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»F?/f« Fyrsk. atter udi.; midi. omb.; udi.;
Bolig.......................... 201. 1715. 1947. 2129

»Horns-Rev« Fyrsk. midi. omb......................... 1601
»Homs-ltev« Fyrsk. V. Driv. Vrag............... 1318
Blaavands-Huk NV. Vrag............................... 1716
Nymindegab. Hindr, for Sejlads..................... 2157
»77iy6oro>i«Lys-Fltd.omb.; udi. og fl.; Belig.; si. 1154 

1886. 1948. 3041 
Thyboron-Kanal. Oplysn. om Sign., Lystd.

ind.; Lystd. ind.; udi.; Forfyr bortsky]., 
midi. Fyr t„ Lystd. midi. ind.; do.; nyt 
Forfyr t.; Lystd. udi.; do.; Fyr. fl. 146. 322. 538 i 

1414. 1657. 1714. 1949. 2391. 2460 
Vandstand.. 147. 321. 537. 1038. 1603. 2327 

2029. 2877 
Hedegaarde. Redn.-Stat. nedl........................... 1093
Hanstholm V. Vrag; Lystd. udi.; Oplysn.;

uskl.; Vrag; forg. eftersøgt 699. 752. 902. 1034 ■ 
2690. 2813 j 

Madsbol Redn.-Stat. nedl..................................  2401
Lønstrup V. Vrag uskl...................................... 264 |

Løbe- Nr.
Skagerrak.

Hirshals NNØ. Vrag......................................... 2814
Hirshals NØ. Vrag forg. eftersøgt; uskl.;

Dybdo.......................................... 2573. 2630. 2691
Skagen. Lodsdamper midi. omb..................... 1415

Kattegat.
Fyrsk. og Td. ind............................................... 324
Fyrsk. udi................................................................ 430
Fyrsk. og Td. udi.. 483. 539. 541. 038. 701. 1095 
Stensyæs-Flak og Asaa-Rende N. Søm. fl. 148. 1094 
»Hals« Kltd. omb. m. Vintersøm.; atter udi. 387 

638 
Hals-Barre. Belysn, for............................ 540. 700
Mariager-Fjoni NØ. Kltd. midi. udi............  790

Kongsdal. Vrag afm.; uskl............... 904. 1717
Randers-Fjord. Randers Havn. Kran bortt.. 1535 
Gjerrild. Fyr for...................................... 1714. 2692
»Tangen« Lystd. for................................. 1714. 2328
Læso-Trindel. Dybde over Vrag..................... 2522
Læso S. »Silde-Ron« Lystd. ind.; udi.. 1155. 1658 
Anholt-Kndb N. Driv- Søm.............................. 2392
Anholt. Ostebakke Fyr nedl................... 1714. 2328
»Anholt SV« Lvstd. udi.; Lys-Fløjtetd. 1714 2328 

2815 
Naveren. Vrag uskl............................................. 149
Ebeltoft. Søm. opf............................................... 2574
runo-Knob. Skydetd. udi.; do.; ind. 753. 1157. 2329 
Søgrund. Td. Belig............................................. 1604
•Odense-Fjord« Kltd. omb. m. Vintersøm.... 2927 
•Lille-Grund N.« Lys-Kltd. si.; t.......... 2330. 2393
•Falske-Bolsax« Kltd. omb. m. Vintersom... 2927 
Samso 0 og V. Skydc-Øv........... 950. 1156. 1362
Batter-Rev. Grund tilt....................................... 1887
Sejero SV. Puller fn.......................................... 265
’irdrup-Næs Flak. Søm. udi............................. 903
ridsvilde. Skyde-Øv........................................... 1463
Lysegrund Fyr NØ. Vrag; forg. eftersøgt;

Meddel, er Falsum.................. 1319. 1363. 1416
Eullen VSV. Vrag............................................. 1096



II

Løbe-Nr.
Sandet.

Lystd. ind. for Is; atter udi. 267. 323. 484. 542 
Vrag rapp.............................................................. 755
Hornbæk Fyr midi. si.; t........................  325. 431
»Lappe-Grund« Fyrsk. ind.; udi.; ind.; udi. 326. 388 

432. 484
Helsingør. Tid- og Vindsign. midi. opli........ 1776
Hellerup. Midi. Søm. ind.................................. 389
Hellerup Lystbaadehavn. Fyr t.; Søm. udi.

Oplysn........................................ 797. 1464. 3042
Skudeløb. TuborgH&vnNØ. Midi. Vagere udi. 1320 
Trekroner-Bølgebryder. Taagesign. for............ 2331
Kobenhavn. Sign, for Skydn. fra Forter.... 327 :

Sømine-Øvpl. afm.; Afm. midi. ind.; ind. 754 i 
1536. 2980

Københavns Havn. Søm. udi................... 150
Middelgrunds-Fort NØ. Sømine-Øv.-Pl. afm.;

Miner udi., Sejlads forbudt............... 1536. 1888
Vraglystd. udi.; ind............................. 1364. 1718

Middelgrunds-Fort Fyr SSV. Vraglystd. udi.;
Vrag uskl................................................ 1365. 1417

Kongedyb. Mærkebøjer udi. midi.................... 2197
Saltholm. Skyde-Øv............................................ 702
oSaltholm-Flak NV.« KJtd. atter udi.; omb.

m. Vintersøm..........................................  590. 2981
Sallholm-Flak-Forl. Fyr midi. si.; t. ... 390. 543 
Kongedyb. Vrag afm.; Oplysn.; uskl. 328. 391 433 
Nordre-Røse Fyr og Dragør Lodshus. Oplysn.

om Vandstands-Sign.; do................... 2631. 2693
Dragør-Fort. Fyr si.; midi. Fyr t. 329. 485. 591 

639
Kalleboer. »Kalleboer« Fyrsk. Belig.; udi., ind. 77 

1605
»Drogden« Fyrsk. ind.; udi....................... 330. 484
»Drogden« Fyrsk. SSV. »Thetjord« Vrag.

Dybde................................................................»1097
»Drogden« Fyrsk. SØ. t. S. Mindre Dybde.. 2332 
Flinterenden. Skær fn........................................  1889
»Sondre-Flint« Kltd. udi.; ind............... 1719. 2632 !
Kjøge-Bugt. Nat-Skydeøvelser. Farv. midi.

spærr.......................................................... 1890 i
Stevns-Klint. Vrag.................................  3043

Store-Bslt.
Lystd. udi.................................................... 544
Bøjer midl. udi........................................... 545. 2817 I
Revsnæs-Rev. Dybdo i Løb, Løb afm.; Rett. 486

640. 703
Kallundborg-Fjord. Asnæs-NV.-Flak. Vrag 

afin.; bortt............................................. 2575. 2694
Nordenhuse. Vrag; afm.......................... 2982. 3044
Sprogø N. Muddermaskine snk....................... 1418
»Halskov-Rev« Lys- og Fltd. fl.............. 1950. 2394
»Korsør« Fyrsk. udi.; fl., Fyr opf.; Fyr t.,

Fyrsk. ind.; Fyr for.; Fyr midl. si., Fyrsk. 
udi.; Fyr t., Fyrsk. ind. 487. 1039. 1158. 2197 

2523..2816. 2878
Stoense-Løb S. Vrag; bortt.................... 2633. 2879
Nakskov-Fjord. Søm. midl. ind....................... 268
Albuen V. Vrag afm.; Vrag bortt.. .. 2395. 2462

Lllle-Bslt.
Bøjer midl. udi.................................................... 545
Bogense. Havnearb. fuldf.................................. 2576

Løbe-Nr. 
Vejle-Fjord. Træskohage. Fyr si. midl. og om

byg.; t..................................................... 1465. 1891
Fredericia. Skydning; Uddybn., Advarsel.. 1. 1537 
Æro. Skjoldnæs Fyr. Taagesign.-App. i Uor

den; i Orden........................................ 1720. 1777

Østersøen.
Langeland SV. Vrag; forgæv. eftersøgt. 906. 951 
Vejsnæs-Flak S. Vrag........................................ 1098
Rødby. Havn uåbnet, Fyr t............................ 1159
Nysted. Dybde aft.............................................. 2396
»Rødsand S.« Lystti. ind.; si.; t.; si.; t. 202. 2397 

2463. 2818. 2928 
»Gjedser-Havn« Flttl. i Drift; paa Stat... 331. 641 
»Gjedser-Havn« Fyrsk. ind.; udi.............. 332. 546
»Gjedser-Rev« Fyrsk. ind.; udi.; Taagesign.

for.......................................... 332. 546. 1714. 2130
Grønsund. Nyt-Ldb. Puller rapp.; Dybde aft.;

Puller bortt..................................  269. 1775. 2819
»Gamle-Tolk SØ.« Søm. omb.......... - 434. 908
Gamle Tolk. Vrag afm.; Afm. ind. 1258. 2198 

Møen Fyr S. Vrag; Vraglystd. udi.... 2880. 2929 
»Bøgestrøm«. Kltd. udi.; omb. m. Vintersom. 756 

2983 
Faxe-Bugl. Vrag afm.; uskl.................... 907. 1210
Rødvig. Fyr si., Mole for!., Lanterne t.; Rett.;

Arb. fuidf., Fyr t..................... 1321. 1366. 2881
Stevns SØ. Vrag; Lystd. udi.; Dybde over

Vrag; Lystd. ind.................. 642. 704. 952. 1606
Højrup 0. Vrag................................................. 835
Bornholm. Vrag.................................................. 1160

Trindelen. Spm. drevet i Land............. 3045
Hammerhavnen. Stenpuller; bortt.. 836. 905
Tejn. Vrag; Dybde....................... 1721. 2398
Svaneke. Fyr midl. si................................ 1211

Christianso-Havn Fyr t.......................... 1714. 2695

Limfjorden.
Bestem, for Besejl, af uddyb. Render for... 1040 
»Thyborøn« Lys-Fltd. omb.; udi. og fl. 1154. 1886 

1948 
Thyborøn-Kanal. Vandstand. 147. 321. 537. 1038 

1603. 2327. 2629. 2877 
Oplysn. om Sign., Lystd. ind.; Lystd. ind.; 

udi.; Forfyr bortskyllet, midl. Fyr t.; 
Lystd. midl. ind.; nyt Forfyr t.; Lystd. 
udi.; do.; Fyr fl.; si. 146. 322. 538. i414. 1657 

1714. 1949. 2391. 2460. 3041 
Gaasholm-Løb. Nyt Bagfyr t................ 1714. 2460

I Fjordgrunden. Gr. tilt., Ledemærke ubrugeligt 1838 
Thisted-Bredning. Vrag; Belig.; afm.; uskl. 757 

798. 837. 1659 
Livø-Bredning. Blinde-Røn. Vrag forsv........ 1660
Logstor-Bredning, Livo N. Vrag: afm.; bortt. 2634 

2696. 2760

Isefjorden.
Lynæs FyT. Brtd. for........................................... 2524
Jægerspris. Skydn.............................................. 1839

i Nykjobing. Fyr for............................................ 435
| Inder-Bredning. Dronningedyssen V. Lossepl.

afm...................................................................... 2759



III

B.
I.

Østersøen.

Vrag . .. 548. 1322. 1323. 1367. 1840. 1951. 2698 
2821. 2822. 2933. 2985. 2986. 3047

Sverrig.
Sommerafm.................................................  707
Fyrsk. udi........................................... 392. 488. 549
Fyr. midi. si.; t................................. 393. 593. 839
Sømærker til Opmaal..’..................................... 759

Sundet.
Td. ind. for Ts; udi................................... 273. 594
Hoganes. Uddybn.; Fyr for.................. 1466. 3046
»Svinbådan« FyTsk. ind.; udi.; midi. omb. 333. 392 

955 
Kullagunnarstorpgrund. Kltd. for.................4. 643
Hvem. Fyr. Taagesign.-Stat. opr..................... 1467
Landskrona. Søm. ind. perm.; Td. ind.; For.;

Rett.................................  5. 204. 644. 1260. 1468
Norra Haken. Lystd. for......................... 1893
Våsterflacket. Lystd. udi................ 1044. 1952

L/undakrabukten. Vrag........................................ 2699
Barsebdck. Fyr for................................. 1213. 2700
»Malmo Redd«. Lods- og Fyrsk. ind.; udi. .. 334

488 
Malmå. Lystd. midl. omb.; Taagesign. for.. 1538 

1953. 2034 
IÅmhamn. Afm. for.; Fyr for.... 760. 1262. 1894 
Flinterenden. Fyrsk. ind.; udi................ 266. 549

Sjotlen S. Søm. for..................................... 2987
»Oscarsgrunde Fyrsk. midl. omb............... 956

Bredgrund. Fyr for.; Brtd. for.. 1213. 2577. 2823 
Skanor. Fyr for....................................... 1213. 2823
Falsterbo VSV. Vrag afin.................................  3047
»Falsterboref« Fyrsk. Taagesign. for.; ind. .. 79

335 
»Falsterboref« Fyrsk. SØ. Vrag; bortt.. 1262. 1419

S.- og Ø.-Kyst.
■ Lystd. ind. for Vinteren; udi.................. 151. 707
»Trelleborgs Redd« Fyrsk. ind............................ 336
»Trelleborgs Redd« Fyrak. SSØ. Vrag...........2133
Trelleborg. Lystd. midl. omb........................... 1263
KuUagrundtt: Som. udi...................................7. 708

Lobe-Nr.
Smaalands-Farvandet.

Omø-Sund. Omø-Rev. Vrag afm.; bortt. 2635. 2930 
Kirkegrund. Kltd. udi.; ind.................... 705. 2882
Karrebæksminde-Bugt. Nat.-Skyde.-Øv..........  953
Fæmo Havn. Rende uddyb., afm.; Ledefyr t. 838 

2333
J ejø-Slelterev og Lindholm-Rev. Lanterne t.. 2199 
.-lsifeo Bro. Ledefyr t.......................................... 2334
Ore. Fyr for.............................................. 1714. 2761
Masnedsund Færgebro. Søm. blæst om.; atter

opf............................................................ 2250. 2931
Ore-Hoved. Fyr for............................................. 270
Bogø. Fyr for........................................... 1714. 2761
Stubbekjobing Fyr for.............................. 1714. 2761
Stubbekjobing. Havn uddyb.................. 1722. 2883
Bøgestrøm. Dybde over Vrag......................... 758
»Bøgestrøm« Kltd. udi.; omb. m. Vintersøm. 757

2984
Xyoril. Lodsfartøj perm, ind................. 78
Stenhage. Fyr si.; t.................  271. 547. 592
Sandhage. Fyr si.; t......................... 547. 592

Farvandet Syd for Fyen.
Søby. Fyrs Brtd. for.......................................... 1041
Flæskholm-Flak N. Vrag; bortt........... 2335. 2464
Svendborg-Sund. Søm. for...................... 2697. 2932

. Løbe-Nr.
Svendborg—Rudkjøbing—-Marstal. Kltd. og

Fyrpæle ind....................................................... 203
) Rudkjobing. Havnefyr midi. si.; t......... 954. 2030
I Marstal 0. Langholm. Bk. opf....................... 2336j

J i) | Færøerne.
) ' Sydero. Trangisvaag. Galgetange N. Søm. for. 2
II Kvalbo-Fjord. Flesen NV. Td. udi  1607
L Vaag Ejde. Fiskerfyr t............................... 706

Thorshavn. Vestre- Vaag. Fyrs Brtd. for.... 3
l
) Island.
| i Ismeld................................... 1042. 1780. 2465. 2820
t I Reykjanes Bifyr. Belig....................................... 2525
* I Faxafløi. Grbtta. Fyr for.; Lysevne .. 1259. 1608 
’ Saudanes. Undervandsskær, Advarsel..........1892
, Langanes. Fyr upl.; i Orden; midi. for. 2251. 2337 
J 2762
j Vopnafjørdr. Lodshus nedrevet....................... 1778
j Reydarfjørdr. Valtamestangi. Vaitames. Fvr

t................................................................ 1699. 1779
! Fåskrudsfjordr. Hafnames. Fyr t. 2031. 2200. 2399

Dansk Vestindien.
i St. Thomas. St. Thomas Havn. Judge Bergs

1 I Hill. Fyr t....................................................... 272
11 St. Croix SV. Koralrev rapp........................... 2201
2 | Hams-Blufj. Fyrt. opf............................... 1714



IV

Løbe-Nr.
Abbekås Udde. Formodet Vrag; forg. eftersøgt 1895 

1954
Kåseberga. Fyr t........................  1610
Stenshufvud. Vrag; forg. eftersøgt.... 1611. 1781 
Åhus. Kltd. ind.; Lystd. ind.; udi.; Uddybn.;

Fyr for.; do.... 273. 337. 707. 840. 1782. 2884 
Handbukten. Lågerholmen. Fyr for........ 80. 1661
Blekingen. Afm. for......................................... 8. 957
Blekingskusten. Solvesborg. Gr. fn.................. 2701

HeUevik. Fyr for.; For. opsat. ... 1214. 3048 
Ronneby Skærgaard. Dunso Nabb. Lystd. for. 1841 
Esten Kltd. ind.; udi................................. 205. 707
Karlskrona. Skyde-Øv........................................ 1215
Klotet. Kltd. ind.; udi.............................. 205. 707
Kalmarsund. Afm. for.; do.; Dybde 9. 1043. 2702 

Kristianopel. Lods-Stat, nedl................... 2252
»U tgrunden« Fyrsk. ind.; udi........... 338. 841
Kalmar. Søm. ind....................................... 2988
Våslra Hufvudet. Lystd. for.................... 1045
Borgholm. Afm. for.................................... 2989
Timmernabben. Afm. for.; Rett. . 2990. 3049 
Mbnslerås. Oknb. Bk. nedl...................... 3050
Dåmman V. Afm. for................................ 2991
Runo og Vållo. Afm. for.........................  2992
Påskallavik. Afm. for.; Gr. fn. 10. 1043. 1162 
Fur o Fyr for.; Oplysn........................ 11. 81

Oland. Olands Sodra Udde. Afm. for.; Vrag;
forg. eftersøgt..................... 12. 1043. 2703. 2763

Morbylånga. Løb uddyb., afm.; Fyr for.;
do.................................................. 13. 82. 2993

Gotland. Hoborg. Lys-Fltd. midi. ind.............  436
Ffs&y NNV. Vrag rapp............................... 1163
Fåro. Afm. for........................................... 2995
Fårdsund S. Søm. udi........................ 14. 1161
Kylej. Søm. udi........................................... 2994
Siite. Søm. udi..................................... 15. 1161
Brittema. Kltd. omb.; udi.; omb. 16. 1469. 2934 

Golska Sandon V. Vrag; forg. eftersøgt 2134. 2202 
»Kopparslenarne« Fyrsk. ind.; udi.; for.; fl. 6. 152

842. 1046. 2135. 2526
Småland. Ljungskår SV. Afm. for................ 17

Gåsefjård og Saltviken. Afm. for............ 18
Bussan. Bk. nedl........... ............................ 1099
Våstervik. Grånso Kanal. Fyr t............ 1216
Storklåppen NV. Afm. for................... 19. 1043
Qvådo og Grindd. Afm. for..................... 2996

Oslergoiland Skærgaard. Slålbaken. Borup-
sten. Søm. ind................   20

Aspo Fjård. Tåmd Orskårsgrund. Søm.
ind........................................................  21. 1043

Norrkoping Skærgaard. Lystd. ind................ 23
Arko. Afm. for..................................... 22. 1043
Yxnd 0. Afm. for...................................... 2997

Nykoping. Afm. for..................................... 24. 1043
Grankubben. Fyr for.......................... 83. 761. 799
Landsort—Sodertelje. Stenskår. Dybde, Ad

varsel.................................................................. 1612
Stockholm Skærgaard. Skvde-Øv.; Gr.; midi.

Fyr t.................................   274. 1368. 1662
Nynås Hamn. Søm. udi............................ 1420
Sandhamn. Afm. for....................... 1470. 1663
Sandhamn. »Almagrundet« Fyrsk. omb.;

ind.; udi.; ind.; udi.; midi. omb. 25. 339 
392. 488. 958. 1956

Løbe-Nr.
Sandhamn. Revengegrundet. Lystd. udi. 1047 

1955 
Sandhamn. Sodergryndan. Kltd. omb.

m. Vintersøm............................................ 206
Stockholm Havn. Håslholmen. Lystd.

omb. m. Fortøjtd.................................... 2636
Kalfo. Fyr t..................................... 1217. 2578
Våslra Lerskåret. Fyr for.................. 84. 2527
Bolveskår. Fyr for................ 1218. 2579. 2764

»SvenskaBjorwsFyvsV.. ind.; udi.; 1 nd. 6.339.842. 3051 
Oregrunds Skærgaard. Osthammar og Oregrund.

Fyrs Brtd. for.................................................. 153
Gåfle Indløb. Fyrs Brtd. for............................ 207
Gåflelntkten. Skidskår. Fyrs Brtd. for........... 154

Limo og Bonan. Fyrs Brtd. for............. 1613

Bottniske Bugt.
Fyrskibe ind.; udi............................... 26. 209. 909
Fyr midi. si.; Lystd. ind.........................  208. 2704
Oresundsgrepen. »Grepen« Fyrsk. ind.; udi. 85. 1100 
»Grundkallen« Fyrsk. Ind................................  3052
Leujstabukten. Caholrn. Afm. for.; Rett. .. 2824 

2885 
»Våslra Bankens Fyrsk. Ind..........................  3052
»Finngrundels Fyrsk. Ind................................ 3052
Storgrundet. Lystd. udi.......................... 1048. 1896
Norrulharet. Fyr for...............................  1219. 2338
Soderhamn Indløb. Fyrs Brtd. for................. 155
HudiksvaU. Afm. for.......................................... 2998
Bålso. Fyr for.............................................. 86. 2339
Draghållan. Fyr for.................................... 87. 2340
Åslholmsudde. Fyr for................................ 88. 2341
»Sydostbrotten« Fyrsk. udi.; ind........... t 1220. 2886
Nordmalingsfjården. Søm. udi.......................... 2099
Holmogadd S. Oplysn. om Vraget af »Sang- 

stad«; Rett.; Rett.;................... 1723. 1783. 1897
Reveln. Fyrs Brtd. for...................................... 156
Yllre Gaddsnytan. Prik, forsv.......................... 2637
Umeå. Holmsund og Bredskår. Fyr for. 1221. 1898 

2035. 2203 
Holmoarne. Afm. for.......................................... 3000
Urne Ålf. Bk. og Fyr opr................................ 2765
Sikeå. Ledefyr t...................................... 2638. 2766

ltungsohållan. Fyr t....................... 1222. 2253
Kallviken. Søm. udi................................ 2136. 2580
Bjurdklubb og Bjurofjården. Gr. fn., Afm.

for............................................................ 2137. 2581
Skelleflcå. Kallholmsfjården. Fyr t................ 2036
Ursviken. Fyr for.; for. ej; Fyr t. 1223. 1842. 2767 

Kallholm. Søm. udi.................................... 3001
Kågejjården. Gr. fn., Afm. for........................ 394
Ronneskår og Rodkallen. Fyr midi. si..........  157
Rodkallen SSV. Afm. for........................... 27. 1421
Rodkallen. Som. udi........................................... 3002
Rodkallen Fyr NV. Gr. fn......................  2037
»Norslromsgrund« Fyrsk. udi.; ind. ... 1264. 2705 
Luleå. Td. udi..................................................... 1957

Finland.
Afm., Lods. . 1049. 1164. 1325. 1369. 1473. 1539 

1614. 1664. 1784. 1843. 1958. 1959. 1963 
2254. 2400



V

Løbe-Nr. :
Bottniske Bugt. .J;

b ledborg Distrikt. Søm. ind............................. 489 ”
»Plevna« Fyrsk. udi.; ind................. 1540. 276S .
Brdheslad. Aijå. Fyr for......... ................ 2255
»Ndhkiainen« Fyrsk. udi., Taagesign. for.; *

ind..................................................... 1665. 2825 J
Osterklacken. Søm. ind............................... 89 J
Jakob stad. Rummelgnmd og Bredhållan. J

Fyr for....................................................... 2256 J
Norra Quarken. Gr..................................... 645 | J
»Snipan« (Quarken) Fyrsk. udi................ 1471 ; J

Wasa Distrikt. Søm. ind.................................. 490 | J
Bråndo—Ritgrund. Skutskårs Krokama. I 

Bk. for....................................................... 158 11
Nikolaistad. Dybde................................... 2639 j
Slrommingsbådan Fyr—Ronnskår. Vrag 2769 
Bergo. Moikepåå. Søm. udi.................... 159
»Slorkallegrund« Fyrsk. udi.; ind.. 1472. 2826 
»Relandersgrund« Fyrsk. ind.: udi. .. 28. 1165

Abo Distrikt. Søm. ind.; Oplysn. om Fyr 90. 340 j ■ 
Kalkudd. Fyr 11..............................   2827
»Storbrotlen« Fyrsk. ind.; udi.; Belig. 210. 1101 I • 

2204 ;
Gådaholm. Bk. nedl.................................... 395

J lands Distrikt. Oplysn. om Fyr; Søm. ind. 340 
491

Lemstrom Kanal. Signalfyr....................... 646
Stora Sottunga. Fyr t................................ 2935

Finske Bngt.
Oplysn. om Fyr.................................................... 341
Helsingfors Distrikt. Fyr t.; Rett...........91. 160

Russard. Ledefyrs Retning..................... 161
Bardsund. Søm. ind................................... 2257
Kalbodargrund. Bk. ødl.; i Orden 1102. 1785 
Kråkholmen. Fyr for.................................. 1960
Powskår NV. Gr. fn.................................. 1962
Ronnskår V. Skær; Td. udi......... 1844. 1961
»Aransgrund« Fyrsk. eventuelt ind.........  211
Nygrund. Gr. fn., Søm. fl........................ 1370
Helsingfors. Sveaborg. Skyde-Øv............ 1615
Helsingfors. Gustafssvårds Sund. Søm.

udi............................................................... 92
Helsingfors. Kugqen Lods-Stat. nedl. . . 492
Lofd. Gr........................................................ 1845
Louisa. Urrengrund. Fyr for................... 2936
Kolka. Bk. nedl.......................................... 2640

Wiborg Distrikt. Einonkari. Vager ind........  493
, Standart-Red. Gr. afm............................... 1899

Pukionsaari S. Skær afm......................... 2258
»Werkkomatala« Fyrsk. ind.; udi.... 29. 1371 
Slyrsodden NV. Vrag; forg. eftersøgt.. 2706 

2937

Rusland.
Finske Bugt.

St. Petersborg. Lystd. for. til Lys-Kltd........ 1475
Kronstadt Bugt. Td. udi.; Lystd. for.; Td.

udi..................................... 1326. 1474. 1541. 2260
Neva Bugt. Pelerhof. Fyr for.............. 1616. 2138
Neva« Fyrsk. og Kronsladl. Oplysn. om Fyr

og Taagesign..................................................... 342

Løbe-Nr. 
Neva Munding. Krivaya. Fyr si.................... 2205
rLondon-Grund« Fyrsk. midi. omb.; udi. og

for.; Oplysn................................ 1900. 2038. 2259
Narva Bugt og Luga Bugt. Oplysn. om Lyst. 1964
Srednjaja. Lystd. udi......................................... 1476
Narva. Oplysn. om Fyr................................... 800
Lavensari Banke. Gr.......................................... 1477
Lavensari. Bk. nedl............................................ 843
Hogland S.-lige Fyr. Taagesign....................... 762
Kunda. Fyrs Brtd.............................................. 801
Kaspervig. Fyrs Brtd......................................... 801
Nygrund. Gr. Belig............................................... 2139
Vulfso. Fyr si.; t......................................  343. 550
»Revelsten« Fyrsk. ind.; udi...................... 276. 1324
Reval. Td. udi.; Oplysn. om Fyr.; Skyde-Øv.;

Afm. for.; Fyr. t........ 30. 802. 803. 1050. 1846
Havneindløb midi. lukket......................... 1478
Middelgrund. Td. udi................................ 2707
Littegrund. Skydemaal udi...................... 1786

Nargd. Oplysn. om Fyr; midi. si............ 275. 1265
Kap Surop. Lystd. udi..................................... 2206
Baltisk Port. Fyr t............................................. 2938

Østersøen.
Fyrsk. ind.; udi................................. 212. 764. 911
Moon-Sund. JKorms. Bk. opf.......................... 162

Stapelbotten. Lystd. for. Farve.; si.........1617
2261

Nw.ko—IVornis Kanal. Søm. udi. 213. 2582 
Werder. Fyr nedl........................................ 1479

Riga Bugt. Ainesh (Hainasch). Fyr nedl., Gr.
Belig.; Søm. udi................................... 1725. 2263

Diinamunde. Afm........................................ 2264
Riga. Usl—Dvinsky. Bk. tydeliggøres;

Oplysn. om Fyr..................  31. 1480. 2342
Neuer Milhlgraben. Fyr t........... 31
Domesnæs. Oplysn. om Fyr....... 344
Michailov (Pissen). Fyr Oplysn. om

Vinkler............................................ 1542
Hans Wogatski. Vraglystd. ind.; udi. 214. 1224
Osel. Arensburg, Gallirau (Allirachu).

Fyr t................................................. 2467
»Nekman Grund« Fyrsk. Fyr for.; midi. ind. 763

910. 2641
»Saritscheff« Fvrsk. Oplysn. om Taagesign.;

midi. ind................................................... 345. 2642
Osel. Vand. Fiskerfyr t................................... 647

Meldri (Moldri). Afm................................  2528
Leo Bugt. Dybde........................................ 2262
Ragudis. Fyr t............................................ 2887
Kaunispje. Fyr t........................................ 2466

Lyserort Rev. Td. udi........................................ 2468
»Lyserort-Rev« Fyrsk. Uvkl................................ 32
»Lyserort« Fyrsk. SV. Vrag forg. eftersøgt.. 215 
Windau N. Stalsen. Fyr t............................... 2770
Windau SV. Gr. fn. ej, Søm. ind.................. 2939
Sleinort N. Driv. Skiver; indbjærg........ 2132. 2265
Libau. Td. ind.; Lystd. udi.; Fyrsk. atter udi.;

Lystd. ind.; udi.; Skydetd. udi. 346. 709. 764 
1051. 1103. 2643 

Kejser Alexander III Havn. Fyr for.;
Dybde; Oplysn. om Fyr 93. 216. 494. 1543 

Bernaten Rev. Td. ind....................................... 346



VI

Løbe-Nr.
Tyskland.

Td. i Drift............................................................ 396
Fyrsk. ind.............................................................. 397
Fyrsk. udi........................................... 437. 551. 595
Oplysn. om Td......................... 495. 552. 651. 805
Sommerafm............................................................ 710
Vintorafm............................................................... 2583
Memel. Fyr midl. si.; t.; Kltd. Belig. 398. 1052 

1847
Kurisches HafJ. Schwarzort. Belysn. for. 1422. 2266 

Rosilten Haken. Td. udi........................... 1901
Neukuhren. Midl. Fyr t.................................... 1481
PiHau. Skyde-Øv.; Fyr for.; Skyde-Øv.;

Oplvsn. om Fyr; Vrag afm.; Vrag bortt.;
Fyr for.; Skyde-Øv.; Fyr for... 648. 1482. 1483 

1618. 1787. 1902. 2584. 2708. 2888 !
Friches Haff. Elbing. Vrag afm.; bortt. 912. 1266 
Weichselmiindung. Neufåhr. Tilsandn............1166
Hela. Vrag bortt. og Vrag afm.........................2140

Heisternest Fyr. Oplysn.; i Orden 2771. 2889 
Danziger Bucht. Skyde-Øv.................... 1619. 1903

Zoppot. Td. ind........................................... 2343
Chlapau. Stormsign.-Stat. Belig...................... 2469
Rixhoft. Issign.-Stat. nedl................................. 1484
Leba N. Vrag rapp.; afm.; uskl... 844. 959. 1267 
Stolpmiinde. Taagesign.-Stat, opr.................... 2529
Stolpe Banke. Lys-Fltd. drev, fra Stut........ 3003
Stolpe Banke N. Vrag; uskl.................  1212. 1327 I
Kolberg. Sign. midl. oph................................... 960 |
Swinemånde N. Afm. ind................................. 278
Sunnemiinde. Skyde-Øv.; Afm. for.; do.;

Skyde-Øv............................. 649. 804. 1053. 1726
Lotsenwarte. Fyr t...................................... 1167
Galeriebake. Oplysn. om Fyr.................... 163
Mellinjahrt. Lystd. midl. for.; norm... 1372

1485 
Stettiner Haff. Fyrsk. ind................................. 164

Neuuiarp, Kahleberg. Duc d’Albe bortt.
Rett................................................. 1965. 2141

Vckerkanal. Afm. for.......................................... 2530 '
Oder. Nork. Td. for.......................................... 845 i

Dammsclier See og Ochsengraben. Bk. og
Fyr............................................................... 2344

»Adler-Grund« Fyrsk. ind.; udi.................. 217. 551 '
Adlergrund SV. Vrag; do.; afm.; bortt.; do. 1268 

2032. 2131. 2346. 2470 
Adlergrund.. Vraglystd. i Orden, midl. omb.; i 

udi.; midl. si.; t................ 277. 846. 2345. 2940
Greijswalder Bodden. Vrag afm.; Afm. for.,

Vrag bortt..................................  2039. 2142. 2347
Osttief. Afm. for.......................................... 2142
Osltief. Veritas Grund N. St. fn............ 165
»Palmer Ort« Fyrsk. ind.; Fyrsk. og Vrag- 

lys-Kltd. udi.; Vrag-Lys-Kltd. omb.. 218 
714. 1966 

Rugen. Thiessow. Brorester afm.; Afm. ind. 713 
1667 

Sassnitz. Flaade midl. udi.; Fyr midl. si.;
Søm. midl. omb., Fyr t.; Søm. udi., Fvr 
si.; Oplysn.; do. 166. 219. 279. 712. 1373. 1620 

Rugen. Kollickerort. Fyr upi........................... 1788
»Jasmund« Fyrsk. Omb. udsat, midl. ind.;

Løbe-Nr. 
udi.; ind.; udi.; omb.; ind.; Oplysn.; udi.; 
Forsøg m. Uv.-Sign... 280. 348. 551. 595. 650

1269. 1486. 1668. 1968 
Bakenberg. Bk. nedl........................................... 399
Stralsund. Fyr midl. si.; t.; Kabel afm.; Bore

arbejder; do.. 220. 596. 1666. 1724. 1967. 2828 
Stralsund V. Lossepl.......................................... 847

Ddnholm NØ. Vrag afm.; bortt.. 1967. 2207 
Wustrow V. FItd. udi. og for. Farve.......... 1621
Wamemunde. Bagfyr midl. si.......................... 1848
Wismar. Afm. for...................................... 848. 1423
Timmendorf. Fyr for................................ 715. 1270
Femern. Vagttaarns Belig................................. 2040

Staberhuk 0. Gr.; Td. udi.; Rett.; Dybde;
Td. fl............. 1544. 1905. 1969. 2041. 2401

Marienleuchle Fyr. Issign.-Stat. nedl............. 1374
»Fehmambelt« Fyrsk. ind.; udi.; Uvsign. midl. 

oph.; Uvsign. gives atter, Fyrsk. omb. 
midl.; udi........ 349. 551. 849. 1328. 1487. 1669

Femer-Sund. Td. udi.; Belig................ 1329. 1727
Mester Markelsdorf Fyr VNV. Vrag sunket;

afm.; uskl.................................... 2033. 2145. 2348
Lubecker Bugt. Trawemunde. Lys-Kltd. udi. 3004 

Travemunde N. Brothen Stenrev. Midl.
Afm............................................................. 1104

Pelzerhaken. Sign.-Mast opf.............................. 2144
Lubeck. Trave. Fyr t.; Fyr si.;. 1904. 2143. 2709 
Dameshoved S. Valkyrien-Grund. Vrag; afm.;

uskl.; Vrag.; bortt. 400. 597. 1170. 2531. 2710 
Hohwacht-Bucht. Hafjkamp. Forsøgsgenst.

ind.; udb; ind.............................. 652. 2532. 2829
Kieler Bugt. Vrag; uskl................ 913. 1054. 1330
Kieler Fjord. Søm. ved Vrag ind.................. 496

Vrag bortt............................................ 553. 2772
Skyde-Øv............ 653. 806. 1169. 1906. 2585

2644 
Td. for............................................................ 2471
»Gabélsflach« Fyrsk. midl. omb.; udi.... 914

1271 
»Gabélsflach« Fyrsk. 0. Vrag afm.; bortt. 850 

1105 
Kolberger Heide. Dybde aft.....................  2645
Bulk. Fyr midl. si...................................... 1670
Moltenor ler Huk. Lystd. udi.......... 654. 1272
Friederichsort. Fyr midl. upl..................  2773
Wiker Bucht. Taagesign.............................. 497
Kiel. Bestem, ang. Besejl, af Orlogs- 

havnen; Fyr t.; Td. for.; Oplysn. om
Fyr...............................  438. 961. 1488. 1545

Eckemjorde Fjord. Hemmelmark. Fortøitd.
udi..................................................................'... 1489

Eckemjorde. Fyr for.................................. 33
Schlei. Kappeln. Td. ind.................................. 1671
Lille-Bælt. Afm. atter paalid........................... 711
Flensborg Fjord. »Kalkgrund« Fyrsk. ind.;

udi.; midl. omb.; udi. 350. 551. 1490. 1672. 1849 
Middelgrund. Td. for................................. 2941
Siiderholz. Td. for....................................... 34
Neukirchengrund. Td. udi................ 851. 2830
Borreshoved. Vrag, Td. udi.; Oplysn.; do. 915 

2402. 2941 
Als-Sund. Lystd. midl. si.; atter t. .. 1970. 2042 
Aabenraa-Fjord. Skorst. nedl1., Advarsel ... 1331



VII

II.
Kattegat og Skagerrak.

Løbe-Nr. 
Vrag........................................................................ 94
Store-Middelgrund og Lille-Middelgrund. Lystd.

ind.; udi.......................................... 167. 598. 655

Sverrig.
Skelder- Vik. Afm. for.................................. 35. 962
Vinga-Skår. Fyr for................................ 963. 2646
Torekov. Søm. udi., Fyrs Brtd. for.; Søm.

udi............................................................ 1728. 2890
Falkenberg. Vager udi........................................ 36
•Fladen« Fyrsk. ind.; udi............................ 401. 439
Halo. Risholmflu. Bk. genopf........................ 1055
Riso NNV. Gr. fn.............................................. 37
idleborg Skærgaard. Oskar II Fort. Skydn. 1789 

2208 
Gefveskår SØ. Gr. fn................................. 1546
Alfsborgsfjorden. Afm. for....................... 95
Gåteborg. Fvr t............................................ 1971

Ballso. Fyr for."...............................  96. 1225. 1622
Stufo. Fyr for.......................................... 1225. 1622
Marstrand. Skyde-Øv......................................... 1226
Bohuskysten. Søm. udi.; do.; Grænsebk.- opf.;

Afm. for............................... 38. 1170. 1790. 3005
Svensholmen. Fyr for.......................... 97. 2533
Byfjården. Gr. fn.; afm................. 1972. 2146
Smogen. Gr. fn............................................ 2147
Sodra Grafvarne. Fyr for. ... 99. 1907. 2267 
Flilttame. Fyr for................................ 98. 2534

Løbe-Nr.
Svangen. Fyr for................................ 656. 916
Sodra Odo—Gidlnarsholmen. Dybde aft. 1729
Grisbådarne. Søm. udi.................... 1375. 1623

Norge.
Fyr si. midi........................................................... 1056
Grænse afm................................................ 1623. 1790
Fyr t....................................................................... 2535
Krislianiafjord. Belysn, og Afm. up]............ 351

Hvaler. Gr. fn.; Søm. for. Forve; Oplysn. 807 
1273. 1791 

Frederiksstad. Vesterelven. Kabel udi.,
Forbud...................................................... 1792

Drøbaksund. Kaholmen og Kongen. Tange
sign. opr..................................................... 100

Sandviken. Søm. udi.................................. 2149
Svelviksstrømmen. Uddybn........................ 2403
Holmestrand. Gr. fn.................................... 2148
Horten. Vealosgapet. Afm. for................ 1793

Tønsbergfjord. Barkevik. Fyrnedbrændt........ 1058
Frierfjord. Flauodden. Fyr for....................... 1547
Kragero. Jomfrulandsrenden. Gr..................... 2404

Vestre Gumorenden. Gr. fn.; afm. 1794. 2711 
Berof jorden og Lovisenbergsundet. Gr... 2405 

Arendal. Skindfeldtangen. Fyr for.................. 1548
Homborgsund. Gr................................................. 1274
Kristiansand S. Gr. fn.; bortspr.........  1057 . 2406

III.
Nordsøen, Nordhavet m. m.

'rag 39. 101. 168. 221. 222. 281. 599. 1059. 1060 
1106. 1107. 1171. 1332. 1424. 1491. 1908 

2157. 2209. 2210. 2268. 2891. 2942

Rusland.
Ivide Hav. Gr..................................................... 2349

Mesen Bugt. Kap Abramov. Fyr for... 2407 
Poulonga SV. Rev..................................... 2269
Svjatoi Noss. Skær................................... 657
Onega Bugt. Bk. opf.; Gr............... 224. 2712
Onega Bugt. Cape Orlov Lyetni. Fyr.. 223
Onega Bugt. Rombak Island. Fyr...........  223

logilni Point. Fyr........................................... 225
tomanov Point. Fyr......................................... 225

Norge.
iplysn. om Fyr ... 1108. 1549. 1624. 1850. 1910 

1911. 2044. 2150. 2151. 2270. 2408. 2536 
2647. 2774. 2775. 2944

Tel.-Kab. udi........................................................ 2943
Spitsbergen. Rad.-Tel.-Stat. opr...................... 600
Finmarken. Tanafjord. Tyfjord. Gr. rappr.. 2409

Sondre Honninysraag. Fvr for.; Rett... 1910 
2151

Maasosund. Fyr t.; Rett..............  2408. 2775
Hjelmso 0. Gr. fn...................................... 2152

Ingo. Rad.-Tel.-Stat. opr.................................. 600
Veines. Fyr for.; Rett........................... 1910. 2151
Kongsfjord. Baae; afm........................... 1550. 1795
Mjaanes. Fyr for.; Rett........................ 1910. 2151
Rognsund. Dybde aft............................... 808. 2153
HinnøyS. Smilskjærleden. Gr. rapp................. 1551
Bodo V. Briksvær. Gr....................................... 2410
Halklakken Fyr. Rett........................................ 1911
Lofoten. Skomvær S. Braad rapp................... 1796
Nordland. Treenen. Gr. fn................................ 2154

Vestre Brønnøysund. Uddybn..................  1061
Leka V. Vaagan. Gr......................................... 2713
Lelcafjord. Fjølviken. Gr. fn............................ 2945
Namsos. Flatanger. Bjøro S. Gr............ 102. 2411

Flatanger. Villa. Gr.................................. 2412



VIII

Løbe-Nr. 
Linesfjorden. Polen. Gr..................................... 2714
Trondhjemsleden. Slenkjær. Løb for..............  2413

Storafluen. Oplysn. om Afm.................... 1376
Tyrhaug. Nordklakken. Dybde aft......... 103

Stopleleden. Husladviken. Bekkerholmen Fyr
NØ. Gr.............................................................. 2715

Harosund. Gr., Bk. opf.......................................1851
Søndmore. Ulfstenvik. Gr....................................2414
Floro. Hojholm. Gr............................................ 104
Borlneso. Maago. Bone................................... 1552
Bergen N. Fensfjorden. Leiholmen. NV. Gr. 2716 

Mjømensund. Gr;........................................ 2155
Bergen NV. Hjeltefjorden. Gr............................ 2415
Bergen. Rad.-Tel.-Stat. opr.................................2156

Asko. Hopshavn. Gr.................................. 1797
Hardanger. Loksund. Gr..................................... 2416
Bømmeloe V. Roaldsfjord. Mindre Dybde .. 1333 
Lindesnæs S. Driv. Flaade..............."............ 1625

Tyskland.
Fyrsk. midi. ind.; udi.; Oplysn.... 226. 402. 440 

c. . 498. 555
Sommerafm............................................................ 716
Vintorafm................................................................ 2648
Romo V. Drivende Sømrk................................. 1909
Sild. Rote Klif). Tnd. af Fyr opsat.............. 1335
Hoyerschleuse. Fyr midi. si.; t............... 601. 1377
Amrumbank N. Vrag......................................... 1553
»Amrumbank« Fyrsk. udi.; Uv.-Kl.-Sign. oph.;

gives atter........................................ ~40. 554. 717
Amrum. Dybde.................................................. 2417
Amrum S. Landtief. Afm................................ 1062
Riitergal (Vorlrapplief). Lys-Kltd. midl. omb.;

udi. og for. Navn......................... 718. 852. 1062
Pellworm. Ochsensand. Fyr t..........................  2158
Altes Sc.hmallief. Vrag; forsv................ 2159. 2419
IVesterheversand. Fyr for................................... 2831
»Ausseneider« Fyrsk. omb.; udi............. 1973. 2418
Ausseneider. Ehstensieler Farvand. Td. for. 2892 
Eider. Opmaal.-Td. udi.; do.; Afm... 2271. 2649 

2832 
Helgoland NV. Vrag.............................. 1109. 1334
Helgoland. Skiver midi. udi.; Td. midi. udi ;

Fyr for.; Fvr og Afm. for. 1673. 1730. 2045. 2472 
Helgoland SSV. Driv. Vrag............................. 2211
Helgoland Steingrund S. Lystd. drevet fra

PI.; atter paa PI.................................. 1974. 2212
Sudhafen. Lystd. udi........................ 441. 556

Bilsum. Havnearb.; Fyr t..................... 1731. 2833
Trischen. Redn.-Bk. opf.................................... 1732
Elben Munding NV. Vrag; forg. eftersøgt 765. 1798 
Elben Munding V. Vrag; Oplysn.; forg. efter

søgt ................................................. 403. 557. 1852

Elben.
Oplysn. om Fyr og Fyrsk... 282. 440. 498. 2586 

2717 
Bygn.-Arb. og Afm.................................. 1733. 1799
Vrag forg. eftersøgt........................................... 1975
Vrag...................................... 2473. 2834. 3006. 3007
»Elbe 1« Fyrsk. omb.; t. om Dagen under

Taage; midl. omb.;.udi.. 917. 1378. 1976. 2046 
2586

Løbe-Nr. 
»Elbe /« Fyrsk. V. Vrag................................. 809
Nordergriinde. Vrag Belig.; uskl.............. 41. 1627
Mittelgrund SØ. Lystd. udi. til Forsøg .... 1912 
»Elbe J7« Fyrsk. 0. Vrag afm......................... 658
Cuxhaven. Skyde-Øv.; Øvelsesfelt sp.; Skyde-

Øv............................................ 499. 918. 964. 2776
Ottemdorf. Fyr t................................................. 2718
»Osterifj« Fyrsk. midl. omb.; udi............919. 1227
Brunsbiittelkoog. Vrag bortt.............................. 500
Schwarzlonnensand. Td. udi.............................  2893
Finkenwårder. Pagensand. Fyr for................ 2656
Pagensand. Uddybn., Fyr for...............   81C
Ovelgonne. Vrag; bortt............................... 42. 651
Altona. Fyr fl........................................................  96f
Koldbrand. Oplvsn.; Td. ind................ 1674. 2531
Hamburg. Vrag; uskl................................ 404. 501

Weeer.
Skvde-Øv............................................................... 602
Afm. for........................................................ 920. 2271
» Weser« Fyrsk. VNV. Vrag; uskl.; Torpedobd.

sn.; Oplysn. om Vrag; afm. Vraglystd. si. 155- 
1629. 2272. 2350. 2474. 305! 

»IPeser« Fyrsk. midl. ind.; Storm var.-Stat.
opr........................................................... 1172. 167;

»Bremen« Fyrsk. ind.; udi.; ind.; udi. 282. 440. 111< 
137! 

Fedderwarder. Vrag afm..................................  197'
Nordenham. Belysn, for.; Vandtaarns Beiig. 185!

305- 
Unterweser. Afm. for.......................................... 22 b
Blexersande. Fyr fl.............................................  294
Brinkamahof og Bremerhaven. Fyr. t. og Fyr

for. perm.............. 1228. 138
Burener Weser. Vegesack. Fyr t.................... 142
Bremen. Ledefyr t. ........................................... 111

Jade.
Forsøgslystd. ind.................................................. 10
Afm. for.; Vrag uskl........................................... 162
Forsøgsgenst. udi.; Gr.; Forsøgsgenst. ind.;

Gr. bortt.......................... 1854. 2587. 2835. 300
Jade og Wangeroog. Skyde-Øv... 603. 1174. 271 
»Aussenjade« Fyrsk. forladt Stat.; udi.; midl.

omb.; udi............................. 854. 921. 1734. 227
Ausensiade. Gr..................................................... 216
Innenjade. Gr.; Vrag afm.; Gr. bortt.; For

søgsgenst. udi.; Vrag bortt... 2275. 2721. 283 
2894. 294 

Schillighorn. Ledefyr si. midl.............................272
Hooksielplate. Gr................................................. 21f
Wilhelmshaven. Bk. midl. bortt...................... 9f
»Geniusbank« Fyrsk. midl. omb.; udi... 1173. 138 
Vareler Fahrwasser. Forsøgsgenst. ind.; udi. 31 

81 
Varelertief. Sprængn.-Øv................................... 61
Sengwarder Balje. Vrag................................... 8;

Ostfrieslsche Øer.
Langeoog. Bk. bibeholdes..................................
»Norderney« Fyrsk. forladt Stat.; udi... 854. 9:
Nordemey Seegat. Fltd. i Orden................... 251
Norderney. Dovetief. Fvr t.; si.; Afm.; Td. fl.;

Fyr t..........................."... 766.1063.2351.30.



IX

Løbe-Nr. 
Juist. Bk. opf...................................................... 1112
»Borkumriff« Fyrsk. Belig.; Uv.-Sign. midl.

oph.; Uv.-Sign. gives atter; midl. ind.; omb. 106 
283. 405. 967. 2162 

Borkum Fyr N. Vrag rapp.............................. 855
Borkum. Skyde-Øv............. 922. 1175. 1676. 2276

Ems.
Afm. for................................................................. 2837
HundN. Lystd. omb. m. Fyrsk.; atter udi.;

Belig............................................. 1555. 1735. 1913
Riffgal. Mindre Dybde..................................... 43
Westerems. Lystd. bortdr.; Lystd. udi... 856. 925
Alle Ems. Gr....................................................... 502
Aussen Randzel. Fyr midl. si.......................... 1978
Oslfriesische Galje. Lystd. fl............................. 2420
Emshbmplate. Gr. tilt., Søm. udi.; Td. udi.,

Td. fl......................................................... 812. 923
Enulen. Mole nedrives. Fyr fl.; Stillads opf.,

Fyr t.; Tidssign.; Stillads bortt. 813. 1677. 2352 
2838

Holland.
Sommerafm............................................................ 660
Vinterafm............................................................... 2475
Ems. Afm. for............................................  2421

Borkum. Skyde-Øv..................................... 558
Oude Wester-Ems. Gr. tilt., Td. fl.............1176

Mowensteerl N. Td. omb. m. Fyrsk.... 2589 
2722 

Wester-Ems. Td. for.........................  924. 1556
Friesche Zeegat. Afm. for...................... 1492, 2421
Zeegat van Terschelling. Noordostgat. Omb. af

Anduvtd. opsat; omb.; omb. m. Lys-Fltd. 284 
968. 3009 

» Vliereede« Fyrsk. ind.; udi............. 227. 503
Schuitengat. Td. omb. m. Lystd............. 1382
Blauwe Slenk. Afm. for............................  2723

Zuiderzee. Vrag afm........................................... 1855
Harlingen. Belysn, for., Havnearb.;

Lystd. omb.; Havnesign.; Tel.-Td. udi.;
Fyr t.; Belysn, for............  814. 1275. 1856

2590. 3010. 3056 
Boontjes. Lystd. ind................................... 107
Surich. Fyr si.; t..............................  228. 559
Doove Balg. Td. for................................... 2651
Lemmer SØ. Vrag afm.; uskl......... 229. 970
Slaarl van Vrk. Td. oinb.. m. Lystd. .. 767
Schokland. Vragbk. bortt.......................... 971
Fort Pampas. Skydn................................. 2277

Haaks« Fyrsk. Rad.-Tel.-Stat. midl. oph.. 1115 
Haaks« Fyrsk. SSØ. Vrag............................... 2047
leegat van Texel. Westgat Marsdiep. Afm. for. 969 

Schulpengat. Td. ind.................................. 560
Falga N. Fyr t.; si........................... 285. 663
Molengat. Onrusl. Lystti. midl. omb.. . 1800 
Malzwin. Zuidwal. Afm. for................... 1113
Texelslroom. Skydeflaade udi.; ind.1114. 1979 

Jmuiden NV. Vrag; Vraglystd. udi.; uskl.;
Vrag afm.............................  661. 719. 1229. 2048

Jmuiden V. Vrag................................. 1630. 1857
Jmuiden SV. Vrag........................................... 504
Jmuiden. Lys-Fl.-Uvkltd. omb. m. Lys-
Fltd..................................................................... 2895

284 
3009

503 
1382 
2723 
1855

2048 
1857
504 |

2895 I

Løbe-Nr. 
Beverwijk. Kirketaarn findes ikke................. 2049
Noordwijk NV. Vrag sunket........................... 2043
Scheveningen NV. Driv. Vrag............................2214
»Maas« Fyrsk. Rad.-Tel.-Stat, nedl................ 1276
Hoek van Holland. Fyr for.; Skydn.; Signal

mast opf........................................ 972. 2050. 3011
N. Roli. Waierweg. Duc d’Albe opf.; Afm.

for.; Afm. for............................. 1230. 1557. 1802
Bollen van Goeree. Vrag; forg. eftersøgt 2353. 2476 
Hellevoetsluis. Skydn............................................ 1980
Zeegat van Goeree. Afm. for............................. 605

Goeree. Stormvarsel-Stat, fl........................ 1277
Goeree. Weslhoofd. Fyr t,. 1559. 1803. 2163 
Goeree Fyr. Flagsign.-Stat, nedl.; Fyr

for...................................................... 442. 973
Slijkgat. Af in. for.; Ledefyr t.; Fyrs

Synsv........................ 1116. 1278. 1383. 1558
Lens. Flaade udi.; fl......................... 926. 1117
Haringvliet. Miner udi...........■.................... 974
Vuile of Hilsertsche Gat. Afm. for.......... 1560
Ventjagersgaalje. Afm................................. 857

»Schouwenbank« Fyrsk. udi................................ 45
Hollandsch Diep. Vrag bortt........................... 46
Middensteenbank. Td. ucll................................. 561
»Noord-Hiwler« Fyrsk. Rad.-Tel.-Stat. opr.;

Stormvarsel-Stat, opr.......................... 1561. 1804
»Nbord-Hinder« Fyrsk. SSV. Vrag................. 2278
Zeegat van Brouwershaven. Slaak. Vrag 1858. 2422 

Volkerak. Vrag afm.; bortt........... 2591. 2724
West- og Oosl-Hellcgat. Afm. for............ 1426

Zeegat van Zieriksee. Afm. ror........................ 1914
Roompol. Zandkreek. Afm. for...............  2777
Neellje Jansplaal. Skivepæle udsat .... 926
Zandkreek og Schaar van Colijnsplaat. Td.

udi............................................................... 1118
Wille Tonnen—Vlije. Vrag........................2164

Zeegat van Vlissingen. Oostgal. Vrag. 2538. 2592 
Oostgat. Zuiderhoofd. Gr. fn.................... 1801
Sardijngeul. Lystd. udi............................. 1678
Vlissingen. Lysvinkel formindsket......... 606

Schelde. Afm. for..................................... 2725. 2779
Wielingen. Vrag.......................................... 815
Schoone Waardin. Damprøv. m. Uvbd. 2279 

2725 
Veregat og Haringvreter. Afm. for. 444. 2777 
Biervliel. Td. udi.; Td. for........... 2280. 2778
Oude Everingen. Søm. udi........................ 1493
Everingen. Afm. for................................... 720
Schaar van Warde. Afm. for................... 443
Pielermanskreek og Westgat. Td. udi. .. 662
Nauw van Bat. Plaat van Saeflinge. Afm.

for......................................................  230. 1494

Belgien.
»IFest Hinder« Fyrsk. snk................................  3057
Middelkerkebank S. Vrag................................. 1631
Schelde. Belysn, for.; Td. ind................ 231. 353

Austruweel. Td. fl., Fyr for..................... 3012
Krankeloon. Td. omb. m. Lystd. 2539. 2781 
Frederik. Fyr for........................................ 664

Zeebrugge. Belysn................................................ 2281
Blankenberghe. Havnefyr forst......................... 562
Nieuwpoort. Mole ødl., midl. Fyr t............... 108

Trapegeer-Bank. Lys-Fltd. udi................ 1805



X

IV.
Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.

Løbe-Nr.
Frankrig.

»Sandettié« Fyrsk. udi......................................... 2896
Dunkerque. »Snouw« Fyrsk. udi.....................  2423
Calais. Uvkl. perm............................................. 286

England.
Vrag uskl............................................................... 505
Fyr brænder om Dagen under Taage............ 2652
Gull Slream. Vrag afm.; bortt............... 721. 2282
Ramsgate. Td. fl.................................................. 928
Ramsgate Channd. Brake Palch. Td. fl. . .. 607
Themsen. Drivende Vraggods......................... 927

River Meilway. Afm. for.................  445. 1064
River Medway. Isle o/ Grain. Bk. fl... 2540 
River Medway. Damelt Ness. Fyr t......... 1737
River Medway. Gillingham Reach. Lede

fyr for. ..................................................... 929
»Sunk« Fyrsk. N. Forsøgsi vstd. ej udi.;

udi.; ind.; do. .. 507. 563. 768. 1119. 1981 
2051 

Barrow Deep. Lys-Klbaad. ind.; udi.;
midl. ind.; udi. 287. 1177. 2653. 2781. 3015 

Black Deep. Lystd. fl................................ 1915
Princes Channel. Vrag afm...................... 3013
Maplin Fyr 0. Vrag............................... 109
Knob Channel. Afm. for................ 2726. 3014

Collie River. Td. omb. m. Lystd...................... 3016
Harwich Approaches. Afm. for.; Rett. 2782. 2839 

Cutler Bank S. Gr. fn............................... 3017
Harwich. Beach End. Lys-Kltd. fl................ 930
Woodbridge Haven. Vrag afm.......................... 665
Pakefield Gat. Dybde aft.................................. 1859
»Cross Sand« Fyrsk. Belig................................. 2424
Cockle Gatway. Dybde aft.; Td. fl........ 1859. 2055
Yarmouth Haven. Tidevands-Sign................... 2052
Yarmouth. Caister Shoal. Dybde aft............  2053

»Newarp« Fyrsk. N. Vrag afm................ 446
Haisborough Sand. Vrag........................... 2054

Smith’s Knoli. Fyrsk. fl. og Taagesign. for.
Lys-Kltd. udi........................................ 1982. 3018

Smith's Knoli SV. Hearly Knoil. Gr........... 2425
The Wash. Boston Deeps. Lodssk. fl., Afm.

for........................................................................ 506
»Lynn Well«. Fyrsk. fl.............................  3058

»Leman and Ower«. Inddr. af Fyrsk. 1983 
3019

Løbe-Nr. 
»Dudgeon« Fyrsk.— Yarmouth. Oprnaal. 1738. 2283

I Cromer Knoil. Udi. af Fyrsk.............. 1984. 3020
River Mersey. Pluclcington Bank. Lystd. udi. 2897 
Swarle Bank. Udi. af Fyrsk.................. 1985. 3021
Outer Dowsing. Fyrsk. fl. og Taagesign. for.,

■ Lys-Fltd. udi...................................  1986. 3022
i River Humber. Paabud; Oprnaal., Advarsel;
' Vrag bortt.; Oprnaal..fuldf.; Mast obs. 769. 975 

1562. 1739. 3024 
»Buil« FyrBk. midl. omb.; udi.. . . 2541. 2727 
»Buli« Fyrsk. NV. Vrag afm.; Afm. ind. 2654 

3023 
The Middle S. Gr.; Gr. ekst. ej . 2426. 2542 
Grimsby. Forbudt Ankerpi....................... 1231
Immingham. Dok fuldf., Lystd.; Havne-

! sign.................................................. 1860. 2351
Huli Road Approach. Gr. tilt. Lys-Kltd. 11. 47
Huli Road. Vrag; Fyr t.; Vrag uskl. 288. 406

, 2428
Whitby. Vandst.-Sign. for. og 11...................... 2427

i Harllepool. Afm. for........................................... 1916
| Blylh. Fvr si........................................................ 48
i

' i Skotland.
1 St Abb’s Head—Aberdeen. Oprnaal.; fuldf... 2281 
:I 2593
' ‘ Firth of Forlh. Skyde-Øv........................ 407. 1178

Inchkeith V. Vrag bortt..........................  2948
! River Forlh. Rosyth. Belysn, for...................... 2783

1 I River Tay. Advarsel.......................................... 2542
’ i Moray Firth og Invemess Firth. Afm. for.;
1 ' Rett.; Td. Belig........................ 1179. 1279. 2051
' Invemess Firth. Skole Bank. Td. Belig. ... 205(

| Moray Firth. Navity Bank. Lystd. Belig.... 1631 
; Cromarly Firth. Afm. for.................................. 228;
! i Brora Point. Gr. In............................................ 289‘

1 j Skotlands Øerne.
>!

Mugn. Forstyr....................................................... 142"
1 Mainland. Vaila Sound. Baake opf., Skær fn. 1917 
; 2057
; i Unst. Balta Harbour. Gr.; Skær, Oplysn om
i ■ Fyr......................................................... 2355. 2657

Approches de l’estuaire de la Somme. Vrag afm. 40
Estuaire de la Somme. Belysn, for........ 1807. 221
Vergoyer. Vrag; fn. ej........................... 1336. 205
Dieppe. Midl. Belysn, for.......... 1065. 1337. 180
Approches du Havre. Fyrsk. udi..................... 284
Havre. Uvkltd. ind............................................. 289

Bassin de Marée. Kltd. omb. m. Lystd. 242

Frankrig.
Pas de Calais. Cap Gris-Nez. Taagesign. midl.

for............................................................ 1633. 2594
Boulogne. Cap d’Alprech. Vrag...................... 289

Camot Dige. Lys-Uvkltd. fl. Havnearb.;
Fltd. fl............................................ 1806. 2544



XI

Løbe-Nr.
Trouville. Vrag afm.; Fyr midl. for.; Vrag 

bortt............................................. 976. 1066. 1120
O u is treham. Mole ombyg., afm........................ 290
A bords de Cherbourg. Becquet. Oplysn. om Fyr 354 
Cherbourg. Taagesign.-Stat, opr......................  2595
Cap de la Hague. Taagesign.-Stat, opr......... 2430
.Iwse de Vauville. Anse du Houguel. Mécel

Ouest. Skær afm............................................. 2477
Baie de Saint-Malo. Bas Sablons. Fyr norm. 2216
Saint-Malo. Uvkl. bortt. fra Lystd........... ... 1280

Noires. Fyr t........................................ .. 977
Plateau de Barnouic. Fyr si. midl................. 1809
Baie de Saint Brieuc. Pointe de Portrieux.

Pierre Alien. Td. for..................................... 2217
Riviire du Trieux. Plateau de la Horaine.

Td. Belig.................................................  1121
La Croix. Fyr for...................................... 169

RoscofJ. Ile de Bas. Ile Pighel. Pointe d’Ar-
Chaden. Fyr t................................................. 608

Men Guen Bras. Fyr t............................. 3059
Ouessant. Pointe de Créac'h. Roche å Pie.

Uvkl.................................................................... 355
Créac'h d’Ouessant. Hertziske Taagesign. 1740 
La Jurnent. Taagesign............................... 356

England.
Vrag uskl............................................................... 508
Fyr brænder om Dagen under Taage.......... 2656
Dover Harbour. Havnesign, for....................... 3025
Royal Sovereign Shoals S. Vrag afm.; uskl. 722. 2596 
Brighton. Vrag afm............................................ 2478
Newhaven. Vrag afm.......................................... 2545
Isle of Wight. Oplysn. om Lods................... 2841

Sandouni Bay. Vrag afm.; bortt.. . 409. 1122
Spithead Approach. St. Helens Fort. Fyr for. 509 
Porlhsmoulh. Havnesign.................................... 2431

Stokes Bay. Td. fl...................................... 232
Cowes. Gr............................................................. 1741
Southampton Water. Fyrsk. omb.; Afm. for.;

Southampton. Lystd. udi................................... 1742
Poole Harbour. Afm. for................................... 1067
Portland. Bk. fl.; Bk. nedl.; Td. udi. 447. 723. 978 
Plymouth Dragslone. Td. omb. m. Lystd. .. 1919 
Eddystone. Uvkl.-Kltd. udi............................... 2729
Falmouth. St. Anthony Point. Fyr for.........  49
Lizard Head-. Uvklk. udi.................................. 1920
St. Ives Bay. Vrag bortt.................................. 1562
»Seven Stonesi Fyrsk. Sign, for Redn.-Bd.. . 2950

Løbe-Nr.
Channel Islands. Alderney. Mølle bortt., Lede

mærke ubrugeligt........................................... 609
Alderney. Quenard Point. Fyr- og Taage

sign.-Stat. opr............................... 1918. 3060
Trevose Head. Fyr for........................... 1634. 1921
Bristol Channel. Vrag afm., Dybde aft...... 1635

Barry Roads. Gr......................................... 1180
King Road. Ledefyr t.............................. 448
Avonmouth. Fyr for., Gr. tilt................. 770

Milford Haven. Vrag afm.............................. 3061
Norlh Slack. Uv.-Sign. midl. oph.; gives 

atter........................................................ 816. 1281
Liverpool Approach. Oplysn. om Lods........  858
Liverpool Bay. Nødsign, fra Fyrsk................ 979
River Mersey. Burbo Bank. Td. udi............. 510
Morer ambe Bay. Walney Island V. Td. udi. 2059

Skotland:
Firth of Clyde. Nat-Skydn............................... 2060

Ayr Bay. Dybde............................. 1123. 1181
Ardrossan Harbour. Taagesign. for........ 2286

Sound of Islay. Gr. fn...................................... 3062
Dvbh Arlach. Fyr. Taagesign. for.................. 2597
Kerrera Sound. Sgeirean Dubha. Fyr for.... 1384 
Loch Linnhe. Clovulin Flat. Td. omb. m.

Lystd.................................................................. 2900
Sound of Eigg. Bo Faskadale. Td. omb. m.’

Lystd.................................................................. 290!
Norlh Minch. Lewis. Milaid Point. Fyr t. 449

Skotlands Øerne.
Mainland. Scalloway Approach. Skær.......... 2598

Irland.
Rosslare Harbour. Vrag forsv.......................... 2730

South Lang Bank. Td. omb. m. Lys-Kltd. 2287
Dublin Bay. Forsøgsfyrsk. ind........................ 1810
Kingslown. Fyr brænder om Dagen til Forsøg 2842
Lough Foyle. Tuns Bank. Lystd. perm. ... 1564
Ralhlin Island.. Fyr for..................................... 1428
Galway Bay. Inisheer. For. af Fyr opsat.... 980
River Shannon. Aughinish Shoal. Dybde aft. 2951

Loop Head. Fyr for................................... 3063
Berehaven. Lonéhort Point. Fyre Synsv. . .. 170
Cork Harbour Approach. Skydep)................... 1811
Queenstoum Road. Td. ind................................ 1182
Queenstown. Afm. for.; Rett................. 2479. 2540

V.
Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.

Advarsel mod Isbjerge....................................... 1183 Fiailklig.
Is-Patrouilleskib. . ................................. 1338. 1495 i C’henal du Four. Trtzien. Fyr for.... 666. 1988
Vrag.....................................  1987. 2061. 2166. 3026 I Abords de Moléne. Pierres Verles SØ. Søm.
Driv. Søm.............................................................. 2288 forsv.................................................................... 1812



XII

Løbe-Nr.
Brest. Vrag usk!.................................................. 357

Rade-Abri. Gr.............................................. 1283
La Penjéld. Havnearb.; Td. udi. 1282. 3027 
Vandrée. Td. drevet fra PI...................... 2062

Chenal du Petit Léac'h. Basse Mendufa N.
Td. udi............................................................... 981

Rade de Lorient. Fyr for................ 410. 982. 1429
Trois Pierres. Fyr midl. s!.; t. .. 2289. 2953 

Lorient. Passe Ouesl. Belysn, for................... 2952
Petite Jumenl. Søm. opf................ 1284. 2063

Iles Glinans. Les Bluiniers. Td. itid............. 564
Anse de Succinio. Beg Lane S. Søm. opf... 2599 
Belle Isle. Plateau des Birvideaux. Td. udi.

ind............................................................ 1431. 2843
Quiberon. Portaliguen. Fyr for. 771. 1430. 2290 

Port Maria. Calic. Td. udi..................... 2064
Baie du Quiberon. Bane du Quiberon. Atm.

for........................................................................ 724
Vilaine. Dumet. Fyr t..........................  2165. 2954
Loire. Port de Saint-Nazaire. Fyr for............ 2480

Chenal de Saint-Nazaire å l’tle Saint
Nicolas. Skydefelt afm.......................... 1989

Chenaux da Donges. Belysn, for............... 2955
Per luis d' Antioche. Lavardin. Vrag afm.... 358
Ile d’Aix. Vrag afm........................................... 2844
Pointe de la Coubre. Tiagesign. midl. oph.; Si

rene 11., Sign, gives............................ 450. 983
Gironde. Belysn, af Vrag: Gr.; Lvstd. fl. 2218. 2291 

2600 
Passe du Nord. Vrag afm........................ 2481
Nord, de Saint-Georges Nr. 11. Td. fl.. . 411
Nord du Platin de Grave. Lystd. fl. ... 2600 
Rade de Royan. Lystd. udi. til Forsøg;

fl....................................................... 511. 1124
Saint-Georges de Didonne. Fyr for......... 2601
»Patais«. Fyrsk. midl. omb. m. Lystd.;

udi.................................................... 1125. 1496
Passe intérieure du Medoc. Vrag bortt.; r

Td. udi........................................... 171. 2731
Ile du Nord (Carmeil). Fyr for............... 1339
Milieu du Bane du Bec d’Ambes. Lystd. fl. 233 
Marquis. Fyr for........................................ 359

Bassin d’Arcachon. Td. fl...................... 291. 512

Spanien. N.- og V.-Kyst.
Bermeo. Fyr t.; Fyrs Belig................... 2547. 3028
Ondårroa. Oplysn. om Fyr............................. 817
Bilbao. Nat-Lodssign.......................................... 234
Castro-Urdiales. Ledefyr t.; Oplysn.... 1497. 1813 
Estacade Vares og Monte Ventoso. Stormvars.;

Rett.........................................................  1285. 1385
Cabo Prior. Gr. fn.............................................. 110
Ria de Ferrol. Castillo de la Palma. Fyr for. 111 
La Caruha. Torre de Hércules. Taagesign.

oph......................................................................  2292
Islas Sisargas. Fyr for., Taagesign. gives... 2956 
Ria de Arosa. Los Mesos. Fjt t.; upl.;

norm............................................. 1184. 1814. 2432
Ria de Vigd. Skær............................................. 1814

Cabo de Mar. Fyr t.; Oplysn.... 412. 513 
Bajo Rodsira og Bajo Salgueiron. Td. udi. 50 

Vigo. Rad.-Tel.-Stat. opr.................................. 772

Løbe-Nr.
Portugal.

Leixoes. Fyr upl.; mindre Dybde, Advarsel 360 725 
Penendo da Saudade. Fyr t.; Oplysn.. 361. 818 
Kap Carvoeiro N. Drivende Mast................. 2066
Burling Island. Fyr rapp. si.; ej si.... 235. 362
Cabo Espichél. Taagesign. midl. oph.; gives 

atter........................................................ 363. 1286
Kap Si. Vincent (S. Vicente). Uvkltd. udi. 2657 
Sagres Point. Vrag uskl.................................... 1815

Spanien S.-Kyst.
Ria de Huelva. Søm. ind.................................. 2433
Cadiz Bugt. Belysn............................................. 2732
Cadiz. Fyr t., Afm. for....................................  2219
Kap Trafalgar SV. Vrag uskl......................... 1565

Afrika.
Marokko. Port <le Safi. Fyr t......................... 2482

Mogador. Vrag........................................... 819
Fransk V.-A/rika. Dakar. Gr...................... 413

Dakar. Pointe des Almadies. Fyr t.,
Fyr si......................................................... 1126

Dakar. Cap Manuel. Fyr for..................... 1128
Dakar. Cap Vert (Kap Verde). Fyr for.

si.; Tnd. opsat............ .. 1127. 1566. 1816
Gambia. Gambia River. Td. fl................. 451
Riviére Casamance. Oplysn....................... 1679

Portugisisk Guinea. Cacheu Barre. Farv. for. 292 
Rio Numez. Afm. for....................................... 2483
Port de Conakry. Td. udi................................. 1185
Liberia. Monrovia. Rad.-Tel.-Stat. opr.;

Kaldesign. for........................................ 1743. 2167
Grand Bassa. Fyr for................................ 1287
Great Ni/u — Subbu Point. Gr.............. 2293
Sappho Rock. Skær forg. eftersøgt .... 1129 
Kata Point. Fyr t.; Gr.................. 859. 984
Cape Palmas. Belig.................................... 1567

C o te d’Ivoire. Grand Bassam. Fyr t.............. 3029
Gold Coast. Axim Bay. Gr. fn....................... 414

Sekondi. Fyr midl. t.................................. 452
Brass River. Ledemærke forsv........................ 1568
Ilha de S. Tome. Baia de Ana Chaves. Td.

omb. m. Lystd................................................. 932
Ilha do Principe. San Antonio. Fyr og Afm. 2484 
Kamerun. Duala. Rad.-Tel.-Stat. opr........... 931
Corisco Bay. Gr....................................... 112. 453
Estuaire du Gabon. Bane du Cara'ibe. Td... 610
Gabon. Baie du Cap Lopez. Bane du Prince.

Oplysn. om Td................................................. 2602
Iguela (Engui) Fyr si......................................... 51
Riviére N yanga. Fyr si..................................... 52
Ambrizette. Fyr ekst. ej.................................... 1680
Loanda Rev. Dantas. Fyr nedl., Lystd. udi. 113 
Swakopmund. Rad.-Tel.-Stat. opr.; Belig.;

Havnearb.: Tel.-Kab. afm.; Afm. for. 611. 1432 
1922. 1990. 2957 

Empjiingnisbucht. Bk. og Vrags Belig. Tid. for.,
Bk. opf.; Belig.................. .. 820. 1991. 2356

Lilderitzbucht. Rad.-Tel.-Stat. opr.; Oplysn. 1432 
2067



X

Løbe-Nr. | 
Possession Road. Afm. tor................................ 172
Cape Colony. Saldanha Bay. Vrags Belig... 173 I 
Table. Bay. Robben Island. Fyr t.................. 1081

1

Cap Verds Øer.
Ilha do Sal. Santa Maria. Vera Cruz. Fyr t. 236 ■

Canariske Øer.
Magnetiske Forstyrrelser................................... 667
Fuerteventura. ^Cobras. Fyr t........................... 3030

Azorerne.
Ilha Graciosa. Santa Cruz da Graciosa.

Gr............................................................. 1682. 1923

Bennnda Islands.
Norlh East Breakers. Uvkltd. udi. ... 2958. 3064
Norlh Rock. Fyr t.; midl. for.; norm... 1861. 1992

2361

Labrador.
Strait of Belleisle. Red Bay. Sadle Island.

Fyr for............................................................... 3065

Newfoundland.
0.-Kysten. Is..................................................... 773
St. Mein Bay. St. Anthony. Fvrs Belig.;

Fyr t............................................... '.... 2168. 3066
Ariége Bay. Gr. fn............................................. 1744 '
Puffin Island og Shoe Point. Fyr for., Fyr t. 2733 
Trinity Bay. Ragged Harbour. Fiskerfyr t... 114
Conceplion Bay. Western Bay Head. Fyr for. 2603 
St. John's Harbor. Gr. fn.; Skær .... 2220. 2604 i

White Rock. Oplysn. om Skær................ 2434 I
Cape Spear. Taagesign. for...................... 2069 I

Cape St. Francis. Taagesign. midl. oph.;
Taagesign. for....................................... 985. 2068

Placentia Bay. Verde Point Fyr. Taagesign. ! 
opr....................................................................... 293 i

Cape St. Mary. Fyr NV. Gr................... 2291
Flat Islands. Davis Island. Fyr t.........  115
Tides Point. Taagesign.-Stat. opr. Be

lig..................................................... 1862. 2221
Little Burin Island. Taagesign. opr. ... 1636 | 
Litlle St. Lawrence Harbor. Middle Head.

Taagesign.-Stat. opr................................ 2222
Lamalin Harbor. Fyr t., Td. udi................... 2960 .
Forlune Bay. Fortune Harbour. Fyr t.........  116
St. Pierre and Miquelon*. Plale Point. Taage

sign. midl. oph.; gives atter............. 668. 1288
Strait of Belle Isle. Flower Island. Taagesign. ' 

perm., Adv............... '....................................... 1433 i
St. Geneviéve Bay. Dybde paa Gr.................. 53 i

Canada. '

Løbe-Nr. 
»Anlicosti« Fyrsk. Fyr og Taagesign. for.;

udi.................................................... 174. 1434
Gaspé Coasl. Great Fox River. Forfyr fl. 1745 
Magdalen Islands. Alright Reef. Kltd.

Belig............................................................ 364
Magdalen Islands. Alright Island. Pointe 

Basse Wharf. Taagesign........................ 117
Magdalen Islands. Grindstone Island.

Elang du Nord. Fyr for....................... 2485
Magdalen Islands. Pearl Reef. Kltd. udi. 118 

River St. Lawrence. Cock Point. Td. omb. m.
Lystd................................................................... 2902

Ile Verte, Ledofyr t., Fyr si.................... 2845
Saguenay River. Bar Reef. Kltd. udi. . 2548 
St. Thomas Channel. Løb afm.; Lystd.

for....................................................  2435. 2605
Orleans Island. St. Frangois Værft. Fyr t. 2659 
Langlois Point. Navn for......................... 119

Chaleur Bay. Ste. Adelaide de Pabos. Fyr t. 120 
Restigouche River. Afm. for.............................. 1498

Oak Point. Lystd. for................................ 1130

New Brunswick.
North Tracadie Gully. Td. udi........................ 2549
St. Croix River. Dochet Island. Td. udi........ 1290
Northumberland Strait. St. Louis Gully. Kou- 

chibouguacasis River. Fyr fl.........................  2486

Prince Edwards Island.
Kltd. ind................................................................ 54
Casaumpeque Harbour. Alberton. Fyr t.......  1746
North Rustico. Fyr fl......................................... 3031
Hillsborough Bay. Charloltetoum Harbour. Td.

udi............................................................  2487
Bedeque Bay. Miscouche. Lystd. Belig....... 1817
Northumberland Strait. IVest Point. Værft.

Fyr t................................................................... 1291

Cape Breton Island.
Cape North Fyr. Taagesign.-Stat, brændt... 2606
Soulh Ingonish Harbour. Fyr t....................... 2223
Washaback River. Td. udi................................ 2959
Sydney Harbour. Afm. for................................ 1747
Sydney Harbor Soulh Arm. Sydney. Battery

Point. Fyr t..................................................... 2607
Scatari Island. Mainadieu. Fyr for.............. 1386
Sydney. Sydney Southeast Bar. Fyr si., Fyr t.;

for............................................................ 933. 1131
Great Bras d'Or. Seal Reefs. Td. omb. m.

Lystd..................................................................... 669
Man of War Point. Fyr t....................... 670

Fourchu Inlet. Kltd. Belig............................... 1292
Lennox Passage. Dog Island. Td. udi............ 1293
Friar Head Boat Harbour. Fyr t.................... 294

Nova Scotia.
Gulf of St. Lawrence. Litlle Natashkwan Har

bour. Skær, Td. udi., Værft opf................. 1289
Ste. Anne River. Ste. Anne des Monis.

Fyr t........................................................... 2658

George Bay. Gut of Canso. Fltd. udi............1132
Madame Island. West Arichat. Fyr t........... 55
Port Felix Harbour. Sampson Rock. Td. udi. 3067
New Harbour. Fltd. fl....................................... 1637



XIV

Sable Island. '
Rad.-Tel.-Stat. Belig.; Fyr for.. 121. 2225. 2904 I

Bay of Fundy. '
»LurclierSAoaZ«Fyrsk. omb. midit. m. Lys-Fltd.

Taagesign. for........................................ 1925. 255Q
Brier Island. Northwest Ledge. Lys-Fltd. fl.. 1863 
Machias Seal Island. Fyr nedl.; Rett.; Fyr

for................................................. 1295. 1818. 3070
Grand Manan Island. Ross Island. Grand i

Harbour. Fish Finke Point. Fyr for......... 2359 I
Digby Gut. Point Prim Fyr. Taagesign. for. 415 i 
Port Lorne. Fyr for........................................... 122 |
Deer Island 0. Tinker Ledge. Baake opf... 1924 
St. Andrews Harbour. Afm. for......................  2360 !
Passamaquoddy Bay. Chamcook. Td. udi.... 3068 I 
Musguash Harbour. Td. udi............................  2488 I
St John Harbour. Black Point. Fltd. omb. in.

Lys-Fltd.; Lystd. omb. m. Lys-Fltd. 566. 3069 
Partridge Island SØ. Lys-Fltd. ind. ... 565 i

Sisters Rocks. Td. udi.......................................  2848 I
Chignecto Channel. Joggins Mines. Fyr t... 671

Grindstone Island. Td. udi....................... 2070 j
Cumberland Basin. Amherst Basin V. Td. i

udi............................................................... 2849 i
Galhoun Fiols. Td. Belig.......................... 2071 \

Forenede Stater i Nord-Anierika.
Maine.

Afm. for...................................................... 567. 862
Moose Pcak. Taagesign. opr............................ 2072
Petit Manan. Southeast Rock. Afm. for........ 1640
Frenchmann Bay. Sorrenlo Harbor. Kltd. for. 13S8 
Blue Hill Bay. Swans Island. Mackerel Cove.

North Point. Td. omb................................... 1501
Casco Passage. Td. omb. m. Kltd............. 1500

Darlings Island Shoal. Td. udi....................... 2785

Løbe-Nr.
Casline Harbor. Otter Rock Shoal. Kltd. fl. og 

for........................................................................ 1436
Penobscot Bay. Belfast Harbor. Stede Ledge.

Tnd. af Fyr opsat.; Fyr t................. 514. 1186
Fast Penobscot Bay. Isle au Haut. Fyr for. 1232 
Wesl Penobscot Bay. Td. udi..........................  2436

Junken Ledge Td. udi............................... 2363
Matinicus Island. Td. omb...................... 1993
Owlshead. Oplysn. om Fyr..................... 1749

Two Bush Channel. Td. udi............................ 2362
Rockland Harbor. Vrag bortt........................... 125
Rockport Harbor. Harbor Ledge. Bk. nedl. . 1134 
Manana Island. Taagesign. for.; For. opsat.;

Fltd. omb. m. Lys-Fltd..........  123. 568. 672
Muscongus Bay. Medomak River. Locust

Ledge. Td. omb............................................... 1926
Sheepscot Bay. Bantarn Rock. Lys-Fltd. for.. 860
Kennebec River. Winslow Rock. Td. for. og fl. 2170 
Seguin Island. Fyr forstærket....................... 2169
Casco Bay. Dtimbo Ledge. Td. omb.............. 1994

Middle Bay. zkfm. for............................... 124
»Cape Elizabeth« Fyrsk. Fyr for............. 861
Old Anthony. Fltd. omb. m. Lys-Fltd.. 986 

IVood Island. Fyr for........................................ 2850
Cape Neddick. Fyr forst................................... 2073
Cape Neddick Harbor. Td. udi........................ 1927
Boon Island Ledge. Fltd. omb. m. Lys-Fltd.. 987 
Portsmouth Harbor. Whaleback. Fyr for........ 1819
York River Harbor. Kltd. udi......................... 1389

New Hampshire.
Portsmouth Harbor. Isles of Shoals Fyr.

Taagesign. for................................................... 1135

Massachusetts.
Neuiburyport Harbor. Afm. for.; Oplysn. 2660. 3071 
Gloucester Harbor. Afm. for............................. 988
Cape Cod Bay. Norlh River. New Inlet. Kltd.

udi....................................................................... 1929
Cohassei Harbor. Fyr t.......................... 1928. 2609
Essex Harbor. Afm. for..................................... 2171
Ipswich Harbor. Fyr fl., Afm. for................. 2172
Marblehead. Td. udi........................................... 774
Boston Bay. Manchester River. Td. udi......... 2608
Boston Harbor. Td. udi..................................... 2226

Dumping Ground. Td. fl.......................... 1864
IVeymouth Fore River. Lystd. udi.........  989
NixMate. Lys-og Kltd. indd. Lystd. og

Kltd. udi........................................... 2074
Main Channel. Afm. for.; Advarsol, Bore

fartøj udi....................................... 1340. 2786
Broad Sound. Skær fn., Vrag bortt..'.. 2489 
Broad Sound. North Channel. Afm. for. 727 
C astie Rocks. Taagesign.-Stat.................. 863
Weymouih Fore River. Fyrflaade udi... 368 
Spectacle Island. Oplysn. om Fyr; Ledefyr 

nedl.; Nedl. opsat............. 455. 1341. 2961
State Ledge. Lys-Kltd. omb. m. Lystd.. 1068 
Govemors Island S. Td. ind.................... 1438
Chelsea Ledge. Td. udi.............................. 864

Lynn Harbor. Sandy Point. Fyr pdl.; t. 454. 726 
Plymoulh Harbor. Td. udi................................ 775
WeUfleet Harbor. Billingsgate Island. Fyr for. 1569 
Cape Cod. Orleans. Lys-Fltd. udi.................. 1233

Løbe-Nr. 
Coddlc Harbour. Td. udi................................... 1748
Bassoon Reefs. Kltd. udi................................... 365
Halibut Islands N. Salamander Rock. Td. udi. 3032 
Owls Head Bay. Owls Head. Fyr t............... 366
Mars Head. Grampus Rock. Td. omb. m.

Kltd..................................................................... 295
Egg Island — Sambro. Uvkltd. fl.................. 1638
Halifax. Sambro. Lys-Fltd. omb. m. Fyrsk.;

fl.; Fyrsk. omb. m. Lys-Fltd.; Lys-Fltd.
omb. m. Fyrsk.................... 175. 821. 1435. 2903

Dover Harbour. Black Rock S. Gr. afm. ... 2357 
Peggy Point. Taagesign. gives....................... 1499
Aspotogan. Td. udi............................................. 2846
Cross Island. Fyr for.. ......................... 1387. 2358
Green Bay. Green Ledge. Kltd. udi............... 1294
Lockeport. Gull Rock. Fyr for........................ 2847 i
Clarke Harbour. Td. udi................................... 2905 I
Cape Sable V. Comwall Rock. Td. udi........ 2224
Barrington Bay. Congress Shoal. Td. udi... . 1639 
Cape Sable. Southwest Ledge. Lys-Fltd. fl... 367
Bimule Rock. Lys-Fltd. fl................................. 1133



XV

Løbe-Nr.
Chaiham Harbor. Challiam Bar. Td. ind.... 990
»Nantucket Shoal« Fyrsk. Stat.-Td. omb. m.

FItd..................................................................... 612
Nantucket Sltoals. Vrag; Gr.................. 2295. 2610
Nantucket Sound. Td. ind.; Afm. for.; Vrag 

bortt.; Afm. for., Løb sp.; Afm. for. 1438. 1997 
2437. 2662. 2962

Great Round Shoal. Vrag; bortt.. 2296. 2438 
»Pollock Rip Shoals Fyrsk. Taagesign.

for............................................................... 728 ■
Pollock Rip Slue. Lys- og Kit. ind. Lyst. |

og Kltd. udi.; Dybde aft.; Td. udi. . 2075 
2661. 2734

»Pollock Rip« Fyrsk. Taagesign. for.. .. 728
»Shovelful Shoal« Fyrsk. 0. Hindr..........  126
»Shovelful Shoal« Fyrsk. S. Vrag afm... 2364 I 
Nantucket (Great Point). Fyr forst........ 1996
»Handkerchief« Fyrsk. SV. Vrag..............  2787 '
Kill Pond Bar. Td. ind............................ 1995 j
Boss River. Sunken Pier. Bk. nedl.. .. 1439 j 
»Cross Rip« Fyrsk. midl. omb.................. 2439
Muskeget Channel. Td. ind...................... 992
North Channel. Wreck Shoal. Fyrsk. omb.

m. Lys-Kltd.................................. 776. 865
Edgartown Harbor. Td. ind...................... 993

Nantucket Harbor. Td. ind.; Afm. for. 991. 1187 
Buzzards Bay. Afm. for.................................... 1820

New'Bedf ord Harbor. Belysn, af Uddybn.
Arb.............................................................. 994

Gifjords Ledge. Td. ind............................. 1069
Vineyard Sound. Afin. for................................ 2962

Sow and Pigs Reef. Kltd. udi. Td. ind. 1998
Sow and Pigs Reef SØ. Vrag................ 2076

Rhode Island. 1
Faller Rock og Sassafras Point. Fyr for. og I

Fyr nedl............................................................. 1683 i
Narrag ansett Bay. Lystd. for........................... 866

Eastern Passage. Hog Island Shoal. Td. '
udi.; Rett........................... 1502. 2173. 2279

Eastern Passage. Bulis Point. Kit. udi. 2077 I 
Ohio Ledge. Lystd. udi............................. 1070 !
Newport Harbor. Fyr t............................. 1999 I
Newport Harbor. Goat Island Shoal. Fyr

6.; Fyr og Taagesign. for..........  996. 1865 I
Newport Harbor. Rose Island. Fyr. Taage- i

sign. for..................................................... 2611
Providence River. Pawluxet Cove. Td.

udi............................................................... 1930
»Brenton Reej« Fvrsk. omb. m. Reserve-

fyrsk.; Omb. opsat.; omb.; udi. 995. 1136 
1342. 1821

Western Passage. Skær.; Td. udi. 2851. 3072 
Western Passage. Whale Rock Fyr. Op

lysn. om Taagesign................................. 1931
Wickford Harbor. Td. udi........................ 2551 |

Point Judith Harbor of Refuge. Afm. og Be
lysn. for............................................................. 2298 |

Block Island Sound. Gr. fn.; do.; Td. udi.; \
Vrag; afm.; bortt.; Gr............. 2078. 2299. 2440 I

2490. 2552. 2612. 2735
Nebraska Shoal. Td. udi........................... 2440 '
Block Island North Reef. Kltd. omb. m. I

Lys-Kltd ................................................. 1503 I

Løbe-Nr.
Block Island Harbor. Belysn, for...................  1684
Watch Hill Point. Gangway Rock. Lystd. udi. 2174 
Litlle Narrangansett Bay. Afm. for.; Td. ind.,

Bk. opf................................................... 867. 2365

Long Island Sonnd.
Lystd. for.............................................................. 870
Fishers Island Sound. Napatree Point Ledge.

Kltd. omb. m. Lys-Kltd............................... 2175
| Mystic River. Td. udi................................ 2491

Ram Island Shoal Channel. Afm. for. 456. 1071
New London Harbor. Fyr for.......................... 1641
Gardiners Bay. \Three Mile Harbor. Fyr t.. 1685

Plum Island. Fort Terry Harbor. Fyr t. 296 
i Lang Sand Shoal. Td. fl................................... 1686
»Comfield Point«. Fyrsk. midl. omb...................1137

I Duck Island Roads. Duck Island. Fyr t., 
i midl. Fyr si...................................................... 1570

The Thimbles. Td. udi...................................... 1390
New Haven Harbor. Party Bar. Lystd. for. 997 
Miljord Harbor. Charles Island Rocks. Kltd.

omb. m. Lys-Kltd........................................... 2176
Housatonic River. Afm. for.............................. 1234
Bridgeport Harbor. Vrag afm.; bortt.; Afm.

for..................................................... 56. 237. 777
Black Rock Harbor. Td. udi............................ 778
Cockenoe Island Shoal. Kltd. omb. m. Lys-

Kltd.................................................................... 673
Huntington Bay. Lloyd Harbor. Fyr fl., Op

lysn. om midl. Fyr....................................... 1343
The Cows. Lystd. for......................................... 868
Coscob Harbor. Afm. for................................... 869

Red Rock. Td. udi...................................... 1235
i Rye Beach. Forbes Rocks. Td. udi................ 2000
I Larchmont Harbor. Table Rock. Td. udi... . 1687 
I Gangway Rock. Kltd. udi................................. 1571
| Hart Island. Kltd. udi...................................... 998
City Island Shoal. Td. omb............................. 999

| New York.
• Gardiners Bay. Lystd. for................................ 871
I Block Island Sound. Napeage Bay. Gofj Point.
i Kltd. udi............................................................ 1572
l Long Island. Montauk Point. Shagwong Reef.
i Kltd. omb. m. Lys-Kltd................................ 729
Hudson River. Tarrytown. Fyr for.; Afm. 

for............................................................. 2441. 2553
Rockaway Inlet. Lystd.; Lys-Kltd. for. 872. 1236 
Jamaica Bay. Rockaway Inlet. West Way.

Lystd. udi.........................................................  2492
Long Island. Fire Island Inlet. Lystd. ind.:

Td. udi................................................... 1001. 1866
I Jones Inlet. Lystd. udi............................. 1002
I East River. Hell Gate. Uddybn.-Arb... 1000. 2079

j New York Upper Bay.
; Afm. for................................................................. 1688
| Greenville Piers Channel. Lystd. for.............. 873
Pavonia Crib. Td. udi....................................... 2001

I Gowanus Bay. Vrag afm.; Afm. ind... 297. 458 
I Gowanus Flåts. Lystd. udi.................... 569. 874
| Greenmile Piers Channel. Lys-Kltd. Uvkl. ind. 459
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; Løbe-Nr.
Hampion Roads. Vrag bortt.; Vrag afm.; Afm.

I for................................................. 2443. 2494. 2853
I Willoughby Spil. Kltd. omb. m. Lys- og
| Kltd............................................................. 2964

Newport News Upper og Lower Channels.
! Afm. for................................................... 2085

Old Point Comforl. Vrag afm.................. 2367
I Elizabeth River. Afm. for.; Td. for Nr. 462. 2179 
! Soulhem Branch. Afm. for........................ 1507
i Bush Bluff Shoal. Td. udi......................... 517

Thimble Shoal. Fyr ØSØ. Hindr, rapp........ 2613
Main Channel. Stat.-Td. ind.; Afm. for. 2366. 3074 
Back River. Northend Point Shoal. Fyr t., Td.

ind....................................................................... 1690
Back Creek. Fyr t., Td. ind........................... 1750
York Spil. Fyr forst.........................................  2008
James River. Afm. for............................ 675. 1138

Pagan Creck. Fyr t.................................... 464
Hog Island Point Shoal. Td. omb. m. Kltd. 369 
Sunken Marsh. Ledefyr fl........................ 614

Old Plantation Flåts. Fyr for.......................... 178
Mobjack Bay. North River. Fyr t., Td. ind.. 2178 
Rappahannok River. Miil Creek. Bk. opf... 1510 
Fleels Bay. Dymer Creek. Fyr t., Fyrs Belig. 1575 
Onancock Creek. Fyr t.. Td. ind...................... 1751
Tanqier Island SV. Vraglystd......................... 2301
Qreat Wicomico River. Fvr t........................... 1752
Potomac River. Coan River. Td. ind.; Bk.

opf............................................................ 1508. 1509
St. Marys River. Priesls Point. Fyr t.,

Td. ind.; Fyr si., midl. Fyr t... 1823. 2084 
Breton Bay. Fyr t., Afm. for.................. 1753
St. Clement Bay. Newtown Neck. Td. udi. 1191 
Keltie Bollom Shoals. Lystd. udi............ 2664
Mattox Creek. Fyr t.................................. 1754

Tangier Sound. Big Annemessex River. Por-
poise Point. Fyr t. Td. ind........................ 2004

Ilonga River. Belysn, og Afm. for................. 1822
Patuxenl River. Baake opf............................... 2006
Cove Point. Vrag belyst; afm.; bortt... 2007. 2083 

2965 
Sharps Island. Fyr forst................................... 2005
Kent Island. Td. udi......................................... 2738
Thomas Point ShoalXyv NØ. Vrag; afm. 878. 1004 
Chester River. Swan Creek. Td. omb. m. Kltd. 879 
Baltimore. Afm. for.; Vraglystd. udi.: ind... 2442 

2789. 2907 
i Pooles Island Flåts. Lystd. for....................... 880

Worlon Point Shoal. Td. omb. m. Lystd... . 881

■ North Carollna.
j Curriluck Beach. Fyr NØ. Vrag................... 571
I Croatan Sound. Afm. for.................................. 2739
j Albemarle Sound. Curriluck Sound. Fyr t.
| Td. ud............................................................... 2009

Currituck Sound. Powells Point. Fyr t.. 2303 
| North River. Fyr fl........................................ 2180
' Roanoke Sound. Fyr t.............................. 2181
r Alligator River. Fyr for............................. 1139

Perquimans River. Grassy Point. Fyr t. 2086 
i Mackays Creek. Fyr nedl........................... 781
i Cape Halteras 0. Vrag rapp........................... 572
j Pamlico Sound. Td. udi. ................................. 2302

Cape Channel. Muddy Slue. Fvr for.... 615

Løbe-Nr.
New York Lower Bay.

Lystd. for.; Td. ind.; Lvstd. udi. til For
søg................................... ‘........... 875. 1188. 3073

Graven Shoal. Lystd. udi...................... 1072. 1237
Staten Island. Richmand. Fyr t...................... 457
»Scotland« Fyrsk. Fyr for................................. 57

New Jersey.
Td. for. Nr............................................................ 176
Neivark Bay. Td. udi........................................ 1189

Elizabethport Flåts. Td. udi........................ 779
Cenlerville. Fyr t., Kltd. ind.; Kltd. ej

ind................................................... 780. 1003
Kill van Kuli. Td. udi.....................................  2300
Sea Girt. Fyr for................................................ 1344
Tucker Beach. Fyr for....................................... 1345
LilUe Egg Inlet. Td. udi................................... 1505
Ludlam Beach. Fyr for..................................... 1346
Toumsend Inlet. Fltd. udi................................. 1504
Herejord Inlet. Forfyr nedl.; Fyr for... 460. 1347
»Northeast End« Fyrsk. omb. midl.; udi. 1573. 2493

Delaware Bay.
Opmaal.-Td. ind................................................... 128
Old, Bare Shoal V. Afm. for............................ 2080
Miah Maull Shoal. Midl. Fyr for.; for. 1238. 2736 
Mahon River Fyr. Lysvink, for...................... 1932
Maurice River. Ledefyr for.............................. 1190
»Overfalls«. Fyrsk. udi.; ej udi.; udi. 177. 461. 1348 
Braum Shoal. Td. udi........................................ 515

Delaware River.
Afm. for................................................................. 876
Bombay Hook. Fyr nedl...................................  2002
Smyma. Fyr for................................................. 2003
Stony Point. Td. ind........................................... 1391
Appoquinimink River. Ledefyr t......................... 1689
Deep IV ater Point Range. Lystd. fl. og for.- 570 
Bellevue. Fyr for......................................... 674. 2788
Cherry Island. Fyr for...................................... 1506
Billingsport. Fyr for..........................................  2663
Eagle Point. Bk. opf.; Fyr t........ 127. 613. 1073
Horseshoe. Lystd. for......................................... 1074
Schuykill River. Fyr for...................................  2081
Horseschoe Shoal. Td. udi................................ 58

Delaware.
»Fenu-ick Island Shoal« Fyrsk. udi.................. 516
Fenwick Island. Fyr for................................... 2852

Virginia.
» Winfer-Quarter Shoal« Fyrsk. for.; do.. 129. 2906
»Winter-Quarler Shoal« Fyrsk. NØ. Hindring;

Hindr, forg. eftersøgt......................... 1574. 2082
Assateague Anchorage. Fyr fl. og Fyr for... 2737 
York River. Fyr t.............................................. 1691

Chesapeake Bay.
Vrag; afm................................................... 877. 2177
Hindr, ekst. ej..................................................... 296J
Tail of the Horseshoe Shoal. Td. ud!.; omb.

m. Lys-Klid.......................................... 463. 736
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Løbe-Nr. 
Hatteras lidet. Fvr t.................................. 130
Rose Bay. Fyr t......................................... 3075
Bay River. Td. udi.................................... 2665
Goose Creek. Fyrbk. opf.; Fyr t... 2368. 2444 
Neuse River. Gr. tilt.; Td. udi... 2010. 2666 
Neuse River. Adams Creek. Fyrbk. opf.;

Fyr t., Td. ind............................. 2445. 2908
»Diamowl Shoal«. Fyrsk. Stat.-Td. for.......... 1140
C'ore Sound. Fyrbk. opf.; Fyr t............ 2495. 2740
Beaujort Harbor. Løb for., Advarsel; Dybde

nft.; Fyr for............................... 1642. i867. 2087
Nexvporl River og C åre Creek. Fyr t. .. 2909 

CapeLookout. WreckPoint. Fyr fl.; Belig.1075. 2854 
Cape Lookout Shoals. Td. for. Farve; Td.

omb.......................................................... 1933. 2667
Cape Fear River. Belysn, for.......................... 2614
»Frying Pan Shoals« Fyrsk. Rad.-Tel.-Stat.

opr....................................................................... 518

South Carolina.
Winyah Bay. Western Channel. Fyrt.,Fyrnedl. 616 
Cape Romain Shoal og North Santee River. Td.

ind....................................................................... 1755
Buil Bay. Fyr nedl............................................ 2369
Cape Romain. Vrag rapp.; uskl.............. 573. 1349
Charleslon Harbor. Omb. af Td. opsat; Gr.; Td.

omb. m. Lys-KItd.................... 131. 1440. 1441
St. Helena Sound. Flt. udi. Td. fl...................2011
Port Royal Sound. Southeasl Channel. Td. for.

Nr........................................................................ 1141

Løbe-Nr.
Savannah River. Bloody Point. Ledefyr Ad- • 

varsel.................................................................. 519

Gsorgia.
Savannah River. Afm. for.; For. opsat; for.;

Kltd. fl................................. 466. 883. 1005. 1076
Jones Island. Fyr for................................ 2966
Tybee. Fyr for............................................. 731
Tybee Roads. Afm. for.............................. 2855
Tybee Roads. Bloody Point. Ledefyr omb. 2370 

Skidaway Narrows. Bk. opf............................. 1576
Doboy Sound.. Td. udi.; Td. ind..........  617. 3076
St. Simon Approach. St. Simon. Fyr midl. for. 1756 
St. Simon Sound and Brunswick Harbor. St.

Simon. Fyr fl.; Kltd. omb. m. Lys-KItd.;
Kltd. omb. ej.......................... 676. 882. 1350

St. Simon Sound. Afm. for.............................. 2668
»Brunswick« Fyrsk. Stat.-Td. fl....................... 1077

Florida.
Nassau Sound. Td. udi., Td. ind................... 2182
St. Johns River. Fyr t., Fyr nedl.; Belysn, for.;

Td. fl.; Afm. for.............. 618. 1824. 2088. 3077
Sislers Creek. Fyr t................................... 2183

St. Augusline Harbor. Td. ind.; Fyr t. 1142. 1511 
Matanzas Inlet. Vrag...................................... 2304
Cape Canaveral. Hetzel Shoal. Td. udi........... 465
Cape Canaveral Shoals. Ohio Shoal. Td. faaet

Nr........................................................................ 677

VI.
Vestindien, Meksikanske Bugt.

Forenede Stater i Nord-Amerika. i
Florida.

Key IFest Harbor. Southeast Channel. Td. ind. 3078 I 
Northwest Channel og Southwest Channel.

Afm. for..................................................... 1444 !
Ship Channel Shoal. Bk. opf..................  1868
Frankford Bank. Bk. opf............................ 520
Point of Reef Channel. Td. udi.............. 1443

Florida Reefs. Carysfort Reef. Fyr for.; For.
opsat.; for............................ 732. 884. 2446. 2856

Hawk Channel. Delta Shoal. Td. ind... . 1442 ■ 
Sombrero Key Turn. Td. ind................... 2305 I
Rebecca Shoal og Half Moon Shoal. Gr. 2306 i 
Rebecca Shoal Fyr V. Undervands-Hindr. 1869 

Florida Keys. Torlugai. Fyr og Afm. for... 1870 
Cape Romano Shoals. Td. omb. m. FItd........ 1143
San Carlos Bay. Calvosahatchee River. Fvr t.:

Bk. opf................................................... 2910. 3079
Charlotte Harbor. Fyr for................................. 2013
Jupiter Inlet. Rad.-Tel.-Stat, beskad............. 2012
Bethel Shoal. Lys- og Flt. udi........................ 2089 i
Tampa Bay. Hillsboro Bay. Td. ind.; Fyr si.; !

Belysn, for.................................... 888. 2185. 2228 I
Hillsboro Bay. Long Shoal. Banke ødl. !

Td. udi....................................................... ’ 2090
Hillsboro Bay. Gadsdens Point. Td. ind. 1445 i

Cut G. Ledebk. opf.................................... 887
Liltle Manatee River. Fyr t., Bk. opf... 886
South Cut. Lystd. for................................ 238
West Channel. Bk. opf.............................. 2307
Manatee River og Terraceia Bay. Fyr t.,

Td. ind....................................................... 885
Sarasota Pass. Midl. Bk. opf................ 1144
Longboal Inlet. Vrag............................... 2184
Old Tampa Bay. Sunrise Bank. Td. omb.

m. Bk......................................................... 889
North Channel. Td. for. Nr.................... 521
Main Channel. Afm. for.; Td. fl. 1577. 2227

2554
Southwest Shoal. Td. ind.; ind. ej 2496. 2857 

Johns Pass. Bk. opf.......................................... 890
Anclote Keys. Fyr for................... 678. 1239. 1643
Anclote Anchorage. Afm. for........................... 891
Cedar-Keys. Afm. for.......................................... 2497
St. George Sound. Bast Pass. Afm. for.; Td.

udi............................................................ 1240. 3080
St. Andrews Bay. Afm. for.; Oplysn. om Lede

fyr, Advarsel; Ledefyr for.; Td. ind.; Td. ej 
ind.; Uddybn.; Td. udi.; Oplysn.; Oplysn.;
Fyr for.; Fyr t.; Td. ind. . .. 467. 468. 522. 892 

1007. 1078. 1192. 1241 
1392. 1644. 2498. 2911

Sand Bluf) Shoal. Td. Belig., Gr............ 1006
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Alabama-
Løbe-Nr.

Panama.
Løbe-Nr.

Mobile Bay. Mobile Skip Channel. Oplysn. om
Bk. og Fyr....................................................... 1871

Saml Island. Oplysn. i,m I.? lefvr; do... 2014
2912

Missisippl.
Pascagoula River. Bk. opf................................ 1692
Mississippi Sound. Gulfport Channel. Fyr t.,

midl. Fyr si.; Fyr t.............................. 132. 1193

Louisiana.
Mississippi River. Td. og Fyrsk. omb......... 2913

»South Pass«. Fyrsk. midl. ind.; Fyr t-.;
Fyrsk. udi..........................  1008. 2229. 2790

Southwesl Pass. Fyr t.; Fyr t. ej.. 59. 1010
Lake Pontchartrain. Bayau St. John. Lede

fyr t.................................................................... 1009
Atchafalaya Bay Entrance Channel. Td. udi. 239
Trinity Shoal. Lys-Fltd. for............................ 733
Sabine Pass. Vrag afm..................................... 2499

Taxas.
Galveston. »Ileald Bank« Fyrsk. omb. midl.

m. Lystd.; udi...................................... 1011. 2500
Galveston Bay. Fyr t......................................... 2015

Port Bolivar. Fyr t.................................... 133
Texas City Channel. Bk. opf. ... 134. 2447

Matagorda Bay. Halfmoon Reef. Fyr for.... 2669 
Aransas Pass. Td. udi.; Lystd. ud)., Td.

ind........................................................... 2091. 2186

Mexiko.
Gulf o/ Mexico. Tampico N. Gr. rapp............ 734
Tampico. South Jetly. Fyr t., midl. Fyr si. 179 
Veracruz. Fyr fl. Rad.-Tel.-Stat. opr.; Vrag

afm........................................................... 1512. 2448

Honduras.
Clilla Island. Fyrs Karakter......................... 1012
Coxcn Hole. Fyr si.. Fyr for........................... 934
Bay Islands. Roaian Island S. Gr. fn. ej... 523
Cape Honduras. Fyr si..................................... 935
False Cape. Fyr fl.............................................. 2858

Nicaragua.
Opmaal. Sømærker, udi..................................... 893
Cape Gracias å Dios. Fyrs Belig., Adv.; Fyr

adl.; Fyrt. opf.; midl. Fyr 1.1296. 1578.1645. 1825
Cape Gracias å Dios S. Gr. ekst. ej............ 1757
Gordo Point. Oplysn. om Fyr og Bk.; Skær,

Adv.; Oplysn. om Fyr og Skær; do.: do... 1013
1297. 1351. 1446. 1513

Mosquilo Channel. Gr........................................ 180

Colon Harbor. LedefjT t................................... 1079
Toro Point Breakwaler. Fyr omb.; Op

lysn.................................  1080. 2501

Columbia.
Savanilla Harbour. Lafayette Rock. Td. fl... 1298

Venezuela.
Margarita Island. N. Gr. rapp........................ 1646

Babama Islands.
San Salvador (Watling) Island. Vrag............  2372
Crooked Island. Crookeel Island Reef. Vrag.. 3081 
Mariguana Passage. Acldin Island. Vrag... 2308 
Turks Islands. Salt Cay. Fyr for.................... 1872
Samana (Alwood) Cay. Vrag bortt................. 524

Store Antiller.
Cuba.

Port Mariel. Vrag.............................................. 1299
Hdbana. Td. udi................................................. 1647
Sanliago. Gr. bortt., Havnearb....................... 1826
Ensenada Mora (Pelon Harbor). Oplysn.. Gr.

fn......................................................................... 1014
Cape Cruz — Manzawillo. Bk. opf................ 1693
Santa Cruz del Sur. Gr. forg. eftersøgt......... 1194

Cuarto Reales Channel. Bk. Belig.......... 1514
Batabano. Fyr for............................................... 370

Jamaica.
St. Lucea Harbour. Bk. opf..  ....................... 822
St. Ann. Bay. Bk. opf., Fyr t....................... 1195
Galina Point. Fyr t........................................... 1447
Portland Point. Fyr opf...................................... 240

Porto Rico.
Mayaguez Bay. Vrag bortt................................. 679
San Juan Harbor. Afm. for.............................. • 241

Smaa Antiller.
Guadeloupe.

Saint Anne og Saint Franfois. Lods-Stat, 
nedl..................................................................... 416

St. Lucia.
Brandou Point (Cape Moul å Chique). Fyr t. 1579 

1934. 2016
Trinidad,

Mayaro Bay. Bk. nedl...................................... 1196



XIX

VII.
Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.

Løbe-Nr.
Fransk Guyana.

Cayenne. Aftn...................................................... 2791
Enfant Perdu. Fyr upl.; Oplysn. 1145. 2092

Brasilien.
Para River. »Braganga« Fyrsk. snk.; Lys-Fltd.

udi........................................................... 1515. 1694
Tv.toya. Fyr mild, si.; t..........................  469. 574
Rat Island. Femando Noronha. Fyr upaal.. 2093 
Parahiba River. Pedra Secca. Fyr for.......... 2230
Pcmambuco N. Gr.............................................. 2309
Pemambuco Bar. Hindr, bortt........................ 2615
Maceid. Skær rapp............................................. 2373

Peixe Pao. Lystd. for.; fl............. 1393. 2187
Aracaju. Afm. for..............................................  2741
Bahia Bugt. Paraguassu. Pedra de Baleia.

Fyr t.j................................................................ 3082
San Antonio Bank. Lys-Kl.-Fltd. ej udi. 1197 

Rio de Janeiro. Uvkltd. ind.; Lystd. udi. til
Forsøg; Afm. for., Skærs Belig. 298. 1300. 2555 

Rio de Janeiro og Sebitiba (Sapeliba) Bugt.
Tdl udi............................................................... 2094

lllia Grande. Pao Pino Islet. Fyr si.; t. 1242. 1394 
Alcatrazes Islands. Porto Island. Fyr t. ... 1395 
Lage de Santos. Fyr t....................................... 1396
ParanaguaBay. SouihChannel. Anduvningstd.

omb. m. Lystd.; Td. omb. m. Lystd. 299. 823 
River Sao Francisco (do Sul) Entrance. Dybde;

Afm. for...’............................................. 417. 2449
Santa Catharina Strait. Florianopolis. Santa

Anna. Fyr t....................................................  2310
Santa Catharina. Imbiluba. Vrag................ 242
Torres. Fyr t....................................................... 525
Mostardas SØ. Braad rapp.............................. 2311
Rio Grande do Sul. Pelotas. Lystd. udi...........  575

Rio de la Plata.
Lystd. udi.............................................................  2095
Afm., Hindr.......................................................... 2450
Cape Polonio. Fyr for....................................... 60
Punta Negra. Fyr opf....................................... 2792
»Banco Inglés« Fyrsk. Rad.-Tel.-Stat. opr... 2792 
Montevideo Bay og Archimedes Bank. Lystd.

udi.; Afm. for., Vrag bortt................ 135. 2374
Montevideo Bay. Montevideo. Lys-Fltd. udi. 576 

La Sabina (Sarina) Rock. Lystd. udi... 181 
Point Medano S. Gr. rapp............................... 1301
»Punta Inelio« Fyrsk. ind.; ind. ej........ 470. 1517
Puerto Sauce. Fyr upl............................... ... 1516
Colonia. Fyr for. midl....................................... 526
Buenos Aires. Fyr t.......................................... 470
Uruguay River. Afm. for................................... 2556

Løbe-Nr.
Argentina.

Mogoles Point. Hindr.- rapp............................. 2967
»Bahia Blanca« Fyrsk. Taagesign. for........... 2096
Gulf of San Mathias. Port San Antonio.

Villarino Point. Fyr t................................... 182
Chubut. Afm......................................................... 471
Puerto San Julian. Banke rapp..................... 782

Cliile.
Tierra del Fuego. Oplysn. om Bk. og Td.;

Vrag....................................................... 1015. 2557
Magellan Strait. Td. omb. m. Lvstd............. 615

Baxa Point. Oplysn. om Bk. og Vrag. 620 
First Narrows. Satellite Palch SØ. Gr.

fn. ej.......................................................... 136
English Reach. Skær................................ 2502
Crooked Reach. Fyr t............................... 2558
Long Reach. Kap Cooper Key. Fyr t. . 2793 

Sarmienlo Channel. Mayne Harbour. Skær
rapp.; Skær fn. ej................................. 577. 1352

English Narrows. Caution Bank. Afm. for.. 2312 
Corcovado Gulf. Chiloe Island. Port Qucllon.

Chiguao Shoal. Td. udi................................. 783
Reloncavi-Sound. Puerto Monti. Bk. opf... 735
Valdivia. Tres Hermanas Bank. Vrag..........  578
Lola Bay. Punta Lutrin. Fyr for.................. 2559
Concepcion Bay. Quiriquina. Bk. ødl........... 1695

l’omé Approach. Td. udi.......................... 2915
Tumbes Point. Fyr for.; do.; Taagesign.-

Stat. opr.................................. 61. 1448. 2670
Conchali Bay. Huevos Island. Los Vilos. Gr.

fn......................................................................... 527
Los Vilos N. Cape Tablas. Fyr t................. 621
Caldera. Fyr for.; Fyr t........................ 1696. 2375
Anlofagasta. Fyr nedl.; Fyr si............ 1518. 2560
Mejillones del Sur. Blanca Islel. Oplysn. om

Fyr..................................................................... 1519
Angamos Point NV. Grund rapp........... 2097

Iquique Harbour. Oplysn. om Fyr................. 622

Peru.
Lobos de Afuera. Fyr t...................................... 2503
Lobos de Tierra. Fyr t...................................... 2503

Ecuador.
Gulf of Guayaquil. Maia Bank. Gr. tilt... 371

Panama.
Panama Bay. Skær fn...................................... 1302

Tortola Island. S. Oplysn. om Skær... 1016
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VIII.
Middelhavet, Sorte Hav og Asovske Hav.

Løbe-Nr.
Spanien.

Gibrallar Stræde. Tarifa Point. Kl.-Uvkltd. 
udi....................................................................... 623

Vélez Malaga. Torre del Mar. Sign.............. 1146
Alicante. Fyr t. Lystd. ind. .. 2098. 2188. 2504 
Vinaroz. Fyr for................................................. 243
Taragona. Fyr for.............................................. 62
San Feliu de Guixols. Fyr t............................ 1758
Palamos. Fyr si.................................................. 244
Barcelona. Morrot Havnebassin. Fyr t..............  2189
Selva. Punta Semella. Fyr bygges..............  3083
Baleariske Øer. Minorka. Mahon. Fyr for.. 2671

Frankrig.
Golfe d’ Aigues-Morles. Pointe de l'Espiguelte.

Fyr midl. for......................................... 1243. 1520
Marseille. Estague. Fyr t................................. 2859

Soudaras. Fyr t.......................................... 1017
PortdelaCiotal. Mole Bérouard. Fyr for. 680. 1303
Toulon. Vrag, afm.............................................. 1081

Cap Cépet. Gr. afm.................................... 2017
Petile Passe. Brofundament afm............  2313
Saint-Mandrier. Fyr for. midl. ... 681. 1397

Iles d’Hyires. Skyde-Øv.................. '.... 736. 1521

Korsika.
Golfe de Saint-Florent. Pointe de la Morlella.

Fyr norm........................................................... 183
Bastia. Fyr fl.............................................. ".... 936
Ajaccio. Grænse for Undervandsbaades Øvel

sesplads. Oplysn. om Ankerplads; Fyr for. 2099 
2231

Bonifacio Stræde. Lavezzi. Fyr t................... 2451

Sardinien.
Bada della Reale. Bk. nedl.; Fyrbaad omb.;

Fyr for.; Gr. afm.; Fyr for. . 1147. 1449. 1580 
1759. 2561

Porto Torres. Dybde................................ 2505
Capo Testa. Fyr norm............................. 65
Passo S. Maria. Dybde aft.................... 894
Maddalena. Td. for. Farve................... 1648

Tre Monli. Td. ind.; LyBtd. Belig. 418. 1304 
Capo Béllavisla. Fyr for.......................... 579
Cagliari. S. Elia. Fyr midl. for.; norm. 2100. 2376
Golfo di Cagliari. Castiadas. Oplysn. om

Rad.-Tel.-Stat................................................... 2101
I sola S. Pietro. Capo Sandalo. Fyr for. 1697. 2562 
Canale di S. Pietro. Lystd. for......................  2968
Capo Caccia. Fyr midl. for.; norm........ 1018. 1760

Italien V.-Kyst.
Stormsign............................................................... 63
Rad.-Tel.-Stat. nedl............................................ 1450

Løbe-Nr. 
Bestem, om Søm. Farve................................... 3084
S. Remo. Gr.; Havnearb......................... 784. 2232
Maurizio. Lystd. udi.; Fyr for............ 1827. 2377
Genova. Oplysn.................................................... 2102
Golfo di Genova. Pra. Fyr t.; for.......... 64. 737
Porto di Portofino. Fyr for............................... 1581

i Golf o di Spezia. Tino. Fyr for...................... 1305
Viareggio. Fyr t.................................................. 2378
Livorno. Advarsel; Forbud..................... 246. 528

Meloria Banke Fyrstat. Nødsign............ 3033
Meloria Banke. Td. ind.; Fyrskibs Farve 1698 

2103 
iÅvorno S. Montaccio. Semafor-Stat. opr... 824
Vada Fyr. Nødsign............................................ 3033
Porto Vecchio di Piombino. Fyr t-.................. 937
Porto-canale di Castiglione della Pescaja. Fyr 

perm.; Fyr t............................................ 738. 2794
Elba. Capo Francese. Fyr for......................... 2314
Formiche di Grosseto. Nød sign......................... 3033

I Promontorio Argenlario. Punta Lividonia.
I Fyr for......................  2742
I Sanlo Slefano. Lystd. udi......................... 245

Civitavecchia. Fyr for............................. 1761. 1873
Gaeta. S. Calerina. Oplysn. om Fyr. . 300. 472 

Punta S. Antonio. Søm. bortt................. 2860
Ponza. Faraglione della Guardia. Fyr for. 2104 
Neapel. Fyr for.; Fyr t.; Lystd. ind.; For.

opsat; Belysn. for.. 624. 785. 1198. 1306. 1451 
Castellamare di Stabia. Oplysn. om Fyr 2106 

i Procida. Pioppelo. Fyr for. ................... 2018
Passo di Procida. Skærs Belig........................ 786
Canale di Procida. Torrione. Lystd. midl.

ind.; udi.................................................... 137. 529
Ischia. Oplysn. om Fyr....................... 2105. 2795
Secche di Licosa. Lvstd. midl. ind.; udi. 2743. 2796 
Messina Stræde. Scilla. Fyr nedl................... 2315
Æoliske Øer. Slromboli. Semafor-Stat. nedl. 1828 

Salina. Semafor-Stat, nedl....................... 2506

Sicilien.
Semafor-Stat, nedl............................................... 2507
Capo San Vito. Fyrs Lysvinkel; Bifyr t. 625. 1874 
Castellamare del Golfo. Fyr for........................ 3085
Palermo. Afm. for.; Fyr for.; do........ 1522. 1935

2508 
Capo Zafjarano. Fyr................................. 2316

Termini Imerese. Td. ind., Lystd. udi.; Fyr
nedl.......................................................... 2379. 2616

Messina. Punta Secca. Fyr midl. for.; norm. 372 
473 

Catania. Fyr for................................................. 2916
Augusta. Bruccoli. Fyr t.................................. 580

Avolos og Santa Croce. Fyr for................ 419
Capo Passero. Cozzo Spadaro. Rad.-Tel.-Stat.

ned)..................................................................... 474
Pozzallo. Porri. Fyr t., Bk. opf.; Fyr t. 420. 1307 
Capo Scalambri 0. Mazzarelle. Fvr t.. . 184 421 
Licata. Fyr for.; For. opsat.... 301. 1523. 1582
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I

Løbe-Nr.
Sciacca. Fyr for.................................................. 1199
Marsala. Fyr for.; Fvr t.; Uddybn. . . 302. 1398 

1584 '
Scario. Lystd. midl. si.; t.............. 938. 1082 ’

Trapani. Fyr for.; Belysn, for............ 2233. 2861
Palumbo. Bifyr t........................................ 1583
Asinelli. Fyr for......................................... 2452
Mauda. Grund. Td. udi.......................... 787 '

Ægædiske Øer. Isola Favignana. Punta
Marsala. Fyr midl. for................................. 1019 ■

Malta.
Grand Harbour. Afm. for.................................  1244

Pantelleria.
S. Leonardo. Fyr t...................................  303. 422

Lampedusa.
Punta Cavallo. Fyr for...................................... 2563

Italien S.- og Ø.-liyst. i
Stormsign............................................................... 63 I
Bestem, om Søm. Farve................................... 3084 I
Golfo di Taranto. S. Pietro NV. Dybde aft. 373 ,
Taranto. Lystd. udi. til Foraøg; Fyr midl. si.;

Lystd. ind.. Fyr t.; Løb sp. 626. 739. 1308. 1649 I 
Santa Maria di Leuca. Oplysn. om Fyr ... 1353 j 
Punta Palascia (Olranto). Stormvarsel-Stat.

opr....................................................................... 1829 I
Olranto. Punta Craul. Lysvnk. indsat......... 2797 '
Brindisi. Fvr atter t.; Bestem, ang. Praktika. 374 ' 

1650 | 
Canale Pigonati. Bestem, for Besejl.

under Ucklybn.......................................... 1524 |
Barlella. Fyr for................................................ 2234 '
Viesle. Fyr.......................................................... 1699
Rodi. Fyr t............................................................. 581
Isole Tremiti. I sola S. Domino. Oplysn. om

Fyr............................................................ 1525
Punta Penna. Fyr t.; Oplvsn. om Fyr 1452. 2969
Ortona. Belysn, for................................... 1148
Pescara. Fyr t........................................... 2019
Ancona. Havnearb.; Søm. bortt.; Havnearb. 1309

2235. 2380
Monte Capuccini (Ancona). Storm varsel-Stat.

opr............................................................. 1829
Corsini. Havnearb.................................. 2744
Punta drlla Maestra. Lvstd. midl. ind.; udi.;

Vrag forsv.; Lystd. for. 1200. 1526. 2317. 2509 
Chioggia. Lystd. fl.; Td. udi.; Løb afm..

Advarsel; Havnearb.; Dybde aft.; Oplysn. 375 
423. 1020. 1310. 1354. 1453 

Malamocco. Fvr for.; Fyr t.; Fyr perm. 376. 1149 
2564 

Porto del Lido. Lystd. udi.; do.; Td. ind.;
Td. omb. m. Lystd.; Fyr t.; Td. ind. 1499. 1454 

1585. 1700. 2453. 2617

Løeb-Nr.
Østerrig-U ngarn.

Golf von Triest. Buso. Afm. for......... 2618. 2917
Rosega. Belysn, for....................................  2745
Bai van Muggia. Kaiser Franz Josefs 

Havn. Fyr t., Lystd. ind.; Fyr t. 1701. 2107
Buclil San Bartolomeo. Fyr t..................  2020
Muggia. Fyr for......................................... 2862
Triest. Taagesign. 11. og for.; Fyr t.... 138

2672
Istrien. Kap Salvore. Taagesign. for............. 304

Portorose. Fyr for....................................... 1400
Ciltanova. Fyr t.......................................... 682
Bank Marmi. Fyr for............................... 2619
Rovigno. Calsanta og Valdibora. Oplysn.

om Fyr...................................................... 305
N. Giovanni in Pelago. Fyr for................ 2236
Riff Cabula. Fyr upl................................. 939
Pola. Fyr; Forbud; Fyr t., Fyr si.;

Belysn, for.; do.; Forbud.. 683. 740. 1021
1245. 1527. 2454

Quamero. Cherso. Fyr for.................... 2918
Imssin. Neresine. Fyr for.......................  2863

Lussinpiccolo. Koludarc. Spitze Croce.
Fyr for.............................................. 306

Arbe. Havnearb. fuldf.............................. 475
Spitze Vranac. Fyr for.......................... 1456. 3034
Pago. Belysn, for.................................... 2864. 2970
Grossa. Sale. Fyr for........................................ 66
Kanal von Zara. Oltre. Havnearb., Fyr si.

og Fyr t............................................................ 1702
Incoronata Kanal. Eiland Germenjah V. Dybde

paa Banke....................................................... 1586
Kanal Pasman. Pakostane. Fyr t.; for. 1762. 2190 
Kanal von Sebenico. Fort S. Nicolb. Taage- 

sign.-Stat. opr................................................... 1763
Sebenico. Kanal S. Antonio. Spitze Debela

og Spitze Kriz. Fyr for................................ 307
Lissa. Comisa. Havnearb.: Fyr for... 1703. 1764 
Bai Castelli. Bank Scille. Fyr t.................... 185
Spalalo. Fyr t..................................................... 1704
Lesina. Ciltavecchia. Fyr t.; Rett........ 1765. 1830

San Giorgio. Fyr for................................. 2108
Kanal von Curzola. Torcola. Fyr t............... 2021
Curzola. Vallegrande. Belysn, for...................... 2022
Lagosta V. Skær fn............................................. 1246
Narenta Kanal. Bucltt. Bratkovica. Bank

Sreser. Gr. afm................................................ 476
Klek Buc.ht. Montecuccoli. Fyr for............ 2109
Kanal von Stagho Piccolo. Fyr t...........  788

Sabbioncello. Stagnogrande. Fyr t., Fyr for. 378 
i S. Andrea (Donzella). Fyr midl. for............. 1355
: Kanal von Calamotta. Bucht Srdupina. Can- 
I nosa. Fyr t...................................................... 379

Gravosa. Vrag.....................................................  1705
; Golf von Cattaro. Spitze d'Oslro. Fyr for... 2865

Grækenland.
Cephalonia. Port Argostoli. Fyr t.................. 186

! Cylénne (Glarenza). Fyr 11., Mole ødl............ 741
Morea. Port Khardamili. Fyrs Bolig............ 2110
Ataldnle (Talanta)-Kanal. Kap Vromo Limni 

(Brumolimne). Fyrt. opf................................ 1766
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Lobo-Nr. 1 
Oreos Channel. Argiro Nisi. Oplysn. om Fyr 2673 i 
Phalerum Bay. Porto Castela. Fyr for......... 2237
Mandri-Channel. Ergasleria. Vrag bortt.; i 

Dybde over Vrag..................................... 67. 308
Vrisaki Point. Oplysn. om Fyr............ 2674

Seriphos. Livadhi. Fyr t.................................. 940
Skyros. Kalanitza Bugt. Linaria. Fyr t.... 1706 
Tinos. Livada Point. Oplysn. om Fyr........ 2675

Tyrkiet.
Ægoiiske Hav. Stampalia. Forbud; Gr. fn.. 1528 

2866 
Lemnos. Oplysn. om Fyr......................... 684
Lemnos. Cap Plaka. Oplysn. om Fyr.. 530

Saloniki Bay. Vrag; Fyr t................... 2867. 3086 '
»V ardar« Fyisk. omb. perm. m. Lystd.: 

Lystd. si........................................... 187. 789
Saloniki. Advarsel mod Miner...................... 582 ■
Dardanellerne. Advarsel mod Miner; do.; do.; I 

Bestem, for Besejl........... 685. 1083. 1875. 2455
Firman. Vagtsk. fl..................................... 188

Marmor-Havet. Gallipoli. Fyr midl. for. ... 2023 
Zindjir Bozan Bank. Td. ind.................. 1356
Hora (Khoraz). Fyr midl. si.; midl. Fyr t. 2024 

2238 
San Stephano Banke. Td. udi................. 2971
Seraglio Point SV. Vrag afm.................. 189

Bosporus. Advarsel; Fyr for..................  424. 895
Sorte Hav. Bosporus. Analoli Fyr. Tiage- 

sign.-Staf. fl...................................................... 1247
Kara Burun. Adv. mod Miner................... 2868

Bulgarien.
Fyr si.....................................................................  2510
Burgas. Oplysn. oin Fyr; Miner udi... 1084. 2746
Vama. Oplvsn. om Fyr; Fyr si.. Miner udi.;

Adv. mod Miner....................... 1084. 2510. 2747 ;

Rumænien. i
Conslantza. Lys-Fltd. ind.; udi............ 1587. 2565 |

Rusland.
Sorte Hav. Donau Munding. Polunotschnoje-

Ami. Bk. og Fyr........................................... 309 |
Odessa. Forontzovski. Taagesign. for. .. 2111 i 
Bug og Bug—Dnjepr—Liman Kr.nal. i 

Uddybningsarb......................................... 1936 !
Kherson Bay. »Verbki« Fyrsk. ind....... 1588
Tendra. Baake ødl..................................... 1937
Nikolajev. Bk opf....................................... 1248
Dnjepr Liman. »Sburjew« (Eburevski) 

Fyrsk. ind................................................. 1767
Ak-Melschet. Bugt. Fvr t.; Fyr for., Fyr t. 1589 

2798 
Eupatoria. Lystd. udi................................ 2676
Kap Morgopulo—Kup Dukuli. Gr.; Td.

ud).................................................... 1590. 1831

Løbe-Nr. 
Sevastopol. Gr ; do.; Td. udi.; Skær; Td.

udi.................. 1249. 1401. 1831. 2318. 2799
Kap Svjatoi IH (St. Elias). Taagesign.-

Stat. opr................... •............................... 825
Feodosia (Theodosia) Bugt. Vrag........... 1311
Kerlsch—Jenikale Stræde. Søm. midl.

udi., Forbud; Bjærgn. af Vrag, Adv.; 
Td. ind.; Vrag afm.; Vrag fl.; Td. omb.
m. Lystd.; Lvstd. omb. m Td.. 247. 1312 

" 1457. 1832. 2239. 2381. 2748 
Kerlsch—Jenikale Stræde. Ak-Bumu Rev

Lystd. udi................................................. 1358
Kertsch—Jenikale Stræde. Kamuisli

Bumu. Vrag forsv.................................  1357
Jenikale. Vagtsk. fl.; Vrag afm. .. 190. 3087 

Azovske Hav. Vrag; bortt..................... 1938. 2112
Kerlsch—Jenikale Stræde. Lystd. udi. . 2800 
Jenikale. Fyr for........................................ 248
Genitschesk. Td. omb. m. Lystd.; Fyr

for.................................................... 1833. 2240
Berdjansk. Vrag afm................................. 1591
Temrjuk. Fyr t.; Belysn, for......... 310. 1359
Taganrog Gulf. Vrag afm.; Vrag.. 249. 2677 
Taganrog Gulf. Mariupol. Lystd. udi.;

Oplysn...................................  477. 1201. 1402
Taganrog Gulj. Novo Nikolajevskaja.

Fyr t.. Advarsel..................................... 1202
Taganrog Gulf. Cherepakha Islel. Fyr for. 1085 
Akhtar (Achtarski). Fyr for.....................  2382

Sorte Hav. Anapa. Oplysn. om Fyr............  191
Kap Doob. Fyr for....................................  2319
Tuapse. Bølgebryder opf.; Lystd. ind. 250 

627 
Gagri. Fyr for............................................. 1456
Poti. Fyr for. Taagesign. oph................. 2113
Kobulety (Tschoruk Su). Fyr t................ 1834

Lilleasien.
Sorte Hav. Zongouldak. Bestem; for Besejl. 531 
Yeni Shehr Bank. Td. ind............................... 628
Srnyma. Advarsel indskærpes; Td. udi.;

Paabud....................... 68. 941. 1529. 2320. 2863
Cape Anamur. Oplysn. om Fyr..................... 742
Mersina. Oplysn. om Fyr............................... 192

Syrien.
Sainl-J ean-d’Acre (Akka). Fyr fl.................... 629

Ægypten.
Port Said. Belysn, for.; Havnearb.; Lystd.

ej si.; Afm............................. 193. 311. 380. 3088
Alexandria. Td. udi.; Td. omb. m. Lystd.. 1250 

2972

Tripolis.
Tobruk. Fyr t., Fyr si...................................... 2114
Gulf of Bombah. Zuzra Mezrata (Menelaus

Island). Gr....................................................... 1403



XXIII

Løbe-Nr. i Lobe-Nr
Bizerle. Havuesign.............................................. 1252

1 Lac. de Bizerle. Goulet. Havnearb.................. 2241
I
i Algier.
1 Toukoush-HerbiUon. Fyr for............................. 381
i Golfe de Philippeville. Belysn, for.................. 2973
! Algier. Arriire-porl de l’Agha. Belysn. for.. 1203 
, 1707. 2025

Roche-sans-nom. Kip. bortspr................ 194
I Oran. Lystd. udi.; Havneabr............... 1940. 2116
' Mers-el-Kebir. Fyr t.......................................... 2076

Marokko.
MeHUa. Fyr t., Vrag afm................................ 2679

■ Ceuta. Bølgebryder opf., Td. udi.; Fyr t. 2513. 3089 
j I sabel Bank. Dybde over Vrag.............. 1835

Cape Negro N. og Tetuan Bay. Gr...............  2801
Tanger. Gr............................................................ 2680

Dema. Fyr t........................................................ 2678
Bengazi Fyr SV. Mindre Dybde................... 942 1
Ka Kora Bay. Gr. rapp................................... 1251 I
Bengasi. Gr..........................................................  2321 j
Capo Misurata (Ras Misralah). Fvr si............ 2115
Capo Zourug. Fyr t................................ 2115. 2511 1
Tripolis. Fyr t., Lystd. for.; Fyr t., Td. udi.; 1

Fvr si.; Fyr for.; do.; Fvr og Afm. for.; ! 
Rett. .. 686. 826. 1022. 1404. 1458. 1876. 1939 ,

Sitara (Zuara el. Soara). Gr. afm.; Fyr t. 2512. 2620
Makabez (Machabes). Afm................................ 2749 j

Tunis. '
Ile ile Djerba. d’Aghir. Vrag afm.................... 1086 |
Port ile la Gouletle—Tunis. Sign, for Mudder- i

maskine............................................................. 139 :
Port d’Hammamet. Fyr t.................................. 2919
Gabés NNØ. Vrag...........................;................ 1530

IX.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean og Røde Hav.

Røde Hav.
Suez Bay. Eluleh Shoals. Fyr paa Lystd. for. 2117 
Strait of Jubal. Shab Ali. Vrag................... 1877
El Bodhi Island S. Gr...................................... 2456
Kamaran Island N. Øes Belig........................ 2456
Daedalus Reef. Fyr for.....................................  2322
Port Berenice. Gr. fn......................................... 896
Slterm Rdbegh. Tantah Rock. Skær rapp. .. 478
Jidda. Td. forsv................................................. 943

Gaham Reef. Bk. ødl.; atter opf. . 630. 827
Sawåkin S. Skær rapp...................................... 687
Farisan (Farsan) Banke V. Hindring.........  2681
Eritrea. Shumma. Fyr for.; Oplysn. om Fyr. 2870 

2974
Bab-el-Mandeb. Rute for..................................  2566
Perim. Fyr for.................................................... 631
Perim Island. Balfe Point. Fyr for. .. 944. 1087

Afrika.
Benadir. Mogadiscio. Fyr t............................. 2802

Merca. Fyr for............................................ 2975
Brava. Fyr t................................................ 2920
Giuba. Oplysn. om Bk.............................. 532
Giuba Munding. Giumbo 0. Fyr t. ... 2750 
Itala. Afm. for............................................ 140

Kisimayu Bay. Gr. rapp.................................. 2242
Mombasa. Ras Serani. Sign.-Stat. Belig. .. 2976 
Pomba (Pernba) Bay. Maunhane Point. Fyr t. 1459 
Quelimane (Kiliman). Belysn. for..................  2621
Beira. Afm. for................................................... 2118
Chiluan Island NØ. Gr. fn.............................. 2119
Bahia do Bazaruto. Ilha de Santa Carolina.

Fyr t................................................................... 790

\ Mozambique Channel. Baixo Zambia N. Africa
Gr.................................................  1708. 2383. 2921

I Inhambane. Td. udi................................ 1253. 2751
I Lourenfo Marques. Fyr og Afm. for............. 945
! Canal da Polana. Oplysn. om Lystd... 195
I Cape of Good Hope. East London Roadstead.
■ Vrag bortt......................................................... 1405
' East London Harbour. Fyrs Bolig.; Fyr
I t.......................................................... 632. 946

Madagascar.
Stormvarselsign.................................................... 312
Approches de Diego Suarez. Cap il’Ambre og

Cap Miné. Fyr ødl........................................ 313
Cape Andranomodi (Miné). Fyr ødl.............. 3090
Vohemar. Td. bortt............................................ 314
Canal Sainte Marie. Gr. fn.; ekst. ej.. 1150. 1878 
Andovoranto. Gr.................................................. 1313
Fort Dauphin. Pointe Itaperina. Fyr midl. for.

norm.......................................................... 583. 688
Star Bank. Gr. tilt............................................. 2514
Nossi-Bé. Passe de Nosy Vorana. Afm....... 1151
Antambo (Loza). Estuaire de la Riviére.

Dybde aft.......................................................... 2752

Forindien.
Bombay Harbour. Uran Shoal Bk. Fyr t.; Rett 689

743
Harnai (Herni). Oplysn. om Fyr.................. 1254
Hangarkola. Fyr t.............................................. 1870
Kootapalli (Kotapilli). Fyr t............................ 2567
Gulf of Manar. Tuticorin Roadstead. Gr.... 2515



XXIV

Løbe-Nr.
Ceylon.

Colombo. Fyr for.......................... 1023. 1460. 2871

Bay of Bengal.
Palk Strait. Ammapalam. Fyr....................... 2922
Madras. North Arm. Fyr for......................... 791
Coromandél Coast. Pulicat Shoals. Gr. tilt... 1314 
Cocanada. Vrag........................................ 2384
Cocanada Pay. Godåvari Point. Pynt tilt... 828
Gopalpur. Fyr nedl................................... 2323
Hugli River. Midl. Fyrsk. fl................... 633
Chitlagong (Karnafuli) River. Vrag afm.... 1880
Andaman Islands. Port Biair. Atalanta Point.

Ledefyr for.............................................. 19.6

Løbe-Nr.
North Terrible Rock. Bk. opf.......................... 197
Nicobar Islands. Nancowry Harbour. Gr. fn. 479
Cheduba S. Øe dannet; forsv................. 744. 897
Rangoon River. Belysn, for.............................. 1881
Mergui. Kumla Island SV. Gr. fn................ 1024
Whale Bay. Skrer rapp...................................... 947

Malacca Stræde.
Pinang. Bk. ødl.................................................. 69
Klang Strait. Pulo Pinto Gedong. Fyr for... 690
South Klang Strait. Bk. opf............................ 1461
Selangor. Klang Strait. Tanjong San (Deep

Water Point). Fyr nedl.; atter t.... 198. 691

X.
Asiens Ø.-Kyst med Japan.

Simaloer NØ. Sioemat. Rev................... 254
Simaloer. Rev; Oplysn.; Gr. fn. ej. 253. 829

1315
Java N. Straat Merak. Bk opf, Td. udi... 2517 
Java N. Onrust. Gr. fn., Afm. for........ 316. 692

Batavia. Rad.-Tel.-Stat. opr.; Oplvsn.. 1651 
2243

Dorth-Rij. Afm. for.; Forsøg m. Lystd. 692 
2012

Cheribon. Td. omb. m. Lystd................. 1594
Semarang. Vrag bortt................................ 2518
Oedjong Pangka. Lystd. fl.......................... 2191
Westervaarwaler van Soerabaja. Lystd.

udi.; do.; Afm. for. do.; do. 693. 1596. 2389 
2622. 2684

Panaroekan. Gr. fn.................................... 794
Java So. Elna-droogle og Amemuiden-droogte.

Fyr t. og Fyr for................................ 2805. 2872
Arends-Eiland V. Gr. fn........................... 793

Bomeo S. Barilo River. Fyrsk. og Lystd. fl. 3036
Koemai Baai. Rev..................................... 2623

Bomeo V. Karimata. Gr. afm........................ 832
Kleine Koeboe-Rivier. Td. omb. m. Lvstd. 1595

1711
Kapoeas-Rimer. Bk. opf............................ 1028

Bomeo V. Pulo Datu. Gr.; Gr. ekst. ej. 142. 3092 
Bomeo N. Broenei. Miri-heuvel. Fyr t.........  143

Bruni Paches. Dybde............................... 2756
Labuan NV. Rev....................................... 1531
Labvan. Samarang Bank S. Gr............... 1836
Jesselton. Grieve Reej. Fyr t..................... 2624

Groot Naloena-Eilanden. Midai S. Rev.... 1029 
Singapore. Vrag bortt........................................ 2192
Singapore Main Strait. Tree Island N. Gr. fn. 1882 
Singapore Strait. Gr., Advarsel......................... 72

Nipa-rif. Fyr t............................................ 533
Keppel Harbour. Branhi Shoals NV. Dybde 

aft................................................................ 2457
Malacca 0. Pahang River. Fyr norm.............  2873

Kuantan River. Oplvsn. om Fyr og Afm. 315

Sumatra. Fyr t.. .. 1592. 2027. 2324. 2388. 2083 
Sumatra N. Sabang Baai. Td. udi., Lystd. fl.;

Td. ind...................................................... 830. 1204
P. ll'eh. Ie Meulé. Rad.-Tel.-Stat. opr. 70 

Sumatra 0. Bajan Geul. Td. ind.................. 1025
Langsar Baai. Birim Geul. Lvstd. ind.;

Td. udi.................................... .'.... 831. 1709
Hoek Tamiang. Td. omb. m. LyBtd.... 1710 
Riouw Arkipel. Blakang Padang. Karant.

Stat, opr.................................................... 948
Riouw Archipel. Kila ØSØ. Gr............. 141
Riouw Archipel. Straal Telang. Rev... 2516 
Riouw Arkipel. Admiraal SteUingwerf-

Rif. Td. udi............................................. 949
Koendoer V. Gr. fn., afm.; Td. udi.; Rev 745 

1026. 1768. 2385 
Riouw Archipel. Straal Soegi. Hindi... 425 
Straal Gelam. Dybde aft.......................... 251
Lingga-Archipel. Pollux-Klip. Bk. opf. 2753 
Berhala. Fyr t................................. 2027. 2324
Straat Berhala. Gr. fn............................... 3035
Banka NØ. Goat-Rif. Fvr t., Td. ind.;

Afm. for........................ '.......... 74. 792. 1593
Billiton N. Rev..................................... 252
Billiton N. Bai van Bocding. Rev, Bk. 1769
Billiton V. Mendanau. Gr....................... 2380
Billiton NV. Rev....................................... 1770
Palembang Rivier. Søm. fl.; Fvr nedl. . 426

2682 
Billiton V. Tandjoeng Pandan. Fyr for. 1027 

Sumatra S. Straal Soenda. Stroomklip SØ.
Skær fn. ej....................................................... 382

Télok Belong. Fyr t., Lystd. ind.; Lystd.
udi.................................................... 1088. 1941

Sumatra V. Poeloe Tello. Batoe Makele.
Fyr t..................................................................  2803

Hinako-Eilanden. Hinako. Fyr t. 2754. 3091 
Pylades-Rif. Fyr t...................................... 2755
Banjak-Eilanden. P. Sarong Aloe. Rev 2387 
Singkel. Fyr t.................................. 2804. 2977



XXV

Løbe-Nr.
Gulf of Siam. Loflus Bank N. Gr. fn........ 1652

Rang Sam Lem Island. Saracen Bay. Gr. 2244
Fransk Indo Chine. Paulo Condore. Baie de 

l’Est. Td. ind................................................. 634
Baie d’Halong. Oplysn.............................. 2519
Baie d’Halong. Passe Henriette. Gr.. . . 1205
Baie d’Halong. Chenal de la Carabine. 

Skær fn...................................................... 1361
Archipel du Tonkin. Archipél de Koan 

Lan. Skær................................................ 144

China.
Sign, fra Fyrsk., som ej er paa Stat............ 694
Hainan Strait. Hainan Head NV. Gr. fn.;

forg. eftersøgt........................................ 584. 1152
Hongkong. Iris Shoal. Gr. fn. ej..................  2245
Kap Sing Mun. Kap Sing Island. Fyr og Tua-

gesign. opr......................................................... 695
Hongkong—Svatan. Tyfoon-Ankerpi................ 71
Canton River. Wangmun Creek. Fyr for.... 2923 

Back Reach. Collinson Reach Barrier
(Junk Passage). Fyr si.......................... 2121

IVhampoa Channel (Front Reach). Skær 1597 
Wongsha Rock. Lystd. udi....................... 1532

Sam Sa Inlet. Kaiser Rock. Td. fl.............. 1089
Wusung (Huangpu). Pheasant Point. Bygn.-

Arb...................................................................... 2246
Elgar. Fyr t......................................................... 1406
Yang Tse Kiang. Lys-L'vkltd. udi................ 2924

Steep Island. Taagesign............................... 427
»Drinkwaler Pointe Fyrsk. Uvkl. ind.. . 1031 
Confucivs. Southeast Spit. Lystd. fl. . . 1942 

Gulf of Pc Chili. Pei Ho. »Bar Boal« og
»Spil Boat« Fyrsk. Taagesign......................  2193

Kwang Tung. Dairen Wan. Dairen Ko. Fyr t. 746 
1030 

Ryojun Ko. Fyr t.; Vrag............. 1090. 2520
Li Chang Shan Islands. Da Chan Skan Tau.

Segment Rock. Td. udi.................................. 2568

Korea (Chosen).
Taagesign............................................................... 1255
Amunyoku Kan (Yalu Floden). Afm. for... 1712 
Taidong Kang (Ping Yang Inlet). Che Tb V.

Rev.................................................................... 3037
Dau Chen N. Gr. rapp............................. 747
Cho Da Channel. Skær............................. 1598

Oondogu. Oripo. Fyr t...................................... 255
Chemurupo (Chemulpho). Fyr si...................... 2569

An To. Fyr t.............................................. 534
Hoku Choshisho (North Watelier). Fyr for... 1407 
Conference Group. Guerin Island. Fyr t.,

Taagesign.-Stat, opr........................................ 1408
Naju Grcup. Amutei To. Skær fn................. 2806
Molcuho Harbour. Fyr t.................................... 1409
Jiia Pala. Gr......................................................... 256
Chegutsugu Pata. Gr............................................. 257
Toguuoqu Ko. Hoka To. Toquuoqu. Fyr t. 258 
Sam Chon Ri. Fyr t.........................................  1410
Note Group. Shiit To NV. Gr........................ 2122
Fusan. Fvr t., Bølgebryder opf........................ 898

Løbe-Nr.
Gensan Bay. Fyr nedl....................................... 259
Zarina Bay. Sohojin. Fyr t............................ 260
Sonjin Po (Song Chin). Fyr nedl..................  2570

Sibirien.
Slavianski Bay. Cape Bruce (Slavianski). Fyr 

opf....................................................................... 585
Askold. Taagesign. for....................................... 833
Vladivostok. Stormvars........................................ 1206
Kap Solotoi. Bk. opf........................................... 1883

Saklialin (Karafnto).
Lesovskago Bay. Gr. fn. ej............................. 2247
Soya Kaikyo (La Perouse Stræde). Nijo Gan

(Opasnost Rock). Vrag forsv........................ 1653

Japan.
Hokushu. Soya Alisaki. Fyr for.; Taagesign.

gives........................................................ 2685. 3038
Maroran Kb. Td. udi................................ 1654
Ilakodate. Lystd. ud!.; Td. ind... 2807. 3093 
Otaru Kb. Takashima Misaki. Hiyori

Yama. Fyr for., Taagesign. opr.........  199
Honshu. Aomori. Mole opf.............................. 635

Choshi Kb. Rad.-Tel. Tidssign............... 1032
Nojima Zaki. Taagesign. for................... 73
Uraga. Sendai Saki. Skær ekst. ej.... 2925 
Gulf of Tokyo. Shina Gawa lfran. Lystd.

udi............................................................... 2028
Gulf of Tokyo. Lystd. udi....................... 1943
Gulf of Tokyo. Vraga Channel. Fort Nr. 3.

Fyr t. og for............................................... 480
Gulf of Tokyo. Yokosuka Harbour. Afm.

for................................................................ 2126
Shimidzu Harbour. Fyr t......................... 2125
Shimidzu. De Bana. Fyr t..................... 834
Toba Kb. Ledefyr t................................... 1091
Nagoya Kb. Gr............................................ 3094
Kottoi Ura. Fyr t...................................... 748
Kanaiwa Road. Fyr nedl......................... 1256
Nanao. Fyr t.............................................. 586

Inland Sea. Vrag uskl....................................... 636
Nakalo Sima (Shima). Fyr si.................. 2808
Motoyama Zaki. Vrag............................... 749
Shimonoseki Stræde Ø.-lige Indløb. Naka

No Su. Gr. fn. ej................................. 1035
Shimonoseki Stræde. Gr. fn.; Vrag; Vrag

afm........................................... 587. 899. 1034
Shimonoseki Stræde. Futaoi Shima. Fyr

t................................................................... 1944
Kyushu. Oshima. Rev...................................... 261

Kagoshima Kb. Fyr t................................ 2874
Amakusa Shimo Sima V. Skær fn. ej.. 1055 

Nansei Sholo. Tokara (Linschoten) Islands.
Yoko Shima SV. Klippeøe fn. ej............... 1599

South-Westem Islands. Amami 0 Shima.
Naze Kb. Fyr t..............................................  3039

Liu Kiu Islands. Amami O Shima. Sotsuko
Saki. Fyr for................................................... 1257



XXVI

Løbe-Nr. '
Taiwan (Formosa). Kiirun Ki>. Fyr og Afm. '

for.....................................................  2194. 2571 I
So-o Wan. Td. udi..................................... 1411
Pinamu (Pinan). Fyr for......................... 1033 I

Lobe-Nr.
Nam IV an. Taihanroku. Fyr t..............  2123
Hoko Ko. Fyr for............................. 750. 2124
Hoko Islands. Sabo Sho. (Three Island).

Fyr t..........................................................  2757

Bekendtgørelser m. m.

Lobe-Nr.
Canada. Adv. ved Ankomst til Havne .... 1771 I 

Bestem, for Si’n. fra Skibe, som generes I 
af Søgelys................................................. 1772 |

Danmark. Medd. vedr. »E. f. S.«. 345. 391. 429 '
Bestem, vedr. Bjærgn. af tyske Søm. .. 2978 j 

England. Bestem for Sign, fra Skibe, som 
generes af Søgelys......................................... 58S .

Eng. Kolonier, do... 1945. 2127. 2248. 2325
2087 !

Forenede Stater i Nord-Amerika. Bestem, om
Adg. til Havne............................................... 2758 ’

Frankrig (Algier og Tunis). Havnesign........ 1207 !
Grækenland. Blokadebestem.... 2626. 2686. 2809 

2875. 3095

Løbe-Nr.
Holland. Sign, ved Anduvn. af Havne og

Floder............................................................... 696
Italien. Blokadcbestem........ 317. 900. 1208. 2625
Rusland. Bestem, for Sign, med Toagekl... 262

Bestem, for Møde med kejserlig Yacht. 697
1317

Sign, mellem Isbrydere og Dampere ... 1316 
Tyrkiet. Forbud mod Brug af Rad.-Tel. i

Konstantinopel; Blokadebestem......... 2627. 2810
Tænding af Fyr......................................... 2811

Tyskland. Fortsæt, af Forsøg med Nat-Storm-
sign...................................................................... 318

Bestem, ved Besejl, af Kystfarv............. 1209

Karantænebestemmelser.

Løbe-Nr. 
Belgien...................................... 535. 901. 1412. 2876
Danmark..................................  319. 637. 2029. 3040
Færøerne.............................................. 481. 637. 901
Gibraltar................................................................. 2826
Grækenland..................... 698. 795. 901. 2926. 2979
Italien.... 200. 383. 637. 1153. 1462. 1713. 2029 

2326. 2521. 2572. 2688. 2876 
Norge..........................  535. 1462. 1884. 2458. 2979

' Løbe-Nr.
I Rusland............................................. 428. 1533. 1656
Spanien......................  263. 1153. 1412. 2128. 2195

I Sverrig.... 200. 481. 751. 1462. 1773. 1884. 1946 
2195. 2572. 2812. 2926

Karantæne-Stat............................................ 1036
| Tunis........................ 75. 263. 481. 535. 2249. 2926
j Tyskland.............. 383. 428. 637. 795. 1884. 2195

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.

Side
Canada.................................................................... 274
Danmark....................................... 39. 111. 247. 265
England .... 12. 22. 30. 46. 60. 76. 92. 110. 117

124. 161. 170. 185. 201. 218. 238. 246
264. 274. 292. 316. 326. 334. 354. 364

390. 400. 418. 428. 444. 452. 460
Forenede Stater i Nord-Amerika ... 110. 134. 186

218. 246. 292. 334. 390
Frankrig ... 12. 92. 110. 162. 202. 292. 400. 460

i Side
i Holland . 30. 60. 92. 110. 134. 170. 186. 202. 238
’ 274. 292. 326. 364. 460
, Japan........................................... 186. 246. 316. 382
Norge............................... 22. 46. 124. 202. 238. 444
Sverrig........................................................... 117. 274

I Tyskland.. 22. 46. 60. 76. 92. 110. 117. 134. 170
I 186. 202. 218. 238. 246. 274. 316. 326
1 334. 364. 390. 400. 428. 444. 460
| Øslcrrig-Vngam............................................... 46. 134



DANSK

SOFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 1. Kjøbenhavn, Torsdag den 4. Januar 1912. 18. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnaona selv.tn. Loaaeh|ul og 

Blokke
Davle Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngakrandae og 
Rednlngabælter.

Expedllion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indtave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11-

____________

*67. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, iX?:
Skibsmægler.

KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Tclegramadr.: „Severin". (H. O. 210)

| Ankere, Kjæder, Tougværk

I
 samt alle Skibsinventarler anbefales.

Største Lager at' brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Adr. : 
Toldbod
vej 7,Mez.

Conipositioner Als DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistrere! v Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træskibebunde , Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør

farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kodelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde, 

lelegnuidrouor: „REWS, WALLIENI" og „KIWI, iUIDERURO".
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H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter



Berg & Larsen 
forhen Martin NiBBon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Tclegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120. '

Julius Ott
Internationale Agentur 

Kib, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

?MELK
■ j-----------— —

. Aarølang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

NEWVQRK STfcMP.FfiBR ^ANiA j

Skib til Salg, i
Skonnert „Lilli11 af Aarhus 

er til Salg. 34 Netto-Tons. 
Laster 78 Tons dw. 1 god 
sejlbar Stand. For Tiden i 
Aarhus. Man bedes henvende 
sig til Skibsferer A. Olesen, 
Fiskergade 80, Aarhus.

Skib til Salg, i
Sk. „Falken11, 38,42 N.-T., ' 

85 dw. Nærmere meddeler [ 
Skibsfører H. Chr. Jensen, St. 
Slotsvej 2, Kanalvejen, Odense. I

Skib til Salg.
Jagt „Petra11 af Svendborg, 

der maaler 23,63 Brutto-Tons, 
18,48 Netto-Tons, laster død 
Vægt 850 Cnt.

H. P. Hansen, 
Vindeby Svendborg.

Remingt on, 
rncsk Skrivéinuskine med 

Key Set Tabulator, 
ny cpnkcjforende OpHndelsc.

L. Kristensen, 27,7Vestergade.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■befaler ilg ntd ilt til Faget biakirnd. 

Reol og billig Betjening garanteres.

Bjorch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsqade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billige Prliir, 
Tclegr.-Adr.. »Ujorchjcnsen«. 

Telefon 7262.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Kobh K. Tel.3662

A

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oe^sler og Gl&recliliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobcnhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. l,2t‘0,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Straod 34. Kongelige Soaesurance. 124.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Sefartsafdeliog.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal. 

Talefai U31. Talanrnmadr.: „RAKET", (l>bMb(n Privatl.tafaa Velar 610.

Den Kjøbeahavnske Sø-Assttrance-Forening lim, 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogaaa Vzrdiiorsikriager, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post- Adresae: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmene Kanel 22. Copeneure 42

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

rnlefon (82011 Kvæsthusgade 3, St. Talegr.-Adr.: „KAVDYHB"
1 Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

flJla Mi*naan Patent Bundfarver „III. n<UByS og Patent Mønnie samt

WR Til Pil K Pfl’c bekendte Maskin-. D. Ulull tt UU S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

„Gammel Dansk Snaps"
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps1* 
cr appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!
H. H. Segslcke H/S., Hjørring.

bedste!

GAMMEL
DANSK SNAPS"

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

I elegramadr 
,,0011(11, 

Cronstadt”. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Haandbog i praktisk Samandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlskibsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.
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KJobenliaim, den 4. Januar 1912.

Den Bedring i Skibsfartens Forhold, som begyndte al 
vise sig henimod Slutningen af Aarel 1910. og som gav 
llaah om lysere Tider for,delle vigtige Erhverv, har jo 
heldigvis holdt sig gennem Aarel 1911. saaledes al der. 
efter de mange magre og yderlig slette Aar for Skibs- 
larlen. nu med '1 illredshed kan ses tilbage paa el godt og 
lønnende Aar. \ erdenshandelen har i del svundne Aar 
laget el betydeligt Opsving, og som Følge deraf har Efter
spørgslen efter Tonnage værel stor og Fragterne stigende. 
Den megen Tale om Oplægning al en betydelig Del af 
Verdens-Tonnagen, som Gang paa Gang lod for el Par 
Aar siden, og som alvorligt drøftedes af de sloye Beder- 
Sammenslutninger og tildels ogsaa fandt Sled, isa*r for 
addre og mere uøkonomiske Damperes Vedkommende, er 
nu ganske forstummet. Der har i del svundne Aar va'ret 
Brug for alle disponible Skibe, selv de ældre, og del tør 
haabes, al de gennemgaaende alle har haft lønnende Be
skæftigelse. Delle store Opsving i Verdensomsælningen 
og Skibsfarten har selvfølgelig ogsaa kaldt nyt Liv frem 
,paa Skibsva'rllerne. Der er skel store Bestillinger paa 
de engelske og andre Skibsvu'rfler. isser af Rutedampere 
og Skibe til specielt Brug, medens der har været mere 
Stilstand med Hensyn til Bygningen af egentlige Fragt
dampere. Store Bestillinger fra del engelske Admiralitets 
Side sammen med andre Arbejder, saml Strejker pass 
\ a'rflerne baside i England og Tyskland har imidlertid 
forsinket Leveringen af Skibs1 betydeligt og gjort rettidig 
Levering vanskelig for mange af disse Landes Vsvrfler. 
Som en Folge af disse Forhold es’ Priserne paa ny Skibe 
steget betydeligt. Allerede i Sommer var Priserne c. 
10 pCl. højere end ved Aarels "Begyndelse og ventedes 
at slige yderligere. Mange af de store engelske Skibs- 
værflur har haft fuldt op af Arbejde for mange kommende 
Maaneder og kun faa har været i Stand til al præstere 
prompl Levering. Disse forskellige Omstændigheder har 
bevirket, al Forøgelsen af Verdens-Tonnagen trods den 
store Travlhed ikke har været saa rivende som i en ' 
lhvkke tidligere Aar. Medens denne nemlig i mange for- 
udgaaende Aar gennemsnitlig er vokset med c. en og en | 
halv Million Tons om Aarel, er den i 1910 kun vokset I 

med c. én Million Tons og i 1909 med c. 600,000 Tons. ; 
Denne forholdsvis betydelige Nedgang i Tonnagens For- j 
ogelse i del sidste Par Aar er sikkert kommel Fragtraterne | 

til Gode, og der vil jo hengaa en længere Tid, inden 
Vtvrflerne vil forniaa al bringe del gamle Forhold tilbage 
igen, hvorfor Udsigterne til. at de bedre Tider fremdeles 
vil holde sig. synes lovende. Det maa jo dertil haabes, 
al man bela-rt af Erfaringen ikke vil komme ind paa en 
saadan Byggespekulation som den. der for faa Aar siden 
ganske ødelagde Fragtmarkedet og fremkaldte Tanken 
om Oplægning af Tonnage efter en stor Maaleslok. Del 
maa ogsaa haabes. al Bederne vil vide al lage Hensyn 
til de betydeligt forøgede Udgifter, der i delle Aar, som 
Følge af de store og langvarige Havnearbejder- og Sø
mandsstrejker i England og forskellige Fastlandshavne 
er kommel til i mange Havne, og til de forøgede Hyrer, 
som næsten overall maa betales nu. saa de derfor alle vil I 

soge al holde igen ved Fraglafslutningerne og gøre deres 
for al holde Fragterne oppe paa el passende og rimeligt I 
Niveau. '

Ogsaa for Sejlskihstlaaden har det svundne Aar været 
tilfredsstillende. Fragterne har været stigende, og der har 
va'rel Brug for den disponible Tonnage, saaledes at ogsaa 

; Sejlskibsfarlen kan se tilbage paa Aarel 1911 med Til

fredshed og med el begrundet llaah om. al vi ogsaa for 
delle Erhvervs Vedkommende gaar lysere. Tider i Møde.

Af de Begivenheder som i del svundne Aar har sal 
Mærke og har haft Betydning og Interesse for dansk 
Skibsfart, kan vi først nævne, al S o- o g II a n d e 1 s r e I- 
len i Kjøbenhavn den 19. Februar 1911 kunde fejre sin 
50-aarige Beslaaen. eller rettere. 50 Aars Dagen for Stad
fæstelsen af Loven om denne Domslol. og al Rigsdagen, 
ved en Lov om Forandring i Beglerne om Sø- og Han
delsretten i forrige Samling, har udvidet denne højt ansete 
Bels Arbejdsevne, samt i visse Tilfælde givet Repræsen
tanter ior Skibes Mandskab og det underordnede Handels
personale Adgang til at deltage i Rettens Arbejde.

Den 1. Marts havde del store og ansete Søforsikrings- 
selskab De private Assurandører virket i 125 
Aar. idel Selskabet dannedes i Aaret 1786 som et Andels
selskab paa lo Hundrede Andele. Mange ansete Navne 
blandt de mest fremragende Repræsentanter for dansk 
Handel og Skibsfart har i disse mange Aar været knyttet 
til Selskabet, hvis store Virksomhed ledes af Direktørerne 
Carl W i 1 I. der har fungeret som saadan siden 1. Ja
nuar 1886. og C li r. Hvidt, som tillraadte sin Direktør
virksomhed den 1. Januar 1911.

Den 7. Marts traadle Den 2den n o r d i sKk e Ski b s- 
o f f irerskongres sammen til el Møde i Krisliania. 
Der mødte Delegerede fra de tre nordiske Lande, samt 
fra Finland, som vedtog Slaluler for Kongressen, hvor
efter en Række Sager behandledes.

Den 6. April vedtoges i Rigsdagen en L o v o m E k s- 
a m i n e r for S k i b s m a s k i n i s l e r m. ni., hvorved 
disse Forhold maa anses som ordnet paa en heldig Maade 
for el længere Tidsrum.

Den 8. April vedtoges i Rigsdagen en ny L o v o m 
F o r a n s t a 1 I n i n g e r m od s m i l s o m m c S y g- 
d om mmes Indførelse i Rigel. Forslaget blev 
vedlagel af begge Rigsdagens Ting, saaledes som del var 
forelagt i Landstinget, uden at blive underkastet Udvalgs
behandling. Det indeholder imidlertid en Bestemmelse 
om. al naar Skibe, der er bestemt til udenrigs Sted og 
efter Karanlænekommissionens eller Politimesterens Skon, 
kun anløber for al landsætte Syge eller Lig. har Skibet 
at afholde samtlige de Udgifter til Undersøgelse. Rensning 
m. v.. som ellers afholdes af Statskassen, saml endvidere 
al afholde de til de Syges Behandling og de Dodes Be
gravelse medgaaende Omkostninger.

Del vides, al der gennem Fadlesrepræsenlalionen for 
dansk Skibsfart blev gjort ihærdige Bestræbelser for at 
hidfore en Ændring i disse uretfærdige Bestemmelser, 
hvilket dog ikke lykkedes, men til Gengæld henstillede* 
det ved 3dje Behandling af Lovforslaget i Folketinget af 
samtlige Parti- og Gruppeførere til Justitsministeren al 
søge en særlig Bevilling paa de aarlige Finanslove til 
deraf al yde Erstatning i de Tilfælde, hvor danske Skibe 
blev ramt af de nævnte Bestemmelser. Justitsministeren 
fandt Kravet berettiget og lovede al fremsætte del for
nødne Forslag paa Finansloven.

Den 10. Maj vedtoges i Rigsdagen en Lov om fra-
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værende S o f o 1 k s S t e ni ni e r e t. Hermed er el 
indenfor Sømandsslanden i en lang Aarrække næret Øn
ske blevel imødekommet paa en heldig Maade.

Samme Dag er der mellem Damp^kibsrederne og 
Søarbejdernes Forblind afsluttet en Overenskomst, ved 
hvilken der er sikret Fred for de kommende otte Aar.

1 August Maaned opstod der en kortvarig Uoverens- | 
slemmelse mellem Dampskibsrederne og Maskinmester- 
Foreningen. Heldigvis opnaaedes der i Løbet af el Par 
Dage Enighed om ny Mønslringsregler og dertil knyttede | 
Voldgiftsregler, gældende til 1915.

Den 4. September løb Østasialisk Kompagnis forsle | 
store Molorskib »Selandia« af Stabelen paa Burmeister ! 
& Wains Skibsvivrfl paa Refshaleøen. Hermed er denne 
ny Skibstype, der inaaske vil komme til al betegne et nyt 
Afsnit i Skibsfartens Historie, indført i vor Handels- I 
marine. El lignende Skib vil i disse Dage blive sat i 
Vandel fra samme Værft. De Resultater, som disse Skibe 
vil opnaa, naar de kommer i Fart, vil blive imødeset med | 
stor Interesse, saa meget .mere som der er Grund til al i 
nære de bedste Forventninger om et heldigt Resultat.

Den 22. November har Marineministeren fremsat el j 
Lovforslag i Folketinget om zE n d r i n g i L o v o m 
L o d s v a* s n e I. Delle Forslag er af Tingel blevet hen
vist til el Udvalg. Da Forslaget ganske lier om nogle 
med Repræsentanter for Skibsfarten tidligere trufne Af
taler om visse Lempelser for denne, maa del haabes, 
at del nedsatte Folketingsudvalg vil genoptage de ved 
disse Aftaler trufne Bestemmelser, og ved Forhandling 
med Ministeren, der har erklæret sig villig til al forhandle 
om Sagen, søge al naa el for Skibsfarten heldigt Resultat. I

I Sommerens Løb har Ministeriel for Handel og Sø
fart nedsal et Udvalg, der skal overveje tidssvarende Æn
dringer i Sønæringsloven og i Lov om Styrmandseksamen, i 
Delle Udvalg har dog endnu ikke afsluttet sil Arbejde. | 

som imidlertid vil blive imødeset med betydelig Interesse I 
af alle interesserede Parter.

Endelig maa med Beklagelse nævnes den Splittelse, 
som Afdelingen for de mindre Skibe har fremkaldt i 
Dansk Sejlskibs r e d e r i-F o r e n i li g ved egen- . 
mægtig al udmelde sig af Hovedforeningen fra 1. Januar 
1912, fordi denne ønskede al respektere Foreningens | 

gividende Love og folie sig forpligtet ved de paa dens 
sidste Generalforsamling trufne Aftaler. Afdelingen vil 
næppe vinde noget ved ganske al isolere sig, og mange | 
af dens besindige Medlemmer vil sikkert beklage del skele.

Af Miend. som har vieret knyttet til Skibsfarten eller 
paa anden Maade har haft Betydning for den, kan næv
nes som afgaael ved Døden i Aarels Løb: Fhv. Skibbyg- i 
mester Skifter Andersen. Kaptajn A. C. Dam af 
Del forenede Dampskibsselskab. Kontreadmiral G. A. 
Bruun. Skibsreder .1. C. Pol'ler i Marstal, Inspektør 
ved Bombebøssen. Kaptajn M. F. M. Bart r a m. Kap
tajn N. IL Kai lesen af Fanø. fhv. Meddireklør i Det 
forenede Dampskibsselskab G h r. I, a r s e n, fliv. Lods-, 
inspektor. Kommandør G. II o I b ø I I. Søfarlsinspektør 
ved Statsbanerne.' Kommandør F. II a m m e r. Direktør 
V. P. K. G u I d b e r g i Østasialisk Kompagni. Kaptajn 
G h r. Petersen. Fører af Dpsk. Dronning Olga«, 
fhv. Skibsforer i Sydfynske Dampskibsselskab G. F. M a d

s e n. Godsinspektør, Kaptajn P. J. P a u 1 s e n, Rednings
mand H e n r i k M a d sen i Skagen. Mægler H. G. 
G r u b e i Marstal, Kaptajn P. G. A. T bide m a n n. tid
ligere Fører af Del forenede Dampskibsselskabs Dampskib 
Flora«.

Vi gengav i sidsle Nummer af Bladel en Dom, afsagt 
ved Helsingør Søret den 13. December f. A. for Over
trædelse af Reglerne i Sølovens § 40 om Søforklaring, ved 
hvilken Føreren af el Dampskib blev ikendl en Bøde til 
Statskassen af 50 Kr.

Nhvrinere beset er denne Dom imidlertid ikke uden 
en vis Interesse. El Skib har været paa Grund, og i Over
ensstemmelse med den forannævnte Lovbestemmelse fin
der Føreren at burde afgive Søforklaring i den danske 
Ilavn. lil hvilken Skibet er bestemt. Føreren standses 
imidlertid i sil Forehavende ved en Ordre fra Rederiet, 
og først efter en ny Grundstødning aflægges Søforklaring 
i den næste Anløbshavn.

Det synes givet, al der ved en saadan Undladelse vil 
kunne afstedkommes økonomiske Forviklinger i Tilfælde 
af. al der ved den ene eller begge Grundstødninger maalle 
være skel nogen videre Skade, og Sandsynligheden for 
saadan Tvisl vil øjensynlig blive deslo større, jo længere 
Tid der er hengaael mellem de indtrufne Uheld. Allerede 
af Hensyn lil en saadan Mulighed bør Søforklaringen 
ikke opsættes. Sin væsentligste Interesse faar dog Sagen 
efter vort Skøn derigennem, al del ved Dommen ret klart 
understreges, al del er Skibsføreren og ikke Rederiet, der 
bør trælle Bestemmelse om Afgivelse af Søforklaring, og 
navnlig al Føreren ikke af Rederiet maa lade sig hindre i 
al forelage de Skridt, som ved Sølovens § 40 er ham 
paalagt.

Dommen er med andre Ord el Værn om det Ansvar 
og den Myndighed, der tilkommer Føreren efter § 26 lil 
al paase. al Skibet lil enhver Tid er i sødygtig Stand i 
alle Henseender, og den synes derfor i lige Grad al tjene 
bande Redernes og Førerstandens Interesser.

E n g e 1 s k S o r e l s d o in. Den 7. December f. A. til
kendte Admiralilelsretlen Skvbebaadene sThemis«, >Pio- 
neer . øg Ænglishmansaml Lods Marshal en samlet Bjer
geløn af £ 715 for Assistance ydet den danske Damper 

Randelsborg«, tilhørende Firmael C. K. Hansen, her. 
Den 11. Oktober var Randelsborg«, der var paa Rejse 
fra Wiborg i Finland lil lliill med en Ladning Træ. paa 
Grund af Taage gaael lil Ankers i Nærheden af i Holme 
Ridge paa Huinber-Floden. Kort Tid efter blev den 
paasejlel af Damperen - Dawlish« og raml under Vand
linien. I denne Forfatning blev liandelsborg« af mvvnle 
Slæbebaade bugseret ind og assisteret, indtil el Bjerg
ningsselskab log sig af den. Retten delle Bjergelønnen 
saaledes: .Themis« £ 240. »Pioneer« £ 210. »Englishman« 
£ 225. og Lods Marshall £ 40.

Den I. Januar 1862 Iraadle S o- o g II a il d e I s r e I 
le ni Kjøbenhavn. i Henhold lil Lov af 19. Februar 1861 
i Virksomhed og har saaledes nu beslaacl i 50 Aar. Ret 
lens nuvivrende og tidligere Medlemmer har fejret Be 
givenheden ved en Festmiddag paa Hotel Phønix^ lil hvil
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ken Justitsministeren, Ministeren for Handel og Søfart og 
andre Honoratiores var indbudt.

Helsingør Skibsværft. Stockholm, 18. De
cember. (Rilz. Bur.) Rederiaktieselskabet S v e a har paa 
Helsingør Skibsværft bestilt lo ny Dampere til 
Linien Stockholm—London—Huli. Skibene skal være 
færdige til Efleraarel 1912. Prisen er 430,000 Kr. for 
hvert. Rederiet havde indhentet Tilbud fra liere inden
landske og udenlandske Værfter. Del svenske Værft, 
som gav del laveste Tilbud, var Lindholmens Værft, men 
delle Værfts Tilbud oversteg med 46,000 Kr. pr. Damper 
del danske Værfts Tilbud.

viser en mærkelig konstant Fart. Den største Fart i 
Elmaalel var 654 Sin. Vest efter, og 608 Sm. Øst efter, 
medens den hurtigste Rejse blev udført paa 4 Dage, 13 
Timer og 35 Minutter, Vest efter, med en Genneinsnils- 
farl af 25,37 Knob, og paa 4 Dage 15 Timer og 50 Minut
ter, Øst efter, med en Gcnnemsnitsfarl af 25,10 Knob. 
»Lusilania« har i den Tid befordret over 40,000 Passa
gerer, eller gennemsnitlig over 2,500 pr. Rejse. Sandsyn
ligvis er Damperens mest fremragende Præstation paa 
dens hidtidige Bane dens hurtige Rundrejser ved Somme
rens Slutning for at indhente den Tid, som var blevet 
spildt ved Arbejderurolighederne. Ved den Lejlighed fo
retog Skibel lo fuldstændige Rejser til New York og til
bage igen i mindre end én Maaned.

S v e r i g s II a n d e 1 s f 1 a a d e udgjorde i Følge of
ficielle Opgivelser pr. 1. Oktober 1911 1,245 Fartøjer
over 20 Netto Reg.-Tons paa tilsammen 874,009 Brutto 
Beg.-Tons og 614,150 Netto Reg.-Tons, meddeler »Gote
borgs Handels- og Sjofartslidning«. Heri er ikke med
regnet Molorbaade og Læglerfarløjer. Bliver disse med
regnet. kommer Flaaden op paa over en Million Brutto 
Reg.-Tons. I Løbet af del sidste Aar er der tilkommet 
20 Dampskibe paa 38,009 Brutto Reg.-Tons. Nybygnin
gen af Sejlskibe har i Aarels Løb kun været lille. Som 
el Kuriosum kan nævnes, al Sverigs ældste Fartøj er 
Galeasen »Lisa« af Krislinehainn, bygget 1799.

li d d y b n i n g af II a v n c n ved Ni c o 1 a j e f f. 
Den stedse voksende Skibstrafik og Dampernes større og 
større Dimensioner fordrer for at undgaa Omladning ved 
Olschakow Barre, der er forbundet med Omkostninger, 
en større Uddybning af Havnen i og Farvandet til Ni- 
colajetf, skrives der til »Hamb. Gorr.«. Allerede tidli
gere er Vanddybden bragt ned fra 20 til 25 Fod, og nu 
skal Farvandet uddybes til 30 Fod. Det russiske Mini
sterium for Handel og Industri har udarbejdet en Plan 
til Havnens Uddybning, som del har forelagt Minister- 
raadel. Omkostningerne ved Uddybningsarbejdel er be
regnet til 3,475,000 Rubler.

Ny Skibe. Del forene d e D a in p s k i b s- 
selskabs Bestyrelse har paa et den 19. f. M. af
holdt Møde vedtaget al bestille et nyt Skib til Eksport
ruterne hos Aktieselskabet K j ø b e n h a v n s F 1 y d e- 
d o k & Skibsværft. Skibet bliver Søsterskib til det 
i Aar sammesteds byggede Dampskib »Diana«, der sejler 
paa Ruten Øerne—Leilh, og leveres færdig i September 
<1. A.

1 samme Bestyrelsesmøde besluttedes del at bestille 
en til Transport af Kul til Selskabets liervatrende Lagre 
specielt indrettet Damper hos Aktieselskabet B u r m e i- 
s l e r & W a i n. Denne Damper faar en Ladeevne af 
c. 3,000 Tons og leveres færdig i August d. A.

Kejser W i 1 h e 1 m -I< a nåle n. I Regnskabs- 
aarel 1910—11 viser Kanalindlæglerne el Overskud af . 
720,760 Mark, hvilket betyder en Rekord, skriver »Shipp. ■ 
Gaz.« Hidtil har 1907 været del bedste Aar, med et 
Overskud af 413,622 Mark. I de første syv Aar af Ka
nalens Eksistens — nemlig fra 1896—1902 — viste Ka- : 
nalindlæglerne el Underskud, som for hele Perioden ud- ! 
gjorde el samlet Beløb af 3,628,763 Mark. Siden 1903 
har der imidlertid stadig været el varierende Overskud, 
søm i otte Aar naaede en samlet Sum af 2,464,005 Mark. 
Underskudel er derfor endnu ikke blevet helt opvejet, idel i 
der endnu mangler en Sum af 1,164,758 Mark. Tra- 
liken og Indtægterne stiger imidlertid stadig.

En Reko r d a f L u s i I a n i a. Da Cunard Liniens 
Kæmpedamper »Lusilania« fornylig ankom fra New York 
lil Fishguard, salte den en Verdens-Rekord, skriver »Shipp. 
Gaz.«. I Løbet af tolv Maaneder har den krydset Al- i 
lanlerhavel 32 Gange, idel den i delle Tidsrum har fuld- | 
endt 16 Rejser frem og tilbage mellem England og Arne- i 
rika. Den Distance, der er tilbagelagt i denne Tid, ud- I 
gør over 100,000 Sm. Gennemsnilshurligheden, som er i 
opniiaet mellem Daunts Rock og Ambrose Kanalen har 
Vest efter været 24,67 Knob og Øst efter 24,66, hvilket !

Farlige Skibe. Mr. W. S. A b e 11, Professor 
i .Skibbygning ved Universitetet i Liverpool, har fornylig 
holdt el Foredrag for Medlemmerne af »Engineering So
ciety« i Liverpool om Skibes Sikkerhed. Mr. Abeil sagde 
ved den Lejlighed bl. a., al del synles som om de mo
derne Skibe nærmede sig de Proportioner af smalle og 
dybe Skibe, som der blev bygget mange af mellem 1870 
og 1880, og al Tabs-Slalisliken over den Skibstype viste, 
at naar Forholdel af Bredden lil Dybden var omlrenl 
1,45 vilde de savnede Skibes Antal omtrent udgøre en 
Sjettedel af alle disse Skibe. Hvis derimod Bredden steg 
lil 1,6 Gange Dybden, vilde Tabene ikke blive større end 
for enhver anden Skibstype. Det blev gjort gældende, 
al i Skibe, hvor delte Forhold er 1.5 eller derunder, er 
en nøje Undersøgelse af Skiltets Stabilitet nødvendig.

(Shipp. Gaz.)

Norsk B j e r g n i n g s k o in p a g n i. Krisliania. 
den 28. December. Norsk Bjergningskompagni afholdl 
i Dag sin konstituerende Generalforsamling. Der var modi 
mange Aktionærer; ogsaa el Par danske Herrer var mødt, 
deriblandt Chefen for Svilzers Bjergningsenlreprise. Di
rektør II e c k s h e r. De fremlagte Udkast lil Love blev 
vedtaget med el Par mindre Ændringer, bl. a. den. al 
ingen Aktionær har Ret lil al afgive tiere Stemmer end 
lo Femtedele af Aktiekapitalen. Paa Generalforsamlingen 
var c. 850 Slemmer af de 1,200 repræsenteret. Dykkerchef 
.1 a c o b s e n fra Moss blev ansat som administrerende Di
rektør. Hovedkontoret bliver i Krisliania. Der blev ved
taget en Overenskomst med Svilzers Bjergningsselskab 
om, al Selskaberne ikke skal konkurrere med hinanden, 
men slaa hinanden bi, hvis el af Selskaberne mangler 
Bjergningsmaleriel. Det blev vedtaget, at Aktiekapitalen 
skal indbetales lil den 10. Januar.

( Rilz. Bur.-).

Vi har modtaget nautisk A 1 ni a n a k for Aarel 
1912, 22. Aargang, udgivet af Navigalionsdirekløren.
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A a r b o g f o r <1 e n <1 il nsk e F is ke r 1 1 a a <1 e 
19 12. Fra Fiskeriinspeklør F. V. M o r l c n s e n bar 
vi modtaget el Eksemplar af nævnte nyttige Aarbog, 19. 
Aargang, som udgives paa Landbrugsministeriets For
anstaltning. Bogens Pris er 65 Øre.

Fra det kgl. danske Søkort-Arkiv liar vi modtaget 
Kort Nr. 243, Østersøen, vestlige Del, Kielerbugt med 
Opgangen til Bælterne. Nr. 246, Kattegat, nordlige Blad. 
Nr. 247, Kattegat, sydlige Blad og Nr. 253, Lille Bælt, 
sydlige Del. Opnnerksomheden benledes paa, at de lo 
Kaltegals-Korl saml Kieler-Bugl er ny Udgaver af de 
ældre Kort over samme Farvand, medens Lille-Bæll syd
lige Del er cl ganske nyt Kort, udgivet for al have el 
detaljeret Kort over delte Farvand, svarende til Lille-Bæll 
nordlige Del, og beregnet særligt til Brug for Sejlads paa 
Aabenraa og Flensborg Fjorde. 1 alle Kortene er Dyb
der og Højder angivet i Meler. .

De ældre Kort er annulleret, saaledes at Bekendtgø
relser om Rettelser og Tilføjelser m. m. kun vil blive 
henført til de ny Udgaver.

Skoleskibet Viking. I Anledning af Medde
lelser om, al Bestyrelsen for Skoleskibel »Viking« nu har 
laaet rejst saa siore Tilskud, al Skoleskibets Fremtid sy
nes sikret selv med el ringere Statstilskud, oplyser »Nall.«, 
al delle ikke er rigligl. Bestyrelsen har ganske visl 
laaet tegnet betydelig slorre Tilskud end tidligere, men 
skal Skoleskibels Virksomhed forlsælles i samme Om
fang som hidtil, maa Statens Stolte fremdeles paaregnes. 
Saavidl Bladel ved, er del endog en Forudsætning for de 
forhøjede Tilskud, al Staten garanterer »Viking« el Til
skud i Ire Aar af samme Størrelse som lidligere.

F r a g t f o r h o j e 1 s e r paa franske Skibe. 
Paris, den 28. December. De franske Redere, der besør
ger Fraglfarlcn mellem de franske Ilavne, meddeler, al 
de. i Anledning af al deres Driftsomkostninger er steget, 
fra 1. Januar 1912 forhøjer deres Fraglsalser med 10 pCl. 

(»Rilz. Bur.«).

Sejladsen paa K 6 n i g s b e r g. Del kgl. dan
ske Konsulat i Konigsberg i Preussen lelegraferer den
28. December til Kjøbenhavns Børs: : HalTel, Søkanalen 
siden i Gaar isfri«.

K o n s u 1 a I v æ s n e l. Den 27. December har 
Udenrigminisleriel eller Ansøgning meddelt Vicekonsul i 
Frederiksslad P. J. Brecke Afsked.

S a m m c n s 1 u l n i n g m c 1 1 e ni norske S ø- 
l a risblade. Fra lsle Januar delle Aar har »Norges 
Sjøfarlslidcnde« oplagel Bladet »Kyslen«. De saaledes 
sammensluttede Blade vil derefter frem lidig udgaa i el 
nyt og udvidet Format under Navn af »Norges Han
dels og Sjøfarlslidende«.

afgiflspliglige Skibe (heri ikke medregnet den lyske Flaa- 
des Skibe) med iall 7,579,339 Netto Reg.-Tons, mod Aarel 
forrud 38,547 afgiflspliglige Skibe med 6,527,698 Netto 
Reg.-Tons, allsaa en Stigning af henholdsvis 16 pCt. og 
11 pCl.

Medens Danmark stadig har været og endnu er den 
fremmede Nation, hvis Skibe besejler Kanalen med den 
største Tonnage, har det ved i del forløbne Regnskabs- 
aar al overflyve Holland paany ogsaa indtaget Førerslil- 
lingcn for saa vidt angaar Antallet af Skibe, der be
sejler Kanalen. Iall besejlede 2,006 danske Skibe med 
852.896 Reg.-Tons Kielerkanalen.

S o- o g Handelsrets d o m. Kjøbenhavn, den
30. December. Ved Sø- og Handelsrellens Dom i Dag er 
Assurancelirmael A u g. Borge n lilpliglel al udrede lil 
Em. Z. Svilzers Bjergningsenlrepri.se 3,000 Kr. for Bjerg
ning af Ladningen om Bord i Damperen >N. F. HufTding« 
eller Skibels Grundstødning den 25. September 1911 paa 
Lyngby Sirand, Jyllands Vestkyst, saml i Sagsomkostnin
ger 150 Kr. (»Rilz. Bur.«).

Svensk M e k s i k o - L i n i e. Gøteborg, den 30. De
cember. Aktieselskabet »Svensk Meksiko-Linie« er i Dag 
bleven dannet her. Aktiekapitalen er 1,400,000 Kr. Til 
administrerende Direktør er valgt Skibsreder Dan B ro
st r o m. (»Rilz. Bur.«).

A m e r i k a s II a n d c 1 s f 1 a a <1 c. Washington, den 
2. Januar. I sin Aarsberetning tager Ministeren for Han
del og Arbejde N a g e 1 til Orde for, al Forbundsregerin
gen skal give Tilladelse til, al i Udlandet byggede Ocean
dampere maa oplages i del amerikanske Register under 
Forudsætning af, al de kun giver sig af med fremmed 
Ilandel. Nagel fremhæver, at han derved vil søge al skabe 
en Ilandelsllaade. hvorved de Forenede Stater vilde blive 
sal i Siand lil al lale el Ord med ved Fastsættelsen af 
Fragterne for Passagerer og Gods.

(»Rilz. Bur.«).

Kul- og Koks-Import-Firmael F a I e n I i n Drosl 
& Jens e n har fra lsle Januar 1912 forandret Firmanavn 
lil C o n r a d Jensen & S o n.

Tyske Søretsdomme.

Den 12. December f. A. behandledes ved Sørellen 
i lunden den lyske Fiskerbaad »Brandenburg«s Stran
ding ved Blaavandshuk den 7. November, hvor hele 
Besætningen reddedes af del derværende Redningsmand
skab. I den afsagte Kendelse tilskrives Ulykken 
del daarlige Vejr. Sørellen udtalte dernæst sin 
A n e r k e n d e 1 s e lil Mandskabet ved B 1 a a - 
v a n d s li u k R e d n i n g s b a a d, fordi det m c d 
F a r e f o r e g et Li v u d f o r t c bemeldte R c d- 
n i n g.

I< i e 1 e r - K a n a 1 e n s Benytte I s e. (Indberet
ning fra den danske Generalkonsul L. O. G. A m u n d s e n 
i Hamburg).

Kejser Wilhelni-Kanalen blev i Regnskabsaarel fra 
den 1. April 1910 lil 31. Marls 1911 besejlel af iall 45,569

Den 12. December behandledes ved Flensborg Søret en 
Kollisionssag mellem Panserkrydseren »Friedrich Carl«, 
Kaptajn S. Michelsen, og den danske Galease »Adele« af 
Marstal, der fandt Sled den 20. Oktober f. A. i Nær
heden af Fricdrichsorl Fyrlaarn.

»Friedrich Carl« kom den paagældende Dag ind fra 
Søen, Vejret var godt, Vinden SV. og den gik med en

Bjergningsenlrepri.se
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Fart af 10 Sm. Kommandanten paa Krigsskibet opdagede 
nu en hel Flaade smaa modgaaende Sejlere, og han holdt 
linje Udkig med dem. Pludselig saa han ogsaa en Sej
ler. der krydsede sig op’ I ra Mdllenorl. s Friedrich Carl-; 
gav én lang Fløjlelone lil Tegn paa, al den vilde holde 
Kurs: al gaa agien om Sejleren var umuligl, da der var 
for llakl. Da Damperen var i 200 Melers Afstand, og 
Sejleren sladig ikke gjorde Tegn lil al vige af eller løbe 
op i Vinden, blev der fra »Friedrich Carl« to Gange med 
Mellemrum givet . él Siod i Fløjlen. Derpaa stoppede | 
Krigsskibel og slog straks efter, da det var indlysende, al [ 
en Kollision var uundgaaelig, fuld Kraft »Bak«. .i<Paa 
Sejleren var lo Mands Besætning. Styrmanden stod lil 
Hors og Skipperen for paa Dækket. De saa ogsaa Krigs
skibel nærme sig, men troede, al delle i Overensstem- i 
melse med de inlernalionale Søvejsregler var forpligtet I 
lil al vige lil Siden, de sivrlige for Kiel Krigshavn gæl
dende Bestemmelser var dem ikke bekendt. i

■ Da det blev klarl for »Adele«s Besætning, at en Kol
lision var uundgaaelig, blev Roret laget haardt Bagbord 
for al faa den lil at løbe op i Vinden. Straks derefter 
blev »Adele« raml af Krigsskibets Bov øg shvrkl beska
diget. dog trak den kun lidt Vand, og Besielningen, der 
havde reddet sig over paa Krigsskibet, kunde al ler gaa I 
tilbage. Sejleren blev slæbt ind lil Holtenau. Skibet 
var forsikret, dog maa Skipperen selv bære Halvdelen af 
Tabel.

Rigskommissa-ren gjorde gældende, al Sammenstødet 
skyldtes, al Krigsskibet havde gjort Brug af sin Bel lil 
al holde Kurs. Selv om ogsaa saadanne sa'rlige Be
stemmelser plejede al va*rc Gensland for Omlale mellem | 
Skibsførerne, vilde del dog være ønskeligl, om navnlig 
fremmede Skibsføreres Opmærksomhed blev henledel 
derpaa.

1 Sørellens Kendelse hedder del:
Den den 20. Oktober f. A. skele Kollision i Na'rheden 

af Friedrichsorl Fyrlaarn mellem Panserkrvdseren 
«Friederich Carl« og »Adele« af Marstal skyldes, al Sej
leren paa. Grund af Ukendskab lil Bestemmelsen i Polili- 
forordningens § 18. 2del Slvkke undlod al gaa af Vejen 
for Krigsskibet. Skipperens Handlemaade er let forklar
lig, men ikke undskyldelig. Efter Kollisionen er der 
handlet rigtigt.

En Henstilling.

Med megen Interesse har jeg i Dansk Sofartstiilende 
Nr. 91, 1911 læsi el Indkvg af lir. Kaplajn II. V. Bang 
som Formand for D e n a 1 m i n d e I i g e d a n s k e 
Skib s f o r e r f o r e li i il g af 1 8 7 4. og det har undrel 
mig, al der ikke fandies en Hentydning lil mine lidligere 
anførte Argumenter, men derimod forskellige Beskyld
ninger for. al jeg har angrebel Skibsforerforeningen, som 
om denne og Formanden er el og del samme. Jeg maa 
paa del bcslemlesle tilbagevise denne Insinuation, som 
kun begrundes ved en uheldig Udtryksform i et Indlæg 
om Navigalionspolilik, der udnyttedes af Kaplajn Bang 
paa den mest hensynsløse Maade øg gav Anledning lil, al 
jeg meldte mig u<l af den Forening, som jeg har den 
slørsle Sympati for, og derfor maa beklage — saa længe 
dens Interesser varelages af Kaplajn B.

Angaaende den omlalle Sag, saa kan jeg glæde For
manden med. al del Firma, der ubevidst blev Aarsag lil 
Kaplajnens umotiverede Optræden, endnu efter c. 20 Aars 
Forlob, som Æresmedlem af Foreningen, indbetaler del 
den Gang vedtagne Bidrag lil Enkekassen. Om Beløbet i 
den mellemliggende Tid har været tilvejebragt paa samme 
Maade som del forsle. del er mig ubekendt, men af Hen
syn lil Formaalel er del visl ligegyldigt.

Min forsle Artikel under denne Overskrift fremkom 

under den Forudsætning, al alle Bladets Læsere kendte 
Sammensætningen af de lo for Tiden nedsalte Søfarts
kommissioner, men da jeg er gjort opmærksom paa, al 
delle ikke er Tilfældet, saa benytter jeg denne Lejlighed 
lil al berigtige Fejltagelsen ved at meddele, al Kjohen- 
h a v n s Ski p p c r forening er repræsenteret i begge 
Kommissioner, henholdsvis ved Formanden og el Besty
relsesmedlem, d’IIrr. fhv. Dampskibsfører A. V. K n u d- 
s e n og Direktør V. II e i n. Der er ingen Tvivl om, al 
Majoriteten af denne Forenings Medlemmer fuldt ud an
erkender disse Valg som tilfredsstillende og formaals- 
Ijenlige saml, al de - betragter Udnævnelsen som en of
ficiel Anerkendelse af, at Foreningen repræsenterer den 
danske Skibsførersland.

I Følge Skibsførerforeningens Medlemsblad bel rag
les del som meget beklageligt, al der ingen Hensyn er 
lagel lil denne Forening, og visl med Relle, Ihi del maa 
antages al være saavel i Sagernes som i Siandens Inter
esse, om der i Kommissionerne havde værel liere Skibs
førere ved Forhandlingen om disse for Fagel saa viglige 
Sporgsmaal. Aarsagen lil. al Den almindelige danske 
.Skibsforerforening ikke kom i Betragtning, var vel Kend
skab lil. al i den Tid Kaplajn Bang har værel Formand, 
har Foreningen maallel renoncere paa blandt sine Med
lemmer al tælle nogle af de fhv. Dampskibsførere, som 
ved deres sociale Stilling og praktiske Virksomhed kunde 
lænkes al have de ønskede og nødvendige Betingelser for 
al gavne Sagerne. Som el andel Moment kan nævnes, 
al Formandens Anskuelse og Interesser ikke deles af dem. 
der arbejder for dansk Skibsfaris Fremgang og Sømands
siandens lidssvarende Uddannelse.

Del kan indrømmes, al jeg burde være Kaplajn B. 
taknemmelig, fordi han i »Danmarks nautiske Forenin
gers Fadlesraad« har oplagel Sagen om Vinlerkursus for 
unge Søimvnd, som jeg i den lille Bog »Sømandssianden 
under Dampskibsfarten« saa udforlig har hcnledl Op
mærksomheden paa, men lages Hensyn lil Kaplajnens hid
tidige olfenllige Virksomhed, da er der desværre ingen 
Grund lil al venle andel Udbytte deraf end hans Ret lil 
al anvende det som el stort Nummer paa »Den nordiske 
Skibsoflicers Kongres«; men del var vel ogsaa Hensigten.

Kaplajn Rangs Bemærkning om, al mil forrige Ind- 
hvg sejler under falsk Flag, kan ikke indrømmes. Del 
er og bliver kun en Henstilling lil Skibsførerforeningens 
Medlemmer om »i Siandens og egne Interesser al bidrage 
lil en mere formaalsljenlig Omsorg for Foreningens Tarv.« 
Der anføres Eksempler paa, al denne Opgave er bleven 
vanrøglel, siden del af økonomiske Grunde fandtes nød
vendigt -sit nedsadle Formandens Vederlag, og der som 
en Følgi* heraf maalle renonceres paa den eneste af de 
Kandidater, som der var virkelig Stemning for. og som 
var villig lil al modlage Valg lil Formand, nemlig da- 
va'rende »Dampskibsfører A. N. Pc I ersen«, som uden 
Tvivl kunde va*re bleven valgt omlrenl enstemmig, fordi 
hans indgaaende Kendskab lil Medlemmernes Livsvilkaar 
sikrede de bedsle Betingelser for at lede Foreningen i 
Overensstemmelse med deres Ønsker.

P. I I e d e g a a r d.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Januar Maaned,

Uddrag af »Dentsclio Seewarte«s Maancdskort.

L u f I I r y k og V i n d f o r li o I d. 1 Januar hersker 
der paa Oceanel Nord for de store Damperruler sløre, 
cykloniske Vindsystemer. ved hvis Sydrand mindre, se
kundære Vindsystemer tnvkker Øsl efler med de frem
herskende vestlige Luflslrømninger og fremkalder paa 
Damperrulerne en liurLig Vekslen aT sydvestlige og nord
vestlige Vinde. Anlicyklonerne eller Omraader med højl
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Tryk ligger for del liiesle Syd for Dainperrulerne lil New 
York; Dampcrlraliken lil Vestindien, gennemskærer dem. 
Dog optræder der ikke sjældent Omraadcr med højt 
Tryk ogsaa paa 45"—70° N. Br., som da fremkalder 
østlige Vinde paa Bulen Kanalen—New York. Barometer
svingningerne i de nordlige Egne er meget store.

Nordgrænsen for NØ. Passaten løber i en tlad Bue 
omtrent fra de Kanariske Øer lil Florida Strædet. NØ. 
Passatens Sydgrænse er derimod rykket langt imod Syd; i 
paa 30" V. Lgd. ligger den paa 3" N. Brd. (imod 5" 
N. Brd. i December), dog har den endnu ikke naaet sin J 
sydligste Beliggenhed. Som det næsten altid er Tilfæl
det, er NØ. Passaten i Almindelighed friskere og østligere 
ovre ved Vestindien end paa den afrikanske Side, dog 
optræder der netop i Januar og Februar mellem de Ka
nariske Øer og Kap Verde ofte en næsten helt østlig 
Passat med stor Vindslyrke, som da — ved højt Luft
tryk over Nordafrika — blæser ud fra Sahara. Følgerne 
af saadanne Vejrforhold er m eget diset L u f l og til 
Tider udstrakt S 1 o v f a 1 d. Del i h øj Grad u s i g l- 
b a r e V e j r, som s a a d a n t SI o v f a 1 d m e d- i 
f o r e r. har ofte givet Anledning lil b elyde- | 
lige Søulykke r. Saa snart Passaten igen antager 
Retningen N. eller NNØ., ophører Stovfaldel, og Luften i 
bliver klar. I

Nordgrænsen for SØ. Passaten er sammenlignet med | 
December ligeledes rykket en Del tilbage mod Ækvator 
særlig paa den amerikanske Side af Oceanet.

I
S I o r in e. Paa Dainperrulerne paa de højere Bred

der er Januar i Almindelighed Aarels mest stormfulde 
Maaned, og stadig er det meget nær midl paa Oceanet, 
al Hyppigheden af (de vestlige) Storme naar deres | 
Maksimum med 35 pCl. mellem 30"—45" V. Lgd. og 45" : 
—50" N. Brd. Over mod den evropæiske Side, hvor øst
lige Vinde ikke er sjældne, aftager Slormhyppigheden lnir- [ 
lig. Paa den anden Side kan man Vest for 45"—50" ] 
V. Lgd. Syd for 40" N. Brd. vente mere Storm end Nord 
for denne Bredde, hvad der øjensynligt maa tilskrives 
Golfslrømmen.

Taage. Vintermaanederne Januar og Februar er 
Aarels mest laagefaltige Maaneder, lil Dels vel af den ! 
Grund, al Golfslrømmens Vandtemperatur, der nu er be- , 
lydelig lavere end om Sommeren, ikke er i saa høj Grad t 
forskellig fra Temperaturen af de omgivende kolde Egne; | 
navnlig skyldes del vel dog, al der hyppigere forekom- j 
mer kolde NV. Vinde end fugtige, varme SV. Vinde. Kun 
hist og her og navnlig paa den amerikanske Side over
skrides en Taagehyppighed af 10 pCl.

II v a d F o r h o 1 d e n e i A a r a n g a a r. fremgaar 
del af de Ismeldinger, der er indløbel indtil den 18. De
cember. al der endnu i Slutningen af November er IrulTet 
tiere Isbjerge i og ud for Bolle Isle Strædet.

Fra Quebec meldes den 8. December: Kraftige Skibe 
kan uden Vanskelighed trænge gennem Isen; for svagere 
Fartøjer paabydes Forsigtighed. Ogsaa fra de forenede 
Dampcrruler foreligger der Melding om Is.

I s. I Almindelighed er i Januar Damperrulcn lil 
og fra New York endnu næsten isfri: dog rykker Driv
isen stadig længere imod Syd, saa at man fra 15. Januar 
maa holde sig lil de sydlige Skæringspunkter for de 
internationale Damperruter.

Fragtmarkedet.

Heller ikke i den sidst forløbne Uge har der, be
grundet paa Helligdagene, været effektueret mange Be
fragtninger, men Markedsionen er i de fleste Retninger 

fast, og der er endog hist og her yderligere Fremgang al 
konstatere i Ralerne, navnlig i del østlige Marked og del
vis i Kulfraglefne fra Iuigland lil Middelhavet og Syd
amerika. For Soyabønner fra Vladivoslok til U. K. eller 
Kontinentet sluttedes der saaledes lil 34/ og 35/ for Ja
nuar Lastning, hvilket er lin Forretning, navnlig da del 
drejer sig om store Baade. medens der fra Kalkulla be- 
laltes 27/6 Julebasis til Hamburg. Fra U. S. er der ogsaa 
el vedvarende godt Bega-r efter Tonnage lil omtrent ufor
andrede Rater, hvorimod La Plala Markedet ligger usselt, 
da Høsten bliver sen som Følge af regnfuldt Vejr og 
Tilførsler udebliver; flere Dampere, som var befragte!, 
har l'aael deres (’.erleparlier annulleret, som Regel mod 
gode Erstatninger. De udgaaende Fragier er steget, og 
der belalles fra GardilT 18/6 til Monle Video for en 7,700 
Tons Damper, 21/6 lil Santa Fe for c. 4,000 Tons Baade, 
12/3 Kap Verde (5,500). I Østersøen er der kun lidt 
al gøre for Tiden, og Ralerne er faldet lil 10 å lO1/-;, d. 
Rollerdam. 10(Z> 5 11 d. London, 11 Vi å 11% il- Anl- 
werpen 1/2(4 11 1/3- Rouen fra Libau eller Windnu. 
Kull'raglerne lil Østersøen, som inden Jul laa svagere, 
synes igen at have en opadgaaende Tendens, og der vil 
antagelig blive el godt Begær efter Januar Tonnage. Fol
en Uges Tid siden udbrød der Strejke blandt Dokarbej
derne i Newporl. og medens disse Linier skrives fore
ligger der intet om, al den er bilagt, men Strejken vil 
moppe vare længe. Der sluttedes i de forskellige Marke
der som følger:

Østen. For Bønner fra Vladivoslok lil U. K. Kønt, 
sluttedes liere Baade lil 35/ pr. Januar og 32/6 a 33/ pr. 
Februar. — Australien betalte 30/ til U. K. Konl. (H/H) 
pr. Januar—Februar. — Ris fra Rangoon (il Liverpool 
27/, Option Aleksandria 25/, pr. Januar—Februar. — Kal- 
kulla/Hamburg 27/6 Jutebasis pr. Februar. — Madras Ky- 
slen/Anlwerpen, Rolterdam eller Hamburg 29/6, Option 
Havre, Dieppe eller Dunkerque 30/6, »neL terms«, 1.—15. 
Januar Afskibning. — Fra Kurrac.hee sluttedes efter al
mindelig Skåle lil 18/3 U. K. Kønt, (én Havn), 18/7’/j 
(lo Havne), 18/ Anlwerpen, 18/9 Hamburg, pr. Februar.

Sortehavet el c. Oljekager fra Novorossi.sk lil 
Danmark 17/ (én Havn), 17/3 (lo Havne), 17/6 (tre 
Havne). Novorossisk/Emden eller Weser 11/9, Hamburg 
12/3. — Odessa/Anlwerpen eller Rolterdam 11/3 d. w. 
Basis. — Sulina/N. C. eller »any« 12/, Hamburg 12/6. 
Fra Kuslendje sluttedes adskillige mindre Baade (il 11/9 
å 12/ lil N. C. eller »any« og 12/3 å 12/6 lil Hamburg. 
Varmt eller Bourgas/.N. G. eller »any« 12/41/G, Bordeaux 
13/41/-«. — All for Januar Afskibning.

M i d d e 1 h a v e t cl c. Aleksandria/Dunkerque 12/, 
Huli 10/'. Haida Pasha (én Plads)/IIull 11/9. Ilornillo 
Bay/Middlesbro 7/6. Sfax/Garslon 7/3. Arzew/Middles- 
bro 7/l(Z>. Algier/Jarrow 6/3. Sanlander/Rollerdam (>/. 
Bilbao/Middlesbro 5/9. Alt for prompl Afskibning.

N o r d a m e ri k a. Korn Portland/Avonmoulh 2/9 
pr. Qr., Baltimore/Avonmoulh, Rollerdam eller Anlwer
pen 2/9, Filadelfia eller Ballimorc/Anvonmoulh eller Rol
lerdam 2/9, all pr. Januar. Pensacola eller Galvesion/ 
Rollerdam og Huil 45/. Hamburg 42/6, Form »O«, pr. 
Januar. — Pensacola/Rio de Janeiro 140/ pr. Std. for 
Tømmer pr. Februar—Marts. — Galveslon/Bremen 40/ 
for Bomuld pr. Januar.

S y d a m erika. Buenos Aires/U. K. Konl. (direkte 
Havn) 16/6 pr. Marts, U. K. Konl. 16/ O. C. pr. Februar. 
— Colasline/U. K. Konl. 16/ O. C. pr. Februar. — Baliia 
Blanca/U. K. Konl. 17/ O. C. pr. Februar. — Salpeter 
Havne/U. K. Konl. 24/ pr. Januar.

0 s I e r s ø e n. Fra Riga noteres 10/ West Ilarlle- 
pool for Sveller, 26/6 Grimsby for D. B. 1/3 Boards. — 
Dunkerque Frcs. 19 for Hør. 1/3 Havrebasis, Frcs. 10 
pr. Ton Oljekager. — Ghent Frcs. 18 for Hør, l/l'A 
Havrebasis, Frcs. 9 pr. Ton Oljekager. — Fra Windau 
10 (X, <1- Havrebasis Rolterdam, 26/ D. B. B. IIull, Frcs. 
31 D. B. B. Anlwerpen. — Libau noterer 10(4>, <1- Havre
basis London. 11 <1. Anlwerpen. l/21/_. Rouen. — IIull

Novorossi.sk
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7/9 pr. Load Sveller og 42/ pr. Fnvn Korlprops. Sunder- 
land 25/ D. B., Boness 26/ 1). B.

K ti I f r a g I e r n e. Fra Tynen eller Blylh sluttedes 
bl. a. Riga 5/3 (2,700). Helsingør 5/1 '/2 (1.300). Bilbaø 
6/3 (2.000), Algier 8/ (1.500—2.300). Marseille 9/ (1.300). 
Pøri Said 10/ (4.600). Las Patinas eller Tenerill’a 9/9 
(1.5001. — Grimsby/Malmø S/IO'/G (2,000). — Burnl- 
island/Odense 5/9 (1,200). — Firlli øl’ l'ørlh/Anrluis 5/7'/j 
(1.4001. - Blandt Befragtningerne fra Cardilf eller New- 
jiorl kan nævnes: Ilonlleur 5/3 (1,550). Cadiz 8/3 (2.300). 
Genua/Savona/Spezzia 10/9 (5,200), Porl Said 10/3
(6.000), Las Palmas 10/3 (3.000). Kap Verde 12/3 (5.500). 
Rio de .laneiro 18/6 (6,800), Sanla Fe 21/6 (4.100).

Fragt in a r k e d e l f o r S e j 1 e r e.

Fra Østersøen, Danmark. Veslsverig og Øslnorge til 
England øg Konlinenlel ligger Forholdene uforandret fra 
forrige Uge og kan nærmest betegnes som Stilstand, idel 
der kun er sluttet meget faa Fragter i denne Fart, hvoraf 
enkelte Kornlasler fra Danmark lil uforandrede Raler, saa 
at Udsigterne foreløbig er Ophugning efter endt Rejse.

Relurfragler Vest fra ludder sig ligeledes uforandrede 
med kun faa Kullasler lil Danmark, medens Øslnorge og 
franske Kanalhavne nølerer liere Laster, tilstrækkelig for 
Behovet.

Angaaende de mindre Skibe har Ugerne omkring Hel
ligdagene været rel stille: Nordtyskland har sierlig vist sig 
mal og kun sluttet rent ubetydeligt, saaledes fra Rosloek 
4 M. for Rug pr. Januar; Tonnagebehovel synes tilnær
melsesvis al være dækkel, og mange liv Ordrer tør næppe . 
ventes lige siraks, da Kornl'orrelningen er meget tlov for 
Tiden. Sverig er heller ikke videre livjig: Halmslad kan 
saaledes ikke gennemføre over 3:/| AU lil Kiel, og fra 
Sundhavnene slulles for Lervarer ligeledes lil Kiel 4 M. 
Danmark har fra Provinserne ogsaa vierel rel rolig med 
kun faa Ladninger i Markedel: Kjøbenhavn har derimod 
slullet liere Skibe, saaledes Bomuldsfrøkager til Kappeln 
221/2 Øre, Stege 18 Øre, Majs lil Samsø (2 Lossepladser) 
20 Øre, Hvede lil Odense 16 Øre. Bandholm 14 Øre. saml 
Soyakager til Slesvig-IIolslen 4 M.: endnu søges el Par 
Skibe herfor, men ellers ser denne Uge ud lil al blive 
lidi maliere med færre Ladninger.

Fra Sø og Land.

0 ni k <i in n o danske Sømæiid. I Følge Meddelelse Tru det 
svenske Gciiernlkoiisiihit i London til det danske Generalkonsnlat 
sammesteds formodes en den 7. December 1890 paa Frederiksberg 
fodt Ungmand A. V. Pedersen, der den 1. Maj f. A. i Malmø 
var blevet paamonstret svensk Bark »Hcstia«. al vtere omkommen 
vel dette Skibs Forlis i Nordsoen den 6. November f. A.

Personer, der maatte kunne meddele Oplysning om den omkom- 
nes Identitet, bedes henvende sig skriftligt til Udenrigsministeriet.

Odense, den 2. Januar. (Ritz. Uur.) En 30-narig Sømand R i p- 
p e r t H a n s e n, Odense, er fundet som Lig i Odense Havn. 

arealet c. 5,600 Kvadaratmctcr. Skibet vil faa to svære Hjælpema
skiner paa c. 1.800 I. H. K., som driver hver sin Skrue, og skal 
kunne give det en Fart af 11 Knob. Med alle Sejl sat for en frisk 
Vind og begge Maskiner i Gang, venter man at opnaa sytten Mils 
Fart.

■■La Frame" er bygget for Malmfart fra Ny Kaledonien og 
skal allerede være befiagtet for eu længere Tid.

E t S k i b ii r i g t i g a n m e 1 d t s o m forlist. To Svenskere, 
en Skibsforer og en Maskinist, er i Folge »Norg. Sjuft." blevet ar
resteret i New York for Assurancesvig. De var i Fjor aTgaaet fra 
New York med Dampskibet "Majorie" til Florida. En Tid efter Ar
rejsen var Skipperen og Maskinisten kommet ind paa Selskabets Kon
tor og meddelt, at Damperen var sprunget læk paa det aalme Hav og 
derefter sunket, saml at Mandskabet blev reddet. Hvorhen Besæt
ningen senere var taget, vidste de ikke. De to undertegnede saa en 
edsvoren Soforklaring, og Forsikringsbeløbet blev udbetalt af As
suranceselskabet C o 1 u m b i a Marine 1 n s u r a n e e C o m p a n y.

For kort Tid siden indfandt Kaptajnen sig imidlertid paa For
sikringsselskabets Kontor og tilbod at foisoge at optage det sunkne 
Dampskib mod en Erstatning, som senere skulde fastsættes.

Selskabet fatter nu Mistanke og foretog on nøje Undersøgelse; 
derved blev det konstateret, at Skibet fandtes uskadt i en Havn 
i North Carolina. Det var blot blevet malet med en anden Farve 
og omdøbt til »Helen«-

Arrestationen har efter Sigende vakt stor Opsigt i Sofariskredse 
i Amerika. ____

En dumdristig V c r d e n s o m s e j 1 i n g. Fur nogen Tid 
siden, saa man i New Yorks Havn en lille skrøbelig 1'2 Meters Sejl- 
baad lægge til Land, bemandet med kun to ejendommeligt udseende 
Personer. Det viste sig at være to Eventyrere, en ung Englænder 
og en noget ældre græsk Sømand, som netop lykkeligt havde tilende
bragt en nf de dristigste Farter over Verdenshavene siden Columbus’ 
Dage.

De var den Bdjc Mai 1910 med deres lille Fartøj alseilet fra 
Blliibiiry i Australien, havde over Stillehavet nauet Sydamerikas Syd
spids og havde derefter omkring Kap Horn tilbagelagt hele den væl
dige Rute langs Amerikas Kvst op til New York. Rejsens Længde 
anslnas til 122,000 Sm.

Havarier og Forlis.

0 d' i n, Dpsk. af Haugesund, strandet paa Vestkysten, er af 
Stormen drevet ind i Havstokken. Bjergningsdamperen »Kattegat" 
luir et vanskeligt Arbejde med Bjergningen, idet der nu maa gra
ves en ny Rende ind til Skibet, iler staar med Bredsiden mod 
Land. Nogle Bjergere, der var om Bord i »Odin«. da det drev ind, 
maatte. leddcs om Bord i Redningsbaaden.

C li a k r a b b o n g.s, Dpsk. af Bangkok, er paa Rejsen fra 
'Singapore til Kelantau strandet paa Santiga Island. 2 Aland af 
Besætningen er druknet. Skibet, der sandsynligvis bliver Vrag, 
blev bygget i 1902 her i Kjøbenhavn til Ostasiutisk Kompagni; det 
maaltc 352 Netto Reg.-Tons.

Caroline, Skonnert ar Holba'k, er den 1. ils. paa Rejsen 
fra Storbritanion til Hjemstedet med en Ladning Kul strandet ved 
Højen. Besætningen er reddet.

Carl Heck slier, Dpsk. af Kjolænliavn, har paa Rejsen 
fra Aguilas til Swansea været i Kollision ved Flcetwood med engelsk 
Fiskedamper »New Crown« og faaet nogle mindre Skader. Om 
Fiskedamperen er beskadiget, vides endnu ikke.

Luigi Ciampn, Dpsk. af Castcllamare, kom den 1. ds. paa 
Rejsen fra New Orleans til Danmark paa Grund øaa Knndeslederne. 
Svitzers »Kattegat« bragte Skibet flot; Skibet stod derefter ind til 
Frederikshavn for Dykkcrundersogclse.

Verdens største Sejlskib f o r s y n e t m e d M o- 
t o r - H j æ 1 p e m a s k i n c. For nogle Maaneder siden vakte det 
en betydelig Opsigt, at den store, firmastede franske Bark »Quevilly«, 
som er hjemmehørende i Roucn og bliver beskæftiget i Fart paa 
Noid-Atlnnterliuvct med Petroleum »in bulk«, blev forsynet med 
Hjælpe-Dicsel-Motor. Med en Brutto Tonnage af 3,200 Tons var 
»Quevilly« uden Tvivl den storste Ran-Sejler, som var udrustet med 
Motor som Hiælpekrnft. Dette var dog en Rekord, som snart skulde 
blive overtruffet, da det blev bekendt, at en langt større Ran-Sejler, 
den femmastede Bark »La France«. var under Bvgning for samme 
Roderi. Dette Kæmpeskib er løbet af Stabelen i Bordeaux den S). 
November, under stor Begejstring, skriver »Shipp. Gaz.« Det tor 
sikkert siges, at naar det tiltræder sine forstc Rejser, vil dets Præ
stationer blive imødeset med endnu større Spænding end den fem
mastede Bark »R. C. Rickmers«. der lob ar Stabelen paa et tvsk 
Værft for fem Aar siden, og som havde en Hjælne-Dampmaskine. 
»La France« er 426 Fod lnng og 55 Fod bred, med et Dephicemenl 
pua henimod 11,000 Tons- Brutto Tonnagen er 6,50(1 Tons og Sejl-

De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y, Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart. 

Anbefales sarligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Hestauratsrar og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956,
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Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsefterretninger.

Det forenede Dampskibsselskab. Ad o I uh A n d c r s e n, Seku
lært. ank. Genua 2./1. — Algarvc, Borries, pass. Dtnigeness
2.11. — Alexandra. Nielsen, pass. Lizard l./l. — A n g I o 
I)ane, Tønnesen, ank. hertil 31,/12. —: ,Ai N, Hansen, Søren
sen, pass. Bruusbiittel 31. 112. — Anlworpcn, Madsen, ank. Ant- 
wcrpen 30./12. — A r k a n s a s. Petersen, ank. Filadelfia l./l. — 
Arno, Fischer. ank. Sevilla 30./12.— Aurora, Gomhicscii. ank. 
Riga l./l. — Baron Stjern b I a d, Sorensen, ank. hertil 29./12. 
B e i r a, Lunge, ank. Lissabon l./l. -- C.L F. Ti et g en, Thomsen, 
ank. hertil 13./12. — Chr. B rober g, Mortensen, ank. hertil
29. /12. — Christian IX. Mikkelsen, ank. Kiinigsberg 31.112.
— Dagmar. Bogvad, ank. hertil 30./12. — Esbjorg, Strufve, 
ank. hertil l./l. — F 1 o r i <1 a, Andersen, ank. Buenos Airos 31.,'12.
— G a ron n e. Kroinann. ank. Bordeaux 29./12. — Hellig
Olav. Holst, afir. New York 28./12. - H c n g est, Muiick, ank.
hertil 2./1. — Hjelm, Henriksen, ank- Danzig 30./12. — I. C. 
Jacobsen. Petersen, ank. Girgenti 2./1. — Jolantha. Ras
mussen. ank. Riga 25./12. — Kisan. Mikkelsen, afg. London
31./12. — Kontucky, Anilresen, ank. hertil 22./12. — K i c w, 
Jørgensen, ank. hertil l./l. — Kut sk, Wioncke, pass Gibraltar 
l./l. — Loire, Craiernou, ank. Bordeaux ' 19./12. •— Louise, 
Larsen, ank. Ijondon l./l. — Louisiana, Ørsted, afg. Dartmouth
30. /12. — L. P. Hol mb hul, Svane, afg. Sulonica 2./1. — 
Mi nsk, Harder, ank. Antwcrpen 29./12. — M oskov. Jon Jon
sen, nass. Brunsliultel 2./1. hertil. — Nicolai II, Jørgensen, 
afg. Antwcrpen 31./12. -- Nordjylland, Sooberg, afg. Riga 
30./12. til Antwcrpen. — 0. B. S u b r. Frisenette, afg. Antwerpcn
31.112. hertil. — Od ossa, pass. Holtenau 31./12. — 0 ni s k, 
Jacobsen, ank. Huil 30./12. — Oscar IL Hcmpel. ank. hertil (L, 12.

— ■ P e n n s v 1 v a n i a. Lissner, afg. Baltimoro 21.112. — P o rm, 
Gotthardt. ank. Libau 28./12. — Pr eg el. Iversen, pass. Bruiis- 
liiittel 30./12. — Saga, Wilierg, ank. hertil l./l. — S ara tov 
afg. Hull l./l. — Saxo, Muller, afg. Havre 30./12. - S c in o 
ank Bordeaux 22./12. — Texas, Knas. pass. Dartmouth 20./12.
— Tlivra, Dam, ank. hertil l./l. ■ - Tiber. Bech, ank. Marscil-
les i./j. _ Tomsk ank. hertil 22./12. -- Tyr, Thaniuo. m-k. 
hertil l./l. - Unit od Sin tes. Gotische, ank. hertil 19./12.
—■ Viking, Mever, ank. ATcndal 29./12.

Det Østasiatiske Kompagni. Ara li ion ank. Hull 28.112. ■ 
hiemg. — Kina al’g. Anlwerpen 24./12. udg. — S i a ni afg. ■ 
Singapore 28./12. udg. — Traniiuøbar ank. Rotterdam 25./12. 
udg. — Ban don afg. Sabung 18./12. lijemg. — B i il t a n g afg. 
Colomlio 24.112. udg. — Sam u i pass. Perim 19./12. udg. — 
C hn m no n afg. London 30./12. lijcim’. — Pan g an nass. Gi- | 
liraltar 28./12. udg. — Cathay ank. Port Pirie 17./12. lijemg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix ank. Kjøbenhavn . 
24./12. — S t. Jan afg. St. Thomas 28./12. lijemg. — St. Tho
mas afg. Portland 17./12. udg.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S b u- 
koff. Brandt. ank. Kjobenhavn 30./12. — Johan Siem, Niel
sen, afg. BJvtli 30./12. til Kiobcnliavn. — Pawel An dreje ff, 
Tannebek, ank. Rotten’am 26./12. — Harald Klitgaard. 
Rasmussen, afg. Lilian 28.112. til London. — Russ, Petersen, afg. 
Sabine Pass 22./12. til Buenos Aires. — Wladimir S a w i n. 
Carstensen. afg. Riga 24./12. til London. — Excellence P1 c- 
sk e. Rasmussen. afg. Libau 28./12. til Rotterdam. Michail 
0 n t ch ou ko f f. Harboe, afg. Pensacola 19./12. til Buenos Aires.
— Generalkonsul Pal lisen, Christensen, ank. Rosario
19./12. - Wladimir Rc i t z, Olsen, ank. Buenos Aires 18./12.
— Helmer Morch. Thersoe. afg. Pcnsacola 14.112. til Monle- 
video. — N e w a. Dahl, ank. Madeira 28./12.

Skandia. Ri in fax e. Wcstergnard. ank Rostoek 2./I. 
Skin fax c, Faber. nnk. Newcastle 2./1. — Gulfaxe, Petersen 
ank. Konigsbcrg 2./1.

Damnskibsselskabet af 1911. Ednn, Iversen, afg. Karrelnvks- 
mindc 29./12. — Alf, N. Clausen, nnk. Kjobenhavn l./l.

Frem. Austa. Bagger, nnk. Newcastle 3./1. — F reja. Niel
sen. ank. Riga 31.112. — V e r n, Thing. ank. Riga 2./1.

Urania. Po l a r s t j e r n e n. Nielsen, ank. Santiago do Cuba
31.112. — E k 1 i p t i k a, Honiiningsen, ank. Pertli Amlwv 30./12.
— Kronprinsesse Lom i s o, Gislason. afg. Stockholm 2.11. 
—Svend. Schmidt, afg. Gefle 31.112. — Urnnia, Clausen, afg. 
Windau 2./1.

Nordsoen. Nordland. Larsen, afg. Anlwerpen 30./12. — 
K r o n p r i n s F rederi k. Anilresen. afg. Shiolds 30./12. — Hol
land. Poulsen, ank. Middelfart 2./1. — England, Andersen, 
afg. Windau 26./12. — R u s 1 o n d, Bcnnetsen, afg. Hull 31./12.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Gningemouth 19./12. —
Frankrig, Friis, nnk. Leitli 27./I2. -- T v Hk fa n d, Dan- 
?trup, afg. Enidcn 31./12.

Vesterhavet. N a n t i k, Nielsen, ank. Konen 2./1. - Hebe,
Gregersen’, pass. FUiiessaiit 2../1. til Hamburg. —■ M a r 1 e, Jessen, 
ank. Esbjerg 2./1. — Rigmor, Larsen, ank. Esbjerg 31.112. -- 
C i t o, Jopsen, ank. Blytli l./l. — Gerda, Iversen, ank. Abo 31./12.

- Nan. c y, Nielsen, ank. Barcelona 31.112. — Ellen, Hansen, 
ank. Cartagena l./l. — Johanne, Thogcrscn. afg. Glient 30./12. 
til Swansea. — Karl a, Nielsen, afg. Blytli 30./12. til Hobro.

Torm. Sara. Jensen, afg. Blytli 3./1. — Helene, Søren
sen. ank. Aarhus 2./1. — Sjælland, Svarrer, afg. Methil 29./12.
— Agnete. Dam, ank. Kiinigsberg 31.112. — H or m'la, Få
rup. ank. Karrebæksminde 26.,'12. — Alice, Jørgensen, ank. Hel
singør 23./12.

Botnia. Gudrun, Sonnichscn, afg. Glient 31./12. — Ragn
hild, Seluiltz, ank. Aalborg 24.112. — Valborg. Hansen, nfg. 
Methil 28./12. — Gunhild, Hansen, er ank. Kjobenhavn.

Havet. F y c n, Mathiasen, afg. Korsor 31.112.
Heimdal. Helga. Vaahen Hansen, afg. Arzew 29./12.'-- 

Martha, Christensen, ank. Bordeaux 27./12. — Elna, Ratlije. 
ank. Spczzia l./l. — Therese, Pedersen, ank. Swansea 31./12. 
—■ II a rr i c t. Larsen, ank. Granton 24./12; — Dagny, Therkild- 
seu. -ank. Tynen 31./12. — Simone, Moller, ank. Marscille l./l..-
— Jeanne. Olsen, afg. Sfax 27./12. — Vera, Larsen, afg.,l’ort 
Talbøt 20./12. — Da i sv, Lagosen. afg. Sfax 2./1. — A n n i n c, 
Letli. ank. Gibraltar 29./12. — Kamilla, LøfTIcr, aiik. Swansea 2./1.-

Vulcan. V ii 1 c a n, Nielsen, ank. Riga 26./12. — L o n do n,' 
Bom. ank. Kjobenhavn 30./12. ■— Paris, Høegstedt- ank. Aarhus
2.11. — Brvsscl, Kaa<, ank. Riga 26.112.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Glient 29./12. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. Riga 23./12. — Roma, v. Thun, ank. Kal- 
Inndhorg 2./1.

Dania. E 1 y. Meinertz, ank. Swansea 28./12. - N o 11 y, Clau
sen, pass. Gibraltar 28./12. til Helsingborg. — Fan ny, Eriksen, 
nnk. Swansea 29./12. — Lilly, Dulm, ank. Alicante 24.,12. 
A lo x y, Sørensen, ank. Sevilla 30.112. — Dagny, Degn, ank. 
Tynen 30./12. — Mary, Bang, afg. Danzig 28./12. (il Glient.

Ærø, Erindring, Nielsen, ank. Glient 27./12.

Sejlskibe.
Svendborg. R o t li a. Hansen, ank, Nakskov 22./12. --- Yr rsa, 

Sørensen, ank. Karrebæksminde 22./12. — Ring Andersen, 
Hansen, ank. Gilleleje 22./12. — Minervi, Fuglsang, ank. Har
wich 22./12. — Carl, Clemmensen, ank. Trcllolairg 22./12. ■—■ 
Philip, Christensen, ank. Nakskov 21./12, — Activ, Mourit- 
zen, ank. l’ortland 22./12. — Brod rene. Nielsen, ank, Rtidkjo- 
liing 23./12. — M i n c, Jørgensen, ank. Kings Lvnn 23./12. — La u- 
ra. Christensen, ank. Antwcrpen 23./12.'— Guldborg, Jensen, 
ank. Rudkjøbing 23./12. — Capeli a, Hansen, ank. Hull 23./12.
— Ellen. Andersen, ank. Svendborg 23./12. — Marie, Ander
sen. ank. Stettin 22./12. — Martin, Wilde, ank. Goteliorg 23./12.
— W i 1 1 e in o c s, Eriksen, ank. Odense 27./12. — A n c, Jørgen
sen, ank. Kings Lynn 24./12. — Hans D i t 1 c v. Jensen, ank. Kjø- 
lienliavn 24./12. — Iris, Hansen, ank. Isle of IVight 26./12. — 
I. M. Nielsen, Petersen, ank. Bogense 27./12. — Kristian, 
Jørgensen, ank. Harburg 26./12. — Helge, Nielsen, ank. Bo 
gense 27./12. — Sophie. Mikkelsen, ank. Porsgrund 25./12.
— De lo s, Andersen, ank. Gøteborg 25./12. — R. P. Petersen, 
Andersen, ank. Dysart 25./12. — Norden. Andreasen, ank. Ips- 
wicli 23./12. — Alma. Hansen, ank. Weinyss 23./12. — Emi
lie. Rasmussen, ank. Newcastle 21./12. — B o 1 o n a. Niolscn. ank. 
Bover 24./12. — Danmark. Huusfcldt. ank. Mistly 27./12. — 
A p o 11 o, Nielsen, ank. San Waast 27./12.

Æro. A 1 li e r l li a, Kromann. ank. Kings Ly nn 27.112. -- 
R o t a. Olsen, ank. Port of Spnin 27./12. — N a u t a. Stærke, afg. 
Oporto 27./12. til Cadiz. — H. C. Grube, Svane, pass. Deal 27./12. 
vestg. — Vera. Thjcllesen. ank. Bogense 27./12. — Vega, Han
sen. ank. Harwich 27./12. — Am or, Hansen, ank. Great Yarmouth
27. /12. —• D a n- in a r k. Nielsen, ank. Porsgrund 28./12. ■— Svip. 
Jeii“en, ank. Riigenwaldc 28./12. — Ær o, Christensen, ank. Dover
28. /13. — Johan li c, Hansen, ank. Slciiniindc 28./12. — Freden, 
Christensen, ank. Shorebaiu 28./12. — Mariane, Petersen, ank. 
Aarhus 28./12. — Valborg, Olsen, ank. Kristianssand 29./12.
— Hermod. Drcimanii. ank. Wemvss 28./12. — Ellen, Lau-
ritzen. ank. Svendborg 29./12. — K o il a n, Hansen, pass. Dover 
27./12. p. R. t. Coruna. — S c j e r s k t a n s o n. Friis, ank. Tøns- 
berg 29./12. — Viirilant, Jacobsen, ank. Leitli 30./12. ■—
J c n ii y, Svane, cr ank. Liverpool.

INDHOLD:
Kjoliciiliavn, den 4. Januar 1912. — Tyske Søretsdonnne. — 

En Honstilliiiir. — Veirovcrsigt over Nordatlanterliavct for Januar 
Maimcd. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Lind. — Havarier og 
Forlis. — Skibseftcrrctningcr. — Efterretninger for Søfarende.
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Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jaemstøberi. 

Nybygninger, og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle lor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de sterste Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

% Tugboat Gompany „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Bandenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

^ANTWERP

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr, 9052. Chr. IX’s Gade B, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, starste og billigste 

Skibsprovianteringsforretning 
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telcgr. Adr.: .Schicrbeck«

N.SANDBERGS Skrædereiablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

ENGINEERING Co.ltd,

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Addrese: „ENGINEERING, ANTWERP*1.

Pr øv engang •
John Crabbie’s ow Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil børende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den aldre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser,
i udeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j ø b e n h a v n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annie Plads 

22. Telt'. Centr. 4140.
Bisrg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 

hergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 Æ 47. 

Telf. 387.
Julius F.Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randere. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(II. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9440.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

FelL Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slngs Proviant samt Skibsinveniat.

Nykjøblng M.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon 5652

Dr. med. Goldeohmldt«

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Tralfti Kl. 10—12 gg 7—8; lir Oamar Kl.6-7

Stevedors & Contractors g
F. Hansen & Co., Licensed J g

Si Pelersburg og Narva (Hungerburg) » —
N. P. Hansen, 8 *

Croti'tadt. s

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterinp"
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Velthelm", Lorlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg".

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvarefdrbund
Telcgrnfadtcss: Sltifvarclorbund, Sundsvall. —Rikstclefon: N:o 76, 

Postadress: SprSnsgvikcn.
Medlcnnnnr pmi nlln Insltagcplalscr inom fOljande distrikt: 

Gefle, SkutskUr & HarnHs, SBderhamn, Sundsvall, HernOsand, 
drnskUldsvik,Unieå, Skellefteå, Pltefi, LuleA, Nederkalix AHaparanda. 

Orgauisalioaen tillliOr Svenska ArbelsglfvarefOreningen. - ■ ‘
■ Gurnnlerar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Rcdareftreuing,

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, ., / Bobl, Frederlkthavi.

1 elegram-Adresse : j CarthOltønnaBB, KllbeilhiVI.

AXEL LUND Als
‘ anbefaler
! Skibsprovianterings-Forretning.

Faxe Ladeplads
I Telf. Nr. 3.

i Jydsk Skibsekvipering
»g

| Provianteringsforretning,
1 (G. Braeen)

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDB

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl.dansk Yachtklub.

-----------------  Husk •----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst, og 

billigst, i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringeforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Soen. Fri 

Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsferuig,
Skibsprovianter ingshande).

Alle Slags Proviant saml Sklbalnvenfarlum 
LØGSTØR

Tlf. 71. Telgr -Adr.: „Østervlg".

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

„GIDEON"
Motoren for Benzin, 

Petroleum, Raaolle ell. Sugegas 

Rud, Kramper & Jørgensen 
lig.: Kramper Horsens Telef. Nr. 42

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABOHNEMENTSPBISEK.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtoges St: Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet in. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles vod Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfarlstidende« sæl

AVEBTISSEMEBTSPHIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart1*

Tuykt hos J. JønoKNsKN & Co. (M. A. Hannovkb.)
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SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 2. Kjøbenhavn, Tirsdag den 9. Januar 1912. 19. Aarg.
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NORTH EASTERN NARINE ?
ENGINEERING Co., Ltd. 0

WALLSEND-ON-TYNEOG 6UNDERLAND £

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, S
Metalstøberl og Kobbersmedle. ø

0 
Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 0 

Smndcnrbejdc af enhver Art udfores. £

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
Forandringer af Skibsnmskiner samt. alm. Maskinarbejde, o 

loligramadrenar: „HEWS, WALLSEH8" ig „HEWS, SUHOERUHO". 0
00000000000000000000000000000000000000

Telegramadr.. 
„Smith, 

Cronstadt11. Hans Smilh.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

■ ...

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. -Hof-Leverandor.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Hcrre- 
ulir, mrk.: »Palle« 

40 Kr. . 
meget fint regulerende.

Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsubre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Silvlorvet 4. Telt. Bbro 1516 y.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (Jl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

Rahtjens originale Composition 
tor Skibsbunde. Eneforhandling tor Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kløbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, >2?:
Skibsmægler.

KJ eb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin11. (H. o. 210)

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog -Know your own shlp«.
Faaa I Kabeahavn fra da nautiska Foreningers Lokaler og hos Blankenalelners Eflflg., 

Hr- William leoseo, Toldbodvef
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter
Carlsberg Mineralvande

Depot

Havnegade 47. T498C>n

Vilhelm A. Bang
TVeaterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Nederlandsche Scheeps-Hypothi
'■-2 tilbyder

Prlorltetalaan f Skibe 
paa favorable Vilkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Mask i n rep arati oh ér udførea omhyggeligt, hurtigt, og billigt.

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Skonnert 
købes.

Danskbygget. Ladeævne 95 
a 1C0 Tons dw. Maa kunne 
sejle uden Ballast. Billet, 
mrkt.: „H 294;1, med Oplysnin
ger og billigste Pris m. m. 
modtager Bladets Kontor.

Skib til Salg.
Skonnert „Lilli11 af Aarhus 

er til Salg. 34 Netto-Tons. 
Laster 78 Tons dw. 1 god 
sejlbar Stand. For Tiden i 
Aarhus. Man bedes henvende 
sig til Skibsfører A. Olesen, 
Fiskergade 80, Aarhus.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratln’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Kabh K. Tel.3662

Skib til Salg.
Galease „Familienshaab11, 

39,24 N.-T., 92 Tons dw. Nær
mere Oplysninger ved Skibs
fører K. Pedersen, Marstal.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 172H. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. G00,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: 1 elcfon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SoaBsurance. 124«

Julius Ott
Internationale Agentur 

Kab, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroeo. 

Horlig Ekspedition. — Billigt Priior. 
Telegr.-Adr.. »Bjorchjensen«. 

Telefon 7262.

Remington,
eneste Skrivemaskine. der j

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
I 1911. Befarne — Begyndere — 

Kokke. 30 Kr. mndl.
Nærmere ved

Vilh. Rasch,
Forstander.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning.
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter lor Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910, i

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsraænd at 28. Februar 1910, |

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedtortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1S75 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: indbundet i Kr., indbundet og gennem- i 
trukket med hvide Blade t Kr. 25 Øre. \

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 1 4. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser,
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

i
skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) ; 

samt Svarporto vedlægges. :

’ ''Frap“‘"6ts Varmluft s-Fej eapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80 — 100 Ror paa 5 Mi
nutter. Apparatel arbejder som en Injektor med de varme Luft
arier fra Kedlens ovcrslc Del; Dnmpforbrugcl er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/., kg. — Apparalel muliggør den 
ideelle daglige Kedel rensning og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København II 
gade 3. (Indehavere: Kay Dylir & F. Overgaanl). K.
Telefon 8901 o« 688G. — Telegramadresse: .KAYUYHIl.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disso kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Torsdagen den 22. Februar d. A. Kl. 3 
Eftermiddag iWittmacks Lokale, Holmens Kanal Nr. 17, 
hvor, foruden de sædvanlige Sager, vil blive foretaget:

1) Valg af Formand.
2) Vaig af 3 Repræsentanter.
3) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.,

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn- 
skaberue for 1911 ville ligge til Eftersyn paa Forenin
gens Kontor hver Søgnedag fra Kl. ll1^—2 fra den 
1. Februar d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse 
over Foreningens financielle Status vil kunne afhentes 
paa Foreningens Kontor.

Opmærksomheden henledes paa, at efter de nye 
Vedtægter kunne Medlemmer, der er paa Rejse eller paa 
Grund af Alder eller Svagelighed er forhindrede i at 
møde ved Generalforsamlingen, deltage i Valget ved Af
givelse afStemmeseddel under Iagttagelse af de i Vedtæg
ternes § 21 nærmere angivne Regler.

Kjøbenhavn, den 5. Januar 1912.
P. B. V.

A. V. Knudsen.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

Denne Bekendtgørelse Iræder straks i Kraft. 
Hvilket herved bringes lil almindeligt Kundskab 
Justitsministeriet, den 20de December 1911.

1 )''a'llesre|>rtesenlalionens Møde den (i. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening om 
Lodsforholdene i Finland.

2. Skrivelse fra Ministeriel for Ilandel og Søfart 
med Udkast lil Reglement om Skibsmandskabets For
plejning om Bord. Sagen udsaltes.

3. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalel 
om Ansættelse af en ulønnet dansk Vicekonsul under | 
Konsulatet i Genua. — Indstilling lil Ministeriet vedtoges.

4. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalel 
om Oprettelse af el Vicekonsulal i Rio Gallegos. — Ind
stilling lil Ministeriel vedtoges.

5. Skrivelse fra Samme angaaende Nedlæggelse af 
del danske Vicekonsulal i Wilminglon N. C. — Indstil
ling lil Minisleriel vedloges.

6. Skrivelse fra Samme angaaende Nedlæggelse af 
del danske Vicekonsulal i Greenock. — Indstilling lil Mi
nisleriel vedtoges.

7. Skrivelse fra Samme ined Udkast lil Forslag til ‘ 
Lov om Ændring i Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. in. 
henvistes lil Behandling i el Udvalg.

8. Skrivelse fra Samme om Afskaffelse af de Zink
tavler med Anvisning lil Skibbrudnes Redning, der er 
foreskrevne i Lov om Tilsyn med Dampfartøjer, og de
res Erstatning med Paplavler. — Indstilling til Ministe
riel vedtoges.

Repræsenlalionens Kontor er aahenl alle Søgnedage 
fra Kl. 2'/_>—4.

'lijobenliavii, (len 9. Januar 1912.

B e k e n d l g ø r e I s o in O p h iv v e 1 s e a T .1 ti -
s l i t s m i n i s I e r i c I s B e k e n d I g o r e I s e r om
S ti n d h e d s f o r a n s I a 1 I n i li g e r o v e r f o r O d e s-
s a o g II a v n e i I I a 1 i e n.

Justitsministeriets Bekendtgørelse af (ile Juli d. A. om 
Sundhedsforanstaltninger bl. a. overfor Odessa ophæves.

Endvidere ophæves Justitsministeriets Bekendtgørelse 
af 17de August d. A. om Sundhedsforanstaltninger overfor 
samtlige Havne i Italien og Tyrkiet med Ændringer af 
Ode September. 27de Oktober og 1ste December d. A.. for 
saa vidt angaar Havnene i Italien.

A. Med Hensyn lil Pest er herefter Bestemmelserne 
i Lov om Foranstaltninger mod smitsomme Sygdommes 
Indførelse i Riget af 12te April <1. A. §§ 13—15 og. for 
saa vidt smittede og mistænkte Skibe angaar, efter de paa
gældende Lægers Skøn Bestemmelserne i Lovens § 16 Nr. 
1—3 Og 6—9, § 17, § 18, jfr. § 16 Nr. 6—9 og §§ 20—22 
i Kraft overfor:

1) Havnene i /Egypten,
2) Havnene i Britisk Ostindien. Birma indbefattet, og
3) Havnene i de nederlandsk-oslindiske Kolonier.

B. Med Hensyn lil K o I e r a er herefter Bestemmel
serne i den nævnle Lovs §§ 13—15 og. for saa vidt smil
lede og mistænkte Skibe angaar. efter de paagældende Læ
gers Skon Bestemmelserne i Lovens § 16 Nr. 1—3. 5 og 
7—9. § 17. § 18 jlr. g 16 Nr. 5 og 7—9 og §§ 20—22 i 
Kraft overfor:

1) Havnene i Britisk Ostindien, Birma indbefattet,
2) Havnene i de nederlandsk-oslindiske Kolonier.
3) Byerne Konslanlinopel og Saloniki, saml
4) Byen Tunis.

») Do under denne Rubrik sianende Meddelelser indrykkes p:ia 
Foranledning nf Fællesrepræsentationen for dansk 
S k i b s f a r t.

Fra Kalamala skriver en Skibsfører den 28. Dec. 
191 1 lil os:

F i s k e I a s l lil G r æ k e n 1 a il d. Del er vist al
mindeligt kendt mellem Redere og Skibsførere, som er 
interesseret i Fiskelarl, at Skibe, som losser i Grækenland, 
ofte faar en Del Undervægt, og al Erstatning for denne 

1 Undervægt bliver paalagl Skibene. Jeg har selv losset 
! Fisk tre Gange tidligere i Grækenland, og den ene Gang 

lossede jeg med en Del Undervægt, hvoraf jeg med Rede
riets Tilladelse gik ind paa al betale Halvdelen ined 21 £. 
Af de Oplysninger, jeg da lik, syntes del ikke, som 
der fandtes nogen Vej uden om delle ubehagelige For
hold.

I Aar har jeg lossel i Kalamala og losset 64 Quinlal 
for lidt, for hvilket Modtagerne forlanger en Godtgørelse 
af 23' pr. Quinlal. hvilket de tilbageholder af Fragten og 
mener endda al behandle mig særlig humant, da de. hvor 

■ Undervægten ikke er saa stor, ellers beregner 24/. En 
grivsk Skibsfører, som kunde tale Engelsk, og som jeg 
klagede min Nød for. oplyste mig om. al for Laster, som 
blev losset i Grækenland, og hvorpaa som Regel var Svind, 
frilog den græske Lov Skibene for Ansvar for Undervægl. 
naar denne ikke oversteg 2 pCl.: jeg henvendte mig der
for lil én. mig anbefalet Sagfører, der bekræftede Rigtig
heden af ovenfor anførte. Jeg nedlagde derfor Protest 
hos Modtageren af Lasten i Kalamala, Mr. Domeneghini 
(Agent for de Folk, Messrs. Crowe & Slevens i Palras, som 
havde købt Lasten), og forlangte min Fragt udbetalt for 
del Antal Quinlal, jeg havde leverel, uden Fradrag for Un- 

, (lervægt. Hertil svarede Modtageren, at han godt vidste, 
1 al Loven gav 2 pCl. lil Svind, men da del var alminde

ligt, al Fiskeskibene betalte Undervægten, kunde han ikke 
gaa ind paa mil Forlangende, han tilbageholdt derfor 

I £ 80 af min Fragt, som jeg imidlertid haaber, del vil lyk
kes Nordisk S k i b s r e d e r f o r c n i n g al Taa lil- 

j bage.
I Sagføreren gjorde opmærksom paa, al en Klausul 

paaførl Gerleparliel omtrent saalydende: >1 Tilfælde hvor 
Skibet losser med Undervægl, skal denne opgøres i Følge 
del Lands Lov, hvor Skibet lossere sikkert vilde fri Skibet 
for Ansvar for Undervægl af Fisk i Grækenland, naar den 
da ikke oversteg 2 pCt.

Skal Skibene fremdeles være ansvarlig for Undervægt 
paa Labradorlisk, saa maa Labradorfarlen i Fremtiden 
nærmest anses for en tvivlsom Forretning al have med al 
gore, og som Forholdene udvikler sig paa Labrador, vil 
Undervægten blive større i Fremtiden. Det er nemlig nu 
almindeligt, al Købmanden overgiver Skibet til anden 
Mand for Lastning og betaler denne 20 Cent pr. Quinlal 
for at laste del: denne anden er del ligegyldigt, om Fisken 

I er tør eller vaad, blot den er godt saltet. Han faar sine 
i 20 Geni, hvad der for ham er Hovedsagen, og Skibene 
I skal jo betale Undervægten, saa hans Købmand laber 
| heller intet, og naar Fisken kommer i Markedet, ses der 

nærmest paa, al den er ren og godt saltet. Gør Skipperen 
Ophævelser over, al Fisken er for fugtig, ja saa faar han 

! del almindelige Svar: »Vil du ikke have den. saa lager den 
anden Købmands Skib, som ligger paa samme Plads, 
dem. Al dette er rigtigt, ved jeg af Erfaring og al nægte 
al lage en Baad Fisk i disse Aar, hvor Fisken paa Labra
dor er. eller rettere har vivret. saa knap, vilde vel nærmest 
være ensbetydende med. al Skibet maalle gaa lil St. John 
for al komplettere Lasten, og hvad del betyder, er vist for 
godt kendt mellem de Redere, der er interesseret i Fiske
farten. lil al del behøver al omtales.

Del hedder sig nok undertiden, at man skal have god 
Vægt, men denne saakaldle gode Vægt kan kun faas. naar 

, man har en gammel Vægt al veje paa. Paa en ny Vægt
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laas <len gode A tegl kun af Navn, eller ogsaa ved al bruge 
Iricksi, men skal man tvinges dertil, saa er Labra- 

dorfarlen visl ikke værd al have med at gøre, den er saa- 
imend langt fra'behagelig i Forvejen med sin Is og Taage.

M. S. Mor lensen, 
.-Maagen«, Marstal.

F o r I a <1 i k k e B r o c n ! Om delte Emne skriver 
Shipp. Gaz.<- i en ledende Artikel følgende:

Dersom den vagthavende Officer paa el Skib forlader 
Dækket eller Skibets Kommandobro hvis del er et Damp
skib, uden del er højsi nødvendigt, er del cl Brud paa lians 
Pligl, som ikke kan dømmes slrængt nok. Eksempler paa 
l’eflerrellelighed af denne Art kommer ikke deslo mindre 
all for ofle for Dagens Dvs, men da delte jo kun 
sker, naar der er hændet en Ulykke, maa man antage, 
al der hersker en mere almindelig Sorgløshed i denne 
Henseende. Del kan derfor være rigtigt aller al henlede 
Opmærksomheden paa den absolule Pligl, den vagt
havende Officer har lit at blive paa sin Post, til han bli
ver alløsl. I Begyndelsen af 1911 behandledes el saadanl 
Tilfælde vedrørende »Als lerdam in« i Admiralitelsrellen. I 
delle Tilfælde gik 1ste Styrmand, som havde Vagten, ned i 
Kahytten for al bestemme Skibets Position sammen med 
dets Fører — H'or al udføre andel Arbejde, naar del var 
hans Pligl al va*re paa Dækket«, som Dommeren sagde 
ved Domsafsigelsen — og hvor 3dje Styrmand, som 
aabenbarl midlertidig skulde fungere som Dæksofficer, 
forlod Dækket, da han saa del Skibs Lanterner, som man 
straks efter kolliderede med. og gik ned i Kahytten for al 
melde Lanternen, idel han derved lod Dækket være gan
ske uden noget Tilsyn.

Ikke hænge forud var der Tilfældet »Helene Lohden«. 
hvor lsle Styrmand, som havde Vagt. forlod Broen for at 
melde Kaptajnen, al Vejret var blevet tykt. — Resultatet 
blev en Kollission.

Nn meddeles der fra Hamburg om el Søforhør for 
»Seeaml« i Sagen »Pirna« og »Veslra«. Efter den Forkla
ring. som er aflagt, saa Sejlskibet »Pirna«. da det var 
i Kanalen, omtrent ud for SI. Calharines Point en Dam
pers Toplanterne om Bagbord og derefter dens grønne 
Lanterne. Da Damperen nærmede sig hurtigt, afbrændte 
»Pirna« el Blaalys, men Kollissionen fandt alligevel Sled. 
»Veslnus Forklaring oplyser, al den vagthavende Officer 
dér om Bord havde forladt Broen i omtrent li Minutter, og 
al ban. da han kom tilbage, saa el Skibs røde Lanterne 
tiel ved Siden af »Veslrn«s Styrbords Bov. Han gav nu 
Ordre til al lægge Rorel Styrbord og hjalp Rorgængeren 
med al udføre Ordren, men i samme Øjeblik fandt Kol
lissionen Sled. Hvis denne Forklaring er rigtig, saa kan 
del ikke nægtes, al »Seeaml«s Mening om Sagen er beret
tiget. Dommen siger nemlig, at Ulykken maa tilskrives 
den Omstændighed, al »Veslra«s 2den Styrmand, som 
havde Vaglen, forlod Broen, og da han kom tilbage, saa 
han i sidste Øjeblik »Pirna«s røde Lanterne, saa sent al det 
var umuligt al undgaa en Kollission. 2den Styrmand har 
ved al forlade sin Post i saa lang Tid i el saa befærdet 
Farvand som Kanalen og uden at overdrage Vagten (il 
nogen anden, vist en stor Ligegyldighed.

Denne Udtalelse kan sammenlignes med Dommerens 
Udtalelse i »Helene Lohden« Sagen: »Del er absolut util
giveligt. al 1ste Styrmand i Stedet for selv al lage Roret og 
sende Rorgængeren ned for al se efter Kaptajnen, selv 
forlod Broen uden al overdrage Vagten til en anden.«

Del ses ikke, hvorfor »Veslra«s Styrmand forlod 
Broen, og der kan have været en Grund, som ikke er 
meddelt. Sagen gengives for al vise, hvilken Mening Rel- 
len har om en vagthavende Officer, som forlader Broen. 
Denne Mening synes, som det kunde ventes, at stemme 
overens med de retslige Anskuelser, som er kommet til 
Qrde i England. En vagthavende Officers Pligl synes klar. 

Hans Plads er paa høns Post paa Dækket eller paa Broen. 
Hvis han ønsker at give Meddelelser til Kaptajnen, skal 
han sende Bud og ikke gaa selv. Hvis del bliver nødven
digt for ham al forlade sin Post — og kun absolut Nød
vendighed kan undskylde at han gør delle — maa han 
overdrage Vagten til en passende og ansvarlig Alløser.

»Hamburger Fremdenblallc som bar gengivet oven- 
slaaende, løjer følgende Bemærkning til samme:

Del engelske Søfarlsblad har fuldstændig Ret. Men 
del har ogsaa god Grund til al advare engelske Skibs-Offi- 
cerer, da der er fremkommet utallige Klager over den lige
gyldige Maade, paa hvilken Vagttjenesten bliver udført, i 
Særdeleshed paa engelske Trampdampere. Hvor ofle bli
ver disse ikke mødt, uden al der ses andre paa Broen end 
Rorgængeren.

F a r e r v e d L a s l n i n g i I< ø n i g s b e r g. S u n- 
k e n S t a a 1 I r a ad vikler sig om S k i b s pro
pellerne. Del norske Konsulat i Kønigsberg har i 
Følge »Norg. Sjofl.« indberellel følgende:

Fra Rusland og Kønigsbergs Opland kommer der 
nedad Pregel store Trælaslflaader til Kønigsberg for at 
udskibes. Disse Flaader, som er sammenbundet med 
stærk Slaallraad. forløjes langs Siden af de lastende 
Dampskibe for saa al tages om Bord. Skønt del er for
budt. har man i Aarenes Løb simpelthen ladet den Slaal
lraad. som holder Flaaderne sammen, efterhaanden gaa 
til Bunds, saa del maa antages, al der paa flere af Lasle
pladserne for Trælast nedenfor Kønigsberg maa ligge 
store Mængder deraf paa Bunden.

Del norske Dampskib »Valhalla« af Krisliania. som 
ankom til Kønigsberg i Ballast den 2. November f. A. for 
at laste Props, har paa Grund af de nævnte Forhold væ
ret udsal for el meget alvorligt Uheld.

Da Dampskibet den 9. s. M. skulde afgaa, viste del sig. 
al Maskinen ikke vilde funktionere. I Følge den tilkaldte 
Dykkers Udsagn var baade Skruen og Akslen indviklet i el 
«•. (o Meler højt Lag af Slaallraad, som havde en Tyk
kelse af 5—8 mm. Da Dykkeren, efter over en Uges Ar
bejde erklærede ikke al kunne faa Skruen klar, maalle 
Dampskibet slæbes op til el derværende Værksted, hvor 
Lasten i Aglerrummet maalle losses for at faa Skruen 
over Vandel.

Dampskibet kunde først afgaa fra Kønigsberg den 1. 
December.

I Følge Udtalelser fra Føreren af den Slæbebaad, 
som skulde assistere »Valhalla« ud af Havnen, har flere 
Dampskibe tidligere været udsal for lignende om end 
ikke saa alvorlige Uheld.

F o r b e d r i n g e r v ed Port S a i d s H a v n. Be
tydelige Forbedringer er. i Følge Meddelelser fra det bri
tiske Vice-Konsulal i Port Said. blevet foretaget af Suez- 
Kanalselskabel ved dels Havneanlæg paa den asiatiske 
Side, hvor der er blevet uddybet et stort Basin for Kul
skibe og et andet for Oljedampere, skriver »Shipp. Gaz.«. 
Del er Hensigten i de nærmeste Aar at flytte Selskabets 
Værksteder, som nu ligger ved Siden af Kontorerne, til 
den asiatiske Side lige overfor Fyrlaarnet. Paa samme Side 
vil der blive bygget Huse til Selskabets Arbejdere, og der 
vil til den Tid opstaa en lille By her. Delle Foretagende er 
meget kostbart og vil kræve betydelige Ydelser baade af 
Kapital og Arbejde. De forberedende Arbejder med Ud
dybning og Bygning af Kajmure er gaaet jævnt fremad i 
de sidste fem Aar. Desforuden bliver der uddybet el 
Basin paa den asiatiske Side bag ved den østlige Bølge
bryder til Kanalsciskabels talrige Slæbebaade, Mudder-
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maskiner og andre Farløjer, og den vestlige Bølgebrydér 
skal forlænges 2,500 Meler fra dens nuværende Yder
punkt. Naar disse forskellige Arbejder er fuldfort vil de 
danne en meget betydelig Forøgelse af Port Saids Havne
bekvemmeligheder.

Ved Suez-Kanalselskabels Generalforsamling i Paris 
den 12. Juni f. A. blev Bestyrelsen bemyndiget til, hvis del 
behøvedes, at laane fire Millioner Pund Sterling lil Ud
førelsen af disse og andre Arbejder lil Kanalens For- ! 
bedring. Disse Udgifter skal fordeles over en længere 
Aarrække.

F r a n k r i g og P a n a m a - K a n a I e n. Den fran
ske Koloniminister har foreslaael al sende en særlig Kom
mission lil de franske vestindiske Øer, for at trælle el i 
Valg mellem Fort-de-France (Marlinique) og Poinl-å-l’itre 
(Guadeloupe), som en Tiltluglshavn i Anledning af den 
foresiaaende Aabning af Panama-Kanalen, og for i del 
hele at fremme den franske Indflydelse i disse Egne af 
Jordkloden. I Følge »Depeche Coloniale« byder Poinl-å- 
Pilre paa Gouadeloupe de største Fordele som Tilllugls- 
havn paa Grund af Ilavnens ydre Forhold og Bekvemme
ligheder samt den Vanddybde, der findes lil enhver Tid 
af Aarel. Som en yderligere Grund lil at vælge denne 
Havn tjener, at de lokale Autoriteter foreslaar al ophæve 
Havne- og Lodsafgiflcrne.

A in e r i k a n s k e K u I o g P a il a m a - K a nåle n. 
Den engelske Minister i Panama meddeler, i Følge »Shipp. 
Gaz.«, al der er el Projekt under Overvejelse mellem 
Bankimvnd og visse Kulminer og Kulkompagnier i De 
Forenede Stater, der gaar ud paa al etablere Kulslalioner 
med amerikanske Kul langs med den Rute, som skal pas
seres af de Dampere, som vil benytte Panama-Kanalen. 
Planens Ophavsmænd paaslaar, al dersom amerikanske 
Kul bliver leveret billigere dér, end engelske Kul kan faas 
langs med Suez-Kanal Ruten, vil del være af afgørende 
Betydning for at trække de Dampere lil Panama, som nu 
behøver samme Tid for al gøre Rejsen lil visse Dele af 
Stillehave! gennem Suez-Kanalen. Planen fordrer en stor 
Kulstalion ved Panama eller Goion, Tørdokker, Lasle- og 
Losseinaskiner ni. m., saml Anlæg for Skibsreparalioner 
paa forskellige Sieder, lil en samlet Bekostning af 
$ 24,000.000 (c. £ 4.930.000).

E n II a v n f u 1 d f ø r l p a a 0 e n D a g ø. Board 
of Trade har modtaget en Indberetning fra den engelske 
Konsul i Riga, der giver et Uddrag af del russiske Blad 
»Priballuski Krai«, hvori del hedder:

Bygningen af Havnen Geltern paa Øen Dagø er nu 
fuldendt. Molen er blevet betydelig forlængel, saa Hav
nen nu vil kunne give tilstrækkeligt Læ for de Skibe, der 
søger den. Havnen selv og dens Indsejling er blevet op
mudret, saa Vanddybden dér nu for Tiden er 14 Fod.

Vi haaber senere al kunne bringe en Nekrolog og el 
Billede af Afdøde.

S ø- o g II a n d e I s r e I s d o ni. Kjøbenhavn, 3. Ja
nuar. (Rilz. Bur.) Sø- og Handelsretten tilkendte i Dag 
Svilzers Bjergningsenlreprise hos Forsikringsselskabet 
I) a n s k e L I o y d 30,000 Kr. med Renter for Bjergning 
af el Fundament lil del ny Fyrlaarn ved Hals. Funda
mentet sank under Transporten lil Bestemmelsesstedet i 
August 1910.

D e n l r a a d I ø s e T e 1 e g r a f s I a l i o il v e d 
B 1 a a v a n d s h u k. Ministeriel og Telegrafdirekloratél 
forhandler i Følge »Rigele for Tiden om Aabning af 
den Iraadløse Telegrafslalion ved Blaavandshuk for of
fentlig Korrespondance.

T h y b o r o n L y s- o g F I o j t e l ø il d e er slukket. 
Den vil snares! muligt aller blive lænd!.

Udenlandsk e K a r a n I æ n e f oranslall- 
n i n g e r . Italien: Karanlænen overfor Skibe fra Batavia 
er ophævet.

Kollision i II a v n e n. Dampskibet »llaardl« af 
Hamburg, som paa Flydedokken har faael en betydelig 
Reparation efter el Havari i de danske Farvande, skulde 
den 7. ds. afsejle herfra. Da Skibet var i Færd 
med al vende i Havneløbet, bakkede del for slairkl over 
mod Havnegadekajen, og inden man kunde afværge Kata
strofen. stødte Aglerskibcl i Følge »Natl.« mod Kajmuren, 
hvorved Roret og Agterdækket led en Del Skade. Ogsaa 
Kajmuren beskadigedes. dog kun i ringere Grad. »llaardl« 
maatte opsætte Afrejsen og atter gaa ind i Flydedokken, 
hvor den nu maa underkastes el Eftersyn.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Inslilul, Nautisk 
A f d e 1 i n g den li. Januar.

Tysk e F a r v a n d e.
M c m e 1. Søen: isfri. Revierel Drivis, Skibsfarlen 

vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.
Pillau. Søen: isfri. Havnen: løs Sjap- og Kvad- 

deris.

H a m b u r g — Sy d a m e r i k a - L i n i e n. Ham
burg. 6. Januar. (Rilz. Bur.) Bestyrelsen for Hamburg— 
Sydamerika-Linien har besluttet at foreslaa Generalfor
samlingen, al der udbetales el Udbytte af 10 pCt.

D ø d s f a I d. Føreren af Det forenede Dampskibs
selskabs Damper »Tomsk«, Kapl. J o h a n C li risl o f- 
f er Frederik Kruse er den 21. December f. A. af- 
gaael ved Døden i Anlvverpen og begravet lier den 3. 
Januar d. A.

Den Afdøde indlraadle i Selskabets Tjeneste i Juni 
1888 som Fører af S/S »Jolanlha« i Nord- og Østersøfart, 
han førte derefter »Castor« i Nord-, Østersø- og Levanlfart, 
»Leopold II« og »Xenia« i Nord-, Østersø-, Levanl- og 
Amerikafarl, saml »Louise«, »A. N. Hansen« og senest i 
»Tomsk« i Nord- og Østersøfart; del sidstnævnte Skib lil- | 
saa han under Bygningen. |

Cirkulære Nr. 4 til samtlige ved 
Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 

Synsmænd.

Under Henvisning lil del den 30le August d. A. ud
sendte Cirkulære Nr. 2, blandt andel indeholdende en 
Fortegnelse over Eksperter ved de af Ministeriel for 
Handel og Søfart anerkendte Klassifikalionsselskaber, der 
af nærværende Ministerium ere udnævnte lil at foretage 
saadanne Eftersyn paa danske Dampskibe og disses Ma-
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skiner, som i Henhold lil § 91 i BekendIgørelse Nr. 47 af 
24dc Februar 1910 angaaende nærmere Forskrifter for 
Tilsynet med Daiupl'arlojer ni. in. kunne udfores af saa- 
danne Eksperter, meddeles lierved. al Udnævnelsen af 
følgende Eksperter for Klassilikalionsselskabel G e r- 
ln a n i s c h e r L 1 o y d nemlig: II. II y g o m af Aarhus. 
P. M. Degn af Esbjerg. G. M y g i n d af Frederikshavn. 
J. M. Dam af Nexø. O. M. Friis af Odense. Carl 
Falck af Rønne og I. C h r. B a n g af Svendborg ere lil- ! 
bageknldle, og al der for Klassilikalionsselskabel Bu-, 
r c a u V e r i l a s yderligere er meddelt nedennævnte | 
Eksperter: K. II. .1 e s p e r s e n af Kjøbenhavn saml P h i- 
1 i p D. W i n s I a n l e y og J. .1 e n n i n g s C am p b e 11. 
begge af London, Udnævnelse lil at foretage de oinmeldle 
Eftersyn.

Ministeriet for Handel Sefart, den 30. December 1911.

O. B. Muus.

Emil Krotjh.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 75/1911, afsagt den 8. November 1911. 
Dpsk. »Folsjø«s Rederi, Alf. M o n s e n i Tønsberg, mod 
A/S. D c n A n k c r s k e M a r m o r f o r r e I n i il g s 
S I e il h u g g c r i e r.

Ved Cerleparli af den 8. December 1910 befragtede 
de Indstævnte, A/S Den Ankerske Marmorforrelnings 
Stenhuggerier, »Fjolsø« lil at sejle lil Livorno, der indlage 
en Ladning af mindst 600 Tons Marmor og derefter rejse 
lil Fauske pr. Bodo. Eller al Skibet havde indlaget den 
nævnte Ladning, afsejlede del og ankom i Februar d. A. 
lil Fauske, hvor Lasten blev udlosset. Under Losningen 
blev Skibets Dampspil efter Ordre fra Kaptajnen benyttet 
til al skalle Marmorblokkene frem lil Lugerne, hvorfra 
de ved Kraner bragles i Land. Da Losningen var til
endebragt, prøsen lerede Skibets Forer de Indstævnte en 
Regning paa Kr. 59.40 for Kul, brugt lil Damp paa Ski
bets Donkeykedel, samt for Overarbejde, udfort af Don- 
keynianden og Winchmanden. Denne Regning nægiede 
imidlertid de Indstævnte at betale, og Cilanlerne har der- , 
efter anlagt nærværende Sag, hvorunder de paaslaar de 
Indstævnte døml lil al udrede del næville Beløb Kr. 59.40 
med Renter deraf, indtil Betaling sker.

De Indstævnte har paaslaael sig frifunden.
Medens Cilanlerne har hævdet, al de Indstævntes Re- 

præsenlanl i Fauske forlangte Damp paa Donkeykedlen 
og Brug af Spil saml Betjening af disse (il al hive La
sten Irem lil Lugerne med, bar de Indstævnte vel ind
rømmet. at del mellem deres Repræsentant og Skibets 
Fører har været paa Tale, at det vilde fremme Los
ningen af de større Blokke, hvis Dampspillet blev be- 
nyllel lil al trække dem frem lil Lugerne, men de har 
bestemt benægtet, al del var i Henhold lil nogen Rekvi
sition fra dem, naar der derefter blev sal Damp lil Spil
let, og naar delle loges i Brug til Hjælp ved Losnings
arbejdet.

Ingen af Parterne har godtgjort Rigtigheden af sil 
Anbringende, men da del i Certeparliet er bestemt, al Ind- | 
og Udladningen skal foretages for Befragternes Regning, 
maa Sagen afgøres derhen, al de Indstævnte tilpligtes 
al betale Cilanlerne de paagældende Omkostninger, mod 
hvis Størrelse der ikke lindes al kunne rejses nogen Ind
sigelse, med det indsøgte Beløb Kr. 59.40 tilligemed Ren- ; 
ler deraf som paaslaael.

Sagens Omkostninger lindes efter Omstændighederne 
at burde ophæves.

Fragtmarkedet.

F r a g l m a r k e d e l f o r Sejl e r e.
Fra Østasien, Danmark. Veslsverig og Øslnorge til 

England og Kontinentet er Forholdene uforandret fra for
rige Uge. nærmest Stilstand, idel der kun er sluttet ganske 
enkelte Laster fra Danmark og Øslnorge; Tyskland er mal. 
og Veslsverig har kun ganske enkelte Trælaster pr. straks, 
som er uden Interesse,

Relurfragler Vest fra er ligeledes uforandret med nog
le Kullasler lil Danmark, Øslnorge, Tyskland, franske og 
engelske Kanalhavne saml Clavlasler. saa al der ikke 
mangler Laster for de Skibe, der er i Fart.

For senere Afskibninger af Trælaster fra Bollenhav 
udbydes flere Laster, men det er vanskeligt al komme lil 
Forretning, idel Rederne stiller højere Fordringer.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe har i den forløbne 
Uge ikke vist nogen livligere Tendens, og med den nu be
gyndende Frost er al Befragtning nærmest gaael i slaa: 
af Foraarsfragler er endnu ingen fremme, men 
der skal være solgt ikke saa faa Kornladninger fra 
Slralsund. Greifswald og Omegn, hvorimod de østligere 
Pladser som Colberg. Riigenwalde og Slolpemiinde fore
løbig kun har solgt meget lidt for Sejlere. Danmark har 
fra Provinserne, ud over enkelte Byglaster til Haderslev, 
næsten intet af Interesse, og fra Kjøbenhavn sluttedes 
Hvede lil Trelleborg 15 Øre, Svendborg 15 Øre, saml 
Soyakager lil Slesvig-Holslen 4 M.

Fra Sø og Land.

11 o g» Navigationsskole. I den nu afsluttede Eks
amenstermin 1911 indstilledes 7 Elever til den almindelige Styr
mandseksamen. Til 2. Afdeling indstilledes 4 Elever i Nnvigntion. 
Soret og Handelsvidenskab. Engelsk samt Geografi og Vejrherc. Til 
Sæileskipperprøven 2 Elever. Alle indstillede bestod.

11 e k o r il R e j s e. Den franske Bark »General Faidlierbc« 
har i Enige »Sliipp. Gaz.« tilbagelagt den e. 7,000 Sin. lange Rejse 
fra Hobart, Tasmania, til Ruget Sound i Løbet af 29 Dage. Den 
franske Sejler forlod Ixnidon den 15. Juni og aukoin til Hobart 
den 10. Oktober: det formenes, at den atter er afgaaet derfra den 
17. Oktober. Den medgaaedo Tid er lig den en Damper bruger under 
gunstige Forhold, men mindre, end den, mange Fragtdampere bruger.

Havarier og Forlis.

.1 o li an Si e in, Dpsk. af Kjøbenhavn, der var grundslodt paa 
Anholt Wstrev er bragt flot, hvorefter det afsoiledc til Kjolienhavn, 
hvor Dykkerundersiigelsen konstaterede, at Skibet var tæt.

GI i t r a, Dpsk. af Bergen, kom den 3. ds. paa Rejsen til 
Aarhus med Foderstoffer paa Grund paa Svanegrunden, men kom 
ved egen Hjælp atter flot.

J o h a n n c. Galease af Nykjohing M„ paa Rejse fra Maarup 
til Nakskov, er efter Grundstødning paa Samso indkommet til Ny
borg med Tab uf Kolen; maa reparere.

S n o r r e. Dpsk. af Bergen, der, paa Rejsen fra Norge til 
Stotti’i med en Ladning Gødning, kom paa Grund paa Anholt, 
blev af Svitzers bragt flot efter at have kastet c. 200 Tons af 
Ladningen over Bord. Skibet, der er ankommet hertil, har en 
Lækage i Maskinrummet.

EI s a. Dpsk. uf Gbtcborg. der paa Rejsen fra Neweastlo til 
Ahus i Sverig, kom pnu Grund paa Anholt, blev af Svitzers bragt 
flot, efter at c. 500 Tons af Ladningen var kastet over Bord; Skibet 
er ankommet hertil og undersoges af Dykker.
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Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n d c r s c n, Seku
lært, arg. Genua G./l. — Al garve, Borries, ank. CardilT 5./1. 
Alexandra, Nielsen, pass. Lizard l./l. — A/nglo Bane, 
Tunncsen, ank. Bergen G./l. — A. N. H a n s e n, Sørensen, unk. 
Dunkerquc l./l. — Antwerpen, Madsen, ank. Antwerpen 30./12. 
— Ar kan sos, Petersen, nlg. Filadetlia 4./1. hertil. — Arno, 
Fischer, afg. Lissabon 5./1. — A urora, Gommesen, ank. Riga l./l. 
Baron Stjern blad, Sørensen, ank. Reval G./l. — Beira, 
Lunge, ank. Lissabon l./l. — C. F. Tietgen, Thomsen, ank. 
hertil 13./12. — C h r. Bro li er g, Mortensen, ank. Riga G./l.

— Christian IX, Mikkelsen, afg. Kbnigsberg 7./1. hertil. - 
Dagmar, Sorens.cn, afg. herfra i>./l. til Reval. — Esbjerg, 
Strufve, ank. hertil 7./1. — Florida, Andersen, ank.. Buenos 
Aires 31./12. —: Caroline, Kromanii, ank. Bordeaux 29./12. — 
Hellig Olav, llolst, ank. Knstiania 8./1. — Hengest, Munek, 
afg. Riga G./l. hertil. — Hjelm. Henriksen, afg. herfra G./l. til 
lhuizig. — 1. C. Jacobsen, Petersen, afg. Palormo G./12. — 
J o 1 a n t h a, Rasmussen, afg. Riga G./l. — Kasau, Mikkelsen, 
ank. Libau G./l. — Kentucky, Andresen, afg. Kristiania 7./1. 
Kieu, Jørgensen, pass. Brunsbiittel 5./1. Tor London. — Kursk, 
Wiencke, afg. Algier 5./1. — Loire, Craignou, ank. Bordeaux 
19./12. ■— Louise, Larsen, afg. London 8./1. hertil. — Lou is i- 
a n a, Ørsted, efg. Dartmouth 30./12. — L. P. Holmblad, Svane, 
ank. Pera G./l. ■— M i n s k, Harder, afg. Antwerpen 7./1. — 
M o s k o v, Jon Jonsen, ank. hertil 3./1. — Nicolai II, Jørgen
sen, afg. Antwerpen 31./12. — Nordjylland, Søoborg, ank. 
Antwerpen 7./1. — 0. B. S u li r, Frisenette, afg. herfra G./l. til 
Riga. — Om.sk, Jacobsen, afg. Lilian G./l. •— Oscar II, Ileinpol, 
ank. hertil G./l. — P c n n sy 1 v a n i a, Lissner, pass. Dunnctlicad 
G./l. hertil. — P er m,. Gotthardt, pass. Brunsbiittel G./l. — 1‘r e- 
gcl, Iversen, ank. Bordeaux 5./1. — Saga, Wibcrg, ank. Pillatt 
5./1. — Sar atov ank. Libau G./l. — Saxo, Muller, ank. hertil 
G./l. ■— Soine, Dampt, ank. Bordeaux 22./12. — Texas, Clau
sen Knas, pass. Dartmouth 20./12. — Thyra, Dam, ank. hertil 
7./1. — Tiber, Petersen, afg. Marseilles G./l. — T o in s k, Wi- 
lærg, afg. herfra G./l. til Antwerpen. — Tyr, Tintning, ank. hertil 
7./1. — l'nited States, Gottsche, ank. hertil 19./12. — Vi
king, Meyer, afg. Bergen G./l. Syd paa.

Vesterhavet. Ncxos, Basse, pass. Helsingør G./l. for Karls- 
kromi. — N c r m a, Madsen, ank. Manchester G./l. - Nan tik, 
Nielsen, afg. Rouen 5./1. til Swansea. --- Hobe, Gregersen, ank. 
Hamburg ii./l. ■— N ordso o n, Mikkelsen, ank. Malaga 5./1. - ■ 
Laura, Pedersen, afg. Llanelly 5./1. til Malmii. — Rigmor, 
lansen, afg. Esbjerg 4./1. til Amsterdam. — Gerda, Iversen, 
afg. Abo 4./1. til Alicante. — C i t o, Jepsen, afg. Blyth 4./I. til 
Neustadt. — Polly, Matbiasen, ank. Pasnges 3./1

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A 1 e x a n d e r ■ S li u - 
k o f f, Brandt, afg. Kjobcnhavn 5./1. til Blyth. — Johan S i e ni, 
Nielsen, ank. Kjobenhavn 3./1. — Pawel Andrejeff, Tannc- 
bek, ank. Rotterdam 26./12. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, ank. Lordon 3./1. — Russ, Petersen, afg. Sabine Pass 28./12. 
til Buenos Aires. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstcnscn, afg. Lon
don G./l. til Metliil. — Excellence l’leske, Rasmussen, al'g. 
Rottordam 5./1. til Ncwcastlc. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Har- 
boe, afg. Pcnsacola 19./12. til Buenos Aires. — Generalkonsul 
Palli s on, Christcnseu, ank. Rosario 19./12. — W lad i in ir 
Roitz, Olsen, ank. Buenos Aires 18./12. — Helmer Mørch, 
Thorsoe, afg. Pensacola 14./12. til Montevideo. — N e w a, Dnlil, 
ank. Madeira 28./12.

C, K. Hansen. A g g e r s b o r g pass. Kjøbenhavn l./l. — 
Amalienborg afg. Ghent 3./1. — Anna Mærs k afg. Li
ban 3./1. — Brat tings borg pass. Barbados 25./12. — Borg- 
1 u in ank. Antwerpen 26./12. — Chassie Mærsk ank. Bor
deaux 3./1. — Dansborg ank. Genua ll./12i’, — E1 s b o r g 
pass. Gibraltar 30./12. — Esrom ank. Tyiie 2./1. — Fly n- 
d c r b o r g ank. Libau l./l. — Fredensborg pass. Kjolien- 
havn l./l. — Frederiksborg, pass. Sagres 30./]2. —
Guldborg ank. Suiiderland 31./12. — Gurre ank. Genua l./l.
— Hammershus afg. Barry 14./12, — H ar r i 1 d s b o r g 
nnk. Garston 29./12. — H u n d b o r g ank. Kjøbenhavn 22./12. — 
Høneborg afg. Blyth 31./12. — Jelling ank. Genua 23./12.
— Jomsborg ank. Fairwater 2./1. — Jungshovcd ank. 
Antwerpen 12./12. — Jægersborg ank. Brest 23./12. — K al
lu nd bor g afg. Blyth 29./12. ■— Kalø ank. Kjobenhavn 31./12.
— Klam pen borg ank. Garston 24./12. — Kronborg ank. 
Genua 2./1. — Lejre afg. Neapel 2./1. — Lilleborg afg. Ru- 
fisquo 3./1. — Marsel isborg nig. Rio 2./1. — Næs borg 
afg. Helsingfors 3./1. — Peter Mærsk afg. Grangcmouth 27./12.
— Randelsborg ank. Valencia 2./1. — Rosenborg ank. 
Ghent 27./12. — Silkeborg ank. Pillau 29./12. — Skakke- 
liorg pass. Portland 2./1. — Skanderborg ank. Bordeaux
27. /12. — Skjoldborg afg. Barry 3./1. — Skods bor g 
pass. Kjøbenhavn 4./1. — S piger borg ank. Rotterdam 29./12.
— Stegelborg ank. Genua 2./1. — Stjerneborg afg. Ca- 
stollono l./l. — Sø borg ank. Genua 2./1. — Taarnborg 
pass. Kjobenhavn l./l. — T u b o r g ank. Savoua 2./1. — U 1 f s- 
1)org afg. Newport Mon 30./12. — Uranienborg ank. Huclva
28. /12. — Visborg ank. Passages 2./1. — Vordingborg 
ank. Riga 3./1. — Ørkild pass. Dartmouth 29./12.

Det Østasiatiske Kompagni. B i n t a n g ank. Singapore 5./1. 
udg. — Sa m u i i-.nk, Pcnang G./l. udg. — Ban don ank. Colombo 
l./l. hjemg. •— Pangan afg. Genua 3./1. udg. — Chumpon 
ank. Kjobenhavn 3./1. — Arabien afg. Huli 5./1. hjemg. — 
S i u m afg. Singapore 28./12. udg. — Kina pass. Gibraltar 30./12. 
udg. - Tranqueliar pass. Vlicssingen 4./1. udg. — Indien 
ank. Buenos Aires l./l. udg. — Catliay afg. Port Piric G./l. 
hjemg.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Newcastlo 2./1. — Freja, Niel
sen. afg. Riga G./l. Vera, Thii’g, ank. Riga 2./1.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Salermo 5./1. — Frankrig, 
Friis, ank. Aarhus 3./1.

Dampskibsselskabet af 1911. A1 f, N. Clausen, nnk. Hel
singør G./l.

Urania. K r o u p r i u s e s s e Louise, Gislasøn, ank. Skul- 
■ kær ii./l. — S v e n d, Schmidt, afg. Sundsvall 2./1. ■— Urania, 
C ausen, afg. Emden 2./1.

Nordsoen. Nordland', Larsen, ank. Esbjerg 7./I. — 11 o 1-
I n n d, Poulsen, ank. Middelfart 2./1. — England, Andersen, 
ank. Nantes 4./1. - Rusland, Bcnnetsen, ank. Middelfart 4./1.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kbnigsberg 5./1. -— Helene, 
Snremen, ank. Aarhus 2./1. — Sjælland, Svarrer, nnk. Libau 
4./1. — Agnete, Dam, al'g. Kiinigsberg 7./1. — H c r m i a, Få
rup, ank. Grimsliy 7./I. — Alice, Jørgensen, ank. West Hartle- 
|KIO1 G./l.

Botnia. G u d r u n, Sonnichseu, ank. Stockholm 7./1. —
Ragnhild, Scliultz, ank. Kbnigsberg 5./1. — Valborg, Han
sen, løg. Kicl G./1. — Gunhild, Hansen, afg. Kjobenhavn G./l.

Havet. F y e n, Mathiasen, ank. Midd'l'csbro 4./1.
Heimdal. H e 1 g a, Vaabcu Hansen, afg. Arzew 29./12. — 

Martha, Christensen, afg. Bordeaux 4./1. — Elna, Rathjc, nfg. 
Bpezzia 5./1. — T h e r e s c, Pedersen, ank. Swansea 31./12. —
II a r r i e t, Larsen, afg. Granton ■ G./l. — Dagny, Thcrkiklscn, 
icg. Tynen G./l. — Simon c, Moller, afg. MarseiBc 4./1. — 
J en n ne, Olsen, arg. Sfax 27./12. — Vera, Larsen, ank. Oran 
29/12. — Daisy, Ligesen. afg. Sfax 2./1. — A n n i n c, Lelh, 
ank. Gibraltar 29./12. K a m lu a, Lofflcr, ank. Swansea 2./1.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Riga 3./1. til Dundee. — 
London, Bom, afg. Kjubenhavn 4./1. til Tyne Doek. — Paris, 
Høegstedt, ank. Aarhus 2./1. - - Brvsscl, Kaos, afg. Riga 4.11. 
til Barry.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Ghent 28./12. — Wien, 
Bocck-Hansen, afg. Riga 3./1. til Ghent. — Roma, v. Thun, ank. 
Kallundborg 2./1.

Dania. Elv, Mcinertz, afg. Swansea 4./1. til St. Nazaire. — 
Nell y, J. B. Clausen, pass. Portland 3./1. for Holsingiiorg. — 
F a n n y, Eriksen, afg. Swansea 4./1. til Neapel. — Lilly, Dulm, 
ank. Torrevicja å./l. — A 1 ex y, Sørensen, ank. Sevilla 30./12. — 
D a g n y, Dcgu, afg. Ncwcastlc 5./1. til Almeria. — M a r y, C. J. 
Clausen, ank. Ghent 3./1.

Skandia. G u 1 f ax e, Petersen, ank. Kbnigsberg 2./1. — Il i m- 
T a x c, Westergaard, afg. Rostock G./l. til Rottordam. - - S k i n- 
f a x e, Faber, afg. Newcastle G./l. til Kjøbenhavu.

Æra. Energi, Jensen, ank. Tynen l./l. — En i g lied en, 
Jensen, ank. Grini9by 3./1.

Sejlskibe.
Ærø. A r k c ti, Christensen, var 30./12. til Ankers ved Deal.

- Majus Bay, Østermann, unk. Stavanger 31./12. — Valky- 
r i e n, Weber, er afg. Newport til Lissabon. — Hobe, Clausen, 
ank. Nyborg l./l..— Han signe, Boye, ank. Tønsberg 2./1. — 
Kat h inka, Olsen, ank. Haderslev 31./12. — F u g 1 e Dy Smith, 
ank. Littlchampton 2./1. — Nat lia lia, pass. Dungeness l./l. 
østg. — Hertha, Krull, ank. Gjedsor 3./1. — Saga, Olsen, ank. 
Porto Cabcllo 2./1. — Alfa, Madsen, er ank. Arneaju. — Mar
thin g, Friis, ank. Tønsberg 31./12. — Concordia, Madsen, 
ank. Lohals 3./1. — Laura, Jensen, ank. Gibraltar 4./1. — I. 
K o f o e d, Andersen, pass. Bcachy Head l./l. for Brest. — D c b o r a, 
Rasmussen, ank. Dysart 3./1. — Harris, Thorsteinson, ank. Isigny 
4./3. — N a u t a, Stærke, ank. Cadiz. 4./1. ■— E os, Christensen, 
ank. Aalborg o./l. — Maren, Albertsen, ank. Frederiksstad 4./1.
— II e k 1 a, pass. Dover 4./I. oslg. — Ludvig B r a m s c n, pass.
St. Catherines Point 31./12. vestg. — '0 f e 1 i a, Clausen, er be
ordret at losse i Valoncia. — A r i c t i s, Andersen, ank. Swine- 
iniinde 4./1. — Hermed, Dreimaun, er afg. fra Wcniyss til
Skagen. — Prøve n, Schmidt, ank. Swansea 4./1. — Mary, 
Andersen, ank. Plymouth 4./1. — Nathalia pass. Flamborough 
Head 3./1. — A 1 b c r t i n c, Madsen, ank. Neksø 3./1.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjobenhavn, den 9. Januar 1912. — Cirkulære Nr. 4 til samtlige 
ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede Synsmænd. — Sø- og 
Haiidelsretsdom. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier 
og Forlis. — Skibsefterrctningcr.

Sorens.cn


Skibs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j ø b e ri h av n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolft, St. Annæ Plads !

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Clir. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tit'. 162.

Kolding. R. Rasmussen ; 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206. |

Kolding. Jydsk Skibs- I 
ekvipering og Provianterings- I 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- I 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.) ,

Th. Simonsens Ef tf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat, j

Natsignaliseringslamper.
J. Melander, j

Telt. Blikkenslager. 1160 j

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandetræde 3.

Tli. Iversen i 
Skibsproviantering.

At Slnga Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblno M.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandts Eflfl.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

Dr. med. Goldoohmldt«

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Traffes Kl. 10—12 ig 7—8: fer Datiar Kl.6 —7

Stevedors & Contractors =
5« F. Hansen & Co., Licensed g« C ’ »oaj « jr 3
X =. Si. Pelersburg og Narva (Hungerburg) » g- 
~ L N. P. Hansen, S *
c/) m ’ 5

Urøiibtach.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering1* 
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finlaud)

Skibsmægler & Stevedor.
Tili|r.-Mr.: „Velthalm**, Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg". 

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrnfadiess: Siufvarclbrbuod, Sundsvall. —Rikstelelon: N:o 70,

Postadress: Sprfinsgvikcn, |
Medlenimor pun alla lasltageplalser inoni fflljande distrikt: |

Gefle, SkutskHr & HarnHs, Sttderhamn, Sundsvall, Herntfsand, I 
drnskBldsvik,Unie&, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. | 

Organisationen tilllior Svenska Arbelsgifvareftreningen.------------
■ Garaolerar reel behandling och ferm expedilion. |

Priser enligt kontrakt med Sveriges BedareftJrening, !

Hill-MadsexT
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269, Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering
og

Provianteringsforretning,
(G. Brasen)

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kabmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime'*. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 10,646.

' Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

--------------- • Husk . . ■ ■ .

Petersen-Faxe’s
H ERREEK VIPERING 

Kjobctibavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bpilsi o« 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringeforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaaclo cr altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres.
Prisliste sondes paa Forlangende.

K. Hansen Bstervig,
Skibsprovianlciingshandel.

Aile Slagi Provlaal tamt Skibsinventarium 
LØGSTØR

Tir. 78. Talje -Ådr.: „Oitervlj11.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Jens Grouieff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Hallgidi Hr. 26, vi< Hawaii.

Ekstra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

A. Motfs Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende“
bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn*, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Sefartstidende* stel

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Sido pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladeta Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11

Tnvu r uos .T. JønuRNsr.N & Co. (NT. A. Hannover )



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 3. Kjøbenhavn, Fredag den 12. Januar 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel.
Told.bod.vej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlørln.on. eelvam. Lo.iehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Paint 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope
Rednlngskrandae og 
Rednlngebælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Expprl:

Indleve], Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

i

I

!

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Vs Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slanllraadstougværks-Fnbrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos 

i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Adr.: 
Toldbsd- 
ft| 7,Mu.

Compoaitioner

Jærn-, Staal- og Træskibsblinde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM

Indregistreret

Rustbeskyttende Fane
til I

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Stat8banerne

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Ql^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, ! 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d» 
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt**.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsnn Vxrdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Se- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsiknnger, til 1 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd1*.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening Jim,
1 KJabenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art,: ogsaa Vxrdiforaikringer, til billige faate 
Præmier. Agenturer i ae fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: CIselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester

Nyhavn 37
Alt Sklbsarbejde udføres 

Specialitet: Skibsklosetter



Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr»«Adr.: Berglarsen. Telf. xao.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Køb, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

Skonnert 
købes.

'Danskbygget. Ladeævne 95 
å 100 Tons dw. Maa kunne , 
sejle uden Ballast. Billet, | 
mrkt.: „H 294“, med Oplysnin- ■ 
ger og billigste Pris m. m. 
modtager Bladets Kontor.

Skib til Salg.
Jagt „Petra1* af Svendborg, 

der maaler 23,63 Brutto-Tons, ‘ 
18,48 Netto-Tons, laster død 
Vægt 850 Cnt. i

H. P. Hansen,
Vindeby, Svendborg. I

Skib til Salg.
Skonnert „Lilli1* af Aarhus 

er til Salg. 34 Netto-Tons. [ 
Laster 78 Tons dw. . I god 
sejlbar Stand. For Tiden i 
Aarhus. Man bedes henvende ■ 
sig til Skibsfører A. Olesen, 
Fiskergade 80, Aarhus.

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.
I

Skib til Salg.
Galease „Fami)ienshaab“, 

39,24 N.-T., 92 Tons dw. Nær
mere Oplysninger ved Skibs
fører K. Pedersen, Marstal.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus Manllla- Jern- og Staal-

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Bngsering.
Vejle Dampbaade paatager sigBugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel. 

Télegramadr.: „Hansen11, Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Keoh. K. Tel.3662

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911 1 

og dertil borende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning, !
indeholdende bl. a.: i

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet i 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910, |

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet i 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910, |

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd | 
og Stedfortrædere, ;

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

i 
Tidligere er udkommet: i

Lov om Tilsyn med Sejlskib e m. m.
af 14. Maj 1909 >

og dertil hørende administrative Bestemmelser,
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Telefon f 0901. 
I SOBG.

Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYBYHB" 
Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs Patent Bundfarver 
og Patent Mønnie saml

WD nir le 2 Pn’c bekendte Maskin• D, lllull Ot llll 0 og Cyiinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

„Gammel Dansk Snaps1*
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps'* 
cr appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!
n. H. Segelcke H/S., Hjørring.

Den 
bedste I

GAMMEL
DANSK SNAPS” 

fra SegelcKe.Hjarring.l 
i Stormgade 12, Telf5670^

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udrørelso

Forlang Tilbud. 
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.
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Ved Aarsskiftet.

I en længere Aarrække, naar vi paa Tærsklen af el 
nyt Aar har kastel Blikkel tilbage og set hen lil, hvad 
det bragte Skibsfarten, var del genneingaaende kun el 

for 
ined 
Lag

fra forskellig

endnu ingen 
det skal nok

Titler for Skibsfarlen og del forholdsvis beskedne Niveau, 
som Slynnandsgagerne var paa. gik næslen alle danske 
Hedere frivilligt ind paa al lilslaa denne viglige Gren af 
Skibsbesætningen en Lønforhøjelse, som Iraadle i Kral'l 
straks. Da ogsaa honningerne ved Land lil Arbejderne, 
der besorger Lasining og Losning, rundt om i Verden er 
sal i Vejrel, og adskillige Skibsfornødenheder, Proviant 
ele. er slegel yderligere i Pris, er del indlysende, al den 
daglige Drift kosler mere end lidligere, hvorfor del er en 
tvingende Nødvendighed, al Skibene nu maa have større 
Minimalfragler end hidtil for al kunne sejle Balance. I 
Øjeblikkel er Fragterne jo saaledes. al der gennemgaa- 
ende er en god Margin for F'orljenesle, men naar den 
Tid kommer (forhaabenllig er den fjærn). da Fraglerne 
gaar ned ad Bakke, kan Skibene ikke nøjes med de sam
me lave Haler, som de tidligere akkurat kunde klare sig 
med. Endvidere maa del i denne Forbindelse, hvor der 
lales om de forøgede Driftsomkostninger, ogsaa erindres, 
at Medlemsbidrag lil forskellige Foreninger, Beskyttelses
klubber etc., efterhaanden heller ikke bliver nogen uvæ
sentlig Post paa Budgettet, men del viser sig stadig lyde
ligere, al del er nødvendigt for Hederne al slulle sig 
sammen og paa enhver Maade søge at gardere, sig mod 
alle de Overgreb og Forsøg derpaa. der 
Side iværksættes.

Medens disse Linier skrives, er der 
Regnskaber fremkommet for 1911, men 
vise sig, al der genneingaaende er tjenl godi, og del er 
el yderligere Held for vor Skibsfart, al Damperne, ved 
de i Løbel af de sidslc Aar foretagne Omplaceringer, nu 
er i Hamderne paa sunde Ledelser. Der har sikkert 
rundt omkring værel mere eller mindre store Huller al 
stoppe, og der er ikke Tvivl om, al der af Resien af I‘or- 
Ijeneslen vil blive 'foretaget betydelige Afskrivninger og 
knebel paa Dividenderne.

Aarel begyndte ret middelmaadigl, og del for den 
danske Skibsfart saa viglige Virkefelt, Nord- og Østersø
farten, laa i de forsle seks Maaneder rent ud sagl daar- 
ligl. Kulfraglerne lil Østersøen var nede paa el Irisl 
Lavmaal (f. Eks. fra Østkysten 3/3 å 3/9 lil Kjøbanhavn. 
3/6 å 3/9 Swincmiinde. 3/101/, å 4/3 Kiel for c. 2,000 
Tons Baade, 3/6 å 4/ Kronsladl for »anv size«), og Re- 
lurfraglerne fra Østersøen var kun faa og smaa, men. i 
Juli begyndte Stigningen, og den faste opadgaaende Ten.:, 
dens varede Aarel ud. Desværre var Korneksporlen fra 
Rusland kun forholdsvis ringe, men der var en Mængde. 
Trælaster, baade fra Rusland, Finland og Sverig, og del 
stivede disse, Fragier godi af, al der var en betydelig 

; Efterspørgsel fra de lyske Øslerjohavpc for Korn, Træ,. 
I Sukker elc. Der var maaske knap saa mange store 
i Baade i Østersøen, ■. som der . ellers. har været de senere 

Aar, idel disse fandi nok. saa lønnende Beskæftigelse i 
andre Markeder, af hvilke saa al sige alle beredte glæde
lige Overraskelser, all efter som Aarel skred frem.

Vi skal ikke lier komme nærmere, ind paa de en- 
kelle Markeder, da de vigtigste hver for sig bliver be
skrevet i del efterfølgende, men der turde maaske være 
Anledning lil al frcmluvve Relurmarkedcl fra U. S., da 
delle ellers i en lang Aarrække mvsleh. uden Afbrydelse 
har Jiggel megel sløjl. Der gjordes en megel livlig F,or-, 
retning i Efleraarsmaanederne, og .der var et slorl Be
gær, efler Tonnage til-næsten al Slags Last,"baade i Form 
af enkel le- Rejse og paa Timecharter, -før-, kortere eller 
længere Tid. . Paii sidstnævnte- Bnsis: erholdt store-Baade 
indtil; 7/6--pr.- T-p-n Dødvægt, Levering- U. Tilbagelever. 
ring^Evropa, ja -endog op- til- 8/ belaites-.i- særlige Til
fælde for. specielt, gode Skibe.---Der var en-stor Bom- 
uldshøsl, og Befragterne-næsten - sloges om'-Tonnage, 

;• Samtidig begyndte:, der .al blive mere Liv. fra. La

Irisl Billede, der kom til Syne . i hvert Fald 
Trampskibenes Vedkommende, og del er derfor 
saa megel større Gkvde. al vi denne Gang giver os i 
med vor Aarsoversigl. som 1911 i sin Helhed beredte 
Skibsfarlen ikke saa lidt Gkvde. navnlig de sidste fem a i 
seks Maaneder. i

Del var Synd al sige, al alt var Gkvde. hvilket maa
ske ogsaa vilde være for megel forlangt, men Rederne 
havde dog den store Tilfredsstillelse fra omkring August ' 
Maaned al se Fragterne slige og stige mvslen alle Vegne, i 
og saavel sløre som smaa Skibe maa, naar de ikke har 
værel forud borlfraglel. have tjent gode Penge. Aars- 
rcsullalerne vilde dog sikkert for de Heste Skibe stille 
sig endnu bedre, hvis ikke nogen biller Malurt var ble
ven dryppet i Glædens Bæger, hvortil vi i første Række 
sigter lil de evindelige Arhcjderforslyrrelser, som er en 
Svøbe for al Handel pg Industri og forsi og fremmest 
for Skibsfarten, hvor Ordel >lime is money gælder mere 
end i nogen anden Virksomhed.

Del er. uhyre Suininer. som er gaael labi for Skibs
farten ved Ophold paa Grund af Arbejdsforslyrrelser og 
Strejker, som del forløbne Aar har værel usædvanligt rigi 
paa. og tilmed paa mange forskellige Kanter. De største 
Tab blev utvivlsomt lorvoldl al' Strejkerne i England, 
som for el. heldigvis dog kun kortere. Tidsrum ganske 
lammede Handelen, idel der baade slrejkedes af Jern- 
banefolk. Søfolk. Fyrbødere og Dokarbejdere, men des
uden var Forholdene ogsaa en Overgang ret ondartede 
i Holland og Belgien, ja selv lil Rusland bredle Vanske
lighederne sig. Iovrigl gik adskillige Havne i Tyskland. 
Frankrig, Italien- og Spanien heller ikke fri for Havne- 
slrejker, saa del vil ses, at der har værel rigeligt med 
mørke Punkter, men i denne Forbindelse skal vi ikke 
undlade at minde om, at de Redere, som gennem deres 
Foreninger er Medlemmer af Inlernalional Shipping Fe
deralion«, der har sil Hovedsæde i London, har faael 
ikke saa lidi udbetalt i Kompensalioner for Tidslab af 
denne Institution, hvilket allid hjælper noget, selv om 
disse Kompensalioner ikke dækker Redernes Tab 1 uldl
ud. liklels fordi der kun gives Erstatning for Ophold i 
visse Lande, men i Forhold lil den ringe Præmie, der 
maa erlægges lil Federationen, er del god Assurance, og 1 
alle Redere, som har Skibe i udenrigs Earl, burde være 
Medlemmer.

Her i Danmark undgik Rederne heldigvis Vanskelig
heder med Skibsmandskaberne, men der var el Par ■ 
Gange truende Skyer paa Himlen. Del lykkedes Dansk I 
Dampskibsrederi-Forenings Bestyrelse ved el dygligl Ar- i 
bejde allerede i Maj al afslulle en Overenskomst -med 
Sømændenes og Fyrbødernes Organisationer, i Følge hvil
ken der gaves en mindre Lønforhøjelse og tilslodes nogle. 
Begunstigelser med Hensyn lil Arbejdstiden og Overar
bejde. Herved sikredes der Skibsfarten en otteaarig-,Ar- 
bejdsfred med Hensyn lil den menige Besætning, og da 
de llesle danske Tramprederier er Medlemmer af Rede
riforeningen. og de øvrige sluttede sig lil del ny Grund
lag, havde vi herhjemme rolige Forhold i Skibene, me
dens Kampen rasede i England og Herc andre Lande.

I Augusl dukkede saa Maskinmestrene op med de
res Krav paa en ret diktatorisk Maade gennem deres 
Forening, og del saa en Overgang tid, som om der skulde ' 
øpstaa en alvorlig Konflikt. En saadan rifværgedes dog 
lil all Held i den ellevte Time ved, al der blev firét noget 
fra begge Sider.

Tilbage stod Styrmændene, ■ som endnir. ikke havde 
faaet lagt paa deres Løn, og.i Betragtning af de. bedre I .
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Plata for Afskibning i Begyndelsen af 1912, og en Række 
Dampere sluttedes til lønnende Raler i Forbindelse med 
gode Kulfragter udefter, men paa Grund af den sene 
Høst, er en Mængde Befragtere nu i Knibe, da de ikke 
kan skalle Varer.

Østen udvikledd sig lil at blive et godt Marked, I 
da Købmændene, som en Følge af del gennemgaaende | 
gode Begær fra Sortehavet, kun kunde laa Tonnage fra [ 
denne Side Suez-Kanalen ved al indrømme de af Re
derne forlangte Rater.

Betragtet som en Helhed kan Aaret 1911. set fra 
et Rederislandpunkl, kun betegnes som godt, navnlig 
efter den lange Række af magre Aar, og bedre vilde del I 
være bleven, hvis der ikke hnvde været saa mange Irisle i 
Ophold rundt omkring paa Grund af Arbejdsvanske- 
ligheder. Hvis der nu blot ikke sa»ttes all for megen ny ! 
Tonnage i Vandel, og Rederne vil disponere med Forsig- , 
hed, er der ingen Tvivl om, al man med Fortrøstning I 
kan se 1912 i Møde, thi Tonnagen er godt fordelt over 
hele Kloden, og Verdenshandelen er i stadig Udvikling.

Paa den politiske Himmel er der ingen Mangel paa 
mørke Skyer, og de sæller lil Tider Liv i Skibsfarlen, 
men en fredelig og sløl Udvikling af Handelssamkvem
mel mellem Nationerne vil ulvivlsoml være al forelrække. 
Den mellem Italien og Tyrkiet i Oktober udbrudte Krig | 
om Herredømmet i Tripolis. bragle Kulfraglerne lil Mid- : 
delhavel og særlig lil Italien lil al slige rask, saa al vi < 
kom op til 10/9 5 11/ fra England lil Veslilalien, men en ■ 
»evropæisk« Krig vil kun bringe Ulykker. Vi haaber I 
nu, al vi om el Aar kan give 1912 el mindst lige saa' godi 
Skudsmaal som del nys forløbne, og vil nu i del efter
følgende betragte de enkelle Markeder.

(Fortsættes.)

Kjobenluivn, den 12. Januar 1912.

Af Æ n d r i n g s f o r s 1 a g lil 2. B c li a n d 1 i n g af 
Forslag lil Finanslov for F i n a n s a a r e l 1912 
—1913 skal vi nævne følgende:

Tilskud lil F a111 es rep r æ s e n l a l i o n e n f o r 
d~a n s k S k i b s f a r I lil Fremme af dens Virksomhed. 
El Flertal af Finansudvalget (Udvalget undtagen Wulfij 
stiller Forslag om, al Summen. 4,000 Kr., nedsættes med | 
2,000 Kr.

i 
Det kan med Sandhed siges, at delle Forslag kommer I 

uventet og vil vække Harme og Beklagelse i alle søfarts
interesserede Kredse, idel del af disse vil blive opfattet 
som en uretfærdig Tilsidesættelse af Søfartserhvervets be
rettigede Krav. Fællesrepræsentationen for dansk Skibs- | 
fart er efterhaanden blevel el uundva*rligl Led til Frem- | 
ine af en sund administrativ Udvikling af el af Landets 
store og vigtige Erhverv og lil Varetagelse af de forskellige 
Grenes Interesser indenfor dette Erhverv. I Erkendelse I 
heraf, blev Slatstilskudel til Repræsentationen for el Par 
Aar siden forhojel lil 5,000 Kr. aarlig. En Nedsættelse 
som den nu foreslaaede vil i høj Grad hamime Repra-sen- ’ 
talionens Virksomhed, hvorfor del maa haabes, at Folke
tinget ikke gennemfører dette Forslag. j

M oto r fy rski b i Fanøbuglen. Marinemini
steren har under 8. December 1911 tilskrevet Folketingets ; 
Finansudvalg saaledes:

Efter at Fyrskibene paa Slationerne . Graadyb« og
Vylk to Gange har sprængt deres Fortøjninger, sidsi i ! 

Stormen den 5.'—6. November 1911, lil Trods for al For
tøjningerne efter den først stedfundne Sprængning i De- i 
ceihber 1909 var blevet betydeligt forstærket, og efter de 
endnu hyppigere stedfindende Fortøjningssprængninger i 
det i Nærheden beliggende lyske Fyrskib paa Amrum 
Banke synes det, som om.de to forannævnte danske Nord- 

søslalioner ikke med vort nuværende Skibsmaleriel kan 
holdes under orkanagtig Storm af SV. og V. Da Besæt
ningerne paa disse Skibe derfor ikke under alle Omstæn
digheder med Tryghed kan varelage deres Gerning, lige
som Maleriellel er udsal for al ødelægges ved Forlis, fo
rekommer del Ministeriel, al der nødvendigvis bør gøres, 
hvad gøres kan for al skabe sikrere Forhold. De dan
ske Fyrskibe er usædvanlig gode Søskibe, saa længe de 
befinder sig paa Station, men de er ikke egnet lil, naar 
Fortøjningen sprænges, al manøvrere for Sejl i stormende 
Kuling, væsentlig fordi Maslen slaar og nødvendigvis maa 
slaa omtrent midi i Skibel. Disse Vanskeligheder vilde 
man med den Udvikling. Motorer lil Skibsbrug nu har 
naael, kunne komme over ved al anvende Molorl'vrskibe 
paa de mest udsalte Fyrskibsslalioner i Nordsøen. Dels 
vilde man ved under Storme al holde Motoren i Gang 
kunne lelle de voldsomme Siod i Fortøjningen, hvad der 
kan være medvirkende lil. al Skibet i orkanagtigt Vejr i 
længere Tid end nu kan forblive paa sin Station, og dels 
vilde Skibet, hvis Fortøjningen spramges. være fuldt ma
nøvredygtigt.

El Skib af nærlig samme Type og Størrelse som vore 
almindelige Fyrskibe vil uden Vanskelighed kunne for
synes med en passende Motor, hvorimod en Dampmaskine 
vil kræve Bygningen af større Fyrskibe.

Efter det forefaldne maa Anskaffelsen af et Motor
fyrskib i mvvnle Øjemed anses for en Nødvendighed, men 
da man ikke under den nuværende finansielle Situation 
ønsker al bebyrde Statskassen med en yderligere Udgift 
i den Anledning, anser man del for rellesl samtidig med 
at søge den fornødne Bevilling lil el saadanl Fyrskib, al 
lade el tilsvarende Beløb udgaa af Forslaget lil ekstraor
dinære Udgifter paa Fyrvæsnels Budgetforslag, og da man 
mener, al del under disse Omstændigheder kan forsvares, 
at udskyde den i øvrigt for Store Bælts-Farten særdeles 
vigtige Udlægning af et Fyrskib paa Halskov Rev lil el 
lidt senere Tidspunkt, foreslaas del al lade den paa Fi
nanslovforslaget for 1912—13 paa Fyrvæsnels ekstraor
dinære Konto hertil søgte Bevilling af 95,000 Kr. (lsle 
Udgift af et samlet Beløb paa 105,000 Kr.) udgaa. og i 
Sledel for den saaledes udgaaende Post foreslaas det, al 
samme Beløb opføres som lsle Udgift af en samlet Be
villing paa 270,000 Kr. lil el Molorfvrskib lil Brug i Fanø- 
bugten.

Den samlede Udgifl lil Molorfyrskibet fordeler sig
saaledes :
Skrog med Tilbehør ................................................ 135,000 Kr.
Fremdrivningsmotor med Skrue m. v............... 90,000 —
Fortøjning, Ankere og Stoppere ......................... 14,000 —
Lanterne og Fyrapparal ....................................... 16,000 —
Inventar, Værktøj og Farløjer ......................... 10,000 —
Uforudsete Udg.. Tilsyn og lekn. Assistance 5,000 —

I all .... 270,000 Kr.

I Henhold hertil skal jeg tillade mig al foreslaa, at 
det under § 20 »Forskellige under Marineministeriel hen- 
lagle Institutioner i Konto 1. B. d. som 1ste Udgifl op
førte Beløb: Til et nyt Fyrskib lil Udlægning ved Hal
skov Rev 95,000 Kr. anvendes som lsle Ildgift lil el Mo- 
lorfyrskib lil Brug i Fanøbuglen.

Forslaget er tiltraadt af Finansudvalget.

Tyske Skibsfarlliniers Dividender. 
»Das SchilT« skriver, at medens Dividendeudsigterne er 
ydersi sørgelige for Flodskibsfarlen i del svundne Aar, 
paa Grund af den lave Vandstand, saa kan de tyske Sø- 
farlsselskaber i den Henseende glæde sig ved gode Ud
sigter. Del formenes, al Hamburg-Amerika- 
Linien, efter at der nu ogsaa er opnaaet en Overens
komst paa flere Aar med Hensyn lil den internationale

om.de
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giver | Sejlskibe.

Skibsfart, er tilbøjelig lil al udbetale én pCl. mere i Ud- 
Udbyllc, nemlig 9 pCl. Dampskibsselskabet Kosmos 
venter al give 12 pCl., imod 10 sidsle Aar. Hamburg- 
S y d a m e r i k a n s k e D a m p s k i b s s e 1 s k a b 
rimeligvis ogsaa større Udbytte end sidsle Aar (8 pCl.)
I T v s k - A u s l r a 1 s k -D a m p s k i b s s e 1 s k a b an- ; ten 
slaar man Udbyttet lil 11 pCl. (imod 9). Bremer-
II a n s a - I, i n i e n vil sandsynligvis give 15 pCl. (imod 
10) og N o r d d e u I s c b e r LI oyd anslaar man lil 
•1 å 5 pCl.

Traad los Telegrafi. Hamburg-Ainerika Linien 
har modtaget Meddelelse Ira Køreren af dens Damper 

Corcovado« om, al Skibet paa Rejsen fra Hamburg 
til Havanna endnu tretten Dage eder Afgangen har mod
taget Iraadløse Meddelelser fra Stationen Norddeich, i en 
Afstand af 2,400 Sm, i Lufllinicn. Denne Præstation be- I 
lyder sikkert en ny Rekord i Iraadløs Telegrafi, skriver I 
»Hansa«.

G e f 1 e. Svær Faslis, Rende holdes aaben med Is
bryder.

V a r b e r g : Havnen: Tynd Faslis, vanskelig for

S t r 6 m s t a d. Idefjorden: Tynd Faslis, Skibsfar
kim mulig med Isbryderhjælp.

T y s k e F a r v a n d e.
M e m c I. Søen: Isfri. Reviret: Til Schmelz Drivis, 

derfra svær Fastis, Rende holdes aaben med Isbryder.
Pi II au. Søen: Isfri. Havnen: Tynd Faslis.
N e u f a h r w a s s e r: Svær Fastis, Skibsfarten van

skelig; for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp. Weich- 
sel: Tynd Faslis.

S vv i n e in ii n d c. Søen: Løs Sjap- og Kvadderis. 
Strømmen Drivis, Skibsfarten vanskelig; for Sejlskibe kun 
mulig med Bugserhjælp.

Darsserort: Løs Sjap- og Kvadderis.
W arnemunde: Sø og Havn: Isfri. Warnow: 

Løs Sjap- og Kvadderis.

D e n s a v n e d e engelske D a m p e r > XV a r a- 
I a h«. Nogle Børn har paa Vestkysten af Ny-Zeeland : 
fundet en helt bevokset Redningskrans, der rimeligvis ! 
stammer fra den engelske Damper »Waralah«, som for- j 
svandt med Mand og Mus for el Par Aar siden, da Nav- I 
nel »Waralah« endnu kan ses paa den. Den nævnte ; 
Damper blev sidst set Dagen efter al den havde forladt 
Durban paa Afrikas Østkyst.

Inddragne Fyrskibe. Marincministeriel har 
modtaget Meddelelse oin, al Fyrskibene »Woilzig« og 
»Elbsund Bock« under 8. ds. er inddraget fra deres Sta
tioner.

Inddraget Lys- o g F 1 ø j l e 1 ø n d e. Marine- 
minisleriet meddeler: Lys- og Fløjtetønden »Jerg« er 
inddraget for Is og erstattet med Vinlersømærkel.

Fra Dampskibsselskabet T h o r e (Thor E. 
Tulinius) har vi modtaget Fartplan mellem Kjøbenhavn, 
Færøerne og Island for Aarel 1912, hvoraf del Iremgaar, 
at der er planlagte 32 Rejser i begge Retninger, tildels 
med Anløb af Leith og en enkelt Gang af Bergen.

1 s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut. Nautisk ! 
A f deling den 10. Januar.

Danske F a r v a n <1 e. I
(Seneste Ismeldingsdalo er vedføjel hvert Sled. Ny

Melding indsendes først, naar Isforholdene lorandres.) 
Thisted (9.). Vilsund og Feggesund: tynd Fastis. 
Løgstør (8.). Løs Sjap- og Kvadderis, Skibsfar

ten vanskelig for Sejlskibe.
Mariager (8.). Fjorden: Drivis. for Sejlskibe 

kun mulig med Bugserhjælp.
R a n d e r s. (9.). F j o r d e n : tynd Faslis, van

skelig for Sejlskibe.
Vejle. (8.). Havnen: tynd Faslis, for Sejlskibe 

kun mulig med Bugserhjælp.
Kolding. (9.). Fjord og Havn: Tynd Faslis. Sejl

skibe kun med Bugserhjælp.
Odense. (9.). Fjord og Kanal: Tynd Faslis. Sejl

skibe kun med Bugserhjælp.
F r e d e r i k s s u n d. (9.) Fjorden: Tynd Fastis, 

Sejlskibe kun med Bugserhjælp.
Præstø. (8.). Fjorden: tynd Faslis, lukket for 

Sejlskibe.
Bøgestrømmen. (9.). Tynd Faslis, lukket lor 

Sejlskibe. Ved Stege: Vanskelig for Sejlskibe.
Skelskør. (9.). Inderfjorden: Tynd Fastis. 
Inddragne L y s t ø n d e r : Topsand. Favrfeld og 

Sandodden.
Svenske F a r v a n d e.

S u n d s v a 11. Søen: Isfri. Løbene: Drivis. 
H u d i k s v a 11 : Søen: Isfri. Fjorden fra Tuna- 

liolm—Hudiksvall: Svær Faslis, Skibsfarten lukket.

S ø m æ r k e r n e. Marineminisleriet meddeler: Thy
borøn Lys-Fløjlelønde er atter tændt.

Skibsfarten paa Konigsberg. Det danske 
Konsulat i Konigsberg i Preussen lelegraferer den 9. Ja
nuar lil Kjøbenhavns Børs: isbrydergebyr Konigsberg— 
Pillau opkræves fra i Dag.

Skibsfarten p a a II e 1 s i n g f o r s. Del danske 
Generalkonsulal i Helsingfors lelegraferer den 9. Januar 
lil Kjøbenhavns Børs : Søfarten paa Kolka afsluttes 
sandsynligvis i disse Dage. Helsingfors Havn holdes endnu 
aaben af Isbryder.

Fragtmarkedet.
I

! Fastheden i de større hjemgaaende Markeder holder 
: sig fuldtud, og navnlig ligger Østen særdeles godt med 
' stigende Tendens pr. Februar Lastning. Ogsaa Sortehavet 
I har efter Aarsliden fragtet ret livligt lil fulde Rater, og fra 

U. S. er Begæret ogsaa vedvarende godt til nærmest 
uforandrede Rater. Derimod gøres der intet fra La Plata 
Distriktet grundet paa Oversvømmelser og forsinket Frem
komst af Høsten. Øslersømarkedet er stille; men da 
Tonnage ogsaa ér knap, er der ingen Nedgang i Raterne 
i Ugens Løb. Kulfragterne lil Østersøen maa siges al 
være fastere, hvilket uden Tvivl tildels skyldes den ind- 
Iraadle Kulde. Ad Middelhavet lil er der ikke indtraadl 
nævneværdige Forandringer. For Kulfraglernes Vedkom
mende synes der nu igen al dukke mørke Skyer op i Ho
risonten, da del nemlig forlyder, al en alvorlig Strejke



22 Dansk Søfahtstidende. 12. Januar 1912.

blandL Kulminearbcjderne næppe vil kunne undgaas. In- ) 
den Strejken bliver lil Virkelighed, har man imidlertid I 
Lov til al haabe, al den dog vil blive afværgel, men fore
løbig arbejdes der under Højtryk med del Resultat, al I 
Kulpriserne stiger og del er meget vanskeligt al skaffe ' 
Laslelorn. — Der sluttedes i de forskellige Markeder som 1 
følger:

0 s l e n. Bønner fra Vladivoslok sluttedes lil 34/ 
Huli pr. .Januar og lil 32/6 til U. K.. Kontinentet pr. Marts. 
Kor Sukker i Sække fra Java belalles 29/9 lil. U. K.. Ko’ii- 
lineidel. 1/ ekstra franske Havne, pr. Januar. Birma be
talte 27/6 O. €., 27/ Holland. 25/ Aleksandria, 26/3 Braila, 
pr. Januar—Februar—Marts. K.ilkiilla/l'. K., Konlinen- i 
let 25/. option Barcelona 25/6. pr. Januar—Februar. Ma- ! 
dras Kyslen/Marseille 30/ pr. Januar. Bombay/lJ. K.. 
Kontinentet 22/ (én) 22/6 å 23/ (to Ilavne), 23/ Dun- ! 
kerque. d. w. Basis pr. Januar—Februar. Fra Kurra-
cliee sluttedes efter almindelig Skala lil 19/ F. K.. Kon- j 
linenlet (udsøgt Havn) pr. Januar—Februar og lil 18/lOt/G I 
pr. Februar—Marts.

Sortehavet etc. NiknlajelT/Marseille Frcs. 13: 
.Xikolajetr/Kollerdam 11/6 for Erts: Odessa/London. Huil I 
eller Rollerdam 11/6. Weser 11/9. Hamburg 12/: Sulina/ 

.Rollenlam 11/, Anlwerpen 11/3. Ilamburg• 11/6. N. C. 12/: i 
Bulgarien/Anlwerpen eller Rollerdam 11/ (én). ll/l’-j . 
(lo Laslepladser); Kuslendje/Rollerdam 10/3. Italien Frcs. ! 
111/-!- All for prompl Afskibning.

Middelhavet etc. Aleksandria betalte 10/ IIllll. I 
10/6 London: La Goillelle/Tvne. Middlesbro eller Wesl 
Jlarllepool 9/9: Garrucha/Slocklon S/; Algier/Newporl ! 
River 5/6: Huelva/Rotlerdam 6/3. Middlesbro 6/9, Norfolk ! 
og Ballimore l()/4i/>: Biibao/Newporl 5/1 Cardiff 4/9. ■ 
Middlesbro 5/9. All pr. Januar Afskibning.

N o r d a in e r i k a. Kul Norfolk/Rio de Janeiro 20/6 
pr. Januar : Petroleum New York/Saigon, Haiphong. 
Hongkoiig. Fouraine 241/g G- Filadellia/Japan (én eller lo 
Havne) 25Vg C.. pr. Februar—Marts; Wilminglon/Liverpoøl 
eller Manchester 34/ Bomuld pr. Januar: Golfen/Danmark 
16/ (én). 16/3 (to), 16/6 (tre Havne) pr. Januar: Golfen/ 
Anlwerpen eller Rollerdam 13/ l". K.. Kontinentet 13/9, 

'Genua 16/. pr. Januar— Februar. Goiren/Liverpool 43/9 
Bomuld pr. Januar: Tommer fra Golfen lil Grimsbydg 
Huli 92/6 pr. Februar—Marts. Rio de Janeiro 142/6 pr. " 
Januar.

S y d a m e r i k a. Buenos Aires eller La Plala/U. K.. 
Kontinentet 15/ O. G., option Bahia Blanca 1/ mere. pr. 
Marts. Salpeter Havne/V. K.. Kontinentet 24/3 pr. Ja
nuar; 23/ pr. Januar-Februar..

. Østersøen. Fra Riga noteres: Wesl Ilarllepool 
10/ for Sveller: Grimsby 26/6 D. B. B.; Dunkerque Frcs. i 

.19 Hør; Glienl Frcs. IB Hør: Amsterdam HIL 131/G D. B. 
Fra Windau: Rollerdam 9% <1. Havrebasis, Rmk. 15 pr. 
2.000 Kilogram Oljekager: C.ardill' 27/ D. B.: Grangemoulh 
22/ D. B.: Anlwerpen Frcs. 27—28 I). B. B. Lilian no
terer: London 10//; ‘1- Havrebasis. 25/ I). B.. 8/ Sveller: 
Newcaslle 11 V| <1. llavrebasis: Sunderland 25/ D. B.. 42/ j 
Korlprops.

1< u 1 f r a g I e r il e. Fra Tynen eller Bly Ih sluttedes 
bl. a. Riga 5/4/G (1.600). Helsingborg 5/ (1,600). Aal
borg 4/9' (1,800), Anlwerpen 4/ (1,500), Lissabon 7/
(3,000). Neapel 10/4% (3.0001. Port Said 10/3 (2.600— 
6.0001: Middlesbro/Odense 5/9 (4.050): Seaham/Ystad el
ler Karlshamn 5/6 (1,100): Firlli of Forth/Haderslev 6/ 
(1.600). ' Blandt Befragtningerne fra Cardiff og Newporl 
kan nævnes: Oporlo 9/ (800). Gibrallar 6/ (2,750). Al
gier Frcs. 11 (1.850). Barcelona 10/3 (1,650), Marseille 
Frcs. 12% (1,350), Genua eller Savona 10/9 (4,700), Ve
nedig Tl/7% (5,500), Malta 9/ (2,600). Porl Said 10/3 
(4.300). Las Palmas eller Teneriffn 10/6 (3.000), Cap Verde ' 
11/3 (3.0.00). Rosario 21/ (4,000). Sanla Fe 22/3 (3.600).

Fra Sø og Land.
Krone l’orter. De forenede Bryggerier liur bragt en 

Double C ro w n Stout i Handelen, dog under det mere hjem
ligt klingende Navn Krone Porter.

Det ny U1 bar laget den engelske Porter som Forbillede i Aroma 
og Fylde og derved sogt at imodekonnne Publikums Smag for en 
meget kraftig og styrkende Ølsort af Portertypen, hvis Alkoholprocent 
ligger langt under Skattegrænsen.

Havarier og Forlis.

M egg i r, Dp.-k. al Keith,‘er indbragt hertil efter Grundstodning 
ved Anholt. Skibet losser og skal reparere her.

Johan S i e m, Dpsk. af Kjobenhuvn, der grundstødte ved An
holt, har nu losset sin Kulladuing ved Refshnleøen og er indgaacl i 
Flydedokken for Reparation.

L c r f o s, norsk Dpsk., der grundstødte ved Drager, er nu bragt 
flot af Svitzers, efter al en Del id Lasten var losset i lægtere. Ski
bet er indkommet hertil.

11 a a r d 1, Dpsk. af Hamburg, der efter endt Reparation afsej
lede herfra, kom ved Afgangen fra Flydedokken for langt over mod 
Havncgadekajen og kolliderede med denne, sna det atter maatte ,re- 
tournere til Flydedokken for ut reparere en Rorskade, det herved 
paadrog sig.

K a t li o 1 m. Dp.-k. ar Kjobenhavn. kom den 9. ds. paa Grund 
i Nærheden af Huil; har Assistance.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Aktieselskabet B u r ni o i s t c r & W a i n s S k i b s v æ r I t 
|iaa Refshaleoen sattes den 10. ds. eu ny Damper, Værftets Bygge 
Nr. 282, i Vundet.

Damperen, der fik Navnet -Polarlys«, bygges for Regning Det 
Bergen ske Dampskibsselskab i Bergen og vil blive en 
hurtig sejlende moderne udstyret Passager- og Postdamper til Nord- 
landsfarten.

Hoveddimensionerne er: længde 208' 6". Bredde 31' 6" og 
Dybdo 21' 10"; Hestekraften 1,200 1. H. li.

Aflobningen foregik smukt og overværedes, foruden af enkelte 
Indbudne, af Rederiets Repræsentant og Medlemmer af Værftets Be
styrelse og Direktion.

Fragt- og Passageidampeien -Bergenlius« (Stabelnuminer 133) 
bygget for Regning 1) e l For e n e d e D a m p s k i h s s e 1 s k a b, 
blev den 10. ds. sat i Vandet fra Hcisiugors Jernskibs- og Maskin
byggeri.

Skibet der er bygget helt af Slaiil lil Bureau Veritus højeste 
Klasse -special survey«, er 225' 0" langt i Hoveddækket, 35' G" 
bredt og 23' 8" dybt fra nverste Dæk, det bliver forsynet med 
Triplo Ekspansions Maskine med Oveillade Kondensation nf 900 I.H.K., 
og Kedlerne udstyres med Willi. Sehmidls Overliederc.

Paa den ledige Bedding begges Kolen til en Fragtdamper til 
Stockholm.

Igennem K j o benhavns Skib s- Salgs-Bure a li veti 
Charles Hvilso m, er i disse Dage følgende Skibe solgt:

Damperen »Mnrpessn«. 2,800 Tons dw., bygget i 1889 og hjem
mehørende i Liverpool, til et Riga Rederi. Pris £ 7,500.

Skonnerten »Cito« hjemmehørende i Løgstor, for Tiden belig
gende i Hamburg, til Kupl. Hederstedt i Klinlehamn.

Skonnerten »LckiiU" hjemmehørende i Halmstad, 18G Reg.-Tons. 
til et Rederi i Ysltid.

Den i Kjøbenhavn hjemmehoiende Jagt -Ester«.

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det Forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n d c r s e n, Seku
lært, afg. Livorno 9./1. — Al garve, Borriet, afg. Cardiff 7./1. 
til Marseille. — Alexandra, Nielsen, pass. Lizaril l./l. --
A n g 1 o Dåne, Tonncsen, ank. Trondhjem 9./1. — Antworpen, 
Madsen, ank. Anlwerpen 30./12. Arka ns as, Petersen, afg. 
Filudollia 4./1. hertil. — Arno, Fischer, pass. Portland 8./1. -- 
Au roru, Gommosen, ank. Riga l./l. — Baron Stjernblad, 
Sørensen, ank. Reval G./l. - B e i r n, Lunge, afg. Dartmouih 9./1.
hertil. — C. F. Ti et gen. Thomsen, ank. hertil 13./12. — C li r. 

(Fortsættos Side 27.)



12. Januar 1912. . Dansk Søfartstidende.

>«■ i V3 Ua ® -
w

=c - '--g
5

(/)
0)

£„> © U. > 
'7: . O "®

u 
S <*-

’é?
, < q > 
® .2 ’Ec m u*» g ^3 S ® 

■2 ® £2 ®ass&i £
4-1
GJ"Oej _ h “ •o

23



24 Dansk Søfahtstidende. 12. Januar 1912.

£
tn

35 —
3 -
9

’ft J^’-ft '-ft £ © P
© « «<H O
© 3 u*

© ©- — 
00 g
©

a Wft tu 
©g.

— * H-3^^

oS-os
:g^3 •< ft ~

• 9

g5.-- 
= q- n-

I
5 ■<I — -

’ S. a ® ” - w i. 5 < s r- <r*- w © 9’ >. *"■n _ S O s 2

oo w <

Kg^S

i . 3q

C-05
ft

Z 2
O.

73 P
S -^5«^• • tu

CO’Jq 
X. »ft ©
SP»

= zS5<7q
SUS ’

X tu —
■ 73 0 ©

1 s =■
ctt-£

S .^5

5 tc3 
i^o _ £-r>
o a g? £, e: a

as

ut ' 
=■=, 'W«

“>£g 
K> 2 = =
O CH-
S 9

o x

p

t“ te g «= g- 
tg I^O- t

> g S T 3 “ = =
■ -~ be E aq <= • _ 

— ' — • t-g
k< tt P1- 75 P. hd Lis. C.J p: e/a

r<S “ 5 '-—® * 73 g -
K« g»

- tu pr —

euq 
O c.
>3

- cz: — = ft ft 
a Pr ft

tt

? 2 »©
CO r* y- (U - H to
-©‘12 -4 ©''“'’_ t"1

tt © ft ’ tu tu © F 3 ,j r- s- - 3 = =§>--’ S3
•s 73 ©

0D S
CD • tn' 007*q

ø
" Pr^S =

© 3.Kn G=l^S ca-

W ”

032 g 3 5 
g c &

rj p p

© g:5 tU

<z 
fe«

71 75
2

gD < g
2 ®<= <
8 -- w

22 c»^_ • ■=

g s.£ 
P
73

F © ©‘ 
ft = S 
sr © -T

H* GO"^ £T ft *P

—• V"

bOjQ 
2 S

tu 5* ®- r>r| “-• ftS U’
2"^ rZ^’ 
=,x£ix© 
g*

o«5 -

' E 
^-4 " 
• u t a.© cd 
to “ -?P

ft 5

O
5* ft

2P©
00 73

!Z ^^2
- g- < < 3 

ft - -i ~- w

o

fe^i1
2»® =

ut 3 S 
© *“ 9.
« «. ft

p 92 ® 5 
?°o

■ *1 
a © 
9 rL © 
ft e*

B*
tuS^g-

00 C;EpZkH^ 
•■ 2“ 1 M-» 
tn ® r/5 73 ® . ._ s. - G/7-3 EJ* to J_k 0

•'gS
E,3 R’l

— H Hf
SfrE e-:
3 Hp-
tn_ —

9 t< 
pr hri “itu ~ 

© 2 G S
CO >
k-L

ft

IrJ =
ft tn tt
— ’ CO g-*
— es qj 2 K

= ’?3 ®
OJS>B g -

2h"
= t =

^27? Pa» *? p 
- aip

© ©: _ 
CZ)35 7q 
3 3 £.

9
Vj©:

7- © S. J‘ =

73
< 
*i

re ‘S «cg 
r» 2.

tu 
o

ba2i®-r~ 
os 2 7; 

c» o o _ e. 
-=1’ B,’

r ’æS- 
a tt" — © • — to
P tt 

'ft 
edP-ts-1 
tt ft

“»□'ft
C* -4^” ""'bøS

5.^2,

5 l?2q ® es 

**H’ih-t,4 C
M‘ -=2--- = cu »

cu — ® 2 K* e z* =fOt? ® -g 
• ~i„ Z5 ” tu 
© P * 0
C- c ^ © R
* M HH1-*p.^r-

t*-Xtu .
© < 

© 5’
'

o co r >1 
tu2 

00 © “ 
tø p © 0

I 
.£• 

'00 9 
c 3 a. 
CJJ©ft

3

sk?^:S-o =z;
SgSoo.J 
r'S- '“ =
‘ft 9

p 
S

tn

u\©
X ©

rn ft

ft

a ©:

pr 
p:

s-’
3.®

=f ■ s

®^3 g ft

© 
<]ft

wj
® ®

“ft ^2. 
Z* c ?■
• ft 
©^ •<!

g.

'5.= <
(. cd -

CQ o S" 9 PT tn S as
— CD 
ft 9 

a - .
a-° r

ft «

>“1 A
5= 5.

tn

p E. 
<3
tn &>, 
tf©

3 7”

< £* F 
EL®

p

•-< TJ 
S

© a- • • ft 
•i 

^p

=
X*~
® 2

73 ff

^-00 9- 
CO ~ tu™

=7' 
~ © •< ®

—J 
© — 7q 

3 © 
a. =

ft

ft © 
tr £■

©-Er

© © 7q 75

35 7q
3 3
9 9

CO® , 
X. sr ft 
OTx;£
B^2
— © ©- 
5*13 «

8 li

a. «*• a.<-H e»-
f© £4 O 

75 S 3q

?®

p

©■ ft 
tt pr 

tn
CO ft

al <
*3
CO ”*

td^.

s>
~§-WE
5 §. rL35
75
O

*■< ’5

ft p
“•

&} ft 
s~ < 
5* S
*-t H

©*5 
ft 75

S 3 
a a

S ° 
= ri to tu — — sHH _

>-1.® ti

00

CQ? ° 

- ’ a,®
35 00 © ’

© 
35 C 
es" 

7d£^£'
S tt
— *<4 
© 'n

©- - »4 ft i— 9 
Q a. lj* t 
>*3 fW

s = r

S- os 5 3 
es 

t-1 °s
C

2.W

70 00
• O

©3 >u
c <rf

CO tU 73 SÉ 

ut 9 Z
©2 3
©s

c ■* — u>

- ® >± ÉT-?

pco -BjJ,
_ *7* tn-< hh Pr _
£7 p: td =* = ft ”2

øC-.E. 
o ■—

‘ 2
S|
- in

<!£

“ P

»EJ* © 75 
» “* O-
< 2-

35
75 
■-f O

ft ft■-i "i

3 g

O rs
~a -« ft ft

g> & 
g "<

ys.
T < 
___ ft 
3.E: 
a> ©

a.
5 ® 35

©*3.
■7 a- c+-
35
5 ©2 75

« E.

o

< 
tn' 
ft

©
—. ©
3.£
a- cd

ft

75 tn 
s ft9 ■-i

35 a ■ft 
s ©
8.35

b-i £

** 
►xa r1•*7« t^ 

S* =
-

S p 
ro rzi 
oi — •

0 ° * 
O tt

H-J

73 fe

CO© a to 
© 2— p-1 JQ

S’-s"
tt
o *u ft Jq* gr 
r© a. £;

,9-

: tU <p; hd

’ j-*” “ r*»ZJoo < 
■’-’’ ' 8 tu ’>

W
O 5^-S-l4.O5

te -. *w
•iB a.s to1©^ « ' 
7 ® J5 CO

a. c ©.
* ft

ft I?

tu g qt

K^S1

00^1 
c.«Ci“a.r8

2 ©- ft 
tt © © 
35 H-w

to
tn

pr 
— ~n* 
« cd

Æ „.g* 9 
< ,«c?a 
a • o
ft 00 © —

< 
©ft g?o

B © 
£^^35

■<© 
a.

© < -< 
© v- pr 

G.
S-§S.r- 
±CUM'< . G P C

ri

to

tn 
ft

ft

TtZ Z -Pr<prSC* <• M © 00 fftug-TO o’®a 
COtt.ft

« F2 - R-
* *35 “
73 *
f©

tcæ 
•i
* to

*»065*
■G r’• %~

c S'boEos «-

'g£ 
g. -i es « =. S? 
Cq Co 3 
ft 2 s

IU35 
ru tt

' 2.4,5
tn'^f CO

-4 * 8
. c

2 r

a< © 
F-Tq

S <='
S Si-? 
= £..« r 
-S'P-'
— M

Fteø
*&’ 
ft H 
~ 5r

ccn 
©_ s.

a.
_. 0
•ST75

O. S^t —•

p

- wr

- ff"

rzj 
© -j.pr 7.

LU 
tu

• 35
CO ft 
=?£. 

ft
©^, 

»^p’

“f- 

pr 
CJi ® 
°.tn

©

to 
s 
>q

75 i

50
ft

>ø° X 
<S 

=>-^9-75 P 
P © 9 
tor 5 © 
B2 =

a. '»fe.

-72 2-
© 2.E 
ft ; i

to j:
ft

to *1
u< 
CO pI

e
i

©;

9 ’ 
a

u

«r-E-S
- - o 0

a-r.P
- = ff~«- 
_ 5 K~® _

3 &E‘ss’jt- xii- k . 0
CO H-1<= JT« 

e
* 3P

__ft

Sri 9 i-
A . tS

® fea

»z © J5«-►

© >-
©

©

© t—l 
■ © 

k-H 
tu© « r- 

ft tuS. ft• 'o 
pr

9 p

® 9 < 
©2. a- c©

X

tn 
tt 
p

ft

75 * 
ft

©
ft

»/.

tna. c 
2^9

S* 2 _
=■•-- S; CD75 CD 
g.0 prpi< iø cd — ■■ —. •
tn

g!?
K c, “ co © 
“** M © r* ?c

WS tur “’* S.K£-g.>t-

2.o ' ctSp
2 *3 2

9 3q 
© - Pr 1 I

felt!*8

Og >-
e a.

R*Sq 2. w —-

I-1 9 _e ®
coSSF’t’ e’<’8 81a • 2 ® o 2 2
H 3. <£. -----------------—

©ttr*3-« □' 2 «ft ft © c p M © **

ft!

£
3-»

CD . .?r

p’ *
05 ►d ©

05 tn :n 
pr pt 
p 0

u t 9- 
© -<o

3
9

35 ©© æg 

ft!l«
' -1 CD

£ ‘

►fl 
>—« ® © ©-»2 

— CDj-.® 
PT ~»ft 
2 ft!w ?

9

ft « w —

P S 
< cn
9 r- 

CD '-'- -5
— jr®-

= £ 
t n CO

J55T 
= — ’ rZ 

o’e «=?= " J> <SoyJ □' 
a=-^?2.=isg-2.§.““ ~ 

s = f s-

o
r*T? £-

"•~o E.6-GOtiTaq O- tn' in 
’ft * ft CD ft 
’’ 1“ B’g1 

ti-S.«® 
a-5" E ~ 
^aé-S

cd rr rr 
ft-ft, g"

a.3q 9 
ft 5Hl o •« 9 CO
U< ft 
to te
0 w ©

w to 
CO tt 5

■—»o.
,-•-5 o

s r-
* tn

tnZ =
5-2 ?»— 2 S ?L 

>— m
_ £’»
2.2. 5

oTJ -r^s g S-5*

É. < S “ ~ 3 
23

3 ^9tg “
x 2 0 c- 
tt 3 « 35 s

,-«==—l-
— to. - ©

o
9 O Hf a. © © 

ft &— CD k-4<-H 
CO 3 P3 g ~ ■"•’ 
sog. ®

■»— "“4

— o < 
fis’« ft . “■p:F *"9 . © ø ft 9* 0 9 

© 05 ’PT ø tn tn

t-'-S 
75 © 
P'CQ —

F 3‘ 
— ^E. 
o1- 
å-S Z10

ft © ft* cg 
a 
ft

77-

ut— ■= s ft T3 00 3 
a- g => - 0 ft

. . —
c

L<

ft

© HH — -1 É? 
0 >©.2.7 
Ci tu < *1 S ønrei ©

ft

B E.SS o < § °° 
g-© prS,x’B* ® g © ©® 
a= i Z.,-o &coi; ©q 21 5 
3 3 ’ 2 © § ^

. "i 0 
—? fc“
ci co 5" 
CD 0 

0 OC 9 
o tu ft 9

to
5’ 

__CD
9 

2&

►fl

J5
0 ft ft “5’ ø 
S1©0’ 
ft 2 ft m G. m

»■*
W

© m
35 to.

, • tt 2< p m B 1

h‘5'« å.?

c

■ e ?r
S7? e.£- ®S3 =’ 2to’

. tn —
aft

tn
S5» 
ft -i • o ft

raftB CD ft

S^B
— 9 øa.-n

© Z> 
O -■
© r

©C*, "t
ft

©

© 9 m 
ft

< 
p 
35ft *1

a-. ,-,2
Q © W ft
^tTS.*P ft M h-L 

o <* §.m 
2. g-© 
« £ft- 
5 © t<”

= g a« B g^gS-« 
£|' 81^ S !<•§ 

S-^s-g-5 s. 'c 3® g G^g.- 
xott tugftg . tt r*‘ 

00 M © 
^gJT’ 
. . to

ec e 
S 75s"c'5.i

© ©
3 2-é"

2.® R.

§■ s- r> to _ -- ~ —1 fft
’

k> a —S3 S

S= É.D'R •
■ ’i? " =

SC — w. r* 15 — - 
,2 MS ’

'- g. a.^
’ 9 X ft CD

« Ut

- tn 73 © 
sTg 
v. "

§.^§

7q ø ø 
sr © e 
0 P

p

p
tu
l-k © tU

(n

® © s.
■E? s« S? tu §• 

. I-? m o © fej

;?£ 
Zi ©” ►»!

M

•-- B-ft 
v> ,E • 05

tU

B
i?’

□’IU
K '£S

O. 'ft 
P

g 75

. - a ri
2

50 © ft 5- s

n •*! oa
“ “ 0.^9

- “ h_2_ © toft agar* 
TOtflS 6

■>. H.'< s. °§ E = 
, =,r*< * —- 

pr tt'
© •-< ©
«“ n Tq

tn ft

^R^a 

«<!?ba~ 
T 5 ba.

® -»B
9 ►fltu’o ‘
2 5

cU rz» t« 
tuP3©

? 9
*• CC ’

CO 
©

O 32 © 0
• ©
“K

K> v, 
ej sr

2:

p

a. c
3
p

g.« 
ft © 
S 35 
» 2

© >T ft

n> 
cn 
P

C r*- 0 Z5
2 prr1 fcSsIto 

> - •• S.us

U)

5“ j> ’ 3 r- 5 s> 
P pr — **• o •

£,15 P *

~ ©- tn
<2 zr

tu CO 
ut ©'

ZSg-5- 
. . »2-É

©
. ■<

9 &cd
ft

2
po

w F 
ft

i- © 
coij 
CZ3§ 
B 9

® O
^3

P

gJTwS
ft 
te 
o 
9

73 CD h
o

O2*-<

wg S-
2

U t “* r-

L-l < _
~2*.o 

g o Sin
- 3. o S 
= S1’ - g.

?o2 ar?

C»“

h-L © 
—1

to 9 73
^ifs

æz 2.
B
CD
9

as

<9.
■ ’<§

9 P a. tn 
© ® ft

© 
h-A 

ø tu 
oo fJi

5 pr
© —

to
35 PS 

c:

?■-

3- o1

r>

o
75 P

9 ft
«

r- 5!
Se’ 
£ S
ft *

tn 9 P 
05 P 

73* 
F g 
3 fe- 

"“= E°'

©-© © ©.<
^97

(R r _ 
ZL'Z

e* H-gW

35 
CL 
æ-i"4’ 
CD 

tu

» * er,®
*9 C§”

2.5? 
tt S tu o

" g 2 ut 0
= 3.

s <=

g T? g

a 
ft

<
“ “iF
8 = g

> 3 05 S- § 
issf?

g 
g

£

I

O 
<R
æ 
x* 
p OR æ •-i
•n 
P

« 
tog to 
r« p = pr

73 —

°® -g

-» Q , .
< Sift •,
ft K 

tt^ ©
DO ft

F'p’sfp ©— < 
—' S 
h‘a

® x-
"I? 

lU tn 
2 © jfi

* ©* E.

Tf g.;

- “ SI

■?s 

le

_ >-, CD 
C P ft 
=-5SI

© x* pr ©
ya.
ft*
a. — — ft © M
__ _ © tn 
-35 .♦

S^ft ft ©
9 

© 9 35 ø
•1

O
.^1

i S3
& 

<2 
kg.

ft
p
m

ot n; 
o« —

a.
p

°Jtr

irt'<

>5-

CD 
>1

top
9

to

n0 
a
P

to
9M 
B

< pr 
aiiL o 

9O
35 ft

5*: « 
tn' ftH

< o 
ft S" 
^Oq

ft 
§•

.. DO

p.
ft 

tu = Ll^ © n
=■ æ •. B’ 
= g '■7:,B, 
35 o es- o 
_. "-i-a

2 .'» ' 
e -

L3

i? o es’

■" M 
tu tt a.»

5®.=a© 
a-w
tn 
pr p

£ 
oq

® ST— ft 2 
s ^2 =

p

8 f 5

ft Hf X 
tu 3® ‘r* u t te Sr >_1 
= S> ES

— S1— cottT’tEr

-B a.o-2. 
o ft g ®

2-1
4* © 

o «• ©o 
55 

l-L 
tu H •s 2

g>s

2 “Er- 
' %sr 

<-»- tn

Sj ?Tq 
g 

« to**
0

H| 0 tt utt< 
a '9

o

tu 
-4 
Ut

5T

ft 
»2,

p

tu© 
©
®2C

< H 
'Oc.®

* ^8

©5 OO
N<5 

tu 
© tt

CJt 
cjt 
.c

<

i=r-
J7S

ft

-q

o

ET

CO

73
B



12. Jannar 1912. Dansk SøFAnTSTiDENDE. 25

Kjøbenhavns Børskurs d. n. Jan. 1912.

Dampskibs Aktier.
Gjoit ril Rober Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 1097. 109 109’/.
Danmark............................................. 85’/, 3 ■— z4 86 86*/,
Norden................................................. 997. -100*/. 100 10u’/.__
Carl..................................................... 97 96’/. 97*/.
Dannebrog.......................................... 967. 967. 97
Skjold ................................................. 81— 7. bl 817,
Urania................................................. 18 19
Union................................................. — —
Dampsk. af 1896 .............................. 96 98
Hejmdal............................................. 1057. 106
Østasiatiske..................................... 142*/, _ 1/ 142 142*/,
Østersøen............................................ — —
Nordsøen............................................. 10 15
Gorm................................................. 977. -7, 97*/. 97*/,
Torm.................................................... 100 100*:,
Inga.................. ................................... — —
Cimbria............................................... 87*/, -87 86*/, 87
Vesterhavet...................................... — —
Helsingørske-Dampskibs Selskab . 10 15

55 53
577,

60
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 57*/. -74-58 58

Dampskibs Obligationer.
_
—

Stats- og Kreditforen. Obligationer.

93 95
S’/j °/0 HiiRfljfir Kreditk................... 96*/.

90
97
92

4% — — 2 Serie.. 91”. 967.
4% - - 1. - . 96 98
3'/,°/. Østift. Kreditf. 6. — .. 89',,

87*/.
91*/,

4% - - 7. - .. 89
37, °/0 Landkreditk. 3. — .. 88 90
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 94*/. 947.

Vekselkurser d. 10. Januar 1912.

Aktier
Gjort lil Rober Sælger

Nationalbank.................................... 1 148’/. 149
Privatbank........................................ 1157,-7.-’/. 115'/' 1157,
Landmandsbank ................................ 146 146*/.
Handelsbank...................................... 1457. -146 1457. 146
Grundejerhank................................ 2o-1*/, 20 20*/.

lOI'/.l 10.*/. 1017,
S9*.,Helsingørs Jærnsk........................... 88°.

Sukker: abr......................................... 270-'7, 7. 270' . 2/07,
Bryggeri Aktier.............................. 1857, —1S5 l>5*/„ 185’/,

avisla 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Flurr/hurg............................................ 89 00
1821
72.30

15! : 5
75.80

SSbO
18.20London........................ .......................

Paris .................................... ....
Amsterdam........................................
Wi*n . ............................................

Notering paa Berlins Bors d. 10 Januar 1912.

RuRsiakA Notpr.............................................................. 216.45
47o Russiske Consols................................ ............... 92.00
87io°/o — Boden Kredit.................................... 89.' 0
5 7o Mexikanske 1899 ........................ .................... lOU.OJ
5 °/0 Rumænske Stats................................................ 1D1.20
4°/o - - 1890 .................................... 95.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 92,000, „Danmark" 74,000, „Norden" 
190,000. „Carl" -6,000. „Dannebr. g“ 36.000, „Skjold" 92.000. 
„Urania" 84.0 0 Dampskib, nf 1896 36.000, „Heimdal" 12,0.-0, 
„Gorm" 78,000 „Neptun" 10,000, „Dansk-russisk" 310,vi00, 
„Østasiatisk" 120,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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B r o b c r g, Mortensen, ank. Riga G./l. —. Ch r i s t i a n IX, Mik
kelsen, ank. hertil 8./1. — Dagmar, Bogvad, ank. Reval 9./1.
— Esbjerg, Strufve, ank. hertil 7./1. — Florida, Andersen, 
ank. Buenos Airo3 31./12. — G a r o nn e, Kromann, afg. Rochelle 
IO./l, til Dunkerque. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 9./1. 
H e n g c s t, Munck, ufg. herfra 9./1. — Hjelm, Henriksen, ank, 
Danzig 8./1. —I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Algier 10./1. hertil. 
JolanthU] Rasmussen, pass. Brunsbiittel 9./1. for Antwerpen. — 
Kasan, Mikkelsen, ank. Libnu G./l. — Kentueky, Andresen, 
afg. Kristianiu 7.11. — - Kiew, Jørgensen, ufg. London IO./l. til 
Antwerficii. ■— Karsk, Wiencke, afg. Tunis 10./1. til Genua. — 
Lo i ro, Craignon, ank. Bordeaux 19./12. — Louise, Larsen, afg. 
London 8./1. til Aalborg. ■— Lou i si an a, Ørsted, afg. Dartmouth
30. /12. — L. P. Hol m blad, Svane, ank. Galatu 8./1. — M i n s k, 
Harder, ank. Swansca 10./1. — Moskov, Jon Jonsen, afg. herfra 
8./1. til Reval. — Nicolai II, Jørgensen, pass. Gihraltar 9./1.
— N o r d j y 11 a ild, Søobcrg, ank. Antwerpen 7./1. — 0. B. S u h r, 
Frisonctto, nnk. Riga 9./1. — Odossa ank. Huli 4./1. — Om sk, 
Jacobsen, pass. Brunsbiittel 9./1. ■— Oscar II ank. hertil Gi/12.

P c n n s y 1 v a n i a, Lissner, ank. hertil 9./1. — Perm,
Gotthardt. ank. London 8./1. —■ Pr cg el, Iversen, ank Bordeaux 
5./1. — Saga, Hansen, ank. Pillau 5.71. — Saratov ank. Lilian 
G./l. — Saxo, Milllcr, afg. herfra IO./l. til Reval. — Seinc, 
Dampt, ank. Bordeaux 22./12. — T c x a s, Clauson Knas, ank. Bo
ston 8./1. — T h y r a, Dam ,ank. hertil 7.11. — T i b o r, Peter
sen, ank. Malaga iO./l. — Tom sk, Wiberg, ank. Antwerpen 9./1. 
Tyr, Thaning, afg. herfra 9./1. til Wiudau. — United Statés, 
•Gøttschc, ank. hertil 19./12. — Vi k i u g, Meyer, ank. hertil 9./1.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Brandt, ank. Blytli 9./1. — Johan Siem, Nielsen, ank. 
Kjøbenhavn 3./1. — Pawel Androjeff, Tannebek, ank. Rot- 
ierdam 26./12. — H n r a j. d K 1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. Lon
don 3./1. •— R u s s, Potersen, afg. Sabine Pass 22./12. til Buonos 
Aires. — Vladimir Sawin, Carstensen, ank. Methil 9./1. — 
Exellence Pieske, Rasmussen, ank. Newcastle 8./1. — M i- 
-chail Ontchoukoff, Harboe, afg. Pensacola 19./12. til Buenos 
Aires. — G e n e r a 1 k o nsn I Pallisen, Christensen,, ank. Ro- 
.snrio 19./12. — Vladimir.Reitz, Olsen', ank. Bnenos Aires 
18./12. — Helmer M ø r c h, Thorsoe, afg. Pensacola 14./12. til 
Montevideo. — New a, Dahl, ank. Madeira 28./12.

Det Østasiatiske Kompagni. Bin tang afg. Singapore G./l. 
udg. — S a m u i afg. Pcnang 8./1. udg. — B a n d o n afg. Colom- 
bo l./l. hjemg. — P a n g a u ufg. Genua 3.11. udg. — Kina afg. 

•Sucz 8./1. udg. — Siam afg. Hongkong 8./1. udg. — Tranque- 
h a r ank. Vliessingeu 4./1. udg. — Arabien ank. Kjøbenhavn 
8./1. — C li u m p o n afg. Kjøbenhavn IO./l. ■— Indien ank. 
Bucnos Aires l./l. udg. — Cathay afg. Port Pirie 6./1. hjemg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix ank. London 7./1. 
udg. — St. Thomas ank. St. Thomas 3./1. udg. — St. Jan 
afg. St. Thomas 28./12. hjemg.

C. K. Hansen.. Aggers borg ank. Oslende 6./1. — Ama
lienborg pass. Prawlce Point 7.11. — Anna Mærsk pass. 

.Hanstholm G./l. — Brattin g borg ank. New Orleuns 4./1. — 
Børglum pass. Dungeness 7-/1. -— Chassie Mær sk ank. 
Bordeaux 3./1. — Da ns borg afg. Genua 5./1. — Els borg ank. 
Torro 5./1. ■— Esrom ank. Tyne 2./12. — Flyn der borg 
pass. Kjøbenhavn 7./1. — Fredensborg ank. Garston 8./1. — 
Frederiksborg ank. Genua 4./1. — Guldborg ank.. Sun- 
derland 31./12. — Gurre ank. Genua l./l. — H a ni m e r s h u s 
afg. Barry 14./12. — Harri ld s borg ank. Port Talliot 8./1. — 
Hundborg ank. Kjøbenhavn 22./12. — Høne borg efg. Blytli.
31. /12. — Jelling afg; Genna 4./1. — J om s bor g ank. Fair- 
water 2./1. —. J u n g s h o v e q afg. Antwerpen- 7./1. — Jægers
borg ank. Brcst 23./12. — Kallundborg ank. SabiniHa 7./1. 
Kalø ank. Helsingør G./l. —■ Klampen borg arg. Garston 3./1.
— Kronborg ank. Genua 2.il. — Lojrc afg. Neapel 2./1. — 
Lilleborg afg. Rufisque 3./1. — M ar s cl i s b or g afg. Rio 
2./1. — Næs borg ank. Riga G./l. — Peter Mærsk ank. 
Huelva 5./1. — Ran delsbor g afg. Vinaroz 5./1. — Rosen
borg afg. Ghcnt G./l. — Silkeborg ank. Pillau 29./12. — 
Skakkoborg pass. Kjøbenhavn 7./1. — Skanderborg ank. 
Bordeaux 27./12. — Skjoldborg afg. Barry 3./1. — Skods
borg pass. Kjøbenhavn 4./1. — Spiger borg ank. Rotterdam 
29./12. — Stegel borg ank. Genua 2./1. — Stjerneborg 
afg. Castellone l./l. — Sø borg ank. Genua 2./1. — Ta ar nborg 
ank. London G./l. — Tuborg ank. Savona 2.11. — Ulfsborg 
pnss. Gihraltar o./l. — Uranienborg ank. Huelva 28./12. — 
Visborg afg. Passages G./l. — Vordingborg ank. Riga
4. /1. — 0 r k i I d pass. Dartmouth 29./12.

Vesterhavet. Bodil, Uldall, pass. Gibraltar 9./1. for Ostendc.
— N au tik, Nielson, ank. Swansca 9./1. —• Marie, Jessen, ank. 
Tyne 8./1. — Karla. Nielsen, afg. Hobro 9./1. til Abo. ■— Nora, 
Ixiuritscn, ank. Rouen 8./1. —■ N a n c v, Nielsen, nnk. Valencia 
8./1. — C i to, Jepsen, ank. Neustadt 8./1. — Inger, Scliiff, ank. 
Teignmouth 8./1. — Laura, Pedersen pass. Dover 8./1. for Malmo.
— Rigmor, Larsen, ank. Amsterdam 8./1. — Johanne, Thø- 
gersen, efg. Swansca G./l. til Nizzu. — F y 11 a, Brincli, ank. Dor- 
drecht 9./1. — N c x o s, Basse, ank. Karlskrona 7./1.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Bouess 9./1. — Mar
tha, Christensen, ank. Swansca 9./1. — Elna, Ratlije, afg. Spczzia
5. /1. ■— Therese, Pedersen, ank. Swanscå G./l. — Harriet, 

I Larsen, ank. Scabam 8/.S. — Dagny, Tberkildsen, ank. Swanseå 
10 /1."— Simone, Moller, afg. Sfox 9./1. — Jeanne, Olsen, 
ank. Bordeaux 9./1. — V era. Larsen, ank. Oran 29./12. — Daisy, 
Lagescn, afg. Sfax 2./1. — A n n i n e, Letli, ank. Arzow 9./1. — 
kaniinii, Lofflc, afg. Swanseå 9./1.

: Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Dund<5 10./1; — London,
i Bom, ank. Tynen 7.11. — Paris, Hocgstcdt, ligger i Fredoriks- 
| havn, --g B ryssol, Kaas, arg. Riga 4./1. til Barry.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Ghent 7./1. til Port Talbot.
— W i en, Boeck Hansen, idg. Riga 3./1. til Ghent. — Rom a, 
v. Thiin, alg. Kallundliorg IO./l. til Riga.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kiinigsberg 5./1. — Helene, Sø- 
: rensen, ank. Aarhus 2./1. —■ Sjælland, Svarrer, nnk. Libau 4./1. 
: -• Agnete, Damm. afg. Kiinigsberg 7./1. — Hcrhiia, Fårup, 

ank. Grimsby 7./1. — Alice, Jørgensen, afg. Wcst Hartlepool 8./1. 
, Botnia. G u d r u n, Sonnichscn, ank. Stockholm 7./1. — R a g n- 
| hild, Schultz. ank. Konigsbcrg 5./1. — Valborg, Hansen, afg. 
' Kiel G./l. — Gunhild, Hansen, ank. Bumtislaud 10.11.

Havet. Fy en. Matbiasen, afg. Middlesbro 8./1.
Urania. K r o n p r i n s s e Louise, Gislason, ank. Gelle G./l.

— S v c n d', Schmidt, afg. SumlsvaU 5./1. — Urania, Clausen, 
i afg. Emdcn 2./1.

Nordsøen. N o r d 1 a n <1, Ijirsen, ank. Esbjerg 7./1. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Las Palmas IO./l. — Hol
land, Poulsen, afg. Middelfart 8./1. — England, Andersen, ank. 
Nantei 4./1. — R u s 1 a n d, Bennetsen, afg. Middelfart 9./1.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Solermo 5./1. — Frank
rig, Friis, afg. Aarhus 9./1. — Tyskland, Danstrup, afg. Emdcn 

i 31./12.
1 Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, ank. Karrebæks

minde 8./1. — Alf, N. Clausen, ank. Helsingør 5./1.
Frem. Austa, Bagger, afg. Ncwcastlo G./l. — Freja, Niel- 

| sen, afg. Riga G./l. — Ver n, Tbing, nfg. Riga IO./l.
| Skandia. Rim faxe, Westergaard, ank. Rotterdam 9./1. — 
I S k i n f a x c, Faber, ank. Kjøbenhavn IO./l. — G u 1 f a x c, Pe- 
I tersen, afg. Kiinigsberg 9./1. til Rotterdam.

Dania. Ely, Mciucrtz, ank. St. Nazairc 7./1. — Nelly, Clau- 
I sen, ank. Helsingliorg 7./1. — F a n n v, Eriksen, afg. Swansca 4./1. 
i til Neapel. — Lilly, Dulm, nfg. Torrevieja 9./1. til Norge. — 

Alexy, Sørensen, ank. Sevilla 30./12. — Dagny, Degn, pass. 
. TOuessant 9./1. til Almeria. •— M a r y. Clausen, afg. Ghent 9./1. til 

Huli.
Ærø. Emanuel, Svane, nnk. Blytli G./l. — Energi. Jen

sen, ank. Helsingør IO./l.
Sejlskibe.

I Nordby. Fanø. M a r a c a i b o, Svarror, ank. Hamburg 2G./12. 
j — Thor a, Thomsen, ank. Hnvalok 16./12. paa Rejse til Sydney.

Rønne. Veset ank. Malmø 29./12. — Lauren tino E ni i- 
I 1 i c, ank. Karrebæksminde l./l.

Svendborg. N a j a d c n, Rasmussen, nnk. Fowey 4./1. — ,G æ a, 
I Petersen, ank. Bogense 4./1. — Iris, Hansen, ank. Bones 3./1. — 
1 -Ve ra; Jensen, ank. Charlestown 4./1. — Ac tiv, Mouritzcn,
i ank. Paimpool 4./1. — Kirstine- Jensen, Raabauge, ank. Itzc- 

hoe 3./1. — Von ns, Hansen, ank Pontrieux 3./1. — Ring An
dersen, Hansen, aiik Landskrona 4./1. — Fan ny, Petersen, ank. 
Port Mnlloc 4./1. — Ebenezer, Rasmussen, ank. Fowey 4./1. — 

I Ragnhild, Andersen, ank. Landernau 4./1. — F y 11 a, Rasmus- 
I sen, ank. Boston 4./1. — Erik, Hansen, ank. Mariager 4./1. — 

A 1 m a, Hansen, ank. Nykjobing Sj. G./l. ■— Hans Emil, Carl
sen, ank. St. Ybcs 5./1. — Standard, Rasmussen, ank. Brixham 
G./l. ■— Fort»na, Jørgensen, ank. Nakskov 9./1. — Guldborg, 
Jensen, ank. Sveudborg 9./1. — Cathrine, Hansen, ank. Wcge- 
sack 8./1.

Æro. Lauritz, Folmer, ank. Aarhus 7./1. — Hermod, 
Drcinmnn, ank. Skagen 8./1. — P li o n i x pass Skagen 8./1. sydg.
— A ni o r, Hansen, er afg. Yarmouth til Dvsart. — Juliane, 
Christensen, ank. Lcith 7./1. ■— Salvador, Sand, ank. Soutli Alloa 
5./1. — Hckla, Christoffersen, ank. Lcith 8./1. •— N a t hal i a, 
Eriksen, nnk. Grangemonth 8./1. — A u n n, Petersen, ank. Mau- 
rup (Samsø) 8./1. — Rut h, Folmer, ank. Colborg 9./1. — Han s, 
Knudsen, ank. Dover 8./1. — Ofclia, Clausen, ank. Valencia 9./1.
— Vega, Hansen, afg. Ipswich 9./1. til Dysart. — Æg.ir, Win
ther, afg. Æroskjobing IO./l. tit Goteborg. — I. Kof oed, An
dersen, pnss. Neidlcs 7./1. vestg. — Arken pass. Dover 7.11. vestg.
— Kodan pass. Walmer 7./1. for Corunna. — H. C. Grube pass. 
Walmer 7./1. for Afrika. — Majus B a y, Østorinnnn, er indk. t. 
Aberdeen for Storm.

INDHOLD:
Ved Aarsskiftet. — Kjøbenhavn, den 12. Januar 1912. — 

Fragtmarkedet. — Fru Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Ny
bygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretniiigcr. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Gompany „Union11
St. Peteraburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer aaavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

THEANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

i Skibsliypothekbanken
I TIL Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-A<lr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, »torate og billigste 

Skibsprovianteringsforretning

iusESchierbeck

Eneforhandler af Taifuntrosserne 
Specialforretning i Beg. - - - - - - - Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG,.

DE FORENEDE 3ERNSTØBERIER %
AFDELING CHRI5TIAN5HAVNS JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF: IG30 . '

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPH1C ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

mod 1. Prioritets Panteret. 
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address; „ENGINEERING, ANTWERP**.

Prøv engang ------
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
_., . . f Bubl. Fnderlkibavn.
lelegram-Adressc : CrlbOlleriMM, K|lblObi»l.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjobenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Sefartstidende, sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange- 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresee: „Skibsfart11

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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(Jl" Margarine, specieil præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør

farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)
SOUTHALL, nr... LONDON.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
Skibsmægler.

KjøbjoglSalg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (li. o. 210)

Telegramadr 
„Smlth, 

Cronotadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt".

Sklbskiarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG 6UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi. 
Metalstøberl og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfores.

O
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❖
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❖
O
❖
O
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£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og

Forandringer af Skibsmaskiner samt atm. Maskinarbejde.
S IilionuMlrtilir: „NEWS, W1LUEHB" i| „REWS, SUIDERUND".

o , 
ø 
❖ 
ø 
ø , o 
o 
❖
* i o
❖
V 
0 
❖ 
o 
$
V 
❖ 
❖

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2(10,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, friste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telcgrnm-Adrcssc : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SøaaBurance. 124.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedli niekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos 'J'illges Boghandel.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (J^reditiuer paa alle i 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafishe’&d' | 
betalinger besørges. 1

De privatejAssurandeurer Jim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikriuger,*til’billigc faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: - Telegram-Adresse: TelefonJNr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske.’,, Water Lights“ til Redningsbøjer føres. paa. Lager 

Leverander til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Ulifirarai. Tiliiramidr.: „BUKET", Klibaihavi Printlilifii Votlar 610.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle lor Udførelse af Stævne, Ror ok Propelaksler, Smedegods af de største Dimensione .

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpnmpe. Anlætr for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, OverfiadekoDdensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stev eiser uden Model. 

G-ebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjobenhavn.

Skibsfører.
Yngre Skibsfører søger i 

Førerplads i Damper imod at 
udløse nogle Aktier. Billet, 
mrkt.: „Skibsfører 296“, mod
tager „Dansk Søfartstidende“s 
Kontur.

Skibe til Salg,
50 i 140 Tons dw., nyere og 
ældre.

Nærmere meddeler
Aage Bruhn.

Nyhavn 42 A. København.

Nyt Skib 
til Salg.

En under Bygning værende I 
Jagtskonnert, ca. 80 Br.-Tons 
er til Salg ved Henvendelse | 
til Skibsbygger A. Jensen, 
Øksenbjerg, Svendborg.

Skib til Salg.
Skonnert „Lilli11 af Aarhus 

er til Salg. 34 Netto-Tons. , 
Laster <8 Tons dw. I god i 
sejlbar Stand. For Tiden i 
Aarhus. Man bedes henvende | 
sig til Skibslører A. Olesen, 
Fiskergade 80, Aarhus.

Skib til Salg.
Galease „Familienshaab", 

39,24 N.-T., 92 Tons dw. Nær- | 
mere Oplysninger ved Skibs- '■ 
fører K. Pedersen, Marstal.

Marstal
Sømandshjem

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren.

Bestyrelsen. '

Julius Ott
Internationale Agentur 

Kab, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

i S. Sørensen & Søn
I Skibs- og Baadebyggerl 
j Aalborg

ubataler ilg med alt til Fagsi haakaraala

I Reol og billig Betjening garanteres.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratln’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Kobh K. Tel.3662

R e m i n g t o n,
eneste Skrivemaskine med

Key Set Tabulator,
ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 &. 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil liørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vand rørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Ml- 
nuller. Apparatel arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øverslc Del; Dnmpforbrugel er derfor renl 
minimali. — Vægt kun 3*/., hg. — Apparalet muliggør den 
ideelle daglige. Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor

bruget — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR Kobenhavn
gade 3. (Indehavere: Kay Dybr & F. Overgaanl). K.
Telefon 8901 og G88G. —Telegramadresse: »KAYDYHR«

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
f Bobl, Fredorlkiban.

1 elefiram-Adrcsie : Cldh.lttrBIII, lllbllbin.

I Aalborg Havn
findes nu

R ep ar at ions vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
_________________ _______ Kontor._________________________

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.
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Ved Aarsskiftet.

(Kort sat.)
Østen maa siges al have ligget jævnt, godt Anret 

igennem, lil Tider endog særdeles fordelagtigt, irlel der 
adskillige (tange var Knaphed paa Tonnage, saa al he
derne kunde skrue deres fordringer op. Del stol lede 
godt, al der ogsaa var en Del Begær Ira Australien, lige
som de gode Markeder paa denne Side Suez-Kanalen var 
en Fordel. De laveste Fragter belalles omkring Midsom- 
mertid, hvorefter de gradvis steg, indtil de i Aarels sid 
stc Maaned var paa deres hojesle. Eksporten af Bøn
ner fra Vladivoslok var jævn og god. og der sluttedes 
ved Aarels Begyndelse lil omkring 28/6 U. K. eller Kon
tinentet, i Sommermaanederne il 24/6 å 25/6 og ende
lig i December helt op lil 35/ for Lastning i Begyndelsen 
af 1912, i de fleste Tilfælde Option af Dalny lil 1/ min
dre. For Hvede fra Australien svingede Ralen mellem 
24/ og 30/. Fra Java fragledes der ret livligt for Suk- ! 
ker fra Juni Maaned og Anret ud lil lavest 25/ (i Juni). ! 
højst 30/ (i August og Oktober) U. S. eller Evropa. Jule 
fra Kalkulta betalte meilem 20/6 og 31/3 lil Dundcc, 
25/ og 32/6 lil Hamburg. Paa Dødvægt Basis lil udsogl 
Havn varierede Raten mellem 19/ og 27/6. Ris Ira Birma , 
transporteredes for en Del af de regelmæssige Rutebunde, 
men der var alligevel Brug for en Mængde Tramps. Ra
lerne var ikke underkastet store Svingninger: der be
lalles mellem 22/6 og 25/ O. C., noget lignende lil Hol
land. Fra Saigon lil fransk Havn belalles fra 21/6 lil 
27/6. Indien var for en stor Del henvist lil Tonnage i 
Ballast fra Middelhavet. Efter almindelig Skala var Ra
len fra Bombay til l:. K. eller Kontinentet (lo Havne) 
lavest 15/ (April), højst 17/9, medens der paa Dødvægt 
Basis belalles mellem 17/6 og 22/. Fra Kurrachee var 
der en særdeles livlig Eksport, og der sluttedes lil 14/9 
å 18/ paa »netl terms« lil udsøgt Havn. 14/ å 18/3 paa 
almindelige Betingelser. Nogle enkelle Laster med 
livede elc. lil Danmark, sluttedes sidst paa Aarel lil 19/ 
si 21/, Basis én Lossehavn. Kulfraglerne ud lil Østen Ira 
England har ikke været underkastet store Svingninger. 
De var højst i Marts og November—December, da der 
fra Cardiir betalles henholdsvis indtil 12/3 og indtil 13/ 
Colombo, lavest i Januar paa Basis af c. 8/9. Til Bom
bay svingede Raterne mellem 8/9 og 11/ paa almindelige 
Betingelser.

Sortehavet og omliggende Markeder luir i 1911 ligget 
langt bedre end noget af de nærmest foregaaende Aar. og 
Forretningen var mere sløl og ligelig. Fragterne kom paa 
intet Tidspunkt ned paa de tidligere kendte ruinerende 
Lavmaal. hvorimod der ofte betalles gode Raler, navnlig 
i Aarels sidste Maaneder. 1 Forbindelse med de høje 
Kulfragler nedefter maa der være fremkommet forlrælfe- 
lige Resultater af en Rundtur, sa-rlig l'or Baade paa 
4.000—6.000 Tons. De lavesle Fragier ser vi i Juni 
Maaned. de højeste i December. Del stivede uden Tvivl 
Fragterne noget af. al en Del italienske Dampere, da Kri
gen med Tyrkiet brød ud. blev indespærret -i Sortehavet. 
Aarel nabnede med el moderal Begær efter Tonnage paa 
Basis af c. 9/ fra Odessa. Nikolajetl' eller Nøvorossisk lil 
udsøgt Havn, og med mindre Svingninger naas Lav- 
maalel med 6/9 i Juni, fra hvilket Tidspunkt Ralerne 
stiger indtil de i December kulminerer ved omkring 12/. 
Fra andre Pladser var Bevægelsen efter en lignende Kurve. 
Paa Charter Basis (N. C.) var Ralen fra Odessa elc. for 
mindre Baade mellem 8/(5 og 12/6; Ira Sulina lil London. 
Huli, Anlwerpen eller Rollerdam mellem 6/9 og 11/9, 
til Danmark mellem 9/ og 15/6, Ira Bulgarien til Anl
werpen eller Rollerdam mellem 8/4 */<>, og 12/4 •/>. Azow 
havde i Efleraarel en overordentlig livlig Eksport og 
betalte indtil 12/9 London eller Rollerdam for store 
Baade, medens laveste Rate var 7/3 (i Juni). Mindre I

Baade paa Charter lil l . K. eller Kontinentet opnaaede 
mellem 9/ og 15/. Fra Dommen sluttedes der efter nær
mest normal Maaleslok. og der belalles lil London. IIull, 
Anlwerpen eller Rollerdam mellem 8/6 og 14/. Hamburg 
6 d. ekslra. bor Oljekager Ira Nøvorossisk lil Danmark 
laa Forretningen livligt, navnlig i Aarels sidste Maaneder. 
og paa Basis af én Lossehavn blev betalt saa højt som 
20/ (i December), medens laveste Rate var akkurat det 
halve (i Juli). — \ ed Indgangen af December kunde l'aas 
17/. Fragterne for Salt fra Eupaloria lil russisk Østersø
havn svingede kun meget lidi og var mellem 11/ og 12/6. 
bor Erls fra Poli belalles lil Rollerdam lavest 8/6, højst 
11/6. og lil Anlwerpen —12/.

Middelhavet laa særdeles Høvl i Aarels første Maa
neder, da Markedel var overbebyrdel med Tonnage, .saa
ledes al Befragterne havde let Spil ved næsten al kunne 
laa del. som de selv vilde, men eflerhaanden som Baade 
blev Irukkel bort lil andre Farler, forandredes Forhol
dene. I Sommertiden var der, som del er almindeligt, 
ikke niegel al gøre. lien paa Efleraarel. da der var 
almindelig og rask Stigning overall, manlle Befragterne 
imidlertid betale op. og som Tak for sidsi havde Rederne 
lil alt Held del udmærkede Kort paa Haanden, al de. 
som Følge af de gode Kulfragler. kunde sende deres 
Dampere tilbage i Ballast lil Brislol Kanalen, hvis de 
ikke forelrak al gaa lil Sortehavet. Del er da ogsaa 
mange Aar siden, der er bleven betalt saa høje Raler 
fra Middelhavet som i afvigte Efleraar. og der var el 
livligt Begær efter al Slags Tonnage, baade store og smaa 
Dampere. — Fra Aleksandria betalles for Bomuldsfrø ved 
Aarels Begyndelse 8/ IIull, 8/3 London, og nogle Maaneder 
senere er Fragterne nede paa henholdsvis 7/ og 7/(5. som 
er Lavmaalel. — 1 December belalles de hojesle Fragter, 
nemlig 10/6 IIull. 10/9 London, medens der lil Bromen 
betalles mellem 7/6 og 11/. lil Brislol Kanalen mellem 
7/9 og 11/6. Fra Sniyrna lil London, Hult eller Lcith 
betalles eller Dodvivgl lavesi 8/9, højst 11/(5 eller omtrent 
del samme som i 1910. For Fosfat fra Si'ax var der en 
livlig Forretning, og der betalles bl. a. mellem 6/9 og 8/3 
Amsterdam, 7/ og 8/9 Ghent. Erlsfraglerne er del megel 
vanskeligt al skildre korlfallel. idel der gives saa uendelig 
mange forskellige Betingelser, men naar lige undtages Ra
lerne i Aarels første Maaneder. har de gennemgaaende 
liggel saaledes, al der ikke lables Penge, hvilket ellers 
ikke kunde siges de sidste Aaringer. Vi skal indskrænke 
os lil at give nogle faa Fragter paa Basis af fri Despalch-«. 
Fra Gra-kenland lil Middlesbro eller Rollerdam 6/ å 9/3. 
fra Algier lil Cardilf 4/(5 å 6/3. Tynen 4/(5 å (5/71,^. fra 
Karlhagena lil Rollerdam 5/ å 7/. Middlesbro 5/3 å 7/(5. 
Maryporl 5/101/2 å 7/9. fra Auguilas 5/4*Z»; :i 8/ Rollerdam. 
Der var en stor Eksport fra Huelva. livor der lil Tider 
var niegel lang Torn, og der belalles bl. a. mellem 9/9 å 
12/3 lil Charleslon eller Savannah. 10/6 og 12/ nordlig 
U. S. Ilavn. 10/ og 11/ Rouen. all med fri Despalch. 
medens der paa >Tinlo terms« betalles mellem 5/3 og 
7/3 lil Rollerdam. 5/6 og 6/3 Mersey, 9/3 å 10/9 nordlig 
F. S. Havn. Fra Bilbao skibedes der livligt, men Strej
ker bragte liere Gange alvorlige Forstyrrelser og foraar- 
sagede Skibene en Del Ophold. Der betalles de laveste 
Fragter ved Aarels Begyndelse, de højeste ved .Slutningen, 
og de svingede som følger: 3/7’/L å 5/(5 lil Cardiff, 4/11/5, 
å 5/9 Glasgow. 4/ å (5/(5 Middlesbro. 4/11/5 å 6/6 Roller
dam. 4/ å 5/9 Tynen. Kulfragterne lil Middelhavet bragte 
Rederne uventede Overraskelser, thi foruden al holde 
sig nogenlunde godi i de første 8—9 Maaneder, sieg de 
lil uanede Højder i Aarels sidste Kvartal. Der er t.jenl 
store Penge paa disse Kulfragler, og mangen en Ekspor
tør, som har haft Kontrakter at opfylde, og som ikke
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havde dækkel sig med Tonnage, maa have lidi uhyre Tab. 
— Ved Aarels Begyndelse var Fragterne fra Gardill’ eller 
Newport e. il (il Genua. Frcs. 8 Marseille, c. (>/ Port 
Said. hvorefter de i Lobel af de næste Maaneder gaar lidt 
opad for igen i August al falde lil noget lignende som i 
Januar, men fra August stiger de konstant, indtil de i 
November og December naar 'Poppen, som for oven- 
luvvnle tre Havnes Vedkommende er henholdsvis 11/, 
Frcs. 13*/j og 10/9. Fragterne lil andre Havne bevægede 
sig i Forhold lil forannævnte Hovedpladser, og der be
lalles bl. a. mellem 4/9 og 8/9 Lissabon, Frcs. 5 og 81/, 
Bordeaux. Frcs. og 121/5 Algier, Frcs. 7 og 12 Oran, 
Frcs. 8Vo og 13•/>; Tunis, 5/9 og 9/3 Gibraltar, 6/9 og 
11/3 Barcelona. 5/6 og 10/ Valencia. 6/9 og 11/3 Palermo, 
Messina eller Calania, 6/41/£> og 11/3 Neapel, 7/6 og 12/ 
Venedig. 6/6 og 11/ Konslanlinopel. 6/ og 10/9 Piræus, 7/ 
og 12/3 Smyrna. Fra Østkysten fandt der en større 
Eksport af Kul Sled lil Middelhavet end i tidligere 
Aaringer grundet paa del forøgede Bega-r efter Øslkyslkul 
(særlig Diirham) fremfor Waleskul til Bunkerbrug. Fra 
Tynen eller Blyth sluttedes der lil 4/6 å 8/ Bilbao. 4/10 å 
8/ Lissabon. 6/6 å 10/ Oporlo. 4/ å 7/1 ’/C Bordeaux, 
6/lOlb, å 11/ Barcelona. 5/6 å 8/7*/5 Algier, 6/51/j å 10/9 
Genua eller Savona. 6/6 å 10/6 Neapel, 6/4 '/G a 10/ 
Aleksandria. (Sluttes.)

Kjobenhavn, den 16. .Januar 11)12.

Vi har modtaget følgende:

Hr. Redaktør!

1 Anledning af to Artikler af Kaptajn P. H e d c - 
g a a r d. beder jeg Dem oplage følgende i Deres ærede 
Blad ved forsle Lejlighed:

Kaptajn P. Hedegaards lsle Artikel syntes al være 
el personligt Angreb paa Den ahn. danske Skibsforcrfor- 
enings Formand, Hr. Kaptajn II. V. B a 11 g. Dels derfor 
og dels vel fordi Kaptajn Bang besvarede delte, forblev 
Henstillingen ubesvaret fra anden Side, der dog sikkert 
følte sig krænket ved n e l o p Kaptajn Hedegaards Be
røring af Foreningens Anliggender.

Der er nu alter fremkommen en Arlikel, eller en af
II. saakaldt Henstilling, hvori han først benægter, al hans 
Isle Arlikel er el Angreb paa Foreningen, dernæst med
deler. al han forlod Foreningen og ikke vil have noget 
med den al gøre, saa længe Kaptajn Bang er Formand, og 
lil Slut beimerker. at hvad han skriver, kun er og bliver 
en Henstilling lil Foreningens Medlemmer. Man kan nu 
imidlertid ikke skille en Forenings Formand og en For
enings Medlemmer fra hinanden. H’s Henstilling eller 
Angreb rammer saaledes begge.

Paa Offentligheden maa del virke komisk, naar man 
nu. hvad der synes mig del rellesle — forinden Kaptajn
11. alter vil fylde en Spalte i Dansk Sofartstidende — op
lyser Kaptajn Hedegaards Forhold lil 2Den ahn. danske 
Skibsforerforening«:

Kaptajn Hedegaard blev i Følge denne Forenings 
Love § 5 forment Adgang lil Foreningens Lokaler og 
undgik kun Generalforsamlingens Dom derom (der sik
kert, hvad han vel selv indsaa. var bleven Eksklusion al 
Foreningen) ved forinden Generalforsamlingens Afhol
delse al melde sig ud af Foreningen.

Hr. Kaptajn Bang har, som den af sin Forening paa 
Generalforsamlingen valgte formand, korrekt hentyde! 
hertil i sil Svar paa H.’s lsle Henstilling lil (som han 
siger) Foreningens Medlemmer«, saml nobelt tilbudt 
ham al underkaste sig den Dom (Generalforsamlingen!. 
lian ved sin Udmeldelse unddrog sig. I Sledel derfor 
Iror IL al stille sig paa den høje Piedestal ved overfor 
O f f e n I l i g h e d e n al angribe Foreningens Formand 
personlig! og udtale, al denne er aldeles uduelig til sin 
Post, henvendende sig lil Medlemmerne, eller allsaa lil 

netop de Mennesker, der har valgt ham til sin For
mand. Del Slraaleskær, der allsaa efter H.’s sandsyn
lige Mening skulde have omgivet ham i Offentlighedens 
Øjne ved lians Angreb paa Kaptajn Bangs Duelighed som 
Formand og Medlemmernes Uforstand paa eller Ukyn- 
dighed i at vælge sig en Formand, vil dog sikkert kun 
blive Røg og Os. efter al H.’s sande Forhold lil Forenin
gen her er udtalt. At Foreningens Medlemmer iøvrigl 
skulde ønske at lytte lil eller i Fremtiden svare paa 
Kaptajn H.’s være sig Henstillinger, Beklagelser eller 
Raad, vilde jo være ligesaa latterligt at lænke sig som, 
al en Mand skulde kunne kysse den Haand, der søger al 
kaste Gadesnavs paa ham.

Kaptajn Hedegaards Sympati kan vi ogsaa være 
foruden. — Huns Formynderskab frabeder vi os. — 

Medlem Nr. 23.

A r b e j d s k o 11 f 1 i k l c r n c i li n g I a n d. London,, 
den 12. Januar. Del antages, al der snart vil blive af- 
slullel Overenskomst i Bomuldsinduslrien. da baade Ar
bejdsgiverne og Arbejderne ønsker en Vaabenslilsland paa 
seks Maaneder for al trælfe Aftale om Betingelserne.

Med Hensyn lil Kulminearbcjderkonfliklen er Stillin
gen nærmest uforandret. Resultaterne af Afstemningerne 
vedbliver al udvise Flertal for Strejke, kun ved el Par 
enkelle Kulminer har Arbejderne slemt imod Strejken. 
Der træffes omfattende Foranstaltninger for al skalfe 
Plads ved Orlogsværflel i Ghalham lil Reservebeholdnin
gen af Kul lil Flaaden. (»Rilz. Bur.«)

K o n s u 1 a I v æ s n e l. Under 27. November f. A. er 
dansk Vicekonsul i Kalkulla. C. J. E 1 1 o 11. udnævnt til 
ulønnet dansk Generalkonsul sammesteds.

12. December har Udenrigsministeriet ansat S. G. L. 
Eustace af Kalkulla som ulønnet dansk Vicekonsul 
dersteds.

16. Oktober har Udenrigsministeriet ansat R.. G. 
Franck af Galania som ulønnet dansk Vicekonsul sam
mesteds under Konsulatet for Sicilien.

R e d d e d e S o ni a“ n d. Svendborg, den 11. Januar. 
Skonnerten Primula« af Thurø har i Følge el lil Rederiet 
indløbet Telegram paa Rejse fra Gornwall lil Leilh reddet 
li Mand. Nærmere Enkeltheder savnes.

(-Rilz. Bur.«)

T h e B a 1 ( i c a 11 d W h i l c S e a C o n f e r e n c e’s 
A a r s 111 o d e. der i Reglen afholdes i Marts, vil i Aar 
blive afholdt i Berlin i Dagene den 5. og 6. Marls.

Der er endnu ikke trulTel Bestemmelse om, i hvilkel 
Lokale Mødel skal holdes.

U d e n I a 11 d s k e K u r a 11 l æ n e f o r a 11 s l a 1 111 i n- 
g e r. S v e r i g: Byerne Genua og Livorno, Provinserne 
Neapel. Gaserla. Salerno og Palermo i Italien, saml Byen 
Smyrna i Lilleasien er erklæret fri for Kolera.

Italien: Karantænen for Skibe fra Samarang er 
ophævet.

Skibsfarten paa S I c l I i n. Det danske Kon
sulat i Slellin lelegraferer den 12. ds. lil Kjøbenhavns 
Børs: Sejlskibsfarlen lukket grundet paa stærk Drivis. 
For Dampere Skibsfarten meget besværlig.
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Skibsmægler Ch r. J. L. Rasmussen i Steltin 
meddeler:

Isbrydergebyrer i Sleltin. Fra den 13. 
Januar vil de larifmæssige Isbrydergebyrer her være at 
betale.'— Samtidig' hermed optager Isbryderne »Pom
mern« og »Swineiniinde« den regelmæssige Virksomhed 
Swineiniinde—Sietlin og vice—versa.

Is ni e 1 d i n g Ira Meteorologisk Institut, Nautisk 
Afdeling den 13. Januar.

Danske Farvande.
(Seneste Ismqldingsdalo er vedføjet hvert Sled. Ny 

Melding indsendes først, naar Isforholdene forandres.)-
Limfjorden. Thyborøn Kanal (11.) Isfri. Vil- I 

sund og Næssund: Fastis. lukket for Sejlskibe. Fegge- ' 
sund: vanskelig for Sejlskibe. Thisted Havn (12.) tynd 
Fastis. Logstør (12.) svær Faslis, Skibsfarten kun mulig 
for kraftige Dampere. Hals-Aalborg (11.) spredt Drivis, 
Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.

Mariager. (10.) Faslis, kun mulig for kraftige 
Dampere.

Randers!jord (11.) Tynd Faslis, for Sejlskibe i 
kun med Bugserhjælp. Isbryder assisterer. Ingen Is- I 
lakst.

Horsens (11.) Fjorden: Fastis. Sejlskibe kun med 
Bugserhjælp. 1

Vejle. (11.) Inderljord og Havn: Fastis, lukket for 
Sejlskibe. Rende aaben.

Kolding. (9.) Fjord og Havn: Tynd Fastis, Sejl
skibe kun med Bugserhjælp.

Odense. (9.) Fjord og Kanal: Tynd Faslis, Sejl- j 
skibe kun med Bugserhjælp.

Marstal. (10.) Havnen: Tynd Fastis. Farvandet: 
Isfrit, Skibsfarten uhindret.

R u d k j ø b i n g. (11.) Løbet: Isfrit.
Fra F r c d e r i k s s u n d-R o s k i 1 d e: Svær Faslis.
Holbæk. (.10.) Havn og Fjord:. Fastis, lukket for 

Sejlskibe. Rende aaben.
Præstø. (8.) Fjorden: Tynd Fastis. lukket for Sejl

skibe.
Bøgestrømmen. (12.) Svær Fastis. Stege (11.) 

lukket for Sejlskibe. Ulvsund (11.) Fnslis. Sejlskibe kun 
med Bugserhjælp.

F æ r g e s I r o m lil e n. (10.) Løs Sjap- og Kvad
deris. vanskelig for Sejlskibe. Vordingborg Havn: Lukket.

Fra Nykjøbing F. lil (i u 1 d b o r g s u n d. (11.) 
Tynd Faslis, Sejlskibe Bugserhjælp.

Nysted. (9.) Havnen: Tvnd Faslis. vanskelig for 
Sejlskibe.

Nakskov. (10.) Fjorden: Tynd Faslis, Sejlskibe 
kun med Bugserhjælp.

B a n d h o 1 ni. (9.) Farvandet: Tynd Faslis, vanskelig | 
for Sejlskibe.

Skels kj ør. (9.) 1 nderfjorden: Tynd Faslis.
I n d d r a g n e L y s l o n d e r: Topsand. Favrfeld. 

Sandodden øg Jerg.
S v e n s k e F a r v a il d e.

S u n d s v a 1 l. Søen: Isfri. Løbene: Drivis.
H.udiksvall: Søen: Isfri. Fjorden fra Tunghblm 

—Hudiksvall: Svær Fastis, Skibsfarten lukket.
G e f 1 e. Løbet: Svær Faslis, Rende holdes aaben 

niecj Isbryder. Skulskår Havn: Svær Fastis, Skibsfart kun 
mulig for kraftige Dampere. ''

0 r s k å r. Til Søs og Grepens nordlige Del: Isfri. 
Sydlige Del: Faslis.

Sod er arm. Til Søs og Løbene lil Furusund: Isfri.
S Ironis I ad. Idefjorden: Tynd Faslis, Skibsfarten 

kun mulig med Isbryderhjælp.

Tyske Farvand e.
M e m e 1. Søen: Løs Sjap- og Kvadderis. 

Til Schnielz: Drivis.

P i 11 a u. Søen: Løs Sjap- og Kvadderis. Havnen: 
Svær Fastis.

Neufahr w asser. Svær Fastis, Rende holdes 
aaben med Isbryder. Islakst.

S wi n c m ii n d e. Søen: Løs Sjap- og Kvadderis. 
Strømmen: Drivis, Skibsfarten vanskelig; for Sejlskibe 
kun mulig med Bugserhjælp. Inderhavn: Svær Fastis.

Darsserorl. Løs Sjap- og Kvadderis, Skibsfar
ten uhindret.

W a r n e m ii n d e. Sø og Havn: Isfri. Warnow: 
Rende holdes aaben med Isbryder. . Islakst.

T r a w e m ii n d c. Sø og Havn: Isfri. Reviret: Tynd 
Fastis, Skibsfarten vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med 
Bugserhjælp.

Kielerfjord. Tynd Faslis.,

Inddraget Ly s tønde. Marineministeriet med
deler: »Store Middelgrund« Lyslønde er inddragel for Is.

O b s c r v e r e l Vrag. Marineministeriet har fra 
Føreren af 3/maslet Skonnert »Erik« af Thurø modtaget 
Underretning om, al han den 2. ds. Kl. 7 Fm. har 
observeret el Vrag med én Masl ragende op over Vand
fladen paa 56° 32' N. Br. 6° 40' 0. Lgd.

K a r a n l æ n e i L ii b e c k. Den danske General 
konsul i Liibeck indberetter den 14. ds. til Udenrigsmini
steriet: Søkaranlænen i Liibeck atter aabnet.

Kaptajn Johan Kruse.

Ovenstaacnde bringer vi Billede af Kaptajn C. P. J. 
Kruse, der, som kortelig omtalt i nærværende Bluds 
Nr. 2, døde i Antwerpen den 21. December f. A., og be
gravedes fra Set. Jacobs Kirken den 3. Januar d. A.

Kruse, der var født den 1. Juni 1854 i Flensborg, var
Søn af Hjulmand, senere Va'rkmesler Kruse paa StratTean- 

Reviret: i stallen dersteds; han var, ligesom Faderen, en varm Pa- 
I triol og en ivrig Forkæmper for den sønderjydske Sag.
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I fjorlenaars Alderen kom han til Sos, og tog i 1871 den i 
almindelige Styrmandseksamen i Kjøbenhavn, rejste 
derefter lil Kina og sejlede paa Kysterne af Kina og Ja
pan som Styrmand med forskellige Skibe. 1 1876 rejste 
han alter lil Danmark og log den udvidede Del af Styr
mandseksamen, ligeledes i Kjøbenhavn, log derpaa al
ter til Kina og blev, 22 Aar gi., efter al have laget en- ‘ 
gelsk Kaplajnseksamen i Hongkong, Fører af Skonnert
brig »Hilda*, som ejedes af en svenskfødl Mand ved 
Navn Niels Møller. Delle Skib førte han i seks Aar, log I 
derefter lil Danmark igen, rejste lil England og under
kastede sig da i 1881 engelsk Kaplajnseksamen i New- 
castle, hvorefter han fik Dampskibet »Jolanlha« al fore, 
som den (lang ejedes af d’llrr. Nielsen, Andersen & Co. , 
I 1888 købtes Skibet af »D. F. D. S.«, og Kruse kom saa- I 
ledes ind i Selskabets Tjeneste, da Skibet kom under 
dansk Flag.

Kruse var. foruden at være en dygtig og intelligent I 
Skibsforer, tillige en Mand med mange Interesser, og ' 
delle har i den seneste Tid givol sig Udslag i hans, I 
sammen med Kaptajn Lagesen, udgivne Bog »Kend dit ! 
Skib*, hvis Indhold vidner om en grundig Forstaaelse 
af og Kendskab lil Skibbyggeri i al Almindelighed. Han 
Var derlil en overordentlig ’ hjælpsom og elskværdig 
Mand. 1 liere af de Skibe, som han førte, navnlig paa 
Langfart, samlede han saaledes god og sund Lekture, 
som ban tilvejebragte, dels ved Gaver fra Venner og Be
kendte, dels ved Køb, og hans saaledes samlede Biblio
tek siod lil hele Besætningens Baadighed.

Begravelsen forreltedes af den lidligere Sømands
præst fra IIull, Pastor Knudsen, som havde slaaet den 
Afdøde og hans Hustru meget nær; han skildrede i hjer
telige Ord Kruse som den dygtige Skibsfører, del gode 
Menneske og den varme Patriot, han havde været. Efter 
Talen bares Kislen ud af Kirken af Styrmænd i Sel
skabets Tjeneste, hvorefter Jordfæstelsen fandt Sled paa 
Garnisons Kirkegaard.

I del store Følge saas, foruden en Ma-ngde Kol
leger af den Afdøde, talrige Repræsentanter for Skibs
farten, ligesom Bestyrelsen for Den ulm. danske Skibs
førerforening havde givet Møde fuldtallig. Ved Kislen 
paraderede lo Kaptajner med Skibsførerforeningens Flag 
saml lo Styrmænd med Selskabets Konlorllag og dansk 
Flag.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsvcrig og Øslnorge lil 
England og Konlinenlel er Forholdene paa Grund af den 
vedvarende Vinter med Ishindring i liere Havne, nærmest 
Stilstand, og der sluttes kun ganske enkelte Skibe, der 
ligger eller er bestemt til isfri Havne, ligesom de Tilbud, 
der forelaa fra skandinaviske Havne, for den største Del 
er trukket tilbage.

Relurfrngler Vest fra og Mellemrigsfragter holder sig 
uforandret og de i Fart værende Skibe anbringes i saa- 
danne Ture.

Med Hensyn til de mindre Skibe har heller ikke den 
forløbne Uge med den vedvarende Frost noget særlig nyt 
at opvise. Af Foraarsfragler foreligger der foreløbig kun 
Noteringer fra Slralsund, som ligesom i Fjor noterer 4 M. 
for Rug, 5 M. for Havre. Sverig noterer i Øjeblikket saa 
godt som intet, og Danmark fra Provinserne heller ikke 
noget af Interesse. Kjøbenhavn sluttede bl. a. Hvede lil 
Horsens 18 Øre og er iovrigl mindre livlig.

Fra Sø og Land.

F a 1 <1 c a »ver Bor <1. Letmatros E s li c u L a r s e n, Son af 
Sofie Larsen, Bjernede ved Som, er den 18. December i Vester
havet, gaact over Uord fra Skibet »Danmark«, Kaptajn Husfoldt, 
og druknet. Skibet var paa Rejse fra Præst o til England.

Jernet i.arm er et Beton. Hvorledes Jernet i armeret 
Beton i Tidens Lob forholder sig overfor Rust liar været Genstand 
for forskellige Opfattelser; man har imidlertid 'i Paris gjort don 
Opdagelse, at det holder sig ganske uskadt i Aarenes Lob. En Bygning, 
der var opfort i 1852, og hvis flade Tag indvendig var forstærket med 
3'A" Jern-Bjælker, blev for on Del Aar siden undersøgt med det 
Resultat, at man fandt Jo: net velbevaret. En lignende Undersøgelse, 
foretaget i de sidste Dage, lmr givet, ganske samme Resultat.

(»Thc Eugineer«.)

Havarier og Forlis.

Josef Agost Fohcrezeg, Dpsk. af Fiume, er for Ind- 
gaaende til Svendborg fra Sulina med en Ladning Majs grundstødt 
vod Kristiansminde. Skibet losser i Lægter for at komme flot.

Saga, Fiskerkvase af Grenaa, er strandet paa Kronborg Pynt. 
Fartøjet lmr Assistance af »Bien«.

Nybygninger, Køb og Salg.

Skonnert »Martha« af Marstal, der maaler 63 Netto Rcg.- 
Tons, er af Ejeren, Skibsforer C. Madsen, bleven solgt til Styr
mand B a u t r u p. Ommel, for en Købesum af 17,000 Kr.

(»Æro Avis«.)

Genuem Kjøbenhavns Skib s- Salgs-Bureau ved 
Charles Hvilsom, er følgende Skibe solgt:

Skonnerten »Ella« af Brantevik, 180 Reg.-Tons. ombygget i 
Norge 1879, til Finland for Kr. 5,000.

Skonnerten »Charles« af RAfi, bygget Rusland 1900. 119 Reg.- 
Tons, 260 Tons dw. og 80 Stander. Skibet har 1. Klasse i fransk 
Veritas i 4 Aar, og er et ualmindeligt godt og smukt Fartøj. Pri
sen er c. Kr. 7,000. ’ Køberen er Kaptajn Gustaf Pettersson i 
Vcstervik m. 11.

Skonnerten »Hela« af Ekensuiid, hygget 1911 af Eg i Tysklaud. 
39 Reg.-Tons, 110 Tons dw. 12 Aars 1. Klasse i Gcrm. Ltovd. 
Købesum Kr. 14,250. Køberen er Kaptajn H a n s E r i c li s c n i 
Marstal.

3,/m. Skonnert »Gudrun« af Bergiivaia, 350 Reg.-Tons. bygget 
i Norge 1889. Klasse 5. (i. 1. 1. til 1916. »olgt til Finland for Kr. 
15,500.

3/m. Skonnert »Framniis«. c. 290 Reg.-Tons. bygget 1880. solgt 
til Finland for Kr. 11,000.

Med Skiucdamperen »Tula«, bygget af Helsingørs Jern
skibs- og Maskinbyggeri til Det forenede Damp
skibsselskab, foretoges fonteden officiel Prøvetur i Sundet, der 
i enhver Henseende, ogsaa hvad Fart og Kulforbrug angnar, forlob 
(il Rederiets om Bord værende Repræsentanters fulde Tilfredshed.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste 
Klasse »special survev«, er 253 Fod langt i Hoveddækket, 37 Fod 
bredt og 17"'- Fod dybt. Maskinen er triplo Ekspansion med Over
flade Kondensation paa 1,000 indicerede Hestes Krnft, og Kedlerne er 
udrustet med Willi. Schmidts Overheder.

Prøveturen endte i Kiobenluivn, hvor Selskabet overtog Skibet 
og straks lod det indgaa i den for samino bestemte Fart.

BRASSO
Metal Pudse-Extrakt

til Skibsbrug.
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Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p li Andersen, Scliu- 
beit, ank. Catania 13./1. — Al garve, Borries, pass. Citavos 12./1. 
for Marseille. — A le k sandra, Nielsen, pass. Lizard l./l. — 
An gi o Dåne. Tnnnesen, afg. Bergen 13./1. — A. N. Hansen, 
Sorensen, afg. Havre 14./1. — Antwerpen, Madsen, ank. hertil
14. /I. ■— Arkansas, Petersen, afg. F'iladelfia 4./1. hertil. — 
Arno, Fischer, ank. hertil 14./1. — Au rora, Gonnnesen, afg. 
Riga 12./1. til Autwerpen. — Baron St jern blad, Sorensen, 
afg—Reval 14./1. til Antwerpen. — Beira, Lunge, ank. hertil 
L8J1. — C. F. T i c t g eai, Thomsen, ank. hertil 13,(12, — C hr. 
Bro borg, Mortensen, ank. Riga fi./l. — Christian IX, Mik
kelsen, pass. Brunsbuttel 12.,1. for London. — Dagmar, Snren- 
sen, ank. Reval 9./1. Esbierg. Strufvc, ank. hertil 7./1. — 
Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 31.112. — G a r o n n e, 
Kromann, afg. Dunkerque 14./1. hertil. — Hellig Olav, Holst, 
i-nk. hertil 9./1. — Hengest, Mu'ick, afg. Riga 13./1. hertil. — 
Hjelm, Henriksen, afg. herfra; 14./I. til Danzig. — J. C. Jacob
sen, Petersen, afg. Algier 10./1. lieitiE — J olu ilt ha, Rasmus
sen, nnk. Antwerpen 13./1. — Ku s an, Mikkelsen, pass. Holtenau
13./1. Kontucky, Andresen, afg. Kristiania 7./1. — K i e w, 
Jørgensen, ank. Antwirpen ll./l. — Kursk, Wicnckc, ank. Genua
13.II. — Loire, Craignou, ank. Bordeaux 19./12. — Louise. 
Larsen, afg. Iierfia 14./1. til Kiinigsherg. — Louisiana, Ørsted, 
afg. Durtmoutb 3O./12. — L. P. Hol mb lad. Svane, afg. Pera 
13./1. til Bourgns. - M i n s k, Harder, afg. Swansea 13./1. til 
I ivi rpool. — M o s k o v, Jon Jonsen, nnk. Reval ll./l. — Nord- 
j y 11 u n d, Sob.erg, ank.. Antwerpen 7./1. — 0. B. S u h r, Frise
nette, ank. Riga 9./1. — Odesse ank. Huli 4. II. —; Om sk, Ja
cobsen, ank. IIull ll./l. — Oscar II. llempel, pass. Fair Isle
15. /I. Tor New York. — P e n n s v 1 v a li i a, Lissner, ank. hertil 
9./1. — Perm. Gotthardt. ank. London 8./1. — Saga, Hansen, 
afg. Konigsherg 14.II. hertil. — Saxo, Muller, afg. herfra 10./I. 
til Reval. — Se in c, Dainpt, nnk. Bordeaux 22./12. — Texas, 
Clausen Knas, afg. Boston 14./1. til Filadelflu. — Thyra, Dam, 
ank. Atendal 12.11. — Tiber, Petersen, aiik. Lissabon 14.II. — 
T o m s k, Wiher. ank. Antwerpen 9./1. — Tyr, Thnning, ank. 
hertil 14./1. — U il i t e d Ståle s, ank. hertil 19./12. - - Viking 
Mever, nnk. hertil 14./I. ’

Det Dansk-Rrssiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Blyth 13./1. til Svendborg. ■— Johan S i c m, 
Niel en, ank. Kjøbenhavn 3./1. — Harald Klitgnu rd, Rasmus
sen, afg. London 13./1. til Kjøbenhavn. — Russ, Petersen, afg. 
Sabine Pass 22./12. til Buenos Aires. — W 1 a d i in i r S a w i u, Car- 
stensen, nnk. Metliil 9./1. — Excellence P lesk c, Tannebek, 
link. Newcastlc 8./1. — M i c li a i I Ontcboukoff, Harboe, afg. 
Pon-iacola 19./12. tib Buenos Aires. — Generalkonsul Pul li
so n, Christenson, nnk. Rosario 19./12. — W lad i m ir Reitz, 
(ll^cp, ank. Buenos Aires 18./12. — Hol mer Mø reb, Thorsøe, 
afg. Pensacoln 14./12. lil Montevideo. - N c w a, Dahl, ank. Madeira 
28./12.

Vesterhavet. Nancy, Nielsen, afg. -Valenciu 12./l. til Trapani.
— Fv 11a, Brincli, afg. Dordrecht -13./1. til Palermo. — Nexos 
Basse, ank. Gefle 13./1. ■- Inger, Schiff, ank. Amsterdam 13./1.
— Ner m a, Mad-en, afg. Manchester 12./1. til Bordeaux. — E1J c n, 
Hansen, ank. Hamburg 12.,'1. — Rigmor, Larsen, pass. Dungcness
12. /1. lor Cadiz. — K u r I a, Nielsen, ank. Abo 12./1. — N a u t i k, 
Nielsen, afg. Swansea 12./1. til Palamos. — Laura, Pedersen, ank. 
Mulmo 12./1. - C i t o, Jepsen, tlfg. Noustadt ll./l. tU Libau. — 
Gerda, Iversen, pass. Hook of Holland ll./l. for Alicante. — Nora, 
Lauritsen, afg. Rouen ll./l. til Swansea. — Murie; Jessen, afg. 
Nowenstle ll./l. til Husurli. - Polly, Mathiasen, ank. Llanelly
13. /1. ' ‘ ' - ’ ' ■ '

Skaudia. Rimfaxe, Westcrgaard, ank. Rotterdam 9./1. — 
S k i n f a x e. Faher, ank. Kjohenhavn 10./1. — G u 1 f a x e, Peter
sen, ank Rotterdam 14./1.

■Vulcan, V u lean, -Nielsen, ank. Dundee 10./I. — London, 
Bom, afg. Tynen ll./l. til Kiel. — Paris, Hoegstodt, ank. Frede
rikshavn ll./l. JLr-y-s-s-e-1, Kaos, ank. Barry- 12./-1.

Mørcur. Berlin, Krogh, ank. Port Talbof ll./l. — Wien, 
Boeck Han-ien, ank. Glient 13./1. — Roma, v. Thun, ank. Riga 
13./1.

Frem. A u s l a, Bagger, afg. Newcustle 6./1. — Freja, Nielsen, 
afg. Frelerikssttyl lfi./l. ,V e ra, Tliing, pass. Kjøbenhavn 14./I. 
til Calnis.

li.il -
Det Østasiatiske Kompagni. B i n t u n g ank. Bangkok ll./l. for 

udg. — Samui ank. Singapore 10./1. for udg. — Ban don pass. 
Perim 10./1. for hjemg. — P a n g an afg. Suez ll./l. for ndg. —■ 
C h u in p o n ank. Frederiksstad 13./1. for udg. —• Arabien ank. 
Kjohenhavn 8i/l. — S in ni..afg. Hongkong 8./1. for udg. — Kina 
pass. Perim 12./1. for udg. — Tranquebar pass. Vliessingen 
7./7. for udg. — Indien ank. Buenos Aires l./l. for udg. — 
Catha-y-afg. Port Pirie 6./1. for hjemg.

Vestindisk A f d e d i n g. S t. T h o m a s ank. St. Thomas 
3./1. — St. C ro i x afg. London 12./1. for udg. — St. Jan ank. 
Alavre ll./l. for hjemg.

Heimdal. Helga, Vnalien Htwsei), ank. Tyno 14./1. - • 
M urt ha, Christensen, ank. Swansea 9./1. — E 1 n n, Rat II je, ank. 
Arzew ll./l. — Therese, Pedersen, afg. Swansea G./’ll. — Har
riet, Larsen, ank. Seaham ll./l. — Dagny, Therkildseu. nnk. 
Swansea 14./1. — S i m o n c, Moller, afg. Slax 9.11. — J e a n n e. 
Disen, afg. Bordeaux 13./1. — Vera, Larsen, afg. Oran 12./1. — 
Daisy, Lagesen, afg. -Sfax 2./1. — A n n i n e, Uth, nfg. Arzew
14./1. — I( n m m a, Løfflcr, afg. Swansea 9./1.

Torm. Sira, Jensen, ank. Windau ll./l. — Helen e, So
ren en, ank. Burntislanl 13./1. — Sjælland, Svarrer, ank. Lilian 
1-/1. — Agnete, Dam, ank. Rotterdam 13.11. — Hermiu, Fårup, 
ifg. Grimsby 12./1. — Alice, Jorgensen. afg. West Hartlenool 8./1.

Botnia. Gu d ru n, Sonnichsen, afg. Stockholm 13./I. — -Ragn
hild, Schultz, nfg. Kiinigsherg 12./1. — Valborg, Hansen, nfg. 
Burntislaml 12./1. — Gunhild, Hansen, ank. Burntisland 10./1.

Havet.t F y c n, Mathiasen, ank. Kjohenhavn 14./T.
Dania. • E 1 y, Meinertz, nfg. St. Nazilire 12./1. til Barry Doek.

— Nelly, Clausen, ank. Ystad ll./l. — Fanny, Eriksen, afg. 
Swansea 4., 1. til Neapel. — Lilly, Dulin, pass. Gibraltar ll./l. 
lor Norge. — Alex y, Sorensen, afg. Sevilla ll./l. til Iviza. — 
Dag n y. Degn, pass. rOuessnnt 9./1. for Almeria. — M a r v, Clausen, 
ank. HuU ll./l.

Urania. Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Gcfle 
13./1. — Svend, Schmidt, ank. Grimsby 12./1. — Urania, Clau- 
■en, afg. Emdcn 2./1.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Blyth 13./1. — Kroii- 
P r i n s Frederi k, Andresen, ank. Las Puiinus 10./1. — Hol
land, Poulsen, ank. Metliil 12./1. — England, Andersen, ank. 
Xantes 4./I. — Rusland, Bennetsen, ank. Metliil 13./1.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Salermo 13./1. til Valcncia.

Dampskibssolskabet af 1811. Edna, Iversen, afg. Karrebæks
minde 13./1.

C. K. Hansen, Aggers borg ank. Ostende 6./1. — Ama
lie n b o r g afg. Newport Mon 10./1. — Anna Mærsk. pass. 
Hanstholm 6./1. — B ra 11 i n g sb or g ank. New Orleans 4./l.: — 
B o r g 1 n ni ank. Barry 9./1. — C bassi c Mærsk ank. Bordeaux 
3./1. — Dansboig afg. Genua 5./1. — Elsborg ank'. Torre 
o./l. — Esrom nnk. Tytie 2./12. — Flynderborg pttss. Kjo- 
benhavn 7./1. -- Fredensborg nnk. Gnrstoil 8./1. — Frede
riksborg unk. Genua 4-/1. — Guldborg afg. Sunderlaud 
9./1. — Gurre ank. Genua l./l. Hammer hus ank. iRio 
9./1. — Harri Idsborg ank. Talbot 8./1. — Houeborg ank. 
Malaga 8./1. — Jelling ank. Huelva 10./1. — Jomsborg 
afg. Fairwater 10./1. — J ung.s hov od afg. Antwerpen 7./1. —■ 
Jægersborg afg. Brest 9./1. — Kai lundborg ank. Sabi- 
nilla 1.11. — Kai o ank. Helsingør 6./1. — Klampenb.org 
ank. Cardifl' 7./1. — Kronborg nnk. Genua 2./11. — Lejre 
ank. Gibraltar 9.-/1. — Lilleborg afg. Rulisque 3./1. — M a r s e- 
1 is borg afg. Rio 2./1. — Næsborg ank. Riga 5./1. — 
P.e t e r M ærsk ank. Huelva 5./1. — Ran dels borg pass. 
Gibraltar 8./1. — Rosenborg pass. Kjøbenhavn 10./1. — Sil
keborg ank. Libau. 9./1.. - Skukkeborg ank. Memel 9./1. —
S k u li d e r li o r g afg. Bordeaux 10./1. — Skjoldborg afg. 
Barry 3./1. -— Skodsborg ank. Htill 8./1. — Spigerborg 
afg. Rotterdam 10./1. — St ege! borg nnk. Genua .2.11. — 
Stjerneborg pass. Sugres 5./1; — Sobo'rg nnk.'Genua 2./1.
— Tour n borg ank. London (i./l. — Tuboig ank. Snvona 
2./1. — Ulfshorg ank. Savona 10./1. -• U r il n i c il b o r g afg. 
■Huelva 101/1. - ■ V i s b o r g nfg. Passages G./l. — Vordingborg 
afg. Riga 9.'1. —• Ørkild pass. Dartmouth 29./1É.

Æro. Enigheden. Jensen, ank. Bundholm ll./l.

Sejlskibe.
■ Ærø. Diane, Hansen, nnk. Bridgeness 10./1. — Ingolf, Ol

sen, er afg. Landskrona til Antweipen. — H e i m d u 1, Stauganrd, or 
afg. Frederikshald til Themsen. — P h o n i x, Rasmussen, ank. 
Svendborg ll./l. — J. Ko f oed ank. Plymouth 9./1. paa Grund 
af Storm. — H. C. Grube, Svane, unk. Plymouth ll./l. paa Grund 
af Storm. — Alf, Rasmussen, ank. Dysart 12./1. — Dorthea, 
Boye, ank. Wemyss 12.11. — Hydra, Christensen, ank. Dysart 
12./1. — Laura, Jensen, unk. Cadix ll./l. — Caroline 
K o c k, Rasmussen, pass. Dungeness 8./1. for Hamburg. — S n 1 v n- 
dor, Sand, nnk. Dysart 12'/1. — Æg ir, Winther, ank. Gøteborg
12.11. — Smurt, Christensen, ank. Bonoss 12./1. •— Ludvig 
Bra lusen. Gioth, er unk. FLanelly. — Ruth, Folmer, ank. 
Kolding 12./1. — A m o r, Hansen, ank. Dysart 12./L — V i g i 1 a u t, 
Jacobsen, ank. Wemyss 13./1.

INDHOLD:
Ved Aarsskiftet. — Kjohenhavn, den 1G. Januar 1912. — Kap

tajn Johan Kruse. — Fragtmarkedet. — Fra So og Land. — Havarier 
og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger.

Klampenb.org


Skibs- 1 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn.GeorgSøren- , 

een, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar RolS, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

berg8ga.de 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. | 

Telf. 387.
J ulius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SiraonsensEftL
Toldbodgade 6. Telt. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

<J. Melander,
Telf. Blikkenslager. uba

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandetræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcotat.

Nykjøblno M.

Oscar Ro I ff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Dr. med. Goldaohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46. 2. Tralfei Kl. 10—12 ig 7—I; for Oaaii KI.6—7

I i Stevedors & Contractors |
« « F. Hansen & Co., Licensed 2
fe « z =
■5 s St Pelersburg og Narva (Hungerburg) ■>
~ 2 N. P. Hansen, « sC/) bfi ?

p Cronstaat.

Harald Christensen. j 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterlnp*1 1 
Telefon Nr. 37. |

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Trliir.-Ur.: „VtlUila", Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Seborg**.

Telefoner 56 &. 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrafadtess: Siufvaretorbund, Sundsvall. —Rikstelcloo: N:o 70, 

Postadreos; Spr&nsgvikeo.
Medlernmnr pnn alla Insllngephilser inom fOljande dlstrlkl: 

Gefle, SkutskHr & Harntts, Stiderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 
Ornsktildsvik'UmeA, Skellefteé, Plteå, LuleA, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen tillliOr Svenska ArbetsgifvarefOreningen.

Garanlerar reel behandling och ferm expedilion 
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftrening.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. I\øbh Telt. 52611. Privat Til. t)l>n-223Bx.

AXEL LUND
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen)

KOLDING.
En gros. En dotail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kabmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl.daoik Yachtklub.

> Husk «

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er allid i Søen. Fri 

Ind* og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Ssfervlg,
Skibsproviaolcringshandel.

Alla lligi Proviant tamt Sklbilnvaolarlum
LØGSTØR

Til. 78. Talgr -Adr.: „Bltervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret I'orhyriugsagent.

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotihyrlng**.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning at 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres-1 „S/P Avance1*.

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Telefon 6552

A. Mou’s Kødudsalq. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
T

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN. AVERTISSEMENTSPRIS.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsonets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Forste Side pr. Petillinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
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Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Udgivet a’ et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anna Plade 26, København K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeae: „Skibefart11

Tbykt bos J. Jøboensen & Co. (M. A. Hannover.)
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M. B.COHN
Telefoner l’elegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler uf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglasons selvstn. Lossehjul og 

Blokke
Davis.Farver — Bitumen Point 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Maullla — WJrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre- 
Toldbodvej 22 og 30.
I.agre Tor Exporl:

Indleve). Frihavnen Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Hr.11-

■ ' ’ ’ ■ ■
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St. Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr. : 
Toldbod

ve) 7,Mez.
Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

« Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og ^fl^reclHi'Der paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 
betalinger besørges.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

....... f 0901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR"
i 6BB6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tli. Høegs
Ul. B. DiCh & CO S

I Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
| i Kjøbenhavn.
i (ejner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse; Telefon-Nr.

Holmene Kanal 22. Copenaare 42

Haandbog i praktisk Sømandsskab
i af Skibsfører J. Kusk Jensen.
| Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
i Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 
i og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 6 Kr. Indbunden 6 Kr.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden. Cronstadt. Rusland.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer «f enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringcr, til billige fnslc 
Præmier. Agenturer i dc fleste Provinsbyer.

Post*Adresse: Tclegratn-Adfcssc: Telefon Nr.
16, HolmenB Kanal. Private. 6 og 4106

Marstal
Staalskibshyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.

H. H. ADRIAN ^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter



Berg &, Larsen
forhen Martin Nisson 

Sk ibsprovianterin g 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn S3.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Køb, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

MILKMAID
Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

NtWr0RK.5TEMP.JRBR.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsageiit.

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Skib til Salg.
Jagt „Petra1* af Svendborg, 

der manier 23,63 Brutto-Tons, 
18<48 Netto-Tons, laster død 
Vægt 850 Cnt.

H. P. Hansen,
Vindeby, Svendborg.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■befaler ilg mel ilt III Figil hikiriili 

Reel og billig Betjening garanteres.

Ka sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede. 
Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann".

Kristiania. (H.0.479)

Skibsfører.
Yngre Skibsfører søger 

Førerplads i Damper imod at 
ndløse nogle Aktier. Billet, 
mrkt.: „Skibsforer 296“, mod
tager „Dansk Søfart.stidendous 
Kontur.

Nyt Skib 
til Salg.

En under Bygning værende 
Jagtskonnert, ca. 80 Br.-Tons 
er til Salg ved Henvendelse 
til Skibsbygger A. Jensen, 
Øksenbjerg, Svendborg.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Konh K. Tel.3662

Remington, 
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade

H

Paa Dansk Sofartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

00 dertil børende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 21. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: indbundet i Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 
Farvande til rimelige Priser.

Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærguingsmatericl.
Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 &. 304.

Frederik Hansen, Vejle.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Prrcinier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr,

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 124.

„Gammel Dansk Snaps"
er noget for sig.

„Gammel DanskSnaps" 
cr appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!
n. H. SegelGhe H/S., Hjørring.

I Aalborg Havn
lindes nu

Reparationsværft
mod tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disso kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Officielle Bekendtgørelser.

Bekendtgørelse.
Herved meddeles, at der ved „Hollænderen", indenfor 

Als Odde Bro, findes en Pulle i Sejlløbet, saaledes at Ho
bro—Mariager Fjord tor Tiden kun er sejlbar for Skibe med 
højst 13' Dybtgaaende.

Paa Havneudvalgets Vegne:
Regnar Th. Genefke,

Medlem nf Havneudvalget.
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Ved Aarsskiftet.

(Sluttet.)
Nordamerika har i 1911 vist en i høj Grad velkom

men Bedring i Sammenligning med de nærmest foregaa- 
ende ikke saa faa Aaringer og tiltrods for, al Markedet 
laa nogenlunde godt de førsle 8—9Maaneder, kom der dog | 
først rigtig Gang i Tingene, da der skulde fragles Rum 
for Bomuldslransp.orlerne efter den ualmindelig store 
Høst. Tonnage i U. S. var knap, og den maatte skaffes 
fra Evropa, Brasilien eller Argentina, hvilket i Novem
ber—December bragte Ralerne for Bomuld fra Golfen op 
lil 47/6 Liverpool, 48/9 Bremen, medens der til samme 
Lossehavn fra Wilminglon belalles indtil 37/6. Delte var 
ganske usædvanlige Fragter, navnlig naar der ses hen til, i 
al de havde været nede paa 33/9 fra Golfen og 25/ fra | 
Wilminglon. Gennemsnilsfraglen var fra Golfen i de Lre 
sidste Aar’38/1, 33/ og 29/6 og fra Wilminglon 30/6, 23/9 j 
og 20/9%. Opgangen vil bedst kunde ses heraf. Paa 
Form »O« fra Savannah lil U. K. eller Kontinentet svin
gede Ralen mellem 21/3 og 40/. Der var en ligefrem 
enorm Efterspørgsel for prompl Tonnage i Aarels sidste 
lo—tre Maaneder, ikke mindst paa Timecharter, og Re
derne kunde næsten faa, hvad de ønskede. Der belalles 
for Levering i U. S. Tilbagelevering i Evropa indtil over 
8/ Dødvægt, selv for store Baade. Varer af alle Slags — 
saa som Korn, Kul, Petroleum, Bomuld, Tømmer, Fosfat, 
Stykgods, Oljekager elc. — skulde skibes, og der effek
tueredes en Mængde brillianle Forretninger. Der betaltes 
i Aarels Løb lavesi og højst 32/6 å 48/9 for Deals fra 
SI. John, 36/6 ir 47/6 til Englands Vestkyst eller Irlands 
Østkyst, 1/7% å 2/7% for Korn Filadelfia eller Bal- | 
limore/Rollerdam. 1/10%, •> 3/1% udsøgt Ilavn U. K. 
eller Kontinentet, 9/ a 15/ for Kul fra Filadelfia etc. til I 
Veslilalien, 12/ å 15/6 Aleksandria, 20 å 22% C. for Petro
leum i Kasser lil Japan (lo Havne), 30/ å 38/ Dødvægt 
New York/Auslralien (fire Havne), 9/ 5 13/7% Netto 
Charter Golfen/l'. K. eller Kontinentet, 11/ å 16/ lil Dan
mark (Basis én Lossehavn). For Tommer fra Golfen be
lalles lil Holland og/eller Englands Østkyst (to Losse- I 
havne) mellem 77/6 og 90/, til Middelhavet (tre Losse- I 
havne) mellem 91/3 å 97/6, medens de lil nedre La Plata 
Havne svingede mellem 117/6 (Januar) og 137/6 (August), I 
lil Bahia Blanca mellem 127/6 og 135/ og til Sydafrika 
(lo Lossehavne) mellem 112/6 og 120/.

La Plala Markedel frembød ikke noget særlig bemær- : 
kelsesværdigl. Del laa langl den overvejende Del af Aaret 
flovt, og der var til Tider endog slet ingen Kornlasler at 
faa. La Plala Markedets Lunefuldhed er tilstrækkelig be
kendt, men i del forløbne Aar var der ingen Overraskel
ser; Tonen var slæbende undtagen lige en kort Periode 
i November, da der, paa Grund af den almindelige Fast
hed overalt, sluttedes en Række Baade for Lastning pr. ! 
Januar—Marts til ganske tiltalende Rater, men dette har 
sikkert kun været paa Spekulation og af Frygt for, at j 
Markederne skulde stige yderligere. Aaret begyndte med i 
Rater varierende mellem 9/ og 10/ fra Buenos Aires til 
U. K. eller Kontinentet (-5- 6 d. direkle Havn), og delte 
Niveau holdtes de førsle 5 Maaneder. Samtidig belalles 
mellem 10/ og 12/ fra San Lorenzo Grænsen, men saa 
indtræder der en uhyre fiov Periode, som varer lil godt . 
ind i August Maaned, fra hvilkel Tidspunkl der igen kom- I 
mer Liv i Forretningerne, og Ralerne stiger da gradvis, 
indtil de naar deres Højdepunkt i Slutningen af November 
øg Begyndelsen af December. Paa samme Basis som for- i 
annævnl belalles der i Aarels Løb mellem 6/9 (Juni) og 1 
16/3 (December) fra Buenos Aires, mellem 8/6 og 16/ fra 
San Lorenzo Grænsen, mellem 8/6 og 17/6 fra Baliia 
Blanca og mellem 10/ og 20/ fra Colastine. For Quebracho 
fra Colastine sluttedes der fra 14/6 (i Marts) til 17/6 
(November). Medens Hjemfragterne saaledes har været 

underkastet nogle Svingninger, holdl Kulfragterne sig 
udefter ret konstant. Fra Cardiff til nedre La Plala Havn 
belalles i Begyndelsen af Januar 14/, men allerede i Slut
ningen af samme Maaned er Raten oppe paa 16/6 og i 
Marts paa 18/. Fra Marts og Aarel ud svinger Fragterne 
kun mellem 18/ og 20/, og fra Huli betalles mellem 15/6 
og 19/6. løvrigt belalles fra Cardiff eller Newport 14/10% 
å 20/ til Bahia Blanca, 17/ u 23/ til Colastine, 13/10% 
å 20/ Lil Rio Janeiro. Til »Øerne« var Svingningerne 
større, idet der fra Cardiff belaltes mellem 7/ og 11/ til 
Las Palmas eller Tenerilfa, mellem 7/6 og 11/6 Kap 
Verde. Fra Østkysten eksporteredes ogsaa. en Del Kul, 
og lil Las Palmas eller Tenerilfa betaltes fra 6/9 lil 11/3 
fra Tynen. Gennemsnilsralen fra San Lorenzo Grænsen 
for Korn paa tidligere nævnte Basis for de sidste fire 
Aar er anslaaet til 11/3 (1911), 10/10%, 12/8 og 13/2 
(1908). — Gennemsnitsraten for Kul ud fra Wales til 
nedre La Plala Havn var 18/3 (1911), 15/3%, 10/9% og 
10/ (1908).

Østersøen laa, som omtalt i Indledningen, særdeles 
flov det første halve Aar. Det var smaat med Laster, 
og Raterne holdt sig lave. Eksempelvis skal anføres, at 
der for Korn fra Reval fra Januar lil April belaltes mel
lem 11% d. og 1/0% Hvedebasis lil London eller Roller
dam, fra Libau eller Windau 8% d. å 9% d. Havrebasis 
Rotterdam, 9 d. å 9% d. London, 10 d. å 10% d. Ant
werpen, medens der fra Riga i April og Begyndelsen af 
Maj sluttedes lil lignende Raler for Korn, Frcs. 17 Hør 
til Ghent, Hfl. 11 D. B. Holland, Frcs. 26 Anlwerpen, men 
fra Petersborg og Bollenhavnenes Genaabning i Maj be
gynder der at gøre sig en bedre Tendens gældende over
alt. Særlig Trælaster er rigelige, og Redernes faste Hold
ning bevirker, at Markedet fra Uge lil Uge bedrer sig, saa 
al vi hen paa Efleraarel bliver Vidne til ligefrem udmær
kede Fragtrater, i førsle Række for Træ. Begæret efter 
Tonnage er ganske usædvanlig stort, og mangen en Spe
kulant eller Købmand har uden Tvivl lidt betydelige Tab 
paa Fragterne. Fra Petersborg belalles pr. f. o. w. for 
Korn 1/0% London eller Rollerdam, 1/1% å .1/3 Weser 
eller Dunkcrque, 1/6 Rouen, men allerede i Slutningen 
af samme Maaned er Fragterne 1% d. å 3 d. højere, og 
de stiger da fremdeles indtil der i August betales 1/6 
London eller Rotterdam, 1/8 Dunkcrque, 1/9 Rouen. I 
de følgende Maaneder indtil Navigationens Slutning finder 
der dog kun forholdsvis ringe Kornafskibninger Sted, og 
lige inden Navigationens Slutning betales Aarels højeste 
Raler for ganske enkelte Ladninger, nemlig 1/7% til 
Rollerdam, 1/9 il 1/10% London eller Huli. A-f Træ var 
der derimod en voldsom stor Eksport, baade skaaren 
Last, Props, Pulpwood elc. og der opnaas fortrinlige 
Rater. For Kortprops lil Kulhavn paa Østkysten betal
les der først paa Sæsonen 24/ H 25/, i Juli 27/, i August 
30/ 5 32/, i Ok lober 40/ og i November 42/ å 47/6, ja i 
et Par enkelte Tilfælde vistnok endog 50/. For Pulpwood 
lil Rollerdam varierede Raten mellem Mk. 22 og 28 pr. 
Favn, lil Terneuzcn mellem. Frcs. 28 og 38, til Østnorge, 
som var en meget betydelig Aftager, mellem 23/ og 34/. 
Fra Riga betalles for Hør til Ghent mellem Frcs. 17 og 
20, lil Dunkcrque mellem Frcs. 18 og 21, og for D/B 21/6 
;l 28/6 til London, Hfl. 11 å 15 til Holland, Frcs. 26 il 33 
til Anlwerpen eller Ghent, 30 il 40 lil Rouen, 34 H 45 Bor
deaux. For Sveller lil London betalles mellem 7/6 og 
10/3, lil Wesl Ilartlepool mellem 7/6 og 9/9. De højeste 
Fragter fra Libau opnaaedes i Oktober—November, og 
der sluttedes indtil l/l% London eller' Rotterdam, 1/4%, 
Dunkcrque, 1/6-Rouen, 1/7% CardifT. Fra de lyske Havne 
var Eksporten livlig, og gode Rater betaltes i Aarels sid
ste Halvdel. Fra Kiinigsberg belaltes mellem 1/ og 1/6
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llvedebasis til London, IIull eller Rollerdam, d. mere j 
lil Anlwerpen, og for Sukker fra Danzig lil London mel
lem 4/9 og 7/. Ogsaa Sleltin log en Del Baade til lig
nende Raler. Fra Bollen blev der skibel en Masse Træ, 
men det vilde blive for vidlløfligl blot tilnærmelsesvis al 
give en detaljeret Beskrivelse af Forholdene paa de mange 
forskellige Pladser. Vi skal derfor indskrænke os lil at 
anføre, at Ralerne sieg all eftersom Sæsonen rykkede 
Irem samt nævne nogle Afslutninger fra enkelte af de 
vigtigste Havne. Fra Geflc betalles mellem 20/ og 30/ 
for skaaren Last til London, fra Finland 28/ å 42/ til ■ 
Brislol Kanalen, fra Ilernosand 22/ å 37/6 lil Wesl Hartle- 
pool, fra Hudiksvall Frcs. 6P/2 i 75 til Tanger og Casa- 
blanca, fra Sundsvall 20/ ii 31/6 til London, 27/ å 35/ 
lil Belfast, Frcs. 60 å 67 lil lo Pladser Tunis/Algier, 
Frcs. 61 å 69 Aleksandria (Dellasl Bjælker), fra Wiborg 
23/9 å 37/6 Kings Lynn, Frcs. 60 5 75 Aleksandria (Del
last Bjælker).

Kulfraglerne ind til Østersøen laa elendigt det førsle 
halve Aar, men fra Juli var de i stadig Sligning lige lil 
Nylaar, og der fandt mange Befragtninger Sted lil ud
mærkede Rater. Fra Tynen, Blytli, IIull eller Forlh be
lalles 3/6 5 7/9 Kronstadl, 3/6 a 5/6 Riga, 3/9 å 6/ Reval, 
3/lOVa å 7 Stockholm, 4/3 å 7/6 Konigsberg (n. Br.), 
3/6 a 6 Swinemiinde, 3/3 å 5/6 Kjøbenhavn, 4/ å 7/ dan
ske Provinshavne (1,000—1,800 Tons Baade), 5/ å 8/ 
for Smaabaade, 3/9 a 6/101/-! Liibeck, 3/9 å 6/6 Kiel. Fra 
Cardiff eller Newporl svingede Raterne mellem 4/6 og 7/3 
lil Kronstadl, 4/9 og 7/3 Reval, 4/ og 7/ Kjøbenhavn.

Hvidehavet udfoldede el betydeligt Liv hele Sæsonen 
igennem, og hen paa Eftersommeren var Raterne høje. 
Fra Archangel betaltes for skaaren Last mellem 32/ og | 
47/6 lil London, IIull eller Grimsby 33/ og 45/ lil Sharp- 1 
ness, 33/6 og 50/6 lil Liverpool, Frcs. 48 og 62 Antwer- - 
pen eller Oslende. For Kul fra Tynen eller Blytli til del | 
nordlige Norge sluttedes der til 3/7^ å 8/6, til Archangel j 
mellem 3/6 og 5/6.

Kjøbenhavn, den 19. Januar 1912.

Af Finanslov s-D ebalten i Folketinget. ; 
I Folketingets Møde den 16. ds. behandledes bl. a. Han- J 
delsministeriets Budget. 1 Følge »Nalt. Tid.< I 
fandt ved denne Lejlighed følgende Ordskifte Sted:

Ordførere n ( N. P. Jensen) gennemgik Betænk- I 

ningen og anbefalede Flerlalsindslillingen.
K. M. Klausen ogZahle anbefalede de af Social

demokrater og Radikale stillede Forslag om Foredrags
bevillinger.

W u 1 f f beklagede meget, at det var foreslaaet af alle 
de andre Partier al nedsætte Bevillingen til Fællesre
præsentationen for dansk Skibsfart med 
Halvdelen (2,000 Kr.). Delle er — siger Taleren — gan
ske uretfærdigt. Af en Sammenligning med Bevillings
myndighedernes Stilling til de andre Erhverv faar man det | 
Indtryk, al Ændringen belegner en ligefrem fjendtlig Stil
ling lil Søfarten. j

Maegaard (Rønne) sluttede sig til Wulff og vilde | 
meget henstille, at Spørgsmaalet blev taget op paany mel
lem 2. og 3. Behandling.

Handelsministeren nærede del samme Ønske , 
og lakkede Wullf og Maegaard for deres Udtalelser.

Ordføreren: Del er ikke rigtigt, at Skibsfarten 
stilles stedmoderligt f. Eks. i Forhold GI Landbruget. Men i 
jeg skal være villig lil at overveje Spørgsmaalet paany, | 
og maaske kan der findes en Middelvej.

Efter yderligere Bemærkninger af Wulff, K. M. 
Klausen og Ministeren m. fl. sluttede Forhandlin
gen og Flerlallets Ændring vedtoges, medens Socialdemo

kraternes og de Radikales Ændringer om Foredragsbevil
linger forkastedes.

Her afbrød Formanden Forhandlingerne.

Med Hensyn lil den ærede Ordførers Bemærkning, 
al der maaske kan findes en Middelvej med Hensyn til 
Bevillingen lil Fællesrepræsenlationen for dansk Søfart, 
maa det absolut gøres gældende, at der i Virkeligheden 
ikke er noget al slaa af paa, naar Repræsentationens Virk
somhed ikke skal hæmmes. Del bør erindres, at Repræ
sentationen tildels tæller Repræsentanter for Foreninger, 
som ikke raader over slore Midler, samt al dens Arbejde 
er vokset betydeligt i de senere Aar og dens Udgifter 
stegne. Red.

Trafikforslyrrelserne og Lodsforhol
dene i Kejser Wilhelm- Kanalen er paany ble
vet drøftet i den Nautiske Forening i Hamburg. Forsam
lingen vedtog, efter nogle Meddelelser af el Medlem, føl
gende Henvendelse til den lyske Forening : Hainburgs 
Nautiske Forening har i sil sidste Møde beskæftiget sig 
med de hyppige Klager fra Skibsfartskredse over Forsin
kelser i Passagen gennem Kejser Wilhelm-Kanalen, som 
nu er bleven højlydte. Ved Behandlingen af delle Spørgs- 
maal oplystes det, al den kejserlige Kanalbestyrelse har 
ansøgt om Oprettelse af li ny Lodsslillinger. Der blev dog 
ved den Lejlighed anført, al delle Antal ikke tilnærmel
sesvis vilde være tilstrækkeligt, men al det tredobbelle 
Antal vilde behøves.

Som det nu yderligere fremgaar af en den 21. De
cember f. A., olTentliggjort Meddelelse i »Norddeutschen 
Allgemeinen Zeitung« om Finanslovforslaget for 1912, for
udsættes der deri kun Oprettelse af syv ny Lodsstillinger. 
Foreningen anser dog dette Antal for fuldslæudig util
strækkeligt, ikke alene med Henblik til de Vanskeligheder, 
som har vist sig sidste Aar, men i Særdeleshed med Hen
syn lil den yderligere Tiltagen af Traflken, som sikkert 
kan ventes i del kommende Foraar. Foreningen anmoder 
derfor den Tysk Nautiske Forenings Formand om at med
dele Indenrigsministeren, at en Bevilling til flere Lodsstil
linger og overhovedet en større Frihed for Præsidenten 
for Kanalbeslyrelsen lil Antagelse af ny Lodser er ube
tinget nødvendig, hvis der ikke skal opstaa slore Vanske
ligheder, der vil tilføje det Lyske Folks Interesser stor 
Skade. Samtidig anmoder Foreningen indtrængende om, 
at delle Anliggende maa blive sal paa Dagsordenen for 
del næste Søfarlsmøde.

(»Neue Hamb. Zeilung«.)

Ophævelse af Adressekommissionen i 
A r c h a n g e 1. Et Skibsmæglerfirma i Archangel har 
under 2. Januar tilstillet »Hamb. Corr.« et saalydende 
Cirkulære: I Archangel Havn har det fra gammel Tid 
været Skik, at de udenlandske Skibe lil Fordel for Afski
beren betalte Adressekommission, 55 Kopek pr. Reg.- 
Ton, hvilket ogsaa senere af Archangel Børs-Komité 
blev oplaget i Havneregleinenlct. Nu har imidlertid Han
delsministeriets Afdeling for Handel og Industri meddelt 
Børs-Komitéen, at denne Afgift maa henregnes mellem de 
Afgifter, der ophævedes ved Lov af 8. Juni 1901, af hvilken 
Grund de ikke skal betales, hvis der ikke foreligger nogen 
bestemt Aftale i saa Henseende mellem Afskiberen og Mod
tageren. Paa Grund af ovenanførte har Archangel Børs- 
Komilé anset det som sin Pligt al gøre Archangel Eks
portørerne opmærksom paa, al i Fremtiden er Modtage
ren kun forpligtet GI al betale Adressekommission, naar 
Cerleparliet indeholder en klar Aftale i saa Henseende 
mellem Modtager og Afskiber.
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Børs-Komiteen har i el Mode besluttet at indgive Klage 
lil Handclsdeparlcinciilel over nævnte Anordning og vil 
blandt andet henvise lil, al Adressekommissionen endnu 
betales i andre russiske Havue f. Eks. Windau, Reval etc. 
af fra Udlandet ankommende Dampere. Som det vil 
være Rederne bekendt er der ofle til Archangel ankom
men Dampere, hvis Certeparlier ikke indeholdt Klau
sulen: »Damperen betaler den sædvanemæssige A d r es
se k o ni in s i s s i o n«. Ved Afregning med Afskiberen 
opstod der som Følge heraf ofle Uoverensstemmelser, og 
Afskiberen henholdt sig i saadanne Tilfælde lil Klausulen: 
(Damperen betaler de sædvanemæssige II a v.n e a f g i f- 
l e r«.

So- og II a n d e 1 s r e t s d o in. Kjobenhavn, den
17. Januar. Ved So- og Handelsrettens Dom i Dag er 
Dampskibsselskabet 0 r e s ti n d som Reder for Dampski- ) 
bel »Sverige« lilpliglel al betale lil Dampskibet »Ellen«s 
Rederi. Dampskibsselskabet Ellen af Karlshamn. 31.613 
Kr. 62 Øre plus Renter saml i Sagsomkostninger 300 Kr. 
og i Erstatning lil Firmaet Theo Koch & Co., soin General- 
repra'senlanl for Ladningsassurandørerne, 13,827 Kr. 36 
Øre plus Renter og i Sagsomkostninger 150 Kr. — alt i ' 
Anledning af de nævnte Damperes Sammenstød i Øre
sund den 29. Marts f. A.. ved hvilket »Ellen« sank. i

(»Rilz. Bur.«) '

D i r e k l ø r e n f o r M a s k i n i s I u n d e r v i s n i n- 
g e n meddeler:

R e s u 1 l a I e l af M a s k i n i s t e k s a minerne i 
December 1911. Til Maskinpasserproven har indstillet sig 
12, hvoraf 8 bestod, lil den almindelige Maskinisleksamen 1 
129. hvoraf 89 bestod, lil den udvidede Maskinisteksamcns 
Hovedprøve. Maskin fagene. 3. som alle bestod, lil den ud
videde Maskinisteksamcns Hovedprøve, Hjælpefagene, 10, 
hvoraf 8 bestod, lil den udvidede Maskinisleksamen, alle | 
Fagene. 40. hvoraf 28 bestod. Til Tillægsproven i Elek
troteknik indstillede sig 109, hvoraf 81 bestod. ,

II a m b u r g—A m e r i k a-L i n i e n. Hamburg, den 
17. Januar. Hamburg—Amerika-Liniens Bestyrelsesraad | 
foreslaar al udbetale el Udbytte af 9 Procent for del for
løbne Driflsaar imod 8 Procent i Fjor, og al overføre 29 
Millioner Mark lil Afskrivningskontoen og Reservefonden. 
Endvidere foreslaas del al forhøje Aktiekapitalen med 25 j 
Mili. Mark. (»Rilz. Bur.«)

Dødsfald. Aalborg, den 15. Januar. Føreren af j 
Dampskibet »Væring« af Kjøbenhavn, Kaptajn V i 1- 
h e 1 m s e n. er død under Overfarten fra Easlburn i Eng- I 
land lil Aalborg. »Væring« er i Dag indkommet i Aalborg 
Havn. (»Rilz. Bur.«) |

I s f o r li o 1 d e n e. Marineministeriet har fra S y d- ; 
f y e n s k e D a m p s k i b s s e 1 s k a b, Svendborg, mod
taget Meddelelse om, at Selskabet paa Grund af Isforhol
dene har inddraget de af del anbragte Klokkebojer og Lys- | 
stationer i Farvandet Svendborg—Rudkjøbing—Marstal.

1 n d <1 r a g e I L y s I o n d e. Lyslønden »Søren Jes- 
sens-Sand« er inddraget for Ts- øg Vinlcrsømærkel er ud
lagt

T raf i kforsty rrel ser 
i Kejser Wilhelm-Kanalen.

Lodsmanglen.
Præsidenten for den kejserlige Kanalbeslyrelse, Dr. 

K a u l z, har i Følge »Hansa« den 16. November f. A. 
rettet en længere Skrivelse lil en Række tyske Rederier. 
En Anmodning om al lade denne Skrivelse blive bekendt 
i saa vide Kredse som muligt imødekommer det nævnte 
Blad saa meget hellere, som Klagerne over Trafikforstyr
relserne i Kejser Wilhelm-Kanalen paa Grund af Lods
mangel, efter hvad der fremgaar af »Hamburger Bei- 
triige« (Nr. 566 f. A.) er laget lil i den sidste Tid. Den 
af Dr. Kaulz i Skrivelsen nævnte Ængslelighed hos Lod- 
serne, som stammer fra Grunde, som han nærmere ud
vikler, lader sig ganske vist forklare, tilføjer Bladel, kun 
bør denne ikke føre lil Trafikslandsninger eller stilles for 
meget i Forgrunden. Man har allerede Erfaringer i denne 
Retning, som ikke er i Skibsfartens Interesse.

Dr. Kaulz’ Rundskrivelse har følgende Ordlyd:

I Løbet af de sidsle Maaneder. og især de sidsle Uger, 
er der fra el større Antal Rederiers Side kommet mig 
skriftlige og telegrafiske Klager i Hænde, i hvilke der an
kes over, at Dampere har haft nogle Timers ufrivilligt 
Ophold ved Indsejlingen til Kejser Wilhelm-Kanalen.

Saa meget som jeg end beklager disse Kendsgernin
ger. og saa meget som jeg baade i de vedkommende Re
deriers som ogsaa i Kanalbeslyrelsens egen Interesse 
stedse er betænkt paa en Formindskelse af saadanne For
sinkelser, saa vil saadanne Tilfælde ikke altid kunne und- 
gaas i den nærmeste Tid.

Grunden dertil ligger i første Linie deri, al Trafiken 
i Løbet af de sidsle Maaneder har naael en saa glædelig 
Størrelse, al man saa længe Kejser Wilhelm-Kanalen har 
beslaaet, ikke tilnærmelsesvis har kendt noget lignende. 
Trods del vilde en jævn, uafbrudt Trafik dog lade sig gen
nemføre, hvis Skibene indtraf med nogen Regelmæssig
hed, men delle er ikke Tilfældet. Medens Trafiken mange 
Dage er saa ringe, at en Del af Lodscrne ikke kan blive 
beskæftiget, indtrælTer der paa andre Dage, især ved 
Ugens Slutning og ved pludselig Indtrædelse af gunstigt 
Vejr Skibe, og især Dampskibe, i el overordentlig stort 
Antal og næsten samtidig. Der har i de sidsle Maaneder 
været Dage, paa hvilke over tredive Dampere samtidig har 
ventet paa Lodsens Ankomst og paa al komme ind i Slu
serne paa Brunsbiillels Red eller ved Ilollenau.

Selv om jeg maa hilse el saadanl Opsving i Trafiken 
med Tilfredshed, og om del ogsaa er selvfølgeligt, at Ka- 
nalbeslyrelscn er og maa være betænkt paa at trælle 
alle Foranstaltninger for at magte denne Trafik, saa lader 
disse sig dog ikke gennemføre i Løbet af faa Maaneder. 
Ansættelsen af statsansatte Lodser forudsætter en Rigs
dagsbevilling. Jeg har derfor ansøgt om Oprettelse af li 
ny Lodsstillinger for Regnskabsaaret 1912 og Iror al turde 
antage, al delle Tal ogsaa er blevet taget til Følge i del 
Finanslovforslag, der bliver forelagt den lovgivende For
samling. Da nyanlagne Lodser imidlertid først kan til
stedes selvstændig Lodsvirksomhed efter seks Maaneders 
Prøvetid, saa har jeg, for al Forøgelsen kan komme lil 
Nytte allerede fra 1. April 1912, udvirket en Tilladelse 
hos Indenrigsministeren til allerede nu at antage li Aspi
ranter, hvis Prøvetid kan være endt lil den Tid. Hermed 
haaber jeg at kunne magte de Fordringer, som Trafiken 
stiller i del kommende Aar med del for Haanden værende 
Lodspersonale. Skulde dette ikke blive Tilfældet, saa 
maa man, med en vedvarende Stigning af Trafiken for 
Øje. forlange en yderligere Forøgelse af Lodspersonalet.

Rigtignok vil Forsinkelser af og lil ikke kunne und- 
gaas i de forste Aar paa Grund af Udvidelsesarbejderne 
ved Kanalen. Skibene bliver ret ofle nødt til al mindske 
deres Fart paa Grund af de mange Muddermaskiner.
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Sandsugere og Pramme, som befinder sig i Kanalen. Der- i 
ved opslaar der en Forlængelse af Gennemfartstiden, der : 
paa hver Tur lægger Beslag paa Lodsen i længere Tid | 
og betydelig forringer det Antal Lodsninger, han kan ud
fore i Løbet af el Aar. Jeg vilde være taknemmelig, hvis 
de paagældende Rederier paa deres Side ogsaa vilde lage 
denne Omstændighed i Betragtning. Jeg har med Held 
bestræbt mig for, ogsaa i disse Aar hvor Udvidelsesar
bejderne forceres stærkt, al opretholde Traliken uden væ
sentlige Forstyrrelser og mener, at Rederierne bør aner- i 
kende delte og undlade at gøre enhver forefaldende For- , 
slyrrelse til Genstand for en Klage. '

Trods al Forsigtighed er del ogsaa umuligt al undgaa 
mindre Uheld under Udvidelsesarbejderne. Del kan f. . 
Eks. forekomme, al Lysledningerne, som stadig maa læg
ges om, svigter i nogle Timer og derved foraarsager en | 
kortere Trafikslandsning.

Endelig kan jeg ikke undlade al nævne, at enkelte 
Rederier ved egen Optræden selv har givet Aarsag til 1 
Forsinkelse af Traliken. Nogle Rederier har nemlig i Til
fælde af Havarier i Kejser Wilhelm-Kanalen tilskrevet 1 
Lodsen Skylden, beskyldt ham for Pligtforsømmelse eller 
Skødesløshed og paaført ham Skadeserstalningsproces- 
ser. I to Tilfælde, hvor de paagældende Rederier har 
tilkæmpet sig en Dom, der gav dem Medhold, har de paa 
en hensynsløs Maade grebel lil Tvangsforholdsregler imod 
Lodsen. Der er ikke alene blcvel pantet i samtlige de 
Ejendele, som der kunde panles i, og disse er derefter 
blevet solgt ved Auktion af Retsbetjenten, men der er og
saa blevet pantet for kommende Aar i den Del af Lodscns 
Løn, hvori der kan erholdes Pant. Jeg har ikke undladl 
al foreholde de paagældende Rederier deres Fremgangs- 
maades Haardhed og har henstillet lil deres Overvejelse, 
om det ikke havde været rigtigere at dække sig imod 
Skade ved Forsikring, og om deres Fremgangsinaade ikke 
er egnet til at fremkalde Bitterhed og en all for slor 
Ængstelighed hos Lodserne. Mine Henstillinger er des
værre blevet kort afvist, og der er blevet fortsat med 
Tvangsforholdsrcglerne. Samtlige Lodser er derved blevet 
skræmmet saaledes, at de er blevet forsigtige indtil Æng
stelighed. I hvert Tilfælde, hvor en Fortsættelse af Far
len synes dem betænkelig paa Grund af let Taage, mod- 
gaaende Skibe, Sidevind o. s. v.. "foretrækker de al forløje 
paa et Afvigcsled og afvente fuldstændig gunstige For
hold. Jeg kan. forslaa denne overdrevne Forsigtighed, 
selv om den ikke stemmer med mine Ønsker. Lodsen, 
der for var betænkt paa en tjenstivrig og hurtig Gennem
fart for Skibene i Rederiernes Interesse, har nu i førsle 
Linie Skræmmebilledet af en Skadesfordring for Øje og 
lænker frem for alt paa ikke af bringe sin økonomiske 
Eksistens eller sin Families Velfærd i Fare. Al der paa 
denne Maade gaar megen kostbar Tid tabt for Rederierne, 
der vejer meget mere lil end de faa hundrede Mark, som 
der blev pantet for hos Lodsen efter de omtalte Skades- 
erslatningsprocesser, er et Onde, som samtlige Redere kan 
lakke disse Kolleger for. Del skulde glæde mig. og vilde 
samtidig være i Rederiernes egen Interesse, om saadanne | 
Tilfælde ikke gentog sig.

Jeg lover gerne al gøre all, hvad der slaar i min 
Magt for al magte den forøgede Trafik i Kejser Wilhelm- 
Kanalen, der viser et glædeligt Billede af det lyske For
retningsliv. Dog beder jeg paa den anden Side ogsaa 
indtil videre om nogen Overbærenhed og om at tage de 
Vanskeligheder i Betragtning, som Kanalens Udvidelsesar
bejder fremkalder for Opretholdelsen af Trafiken.«

Fragtmarkedet.

Den sidst forløbne Uge har bragt forøget Fasthed og 
yderligere Stigning i flere Retninger, og i det hele og store

kan det ikke siges andet, end at Situationen paa Fragt
markedet er tilfredsstillende. Det værste er, at Priserne 
paa Bunkerkul er steget ret betydeligt som Følge af de 
truende Udsigter til Slrejke, men de har formentlig snart 
naaet Højdepunktet. Der er saaledes for nylig paa Øst
kysten bleven betalt 14/ å 14/6 for Bunkers, som for 
faa Maaneder siden kunde købes c. 4/ billigere pr. Ton. 
Selvfølgelig er delle eii betydelig Forskel, men det er hel
digt, al de nuværende Kulfragler kan bære den. Kul
fragterne er nemlig fremdeles ganske udmærkede i de 
fleste Retninger, og for de Redere, som har billige Bunker
kontrakter i England, ligger Forholdet blot saa meget 
gunstigere. Til Østersøen tør Kulfraglerne nu nok sættes 
lil gennemgaaende 6 d. pr. Ton højere end for en Uge 
siden, til Middelhavet er de uforandret gode, men lil Syd
amerika er der en Stigning paa c. 2/ pr. Ton al konsta
tere, hvilket er ensbetydende med mange Penge, da del 
jo søm Regel kun er slore Baade paa 4,000—7,000 Tons, 
som lager disse Fragter. For en halv Snes Dage siden 
betalles fra CardifT lil River Plate 20/, medens der i denne 
Uge er sluttet adskillige Baade lil 22/, Monle Video di
rekte 21/. Hjem fra La Plala synes der. efter liere Ugers 
Stilstand, igen at komme noget BegaT for Marts—Maj 
Lastning, og del vi! uden Tvivl udvide sig saa snart Jern- 
baneslrejken er bleven bilagt, og den ny Høst begynder 
at komme ned til Havnestederne. Sortehavet er stille 
men fast, da Tonnage ikke udbydes i særlig stor Maale- 
slok. Sejladsen paa Donauen er nu sluttet. Del østlige 
Marked er særdeles siraml, og fra U. S. er Efterretnin
gerne fremdeles gode. Der effektueredes Befragtninger i 

j de forskellige Markeder som følger:
i Østen. Bønner fra Vladivosloek sluttedes til 32/ 
I lil U. K. Konl. pr. Februar. — Fra Port Pirie til Anl

werpen sluttedes tiere Baade med Erls til 32/6 pr. Fe
bruar og 31/3 pr. .Marts. — Sydney N. S. W./U. K. Kont. 
(H. II.) 32/ pr. Januar, 31/3 pr. Februar. — Java betalte 

i 32/6 lil Marseille/U. K. Konl. pr. Februar. — Birma/Hol- 
| land 27/6, O/C 28/, Hamburg 28/9, pr. Januar—Februar.

— Rangoon/Holland 28/3 pr. Februar. — Madras Kysten/ 
U. K. Kont. 30/, Hamburg 32/6 pr. Februar. — Fra Kur- 
rachec sluttedes efter almindelig Skala til 18/9 å 19/ U. K. 
Konl. (udsøgt Havn) pr. Marts—April, 19/9 Bristol Kanit- 

i len. 19/ Antwerpen, pr. Januar—Februar.
Sortehavet elc. Store Baade Odessa, Novoros- 

sisk eller Theodosia/Rollerdam. 10/9, London/Hull/Anl- 
werpen 11/. Hamburg 11/3. Mindre Baade 12/ N. C. Olje- 
kager Novorossisk/Danmark 16/ (én Havn), 16/3 (to 

i Havne), 16/6 (tre Havne). Kustendje/Rotterdam 10/, N.
C. eller »any« 11/9, Hamburg 12/3. Bulgarien/Anlwerpen 
eller Rollerdam 11/. Varna/N. C. eller »anv« 12/3, Ham
burg 12/9. Alt for pronipl Afskibning.

Middelhavet elc. For Bomuldsfrø fra Aleks
andria betalles 10/ til Huil eller Hamburg. Marinara Ha
vel (tre—fire Pladser)/Anlwerpen eller Rollerdam 11/6. 
Smvrna/Brislol 12/3. Tunis/Delfzyl 7/6. Sagunto/Midd- 
lesbro 6/9. Trapani/Yarmoulh 8/ for Salt. IIuelva/Rot- 
lerdam 7/6 f. d. — Bilbao/Rollerdam 5/7Newporl 
5/1 */•!, Ardrossan 5/3. Nanles/Ardrossan 4/6. All pr. Ja
nuar Afskibning.

N o r d a m e r i k a. Kul Norfolk/ Rio de Janeiro 21/. 
pr. Januar—Februar. — Norfolk/Newporl News/Genua 
15/6, Bahia Blanca 24/, Rio de Janeiro 22/, alt pr. Ja
nuar-—Februar. — New York/Japan (tre Havne) 32/6 for 
Skinner pr. Februar. — Ballimore/Rollcrdam 2/10y>, 
Hamburg 3/ pr. Qr., Januar. — Wilmington/Liverpool el
ler Bremen 36/3 pr. Februar. — Savannah/Kobe og/eller 
Yokohama 85/ form »O« pr. Januar. — Sapelo/U. K. Kont. 
87/6 (én Havn), 90/ (lo Havne) pr. Februar. — Golfen/ 
Liverpool eller Bremen 42/6 pr. Januar.—Februar. -— 
Tømmer Golfen/Grecnock 86/3 pr. April, Holland og Yar- 

i moulh 102/6 pr. Februar—Marts, River Plate 140/ pr. 
Januar.

(Fortsættes Side 42.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 18. jan. 1912.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 109- 109 10974
Danmark............................................. 86*/, 867, 867.
Norden................................................. 1027, -103 1037« 1037,
København ........................................
Carl...................................................... 97’/* 977, 98
Dannebrog............................... ......... 977, 977, 977.
Skjold................................................. 817, bl’/. 817.
Urania................................................. 18 19
Union................................................... — —
Dampsk. af 1896 .............................. 977, 977, 977,
Hejtndal.............................................. 106- 1057. 106 1067.
Østasiatiske........................................ 1427. 1427, 1427.
Østersøen............................................ —
Nordsøen............................................. 11 13
Gorm.................................................... 987, 99
Torm.................................................... 1017, -102 1017, 102
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................... 88 88 887,
Vesterhavet........................................ KiO 155
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 117, -12 10 11
Forenede Bugser-Selskab.............. 55 54 55*4
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 59- 7. 597, 597',

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
57, foren. Dampsk.-Selsk........... — —
4 % Østasiaek Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 ’/0 Stats amort.............................. — —
37, % uops. Stats........................... 92*,', 947',
37, % Husejer Kreditk................... 86 87
37, % Kbhvn.s Kreditf................... 90 92
4% — — 2. Serie.. 917, 967.
4% - - 1. - • 98 100
37,7, Østift. Kreditf. 6. — .. 897’, 917,
4% - 7- - 947, 947.
37, ’/„ Landkreditk. 3. — .. 887, 887', 907',
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 947, 947.

Notering paa Berlins Bars d. 17. Januar 1912.

Aktier.
Gjort ti) Køber Sælger

Nationalbank.................................... 1487, 150
Privatbank........................................ U57. 116
Landmandsbank................................ 146 146 1467.
Handelsbank...................................... 146 1467.
Grundejerbank................................ 19- 7. 19 197.
Burm. & Wain................................... 101 101 1017,
Helsingørs Jærnsk........................... 90 8:17. 90
Sukkeriabr......................................... 274- IJ-273-J 2737. 274
Bryggeri Aktier.............................. 185-J7.-7, Ib5 1857.

Vekselkurser d. 17. Januar 1912.

nvista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg............ ............................. 89.00 88 80
London ................................................ 18.24 18.20
Paris .................................................................................... 72.35
Amsterdam ........................................ 15110
Wien.................................................... 75.75

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

Russiske Noter........................................................... 216.40
47O Russiske ConsolB................................................ 92.20
87io’/o — Boden Kredit.................................... 8^.80
5 7o Mexikanske 1899 ................................................ 100.00
5 °/0 Rumænske Stats................................................ 101.10
47o - - 1890 .................................... 95.10

„Forenede Dampsk." 80,000, „Danmark" 34,000, „Norden" 
234,000. „Carl" 16,000, „Dannebrog" 44,000, „Skjold" 50,000, 
„Urania" 16,0il0 „Dampskib, af 1896“ 20,000, „Heimdal" 12,0j0, 
„Gorm" 96,000, „Neptun" 26,000, „Dansk-russisk" 190,i)00, 
„Østasiatisk" 294,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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Sydamerika. Buenos Aires/Tripolis £. 9 pr. 
Kvæg. — Bnliiii Blanca/London 16/9, Havre, pr. Januar. 
—- Rio de Janeird/Filadelfia eller Ballimore 12/ for Erts 
pr. Marts. — Salpeter Havne/U. K. Konl. (ekskl. Frank
rig) 24/3 pr. Januar. ■ ■

Østersøen. Fra Riga noteres: West Harllepool 
10/ for Sveller. Grimsby 26/6 D. B. B. Ghent Frcs. 18 
for Hor. Amsterdam Hil. 131/2, D. B. — Fra Windau: 
Rollerdam 9% d. Havrebasis. London 23/ å 24/ D. B. 
Antwerpen Frcs. 28 D. B. B. Rouen Frcs. 30/31 D. B. B. 
•— Libau noterer: London lO'/j d. Havrebasis, 25/ D. B., 
8/ Sveller. Tynen 11'4 d.' Havrebasis, 24/ D. B. Boness 
26/ D. B. Grangcmoulli 24/ å 25/ D. B., 40/ å 41/ Kort- ' 
props.

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tynen eller Blyth sluttedes : 
bl. u. Anlwerpen 3/101/2 (1,000), Hamburg 3/9 (1,500), 
Gibraltar 8/3 (1J00), Algier 8/9 (1,600), Genua eller Sa- , 
vona lO/71/o (4,800), Carlhagena 8/9 (1,700), Spczzia 11/5 j 
(2,000), Palermo 10/10i/2, (2,900), Aleksandria 10/6 I
(4,400). Port Said 10/ (5,000). — Middlesbro/Vejle 6/ 
(900). — Burntisland/Aalborg 5/6 (850). — Blandt Be- I 
Tragtningerne fra CarditT og Newport kan nævnes: Anl- ' 
werpen 5/9 (1,900), Lissabon 8/ (1,400—1,900), Algier 
Frcs. 1 1 (3,000). Bugie Frcs. 12 (2,000), Valencia 9/ ; 
(1,100). Malaga 8/6 (2,000), Barcelona 10/ (1,650), Mar- 
seille Frcs. 12(4 (5,400). Genua 10/9 (5,000), Neapel 
10/4'1/2 (2.800). Las Palmas 10/6 (2,200), Santos 24/ 1 
(3,000”). Mon le Video 21/ (5.700). River Plale 22/ (5.000— 
7.000). Paræna 28/ (4.000).

Nybygninger, Køb og Salg.

Den tyske Damper »Kaiser Friedrich«, der siden November iMoa- 
ned 1900 har ligget i Hamburg Havn, er nu i Folge »Hamb. Corr.« 
blevet solgt til Udlandet mod Biindbesigtigelse. Damperen blev som 
bekendt i sin Tid hygget .paa S c h i c lin n Værftet i Danzig for 
Regning N o r d d e u t s c h e r Lloyd i Bremen, men blev paa 
Grund af sit uhyre Kulforbrug og manglende Evne (il at goro den 
kontraherede Fart ikko overtaget af nævnto Rederi.

For Regning Rederiet A. F. Klavoness & Co., Kristiania, 
sættes den 6. ds. en ny Lastdumper paa 11,000 Tons d. w. i Vandet 
fra W 111. Doxford & So ns Værft i Sunderlaud.

(»Norg. Sjøfartst.«).

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvllsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgave.

De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa i/2 Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner. Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Faa- irenuem alle. tSkb'sliandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tif. 4956.
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A n g 1 o Dåne, Tønnesen, ank. 
hertil 17./1. — Adolph Andersen, Schubert, afg. Messina
18./1. — Algarve, Borries, nnk. Marseillø 17./1. — Alexan
dra, Nielsen, pass. Lizard l./l. for New York. — A. N. Hansen, 
•Sørensen, aTg. Dunkcrque 1G./1. — A n t w c r p c n, Madsen, ank. 
hertil 14./1. — Arka nsas, Petersen, afg. Filadelfia 4./1. hertil.
— Arno. Fischer, afg. herfra 17./I. til Ncwcastle. — Aurora, 
Gommesen, pass. Brunsbiittel 16./1. for Antwerpen. — Baron 
Stjern bl ad, Sørensen, ank. Riga 16./1. — Beirn, Lunge, ank. 
hertil 13./1. — C. F. Ti et gen, Thomsen, ank. hertil 13./12. — 
C hr. B r o b c r g, Mortensen, ank. Riga (5./1. — Christian IX, 
Mikkelsen, ank. London 14./1. — Dagmar, Sørensen, ank. Reval 
9./1. — Esbjerg. Strufvc, afg. herfra 1G./1. til Libau. — Flo
rida, Andersen, ank. Buenos Aires 31./12. — G aron n e, Kromann, 
ank. liertil 17./1. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 9./1. — 
Hengest, Munek, ank. hertil lo./l. — Hjelm, Henriksen, ank. 
Danzig lo./l. — I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Algier IO./l. 
hertil. — Jo lunt ha, Rasmussen, ank. Antwerpen ll./l. —• Ka 
s a n, Mikkelsen, ank. Jjondon 16./1. — Kéntuek y, Androsen, 
afg. Kristiunia 7./1. -- K i c w, Jørgensen, pass. Brunsbiittel 17./1. 
hertil. -- Kursk’, Wienekc, ank. Genua 13.,'1. — Loire, Crnig- 
nau. ank. Bordeaux 19.,'12. — Louise, Larsen, ank. Pillau 16./1. 
—> Louisiana, Orstcd, aTg. Dartmouth 30./12. — L. P. Holm
blad, Svime, afg. Pera 13./1. — Min sk, Harder, ank. Liverpool 
14./I. - M o s k o v. Jonsen. ank. Reval ll./l . — N i c o I a i 11 ank. 
Piræus 17./1. — Nordjylland, Søcberg, afg. Antwerpen 14./I. 
til Tunis. - 0. B. Su h r, Frisenette, ank. Riga 9./1. — Odessa, 
ank. Huli 4./1. — 0 m s k, Jacobsen, afg. Huli 17./1. til Libau. — 
Oscar II, Hempel, pass. Fair Isle lo./l. til New York. —-Pen n- 
s y 1 v a n i a. Lissner, ank. hertil 9./1. — Perm, Gotthardt, pass. 
Brunsbiittel 16.,T. — Pr eg el, Iversen, ank. Rochellc 17./1. — 
Saga, Hansen, ank. hertil lo./l. — Saratow ank. Hnll 17./I. — 
Saxo, Miillcr, afg. Reval 16./1. til Libau. — S e i n c, Dumpt, ank. 
Bordeaux 22./12. Texas, Chiuson Kaas, afg. Boston 14./1. til 
Filadelfia. — T h y r a. Dam, afg. Trondhjcm 18./1. Syd paa. — 
Tiber, Petersen, ank. Lissabon 14./1. -— Tonisk. Wiberg, afg. 
Antwerpen 17.,1. — Tyr, Thaning, afg. herfra 1G./1. til Wimluu.
— I! n i I e d S t a l e s, Gottsche. ank. hertil 19./12. — Viking, 
Meyer, alg. herfra 17.li. til Arendal.

Det Østasiatiske Kompagni. B i n t a n g arg. Bangkok 17./1. for 
hjemg. -- Samui afg. Singapore 13./1. for udg. ■— Baud on 
alg. Port Silid 16./1. for hjemg. ■— Pangan pass. Perirn 1G./1. 
Ibr udg. — C hump o n afg. Frederiksstad 15./1. for udg. — Ara
bien ank. Kjøbenhavn 8./1. — S i a ni afg. Shaughai 14./1. for 
udg. - - Kina pass. Perim 12./1. for udg. — T r a n q ti o b a r pass. 
Gihraltar 13./1. for udg. — Indien ank. Buenos Aires l./l. for 
udg. - - C a t h a y afg. Port Pirie G./l. for hjemg.

Vestindisk A f d. S t. T h o in a s ank. St. Thomas 3./1. 
lor udg. — St. Croix afg. Portland 13./1. for udg. — S t. Jan 
ank. Ixmdon 14./I. for hjemg.

C. K, Hansen. Aggers b o r g alg. Ostende 13./1. — A ni a- 
I i en borg afg. Newport 10./1. — Anna Mtersk ank. Barry 
1J./1. — B r a 11 i n g s b o r g ank. New Orleaus 4./1. — Borg
lu ni ank. Barry 9./1. — Chassie Mærsk ank. Swansea 14./1. 
-- I) an s bor g pnss. Gihraltar 11./I. — Elsborg ank. Carlo- 
lorte lo./l, — Esrom ank. Tyne 2./12. — Flynder bor g ank. 
West Hartlcpool ll./l. —• Fredensborg nnk. Garston 8./1. —• 
Frederiksborg ank. Genua 4./1. — Guldborg ank. Kjo- 
benhavn 14./I. — Gurre ank. Genua l./l. — Hamniershus 
ank. Rio 9./1. — Harrildsborg afg. Talbot 12./1. —' Høne
borg ank. Malagir 8./1. — Jelling ank. Huelva 10./1. — 
-Jnm s borg ank. Windau 12./I. — .1 u n g s h o v c d ank. Narvik
12. /1. -- Jægersborg ank. Cardiff ll./l. — Kai lu udbor g 
ank. Sabiuilla 7./I. — Kalø ank. Helsingør G./l. — Klampen- 
borg ufg. Cardiff ll./l. — K ron borg ank. Genua 2./1. — Lejre 
ank. Gibraltnr 9./1. — Lilleborg alg. Rufisquo 3./1. — M a r- 
seI isborg afg. Rio 2./1. — .Næsborg pass. Kjøbenhavn 14./1.
— Peter Mærsk ank. Huelva o./l. — Rand cisborg pass. 
Dungcncss 14./I. — Rosenborg ank. Steltin ll./l. ■— Silke
borg- ank. Libau 9./1. — Skakkeborg ank. Memel 9./1. — 
Sk a n d e r b o r g ank. Newport Mon 14./1..— Skjoldborg ank. 
Savona 13./1. — Skodsborg ank. Huli 8./1. ■— Spiger borg 
afg. Rotterdam IO./l. — S tegel bor g afg. Genua 13./1. — 
Stjerneborg ank. Hamburg 13./1. — Søborg afg. Genua
13. /1. — Ta ar n borg ank. Methil lo./l. — Tu bor g afg. Sa- 
vonti ll./l. — Ulfsborg ank. Savona 10./1. — Uran ion
borg afg. Huelva 10./I. — Visborg pass. Kjøbenhavn lo./l. ■—■ 
Vordingborg pass. Kjobcnhavn 12.1. — Ork i ld ank. Herta 
13.71.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alex a n der S h u- 
k o f f. Blandt, afg. Blytli 13./1. til Svendborg. —■ Johan S i e ni, 
Nielsen, ank. Kjøbenhavn 3./1. — Harald Klitgaard, Ras
mussen. aTg. London 13./I. til Kjobcnhavn. — Russ, Petersen, afg. 
Sabine Pnss 22./12. til Buenos Aires. — IV lad i ni ir S a w i n, 
Carstensen, ank. Methil 9./1. — Excellence PI oske, Rasmus
sen, afg. Ncwcastle 16./1. til P.ozztioli. ■— Michail Ontchoii- 
k o f f. llnrlioc. afg. Pensacola 19./12. til Buonos Aires. — Gen e- 
ralkonsul Pal lisen, Christensen, afg. Buenos Aires 14./11. til

' St. Lenin. — W 1 n d i m i r R c i t z, Olsen, ank. Buenos Aires 18./12.
— Helmer M o r c h, Thorsoc, afg. Pensacola 14./12. til Mar- 
scille. — Newa, Dahl, afg. Madeira 15./1. til Milville.

Vesterhavet. N a n c y, Nielsen, ank. Trapani 16./1. — L a u r a, 
Pedersen, afg. Malmo 1G./1. til Methil. — Marie, Jessen, ank. Es
bjerg 1G./1. — Hobe, Gregersen, ank. Aarhus 15./1. — Bodil, 
Uldall, pnss. l’Quessant 15./1. for Ostende. — C i t o, Jepsen, ank. 
Libau 14.11. — Nora, laiuritscn, ank. Swansca 14./I. •— Fy 11a, 
Brincli, pass. Brighton 14./I. for Palermo.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Dundec 10./1. — London, 
Bom, ank. Kiel 1G./1. — Paris, Høegstedt, afg. Frederikshavn 
16./1. — B rys s el, Kaas, ank. Barry 12./1.

Mercur. B e r 11 n, Krogh, ank. Port Talbot ll./l. — IV i c n, 
Boeck-Hansen. ank. Ghent 13./1. — Roma, v. Thun, nnk. Riga 
13-/1-

Skandia. Rim faxe, Westcrgaard, afg. Rottcrdam 1G./1. til 
Aarhus. — S k i n f a x e, Faber, afg. Kjobenhavn 15./1. til Rotterdam.
— G u I f a x e. Petersen, ank. Rottcrdam, 14./1.

Urania. K r o n p r i n s c s s c L o u i s c, Gislasen, afg. Gc.fle
12. /1. - S v c n d, Schmidt, irnk. Grimsby 12./1. — U r a n i a, Clau
sen, ank. Algier 1G./1.

Nordsoen. N o r <11 a n d, Larsen, ank. Blytli 13./1. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen. ank. Las Palinas 10./1. — Hol
land, Poulsen, ank. Methil 12./1. — England, Andersen, afg. 
Nantes lo./l. — R u s 1 a n d, Bcnnctsen, ank. Methil 13./1.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Valencia 17./I. — Fran
krig. Friis, ank. Burntisland 12./1. — Tyskland, Danstrup, 
ank. Madeira 14./1.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, ank. Methil 1G./1.
Frem. A u s t a, Bagger, ank. Oporto 15./1. — Freja, Nielsen, 

afg. Frederiksstad lå./l. — Vera, Thing, afg. Kjøbenhavn 14./1.
Heimdal. Helg a, Vnaben Hansen, ank. Tynen 14./1. — M a r- 

t h a, Christensen, ufg. Swansea 17./I. — Elna, Rathjc, afg. Arzew 
ll.ri. — Therese, Pedersen, ank. Bona ll./l. — Harriet, 
Larsen, afg. Sealiam ll./l. — Dagny, Therkildsen, afg. Swansea 
14./1. ■— Simone, Moller, afg. Sfax 8./1. —. Jeanne, Olsen, 

i ank. Swansea 1G./1. — Ve ru, Larsen, afg. Oran 12./1. — Daisy, 
Lagesen, ank. Bordeaux 17./1. — A n n i n c, Leth, afg. Arzew 14./I.
— K a in m a, Lofllcr, afg. Swansca 9./1.

Torm. Sara, Jensen, afg. Windau 17./1. — Helene, Sø
rensen, ank. Burntisland 13./1. — Sjælland, Svarrer, afg. Libau 
ll./l. — Agnete. Dam, afg. Rottcrdam 1G./1. — Hormia, 
Fårup, ank. Grimsby 12./1. —• Alice, Jørgensen, ank. Odense lo./l.

Botuia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Riga lo./l. — Ragn
hild, Sehuitz, arg. Konigsbcrg 12./1. — Valborg, Hanson, afg. 
Burntisland 12./1. — G u n h i J d, Hansen, afg. Burntisland 15./1.

Dania. E1 y. Meinertz, ank. Barry llock 14./1. •— Nelly, 
Clausen, afg. Kalmar 17./1. til Stockholm. — Fa n n y, Eriksen, afg. 
Swansea o./l. til Neapel. — Lilly, Dulin, pass. Portland 17./1. for 

i Bergen. — A I e x y, Sørensen, ank. Iviza 15./1. — Dagny, Degn, 
ank. Alnieria 16./I. — Mary, Clausen, afg. Hnll 17./1. til Hel
singborg.

Ære.. E ni n n u c 1. Svane, ank. Flensborg lo./l.

Sejlskibe.
Svendborg. Primula. Skov, ank. Lcith 10.'1. — Hans 

Ditlev, Jensen, ank. Bandholm 10./1. — Rossi lig, Larsen, ank. 
Wemvss 9./1. ■— Ignatz Breum, Lund, ank. Triquicrc 10./1.
— R. P. Petersen. Andersen, Svendborg ll./l. — J. Lotz, 
Hansen, ank. Drolnik 10./1. — S c v e r i n e, Jensen, ank. Cimbrits- 
linmii ll./l. — Ludvig, Norregaard, ank. Langesund 12./1. — 
Carl, Clcinmesen. ank. Flensborg ll./l. — Standard. Rasmus
sen, unk. Brest lied 13./1. — Norden, Andreasen, ank. Bnrnt- 
island 14./I. — Danmark, Husfeld, ank. London 15./1. — Ga- 
r i hal di. Jørgensen, ank. Brest 14./I. — C a p c 11 a, Hansen, ank. 
Tcignmouth lo./l. — N a n n a. Madsen, ank. Plymouth 13./1. — 
C o r n w a 11, Petersen, ank. Oxelosund 13./1. — P h i 1 i p, Chri-

i stensen. ank. Kings Lvnn lo.il. — M i n e, Jørgensen, ank. Bogense 
16./1.

Æro. Forældres Minde. Christensen, ank. Teignmouth
13. ;1. — C ladia. Aaberg. ank. Queenstown 14./I. f. 0. — 
K o d a n ank. Cowes 12./1. p. R. t. Cøruna. — Karen. Bove, 
ank. Kirekaldv lo./l. — Venus, Jensen, ank. Trcguicr 14./I.
— Vega, Hansen, ank. Dysart 13./1. — M a r t h i n g, Friis, 
ank. Brcvik lo./l. — Hosanna, Raahauge, pass. Dungcncss 14./1.
— Harris. Thorsteinson. ank. Courseulles 14./I. — Rise, Bager, 
ank. Liverpool lo./l. — S e j e r s k r il n se n, Friis, ank. Porsgrund
14. /1.

INDHOLD:
Ved Aarsskiftet. — Kjobcnhavn, den 19. Januar 1912. — Tra- 

fikforstyrrclser i Kejser Wilhelm-Kanalen. ■— Fragtmarkedet. — Ny
bygninger, Køb og Salg. — Skibsefterrctniuger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union*1
St. Petersburg, Wase. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

THEANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

Skibsliypothekbanken
Tir. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Ailr.: Skibsbankeri

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858
Amaliegade 41, Kjøbenhavn

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning

ius ESchierbeck

Eneforhandler af Taifuntrosserne 
Specialforretning i Beg. - - - - - - - Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: >Schierbeck<

N. SANDBERGS Skræd erétabl isse ment 5, Toldbodgade 5
iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S., og Industriforeningen.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

Skibsmæglere og Skibshandlere.
: Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding {Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.

DRY DOCK PR0PR1ET0RS, Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPH1C ADDRESS:
„CHANAVAN11, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphio Address: „ENGINEERING, ANTWERP1*.

Prøv engang-----
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft,

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bcdsle Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbonliavn«, Telof. Nr. 4G39.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Sido pr. Petillinie i 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jøbubnsrn & Co. (M. A. Hannover.)
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SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 6. Kjøbenhavn, Tirsdag den 23. Januar 1912 19. Aarg.
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NORTH EASTERN MARINE f
ENGINEERING Co., Ltd. 0

WALL8END-ON-TYNEOG 6UNDERLAND £

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, ø
Metalstøberl og Kobbersmedle. øo 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 0 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. <> 

lelignuiriuir: „HEWS, WALLtEll" >1 „IEWS, SUIOERLW. O j
<>øo

øø
øø

øø
oø

øø
øø

øø
øø

øø
ø

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Segl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

65 Kr.
Preisler

Kjobmagergade >'i.

Telegramadr.
„Smlth, 

Cronstadt*'. I

Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder 'Oel^sler og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition 
ror Skibsbunde. Eneforhandling tor Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. K|øbenhavn.

Leverandør til Marinen.

^7.' Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
Skibsmægler.

KJ eb og Salg af Seli- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin**. (H. O. 210)

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

nf Mr. Thomas Waltons Bog >Know your own shlpr.
Fau I Kabenhavn fra da naullaka Foreninger! Lokaler og hos Blaokeailelnen Eflflg., 

Hr- William Jenaen, ToldbodveJ-

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer^

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private; 6 og 4106.

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter
Carlsberg Mineralvande

Depot

Havnegade 47. T:Lson

Vilhelm A. Bang
yVesterbrog. 3 (Panoptikon). Tif. H 450

Repræsentant for

Nederlandsche Sclieeps-Hypotheekbank
< lllbydér

PrloritetalaanT Skibe 
paa favorable Vllkaar



RCIPlfMANN ii NIFI Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt
ODUMTIftllll Om MELODI christjansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Nyt Skib 
til Salg.

En under Bygning værende 
Jagtskonnert, ca. 80 Br.-Tons 
er til Salg ved Henvendelse 
til Skibsbygger A. Jonsen, 
Øksenbjerg, Svendborg,

Julius Ott
Internationale Agentur

Køb, Salg og Bygning af Skibe
HAMBURG, Georgspl. 10.

Remingtons
Fnclurn- og Boghoklcrimnskinc 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroeu. 

Hirllg Ekspedition. — Billige Prlier. 
Telcgr.-Adr.. »Bjorchjeosen«. 

Telefon 7262.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne - Begyndere — 
Kokke. 80 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch, 

Forstander.

Ekstra prima amerikansk 

Bo mu Idsdug 
faas billigst hos

H. Halmøe, 
Nyhavn Bl.

Skriv efter Prøver og Priser.

Marine-Sugegas-Motoren 
billigste og slkkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedsle Konstruktion og Udførelse | 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens. i

Ratln’8 Salgskontor, 
Pilestræde I. Keoh K. Tel.3662

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.

Paa Danak Sefartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
>amt

Uddrag af den ældre Lovgivning.
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynel 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Damptartøjor beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Dddrag af Lov om Tilsyn n:ed Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medier al denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 1 4. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærket) 
samt Svarporto vedlægges.

Fr,““" Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mnnd renser bekvemt eti Kedel med 80 — 100 Rør pnn 6 Mi
nutter. Appnralet arbejder som en Injektor med de vnrme Luft
arter fru Kedlens øverste Del; Dampforbrugel er derfor rent 
minimalt. - Vægt kun 3*/o kg. — Apparntel muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer sQaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fro
Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indebavore: Kay Dyhr & F. Overaa.nl). K.
Telefon 8901 og G886. —Telegramadresse: »KAYDYHR«

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftel 172R. Aktiekapital Kr. l,2u0,000. Reservefond Kr. 60‘\000.
Tegner 'Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 114.

I Aalborg Havn
Ondes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt.
Paa Beddingspladaen tindes Maskinværksted, Malerværksted etc.
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniarens 

Kontor.

Officiellé^Bekendtgørelser.

Bekendtgørelse.
Herved meddeles, at der ved „Hollænderen11, ‘indenfor 

Als Odde Bro, liudes en Pulle i Sejlløbet, saaledes at Ho
bro—Mariager Fjord for Tiden kun er sejlbar for Skibe med 
højst J3'‘Dybtgaaende.

Paa Havneudvalgets Vegne : 
Regnar Th. Genefke, 

Medlem af Havneudvalget.

Overaa.nl
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Ved Aarsskiftet.

Fragtmarkedet for Sejlere i 1911.
El Tilbageblik paa del nu svundne Aar for Sejlskibs

farten paa Nord-Øslersøen udviser en Bedring i Fragtmar
kedet i hele denne Earls Udstrækning. saa al Forvent
ningerne ved Aarels Begyndelse om bedre Fragier er gaael 
i Opfyldelse, og del muri betegnes som betydelig bedre 
end mange af sine magre Forgængere.

1 Begyndelsen af Aarel henlaa den slorsle Del af 
Skibene oplagt, og del log Maaneder. før hele Flaaden blev 
placeret i del indskrænkede Farlomraade. ligesom Ralerne 
for ydfragler ikke var megel lønnende. Kornlasler fra 
danske Havne til Nordfrankrig betalte 10 å 11 Frcs., 
Veslfrankrig 12 å 13 Frcs. pr. Ton. Holland, Belgien 8 i 
å 9 Mk. pr. Ton. Kolbcrg og lignende lyske Havne til 
Kulplads 9/ å 9/6 pr. Ton Havre, Øslnorge/engelske Ka
nalhavne 7/, Øslirland 8/6 å 9/ pr. Ton Is, Øslbritannien 
og engelske Kanalhavne 24/ å 25/ pr. Stdr. Skurlasl.

Kulfraglerne fra Øslbritannien holdl sig i -C. 6,5 å 
-C. 7 pr. Keel og til franske Kanalhavne 8/ å 9/ pr. Ton. 
Disse Fragtrater giver reell sel ikke nogel tilfredsstillende 
Udbytte med ordinære Rejser, idet Administrationsudgif
terne stadig sliger. Efter Bollenhavnenes 
gyndle denne Fart med ordinære Raler for Trælaster, fra 
Sydbollen og Finskebugten lil engelske Kanalhavne 31/3 
å 32/6. ’ franske Kanalhavne 13 å 47 Frcs.. Vesllrankrig 
44 å 48 Frcs. pr. Sldr. Skurlasl. Slav lil Thomsen 32/6 
å 35/. men der fremkom el betydelig Antal Nedfragler 
fra de ved Nordsøen og Kanalen beliggende Havne samt 
fra Danmark af Kul. Clay. Cement og Oljekager lil akeep- 
lable Raler, som kombineret med l’dfragler gav et ret 
tilfredsstillende Resultat. U sidsle Halvdel af Aarel blev 
der yderligere større Efterspørgsel efter Tonnage i alle 
Ridninger med jivvn Stigning i Ralerne fra 32/6 lil 37/6 

engelske Kanalhavne, 47 å 52 Frcs. franske Kanalhavne 
40/ å 42/6 Slav lil Themsen, ligesom Øslnorge kom frem 
ined el større Antal Islasler Sommeren igennem, som bc- 
lalle gode Raler, uden al der dog blev sluttet mange 
danske Skibe for disse, idel Rederne forelrak de bedre 
Fragter fra Botlenhavne. og eller Høslen blev et større 
Anlal Skibe anbragt for Kornlasler fra Danmark, Sverig 
og Tyskland, hvorfra den ordinære Rate blev 1/9 Lon- 
dønbasis pr. 448 Ibs, Byg lil al begynde med, som dog 
hurtig steg lil 2/. Returfraglerne gik ligeledes højere 
indenfor samme 'I'id, og. Kullaslcr til Danmark, norske 
og tyske Havne gik op fra 7 lil 8 å 9 -C. pr. Keel fra 
Østkysten, og øvrige ReluiTragler i samme Forhold, saa 
al der har værel Beska4tigel.se nok. og ved Aarels Slut
ning var der kun ganske enkelte af de mindre Sejlere 
oplagt.

Forholdene i Fragtmarkedet har saaledes været det
bedste i en lang Aarrække, og Udbyttet burde have svaret 
dertil, men Skibene , har i de Heste Tilfælde haft lange 
Rejser Sommeren igennem, og Efleraar saml Vinlermaa- 

Genaabning be- I nederne har medført langvarige og hæflige Storme med 
mange Havarier saml liere Forlis, saa al Udbyttet for en 
Del Skibes Vedkommende ikke svarer lil Forventningerne, 
men paa den anden Side bar liere Skibe bragt Rederne 
el tilfredsstillende Resultat hjem.

Udsigterne Tor del kommende Aar stiller sig ret gun- 
i sligt, og de ganske enkelte Fragter, der er sluttet pr. f. o. xv. 
i Ira Bollenhavel, er saa vidt bekendt ikke under Minimal

ralerne. saa al Rederne lor gøre sig Ilaab om et godl Aar 
i Fragtmarkedet. ligesom de i Almindelighed stiller sig 
afventende.

Kjøbenhavn, den 23. Januar 1912.

S I. T li o m a s’ H a v n. Finansminister N e e r - 
g a a r d har i Folketingets Møde den 20. ds. fremsat Lov
forslag angaaende »Meddelelse af Koncession paa Ud
nyttelse gennem Tørlægning og Uddybning af el Areal 
indenfor den dansk vestindiske 0 SI. Thomas' Havn.«

Lovforslaget har følgende Ordlyd:
:■ Regeringen bemyndiges lil al meddele el Konsor

tium. beslaaende af:
Etalsraad. adm. Direktør for Del østasiatiske Kom

pagni H. N. Andersen. Kaptajn, adm. Direktør for 
• D. F. D. S.« C. M. T. Gold, Etalsraad, Direktør for 
Den danske Landmandsbank E. R. G 1 ii c k s I a d I. Gros
serer. Fabrikant H o 1 g e r P e I e r s e n og Kammerherre. 
Viceadmiral A. de Ri c h e 1 i e u. Koncession for et Tids
rum af 99 Aar paa Udnyttelse gennem Tørlægning og 
Uddybning af el Areal indenfor den dansk-vestindiske 0 
St. Thomas' Ilavn i Overensstemmelse med del som Bi
lag lil nærva'rende Lov optagne Udkast.«

I del Lovforslagel ledsagende Udkast lil Koncession 
l'aslsælles bl. a. følgende Bestemmelser:

Koncessionshaverne er berettiget til al forelage Ind
dæmninger og skal have Raadighed over de derved ind
vundne Arealer. De skal være berettiget lil al opkræve 
Bolværksafgil'l af de Skibe, der lægger lil ved de ind
dæmmede Arealer: Betaling før Afbenyttelsen af Pakhuse. 
Oplagsrum og Lagerpladser: Betaling for Manipulation 
af ankomne og udskillede Varer, og i øvrigt kunne ud
nytte Arealel, saaledes som de i Skibsfartens og Handelens 
Interesser finder for godl indenfor de gældende Love og 
Anordninger.

Endvidere er de herelligcl lil al uddybe IIavnen: og.
- naar l'ddybningsarbejdel er tilendebragt, have Eneret paa 
i Benyttelsen af de indrettede Bassiner. Ligeledes skal ile 
i have Ret lil al anlægge og udnytte en fast Dok lil Ef

tersyn og Reparation af Skibe. Denne Dok skal være 
■if en saadan Størrelse, al den skal kunne oplage Skibe 
paa mindst 15,000 Tons' Deplacemenl og med el Dyb- 
gaaende af indtil 91/. Meler.

Saa længe Koncessionen gælder, maa der ikke gives 
Tilladelse til Havneanlæg, der kan benyttes lil Konkur
rence mod St. Thomas’ Havn, eller lil Anlæg af nogen 
konkurrerende Dok.

Koncessionshaverne skal have Eherél paa SI. Tho
mas lil Anlæggelse og Drifl af elektriske Lys- og Krafl- 
ankvg. Afkølingsanlæg, Vandforsyningsanlæg og Spor
vejsanlæg. Tillige skal de have Eneret lil al etablere og 
drive en traadløs Telegraf paa St. Thomas.

Koncessionen gives for- et Tidsrum af 99 Aar. •
. Del bestemmes i el Tillæg lil Koncessionsyilkaarene. 

al del ved Lov skal søges udvirket, al Indførselstolden 
paa St. Thomas og SI. Jan bortfalder.

Til Gengæld for de Koncessionshaverne givne Ind
rømmelser skal ile forpligte sig lil i de første 10 Aar. 
efter al en Lov om Indførselstoldens Ophævelse er traailt 
i KraTI. al afgive lil Kolonialkassen for SI. Thomas og 
SI. Jan 33'/, pCl. af de oppebaarne Bolværkspenge.

I Bemærkningerne lil Lovforslagel hedder del bl. a. 
| saaledes:

Naar Panamakanalen aabnes. hvilket mulig vil ske 
allerede inden Udgangen af, Aarel 1914, vil delte med
føre en særdeles betydelig Forøgelse af Skibsfarten paa

Beska4tigel.se
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Vestindien. Dc Magter, der besidder Havne i Vestindien, 
bestræber sig derfor for al lede den ventede forøgede Tra
fik lil disse Havne. Næppe nogen af Havnene har imid
lertid ved fordelagtig Beliggenhed og naturlig Beskaffen
hed saa gode Muligheder som SI. Thomas’ Havn.

Hovedruten fra Evropa til Panamakanalen og til
bage vil rimeligvis komme lil at gaa mellem SI. Thomas 
og St. Croix, og SI. Thomas vi) da ligge særdeles bekvemt 
for de Skibe, der skal indtage Kul og Proviant, ligesom 
Havnene vil egne sig lil Oplægnings- og Omladningshavn 
for Varer lil de omkringliggende Pladser' og til Bepara- 
lionshavn.

Hertil kommer, al Havnen er en fortrinlig naturlig 
Havn med udmærkede Læforhold, og al de Uddybnings
arbejder. der ved del offentliges Foranstaltning dels al
lerede er, dels vil blive foretaget, vil medføre en betyde
lig Udvidelse af Opankringsarealcl for selv meget dybl- 
gaaende Skibe. Disse Uddybningsarbejder foretages for 
Havnekassens Regning, og SI. Thomas" Havn har lil delle 
Øjemed oplaget et Laan paa 500,000 Pres., for hvilket 
den danske Statskasse har overlaget Renlegaranli.

Det maa derfor hilses med Tilfredshed, al der har 
dannet sig el dansk Konsortium med Aktieselskabet Del 
østasiatiske Kompagni som Forretningsforer lil Udnyt
telse gennem Tørlægning og Uddybning af el Areal inden
for St. Thomas’ Havn. Del drejer sig om el Foretagende 
af efter danske Forhold usædvanlige Dimensioner: Ind
dæmning af Arealer. Uddybning foran disse, Anlæg af en 
Dækmole. Opførelse af Værfter og Pakhuse, eventuelt en 
last Dok og af Fyr. af Beholdere lil flydende Brændsel, 
elektriske Lys- og Kraflanlæg, Afkølingsanlæg, Vandfor- 
•yningsanlæg og Sporvejsanlæg samt Etablering af en 
Iraadløs Telegraf, allsainmen Foranstaltninger, der vil til
føre Øerne el betydeligt Opsving i deres Næringsliv. sa“r- 
lig i Handel og Skibsfart, og desuden skabe forøgede øko
nomiske Muligheder for Moderlandet gennem virksom 
Deltagelse i den Handels- og Skibsfarlsvirksomhed. der 
med St. Thomas Ilavn som Centrum vil opstaa ved Ud
viklingen af Skibsfarten mellem Østersølandene og Vest
indien i Forbindelse med Oprettelse .af inlerkoloniale 
Dampskibslinier fra SI. Thomas og Dampskibsforbindelse 
mellem denne 0 og det sydamerikanske Fastland lil For
deling og Opsamling af Varer lil og fra de store Rute
skibe.

Del er derhos Tanken al forøge SI. Thomas’ Havns 
Muligheder som Stabelplads ved al gøre Øerne St. Tho
mas og SI. Jan i deres hele Udstrækning lil Frihavnsler- 
rilorium, idel man, naar Koncessionen er given, agter 
al rorberede et Forslag om Ophævelse af Indførselstolden 
paa de lo nævnte Øer.

Omkostningerne ved delle store Foretagende anslaas 
foreløbig til 20 Mili. Kr., hvoraf der allerede siges at være 
sikret en anselig Kapital af danske og svenske Penge. 
Hans kgl. Højhed Prins Valdemar har indvilget i al over
lage Ærespræsidiet for del ny Konsortium.

er formindsket med 153.000 Tons. Hele Verdens Skib- 
. bygning i' Aarel 1911 udgør 692,000 Tons mere end del 

I l'oregaaende Aar. (»Norg. Sjøfarl.«)

K u 1 m i n e a r b e j d e r k o n f 1 i k l c n i Stor
britannien. Birmingham. 18. Januar. Resultatet af 
Grubearbejdernes Afstemning foreligger nu, og er bleven 
forkyndt paa deres Møde her i Dag. For Strejken har 
slemt 445,801, medens 115,921 har sleml imod. Da der 
kun kræves lo Tredjedel Majoritet, for Vedtagelsen, vil der 
allsaa fra 1. Marts indlræde almindelig Arbejdsstandsning 
i Kulinduslrien, hvis der ikke forinden opnaas Forlig.

Birmingham. 19. Januar. Minearbejdernes Konfe
rence har vedtaget, al Varsel øm Strejke fra 1. Marts 
vil blive indgivet straks efter Afstemningens Afslutning. 
Paa Konferencen diskuteredes indgaaende Spørgsniaalel 
om yderligere Forhandlinger, og del vedtoges al meddele 
Arbejdsgiverne, al Arbejderne var villige til al fortsætte 
Forhandlingerne. (Rilz. Bur.)

Skibsfarten p a a R i g a. Fra Riga telegraferes: 
9 Graders Frost. Domesness rapporterer: Vinden NNØ. 
Megen Drivis i sydvestlig Retning. Bolderå fuldstændig 
blokeret.

1 s f o r h o I <1 e n e. Kiel. 15. Januar. (Rilz. Bur.) 
Som Følge af Isens Tiltagen, i Kejser Wilhelm-Kanalen 
er denne fra i Gaar lukket for Træskibe.

I n d d r a g e I F y r s k i b. Marineministeriet med- 
| deler: Fyrskibet = Adtergrund• er inddraget for Is.

U d e n I a n d s k e K a r a n I æ n e f o r a n s t n I l - 
I n i n g e r. Spanien: Italien med Undtagelse af Pro

vinserne Callanizella, G i igen I i og Syrakus er erklæret for 
kolerafri.

Rusland med Undtagelse af de kirgisiske Stepper i 
1 Guvernemenlel Aslrakan er erklæret kolera- og pestfri.

Havnebyen Isola i Bugten ved Triesl er erklæret 
■■ kolerasmittel.

Tunis: Callanizella og Girgenli (Italien) er er
klæret kolerafri.

S k i b s f o r e r k o n g r e s. Gøteborg. 18. Januar. 
(Rilz. Bur.) Ved Sverigs Skibsførerforenings Møde her i 
Gaar meddeltes del. al Den nordiske Skibsførerkongres vil 
blive afholdt i Kjøbenhavn den 19. Marts.

Farlige Ladninger. Efter hvad der meddeles 
Norg. Sjøfarl.«. vil Spørgsniaalel om farlige Ladninger 

blive oplaget til Behandling i den nærmeste Fremtid. Del 
er Hensigten al indbyde Sverig og Danmark lil al deltage 
i de foreløbige Overvejelser angaaende Sagen. Antagelig 
vil el Mode kunne afholdes i Krisliania omkring Juni 
Maaned i Aar. For saa vidt der her opnaas Enighed, er 
del Hensigten senere al indbyde lil en international Kon
ference angaaende Sagen.

V e r d e n s I o n nage n er efter de sidste Opgivelser 
om del forløbne Aars Skibbygning pr. 1. Januar 1,787.000 
Tons større end for el Aar siden, idel Dampskibsflaaden 
er forøget med 1.940.000 Tons, medens Sejlskibsflaaden

Konsulat v æ s n e I. Den 15. September har 
Udenrigsministeriet ansat A. Gjessing af Aleksandria 
som ulønnet dansk Vicekonsul tinder" del kgl. Konsulat 
dersteds.

V y I Fyrskib. Esbjerg. 20. Januar. (Rilz. Bur.l 
! Vyl Fyrskib er. efter al være bleven forsynet med en Mast 

mere øg underkastet et grundigt Eftersyn, i Dag alter 
■ bleven sla'bl ud paa sin Station. Del rev sig som be- 
; kendt løs under November-Stormen og har siden ligget 

i Esbjerg Havn.

j Slukket Lystende. H a 1 s k o v « R e v Lys
tønde er slukket. Den vil snarest mulig alter blive tændt.
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L y s l ø il ti e il «R ødsand S.< er inddrage! for Is.

Den norske Amerika-Linie. Den 17. ds. 
ansatte Direktionen for Den norske Amerika-Linie Kap
tajnerne S. C. I I i o r l <1 a 1 og K. S. I r g c n s som Kørere 
af Liniens lo første Baade.

j lyder under den for vor ilde tilredte Skibsfart nu lidt gun-- 
| sligere Tid.
1 P. J, Jørgensen.’

Medlem af »Den almindelige danske Skibsforerlorening af 1874".

Kjøbenhavns gamle Havn.

En Henstilling.

Vi har yderligere modtaget følgende:

I Dansk Søfartstidendes Nr. 1 af 4. Januar d. A., har 
Kaptajn P. Hedegaard under Overskrift »En Henstilling; 
(her kunde samtidigt passende spørges — lil hvem og 
om hvad —) faael oplaget en Artikel, som aander en Ond
skabsfuldhed. der heldigvis er ret eneslaaende i sin 
Slags. Man er eflerhaanden bleven vant til meget fra 
den Side, baade i Nutid og F o r l i d, dog har disse Ud
gydelser hidtil fra Skibsførernes Side nærmest været reg
net som henhørende under Kategorien »Skrivegalskab«: 
men for Udenforslaaende kunde del i Længden let laa 
Udseende af. al der er noget om del. naar delle sindig 
gaar upaalall hen.

Del skal paa Forhaand indrommes. al del er ube
hageligt al skulle lage- lil Genmæle imod en saa snavset 
Pen, men Kaptajn Hedegaard maa dog paa det bestem
teste mindes om. al han ikke er Manden lil selvbestaltet 
al optræde som Kritiker og Dommer over D e n a 1 ni i n- 
<1 e 1 i g e danske S k i b s f ø r e r f o r e n i n g og den
nes Formand eller Medlemmer. Intet her i Verden er 
fuldkomment, ej heller lir. Kaptajn P. Hedegaard. livad 
ethvert Medlem af Foreningen, og forsaavidt ogsaa de 
Heste af hans Slandsfæiler er fuldtud paa det rene med. 
og ikke mindst dem, der har kendt ham — ikke under 
Navnet P. Iledegaard, men under Navnet P. Jensen — 
som Fører i >-l). F. D. S.«.

Al Foreningen og dens Formand paa del kraftigste 
modarbejder Tendenser, der er bleven sal i Højsædet af i 
Kaptajn P. Iledegaard, kan vel for Indviede forklare de 
Gang paa Gang fra Kaptajnen fremkomne Insinuationer, | 
men lad mig minde Kaptajn Hedegaard om, al den der 1 
bor i el Glashus helst maa afholde sig fra al kaste med , 
Sien, og lad mig endvidere minde Kaptajnen om, al da 
lian i sin Tid formenles Adgang lil Foreningens Lokaler I 
efter Indstilling af lians Kolleger, indtil han havde renset 
sig for de fremsatte Anker paa den ordinære Generalfor- - 
samling, foretrak han at melde sig ud af Foreningen j 
fremfor al møde og tilbagevise de rejste Anklager. Her- 1 
med burde Kaplajn Hedegaard have boldt sig fra For- : 
eningen og all den vedrørende.

Al den fra Skoleskibssagens Tid fra Foreningens Side 
brugle Freingangsmaade ikke havde alle Medlemmernes 
udelte Sympati, er for velkendt til. at Kaplajn Iledegaard 
kan gøre Propaganda paa den Konlo.

Enhver der kemier Kaplajn Bangs Virksomhed i hans 
Stilling som Foreningens Formand, vil have læri, al hans 
Valgsprog er: »Ila-derlighed og Energi*.

Lad os derfor med ham samles om delle Valgsprog 
lil Støtte for vor Position, og Kaplajn Hedegaard vil hur
tig blive, og føle sig. ene med sine Teorier og ondsindede 
Skriverier.

Lige saa vist som sund, saglig og velment Kritik er 
uundværlig, da intet er fuldkomment, lige saa vel maa 
den Slags ondsindede Udslag bestemt tilbagevises.

Lad os med Kaptajn Bang samles om del anførte 
Valgsprog, og del vil. nu som ogsaa for. hurtigt gaa op for 
de ledende Ma-nd indenfor vor Skibsfart, hvad delle be-

Vi har modtaget følgende:
Det er en afgjort Sag. al Kjøbenhavnerne har Grund 

lil at være vel tilfreds med deres gamle Havn og de 
j slore Fordele, den byder Passagerlraliken og Ilandels- 
; sianden ved god Kajplads og tilstrækkelig Vand for den 

niegel viglige Rutetrafik lad til Byens Centrum og de 
. vigtigste Forretninger; men derfor er del heller ikke saa 
i underligt, al saavel Autoriteterne som Private omfatter 
1 den med megen Interesse, hvilken blandt andel er visl 
I ved Anlægel af de lo liv. kostbare Broer over Sejlløbet.

Betydningen af de ny Broer kan ikke let over
vurderes: llii del er ved deres praktiske Indretning 
blevet muligt al besejle den megel viglige Gasværkshavn, 
med de derværende slore Kuloplag og gode Betingelser 
for Fabriksvirk6Oinhed i stor Stil, i forholdsvis dybi 
Vand med slore moderne Fragtdampere.

Da den ny Knippelsbro var fa-rdig, fandt Havne
væsnet Anledning lil al imødekomme Handelsstandens 
berettigede Ønske om Broernes Aabning for Natsejlads. 
Denne Tilladelse bliver godt benyttet, og dér har hidtil 
ingen Grund været lil al klage over den. selv om del 
ikke kan nægtes, al Sejladsen foregaar under Forhold, 
der maa forudsætte, al Lykken opvejer de Forholdsreg
ler og Foranstaltninger, der burde foretages, for al der 
med Rimelighed kan venles et godt Udfald.

I Henhold lil llavnereglcmentel kan Broerne mod 
Betaling forlanges aabnet til en hvilken som helst Tid om 
Natten, og Spørgsmaalet om hvorvidt Gennemfarten er for
svarlig. er derfor kun afhængigt af el Skøn, der giver 
Anledning lil Meningsuoverensslemmelser mellem For- 
relningsmætid og de Sagkyndige, der skal lejde Sejladsen, 
og som gennem praktisk Erfaring er belivrl. om de Van
skeligheder og Ulemper, som Farten gennem Havnen kan 
byde paa.

De Sagkyndige er visl enige om. at Nalsejlads gen
nem Kjøbenhavns gamle Havn for Tiden er risikabel, og 
vil vedblive al være del. indtil Havnevæsnet sorger for. 
al denne Trafik kommer lil al foregaa under mere be
tryggende Forhold og derlil hører forsi og fremmest Om
sorg for. al lo forholdsvis slore Fragtdampere aldrig 
modes mellem Gasværkshavnen og Bommen. Denne me
gel viglige Forholdsregel kan let gennemføres ved Tele
fonsamtale mellem Broerne og Bommen, saml tilkende
gives ved de derværende Signaler. Traliken med saa- 
danne Skibe er endnu ikke større, end al den uden næv
neværdig Tidsspilde kan lempes derefter.

Farlen paa Gasva-rkshavnen besørges af saa stpre 
i Dampere, al . der muler rolige Vejrforhold maa udvises 

den allerstørste Paapasselighed for al bringe dem beldig 
gennem Havnen, sa-rlig naar de er i Ballast, og Styringen 
paavirkes af Vindpusl gennem Gader og aabne Pladser. 

| Farvandet er. som bekendt, ikke rel bredt og lil Tider 
' megel indsna-vrel paa flere Steder, fordi del er oplagel 

af stilk-liggende Fartøjer: derfor er del megel nødven
digt. al alle de Skibe og Pramme, der ved Kajer. Bøjer 
og Pæle ligger nærmest Løbet, viser <-l bvidl Lys (An- 
kerlanlerne) paa den Side eller Ende, der er Farvandel 

j nærmest. Saa vidl muligt bør Traliken heller ikke for- 
| ulempes af Skibe, der svinger i Farvandet.

De røde Lanterner paa Broerne er synlige i lilslræk- 
: kelig Afstand: men de er saa nær hinanden, at del er 

vanskeligt i Tide al se. hvor mange der vises. De røde 
. og grønne Lanterner — Ledefyrene gennem Broerne —
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vil blive til mere Nytte, om de anbringes saaledcs, al 
Afviserpælene ikke paa Afstand skygger for dem.

Ved Kollisionen mellem Damperne »Kronprins Fre
derik« og »Lilian Drost«, fremkom el utvetydigt Bevis i 
paa den Usikkerhed og de Ulemper, som den nuværende | 
Karanlæneordning medfører for Skibsfarten ved, al an
komne Skibe om Natten tvinges til al spærre Farvandet, 
medens der sendes Baad i Land til Stationen efter Prak- i 
lika.

Den nuværende Bestemmelse om, al Broer og Told
væsen skal forudbeslilles for Nalten, er antagelig en 
Ordning, der ikke ret længe kan betragtes som lidssva- j 
rende for Kjøbenhavns Vedkommende; thi paa Grund af | 
dens Beliggenhed er tlet om Vinteren umuligt tilnærmel
sesvis al angive Fragtdamperes Ankomst.

For dem, der mener, al Havnen med dens Foran
staltninger er indrettet af Hensyn til Skibsfarten og ikke 
omvendt, maa del synes paafaldende, al Autoriteterne 
undlader al sørge for, at de for Handel og Skibsfart nød
vendige Betingelser funktionerer paa den for Trafiken 
hensigtsmæssigste Maade.

P. II ed e g a a r d.

Frederik Hansen.

Øslnorge, har nogle laa Fragter, hvoraf enkelte optages 
af dertil bestemte Sejlere til Minimalralcr, hvilket er no
get mere, end hvad der .sluttedes til sidste Aar ved samme 
Tid. Relurfragler Vest fra og Mellemrigsfarl betaler de 
samme Raler. Fra Norge er der noget mere Efter
spørgsel for prompl Tonnage, ’ medens der kun er faa 
Ordrer til Danmark, nærmest paa Grund af Ishindrin^er.

Generalforsamlinger.

Drager Skibsfører*, og Skibsrederforening
afholdt den 16. ds. sin aarlige Generalforsamling.

Formanden, Skibsfører. Islir. S c. li in i d t mindedes de i Aarets 
Hib afdøde Medlemmer, medens Medlemmerne rejste sig.

Mcdlemstallct var den 1. Januar 1912: 75 ordinære Medlem
mer, heraf 54 i Enkekassen samt 1.1 ekstraordinære Mcdlommer i 
Dragør, 15 i Kjøbcnliavn og 5 i Udlandet.

Enkekassens Beholdninger er Kr. 23,434.49. 24 Enker har
i Aarets Lob modtaget Pension å 25 Kr. aarlig. I Ponsion er udbe- 

I talt Kr. 587.50.
1 Regnskabet godkendtes.
l Do efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlemmer: Viceformand,

fhv. Skibsfører A. Pot tersen, Skibsforer N. Johansen, Skibs
handler C li r. G r e i s e n og pensioneret Ixnls G. B e r t ji o 1 s o n 
genvalgtes og ligoledes den efter Tur fratrædende Revisor, pensio
neret Lodslægholdor 1). Jans.

Bedsleninnd i Del forenede Dampskibsselskabs Dam
per »SI. Knud« Frederik Hansen fyldte den 9. Ja
nuar d. A. 75 Aar. Det er sikkert el eneslaaende Tilfælde, 
al en Mand i den Stilling endnu i deli liøje Alder er i 
Stand til vedblivende al passe sin Gerning med usva*kket 
Iver. Del er os derfor en Glæde al imødekomme el af 
Damperens Kaptajn fremsat Ønske om al bringe el Bil
lede af den gamle Hædersmand, lian kom i 1880 i Sel
skabets Tjeneste som Matros og har i de sidste lyve Aar 
gjort' Tjeneste som Bedsleninnd og Kcndlmand i en 
Mængde af Selskabets indenlandske Skibe. Da Hansen 
er rask og rørig, vil han sikkert endnu i adskillige Aar 
kunne, gøre Fyldesl i sin Stilling.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for S e j 1 e r e :

P'ra Østersøen, Danmark. Vestsverig og Øslnorge til 
England og Kontinentet, er Forholdene uforandrede fra 
sidste Uge, og de tlesle Havne :er- lukket for Sejlskibe, kun

Prins Valdemar-Foreningen
i Svendborg bur den 15. ds. holdt Alirsgeneralforsamling. For- 

; munden fhv. Havnefoged Moller indlede med en indgaaonde Om
tale af Foreningens Virksomhed i det forløbne Aar.

Navigationslærer A r n v i g oplæste det reviderede A a r s r c g n-
■ skab, der balancerede med Kr. 4,162.43 og udviste følgandc I n d- 
! t ægt er: Beholdning Kr. 54.83, Kontingent Kr. 650.30, bidrag

ydende Medlemmer Kr. 557.50. Renter Kr. 1,664.80, Restancer Kr.
1 10.00, Lotterigevinst Kr. 25.00. hævet i Bank og Sparekasse Kr. 

1,200.80.
Udgift: Enkeunderslottelsc Kr. 2,085.00, Understøttelser ved 

Forlis Kr. 150.00, Understøttelser af Logilter og Bøssefond Kr. 360.80, 
Lotteri Kr. 72.10, Porto Kr. 10.00, Budløn Kr. 40.00, Kassererløn 
Kr. 80.00, Restancer Kr. 4.00, forskellige undre Udgifter Kr. 152.08, 
indsat i Bunk og Sparekase Kr. 1,170.00, Bolioldning Kr. 3845.

Foreningons F o r ni u e ved Aarets Udgang udgjorde Kr. 
44,607.00, deraf i forskellige Legater Kr. 12,000 foruden de under 
Formanden sorterende Legater og Bøssefondsmidler til Beløb Kr.

! 2,000.00. Formuen er i Aarets Løb forøget med Kr. 11.44.
■ Efter at Regnskabet enstemmig var godkendt, uddeltes Bøsse

fondsmidler og afgjordes forskellige andre Foreningsanliggender ef
ter Bestyrelsens Forslag.

I Til Medlemmer uf Bestyrelsen genvalgdes d’Hrr. Jul. Lar
sen og Rav n em ose, til Kasserer Navigationslærer A r n v i g, 
til Revisorer d’Hrr. Lindt ner og Holm Rasmussen.

Formanden sluttede Generalforsamlingen med et Leve for For
eningen, hvortil Navigutioipskoleforstuiider Tuxen knytterle et kraf
tigt besvaret Love for Foreningens mangeaarige Formand mod Tak 
for hans udmærkede lætlelse.

Havarier og Forlis.

Gustav. Dpsk. af Assens, kom Natten til den 19. d,s. paa 
Rejsen fra Kjøhenhavn til Hjemsledoi i Ballast paa Grund "ved 
Uglebjerg. Svitzcrs assisterede Skillet Hot og ind til Korsør. >

W. T. A. G. 3 1, lægter af Hamburg, er paa Rejsen fra Bremer- 
Imvoii til Aarhus, medens den lun for Anker ved Laboc, bleven paa
sejlet ar norsk Dpsk. »Trrnnoe« og er sat paa Grund stærkt beska
diget. Den beskadigede Ladning iosses over i én atiden Lægter.

K o t o n i a, Dpsk. uf Kjøhenhavn. er strandet ved Marnia'ra 
Den. Skibet er fuldt af Vand. Svitzcrs »Danmark« er afganet: (il As
sistance.
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Nybygninger, Køb og Salg.

Et Marstal Rederi huri Følge' »Æro Avis« paa Gorm Cl au sen s 
Værh besti't eu 3-m. Skonnert. Skibet skal luanlc 100 Brutto Reg.- 
Tons, og Skibsreder N. E. Schmidt skul være korresponderende Reder.

Aalborg D a m p s k i b s s- e 1 s k a b har i Enige' »Berl. Tid.« 
solgt Damperen »Henning« til ejt italiensk Konsortium ior on Købe
sum ar Kr. 55,000. »Henning« er hygget 1882 hos Howaldt 
i Kiol, og lnaaler 494 Neito Reg.-Tons.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det Forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d e r s o n, Seku
lært, afg. Palormo 20./1. — Alexandra, Nielsen, pass. Lizard
I. /l. for New York. — Al garv c, Borries, ank Marseille 17./1.
— Anglo Dune, Tøunesen, afg. herfra 19./1. til Stottiik — 
Antwerpon, Madsen, afg. herfra 20./1. til New York. — Ar
ka n s a s, Petersen, pass.; Port of Noss 21./1. —■ Arno, Fischer, 
ank. Newcastlc 20./1. -- Aurorn, Gommesen, auk. Antwerpen 
18-71. — Baron Stjern bl ad, Sorensen, afg. Riga 20./1. her
til. — B e i r a, Lunge, ank. hertil 13./1. — C. F. T i e t g e n, 
Thomsen, ank. hertil 13./12. — C h r. Bro her g, Mortenson, pass. 
Holtenau 21./I. for Antwerpen. ■— Christian IX, Mikkelsen, 
afg. London 20./1. hertil. — Dagmar, Sorensen, afg. Reval 20./1.
— Esbjerg, Strufve, ank. hertil 22./L — Florida, Andersen, 
nnk. Buenos Airos 31./12. — Garonne, Kroinann, afg. herfra 
20./1. til Rigii. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 9./1. — 
H c n g c s t, Munck, ank. hertil 15./I.— H j c 1 ni, Henriksen, ank. her
til 20./1. — 1. C. J ae o b s e n, Petersen, pass. Portland 19./1. hertil.— I unk. 
Jo lånt ha, Rasmuæen, afg. Antwerpen 19./1. til Reval. — K a- 
sun, Mikkelsen, ank. London 16./I. — K e n t u c k y, Andreasen, 
afg. Kristiunia 7./1. — Kjew, Jørgensen, ank. hertil 19./1. — 
Kursk, Wicireke, afg. Livorno 20./I. — Loire, Cniignou, ank. 
Bordeaux 19./12. — Louise, hirsen, afg. Pillau 21./I. hertil.
— Lou i si a n a, Ørsted, afg. Dartmouth 30./12. — L. P. Holm
blad, Svane, afg. Galnta 20./1. til Boston. - - Mi nsk, Harder, 
pass. Lizard J9./1. hertil. —’M oskov, Jon Jonsen, ank. Reval
II. /l. — Nicolaj II, Jørgensen, afg. Salonica 21./I. — Nord
jylland, Socberg, afg. Antwerpen 14./I. til Tunis. — 0. B. S u li r, 
Frisonetto, afg. Riga 18./1. — Odessa ank. Huli 4./1. — Omsk, 
Jacobsen, pass. Holtenau 21./I. for Libau. — Oscar II, Hempel, 
pass. Fair Isle 15./1. for New York. — P o n n s y 1 v a n i a, Liss
ner, ank. Gøteborg 21./I. — Perm, Gotthardt, ank. Libau 19./1.
— Pr egel, Iversen, ank. Havre 20./1. — Saga, Hansen, pass. 
Brunsbiittel 20./1. for London. — Saratov ank. Huli 17./1. — 
Saxo, Muller, afg. Libau 20./1. lil Huli. — Seine, Dampt, ank 
Bordeaux 22./12. — T o x a s. Clausen Knas, nnk. Filadelfla 18./1.
— Thyra, Dam, nfg. Stavanger 21./I. — Ti hér, Potersen, afg. 
Lissabon' 18./1; — Tomsk, Wilærg, afg. Antwerpen 17./1. — 
Tyr, Thaning, auk. hertil 21./I. — Umited States, Gøttsche, 
ank. hertil 19./12. — Viking, Meyer, ank. Arendal 19./12.

C. K., Hansen. Aggersborg ank. Sunderland 15./1. — 
Amalienborg pass. Sagres 17./I. — Anna Mærsk ank. 
Barry ll./l. — Brat tings borg afg. Now Orlcans 13./1. — 
B ø r.g 1 il m afg. CardifT 16./1. ■— C bassi« Mærsk ank. 
Swansea 14./1. — D a n s b o r g pass. Dartmouth 16./1. — Els
borg ank. Carloforte 15./1. — Esrom ank. Tyne 2./12. — Fly n- 
derborg ank. .West Hartlepool ll./l. — Fredensborg ank. 
Garston 8./1. — Frederiksborg unkv Genua 4-/1. — Guld
borg afg. Kjøbenhavn 18./1. — Gurre pass. Messina 18./1. — 
Hammer s h u s ank. Rio 9./1. •— H arri Idsborg afg. Tal
hot 12./1. — Høneborg ank. Malaga 8./1. — Jelling ank. 
Huelva 10./1. — Jonis borg ank. Windau 12./1. — Juugs- 
hoved ank. Narvik 17./1. — Jægersborg ank. Cardiff ll./l. 
Kai lu udbor g ank. Sabinilla 7./1. — Kalø afg. Helsingør 
17./1. — Klampen borg afg. Cardiff ll./l. — Kronborg 
ank. Genua 2./1. — Lejre pass. Sagres 16./1. — Lilleborg 
afg. Rufisque 3./1. — M a r s c 1 i s b o rg pass. Barbados 16./1. — 
N æ s borg pass. Hanstholm 15./1. — P e t o r M ær sk ank. Huel
va 5./1. — Run del s. bor g ank. Hamburg 17./I. — Rosen
borg afg. Stcttin 18./1. — S i 1 k c b o r g pass. Kjøbenhavn 18./1.
— Skakkcborg 'ank. Libau 17./1. — Skanderborg afg. 
Newport 18./1. — Skjoldborg ank. Savona 13./1. — Skods
borg afg. Hall 16./1. — Spiger borg afg. Rotterdam 10./1,.
— Stegelborg ank. Tunis 16./1.'Stjerneborg ank. 
Hamburg 13./1. — S o bor g afg. Genua 13./1, — Taarnborg 
ank. Metliil 15./1. — Tu borg ank. Huelva 16./1. — U 1 f s- 
borg ank. Savona 10./1. — Uran ien borg pass. Portland 16./1. 
Visborg ank. Krntzwick 16./1. — Vordingborg nnk. Glient 
16./I. — 0 r k i 1 d ank. Horta 13./1.

' Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Blyth 13-/l.’4il'Svendborg. — Jolian Si em, 
Nielsen,., ank. Kjøbenhayji 3./1. — Harald KI it g a s r d, ■Ras
mussen, ' ank. Kjølænliavu 18./1. -- R u s s, Petersen, afg. Sabine

Pass 22./12. til Buenas Aires. — W 1 ad i m i r S a w i n, Carstensen, 
afg. Metliil 19./1. til Kiel. — Excellence Pieske, Tanne- 
bek, nfg. Newcastlc 16./1. til Pozzuoli. — Michail Ontchou- 
k o f f, Harboe, afg. Pensacola 19./12. til Buenos Aires. — Gene
ralkonsul P a 11 i s e n, Christensen, afg. Bueuos Airos 14./1. 
til St. Lucia f. 0. —W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, auk. Buenos Aires
18. /12.— Helmer Murcli, Thonsøe, afg. Pcnsacola 14./12. til 
Montcvideo. —■ N c w a, Dahl, afg. Madeira 15./1. til Melville.

Det Østasiatiske Kompagni. Indien ank. Buenos Aires l./l. 
udg. — C n t h a y afg. Port Pi rio 6./1. udg. — B i li t a n g afg. 
Bangkok 17./I. hjemg. — S a m u i ank. Baugkok 18./1. udg. — 
Ban do n afg. Port Sak! 16./1. hjemg. — Pangan pass. Perim
16. /1. udg. — Arabien ank. Nørre Sundby 19./1. udg. — 
C li u m p o n afg. Middlesbro 19./1. udg. — S i u m afg. Yokohama
19. /1; udg. — Kina pass. Perim 12./1. udg. — Trauquebar 
pass. Gibraltar 13./1. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan afg. Rottenlam 20./1. 
hjemg. — S t. Thomas afg. Parnmaribo 17./1. hjemg. ■— S t. 
C r o i x afg. Portland 13./1. udg.

Vesterhavet Polly, Mathiasen, afg. Llanelly 18./1. til Kjo- 
lænhavn. — Nora, Lauritsen, afg. Swansea 18./1. til Palma. — 
N e x o s, Basse, afg. Geflo 18./1. til Malaga. — Karla, Nielsen, 
nfg. Abo 18./1. til Alicante.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, nnk. Sealiam 20./1. ■— 
Martha, Christensen, afg. Swansea 17./1. — Elna, Rathje, afg. 
Arzew 17./1. — Therese, Pedersen, ank. Bona 17./I. ■— Har
riet, Larsen, afg. Seaham ll./l. —. Dagny, Therkildsen, afg. 
Swansea 14./1. — Simon e. Møller, afg. Sfax 18./1. — J o a n n e, 
Olsen, ank. Swansea 16./1. — Vera, Larsen, afg. Omn 12./1. — 
Daisy, Lagescn, afg. Bordeaux 20./1. — A n n i n e, Letli, afg. 
Arzew 14./1. — Kam in a, Løffler, afg. Swansea 9./1.

Torm. Sara, Jensen, afg. Windau 17./I. — Helene, Sø
rensen, afg. Bunrtisland 18./1. — Sjælland, Svarrer, afg. Libau
17. /I. — Agnete, Dam, ank. Metliil 18./1. — Herin in, Fårup, 

Aalborg 17./I. — Alice, Jørgensen, afg. Odense 20./1.
Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Riga 5./1. — Ragn

li i I d, Schultz. ank. Rotterdam 20./1. — Valborg, Hansen, ank. 
Rendsborg 20./1. — Gunhild, Hansen, afg. Burntisland 15./1.

Havet. F y e n, Mathiasen, afg. Kjøbenhavn 20./1. til Metliil. 
Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Neuport News 21./1.

Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Gnivesend 20./1. — 
Svend, Schmidt, afg. Grimsby 21./1. — Urania, Clausen, afg. 
Algier 21./I.

Nordsoen. Nordland, Larsen, afg. Blyth 19./1. —• Kron
prins Frederik, Andrcson, afg. Las Pahrias 18./1. — Hol
land, Poulsen, ank. Esbjerg 21./I. — England, Andersen, ank. 
Rotterdam 19./1. — Rusland, Bcnnctsen, ank. Esbjerg 22./1.

Europa. Bol g i en, Nielsen, ank. Almoria 19./1. — Frank
rig, Friis, afg. Burntisland 16./1. til' Aarhus. — Ty sk la ud, 
Danstrup, ank. Madeira 14./1.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna. Iversen, ank. Metliil 16./1. 
A 1 f, N. Clausen, afg. Grnngemouth 19./1.

Frem. Austa, Bagger, nk. Oporlo 19./1. -— Freja, Niel
sen, afg. Frederiksstad 15./1. — V e r a,. Thing, unk. Calais 19./1.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Montrose 20./1. — Lou don, 
Barn, ank. Kiel 16./1. — Paris, Høegstedt, ank. Metliil 19./1. — 
Drysse 1, Kaas, ank. Barry 12./1.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Glient 18./1. til Siera Leone. 
— Wien, Boeck- Hansen, ank. Glient 12./1. — R o m a, v. Thun, 

ank. Riga 13./1.
Skaudia. R i m f a x c, Westergaard, ank. Aarhus 20./1. — 

Skinfaxc, Faber, ank. Rotterdam 19./1. — G u I f a x o, Peter
sen. afg. Rotterdam 19./1. til Kjøbenhavn.

Dauia. E1 y, Mcincrtz, afg. Barry Dock 18./1. til Dakar. — 
Nell y, Clausen, ank. Stockholm 18./1. — F u n n y, Eriksen, ank. 
Neapel 19./1. — Lilly, Dulm, pass. Portland 18./1. til Bergon. — 
A 1 e x y, Sørensen, ank. Iviza lo./l. — D a g n y, Degn, ank. Al- 
meriu 1G./1. — Mary, Clausen, afg. Huli 17./1. til Helsingborg.

Sejlskibe.
Æro. . A 11 a n t i c, Rasmussen, afg. Gotoborg 18./1. til Coua- 

kry. — T h y r a, Hansen, ank. Lavelarenzella 17./I. — Wil li, 
Madsen, ank. Storehaim 19./1. — Industri pass. Gibraltar ll./l. 
vestg. — H. C. Grube, afg. Plymouth 18./I. til Dakar og St. 

i Louis. — I. Kof o ed, afg. Plymouth 18./1. til Brast. — K o d a u, 
| ufg. Cowes 16./1. til Corunna. — Niels, afg. Plymouth 18./1. til 

Brest.

INDHOLD:
Ved Aarsskiftet. — Kjøbenhavn, den 23. Januar 1912. —■ En 

Henstilling. — Kjøbenhavns gamle Havn. — Frederik Hansen. — 
Fragtmarkedet; — Goneralfo'i’samlinger. ■— Havarier og Forlii. — 
Nybygninger, Kjob og Salg. — Skilæefterrotninger.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
K ,j ø b e n h a v n. Georg Søren

sen,- Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent.. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Eragb’s 
El’t. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperii g og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C. Ring Ander
sen (Joh. P* Brandts Eftfl.)

Th.SiiflonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner ntcd Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. - Blikkenslager. nfia

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvetilai.

Nykjøbino M.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandts Eftfl.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

Dr,, æed. Ooldeohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Konaensgade 4S. 2. Traffes Kl. 10—121| 7-1; lir Oamir Kl.6 -7

Stevedors & Contractors =
« » F. Hansen & Co., Licensed ‘ gk ~ * g

■g = Si Petersburg og Narva (Hungerburg) ? g- 

_ u N. P. Hansen, » ~C/5 M aC Crointadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstenser.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterinp** 
Telefon Nr. 37.

MARIAGER,

A. Veltheim,
Loviea (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Teligr.-Mr. „Vtllbalm", Lavlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Sklbsmsgler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtess: Stiifvnretbrbund, Sundsvall. — Rikslclelon: N:o 76, 

Postadrcss: Sprttnsgviken.
Mcdleniniar pan alla lasllageplatser inoni fOljaotle distrikt: 

Gefle, SkutskMr & Harntts, SHderhamn, Sundsvall, Herntisand, 
drnsktildsvlkfUnieå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen tillliOr Svenska Arbelsgifvarefdreningen. ■ ■ ■

■ ■ ■ Garanlcrar reel behandling och ferin expedltion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Rednretørening,

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Sklbsmaglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 10,040.

Specialitet :
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henherend, ti) 

Nutidens billigste Priser
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

----------------• Huak « —■

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst op 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. G. Dragør. Telf. 6. 
Motorbande er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Øsfervig,
Skibsprovianteringshandel.

Alle Slagt Proviant tant Sldtiilivegtirlia 
LØGSTØR

TIL 71. Telgr -tdr.: „Øltarvll".

Oscar Ralffj
St. Annæ Plads 2$.

Kun absolut første Klassen 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Nollgidt Ir, 26. «ed Hinai.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsegent.

Slotsgade 33. Aalborg. ' 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyrlng“.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4689.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Eukelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 80 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart*1.

Trykt hos .1 .’jinnRxsrv & Co. (?»(. A. IIannovkk.,



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKTBSFART.

Nr. 7. Kjøbenhavn, Fredag den 26. Januar 1912. 19. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper

■ Blakes Kedler
HiKcInaona aelvsm.LotaehJul og

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Vs Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fnbrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Adr.: 
Toldbod- 
vaj 7rMe?.

Compoaitioner Åjs DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve 1 '500°i
Jærn Staal- og Træeklbsbunde (SYSTEM ^HOLZAPFEL)

Indregistrere! \J Varemærke

m 1
Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^Jel^sler og (Jl^rediliuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrapslte Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postvzrdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : TelegT.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177, „Danakelloyd".

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

De private Assurandeurer lim. i
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste | 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. i

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lini.
1 KJebenliavii.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogaaa Værditonikringcr, til billige faate 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. 

Poat-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmen* Kanal SS« Copenaure 42

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og limformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
EL HL ADRIAN-^ K obbersmedemester

Nyhavn 37
Alt Skibsarbejde udføres 

Specialitet: Skibsklosetter



Berg & Larsen
forhen Martin Nisson

Sk ibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. tao.

Dampskibsfører.
En dygtig og energisk 

Fører, som vil tage Part i 
et Dampskib, søges. Billet, 
mrkt.: „Dampskibsforer**, 
modtages paa dette Blads 
Kontor.

iE^IJiznRK ST£MP. FABR.XANIA^

Brugte Skrivemaskiner i
nf forskellige Systemer !

i 
tilsalg Vestergade 27.

Julius Ott .
Internationale Agentur 

Keb, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

Skib til Salg.
Jagt „Petra** af Svendborg, 

der maaler 23,63 Brutto-Tons, 
18,48 Netto-Tons, laster død 
Vægt 850 Gnt. ■

H. P. Hansen,
Vindeby, Svendborg.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- Jern- og Staal-

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Skib} till Salg.
Skonnert „Wilhelmine**, 49 

N.-T., laster 95 Tons Rug, 
stærk, egebygget, i god sejl
bar Stand, kan?grundet paa 
Sygdom købes for godt 4000 
Kr. hos

L. Jensen, Marstal.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen**, Vejle. Telefoner: 62 &, 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’8 Salgskontor, 

Pilestræde I. Købh K. Tel.3662

I

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., Indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Lovén udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.

i Marine-Sugegas-Motoren
billigsta og sikkreata Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

„Himmel Dansk Snaps"
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps'* 
cr appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!
n. K. Segelcke H/S., Hjørring.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler elg med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Tilnfin 6031. Ttliinmlr.: „RAKET1*, RJbbiibm Prtntlilnhn Vutir Gib.

Officielle Bekendtgørelser.

Bekendtgørelse.
Herved meddeles, at der ved „Hollænderen**, indenfor 

Als Odde Bro, findes en Pulle i Sejlløbet, saaledes at Ho
bro—Mariager Fjord for Tiden kun er sejlbar for Skibe med 
højst 13' Dybtgaaende.

Paa Havneudvalgets Vegne: 
Regnar Th. Genefke, 

Medlem af Havneudvalget.
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Kjobenhann, den *2(i. Januar -1912.

Fra en farende Skibsforer har vi modlagel følgende: .
S e j 1 s k i b e n e. I Dansk Sofartstidende Nr. 85 

for 1911 har Skibsreder R. S. Hansen, Thuro.. frem
sat en Henstilling til d’Hrr. Redere og Mæglere indenfor 
Sejhikibsbranchen om at blive enig om ikke oftere al ; 
slutte paa Forhaand. uden for f. o. vv., og da kun. naar I 
de forhenværende Minimalraler kan opnaas.

Delle er, ret beset, en fornuftig Henstilling, men 
det vil dog vist være mange ufatteligt, at Hr. H. ikke for 
længe siden er bleven grundigt belært om det haablose i 
i-den Slags Henstillinger. Den Fiasko, som Nordevro- 
pæisk Forbund blev for Sejlskibsfarlen i sin Helhed, 
synes dog al lale lydeligt nok derom.

Hr. II. udtaler, al Hovedaarsagen lil de daarlige 
Resultater for Sejlskibene i de senere Aar maa søges i, 
al Tilbud af Tonnage har oversteget Behovel, samt en i 
i høj Grad tiltagende Nervøsitet hos Mæglerne og Re
derne.

Mon del ikke snarere er den utidige Konkurrence, i 
som tinder Sled mellem Rederne og Mæglerne indbyrdes, 
der er Hovedaarsagen?

Som bekendt dirigeres vore Sejlskibe for den langt 
overvejende Del af Mæglere, som tillige er korresponde
rende Redere: i Svendborg Tolddislrikt er delle særligt 
Tilfældet. <

Sejlskibsrederiel har saaledes i de senere Anr ud- ‘ 
viklet sig lil en blot og bar Forretning for den enkelte, 
hvor del gælder om al faa fal i saa mange Fragter som 
muligt, for al Kollegaen ved Siden af ikke skal tage 
dem; paa Fragtraterne ses ikke saa nøje.

Det synes ret indlysende, al saadanne Forhold in
denfor kortere eller lamgere Tid vil give Sejlskibsfarlen 
sit Dødsstød.

Naar man ser tilbage paa del nu forløbne Efleraar 
med svært øpadgaaende Fragtrater og saa betænker, al 
kun i meget faa Tilfa*kle har hele vor Sejlskibsflaade 
kunnet benylle denne Chance, begrundet paa, al Ski- ■ 
bene som Følge af Redernes Nervøsitet er bundet til saa 
usle forud akceplerede Raler, al Udbytte er en absolut 
Umulighed, og i Forbindelse med de vedholdende urolige 
Vind- og Vejrforhold i delle Efteraar. vel nærmest vil 
give de fleste el negativt Resultat.

Der lindes mange Skibe, som for sidste Efteraars- 
lur sejler for en Fragt, der er 1.000 Frcs. og derover 
mindre, end de gangban* Raler vilde have givet: som 
mun ser, en ret kostbar Nervøsitet, som Aktionærerne 
selvfølgelig maa betale.

Der findes i Danmark en Mægler, som paa Grund 
af sit Kendskab til del franske Sprog og de franske Køb
mænd paa de mindre Iranske Havne, der udelukkende i 
maa anvende Sejlskibe lil deres Import af Træ, i <le 
senere Aar med Held har søgt at faa fal i en stor Del 
Fragter, naturligvis ved al tilbyde billigere Tonnage end 
Firmaerne i Paris.

Del er indlysende nok. al de franske* Købmænd ikke 
vilde give deres Fragier lil en dansk Mægler frem for lil 
deres egne, naar do ikke derved kunde se deres Fordel, 
og Nedskriveren af disse Linier har ogsaa gentagne Gange 
høri franske Købmænd udtale sig meget smigrende om 
den danske Ma'gler. som kunde skalTe dem saa billig Ton
nage.

Omtalte Mægler dirigerer ikke el eneste Skil) passen
de for denne Fart, men maa henvende sig til Mæglerne i 
Svendborg og Marstal, og i dem gaar alle hans Fragter 
som varmt Brød. Man kunde sige til de ærede Mæglere 
og Redere: s Luk Øjnene op! og lad ham beholde sine 
Fragter til Tiden kommer, da de skal bruges, og lad ham 
saa betale gangbare Raler.< Del er den eneste rigtige Vej 
al gaa.

Hr. H. siger i sil Indlæg, al vi har endnu en vel ved
ligeholdt Flaade af første Klasses Sejlskibe, hvis gode 
Egenskaber er noksom bekendt i Udlandet, og som har 
ep berettiget Eksistens.

Ja, deri har han Ret, og den kan ogsaa eksistere, naar. 
blot Mæglere og Redere ikke selv gør dens Eksistens 
umulig, men søger al komme bori fra den utidige indbyr
des Konkurrence, som finder Sled nu lil Dags.

Hvad der ogsaa vikle være at anbefale var, om man 
kom bort fra, al Mæglere skal være korresponderende 
Redere. . Skibenes Hensyn bliver derved for ofte sat i 
anden Række. Skibenes korresponderende Redere bør 
ikke være afhængige af nogen Mægler. X.

Fra M o n s t r i n g s k o n l o r e l har vi modtagel 
Justitsministeriets sædvanlige aarlige Kundgø
relse om Indkaldelse af befarent Mandskab i indeværende 
Aar. Del fremgaar bl. a. af denne, al enhver Befaren, 
der ikke inden sit 26. Lægdsrulleaar har gjort et Togt og 
derfor har faael Vedtegning om al skulle indkaldes for
lods, nllsaa enhver i Aaret 1885 eller tidligere født Be
faren, har uden Ophold ni melde sig hos en Mønstrings
bestyrer og lil hnm al afgive sin Søfartsbog. Enhver Ilcl- 
befaren og enhver Halvbefaren, hvem der ikke er tillagt 
noget Togt, har, forsaavidt han er lil Stede her i Landet 
i Tiden mellem den 1ste og den Gie Februar, begge med
regnet, og ikke er hindret ved lovligt Forfald, hvad en
ten han er paamønslrel eller ikke, inden Udløbet af oven
nævnte Frist at melde sig hos en Mønslringsbeslyrer og.lil 
ham al afgive sin Søfartsbog. Hvis Søfartsbogerne er be
roende hos Skibsføreren, har Mandskabet al melde delle 
for Mønslringshestyreren, hvorhos Skibsføreren er pligtig 
til inden den ovenfor nævnte Frist al besørge Bøgerne 
afleveret lil Mønslringshestyreren.

H o j e s l e r c I s d o m. Ved 5-Tiden om Morgenen 
den 25. September 1910 grundstødte den engelske Dam
per »Lugå«, der var paa Rejse fra Suiidsvall til Liver; 
pool, paa Sydøstsiden af Grunden Sjollen« i Flinterenden. 
Svitzer blev tilkaldt, og Selskabets Damper iFrederiks- 
havn« paabegyndte Bjergningsarbejdel, efter at man 
havde truffet Aftale med Hensyn til Bjergelønnen, der 
skulde fastsættes ved Voldgift. Først ved Assistance af 
tre andre Dampere og fire Lægtere lykkedes del t Løbet 
af fire Døgn at slæbe »Luga« af Grunden. Men nu op
stod der Strid om Bjergelønnen. Firmael Ile eksil er <& 
S o n med liere, der repra*senlerede Luga«s Reder, øn
skede ikke Voldgiftskendelse i Sagen og gik lil Sp- og 
Handelsretten, som satte Bjergelønnen lil 18,000 Kr., en 
Afgørelse, Svilzer var utilfreds med. I direkle Udgifter havde 
Bjergningen koslel 4.500 Kr. og i Betragtning af Værdien 
af »Luga« med Ladning, der beløb sig lil 687,000 Kr., saml 
i Betragtning af den sløre Risiko, idel Bjergningsmaleriel- 
lels samlede Va*rdi udgjorde op imod 500.000 Kr., ap
pellerede Selskabet Sagen lil Højesteret og forlangte 
Bjergelønnen forhøjet.

Højesteret forhøjede ved Dom af 23. Januar 1912 
Bjergningslønneii fra 18,000 Kr. lil 24,000 Kr., hvilkel 
motiveredes ved del betydelige- Arbejde, Bjergningen 
havde krævet, den lange Tid, der var medgaaet samt del 
anvendte Bjergningsmaleriels store Værdi. Hecksher 
<S Søn idømtes desuden 500 Kr. i Sagsomkostninger.

| Vi har modtaget følgende:

( Klarering i Pnimpool. Jeg har heri Pairn- 
pool losset en Ladning Trit* fra SI. Petersborg og benyt
tet Hr. W i 1 i a in Le G r i g u e r som Mægler, for hvil
ket han i Klarering har laget 50 Centimes pr. lastet Ton, 
hvorimod Ht. P e l i b o n kun lager 40 Centimes pr.

) Reg.-Ton; denne Betaling er ogsaa gangbar i Tréguier, 
l Pontrieux, Porlrieux og Benic, thi i ingen af nævnte Plåd-
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ser er edsvorne Mæglere. Da-del ser lidi underligt ud 
for en Reder, naar lo af hans Skibe har vairel i Paim- 
pool, og det ene har belall dobbelt saa meget soin del 
andel, anbefaler jeg herved mine Kolleger at benytte den 
billige Mægler Hr. P e t i b o n og ikke den dyre Hr. Wil
liam Le Griguer, saafremt det er djem muligt,' og de ikke 
er bundet ved Adressering. Ligeledes anbefales del Re-' 
derne, dersom Fragt sluttes med William Le Griguer, al 
stipulere Klareringen i Cerlepartiet til 40 Centimes pr. 
Reg.-Ton, da der er Udsigt til, al han vil komme lil at 
slutte en Del Fragier for den slørsle Imporlør i Trælast. 
Hr. H. M o r a n e.

S. R. M o u r i l z e n.
3/m. Sk. i>Aeliv«.

sul Laursen i Ringkjobing om al overbringe Mand
skabet ved Redningsstationen Flyvholm, nævnte Rege
rings Tak for dens Aarvaagenhed og hurtige Redning af 
Besælningen, ved den lyske Fiskerku tler »Naulilus«s 
Siranding paa Ilarboøre den 5. November f. A.

II a vne.s a 1 g paa J s 1 a n cl-. Reykjavik, 24. Ja
nuar. • (Rilz. Bur.) Fhv. fransk Konsul B r i 11 o u i n 
har paa- el fransk Konsortiums Vegne 'for en Sum nf 
000,000 Frcs. afsluttet- Købekontrakt om Thorlakshavn 
paa.Islands Sydkyst.. Thorlakshavn lænkes anvendt som 
Udskibningssled for nogle paalænkfe Vandfaldsanlæg.

Reddet Skibsbesætning. Skonnert »Pri
mula« af Thurø har, som kortelig meddelt lidligere 
fornylig paa Rejsen fra Par i Cornwall lil . I.eilh 
bjerget en Skibsbesætning paa 10 Mand. Skonner
tens Fører, Kaplajn S k o v, har i el Brev lil Rederiet 
meddelt, al man den 8., ds. Kl. 10 Fm. 40 Sin.. Øsl for 
Fiamborough Head observerede en .Band, der øjensynlig 
var i Fare. Del lykkedes al komme paa Siden af Baaden 
og bjerge dens 10 Mands Besætning. ■ De Skibbrudne lil- 
liørle Besa’lningen af en Fiskedainper fra Oslende. .der i 
s|ærk Storm var bleven læk og lilsidsl, lil trods for el 
energisk Arbejde fra Mandskabels Side, ganske fyldles, 
hvorfor Mandskaliel maallc gaa i Baaden. I to Døgn 
drev de Skibbrudne om i Baaden, før de blyv observerel 
og bjergel af »Primula«. (»Svcndb. Amlsl.«.)

Vi har modtaget folgende:

Kod by Havn. Skønt Frosten er sLærk, og de He
ste Havne paa Lolland-Falsler visl snart bliver utilgænge
lige,-er Havnen her dog isfri, og oin Vinteren holder sig, 
vil Havnen her sikkert bevare sip slore Betydning for 
Oplandet særlig under Isvintre.

Desværre er Banen ikke fuldt færdig lil Havnen',' 
derimod vil Skibe godt- kunne anløbe og søge Ly, dog 
kun Skibe af op lil c. 13 Fods Dybgaaende. da der endnu 
falles noget i Uddybningen.

Langs Lnndel driver lidt løs ls. men ellers isfrit 
overalt. A. Andersen,

.Skibsmægler

V e r d e ns II a il d e 1 s f ta a <1 e bestod, i Følge 
»Ilansa«. den 1. Oktober f. A. af 15.852 Dampskibe med 
35,970.000 Reg.-Tons (34.048.000 forrige Aar) og af 23.277 
Sejlskibe med 6,152,977 Reg.-Tons (6.411.611 forrige Aar). 
Heri er kun medregnel Dampskibe af over 100 Nellø 
Reg.-Tons og Sejlskibe af over 50 Netto Reg.-Tons.

Stationer for Slør m varsler. I Sverlg skal 
der i den nærmeste Fremtid oprettes en Række Sta
tioner for Stormvarsler, bl. a. ved I.uleA. Holinsund; 
Øregrund. Visby, Kalmar. paa Nord- og Sydenden af 
Øland,, saml ved Piled, Slockviken. Gelle. Furusund og 
Dakarii. ( Hansa .)

Russiske S k i b s s u bven I i o n e r. Del russi
ske Ministerium Ibr Handel og Erhverv vil i T912 betale 
visse Skibsfarisselskaber en Subvention for regelmæssige 
Forbindelser paa 6.127.845 Rubler. f-Hansa«.)

T v s k .4 nerkendelse til d e t danske R e d- 
ri i h g s v æ s e n. Den tvske Regering har anmodet Kori-

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut. Nautisk 
.\ f d e 1 i n g, den 24. Januar.

D a n s k c F a r v a n d e.
(Seneste Ismeldingsdalo er vedføjel hvert Sled. Ny- 

Melding indsendes først, naar Isforholdene forandres.)

Graadyh (18): Spredt Drivis, vanskelig for .Sejlskibe,
Limfjorden, Tliyliornn Kanal (16): Kvadderis, vanske

lig for .Sejlskibe. Nord om Mors og til Struer (20.) kun niufig for 
kraftige Dampere. . Sallingsund—Ligstor (17.) Isfri. Logstor (19.) 
Pakis,, kun for kraftige Dampere. -Aalborg (18.) Sammenpakket 
Sjapis, kun for kraftige Dampere.

M a r i'ag e rf j o r d (13.) Fiastis, Rende boldes aaben.
RanderSljord (15.) Fastis. Sejlskibe Bugserhjælp. Is

bryder assisterer.
II o r.s e n s f j o r d (18.) Fnstis og sammenpakket Kvadderis. 

Rende. Sejlskibe Bugserhjielp.
Vejle (11.) Inderfjord og Havn: Fastis, lukket for Sejlskibe. 

Rende naben.
K o I d i n g f j o r d (22.) Svær Fastis, Rende holdes aaben, 
l'nahorg (22.) Hovedlobet: Klin med Isbryderlijælp. Grydejoh; 

Rende aaben. .
(I den se (15.) Fjord og Kanal: Fnstis, Sejlskibe Bugserhjælp. 

Rende nuben. " '
... R tt d k j o li i n g (22.J.. Nordlige Lob: Pakis, kun for kraftige 

Dampere. Rudkobing- Marstal: Helt lukket.
Skelskor (17.) Fjorden: Svær Fastis, kun for kraftige Dam

pere.
Kurser (22.) Indsejlingen: Kvadderis, lukket for Sejlskibe.
Hol bæk fjord (10.) Fnstis, kun for kraftige Dampere. Rende 

aaben.
Præs to (17.) Fjorden: Svær Fnstis, Skilisfnrieii helt lukket,
B o g e.s'ttr o m nlle rf. Lukket. Stege- , Fan> (22.) Fastis, 

Rende.
Guldhorgsund (20.) Fastis, Remle niilien. Nord for 

Guldborg: Tynd Fnstis.
G j ed ser (22.) Farvandet: Siimmenpnkket Sjap-og Kvadderis, 

Sejlskibe Bugserhjælp.
N a k sko v f j o rel: hullidæt (23.): Tynd J'iustis, lukket for 

Sejlskibe. Fjorden (17.): Fuslis, Sejlskibe Bugserhjælp.
It o n <1li o I m (16.) Til forbi Raago: Drivis, kun for kraftige 

Dumpere, mellem Fejo- Asko (26.): Syær Faslis, helt hikket.
Karrebæksminde (21.) Soen: Fasfis.
Inddragne Lystonder: Topsand, Favrfeld. Sandodden', 

Jerg. Soreii Jessens Sand, Grimdyb Barre, Thyboron Kanal Nr, 3 og 
Redsnild.

Svenske Farvand c.
Sundsvall. Svær Fastis, kno mulig for kraftige Dampere: 
Gof lo: Helt lukket. Til Sos: Fastis.
Siid erar ni. Soen og Liliene til Furusund: Isfri.-
S n n d h a in. Til Sandofjord: Isfri, derfra Isrende.
Striimstad. Havnen: Tynd Faslis, Sejlskibe Bugserhjælp. 

ldefpirden: Svær Fastis, Skibsfart kun mulig med Isbryderlijælp.

T y ske F a r v a n il e. .
Memo].. Reviret til Sclnuelz: Isfri, Skibsfarten uhindret. 
Pi 11 nn. Soen: Isfri. Ilavnen:. Svær Fastis. Rende holdes 

alilien af Isbryder.
• ' N e il -f a li r w n s s e r. Soen: Isfri. Havneknnalen: Spredt 

Drivis. Wcichsel:. Svær Fastis. Skibsfart kun mulig med Isbryder
hjælp. Islakst.

■ llela: Spred! Drivis.
S w i n e. m ii n d e. Soen: Drivis. Sirommen: Drivis, lukket 

for-Sejlskibe. Inderhavnen: Svær Fastis.
, .G r ej f s w.al-d e r Ole:.Spredt Drivis, vanskelig for Se.jls-kihe. 
. AV a r il e m ii il d c : Warnov: Skibsfarten kun mulig med Js- 

bryderlija'lp. Rende boldes aaben med Isbryder. Istakst.
T r il w e in ii n d e. Soen : Spredt Drivis. Havnen : Spredt
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Drivis. Reviret: Svær Faslis, Sejlskibe Bugserhjælp. Rende hol
des aaben. Istakst.

Fem e r b a-11 : Isfri.
K i e 11* r T j o r <1 : Saminenpakket Sjap- oj; Kradderis.
Iv e j s ej- \V i I b e I in - Iva n u I : Svær Drivis og Fiislis.

Slukket Fyr Stenliage Fyr er slukket. Fvrel 
vil ikke kunne lændes. lor Isforholdene tillader al tilse 
del pr. Bilad

Sejladsen paa Riga. Firmaet 1’. Born- 
holdt <Ji Co. i Kiga lelegralerer den .23. ds.. Middag: 
Dojuesness rapporterer stille .Vejr, en Grads Kulde. Sne. 
Isen driver Vest over. Passagen langs den kuriske Kyst 
i sydøstlig Retning.er isfri.

Skibsfarten paa El hi-il. Hamburg. 22. Ja
nuar. (I’ilz. Bur.l Som Følge al Tovejret er der ind- 
Iraadl stærk Isgang paa Elben, saa hele Skibsfarten er 
saa godt som standset.

. Rent Splitflag. — Vort Nationalflag.

Fra fhv. Overlods. Kommandør S o I I i n g har vi 
modtaget følgende:

Del illustrerede Egeblad Verden og Vi. skriver i sil 
Nummer 3 af 12. f. M.: -Naar vi Ilager og del bliver 
jo mere og mere almindelig! ;it vise vorl Flag i Gla-de og 
Sorg! — er det ikke del samme Dannebrog, vi lor hejse.<

Hvorfor lur vi ikke alle vise Splilllagel? Ja, derom 
loreligger fra fordums Tid og op lil vore Dage en Række 
Forbud i Anordninger og Plakater om u I il ladelige Flag; 
Vimpler m. v.: saaledes en Plakal af (>. December 1776. 
indska-rpel ved Indenrigsministeriets Bekendtgørelse af 21. 
Oktober 1892.

Siden Danmark lik en fri Forfatning, vides Sporgs- 
maalel ikke al va-re gjorl lil Gensland for Beslutning 
ved Lov. hvortil der dog formentlig er god Grund, hensel 
lil dels Betydning, saavel i national som international 
Henseende.

Alle disse hæmmende Bestemmelser lager formentlig 
Sigie paa Flagføringen lil Sos. ganske naturligt. thi i æl
dre Dage saas kun sja-ldenl Flagel vaje paa Landjorden. 
Kun Fæsininger forle Flag, medens I.andels Borgere ikke, 
som nu om Stunder, fandt del en naturlig Sag al have 
en Flagstang ved Boligerne for derfra al lade Danne
brog vaje ved højtidelige Lejligheder.

Nli er del anderledes. Trindi om paa Landel. ved 
Hvilen som ved Slollcl, kan man gla-de sig over al se 
vort Flag folde sig ud. For Slalsinslilulionerne er del en 
I’ligl al Hage paa bestemte Højtidsdage for Konge og 
Folk;

Hvor Slalsinslilulioner har lil Huse, pryder de sig 
da med Splilllagel. men Borgerne er som Regel forment 
delle. Kun enkelle Institutioner og nogle borgerlige Pri
vatpersoner lør, efter særlig Bevilling, ligeledes vise Split
flagel. som Regel dog kun saaledes, al heri findes el sær
ligt Mærke. Men ogsaa delle sidste er ikke fastholdt 
som Regel. Særlig udvalgle er frilaget for Mærket og lige
stillet med Statsmyndighederne. Dog ikke paa Soen: her 
laales inlet Splitflag uden Mærke, kun Orlogsmanden tor 
tone rent Flag.

Som »Verden og Vi« ogsaa meddeler, nedsattes for 
el Par Aar siden en Regeringskommission, for at lage 
Flagspørgsmaalet- under Overvejelse. Kommissionen af

gav, saa vidt vides, en Betænkning, men derved blev del 
nok.

Del forekommer inig selvfølgeligt, al Resultatet af 
Kommissionens Virksomhed kun blev som saa. Man har 
formentlig ikke kunnet beslutte sig lil al indstille deu 
enesle naturlige Løsning af Spørgsmaalel:

Rent Splitflag f o r a 1 1 c. del være sig for den 
danske Søfarende som for den danske Borger i sin 
Hjemstavn. ,

Denne besynderlige Tilstand, som vi stadig endnu 
lever under, bor ikke vedvare. Rent Splitflag. Splitflag 
med Mærke, firkantet Flag (Stutflag) mellem hinanden 
som Nationaldag er en 11 rimelighed, el Virvar.

Flaaden og dens Befalingsma-nd vil muligvis for
mene. al vore Orlogsskibe fremdeles alene bør føre et Flag, 
der betegner deres Særstilling og fremhæver Søkrigsmag
iens Betydning. Jeg indser dog ikke Nødvendigheden af 
al opretholde dette Forhold. Slore Sømagter som Frank
rig og de forenede Stater i Nordamerika kender kuii cl 
Nationalflag, hviles for alle, for Flaade og Handelsmarinc, 
Slalsinslilulioner og Landets Borgere i Almindelighed.

Selvfølgelig maa Flaadens Komniandolegn herhjem
me. som i andre Orlogsmariner. under alle Omstændig
heder ikke kunne fores af andre end de derlil berettigede.

Nylig har Pastor Knud Gjorup fremsat Forslag om. al 
j højtideligholde en aarlig Dannebrogsdag den 15. Juni, al 
' begynde med Aaret 1919, 700de Aarsdagen for Reval 

Slagel.
Del kan va-re en smuk Tanke, der ligger lil Grund 

for Pastor Gjorups Forslag, (lin Sagen vil vinde alminde
lig Sympati og lade sig gennemføre, skal jeg ikke her 
komme nærmere ind paa.

Men forinden vi muligvis kommer lil at fejre en Dan
nebrogsdag lil .lire Tor vort nationale Flag og de stolle 
Minder, der knytter sig hertil, bør vi have faslslaael. al 
Nationalflaget — Dannebroge —• fælles for os alle kun 
er el. det rene Splitflag!

I adskillige Aar — »Verden og Vi« liar berorl det — 
har jeg udtalt, og gentager det lier:

1 ''Splitflaget«, del rene, er vorl smukkeste Flag. Skulde 
del bedste va-re for godt for Nationen?

Hvad eliten dens Sønner færdes paa Havet eller er 
knyttet lil Hjemstavnen, bør delle Flag være fælles Eje 

I for alle'Danske.«
I. N. S ø 11 i n g.

Tilsyn med Søkort.

Vi har yderligere modtaget følgende:

Den ivrede Direktør for Søkort-Arkivet har alter 
skrevet om denne Sag og mener bl. a., al jeg ikke er 
rigtig kendt med de danske »Efterretninger for Sø
farende«. Jo sikkert er jeg del, jeg ser dem ofte netop 
paa de af den ivrede Direktør nævnte Steder, men sjæl
dent mere end ét Eksemplar. For al være lil Nytte er 
del ikke nok al læse en .saadan »Efterretning«, men man 
maa have den med om Bord, naar man skal sejle. Del 
er prisværdigt, al »Efterretninger« opslaas i Grønningen 
i Kjøbenhavn, men del er kun faa af os Skibsførere, der 
dog skal bruge dem, som kan gaa i Grønningen for al stu
dere dem. Med Hensyn til de af mig tidligere omtalte 
hæftede engelske Udgaver af »Efterretninger«, har jeg 
maaske ikke klart nok tilkendegivet, at mil Ønske er al 
faa dem som disse, med alle Rettelser for el kvart lil el 
halvt eller el helt Aar over el bestemt Farvand samlet 
paa el Sled og sammenhæftet, saaledes al man ikke er 
nødsaget lil al søge eller blade alle udkomne Rettelser 
igennem, men har alt udkommet paa et Sled. Saaledes 
er de engelske.

• Med Hensyn til Statens Udgifter til Søkorl. skal jeg.
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ikke udtale mig, inen jeg mener, al naar vi anvender 
16,000 lil 18,000 Kr. om Aarel lil danske Søkort, er del 
en ganske pæn Sum, og livis jeg har Ret i, al de fleste 
Skibsførere køber fremmede Kort, viser dette lydeligere 
end alt andel, al vi Skibsførere ikke klatler med Indkøb 
af Søkort. Skulde vi nu have Syn«, vilde del muligvis 
blive os betydeligt dyrere, endskønt vi dog i delte Til
fælde selv vilde have el Ord med al sige, førend d’Hrr. 
kasserer, hvad vi har af Kori. Ikke saaledes som med 
el andel nyt »Syn«, vi har l'aael, Medicinkislen. Nfon 
egenlig den Læge. Ministeren eller hvem der nu har ud
arbejdet disse Bestemmelser, har gjort sig klart. al delte 
»Syn« koster de danske Redere over 100,000 Kr.? Min 
Medicinkisle, som jeg dog mente var nogenlunde i Or
den. og som en Apoteker har erklæret for fin. kostede 
150 Kr. at forny med Medicin og øvrige Sager, idet del 
nu er en helt anden Medicin som foreskrives. Jeg har 
løselig udregnet, nt dersom andre Dampskibe faar samme 
Udgift og Sejlskibene den halve, vil den samlede Udgift 
hertil blive over 100,000 Kr. Og hvad skal vi saa med 
alt det i en Fart, hvor vi hver tredje eller fjerde Dag 
kan sætte eh syg Mand i Land, for der er vel ingen, som 
Iror. al en Skibsforer vil paalage sig del Ansvar at sejle 
omkring med syge Folk? Kommer vi lil Læge bruges 
sjældent af Skibels Medicin, og Sygepasseren, som Læge
bogen laler saa meget om, jrr, ham kender vi virkelig 
ikke noget til. Sligt kan være godt for Skibe, som gaar 
i Langfart, men for Skibe, som ikke gaar forbi Gibrallar. 
er del en slør unødvendig Udgift, som kun tynger den 
danske Skibsfart i Konkurrencen med Udlandet. ■— Men 
nu med Hensyn til Søkort, saa var del jo heldigt, om vi 
kunde faa disse rellel. Hvis dette kunde ske paa Lan
dets forskellige Navigationsskoler, var del maaske godi 
for de unge Navigatører, og del er dog ikke muligt al 
fan all fra Kjøbenhavn.. Al indsende én Rules Kort, 
som Direktøren foreslaar. altsna en Del af vore Kort, 
medens vi sejler paa en anden, gaar ikke, for hvem ga
ranterer, al vi kommer hjem paa næste Rejse. Der kan 
gaa halve og hele Aar, inden del sker, og i den Tid 
kan vi faa Brug netop for dc Kort, som er i Land. Og 
fremfor all ønsker jeg ikke »Syn«, disse har vi nu nok 
af. Hvis andre Lande indforer alle disse saakaldte For
bedringer, som stedse medfører store Udgifter for Sø
farten, lad os saa følge med for al va're paa Højde med 
del bedsltr, men vi maa bede om. al vor lille Flaade ikke 
skal va:re den forende, del kan den kun trykkes af lil 
liden Gavn for Landet eller Standen.

Til Slutning vil jeg kun bemærke, at hvad der end 
tidligere kan have været Aarsag til, al flere Skibsførere 
har købt fremmede Kort over danske og tilstødende Far
vande, tror jeg nu al turde anbefale de danske Kort frem
for andre, naar vi kan faa dem paa Papir lil en rimelig 
Pris. De er gode og holder længe nok. naar de be
handles med Omhu.

S k i b s f o r e r.

Fragtmarkedet.

Fastheden og den gode Tendens holder sig i alle 
ledende Markeder, og næsten hver Dag bringer Med
delelser om nv Opgang et eller andel Sled, saavel ud- 
gaaende som hjemgaaende. Rederne har endelig en 
Gang faaet Overlaget, og del var Synd al sige andel, end 
al de benytter sig af Situationen i fuklesle Maal. Kul- 
fragierne er i den forløbne Uge stegel næsten daglig, og 
medens dette skrives, noteres der f. Eks. fra Østkysten 
6/6 lil Liibeck. Flensborg eller Konigsberg med 600— 
800 Tons daglig Losning. 6/6 å 7/ lil Kiel, 6/6 Reval, 
men ogsaa Middelhavet er meget fast paa Basis af c. 12/ 
Genua. Savona eller Liv.orno, 9/3 a 0/6 Algier eller Oran, 

11/9 å 12/ Konstanlinopel. Vi skal en lang Aarrække 
tilbage, inden vi støder paa lignende Fragter, men det 
maa heller ikke glemmes, al Priserne paa Bunkerkul er 
overordentlig høje nu. For sekunda Østkyst Bunkers 
maa nu betales 11/ å 12/, for mellemgode Kvaliteter 12/6 
a 13/6 og for prima Kul op lil over 15/. Uvisheden, med 
Hensyn’ lil hvad det bliver til med den truende Mine- 
arhcjderslrejke, tynger som en Marc overalt, hvor der 
bruges britiske Kul, og i Storbritannien er Stemningen 
ophidset og nervøs. Priserne svinger hvert Øjeblik, mest 
dog i øpadgaaende Retning, og de har sprunget en Shil
ling eller mere op i Løbel af mindre end el Døgn. Del 
er snart en ren Naadessag al faa Kul Ira d’Hrr. Eks
portører, men længe kan denne Tilstand forhaabentlig 
ikke vare ved endnu. Ekspeditionerne paa Kulpladserne 
er gennemgaaende ikke gode. Af de hjemgaaende Mar
keder ligger navnlig Østen og Nordamerika godt, da Ton
nage, saa mærkeligt del kan lyde, er knap, og Rederne 
er meget fasle. Der er belall glimrende Fragier hjem 
fra Østen de sidste Dage, og hvad U. S. angaar, er Ten
densen øpadgaaende. Fra La Plala sluttes der kun lidi, 
men der kommer utvivlsomt snart mere Fart i Befragt
ningerne. De Afslutninger, som har fundet Sled, er dog 
ikke daarlige, sammenholdle med Udfraglerne. Sorte
havet udfolder ikke megen Aklivilel. da Isvanskelighedpr 
lil Dels kegger Hindringer for Skibsfarlen. men Ralerne 
fra de Havne, der trafikeres, er na*rmesl uforandret. 
De større Baade i del østlige Middelhav har mere For
del ved al gaa til Indien i Ballast. Østersøen er meget 
si ille, men da der ogsaa her kun udbydes faa Baade. er 
der ingen Nedgang i Ralerne. Pr. f. <». xv. og senere nø
leres allerede en Mængde Lasler og store Kontrakter, 
men del synes, som om Befragterne skal faa Vanskelig
hed med al faa Tonnage lil de Fragier, som de i Øje
blikkel vil ankvgge. — Der skilledes i Ugens Løb som 
følger :

0 s I c n. Melbourne og/ eller Geelong/U. K.. Konti
nentet 32/ pr. Januar—Februar. Java/U. K.. Kontinentet 

j 32/6, SI. Nazaire 33/6, Option U. S. 2/6 ekstra. Sukker i 
Sække, pr. Februar. Birma/Holland 29/3, O. C. 29/9, 
Weser 30/6, pr. Februar. Kalkulta/Hamburg 31/3 Jute 
Basis pr. Februar. Bombay/U. K.. Kontinentet 24/6 (én). 
25/ (lo Havne). Hamburg 6 d. ekstra, d. w. Basis, pr. 
Februar. Fra Kurrachee skilledes efter almindelig Sknla 
lil U. K.. Kontinentet lil 19/9 (én), 20/3 (lo Havne) pr. 
Februar.

Sortehavet el c. Odessa. Novorossisk eller 
Tbeodosia/London eller Rollerdam 10/6, IIull eller Anl
werpen 10/9, Hamburg eller Weser 11/; Eupaloria og 
Novorossisk eller Tbeodosia (lo Havne)/Nordspanien 13/ 
(én). 13/3 (lo). 13/6 (tre Havne); Novorossisk/Danmark 
15/9 („én). 16/ (lo). 16/3 (tre Havne) for Oljekager; Poli/ 
Rollerdam 12/3, Middlesbro 12/6. Filadellia eller Balli- 
inore 16/6 for Erts. Sulina/Leilh 11/. Belfast 11/: Bul- 
garien/N. C. eller »anv« 11/. Hamburg 11/6: all for 
prompl Afskibning.

Middelhavet etc. For Bomuldsfrø fra Aleks- 
andria belalles 9/6 Brislol Kanalen eller Southamplon. 
10/6 Bremen. Smyrna/London og/ eller Huli 11/6 (én), 
12/ (begge Havne). Mazarron/Halifax 8/9 for Salt. Sky- 
ros/Rotlerdam 8/3. La Goulelle/Rotlerdam 9/ f. I.. Jar- 
row 9/11/0 f. t. Sanlander/Rollerdam 5/101/>. Carlha- 
gena/ Rollerdam 7/. Huelva/Rollerdam 6/, Anlwerpen 
7/iOi/o. Dublin 8/3, Ballimore 10/. Foundioune. Nianing 
og Ruflsque/Konlinentel (B./IT.) Frcs. 25 for Jordnødder.

Nordamerika. Kul Baltimore/Aleksandria 15/6 
pr. Februar. Virginia./Marseille 17/3 pr. Februar. Ralli- 
more/Avonmoulh, Anlwerpen eller Rollerdam 3/ pr. Qr. 
pr. Februar—Marts. Golfen/U. K„ Kontinentet 15/ (én), 
15/6 (to Havne), »netl form«, pr. Februar. Tømmer fra 
Golfen/IIolland og Barrow 105/ pr. Februar, River Plale 
140/ pr. Marts—April. Galvesion,TIavre 50/ for Bomuld 
pr. Januar.

(Fortsættes Sido 58.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 25. Jan. 1912.
Gjort lil Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede DampskibB-Selskab .... 109*/. -7, 109'/, 10.)'/.
Danmark............................................. 88— 88'1, 887, 887,
Norden................................................. 104- 103*/, 103*;, 1037.
København........................ ............... — —
Carl..................................................... 98*/, 98 98*/,
Dannebrog.......................................... 98 977. 98
Skjold ................................................. 817. bl 7, 817.
Urania............................................... 18 20
Union............................................ . ■ — —
Datnpsk. af 1896 .............................. 97’;. -V 977, 977.
Hejmdal........ ..................................... 1067. -7. 106'/. 106*/,

141’u 1417, 1417.
Østersøen............................................
Nordsøen........ ..................................... 11- 10-*/, lo*/, 11
Gorm .... ............................................... 1001/, __B, 1007. 101
Torm................................................... 101’/, -101 101 101',',
Inga........ ............................................. — —
Cimbria ...'......................................... 89- 90 897, 90
Vesterhavet........................................ 120 130
Helsingerske-Daunpskibs Selskab .

50 60
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 62- 4-61? 617, 617.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.'af 88.............. — —
5*/, ’/« foren. Dampsk.-Selsk........... — —
4 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort .............................. — —
8*/, % uops. Stats....;.................. 92’,. 947.
3'1, % Husejer Kreditk................... 85’/. 86

90 92
4% — — 2. Serie.. 9 i’/. 967.
4% - - 1. - 98 100
S'/.’/o Østift. Kreditf. 6. — .. 89'/. 897,
4% - “ 7. — .. 94'/. 947,
31/, % Landkreditk. 3. — .. 88'/. 90*/.
4’/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 94*/. 94’/,

Aktlnr
Gjort til Køber Sælger

Nationalban................. 1 148*/. 149
Privatbank.................... 1157,1-7. 1157, 1157.
Landmandsbank.......... 146-!*/. 146 1467.
Handelsbank................ 146 | 145’/. 146
Grundejerbank............ 187,1—7. 187, 187.
Burm. & Wain............ 101- */.-*/, 1017, 104*/.
Helsingørs Jærnsk.... 907, -7. :)0 907,
Sukkeriabr..................... 274*/. -'/,-’. 274'/. 2147,
Bryggeri Aktier.......... 187 1667. 1867. 186*/,

Vekselkurser d. 24. lanuar 1912.

□vista ■o d. d.
Sælger Køber

Hamburg...................... 89.00 • 88.80
London .......................... 18.21 18.20

7<>3(i
Amsterdam.................. 151 10
Wien.............................. 75.75

Notering paa Berlins Børs d. 24. Januar 1912.

HiiARiRke Notar.......... 216.55
47« Bussiske Consols 92.00
37io 7a — Boden Kredit.......... 88.90
5°/o Mexi kanske 1899 100.75
5 °/0 Rumænske Stats 101.20
47o 1890 ............ 95.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier hor i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 244,000, „Danmark11 62,000, „Norden1* 
162,000, „Carl** 28,000, „Dannebrog** 36,000, „Skjold** 74,000, 
„Urania** 32,000. „Dampskib. af 1896“ 20,000, „Heimdal** 28,000, 
„Gorm** 54,000, „Neptun" 14,000, „Dansk-russisk** 668,000, 
„Østasiatisk** 232,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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S y <1 a ni c r i k a. San Lorcnzo/U. K., Kontinentet 
16/6 O. C. pr. April—Maj—Juni. Baliia Blanca/London 
16/9 for Havre, prompl. Colasline/l'. li., Konlinenlel 
18/ lor Quebracho, prompl. Salpeler Havne/U. K., Kon
linenlel 24/6. Frankrig 1/6 ekstra, prompl.

0 s I e r s o e n. Fra Windau noteres: Holterdam 
9% d. Havrebasis. London 23/ D. II.. Ilonlleur Frcs. 30 
I). B.. Gbenl Frcs. 16 og Dunkerque Frcs. 17 for Hor. 
Libau nolerer: London 10•/> d. Havrebasis og 25/ 1). B.. 
Tyne li1/* d. Havrebasis og 24/ D. B„ Grimsby 25/ D. B.. 
CardilT 30/ Korlprops, Bremen Mk. 12 pr. 2,000 Kilo 
Havre. Konigsberg/Rollerdam 1/1 '4 Hvedebasis.

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Tynen eller Blyth skilledes 
bl. a. Swinemiinde 5/9 (1.700). Liibeck 6/6 (1.950), Slel- 
lin 6/3 (2.100). Bordeaux 6/9 (3,000—4.000), Genua 11/9 
(4.000). Neapel 11/1 (2.600). Konslanlinopel 11/9 (4,000). 
1’orl Said 10/6 (6.000). 10/3 (4.700). Firlli of Forlli/ 
Kiel 6/6 å 7/ (1.800), Kalundborg eller Nakskov 6/ (1,000 

1,250). Odense 5/9 (1,550). Blandt Befragtningerne fra 
CardilT og Newporl kan nævnes: Hamburg 5/6 (1.150). 
Havre 5/9 (3.300), Gibraltar 6/ (2.800—3,200). Tunis Frcs. 
18 (1.900), Genua 11/ (3.600). Neapel 10/9 (3.200), Pi- 
ra'lis eller Zea 11/ (3,000), Malta 8/9 (1.800). Port Said 
10/ (4.800). Las Palmas eller TenerilTa 10/6 (2.700), Da
kar 12/ (6.300), Bio de Janeiro 19/6 (5,200). 22/6 a 22/9 
Biver Plale.

Fra Sø og Land. 

er den i Kjøbenhavn den 14. Januar 1854 fødte, sidst mod Damp
skibet »Nordkyn« al' Bergen forhyrede Somuml Bon ry M i 11 e r (?) 
den 3. December 1911 afgaael ved Boden paa Hospitalet i Mobile, 
Alabama.

Personer, der inaalte kunne give Oplysninger om den afdodes 
Hjemsted eller .Slægt, bedes henvende sig skriftligt til Udenrigs
ministeriet.

En haard før Norman. linder denne Overskrift fortæl
ler Bladet »Kent Argus« i Riunsgate om en dristig og vel udfort 
Sejlads af den danske tremastede Skonnert »Johanne«. ind i Rnins- 
gate’s Havn under en linard Østenstorm, lor kort Tid siden. Do 
tilstedeværende Smnamd mellem Tilskuerne blev ved dentlO Lejlig
hed i boj tirad greben af Interesse, da Stormen var- Saa stærk, al 
del var overmande vanskeligt at bolde paa Havnen. Skibets Fører, 
Kaptajn Hansen, kendte imidlertid sit Skibs udmærkede Egenskaber 
og bragte det i Havn for fulde Sejl paa en saadan Mando, nt det 
vakle alle Tilskuernes Beundring. Adskillige af den derværende 
Redningshunds Besadning var af den Mening, nt Skibet vilde forfejle 
Molen og stramle paa Klipperne. De. sprang derfor om Bord i Red- 
ningsbaaden rur ai ile til Hjælp, hvis det blev nødvendigl. Del 
nu*vnic Smnandskab viser, at de gamle Vikingers Aand ikke er 
helt mldod endnu, skriver Bladet.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem Kjøbenhavns S k i h s s n 1 g s Bureau ved 
G h a r 1 e s Hvils o m. er den 20. ds. Sk. »Sophie« af Tliuro, 
tilhorende Skilisreder I. M. Jensen, solgt til Kaptajn From in. II., 

i Skellinge. Skiltet manier 70 Neto Rcg.-Tons og er bygget paa 
, Tliuro i 1885. det sknl nu hedde »Mariane«. Købesummen er 
I 8.000 Kr. (»Æro Avis«.)

Dansk S o ni u n d (lod i Udlandet. I Folgc Indberet
ning (il Udenrigsministeriet fra det kgl. Konsulat i New Orlenns,
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Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselkab. Ad. Andersen, Schubert, 
afg. Algier 23./1. — A 1 g a r v e, Borrics, ank. Tarragona 24./1. 
— Anglo Dåne, Tonnesen, ank. her 24./1. — A. N. Han
sen, Sørensen, ank. lier 21./I. — Antwerpeu, Madsen, afg. 
herfra 20./1. til New York. — Arkuusas, Petersen, ank. her 
24./1. — Arno, Fischer, ank. Newcastle 20./1. — Autors, 
Gommesen, ank. Antwerpen 18./1. — Baron Stjernblad, Sø
rensen,. ank. her 24./1. — B o i r a, Lunge, ank. her 13./1. — 
C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. her 13./12. — C h r. B r o b e r g, 
Mortensen, pass. Brunsbiittel 22./1. for Antwerpen. — Christian 
IX, Mikkelsen, afg. Aarhus 24./1. hertil. — Dagmar, Sørensen, 
afgl herfra 24./1. til Glieut. — Esbjerg, Strufve, ank. Pillau 
24./1. ■— Florida, Andersen, ank. Bueuos Aires 31./12. — G a- 
r o n n c, Kronmnn, ank. Riga 23./1. — Hellig Olav, Holst, 
ank. her 9./T. — H buge st, Muiick, afg. herfra 24./1. til 
Reval. — Hjelm, Henriksen, afg. herfra 23./1. til Danzig. — 
I. C. Jacobsen, Petorsen, ank. her 23./1. — Jolantha, Ras
mussen, pass. Holtenau 22./1. for Roval. — Ko son, Mikkelsen, 
pass. Brunsbiittel 24./1. for Libau. — K c n t u c k y, Andresen, afg. 
Kristiania 7./1. til Boston. — K i o w, Jorgenscn, afg. herfra 23./1. 
til Riga. — Kursk, Wicneke, afg. Neapel 23./1. — Loire, 
Craignou, ank. Bordeaux 19./12. — Louise, Larsen, ank. lier 
23./1. — L o u i s i a n a, Ørsted, ank. New York 21./1. — L. P. 
H o 1 m b 1 a d, Svnno, ank. Rodosto 22./1. — M i u s k, Harder, 
ank. lier 23./1. — M oskov, Jonson, pass. Brunsbiittel 24./1. for 
Runkerque. — Nicolai II, Jørgensen, afg. Salonica 23./1. — 
Nordjylland, Soeberg, pass. Gibraltar 23./1. — 0. B. S u h r, 
Frisenctlc, pass. Brunsbiittel 23./1. — 0 d e s s a ank. Huil 4./1. — 
O m s k, Jacobsen, ank. Liban 23./1. — Oscar 11, Hcmpel, pass. 
Fair Islo 15./1. for New York. — P c n il s y 1 v a n i a, Lissner, 
ank. Kristiania 24./I. — P o r ni, Olsen, ank. Libau 19./1. —
P regel, Iversen, afg. Dunkerqite 24./I. — Saga, Hansen, afg. 
London 24./1. til Antwerpen. ■— S ar atov, ank. IIull 17./I. — 
Saxo, Muller, pass. Brunsbiittel 23./1. for Huli. — Seine, 
Dampt, ank. Bordeaux 22./12. — Texas, Clanson Kaas, afg. 
Filadelfia 23./1. — Thyra, Dam, afg. herfra 24./1. til Stetlin. 
—• Tiber, Petersen, afg. Dnrtmoulh 22./1. — T v r, Thaning, 
ank. Windau 25./1. — United States, Gottschc, ank. her 
19./12. — Viking, Meyer, ank. Trondhjem 24./1.

Vesterhavet. Johanne, Thøgorsen, ank. Nizza 23./1. — i 
Bodil, Uldall, afg. Ostende 23./1. til Huli. — Karla, Nielsen, i 
pass. Brunsbiittel 22./1. for Alicante. — Marie, Jessen, ank. 
Swansea 22./1. — Inger, Schiff, ank. Santander 22./1. — Nau- 
t i k, Nielsen, ank. Palamos 22./1. — N c x o s, Basse, pass. Bruns- 
biittol 22./1. for Malaga. — Gerda, Iversen, ank. Alicante 22./1. 
— Ner m a, Madsen, pass. l'Oucssant 22./1. for Swansea. i

Det dansk-russiske Dampskibsselskab, 
k o f [, Brnndt, ank. Svendborg 
sen, ank. Kjøbenhavn 3./1. — 
sen, afg. Kjøbenhavn 23.,1. ti) 
Sabine Pass 22./12. til Bucnos 
Carstensen, afg. Melhil 19./1. til 
Tannebck, afg. Newcastle 15:/.'

21./I. —
Alexander Shu- 
Johan S i o in, Niel- 

Harald K 1 i t g a a r d, Rasmus- 
Dunston. — R u s s, Petersen, afg. 
Aires. — W 1 a d i in i r S a w i n, 
Kiel. — Excellence Pieske, 

, .. /I. til Pozzuoli. — Mieliail Ont-
c h o n k o f f, Hafboe, afg. Pousacola 19./12. til Bucnos Airos. — 
Generalkonsul Pal li sen, Christensen, afg. Bueuos Airos 
14./1. til St. Lucia f. 0. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. 
Buenos Airos 18./12. — Helmer M ø r c b, Thorsøo, ank. Montc- 
video 21./1. — N c w n. Dahl, afg. Madeira 15./1. til Molville.

C, K. Hansen. Agger s borg ank. Kjøbenhavn 22./1. — 
Amalienborg pass. Gibrnltar 18./1. — Anna Mærsk ank. 
Barry 11./I. — Il rollings borg afg. New Orleans 13./1. —
Børglum afg. Cardiff 16./1. — Chassie Mærsk afg. Swan
sea 18./1. — Dans borg ank, Hambnrg 20./1. — Elsborg 
afg. Carloforte 19./1. — Esrom ank. Tyne 2./12. — Flynder
borg ank. Huli 21./I. — Fredensborg ank. Garston 8./1. — 
Frederiksborg afg. Genua 20./1. ■— Guldborg ank. Leith 
21./1. — Gurre pass. Messina 18./1. — Hammershus ank. 
Rio 9./1. — Harrildsborg ank. Huclva 19.[1. — Høne
borg ank. Malaga 8./1. — Jelling pass. Sagrcs 19./1. —
Jomsborg afg. Windau 20./1. — Jungshoved afg. Nar- 
vik 17. 11. ■— Jægersborg ank. Cardiff ll./l..— Kali und
bor g afg. Sabinilla 21./I. — Kalø ank. Dnnston 20./1. — 
Klampen borg afg. Cardiff ll./l. — Kronborg ank. Ge
nua 2./1. — Lejre pass. Sagros 1G./1. — Lilleborg ank. 
Marseille 20./1. — Murselis borg pass. Barbados 16./1. — 
N æ s h o r g ank. Grimsby 22./1. — Peter Mærsk afg. Huelva 
19./1. — Randelsborg ank. Hamburg 17./1. — Rosen
borg ank. Blyth 22./1. — Silkeborg pass. Kjøbenhavn 18./1. 
— Skakke borg ank. Libau 17./1. — Skanderborg afg. 
Newport Mon 18./1. — Skjoldborg ank. Savona 13./1. — 
■Skodsborg afg. Huli 1G./1. — Spigerborg afg. Rotterdam 
10./1. — Stegelborg ank. Tunis 16./1. — Stjerneborg 
ank. Hamburg 13./I. •— So bor g nnk. San Juan 19./1. — Taarn- 
borg afg. Melhil 22./1. — Tu borg nnk. Huelva 16./1. — 
Ulfsborg ank. Savona 10./1. — Uranienborg ank. Malmø 
21./I. — Visborg afg. Kratzwick 18./1. — Vordingborg 
ank. Leith 21./1. — Ør kild afg. Horta 21./1. 

i

Det østasiatiske Kompagni. Indien ank. Buenos Airos 1.11.

udg. — Cathay afg. Port Pirie G./l. hjemg. — Bi u tang 
ank. Sabang 24./1. hjemg. — Samui ank.. Bangkok 18./1. udg.
— Ban don ank. Pola 22./1. hjemg. — Pangau pass.* Perim 
16./1. udg. — C hu nip o n ank. Antwerpen 21./1. udg. — Ara
bien ank. Goteborg 21.il. udg. — S i am auk. Kobc 23./1. udg.
— Kina pass. Perim 12./1. udg. — Tranqnebar afg. Port 
Said 22./1. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan ank. Kjobenhavn 
22.71. — S t. Croix afg. Portland 13./1, udg. — St. Thomas 
afg. Paramaribo 17./1. hjemg.

Vulcan, V u 1 c n n, Nielsen, ank. West Hartlepool 23./1. — 
London, Bom, ank. Kiel 16./I. — Paris, Hoegstedt, ank. Mc- 
tliil 19./1. — B r y s s c 1, Kaas, ank. Barry 12./1.

Mercur, Berlin, Krogh, afg. Port Talbot 18./1. til Sierra 
Leone. — Wien, Boeck-Hansen, ank. Type 22./1. — Roiiia, 
v. Thun, afg. Riga 24./1. til Cardiff.

Frem. Austa, Bagger, ank. Oporto 19./1. — Freja, Niel
sen, ank. Nyborg 24./1. — Vera, Tliing, afg. Calais 23./1.

Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Newport Ncws 21./I.
— Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. London, 20./1.
— Svend, Schmidt, ank. Ncwenslle 22./1. — Urania, Clonsen, 
afg. Algier 21./I.

Nordsøen. N o r d 1 n n d, Larsen,Nordsøen. N o r d 1 n n d, Larsen, nl'g. Blyth 19./1. — Kro n- 
prins Frederik, Andreson, ank. St. Louis 24./1. — H o 1-
1 a n d, Poulsen, ank. Esbjerg 21./I. — England, Andersen, afg. 
Rotterdam 23./1. — Rusland, Bennelsen, afg. Esbjerg 24./1.

Skandia. R i ni f a x e. Westcrgaard, ligger i Aarhus. — 
Skinfaxe, Faber, afg. Rotterdam 23./1. til Aarhus. — G u 1- 
f a x e, Petersen, ligger i Kjøbenhavn.

Europa. Europa, Hansen, afg. Port Talbot 20./1. til Briigge. 
— Tyskland, Danstrup. ank. Madeira (Funchal) 23./1. — Bel
gien, Nielsen, afg. Almcria 23./1. til Rotterdam. — Frankrig, 
Friis, ank. Aarhus 22./1.

Dampskibsselskabet af 1911. A1 f, Clausen, ank. Kjobenhavn 
23./1. — E d n a, Iversen, ank. Mctliil 1G./1.

Ærø. E il i g li e d o n, Jensen, ank. Mctliil 20./1. — Ema
nuel, Svane, ank. Boness 22./1.

Heimdal. Helga, Vaabcu Hansen, ank. Seaham 20./1. — 
Martha, Christensen, afg. Swansea 17./I. — Elna, Rathje, afg. 
Arzcw 17./1. — Therese, Pedersen, nnk. Bona 17./I. — Har
riet, Larsen, afg. Seaham ll./l. — Dagny, Therkildsen, afg. 
Swansea 14./1. — S i m o n c, Moller, ank. Rouen 22./1. — 
Jeanne, Olsen, arg. Swansea 24./1. — Vera, Larsen, ank. Gran
ton 22./1. — Daisy, Lagescn, ank. Swansea 23./1. — A n n i n e, 
Leth, ank. Grnnlon 23../1. — K a m in a, Loffler, ank. Napoli 22./1.

Torm. Sara, Jensen, afg. Ghent 23./1. — Helene, Sø
rensen, ank. Aarhus 23./1. — Sjælland, Svarrer, ank. Lon
don 23./1. — Agnete, Dam, ank. Métliil 18./1, — Hermia, 
Fårup, afg. Aalborg 22./1. — Alice, Jørgensen, ank. Leith 23./1.

Botnia. Gudrun, Sonniehscn, afg. Riga 22./I. — Ragn
hild, Schultz, ank. Rotterdam 20./1. — Valborg, Hansen, ank. 
Rendsborg 20./1. — Gunhild, Hansen, ank. Aalborg 22./1.

Havet. F y e n, Mathinsen, ank. Mctliil 23./1.
Thurø. H. A. H n n s e n, Hansen, ank. Antwerpen 18./1.
Dania. Ely, Mcinortz, afg. Barry 18./1. ti) Dakur. — Nol ly, 

Clausen, pass. Helsingør 24./1. til Seaham. — Fan ny, Eriksen, 
ank. Neapel 19./1. — Lilly, Dulm, nnk. Bergen 23./1. — Alexy, 
Sørensen, ank. Oviza 15./1. — Dagny, Degn, ank. Almeria 1G./1. 
— M a r y, Clausen, ank. Cimbrishainn 23./1.

Sejlskibe.
Svendborg. Niels Juel, Olsen, auk. Lissabou 17-/1. — 

A 11 li c a, Skovgaard, nnk. Brest 19./1. — G o f i o n, Jørgensen, 
ank. Fowey 21./1. — Venus, Hnnscu, nnk. Fowey 21./1. — 
Ragnhild, Andersen, nnk. Par 22./1. — Eli ida, Hansen, pass. 
Skagen 24./1. — Noah, Jørgensen, ank. Dysart 23./1. — Meta, 
Møller, ank. Blyth 22./1.

Ærø. Fuglen, Schmidt, ank. Fowey 20./1. — Niels,
Christensen, ank. Landcruau 21./i. — A s t ræa, Svane, afg.
Penarth 18./1. til Colon. — Freden, Christensen, ank. Da- 
cont 22./1. — I. Kofood, Andersen, ank. Brest 22./1. — Na
thal i a, Eriksen, ank. Dysart 23./1. — Mujus Bay, Øster- 
mann, ank. Wcmyss 22./1. — I. A. Kromann, Christensen, ank. 
Plvmouth 22./1. p. R. t. Goteborg.

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 26. Januar 1912. — Rent Splitflag. — Vort 

Nationalflag. — Tilsyn med Søkort. ■— Fragtmarkedet. — Fra Sø 
og Land. —. Nybygninger, Køb og Salg. —Skibsefterretniuger. — 
Eftorrotninger for Sofarondo. — Kjøbenhavns Børskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

% Tughoat Company „Union1*
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugøeringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

"^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DR1LLS

SHI PYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address; „ENGINEERINGt ANTWERP".

Prøv engang =—
John Crabbie’s om Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Colin. Telefon 3283.

Skibsliypothekbanken
Tif. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

i

i

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste 
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af 'Talfuntrosserne 
Specialforretning i Beg. - - - - - -  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr..Adr.: >Schierbeck<

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
i NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
. f Bshl, Fnderibbin.Tclcgram.Adre.se. j Cirlheltermin, Kføbonbevi.

KAY DYHR.
(indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

I

I Telefon 1 8901 • Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR“
t 6006, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th UøDHC Patent Bundfarver1II. IlØEyS og Patent Mønnie samt

WD Dirk Z Pn’c bekendte Maskin-• D. Ulull 01 llU B og Cylinderolier.

; Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelto Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, København K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)

Tclcgram.Adre.se


DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 8. Kjøbenhavn, Tirsdag den 30. Januar 1912. 19. Aarg.

^HVAVITT^ I

(Jl” Margarine, specieil præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør

farvel Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)
SOUTHALL, nr. LONDON.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronotadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
Skibsmægler.

KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.
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NORTH EASTERM NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfares.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

TtligtinUr'liir: „REWR, W*LLSE»B“ i| „REWS, SURDERLARD".

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr, 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegoer Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaauranee. 134.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & BjærgningsmaterieL 

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

LANDMANDSBANKEN
udsteder ^e^sler og Gl^rediiiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 
betalinger besørges.

De private Assur ånde arer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de flette Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 3 og 4106.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. . Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signoleringsfyrværkeri uf enhver Art.
Originale engelske „Water Lights'* til Hednlngsbejer føres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfarisafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Engha ve vej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Tilihi W31. Tiliiramidr.: „BARET", Klrttibiw Printliletn Rora 2393.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle lor Udtørelse af Stævne, Ror og Propelaksler, timedegods af de største Dimensione ■. 

Siaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Speoiallteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankérspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Dampskibsfører.
En dygtig og energisk ( 

Fører, som vil tage Part i • 
et Dampskib, søges. Billet, I 
mrkt.: „Dampskibsfører11, 
modtages paa dette Blads 
Kontor.

Skib til Salg.
Skonnert „Wilhelmine", 49 | 

N.-T., laster 95 Tons Rug, 
stærk, egebygget, i god sejl
bar Stand, kan grundet paa 
Sygdom købes for godt 4000 : 
Kr. hos

L. Jensen, Marstal.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tif. 6033-6034.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavosbroen. 

Hurtig Ekipodlllio. — Billigt Prliir. 
Telegr.-Adr.. »Bjarchjensenu. 

Telefon 7262.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■ktlalar tig med alt III Faget deakaraadi 

Reel og billig Betjening garanteres.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Køoh K. Tel.3662

Julius Ott 
Internationale Agentar 

Køb, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

Dansk Styrmandsforening.
Ordinær Generalforsamling

afholdes

Søndag den 18. Februar 1912, Eftm. Kl. 7 
i Prins Wilhelms Palæ, St. Anna Plads 13.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil borende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade / Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

F”““" Varmlufts-Fejeapparat
for Rog- og Vandrørslcedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi
nuller. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbrugel er derfor reol 
minimalt. — Vægt kun 31/., kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensnihg og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Oyhr L F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR*

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
n. , . . / Bobl, Frederikshavn.
•telegram-Adresse: Carlbollermann. Klibeobivo.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Marstal
Staalskihshyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.
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KJøhenhavn, den 30.. Januar 1912.

F o r s I a gel o ni -E n <1 r i n g e r i L o v o in 
■ Lods væsnet. En Depulation, beslaaende af Repræ
sentanter før Dansk Sejlskibs!' e <1 c r i - F o r- 
e n i n g har Fredag den 26. ds. Iiaf'l Foretræde lor del 
Udvalg. der med K i e r k c g a a r <1 som Formand er 
nedsal i Anledning af del af Marineministeren i Folke
tinget den 22. December I. A. fremsatte Forslag om Æn
dringer i Lov om Lodsvæsnel.

Deputationen tolkede Sejlskibsfarlens SkulTelse og 
Utilfredshed over, al de Regler for Lodsning under Bug
sering, som blev udarbejdet og enstemmig lillraadl af en 
af Ministeren i Aarel 1909 nedsal Kommisson. ikke er 
blevet oplaget i det foreliggende Lovforslag.

I Forbindelse hermed henledte Deputationen Udval
gets Opmærksomhed paa de urimeligt høje Lodslaksler. 
der findes adskillige Sieder her i Landel.

paa en krydsende Kurs. Kl. 9 om Formiddagen ved højlys 
Dag. Min vagthavende Officer stolede paa, al en Passa
gerdamper af den Størrelse dog sikkert vilde holde be
hørigt Udkig og efterkomme sin Vigepligt. Han holdt 
derfor i Overensstemmelse med Søvejsreglerne sin Kurs 
og Fart. Englænderen traf imidlertid absolut ingen For
anstaltninger lil al vige af. saa vi i sidste Øjeblik, sam
tidig med al vi gav lo Stød i Damplløjten, maatte give 
liaardl Styrbords Ror for ikke al ramme Damperen 
midlskibs. Først da saa vi Folk komme lobende op paa 
Broen.

I’an a ni a kanalen. Tokio. den 27. Januar. I 
Parlamentet erklærede Handelsminister, Baron M a k i n o, 
al han fra officiel amerikansk Kilde havde erfaret, al Af
giften i Panamakanalen vilde blive sal lil 1 Dollar pr. Ton.

(»Ritz. Bur.«).

Fra Teignmoulh skrives den 27. Januar lil os:
Losning af G a s k u I i T c i g n in o u l h. Jeg 

modtog i December Cerleparli fra en Mægler i Huli for 
en Ladning Kul. Huli—Teignmoulh, hvor der som Losse
plads var anført The n e w q u a y. Ved denne er der 
kun Plads lil ét Skib, og Dagen før jeg kom, var der an
kommet el andel dansk Skib lil samme Plads, begge 
havde vi Gaskul. og ved Gasværkel er Forholdene saa
ledes, al der kun kan lages imod 40 Tons pr. Dag. Del 
var ikke muligt, al faa dem lil al lage Ladningen ved en 
randen Kaj. Her er kun én Kulgrosserer, som har sil 
Oplag, paa N c w q u a y, og der er næsten allid Skibe, 
som ligger og venter paa Kajplads her. For kort Tid 
siden laa el Skib her i tre Uger. Engelskinændene kender 
disse Forhold og undgaar disse Ladninger, hvorfor del er 
fremmede Skibe, som bliver narret lil at slutte disse Frag
ter. Jeg vil derfor herved gøre Redere og Skibsførere 
opmærksom paa disse uheldige Forhold. Der skal stor 
Taalmodighed lil for al se paa, al Skibe losser 35 Tons 
pr. Dag i 8 Dage, for siden selv al begynde samme lang
somme Losning. 11. R. Hansen.

»Capolln«, Svendborg.

Udenlandske Karanlæneforanslal- 
n i n g e r. S v e r i g. Byen Durban i britisk Sydafrika er 
erklæret smittet af Pest.

I n d d r a g n e L y s l o n d e r. Marineministeriel 
meddeler: Følgende Lystender er inddraget for Is: Middel
grund S.. Nordre Røse. Sallholm Flak N. 0., Nordre Flint.

P a s s e r e l V r a g. D. F. D. S. meddeler: Føreren af 
Dampskibet »Eos«, Kaplajn Joh. T e c h a u, rapporterer, 
al Skibet den 21. ds. paa Rejse lil Parkeston paa 53° 10' 
N. Br. og 3" 16' 0. Lgd. har passeret en oprelstaaende, 
uinalel Mast af el mindre Fartøj. Masten ragede c. 12 
Fod over Vandel.

U d 1 a g I L y s I ø n d e. M a r i n e m i n i s l e r i e l 
meddeler: Lyslønden »Rødsand S.« er alter udlagt paa 
Plads.

Indførelse af retvisende R c l n i n g s an- 
g i v e 1 s e r i del engelske A d m i r a 1 i I e I s Pu
blikationer. Fra 1. Januar 1912 bliver der saa snart 
som muligt i alle fra del engelske Admiralitet udgaaende 
Bekendtgørelser indført retvisende Angivelse af Pejlinger 
og Kurser. De engelske Kort forsynes med Kompasroser. 
hvis ydersle Kreds er delt retvisende i Grader fra 0—360. 
og hvis inderste Kreds er dell misvisende i Streger og 
Grader, der ligesom tidligere er delt i Kvadranter fra 0- 90.

I de engelske Farvandsbeskrivelser bliver herefter 
kun a n f ø r I retvisende Retningsangivelser i Gra
der fra 0—360. Misvisningen vil ligesom tidligere blive 
anført paa hver Side. I den engelske Fyrforlegnelse vil 
kun blive anført rel visende Pejlinger. 1 de engel
ske »Efterretninger for Søfarende« vil de retvisende og mis. 
visende Relningsangivelser blive betegnet ved Grader lige
som paa Kortene. (»Hamb. Corr.«).

Forlad ikke Broen. Føreren af den tyske 
Damper »Lulu Bolilen«, Kaplajn F. M i c h c 1 s e n. skri
ver i »Hansa«: Den Uvane, al Skibe farer løs i Blinde, 
uden al der er Vagt paa Broen, lil Fare for dem selv og 
andre, er vel i del hele lagel i Færd med al forsvinde. 
Dog er del lilraadeligl al regne med en saadan Mulighed 
og al gribe lil passende Forholdsregler, dersom en Dam
per, der har Pligl lil al vige af. ikke gør det. Delle er 
fornylig hændet mig med en stor engelsk Damper, som 
havde over 100 Passagerer om Bord. Vi fik den i Sigte 
noget Syd for Kap Verde, to Streger om Bngbord forude

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S/S. Nr. 58/1911, afsagt 15. September 1911. 
A/S Em. Z. Svilzers B j e r g n i n g s e n t r e p r i s e 
mod A/S D e I f o r e ii e d e D a m p s k i b s s e 1 s k a b paa 
Dpsk. »Siriusts Vegne.

Først paa Natten mellem Søndag den 15. og Mandag 
den 16. Januar 1911 grundstødte Dpsk. »Siriusc af Bre
men. der var paa Rejse fra Riga lil Hamburg med en Lad
ning paa c. 750 Tons Stykgods, udfor Holmerenden paa 
Østsiden af Falster. Skibel. der inaaler 445 Netto Reg.- 
Tons, grundslødle under Tange og med langsom Fari. 
men kom lil al slaa rel fasi paa Grunden, der beslaar af 
Ler med Sien. Man forsøgte al komme flot ved at kaste 
over Bord af Dækslasten, men tiltrods for, at der i Løbet 
al Natten kastedes 167 Oljefade over Bord, og tiltrods for. 
al der førtes Varpankere ud, lykkedes det ikke at komme 
flot, og da derfor den Cilanlerne tilhørende Bjergnings
damper »Frederikshavn« næste Formiddag ankom til 
Slrandingssledel. afsluttedes straks Bjergningskonlrakl paa 
de sædvanlige Betingelser. Bjergningsarbejdel paabegynd- 
les derpaa med Assistance af Bjergere fra Gjedser, idel 
en Slæber førtes over lil »Sirius« og fastgjordes paa Ag- 
lerskibel, saaledes al Slæbningen begyndte omtrent Kl. 12. 
-Sirius« stod imidlertid fast, hvorfor man besluttede at 
lette den ved Losning. »Frederikshavn« gik derfor langs 
Siden af »Sirius«, og Kl. 2% begyndte man ol losse over
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i »Frederikshavn«. En foretagen Dykkerundersøgelse viste, 
at »Sirius« stod frit fra Agter lil hen under Stormasten, 
og at »Frederikshavnc. da den laa langs »Sirinsc. kun 
havde ganske lidt Vand under Kolen. Noget senere skil
lede »Frederikshavn., der hidtil havde ligget paa Styr
bords Side af »Sirius«. paa Grund af Vinden over lil dens 
Bagbords Side og fortsatte Losningen, medens den tillige 
fra Kl. 7% Aften lod Skruen arbejde, dels for al slæbe 
og dels for al grave bori under Sirinsc. Kl. e. 10*/> var 
»Frederikshavn« fukllaslel og havde da indlaget 840 Fu
stager Smør og 169 Sække Fro fra »Sirius . ..Frederiks
havn« lagde nu, eller al en Slæber var l’orl over, sil Anker 
ud i c. lo Kabellængders Afstand i østlig Retning fra
Siriusc, og begyndte Kl. c. 111/? al slæbe med fuld Kraft, 

indtil »Sirius« Kl. c. 121/, Nal kom Hol. Sirius«. der var 
lad, afgik derpaa for egen Maskine til Gjedser. Den føl
gende Dag undersøgtes »Sirius« ved Dykker, og Ladningen 
lossedes atter om Bord fra Frederikshavn«, og Dagen 
efter fortsatte »Sirius« Rejsen, efter al der var udstedt Sø- 
dygtighedsatlesl. Vejrel havde ikke lagi Bjergningsarbej
det Hindringer i Vejen.

Efter al Bjergningskonlraklens Voldgiftsbestemmelse 
var bleven opsagt fra Skibels Side, anlagde Cilanlerne nær
værende Sag. hvorunder de har paaslaael de Indstævnte 
dømt lil al betale en Bjergeløn efter Hellens Bestemmelse 
med Renter og Sagens Omkostninger.

Med Hensyn lil de Værdier, der har Interesse ved 
Sagens Afgørelse, er »Sirius« ved retlig udmeldle Msend efter 
Grundstødningen vurderet til 45.000 Kr., medens dens Lad
nings Værdi er opgivet lil Mk. 498,117.74 og Fragten »al 
risk« lil Mk. 4,159.40. Bjergningsdamperen »Frederiks
havn«. der manier 214 Brutto Rcg.-Tons med en Maskine 
paa 375 inde. IIK.. er ansat lil en Værdi af 110,000 Kr. 

linder Hensyn lil samtlige foreliggende Omstændig
heder, derunder navnlig Aarstiden for Grundstødningen, 
al »Sirius« var el ældre Skib, der ikke havde dobbelt Bund 
-overall og al Laslen bestod af letfordærvelige Varer, saml 
til den Hurtighed, hvormed Bjergningen udførtes, lindes en 
Bjergeløn af 40,000 Kr. al være passende, hvilket Beløb 
saaledes vil være al tilkende Cilanlerne med Renter deraf 
som paaslaael, medens Sagens Omkostninger som ind
befattet i del tilkendte Beløb vil va're al oplueve.

Tilsyn med Søkort.

Vi har yderligere modtaget følgende:

Med megen Interesse har jeg i Dansk Søfartstidende 
læst nogle Indlæg 0111 Søkort o. s. v. af Hr. Kommandør 
C. Block. Direktør for Søkorlarkivel, og har deraf faael 
del Indtryk, al der fra Arkivets Side tilsigtes al imøde
komme de Søfarendes Ønske med Hensyn til de derfra 
udgaaende Søkort.

For el Par Aar tilbage tillod jeg mig gennem Fag
pressen at henlede Opmærksomheden paa denne Sag ved 
al anføre de danske Korts Fortrin saml Aarsagen lil, al 
de ikke anvendes saa megel. som de burde. Det var - n 
Følge deraf, al Nordsø-Korlel blev forbedret med Misvis
ningskurve. og der stilledes i Udsigt, al denne Forbedring 
vilde blive indfort i alle Kori. men delle Løfte er endnu 
ikke indfriet, endskønt det er meget nødvendigt for el 
godt Resultat af Devintionsundersøgelser i Søen.

Ligesom tidligere kan jeg nu oplyse om, al del er en 
Selvfølge, al danske Skibsførere helst anvender danske 
Søkort, men Aarsagen til, al vi desuaglel bruger liere en
gelske end nødvendigt, er de derværende misvisende Kom
passer saml de mange smaa speciale Kort over forskel
lige Havneindsejlinger, som særlig bidrager lil, at engelske 
Kort paa blaal Papir er meget efterspurgte.

Der findes kun danske Søkort over en begrænset Del 
af de Farvande, som befares af danske Skibe, og derfor 1 

er det nødvendigt ogsaa al anskaffe fremmede, og da der 
alle Sieder kan købes engelske Kort med misvisende Kom
passer. saa vænner Førerne sig lil al foretrække dem; 
og derfor kan del anbefales Arkivet al følge delle Eks
empel. som uden Tvivl vil bidrage væsentligt lil. at dets 
Kort faar den Udbredelse, de kan og bør have.

Angaaende de retvisende Kompasser, saa kan del ind
rømmes al være teoretisk rigtigt kun al udsætte retvi
sende Pejlinger og Kurser i Kortet, fordi eventuelle Fejl 
ved al rette for Deviation og Misvisning derved bør op
hæves: men som et andet Moment, der ikke bør under
vurderes, kan nævnes, at de fleste Skibsførere har Devia
tionen for Hovedkompassel i Hovedet og er vant lil al 
rette derfor uden Blyant eller Papir, skal der samtidig 
ogsaa rettes for Misvisning paa Kurs og Pejling, naar Ti
den er kostbar under en kritisk eller uventet Situation, 
kan en Regnefejl faa uforudsete Følger, om den anvendes 
ved Udsætning i Kortet efter retvisende Kompas.

For del danske Norsø-Korls Vedkommende, er del 
ikke alem de retvisende Kompasser, der er en Ulempe, 
men de afsatte Kompasroser er saa smaa og utydelige — 
en lille Prik for hver Grad, al det praktisk laget er umu
ligt al benytte dem om Dagen i el Bestiklukaf med al
mindelige Lysaabninger.

Indtil for nogle Aar tilbage var del almindeligt, at 
Skibsførere for egen Regning anskaffede de lil Navigering 
nødvendige Søkort, og denne Uskik er vist ikke endnu 
helt ophævet, den er antagelig Aarsag lil, al en »Skibs
fører« af økonomiske Grunde foretrækker de billige Papir
kort fremfor de dyrere paa Lærred.

Betingelserne for at faa ældre Søkort rettet lil Dato 
er el Fremskridt, som Skibsførerne antagelig vil benytte 
i vid Udstrækning, og forhaabenllig vil Rederne tillade, 
al Skibene bærer de deraf følgende Udgifter.

Der er vist ingen Steder i Udlandet Udsalg af danske 
Søkort, og derfor kan del blive nødvendigt at anskaffe 
Iremmede over danske Farvande til Skibe, som ikke an
løber danske Havne, men fraset denne Undtagelse, saa er 
Efterspørgslen efter saadanne Kort med misvisende Kom
passer vistnok saa stor, som den kan blive.

Saalamge del ikke ved Lov er paabudl, at danske 
Skibsførere skal bruge danske Søkort, er del tvivlsomt, 
om Arkivet vil opnaa større Salg af de for Tiden mindst 
afsatte Varer ved al bringe denne Sag ind under Syns- 
mændenes Omraade, men delte vil forhaabenllig heller 
ikke ske, førend der ad statistisk Vej eller paa anden 
Maade kan skaffes Bevis for, al Skibsførerne forsømmer 
del Ansvar, de i Følge Søloven har i den Retning.

Del er min Overbevisning, al danske administrerende 
Myndigheder er kommen ind paa el Skraaplan ved al fra
lage Førerne Ansvaret for megel nødvendige Genstande i 
Skibene, og overlade Tilsynet dermed lil Besiglelses- 
mauid. uden al der har foreliggel positive Beviser for, at 
el saadanl Tilsyn er nødvendigt. Del er ingenlunde af
gjort, at Lanterner. Kompasser og Redningsapparater for 
Tiden er i saa god Orden genneingaaende, som den Gang 
Førerne var alene om Ansvaret for deres Tilstedeværelse 
og Brugbarhed. Der kan være delte Meninger om, hvor
vidt Staten ved den nævnte Omsorg har opnaaet noget 
sa*rligl. udover Pladser for nogle Embedsmænd med dertil 
hørende forøgede Skibsudgifler, som paatvinges Rederne, 
saml al svække Førernes Autoritet og Anseelse i Forhold 
lil del Ansvar, der fratoges dem. Dersom Omsorgen for 
Skibenes Søkort ogsaa overlades til Statens Besiglclses- 
mænd, vil delle yderligere bidrage til al svække vor Stil
ling som Skibsførere — at gøre os umyndige — og derfor 
maa jeg megel beklage, al Direktøren for Søkortarkivet 
ved det fremsalle Forslag efter Evne vil bidrage dertil.

P. Hedegaard.
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Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Havnen i Sevilla.
I Anledning af Foreningens tidligere Artikler om 

Ilavneforholdene i Sevilla (se Dansk Søfartstidende Nr. 95 
og 100, 1911), har den modtaget nedenslaaende Skrivelse 
fra Føreren af S/S. ^Victoria« af Bergen, Kaptajn E. 
1' ø n n e s e n.

»I Anledning af Hr. V i n u e s a s Brev om For
holdene i Sevilla, maa jeg tillade mig at gøre nogle Be
mærkninger. Da del var mig, som viste ham Artiklen i 
Cirkulæret og oversatte den for ham, véd jeg, al han 
sendte den rundt lil de forskellige Havneauloriteler. Del 
forekommer mig imidlertid, al Hr. Vinuesa forsøger al 
undskylde Forholdene i Sevilla, hvad der jo kan være 
rimeligt nok. Naar han skriver, al Havneautorilelerne 
er »rede lil at lytte til Klager«:, saa er delte jo nok rig
tigt, men al de forsøger al rette paa Forholdene, kan man 
ikke beskylde dem for. De synes tværtimod al være 
jndcrlig tilfredse, naar vi Skibsførere beklager os 
over de lange Ophold, man har været udsal for paa 
denne Plads i 1911. Jeg laa der i 17 — sytten — Dage 
for at losse 469 Stds. Trælast. Jeg véd ikke, hvor naar 
Hr. Vinuesa har skrevet ovennævnte, men mit Skib var 
udlosset den 22. November, og da var Kajerne saa op
fyldt. som de kunde blive.

Hvis der nu begynder al blive lidt ryddeligt, saa kom
mer delle naturligvis af. al der ikke importeres mere Træ 
i denne Sæson. Jeg havde nemlig den sidste Last dertil, 
og jeg er overbevist om. al del bliver del samme lil næ
ste Aar. naar Traliken begynder igen. Man bør i alt 
Fald lade de Folk bevise deres gode Forsad i Praksis, 
førend man Iror dem. og de har godt af al betale højere 
Fragter for ile Tids- og Pengetab, som man har været 
udsal for i 1911.«

Fragtmarkedet.
Angaaende de mindre Skibe ligger al Befragtning for 

Tiden nærmest helt stille. Med Hensyn til Foraarsfragler 
er der som tidligere meddelt solgt en Del Kornlaslcr fra 
Nordtyskland: men paa Grund af opadgaaende Priser og 
Udsigt lil Mangel paa Varer skal alter tiere Partier virre 
reguleret tilbage, og kommer saaledes ikke lil Afskib
ning; delle gælder blandt andel Stetlin. Af Noteringer 
ud over fra Slralsund og Greifswald foreligger n.æslen in
gen; Konigsberg stiller 5 å 6 M. i Udsigt og fra Danzig 
meddeles, at der derfra hidtil kun er solgt meget lidt, 
men der noteres dog for Rug pr. Marts 6 M.: del 
samme som i Fjor. Sverig har endnu intet noteret pr. 
Foraar; Danmark melder fra Provinserne intet: derimod 
tegner Kjøbenhavn godt for den kommende Uge. hvis ikke 
Frosten vil hindre for meget, da der ventes Damper dertil 
med ikke faa Ilvedeomladninger. mermesl lil danske 
Havne.

Kr. 135.68; ialt Kr. 15,850.98. Herfra fragaar dog Kr. 600 for 
uafgjort Erstatning,

Havarier og Forlis.
Ro her to, Dpsk. af Grangemoulli, kom paa Rejsen fra Hjem- 

. stedet med en Hulning Kul paa Grund ved Aalsgaard, men kom fint 
ved egen Hjælp og fortsatte Rejsen til sit Bestemmelsessted, Rostoek.

S h u n a, Dpsk. af Glasgow, kom den 21. ds. paa Rejsen fra 
' Kjobenhavn lil Goteborg lucd en Ladning Kul paa Grund ved Taarnby. 

Svitzers assisterede Skibet flot og ind lil Frederikshavn for Dvkker- 
undeisogelse.

Ingolf, 3/mastet Skonnert af Marstal, er paa Rejsen fra 
Landskroim lil Anlwerpen med en Ladning Byg indbragt til Rams- 
gate i læk Tilstand og med Tab af Sejl.

lieguliis, Dpsk. af Kragero, kom den 22. ds. pan Grund pau 
Leso Noidvestrev. Svitzers assisterede Skibet Hot, hvorefter det stod 
ind til Frederikshavn for Dykkerundersogelse og fortsatte, da del 
hefandtes ubeskadiget. Rejsen til Aarhus.

Frankrig, Dpsk. af Kjobenhavn, ankom den 22. ds. efter en 
meget liaard Rejse fra Englund med en Ladning Kul til Aarhus. Ski
bet har betydelig' ovenbords Skade.

M e r e u r. lysk Dpsk., grundstodt paa Halskov Rev, kom den
23. ds. Hol med Svitzers Assistance, efter at c. 1.000 Tdr. Kul var 
kastet over Bord.

Step li a n i e. Dpsk. af Memel, grundstodt paa Vesterlands- 
grunden. er med Assistance kommet Hot, efter at c. 200 Tons af 
Ladningen var losset. Skibet, der havde en Læk i Forskibet, blev 
bragt til Kjobenhavn. Her blev Lækagen stoppet, den lossede Lad
ning g< niiidla let. hvorefter Skibet fortsatte Reisen til Hjemstedet.

K o t o n i a. Dpsk. af Kjobenhavn, der. som meddelt, kom paa 
Grund ved Mamara Øen. er af Svitzers »Danmurk« bragt Hot og 
bugseret til Konstantinopcl.

Jason, Bugserbaad af Hamburg, kom den 24. ds. paa Grund 
paa Refsnæs Puller, men kom llot veil egen Hjælp og fortsatte siu 
Rejse.

Nida ros, Dpsk. aT Esbjerg, kom den 23. ds. ved Afsejlingeii 
fra Hjemstedet, bestemt til Grimsby. paa Grund pau Fano. Skibet 
kom liot ved Hojvande og fortsatte Rejsen.

G I ii c k a ii f. Dpsk. af Flensborg', kom den 25. ds. paa Rejsen til 
Hjemstedet med en Lulning Kul paa Grund paa Refsnæs Rev. Skibet, 
der er læk, er med Assistance af Svitzers atter kommet Hot, efter 
at en Del af Ladningen dels var losset og dels kastet over Bord, 
hvorefter det er indbragt til Kalundborg.

Groveland. Dpsk. af Luidskroua. kom den 26. ds. paa Grund 
paa Sydsiden af Amager. Svitzers assisterede Skiltet flot, efter at en 
Del af Ladningen var losset i La>gterc. Skibet, der var pau Rejse 
fra Libau til Hartlepool med en Ladning Drops, stod ind til Kjoben
havn for Dykkerundersogel.se.

F y 1 1 a, 3/mastet Skonnert af Tliurn, er paa Rejsen fra Boston 
til Kjerteininde med en Ladning Stenkul indkommet til Aberdeeu med 
Tab af Sejl samt en Del ovenbords Skade.

E li x i n i a. Dpsk. af Kjobenhavn. er ankommet til Filadelfla 
med Tab af Anker og- Kæde, en Del ovenbords Skade, samt nogle 
Hovplader beskadiget.

Rimfaxe, Dpsk. af Kjnhenhavn, er paa Rejsen fra Rotterdnni 
ankommet til Aarhus med en Del ovenbords Skader. Skibet har i 
Nordsoen halt meget liaardt Vejr.

N ii r m a ii. Dpsk.. paa Rejse fra Sunderland med en Ladning 
Kul. er don 23. ds. ankommet til Aarhus med betydelige Bundskader.

K n u t li e n li o r g. Dpsk. af Odense, kom den 25. ds. pau Rejsen 
lil Hjenisledel paa Grund ved Troeuse men blev bragt flot, efter nt 
en De) af Ladningen var hisset i Lægtere.

Skakkeborg, Dpsk. af Kjnbenhavii. er den 26. ds. paa Rej
sen fra Libau til Huil med en Ladning Props strandet paa Sydost
siden af Bornholm mellem Svaneke og Nokbo. Besætningen er bragt 
i laiiul. Skibet Inir Vand i Forlasten. Svitzers assisterer.

B1 a-k li e a d. Dpsk. af Belfast, er den 26. ds. strandet ved 
Allinge. Skibet, der var pna Rejse fra Hjemstedet lil Riga med 
Planker, er fuldstændig Ving. Besætningen er reddet i kind ved 
Rakketnpparai.

II a h i I. Barkskib af Marstal, har under en Storm i Cosablnncn 
sprængt sine Fortoininger og er drevet ind paa Kysten. Med Assi
stance af Besætningen fra Krydseren »Dn Clinvln« lykkedes det Burk- 
skibels Besætning at redde sig i Lmd.

Generalforsamlinger.

Svendborg Toldsteds Forsikrings-Forening for Sofolks Ejendele 
afholdt Sondug den 21. Januar sin aarlige Generalforsamling, livor 
det reviderede Regnskab for 1911 oplæstes: Indtægter: l’ræmie- 
og Policepenge. Kr. 1,308.35. Renter Kr. 688.55, andre. Indtægter Kr. 
13.60; ialt Kr. 2,010.50. Udgifter: Erstatninger Kr. 2,314.00. 
forskelligt Kr. 86.66, Administrationsudgifter Kr. .110.95; ialt Kr. 
2.511.61. Foreningen lmvde saaledes et Underskud pan Kr. 501.11.

Foreningens Formue den 1. Januar 1912 andrager: Kreditl'or- 
eningsobligationer Kr. .7,630.77, indeslaaeudc i Svendborg Spare
kasse Kr. 5,678.35, i Svendborg Bank Kr. 2,406.18, Kassebeholdning

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 25. ds. blev hus Aktieselskabet Kjøbenhavns Flyde

dok og S k i li s v a> r f t en ny Damper sat i Vandet.
Skibet, der ved Stabelafløbningen flk Navnet »Koldinglius", 

bygges for Regning Det forenede D a m p s k i b s s e I s k a li.

Dykkerundersogel.se
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Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Seku
lært, nfg. Algier. 23./1. — Al garve, Borries, afg. Gihraltar 28./1.
— A I e x a n il r n, Nielsen, ank. New York 25./1. — A n g 1 o D a n c, 
Tønnesen. ank. Arendnl 2G./1. — A. N. Hansen. Sørensen, afg. 
herfra-25./1. - Antwerpen. Madsen, afg. Portland 25./1. til 
New York. -- Ar knus as, Petersen, ank. hertil 24.,'1. — Arno. 
Fischer, pass. Onssiint 27./1. for Marseille. Anrorn, Gommescn, 
afg. Antwerpen 27./1. til Aarhus. Baron Stjern blad, Sø
rensen, afg. herfra 25./1. — Beira. Lunge, ank. hertil 13./1. --- 
C. F. Ti et gen, Thomsen, alg. Kristianssand 28. 1. - - C li r. B ro
be rg, Mortensen, nnk. Antwerpen 24.il. -Christian IX, Mik
kelsen, afg. herfra 28./1. —D n g in a r. Bøgvad. pnss.Teriieuzeii27.il. 
til Ghent. Esbjerg, Strnlve, ank. hertil 28./I. —■ Florida, 
Andersen, ank. Buenos Aires 31.>12. - G a rønne, Kromann. ank. 
Rign 23./1. Hellig Olav, Helst, nnk. hertil 9./1. — He li
gest, Munek, ank. Reval 27./I. Hjelm, Henriksen, afg. Dan- 
zig 28./1. — .1. C. Jacobsen. Petersen, nfg. herfra 28./1. til 
Reval. - J o lunt h a, Rasmussen, ank. Reval 26./1. — K a s a n. 
Mikkelsen, ank. Libau 28. - - K e u t u c k y, Andresen, ank. Boston 
28./1. K i e w, Jørgensen, ank. Riga 26./1. - Ku rsk, Wiencke. 
ank. Pnlermo 28./1. - Loire, Craignou, ank. Bordeaux 19.,'12.
Do u ro, Sørensen, ank. Konigsbcrg 25./1. - Louise, Larsen, afg. 
herfra 25./]. - Loiiisiuna. Ørsted, ank. New York 21./I.
L. P. Holm bl ad, Svane, afg. Rodosto 25./1. M i n s k. Harder, 
afg. herfra 27./I. ti) Stettin. M oskov, Jon Jonsen. ank. Dnn- 
kerque 27./I. Nicolai IL Jørgensen, ank. Smyrna 27./I. — 
Nordjylland,. Soberg, ank. Tunis 28./I. 0. B. S li h r. Frise
nette, nnk. Dunkeri|ue 26./1. Odessa ank. IIull 4./1. — 0 m s k, 
Jacobsen, afg. Lilian 27./1. Oscar II. Hempel. pass. Fair lsle 
lo./l. for New York. - - P e n n s y l v a n i a. Lissner. afg. Kristiania 
26./1. - Perm, Gottlmrilt. pnss. Brunsbiittel 27.,1. —• Pr eg el, 
Iversen, ank. hertil 28./1. Saga, Hansen, ank. Antwerpen 25./1.
— Saratov ank. Hnll I7./1. Saxo, Muller, ank. Hnll 2G./1.
— S c i n c, Dumpt, ank. Bordeaux 22./12. — T e x a s. Clausou Kaas, 
ank. Balt i more 25./1. - T li y r a, Dnm. ank. hertil 29./I. -Tiber, 
Petersen, ank. hertil 26./1. — T o in s k, AViberg, afg. Algier 26./1. 
-- Ty r. Thaning, ank. hertil 29./1. —- II u i t e cl St at os. Gøttsche, 
ank. hertil 19./12. — V i k i n g. Meyer, ag. Bergen 27.'1.

C. K. Hansen. Aggers borg ank. Kjøbenhavn 22./1. — 
Amal ion borg ufg. Marseille 24./1. — Anna Mærsk ank. 
Barry ll./l. -- B r n 11 i n g s b o r g pnss. Norfolk 22./1. — Borg
lu ni pnss. Sngrcs 23./1. — Chassie Mærsk nfg. Swansea 18./].
— Da n s borg nnk. Hamburg 20./1. — El s borg pass. Gihraltar
23. /1. - Esrom nnk. Tyne 2./12. Flynder borg afg. 
Hnll 23./1. - Fredensborg ank. Cardiff 24./1. — Frede
riksborg ank. Bougie 23./1. — Guldborg afg. Lcith 25./1.
— Gurre nnk. Bourgns 24./1. — Hammerlins ufg. Rio Ja
neiro 24./1. -- H u r r i I d s b o r g ank. Huelva 19./1. — H o ii c- 
hurg ank. Malaga 8./1. -- Jelling pass. St. Catherines 24./I.
— Jomsborg pnss. Kiobenhnvn 22./1. ■ Jungshoved afg.
Narvik 17./I. Jægersborg afg. Cardiff 24./1. — Kai lu ild
borg ank. Sevilla 23./1. -- Kule ank. Dunstou 20./1. — K 1 a m- 
pe n borg ank. Livormi 24./1. - Kronborg alg. Genua 24./].
— Lejre ank. Barry 22./1. Lilleborg ank. Marseille 20./1.
— M n r s e l i s b o r g pass. Barbiuloes 16./1. — Næsborg ank. 
Grimsby 22./1. Peter Mærsk afg. Huelva 19./1. — Ran
delsborg ank. Hamburg I7./1. -- Rosenborg afg. Blytli
24. /1. - Silkeborg ank. Curdiff 24./1. — Skakkeborg 
afg. Libuii 24./I. S k u n d e r b o r g afg. Newport Mon 18./1. — 
Skjoldborg ank. Savona 13./1. — Skodsborg afg. Huli 
16./1. — Spiger borg ank. Marseille 24./1. — Stegel bor g 
afg. Tunis 22./1. — Stjerneborg afg. Hamburg 23./1. — 
Søborg ank. San Juan 19./1. -- Tu ar n borg ank. Odense
25. /]. - Tu borg- afg. Huelva 24./1. — Ulfsborg ank. Savona
10./]. - li ran ionborg ank. Malmo 21./I. — Visborg ank. 
AVindau 22./1. — Vordingborg ank. Lcith 21./I. - ■ Ørkild 
afg. Hortn 21./I.

Vesterhavet. Fy 11a. Brincli. ank. Pnlermo 27./I. - Inger, 
Schiff, afg. Santaiider 27./1. til Rotterdam. — Karla, Nielsen, pass. 
rOnessanl 26./]. for Alieantc. — N c r m a. Madsen, afg. Swansea
26. /1. til Odense. — Rigmor. Larsen, afg. Cadiz 26./1. til Va- 
leneiu, Marie. Jessen, afg. Swansea 26./1. til Alieantc. — 
Hobe. Gregersen, arg. Sumlerland 2G./1. til Mariagerfjord. — Bo
dil, Uldall, nfg. Hnll 25./1. til Esbjerg. - Polly, Matbiasen, afg. 
Kjohcnbavn 25./1. til Hnngii. — Laura. Pedersen, afg. Methil
25./1. til Esbjerg. -- Ellen, Hansen, afg. Amsterdam 24./1. til 
Cadiz. — 0 1 g a. Christensen, ank. Cardiff 24./I. — C i t o, Jepsen, 
nnk. Cardiff 24./I. Nexos, Basse, afg. Hook of Holland 24./1. 
til Mnlaga.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f. Brandt. ank. Svendborg 21./I. — Johan Si em, Nielsen, 
afg. Kjobenliavn 2G./1. til Methil. — Harald K1 i t g a ar d, Ras
mussen, ank. Dunston 21./I. — Russ, Petersen, afg. Sabine Pass 
22./12. til Buenos Aires. ■— AV 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, 
ank. Kiel 25./1. — Excelloncc Ploske, Tannebek. afg. New- 
castle 15./1. til Pozzuoli. - Michnil Ontcboukoff, Harboe, 
ank. Buenos Aires 25./1. - Generalkonsul Pal 1 i sen. Chri

stensen, ufg. Bneuos Aires J4./1. til St. Luciæ L 0. • AV la d i m i r 
Reitz, Olsen, nnk. Buenos Aiies 18./12. -- Helmer Morcli.

’ Thorsøo, ank. Montevidio 21./1. — N c w n, Dahl, nfg. Mndeira 15./1. 
til Milville.

Det østasiatiske Kompagni. Arabien afg. Goteborg 26./I. for 
udg-. - Kina afg. Penang 27./I. for udg. — S i am afg. Kobe
26./1. for udg. T r a n i| n e b a r afg. Suez 23./1. for udg. - 
B a n d o n afg. Pola 24.,1. for hjemg. - B i n t a n g afg. Saliaug 
24.il. for hjemg. C h u in p o n pass. Vliessingeu 27./I. for udg.
— Pn n g an alg. Colombo 26./1. for udg. Samui ank. Bangkok
18./1. for udg. Indien ank. Buenos Aires l./l. — Catliav 
afg. Port Pirie 5. 1. for hhjenig.

Vestindisk A Idel i n g. S t. Croix afg. London 12./1. 
for udg. S t. Jan nnk. Kjøbenhavn 22./1. — St. Thomas 
afg. Paruiiiarilio 17. I. for hjemg.

Heimdal. Helga, Viuiben Hansen, afg. Seuhuin 26./1. - Mar
tha, Christensen, ank. Pliilippeville 27./]. Elna, Rathje, ank. 
Hunde 27./1. - Therese, Pedeisen, afg. Bona 27./1. — Harriet, 
Larsen, ank. Celle 25./1. • Dagny, Therkildseii. ank. Spizzia 26./1.

Simone. Moller, ufg. Rouen 27./I. Jeanne, Olsen, afg. 
Swansea 2L/1. Vera. Larsen, afg. Graiiton 27./I. -•■ Daisy, 
Lagesen, ufg. Swansea 27./1. ■ A n ii i n c. I.etli, ank. Graiiton 23./1.

K a m m o, l.ofller, ank. Sl'ux 28./1.

Torm. Sara, Jensen, afg. l'lient 27./1. - Helene, Sørensen, 
ank. Aarhus 23./I. Sjælland. Svarrer. afg. London 27./I. — 
Agnete, Dam ank. Karrebæksminde 29./1. Hermia. Fårup, 
ank. Boness 25./I. Alice. Jørgensen, afg. Lcith 25./1.

Botnia. Gudrun, Søniiiehsen, alg. Riga 22./1. - Ragn
hild. Schultz, nnk. Rotterdam 20./I. Valborg, Hansen, afg.
Rendsborg 26./1. - Gunhild, Hunsen, afg. Aalborg 26./I. —
E s t r i d. Hansen, afg. Gjedser 24./1.

Vulcan. Vu le au. Nielsen, afg. AVest Hartleoooi 25./1. til 
Marseille. L o n d o n, Bom. pass. Brunsbiittel 26./1. — Paris, 
Hogsledt. afg. Methil 26./1. til Kalundborg-. — B ry s se]. Knas, 
afg. Barry 25.,4. til Sierra Leone.

Mercur. Berlin. Krogh, afg. Port Talbot 18./1. lil Sierra 
Leone. — AV i en, Boeck-Hanscn, ank. Tyne 22./1. —■ R o in a. v. 
Thun. pass. Kjøbcnhtivn 27./I.

Dania. Elv. Meineitz. ufg. Barry Doek 18./1. til Dakar. — 
Nelly. Clausen, ank. Scnhiim 27./I. —- F n n n y, Eriksen, afg. 
Neapel 24./I. til Cadiz. — Lilly. Dulm. ank. Bergen 23./1. — 

: Alexy, Sørensen, afg. Ivizn 27./l. til Færøerne. — Dagny. 
’ Degn, afg. Almeria 24./I. til Fleetwond. Mary. Clausen, afg. 

Cimbrishnmn 27./1. til Diinzig.

Frem. Ausla, Bagger, nnk. 0|M>rlo 19./1. — Freja, Nielsen, 
ank. Hellerup 28./1. — Vera, Tliing, ank. Methil 26./1.

Urania. Ekliptikn. Hemmingseii. nfg, Newport News 21./I. 
Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Gravesuud 27./1.

— Svend, Schmidt, afg. Neweastle 25./1. - Urania, Clausen, 
afg. Sfax 27./I.

Nordsøen. N o r il I u n d.Lurseu, afg. Blytli 19./]. -- Kron- 
p r i n s F r e deri k, Andresen, ank. St. Louis 24./1. — H o 11 a ii d, 
Poulsen, ank. Methil 27./I. England, Andersen, ank. Bruns-
hiitlel 25./1. Rusland, Beiinetsen. ank. Methil 2G./1.

Europa. Belgien, Nielsen, pass. Gihraltar 24./1. for Rotter 
dam. — Europa, Hansen, ufg. Bruggø 25./]. — Frankrig, 
Friis, afg. Aarhus 25./1. - Tvskland, Danstrup. afg. Madeira 
23./I.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna. Iversen, afg. Methil 25./].
— Alf. Clausen, nfg. Kjobciilmvn 25./].

Skandia. R i in f a x e. AVcstergiuird. ufg. Aarhus 25./1. til 
Rotterdam. — S k i n f u x c. Faber. ank. Aarhus 27./1. -- G u 1- 
f a x e. Petersen, ank. Kjøbenhavn 23./1.

Sejlskibe.
Ærø. Geni u s, Bastrup. ank. Boness 23./1. — H a a b e t. 

Riise, ank. Trellcborg 23./1. - Her mod. Dreimunu, ank. Frede
riksstad 23./1. — A 1 b e r I i n e, Madsen, ank. Stolpemunde 24./1.
— S o j e r s k r a n s e n. Friis, ank. Neweastle 25./1. — Arken. 
Christensen, ank. Corunna 25./1. —• Thor, Petersen, er ank. Mara- 
caibo. — Caroline K o c k, Rasmussen, ank. Cuxhaven 25./1. 
p. R. t. Hamburg. — Valkyrie u, AVeber, ank. Lissabon 27./1.
— Valborg. Olilsen, nnk. Boness 26./1.

INDHOLD:
Kjobcnhavn, den 30. Januar 1912. — So- og Hundelsretsdom. — 

Tilsyn mod Sokort. — Af Nordisk Skibsrederforonings Cirkulære. — 
Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — 
Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretningcr.
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Aalborg.

Aarhus.

Assens.

Fredericia.

Danske Havne.
Besejlingsfor- „ . . „ , o „

1 Havne- Lods-og Bugser- Ballast- og 
hold og Vand-

j afgifter. afgifter. Vandafgifter,
dybde. '

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Hende 
3 i 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 a 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink-

I

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger 
i

Ballaetafgift til 
Havnen:

Øre pr Ton al
Fartøjets fulde Besørges 

Skibsafgift Der er Lodstvang over Drægtighed.— ved Havne- 
Pr. Reg.-Ton: Hals Barre for Skibe Ballast kan faas i

I Fyrskibet „Hals" er, 
ider Station for Hals'] 

Lodser.

tyr, og hvorfra der....................... ' ‘ 7 7.Rp 7 J Kft" *“ftS !med Dampsirenen Indg. 13 0. med over 5 m (16 Fodsj'for en Betaling af
gives Taagesig- Udg. 

naler.
Til Vejledning for 

Sejladsen over
Barren og fra Hals 
til Aalborg er der

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

[ det østre Havne
bassin 6.3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å 4,7 m.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

13 0.1 Dybgaaende. c. 17, Kr. pr. Ton.
Bugsering efter mode-] Vand betales med 
rate Priser ved Hav- ( 20 Øre pr. Tønde, 

nens Damn'^ad. leveret om Bord 
ved Bolværk.

arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

I i

Forskelligt.

Jærnbauespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved I lavnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

jLodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Skibsafgift Udg. 2 „ - „

jpr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg.

Hende med 20 
Fod Vand fører til) 
Havnen. Ved Bol-j

10

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

' Losning og 
Lastning be- 

Ballastafglft til jtmrges efter 
Havnen: , taste Tak-

o n, t> >i, ' ster af Ar-2 Øre pr. Reg.-I on. , .
bejdsgiver- 
l'oreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:Bugsering:
Ved Havnens Damp-i 173 å 2 Kr. pr. Ton 
baad efter fast Takst.!

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 s\ 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor

tabel Kran, Jernbane
spor rundt hele Havnen. 

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Lodspenge, naar Lods 
.benyttes, betales efter'

værkerne i nord- jpp Reg .Ton :!Dybgaaonde og Brutto 
IG^odXnemste!1"^ 12 '

Havn 16 Fod, UdK’ 
inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod

ved daglig Vande.

12 i Sommer- og Vinter- 
itakst — se Danmarks! 

Lodstakst 1903.

I

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod o ver d. V.

Besejlingsforhol
dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv

| Havneafgift. |

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter tast mode

rat Takst.

' Ballastafgift til ! 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed. I
Vand:

10 Øre pr. Td. til , 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad ' 
eller 3 Øre pr.

i Reg.-Ton til Skibs-
1 brug. 3 Kr.
1 naar Slanger be
nyttes til Paafyld-

|______ ning. -1___________
' Ballastafgift til

Havnen: Losning og
O T3 fil | LftSt J11 II£L|2 Øre pr. Reg.-Tou.

hovedsage-
Ballaatprls pr. Ton: lig ved Spe-

1 Kr. paa Siden. ditørfirma 
I til faste 

Vand: Takster.
; Kr. 1.50 pr. Ton. I

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000_Pd. 
Jernbanespor langs den 

'nordre Kaj.

Maskinværksted, Kølha- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding'og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Esbjerg.

Frederiks
havn.

Helsingør.

Kjøben
havn.

Besejlingafor- 
hold og Vand

dybde.

i
i

| Havne-
; afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Dybden paa Barren; 
udfor Graadyb er| 
gennemgaaende 18; 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav- 
nen og paa Sluse- 
tærsklen 18 T 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger

ii
i

Lodsstation, en Lods--Ballastafgift 2 Øre 
kutter ligger som Re-pr. Ton af Fartøjets, 
geludenforeller inden-l fulde Nettodræg- : 
for Barren. Bugsering tighed. Losning

Pr Reg-Ton,ved Havnens Bugser-: Ballast kan laas for Lastning be-
og

i , q g jdamper. Taksten va-en Betaling af 5 Kr. sørgesafher- 
For- rii g/jrierer "fra 40 Øre pr.| pr. Kubikfavn. værendeFir-
v„j|Udg.: 10 0. i_„ >a oi.a..k.„»____Ton fra Graadybsbar-j Vand til Skibsbrugimaertilfaste 

ren til200refraReden]20 Øre pr. 'Fonde.' Priser, 
ind til Havnen, idet'Vand til Maskin-!
der betales for mindst; brug 10 Øre pr.

50 Tons. Tønde.

Forskelligt.

Ved Havnen li faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparations værfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen liere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

n ■ ! • r Al i ► SkibsafgiftDyoclen i Indløbet
og i den største Pr’ e8’ ^on

Del nf Forhavnen L'dg-: 10 Øre 
og af den østre UdE-.: 100re 

_ ” , „ Skibe, som
Inderhavn er 6 9 anløbe for

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. ’/. mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-'l’onnage.
Vand:

8 å. 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Kulforsy- 
ning og tage 

mindst. 8 
Tons, ere fri.

Skibsafgift
1 Ingen '

pr. Reg.-Ton: Naar Lods benyttes,. Ballastafgift.

Ind.- og Udg. betales efter Ballast: i Losning og
Dybden i Indløbet 22 Øre. Dybgaaende og 1 Ladning
og i den største Skibe, der Brutto-Drægtighed i besørges at
Del af Havnen er indkommer Henhold til de gæl- Vand: herværende

25 Fod. for Kul- dende Takster. 1 Havnen Firmaer til
forsyning Bugsering efter 1 Kr. 50 Øre pr.Ton., faste Priser.

(mindst 50 Aftale. Paa Reden
Tdr.) er fri. 4 Kr. pr. Ton.

Til Frihavnen en

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok ined 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri.

Reparation paa Jern- 
og Træskibe. 

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

i Frihavnen
besørges Los

■ Jordballast tra ;n‘“g °gLa?‘ 

Land pr. Ton900.
Sandballast pr. |St?

o , m v Stenet ap- : Baad pr. Ton 1 Kr. » □proberede
i Takster, 
. TQidhayHgH

__ _ viwi Dærnie-
1 Ki'. 50 0. i, . , re Overens-
betales med|komst med 

'■1' ')r' vedkommen- 
O11‘ | de Arbejder-

formand(Ste- 
vedor).

Bolværks- 
penge:

Forhverpaa- 
ibegyndtMaa- 
ned 6 0. pr, 

i Netto - Reg.l 
Ton samt 10| 
Gods,de°rI|osf|LddaPenKe betales ef’ 

ses eller la- ter Skibets Dybgaa- !
Dybde af 29'\ Fod.;je3 ved Bol-|ende, Drægtighed og 
Til Larsens Plads-værk, og 5uen Distance, der lod
en Dybde af 26 Fod. g^r- Tonal QR ere megct mQ
Til Gasværkshav-:g(j9 eller ]r derate. Der er Som- Haaa .±on ± 
nen Nord fra gen-des ved Bøj er mer- og Vintertakst. |qr a 
nem Broerne over e)ler Pæle. I Bugsering af Damp-8/ S“dball“‘! 
Havnen en Dybde Vareafgift, , skibe ind og ud af i n *11 Baad ? ■“, 

af 20 Fod. svarende til,Havnen fra 60 Kr. til .a™J> ^"^’ efter
Ved de private Bol-ic. 30 0. pr. j20 Kr. • ‘lon

af Varender Bu^erinKat'Se-i13kibe! 1^3 

en indføres fra! betales pr. 100 Reg. , 
13 Udlandet.Den Tons og efter den Di-! 

t.ilbagebeta- atttnce der bugseros.i 
les dog etter , °

. vissenærme-, er moderat,
re Regler for 
Varer, der in
den 3 M linne
der ofterlnd- I
føl-sien gen-j i

! udføres til 1
I Udlandet, i i

værker paa Kristi- Ton. 
anshavnssiden 
Dybde af 18 å

Fod.

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke. 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige,-mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.

I



Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Losnings-
Ballast- og og Last-

Vandafgifter. ningsom- 
kostninger

Forskelligt.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. Udføres 
Vand haves paa billigt.

Havnepladsen 
gratis.

i

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodetvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til
Havnen: i Losning be-

2 Øre pr. Ton. sørges af
. Ladnings-

Vand: ,.modtageren
2 å, 3 Øre pr efter faste,

Reg.-Ton. moderate
Vand langs alle Takster.
Bolværkerne, j

Skibsbyggeri og Køl
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kolding.

Rende med 18 Fod
Vand fører ind til 1
Havnen, for Tiden 1
under Uddybning IPr. Reg.-Ton: 

til 22 Fod. ■ Indg. 10 0.
Ved Bolværk ind-l udg. io . 

til 20 Fod, Bol- I 
værkerne 5 Fod 1

over Vandet. i

Ingen Lodetvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Altale.

Ballastafgift til
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand: Losning og

8 Øre pr. Hektol. Lastning 
til Maskinbrug. i efter faste 

Til Skibsbrug 3 0., Takster, 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.!

Svajebassin. 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 
Havnen 

10 :'i 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til . 
Havnen

3 Øre pr. Ton.
, Losning og 

Ballast Lastning
1 Kr. pr. Ton. eneget billig. 

Vand
fra Vandbaad. j

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der befales 
kun halve Bro* 
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).
10 Kr. pr. Bugsering.
Lods faas saavel til 
Østersøen s.un til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: T

< n Losning og
i Lastning

® alla8tp r,8= vedSpedi-
pr. Ton 1 Kr. 25 0. tørfirnja tn 

paa Siden. Inoderftte
Vand: -o -_ _ , Priser.

Pr. Kubikmeter
1 Kr. 50 0.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodetvang.
Bugsering uforneden.

Ballastafgift til
Havnen: Losning

3 Øre pr. Reg.-Ton.i besørges af 
Ballastgrus: Ladnings

pr. Ton 1 Kr. | modtageren 
Vandværksvand efter fast

pr. Slange: Takst.
15 Øre pr. Td.

1

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
-Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 6’/t 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster'1. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre Pr.Reg.-Ton. Losning8.og 

Ballastpris: Lastnings-
1 Kr. 25 Øre pr. Ton omkostnin- 

langs Siden. | Ser meget
Vand: hilliKe-

20 Øre pr. Td. |

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol

værk er 16 Fod 
dybt.

■ Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod.
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Darap 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kul for
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63* 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
ger.s Bredde er 33* i

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12'/,*, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg-^ Re Ton. 
sund kan man Nord “
t’ra gaa gennem af- Indg. 10 0. 
mærket Farvand | Udg. 10 ■ 
til Havnen med 20
Fods ogSyd fra mod y ® ’
7 Fods Dybtgaa- Skibe er i 

ende. Dybden ved Vinter- 
Bolværk indtil 20; maanederne 

Fod. Bolværks-
højden 6-6'/« Fod.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld
borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespoi* hele Hav
nen rundt."Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

o Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 å 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 ø 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Viuter- 

maanederne 
ingen 

Havnealgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding tor Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand).

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift
Pr. Reg. Ton:
» , BugserdamperIndg. 12 0.
Udg. 12 0. ufornøden.

for her Ingen Lodsafg.,
hjemme- 1 nttar Lods ikke be

hørende Far-!
tøjer det i nyttes; iøvrigt mo- 

halve. derate Afgifter.

Vareafgift:
Moderat, j

1

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Tou.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg. Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparations værksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 ft 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 å 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodetvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

mod tageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Hende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 i, 4*/i Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 ■ 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3-l-3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4-f-4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Ravnene Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe, 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fta Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 51/, k 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
100 Tons efterSOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.
til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift Øre

daglig pr. Reg. Ton.
Jernbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod.

Ved Bolværket
10 til 12 Fod. 

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering 
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodstvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastprls-.

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Baad.

Vandværksvand
pr. Slange.

15 Øre pr. Tønde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

mod tageren 
efter fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads- 

Skibsbyggeri og 
Kølhalerhavn.

Maskinværksted fore
findes.

En 5 Tons Kran.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 2'1 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 67, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for 

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma- 
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører ti 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 20( 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jernbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 8.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tif. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperii’g og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. Melander,
Telf, Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Tb. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Dr. med. Goldaohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Konoenagade 46. 2. Trafti 11.10—12 >1 7—Bl fir Duir II.S—7

Stevedors & Contractors £
■5 ■ F. Hansen & Co., Licensed ’ 3
® 5 x =

■g St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ■ S- 
_ j N. P. Hansen, » ~
GO • 5p Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterlng" 
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finlaud)

Skibsmægler & Stevedor.
Tili|r.-Mr.: „Viltlilln", Lirlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Soborg**.

Telefoner 56 & 1409.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtcøs: Stttfvnrclbrbund, Suodsvall. —Rikstclefon: N:o 76, 

Postodrcss: Sprftnsgviken.

Medlemmar pna nlla lasttageplalscr inom fOljande distrikt: 
Gefle, Skutskttr & Harntts, Sttderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 

OrnskUldsvlk,UmeA,SkellefteA, PiteA, LuleA, Nederkallx&Haparanda. 
Organisationen lillhOr Svenska Arbctsgifvareffireningen. ■ ■

- - — — ■Garanterer reel behandling och ferm expedilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftirening,

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købli Telf. 5269. Privat Tif. Øbro 2238x.

C. HANSEN.
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Teir. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

----------------• Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
H ERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billiget i

G. W. Møllers
Sklbsprovianteringeforretnlng, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6.
Molorbaude er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsfervlg,
Skibsproviantetitigshandel.

Alle Slige Proviant eaml SkUuliveileriuig 
LØGSTØR

TIL 78. Telgr -tdr.: „Bslervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyriogsageot.

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring'.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning at 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres1* „S/P Avance1*.

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6552

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

,,Dansk Søfartstidende0
bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn*, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Sefartstidende* sæl

A VEBTISS EMENTSPBIS.
Forste Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange- 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Blsdste Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee: „Skibsfart*1..

Thykt hos J. Jøhuenskn & Co. (M. A. Hannover.)
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M. B.COHN
Telefoner

1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel
TeAmiantelr Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Dampputnper 

la Blakes Kedler
HigrlnsonB selvsm. Lossehful.og 

Blokke
Davis Farver — Bltumeri Palat 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlreropø 
Redaingskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Logre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.:
Taldbod- 
ve| 7,Mez.

Jærn

Conipositioner

Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^.HOLZAPFEL)
Indregistrere! C Varemærke

Rustbeskyttende Farve r'boi 
til I

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og ■ (Jl^rediliver paa alle j 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt**. Hans Smith,
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt**.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikonimissionær.

Cronstadt. Rusland.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post« Adresse: Tclegram«Adre9se: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

, Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn«

i tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikringer, til billige fesle 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer,

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 22« Copeneare 42

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

( 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
T* *’on ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

tli. Hsegs 5*R«s: <■—
W. B. Dich & Bo’s SÆkÆ.’i”

Lagre paa alle større Pladser over hele Jordet.

Haandbog i praktisk Semandsshab
■ af Skibsfører J. Kusk Jensen.

I Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
i Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 
j og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

i Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

I Specialitet Smaa Skibe.

TT "Wnr A A "W.T.......... Kobbersmedemester
TI« JtX« A.UJK.AA.W ------ Nyhavn 37 ------ Alt Sklbsarbelde udføres 

- ----- Specialitet: Skibsklosetter



Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lagar af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglar&en. Telf. iao.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Køb, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

. Aar?lang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhvftr box sælges med fabrikens fulde garanti.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret l'orhyringsagcnl. 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Ka sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede. 

Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann".

Kristiania. (H.o.470)

Dampskibsfører.
En dygtig og energisk 

, Kører, som vil lage Part i 
; et Dampskib, søges. Billet, 

mrkl.: „Dampskibsfører11, 
| modtages paa dette Blads 

Kontor.

Skib til Salg.
Skonnert „Wilhelmine", 49 

N.-T., laster 95 Tons Rug, 
stærk, egebygget, i god sejl
bar Stand, kan grundet paa 
Sygdom købes for godt 4000 
Kr. hos

L. Jensen, Marstal.

„GIDEON"
Motoren for Benzin. 

Petroleum, Raaolle ell. Sugegas 

Rud. Kramper & Jørgensen 
lig.: Kramper Horsens Telef. Kr. 42

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■ibeleler elg med elt III Fegel PeiUreil. 

Reel og billig Bet|enlng garanteret.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Konti K. Tel.3662

Remington, 
eintstc Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Paa Dansk Safartstldendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil borende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning.
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet i Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade t Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser,
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte , 

Synsmænd og Stedfortrædere. I
Pris: Indbundet 3S Øre [

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) I 
samt Svarporto vedlægges.

Bugsering.
Vejle Damphaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobeohavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,21)0,000. Reservefond Kr. 600,000.
TegDer Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telcfpn Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 124.

KABYSKOMFURER* SKIBS OVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG. KATALOG.

DE FORENEDE □ERNSTØBERIER%
AFDELING CHRISTIANSHAVN^ JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF IG30 .

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

i

*/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstilliugen 
Aarhus.
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Kjøbenhavn, den 2. Februar 1912.

Forlad ikke Uroen! Om delle Emne lisir vi 
modlaget følgende:

I Deres ærede Blad Nr. 2 af den 9. Januar d. A. lindes 
en Arlikel med Overskrift: »Forlad ikke Broen!« og som 
udelukkende omtaler den vagthavende Slyrmands Pligt 
lil al være paa Broen, naar ban har Vagl.

Delle Spørgsmaal synes mig al virre saa simpelt og 
saa lel loseligl, saa del aldrig skulde kunne blive gjorl 
lil Genstand for en Domstols Behandling. Del forekom
mer mig. al alle de Soretssager, som nævnes i Deres 
Arlikel, er eklatante Beviser paa Brud paa eller Slaphed 
i Disciplinen om Uord i vedkommende Skibe. Ihi e n 
vagl h n v e n de SI y r m a n <1 har ikke lov lil 
e g e n in a* g t i g al forlade Bro e n og sadle en an
den Mand i sil Sled. Han skal forinden forsi varsko sin 
Fører, og denne skal bestemme, hvem der skal løse af.

Deres redaktionelle Slulningsheimerkning er i saa Til
fælde aldeles misvisende. De skriver: Hvis del bliver 
nødvendigt for ham al forlade sin Post. og kun absolut 
Nødvendighed kan undskylde, al han gør delle, ■— maa 
han o v e r d r a g e Vagten lil en ansvarlig og 
passende Afløser«.

En ung Styrmand, der beser denne Passus, vil øje
blikke faa den Opfallelse af den eller fortolke den saa
ledes. al han kan gøre og lade, som han selv vil, naar 
han har Vagl paa Broen, uafhamgig af Føreren, blot der 
i hans (Styrmandens)' Øjne og efter hans Tankemaade 
lindes »en absolut Nødvendighed« for al forlade Broen, 
og er vi først saa vidt, saa hører Disciplinen op, saa kan 
Udkigsmand, Maskinmester, Messedreng, ja allesammen 
om Bord ogsaa forlade de dem betroede Poster etc., naar 
de vedkommende kan tinde en i deres egne Øjne passende 
absolut Nødvendighed. Efter min Forening burde De have 
sluttet med følgende Raad lil de Unge:

Forind ikke din Posl paa Broen, enten Du tinder 
det nødvendigt eller unødvendigt, men skal Du forlade 
din Post, da varsko din Fører, hvad enten han staar ved 
din Side paa Broen, eller han ligger nede i sit Bestik
lukaf, og lad ham træffe Beslutning om Afløsning. Og 
gør Du dette, har Du en bred Ryg at skjule dig bagved, 
ligesom Du altid kan være sikker paa, al intet sker paa 
din Vagt, som Du ikke er Vidne til. selv om din Fører er 
paa Broen. Thi sker en Ulykke, er del altid godt for 
Føreren al kunne føre sine Styrmænds Udsagn som Vid
nesbyrd i Retten.«

Til sidst blot delle: »Jeg anser den Fører, som ikke 
holder paa denne min Anskuelse angaaende Disciplinen 
om Bord i sil Skib, eller undlader al føre den igennem, 
som ligestil! strafværdig, som den Styrmand, der uden al 
have varskoet sin Fører forlader sin Posl paa Broen. Ihi 
ingen anden eiid Føreren er Tælroel Ejendommen, med 
hvad deri lindes, og han skal- lil en hver Tid have at 
vide, hvad (ler foregaar af Vigtighed om Bord.

-. ,■
./. Tli. (loiltfredxen. 
Farer af >S.(S. »Vestn«.

Vi kan ganske slutte os lil Hr. Kaplajn Godllrcdsens 
ovenstaaende Benuerkninger om, al del er el Skibs ansvar
lige Fører, der som Regel hør besa'lle alle Poster om 
Bord, men skal iøvrigl gøre opmærksom paa. al Kaptajnen 
gør sig skyldig i en Fejltagelse ved al tillægge os den 
inevnle Arlikels Slulningshemærkninger. Artiklen indle
des med de Ord: »Om delte Emne skriver Shipp. Gaz. 
i en ledende Artikel følgende:« — Sluliiingsbemærknin- 
gerne skyldes allsaa Shipp. Gaz.«s Redaktion og ikke os. 
Vi formoder iøvrigl, al den nævnte Redaktion ved sin 
Slulningsbema'rkning har haft el pludseligt indlrædende 
alvorligt Sygdomstilfælde eller lignende for Øje, som kunde 
gøre del nødvendigt for den Vagthavende al forlade Broen 
straks og derfor tvinger ham til at anmode den nærmeste,

som er i Stand lil al overtage Vagten, om at gøre delle 
midlertidigt. Red.

B 1 o k a d c i del r ø d e H a v. Del italienske Uden
rigsministerium har under 22. Januar tilstillet del kgl. 
Gesandtskab i Rom en Note af følgende Indhold:

I Anledning af den beslaaende Krigstilstand mellem 
Italien og Tyrkiet erklærer den kgl. italienske Regering, 
henholdende sig lil Folkeret lens Regler, al del røde Havs 
tyrkiske Kysl fra Ras-lsa. Nord lor Hodeida, lil Ras- 
Goulaifac Syd for denne By. paa Strækningen beliggende 
mellem 15" 11' og 14" 30' N. Br. Ira den 22. samme 
Maaned er underkastet effektiv Blokade af Skibe af den 
italienske Flaade.

Der lilslaas neutrale Skibe en af Chefen fur Blokade
styrken fastsat Frist, indenfor hvilken de frit kan forlade 
de blokerede Pladser.

Ethvert, Skib, som maatte forsøge al bryde Blokaden, 
vil blive behandlet eller Folkerettens Regler og de be: 
slaaende Traktater med de neutrale Stater.

M o l o r s k i b e I S e 1 a il d i a «s P r o v e t u r. Tirs
dag Eftermiddag den 30. Januar er der med Motorskibel 
»Selandia«, der manier c. 7,000 Tons og er bygget hos 
Aktieselskabet B u r m e i sier & W a i n s Maskin- og 
Skibbyggeri, for Regning Del østasiatiske Ko m- 
pagni. afholdt en Prøvelur i Sundet. Skibet er det 
største eksisterende Molorskib, og der knytter sig almen 
Interesse til Prøveturen. Motorerne funktionerede for
trinligt, og Prøven var megel vellykket.

Efter 7 Timers Sejlads lagde Motorskibel lil ved Refs- 
haleøen efter en i høj Grad vellykket Prøvelur, hvor Mo
torerne var bleven prøvet under alle Forhold, og hvor 
Skibet havde visl fortrinlig Manøvréevne. Del bliver nu 
færdig udstyret ved Burmeister & Wains Skibsværft, hvor
efter der finder en Række yderligere Prøvefarter Sted, in
den Skibet ovegaar til almindelig Drift.

Helsingør L o d s e r i. Den 1. Februar var det 
25 Aar siden Lodsinspeklør. Kommandør Barde n- 
flelh ansattes som Inspektor ved Helsingør Lodseri og 
Lodsoldermand ved Hornbæk Lodseri.-

(»Helsingør Avis«.)

SI. Thomas’ Havn. Den I. Februar d. A. vil 
der paa Judge Ilill, N. for St. Thomas Havp, blive tændt 
2 røde faste Ledefyr; de vises fra hvide Træhuse. Holdt 
overel i c. N. 14" V. leder de fri 0. om Scorpion Rock og 
V. om Rupert Rock ind i SI. Thomas Havn.

Til Udvalget angaaende Lovforslaget om SI. T li o- 
m a s H a v n valgte Folketinget i sil Møde den 30. Januar: 

i L. R a s m u s s e n. O v e s e n. B j c r r e. Søren S v e n d- 
s e n, L. J e n s e n, E f f c r s ø e. P h l 1 i P s c n, B i r c. li. 
Sig v a I d O Isen, Hans N i e Isen (Horsens), Ban g. 

' Z a li 1 e, I v a r B e r e udse n, P e d e r s e n-.A n n i s s e.
11 a m in e r i c. li. .................................

Udvalget har senere valgt- P; B-j-e-r r e-til- Formand 
og L. .1 e n s e n til Sekretær.

I s b r v d n i n g p a a L i m f j o r <1 e n. T hisled, den 
30. Januar. Paa Andragende fra Thisted Handelsforening 
er Vagerdamperen »Løvenorn« al Marineminisleriel be
ordret lil al algaa lil Aalborg for al bryde Isen gennem 
Limfjorden op lil Thisted, saa al Dampskibsfarten ■ paa 
Fjorden kan opretholdes. (»Rilz. Bur.«.)
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I s h i n d r i n g e r. Aalborg, den 30. Januar. Damp- 
baadslrafiken mellem Hobro, Mariager og Hadsund er i 
Dag blevet indstillet paa Grund af Ishindringer.

(»Ritz. Bur.«.)

Skibsfarten paa Helsingfors. Del danske 
Generalkonsulal i Helsingfors telegraferer den 29. Januar 
lil Kjøbenhavns Børs: Søfarten paa Helsingfors nu ophort. 

6 pCl. for del forløbne Regnskabsaar, efter at der til Af
skrivninger og Henlæggelser er reserveret cl Beløb af sæd
vanlig Størrelse.

1 n d d r a g e t F y r s k i b. Lodskaptajnen i Stockholm 
har lelegraferel til Marineminisleriel, al Fyrskibet »Sven
ska Bjørn« er inddragel for Is.

D o d s f a 1 d. Nyborg, den 30. Januar. Havnefoged 
M. F. Meltz, Nyborg, er i Morges afgaael ved Døden. 
77 Aar gammel. ( Ritz. Bur.«.)

Paa el den 30. f. M. i K j o b e n h a v n s F 1 y <1 e d o k 
& Skibsværft afholdt Bestyrelsesmøde vedtoges del 
al l'oreslaa Generalforsamlingen at udbetale el Udhvile af

U d c n I a n d s k c I< a r a n l ;v n e f o r a n s l a 1 l n i n- 
g e r. Italien: Karankvnen for Skibe fra Donau og de 
rumænske Sorlehavshavne er opluevet.

(»Ritz. Bur.«.)

]■’ y r s k i b e n e i Flint c r e n d e li. Lodskaptajnen 
i Malmø har lelegraferel hertil, al Fyrskibene i Flinleren- 
den den 30. f. M. er inddragel for Is.

Pendul Propelleren.
Af Ovni'iiigcniør 0ve Manek.

Som del vil være bekendt, har Ingeniør V o g I ladet 
bygge en Skonnert > Hvalen«. i hvilken han. med Under
støttelse af Marineminisleriel og Garlsbergfondel, har in
stallere! lo symmetrisk virkende Pendul Propellere. 

med udidukkende Ireni- og lilbagegahende Bevægelse, uden 
roterende Bevægelse.

Der er nu i Sommer afholdt en Række Prøvesejlad
ser under Ledelse af Premierløjtnant Ewald; Resulla-

FcNDULP/ZOPEl.t.ER.M&SKtfi/e -. CyLlNDEfeDIPMETEft. 25On/~t. 965Mrf,

Delle Fartøj, som har følgende Dimensioner: 80 dan
ske Fods Længde i Vandlinien, 18 Fods Bredde og 8 Fods 
Dvbgang med c. 190 Tons Deplaeemenl. forsynedes forsi 
med en almindelig Drivskrue dreven af en Motor, og der 
foreloges dermed en Rivkke Prøvefarter. Derefter al'loges 
Drivskruen, og de tø Pendul Propellere anbragtes, dreven 
al en særlig i dette Øjemed konstrueret Dampmaskine. 

lerne af disse Prøvelure er angivet i hosslaaende Dia
gram for Ileslekraft og Fart. Eksempelvis kan nævnes, 
at der med motordreven Skrue opnaaedes en Fart af 5.72 
Knob med e. 43 ed. IIK. ved 245 Omdrejninger pr. Mi
nut (se i Ingeniøren« 1907). Pendul Propellerens Over
legenhed i Økonomi over Drivskruen fremgaar saaledes 
heraf, selv om man ganske vist med en langsomt
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gaacnde Dampmaskine med Drivskrue kan paaregnc gun
stigere Resultater end med den motordrevne Skrue paa 
Grund af Motorens store Omdrejningstal.

Paa Provelurene. som er foretaget i Overva'relse af 
en Række lndlmdne, har der ligeledes været Lejlighed lil 
al iagttage den fortrinlige Slyreevne. som Pendul Propel
leren-er i Besiddelse af. Disse Prøver viste, al Propelle
ren. anvendt som styrende Kraft i Skibe i Stedet for Borel. 
faar den Fordel, allid —- ogsaa ved langsom Gang, hvor 
man navnlig har Brug for. god Slyreevne al kunne an
vendes med fuld Virkning, idel man ikke, som ved An
vendelsen af el Ror. under Fart vil va-re afhamgig af 
Skibets Hastighed eller ved Drejning paa Stedet af Skrue
vandels Tryk mod Rorfladen. Desuden vil man her 
kunne undgaa del ofte for Skrueskibe kritiske Moment, 
hvor, naar Skruen pludselig slaar Bak . Sugningen fra 
Skruen paa Roret bevirker, al Skibet kan dreje modsat 
Vej af den af Rorslillingen naturlig givne.

Stillet overfor del almindelig enkelle Ror vil Propel
leren altid faa en mere udsal Plads i Skibel, inen ser vi 
paa de dobbelte Rors Anbringelse paa de ny engelske 
.Dreadnoughls . maa man dog vel erkende, al disses 
Plads lige saa vel kunde oplages af en Pendul Propeller.

Resultatet af Prøverne kan sammenfattes deri, al 
Pendul Propelleren er el mere økonomisk Fremdrivnings- 
middel end Drivskruen, men del maa dog ikke hell glem
mes, al Maskineriet til Pendul Propelleren er lungere end 
Skrueskibsmaskineii: med Tiden, naar denne Type bliver 
mere udviklet, bliver den vel ogsaa lettere end nu.

Endvidere kan Pendul Propelleren med Fordel arbejde 
saminen med en Drivskrue, idel Pendul Propelleren erstat
ter del almindelige Ror og flyttes ud lil Siden. Herved 
er det muligt al flytte Skruen længere bort fra Skibsskrogel 
og derved va-senllig forøge dennes Nyttevirkning, dels 
fordi Jjkruen arbejder i frit Vand. <lels iordi Aglerskibel 
i saa Fald kan gives en for Fremdrivning rigtigere Form 
end. naar Skruen er anbragt tæl derved.

Som el Tilfælde, der i delle Sammenhæng næslen 
kunde se ud som en Tanke, henviser jeg lil Placeringen 
af de lo Aglerror i den nybyggede engelske Krydser Au- 
slralia . som er afbildet i el Nummer af Engineering;. 
Del første Indtryk heraf er. al Vejen Ira disse liilhæn- 
gende Dobbellror og lil Pendul Propellerne ikke er saa 
ret lang.

Pendul Propellerens Betydning som Slyremiddel for 
Krigsskibe er saa selvindlysende, al del næppe behøver al 
rnevnes. _

De gode Resultater, søm der er opnaael paa Prø
verne med »Hvalen«., vilde gøre del ønskeligt, al disse 
Forsøg under en mere praktisk Anvendelse af l’endul- 
Propel-Syslemel blev ført videre, saaledes al der kunde 
opnaas el mere fuldgyldigl positivt Bevis for Pendul Pro
pellerens Overlegenhed og Anvendelse i del praktiske Livs 
Tjeneste, navnlig ved al disse indføres i virkelig arbej
dende Skibe og derved kommer lid over Forsøgs- eller 
Demonslralionsstadiel.

Dampskibs-Navigatører.

Vi har yderligere modtaget følgende:

Som Svar paa Kaptajn P. Hedegaards Artikel i tast 
Søfartstideiule Nr. 70, af 12. September 1911. maa jeg 
maaske bemærke, al naar Hr. IL fuldt ud kan slutte 
sig lil den Anskuelse, al vore Sejlskibe fører del danske 
Flag rundt lil mange Lande med Ilæder og tillige nævner 
Eksempler paa den Orden og Akkuratesse, der ogsaa fin
des i Dampskibene, og deri ser el afgørende Bevis paa 
Befalingsmændenes Dygtighed, saa man Hr. II. ogsaa ind
rømme. al i al Fald paa de Punkler har den gamle l-d- 
dannelsesmaade beslaael sin Prøve lil de interesserede 

Parters Tilfredshed. Naar Hr. H. endvidere siger, al der 
ingen Tvivl er om. al de Flige kan lære megel i Sejl- 
skib:*;i>'. som er nyttigt og godl for deres fremtidige Virk
somhed. saa lindrer del mig. al han i sin første Artikel 
kan sige, al den nuva’rende Uddannelsesmetode ikke kan 
fremme Evnerne og Energien. 1 vore almindelige Sejl
skibe, la res Orden. Akkuratesse og mere Sømandsskab, 
eller netop de Egenskaber der er di* vigtigste for de unge 
Mennesker, og som bidrager lil al give vor Stand del 
gode Ry. den nyder i Udlandet. Formaar Skoleskibene 
mere i den Retning? .Jeg Iror ikke, at de store Fristelser, 
som lir. IL mener, al de unge Mennesker er udsat for 
ved al uddannes i Sejlskibe, har va-rel en medvirkende 
Aarsag lil. al der er indfort saa mange Skideskibe: 
del kommer snarere af. al naar en Nation ikke har del 
bedste, saa maa den gribe lil del næstbedste. Selv Damp
skibsførere er enige om. at for Befalingsmænd gaar Vejen 
til Dampskibene gennem Sejlskibene, og den Nation, der 
ikke har Sejlskibe nok til at kunne laa sine Befalings- 
nuvnd uddannet i dem. maa gaa lil Anskaffelse af Skole
skibe. De Heste fremmede Lande har deres Kyslfarls- 
eksamen. eller-en lettere Eksamen for Førere af mindre 
Skibe, men delle ga-lder ikke for Befalingsmamdene i de 
danske Skonnerter eller tremastede Skonnerter, de har 
samme teoretiske Uddannnelse som Befalingsinændene i 
de store Skibe, ja maaske endogsaa som dem i Skole
skibene.

I min l'oregaaende Artikel har jeg ikke mevncl. al 
den Forberedelse, som for Tiden bydes Navigatørerne, er 
tilfredsstillende, men ser man hen lil. hvor meget af del 
heste, der bliver benyttet, og hvor lidt der i Grunden bliver 
lilbage deraf hos de Heste af os. en kort Tid efter at Eksa
men er beslaael. saa kunde del nok se ud lil. al Forberedel
sen er mere end tilstrækkelig, i al Fald lil Sejlskibene. 
Hvorvidt del derfor vil blive nødvendigt al uddanne lo 
Klasser al Navigatører, som Hr. 11. mener, maa jo bero paa. 
om Dampskibsfart stiller større Krav lil en Navigatør end 
Sejlskibsfari. Jeg vil for mil Vedkommende foreløbig 
lade delle Spørgsmaal være ubesvaret, men jeg er over
bevist om. al intet Maal af Viden og Dannelse kan erslalle 
en Dampskibs-Navigatør del. han skal kere i Sejlskibene, 
nemlig al blive en dygtig praktisk Sømand under alle 
Forhold. Del undrer mig. al lir. II. saa haardnakkel 
holder paa en sa-rlig Dannelse for Dampskibs-Navigatører, 
som om de danske Sejlskibs-Navigatører stod paa el lavere 
Dannelsestrin. Jeg Iror. al Hr. IL i mange Retninger har 
en sørgelig og fejl Opfattelse af Sejlskibs-Navigatørerne: 
og hvor linder han i Grunden nu lil Dags Grivnsen mellem 
Sejl- og Dampskibs-Navigatører? Forholdene fører jo 
med sig. al mange Navigatører snarl farer med Sejl- og 
snart med Dampskibe.

Hr. II.s Udtalelser om. al mine Meningsfæller har 
forluilel en tidssvarende Ordning af Navigalionsundervis- 
ningen. om min Skrivemaade. og om al min Frem
stilling er stærkt farvet af Sympati for del bestaaende 
o. s. v.. vil jeg ikke komme mermere ind paa. da jeg 
nærmest anser den Slags Udtalelser soin Diskussionskneb. 
Derimod kunde del være ret interessant al Taa oplyst, 
hvad Hr. II. bygger den Anskuelse paa. al jeg næppe 
ynder Dampskibs-Navigatører. Er da del al gaa over i 
Dampskibsfart ensbetydende ined al blive højt hævet over 
andre og del at forblive i Sejlskibene noget meget ringere? 
Saaledes har del maaske værel for. og saadan vil del 
maaske blive igen, hvis lir. H.’s Klassesyslem blev ind
ført. eller hvis Skoleskibsuddannelsen bliver den domine
rende, men saaledes er del heldigvis ikke nu for Tiden, 
og jeg kan forlælle Hr. IL. al jeg har mange Venner, 
som jeg sadler megen Pris paa, mellem Dumpskibsbefa- 
lingsmamdene.

Jeg antager ikke, at Hr. II. nu er i Tvivl om mil 
Standpunkt i denne Sag. Forholdene tillader mig nemlig 
ikke al indlade mig i en vidtløftig Diskussion, men hvis 
andre Shmdsfæller vil fremsælle deres Mening oin Sagen, 
vil del være mig kærl. J. Carl Albcrtsen.
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Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Februar Maaned,

Uddrag af »Deutsi-lie Seemirtcs Maanedskort.

Den almindelige Fordeling af Lufttryk og Vin d- 
forhold adskiller sig ikke væsentlig fra Forholdene i 
Januar Maaned.

K y s I v i n d e. Den evropæisk-afrikanske Side. I 
Februar er Vindene ved Nordevropas Kyster inegel for
anderlige med Hensyn lil Retning og Styrke; delle 
gælder ogsaa Kyststrækningen mellem Kap Finislerre 
og Gibraltar. Ved Marokkos Kyst er Vinde mellem S. 
og SV. hyppige, og paa Madeira optræder ikke sjældent 
Storme mellem S. og SV. Paa de Kanariske Øer fore
kommer dels de fremherskende Vinde mellem NNØ. og 
NNV. og tillige Storme fra Retninger mellem SØ. og 
SV.; disse sidste kendes ofte paa el forudgaaende stærkt 
Baromelerfald, medens stærke Stigninger af Lufttrykket 
lyder paa Østenvindens Genoplræden. Indtil Kap Verde 
forekommer ved Kysten hyppig Vinde ’ mellem N. og 
NØ. Syd derfor ved Sierra Leone Kysten forekommer 
ofte Vindstille og nordvestlige Vinde, og tillige optræder 
Land- og Sobrise ret udpræget. SV. Monsunens Omraade 
naar imod Vest næppe længen' end lil Kap Palmas 
Længde. Fra Marokko og indtil Kamerum kan man i 
Februar af og lil vente Harmallan. en tor. heftig og hed 
Eandvind fra 0. og ØNØ.. som medfører usiglbarl Vejr 
og el udstrakt Stovfald over den Del af Havel, som 
ligger Vest for Sahara. Omtrent Halvdelen af samtlige Til
falde af Stovfald falder paa Februar Maaned, og del me
get usiglbare Vejr, som Slovfaldel Ibraarsager, særlig ved 

' de Kanariske Øer. har ofle givet Anledning lil Forlis. 
Saa snart Vinden (Passaten) genanlager Retningen N. 
eller NNØ. ophorer Slovfaldel, og Lullen bliver klar.

Vindstille Bæltet mellem begge Passaterne er i Fe
bruar selv i Nærheden af den afrikanske Kyst forholdsvis 
meget small. Hyppigheden for Vindstille paa del aabne 
Hav er endnu under 10 pCt.

Den amerikanske Side. Paa de linjere Bredder c-r 
Fralandsvinde i afgjort Overvægt. Vinterstormene paa 
De forenede Staters Atlanterhavskyst begynder Nord for 
Kap Halleras som oftest fra SØ. med faldende Barometer 
og Regn; senere gaar Vinden næsten lige saa ofle gennem 
NØ. som gennem SV. om lil NV., og i Stedet for Regn 
falder der ofle Sne. Med NV. klarer Himlen op, og Vejret 
bliver i nogen Tid stadigt. Naar man ser bort fra Snefal
det, har Vejret denne Karakter helt ned lil Bermuda 
Øerne. 1 Meksiko Bugten forekommer :Norlhers< nu 
sja'ldnere. hvorimod SØ. Vinde oplneder meget hyppigt. 
Ved hele Mellemamerikas og Vennezuelas Atlanterhavskyst 
og paa Antillerne blæser NØ. Passaten.

S t o r m c er endnu i Februar næsten lige saa hyp
pige som i Januar. Den gennemsnitlige Slormhyppighed 
paa Damperrulerne paa de linjere Bredder tiltager ogsaa 
nu fra Øst henimod Vest lil Midlen af Oceanet, men af- 

• lager igen herfra betydeligt over imod del amerikanske 
Fastland. Maksimum for Slormhyppighed (37 pCt.) lig
ger paa 40”—45° N. Br.. 10"—45"' V. Lgd. Del er værd 
al lægge Mærke lil den Forskel, der er i Slormhyppig- 
heden mellem Farvandene Nord for Golfsirommen (10— 
20 pCt.) og Goifslrømmen selv saml Farvandene Syd for 
denne, hvor Procenttallel varierer mellem 23 og 29 pCt.

T a a g e. Vinlermaanedcrne Januar og Februar er 
Aarets mest laagefatlige Maaneder, lil Dels vel fordi 
Golfslrominens Vandtemperatur nu er betydelig lavere 
end om Sommeren og ikke saa meget forskellig fra Tem
peraturen af de omgivende kolde Egne, men dog særlig 
fordi kolde NV. Vinde optræder hyppigere end fugtige, 
varme SV. Vinde. Kun hist og her overskrides en Taage- 
hyppighed. af 10 pCt.. noget, saaledes navnlig over Grun
dene paa den amerikanske Side.

I s. Drivisen er i Februar som oftest under en 

temmelig rask Fremrykning imod S. og SØ., dog ligger 
Drivisens Februar Grænse gennemsnitlig endnu 100 Sm. 
Nord for Damperrulerne lil New York, medens Marts 
Grænsen derimod allerede ligger meget nær ved Ruten 
for de udgaaende Dampere.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar 
del af de Ismeldinger, der er indløbet indtil den 18. Ja
nuar. al der ikke siden December Maaned er rapporteret 
Is fra Egnene om Belle Isle Strædet.

Fra de forenede Dainperruler er der endnu siden Ja
nuar Kortets Fremkomst rapporteret enkelte Isbjerge.

Fragtmarkedet.

1 den sidst forløbne Uge er Kulfraglerne, høje som 
de var i Forvejen, gaael yderligere i Vejret, særlig til 
Middelhavet, i hvilken Retning Begæret efter Tonnage var 
ganske overordentlig stort, men ogsaa Østersøen, Biskaya 
Bugten og Sydamerika var gode Aftagere. Der belaltes 
sidst 12/9 å 13/ fra Cardiff lil Genua eller Savona, Frcs. 
131/j Algier, 131//, Marseille. 12/ Pira-us. 11/ Porl Said, 
medens der fra Tynen eller Blyth opnaaedes indtil 12/6 
Genua. 12/ Calania, 14/ Porto Vecchio, 10/6 Oporlo, 8/ 
Bayonne. Dette er ganske fortrinlige Rater, selv naar man 
tager Hensyn til, al Bunkcrkullenc er dyre og Ekspedi
tionerne ikke altid gode. I Genua er der saaledes al Ud
sigt til at komme til al ligge nogle Dage paa Tørn. Med 
Hensyn til' den truende Kulslrejke i England foreligger 
der intet (■genilig nyt, men den almindelige Mening er, 
at Strejken vil blive afværgel. selv om del først bliver i 
ydersle Øjeblik. Imidlertid hersker der et utroligt Liv i 
Kulhandelen, og alle Dispositioner bærer Præget af Uro. 
Hvad de hjemgaaende Markeder angaar, da har U. S. for 
prompl Lastning udviklet sig yderligere i Redernes Favor; 
Tonen er stram paa Grund af Knaphed paa Tonnage, og 
Februar Dampere har erholdt glimrende Rater, f. Eks. 
8/3 Dødvægt Timecharter (6,000—7,000 Tons Baade), Til
bagelevering Evropa, 3/ pr. Qr. Korn fra nordlig U. S. 
Havn til udsøgt Havn U. K. eller Konlinenlel, 19/ Netto 
Charter New Orleans/Danmark (tre Havne), 55/ å 60/ for 
Bomuld fra Golfen til Liverpool eller Breinen. Til Sam
menligning skal anføres, al i Aaret 1900 var 65/ Rekord- 
ralen for sidstnævnte Basis. Mange andre line Befragt
ninger fandi Sled i Ugens Løb, men del bliver for vidt
løftigt al gaa i Detaljer. Fra La l’lala udfoldes igen en 
Kende mere Liv for Marts—Juni Lastning paa Basis af 
c. 17/ fra San Lorenzo Gramsen pr. April. Kulfragterne 
udefter er eflerhaanden kommet op paa den udmærkede 
Højde af 24, å 24/6 fra Cardilf. medens 25/ siges al være 
betalt fra Grangemoulh. Østersøen er meget stille pr. 
prompl. men Tonnage er ogsaa knap, og hvad senere 
Terminer angaar, nøleres der en Ma-ngde Laster, hvor
imod der intet forlyder om Afslutninger. Rederne holder 
aabenbarl ud for særdeles høje Fragier. Af Befragtnin
ger i Ugens Lob henviser vi lil følgende:

Øste n. Med Bønner fra Vladivoslock sluttedes lil 
32'6 l1. K./Konl./Kjøbenhavn eller Sietlin pr. Januar— 
Februar. — Filippinerne (lo Havne)/ U. S. (to Havne) 
35/6 pr. Marls. — Java betalte for Sukker i Sække 32/6 
lil Marseille/U. K./Konl.. 33/6 St. Nazaire pr. Februar. — 
Ris Saigon/Frankrig (lo Havne) 31/6 pr. Februar. — 
Birma/Weser 30/6, 28/ O. C., pr. Februar. — Boinbay/ 
U. K./K011I. 24/6 (én Havn), 25/6 (lo Havne), Dødvægt 
Basis pr. Februar. — Fra Kurrachee sluttedes efter almin
delig Skala lil U. K./Konl. 19/6 a 19/9 (én Havn), 20/ å 
20/6 (to Havne), pr. Februar—Marls »nell terms«.

Sortehavet e I c. Odessa/’Rollerdam 10/. Sulina/ 
Anlwerpen eller Rollerdam 10/3, Hamburg 11/6. Bulga- 
rien/Anlwerpen eller Rollerdam 10/6. N. C. eller »any« 

(Fortsættes Side 71.)
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11/. Hamburg 11/6. Varna. Boitrgas. Ballchhik/Anlw.er- 
pen 1(1/1) (én Havn). lO/IO'A- (lo Havne). 11/ (ire I.asle- , 
pladser). — All for prompl Afskibning. I

M i il il I e h avet et e. Bomuldsfrø Aleksandria/Hull 
9/9, London 10/3. Saloniki/Brislol 10/ Lumpsumbasis. 
Sicilien (én Plads)/Marseille Frcs. 7%. Bordeaux Frcs. 13. | 
Karlhagena/Middlesbro 7/. La Golelle/Tyne. Middlesbro 
eller Wesl Hartlepool 9/41/-, >'■ l- Huelva/Charleslon 13/, 
Savannah 12/9, f. d., Decido/CarditT 5/71/*- Bilbao/Midd- 
lesbro 6/. Alt pr, prompl Afskibning.

Nordamerika. New York/Brasilien (lo Havne) 
31 C. pr. Marts. — Porlland (Me)/Avonmoulh 3/ pr. Qr. 
lungi Korn pr. Februar. — Filadelfia eller Ballimore/L', K. 
Konl. ludsøgl Havn) 3/ pr. Qr. pr. Marts. - Norfolk/ 
Liverpool eller Breinen 40/ for Bomuld, prompl. — New 
Orleans/Danmark (tre Ilavné) 19/ netto Charter pr. Fe
bruar. - - Savainiah/Liverpuol eller Bremen 45/ (én Havn). 
46/3 (begge Havne) pr. Februar. — Pensacola/Holland og 
Grangeinoulh 105/ pr. Februar. - Tømmer Golfen/Dun- 
kerque 112/6 pr. Februar. Genua 120/, Livorno 122/6, pr. 
Marls.

Sydamerika. Fra San Lorenzo/V. K. Konl. 16/9 
å 17/ O. C. pr. April—Maj. 17/9 O. C. pr. Maj—Juni. — 
Buenos Aires eller La Plala/l’. K. Konl. 16/ O. C. pr. Maj. 
— - Colasline/lL K. Konl. 17/6 O. C. for Korn pr. Februar.

6 d. mindre direkte Havn.
Østersøen. Libau eller Windau c. 10*/> <1. Havre- • 

basis London. 10 d. Rollerdam. Mk. 13 pr. 2.000 Ko. 
Havre lil Bremen. For Hor Ira Windau noteres Frcs. 17 
Glienl, 18 Dunkerque. og for D./B. Frcs. 28—29 Anlwer
pen. 30—31 Calais. 32 Bonen. Mk. 21—22 pr. Favn Pulp- 
wood lil Sarpsborg.

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tvnen eller Blvlh sluttedes 

bl. a. Slellin 6/3 (2.100). Hamburg 4/9 (2,200). Roller
dam 3/101/2 (1,4501. Bordeaux 6/9 (3.000—4,000). Lissa
bon 8/3 (2,300), Algier 9/6 (1,750), Palma 9/6 (1.250). 
Marseille 11/ (1,500). Genua 10/6 (10.000), 11/9 (4.000). 
Neapel 11/1 ^2,0001. Konslanlinopel 11/9 (4.500), Port 
Said 10/6 (6,000). — Dunston/Slockholm 10/ (1,200). --- 
Firth of Forlh/Kiel 6/6 (1,800), Aalborg 6/ (1,150), Kol
ding 6/3 (1,400), Kristiania 6/ (1.500). — Blandt Befragt
ningerne fra Cardilf eller Newport kan nævnes: Hamburg 
5/6 (1,150), SI. Malo 6/ (1,600), Gibrallar 9/3 (3,300), Al
gier Frcs. 12% (5,000), Frcs. 13% (2,200), Tunis Frcs. 
131/2 (L900), Barcelona 11/3 (1.350), Genua 12/6 (3,600). 
Neapel 10/9 i\ 11/9 (3,200), Malta 8,9 (3,500), Port Said 
10/6 5 11/ (4,500). Las Palmas eller Tenerill’a 10/3 (2,700). 
Dakar 12/ (2.900), Rio de Janeiro 19/6 (5.200), River Plale 
24/ å 24/6.

Generalforsamlinger.
Tøjassurancen Neptun

har afholdt sin uartige Generalforsamling. Formanden, Forretnings
forer N. J. 0 li 1 s e 11, uåbnede Generalforsamlingen og oplæste del 
reviderede Regnskab, der godkendtes enstemmigt. Indtægterne 
beløb sig til Kr. 9,260.07. C d g i f l e r 11 e til Kr. 3,665.23, og 
Oveiskmlet til Kr. 5.594.84, hvorfra dog gaar Kr. 660.00 i forfaldne 
Udgifter til tre Interessenter. Restbeløbet Idiver saaledes Kr. 4.934.84. 
Efter Fradrag af Fond, der ansæties til l'/H pl't., og Dividende (2 pt't.) 
bliver der Kr. 1,273.47. som tilgaar Fonden (Kr. 9.150.00). Den 
31. December 1911 udgjorde Fonden Ialt Kr. 10,423.47.

Do afgiuionde Bestyrelsesmedlemmer. Forretningsforer N. I. 0 h I- 
s e n. Navigationslærer C li r i s t e 11 s ......... g C. Clausen („Han
signe"), genvalgtes.

Revisorerne, Skibsreder II. Rasmussen og 'Toldbetjent H. 
A I b e r l s e 11, genvalgtes ligeledes.

Puu Forslag uf Skibsforer P. A n d e r s e n vedtoges del ul for
høje Kussererens Lon (il 50 Oie pr. Medlem. („Æro Avis».)
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ort, Farvandsbeskrivelser

Havarier og Forlis.

Til L 1o y d's R <* g i s l o r er iudberettet <>iu 43 Dampskibe og 
65 Sejlskibe — paa over 100 Brutto Reg.-Tmis -• som i ISill's 3dje 
Kvartal er udgiinet af HandclsHuuderne ved Stranding ete. Af Damp
skibene brændte 1, 8 gik tabt ved Kollision, 7 sank, og 27 blev Vrag 
ved Stranding. Deraf 38 Stual-, Jern- samt 5 Træskibe. 21 var 
fra England og Kolonier. 3 japanske. 2 norske, 2 svenske, ingen dan
ske. Desuden kondemneredes og ophuggedes 30 Dampskibe af anden 
Grund, alle af Staal og Jern. Af Sejlskibene blev 12 forladt paa 
Soen, 5 kondomneredes paa Grund af Soskade, 5 brændte, 1 gik tabt 
ved Kollision, 7 sank, 1 savnes, 31 blev Vrag ved Stranding. Deraf 
16 Staal- og Jein- samt 49 Træskibe. Desuden kondemneredes og 
opbuggedes 20 Sejlskibe af anden Grund, deraf 6 af Staal og Jern 
samt 14 af Træ.

Til Bureau Voritas er i November Maaned 1911 anmeldt 
som forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 11 amerikanske. 1 brasi
liansk, 17 britiske, 3 danske, 8 franske, 1 tysk, 3 italienske, 1 ja
pansk, 13 norske, 1 peruviansk, I portugisisk, 8 russiske, 8 svenske. 
1 tyrkisk; ialt 77. Dampskibe: 3 amerikanske, 1 brasiliansk. 
14 britiske, 2 danske, 3 lyske. 2 gråske. 2 hollandske. 1 italiensk. 
3 japanske, 3 norske, 2 spanske, I svensk, ialt 37.

Aarsagerne til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 12, 
Kollision 3. kæntret 7, forladt 5, kondemneret 1. ophugget 15, sav
net 1; for Dampsk i b e n e: Stranding 12, Kollision 3, beskadiget al 
Ild 2. kæntret 10. forladt 1. ophugget 8. savnet I.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem K j u h e n havns S k i b s - S a 1 g s - B ii r e a il ved 
C li a r 1 e s 11 v i I s o in er i disse Dage følgende Skibe solgt:

Den russiske 3/ni. Skonnert »Strigmar II", bygget 1902, Klasse 
3/3. 1. 1., e. 197 Netto Reg.-Tons, til Murermester 1*. A n d e r b e r g, 

hvis Sou, Kaptajn P. Andetberg, skul fore Skibet. Købesummen er 
c. Kr. 16,500.

Den »Det østasiatiske Kompagni", Kjobenhavn, tilhorende Staal- 
Motorskonnert »Viking", 70 Netto Reg.-Tons. 25 H. K. »Dun« Motor, 
bygget Kjobenhavn 1905, til Kaptajn R. J o h a n s e n, Æruskjobing.

3/m. Skonnert »Argo« af Marstal, 99 Netto Reg.-Tons, bygget
j 1875, til. Knptnju 0 1 a n <1 e r i Skillinge, for Kr. 7,000.
: Galease »Anna« af Breiholz, c. 39 Netto Reg.-Tons, bygget 1894
i i Tyskland, til Kaptajn N. I. L j u n g f e IId t, Torsii, Mjellby, for c. 

Kr. 7,000.
! Skonnertbrig »Dunmark" uf Fnuborg, e. 136 Reg.-Tons, bygget
; 1871 i Danmark, men fuldstændigt ombygget 1901 for e. Kr. 20,000, 

solgt til Hr. Kaptajn K. Wiekstioni, Cimbrishamn. Kobesuminen er 
c. Kr. 11,500.

Skonnerten »Ella« uf Esbjerg, bygget i England 1874 med 
Klasse 5. 6. G. 1. 1. til Juli 1914, solgt til Hr. Kaptajn Job. An- 

l derssou i Halmstad for Kr. 7,000.
' Desuden er den gennem samme Firma til Bergqvara solgte 3/m.
I Skonnert »Equntor«, bygget 1900, c. 350 Netto Rpg.-Tons, i disse 
i Dage overtaget af Køberen. Skibet er beliggende i Kalnmr.

Skonnert »Peter« af Marstal, der manier 60 Netto Reg.-Tons, er 
af Ejeren J. Olsen solgt til Skibsfører Marius Koek for on 
Købesum af Kr. 7.000. (»Æro Avis«.)

De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa ]/2 Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer. Restauratører og Hovmestre. 

Faa« irennem alle Skibshandlere og i 
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.
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Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

>1, Havnegade >1.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o 1 p li A n <1 c r s e n, Seku
lært, afg. Algier 23./1. hertil.— Al garve, Borries. ank. Lissa
bon 31.,1. - Alexandra. Nielsen, ank. New York 25./1. --
A n g 1 o 1) a n c, Tønnesen, nnk. Bergen 29./1. — A. N. H u li s e u, 
Sorensen. ank. Riga 29./1. — A n l w e r p e n, Madsen, arg. l’ort- 
land 25./1. til New York. — Arka nsas. Petersen, afg. herfra 
30./1. — Arno, Fischer, pass. Gibraltar 31./I. — A u r o r a, Gom- 
niesen, ank. hertil 1./2. — B e i r a, Lunge, afg. herfra 29./1. ■— 
C. F. Ti et gen, Thomsen, pass. Fair Hill 29./1. — Chr. B ro
be rg, Mortensen, ank. Antwerpen 24./1. — Christian IX, Mik
kelsen, ank. Pillau 29./1. ■— Dagmar, Bogvad, ank. Glient 29./1. 
•— Esbjerg, Stmfve, afg. herfra 30./1. til Lilian. — Florida, 
Andersen, nnk. Bnenos Aires 31./12. — Garonne, Kromann, ank. 
Riga 23./1. — Hellig Olav, Holst, ank. horti 1 9./1. — H o n g c s t, 
Munck, ank. Reval 27./1. — Hjelm, Henriksen, ank. hertil 29./1. — 
J. C. J a c o b s e n. Petersen, afg. Iicrfra28./1. til Reval.—J o I a n t h a, 
Rasmussen, nnk. Reval 2G./1.—Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 28./1.
— K e n t u c k y. Andresen, ank. Boston 28./1. — K i e w, Jørgensen, 
ank. Riga 26./1. — Kur.sk, Wiencke, nfg. Palcrmo 29./1. — 
L o i r c, Craignou, ank. Bordeaux 19./12. — Louis e, Larsen, ank. 
London 29./1. — Lou i sian n, Ørsted, afg. New York 29./1. til 
Kristiania. — L. P. Hol mb lad. Svane, afg. Rodosto 28./1. til 
Antwerpen. — M i n s k, Harder, afg. Stettin 31./1. til Kiinigsherg. 

■— ,M o s k o v, Jon Jonsen. afg. Dunkerque 30./1. — Nicolai II, 
Jørgensen, ank. Smyrmi 27./1. — Nordjylland, Snbcrg, afg. 
Tnnis 30./1. — 0. B. S u li r, Frisenette, ank. Havre 31./I. — 
Odcssa unk. Huli 4./1. — Om sk, Jaiobsen. pass. Brunsbiittel 
30./1. til Hnll. — Oscar II, Hempel. pass. Fair Isle 15./1. lil 
New York. — P e n n s y I v n n i a, Lissner, pass. Dunnethcad 31./I.
— Perm, Olsen, ank. London 29.,'1. — Preg cl, Iversen, ank. 
hertil 28./1. — Saga. Hansen, auk. hertil 1./2. — Saratov ank. 
Huli 17./1. — Saxo, Miillor, ank. Hnll 2G./1. — Se in c. Dumpt, 
ank. Bordeaux 22./12. — T e x a s, Cluuson Knas, afg. Baltimorc 
31.11. hertil. — Tiber, Petersen, ank. hertil 26./1. — Tomsk, 
Wiberg, afg. Algicr 2G./1. — Tyr, Thaning, ank. Windau 1./2.
— U n i t c d S t n t e s, Gottsclie,. ank. hertil 19./12. — Viking, 
Meyer, afg. herfra 31./l. til Stettin. — T li 1 a pass. Gibraltar 31./I.

C. K. Hansen. A g g c r s b o r g ank. Tyne 28./1. — Amalie n- 
horg afg. Morseille 24./1. — Anna Mærsk ank. St. Nazaire
28./1. — Brat tings borg pass. Norfolk 22./]. — Børglum 
ank. Savona 28./1. — C bassi c Mærsk afg. Swansea 18./1. — 
11 an s bor g pass. Dungcness 28./1. — El s bor g pass. Gibraltar 
23./1. — Esrom afg. Tyne 28./1. -- Flynderborg ank. 
Odense 27./1. :— Fred o ns borg ank. Cardiff 24./I. ■— Frede
riksborg afg. Bougic 28./1. — Guldborg ank. Kjohenhavn
28./1. — Gurre ank. Bourgas 24./1. — Ham mor hus afg. 
Rio Janeiro 24./1. — Harri Idsborg afg. Huelva 27.11. — 
H o n e b o r g pass. Sagres 26./1. — Jelling afg. Rotterdam
28./1. — J o m s b o r g pass. Portlpnd 27./I. — J u n g s h o v e d 
afg. Narvik 17.11. — Jægersborg nfg. Cardiff 24./1. — Kal
lu nd bor g ank. Seville 23./1. — Kulo afg., Tyne 27./1. — 
K 1 a m p e n b o r g ank. Livorno 24./1. — Kronborg pass. Gi- 
hrnltar 28./1. — Lejre ank. Barry 22./1. — Lilleborg afg. 
Marscille 28./1. — Marselisborg ank. GuUport 2G./1. —-Næs- 
borg afg. Grimsby 2G./1. ■— Peter Mærsk ank. Rouen 2G./1. 
■ Ran dels borg ank. Burntisland 29./1. ■— Rosenborg pass. 
Kjølénhavn 28.11. — Silkoborg ank. Cardiff 24./1. — Skan
derborg pass. Gibraltar 2G./1. — Skjoldborg nfg. Savona 
2G./1. — Skodsborg afg. Hnll 16./1. — Spiger borg afg. 
Marscille 27. 11. — Stegel borg pnss. Oran 2G./1. — Stjerne
borg ank. Sunderland 25./1. — So hor g pass. Sagres 27./1.— 
Taarnborg ank. Odense 2G./1. — T u li o r g pass. Sagres 25./1.
— UI f s b o r g afg. Savona 25./1. — U r u n i c n b o r g pass. Kjo- 
benhavn 28./1. — Visborg pass. Kjohenhavn 27./L — Vor
dingborg afg. Leith 27./1. — 0 r k i 1 d afg. Horta 21 ./l.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Kolding 29./1.
Dania. E1 y, Mcincrtz, afg. Barry Dock 18./1. til Dakar. — 

Nelly, Clausen, ank. Scaham 27./1. — Fan ny, Eriksen, pass. 
Algicr 27./1. for Cadiz. — Lilly, Dulm, ank. Metliil 30./1. —
I) a g n y, Degn, afg. Alineria 24./1. til Flectwood'. — A 1 e x y, So
rensen, afg. Sevilla 27./I. til Thorshavn. — Mary, Clnnsen. ank. 
Danzig 28./1.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h n- 
kof f, Brandt, afg. Svendborg 28./1. til Grimsby. — Johan S i om, 
Nielsen, ank. Metliil 30./1. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, 
ank. Dunston 2G./6. — R u s s, Petersen, ank. Bnenos Aires 29./1.
— W 1 a d i m i r S a w i n, Carstenscn, ank. Kiel 25./1. — Excel
lence Ploskc, Tannebek, ank. Pozzicoli 29./1. — M i c h a i 1 
Ontchoukoff, Harboe, ank. Buenos Aires 25./1. — General
konsul P n 11 i s o n, Christensen, nfg. Bueuos Aires 14./1. til St. 

! Lucia f. 0. — W 1 a d i in i r R c i t z, Olsen, afg. Buenos Aires 30./1. 
til Las Palnms f. 0. — H c 1 m e r M o r c h, Thorsøe, ank. Montevideo 
2.1./1. — Newa, Dahl, afg. Madeira 15./1. til Milville.

Det østasiatiske Kompagni. Arabien ank. Rotterdam 29./1. 
i for udg. — Kina nfg. Singapore 30./1. for udg. — S i a m ank. 
I Vladivostock 31./1. for hjemg. — T r a n q u e b a r pass. Perim 28./1. 

for hjemg. — B a il d o n nfg. Pola 24./1. for hjemg. — B i n t a n g 
ank. Cuddalorc 28./I. for hjemg. — C h u m p o n pass. Vliessingcn 
•27.11. for udg. — Pangan afg. Colombo 26./1. for udg. — Sa
nin i, afg. Bangkok 27./1. for hjemg. — Cut bay afg. Port Pirie 
G./J. for hjemg. — Indien ank. Bnenos Aires ll./l. for udg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x afg. St. Thomas
29./1. for udg. — St. Jan afg. Norrc Sundby 30./1. for udg. — 
S t. T h o in a s afg. Paramaribo 17./I. for hjemg.

Urania. Pola r st. j c r n en, Nielsen, afg. Mantanzas 31.11.
— Kronprinsesse Louise, Gishison, ank. Burntisland 29./1.
— Sven d. Schmidt, afg. Newcastlc • 25./1. — U r a n i a, Clausen, 
nfg. Sfax 21./I.

Nordsøen. Kronprins Frederik, Andresen. ank. St. 
Louis 24.11. - Holland, Poulsen, ank. Mcthil 27./1. — Eng
lund, Andersen, afg. Burntislnnd 29./1. — Rusland, Bcnnctsen, 
ank. Metliil 2G./1.

Europa. E u r o p a, Hansen, ank. Port Talbot 31./I. — Fra n k- 
r i g, Friis, ank. Mcthil 29./1.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n n, Iversen, ank. Faaborg
29./1. — Alf, Clausen, ank. Metliil 29./1.

Frem. Anstå. Bagger, afg. Oporto 30./1. — Freja, Nielsen, 
ank. Tuborg 28./1. — Vera, Tliing, ank. Mcthil 2G./1.

Skandia. Rimfaxe, Westergaard, afg. Rotterdam 30./1. til 
Helsingør. — S k i n f a x e, Faber, ligger i Aarhus. — G ti 1 f a x e, 
Petersen, afg. Kjobonbavn 31./I. for Rotterdam.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. West Hartlcpool 25./1. til 
Marseillc. — London, Bom, afg. Rotterdam 30./1. — Paris, 
Tholander, ank. Kalundborg 29./1. — Brvssel, Kaos, afg. Barry 
25./1. til Sierra Leone.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Port Talbot 17.11. til Sierra 
Leone. — W i en, Bocck-Hanscn, ank. Tyne 22./1. — Ro ma, v. 
Thun, pass. Kjøbenhavn 27.11.

Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen afg. Seaham 2G./1. — 
M a r t h a, Christensen, ank. Philippevillo 27./1. — E 1 n a. Rathje, 
ank. Dnmlcc 27.11. — Therese, Pedersen, afg. Bona 27./1. —• 
Harriet, Larsen, afg. Cette 31./I. — Dagny, Therkildseu, afg. 
Spezzia 31./I. — S i ni o n e, Moller, nnk. Sunderland 29./1. — 
Joan n e, Olsen, efg. Swansea 24./1. — Vera, Larsen, ank. Mcthil
29./1. — Daisy, Lagesen, afg. Swansea 27.11. — A n il i n e. I.cth, 
afg. Granton 31./1. — K a m m a. Loffler, afg. Sfax 29./1.

Torm. Sur a. Jensen, ank. Grangemouth 29./1. — Helene, 
Sorensen. afg. Aarhus 29./1. — Sjælland, Svarrer, afg. London 
27./1. — Agnete, Dam, ank. Karrebæksminde 29./1. — H c r m i a, 
Fårup, afg. Boness 30./1. — Alice, Jørgensen, afg. Helsingør 29./1.

Botuia. Gudrun. Sonniehscn, ank. Riga 22./1. •— Ragn
hild, Schultz, afg. Rotterdam 20./1. — Valborg, Hansen, ank. 
Grangemouth 30-/1. — Gunhild, Hansen, ank. Methil 30./1. — 
E s t r i d, Hansen, ank. Blyth 30./1.

Sejlskibe.
Svendborg. S e v e r i u c, Hansen, nnk. Holtenau 24./1. — B o 1-

1 o n a, Nielsen, auk. Brest 19./1. —- Ignatz Breuiu, Lund, ank. 
Fowey 25./1. — Zenitha, Jensen, ank. Helsingør 2G./1. — 
Nanna, Madsen, ank. Charlostown 26./1. — A pol lo, Nielsen, ank. 
Fowey 26./1. — Z a m p a, Wullf, ank. Kjohenhavn 2G./1. — Flora, 
Sorensen, auk. Helsingborg 26./1. — Brittanuia, Rasmussen, 
ank. Lissabon 28./1. — Alf rode, Petersen, ank. Gravesund 29./1.
— Martin, Wilde, ank. Cuxhafen 25./1. -— A 11 h ca/Skovgaard, 
ank. Rcdicn 29./1. — Ring Andersen, Hansen, ank. Warne- 
miiude 28./1. — E in i 1 i o, Rasmussen, ank. Douarncnoy 29./1. — 
P u 11 i s o n, Jonsen, ank. Sablcs des Oloniics 29./1. — L i n d li a r d t, 
Madsen, ank. Langesund 30./1.

Ærø. Ær o, Christensen, er deu 23. f. M. prajet paa. 47° N. Br. 
12“ V. Lgd. styrende S. — Danmark, Nielsen, ank. Trouville 
29./1. — Rolf, Christensen, ank. Barbados 27./1. — Ha ab et, 
Riiso, ank. Rønne 28./1. — A n n a, Petersen, ank. Kristiania 28./1.
— K o d a n, Hansen, ank. Corunna 27./I. —: A1 b e r t h a, Kromann, 
ank. Svendborg 29./1. — Am or, Hansen, afg. Dysnrt 26./1. til 
Sandofjord. — A r g o. Clausen, afg. Sunderland 29./1. til Tønsbcrg.
— Yrsa, Hansen, ank. Halmstad' 30./1.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 2. Februar 1912. — Pendul Propelleren. — 

Dampskibs-Navigatører. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Februar Maaned. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Ho- 
varicr og Forlis. ■— Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretnin
ger. — Efterretninger for Søfarende.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Teleton Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselakabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Addrees: „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang ==zz
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

j Skibsliypotliekbanken
I Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, atorste og billigste 
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af 'Taifuntrosserne 
Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

■ N. S AN DBERGS Skræderetablisse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

HÅNSCHELL&O
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiérs, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

: Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedsle Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
j A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrakkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter ■
Specialitet:

i elegante Uniformshuer.

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjebenbavoa, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr, 76 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre

’ Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Ganga 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende, sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreese: „Skibsfart11.

Trykt nos J. .Jøboknbbn & Co. (M. A. Hannover.)
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Forandringer at Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. 0
Telignnalreutr: „KEWS, WÅLLSEHD** ig „NEWS, SUIDEHUHD". 0

0

NORTH EASTERH NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalsteberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedeftrbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt**.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt**.1
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

■ •
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St. Petersburg. Rusland. 

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niols Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: >Palle. 
= 40 Kr.- 

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsubre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sslvlorvet 4. Telt. Bbro 1618 y.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^Jel^sler og (Jl^rediliuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

I Ankere, Kjæder, Tougværk
S sntnt alle Skibsinventarier anbefales.
B Største Lager af brugte Skibsinventarler.B GI. Metal, Sejl og Toug købes.
I John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition 
tor Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kløbenhavn.

Leverandør til Marinen.

^b7‘: Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, TseJ:
KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.

Assurance, Befragtning, Lloyd’e Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
Telegramadr.: „Severin**. (H. o. 210)

„Kend Dit Skib44.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og lohn Kruse 

nt Mr. Thomas Waltons Bog -Know your own slllp«.
Faas I Kibenhavn Ira da nautiske Foreningers Lokaler og bos Biankensteiners Eflflg., 

Hr- William Jensen, Toldbodvej.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande 

j' Depot ; ; ”

Havnegade 47JT:øæ$



B8CKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Eksportør.
Tnars og Sietnæs Silde- 

eksportlorening søger tor 
Efteraaret 1912 2 gode Mo
torfartøjer til at sejle Sild til 
Tyskland. Der maa kunne 
indlades 3 ii 400 Kasser Sild, 
og Fragten herfor bliver uf 
pr. O), som bliver udført.

Tilbud bedes sendt til Un 
uertegnede inden 1ste Marts 
dette Aar.

Alle Forespørgsler besvares 
pr. omgaaende.
Fisker A. Vejlemann, 

Sietnæs pr. Nakskov.

Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80-100 Hor pnn 5 Mi
nutter. Apparnlet arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øversle Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3*/o kg. — Appnrnlct muliggør den 
ideelle daglige Kcdclrensning og reducerer snnlcdcs Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger frn
Kvæsthus- KAY DYHR København

gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og G886. —Telegrntnndresse: »KAYDYHH«

Nyt Skib 
til Salg.

En under Bygning værende 
Jagtskonnert, ca. 80 Br.-Tons 
er til Salg ved Henvendelse 
til Skibsbygger A. Jensen, 
Øksenbjerg, Svendborg.

Remington,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Encrorhnndler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Julius Ott
Internationale Agentur i 

Ksb, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Geornspl. 10.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Horlig Ekipidlllon. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7268.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Købh K. Tel.3662

Ekstra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Dansk Styrmandsforenlng.
Ordinær Generalforsamling

afholdes

Søndag den 18. Februar 1912, Eftm. Kl. 7 I 
i Prins Wilhelms Palæ, St. Anna Plads 13.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mnd).

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Torsdagen den 22. Februar d. A. Kl. 3 
Eftermiddag i Wittmacks Lokale, Holmens Kanal Nr. 17, 
hvor, foruden de sædvanlige Sager, vil blive foretaget:

1) Valg af Formand.
2) Valg af 3 Repræsentanter.
3) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn
skaberne for 1911 ville ligge til Eftersyn paa Forenin
gens Kontor hver Søgnedag fra Kl. lll/2—2 fra den
1. Februar d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse 
over Foreningens financielle Status vil kunne afhentes 
paa Foreningens Kontor.

Opmærksomheden henledes paa, at efter de nye 
Vedtægter kunne Medlemmer, der er paa Rejse eller paa 
Grund af Alder eller Svagelighed er forhindrede i at 
møde ved Generalforsamlingen, deltage i Valget ved Af
givelse afStemmeseddel under Iagttagelse af de i Vedtæg
ternes § 21 nærmere angivne Regler.

Kjøbenhavn, den 5. Januar 1912.
P. B. V.

A. V. Knudsen.

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
/ Bubi, Frederikshavn.

1 eicgmni Adrcssc: j Cnrlholtermann, KlibtDbiro.

Officielle Bekendtgørelser.

Havnefoged i Kolding.
Til 1. April 1912 bliver Pladsen som Havnefoged i Kol

ding at besætte. Stillingen lønnes med 1600 Kr. aarlig stigende 
hvert 2det Aar med 100 Kr. til 2000 Kr. samt Fribolig eller 
400 Kr. i aarlig Huslejegodtgørelse. Ansøgninger om Pladsen 
maa indgives skriftlig til Havneudvalget i Kolding inden 14 
Dage fra Dato.

Kolding Havneudvalg, den 3. Februar 1912.
P. U. V.

V. Baller.

Af Emile Robine Legat til Redningsbelønning vil en Portion 
stor 360 Kr. kunne bortgives til en dansk Skibsfører, der 

farer i udenrigs Fart, og som i Aaret 1911 har frelst Mand
skabet fra el Skib af en hvilkensomhelst Nationalitet fra 
overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justitsmini
steriet inden Udgangen af Marts Maaned d. A.

Justitsministeriet, den 2. Februar 1912.
Biilow. __________

V. Topsoe-Jensen, 
Fm.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde den 3. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriet for liandel og Søl'arl 
med l'dkasl lil Forslag lil Lov om Tilsyn med Sejlskibe 
m. in., henvistes lil Besvarelse af Forretningsudvalget.

2. Skrivelse fra Samme med l’dkasl lil nyt Regle
ment om Skibsmandskabets Forplejning om Bord. — Ind
stilling lil Ministeriel vedloges.

3. Skrivelse fra Samme angaaende Andragende fra 
Kingkjøbing Ilandelsforening om forbedret Afmærkning 
eller Belysning af Indsejlingen lil Ringkjøbing Fjord gen
nem Kanalen ved Hvide Sande. — Indstilling lil Ministe
riel vedtoges.

4. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalel om 
Ophævelse af de gividende Bestemmelser for Kundgørelse 
ved Liesning ved Kirkeslivvne. — Indstilling lil Ministe
riel vedtoges.

5. Skrivelse fra Samme angaaende Udkast lil For
andring af Ekspeditionstiderne for Toldvæsnet i Kjøben
havn saml lil Regulering af Arbejds- og Spisetiderne for 
Arbejdsmændene paa Kjøbenhavns Toldbod henvistes lil 
Forretningsudvalget.

6. Skrivelse fra Samme angaaende el af »Board of 
Tråde«: udstedt Reglement angaaende Redningshunde 
m. m.

7. Skrivelse fra Samme angaaende Henlæggelse af 
del danske Vicekonsulal i Girgenli lil Porto Empedoole.— 
Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

8. Skrivelse fra Samme om, al den hidtidige britiske 
Generalkonsul i Frankfurt am Main Sir Francis O p- 
p e n li e i m e r fra 1. Marls d. A. al regne er udnævnt lil 
diplomatisk Handelsattaché for Danmark i Stedet for Mr. 
W. E. II a r r i s - G a s I r e 1 l , samt at den ny Handels
attaché vil have Bopæl i Frankfurt am Main.

9. Skrivelse fra Industriforeningens Sekretariat an
gaaende en international Marine- og Hygiejncudslilling i 
Genua 1913.

Reprivsenlalionens Kontor er aabenl alle Søgnedage 
fra Kl. 2!/g—1.

Kjobenhavn, den (i. Februar 1912.

M i s b r li g a f N ø d s i g n a 1. Den 23. f. M. med
deles del fra Yarmoulh. al en norsk Fiskedaniper »Apollo« 
for bedre al kunne se ved Udførelsen af noget Dæks
arbejde afbrændte Blus, saa al Caisler Redningsbaad, 
ud fra den Forudsætning, al Blus er el Skibs Nødsignal, 
blev sal i Vandel. »Apollo« er nu indkommet lil Yar- 
inouth. hvor den vil blive draget lil Ansvar for del skele, 
llamb. Corr. < skriver i den Anledning, al naar man over

vejer de heltemodige Anstrengelser, som Redningsmand
skaberne ofle udfører for al hjælpe skibbrudne Søfolk, 
da skulde man næppe tro del muligt, al del kan falde 
en Sømand ind paa den Maade al sielte Redningsvæsnet 
i Virksomhed. Selv om man antager, al »Apollos Fører 
i del mevnle Tilfælde ikke har handlet i nogen daarlig 
Hensigt, men kun ikke overvejet Følgerne af al afbrænde 
Blus lil Udførelsen af Arbejde paa Dækket, saa kan det 
dog ikke indprentes skarpt nok. al Nødsignaler kun skal 
anvendes som saadanne og ikke i noget som helst andel 
Øjemed.

*) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes pna 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

Emile Ro bi ns Legat. Vi henviser til omslaa- 
ende Annonce om Uddeling af Emile Robins Legal lil en 
dansk Skibsfører, der farer i udenrigsk Fart og har frelst 
el Skibs Mandskab fra overhængende Fare.

SI Thomas Havn. St. Thomas, 2. Februar. 
(Rilz. Bur.) Koloniraadet har sluttet sig lil del i den dan
ske Rigsdag forelagte Lovforslag om Koncession lil et 
Konsortium paa Uddybning af Havnen her og Anlæg af 
SkibsviviTler, Dokker og Varehuse.

Meddelelse fra Ministeriel for II a n d e 1 o g 
S ø f art:

K o p p e e p i d e m i paa Øen S i c i 1 i e n. Da der 
i Følge Meddelelse fra Sundhedsstyrelsen for Tiden her
sker en ret udbredt Koppeepidemi paa Øen Sicilien, lin
der Ministeriel for Handel og Søfart Anledning lil al hen
lede Skibsreders og Skibsføreres Opmærksomhed paa Øn
skeligheden af. al Besætningerne paa saadanne Skibe, 
som er bestemt lil nævnte 0. revakcineres.

M a r i n e m i n i s I c r i e l meddeler: Lyslønderne i 
de danske Farvande kan paa Grund af Isforholdene ikke 
ventes al være paa deres Stationer.

Slukket B 1 i n k f v r. Dragør. 3. Februar. (Ritz. 
Bur.) Del grønne Blinkfyr Øst for Dragør Fyr er slukket 
og Lanternerne borttaget, da der næres Frygt for, al 
Pælen, paa hvilken Fyret er anbragt, skal knække, naar 
Isen kommer ind Syd fra.

i Inddragne Fyrskibe og L y s t o n d e r. Ma- 
i rineminisleriel meddeler: Lystønderne Sejerø N.V., 
j Sprogø S. og Knudshoveds Flak er inddraget for Is, saml 
i al Fyrskibene »Østre Flak«. Hals« og »Gjedser Rev« 

saml Lyslønderne »Refsnæs« og »Lillegrund« er ind
draget for Is.

F r e d e r i k s h a v n, 4. Februar. (Rilz. Bur.) Fyr
skibet »Læsørende« og Fyrskibet »Østre Flak« er ind
draget hertil for Is.

i Marineminisleriel meddeler: Fyrskibet »Drogden« er 
] inddraget for Is.
j Fyrskibet «Falslerboref« er inddraget for Is.

Lyslønden »Silde Røn« er inddraget for Is.
Lyslønderne »Knollen«. »Ryggen«. »Taarbæk-Rev«. 

»Lillegrund NV. Sundet« og »Rødsand S.« er inddraget 
for Is.

Lyslønden Gilleleje Flak N.« er inddraget for Is.

; D a m p ere i Is e n. Randers. 3. Februar (Rilz. 
Bur.) Damperen »Blaamanden«, Iljemsledel ubekendt, 
og »D. F. D. S.«s Damper »Thy« sidder indesluttet i Pak
isen ved Alsbarre: del ser ikke ud lil. al nogen af dem 
kommer løs foreløbig. Blaamanden«. der var paa Rejse 
lil Hobro med Kul. er bleven ført helt ind paa Grunden.

I Den sammenskruede Is har en Tykkelse af c. 3 Alen, og 
| del er el Spørgsmaal, om de to Skibe kan modstaa Isens 
i voldsomme Tryk.

F 1 ø j t e I ø ii d e i Drift. Marineminisleriel med
deler: Fløjlelønden ud for Rødsand-Rende er i Drift Vest 
efter.

1 Sunket G a 1 e a s e. Marineminisleriel meddeler: 
Der er sunket en Galease i Kongedyb Vest for Ledefvr-
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linien c. 500 Meler Nord for Vageren med rød Stage og 
Ire opadbundne Kosle. Maslerne rager et Stykke over 
A andet. Vraget vil blive afmærket foreløbig med en Lan
terne.

P 1 u d s e I i g d o d. Svendborg. 3. Februar (Rilz. 
Bur.) Kaplajn paa Sydfynske Dampskibsselskabs Dam
per »Roarc, M. P. L i n d l n e r, faldt i Formiddags om 
paa Gaden. Han blev bragt ind i en Butik, hvor han 
kort efter døde, antagelig raml af el Hjerteslag.

Panama-Kanalen.

Del slørsle og vanskeligste Ingeniørarbejde, som vel 
nogen Sinde er blevet udført, Panama-Kanalen, nærmer 
sig nu med raske Skridt sin Fuld førelse. Oprindelig havde 
man ikke turdel haabe. al Kanalen kunde blive færdig 
førend i 1915, da de Vanskeligheder, som delle Kæmpe- 
lorelagendes Udførelse har frembudt, var uhyre, men del 
synes nu. som om Amerikanernes Energi, store Dygtighed 
og umaadelige Pengemidler hurtigere end ventet har for- 
maael al overvinde alle Hindringer, og al Kanalen maaske 
allerede i Begyndelsen af 1914 vil kunne aabnes for Gen
nemfart.

Al denne ny Vandvej kunde faa en slør Betydning for 
dansk Foretagsomhed, dansk Handel og dansk Skibsfart, 
har de fleste af os vel nok anet, og delle var vel ogsaa 
en medvirkende Aarsag til. al der for en halv Snes Aar 
siden, da Salg af vore vestindiske Øer. gennem hvilke vi 
hører lil Kanalens nærmeste Naboer, var paa Tale, rejste 
sig en kraftig Agitation for al bevare disse for Danmark, 
hvad jo ogsaa lykkedes.

Hvorledes de Chancer, som delle heldige Naboskab 
har givet os. bedsi skulde udnyttes, har vel ikke været 
rel mange blandt os klart. Al der maatte gøres noget 
alvorligt for Forbedringen af Havnen paa St. Thomas, 
har man vel tænkt sig, men hvor skulde de fornødne 
Pengemidler hertil komme fra? Staten har jo mere end 
nok al gore med de mange andre Krav, der stilles lil den. 
Heldigvis lælier vor Forretningsverden dog Ma*nd i sin 
Midie, der kan fostre store Idéer og er besjælet af stor 
Energi og Forelagelseslysl. og som har bragt andre store 
Foretagender lil Udførelse lil Held for dem selv og for 
Fædrelandet. Del Andragende om Koncession paa Anla'g 
af en Havn i stor Siil paa SI. Thomas, som fornylig er 
fremkommet fra fem af disse Mænd. og af Regeringen er 
blevet forelagt Rigsdagen, vidner paa en beundringsvan-dig 
Maade om. al disse Mænd ikke agter al slaa sig til Ro med 
de paa andre Omraader allerede vundne Resultater, og 
har sikkert vakt Glæde og Sympati i del hele Land i For
bindelse med Ønsker om Held og Lykke lil delle smukke 
Foretagendes Gennemførelse. Samtidig med den Interesse, 
som er fremkaldt for SI. Thomas ved Fremsættelsen af 
denne store Plan, tør del visl formodes, al Interessen for 
den Grundvold, hvorpaa Planen bygger, nemlig selve Pa
nama-Kanalen, ogsaa er vokset, hvorfor vi formener, al 
nogle nærmere Oplysninger om denne, saml den neden- 
slaaendc Gengivelse af el Billede af Kanalen set i Fugle
perspektiv vil kunne paaregne Interesse.

Det vil af Billedet ses, al el Skib, som kommer fra 
Atlanterhavet for al passere Panama-Kanalen, vil løbe 
ind i denne ved Colon. Kanalen begynder nemlig her 
paa dybi Vand i Limon Bav ved del Caraibiske Havs 
Kyst med en 7 Sm. lang Niveau-Kanal, der fører ind lil 
Galun. Denne Del af Kanalen har en Bredde af 500 Fod. 
Ved Galun begynder de mægtige Dæmninger mellem hvilke 
Stigningen vil ske ved Hjælp af lo Rækker Sluser (Locks) 
med tre Sluseporte i hver Række. Mellem Sluseportene 
er der en Længde af 1,000 Fod, en Bredde af 110 Fod 
og en Dybde af 41,3 Fod. Ilver af disse Sluseporte har 

en Højde som et seksdages Hus og en Bredde af 20 
Meler. De enkelte Sluseafsnil hæver hver Skibet c. 30 
Fod. Mellemliggende Porte vil imidlertid blive benyttet 
for Skibe af almindelig Størrelse, hvorved Forbruget af 
Vand bliver reduceret med 30 å 40 pCI. Efter at have 
passeret de tre Sluser vil Skibet være hævet 85 Fod op 
over Havets Overflade og belinder sig derefter i Galun 
Soen. Denne har en Vandflade af 425 Kvadrat Kilometer 
og er dannet ved, af Vandel i Floden Rio Chagrcs, der 
paa en Strækning af 48 Kilometer løber imod Nord i 
Kanalens Retning, er opdæmmet ved vældige Dæmninger 
ved Galun. Disse Divmninger har en Længde af 2.400 
Meler, en Bredde af 518 Meler og en Højde af 41 Meler. 
Gennem Galun Søen fører en Kanal med en Bredde af 
fra 500 lil 1.000 Fod i en Længde af 16 Sm. lil San 
Pablo, hvor man bojer ind i den Kanal, der fører lil 
Slillehavssluserne forbi Juan Grande og Bas Obispo. Stræk
ningen fra San Pablo lil Bas Obispo udgør c. 71/; Sm. 
Herfra gaar Kanalen paa en Slra*kning af 8.20 Sm. og 
med en Bundbredde af 300 Fod igennem Culebra Højderne 
i en Gennemgravning, der er 83 Meler dyb. og som del 
har kostet el uhyre Arbejde at udføre. Vanskelighederne 
har her vieret saa slore, at det menes, al hvis man paa 
Forhaand havde anet de Besværligheder, som denne Gen
nemgravning. del saakaldle Culebra Cut. har voldt, vikle 
man rimeligvis have foretrukket al laa en Kanal, hvis 
Overflade laa 110 Fod over Havel, i Stedet for som nu 
kun 85 Fod. og da med en Sluse mere ved Bohio. Med 
en saadan Højde og en Bredde i Bunden af 200 Fod 
vilde Cuelbra Cut antagelig ikke have frembudt videre 
Vanskeligheder. Ved Enden af denne Gennemskæring 
naar man Sluserne ved Pedro Miguel, der har samme 
Størrelse som Galun Sluserne, og ved Hjælp af hvilke 
Skibet sænkes 30 Fod ned til Mirallores-Søens Niveau. 
Dennes Overflade ligger 55 Fod over Havets Middelvand
sland og er dannet ved Opdæmning af Floden Rio Grandes 
Vand. Dens Længde er kun c. 1.5 Sm.. og en Kanal, der 
har en Bredde af c. 500 Fod. fører gennem den lil Slu
serne ved Miratlores. Gennem lo Sluser bliver Skibet her 
sænket 55 Fod lil Stillehavets Niveau. Fra Miratlores 
fører derefter en Kanal af 500 Fods Bredde og 8.31 Sm. 
Længde ud lil dybt Vand i Bugten ved Panama. Denne 
Del af Panama-Kanalen. den saakaldle La Boca-Kanal ved 
Del Stille Hav. blev allerede anbnel før Skibsfarten i

| Februar 1909.
Kanalens hele favngde bliver oO1/. Sm.. hvoraf de 

4()>/l. Sm. gaar igennem det faste Land, øg dens Dybde er 
c. 45 Fod. Hele Vandslandsforskellen mellem Høj- og Lav
vande er 23 Fod ved Stillehavssiden. Vandstanden kan 

i allsaa gaa ned lil 33 */G Fod før en Time eller lo i Døgnet. 
| Del menes, al naar Kanalen er færdig, vil den kunne pas

seres at henved 100 slore Skibe daglig. Gennemsejlings
liden antages al blive mellem 10 og 12 Timer, og da der 
som mvvnt overall findes en dobbelt Række Sluser, vil 
Kanalen samtidig kunne passeres baade af øst- og vesl- 
gaaende Skibe.

Gennem Sluserne vil Skibene blive trukket af elek
triske Lokomotiver, som løber langs Kanalens Dæmnin
ger. Til 'fider har over 40.000 Mand været beskæftiget 
ved Gennemgravningsarbejderne saml el stort Antal af 

i Maskiner, og den borlskatfede Jord- øg Bjergmasse over
stiger. med del af Franskmændene tidligere udgravede 
Kvantum. 212 Millioner Kubikyard. Den borlskatlede 
Jordmasse er anvendt lil Opførelse af de uhyre Dæmnin
ger, som har været nødvendige paa andre Steder.

( Gennemførelsen af delle Kamipeværk menes at ville 
koste Amerika over 400 Millioner Dollars, foruden de 
uhyre Summer (1.500 Millioner Frcs.). som allerede var 
anvendt xlerpaa af det franske Selskab, der i sin Tid havde 
paabegyndl Arbejdet, men som maalle opgive del paa 
Grund af Pengemangel. Ved en Overenskomst med Re- 
publiken Panama har Amerika købt hele Kanalzonen for 

I en Sum af 12 Millioner Dollars og derved sikret sig fuld- 
I slændig Overhojhedsrel over hele Territoriet. Til Anlæg
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af stærke Befæstninger ved Kanalens Endepunkter er 
der endvidere senere bevilget store Belob.

Del vil allsaa ses, at Amerikanerne bar bragt uhyre 
Ofre for Opnaaelsen af denne ny Søvej og sal al deres 
bekendte Energi og Dygtighed ind paa Opgavens Løsning. 
Som naturligt er vil heller ingen faa saa slore Fordele af 
Panama-Kanalen som Amerikanerne. Dens slore søini- 
lilære Betydning vil vi her ganske se bori fra, og kun el 
Øjeblik beskæftige os med dens kommercielle Betydning. 
El Blik paa Verdenskortel vil da straks vise, al ingen

i hvilken Afstandene er anført i Sømil regnet fra New 
York:

lil
M

Over Sne/, 
eller 

igelhinslrirdel
Over Panama Sovrjen forkortet

med

Ilongkong .... 11,700 11,000 700
Shanghai .... 12,600 10,400 2,200
Yokohama 13,800 9,300 4,500
Valparaiso 9,700 5,400 4,300
Sydney ........... 12.900 9,800 3,100
San Francisko 14.800 4,700 10,100

vil have en nærmere Søvej lil alle Ilavne paa hele det 
amerikanske Fastlands Vestkyst end Amerikanerne.- Vel 
er de amerikanske Stillehavskyster kun forholdsvis lidt 
befolket og Landene endnu ikke synderlig udviklet, 
men del tør dog antages, al selve Kanalens Aabning vil 
give Siødel lil en ikke ubetydelig Forandring heri, ved 
al de ved disse Kysler beliggende mange Lande, Chile, 
Peru, Ecuador, Colombia. Coslarica. San Salvador, Nica
ragua, Guatemala, Vestkysten af Meksiko, ja selv De 
Forenede Staters og Canadas Vestkyst, der før har liggel 
saa fjærnl fra den slore Verdenslrafik, nu kommer i megel 
nærmere Berørelse med Amerikas Østkyst og Evropa. 
Men selv lil fjærnere Lande vil Panamakanalen aabne en 
nærmere Forbindelse for Amerikanerne, hvilket vil frein- 
gaa af følgende Tabel, som vi har fra »Svensk Exporl«,

Panama-Kanalen forkorler imidlertid ikke alene Sø
vejen fra Nordamerikas Østkyst lil dels Vestkyst, saml lil 
Sydamerikas Vestkyst, Australien og Østasien, men den 
bringer disse Lande mvrmere lil de amerikanske Havne, 
end de er de slore evropæiske liavne ved Nordsøen, hvil
ket vil ses af følgende Tabel:

Afstanden fra 
engelske 

Til Kanalhavne vin
Sucr. dier

M agel hi nst rat let

Shanghai ........... 10,600
Yokohama .... 11,000
Valparaiso .... 8,400
Sydney ............. 13,400
San Francisko.. 12,800

Afstand fru
N'ew York via

Panama

A futil ndsforski'l len 
i New Yorks

Fa vor

10,400 200
9,300 1,700
5,400 3,000
9,800 3,500
4,700 8,100
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At disse Forhold vil give den amerikanske Handel og 
Søfart særdeles gunstige Chancer, specielt i Australien og 
i Sydamerika og delvis i Østasien kan der jo næppe være 
Tvivl om.

For Evropas Vedkommende vil Aabningen af Panama- 
Kanalen for Dampskibenes Vedkommende betyde, at den 
lange og farlige Sejlads rundi Kap Horn eller rettere gen
nem Magellanslrædel vil blive opgivet, idel del amerikan
ske Fastlands Veslkyslhavne da hurtigere vil kunne naas 
ad den langt kortere og sikrere Vej gennem Kanalen, 
der f. Eks. lil Panama vil være c. (>,000 Sm. kortere fra 
Liverpool end rundt Kap Horn. Hvorvidt de store Sejl
skibe, der nu besørger den vsesenlligsle Del af Salpeter
transporten fra Chile, vil kunne vælge denne Vej, vil maa- 
ske afhænge af. hvor højt Kanalafgiften vil blive sal. 
Efter en Meddelelse, som fornylig er indløbet fra Tokio, 
har den japanske Handelsminister erklæret, al han fra 
officiel amerikansk Kilde har erfaret, al Afgiften vil blive 
fastsat lil 1 Dollar pr. Ton.

Del kan forudses, al der vil udvikle sig en livlig 
Skibsfart fra evropæiske Havne lil Veslindiens, det Carai
biske Havs og den Meksikanske Bugis Havne, maaske med 
Anløb af Brasiliens, Venezuelas og Colombias Havne for 
Komplettering af Last, inden Skibene fortsætter Rejsen 
gennem Kanalen lil de forskellige Havne paa Amerikas 
Vestkyst, eller paa Tilbagevejen derfra lil Evropa. For 
de Lande, som kommer lil al ligge ved den ny Verdens
rule. vil der rimeligvis aabne sig ny og store Udviklings
muligheder. De vestindiske Øer. med deres i Almindelig
hed gode Ilavne og rige Produktion af KafTe. Sukker. 
Bomuld, forskellige Frugter o. ni. a.. vil sikkert laa talrige 
og hurtige. Forbindelser med Evropa. der vil leile Udveks
lingen af de forskellige Landes Produkter og bringe disse 
Øer el stort Opsving.

Fragtmarkedet.

F r a g l in a r k e d e t for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet ligger Forretning nærmest stille 
paa Grund af Ishindring, og for Afsejling med f. o. w., 
gøres kun ganske enkelte Forretninger, idel begge Par
ter holder sig tilbage. Befragterne byder Rater, som Re
derne ikke vil akceplere. hvor der skal forsejles i Bal
last. Fra Botlenhavel er Markedet uforandret; men og
saa derfra sluttes kun ganske enkelte Fragter, hvor Be
fragterne indrømmer Tillæg.

Relurfragler Vest fra og Meliemrigsfarl i Udlandene 
er tilstrækkelig, lil al dække Behovet, som ikke er stort, 
idel en Del Sejlere er dels oplagt, dels indefrossel.

Generalforsamlinger.

Ørekassen
i Marstal afholdt den 29. L M. aurlig Generalforsamling. Forret- 
ningsfoiereti, Toldoppeborselskontrolhir W i s ni e r. afgav Beretning; 
om Foreningens Virksomhed i det forløbne Aar. samt oplæste Regn
skabet. der godkendtes.

1 Drebidrag og Gaver var indkommet Kr. 142.76, i Huder Kr. 
90.94. i overordentlige Bidrag Kr. 53.00, i indvundne Renter og 
Gevinst Kr. 633.83, der tilligemed Beholdningen fra den 1. Januar 
1911 udgør Kr. 18,211.3:1.

I Understottclser er der i Aurets Lob udbetalt Kr. 655.00. Til 
Regnskabsforing og andre Udgifter var medgaaet Kr. 105.70.

Fra Sø og Land.

Tysk Søretsdom.

Ilru kuet. Svendborg, 1. Februar. (Ritz. Bur.) Styrmanden 
paa Skonnerten »Johanne Marie« aT Svendborg, C a r 1 Ras m u s- 
s e n, er raiden over Bord i Kristiania Fjord og druknet. Han efter
lader Hustru og et Hum i Svendliorg.

Den 27. Januar behandledes i Følge »Hainb. Corr.s 
ved Søretten i Stetlin en Kollisionssag mellem Damperen 
»London«, Kaptajn P. Marckwardl, og »Drogden«s 
Fyrskib, der fandt Sled den 11. September f. A. Efter 
Kaptajnens Forklaring havde Skibel, der var paa Rejse 
Ira Stetlin lil London forinden Kollisionen passeret liere 
Skibe, som man maalle vige for.

Kort før man naaede Fyrskibet, maalle Damperen 
alter vige af for en Sejler, der laa for Anker. Del var 
Kl. 2.10 om Morgenen. Efter al Sejleren var passeret, 
bemærkede Kaptajnen, al en stærk nordøstlig Sirøm drev 
Damperen ned mod Fyrskibel. For fuld Kraft forsøgle 
Kaptajnen al gaa foran om Fyrskibet, men forgæves, 
Damperen blev raml aT Fyrskibets Bovspryd agten for 
Kommandobroen, hvorved Redningshunden og Rælingen 
blev beskadiget. Damperen forblev dog tæl. Fyrskibet 
fik Bovsprydel knækket. Stævnen beskadiget over Vand
linien. og enkelte Planker blev trykket ind.

Damperen kunde dog uhindret forlsa’lle sin Rejse. 
Paa Grundlag af Kaptajnens Forklaring, der nøje 
stemmede overens med den al' forskellige Medlemmer af 
Besa’lningen afgivne Forklaring, fandi Søretten, at der 
under Hensyn lil de sivrlige Omshendigheder, ikke kunde 
lilla'ggcs Kaptajnen nøgen Skyld for Sammenstødet.

Havarier og Forlis.

G ro ve land, Dpsk. af Landskrona. der, eller G rundstudiiing 
paa Amager, kom ind lil Kjobenhavn Tor Dykkerundersogelse. har 
atter indtaget den i Lægtere lossede Del af Lasten og foitsat Rejsen 
til sit Bestemmelsessted, Hartlepool,

H c 1 g n. Dpsk. af Kjobenhavn, er indkommen paa Tyncn med 
Skade paa Dampror; reparerer. Skibet er paa Rejse fra Seaham til 
Toulon.

M a r. i e Z. M i c h u 1 i n o s. græsk Dpsk.. kom paa Rejsen fra 
Nyborg til Randers med Korn og Oljckagcr pau Grund paa Mariager 
Flak. Den tilbudte Assistance er foreløbig afslaaet. Efter senere 
Meddelelse er Damperen kommet flot ved egen Hjælp og er gaaet 
(il Sos.

M. G. Melchior og P e n n s y 1 v a n i a. Dpskibe af Kjøben- 
liavn, har den 26. f. M. i Kristianiafjord været i Kollision med hin
anden; begge Dampere lik mindre Skader; men fortsatte Rejsen 
henholdsvis til Frederikshavn og Kiistiania.

A 1 p li a. 3/m. Skonnert af Aalborg, kom deu 27. f. M. paa 
Rejsen fra England til Stege med eu Ladning Kul paa Grund ved 
Refsnæs.

N a t li a n a c, 1, Skonnert al' Karlshamn. blev den 3. ds. paa 
Rejsen fra Kjobenhavn til Hjcmstedel med en Ladnig Oljcknger, in
desluttet i Isen i Kjoge Bugt; Damper »Najaden«, der passerede 
Skonnerten, tog denne paa Slæb til Kjobenhavn, men udfor Lynet
ten sank Skonnerten som Følge af Isens stærke Pres.

Nord fa rer, Dpsk. af Kjobenhavn, er under Indladningen i 
Kalkulta sprunget læk og maa losse eu Del uf Ladningen igen.
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ad. A u dersen, Sehubert, 
ank. her 5./2. — Alexandra, Nielsen, ank. New York.25./1. — 
A 1 g arve, Borris, afg. Lissabon 4./2. hertil. — Auglo Dåne, 
Tøunesen, afg. Borgen 4./2. -— A. N. Han son, Kroinnuii, ank. 
Riga 29./1. — Antwerpen, Madsen, ufg. Portland 25./1. til 
New York. — Arkansas, l’eterscn, arg. Diobak 4./2. — Arno, 
Fischer, pass. Gihraltar 31./1. — A u r o r a, Gommcseu, ank. l’il- 
luu 3./2. — Baron Stjern blad, Sorensen, afg. Antwerpon 4./2. 
hertil. — B e i r a, Lunge, afg. herfra 29./1. — C. F. T i e t g e n, 
Thomsen, pass. Fair Hill 29./1. — Chr. Broberg, Mortensen, 
ank. Antwerpen 24./1, — Christian IX, Mikkelsen, ank. Pillau
29./1. — Dagmar, Begvad, ank. Ghent 29./1. — Esbjerg, 
Strufve, ank. Libau 2./2. — Florida, Andersen, ank. Buenos Ai- 
ics 31.112. — Gurounc, Kromann, afg. Riga 2./2. til Bordeaux.
— Hellig Olav, Holst, ank. her 9-/2. — Hongest, Munck, 
ank. her 3./2. ■— H j e 1 m, Henriksen, ank. Danzig 3./2. — 1. C. 
Jacobsen, Petersen, ank. Reval 1./2. — J o 1 a u t h e, Rasmus
sen, ank. Wiuduu 2./2. -— Kusan, Mikkelsen, ufg. Libau 3./2. — 
K c n t u c k y, Andresen, ank. Boston 28./1. — K i e w, Jørgensen, 
ank. Riga 26./1. — K u r s k, Wienckc, afg. Algier 3./2. hertil. — 
L o i r e, Craiguou, ank. Bordeaux 19./12. ■— Louise, Larsen, afg. 
London 4./2. — Louisiana, Ørsted, afg. New York 27./1. til 
Kristiania. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Algier 4./2. — 
Mi nsk, Harder, ank. Pillau 2./2. — M o skov, Jon Jonsen, ank. 
Bordeaux 3./2. — Nicolai II, Jorgensen, afg. Smyrna 2./2. — 
Nordjylland, Socberg, ank. Genua 2.12. •—■ 0. B. Suhr, Fri
senette, ank. Dunkerque 3./2. — Omsk, Jacobsen, ank. Huli 1./2. 
—■ Oscarll, Hempel, afg. New York 1./2. til Kristiania. — Pen n- 
sylvania, Lissner, pass. Dunnethead 31./1. — Perm, Olsen, 
afg. London hertil. ■— P r e g e 1, Iversen, afg. herfra 3./2. — Saga, 
Hansen, afg. herfru 4./2. — Saxo, Muller, pass. Brunsbiittel 3./2.
— S e i n e, Dampt, ank. Bordeaux 22./12. — Saratov, ank. Huil
17./I. - T e x a s, Clauson Knas, afg. Baltimore 1./2. hertil. — 
Thyra, Dam, afg. Arendal 1./2. — Tiber, Poterseu, afg. herfru
2.12. til Antwerpen. — Tom sk, Wiberg, afg. Salonica 2./2. ■— 
Tyr, Thuuiug, ank. her 5./2. — United Statos, Gøttsehc, 
ank. her 19./12. — Viking, Meyer, ank. Stcttin 1./2.

Vesterhavet. Rigmor, Larsen, afg. Gandiu 3./2. til Hamburg.
— Fy I la, Briuch, afg. Pnlermo 2./2. til Licatn. — Nancy, 
Nielsen, ank. Algier 2.12. — Ner m a, Madsen, ank. Odense 2./2.
— Karla, Nielsen, ank. Alieantc 2.12. -- C i to, Jepsen, afg. 
Cardif 2,/2. til Cherbourg. — Marie, Jessen, pass. Gihraltar 2.12. 
til Alicante. — Bodil, Ulda.ll, afg. Esbjerg 2.12. til Boston. — 
Polly, Mathiasen, afg. Hango 1./2. til Bordeaux. — Laurn, 
Pedersen, auk. Amsterdam 2./2. — Johanne, Thogerscn, afg. 
Valencia 1./2. til Cartagena. — Gerda, Iversen, afg. Valencia 1./2. < 
til Rotterdam. — N a n t i k, Nielsen, ank. Castellon 1./2. ■— Inger, 
Scliiff, ank. Rotterdam 1./2.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
koff, Brandt, ank. Grimsby 1./2. — Johan Si em, Nielsen, , 
ank. Methil 30./1. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. 
Dnnston 1./2. til Kjøbenhavn. — R u s s, Petersen, ank. Buenos Ai
res 29./1. — Wladimir Sawin, Carstensen, arg. Kiel 1./2. 
til London. — Excolleuco Pieske, Rasmussen, ank. l’ozzuoli
2./2. — Miehail Ontchoukoff, Harboe, ank. Buenos Aires 
25./1. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. Bue
nos Airos 14./1. til St. Lucia f. 0. — Wladimir R o i t z, Olsen, 
afg. Buenos Aires 30./1. til Las Pahnas f. 0. — Helmer Møre li, 
Thorsøe, ank. Montovidéo 21./I. — N e w a, Dahl, afg. Madeira 15./1. 
til Melville.

C, K. Hansen. A g g e r s b o r g ufg. Tyne 31.,1. — Ama
lienborg ank. Huolva 29./1. — Anna Mærsk ank. St. Na- 
zaire 28./1. — Brattingsborg pass. Norfolk 22./1. — B o r g- 
1 u m ank. Savona 28./1. — C li as's i o Mærsk ank. Livorno 31./1.
— Dansborg nnk. Newport Mon 30./1. — El s bor g ank. Ant
werpen 1./2. — Esrom afg .Kjøbenhavn 31./I. — Flynder
borg ank. Odenso 27./1. — Fredensborg ank. Cardiff 24./1.
— Frederiksborg afg. Bougio 28./1. — Guldborg ank. 
Kjøbenhavn 28./1. — Gurre afg. Bonrgas 30./1. — Hammers
hus afg. Rio Janeiro 24./1. — Harrildsborg afg. Huelva > 
27./I. — Høneborg pass. Bcachyhcad 1./2. — Jelling ank. | 
Newport Mon 31./I. — Jomsborg ank. Nantes 30./1. — J u ngs-
li o v o d afg. Narvik 17./1. — Jægersborg afg. Cardiff 24./1. j
— Kallun dborg ank. Sevilla 23./1. — Kalø auk. Bordeaux
31./1. — Klam pen borg ank. Livorno 24./1. — Kronborg ; 
ank. Huelva 29./1. — Lo j r o ank. Barry 22./1. — L i 11 o b o r g • 
ufg. Marseille 28./1. — Al arsolis borg ank. Gulfport 26./1. — i 
Næsborg ank. Kjøbenhavn 30./1. --- Petor Mærsk ank.
Rouen 26./1. — Ran del s borg ank. Burnlisland 29./1. — Ro- ! 
s on bor g ank. Liibeck 29./1. — Silkeborg ank. CardiiT 24./1. ■
— Skanderborg ank. Genua 31./I. — Skjoldborg ank. | 
Huelva 31./1. — Skods borg auk. Savona 31./1. — Spiger- 1 
borg pnss. Gihraltar 31./1. ■— S leg cl bor g pass. Oran 2G./1. j
— Stjerneborg ank. Sundcrland 25./1. — Søborg pass. Cor- ; 
cubion 29./1. — T a a r n b o r g afg. Odense 1./2. — T u b o r g, I 
pass. St. Catherines 31./I. — Ulfsborg ank. Huelva 31./I. — I 
Ura ni en borg ank. Windau 30./1. — Vishorg afg. Ghent ; 

31-/1. — Vordingborg ank. Rendsborg 31./1. — 0 r k i 1 d afg. 
Horta 21./1.

Det østasiatiske Kompagni. I n d i o n ank. Buenos Aires 15./12. 
udg. — Arabien afg. Rottordam 2./2. udg. — Kina afg. Sin
gapore 30./1. udg. — S i am ank. Vladivostok 31./1. hjemg. — 
Trnnquobar pass. Pcrim 28./1. udg. — Ban don pass. Gi’brni- 
lar 1./2. hjemg. — B i n t a n g ank. Cuddaloro 28./1. hjemg. — 
C h u m p o n pass. Gibrnltar 2./2. udg. — P a n g a n ank. Ponang 
1./2. udg. — Sam u i afg. Singapore 2-/2. hjemg. — Esrom ank. 
Nørre Sundby 1./2. udg. — Catliay afg. Durban 2./2. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Croix afg. St. Thomas 
29./1. udg. — St. Jan ank. Rotterdam 1./2. udg. — S t. T ho
rn a s afg. St. Thomas 31./I. hjemg.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, afg. Kjobcnhavn 31./1. til Rot- 
terdam. — Skinfaxe, Faber, afg. Aarhus 3./2. til Rotterdam. — 
R i m f a x c, Westorgaard, afg. Rottcrdam 31./1. til Helsingør.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. West Hartlopool 25./1. til 
Marseille. — London, Bom, afg. Rotterdam 30./1. til Kratzwick.
— Paris, Tholander, afg. Kalundborg 3./2. til Burntisland. — 
B r y s s o 1, Kaas, afg. Barry 25./1. til Sierra Leone.

Marcur. Berlin, Krogh, afg. Port Talbot 18./1. til Sierra 
Leone. — Wien, Boeck-Hansen, afg. Tyne 2./2. til Las Palmns. — 
Roma, v. Tlnm, ank. Cardiff 3./2.

Dania. E1 y, Meincrtz, ank. Dakar 2./2. — Nelly, Clausen, 
afg. Seaham 3./2. til Cette. -Finn y, Eriksen, ank. Cadiz 1./2. — 
Lilly, Dulm, ank. Methil 30./I. — Alcxy, Søronsen, afg Iviza 
27-/1- til Thorshavu. — Dagny, Degn, ank. Flectwood 2./2. — 
Mary, Clausen, afg. Danzig 2./2. til Rouen.

Æro. Enigheden, Jensen, ank. Bandholm 31./1. — Ema- 
n u e 1, Svane, ank. Aarhus 31.11.

Heimdal. Helg a, Vaabeu Hansen, afg. Seaham 26./1. — 
Mart h a, Christensen, afg. Philippeville 2.12. — Elna, Rathje, 
nnk. Burntisland 1./2. — Therese, Pedersen, afg. Bona 27./1. — 
Harriet, Larsen, ank. Rosus 1./2. — Dagny, Therkildsen, ank. 
Sousse 3-/2. — Simon e, Møller, afg. Sundcrland 3./2. — J o a n n e, 
Olsen, ank. Marseillo 3./2. — Vera, Larsen, afg. Methil 1./2. — 
Il a i s y, Logesen, afg. Swansea 27./1. — A n n i n e, Leth, ank. Me
thil 1./2. — Kam in a, Løffler afg. Slax 29./1.

Torm. Sara, Jensen, afg. Grangcmouth 2./2. ■— Hel on c, 
Sørensen, ank. Blytli 3./2. — Sjælland, Svarrer, afg. Methil 
4./2. — Agnete, Dam, ank. Karrebæksminde 29./1. — H e r m i a, 
Fnrup, ank. Aalborg 4./2. — Alice, Jorgensen, afg. Helsingør 2-/2.

Botnia. Gudrun, Sonuichseii« ank. Dunkerque 30./1. — 
R ii g n li i 1 d, Schultz, ank. Rottcrdam 20./1. — Valborg, Han
sen, afg. Grangemouth 1./2. — Estrid, Hansen, nfg. Blytli 30./1.
— Gunhild, Hansen, ank. Methil 30./1.

Havet. F y e n, Mathiesen, ank. Korsør 3./2.
Urania. P o 1 a r s t j o r n e n, Nielsen, afg. Mautanzas 31./1.

— E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Port of Spain 1./2. — Kron
prinsesse Louise, Gislason, afg. Burntisland 4./2. — Svend, 
Schmidt, afg. Neweastle 25./1. — II rania, Clauson, afg. Sfax 27./I.

Nordsøen. Nordlund, Larsen, ank. Palermo 2./2. — Kron
prins Frederik, Andreson, afg. Foundeoune 2.12. — Hol
land, Ponlscn, afg. Methil 2.':2. — England, Andersen, ank. 
Esbjerg 1./2. — Rusland, Bcnnetscn, afg. Methil 1./2.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Zeebriigge 4./2. — Europa, 
Hansen, afg. Newport News 411./I. — Frankrig, Friis, ank. 
Methil 29./1. — Tyskland, Danstrup, nfg. Madeira 23./1.

Dampskibsselskabet af 1911. Ed na, Iversen, ufg. Faaborg 2.12.
— Alf, Clauson, afg. Methil 2./2.

Frem. Austa, Bagger, arg. Oporto 30./1. — Freja, Niel
sen, afg. Kjøbenhavn 1./2. — Vera, Thing, afg. Methil 31./1.

Sejlskibe.
Fanø—Nordby. Thora, Thomsen, ank. Sydney 7./1. —

H r a b o, Mørck, afg. 12./1. til Rio Vela d'Cors.
Ærø. S v a 1 o n, Rosenbeck, ank. Fowey 31./1. — Harris, 

Thorsteinson, ank. Goteborg 30./1. — D o b o r a, Rasmussen, ank. 
Faaborg 30./1. — Caroline Kock, Rasmussen, ank. Hamburg
30./I. — Alf, Rasmussen, auk. Saudefjord 30./1. — Claudia, 
Auberg, ank. Havre 30./I. — Lorenz, Bager, ank. Harwich 1./2. 

■— Majus Bav, Østcrmann, er afg. fra Wemyss til Kædeby. — 
R. Fabricius, Hansen, ank. Mazagan 30./1. — Hekla, Chri
stoffersen, ank. Qnry 1.12. — Æ r ø, Christensen, unk. Sanlucar de 
Barramedu 2./2. — Søstrene, Christensen, ank. Fort de France
2.12. — Industri, Raahauge, pass. Lizzard 2S./2. p. R. t. Boston.

INDHOLD:
Meddelelser fru Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, den 6. Februar 1912. — Panama-Kanalen. — Tysk Sø
retsdom. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Fra Sø og 
Land. — Havarier og Forlis. - Skibsefterretningcr.



Kjøbenhavn og Provinserne.
K j øb e n li a v n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404. j
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads | 

22. Telf. Centr. 4140. j
Berg & Larsen, Nyhavn .r’3. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Ny havn 45 & 47.

Telf. 387. i
Julius F. Schierbeck, Amalie

gade 41. Telf. 443. i
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret | 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Eragh’s 
El’t. (Anton Hansen). Tif. 162. i

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.). Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperii g og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Efifl.)

Th.SiiflonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres. 

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Bill k.-nslager. 1169 1

Alt Skibsarbejde udføres. |
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviat l saml Skibsin vent at.

Nykjøbing M.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brnndls Elin.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

Stevedors & Contractors =
® • F. Hansen & Co., Licensed
S « x

■5 ® St. Petersborg og Narva (Hungerburg) » 
~ g N. P. Hansen, S

C Cronstadt. s

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn 
Tnlegr. Adr.: Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterinp" 
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Tile|r.-Adr.: „VelUelm", Livlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg Æ Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: ,,Soborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrnfndtess: Stnfvarelorbitnd, Stiiidsva.ll. —Rikslclelon : N:o “G, 

l’ostadrcss: Spransgvikcn.
Medlemmai' paa nlla lnsltageplatscr inoin fOljandc distrikt: 

Gefle, SkutskMr & Harntts, Stiderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
drnsktildsvIk.Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Orgnnisaliouen lilllidr Svenskn Arbel.sgirvnrefdreningen. ■■

■ Gitranlernr reel behandling och Term expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Heilnrefbrcning.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tif. Øbro 2238x.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni 
i Kjohenhavn.

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer nf enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de Heste Provinsbyer.
'Telegram-Adresse :

Kongelige Soaasurance.
Post-Adresse :

Gammel Strand 34.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen)

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. tooo.

Telefon Nr.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19.B46.

Specialitet:
SKIB SA RBEJDE

Anbefaler sig med 
ah til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

« Husk •

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjohenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorhnnde er allid i Soen. Fri 

Ind* og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsteruig,
Skibsprovianlci ingshandel.

Alte Slags Proviant samt Sklbslnvenlarlum
LØGSTØR

TIL 78. Telgr.-Adr.: „Østervlg".

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mellgade Nr, 26, red Heroen.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Torhyringsagenl.

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotshyrlng*.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. — Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag lil Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Rladct omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dnnsk Sofartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Sido pr. Petitlinio å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gauge 10 Gauge 26 Gauge 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 10 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse1 „Skibsfart".

Thvkt hos J. Jørukkskn & Co. (M. A. IUnnovkr,



DANSK

SØFARTSTIDEN O E.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 11. Kjøbenhavn, Fredag den 9. Februar 1912. 19. Aarg.

M. B.COHN
Telegr. Adr. 

Amlante
Telefoner

1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwides Damppumper 
Blakes Kedler
Migglnsons selvsm. Loesehju! og 

Blokke
Davle Farver *- Bltumen Palnt 
Slanger af Hør. Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlogskrandee og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Logre for Elport:

Indlavej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr. 11«

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

A/s Randers Rehslaaeri
Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

i nik* Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse. Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
Aarhus.

I

Adr.: 
Toldbod* 

ve] 7,Uez,
Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistreret C V Varemærke

Rustbeskyttende Fane
til

Telefon
5601

Jærn -. Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• ' • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ”Øeltsler og Q^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr. 
,,Smith.

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN f 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Poslværdiforsikringer, lil i 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem l
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „DanBkelloyd11. ;

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tcgnc-r Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
I KJ.benhtvn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faate 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telelon-Nr,
Holmens Kanal 22. Copemare 42

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Claeitert

C. L. Seifert,
Kfll. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet.:

elegante Uniformshuer.
U. HL ADRIAN^ Kobbersmedemester

Nyhavn 37
Alt Sklbsarbajde udføres 

Specialitet: Skibsklosetter



Berg & Larsen i 
forhen Martin Nisson

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougvsrk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr,: Berglarsen. Telf. 120.

Eksportør.
Taars og Sietnæs Silde

eksportforening søger for 
El'teraaret 1912 2 gode Mo
torfartøjer til at sejie Sild til 
Tyskland. Der maa kunne 
indlades 3 å 400 Kasser Sild, 
og Fragten herfor bliver ai 
pr. 01, som bliver udført.

Tilbud bedes sendt til Un 
uertegnede inden 1ste Marts • 
dette Aar.

Alle Forespørgsler besvares 
pr. omgaaende.
Fisker A. Vejlemann, 

Sietnæs pr. Nakskov.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Kub, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG. Georgspl. 10.

Esbjerg

Tovværks- Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- Jern- og Staal

Tovværk 
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Remingtons
Fnctura- og Bogliolderiniaskine 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

Skibsførerplads . 
paa Damp- eller Sejlskib 
søges af en 30-aarig, eller 
foreløbig Styrmandsplads. Ka
pital kan indskydes om det 
forlanges.

Kopier af Anbefalinger sen
des paa Forlangende.

Billet, mrk: „Skibsfører
plads 306“, modtager „Dansk i 
Søfartstidende“s Kontor.

Bugsering. i
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser. I
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel. 

Telegramadr.: „Hansen11, Vejle. Telefoner: 62 &. 304. |
Frederik Hansen, Vejle.
Marstal

Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet Smaa Skibe. t

„Den almindelige danske f
Skibsførerforening af 1874“ 

afholder sin aarlige, ordinære Generalforsamling Onsdagen [ 
den 21. Februar Kl. 7 Em. i Prins Wilhelms Palæ, Set. Annæ | 
Plads Nr. 13, med følgende j

Dagsorden:
1) Beretning atlægges.
2) Det reviderede Regnskab fremlægges.
3) Forslag eil Ændring i Lovenes § 6.

Nyt ad.-d.-Medlemmer, der har staaet 30 Aar i For
eningen fritages for Kontingent til Foreningen. |

4) Valg af Formand.
5) Valg af Bestyrelsesmedlemmer, — 5 ikke farende og 4 

farende.
6) Valg af Revisorer.

Bestyrelsen.

Skipperforeningens i 
Enkekasse.

Den aarlige Generalforsamling i Pensions- og 
Understøltelseskasscn afholdes Onsdag den 21de Fe
bruar, Kl. 2'/» Eftermiddag, i Skipperforeningens 
Kontor, Holmens Kanal 18.

Kjøbenhavn, den 8. Februar 1912.

Bestyrelsen.

NEW YORK STEMP-FABR.X^

usUKRET

1

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Køoh K. Tel. 3662

Marine-Sugegas-Motoren
billigst* og sikknati Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udføreis

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

Officielle Bekendtgørelser,

En Post som Brofoged ved Langebro, med en
aarlig Begyndelseslønning af 1800 Kr. med et Tillæg af 

200 Kr. for hver 3 Aars Tjeneste, indtil Lønningen er 
stegen til 2600 Kr., samt indtil videre med et aarligt Lønnings
tillæg af 400 Kr. og med Adgang til Pension i Overensstem
melse med Loven af 5. Januar 1851, bliver ledig fra 1. April 
d. A. at regne.

Den, der ansættes i Posten, maa ikke uden Tilladelse 
fra Ministeriet for offentlige Arbejder beklæde nogen anden 
offentlig eller privat Stilling.

Selvskreven Ansøgning, forsynet med behørig Stempel 
og stilet til Ministeriet for offentlige Arbejder, indgives til 
Havnekaptajnen i Kjøbenhavn inden den 25. Februar d. A.

Kun yngre Mænd, der har faret som Skibsførere eller 
Styrmænd, ville komme i Betragtning ved Besættelsen af 
denne Post.

Kjøbenhavns Havneforvaltning, den 8. Februar 1912.

Havnefoged i Kolding.
Til 1. April 1912 bliver Pladsen som Havnefoged i Kol

ding at besætte. Stillingen lønnes med 1600 Kr. aarlig stigende 
hvert 2det Aar med 100 Kr. til 2000 Kr. samt Fribolig eller 
400 Kr. i aarlig Huslejegodtgørelse. Ansøgninger om Pladsen 
maa indgives skriftlig til Havneudvalget i Kolding inden 14 
Dage fra Dato.

Kolding Havneudvalg, den 3. Februar 1912.
P. U. V.

V. Baller.

Af Emile Robins Legat til Redningsbelønning vil en Portion 
stor 360 Kr. kunne bortgives til en dansk Skibsfører, der 

farer i udeurigs Fart, og som i Aaret 1911 har frelst Mand
skabet fra et Skib af en hvilkensomhelst Nationalitet fra 
overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justitsmini
steriet inden Udgangen af Marts Maaned d. A.

Justitsministeriet, den 2. Februar 1912.
Biilow.

V. Topsøe-Jensen, 
Fm.
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Kjobenhavn, den !). I*ebru:ir 1912.

K j ø b e n h av ns Havns Statistik 1911. Fra 
Kjøbenhavns Havneforvaltning har vi modtaget et stati
stisk Værk, vedrørende den herværende Havn. Værket 
giver Oplysning om Besejlingen af Kjøbenhavns Havn, 
Kjøbenhavns llandelsflaade, Impoi^'og Eksport lil danske 
Provinshrtvne sammenlignet med Kjøbenhavn, Import og 
Eksport til fremmede liavne, saml samlet indgaaet Ton
nage af Sejl- og Dampskibe i en Del fremmede Havne.

Af Slalisliken ses, al der lil Kjøbenhavns gamle Havn 
i 1910 er indkommet 6,398 Sejlskibe med 200,878 
Netto Reg.-Tons og 9,605 Dampskibe med 2,562,257 
Netto Reg.-Tons, medens der lil Frihavnen i samme 2\ar 
er indkommet 812 Sejlskibe med 64,266 Nelto Reg.- 
Tons og 1,384 Dampskibe med 1,264,752 Netto Reg.- 
Tons. Hele Havnen har saaledes ialt været besejlet af 
18,199 Skibe med tilsammen 4,092,153 Netto Reg.-Tons 
eller c. 4,1 Miil. Tons. Til Sammenligning med flere uden
landske Ilavne tjener, al der lil London i 1909 (senere 
Opgørelse haves ikke) er indkommet 18 Miil. Tons, og 
lil følgende Byer i 1910: Liverpool 13,1, Newcastle 11,4, 
Hamburg 12,7, Anlwerpen 12,6, Rollerdam 10,9, Huil 6,2, 
Havre 4,5, Stockholm 3,4, Gøteborg 2,2, SI. Petersborg 
1,9, Bremerhaven 1,8, Kristiania 1,5, Bremen 1,7, Liibeck 
0,8, Malmo 1,4, Stetlin 2,2 og Riga 2,2 Mili. Netto Reg.- 
Tons. Af de til Kjøbenhavns Havn indkomne Skibe var 
12,257 danske. 4,213 svenske, 202 norske, 803 lyske, 292 
russiske, 274 engelske, 120 hollandske og 38 af andre Na
tionaliteter.

Totalimporlen lil Kjøbenhavn udgjorde i 1909, del 
sidste Aar i hvilket Slalisliken meddeler Oplysning, 2,759 
Mili. Kilogram. Til Sammenligning kan tjene, al den til 
Aarlius var 595,4, lil Aalborg 444,6, lil Esbjerg 246,3 og lil 
Odense 241,2 Miil. Kilogram. I del Antal Skibe, som er 
indkommet i Kjøbenhavns Havn, er ikke medregnet Skibe, 
der kun har anløbet Ilavnen for Ordre, Kul eller Proviant, 
hvis Antal var 1,387. Ligeledes er Statsbanernes Færge
trafik hold l udenfor.

Kjøbenhavns Handelsilaade bestod ved Udgangen af 
1909 af følgende Skibe paa over 4 Netto Reg.-Tons: 
nemlig 324 Sejlskibe med 17,495 Nelto Reg.-Tons og 396 
Dampskibe med 362,144 Netto Reg.-Tons.

Uddrag af L 1 o y d’s Registers S k i b b y g - 
nings Statistik for Aarel 1911. Aarel har udvist 
stor Fremgang i den, Verden over, atløbne Handelskibs 
Tonnage.

1911.......................... 2,650,000 Brutto Reg.-Tons
1910............................1,957,000 » —
1909..........................  1,602,000 » —
1908............................1,833,000 >
1907........................... 2,778,000 - —
1906........................... 2,919,000 ;> —

En interessant Opgørelse viser Størrelsen af den Ton
nage, som i Aarets Løb er udgaael af Handelsflaaderne 
ved Ophugning, Stranding etc.

1911...........................841,000 Tons
1910...........................948,000 —
1909...........................939,000 —
1908...........................809,000 —
1907...........................851,000 —
1906...........................817,000 —

England. .
Tyskland

... 822

... 189
2,034,000 Tons

387,000 —
U. S. A. ... 159 287,000 —
Frankrig ... 101 184,000 —
Norge .. . ... 72 35,535 —
Danmark ... 22 19,651 —
Sverig. .. . ... 12 9,852 —

624 af Skibene (deraf 77 udenfor England) ialt 1.486,489 
Brutto Reg.-Tons byggedes lil Lloyd’s Registers Klasse.

Af de i England byggede Handelsskibe var: 532 Skibe 
lil England og Kolonierne, 23 lil Norge, 22 til Frankrig, 
14 lil Østrig, 6 til Danmark og 5 lil Sverig.

Størrelsen af de i England byggede Dampskibe var:

5 over 12,000 Brutto Reg.-Tons
12 fra 10— 12,000 —
9 8— 10,000 » —

27 6— 8,000 - -
158 4— 6,000 » —
90 2— 4,000 » —
91 1 — 2,000 . —
52 - 500- 1.000 . - -

250 - 100— 500 —

Vi har modtaget følgende:

Artikel 9! Som bekendt har i Følge Anordning 
af 23. Februar 1906, Art. 9 i Anordning af 22. Januar 
1897: angaaende internationale Søvejs-Reglers og Nat- 
Signalers Anvendelse af danske Skibe, t'aaet en forandret 
A Ha llelse.

I el Hæfte, som sælges af Del k g 1. Sok o r l-A r k i v. 
og som indeholder de forskellige Anordninger, lindes paa 
Side 7 den gamle Artikel 9 anført med Tilføjelse om, al 
den ikke har international Gyldighed. Paa Side 14 an
gives i Artikel 33, hvilke af de gamle Bestemmelser, der 
ophæves fra den 22. Januar 1897, og paa Side 18 findes 
endelig den forandrede Affattelse af Artikel 9, uden al 
det her paa lignende Maade som paa Side 14 for de æl
dre Bestemmelsers Vedkommende, udtrykkelig fremhæves, 
al den gamle Arlikel 9 er ophævet fra 23. Februar 1906. 
Det forekommer mig, al de her nævnte Forhold maa kunne 
give Anledning lil Misforslaaelse, og al det vilde være hel- 
digst, om el saadanl Ilæfle, der udleveres af Del k g 1. S ø- 
k o r l-A r k i v kun indeholdt de gældende Bestemmelser 
med Udeladelse af de forældede. Selv om man af øko
nomiske Grunde ikke mener al kunne kassere en mulig 
større Restbeholdning af nævnte Hæfte, kunde man dog 
paa en iøjnefaldende Maade annullere den gamle Arlikel 
9, f. Eks. ved al lade trykke tværs over Artiklen, al den 
er ophævet fra 23. Februar 1906.

Anordningen vedrørende Artikel 9 af 23. Februar 
1906 er, som bekendt, baade lang og indviklet, ja paa en
kelte Punkter nærmest uforstandig, saa del forekommer 
mig undskyldeligt, om man i el eller andel af vore hjem
lige Smaafartøjer, i Stedet for at fordybe sig i den ny 
Anordnings Mysterier og Forskrifter om Lanterneføring i 
Japans og Koreas Have, foretra:kker al rette sig efter den 
gamle Arlikel 9, som helt frilager danske Sejl
fiskerfartøjer af og under 4 Tons for al føre snarlige Lan
terner.

Juridisk set er Hærtels Indretning sikkert fuldt ud 
forsvarlig, men det er jo i første Række Lægfolk og ikke 
Jurister, Hæftet er bestemt for, og da jeg har set Eksemp
ler paa, al Folk har ladel sig vildlede af den i Hæftet 
trufne Ordning, tillader jeg inig ved nærværende al gøre 
rette Vedkommende opmærksom derpaa.

F.
Verdensproduktionen — indbefattet Krigsskibe —- 

var: 1,7 68 Skibe paa 3,4 1 9,0 0 0 Brutto Reg.- 
Tons.
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Fra Charleslown skrives lil os:

Tillad -mig al gøre Dem bekendt me<l Bug
sér i ligs f o r h o 1 <1 e n e i I) a r l h m o ti I h.

Jeg ankom lil Darlmonlh den 3. Januar for al losse 
i Tolues og var imidlertid slullel lil al lasle i Charleslown, 
hvorpaa jeg pr. Brev forespurgle en Damper i Fowey, 
hvor megel Bugsering lil C.harleslown vilde kosle. Jeg 
lik derefter Brev pr. omgaaemle. hvori del meddelles mig, 
al der forlangles £ 8 for al lage Skibet fra Darlmonlh lil 
Charleslown, og hvis del ikke kunde komme ind lil Char
leslown da al bringe del ind lil Fowey og siden lil Char
leslown: men da der lindes Bugserbaad i Darlmonlh, som 
vilde bugsere paa samme Betingelser som Fowey-Dam- 
peren, kan man. naar Skibel losser i Tolues, ikke saa godt 
Bestille Fowey-Damperen, for Skibel er kommet ned lil 
Darlmoulb fra Tolues. Jeg valgle derfor en Darlmoulh- 
Damper for ikke al spilde Tiden, men havde ingen skrift
lig Kontrakt jned den.

Den 16. om Aftenen ankom vi lil Darlmoulb fra Tol
ues, og næste Dags Morgen gik vi i Gang med Bugserin- 
gen, men da vi om Ellermiddagen var paa Charleslowns 
Bed, visle del sig, til vi ikke kunde komme i Dok, hvor
paa vi afgik lil Fowey. Kaptajnen paa Slæbedamperen i 
kom da om Bord med en hegning lydende paa £ 9, 
hvilken jeg nægiede al betale.

Den 25. Januar ankom vi lil Charleslown, og der laa 
da en hegning paa £ 9. hvilken jeg fremdeles nægiede 
al belale. Den 29. modlog jeg derefter el uforskammet 
Brev fra Damperens Beder, der gik ud paa, al dersom 
Pengene ikke blev belall lil næste Dag, beslaglagde han 
Skibel. Jeg lalle nu med Skibsmægler Huller om Sagen, 
men han raadede mig lil til belale hegningen, da jeg in
gen skriftlig Kontrakt havde.

Jeg vil derfor lilraade mine Kolleger, som kommer 
lil Darlmoulb og skal benytte Bugsering, al faa en skrift
lig Kontrakt, da jeg nu for mil Vedkommende faar £ 2.15 
mere al belale for Bugsering. end dersom jeg havde be- 
nyllel Damperen fra Fowey.

E. Han s e n.
Fører af 3/m. Sk. »Iris« af Thurø.

T y s k e S o r e l s d o ni in e. Ved Søretten i Ham
burg behandledes forleden den lyske Evert »Amazonens 
Kæntring og Undergang, ikke langt fra Helsingør, den 13. 
Oktober 1910. I Kendelsen hedder del bl. a., al Besæt
ningen reddedes med Besva*r og Fare for egel Liv af 
Fiskerne M a r I i n og Emil Kl u g , Humlebæk, der op
holdt sig i Nærheden med en Molorbaad. Ulykken skyld
tes el pludseligt og stærkt Vindstød, saml al Skibet ikke 
havde Ballast inde. Brødrene K 1 u g s Hjælp fortjener 
særdeles Anerkendelse.

Ved Søretten i Kiel forhandledes den 1. ds. over 
Flensborg Damperen »Gliickaufss Siranding ved Refsnæs 
den 25. Januar d. A.

1 den afsagle Kendelse hedder del: Den 25. Januar 
d. A. strandede Flensborg Damperen Gliickauf«, Kap
lajn Sørensen, ved Refsnæs Fyr. Ulykken skyldtes, at 
Føreren, trods del herskende langede Vejr, lige lil Siran
ding skele — skøn! hverken Sejrø Fvrlaarn eller Lysbøje, 
lige saa lidt som hefsnæs Fyr kom i Sigte — gik med i 
fuld Fari uden al iodde tilstrækkeligt. Yderligere løb der 
en medgaaende Sirøm, der salle ham sydligere, end han 
havde anlagel. Under de saaledes herskende Forhold 
var en forsigtig Navigering paakrævel. og Sirandingen 
vikle maaske være undgaael. hvis Føreren rettidigt havde 
mindsket Farlen og brugt Loddet tilstrækkeligt.«

(»Hamb. Corr.«)

Slore Tab af Skibe i Ja n u a r. Det Haab, 
som de engelske Assurandører havde næret, om at det 

ny Aar ikke skulde bringe stut sløre Tab, er i Følge 
.Hamburger Handels- und Borsenblall« desværre indtil 
nu ikke gaael i Opfyldelse. Januar slaar ikke megel til
bage for December med dens stormfulde Vejr og over
mande sløre Tab. Alene ved Irellen Skibe, som er gaael 
l'udsla-ndig labi i Januar Maaned, er Londons Forsik
ringsmarked interesseret med el Beløb, der andrager e. 
£ 600.()()(). llerlil kommer endnu talrige Krav paa Grund 
af Havarier og endvidere truende Tab paa Grund af sav
nede Skibe. Blandt disse kan mevnes, den engelske Dam
per Wingrove« Ivurderel lil £ 20.000). der den 18. De
cember f. A. afgik fra Plymoulh lil Porl Said. og som al
lerede midt i forrige Maaned ikke kunde reassureres. Des
uden hersker der slør Bekymring for Damperen »Arch- 
lor-, der med Ladning repræsenterer en Værdi af £ 28,000, 
og allerede har værel savnel i Bollerdam i over en Uge. 
For denne Damper blev der den 2. Februar allerede no- 
lerel 90 pCI.

S v e il s k Ske p p s r c d e r i f 6 r e n i n g for S e- 
g e l fa r l y g afholdt den 8. Januar d. A. Møde i Halmslad.

Del vedtoges al dele Aarel i lo Sejlperioder, nemlig 
Tiden før og efter førsle Maj, saml al fastsætte Minimal
fragter for disse pr. dansk Kubikfod for Danmark, som 
deles i 4 Grupper. II Alle Pladser i Limfjorden, Vesi 
om Aalborg (Minimalfraglen henholdsvis 10 Øre og 9'/2 
Øre pr. Kbf.). 2) Banders Mariagerfjord, Odense, Ros
kilde. Nvsled. Marstal. Nakskov. Siege, Sakskjøbing, Ny- 
kjobing F. og Skelskjor IMinimalfraglen henholdsvis 8 Øre 
og 7 (i. Øre pr. dansk Kbf.1. 31 Frederikshavn, Grenaa, 
Aalborg. Ebellofl. Kalundborg. Holbæk, Nykjøbing S.. 
Helsingør og Kjøbenhavn I Minimalfraglen henholds
vis 7’Z> Øre og 7 Øre pr. dansk Kubikfod). 41 Alle 
øvrige Pladser i Danmark IMinimalfraglen henholdsvis 8 
Øre og 7 Y2 Øre pr. dansk Kbf.). For Tyskland fastsat
tes Minimalfraglen lil henholdsvis 10 Pf. og 9 I’f. pr. Kbf.

Minimalfraglerne for Korlpropslasler lil Storbri- 
lanlen fasisalles lil: Firlh of Forlh 13 sh. pr. Sldr.; Østkyst 
Kulhavn 14 sh. pr. Sldr.; IIull og Grimsby 15 sh. pr. Sldr.

De nævnle Fraglsalser skal gælde fra Halmslad, Fal- 
kenberg og Varberg.

Foreningen henstillede lil Rederne ikke al slulle paa 
Forhaa ud.

N v B e s I i 1 1 i n g e r h o s B u r m c i s l e r & \V a i 11. 
Fra Stockholm er der indløbet Meddelelse om. al Damp
skibsselskabet N o r d s I j ii r 11 a n i Stockholm har he- 
slill lo Dieselmolorskibe paa 6,600 Tons hver, allsaa om- 
Ircnl af samme Størrelse som »Selandia«.

Eller, hvad »Berl. T’id.«. erfarer, er Kontrakt om disse 
Skibe i Virkeligheden allerede slullel i December, men 
hvad der ikke mindst er af Betydning, er delte, al flere 
Bestillinger, foreløbig paa lire Skibe lil, vil følge efter, 
naar de lo førsle Skibe er leverel og fundel lilfredsslil- 
lende.

Som man ser, har Bygningen af -Selandia« allerede 
bevirke!, al udenlandske Rederier henvender sig lil Bur
meister & Wain, der formentlig for en Aarrække vil faa 
fuldi op al gøre med Bygningen af Motorskibe.

Fra G. E. C. Guds Boghandel har vi modtage! den 
norske O r d b o k for F o r r e 111 i n g s in æ n d, Skibs
redere. Skibsførere og Styrmænd af C. F. 
B e r g, helt omarbejdet af Skibsreder C h r. Knudsen 
i Porsgrund. Bogen, der nu er udkommet i 8. Oplag, 
fremtræder i en helt omarbejde! Skikkelse, idel der siden 
7. Oplags Udsendelse i 1897 er foregaael en saa betydelig 
Udvikling paa omtrent alle Omraader, at den gamle Ud
gave nu i mange og væsentlige Henseender er forældet. 
Bogen indeholder i alfabetisk Orden Oplysninger om de
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Heste Havne, saml om mulige Forhold al' Viglighed lor 
Skibsfarten, som f. Eks. Befragtning, Beregning af Træ
last, Bjergeløn, Bodmeri, Bog- og Regnskabsførelse. Cerle- 
partier, Dispache, Forsikring, Fragt, Havari, Hyre, Kon
nossement, Maalebrev, Mønstring, Protest. Søpanl, Stuv
ning af Last m. ni.

H ;e d e r s b e 1 ø il il i n g lil R e d il i n g s m a n d - 
s k a b. Den franske Velgører E m ile R o b i n. der er 
Vicepræsident for del Iranske Redningsselskab, har som 
bekendt stiftet forskellige Legater, der kommer Personalet 
ved Redningsvæsnet tilgode. Renlerne af el af disse Le
gater tildeles hvert Aar den danske Redningshaads Besæt
ning. der har være udsat for den største Fare uiuler Virk
somhed Tor al redde Skibbrudne. Marineminisleriel har 
nu tildelt den for 1911 lil Raadighed værendeLegalporlion 
lil Mandskabet ved Redningsstationen Blaavandshuk i 
Anledning af delles Adfærd ved Redningen af Besætnin
gen lia del lyske Fiskerfartøj »Brandenburgi paa Horns 
Rev den 7. November f. A. —r—

D el f i n s k e L o d s v æ s e n er under 27. f. M. ind
draget under del russiske Admiralitet. Chefen for Lods
væsnet i Helsingfors har i den Anledning i Følge »Sliipp. 
Gaz.c udtalt, al denne rent administrative Forandring ikke 
vil faa nogen Virkning udadtil, den betyder kun Ind
førelsen af el direkte Samarbejde mellem Lodsvæsnets 
Bestyrelse og del russiske Marineministerium. Al Ma
rineministeren herefter skal fore Overopsynet, linder 
Chefen er ganske naturligt, og han nærer den Anskuelse, 
al delte hverken vil eller kan have nogen ubehagelig Ind
flydelse paa Tjenesten.

Da el saadanl Forslag blev fremsat for nogle Aar 
siden, meidles del. al del maatte opgives, fordi de tinske 
Lodser, hvis Planen realiseredes. vilde nedlægge deres 
Embeder, hvorved Handelssamkvem med Finland ad So
vejen var blevet umuligt. Chefen for Lodsva’snel anser 
imidlertid nu en saadan Arbejdsnedlæggelse for udeluk
ket. og mener i del hele laget ikke, al den ny Ordning 
vil have nogen uheldig Indflydelse paa Lodsernes Stilling.

Den svenske L a Plat a L i n i e har i Følge ■ Hamb. 
Corr.c besluttet sig lil at lade bygge lo ny 4.000 Tons 
Dampere. Linien startede i 1904 med lo Skibe: i Be
gyndelsen af indeværende Aar var der allerede seks 
Skibe sal i Fart paa denne Rute, og naar nu de lo ny
bestille Dampere kommer lil. kan der opretholdes en 
regelmæssig 14 Dages Forbindelse paa Ruten.

V e d P o I i I i r e I I e n i H li 1 I er Føreren af den 
danske Damper -Saxo«. Kaptajn M ii 1 1 e r. den 1. ds. 
idømt en Bøde paa £ 3 for Overtrædelse af Dokregle- 
mentel. idel Damperens Arrangementer for Udstrømning 
af Damp fra Spillene ikke tilfredsstillede Fabriklilsynel. 
som menle. al der herved opstod Fare for. al Folk paa 
Grund af den helle Damp skulde falde ned mellem Skibet 
og Kajen. (»Sliipp. Gaz..«)

Dampskibsselskabet N o r d e irs Bestyrelse agter efter 
sikkert Forlydende al foreslaa el Udbytte af 5 pCl. for 
Aarel 1911.

I) a m |>s k i b s s e 1 s k a b c I D a n m a T k. Efter 
sikkert Forlydende vil Bestyrelsen for Dampskibsselskabet 

Danmarks til den foreslaaende Generalforsamling fore
slaa et Udbytte af 5 pCt.

Indstillet Dampskib s f a r l. Sydfynske 
Dampskibsselskab har i Dag paa Grund af ls fuldshendig 
indstillet Farten fra Svendborg til Langeland.

Dødsfald. Den bekendte Baadebygmesler Niel
sen i Skovshoved er afgaaet ved Døden efter liere Aars 
tiltagende Svaghed. Afdøde var megel skallet i Sejl- 
sporlsverdenen. som Bygger af et stort Antal udmærkede 
Sejlbaade.

Del k g 1. o c l r. S ø - A s s u r a n c e - K o m p a g n i 
giver efter sikkert Forlydende 12 pCl. i Udbytte for 
1911.

F y r - o g V a g e r v a* s n e 1. Fyrskibet »Trelleborgs- 
redd< er i Følge Meddelelse fra Lodskaplajnen i Malmø 
inddragel for Is.

Lyslønderne »Thyborøn Kanal 1« og »Thyborøn Ka
nal 2« er slukket.

Fyrskibet ; Svinbadan« er i Følge Telegram fra Lods
kaptajnen i Malmo inddraget for Is.

Den i Kongedybet Vest for Fyrlinien sunkne Galease 
er. efter al Isen har borttaget Masterne, afmærket med 
en Vragvager, paa hvilken en Lanterne vil blive holdt 
bramdende om Natten.

Fløjlelønden »Kobbergrund 0« og Klokkelønden 
»Frederikshavn« er inddraget og erstattet med Vinlersø- 
mærkerne.

Fyrskibet »Læsø Rende« er inddraget for Is.
Halskov-Rev Lyslønde er inddraget for Is.
Marineminisleriel meddeler, al samtlige danske Lys

tønder indenfor Skagen er inddraget paa Grund af Is.
Marineminisleriel meddeler: Graadyb Fyrskib er ind

draget for Is.
Fyrskibet »Anholt Knob; er den 6. ds. inddraget 

for Is’

I< e j s e r W i 1 h e 1 ni - K a nåle n. Kiel. 7. Februar. 
(Rilz. Bur.) Kejser Wilhelm-Kanalen. der i de sidste 
Dage kun har kunnet passeres af Skibe ved Isbryderhjælp, 
er atter farbar.

Den russiske Lastelinie.

Søm tidligere meddcll træder ny russiske Laslelinie- 
beslemmelser i Kraft den 28 April d. A. Vi gengiver her 
efter »Norg. Sjofl.« de foreløbige Bestemmelser angaa
ende T r a n s p o r l a f T r æ 1 a s t e r :

Transport af Trielasler tillades kun Skibe af solid 
Konstruktion, og hvis eventuelle Overbygning maa danne 
en Del af selve Skroget, slra'kke sig fra Skibsside lil 
Skibsside og have Skilleva'gge af Metal ved Overbygnin
gernes Yderkanter.

Saavel i Rummel som paa Da*kket maa lastet Tnv 
va're stuvet og fastgjort saaledes. al enhver nok saa ringe 
Mulighed for Forskydning ved Slingring er udelukket.

Del er forbudt al laste Tnv paa Dækket, naar Last
rummene er lomme.

O m V i ii l e r e n er del ikke tilladt som Dækslasl 
al transportere -lunge Tnvsorlerlil hvilke henregnes:

a. Enhver Art tilhugget firkantet, rundt, langagtigt 
eller anden Slags usavel Tra* eller Træ af saadan Art som 
Eg. Mahogni. Piehpine. Teak. Bog og alle andre Triv- 
sorler. som er tungere end Fyr.

b. Ethvert Kvantum over 5 Masletræer (laget om
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Bord som Reserve eller som Lasi). uanset om de skal 
bearbejdes eller ikke.

e. Enhver Slags Tru*, al' hvilkel vedkommende Styk
kes Kubikindhold overskrider 15 Kubikfod.

V i n I e r - 1) a- k s 1 a s 1 e n s II o j d e over Dækkel 
maa ikke overskride:

a. Paa del Jiævede« foroven ikke overdækketle Ag- 
terda-k eller paa Dækkel af anden permanent for Enderne 
lukkel Da-ksoverbygning: 3 Fod.

b. Paa en foroven aaben Del af Dækket, som ikke 
udgør del oversle af en eller anden lor Enderne lukket 
Da-ksoverbygning eller andel foroven lukket Rum: Ilojden 
af Skanseda-kket<. '»Dalbordel« eller 'Panelingen« eller 
en Fjerdedel af Skibels indenbords Bredde, eller 7 Fod, 
alt efter hvilken Højde, der er den mindste.

c. Paa en for oven overdækket Plads: den fulde 
Højde af delle Bum.

Paa foroven aa hue Dele af Dækket til- 
.lades Lasining af Træ kun paa Betingelse af. al der ind
rettes Foranstaltninger lil Skibsbesa-lningens uhindrede 
Færdsel, ligesom der maa laties Plads aaben lil fri Ad
gang lil Dæksinekanismer og andre Indretninger, og lil 
Manøvrering med Sejlene.

Da-kslaslen maa langs Skibssiden være forsvarlig ind
hegnet af Dækssiøller, som rager mindst lire Fod op over 
den øversle Kant af Dækslaslen. Støtterne maa anbringes 
paa Da-kket ikke længere end lire Fod fra hinanden, og : 
forbindes med hinanden veti Liner. Bra-dder eller La-g
ier med el aabeill Mellemrum af højsi tolv Tommer.

I Tilfælde af La:k eller anden Beskadigelse, som kan 
udsa-lle Skibet for Fare, er dej tilladt al anbringe og un
der Rejsen beholde Tra-Iasl paa del oversle Dæk.

Om Vinteren er del ikkt- tilladt al gaa lil Søs eller 
ankomme lil russiske Havne med en tung Dækslasl af 
Tru-: Før Østersøens Vedkommende fra 1. November lil 
15. April. For Sorlehavels Vedkommende Ira 15. De
cember lil 15. Februar.

Ovenslaaende Regler gælder ikke for Skibe, som fra 
Suehum eller sydligere Havne afgaar til Udlandet.

II vis Skibe med Tra-Iasl paa Ihekket ankommer lil 
russiske Havne udenfor de fastsatte Terminer, er Havne
forvaltningen pligtig lil al undersøge Gyldigheden af tit
for en saadan Afvigelse fra Reglernes Paragraf 224 fore
liggende Grunde.

Mønstring af svenske Søfolk paa 
danske Skibe.

(Indberetning fra Generalkonsul Heeksclier i Stockholm, dat. 20. 
Oktober 1911.)

Ved en Forordning af 13. Juli 1911. der er bestemt lil 
al Irsede i Kraft den 1. Januar 1912. er den nugældende 
Ordning af Mønslringsvæsnel i Sverig undergaaet en Re
vision og er i visse Retninger ret væsentligt ændret. Be
stemmelserne berører ogsaa dansk Skibsfart, eftersom 
der paa flere Punkter er givet ny Regler angaaende Paa- : 
mønstring og Afmønstring af svensk Besætning paa frem- ; 
mede Nationers Skibe. Ud fra delle sidste Synspunkt skal 
Forordningens Hovedindhold her gøres til Genstand fol
en kort Fremstilling.

I Modsætning lil den danske Ordning, der giver Skibs
føreren fri Hænder i Retning af Mønstring, naar Skibet 
ikke befinder sig i Hjemlandet, har man i Sverig opretholdt : 
del Standpunkt, al det som Regel altid paahviler Føreren ( 
al lade saavel Paamønslring som Afmønstring foregaa for ( 
en offentlig Myndighed. Er Skibet svensk, og befinder 1 
del sig i Sverig, tilkommer del ligesom nu Sømandshusels ■ 
iMønslringskonlorets) Bestyrer al forrette Mønstring: i 
Byer, hvor intet Sømandshus lindes, er det Magistrats- 1 
sekrela-ren og - med en vis Begra-nsning —- subsidiært, 

hvor ingen af disse Myndigheder findes, vedkommende 
Toldforvalter, der skal forelage Mønstringen. Uden for 
Sverig foregaar den for den svenske Konsul paa Stedet 
eller i den første Havn, som derefter anløbes; foreløbig 
kan Mønstringen vel, naar der ikke haves Adgang lil 
konsulær Bisland, paalegnes Bemandingslislen af Føreren, 
men maa i saa Fald bekræftes af Vitterlighedsvidner.

Fremmede Skibe, der bolinder sig i svensk Havn, 
falder ogsaa ind under de svenske Mønslringsbeslemmcl- 
ser. nemlig for saa vidt der er svensk Besætning om 
Bord. De hidtil herom gældende Forskrifter, der hviler 
paa en Kundgørelse af 1. November 1878, havde ofle 
givet Anledning lil Tvivl og er af de forskellige svenske 
Sømandshuse opfattet paa forskellig Maade: de er nu sal 
i Svslein. og de vigligsle Tvivlsspørgsmaal er fjærnet. 
Dei: ny Ordning synes dog for ikke-svenske Skibe nær
mes! al medføre en Skærpelse af Tilsynel.

I de hidtil gældende Regler er del vel foreskrevet, 
al enhver udenlandsk Skibsfører, der med svenske Søfolk 
om Bord besøger svensk Havn, skal indtinde sig med 
dem paa del svenske Sømandshus og forevise Beinan- 
dingslislen; del har imidlertid vistnok i en Aarrække været 
anlagel. al denne Bestemmelse var antikveret. For Frem
tiden foreskrives nu, al der skal foregaa en virkelig Paa
mønslring af slige svenske Søfolk for vedkommende sven
ske Myndighed (Sømandshus, Magisi ratssekrelær eller 
Toldforvalter), inden Skibet forlader Havnen. Forhyres 
der i selve den svenske Havn svensk Besætning, skal 
Paamønslring af de svenske Folk ligeledes — som del 
ogsaa nu er paabudl — foregaa for svensk Myndighed. 
Ved Paamønslringen skal da i slige Tilfælde forevises 
saavel vedkommende Mands Søfartsbog som formelig Hy- 
rekonlrakl. og en Genpart af den sirisle skal alleveres lil 
Mønslringsbeslyrcren; desuden skal Manden, hvis han 
har lasl Ansættelse ved Krigsmagten, være i Besiddelse 
af Bevis for, al lian har Tilladelse lil at lade sig ud
mønstre. I Hyrekonlrakten skal bl. a. være gjort lil Be
tingelse, al Sømanden er beføjet lil al forlade Tjenesten 
om Bord lil saadan Tid. al han ikke forhindres fra at 
opfylde sin Værnepligt.

Som Kontrolmiddel lil Overholdelse af disse Forskrif- 
ler indføres den i Sverig ny Regel, at intet udenlandsk 
Skib maa udklareres fra svensk Havn, førend enten selve 
Mønslringsbeviset« (hvorom straks nedenfor) er forelagt, 

eller Bemandingslislen er forevist og tillige afleveret en af 
Føreren paa Tro og Love udstedt skriftlig Forsikring — 
efler ofliciel Formular — om. al ingen svensk Mand er 
ansal paa Skibel. Selv om ingen Forandring sker i Mand
skabets Sammensætning, skal Føreren, naar Skibel liere 
Gange besøger samme svenske Havn, mindst en Gang om 
Maaneden forelægge na-vnle Bevisligheder.

Del har hidlil været tvivlsomt, om den svenske Myn
dighed skulde udfærdige Bevis angaaende Paamønslringen 
i Form af el særligt Dokument eller herom paategne del 
fremmede Skibs Bemandingslisle. For Fremtiden skal 
Fremgangsmaaden være den. al der af Mønslringsbeslyre- 
ren udfærdiges el særligt Mønslringsbevis før den svenske 
Del af Besætningen. Saafreml Føreren allsaa vil undgaa 
de Vanskeligheder, der muligvis kunne opslaa af. al ikke 
hele Besætningen slaar opført paa Skibets nationale Be- 
mandingslisle. maa han selv paa denne gøre Tilførsel eller 
lade sin Konsul gøre Tilførsel om del svenske Mandskab.

Beglerne om Mønstring har hidlil vistnok ikke været 
opfattet saaledes. al ogsaa Afmønstring paa fremmede 
Skibe af svenske Sømamd faldt ind under de svenske 
Bestemmelser. Heller ikke de ny Forskrifter paalægger 
fremmede Skibsførere nogen lydelig Forpliglelse til at lade 
Afmønstringen af svensk Mandskab foregaa for svensk 
Myndighed. Men del foreskrives med Hensyn lil saadan 
Afmønstring, al hvor det er muligt, skal man, naar Skibet 
er i Sverig, eller Afmønstringen foregaar for en svensk 
Konsul, følge de svennske Regler om Fremgangsmaaden. 
Sømanden har herefter ved Afmønstringen Ret til aT Skibs
føreren al fordre saavel særligt Bevis angaaende Tjenesten
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om Bord som Skud.smaal i .Sid'urlsbogeu om Duelighed og 
Opførsel. Paa Steder, hvor Afmønstringen ikke kan ske 
lor olien I lig (Myndighed, paahviler del Skibsføreren al lade 
Afmønstringen bekræfte ved Paalegning paa Bemandings
listen af Vidner.

I Henseende til de paa Skibsfarlen lil Fordel for So- 
mandshusene hvilende Afgifter er ingen Forandring gjort: 
Tomifgiflen forbliver ligesom nu (for danske Skibe) 3 Øre 
pr. Ueg.-'fon. og den saakaldle Hyreafgifl. der erhegges 
ved Afmønstringen, rammer kun Besætningen paa svenske 
Skibe. (Meddelelser fra l'denrigsministi riel.I

Fragtmarkedet.

De ledende hjemgaaende Markeder ligger fremdeles 
megel l'asl med yderligere Opgange (selv om de kun er 
smaal hisl og her, og hvad Kulfraglerne angaar. da hol
der disse sig nærmest uforandret paa samme høje Ni
veau som for en Uge siden, lindlagen lil Sydamerika, 
hvortil e. 2/ lavere Raler nu nøleres, end da de var paa 
Højdepunktet, meji lil Gengæld er Hjemfraglerne fra 
River Plale bedre ved el større Begier. I Øjeblikket bæ
rer del nordamerikanske Marked absolut Prisen, hvad 
fine Plagier angaar. og de Rederier, som har haft prompl 
Tonnage disponibel i U. S., har kunnet faa glimrende Ra
ler. Eksempelvis skal her blot anføres, al paa Time
charter Basis er betalt indtil 10/ Dødvægt; Levering U. S. 
Tilbagelevering udsøgt evropæisk Havn, medens der paa 
Nello-Charler opnaaedes 17/6 lil U. K„ 20/ Genua. For
uden disse fandt der mange andre gode Befragtninger 
Sled. Ogsaa Østen er særdeles l'asl, og lagende Situationen 
i sin Helhed i Betragtning, kan den megel godl sidestilles 
med del berømte Rekordaar 1900. Endnu hænger Ud
siglen lil en Kulslrejke i England limende over Skibsfar
len, og der hersker en feberagtig Travlhed paa Udskib
ningsstederne. men rel længe kan del jo nu ikke 
vare, inden el Resullal foreligger. Begæret eller Kul 
øgedes yderligere ved den sirenge Kulde, som nu i liere 
Uger har herskel over største Delen af del nordlige Ev- 
ropa. idel alle Importører har villel forsyne sig. For- 
ovrigl har den sta-rke Frosl fyldt de danske Farvande og 
en slør Del af Østersøen med Is og lagi Skibsfarten, alvor- ! 
lige Hindringer i Vejen. Masser af Dampere har siddet 
og sidder endnu fasi i Sundel og Belterne, eller er spivr- 
rel inde i en Havn, hvilkel er Irisl for dem. som del gaar 
ud over nu, da der er Penge al Ijene. Fra Forlhet lil 
Kiel noteres nu 8/ pr. Ton Kul, og lil danske Havne kan 
faas 6/ å 7/, men der er jo ogsaa Risiko. Kulfraglerne 
lil Middelhavet er stadig ganske udmærkede, og levner 
slore Overskud, derimod er Relurmarkedel nogel Irykkel ' 
paa Grund af det rigelige Tonnagelilbud. I liere italienske j 
Havne er der Tørn, værst dog i Genua, hvor den vistnok j 
er omtrent en Uge. Der sluttedes forøvrigl i de forskel- ; 
lige Markeder som følger:

0 s I e n etc. Fra Melbourne sluttedes en 5,000 Tons- 
Baad med Hvede lil 32/ lil U. K. eller Konlihenlel, Mid
delhavet 1/3 ekstra, og for Sukker fra Java lil U. K. eller 
Kontinentet belalles 35/ pr. Februar for en lille Baad. 
Ris Birma/Holland 30/6, option 31/ O. C.. 27/6 Aleksan- 
dria, 28/ Triest. pr. Februar. Kalkulla/IIamburg 30/6 
Jute-Basis pr. 20. Februar—lO.Marls. Bombny/Anlwer- 
pen og Huli 26/, U. K. eller Kontinentet (lo Havne) 28/. 
begge Lasler paa Dødvægt Basis. Fra Kurrachee belalles 
pr. Februar—Marts lil U. K. eller Kontinentel 19/9 nell 
terms i .

So r leha ve l etc. Korn NikolajelT/Rotlcrdam 13/. 
London 13/6, Hamburg 14/, Dødvægt Basis. 12/6 N. G., 
prompl. Theodosia/Bergen 13/6. option Oljekager 1/6 
ekstra, inden 20. Februur. Odessa/Liverpool 10/6 prompl. 
Novorossisk/Sverig (tre Havne) 16/3 for Oljekager. . 

prompl. Fra Sulina skilledes lil Frcs. 11 fj lil Veslilalien 
'én Iluvni for Korn.

M i d <1 e I h a v el el c. ■ Bomuldsfrø Aleksandriu/ 
Bremen 10/3, prompl, IIull 9/6 pr. Februar. Erls Bougie/ 
Middlesbro 6/9: Algier/Wesl Harllepool 6/4*,£•. Newporl 
River (>/: Carlhagemi/'Røllerdani 8/3: Hornillo Bav/Tyne 
Dock 6/6. Middlesbro 6/9. Sall Torrevieja/Chillagong 11/3 
pr. Februar. Kalkulla 10/ pr. Februar—Marts, Iviza/Vlaar- 
dingen 8.: Fosl'nl Sfax/Amslerdam 8/, begge pr. Februar. 
Erls 1 luelva Mersey 6/6 Tinlo terms:, prompl, Sanlan- 
der/Rollerdiim 6/3. prompl: Bilbao/Rollerdam eller Midd
lesbro 6/. Nanles/Rollerdam 4/3.

N o r <1 a ni e r i k a. I’aa Timecharler 6/6 Dødvægt for 
Rundlur Ira Stålerne lil Veslindien, 9/ a 10/ for Leve
ring U. S. Tilbagelevering Evropa, medens der for Leve
ring og Tilbagelevering paa denne Side belalles 5/ a 5/3 
for slore Baade. Bomuld Savannah/Liverpool. Manchcsler 
eller Bremen fra 45/ til 57/ eller Bandenes Størrelse. Fe
bruar Marts, fra Golfen 50/ å 56/3. For Tømmer fra 
Golfen 150/ lil Monlevideo. 95/ Rollerdam. 97/6 Hamburg 
eller Anlwerpen. Naa Nello-Charler fra Golfen 17/6 U. K. 
eller Kontinentet. For Sukker belalles 21/6 Kuba/Gree- 
nock og for Kul 26/ Virginia/Buenos Aires.

S y d a m e r i k a. Fra San Lorenzo Gramsen med 
Korn pr. April— Juni 17/9 a 18/ O. C. 6 d. direkte Ilavn. 
Baliia Blanca 17/9 for Havre til udsøgt Havn, prompl.

0 s lers o e n. Forretningen ligger stille for promle 
Positioner paa Grund af Isforholdene. For senere Lasl- 
nillg er rapporteret nogle faa Afslutninger. Vi nævner: Gelle/ 
London 24/6 1). B. ’/,. Boards (720 Slds.l. lo Pladser ller- 
nosand/Clierbourg Frcs. 37 D. B. ’/., Boards (600 Slds.l, 
pr. f. o. w.. lo Pladser Hernosand/London 27/ D. B.. ’/,-. 
Boards (720 Slds.l. Sundsvall/Belfasl 32/ D. B. og høv
lede Boards (410 Slds.l. pr. f. o. w„ Wiborg/Londøn 26/ 
D. B.. 100 scanllings. pr. 15. Juni. Archangelsk/engelsk 
Kanalhavn (lo Ilavnel. 47/6 I). B. & B. pr. f. o. w.

Kulfraglerne. Fra Tynen eller Blylh slulledes 
bl. a. 6/9 Vejle (8001. Frederiksslad 6/ (1.200). Memel 5/9 
(1.8001, Bordeaux 7/9 (1.950). Boulognc i>! (2.000). Mar
scille 10/6 (3.600). Lissabon 8/3 (2.3001. Barcelona 11/6 
(3.000). Genua 12/ (2.400—2.500). Bilbao 12/ (Koks). Pa- 
lermo 13/3 (2.800). Algier 10/ (2.100). Oran 10/ (2,800). 
12/6 Monaco. 10/4U. a 10/6 Las Palmas. Firlli of Fortil/ 
Kiel 7/ å 8/ (2,000), Horsens 7/ Kul, 8/3 Koks, Rouen 
G/lO’.G (1.500). Blandl Befragtningerne fra Cardill' eller 
Newporl kan nævnes: 6/ Amsterdam (1.800), 8/101/-. Lis
sabon (1.700). 10/1 1,5 Valencia (2.0001. 12/6 Genua eller 
Savona (3.000 -5.000). Frcs. 13 Algier. Frcs. 13’/L> Mar
scille, 11/9 Neapel (3.000 Tons med 800 'fons Losning). 
11/6 Pinens (2.700), 13/3 Venedig. 11/9 Colombo. 22/6 5 
23/6 River Plale.

Generalforsamlinger.

Marstal ny Semandskasse 
holdt den 27. f. M. aarlig Generalforsamling. Kassereren l'ienilagde 
det reviderede Regnskab, som viser Talgcnde Resultat:

Indtægter: Kontingent Kr. 602.00: Renter Kr. 1.168.35, 
Mulkt Kr. 1.36, Gaver Kr. 84.00. resterende Kontingent for 1910 
Kr. 4.00. i all Kr. 1,859.71.

Udgifter: Pension Kr. 4,217.50, forskellige Udgifter Kr. 
1)6.00, Kassererens Lou Kr. 100.00, i alt Kr. 4.413.50.

Underskudet beloher sig saaledes til Kr. 2,553.79. Foreningen 
har imidlertid af forskellige Skibsparter i 1911 hun en hidta'gt al' 
Kr. 551.24. saa Underbalancen er opgjort lil Kr. 2,002.55.

Kassen ejer den 1ste Januar d. A. Kr. 42,235.77: af disse 
indestaar Kr. 20.498.91 i Obligationer. Kr. 5.264.48 i Sparekassen, 
Skibsparterne er bogfort Tor Kr. 7,904.02, Skibenes Sparekassebøger 
udviser Kr. 8,219.07: tilgodehavende Renter udgor Kr. 224.63 og 
Kassebeholdningen Kr. 124.66.

Pensionen sattes som forrige Aar til Kr. 20.00.



86 Dansk Søeahtstidende. 9. Februar 1912.

Fra Sø og Land.

I) i> <1 s f a 1 <1 ved ulykkelig H :il n d e 1 s e i D a n in a r k 
i A il r e t 1 9 1 0. I Anret 1919 indtraf der i Danmark 644 Døds
fald ved ulykkelig Hændelse, hvoraf 521 ramte Mænd og 123 
Kvinder. I Aaret 1909 indtraf der 619 Dødsfald ved ulykkelig Hæn
delse og i Gennemsnit af Anrene 1906—1908 612. Udregnes Antnllel 
i Forhold til Indbyggerantallet, viser der sig i de senere Aar en 
ret betydelig Nedgang. 1897—1905 indtraf der saaledes 25,5 Døds
fuld ved ulykkelig Hændelse pr. 109,000 Indbyggere, medens der i 
1906—10 kun indtraf 23,2.

Af de i 1919 forulykkede var 212 under 15 Aar; blandt de 
432 over 15 Aar var 384 Mænd og 48 Kvinder. Af de voksne Mænd 
og Kvinder omkom 145 (141 Mænd og 4 Kvinder) under Udførelsen 
af erhvervsmæssigt Arbejde.

(Statistiske Efterretninger.)

Havarier og Forlis.

Caroline, Skonnert af Rudkjoliing, har for Indgaaende til 
Brewik Dok lieret i Kollision med Molen og luir taget ret betydelig 
Skade.

N a t li a ii a e 1, Skonnert af Karlsha’iin. der den 2. ds. afsejlede 
fra Frihavnen med en Ladning Oljekager bestemt til Hjemsledet, 
kom den 3dje fast i Isen i Kjogehugl. men blev af det svenske 
Dampskib >.Najaden« atter slæbt fri. Ved Lynetteu kom Skibet imid
lertid atter last i Isen og lilcv skruet saa slæt kt. at det sank. 
Mandsknbet bjergedes om Bord i »Najaden« og er landsat her.

Christian d. IX, Danipfierge. er Natten til den 7. ds. 
tornet mod et Vrag i Storebælt og har fimet Skade i Bunden; bliver 
undersngl.

M. R u ii s w a 11, Barkskili af Oscarshamn, er, paa Rejsen fra 
Wesl Hartlepool til Helsingborg med en Ladning Kul, strandet ved 
Læso. Besætningen reddet.

F i o n a. Dpsk., er den 7. ds. grundslodt paa Tlitiiw; lmr 
Assistance.

Annie 1 h e r e s e. Dpsk. af Stockholm, kom paa Rejsen fra 
IIull til Ostersøen paa Grund paa jSaltholm og lob fuld af Vand. 
Svitzers assisterer.

D. F i c d 1 e r, Dpsk. af Danzig, kom paa Rejsen fra Hjcm- 
stcdel (il Antwerpen med en Ladning Korn paa Grund |iaa Saltholm. 
Svitzers assisterer.

Ski bsefterretn i nger. 
Dampskibe.

Vesterhavet. Nancy. Nielsen, afg. Algicr 5./2. til Ardrossan.
Bodil. Uldall, afg. Boston 5./2. (il Esbjerg. — Rigmor, Lar

sen. nnk. Gihraltar 5./2. — H e b c, Gregersen, afg. Mariagerfjord 
5./2. til Graiiton. -- Inger. Schiff. afg. Rotterdam 5./2. til Snn- 
tnnder. — G e r d a, Iversen, ank. Gihraltar 5./2. — Nor a, Lau
ritsen, arg. Las Palmns 5./2. til Burriaim. — F y 11 a, Brincli. ank. 
Licata 4.12. — Laura. Pedersen, afg. Amsterdam 4./2. til San- 
tander. — C i to, Jepsen, ank. Cherbourg 4.12. — Marie. Jessen, 
ank. Alieante 4./2. — J o li a n n e, Thogersen. afg. Cnrtagena 5./'2. 
til Hamburg.

C. K. Hansen. Aggersborg afg. Kjøbenhavn 5-/2. — Ama
lienborg afg. Huelva 1./2. — Anna Mærsk ank. Newport 
Mon 4./2. — Il r a t t i n g s b o r g pass. Norfolk 22./1. — Børg- 
I u m ank. Savona 28./I. — C li a s s i c M ær s k ank. Livorno 31.1.

Dansliorg ank. Newport Mini 30.11. — El s bor g ank. 
Antwerpen 1.2. — Esrom afg. Narre Sundby 3./2. — F I y n- 
derliorg afg. Odense 3./2. — Fredensborg afg. CardilT 2.;2. 
— Frederiksborg afg. Bougie 28.11. - Guldborg alg. 
Kjolieiilmvii 1./2. — Gurre afg. Sulina 4./2. — H a m m e r s h ii s 
afg. Rio 2-1.,1. - - H a r r i 1 d s b o r g ank. Garston 5./2. — H u n d- 
borg afg. Kjobenhavn 4./2. -- llone bur g ank. Rotterdnni 2.-2.

Jelling ank. Newport Mon!31./1. — J om s bor g ank. Klin
tes 30./1. — J li n g s h o v e il afg. Nurvik 17.11. — J æ g e r s b o r g 
ank. Las Palmas 4.(2. — Kai lundborg afg. Sevilla 3.,2.
K a I o ank. Bordeaux 31./L Kl a in p e n b o r g afg. Livorno 1./2.

Kronborg afg. Huelva 4.-2. — Lejre afg. Barry 4./2. - - 
Lilleborg pass. Gihraltar 2.-2. — M a r s e I i s b o r g ank.
Gulfport 26.-1. — N æ s li o r g ank. M iiidau 4./2. — Peter
Mærsk afg. Rouen 3.-'2. — R a n d e I s li o r g afg. Burntisliind 
2.,'2. — Rosenborg afg. Liibeck 2. ‘2. — Silkeborg ank. 
Cardiff 24./1. — S k a n d e r li o r g ank. Genua 31./1. S k j o I d- 
liorg ank. Huelva 31./I. - Skodsborg ank. Savona 31. 1 - 
Spiger borg ank. Huelva 1.-2. - Steg el borg ank. Bor
deaux 2.-2. — Stjerneborg ank. Kjobenhavn 5.-2. So
li o r g pass. Portland 2.-'2. -■ T a a r n li o r g ank. Grniigeimiiitli 
5./2. T ti b o r g pass. Ibirtmouth 31./I. —- U 1 f s b o r g ;nik. Huelva 

31./I. — li r a ii i e n b o r g afg. Windau 2.-2. — Visborg afg. 
Ghent 31./I. — Vordingborg nnk. Rendsborg 31.-1. -- Ur
kild nfg. Horta 21./I.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alex a n der S h o - 
k o f f, Brandt, nfg. Grimsby 3./2. til Kjobenlmvn. — J o h n n Si e m, 
Nielsen, nfg. Methil 7./2. til Kiel. — Hu raid Klitgaard. 
Rasmussen, nnk. Kjobenlmvn 5./2. — R u s s, Petersen, ank. Buenos 
Aires 28./1. — W I a d i m ir S a w i n, Curstensen. ank. London 5./2.

E x c e 1 1 e n c e P I e s k e, Tannebek. atik. Pozzuoli 2./2.
M i c li a i 1 G n t e li o ii k o f f. Harlioe, ank. Buenos Aires 25./1. — 
Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, afg. Buenos Aires 
14.-1. til St. Lucia f. 9. --- W 1 a il i in i r R c i t z, Disen, ufg. Buenos 
Aires 30.,'1. til Las Palmas L (I. — Helmer Mø reb. Thorsoe, 
ank. Montevideo 21..1. N c w n, Dahl. ank. Melville 4./2.

Det estasiatiske Kompagni. B i n t a n g, ank. Cuddalore 28.1. 
hjemg. — S a m u i afg. Peimng 5.-2. hjemg. — B a n d o n pass. 
Gibraltar 1.-2. hjemg. Pung an afg. Soesoe G.,'2. udg. -- 
C h n in p o n ank. Genua 6.,2. udg. — Esrom afg. Nørresundby 
3./2. udg. — Si a m afg. Vladivostok 6./2. hjemg. — Arabien 
pass. Vliessingen 6-/2. udg. -- Kina afg. Singapore 30./1. udg. — 
T r a u i| u c 1> a r pnss. Perim 28./1. udg. -- Indien ank. Buenos 
Aires 31./12. udg. — C til li ny nfg. Durban 2./2. hjemg.

V e s t i n d i sk A r d e 1 i n g. S t. J a n auk. London 4./2. udg. 
S l. Croix afg. St. Thomas 29./I. udg. S t. Thomas afg. St. 

Thomas 31.11. hjemg.
Heimdal. Helga. Vaahen Hansen, arg. Seaham 26., 1. — 

M a r t li a. Christensen, afg. Sfnx 5.-2. — E 1 na. Ratlije, ufg.
Burntisland 1.12. — Therese. Pedersen, afg. Bomi 27./1. — 
Harriet. Larsen, afg. Rosas 5.2. — Dagny. Therkildsen. afg. 
Fnusse (>.,2. S i ni o n c. Moller, afg. Sunderland 3./2. J e- 
a n n e. (lisen, ulg. Marseille 7. 2. - Vera, Larsen, afg. Methil
1. /2. —• Daisy, Lagesen, ufg. Svansen 27./1. — Anni n e, Letli, 
ank. Methil 1.(2. K a ni in a, Løfller. afg. Sfax 29./1.

Frem. Au sin, Bagger, ank. Barry 5./2. — Freja, Niel
sen, nnk. Nynæslmmn 6.-2. V c r a, Thing, ank. Kjobenhavn o.12.

Torm. Sara, Jensen, nfg. Grangemouth 2./2. - Helene. 
Soiensen, ank. Blytli 3./2. -- S j æ 1 la n d. Svarrer, afg. Methil 
4.2. — Agnete. Dam. ank. Karrebæksminde 29./1. Hor- 
m i a. Fårup, ank. Aalborg 4./2. — A 1 i c e. Jorgensen. ank.
Blyrh 5./2.

Botnia. G u d r mi . Soiinichsen. afg. Diinkerqnc 6./2.
Ragnhild, Schultz. ank. Rotterdam 20.,'1. — Valborg. Han
sen, nnk. Randers 5. 2. -- E s ( r i d, Hansen, ank. Kjobenhavn 4./2.

G ii n li i 1 d, Hansen, nnk. Methil 30./1.
Urania. P o 1 n r s t j c r n e n, Nielsen, afg. Newport News 6./2. 

--- E k 1 i p t i k n. Henimingsen, ank. Port of Spain 1./2. -- Kron- 
p r i n s e s s e L o u i s e, Gislasoii. afg. Burntisland 4./2. — Svend, 
Schmidt, ank. Lissabon 3./2. — Urania, Clnusen, nfg. Sfnx 27./1.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Larsen, ank. Pnlermo 2-/2. - - Kro n- 
prins F r e deri k, Andreseii. afg. Rufisque 5./2. — H o 11 a n d, 
Poulsen, auk. Aalborg 5.,'2. — England, Andersen, afg. Es
bjerg 5.'2. Rusland. Bennetseii. ank. Esbjerg 4./2.

Vulcan. Vulcan. Nielsen, afg. West Hartlepool 25./1. til 
Marseille. — London. Bom. afg. Rotterdam 30./1. til Kratzwick.
- Paris, Tholander. ank. Burntisland 1.12. — Bryssel, Kaas. 

afg. Barry 25. 1. til Sierra Leone.
Mercur. Berlin. Krogh, auk. Sierra Lona 4.12. — Wion, 

Boeck-Hanseu, afg. Tvne 2./2. til Las Palmas. — R o ni a. v. Tlitin, 
ank Cardiff 3./2.

Europa. Belgien, Nielsen, ufg. Zebriigge S./2. Europa, 
Hansen, afg. Newport 31./1. ■ Frankrig, Friis, nnk. Methil 
27. -T. — T y s kl and, Dunsirup, afg. Madeira 23./1.

Dampskibsselskabet af 1911. Etlna. Iversen, afg. Faaliorg
2. /2. — A I f. N. Clausen, afg. Kjobenhavn 8.-2.

Skandia. G u 1 f a x e. Petersen, ligger i Rotterdam. — Ski n- 
f a x c. Faber. afg. Kjiibenlmvn 3. 2. til Rotterdam. - Rim faxe. 
\Ve«lergaard, ligger i Helsingor.

Ærø. Er i n dr in g, Nielsen, ank. Boness 5./1.

Sejlskibe.
Ærø. S a g a. Olsen, nnk. Pnscagaula 4.12. - N a t h a li a, 

Eriksen, ank. Paimpool 5./2. — M e r k u r. Christensen, ank. Hol- 
inistrnnd 1.12. — Hydra, Christensen, ank. Tonsberg 2.12. — 
Argo. Clausen, ank. Mandal 3./.2 — Diana, Hansen, auk. Fre
derikshavn 4.-2. — Chr. H. R a s ni u s s e n, Rasmussen, ank. 
Kiel 3.’2. — M. Hav. Petersen, ank. Luhals 3. :'2. — A in o r. Han
sen. ank. Sandefjnrd 5./1.

INDHOLD:
Kjobenhavn. den 9. Februar 1912. — Den russiske Lastelinic. 

Mønstring af svenske Søfolk pau danske Skibe. — Fragtmarkedet. 
- - Generalforsamlinger. Fra Sø og Land. — Havarier og For
lis. -• Skibsefterretningcr. Efterretninger for Søfarende. - Kjøben
havns Børskurs.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 8. Febr. 1912.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark..............................................
Norden. .............................................
København ........................................
Carl......................................................
Dannebrog..........................................
Skjold.................................................
Urania.................................................
Union.............................................
Dampsk. af 1896 ..............................
Hejmdal..............................................
Østasiatiske........................................
Østersøen............................................
Nordsøen..............................................
Gorm................ ...................................
Torm....................................................
Inga.....................................................
Cimbria................................................
Vesterhavet........................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..............
57, 7, foren. Dampsk.-Selsk...........
4 °/0 Østasiask Komp......................

Stats- og Kreditforen. Obligationer. 
3 ’/o Stats amort. . ..
37, % 
37, % 
37, 7.
17.
47. 
37,7.
47.
37, 7. Landkreditk. 
4% Østift. Kreditf.

uops. Stats..........
Husejer Kreditk. 
Kbhvn.s Kreditf.

Østift. Kreditf.

2. Serie..
1. — ..
6. — ..
7. — ..
3. —
9. - ..

Gjort til
Køber |

Sælger

112- 1127, 112 11271
98- 977, 977, 977.

109- 7i-7, 109’/. 109'/,
—- —

103- 10271 1027, 103
104- 7i—7, 101 1047,
857i 857i 86
19- 7, 19 19*/.

— —
102- 10171 102 1027.
1107, —s * 1107, 1107.
1417. —142 14171 142

— —
97, 97, 10

1067. 106 1067.
108- 1077, 1077, 108

— —
88 87 90

— —
— __

45 57
62- 7. 62 627,

_ _
— —
-—

927. 947,
857i 86
90 92
947i 967,
96 98
897i 897.
947, 947,
88 90
947i 94’/<

Vekselkurser d. 7. Februar 1912.

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank....................................
Privatbank........................................ 1167, 11

— 14

1487.
1167.

150
1167.

Landmandsbank................................ 147- 7. 147 1477.
1467',Handelsbank...................................... 1467. 1467.

Grundejerbank .. .......................... 187.; 181/. 187,
Burm. & Wain.................................. 109- 10871 1087. 109
Helsingørs Jærnsk............................ 94- 947. 947, 947’.,
Sukkerfabr......................................... 2837. -284 2847, 2847.
Bryggeri Aktier.............................. 1847, 1847. 1847,

Notering paa Berlins Børs d. 7. Februar 1912.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 89.00 88.80
London........ ....................................... 18.26 18.21

72.35
Amsterdam ........................................ 151.05
Wien.................................................... 75.85

Russiske Noter............................................................
47o Russiske Consols................................................
37io °/o — Boden Kredit....................................
5 °/0 Mexikanske 1899 ................................................
5 70 Rumænske Stats................................................
47. - - 1890 .....................................

216.60
92.00

100.40
101.30
95.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 368,000, „Danmark11 310,000, „Norden11 
398,000, „Carl" 120,000, „Dannebrog" 462,000, „Skjold" 234,000. 
„Urania" 50,000, „Dampskib, af 1896" 96,000, „Heimdal" 134,000, 
„Gorm" 178,000, „Neptun" 124,000, „Dansk-russisk" 380,000, 
„Østasiatisk" 204,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbankcn 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 185S 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste 

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne 

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skrsderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
j NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

I Dr. med. Goldechmldt.

Hud- og Kønssygdomme
' St. Kongenagide 46, 2. Treflet Kl. 10 12 ag 7—8; lir Dinar Kl. 6—7

mod 1. Prioritets Panterel.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

I 
SHIPYARD: !

HOBOKEN near ANTWERP. j
TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP. i

i
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11.

Prøv engang-----  |
John Crabbie’s oia Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283. l

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
/ Bobl, Frederlkibavn. 
X Cirlbaltennm, Klabeabaaa.Telegram-Adresse i

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVEROAARD).

Telefon 1 8901 • Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR1*
l 6BB6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af 

iph UnOHO Patent BundfarverI 11. IlffEyS og Patent Mønnie samt 
WD Ilirll E Pn’c bekendte Maskin-« Da IIlil11 01 Ull a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

„Dansk Søfartstidende11
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 GaDge 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kno for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Af. A. Hannover.,



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 12. Kjøbenhavn, Tirsdag den 13. Februar 1912. 19. Aarg.

^KVflviTT^’ I

(jj" Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør

farvet Kvalitet, leveres lil 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO
MONSTED I

(LIMITED) I

SOUTHALL, nr. LONDON. i

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*'.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

^67*: Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
Telegramadr.: „Severin**. (H. O. 210)

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt nlle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager at' brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

NORTH ERSTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samtalm. Maskinarbejde.

IgligriBidrentr: „NEWS, W*LL8EMB“ i| „NEWS, SUNDERLAND".
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LANDMANDSBANKEN
udsteder '©etsier og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d« 
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i dc Heste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. G00.000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

dc fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 124.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer fores paa Lager

* Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Stalsbnncdrifteni 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Talelti 6031. TeltgramOr.: „RAKET", Kfibenbavn Prlnlftlefii Kon 2393.

Dansk Sfyrmandsforening.
Ordinær Generalforsamling

afholdes

Søndag den 18. Februar 1912, Eftm. Kl. 7 
i Prins Wilhelms Palæ, St. Anna Plads 13.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensione .

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Speoiallteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overflndekondensationer, 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør: eiser uden Model. 

Gebr. Hovvaldts Metalpakning.
Bureau, kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

I Aalborg Havn
lindes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til ITavneingeniørens 

Kontor.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratln’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Kobh K. Tel.3662

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroco. 

Horlig Ekipeditlon. Billige Prli ir. 
Telegr.-Adr.. »Bjorchjensen«. 

Telefon 7262.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Køb, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

Varmlufts-Fejeapparat 
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80 — 100 Rør paa 5 Mi
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens aversle Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. - Vægt kun 3l/o kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedclrensning og reducerer snnledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysuingcr fra
Kvæsthus- A.'Y D Tf H R Kobenhavn

gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Ovorgaanl). K.
Telefon 8901 og 0886. —Telegramadresse: »KAYDYHR«

Remington,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade

Pas Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. ni.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet, 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 21. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lo v om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
„. , , . f Buhl, Frederikshavn.
1 clcgram-Adresse: Carlholtermaoo, KlibenhtVB.

HÅNSCHELL &C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding {Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. HoF-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
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Kjohenhavn, den 13. Februar 1912.

D a in p s k i Ii s s c I s k a b e I »N o r d e n«. der, sum 
bekendt, har deklareret et Udhvile paa 5 pCl.. har udsendt 
Regnskab for del forløbne Dril'lsaar.

Selv om Norden, hvis Skibe va-senlligsl sejler i 
oversøisk Fart, først i den sidsle Del af 1911 ret lun
draget Nylle af de opadgaaende Konjunkturer for Skibs
farten, viser Regnskabet el smukt Resultat, og Driflsover- 
skudel Kr. 197,807 er betydeligt større end i 1910. da 
det androg Kr. 311.231.

Af Regnskabet fremgaar del iøvrigt, al Selskabets 11 
Skibe har givel el Overskud paa Kr. 556,355 Kr., hvorfra 
fragaar c. Kr. 60,000 lil Omkostninger, navnlig Admini- | 
slralion og Renter, der i Aar kun har beløbet sig til Kr. 
30.670 mod Kr. 39.278 i I-’jor.

Af Driflsoverskudet faar Aktionærerne, som luvvnl. 
5 pCl. eller Kr. 190,000, medens der lil Reservefonden 
henlægges Kr. 305.000 mod Kr. 150,000 i Fjor, allsaa en 
IIenhvggelse paa mere end del dobbelte. Reservefonden 
andrager herefter, naar Tab ved Havarier, Klassifikationer 
ele. er trukket Ira Kr. 2.001.483. og herfra fragaar Kr. 
1,300,000 som afskrevet paa Skibenes Kapitalkonto I Kr. 
6.231,700).

Efter de sidste Aars alt andel end opmuntrende Aar 
for Skibsfarten. er del glædeligt al se Aarels første ud
sendte Regnskab bære lydeligt Vidnesbyrd om en virkelig 
Bedring af Fragtmarkedet, et Vidnesbyrd, som man jo | 
allerede ved. al Regnskaberne fra de øvrige Dampskibs
selskaber vil bekræfte. End mere glædeligt er del. al ! 
Fragtmarkedet stadig er godl og nærmest opadgaaende. 
særlig paa de l'jærne Pladser, bvorpaa det her omtalte 
Selskabs Skibe væsentlig sejler. (,Berl. Tid. I

D e t finske L o d s v a- s e n. 1 Følge »Manchester 
Guardian- beslaar del (inske Lodsvæsens Personale af 
omtrent 1.000 Lodser og Lodslærlinge, fordelt paa 146 
Stationer.' Del har 402 Fyr og Fyrskibe og 15 Dampere 
lil sin Raadighed, hvoriblandt der er tre Isbrydere. Del
er en Mulighed for, al Lodserne vil foretrække al lage j 
deres Afsked hellere end al underkaste sig den russiske 
Styrelse, i hvilket Tilfælde Sejlads paa de finske Kyster 
midlertidig næsten vil blive umulig, da disse Kyster hø
rer til de farligste i Verden. Men selv om Lodserne ikke 
gaar lil denne Yderlighed, er der Grund lil al befrygte, > 
al Tjenesten under russisk Styrelse vil tabe i Paalidelig- 
hed. I Følge en Statistik, som er fremkommet i linske 
Blade, ankom der sidste Aar 564 Skibe lil Finland fra 
England med en Tonnage af 388,483 Tons, medens der 
fra (inske Havne afgik 994 Skibe lil britiske Havne med 
en Tonnage af 810.236 Tons. Risikoen for denne betyde- | 
lige Skibsfart vil sikkert forøges, hvis den finske Lods- j 
tjeneste bliver russisk, og Forsikringsselskaberne vil for
høje deres Præmier.

Udvidel s e n a f K e j s e r W i 1 h e 1 m -Ka
nalen. Efter hvad der skrives lil >Das SchilT« lader 
Tidspunktet for Fuldførelsen af Kejser Wilhelm-Kanalens 
Udvidelse sig allerede nu forudse. Disse Arbejder blev 
paabegyndl i 1907, og man forudsatte den Gang en sam
let Udgift dertil af 223 Mili. Mark. Ved Eflerregninger I 
i den senere Tid har'del vist sig. at Overslagssummen vil | 
komme lil al passe. Til Dato har der værel bevilget 
114 Mili. Mk. lil Udvidelsen. I Finansaarel 1912 kommer j 
dertil 42 Mili. Mk., hvorefter der ved Begyndelsen af 
1913 endnu vil være 67 Mili. Mk. til Raadighed. Derefter 
tør del anses som temmelig sikkert, al Udvidelsen af Ka
nalen, der er blevet foretaget med 5.000 Arbejdere, vil 
blive fuldført i 1914 efter at have varet i syv Aar.

Kolding S ø m a n d s f o r e n i n g. Den I. Fe
bruar 1887 stilledes Kolding Sømandsforening paa For
anledning af Skibsforerne P. G o I I I o b. I. Ivers e n og 
O. Thomsen, og Foreningen kan saaledes nu se tilbage 
paa en 25-aarig Virksomhed.Den lalle lil en Begyndelse 54 
Medlemmer og dens første Formand blev Skibsfører H. 
.1 a n s e n. der i 1894 afløstes af nu afdøde Havnefoged 
L. C h r. .1 o r d a h n. Ved en den 4. Februar d. A. af
holdt Generalforsamling valgtes i Afdodes Sted Skibbvg- 
mesler (, h r. G li r i s t e n s e n lil Formand. Somands- 
foreningen tæller nu 106 aktive og passive Medlemmer, 
saml 21 /Ercsmcdleinmer. Den har i Aarenes Lob kunnet 

| hjælpe tra-ngende Medlemmer eller deres Enker med c.
Kr. 3.800 og har i Begravelseshjælp udbetalt Kr. 1.900. 
Foreningen nyder stor Sympati i sin Hjemsledsby. og ejer 
nu en Formue paa over Kr. 10.000.

D. F. D. S.< s B e g r a v e I s e s k a s s e har udsendt 
Beretning og Regnskab for Aarel 1911. Heraf fremgaar 
del. al Medlemsanlallel den 31. December f. A. var 535. 
Formuefremgangen har værel c. 3,000 Kr., ide! Medlems
antallet i delle Aar er forøget med 90. Indtægterne har 
værel: Kassebeholdning fra f. A. Kr. 52.75, Konlingenl 
og Indskud Kr. 8.136.00. indvundne Renter Kr. 732.32. 

| hævet i Sparekassen Kr. 4,400.00: ialt Kr. 13,321.07. Ud
gifterne har værel: Begravelseshjælp Kr. 4,400.00, For- 

! relningsførerens Gage og Gratiale Kr. 400.00, Inkassalion 
Kr. 340.70, andre Udgifter Kr. 388.70, indsat i Sparekas
sen Kr. 7,757.32. Kassebeholdning ved Aarels Udgang 
Kr. 34.35: ialt Kr. 13,321.07. Foreningens Formue udgør 
Kr. 22.350.54. Hvis el af Bestyrelsen fremsat Forslag 
bliver vedlaget paa den lorestaaende Generalforsamling.

I vi) Begravelseshjælpen blive forhøjel lil Kr. 450.

T r a a d 1 o s T e I e g r a f i. I en Tillægsbekendlgo- 
relse lil den amerikanske Lov om Passagerskibes Forsy
ning med traadløs Telegraf, der Ira-der i Kraft efter Juli 
Maaned d. A.. fastsættes del. al intet Passagerskib maa 
forlade eller søge al forlade amerikansk Havn, medmindre 
•Jets Radiolelegraf Apparater, der skal kunne sende Med
delelse i en Afstand af 100 miles, betjenes af lo dygtige 
Telegrafister, hvoraf en altid skal være paa Vagt Døgnet 
rundt. (»Sliipp. Gaz.O

M o I o r s k i b e I S e la lidias officielle Prøvelur 
j finder Sled den 14. ds. B u r ni e i s I ey- & Wain har 
| modtaget Hundreder af Anmodninger fra Faginænd i Ind- 
j land og Udland om al maalle være med paa Sejladsen. 
; Der vil blive udstedt 150 Indbydelser lil den første Prøve

tur. men for al imødekomme de fremsatte Anmodninger 
vil der blive foretaget tiere Prøvefarter, hvor de øvrige 
Gæster vil blive fordelt.

E s b j e r g—P a r k e s I o n-R u I e n. Esbjerg, den
9. Februar. Efter hvad »Esbjerg Avis= erfarer, forelig- 

I ger der nu el Grundlag for Overenskomst ined Del for- 
I enede Dampskibsselskab angaaeude Eksport af Landbrugs

produkter. Overenskomsten vil medføre lidt højere Taks- 
j ler, men Forhøjelsen vil dog blive ret ubetydelig. Den 
[ ny Kontrakt skal være underskreven inden 1. April.

Havneafgifterne i Gøteborg. Gøteborg, 
den 9. Februar. Gøteborg Byraad har vedtaget Havne
bestyrelsens Forslag om Nedsættelse af visse Havneafgif
ter for Del forenede D a m p s k i b s s e 1 s k a b s
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Skibe, der gaar i Trafik mellem Golebørg og nordameri- sædvanlige Henlæggelser lil Reservefonden i Henhold lil 
kanske Havne. (Rilz. Bur. ) I Lovene. (»Berl. Tid.«)

S o m æ r k e r n e i d e d a n s k e F a r v a n d e. Ma- 
rineminisleriel meddeler: Vagerne i Sandel er mere eller 
mindre beskadiget al' Isen, og liere al' dem er fjaTiiel Ira 
deres Plads. Man hor overhovedel ikke nogel Sleds i de 
danske Farvande slole paa Afnnerkningen under de nu
værende < Imslændigheder.

De (i. K. Hansenske Dampskibsselska
ber. Efler sikkert Forlydende vil Udbvllel for 1911 
for Dampskibsselskaberne Dannebrog«. »Dampskibssel
skabet af 1896 og «Neptun- blive 6 pC.l.

D a m p s k i b s s e I s k a b e I p a a B o r n li o 1 ni a f 
866 giver 8 pCI. i Udhvile.

S k o I e s k i b e l . V i k i n g.. Til Rederiet for Skole
skibet : Viking« er der fra Rederlirmael F. Laeisz i 
Hamburg indlobel Meddelelse om. at delle Selskabs lirema- 
slede Barkskib »Pamir«. Kaptajn R. M i e l li e. den 21. 
November f. A. paa 52" 24' S. Br. og 56" 12' V. Lgd. 
.har signalerel med Skoleskibel Viking af Kjobenhavn. 
iler ønskede sig rapportere!. All vel om Bord.

D o d s f a 1 d. Føreren af »Fox II«, Kaplajn A n d e r- 
s e n, er i Følge »Rigel« død den 8. ds. Han havde i 28 
Aar sejlel paa Grønland og hjemførle i 1907 den første 
Mylius Eriehsen-Ekspcdilion.

K u 1 g r u b e a r b e.j d e r n e i Engla n d. London, 
den 8. Februar. Kulgrnbeejerne og Grubearbejderne gen
oplog i Dag Forhandlingerne. Der foreligger imidlertid 
ikke noget om Resullalel al disse, og del vides end ikke, 
om Forhandlingerne vil blive forlsal. Del belvivles nu. 
al Strejken kan undgaas. I »Rilz. Bur.«.)

Del danske Kul k o lil p a g n i. Bestyrelsen for 
Del danske Kulkompagni agier al l'oreslaa Generalforsam
lingen el Udbytte af 10 pGI. for Dril'lsaarel 1911 eller 
sædvanlige Henlæggelser lil Fornyelse elc.

Til Undersøgelse og Overvejelse af Forholdene
v e d II v i d e S a n d e saml i del hele af Afløbsforholdene 

i for Ringkjøbing Fjord har M inisleriel for o f f e n I- 
l I i g e A r b e j d e r under 5. ds. nedsal en Kommission he- 

slaaende af følgende Medlemmer: Amlmand S. O. Baclie. 
| Thisted, Kommissionens Formand, Entreprenør N. C. 
! Monberg. Havnebygmester II. C. V. Møller, Ingeniør af

1. Grad under Vnndhygningsvæsnel A. Poulsen. Direktør 
for .lydsk Telefon-Aktieselskab G. Kirk. Fiskeriinspeklør 
F. V. Mortensen. Ingeniør daudi Weslh. Viborg. Amls- 
raadsinedlem. Gaardejer .1. Andrtip. Lønborg. Som Koni- 

! missionens Sekrela-r fungerer Fuldmivglig i Ministeriel 
i for olfenllige Arbejder Finn lloskiær.

I< o n s u 1 a I v a* s n e I. Den 7. Februar er ulønnet 
dansk Vicekonsul i Greenock R. \V. M u i r eller Ansøg
ning blevel afskediget fra mvvnle Posl.

M e I e o r o 1 o g i s k I n s l i I u l s O v c r s i g I o v e r 
I s f o r h o 1 d e n e d e n 1 0. d s. Taagen vanskeliggør 
Oversigten. Kattegat uhindcrlig Is. gennem Lillebadl luk
ket for Sejlskibe. Slorebadls sydlige Del og Femerbæll 
kun mulig for kraftige Dampere eller med Isbryderhja’lp. 
Ved Gjedser er Skibsfarlen liell lukkel. ved Møen og 
Stevns besværlig: fra Falslerbo-Hveen nogenlunde isl'ril. 
Farvandene mellem Øerne Syd for Fyn og Sja'lland helt 
lukkel.

U d I a g l e F y r s k i b c. M a r i n e m inisleriel 
meddeler: Fyrskibel »Trelleborgsredd« er aller udlagt paa 
Slalion.

Falslerborev Fvrskib er genudlagl paa Slalion.
(

U d e li I a n d s k e K a r a n I a* n e f o r a n s I a I l n i n- 
g e r. Rusland: Byerne Triesl. Rom, Neapel og Paler
mø saml de italienske Provinser Neapel. Kaserli. Salerno. 
Palermo. Genua. C.alania. Aquila. Cainpohasso. Cosenza. 
Livorno. Trapani og Venedig er erklæret for kolerafri.

1) a m p s k i b s s e I s k a b e I >('. imbria har paa 
el den 10. ds. afholdt Besivrelsesmode vedtaget al hen
stille lil Generalforsamlingen, al der for 1911 lil Aktio
nærerne udbetales 10 pCl. i Udbytte, 5'ainl foretages de

Skibbygningsindustrien i 1911.

Skibbygningsindustrien har i 1911 haft el slorl Op
sving. Som de følgende Tal viser, har der i alle Lande, 
kun med Undtagelse af De forenede Slaler. Belgien og 
Sverig vierel en stor Fremgang, slørre end i nogel lid
ligere Aar: med Hensyn lil Størrelsen af den byggede Toii- 

I nage vil 1911 sindig slaa som el Mterkenar, navnlig naar 
man samtidig erindrer, al der ingen Tegn har va*rel paa. 
al Byggeriet har værel udover Efterspørgslen. Under liere 
af de lidligere Opgangsperioder har man hall Indtryk
kel af. underliden ogsaa Vished for. al Eflersimekkel vilde 
mere end udligne den øjeblikkelige Opgang. I Modsæt
ning hertil har denne Gang Efterspørgslen efter ny Ton
nage været saa permanent, og Fragtmarkedet værel saa 
konstant, under den stadig sligende Tonnage, al ved Slut
ningen af 1911 kun en ustvdvanlig ringe Del af Verdens
tonnagen er uden Beskæftigelse. Priserne har imidlertid 
for den slørsle Del af Aarel værel lave, saa lil Trods for 
den slore Omsadning har Værfternes Udhvile sikkert kun 
vivrel moderat.

En kortfattet Oversigt over Resultaterne af Skib
bygningen i de forskellige* Lande i 1911, vil sikkert v.ere 
af Interesse.

Der er i de forskellige Lande bygget som angivet (i 
Brullo Tons): lil Sammenligning er 1910 anført.

Af omslaaende Oversigl l'remgaar del. al der i 1911 
er byggel 570 Skibe med 1.202,821 Tons og 1.333.743 HK. 
mere end i 1910. Heraf falder paa

S I o r b r i I a n n i e n alene 325 Skibe med 746.082 
Tons og 506.917 HK., som saaledes sindig slaar lang! 
foran alle andn* Lande i Skibbygning, i saa høj Grad, 
al lo forskellige Distrikter, »dyden« øg -Tynen« hver 
for sig har byggel mere end hele Tyskland tilsammen. 
Del er iøvrigl særlig! fra delle Land, al England frygter
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Land

England . . . . 
Skotland . . .
Irland............
Eng. Kolonier 
Storbritannien

Tyskland . . . 
De foren. State 
Frankrig . . . 
Holland .... 
Rusland .... 
Italien............
Japan ............
Østrig-l'ngarn 
Norge ............
Danmark . . . 
Belgien .... 
Svcrig............
Spanien .... 
Kina...............
Grækenland

Totalt . . .

1911 1910

Anlal 
Shllw* Tons HK. Anlal 

SkilM* Tons HK.

897 1,221,918 1 ,139,527 692 752,136 861,031
557 671,624 837,668 450 420.250 624,268

24 i 186,825 150,116 21 167,102 137,730
152, 29,249| 12,875 142 24,077 10,237

1,630 2 ,109,646 2,140,186 1,305 1,363,565 1.633,269

330 401,8811 666,785 310 217,718 306,087
160: 268,561; 257.825 151 351,369 304,689
106 184,411: 324.225 51 99.796 165.630
480’ 178,618’ 101,730 406 124,145 86,929
lal 94,905 169,215 s! 1.854 160
18 86,814 148.150 9 36,075 62,600

1831 84.462 164,375 165 60.192 96.638
54' 68,390 48.485 34 32,121 29,796
81 38,222l 41,004 65 32,998 30.890
32 18,9611 18.040 26 11.922 10,758
38 12,4891 1,798 30 15.302 26,965
20 9,734 16.931 33 9,733 21.920

61 6.760 10.800 1, 
34'

3,234
48; 4,222! 3,920 5.211 i 3.215

o! o1 0 1’ 20 1 180
3,19913,568,076^,113,469 2,629 2,365,255 2,779,726

skirsle Værfter i Verden: el inleressanl Tidens Tegn paa 
den gule Raees Udvikling. For ovrigl er 1911 med Hen
syn lil »greyhounds: ikke særlig bemærkelsesværdig!, del 
er den slore Mængde mellemstore, jævnl hurtige. Baade. 
som bringer Aarel op i forsle Række.

T y s k I a il d
eller omlrenl 100 pGI.. hvad der lydeligt viser, hvilken 
enorm Fremgang
hall i 1911. Blandt de lyske Vsvrfler slaar Bromer »Vul
can som Nummer él med 56.700 Tons.

IT giinel frem Ira 217.000 lil 400,000,

del le Lands Skibbygningsinduslri har

F r a n krig har ogsaa omlrenl l'ordoblel sin Ton
nage. den væsentlige Grund hertil er dog de store Krigs
skibe. som er sal i Vandel i 1911. lal 
Aarsudbylle har Marinen byggel 27 pGI. i 
skibe.

af del samlede 
Form af Krigs

N o rge viser en ringe Tilbagegang. Der er derimod 
i 1911 byggel cl megel slorl Anlal Lasldamperc lor norsk 
Regning i Udlandel. særlig i England.

Konkurrence, idel De forenede Ståler, i Modsætning lil 
dels Stilling i di1 llesle andre Industrigrene, slaar megel 
tigmisligl i Skibbygning: der er endog en megel betyde
lig Tilbagegang al nølere i delle Aar. medens Tyskland, 
som senere paavisl. har en Opgang paa 100 pGI. al frem
vise. De forskellige Distrikter i Slorbrilamiien fordeler 
sig som følger:

Al Rusland viser den ganske fabelagtige Frem
gang fia 1,854 Tons i 1910 lil 94,905 Tons i 1911 er ude
lukkende grundel paa Krigsskibbyggeriel. da der saa godl 
som ikke bygges 
Tonnage i 1911

Handelsskibe i Rusland. Af den samlede 
er de 92.000 'l’ons Krigsskibe.

Distrikt Anlal 
Skibe Ions HK.

Clvde ................................
1

113 | 630,583 789,929
Tyne................................... 125 417.175 421,060
Wcar................................... 86 286,834 193,343
Tecs & llartlepools .... 131 [ 279,245 160,640
Belfast................................ 186.825 150,116

Dockvards..........................
81,085
59,260

114.499

Humber............................. 44.966 55,770
Tav...................................... 17.303 14.770
Dee...................................... 12,419 23,614

9,355Fortil ................................ 11,319
English Channel............... 8,829 90.974
Brislol................................ 3,050 540

,1 a p a n et- 
Sl.462 Tons.
opblomstrende Industriland i de sidste Ire Aar har præ- 
slerel en mærkværdig hurtig Udvikling i Skibbygning, 
hvad nedenslaaende Lisle lydeligt viser. Dog maa der lil- 
fojes. al del ikke alene er Lasldamperc. men derimod for 
en slor Del hurliggaaende Passager- og Posldampskibe, 
fuldt ud paa Højden med engelske og lyske Dampskibe af 
samme Klasse.

gaael ja-vnl Frem Ira 00,192 Tons lil 
Del er imidlertid værd al notere, al delle

Japan byggede i 1909................54.154 Tons
1910 .................60,192 -
1911 .................84.462

l’)e d o n s k e Skibsværfter viser en megel betydelig 
Stigning i. 1911. og en mere detaljeret Oversigt vil sikkerl 
være al' Interesse.

Burmeister & Wain

(Jyden slaar saaledes aller i Aar som Nummer él og 
har i 191 1 slaael alle sine lidligere Rekorder.

Naar man ser hen li! de enkelle særlige Ma-rkeskibe. 
slaar Harland WolIT i Belfast derimod som Nummer 
med del slørsle Skib »Tilanie«.

lin Lisle over de seks slørsle Skibe viser os. al 
japansk Skibsværft denne Gang er rvkkel op mellem

Liste over de 6 største Baade bygget i 1911.

Biohm Voss. Hamburg
Thc Mitsu Bishi Works, Japan 
Jolin Bmwn & ('.i>. Lid. Glasgow

Skib Type Tons 
Brutto Bygger

Titanie
Laeonia
Arlanca

3 skruet 
dobbelskr.

3 skruet

46,000
18,150
15,000

Harland & WolIT, Belfast
Swan Hunter Wigh. Richardson, 

Neweaslle
Harland & WolIT. Bellasl

14.500 
13.3771
12.927

Cap Finisterre dobbelskr 
Sliinvo Maru Turbine 

Oraina 3 skrud

el 
<le

él

Skib Type Tons | HK. Reder

Flyvefisken Torpedobaad
1

217' 4.200 Danske Regering
Selandia Passager- & Last

skib 4.900 2,500 Ostasiatisk Komp.
Marehioneal Fragtdamper 1.654, 1.800 O. A. Irgens. Norge
Mandeville do. 1,655: 1,800 A. F. Klavencss, »

Mi nsk Fragtdamper l,229j 1.000 Det foren. Damp- 
skibssclsk.

Tonisk ! do. 1,2291 1,000 do.
Ialt . . . 10,884 12,300

i 1910 . . . 4,913 6,140

Københavns Flydedok og Skibsværft.

Del Værft i Storbritannien, som har bygget mest er ligeledes 
Harland & WolIT i Belfast som har bygget 118.209 Ions: der
efter følger:

Swan Hunter & Wigbam Richardson med 11)9,861 Tons 
William Doxlord & Søn — 80,400 —
Sir W. S. Armstrong, Whitworth & Co.— 7-1.124 —
William Gray & Co. — 73,588 —
Russel & Co. — 72,230 —

Skib Type Tons HK. Reder

Libau ! Passager- &Lasl- 
damper

1.30!)! 75ol Russisk Østasiatisk 
Dampskibsselsk.St.l’etersburgl do. 1.309 750 do.

Diana do. 911 1.100 Det foren. Damp- 
skibssclsk.

Petroleum Tankdainpcr 720 600| Vestlandskc Petro
leums Co., Norge

3 Lægtere 1 Lægtere I191 1 Østasiatisk Komp.
Ialt . . . ' 4,368 3,200

i 1910 . . . | 2,662 1,662'1



94 Dansk Søfahtstidende. 13. Februar 1912.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri.
----------- — ■ - — . . _ - — — --------------- --------------

Skib i Typc Tons HK. Beder

Falken Passager- & Last
damper 369 440 Det foren. Damp- 

skihssclsk.
Thor Lasldamper 1,037 650 A,B. Sddra Sverige, 

Sverig
Agnete 1 Passagerdamper 148 350 Del sydfynske Damp- 

sklbsselsk.
Tula | Lastdamper 1,231 1,000 Det foren. Damp- 

skihsselsk.
Ialt . . . 2,785 2,440

i 1910 . . . 3,165 2,930

Endvidere har Frederikshavns Skibsværft og Fly
dedok bygget 10 Skibe med ialt 346 Tons og 100 HK.

Bi ng Andersen i Svendborg har bygget 4 Skibe med 336 
Tons.

N'. P. Petersen i Thu ro har bygget 1 Skib med 212 Tons

Ialt er der herhjemme byggel 18,961 Tons fordelt 
paa 32 Skibe og med 18,040 HK., allsaa en Fremgang i 
Tonnage paa 60 pGl.

(ikedeligt er del al se, al vore slore VæiTler ogsaa 
har Kunder i l'dlandel.

Burmeister -X Wain har byggel 3.308 Tons. Flyde
dokken 3,330 og Helsingør Skibsværft 1.037 Tons for 
liden landske Betlerier.

liste 1911 overall i Verden en stor Fremgang for 
Skibbygningsinduslrien. saa vil 1912 efler at Beregning 
yderligere forbedre denne Tilsland. Overall meldes der. 
Iiaade herhjemme og i L'dlandel. om l'iildl besatte Bed
dinger. og Prisen paa ny Skibe liar i de sidste Uger været 
i stærk Fremgang.

S. H.

Fragtmarkedet.

F r a g l m a r k e d c 1 for S e j 1 e r e:

Angaaende dc mindre Skibe foreligger fra Nordtysk
land ikke andre Noteringer for ForaarsTragler end tid
ligere opgivet. Sverig noterer derimod nu fra Karlshamn, 
Karlskrona og nærliggende Pladser Sien lil de sædvan
lige lyske Pladser, bl. a. Gadeslen lil Slellin 3*/g M., 
Ncufalirwtisser 3% M., Hamburg 5 M., Kantsten Konigs- 
berg 4 M. Ogsaa liere Trælaster lil slesvigske Havne pr. 
April og Maj er i Markedet. Danmark udbyder fra Pro-, 
vinserne intet af Interesse. Kjobenhavn sluttede derimod 
for Hvede lil Banders 25 Øre, Halmslad. Svendborg 20 
Øre og for Solsikkekager til Bønne 21 Øre. Hvis Vejret 
slaar om, og Sejlads bliver mulig, vil der sikkert i Maa- 
liedens Løb komme tilstrækkelig Laster frem derfra. 

Generalforsamlinger.

Vejle Semandsfoiening 
afholdt sili uartige Generalforsamling den 4. Februar d. A. For
eningens Formand, Skibbygmester I. i n d t n c r. fremlagde Regnska
bet, som godkendtes åf Generalforsamlingen, og gav Meddelelse om 
Foieningens Virksomhed i det forlolme Regnskabsaar.

Til Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes Mægler C. Hol m og 
Havnefoged S. G v 1 d i n g, og i Stedet for Kaptajn P. Poulsen, 
som oiiskedo at udtrædc af Bestyrelsen, valgtes Kaplajn C h r. C li r i- 
s ten sen af Bredballe. De afgaaende Revisorer: Ilavneingenior E. 
Petersen og Kaptajn G. G a d e b c i g genvalgtes.

Dirigenten, Sagforer H. West. rettede paa Bestyrelsens Vegne 
en varm l ak til Kaptajn P. Poul s e ti for den Interesse, han havde 
vist Foreningen ITa dens Stiftelse i 1893 til Dato og udtalte Haabet ,

cm. at han fremdeles vilde i’.itcresseie sig Tor den. Forsamlingen 
viste sin Tilslutning ved at reise sig.

Medlemmernes Antal er for Tiden c. 10(1, hvoraf de 45 er saa- 
kalcle (nerordentlige, der ved deres Kontingent og Gaver hidiager 
til at stotlei Foreningen, saa at der aarligt kan uddeles c. Kr. 500 til 
Enker og trængende Medlemmer. Foreningen har i de Aar, den har 
virket uddelt ialt Kr. 5.250. Regnskahet balancerede med Kr. 
5.963.83.

Fra Sø og Land.

T r a a d1 o s Telegrafi og skibbrudne engelske 
S o m æ n d. Et engelsk Dampskibsselskab, som er beskæftiget i 
Anæriknfarl, gor i "Shipp. Gaz." opmærksom paa en særegen Si
tuation. som kan opstaa paa Grund af modstridende Bestemmelser i 
de engelske Luve og en ny amerikansk Lov. I Følge denne skal 
Dampskibe, som befordrer Passagerer, under visse Forhold (har 50 
Personer, Mandskabet iberegnet, om Bord) være bilsynet med traad- 
los Telegraf, under en Blide af £ 1,000. En skibbruden Somand, 
som bliver sendt om Bord i en engelsk Dumper af en britisk Kon
sul, Idiver imidleitid, i Folgo amerikansk Lov, anset som Passa
ger. Hvis derfor en skibbruden Somand bliver sendt om Bord i en 
Damper, som lmr en Besætning af 49 Mand, saa skul den for
synes mod trådløs Telegraf. Paa den anden Side er der en Bodc 
af £ 100, i Henhold til britisk Lov,-for at nægte at medtage Pas
sagerer, som sendes om Bord af Konsulaterne.

Her er i Sandhed et Spurgsmaal til Overvejelse mellem de ame- 
likanske Autoriteter og det britiske Udenrigsministerium, tilføjer 
Bindet. _____

1) i e s e I in u s k i n e r. Der liygges for Tiden i England tre Diescl- 
maskiner lil et id Flnadens Skibe; hver af dem er paa 4,000 H. K., 
med otte Cylindre. Der anvendes særskilte Cylinderhoveder, saaledes 
at Brændstof- og Luftvenliler let kan fjærnes. Alle Ventiler, tue paa 
hver Cvlinder, bevæges ved en overhængende Vuggcvægtstnng i 
Takt nicil Motoren (som arbejder i Totakt). Krumtapruminct er 
lukket, men tilgængeligt gennem en Dor, hvorfra en Mand med 

. Lethed kan foretage Eftersyn af Pander etc.; endvidere er Ventilerne 
! til at borttage. Disse er omkring 36 engelske Tommer i Diameter. 

Luftkompressorerne, der anvendes til Gangsælning o. s. v„ drives af 
en særskilt 1,000 II. K. Maskine af samme Type. Skibet skal have 
ganske snma Skorstene lil Udstodets Afgang; dette er dog sikkert 
kun en Overgang. Fremtidens Motorskib faar moppe Skoistene. Der 
siges, at man vil give dette Forsøgsskili en Tidsfrist paa to A'ar 
for at faa Tid til at hoste Erfaringer, inden man indlader sig paa 
videre og kostbare Eksperimenter i Krigsmarinen.

(»The Motor Boal".)

Nybygninger, Køb og Salg.

H e 1 s i n g o r Skibsværft har i disse Dage i Folge "Hel
singer Avis« modtaget Bestilling paa to Dampere lil Det forenede 
D a ni p s k i b s s e 1 s k a b. den ene er bestemt til Fart paa Middel
havet den anden paa Nord- og Østersøen.

i
| Gennem K j o b e n li a v n s Ski li s- Salgs-Bureau ved
i C h a r 1 o s H v i 1 s o ni, er i disse Dage solgt fulgende^kihc:
i Skonnerten "Dorkas" hjemmehørende i Marstal, 59 Reg.-Tons 

og 125 Tons dw., til Hr. Kaptajn Jonsson i Loddekopinge for 
Kr. 5,000.

Skonnerten "Charlotte" hjemmehørende i Tysklnnd, 56 Reg.- 
Tons og 155 Tons dw., bygget 1911 med 1. Klasse i »Gennaniseher 
Lloyd«. Skibet er forsynet med en 40 H. K. »Skiuidia« Motor, og 
Kolieren er hjemmehørende i Rusland.

Galease "Fex" nf Barkikra. 39 Reg.-Tons og 90 Tons dw., om- 
livgget 1902, solgt til Kaptajn P. José pli seil i Krik for Kr. 

| 4.000.
i 

l

S ki bsefter retn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Seku
lært, nfg. herfin 0./2. til Reval. — Algarve, Borries, pnss. Port-
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lund 9./2. hertil. — Alexandra, Nielsen, afg. New York 7./2. ; 
hertil. —- Angle Dåne, Tonnesen, ank. Stettin 11.;2. -- A. N. 
H a n s c n, Sorensen, pass. Domcsnces 10./2. — - A n t w e r p e n, Mad- I 
sen, afg. Portland 25./1. •— Arno, Fischer, afg. Marscille 9./2. — 
Au rora, Gommesen. ank. Kiinigsherg 8.,2. -- Baron Stjern
blad, Sorensen, unk. hertil 8./2. —- Beira, Lunge, nfg. Gardin I
8. /2. — C. F. Tie Igen, Thomsen, pass. Fair Hill 29./1. — Chr. j 
Brnherg, Mortensen, afg. Antwerpen <1.(2. Christian IX, : 
Mikkelsen, afg. Iierfia 9./2. —. Dag ni a r. Bogvinl, nfg. Glient 5./2.
— Esbjerg, Strufve, ank. hertil 1I./2. Florida, Andersen, I
ank. Bnenos Aires 31./12. — Garonne, Sorensen, afg. herfra 9./2. i 
• Hellig (Hav, Holst, ank. hertil 9./2. - 11 en gest, Munck. i
ank. hertil 3./2. — Hjelm, Hemiksen, unk. hertil 10./2. —■ J. C. 
Ja'cobsen. Petersen, afg. Reval 9./2. til Glient. -- .1 o 1 a n ( h a. 
Rasmussen, ank. hertil 12./2. - Kasan, Mikkelsen, ank. London i
9. /2, — K e n t u c k y, Andresen, ank. Boston 28./1. — K i c w, 
Jorgcnsen, pass. Domcsne;s 10./2. — Kur sk, Wiencke, afg. Algier I 
3./2. hertil. — Loire. Ciaignou. ank. Bordeaux 19./12. •— Don ro. 
Sorensen, afg. Havre 10./2. — Louise, Larsen, afg. Korsor 11.,2. | 
hertil. — I. o u i s i a n a, Ørsted, arg. New York 27./1. til Kristiania. ;
— L. P. Hol mb lad. Svane, afg. Algier 14./1. — Ali nsk, 
Harder, ank. Kiinigsherg 8./2. — M oskov, Jon Jonsen, pass. Port- i 
land 9./2. — Nicolai II Jorggnsen, ank. Bourgas 9./2. — 0. B. i 
S u h r. Frisenette, ank. hertil 9./2. — Odessa ank. Huli 4.'2.
(I in s k, Jucobseu, ulg. Hnll 7.,2. - Oscar II, Heinpel, afg. New i 
York 1./2. — P c n n s y I v a n i a. I.issner, pas,. Dunncth 31.il. j
— Perm, Gotthardt, ank. I.ihau 11./2. P regel, Iversen, ank.
Reval G./2. — Saga. Hansen, ank. Riga 1I./2, Sarat :i v ank. 
Huil 17./‘I. Saxo. Muller, pass. Bru.'isbiittel 3.,2. S e i n e. 1
Dumpt, ank. Bordeaux 22./12. — T e x a s, Clausen Knas, al'g. Balti- : 
more 1./2. -- Thyra, Dam, afg. Trondhjem 9./2. - Tiber, 
Petersen, afg. Antwerpen 9./2. — To m s k, Wilierg. auk. Pera 10./2.
— Tyr, Thaning, ank. hertil 12./2. -• (J n i l e d Stat es pass.
Fair Isle 11./2. Viking. Meyer, nfg. herfra 1I./2,

C, K. Hansen. Aggers borg ank. West Hartlepool 8./2. — 
A m a I i e n b o r g afg. Huelva 1.12. — A n n a M æ r s k ank. New- 
po:1 Mon 4./2. — B r u t i i n g s b o r g pass. Norfolk 22.; I. 
Borglum ank. Savona 28./1. - Chassie Mærsk afg. Livorao , 
7./2. — D a li s h i: r g ank. Newpnrt Mon 30./1. - El s borg afg.
Antwerpen 7./2. Esrom ank. Middlesbro 7./2. - Flynder- :
borg al'g. Odense 3./2. F r c d c n s b n r g afg. Caidilf 2/2. -- 
Frederiksborg ank. Huelva 3./2. — Guldborg afg. Leith [ 
7./2. -- Gurre pass. Konstanliniipel (>./2. H u m m e r h u s 
pass. Bnrbadoes (I./2, — Harri Idsborg ank. Garstou 5./2. — , 
II u n d borg afg. Kjohenhavn 4.;2. — II o n e b o r g afg. Rotterdam 
7./2. - Jelling nfg. Newporl Mon 7./2. Jo m s bor g afg. 
Nantes 5./2. - Jungshoved ank. Halifa.x G./2. — Jægers- i 
borg ank. Las Palmas 4./2. — Kul lund borg afg. Sevilla ' 
3./2. -- Kain afg. Bordeaux 7. 2. - K l a in p e n h o r g afg. 
Live:mi l.12. ■ Kronborg afg. Huelva -1./2. — Lejre afg. 
Barry 4./2. Lilleborg pass. Gibraltar 2./2. - M a r s e 1 i s- 
h o r g ank. Gulfport 2G./1. — Næs borg afg. Windau G./2. — 
Peter Mæi sk ank. Burntisland G./2. — Ran dels borg ank. 
Kjubenliavn 7.,'2. — Rosenborg ank. Windau 5./2. — Silke
borg ank. Gardin' 24./1. -- Skanderborg nnk. Genua 31./I.
— Skjoldborg ank. Huelva 31./I. — S kod.s bor g ank. Sa- 1
vonft 31./1. — S p i g e r borg ank. Huelva 1./2. — S t e g c 1 b o r g i 
ank. Bordeaux 2-/2. — Stjerneborg nnk. Kjiibeiihiivn 5./2. — j 
Soborg ank. Gnteboig 7./2. — Ta ar n borg ank. Grangemouth ■ 
5./2. — T u b o r g pass. Kjohenhavn 7./2. — Ulf s borg ank. i 
Huelva 31./I. — Uraiiienborg pass. Kiidienlmvn 8./2. — Vis
borg nnk. Metliil 3./2. — Vordingborg nnk. Remlsborg 31./I. . 
■ - 0 r k i 1 d afg. Horla 21./I. !

Heimdal. H c I gu, Vnnben Hansen, nnk. Tinilon 9./1. M n r- ' 
t li a, Christensen, afg. Sfax 5./2. —- Elna, Ratliie. nfg, Biinitishind 
7./2. — Therese, Pedersen, ank. Leith 10./2. Harriet, 
Larsen, afg. Ilosas 5,/2. — Dagny, Tbcrkildsen, afg. Sousse 6-/2. 
—.Simon e. Maller, afg. Sunderland 3./2. - - Jean n e, Olsen, ank. 
Arzew 10./2. — Vern, Larsen, afg. Methili 1./2. - Daisy. Lage
ren, ank. Napoli 9./2. - A >i n i n e, læth. ank. Metliil 1. 2.
K a in m a, LoHler, nfg. Sfax 29./1. i

Toim. Sara, Jensen, ank. Kiel 10./2. - Helene, .Sorensen, • 
al'g. Blyth 10./2, - Sjælland, Svarrer. ank. Kolding I1./2. —
Agnete, Dum, ank. Karrebæksminde 29./I. — Herniia, Fårup, 
nfg. Aalborg 9./2. Alice, Jorgensen, afg. Blyth 8./2.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, auk. Sunderhind II. 12. - i 
Ragnhild, Sehultz, ank. Londiin 8./2. — Valborg, Hnusen. I 
ank, Randers 5./2. - E s t r i d, Hansen, ank. Kjidienluivn L/2. j
G ii n li i J d, Hansen, afg. Mcthil 8./2. i

Havet. F y e n, Mathiasen. ank. Korsor 12./2. I
Dania. El.v, Mcinertz, ank. Dakur 2./2. - Nelly, Clausen, i 

pass. l'Oussant G./2. til Celle. — Fan n y. Eriksen, ank. Cadiz 1./2. 
— Lill y. Dulm, nfg. Metliil 7./2. til Aalborg. - - Alex y. Suren- 
sen, ank. Thorshavn 10./2. -- Dagnv, Degn. ank. Swansea 7.12. - - 
M a r y, Clausen, afg. Ilanzig 2./2. til Rouen.

Vesterhavet. Ncxos, Basse, ank. Barcelona 10./2. - Karla,
Nielsen, nnk. Cadiz 9./'2. - F y 11 a, Briucli, afg. Licatu 9./2. (il 
Rouen. — Las r a, Pedersen, ank. Santander 9./2. — P o 11 y, 
Matliinsen, iHg. Frederikshavn 9./'2. til Bordeaux. Dagmar, 
Skou, ank. Gibmltar 9./2. — Ci’t'o, Jepsen, ank. Amsterdam 9./2.

— Mario, Jessen, nfg. Alicante S./2. til lbizn. — H e b e, Greger
sen, ank. Granion S./2. — Olga, Christensen, ank. Gibraltar 7.12.
— J o h a n n e, Thogcrsen, pass. Gibraltar 7./2. for Hamburg. — 
N a u t i k, Nielsen, pass. Gibraltar 7.12. for Hnmburg. — Rigmor, 
Larsen, pass. Gibraltar 7./'2. for Hamburg. - - Gerda, Iversen, 
pass. Gihialtar 7./2. I'oi Rotterdam. - Inger, Scliiff. ank. Saiitandcr
10./2.

Urania. Pti 1 ii r s t j e r II c n, Nielsen, al'g. Newporl News G./2.
— E k 1 i o I i k a, Henimingseii, ank. Port uf Spuin 1./2. — Kron
prins o s s e I. o ti i s c. Gislason. afg. Kjohæihuvn 11./2. - - S v e n d. 
Schmidt, ank. l.issalHm 3,/2. — Urania, Clausen, nfg. Gibraltar 
7./2.

Hoidsaen. N <>: <1 I u u d, Laisen, ank. Tiapiini 10./2. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, afg. Las Palmas 10./2. — Hol
land. Poulsen, nfg. Aalborg IC.,2. -- England, Andersen, ank. 
Bonens 9./’2. — Rusland. Bcniietsen, ank. Metliil 10./2.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Newporl 11.,2. - Frank
rig, Friis, nnk. Aarhus 9./2. — Tvskland. Ilanstiup, ank. Nor
folk 11.>2.

Dampskibsselskabet af 1911. A 1 f, Clausen, nfg. Kjohenhavn 
S./2.

Frem. A u s I n, Bagger, ank. Barry ;>./2. Freja, Nielsen, 
afg'. Nynæshamii I0./2. • Vera, Thing, afg. Kjtdieiihavn 10./2.

Skandia. G u 1 f a x e, Polenen, afg. Rotterdam 10./2. til Aar
hus. .Ski n fa xe, Fnher, afg. Rot te: ilam 10./2. lil Kjohenhavn.

- R i in f a x c, Westergiuird. al'g. Hclsingur 9./2. lil Blyth.
Æie. Energi, Jensen, ank. Blyth G./2. — Emanuel, 

Svane, ank. Granlim 0./2.
Vulcan. V ii I e a ii, Nielsen, afg. We-t Hartlepool 2G./1. lil 

Marseille. - London, Bom, ank. Kranlzwiecrk 8./2. - Paris, 
1 bolunder, ank. Burntisland 7./2. Bivsscl. Knas, afg. Bnrry 
25.,'T. til Sierra Leone.

Mercui. Berlin, Krogh, ank. Sierra 1 rune 4./2. — Wien, 
Bccek-Hunseii, alg. Tyne 3.,2. lil Las Palirns. -- 1! o m a, v. Thun, 
ank. Cardiff 3./2.

Det dansk-iussiske Dampskibsselskab. Alexander Sha
ke f f, Brniidt, ank. Kjohenhavn 9./2. — Johan S i e ni, Nielsen, 
al'g. Melhil 7.12. lil Kiel. —• Harald Klitganrd, Rasmussen, 
al'g. Kjubenhnvii 9./2. lil London. — Rus s, Peleuuen, ank. Buenos 
Ai:es 28./1. - - W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, unk. London 5./2.
— Excellence P I e s k e. Tannebek, ank. Pozzuoli 2.12. M i- 
chail 0 n I c h o u k o f f, Harboe, ank. Buenos Aires 25./1. Ge
neralkonsul Pal I isen, Christensen, afg. St. Lucia 7./2. til 
New York. — W 1 a d i m i r Ile i t z, Olsen, afg. Buenos Aires 30./1. 
til Las Palmas f. 0. — 11 e 1 in e i Moreh, Thorsoe, unk, Montevideo
21./I. N e w a. Dahl, ank. Milville 4.12.

Østasiatisk Kompagni. B i n t a n g afg. Cuddalore 9./2. for 
hjemg, — S am u i afg. Pcnang 5.,2. for hjemg. - B a n <1 o n ank. 
London 7.12. for hjemg. ■— Pangan afg. Singapore 9./2. Tor udg.
— C h li ni p o n aTg. Genua 9./2. for udg. — Esrom afg. Middles- 
boro 9./2. for udg. — S i a in, afg. Vladivostock G./2. for hjemg. — 
Arabien pass. Vliessingcu G./2. for udg. — K i nu nfg. Hongkuug 
7.12. for udg. — T r a n q u e b n r pass. Perim 28./1. for udg. -- 
Indien ank. Buenos Aires 31./12. for udg. - Gat li n y afg. 
Durhan 2./2. for liiomg.

Vestindisk A f d e I i n g. S t. Ja n ulg. Portland 9./2. for 
udg. — S t. C r o i x afg. St. Thomas 29./1. for udg. - - S t. T h o ni a s 
ufg. Si. Thomas 3l./l. for hjemg.

Sejlskibe.
Sønderho-Fane. Elisabeth. Fiselier, afg. Livcipcol 3./2. til 

Gibraltar.
Ære. V i g i I a n t, Jacobsen, auk. Frederikshavn G./2.

Æg ir. Winther, ank. Thurso 5./2. - Martbiug, Friis, unk.
Soullin Alloa 5./2. — Dronning Louise, I.nurilzcn, ank. Leith 
G./2. — J. A. Kromann, Christensen, pass. Dover 2.;2. p. R. t. 
Goteborg. — Maj ns Bay, Østermaiin. ank. Frederikshavn (>./2. 
— Karen, Boyc, link. Frederikshavn G./2. p. R. t. Æruskjoliing. -- 
Mary, Andwsen. ank. Berwic.k G./2. Willi, Madsen, ank. 
Swansea 7./2. Niels, Christensen, ank. Fowey 7./2. - II v r-
111 od. Dieimann, nfg. Frederiksstad 7./2. til Darliiioiith. — H. C. 
C li risl e 11 se 11 er 30./1. prajet paa 33" N. Br. 13" V. Lgd. styrende 
S. — Alf u. Madsi n, nnk. Barbados 8.12. - II11 n a, Pelcisen. ank. 
Queenslnwii 9./2. Tor Havre. — A I f, Rasmussen, ank. Porsgrund 9./2. 
-• Ruth, Folmer, ank. Kolberg 10./2. - Industri, Raahauge. 
auk. Boston 10.'2. - Anne, Alikkelscii, ank. Rio Grande do Sul
9./2. - J ii r g e n Olsen er den 30./I. prajet pan 33" N. Br. 14" 
V. Lgd

INDHOLD:
Kjolionhavn, den 13. Februar 1912. — Skihbygningsindustrien i 

1911. — Fragtmarkedet. — Geiieralloisainlingcr. - Fra So og Land. 
--- Nybygninger, Kob og Salg. — Skibseftcrretniiiger.



Skibs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øb e n h av n. GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. G4O4.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Borg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svondborg. C. Ring Ander- 
son (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner nted Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. lita

Alt Skibsarbejde udfores.
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Provinnt samt Skibsinvcntar.

NykjøblQD M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Dr. med. Goldsohmidt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. TraRei 11.10—12 i| 7—8; for Diaer (1.6—7

?! Stevedors & Contractors g
5 ■ F. Hansen & Co., Licensed 3fe 5 3c =
■fe s St. Pelersburg og Narva (Hungerburg) g - 
t J N. P. Hansen, 3 S
C/5 M n x i ?

u Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrleteneen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterlnp11 
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Tiligr.-Mr.: „Vellhelm", Lnvlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg it Bentliins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg1'.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrafadtcss: Stufvnrcldrbiincl, Sundsvall. —Rikslelcfon: N:o 7<*, 

i’ostadress: Sprftnsgvikcn.
Medlcminnr pnn nlln InsUngcplalser inom fdljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr St HarnMs, Sbderhamn, Sundsvall, Herntfsand, 
6rnskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenskn ArbcLsgifvaref6reningcn. —— 

■ Gnranlcrnr reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RcdnrefBrening,

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforreining, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19.B46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør ttl Kgl. dansk Yachtklub.

--------------- • Husk •

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Do Horror Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

■Skibaprovianterlngaforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbnnde er altid i Soen. Fri 

Ind> og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsfervig,
Skibsproviantciingsliandel.

Alla Slagi Proviant samt Sklbalavantarlum
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr-Adr.: „8slanlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringaagcnt.

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotshyring11.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres11 „S/P Avance11. "

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5552

A. Mou’s Kedudsalq. == St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gango 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

TbYKT HOS J. JØRQBN9BN & Co. (M. A. HiNNOVBB.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 13. Kjøbenhavn, Fredag den 16. Februar 1912. 19. Aarg.

M. B.COHN i
Telefoner l’elegr. Acir.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper

■ Blakes Kedler 
Hlgflnsons selvom. Loasehjul og

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expcdilion og Lagre: 
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Eiporl:

Indlave). Frihavnen, Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heitnburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.: 
Toldbod- 
oo) 7,Mez.

Conipositioner

Jærn-. Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

*|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve Telefoo
5601

(SYSTEM ^HOLZAPFEL) til

Bunkers og Lastrum
Indregistrere! . Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Gl$rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd« 
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronetadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt".

Sklbskiarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikriuger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

i
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.

1 KJebenhavn.
tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værditorsikringer, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
i Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
| Holmens Kanal 22. Copenaure 42

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

TelBton * 0901 • Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
( 6886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

flik Unnion Patent BundfarverTil. IlHBgS og Patent Mønnie

WD niøb V Pn’c bekendte Maskin- • Do Ulbn M bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Prla: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.

K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarboJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter



Berg & Larsen
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iio.

„GIDEON"
Motoren for Benzin, 

Petroleum, Raaolle ell. Sugegas 

Rud. K ramper & Jørgensen 
lig.: Kramper Horsens Telef.Ir. 42 

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent. 

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotshyring1*.

Ka sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede.

Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann".

Kristiania. (H.0.479)

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Eods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

S. Sørensen & Sød
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■bililir ilg mil ilt III Figit Hikimli 

Reel og billig Betjening garanterei.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Hib, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG. Georgspl. 10.

Remington,
eneslc Skrivemaskine incc!

Key Set Tabulator,
ny cpukcgorencle Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

*/s Randers Rebslaaeri
Hatnp- og Slnnllraadslougværks-Fnbrik

Randers
Tougvsrk af Hamp, Manllla og Cocos

i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingcn
Aarhus.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Kooh K. Tel. 3662

Paa Dansk Ssfartstldendes Forlag er udkommet:

lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
' indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. MartB 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Formandsvalg.
Ved det forestaaende Valg opfordres Medlemmerne af 

: „Den alm. danske Skibsførerforening af 
1874“ til at stemme paa Kaptajn F. Erichsen, torhen 
Fører S/S Ulfsborg & Sverrig.

Flere Medlemmer.

; LimQ ordsøsters Kompagniet 
søger en yngre energisk Mand som Assistance for 
Driftslederen. Gage efter Kvalificationer. Ansøgninger sendes 
til Limf]ord8ø8ter8 Kompagniet, Nykøbing Mors.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,2UO,OOO. Rciervefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Qammel Strand 34. Kongelige Soanurance, 104.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 48, 2. Traflit Kl. 10—12 ag 7—li lar Daner Kl.6-?

Dampskibsselskabet Codan A/s
afholder ordinær Generalforsamling Lørdagen den 2. Marts 
Kl. 10’/, Form, paa Selskabets Kontor, Fredericiagade 4, med 

j følgende Dagsorden:
: 1. Oversigt over Virksomheden i Aaret 1911.

2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Regnskab 
med tilhørende Balance.

3. Behandling af Forslag om Ændring af Lovenes Para
graf 4, 3. Stk.

4. Valg af 1 retskyndigt og 1 søkyndigt Medlem til 
Bestyrelsen.

5. Valg af kritisk Revisor.
Regnskab og Adgangskort udleveres paa Selskabets 

Kontor fra den 24. Februar imod Forevisning af Aktier eller 
behørig Legitimation.

Kjøbenhavn, den lo. Februar 1912.
Bestyrelsen.
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Dieselmotorskibet ..Selandia"

foretog den 14. ds. paany en meget vellykket Prøvelur 
i Sundet med c. 150 Indbudne om Bord. Mellem disse 
kan . nævnes, General M a d s e n, Professorerne Steen- 
b e r g og B o r c h fra Polyteknisk Læreanstalt. Admiral 
R i c h e 1 i e u, Øslasialisk Kompagnis Inspektorer B iv- 
r e n I z e n og \V i l t r u p, Repræsentanter for L 1 o y d s 
og Bureau V e r i l a s. for tiere udenlandske Værfter 
og Dampskibsrederier. Maskindireklor .1. K n u d s e n, 
Underdirektør A a m u n d s e n, Overingeniør Jørgen
sen øg liere Ingeniører fra Burmeister & Wains Værft, 
Kaplajn A. V. Knudsen, Repræsentanter for Handels
øg Søfarlsminisleriel og mange Repræsentanter for Pres
sen.

Afgangen skele fra Frihavnens Øslmole Kl. 9 Fm. 
Saa snart Skibet var blevet svajet ved lo Bugserbaades 
Hjælp og var kommet gennem del sammensluvcde Is
bælte, som den nordøstlige Vind havde drevet ind i og 
omkring Yderhavnen, saltes Farten paa fuld Kraft, og 
der styredes Øst om Hveen. Maskinerne arbejdede slot 
og roligt, og Skibets Rystelser er kun ringe. Der opnaae- 
des en Normalfart paa 121/-. og en Haslighedsfari paa 
13% Knob, hvad der overgaar den garanterede Fart. 
Vejret var særdeles godt og Søen rolig. Da Hveen var 
naael, serveredes der Frokost i el af Skibets slore Last
rum, som var festligt smykket og oplyst. Ved denne Lej
lighed blev Gæsterne budt velkommen paa Va'rflels Vegne 
af Admiral de R i c h e 1 i e u, der tillige omtalte Diesel
motorens Udvikling. General Madsen lalle for Øslasia- ( 
lisk Kompagni, der havde vovet Forsøget med den ny ' 
Skibstype i stor Stil, hvorefter Dr. Thulslrup paa Pres
sens Vegne lalle for del smukke Resultat, som her var 
naael og sluttelig udbragte en Skaal for Direktør J. , 
K n u d s e n og dennes dygtige Hjælpere, som dem der : 
særlig havde Æren for Dieselmotorens Anvendelighed i 
saa stort el Skib. Nogel efler at Hveen var passeret, 
vendte Skibet og gik nu alter Øst om Hveen tilbage lil 
Kjøbenhavn. som naaedes omtrent Kl. 1 efler en megel 
vellykket Sejlads. De tlesle af Turens Deltagere havde 
sikkert en Følelse af al have oplevet en historisk Begi
venhed. Iler landssalles Gæsterne paa den ydre Side 
af Frihavnsmolen ved Hjælp af en Bugserbaad, da -Se- 
landia« straks derefter alter skulde slaa ud i Sundet for 
al foretage en flere Timers Manøvreprove. Dels Fører 
er Kaplajn Ga b e, som tidligere har ført samme Selskabs 
Damper »Binlang«. Fra nogle danske og svenske Jour
nalister afsendles der under Farten el traadlost Telegram 
lil el sydsvensk Blad. sSelandia« skal i to følgende Dage 
alter forelage Prøveture med forskellige Indbudne, der
iblandt Ministrene, Rigsdagen, Kjøbenhavns Magistrat og 
Kommunalbestyrelse med flere, hvorefter Skibet afgaar lil 
England.

Motorskibel Selandia< er bygget som en Awning- 
Dækker af Dimensionerne: Længde mellem Perp. 370' 0". 
Bredde 53' 0", Dvlale moulded til øverste Dæk 30' 0", og 
en Bæreevne af c. 7,400 Tons D. \V., beregnet Hastighed 
i Søen med fuld Last c. 12 Knob.

Af Opbygninger paa Skibet findes en stor midlskibs 
Bak og Poop, saml omkring Maskincasingen en Opbyg
ning for Officererne.

Maskinkraften i Baaden bestaar af lo Dieselmotorer, 
hver paa 1.250 I. IL K.. saml to 250 I. H. K. Hjælpe
maskiner.

Hovedmølorerne er 8-cylindrede Dieselmotorer, der 
arbejder efler 4-takts Systemet, Omdrejningslallet er ved 
normal Gang 140 pr. Minut. Omstyringen sker ved Hjælp 
af komprimeret Luft, idel den Aksel, hvorfra Ventilerne 
bevæges, kan forskydes paalangs, efler at alle Slænger 
med tilhørende Ruller, der løfter Ventilerne, ved Hjælp 
af en Krumlapmekanisme er laget bort fra Akslen. Re

verseringen fra fuld Kraft frem lil fuld Kraft bak lader 
sig gennemføre paa mindre end 20 Sek. Naar Maskinen 
ved Reverseringsinaskinen er bragt i Bakgear, foregaar 
Igangsætningen ved Bevægelse af et Haandlag, ved Hjælp 
af hvilket man giver Luft af 20 Atm. Tryk lil Cylindrene 
gennem Slarlevenlilen, idet denne træder automatisk i 
Funktion, miar Trykluften indlades. Naar Maskinen ved 
Hjælp af Luften har opnaael et tilstrækkeligt Omdrej
ningstal, hvilket sker i Løbet af et Øjeblik, føres Haand- 
tagel videre, der lukkes af for Luften, Slarlevenlilerne 
lukker sig, Maskinen faar Olje og gaar nu som alminde
lig Dieselmotor med den Hastighed, man ønsker, betinget 
af den Stilling, man giver det for nævnte Haandlag, som 
regulerer Oljelilførslen. Reverseringen foregaar ved Hjælp 
af lo Haandlag, eller tilsvarende lo Haandlag paa en al
mindelig Dampmaskine.

Til Regulering af Maskinens Gang i Soen findes en 
Aspinalls Regulator, der virker paa den Maade, al den, 
ved pludselig Stigning af Omdrejningsanlallel over del 
normale, lukker af for Tilførslen af Olje og først aabner 
for Oljen igen, naar Omdrejningslallet er faldet under et 
vist forud bestemt Tal.

Da Maskinen har 8 Cylindre, og Fyldningen ved Slarl- 
ningen er over 0,6, vil man altid kunne faa Maskinen i 
Gang, lige meget hvilken Stilling, den indlager. Paa Aks
len findes el mindre Svinghjul, kun to Meler i Diameter. 
Delte er paa Yderkredsen forsynet med Snækkelænder, 
hvori indgriber en Snække, saaledes al man ved en elek
trisk Motor er i Stand lil al kunne dreje Hovedmaskinen.

Paa hver Hovedmaskine findes desuden en Luflkom- 
pressor, der komprimerer Lufl fra 20 Atm. Spænding op 
lil 60 Atm. til Brug ved Indblæsning af Brændselsolje.n. 
Disse Kompressorer er saaledes indrettet, al de kan stil
les enten paa halv eller hel Fyldning. Halv Fyldning bru
ges, naar begge Pumper er i Gang ved hver Maskine. 
Skulde del ske, at en af dem havarerer, vil den resterende 
Pumpe blive sal paa fuld Fyldning og give tilstrækkelig 
Lufl for Indblæsning af Olje for begge Hovedmaskinerne. 
Som Reserve for Forkompressionen lil 20 Atm. er del ind
rettet saaledes, al man ved en af Hovedmaskinens Cylindre 
kan borttage Udslromningsventilen og erstatte den med 
en Trykvenlil. saa al Cylinderen kommer lil at arbejde 
som Kompressor, komprimerende Luften lil 20 Atm. Mo
toren arbejder i saa Tilfælde kun med 7 Cylindre; Forsøg 
har dog godtgjort, al Reverseringen og Gangen i enhver 
Retning er upaaklagelig.

Hjælpemotorerne er, som nævnt, hver paa 250 I. H. 
K. med el Omdrejningstal af c. 230; de er hver forsynet 
med en Dynamo og en Luflkompressor. Sidstnævnte er 
beregnet lil al give Lufl under el Tryk af 20 Atm., der 

i anvendes lil Reversering af Hovedmaskinerne, saml til 
Forsyning af Hovedmaskinernes Luflkompressorer med 
Lufl for Indblæsning. Under Sejladsen i Søen er del Me
ningen. at man fra Dynamoen, som sidder paa samme 
Aksel, kan tage Strøm til Belysning og lil Drift af de for
skellige Smaainaskiner saasom Spil, Pumper, Kolemaskine 
elc. Der findes lo Hjælpemotorer, for al den ene altid 
kan slaa i Reserve.

Af Hja-lpemaskineri findes desuden lo Sæl elektrisk
drevne Smøreoljepumper. Kølepumper. Koldt- og Varml- 
vands-Sanilærpumpe og Laslpumpe. lo StykkerMotorlrans- 
formere. I Kolemaskine. 1 Donkeykedel for Opvarmning 
og Dampslukning i Lasten, saml lil Drift af en damp
dreven Kompressor, der kan komprimere lil 60 Atm.

De elektrisk drevne Smøreoljepumper pumper Oljen 
fra hver sin Tank, der findes i Bunden af Skibet, ind gen
nem Hovedlejerne, derfra gennem Krumtapakslen, Plejl- 

| slangspanderne, gennem den hulborede Plejlslang op lil 
Krvdshovedlejerne. derfra gennem .Stempelslangen op lil
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'Poppen af del oljekølede Slempel, tilbage gennem Stem
pelstangen og sprøjtes derfra ind over Guiden. Afkøling 
af Oljen linder Sled paa Guidelladerne, idel disse er 
kølede. Yderligere Afkøling kan ske ved al pumpe Oljen 
gennem en Oljekøler af Form søm en Overlladekonden- 
salor.

Fra de lo Kompressorer paa Hjælpemotorerne, der er 
udført som Triplekompressorer, føres der fra Melleni- 
køleren Ledninger med el Lufttryk af c. 8 Atm. til Sirenen, 
der er anbragt oppe paa Masten.

I Toppen af Gasingen lindes lo Udlæklningslanke, 
hvortil Brændselsoljen kan pumpes af en lul'ldreven Pum
pe, der findes i Maskinrummet, hver Tank har en saadan 
Størrelse, al den rummer tilstrækkelig Olje til 12 Ti
mers normal Gang. Hensigten med Tankene er, al Ud
fældning af Vand skal linde Sled her, saaledes al man faar 
forholdsvis ren Olje til Motorerne.

Dæksmaskinerne er gennemført elektrisk; alle Spil
lene er elektrisk drevne, ligeledes Ankerspillene og Styre
maskinen (Hele Shaws Konstruktion).

Hele Midterophygningen. der er beregnet paa Pas
sagerer, er gennemfort paa en sandig elegant Maade: all 
er udført efter Tegninger af Arkitekt Brummer, der har 
gennemført Arbejdel efter Idéer, bygget paa Kompag
niets Erfaring.

Princippet i Apleringen har va-rel. al Skibets store 
lyse Kahytter og Bum med deres hele Udstyr skulde 
bibringe En Følelsen af al være i en lin prival Bolig og 
ikke i el Skib. Kahytterne er saaledes af en usaalvanlig 
Størrelse og hver forsynet med en mekanisk Sofa, der 
kan redes som Seng, stort Klædeskab og stort elegant Va
skebord, Skrivebord og Stole. Badeværelser og \V. C,.'s 
er placerede saaledes. al man har direkte Adgang til el 
for to Kahytter ladies Badevanælse og \V. C.

Der lindes i selve Opbygningen Dobbeltkamre til lo 
Passagerer og Enkellkamre til en Passager; desuden lin
des der her en slør elegant Spisesalen og Damesalon. all 
holdt i Hvidt. Salonerne bryder gennem Dækket og faar 
derved en anseelig Højde og el behageligt Sidelys fra oven. 
Rummel mellem Spisesalonen og Trappeopgangen former 
sig som en IlalL, og ad en stilfuld Trappe herfra har man 
Adgang til Rummene ovenover, hvor der lindes en ele
gant Rygesalon og nogle specielt elegant udstyrede Rum. 
der danner bande Soverum og silling-rooin«.

Foran for disse Rum lindes Kaptajnens Kahyt og 
Korlruin.

Om Bord lindes yderligere traadløs Telegraf og des
uden en ekstra Rygesalon, som udelukkende er forbeholdt 
Skibets Officerer.

Kjøbenhavn, den 1 <>. Februar 1912.

Søfarten p a a d c s l o r e a in e r i k a n s k e 
Indsoer. Af et Foredrag, som fornylig er blevet holdt 
i xThe Inslilule of Marine Engineers«, fremgaar del. i 
Følge ; Shipp. Gaz..«, al de Skibes Tonnage, som farer 
under det amerikanske Flag paa de store Indsoer, er 
større end Tonnagen for de øvrige Dele af De Forenede 
Stater tilsammen. Hvor uhyre den Omsætning er, som 
loregaar paa disse Indsøer, kan man slutte sig til af den 
Omstændighed, al i Løbet af Sø-Sæsonen 1910 (ølle Maaa- 
neder) er der passerel Skibe af ikke mindre end tilsam
men 58,821,282 Netto Reg.-Tons gennem Floden Delroit. 
Xello-Tonnagen som passerede gennem Stiez.-Kanalen i 
1910 var 16,311,955 Tons. De største Indsø-Baade har 
en Længde af 605 Fod, en Bredde af 58 Fod og en Dybde 
af 32 til 33 Fod, med en Bæreevne af 12,000 Tons. Deres 
Linier er i boj Grad fyldige, og de er praktisk Ialt Ilad- 
bundede. De har 36 Luger.

Medens der er beskæftiget el Antal smukke Passager
øg Slykgods-Baade paa Indsøerne, saa er dog del over
vejende Antal Skibe byggel specielt for Kul- og Jernerls- 

Traliken. Dér paa Stedet bliver disse Skibe kaldt for 
»bulk freighlcrsi, medens man kalder de Skibe, som 
fører Stykgods for »package l'reighlers«. Skibene fører 
ingen Losse- eller Lastegrejer, da Lasten bliver eksporteret 
ved Hjælp af mekaniske Apparater i Laste- og Losse- 
havnene. Alle disse Maskiner bliver drevet ved Elektri
citet. 1 August Maaned 1911 blev el Skib, som var lastet 
med 10.234 Tons Jernersl, losset i Ashlabula i fire Timer 
og seks Minutter, ved Hjælp af lire 15 Tons Huleil Ma
skiner. Sammenlignet med de Lønninger, der bliver 
betalt paa de Skibe, som befarer det aabne Hav, er Løn
satserne høje paa Indsøbaadene.

S a 1 p e l e r p r o d il k t i o n e n i G h i 1 e. Del chi
lenske Konsulat i Hamburg har fornylig meddelt en detal
jeret Rapport om Ghiles Salpelerproduklion. Denne an
drog for 1910 53.595.983 Kvinlaler eller c. 7,705,000 Kr. 
mere end Aarel forud. Tolaleksporlen udgjorde 50,781,331 
Kr. (c. lire Mili. Kr. mere end i 1909). Salpelerproduk- 
lionen i Ghile kon I rolleredes endnu for lo Aar siden af en 
Salpelerring. og den producerede Mængde blev opgjort for 
hvert Aar. Da Ringen opløstes befrygtede man paa mange 
Steder, at Produktionen skulde lillage umaadeligt. me
dens Forbruget ikke vilde tillage i samme Forhold, saa 
Priserne; vilde dale. Rapporten viser dog, al Resultatet 
af den fri Produktion har været gunstigt, da saavcl Pro
duktion som Forbrug er steget samtidigt, den første med 
15 pGl.. og det sidste med 16 pGl. Verdensforbrugel er 
stigende fra Aar til Aar. og Udsigterne for denne Industri 
var meget gode for Aarel 1911. Produklionsforøgelsen vil 
i delle Aar slige med mindst tre Millioner Kr. I Aar skal 
liere ny Salpelerminer bearbejdes af indenlandske Sel
skaber med Stolle af udenlandske Kapitalister. Frygten 
for Konkurrencen fra LuflkvælstolTabrikernes Side har 
vist sig ugrundet. (»Svensk Exporl«.).

S i e ti r i n s L o s s e a p p a r a l. Som det nmaske vil 
være Læserne bekendt, opfandt den svenske Kaptajn 
S i c u r i n for nogle Aar siden el Losseappural til Brug 
for Stykgods og Bulklaster om Bord paa Skibe, som viste 
sig al være i høj Grad praktisk og besparende.

Fra første Færd af overgav Kaptajn Sieurin sin 
Opfindelse lil el engelsk Konsortium.

I Følge »Goleborgs Handels- og Sjofarlstidning« er 
denne Opfindelse nu imidlertid atter gaael over i sven
ske Hænder med Sæde i Goteborg og en Bestyrelse, be- 
slaaende af Ingeniør II u g o II a m m a r, Direklør for 
Golaverke, Kaptajn John X y s I r 6 m, saml Kaptajn 
S i e ti r i n.

Apparaterne, hvortil der ogsaa hører særskilt kon
struerede Wincher, gør del muligt ad mekanisk Vej al 
fylde Losseskovlene, selv langt borle fra Lugerne, inde 
under Da'kkel, og derved al spare Folk lil al lempe og 
trimme. Del meddeles os, al del hele arbejder med stor 
Lethed, og al Opfindelsen har visl sig praktisk. Den In
teresse, Kaptajn Sieurins Lossegrejer har vakl i skibs
interesserede Kredse, fremgaar bedst af del Antal, der tid
ligere har været leveret til mangfoldige Dampere og af 
de Bestillinger, Konsortiet nu er i Færd med at elfekluere, 
nemlig lil:
2 Dampere, hver paa 1,700 Tons lil Anlwerpen for el 

svensk Rederi.
2 Dampere, hver paa 1,700 Tons lil Oscarshamn for el 

svensk Rederi.
1 Damper paa 2,000 Tons lil Bergen for el norsk Rederi. 
1 Damper paa 3.000 Tons lil Trondhjem for el norsk 

Rederi.
1 Damper paa 3,200 Tons lil Sunderland for et norsk 

Rederi.
1 Damper paa 3,000 Tons lil Kjøbenhavn for »Del for

enede Dampskibsselskab«.



16. Februar 1912. Dansk Søfahtstidende. 99

1 Damper paa 400 Tons lil Soulh Shields for el engelsk 
Rederi.
Foruden disse Bestillinger underhandler Konsortiet 

for Øjeblikket med adskillige Rederier i Ind- og Uriland.
1 Norge har Kaplajn Sieurin hall Lejlighed lil al de- 

nionslrere sin Opfindelse paa forskellige Steder, blandt 
andel l'or Navigalionsskole-lavrere og Flever, og den 
vandt dér udelt Bifald og .Anerkendelse.

Kaplajn Sieurin har i disse Dage besøgt Kjøbenhavn 
og fremvisl Modeller elc. for indbildte Reprivsenlanler fra 
de større Rederier her i Danmark. Vi ønsker ham al 
muligt Held med sine Lossegrejer her lil Lands, hvor de 
jo allsaa nu skal indføres paa en af >1). F. I). S. s Kul
dampere.

T r a a d 1 ø s T e 1 e g r a f i og S ø f o r s i k r i n g. 1 
en i De forenede Ståler udgivet Skibsfarisberetning hed
der del:

Foruden de Skibe, der i Følge Lov af 1910 skal være 
forsynet med Iraadløs Telegrafi, er yderligere 142 Skibe 
frivillig udruslel med nævnle Apparater. Besparelser af 
Tid ved paa Forhaand al kunne skaffe sig Lods og Kaj
plads, saavel som del rejsende Publikums Fordring, har 
tvunget Rederne lil al lade Skibene udruste med Appa
rater lil Iraadløs Telegrafering. Skønt Søforsikringss,el
skaberne i Almindelighed ikke endnu har gjort nøgen lige
frem Forskel i deres Soforsikringspnemier for Skib og 
Ladning, naar Skibet er forsynet med Traadløs«, saa har 
nogel saadanl dog vieret under Overvejelse mellem Sel
skaberne indbyrdes, øg den 'fid er sikkert ikke fjærn. 
hvor i del mindste en Del af Udgifterne lil Udrustning 
vil blive indvundet ved lavere Præmier.

Den Kendsgerning, al el Skib, naar del er paa Søen 
i paakommende Tilfælde kan sadle sig i Forbindelse med 
andre Skibe eller Stationer i Land i en Afstand af 100 
af >>miles< og derved lober mindre Risiko for Totalforlis 
end el. der er uden Forbindelse med Omverdenen, kan i 
Liengden ikke overses af Assuranceselskaberne.

Del er uden Tvivl Appa ralernes Nyhed og U fuld kom
menhed og deres Beljeneres manglende Øvelse i al be
tjene dem. der har forsinket en saadan Anerkendelse.

( Shipp. Gaz.«)

S ]> a n s k e Skibsafgifter. Den spanske Han
delsminister har den 7. ds. fremsat følgende Lovforslag: 

»Fremmede søgaaende Skibe skal, naar de ankre i 
den førsle spanske Havn, belale en Afgift af 75 Centimes 
pr. Netto Reg.-Ton. Denne Afgift vil blive reduceret lil 
50 Centimes, hvis Skibet forbeholder 10 pCl. af sil Lasle
rum lil Transport af spanske Varer øg lil 25 Centimes, 
hvis 20 pCl. forbeholdes saadanne. Disse Godtgørelser 
gælder kun for Gods, hvis Fragt ikke overskrider Frag
ten for lignende Gods i Hamburg. Antwerpen og Soulh- 
amplon. I de Tilfælde, hvor del drejer sig om en spansk 
Havn ved Middelhavet, vil Indlastningen af frisk Frugt 
være afgiftsfri.

Betaling maa erlægges enten i Havnen eller ved en 
aarlig Forudbetaling af 2 Pesetas pr. Netto Reg.-Tons.

(»Shipp. Gaz.«)

F o r d e 1 a g l i g e S e j I s k i b e. Stigningen i Frag
terne hele Verden over har ikke alene været »Trampfar- 
ten«s Redning, men den har sat Sejlskibene i Stand lil al 
»knejse med Nakken«, skriver »Shipp. Gaz.«.

Redere, som solgte deres Tonnage i Fortvivlelse til 
Spotpriser for et Par Aar siden, har nu den tvivlsomme 
Fornøjelse al se deres tidligere Skibe, for største Delen 
under fremmed Flag, tjenende mere i Fragt paa en enkeil 
Tur end selve Salgssummen. Assurancepræmierne er 
højere end nogensinde, men Sejlskibsforrclningen kan for 
Tiden neml bære dem.

D a n s k-j a p a n s k T rakt a 1. Den 12. ils. er i 
Udenrigsministeriet af Udenrigsminister. Grev A h 1 e- 
f e I d l-L a u r v i g øg den her akkrediterede japanske Ge
sandt A i n a r o S a I o undertegnet en dansk-japansk Han
dels- og Skibsfarlslraklat og en dansk-japansk gensidig 
Toldkonvenlion. hvilke Iræder i Stedet for den al' Japan 
opsagle dansk-japanske Handels- og Skibsfarlslraklal af
19. Oktober 1895.

De ny Overenskomster Irieder i Kraft Dagen efter 
Ratifikationernes Udveksling, som vil linde Sted i Tokio. 
saa snarl ske kan. Samtidig ophører den ved Ophoret 
af den i 1895 underskrevne Traktat ved Noteveksling mel
lem de tø Lande etablerede midlertidige Ordning.

(»Berl. Tid.«)

D a n sk S k i b b y g n i n g lil U d 1 a n d e I. Aktie
selskabet Frederikshavns Skibsværft og Flydedok fil. V. 
B li h 1 <£ C o.) leverede i Fjor en Slaalskonnerl lil el Fi
skeriselskab i Brasilien, og man har værel saa udmærket 
godt tilfreds med denne, al Værftet har modtaget Bestil
ling paa lo ny Fartøjer. Del ene, el Søsterskib lil del i 
Fjor leverede, skal være c. 150 Brutto Reg.-Tons. og del 
andel, der kun bliver c. 60 Brulto Reg.-Tons. faar Dam. 
nogel nyt for Brasilien. Desuden har Værftet Bestilling 
paa en 60 Tons Motørskonnerl lil Rusland.

(»Nal. Tid. )

P a n a m a k a n a 1 e n. Washington, den 12. Februar. 
Krigsminisleren har erklæret, al han ikke tvivler om. al 
llay—Pauncefole-Traklaten tillod De forenede Ståler al 
tilbagebetale amerikanske Skibe Kanalafgillen. (Hav— 
Pauneefote-Traklalen blev afsluttet i Aarel 1901 af da
værende Udenrigsminister Hav og daværende britisk Ge
sandt. Lord Pauneefole. I Traktaten bestemmes, al den 
fremmede Skibsfart ikke maa underkastes anden Behand
ling end den amerikanske, saafreml De forenede Slaler 
skulde anlægge en Kanal gennem Centralamerika.i

( Rilz. Bur.-)

Kollision. London, den 12. Februar. Til Lloyds 
lelegraferes fra Grangcmoulh: Dansk Damper r.Alf« af 
Kjøbenhavn og norsk Hvalfanger . Lloydsen« af Stavan
ger er kollideret paa Reden her. All« lik Stævnen og 
Pladerne i Boven beskadiget. Llovdsen, blev ligeledes 
beskadiget. All . der tilhører Aktieselskabet Damp
sk i b s s e 1 s k a bel af 1911. Kjobenhavn. var bal
lastel. I Rilz. Bur. i

Skol e s k i b e ( V i k i n g« er den 13. ds. ankom
met lil Falmoulh lor Ordre. Elev A a g e R a s m u s s e n. 
hjemmehørende i Svendborg, er paa Rejsen afgaael ved 
Døden af Sygdom: iøvrigl all vel. Skibet er den følgende 
Dag afsejlel lil Brislol. hvor del skal losse del mesle af 
sin Ladning.

K o n s u I a I s v æ s n e l. Den 10. d. Al. har Udenrigs
ministeriet efter Ansøgning meddelt Vicckonsulen i Dénia 
Antonio llniliaiiy Afsked fra nævnle Posl.

F, n dl Strejk e. Firmaet C. K. 11 a n s e n har 
modtaget Telegram fra Leilll. i Folge hvilkel Havnearbej
derstrejken i Glasgow er bilagt.
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U dingle F y r s k i 1> e. Marineminisleriel med
deler:

Fyrskibet »Lappegrund« er alter udlagt.
Fyrskibet aGraadybc er alter udlagl paa Station.
Lodskaplajneii i Malmø har rapporteret, at Fyrski

bet »Svinbådan« aller er udlagl paa Station.
Ligeledes er Fyr- og Lodsfarløjel »Malmøredd, alter 

udlagt paa Station.
Marineminisleriel har lia Lodskaplajneii i Stockholm 

modtaget telegrafisk Underretning om. al Fyrskibet Al- 
magrundel« atter er udlagt.

1 n d d r a g c l F y r ski b. Marineminisleriel har fra 
Lodskaplajneii i Gøteborg modtaget telegrafisk Underret
ning om, al Fyrskibet »Fladen» er inddraget for Is.

Sunket Da m p e r. Mari n e m i n i s l e riet 
meddeler, al <let har modtaget Telegram fra Marineamt i 
Berlin, der rapporterer, at en stor Damper er sunket 
10 Sm. V. lil N. for Fyrskibet Elbe I.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. NT. 88/1911. afsagt 25. November 1911. 
A/S. Dampskibsselskabet S k a n d i a mod Losnings- og 
Ladningsenlreprenør C. F. S k a a r u p.

I Juni og Juli Maaneder 1911 udlossedes der fra 
Dampskibet »Skinfaxe« en Ladning Kul her. Efter Udlos
ningen. som Indstævnte, Losnings- og Ladningscnlrepre- 
nør C. F. Skaarup, havde i Entreprise, fik Indstævnte af 
Firmaet S c h a c h S l e e n b e r g & C o., der er korre
sponderende Redere for Ejerne af bemeldte Dampskib, 
udbetalt blandt andel lo Beløb il 20 Kr., som Indstævnte 
havde beregnet sig i Assurancepræmie for Losningsar
bejderne

Idel Cilanlerne har anbragt, at disse Beløb alene 
ved en Fejltagelse er udbetalt Indstævnte, har de under 
narværende Sag paaslaael ham tilpliglel al tilbagebetale 
Beløbene med ialt 40 Kr. tilligemed Renter deraf, indtil 
Betaling sker.

Under Henvisning lil al Losningen i Følge det under 
5. Juli 1911 oprettede Ccrleparli skulde foretages paa den 
her sædvanlige Maade mod en forud bestemt Godtgørelse 
af 80 Øre pr. Ton å 1000 kg, har Cilanlerne lil Støtte for 
deres Paasland gjort gældende, al de derefter ikke har 
været forpligtet til at erlægge bemeldte Præmie, hvorved 
de specielt har anført, al del ikke er Kutyme her i Hav
nen al paalægge Skibe denne Udgift.

Indstævnte har paaslaael sig frifunden. hvorhos han 
under en Konlrasag har paaslaael Cilanterne dømt til al 
godtgøre ham el Beløb paa 45 Kr. med Renter heraf, ind
til Betaling sker, hvilket Beløb han har betalt i Vente
penge lil Arbejderne under en Losning af »Skinfaxec i 
August eller September 1910. Cilanlerne har i Kontra
sagen paaslaael sig frifunden mod en Betaling af 9 Kr.

Hvad nu forst angaar Cilanlernes Krav paa Tilbage
betaling af Assurancepræmien, findes der at maalle gives 
dem Medhold i, at der overfor Cerleparlicls Bestemmelser 
maalle paavises en bestemt. Hjemmel, hvis denne Udgift 
skulde bæres af Skibet. Det kan imidlertid ikke paa 
Grundlag af de Retten forelagte Oplysninger statueres, al 
der i Kjøbenhavns Havn skulde herske en i den Retning 
gaaende Kutyme: men herefter saml naar henses til, at 
Ulykkesforsikringsloven paalægger Arbejdsgiverne Udgif
terne ved Forsikring af Arbejderne, og li) at Indstævnte 
ikke overfor Cilanlernes Benægtelse har godtgjort Rigtig

heden af el af ham fremsat Anbringende om, at han, for
inden Losningen begyndte, har meddelt Cilanterne, al de 
maalle betale Assurancepræmien, vil Indstævnte være at 
tilpligte al godtgøre Cilanlerne de omhandlede 40 Kr.

Ilvad dernæst Konlrasagen angaar, er det — tit Dels 
under den mundtlige Slulningsforliandling — oplyst, at da 
Losningsarbejdel blev standset ved Skibets ene Luge, fordi 
el af Damperens Spil gik i Stykker, henvendte de paa
gældende Arbejdere sig lil en hos de korresponderende He
llere ansat Fuldmægtig, der var til Stede ved Skibet, og 
fremsatte overfor ham Fordring paa Ventepenge for den 
Tid. der vilde hengaa, medens Spillet blev repareret. Ved
kommende Fuldmægtig henviste dem imidlertid lil deres 
Arbejdsgiver, Indstævnte, der havde ogsaa denne Losning i 
Entreprise, og da Losningsarbejderne opfattede denne Hen
visning som en fra kompetent Side fremsat Vægring ved 
al opfylde deres Krav, nedlagde Arbejderne ved de øvrige 
Luger Arbejdet for saaledes at støtte deres Kammeraters 
Krav. Derefter betalte saa Indstævnte ikke alene Vente
penge —■ 9 Kr. ■—• lil Arbejderne ved den Luge, hvor Ar
bejdet havde maallel standses paa Grund af Spilskaden: 
men ogsaa Ventepenge — 36 Kr. ■—• lil Arbejderne ved de 
andre Luger for den Tid. Arbejdsnedlæggelsen varede.

Medens der nu under den mundtlige Slulningsfor- 
handling er bleven Enighed om. al Cilanlerne maa betale 
de foroinmeldte 9 Kr., har Cilanlerne overfor den øvrige 
Del af Vcnlepengene, de 36 Kr., gjort gældende, al de ikke 
kan være pligtige al bære denne Udgift, der ikke slaar 
direkte i Forbindelse med Spilskaden.

Idel der maa gives dem Medhold heri, vil kun de 9 
Kr. kunne føres lil Afgang i del af Cilanlerne indtalte Be
løb. øg IndsHvvnle vil saaledes være at tilpligte at betale 
Cilanlerne ialt 31 Kr. tilligemed Rente heraf som paa
slaael.

Sagens Omkostninger lindes efter Omstændighederne 
at burde ophæves.

Overretsdom.

Overretlen har paakendt en fra Ærø Herreds Søret 
indankel Sag. hvorunder i lsle Instans fhv. Skibsfører 
A I b e r I Han s e n B o y e R a s m u s s e n af Marstal, 
paaslod Rederiet for Skonnerten »Maries af Marstal lil- 
pliglet at betale Kr. 122.24 lil Rest for Hyre m. v„ me
dens Rederiet under en Konlrasag paaslod Rasmussen lil
pliglel at betale Kr. 2,048.24 i Erstatning for Tab be
virket ved hans Forsømmelse i Tjenesten.

Ved Sørettens Dom af 8. Februar 1911 blev Ras
mussen frifunden i Konlrasagen, medens Rederiet i Ho
vedsagen lilpligledes al betale ham Kr. 111.41 med Ren
ter. hvorhos Sagens Omkostninger ophævedes.

Denne Dom blev saa appelleret af Rederiel.
Anledningen lil Sagen var følgende:
Medens Skonnerten Marie under Rasmussens Fø

relse i December 1908 henlaa i Libau. hvor den havde 
indlaget en Ladning Oljekager. bestemt lil Haderslev, blev 
den beskadiget ved Kollision i Havnen med en norsk 
Damper. Eller Reparationens Udførelse maalle Skon
nerten imidlertid paa Grund af Isforhoklenc forblive i Li
bau. og da Rasmussen i Marts 1909 anmodede Rederiet 
om en Forstrækning af 400 Kr., lik han del Svar, at han 
skulde overlevere Skibet lil en ny Fører, Kaptajn Peter
sen, og ikke tilføje Rederiet yderligere Tab. Rederiet 
hævdede under Sagen, at Rasmussen havde tilsidesat sine 
Pligter som Skibsfører ved ikke at afgaa fra Libau i 
Dagene fra 25. til 27. December 1908. Del var oplyst 
under Sagen, al Skonnerten var sejlklar den 25. Decem
ber 1908. og del var da-uomlvistet, al det paa Grund af 
Isforholdene ikke havde været muligt for Rasmussen al 
afsejle efter den 27. December 1908.
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Rasmussen gjorde gældende, al der den 25., 26. og
27. December i Libau herskede stærk Siorm med Sne
byger og Frost, saa han ikke l'nndl del forsvarligt al gaa 
lil Søs med el Skib af Skonnertens Alder og ringe Stør
relse.

Da delle fandtes bestyrket ved del under Sagen op
lysle, l'andl Overrellen Rasmussens Optræden forsvarlig.

Da endvidere Rederiel ikke havde godtgjort, al Far- 
lojel havde lidi Skade ved Rasmussens Forsøm melse, eller 
al han havde overlraadl sine Pligter paa en saadan Maade. 
al han i Medfør al Sølovens § 63 kunde afskediges uden 
Varsel, blev han 1 rilunden fon Rederiets Erslalningspaa- 
stand, hvorimod Rederiet blev dømt lil at betale ham Kr. 
111.41 som ved Underretten, hvis Dom allsaa sladfæsledes.

Sagens Omkostninger for Overrellen lilpligtedes Re
deriet al betale til del Offentlige eller Reglerne for bene
ficerede Sager, idel Rasmussen havde hall fri Proces.

(»Æro Avis .)

Fragtmarkedet.

Fasthed og Opgang karakteriserer igen næsten alle 
Markederne, saavel ud- som hjenigaaende. Hver Gang 
der er belall en (in Frugi, ll‘ol‘ tnaii, al del ydersle er 
øpnaael. men del Varer ikke henge, førend en ny og endnu 
bedl'e Rale er gennemfort. Ilvorlænge denne Tilsland kan 
vare ved, er der ingen, der kan sige, men Faktum er, al 
der for de nærmeste Maaneder er el stort Regier eller 
1 omtåge alle Vegne, saavel for enkelte Rejser som paa 
Timecharter. Særlig lia U. S. ønskes der Baade. og der 
elleklueredes igen en Række glimrende Befragtninger i 
den forløbne Uge. Ogsaa Østen og La Plata er forøvrigt 
udmærkede Arbejdsfelter for de nærmesfe Maaneder og 
har betalt de højeste Fragter, der i lange Tider er sel. 
saaledes f. Eks. 35/ for Sukker fra Java lil Evropa. 32/
O. C. for Ris Ira Birma, 34/ for Hvede fra Australien. 
La Plata sluttede sidst Baade pr. April paa Basis af 20/ 
O. C. (-r- 6 d. direkte Havn I fra San Lørenzo Grænsen, 
hvilket er ensbetydende med en Stigning af c. 2/ i Ugens 
Løb. Kulfraglerne er for flere Pladsers Vedkommende 
endnu højere end for en lige siden, saaledes f. Eks. lil 
Genua eller Savona, hvortil der saavel fra Cardiff som fra 
Tynen er betalt 13/. Det forannævnte er Fragtmarkedet 
sel Ira Lyssiden, men der er desværre ogsaa Skyggesider, 
som ikke maa glemmes. Forsi er der den truende Kul
strejke i Storbritannien, og Udsigterne lil. al den vil 
blive undgaael er el'ler de sidste Beretninger kun svage.

Al en saadan Strejke vil ramme Skibsfarten baardl 
siger sig selv. I Glasgow har Dokarbejderne strejket nogle 
Uger, men Striden bilagdes for nogle Dage siden, hvor
efter Arbejdel genoploges. Nu har Dokarbejderne i Melbil 
nedlagt Arbejdel. hvilket er meget værre, thi en stor 
Mængde danske Dampere trafikerer Melhil i denne Tid, 
og de vil selvfølgelig lide under denne Dokstrejke. I del 
hele laget ser del ud lil, al det skal blive el livligt Aar 
med Arbejdsuroligheder.

I Følge el Telegram af 15. ds. er Strejken i Melhil 
nu bilagt.

Der sluttedes i de forskellige Markeder som følger:
Østen etc. For Ris fra Birma 32/ O. C,.. 31/6 Hol

land, 30/ Fiunie eller Triesl. 32/ Weser. — Bonibay/ U. K./ 
Kontinentet (Frankrig ekskluderet) 25/6 Dødvtegl Basis 
én Losschavn. Februar—Marts. Fra Madras Kysten slut
tedes lil 31/6 for Kivrner. Option 1,000 Tons uskallede 
Kærner til 15/ ekstra, »nelt terms:, pr. 20. Februar--10. 
Marts. Erls Port Pirie/Sletlin 33/9. Marts. Erls Bombay/ 
Baltlmore 25/, Februar. Fra Kurraehee sluttedes eHcr 
idmindelig Skala (il U. K./Konlinenlel (Frankrig eksklu- 
rlerel) 19/3. Hamburg 20./. Danmark 23/6 tre Lossehavne. 
24/ fire Lossehavne. all liell terms« og pr. Marts.

S o r I e li a v el el c. Korn fra Poli sluttedes til 
15/6 Danmark, prøinpl. Nikolajeff/London. Huli eller 
Rollerdam 12/3. Hamburg 12/9. Dødvægt Basis, Korn. 
Odessa/London eller Rollerdam 10/9. prompl. Sulina/ 
Vestindien Frcs. 11% (én Havn), pr. Februar. Bulgarien 
10/9 Anlwerpen eller Rollerdain, 11/3 N. G. eller »any«. 
11/6 Hamburg, prompl. Kuslendje/Rollerdam 11/3 paa 
Dodvæglbasis fra Korn og Træ.

M i <1 d e 1 h a v el el c. Bomuldsfrø Aleksandria/llull 
9/6. U. K./Konlinenlel (direkte Havn) Lumpsum £. 1,300 
tor 2.700 Tons Baade. Marts -April. Erls Karlhagena/ 
Rollerdam 8/4 l/.. Almeria/Middlesbro S/IO1/«, luli terms« . 
Erls Huelva/Rollerdam 6/. .Tinlo terms«. Bilbao/Midd- 
lesbro eller Røtlerdam 6/. Wesl llarllepool 6/1 ■,£«.

N o r d a m e r i k a. Korn Ballimore eller FiladeUia 
lil udsøgt Havn 3/3. Hamburg 3/6 å 3/9. Kjøbenhavn 3/9.

- New York/Chinkiang og Hankow 26 (',. for Petroleum 
i Kasser, pr. April—Maj. Kul Balliniore/Sanlos 26/. 'Tom
mer Pensacolti/Rosario 150/. pr. Februar—Marts. 130/ a 
135/ Vestindien. April—Maj Afskibning. Paa Netto Char
ter fra Golfen belalles 17/ lil Rollerdam. Option 20/ 
Danmark for en stor dansk Damper pr. Februar.

Sydamerika. San Lorenzo Grænsen/U. K./Kon
tinentet 18/6 O. C. (6 d. mindre direkte Havn), pr. Maj — 
Juni. 19/ å 20/ pr. April. Fra Bahia Blanca belalles 19/ 
lil udsogl Havn pr. prompl. ingen Reduktion.

Østersøen. Der sluttes næsten intet for prompl 
Lasining paa Grund af Islbrholdene. Konigsberg linierer 
1/3 Hvedebasis til Rollerdain. medens Windau vil be
tale c. 11 d. Havrebasis. Endvidere noteres fra Windau 
22/6 D. B. lil Grangemoulh. Frcs. 28—29 Anlwerpen. 31 
Calais. Pr. f. o. w. skal vaæe betalt 30/ D. B. B. Tornea/ 
Tyne Dock (600). 34/ Floorings Sundsvall/Preslon (450). 
Frcs. 341/0 D. B. B. Sundsvall. Ilontleur. 28/ Nyslad og 
Lappvik/London. For Pulpwood Pelersborg/Sarpsborg 
noteres 28/ over Sæsonen.

Kulfraglerne. Fra Tvneii eller Blylli sluttedes 
bl. a. 7/ Aalborg (1.600). 8/6 Lissabon (1.700). 9/9 a 10/ 
Algier (2.850). 12/6 å 13/ (3.000—5.0001 Genua. 13/ Sa
vona (1.800). 12/ Barcelona (3.0001. 11' Valencia (2.600). 
10/9 å 11/3 Port Said (5,000-6,0001. Melhil/Kiel 8/ 
(800). Genua 13/ (2.500). 1 lull/Bilbao 8/ (2,000). Aleks-
andria 11/ (4,500). Blandt Befragtningerne fra Cardilf 
eller Newporl kan nævnes: Lissabon 8/9. Algier Frcs. 13 
(1.650). Marseille 13'/g. Neapel 12/6 (4.400 med 800 Tons 
Losning). Genua 13/ (3.000—5.000). Aleksandria 12/71/-« >< 
13/. Port Said 10/6 (5.500). TenerilTa 10/3. Rio Janeiro 
21/6. Monlevideo 23/, Rosario 25/.

Generalforsamlinger.

Soassuranceforeningen Æro
afholdt den 10. ds. aarlig Geiierall'oi-aniling i Marstal. Formanden. 
Navigationslærer H. J. Chris! e 11 s e n iiiilinede Generalforsam
lingen med al hvile Forsamlingen Velkommen. Han udtalte end
videre. at siden Foreningen sidst havde Made, var en af de Mænd 
gaaet bort, som altiil havde næret stor Interesse for Foreningen, 
nemlig Kancellirand Grube, og han vilde derfor hede Forsanilingen 
mel sig mindes den Afdøde for hans Virken for Foreningen.

Forretiiingsforercii. limit II o I m. oplæste dernæst de reviderede 
Regn-kåber, der for H o v e d I' o r e 11 i 11 g e n udviste et Overskud 
lian Kr. 3'1.716.65; der vil i Di villende blive udbetalt I pt't., idet 
Reservefondet ved Aarets Slutning udgjorde Kr. 401,777.89 eller 
13.46 pt't. af Forsikringssummen. Regnskabet for 2 d e 11 Afde
ling stillede sig derimod mindre gunstigt, idet Anret her sluttede 
med et Underskud paa Kr. 10.342.51. og Reservefondet ved Aarets 
Udgang var Kr. 61,190.94 eller 10.65 tiCI. af Forsikringssummen, 
meden« den ved Aarets Itegvndel-e var 12.42 pCi. (efter Udbetaling 
af Dividende for 1910, I pft.).

Formanden bemærkede (il Regnskaberne, at der lur llovedfor- 
eniiiieiis Vedkommende kunde inderes Fremgang lian alle Omraader. 
idet de forsikrede Skibes Antal var steget med 15 fra 223 mel 
21,134 Tons til 238 med 21,449 Tons den forsikrede '['omtåge 
me.'l 315 Tons og Forsikringssummen med Kr. 32,300. T Overens
stemmelse lieriued var l’ræmieindtægtcn ogsaa steget, men desværre
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var llavariudgil'tcriie ogsaa g-miet i Vejret. ,~aa man kunde se tilbage 
paa et Aar, som Foreningen maatle betegne som mindre heldigt; men 
trods betydelige Tab var der dog som nævnt en Dividende paa 1 pCt. 
— sikkert mere end de fleste havde iænkt sig.

For 2den Aldeling maalle desværre noteres Tilbagegang i, alle 
Retninger. Antallet af forsikrede Skibe var gaaet ned med 4, Ton
nagen med 231 Tons og Forsikringssummen med Kr. 37,000. For
manden mente, at del sorgelige Resultat i nogen Grad havde sin 
Grund i, at Afdelingens Risiko var for stor i Forhold (il de forsik
rede Værdier. idet Riskoen var fordelt paa forholdsvis faa Skibe. 
1 Hoveilforeiiingeii er Forholdet mellem liojesle Forsikring paa enkel 
Kul og den samlede Risiko omtrent som 1 : 75, medens det tilsva
rende Forhold i 2den Afdeling er omtrent som 1 : 55.

Formanden meldte endvidere, at l.imningerne var de samme som 
tidligere. Bestyrelsen vidsie, al der fra nogle Sider ymtedes om, 
tit der maatle kunne spares noget i Administrationsudgifter; dette 
havde Bestyrelsen halt under Overvejelse og vilde gerne spare, men 
saa ingen Udvej dertil. Det Arbejde. Bestyrelsen udforer, kræver 
ikke saa lidt Tid: i 1911 var iler saaledes afholdt 101 Bestyrelses
moder.

Regnskabet erklæredes herefter for enstemmigt godkendt.
Derefter forhandlede man om de foreslaaede Lovændringer:
Grænsen for indenrigs Fart onskedes forandret saaledes, al Li

nien »Helsingborg fil Frederikshavn« erstattedes med Linien »Kulien 
(il Skagen«. Da Bestyrelsen intet fandt at indvende mod Forslagets 
Gennemførelse, vedtoges det.

Bestyrelsen foreslog, at Ekstrapræmien for Granitlast ved Be
sejling ai‘ Nordsoen og Kanalen fra 16. Oktober til 20. Marts ændre
des fra '/i til / pCt. for Skibe, hvis Takst er over 150 Kr. pr. 
Tun. Forslaget vedtoges tiden Afstemning.

Paa Forslag af Bestyrelsen vedtoges det dernæst, at Husavik paa 
Island, paa Grund af indhentede Oplysninger denne Plads vedrørende, 
forandredes fra 1ste til 2den Klasses Plads. HiiifdaL som del ikke 
tidligere har været tilladt at besejle, fol esloges optaget sum 2den 
Klasses Plads. Ved skriftlig Afstemning vedtoges det at oplage den 
som 2den Klasses Plads.

Bestyrelsen mente del rigtigst al ændre Orkailliilen i Vestindien 
fra 123 til 120 Dage, idet nemlig Ekstrapræmien beregnes for hver 
paabegyiidi Tidsrum af 15 Dage. Naar et Skib saaledes havde 
betalt Ekstrapræmie for 8 Gange 15 Dage, ramtes det egentlig før 
liaardt. naar det for de sidste 3 Dage maatle betale for en ny Pe
riode. Forslaget vedtoges. For Besejling af Melilla i Tiden fra 1. 
December til og med 31. Marts, vedtoges eic Ekstrapramiie af 1 pCt.

Til § 5 vedtoges efter nogen Forhandling en Tilføjelse om, at 
Forsikring tegnes ikke for Skibe i Timecharter i Farvandene Øst 
for Kap Det gode Ilaab eller Vest for Kap Horn.

Bestvrelsen foreslog en Ændring til § 8 med Hensyn til Maadeli. 
hvorpaa Melding om Genoptagelse af Skibe, der har været udmeldt 
paa Grund af Oplægning, kan tinde Sted, idet der nemlig havde 
været Uoverensstemmelse mellem Bestyrelsen og en Interessent om. 
hvoruaar Melding skulde afgives. Efter nogen Forhandling vedtoges 
det al give § 8 den af Bestyrelsen onske.de Anmærkning.

Til llavarireglernes § 15 2det Stykke foreslog Bestvrelsen at 
l'oje: »Tab af Sejl, Tovværk og andet hel Inventar, der ligger paa 
Dækket«. Forslaget var fremkommet efter Henstilling fra Forenin
gens Dispachor, med hvem Bestyrelsen var enig i, at det undertiden 
kunde hænde, at Ting som de. nævnte lienlaa luse paa Dækket og 
kumte lairiskylles af Soen, hvorved Tabet undertiden blev til Fordel 
for Skibet. Deite Forslag vakte en Del Forhandling, og dot endte 
med, at Bestvrelsen tog sit Forslag tilbage.

Formanden meddelte nu. at de vedtagne Lovændringer traadte 
i Kraft straks.

Efter en Del Forhandling om forskellige Sager skred man til 
Valg af Bestyre'se. Af Best vielsen s Medlemmer fratraadte efter Tur 
C. AV. Clausen og N. E. Se.li m idt. der begge erklærede sig 
villige til at modtage Genvalg. Valgte blev C. AV. ( lansen og 
1. 0. Christensen. Til Suppleanter genvalgtes A. H. Peter- 
s e n og valgtes A. S v a n c. R. R. L e v i n s c n. der fratraadte efter 
Tur. genvalgtes med Akklamation som Revisor.

Som Delegerede til Dansk S e j I s k i b s r e d e r i - F o r- 
e n i n g valgtes B. B. Fries. H. Petersen og F. Hansen.

Nybygninger, Køb og Salg.

Skonnert »AVilhelmine«, der maalcr 49 Netto Reg.-Tons, tilho
rende Skibsfører L. H. Jensen, Marstal, er solgt til Skibsfører
P. Andersen før en Kobesum af Kr. 4,700 inklusive Assurance 
Aktieretten.

Galease »Neptun«, tilliorende Skibsfører H. M. Jensen, Mar
stal, er solgt til Styrmand P. Petersen, Skals, før en Kobesum 
af Kr. 4,750. Skibet maalcr 34 Netto Reg.-Tons.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

Si« Havneaade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgave.

De forenede Bryggeriers

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa % Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Fa as gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgåde, Tif. 4956.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p li A 11 d e r s c 11, Seku
lært, ank. Reval 13./2. — A 1 g a r v e, Borries, ank. hertil 13./2. — 
A 1 o k s a 11 d r a. Nielsen, afg. New York 7./2, — A 11 g 1 o Dåne, 
Toniiesen, ank. hertil 15.,2. — A. N. Hansen. Sorensen. afg. her
len 12. ‘2. — Aiiitrerpen, Madsen, afg. Portland 25.,1. til New 
York. A r k"a 11 s a s, Petersen, al'g. Dartmouth 10./2. — Arno, 
Fischer. pa>s. Gibraltar 14./2. — Aurora, Gommesen,.ank. Kduigs- 
berg 8./2. — Baron S ( j e r n b I a il. Sorensen, afg. herfra 12./2.

Bei r a, Lunge, al'g. Cardiff 8.2. — C. F. Ti et gen, Thomsen, 
pass. Fair llill 29.,T. — Chr. Broberg. Mortensen, pass. Gi
braltar 13. 2. C li r. I X. Mikkelsen, auk. London 13./2. — Dag
mar, Bogvad. ank. Stelliu 13.,2. -- Esbjerg, Strufve, afg.-her
fra 13.,'2. — F I o r i d n, Andersen, ank. Buenos Aires 31./12. — 
G a r o ii n e, Kromann, al'g. herfra 9./2. — II e 1 I i g 0 1 a v, Holst, 
ank. hertil 9.1. — II j e 1 ilt, Henriksen, afg. herfra 14./2. til Dan- 
zig. -- 1. C. Jacobsen, Petersen, afg. Reval 9./'2. til Glient. — 
J o I a n t li a, Rasmussen, afg. herfra 15./2. til Antwerpen. — K a- 
s a n, Mikkelsen, ank. London 9./2. - Kent u c k y. Andresen, afg.
Boston 13.-2. hertil. - K i e w. Jorgensen. afg. herfra 12./2. til 
Anlwerpen. -- K u r s k. AVieneke. pass. Portland 14./2. hertil. — 
Do uro, Sorensen. al'g. Dunkeriiue 12;/2. — Louise, Larsen, afg. 
herfra 14..'2. - Louisiana. Ørsted, pass. Port of Ness 14./2. — 
L. P. H o 1 in b I a <1. Svane, pass. Ouessant 14./2. — Min sk, Har
der, afg. Pillau 15..2. M o s k o v. Jensen, ank. hertil 14./2. — 
Nicolai IL Jtirgeiisen, al'g. Bourgas 14..2. — Nordjylland, 
Sncbcrg, afg. Calania 14. 2. - 0. B. S u li r, Frisenette, afg. herfra 
3.'2. — 0 m s k, Jacobsen, ank. I.ihait 13./2. — Oscar II. Hempel, 
pass. Vinge 15./2. hertil. - - P e u n s y 1 v a n i a, Lissner. ank. New 
York IL.'2. - • Perm. Gotthardl, ank. Libau 11.,'2. ■— P r e g e 1, 
Iversen, afg. Reval 13.'2. -- Saga, Wiberg. ank. Riga 11./2. - - 
Saratow. ank. IIull 17.'1. -- Saxo. Muller, pass. Holtenau 13./2. 
for Libau. - T e x a s. Clausen Kaas, afg. Baltimore 1.,'2. — T li y r a, 
Dam, auk. hertil 15./2. — Tiber, Petersen, afg. Antwerpen 9./2.

Tonisk. Wiberg, ank. Bourgas 13.,'2. — Tyr, Thaning, ank. 
Windau 15./2. U n i t e d S t a t c s. Goltselie, pass. Fair Isle 15./2.

Viking, Meyer, afg. herfra 11.,12.
C. K. Hansen. Aggersborg afg. West Hartlepool 10./2. - 

Amalienborg ank. Stoekton 10.2. — Anna Mærsk afg. 
Newporl 8J2. — B r a t i i n g s b o r g pass. Portland 10./2. — 
Borgi lim afg. Savona 10./2. — Chassie Mærsk afg. Livorno
7. /2. Da n s bor g afg. Newpori .Mon 8., 2. El s borg ank.
Burntisland 8.,2. — Esrom ank. Antwerpen 10.,'2. — Flynder
borg ank. Leith 8J2. — Fredensborg ank. Lissabon 11..'2. — 
Frederiksborg ank. Huelva 3.'2. — Guldborg auk. Kjo- 
henhavu 11./2. Gurre pass. Konslantinopel 6.,'2. — Ilam mel
hus pass. Barbados (>.,2. - H a r r i l d s b o r g auk. Garston 5./2. 
-- H u n d b o r g ank. Metliil 8,/2. -- Honcborg ank. Metliil
9./2. — Jelling afg. Newport Mon 7.,2. — J om s bor g ank. 
CardilT 8.;2. J u n g s li o v c d afg. Halifax 10./2. — Jægers
borg ulg. Las Palmas 10./2. K a I l u n d b o r g ank, Bonanzn 
B./2. — Kalo ank. Cardiff 11./2. — K 1 a m p e n b o r g ank. 
Huelva 10.,'2. — Kronborg ank. Rolerdam 1.1./2. — Lejre afg. 
Barry 4,/2. — Lilleborg pass. Gibraltar 2./2. Marscl is
borg afg. Gulfport 8./2. — Næsborg ank. Glient 12./2. -- 
Peter Mærsk ank. Burntisland G./2. - Ran delsborg afg.
Kjobenhavn 11./2. — Rosenborg pass. Kjohenhavn 12./2. — 
Silkeborg afg. CardilT 10./2. - Skanderborg ank. Genua 
31./1. — S k j o I d b o r g ank. Huelva 31. li. — Sko d s borg afg. 
Savona 11.>2. — Spigerborg afg. Huelva 9./2. — Stegel
bor g ank. Bordeaux 2./2. - - S t j e r n c b o r g afg. Kjobenliuvn
8. /2. — S o b o r g ank. Goteborg 7-/2. — T a a r n b o r g pass. Hirts
hals 12./2 — Tu borg ank. Pillau 10./2. — U1 Isbor g ank. 
Huelva 31.li. --- U r a u i e n b o r g ank. Glient 12./2. - - V i s b o r g 
afg. Mcthil 12./2. - Vordingborg afg. Rendshiirg S./2. - 
0 r k i 1 d ank. Bcrmudas S./2.

Vesterhavet. Dagmar, Skou, pass. Gibraltar 12./2. før Rabat. 
— • Olga, Christensen, afg. Gibraltar 12.'2. til Casablanca. — El
len, Hansen, ank. Casablanca 12.,'2. — Karla. Nielsen, afg. Cadiz 
12.'2. til Karthagcna. — C i t o. Jepsen, afg. Amterdam 12./2. til 
Santander. — II c b c, Gregersen, afg. Granton 12./2. til Esbjerg. — 
Polly, Mathiasen. afg. Hook of Holland 12./2. til Bordeaux. — 
Nerma. Madsen, ank. Metliil 12./2. — Bodil, Uldall, ank. Odense 
11.,'2. — Marie. Jessen, ank. Iviza 10.’2. — Nora, Lauritsen,
afg. Gandia. 11./2. til Bremen.

(Fortsættes Side 105.)
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Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Toulou 9-/2. — Mar
tha, Christensen, afg. Sfax 5./2. — Elna, Rathjc, nfg. Burntisland 
7./2. — Therese, Pedersen, ank. Leith 10./2. — Harriet, 
Larsen, afg. Rosas 5./2. — Dagny, Thorkildseu, afg. Susse 6./2.
— Simon c, Moller, afg. Sunderland 3,/2. — J c a n n e, Olsen, ank. 
Arzew 10./2. — Vera, Larsen, afg. Mcthil 1-/2. — Daisy, Lage- 
sen, afg. Napoli 14./2. — Anine, Letli, auk. Mcthil 1./2. ■— 
Kam m a, Løffler,. afg. Sfax 29./1.

Dania. E 1 y, Meincrtz, ank. Maearthv 13./2. — No 11 y, Clau
sen, pass. l’Ouessant 10./2. for Cette. — F o n u y, Eriksen, ank. 
Cadiz 2-/2. —Lilly, Dulm, ank. Aalborg 12./2. — Alexy, Soren
sen, ank. Thorsbavn 10./2. — Dagny, Bang, afg. Swansea 14./2. 
til Barcelona. — Mary, Clausen, ank. Kjohenhavn 11./2.

Det østasiatiske Kompagni. Kina afg. Shanghai 12./2. for udg.
— S i a m afg. Karatzu 10./2. for hjemg. — Arabien pass. Gibral
tar 13./2. for udg. — Tranqnebar pass. Salmng 13./2. for udg.
— Tanga n afg. Singapore 9./2. for udg. — Sainui ufg. Penang 
5./2. for hjemg. — Bandon afg. London 11./2. for hjemg. — 
Bi n tang afg. Cnddalorc 9-/2. for hjemg. — Chumpoii afg. 
Genua 8.12. for udg. — Esrom ank. Antwerpen 10./2. for udg. — 
Indien ank. Buenos Aires 31./12. for udg. — Cathay afg. 
Durban 2.12. for hjemg.

Vestindisk Afdoling. St. Jan afg. Portland 9./2. 
for udg. — St. Thomas afg. St. Thomas 31./I. for hjemg. — 
S t. C r o i x afg. St. Thomas 29./1. for udg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h ti- 
k o f f. Brandt, afg. Kjøbenhavn 12:/2. til Dunston. — J o h a n S i e m. 
Nielsen, afg. Metliil 7-/2. til Kiel. — Harald K 1 i t g a a r d, 
Rasmussen, ank. London 13./2. — R u s s, Petersen, ank. Buenos Aires
28./1. — Wladimir Sawin, Carstenseu, afg. London 13./2. til 
Kjøbenhavn. — Excellence Pieske, Tannebek, afg. Pozzuoli
10./2. til Nevorossisk. — Miehail Ontehoukoff, Harboe, 
ank. Bilenos Aires 25./1. — Generalkonsul Palliscn, Chri
stensen,' afg. St. Lucia 7./2. til New York. — Wladimir R c i t z. 
Olsen, afg. Buenos Aires 30./1. til Emden. — Helmer More li, 
Thorsøe, ank. Montevideo 21./I. — New a, Dahl. ank. Milville 4.12.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Marseille 11./2. — L o n d o n, 
Bom, afg. Kratzwieck 11./2. til Tyne. — Paris, Tholander, ank. 
Burntisland 7.,'2. — Bryssel, Kaas, ank. Sierra Leone 12.12.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Sierra Leone 1./2. — W i e n, 
Boeck-Hansen, afg. Tyne 3./2. til Las Palmas. — Rom a, v. Thun, 
ank. Cardiff 3..'2.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kiel 10./2. — Helene. Sorensen, 

afg. Blyth 10./2. — S j æ 11 a n d, Svarrer, ank. Kolding 10./2. ■— 
Agnete, Dam, afg. Karrebæksminde 13./2. — II c r m i a, Fårup, 
ank. Boncss 12./2. — Ali c c, Jørgensen, ank. Helsingør 12./2.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, unk. Sunderland 11.12. •— 
Ragnhild, Schultz, afg. London 12./2. -- Valborg, Hansen, 
ank. Runders 13./2. — Es t rid, Hansen, ank. GjedseT 13./2. — 
G u-ii li i 1 d, Hansen, ank. Nyborg 12./2.

Urania. P ol a r s t j c r n c n, Nielsen, afg. Newporl News G./2.
— Kro n j> r i n s c s s e Louis e, Gislason, ank. South Shields 14./2.
— S v e n d.-Schmidt, nnk. Lissnhon 3-/2. —■ Urania, Clausen, ufg. 
Gibraltnr 7-/2.

Nordsøen. Nordland, luirsen, ank. Trupani 10./2. — Kron
prins F r o d e r i k, Andresen, afg. Las Palmas 10./2. —• Hol
land, Poulsen, ank. West Hartlepool 13./2. — England. Ander
sen, afg. Boncss 9./2. — Rusland, Bennetsen, ank. Metliil 10./2.

Europa. Belgien, Nielsen, nfg. Newport Mqu 14./2. — 
E li r o p a, Hansen, afg. Plymouth 14./2. — F r n n k r i g, Friis, nfg. 
Aarhus 12./2. — Tyskland, Dnnstrnp, nnk. Nordfolk 11./2.

Dampskibsselskabet af 1S11. E d n n, Iversen, afg. Boncss 9./2.
— Alf. Clausen, afg. Grangemouth 12./2.

Frem. Anstå, Bagger, nnk. Barry 5./2. ■— Freja. Nielsen, 
ank. Kjøbenhavn 12./2. — Vera, Thing. afg. Kjøbenhavn 10./2.

Skandia. Gul faxe, Petersen, ank. Kjølicnhnvn 11./2. — 
Sk i n faxe. Folier, ank. Kjohenhavn 13./2. — R i ni f a x c, We- 
stergaard. afg. Blyth 14./2. til Gjedsor.

Sejlskibe.
Ærs. J e n n y. Svane, afg. Liverpool 10./2. til Rio Grande. —■ 

H n n s i g n c, Bove. afg. Gøteborg 11./2. til Konakry. — H. H. P e- 
torsen, Christensen, ank. Genua 10./2. — Danmark, Nielsen, 
ank. Fowey 12./2. — J. K o f o e d, Christensen, afg. Brest 12./2. 
til Ayr. — Dunn, Pedersen, afg. Queenstown 12./2. til Havre. — 
R u t h, Folmer, ank. Kjøbenhavn 13./2. — J. A. Krom a n n. Chri
stensen. ank. Gøteborg 12./2.

INDHOLD:
Diesel motorskibet »Selandin«. — Kjøbenhavn. den 16. Fobruar 

1912. — Sø- og Handelsretsdom. — Overrctsdom. — Fragtmarkedet. 
— Generalforsamlinger. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børs
kurs.

Kjøbenhavns Børskurs d. 15. Febr. 1912.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark..............................................
Norden. .............................................
København ........................................
Carl.....................................................
Dannebrog..........................................
Skjold.................................................
Urania.................................................
Union...................................................
Dampsk. af 1896 ..............................
Hejmdal............ . ........................... •
Østasiatiske........................................
Østersøen...........................................
Nordsøen..............................................
Gorm....................................................
Torm....................................................
Inga .......................... ...........................
Cimbria................................................
Vesterhavet................ . .....................

• Helsingørske-Dampskibs- Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..............
67, °/o foren- Dampsk.-Selsk..........
4 % Østasiask Komp.... ..........

Stats- og Kreditforen. Obligationer. 
3 ’/0 Stats amort..............................
37, % 
37, % 
37, 7.
47.
47. 
37,7.
47. 
37, 7.

uops. Stats.........
Husejer K^editk. 
Kbhvn.s Kreditf.

Østift. Kreditf.

Landkreditk. 
4*/o Østift. Kreditf.

2. Serie
1. -
6. —
7. -
3. -
9. —

Gjort til | Køber | Sælger

1137« -7, 1131,'. 1137,
1027, -7« 1017, 1017.
1147« -114 1137« 114

—
1117« -1127« 1127. 11:3
110- 112 1117. 1117,
93- 937. 94 917«
31- 7, 31'.', 317«

— —
110- 7« 1097« 1097,
1157, -116 1157« 116
143- 1/_ 1‘

li— 1437. 1437,
— —

15- 167, 19 197,
113- 1137. 114
110— 110 1107,

— —
112- 1117, 111 1117,

— —-
98- 997, 1017. J017,

45 55
657, -66 657, 657«

_
— —
—

92*' 947.
857. 86
90 92
917. 967«
96 98
897, 917,
947« 947,
887, 907,
947« 947«

Vekselkurser d. 14. Februar 1912.

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................... 1487« 1487, 150
116— 115*,'« 1157«

1477«
116

Landmandsbank................................ 1477« -7, 148
Handelsbank...................................... 147 ■/« 1477. 1477,
Grundejerbank................................ 187, -7« 18 187.
Burm. & Wain.................................. 118- 1187. 119
Helsingørs Jærnsk........................... 98- 997, 1017. 1017,
Sukkeriabr......................................... 292- 2907. 2907. 291
Bryggeri Aktier.............................. 184- 1837« 1837, 1837«

Notering paa Berlins Bors d. 14. Februar 1912.

Qvista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 89.00 88.80
London ................................................ 18.25 18.21
Paris .................................................. 72.80
Amsterdam........................................ 151.00
Wien.................................................... 75.80

Russiske Noter...........................................................
4°/. Russiske Consols...................... ... ..............
37.o 7o — Boden Kredit.......................... . .......
5 70 Mexikanske 1899 .........................................
5 °/0 Rumænske Stats................................................
47. - - 1890 ....................................

216.60
92.00

100.25
101.50
95.20

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 322,000, „Danmark" 234,000, „Norden" 
324,000, „Carl" 350,000, „Dannebrog" 410,000, „Skjold" 458,000, 
„Urania" 128,000. „Dampskib, af 1896“ 160,000, „Heimdal*1 156,000, 
„Gorm“ 196,000, „Neptun" 470,000, „Dansk-russisk" 506,000, 
„Østasiatisk" 200,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.

i



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Gompany „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

T"'ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN1-, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Address: „EN6INEERIN61 ANTWERP".

Prøv engang-----
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tir. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbauken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firmn grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste 
Skibsprovianteringsforretning I Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: •Schierbeck«

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skrsderi og Herreekvipering,

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydeB for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtræklcer.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrskkerafdellngen anbefaler:

j Guldtrækkerartlkler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Marine-Sugegas-Motoren
billigsto og sikkresta Drivkraft.

Anlæg fru 12 lil 200 HK. leveres i bedsle Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Sefartstidende« Bæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 7« 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".-

Trykt hos J. .Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 14. Kjøbenhavn, Tirsdag den 20. Februar 1912. 19. Aarg.
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HORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co.. Ltd.

WALLSEN D-O N-T YN E OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedcarbcjde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telagramadreiiar: „NEWS, WALLSEKB" tg „NEWS, SUNOERUND".
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Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt*'.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
H.avarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. -Hof-Leverandør.
Niels .Tuelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.
05 Kr. 

Preisler 
Kjobmagergade 13.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og GU^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, i««:
KJ eb og Salg af Seil- og Dampskibe-

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst
Telegramadr.: „Severin**. (H. O. 210)

„Kend Dit Skibu.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

ar Mr. Thomas Waltons Bog »Know jour own Bliip..
Faas I Ksbentiavn fra de nautiske Foreningers Lokaler og hos Blankensfelners Eftflg., 

Hr- William Jensen, Toldbodvej-

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige fasle 
Præmier. Agenturer i dc Heste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot

Havnegade 47. T:S&n



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Remington, 
eneste Skrivem askinc, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhnn dier:

L. Kristensen, 27, Vestergade

Julius Ott 
Internationale Agentur 

Køb, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG. Georgspl. 10.

Limfjordsøsters Kompagniet

Skibsførerplads 
paa Damp- eller Sejlskib 
søges af en 30-aarig, eller 
foreløbig Styrmandsplads. Ka
pital kan indskydes om det 
forlanges.

Kopier af Anbefalinger sen
des paa Forlangende.

Billet, mrk: „Skibsfører
plads 306“, modtager „Dansk 
Søfartstidende“s Kontor.

søger en yngre energisk Mand som Assistance for 
Driftslederen. Gage efter Kvalificationer. Ansøgninger sendes 
til Limfjordsøsters Kompagniet. Nykøbing Mors.

Varmlnfls-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor ined de varme Luft
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/., kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kcdclrensnihg og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- K A Y D Y H R København 

gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: »KAYDYHR«

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s -Salgskontor, 

Pilestræde I. Køuh K. Tel.3662

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Prlier. 
Telegr.-Adr.. »Bjorchjensen«. 

Telefon 7262.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mnal.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Ekstra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser

Kjøbenhavns Skipperforening
afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Torsdagen den 22. Februar d. A. Kl. 3 
Eftermiddag iWittmacks Lokale, Holmens Kanal Nr. 17, 
hvor, foruden de sædvanlige Sager, vil blive foretaget:

1) Valg af Formand.
2) Valg af 3 Repræsentanter.
3) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn
skaberne for 1911 ville ligge til Eftersyn paa Forenin
gens Kontor hver Søgnedag fra Kl. 11%—2 fra den 
.1. Februar d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse 
over Foreningens financielle Status vil kunne afhentes 
paa Foreningens Kontor.

Opmærksomheden henledes paa, at efter de nye 
Vedtægter kunne Medlemmer, der er paa Rejse eller paa 
Grund af Alder eller Svagelighed er forhindrede i at 
møde ved Generalforsamlingen, deltage i Valget ved Af
givelse af Stemmeseddel under Iagttagelse af de i Vedtæg
ternes §^21 nærmere aDgivne Regler.

Kjøbenhavn, den 5. Januar 1912.
P. B. V.

A. V. Knudsen.

Dampskibsselskabet Norden.
Udbyttet for Aaret 1911 udbetales fra i Dag med 50 Kr. 

pr. Aktie paa Selskabets Kontor, Amaliegade 43, Stuen, fra 
11—1, imod Aflevering af Aktiernes Kupons.

København, den 16. Februar 1912.
P. B. V.

Peter Brown.

Motorbaaden „Maagen“,
33 Fod lang, 10 Fod bred (Horsens Motor), er billig til Salg 
naar Handel kan ske i Løbet af kort Tid.

L. Gunnersen, Klostergade, Nakskov.
Telefon 461.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjohenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. I,2u0,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SoasBurance. 124.

KABYSK0MFURER& SKIBS OVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT - BILLIGT - HOLDBART FORLANG. K ATALOC

DE FORENEDE 3ERNSTØBERIER %
AFDELING CHRI5TIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF IG30 .

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
,,, , . , / Bobl, Frederlkihavn.
telegram-Adresse: (JlrUolterHUDO, K|(b00bl«0.
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Kjøbenhavn, den 20. Februar 1912.

Fra Direktøren for Søkorl-Arkivel liar vi modlagel 
følgende:

Artikel 9. 1 Dansk Søfarlstidende Nr. 11 af 9.
Februar henleder lir. F. rolle Vedkommendes Opmærk
somhed paa en formentlig vildledende Affattelse af An
ordningerne vedrørende internationale Søvejs-Heglers og 
Nød-Signalers Anvendelse af danske Skibe. Paa den 
Maade del kgl. danske Søkorl-Arkiv gentagne Gange næv
nes i Forbindelse med Sagen, kunde det se ud, som 
Hr. »F.« mener, al Arkivel har el Medansvar i Ordningen 
af del omtalle Hæfle: men delle er ikke Tilfældet. Jeg 
skal indrømme, al del for uindviede er vanskeligt al se, 
hvem der bærer Ansvarel for saadanne Optryk, da del 
ikkc?.slaar nævnt paa Titelbladet, og saa meget mere som 
Sager vedrørende Søfarten sorterer under snart sagt alle 
Ministerier. Paa alle Søkort-Arkivets Publikationer, saa
vel Kort som Bøger slaar der: > Udgivel af del kgl. Søkorl- 
Arkiv«, og kun for saadanne paalager Arkivet sig An
svarel. Alle andre Bøger som Optryk af Love og Be
stemmelser m. m. Skibsfarten vedrørende, der sælges fra 
Arkivel. modtages fra vedkommende Ministerium, og paa 
deres Affattelse har Arkivel ingen som helst Indflydelse.

Jeg synes imidlertid. al enhver maa kunne linde ud 
. f omtalte Helle. Del indeholder Hovedanordningen med 
en Slularlikel med Bestemmelser om, al alle tidligere An
ordninger denne Sag vedrørende er ophævet: dernæst en 
Anordning med Tilhvg lil Artikel 8, en med Tillæg lil 
Artikel <31 og endelig en med en forandret Affattelse af 
Artikel 9; og delle fremgaar saavel af Titelbladel som af 
Indholdsfortegnelsen og af Overskriften over hver Anord
ning. Al der behøves en yderligere Tilkendegivelse af. 
al § 9 er forandret synes mig ikke er nødvendig, man maa 
jo dog gaa ud fra. at Folk i alle Tilfælde læser Titelbladet.

Hr. »F.« synes, al den ny Artikel 9 er lang og indviklet, 
men man maa jo huske paa den rivende Udvikling Fiske
riet har været underkastet, samt at del ikke alene er for 
Fiskefartøjer, at Artiklen er bestemt, men at ethvert 
Fartøj maa kende Artiklen for al kunne manøvrere fri 
af Fiskeredskaber m. ni., og heldigvis har vi da dansk 
Skibsfart baade paa Middelhavet og paa Japans og Koreas 
Ilave.

C. Rloch,
Direktør for Søkort-Arkivet.

Firmaet lians S ni i l h i Kronstad! skriver den
12. ds. lil os:

K u 1 1 o s n i n g i K r o n s l a d t. De herværende 
•Sfuvere har udsendt et Cirkuhvre. hvori de tilkendegiver 
al de fremtidigt maa forhøje Prisen for Kullosning med 
10 Copecker pr. Ton for Ladninger, der losses direkte lil 
Kaj, og de maa forinden de afleveres der, vejes pr. Kurv 
om Bord i Skibet.

Hertil anser jeg del nødvendigt al oplyse, al det kun 
er en Del af de Kul, der ankommer lil Admiralitetet. der 
losses paa denne Maade. og Cerleparlierne stipulerer i saa 
Tilfælde med Hensyn lil Fragten:

»Consignees have Ihe option of discharging sleamers 
al Kronsladl al (he rate of (100) four hundred Ions 
per working day and paying two pence per Ion exlra 
freight for sucli option. Declaration lo be made be- 
fore breaking bulk.«

Denne Fragtforhøjelse vilde saaledes for den kom
mende Sæson være al opskrue med end yderligere 2V> d. 
pr. Ton.

1 1910 lossede ni Dampskibe, i 1911 otte Dampskibe 
li! Begeringens Kajer, ellers foregaar al Kullosning i 
Kronsladl direkte i Læglere og uden nogen Vejning.

Gesandtskab i Rom, al del kgl. Konsulat dersteds fra 
Havnevæsnet i Neapel har modtaget Meddelelse om, al 
del østrigske Skib »Alice«, der den 5. ds. indkom lil Neapel 
fra Buenos Aires, den 22. Januar Kl. 9,30 Morgen paa 
8" 8' S. Brd. og 33° 35' V. Lgd. har mødi det danske 
Sejlskib »N. M. C. '1'.« (3/m. Skonnert »Johanne« af 
Rønne), der havde signaleret: »Meddel: All vel om Bord«.

Skoleskibel »Viking« afsejlede Onsdag den
14. ds. fra Fahnoulh lil Brislol. Breve kan adresseres lil: 
»Dansk Konsulat, Brislol«.

Klarering i P a i m p o o 1. I Anledning af en 
Notits her i Bladel af 26. Januar d. A., i hvilken Føreren 
af 3/m. Skonnert »Acliv«, Kaptajn S. R. Mourilzen. 
fremsætter nogle Bemærkninger, navnlig angaaende dé 
uensartede Gebyrer, der beregnes af Mæglere paa denne 
Plads, har vi fra en af de i Notitsen nævnle Mæglere, lir. 
Le Griguer modtaget en Skrivelse, hvori del hævdes, 
al den af ham beregnede Mæglerprovision er anerkendt 
ved Lov af 29. August 1897.

B u r m e i s l e r & W a i n. Paa et Lørdag den 17. 
ds. i Aktieselskabet Burmeister & W a i n s Maskin- 
og Skibbyggeri afholdt Bestyrelsesmøde fremlagdes Regn
skabet for 1911, der udviste el Overskud af Kr. 914,797.

Bestyrelsen vedlog at foreslaa Generalforsamlingen, 
al der udbetales 6 pGl, i Udbytte, og at der til Reserve- 
og Fornyelsesfonden henlægges ordinært Kr. 137.219, og 
ekstraordinært Kr. 135,941, hvorefter Reserve- og For- 
liyelsesfonden med Tillæg af Kursavance ved Salg af 
Selskabets egne Aktier, men Fradrag for Afskrivning paa 
Maskiner er: Kr. 2,014,499.

D i e s e 1 m o l o r s k i b c. Efter foretagne Prøve
lure med det første store Dieselmolorskib »Selandia«, har 
Det østasiatiske K o m p a g n i hos A/S. Bur
meister & Wains Maskin- og Skibbyggeri den 17. 
ds. givet Ordre lil Bygningen af lo store, c. 10,000 Tons, 
Lastbaade med Dobbeltskrue og 3,000 HK. til Levering i 
Begyndelsen af næste Aar.

Tilkendt Sølvmedalje. — Opholdssted 
efterlyses. Del engelske Konsulat i Kjøbenhavn har 
fra det engelske Marineministerium modtaget Meddelelse 
om. al den norske Regering har tildelt Sølvmedalje til 
Matros Niels Sørensen, der tidligere har været for
hyret med Dampskibet »Poplar Branch« af Sundcrland. 
som Anerkendelse for hans Medvirken ved Redningen af 
Mandskabet fra det norske Skib »Irmgard«, der forliste 
udfor Corral den 26. Juni 1910. Da ovennævnte Niels 
Sørensens Adresse, der er bleven opgivet at være Win- 
diger Vej, Viborg, er Konsulatet ubekendt, anmodes Ved
kommende om at henvende sig til det engelske Konsulat 
i Kjøbenhavn. Toldbodvej 28.

P a n a m a k a n a 1 e n. New York, 17. Februar. 
(Rilz. Bur.) »Journal of Commerce melder fra Washing
ton. al Trafikudvalget i Repræsentanternes Hus forbe
reder el Lovforslag, hvorefter Skibe af alle Nationer skal 
have samme Ret i Panamakanalcn, og at amerikanske 
Skibe ikke skal have særlige Forret ligheder. I Forslaget 
fastsættes Kanallolden lil højst P/t Dollars.
't*? -r • •

Rapporteret Skib. Udenrigsministeriet med
deler i Henhold lil en Indberetning fra del kgl.
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Helsingør Skibsværft har i Følge »Nall.« 
modtaget Bestilling paa lo ny Dampere lil >D. F. D. S.«, 
den ene lil Middelhavsflaaden, den anden lil Nord- og 
Øslersø-FIaaden.

I n d d r a gel Lods- o g F y r s k i b. Marinemini- 
sleriel har faaet telegrafisk Meddelelse fra Lodskaplaj- 
nen i Malmø om, al Løds- og Fyrskibet »Malmo Redd« er 
inddraget for Is.

I n d d r a g e I Fyrskib. Marineministeriel har 
fra Lodskaplajnen i Malmø modtaget telegrafisk Under
retning om, al Fyrskibel »Svinbadan« er inddragel for Is.

U s k a d e 1 i g g j o r I V r a g. Marineministeriel med
deler: Vraget af den i Kongedyb, lidt Vest for Trekroner 
røde Fyrlinie sunkne Galease er nu uskadeliggjort og 
Vragvageren inddraget.

Firmaet P. B o r n h o 1 d t
Termometret paa 

ved Domesness

Sejl a d s e n p a a R i g a.
& Co., Riga, telegraferer den 17. ds.: 
Frysepunktet, vestlig Vind. Passagen 
fremdeles spærret paa Grund af Is.

Meteorologisk Instituts O v e r sigt o v e r 
1 s f o r h o 1 d e n e den 18. ds.: Sydlige Kattegat og Lille
bælt lukket for Sejlskibe. — Storebælt: Megen Isvanske
lighed, kun mulig for kraftige Dampere. — Sundet : 
Drivis.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 86 og 92/1911, afsagt den 17. Januar 1912. 
1) Damperen »Ellen«s Rederi A n g f a r t y g s a k l i e b o- 
laget Ellen af Carlshainn, og 2) T li c o I< o c li & C o. 
soin Generalrepræsenlanter for Forsikringsselskaberne 
D c u l s c h e r L l o y d, Berlin, og B a d i s c li e A s s e- 
e u r a n z-G e s e 11 s c li a f l, Mannheim, mod A/S. Damp
skibsselskabet Øres u n d som Reder for Damperen 
»Sverige«.

Ender nærværende tvende i el Retsmøde den 4. Okto
ber 1911 kumulerede Sager, der er anlagt henholdsvis af 
Damperen »Ellems Rederi og af Theo Koch & Co. som 
Generalrepræsentanler for Forsikringsselskaberne Deni
se 11 e r L 1 o v d og B a d i s c li e A s s e c u r a li z-G e- 
s e 11 s c li a f I, hos hvem :Ellen«s Ladning var assureret, 
mod Dampskibsselskabet Øres u n d. er Sagens Omstæn
digheder følgende:

Den sidstnævnte Selskab tilhørende Passagerdamper 
»Sverige« gik paa sin ordinære Tur mellem Malmø og 
Kjøbenhavn den 29. Marts 1911 fra Malmø Kl. 8.15 
Morgen. Del var stille og i Begyndelsen klart Vejr, men 
nogen Tid efler, al man ved 9-Tiden havde passeret Sall- 
liolmsprikken og havde ændret Kursen lil V. % S. (mod 
Kjøbenhavn), salte del ind med Taagebanker. Farten 
mindskedes noget, og man gav, som del maa antages, de 
lovbefalede Taagesignaler med Dampfløj len. Tangen maa 
efler del oplyste antages al have været ret tæl; lil Tider 
kunde man dog se tre lil fire Skibslængder frem.

opnaa denne Fart med 
ikke

Damperen »Ellen« var den 28. Marts om Eftermid
dagen afgaael fra Rønne med en Ladning Oljekager og 
andet. Den 29. øm Morgenen styredes op gennem Sun
det. Del havde værel Taage nu og da om Natten, og 
Skibet havde gaael med varierende Fart. Efler at Nordre 
Røse Fyrlaarn var passeret, saltes Maskinen paa halv 
Kraft, da Taagen tillog. Skibet gik videre i Sigte af 
Prikkerne i Østsiden af Farvandet og gav efler de af’dels 
Besætning afgivne Forklaringer de nødvendige Taagesig
naler med Damplløjten.

Nogel før Kl. OL-j skele der en Kollision mellem de 
lo Skibe. »Ellen« sank med sin hele Lasi og Størstedelen 
af Besætningens om Bord værende Ejendele, men Besæt
ningen selv reddedes dels om Bord i »Sverige«, dels om 
Bord i den kort efler »Sverige« ligeledes fra Malmø kom
mende Dampfærge »Kjøbenhavn«, og der gik saaledes 
intet Menneskeliv tabt. Der afholdtes den 1. April Sø
forhør ved nærværende Rel. Begge Besætninger gav 
Møde og afgav en Forklaring, der, omend indeholdende 
nogle Uoverensstemmelser, dog paa de væsentligste Punk
ter var tilstrækkelig klar og overensstemmende lil, al 
Skyldspørgsmaalet kan bedømmes.

Det er oplyst, al »Sverige«, der er el hurligsejlende 
forholdsvis nyt Skib paa 686 Brutto Reg.-Tons med en 
Maskine paa 1,300 indicerede Hestes Kraft, der med fuld 
Kraft plejer al løbe en Fart af 13*Z>; Knob, plejer al 

1.18 Omdrejninger, men al Skibet
var renset udvendig siden Vinleroplægningen, og al 

del derfor var begyndt sin Fart fra Malmø med 130 Om
drejninger, hvorved det opnaaede den samme Fart. Da 
Skibel gerne skal være i Kjøbenhavn inden Morgentoge
nes Afgang, plejer Kaptajnen, naar der indtræffer nogen 
Taage, blol gennem Talerørel al varsko »Taage« ned lil 
Maskinen, og det er da en Aftale, al Farten sættes nogel 
ned, dog ikke saa langt som lil halv Kraft, sædvanligvis 
lil mellem 90 og 105 Omdrejninger. Kl. c. 9,8 havde 
Kaptajnen ved denne Lejlighed varskoet »Taage«, og Ma
skinen var da sal ned lil 105 Omdrejninger. Kl. c. 9,23 
varskoede Udkigsmanden paa Bakken: »En Dampfløjle 
for om Bagbord«. Kaptajnen slog straks »Stop« paa 
Telegrafen, og Maskinen stoppede saa hurtig som mulig 
derefter. El Øjeblik senere fik Udkigsmanden Øje paa 
»Ellen« inde i Taagen og varskoede: »Der er han«. Ma
skinen saltes paa fuld Kraft »Bak«, og der gaves tre 
korte Fløjtestød. Kl. c. 9,25 skele Sammenstødet.

Hvad »Ellen« angaar, var dens Brutto Tonnage 451 
Tons, og dens Maskine har 180 Hestes Kraft. Dens Fart 
for fuld Maskine plejer al være 7 Knob og for halv c. 4. 
Den havde, som før nævnt, gaael for halv Maskine om
trent fra Nordre Røse. Efter al Klokkebøjen var passerel. 
hørtes første Gang »Sveriges« Taagesignal fjærnl, og Kap
tajnen salte Farten ned lil sagte. Efler al have gaael for 
sagte Maskine i et Tidsrum af efter Kaptajnens Skøn om
trent 1 Minut, hørtes alter Lyden, men nu betydelig kraf
tigere, stadig paa Styrbords Bov et Par Streger foran for 
tværs. Kaptajnen slog nu og førsl nu »Stop« og gav 
Styrbords Ror (svensk Kommando) for at gaa agten om 
den kommende Damper, som han endnu ikke saa. Han 
fik ikke givel del foreskrevne Fløjlesignal for denne 
Drejning, før han hørte Bruset og saa »Sverige« komme 
frem i Taagen saa lad ved »Ellen«, al en Kollision var 
uundgaaelig. Han slog fuld Kraft Bak« og gav tre Siød, 
men straks derpaa fuld Kraft »Frem« for om muligt al 
komme foran »Sverige«.

Sammenstødet skele saaledes. at »Sverige« løb sin 
skarpe Stævn vinkelret ind i »Ellems Styrbords Side 
omtrent midlskibs. Ellen«s Skrog, der senere er taget 
op fra Havbunden, viser, al Sammenstødet har værel 
saa voldsomt, al Stævnen havde skaarel sig omtrent seks 
Fod ind i »Ellen«. »Sverige«s Stævn har ikke taget 
nogen nævneværdig Skade. Del synes af det foreliggende 
al fremgaa, al begge Skibe har haft nogen, »Ellen« dog 
kun ringe Fart fremover i Kollisionsøjeblikkel.
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Cilanterne — saavel »Ellenes Rederi som Ladnin
gens Assurandører — gør nu gældende, al »Sverige« maa 
belragles som den. der har hele Skylden, idet den har 
overlraadl Søvejsreglerne ved ikke at gaa med moderat 
Earl i Taagen, og idel de mindre Fejl, der mulig kan 
bebrejdes »Ellen«, har værel uden Betydning for Sam
menstødet. De Indstævnte gør gældende, al »Sverige«, 
der skal føre Passagerer igennem til Formiddagstogene, 
maa have Ret li) at gaa saa hurtig som skel. De hen
viser lil, al dens Maskine er saa kraftig, al den som ved 
anstillede Forsøg godtgjort fra fuld Kraft Frem« kan 
standses paa mellem 1 og 2 Minuller. De gør gældende, idel 
de har fremlagt en af >Sverige«s Kaptajn opstillet Bereg
ning, at »Sverige« næppe kan have gaael med mere end 
8—9 Knobs Fart fra del Øjeblik, dens Omdrejninger sal
les ned lil 105. De gør endvidere gældende, at »Ellen«s 
Fører har gjorl sig skyldig i tre forskellige Overtrædelser 
af Søvejsreglerne. Han har før del førsle ikke slaael 
»Stop« men kun sagte, da han førsle Gang hørte »Sve
riges Taagesignal foran for tværs. Han har før del andel 
givet sig lil al dreje lil Styrbord paa el Tidspunkt, da 
ban endnu ikke saa den fremmede Damper, og da han 
derfor ikke kunde kende dens Beliggenhed nøje, og ende
lig har han i sidste Øjeblik slaaet fuld Kraft »Frem«. De 
mener, al samtlige disse Fejl har medvirket til eller dog 
forstørret Virkningen af Kollisionen.

Cilanlerne gør gældende, al »Sverige«s Fari, saalænge 
den gik med 105 Omdrejninger i Taagen. maa have værel 
megel slørre end 8—9 Knob. De henviser lil, al del fra 
»Sverige«s Side er oplyst, al den, i den Tilsland Bunden 
den Gang var, kun brugle 130 Omdrejninger for al bringe 
Farlen op lil 13’■/>. Knob, og gør gældende, al 105 Omdrej
ninger derefter mindst maa give 10 Knob.

Cilanterne, Damperen Ellen«s Rederi, har derfor 
under nærværende Sag endelig paaslaael de Indstævnte 
domi lil al belale i Erstatning for Ellen« med Skibs- 
og Maskinmaleriel, Bunkerkul. Fragt. Tidslab og Besæt
ningens personlige Effekter ialt Kr. 47.420.43 med Renter 
heraf og Sagens Omkostninger.

Cilanlerne Tlieo Kocli & Co. har paaslaael de Ind
stævnte dømt lil al belale det Beløb, som Assurandørerne 
har maallel erstatte Ejerne af »Ellen«s Ladning Kr. 
20,741.04 med Renter heraf indtil Betaling sker, og Sagens 
Omkostninger.

De Indstævnte har paaslaael sig frifunden, subsidiært, 
al Skaden deles efter Rettens Skøn. De har endelig 
paaslaael sig tillagt Sagens Omkostninger.

Retten kan ikke lægge mindste Vægt paa de af »Sve- 
rige«s Kaptajn gjorte Beregninger, der paa forskellig 
Maade hviler paa en ganske usikker Basis, og hvis Re
sultater strider mod almindelige Erfaringssa'lninger øm 
den Proportionalitet, der indenfor visse Grænser er mel
lem Skibsskruens Omdrejningsanlal og Skibets Fart. Ret
ten maa med Cilanlerne antage, al .Sverige«s Fart ved 
105 Omdrejninger ved den paagældende Lejlighed har 
va-rel mellem 10 øg 11 Knob, ikke mellem 8 og 9. Men 
i alle Tilfælde maa del anses for siridende mod Søvejs
reglernes Art. 16. al »Sverige« i en saa stærk Taage har 
bibeholdt en Fart svarende lil 105 Omdrejninger, ikke 
blot medens den løb Nørd om Sallholm paa del mindre 
helærdede Sallhohnsllak. men ogsaa medens den passe
rede tværs over Ilollænderdybel, hvor Sverige- paa den 
ene Side maalle være forberedt paa al Irieife andre Skibe, 
og hvor paa anden Side en forsigtigere Navigeren ikke 
vilde have forvoldt slørre Tidslab. da Løbet er forholdsvis 
small. »Sverige« maa saaledes betragtes som havende 
i hvert Palti Medskyld i Kollisionen. Den Omslamdighed. 
al del havde Betydning al komme tidsnok lil Jernbane
togene, kan ikke i nøgen Retning Ijene lil Formindskelse 
af Ansvaret.

Hvad »Ellen« angaar. kan del ikke betragtes søm en 
Fejl, al den i sidsle Øjeblik har slaaet fuld Kraft »Frem« 
for derved mulig al mindske Kollisionens Virkninger, men 

del maa belragles som en Fejl, at den paa el Tidspunkt, 
da den ikke saa del andel Skib og ikke kunde kende 
dels Position, har givet Styrbords Ror (svensk Kom
mando). Efter all hvad der er oplyst om den korte Tid, 
der hengik, efter at Kaptajnen havde givet Styrbords 
Ror, inden han slog »Bak«, lør Retten imidlertid ikke til
lægge denne Rørkommando nogen Betydning for Sammen
stødet. Derimod maa del belragles som en meget alvor
lig Fejl, al »Ellen«s Fører ikke har sloppel, da han forsle 
Gang hørle »Sverige«s Damplløjle foran for tværs. Del
er inlet oplvsl, der kunde Ijene lil Undskyldning for, at 
han ikke har fulgi del bestemte Paabud i Søvejsreglernes 
Artikel 16 om i et saadant Tilfælde at stoppe (og der
efter navigere med Forsigtighed, indtil Faren for Sammen
stød er forbi). Delle Paabud maa ikke tilsidesættes, fordi 
Fløjten lyder fjærnl. og Retten kan ikke frakende »Ellen« 
Medskyld i Sammenstødet. Den lidte Skade tindes tinder 
Hensyn lil samtlige foreliggende Omstændigheder al 
maalle erstattes med lo Tredjedele af Dampskibet »Sve
rige«, medens én Tredjedel maa falde paa Dampskibet 
»Ellen«s Side.

Med Hensyn lil Skadeberegningen er der fra de Ind
stævntes Side rejst Indsigelser mod nogle af Posterne. 
Hvad Skibet angaar. er der mellem Parterne IrulTel Over
enskomst oin. al »Ellen« anses som kondemnabelt, og al 
dels Værdi inden Kollisionen fastsættes lil Kr. 35,000, saml 
al der eventuelt vil være al beregne »Ellen« i Tidslab for 
Tiden efter Kollisionsdagen el Beløb af Kr. 3,681. Par
terne er endvidere enige om. al »Ellems Rederi foruden 
Skibet har mistet Bunkerkul til Værdi Kr. 210. Udover 
disse Beløb fordrer »Ellems Rederi 1.696 Kr. for Udrust- 
ningsvarerl’ Materiel. Proviant in. m.). Kr. 1,269.08 som 
Rest før mistet Fragl og endelig som Erstatning for Besæt« 
ningens Effekter Kr. 5.564.35. Disse sidstnævnte tre Be
løb har de Indstævnte paaslaael Cilanterne uberettiget lil 
at kra-ve. men da Retten maa antage, al man ved Ansæt
telsen af Ellen« lil en Vivrdi af Kr. 35,000 ikke har laget 
Hensyn til Materiel lil Forbrug i Skibet eller Maskine. 
Proviant m. in., d a den forlangte Erstatning for Fragl 
væsentligst har Hensyn lil Tiden inden Kollisionen, og 
d a Retten efter Omstændighederne maa gaa ud fra Rig
tigheden ar de opgivne Værdier af Besætningens ElTekler. 
vil de Indstævnte have al belale Cilanterne »ElLems Re
deri lo Tredjedel af Kr. 47.420.43 eller Kr. 31,613.62 med 
Renter som paaslaael.

Hvad »Ellenes Ladning angaar. frilog de for den ud
stedte Konnossementer, »Ellen«s Rederi for ethvert An
svar for Følger af Sammenstød eller Fejl fra dels Førers 
eller Sømænds Side. Ladningsassurandørerne, der saale- 
des ikke vil kunne fordre noget hos »Ellen«, gør nu gæl
dende. al de maa kunne forlange hele del Beløb, de har 
maallel udbetale i Assurance, erstattet hos »Sverige«. De 
gør under Henvisning lil almindelige Regler om solidarisk 
Ansvar, naar tiere er meddelaglige i samme Relskrænkelse. 
gældende, al hver af de lo Skibe overfor dem maa være 
ansvarlig«; for hele den lidte Skade.

Herom tindes der imidlertid ikke al kunne blive 
Sporgsmaal. Redernes Ansvar i Tilfælde af Søulykke er 
paa en saadan Maade begrænset af Lovgivningen, al man 
ikke overall kan henvise lil almindelige Erstatningsregler, 
og del skønnes klart at fremgaa af Sølovens S 220. al 
del ikke er Meningen al paahvgge begge Skib«' solidarisk 
Ansvar for l«ele Skaden i Tillælde. hvor den er forvoldt 
ved Fejl paa begge Sider. Men navnlig kan der i Tillælde. 
hvor Ladningsejeren selv ved Kontrakt med det ene Skib 
har fraskrevel sig Hellen lil Erstatning hos dette Skib, 
ikke bliv«' Tale om. al del andet Skibs Erstatningspligt af 
denne Grund forøges. De Indsla-vnte kan derfor kun til
pligtes al udrede lil Cilanlerne Tlieo Kocli & Co. lo Tredje
dele af Ladningens Værdi Kr. 20.741.04 eller Kr. 13.827.35 
ined Renter som paaslaael. De Indstævnte har ganske vist 

i gjort gældende, al del paaslævnle Beløb skulde nedsættes, 
da der var tegnet Assurance ikke blot for Varernes Fak- 

i lurabelob men ogsaa for forventet Handelsfordel, men til
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en saadan Nedsættelse findes efter Omstændighederne in
gen Anledning.

De Indstævnte vil herefter have al udrede til Citan- 
lerne Damperen »Ellen«s Rederi Kr. 31,613.62 med Ren
ter indtil Betaling sker, og denne Sags Omkostninger med 
300 Kr., og til Cilanlerne Theo Koch & Co. Kr. 13,827.35 
med Renter indtil Betaling sker saml denne Sags Omkost
ninger med 150 Kr.

Fragtmarkedet.

F r a g l m a r k e d e l f o r S e j 1 e r c :

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 
England og KonlinenleL er Sejlskibsfarl for de Heste Hav
nes Vedkommende fremdeles indstillet paa Grund af Is
hindring, og der slulles kun ganske faa Fragter pr. straks 
fra de enkelte sejlbare Ilavne til ret akceplable Raler, 
medens der pr. f. o. w. er en større Tilbageholdenhed paa 
begge Sider, idel Befragterne kun i enkelte Tilfælde vil 
akceplere Redernes Fordringer, men der noteres el ret 
betydeligt An lal Ladninger fra de skandinaviske og vest
lige Østersøhavne til Transport, naar Isforholdene (il
lader.

Fra Bollenhav sluttes ligeledes kun faa Fragier pr. 
f. o. w. lil og over Minimalralerne.

Relurfragler Vest fra og Mellemrigsfragler tilfreds
stiller Behovet for den mindre Flaade, som er i Fari 
udenfor de isblokerede Havne lil uforandrede, ret gode, 
Raler.

De højere Fragikonjuiikturer syntes forst at gøre sip gældende i 
Kulfragterne til Østersøen og bredte sig saa til de udgaaendc Frag
ter fra Østersøen, selv om de intet øjeblik naaede ud over, hvad 
man altid burde have for med Fordel at transportere disse Lad
ninger. For Fragtspekulanterne kom denne ny Sagernes Stilling 
uventet, og 1911 har for dem været en Lære, som de vist sent vil 
glemme. Senere kom den italiensk-lyrkiske Krig, der i boj Grad 
bidrog til at stramme Markedet. Naturligvis har det ikke været 
muligt straks at udnytte Stigningen, der kom ret overraskende, 
helt ud, idet man af almindelige Forsigtighodshcnsyn altid er nødt 
til at disponere noget frem i Tiden — hvad vi ogsaa agter frem
deles at gøre — men ikke desto mindre viser det forløbe Aar en 
meget betydelig Fremgang overfor de, nærmest foregaaende.

Selskabets Skibe har været i stadig Virksomhed hele Anret og 
har som sædvanlig været fordelt i Fart paa de forskellige Markeder, 
dog for de størres Vedkommende mest paa Amerika, hvortil Stig
ningen i Fragterne vel maa siges at være kommen sidst, men til 
Gengæld ogsaa betydelig og efter alle Solemærker at domme af læn
gere Varighed.

Verdenstonnagen synes udmærket fordelt, alle Markeder er 
faste, og Tilbudet af Tonnage synes intet Steds at være storre end 
Efterspørgslen, saa den nærmeste Fremtid ser virkelig ganske lys 
ud, om end der ogsaa findes mørke Skyer som den truende Kulstrejke 
i England, der, hvis den bliver til Virkelighed, dog næppe ventes 
at ville vare ret mange Dage. Om man end ikke maa glemme de 
betydelig forøgede Driftsomkostninger, tror jeg, at man alt ialt or be
rettiget til at danne sig et lysere Syn paa Tingene, end man bar 
kunnet i en længere Aarrække.

Derefter fremlagdes Regnskabet, som har været udforlig om
talt her i Bladet. Driftsoverskudet har været Kr. 497.807, hvoraf 
udbetales Kr. 190,000 som 5 pCt. Udbytte, medens Kr. 305,000 hen
lægges til Reservefonden.

Bagermester 0 h 1 e n s c h 1 ii g e r foreslog at forhøje Rederens 
Honorar, et Forslag, hvorfor Grosserer Brown Lakkede, idet lian dog 
bemærkede, at Forslaget ikke kunde vedtages, ligesom han ansaa 
det for hensigtsmæssigt at udsætte Sagen til næste Aar.

For Regnskabet gaves Decharge.
Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Overretssagfører P a - 

1 u d a o.

Havarier og Forlis.

Spørgsmaal og Svar.

Vi har modtaget følgende:
S p. 1. Hvilket Inventar skal en Arbejdsbaad til Skibe af 

over 200 Tons udenfor den indskrænkede Fart være forsynet med?
S p. 2. Kan nævnte Baad betragtes som værende klar til bur- , 

tig' Udsætning, naar den ligger med Bunden i Vejret?
Skippe r.

S v. a d 1. Baade til sogaaemle Skilte skulle, i Følge § 9, i 
Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsyn med Sejl
skibe, m. in. af 30. December 1909, være forsynet med Fangliner 
af den fornødne Længde og Førlighed, en Baadsliage, det fulde Til
behør af Anrer og 2 Reserveaarer, et Sæt Galler fastgjorte med 
Bændsler og et halvt Sæt Rescrvcgatler (eller et dobbelt Sæt Aaretolde). 
Ror mod Spring!inc og Rorpind (eller Slyreaare), Oljedæmper med 
3 kg Olie. 2 Sæt til Hullerne nejede Lænspropper, Pos eller Øsekar. ' 
Arbejdsbaade til Skibe af over 200 Tons udenfor den indskrænkede | 
Fart, skulle desuden være, forsynet med et Drivanker og en Beholder , 
fyldt med godt Drikkevand.

S v. a d 2. I Følge samme Paragraf skulle Bandene saa vidt 
muligt, idet der tages Hensyn til deres Sikkerhed paa Soen, være i 
anbragt i Davider. Denne Bestemmelse lader sig jo imidlertid kun 
undtagelsesvis gennemføre i Sejlskibe, men efter vor Formening 
kan en Baad, der ligger med Bunden i Vejret, ikke siges at være 
klar (il hurtig Udsætning.

Til Bureau V e r i t a s er i December Maaned 1911 anmeldt 
som forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 12 amerikanske, 19 bri
tiske, 4 danske, 7 franske, 5 tyske, 1 græsk, 1 italiensk, 13 nor
ske, 1 portugisisk, 1 russisk, 2 spanske. 4 svenske. Dampskibe: 
1 belgisk, 1 brasiliansk, 20 britiske, 2 franske, 6 tyske, 3 græske, 
1 hollandsk, 1 italiensk, 1 japansk, 3 meksikanske, 6 norske, 1 
russisk, 2 spanske, 1 svensk, 1 uruguaysk.

Aarsagcrnc til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 
33, Kollision 4, beskadiget af Ild 2, kæntret 5, forladt 6, kondem
neret 1, ophugget 11, savnet 8; for 1)am p s k i b e n c: Stranding 
23, Kollision 3, beskadiget af Ild 2, kæntret 7. forladt 2, ophugget 8, 
savnet 5.

Carl Albert, Dpsk. af Steltin, er indkommen hertil med Ror
skade, foraarsaget ved Isen, og er gaaet i Dok lios Burmeister & 
Wain for Reparation. Skibet er paa Rejse fra Libau til Hull.

Pol ar i s, Skonnert af Riga, der afsejlede den 20. f. M. fra 
England med en Ladning Kul, bestemt til Sæby, er endnu ikke an
kommet til sit Bestemmelsessted, og man frygter, at den er forlist.

Sara, Dpsk. af Kjobenhavn, er med Skrueskade returneret li) 
Kiel efter Kollision med en Boje.
• J e r n b a r d e n, Dpsk. af Gøteborg, kom den 16. ds. i stærk 
Taage paa Grund vod Agger; ved Svitzers Assistance er Skibet atter 
kommet flot og blevet ledsaget til Frederikshavn. Skibet, der var 
paa Rejse fra Sundcrland (il Norrkiiping med Kul, maatte kaste af 
Lasten for at komme flot.

S k a k k c b o r g , Dpsk. af Kjobenhavn, strandet paa Born
holms Østkyst, er af Svitzer bragt flot og til Neksø i læk Tilstand.

N e w a, Dpsk. af Kjobenhavn, er kommet paa Grund paa Bar
ren ved Pensacola; Skibet har Assistance.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet »Norden«
holdt den 15. ds. aarlig Generalforsamling paa Hotel »Pliønix«. Høje- i 
sleretssagrører G r ii n e r dirigerede.

Den korresponderende Reder, P. de Nully Brown, aflagde j 
Beretningen, hvoraf vi anfører følgende:

Aaret 1911 synes at have været et Vendepunkt i Skibsfartens 
Tramgselsperiode, idet Stigningen i Fragterne, der har fundet Sted 
i den sidste Halvdel af Aaret, har været betydelig nok til at over
vinde alle Følger af Strejker og Arbejderuroligheder og dermed i 
Forbindelse staaende Forøgelser i Driftsomkostningerne, Stigning i 
Kulpriserne m. m. og alligevel frembringe ct gunstigt Resultat.

BRASSO
Metal Pudse-Extrakt 

til Skibsbrug.
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Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

ti, Havnerade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. Ad. Andersen, Schubert, 
ank. Reval 13./2. — A 1 g a r v e, Borries, afg. herfra 16./2. til 
Neweastle. — Alexandra, Nielsen, afg. New York 7-/2. hertil.
— Angle Dåne, Tonnesen, afg. herfra 17./2. til Arcndal. —
Antwerpen, Madsen, ank. New York 15./2. — Ar kan s as, 
Petersen, afg. Dartmouth 10./2. — Arno, Fischer, ank. Lissabon
17./2. — Aurora, Gommeseu, ank. her 19./2. — Baron
S t j e r n b 1 a d, Sorensen, ank. Reval 16./2. ■— B e i r a, Lunge, 
afg. Cardiff 8./2. — C. F. Tietgen, Thomsen, afg. New York
15./2. — C h r. B r o b<e r g, Mortensen, afg. Algier 16.1'2. — 
Christian IX, Mikkelsen, afg. London 17./2. — D a g ni a r, 
Bøgvad, ank. Konigsbcrg 18./2. — Do uro, Sørensen, afg. herfia
11.12. til Kiinigsberg. — Esbjerg, Strufve, afg. Libau J8./2. -- 
Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 31.112. — G a rønne, 
Kromann, auk. Bordeaux 18./2. — Hellig Olav, Holst, ank. 
lier 9./1. — H j o 1 m, Henriksen, ank. Danzig 16./2. — I. C. J a- 
co lisen, Petersen, afg. Ghent 17./2. til Antwerpen. — Jolan- 
t h a, Rasmussen, afg. herfra 15./2. til Antwerpen. — Kasan, 
Mikkelsen, afg. London 15./2. — K c n t u c k y, Andresen, afg. Bo
ston 13./2. hertil. — K i e w, Jorgensen, ank. Antwerpen 16./2. — 
Kursk, Wiencke, pass. Portland 14./2. hertil. — Loire, Ciaig- 
nou, ank. Bordeaux 19./12. — Louise, Larsen, ank. Konigsbcrg
15./2. — Lou i si a n a. Ørsted, afg. Kristiania 18./2. hertil. — 
L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Antwerpen 16./2. — M i n s k, 
Harder, afg. Pillau 14./2. lil Rotterdam. — M o s k o v, Jonsen, 
afg. herfra 17./12. — Nicolai II, Jorgensen, ank. Rodosto 15./2.
— Nordjylland, Soebcrg, afg. Pnlermo 11.1'2. — 0. B. S u h r, 
Frisenette, afg. herfra 13./2. til Riga. — 0 m s k, Jacobsen, afg. 
Libau 18./2. — Oscar II, Hcmpel, ank. her 15./2. — Pen n- 
sylvania. Lissner, afg. New York 17./2. — Perm, Gotthardt, 
pass. Brunsbiittel 18./2. — P regel, Iversen, ank. her 18./2. fra 
Reval. — Saga, Wiberg, ank. Riga 11./2. — Sara tov, ank. Hnll
17.11. — Saxo, Muller, ank. Libau 15.12. — Tcxas, Clauson 
Kaas, pass. Dunnethead 18./2. hertil. — Thyra, Dam, afg. herfra 
1G./2. — Tiber, Petersen, pass. Gibraltar 17.12. — T o in s k, 
Wiberg, afg. Bourgas 16./2. — Tyr, Thaning, ank. hertil 19./2.
— United States, Gottsche, pass. Fair Isle 11./2. til New York.
— V i k i n g, Meyer, ank. Trondlijem 11.12.

Vesterhavet, C i t o, Jepsen,, ank. Santander 16.12. — Polly, 
Mathiascn, ank. Bordeaux 17./2. — Gerda, Iversen, ank. New
eastle 11-12. — Johan n c, Thøgersen, afg. Hook of Holland 16.12. 
til Hamburg. — Inger, ScliifT, afg. Santander 16.12. til Rotter
dam. — N e x o s, Basse, ank. Ibiza 15./2. — F y I 1 n, Brincli. pass. 
Gibraltar 15./2. til Rouen. — Laura, Pedersen, afg. Santander 
15./2. til Rotterdam. — Olga, Christensen, ank. Casablanca 14./2.
— Helte, Gregersen, ank. Esbjerg 15./2. — Bodil. Uldall, afg. 
Odense 15./2. til Blytli.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h n - 
k o f f, Brandt, ank. Dunston 15./2. — Johan S i e ni, Nielsen, 
ank. Kjobenhavn 17./2. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
afg. London 16./2. til Kjobenhavn. — R u s s, Petersen, ank. Buenos 
Aires 28./1. — Wladimir Sawin, Caistensen, ank. Kjobcnhavn
17.12. — Excellence P 1 c s k c, Tannebek, afg. Pozzuoli 10./2. 
til Nøvorossisk. — M i c li a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboe, auk. 
Buenos Aires 25./1. — Generalkonsul Pal lisen, Christen
sen, afg. St. Lucia 1.12. til New York. — Wladimir Reitz, 
Olsen, afg. Buenos Aires 30./I. til Emdcn. — Helmer Mø reb, 
Thorsoc, ank. Montcvideo 21./I. — N c w a, Dahl, ank. Melvillc 4-/2.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Kjøbenhavn 13./2. — 
Amalienborg auk. Stockton 10.12. — Anni Mærsk afg. 
Newport Mon 8./2. — B r a 11 i n g s b o r g pass. Skagen 14./2. — 
Borglu m afg. Savona 10./2. - C bassi c Mærsk ank. Car- 
thagena 15./2. — Dansborg alg. Newport Mon 8.12. — E1 s - 
borg ank. Burntisland 8./2. — Esrom ank. Antwerpen 10./2. — 
Fly n der borg afg. Lcith 12./2. — Fredensborg ank. Lis
sabon 11./2. — Frederiksborg ank. Huelva 3-/2. — Guld
borg ank. Kjobenlmvn 11.12. — Gurre pass. Konstantinopel 6./2.
— Hammershus pass. Barbados 6./2. — Harrildsborg 
afg. Garston 14./2. — H u n d b o r g ank. Methil 8./2. — H o n e- 
b o r g ank. Methil 9./2. — Jelling afg. Newport Mon 1.12. — 
Jo m s borg ank. Cardiff 8.12. — J ungskov ed auk. Filadelfia
14./2. — Jægersborg afg. Las Palmas 10./2. — Kallun d- 
h o r g ank. Bonanza 3./2. — K a 1 o afg. Cardiff 14./2. - - K 1 a m- 
p e n b o r g ank. Huelva 10./2. - - Kronborg ank. Rotterdam
11.12. — Lejre afg. Barry 4./2. — Lilleborg pass. Gibral
tar 2.12. — Marsel isborg afg. Gulfport 8.12. — Næs borg 
afg. Ghent 13./2. — Poter Mærsk afg. Burntisland 14./2. — 
Ran del s borg ank. Methil 14-/2. — Rosenborg pass. i
Skagen 13./2. — Silkeborg afg. Cardiff 10./2. — Skander-
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borg ank. Genua 31./I. — S k j o 1 d b o r g afg. Huelva 13./2. — 
Skodsborg ank. Bougie 14./2. — Spigerborg afg. Huelva 
9./2. — Stcgolborg alg. Bordeaux 12./2. — Stjerneborg 
ank. Methil 12./2. — S o b o r g ank. Gøteborg 1.12. — T a a r n - 
borg ank. Kjøbenhavn 13./2. — Tu bor g ank. Konigsbcrg 12./2. 
— U I f s b o r g afg. Huelva 13./2. — U r a n i e ii b o r g afg. Ghent
13./2. — V i s h o r g pass. Skagen 15./2. — Vordingborg ank. 
Neweastle 12./2. — Ør kild ank. Wilmington 14./2.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Cuddalore 9./2. 
hjemg. — S a m u i aTg. 1’erini 5./2. hjemg. — B a n d o n ank. 
Hamburg 15.12. hjemg. — P a n g a n ank. Bangkok 15./2. udg. — 
C h u m p o n afg. Port Said 15./2. udg. — Esrom ank. Vliessingcn
15. /2. udg. — S i am ank. Hongkong 16./2. hjemg. — Arabien 
pass. Gibraltar 13.12. udg. — Kina ank. Yokohama 17-/2. udg. — 
Tranquebar afg. Singapore 16./2. udg. — Indien afg. Bue
nos Aires 14.12. udg. — Cathay afg. Durbau 2.12. hjemg.

Vlo s t i n d :i s k Afdeling. S t. Thomas ank. Havie
16. /2. hjemg. — S t. Croix afg. Trinidad 15./2. hjemg. — S t. 
J a n afg. Portland 9./2. udg.

Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen, ank. San Filcu 18./2. — 
Martha, Christensen, ank. Rouen 18./2. — Elna, Ratlijc, afg. 
Burntisland 1.12. — Therese, Pedersen, ank, Snnderland 16./2. 
• Harriet, Larsen, ,afg. Rosas 5./2. — Dagny, Therkildscn, 
afg. Susse 6-/2. — S i m o n c, Moller, afg. Sundcrland 3./2. — 
Jean n c, Olsen, afg. Arzew 15./2. — V e r a, Larsen, ank. Ge
nua 18./2. — Daisy, Lageson, auk. Tunis 16./2. — A 11 n i ii e. 
Leth, afg. Methil 17.1'2. — Kamnia, I.offler, ank. Rouen 17.12.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kiel 10./2. — Helene, Søren
sen, ank. Frederikshavn 13./2. -- Sjælland, Svarrer, afg. Kol
ding 16./2. — Agnete, Dam, ank. Boness 16./2. — Hcrinia, 
Fårup, afg. Bolles 14./2. — Alice, Jorgensen, afg. Helsingør 16./2.

Botnia. G u d r u n. Sonniehcn, ank. Sundcrland 11.1'2. — 
R a g n h i 1 d, Sehultz, ank. Burntisland 15./2. — Valborg, Han
sen, al'g. Randers 13./2. — Est rid, Hansen, ank. Gjedscr 14.12. — 
G u n h i 1 d, Hansen, afg. Nyborg 18./2.

Havet. F y e n, Mathiascn, ank. Methil 15./2.
Urania. Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Soiitli 

Shields 14./3. — Urania, Clausen, ank. Brest 16./2.
Nordsoen. Nordland, Larsen, afg. Trapani 11.12. — Kron

prins Frederik, Andresen, afg. Oran 15./2. — Holland, 
Poulsen, ank. Esbjerg 18./2. — E n g 1 a n d, Andersen, afg. Boness 
9./2. — Rusland, Bennctsen, afg. Methil 18./2.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Briigge 18./2. — Tys k- 
1 a n d, Danstrup, ank. Norfolk 11./2.

Dampskibsselskabet af 1911. A 1 f, Clausen, afg. Grangemouth
16./2.

Frem. Austa, Bagger, afg. Barry 16./2. — Freja, Niel
sen, afg. Kjobenhavn 18./2. — Ver a, Tlting, afg. Grimsby 17./2.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, ligger i Aarhus. — Skin- 
faxe, Fabor, ligger i Kjobenhavn. —■ Rim faxe, Westcrgaard. 
ank. Gjedscr 19./2.

Ærø. Energi, Jensen, er ank. Korsør p. R. t. Bandbolm.
Thuro. H. A. H a n s c n, Hansen, ank. Pillau 13./2.
Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Marseille 16./2. til Car- 

t hagena. — London, Bom, ank. Tyne 15./2. — Paris, Tho- 
landcr, afg. Burntisland 16./2. til Kalundborg. — B r y s s c 1, 
Kaas, ank. Sieria Leone 12./2.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Sierra Leone 4./2. — W i c n, 
Bocck-Hansen, al'g. Tyne 3./2. til Las Palmas. — Ronni, v. Thun, 
ank. Cardiff 3./2.

Dania. E1 y, Meincrtz, ank. Macarthy 13./2. — Nelly, 
Clausen, ank. Cette 17./2. — F a n n y, Eriksen, afg. Cadiz 16./2. 
til Kristianssund. — Lilly. Dulm, afg. Aulborg 16./2. til Noir- 
kiiping. — A1 e x y, Sorensen, ank. Thorshavn 10./2. — Dagny, 
Bang, afg. Swansea 13./2. 01 Barcelona. — M a r y, Clausen, ank. 
Kjobenhavn 11.1'2.

Sejlskibe.
Svendborg. Henry Brooke, Rasmussen, ank. Helsingborg 

12./2. — A n n a, Fisker, ank. Goteborg 12./2. — N o u h, Jørgen
sen, ank. Triquire Red 10./2. — Fan ny, Petersen, ank. Wcst 
Hartlepool 8.12.

Ærø. N a u t a, Stærke, ank. Falmouth 13./2. — Nor m a, 
Jørgensen, afg. Gøteborg 13./2. til Dakar. — Agent Petersen, 
Frederiksen, er afg. Maracaibo til Hamburg. — H o s a n n a, Raa- 
hauge, ank. Middlesbro 16./2. — Ko f oed, Andersen, ank. Avr
11.12.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 20. Februar 1912. — So- og Handelsrctsdoin.

— Fragtmarkedet. — Sporgmaal og Svar. — Generalforsamlinger.
— Havarier og Foilis. -- Skibsefterretninger.



Provianteringshandlere.
Kjøbenhavn og Provinserne.

K j øb e n h av n. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Julius F. Schierbeck, Amalie
gade 41. Telf. 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tif. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperii g og Proviunterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. xi6a

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar. 

Nykjøbing M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Dr. med. Goldsohmidt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl,10—12 tg 7—8; lor Daner Kl.8 —7

11 Stevedors & Contractors y
■g « F. Hansen & Co., Licensed 3

§ * 3

X ®. Si Pelersburg og Narva (Hungerburg) » - 
~ j N. P. Hansen, 8 ~

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterlng** 
Telefon Nr. 37.

MARI AGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tiltgr.-Mr.: „Veltheim11, Ltrlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler*. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg11. 

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrnfadicss: Stiifvarctorbiiad, Sundsvall. —Rikstelelon: N:o 76, 

Posladress: Spriinsgvikcn.
Medleminm- paa nlln lasllugephtlscr inoni fOljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & Harn&9, SBderhamn, Sundsvall, Herntisand, 
6rnskUldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhdr Svenska ArbclsgifvnrefOreningcn. ■

■ Garanlcrar reel behandling och ferm expedilion. 
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarerørcnlng.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tif. Øbro 2238x.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsnger).

Rechnltzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl.dansk Yachtklub.

9 Husk • ' - ■

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbande er altid i Soen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsteruig,
Skibsproviantciingshandel.

Alle Slags Proviant lamt Sklbalnvaotarluo 

LØGSTØR 
Til. 70. Talgr -Adr.: „Østtmlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent.

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotshyring11.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgidt Nr. 26, vad Hamo.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og

Speditør
Geni, Belgien.

A. Mou’s Kødudsal . == St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende1*
liar Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre j 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil : 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinio & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —

De øvrige Sider — - - — 20 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 

10 % 20 % 30 °/o 40 % 50 %
Disse Priser gælder kun for Indlandet. ,

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidonde« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

'L'hTKT I1O3 J. Jøiiuenskn & Co. j(M. A. IUnnovkr. )



SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 15. Kjøbenhavn, Fredag den 23. Februar 1912. 19. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Ailr.

1403 — 3063 Amlanto

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schw.de« Damppumper 
Blakes Kedler
Hløclnaons selvem. Lossehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngakrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Ex port: 

Indleve]. Frihavnen. Telefon 54 92. 
Toldboden. FrllagerNr.lt-

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

7s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingcn 
Aarhus.

Adr.: 
Toldbod
vej 7,Mez.

Compositioner *|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret C Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn -, Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Hl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.. 
„Smlth, 

Cronstadt11. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronetadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

KJ »benhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Poslværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telcgr.-Adr,:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd11.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, lil billige faste 
Præmier. Agenturer i dc fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse; Telefon Nr.
.16, Holmene Kanal. Private. 6 og 4106.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjøbenhavn.

tegner Triosportforsikringer tf enhver Art, ogsaa Vcrdiforsikrioger, til billige faste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmene Kanal 22. Copenaare 42

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
H. EL ADRIAN^ Kobbersmedemester ,

Nyhavn 37 ------ Alt Sklbsarbejde udføres 
Specialitet; Skibsklosetter



Berg & Larsen
forhen Martin Nieson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Z yngre, dygtige 
Skibsførere 

eller Styrmænd 
kan faa Dampskib at føre 
mod at indskyde hver ca. 
25,000 Kr. i Aktier. Kon
trakt med Udløsningsret. ; 
Billet, mrk.: „4610“, modt. I 
Sylvester Hvids Bureau, Ny
gade 7, Kbhvn. '

Remingtons
Fnclurn- og Bogholdcrimnskinc 

skriver, adderer og subtraherer
L. Kristensen, 27, Vestergade.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 ! 
Kr. pr. Maaned om Vinteren.

Bestyrelsen. I

Motorbaaden „Maagen“,
33 Fod lang, 10 Fod bred (Horsens Motor), er billig til Salg, 
naar Handel kan ske i Løbet af kort Tid.

L. Gunnersen, Klostergade, Nakskov.
Telefon 461.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Keb, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus Manllla- Jern- og Staal-

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.
Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor, 
Pilestræde I. Kobh. K. Tel.3662

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn mod Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: indbundet i Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil liørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Dampskibsselskabet Norden.
Udbyttet for Aaret 1911 udbetales fra i Dag med 50 Kr. i 

pr. Aktie paa Selskabets Kontor, Amaliegade 43, Stuen, fra 
11—1, imod Aflevering af Aktiernes Kupons.

København, den 16. Februar 1912.
P. B. V.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Eneagenlur i Kjohenhavn:
NORDISK TEKNISK MATERIALE-HANDEL

24 Amaliegade. Telf. Nr. 2117.

LOVERIDGE, LTD.
DOCKS. CARDIFF. 

Fabrikanter af;
Tiw- og Jern blokke. Rorled
nings Spring-Bun'crs. tomes’ 

nutoniatlske Rnlgcdannper. 
k Ventilatorer etc. etc.
|; En gros Ilandel & Export I
I* dæks- og m askinudstyr.

Telegram-Adresse 

„Justlce, Cardiff",
Code: A BC 5th. Ed.

Skriv efter Illustre
rede Prisopgaver.

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværn.

Peter Brown. Specialitet Smaa Skibe.
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Kjøbenhavn, den 23. Februar 1912.

D e g 11 111 • e •r’ •• <•- <> g 1 0 0-K r o n e S e cl 1 e r. Ju- 
s|itsminisleriel liar udstedt en Kundgørelse om, al de 
gamle blaa-graa 500 Kr. Sedler og de gamle grønne 100 
Kr. Sedler fra 31. Maj 1912 ophører al være lovlige Be
talingsmidler saavel lil Statskassen som Mand øg Mand 
imellem.

Hvis nogen endnu ligger inde med disse Sedler, gæl
der del allsaa om inden den nævnte Frist al faa dem byttet 
med ny i Nationalbanken eller en af dens Filialer.

Spanien og I r a a d 1 ø s 'I' e I e g r a f e r i n g. Føl
gende Lovforslag er, i Følge »Daily Telegraplus Korre
spondent. blevet forelagt Corles:

Fra 1. Januar 1913 skal del ikke være tilladt Pas
sagerer i spanske Havne al gaa om Bord i Skibe, som
ikke er forsynel med Iraadløs Telegraf. De maritime Au- [ 
lorileler skal i hvert enkeil Tilfælde give den behørige 
Tilladelse efler al have forvisset sig om, al Apparaterne , 
er i god og Ijensldyglig Siand. Denne Bestemmelse vil ; 
blive obligatorisk for fremmede Skibe, som kommer lil I 
spanske Havne. |

En u n cl c r v a n d s K I o k k e v e d U s h a n l. I 
en Meddelelse af 5. Februar d. A.. bekendtgøres i Følge 
»Shipp. Gaz.t. al el undervands Taage-Signal forsøgsvis 
er blevel anbragt omlrenl 130 yards Nord for Creacli 
Poinl Fyr ved Uslianl. Klokken giver en Gruppe af lo 
Slag hver 5 Sek. Paa de engelske Kori er der blevet an
ført »Experimenlal« ved delle Taage-Signal.

Monsi ringskontoret meddeler:

M ø n s t r i n g s k o n I o ret i K j o b en ha v n har 
i 1911 foretaget Mønstringer lil 3.420 Skibe, hvortil er 
mønstret ialt 35.508 Mand.

Monsiringen fordeler sig saaledes:

Paamønslrel til Dampskibe ...................... 15.608 Mand
— - Sejlskibe .......................... 761 —

Afmonslrel fra Dampskibe ..................... 13.282 —
— - Sejlskibe .......................... 724 —

Ommonslrel lil Damp- og Sejlskibe .. 5.133 —

Ialt .... 35.508 Mand

Samtlige udfærdigede Bemandingslisler. ialt 1.05)0, er 
udfyldt aT Konlorel: ligeledes er samtlige til Paa- og 
Ommønslringer svarende Afregningsbøger, ialt 19.139. 
udfyldt af Konlorel. Afregning mellem Skibsfører og 
Mandskab er foretaget l’or 72 Mand, hørende lil 43 Skibe, 
med el Beløb af Kr. 3.260.23. Desuden er lil »Ikke- 
Værnepliglige« og »Udlændinge« udsledl ialt 1.650 Sø
fartsboger.

Skandinavisk e S ø m a n d s h j em i f r e m - 
mede Havne. I Aarel 1910 har »Foreningen lil 
Oprettelse af skandinaviske Sømandshjem i frem
mede Havne« uforandret forlsal sin Virksomhed. Ar
bejde! har i del hele og sløre bragl Glæde og Velsig
nelse. Ikke Idol derved, al Sømandshjemmenes gavnlige 
Indflydelse paa dem. som de skatTer Hjem og Tilflugts
sted. mere og mere erkendes, men ogsaa i Form af mange 
Vidnesbyrd om Interesse og Tilslutning fra forskellige 
Sider.

I selve Arbejdeis Plan og Drift har ingen Foran
dring fundel Sled. Man har søgi saa vidt muligt al be
nytte sig af den vuiidne Erfaring for al gøre Hjemmene 
lil. hvad de skal va*rc for dem. som søger Ly indenfor 
deres Vægge. Læseværelserne har værel lilgamgelige for 
alle Søfolk, selv om de ikke har hafl fasi Bopæl paa 
Hjemmene. (»Bcrl. Tid.«)

I i I s y n e I ni e <1 S e j I s k i b e. l uder den 14. Fe
bruar er Skibsingeniør V. E. .1. II a il s e n. Kjøbenhavn. i 
Henhold lil Lov af 14. Maj 1909 om Tilsyn med Sejlskibe 
m. m. § 9 udnævnt lil Stedfortræder for Sejlskibslilsyns- 
manden i Kjobenhavn.

Burmeister & \V a i n s Udvidelse. Efler 
Forlydende agier F o r s v a r s m i n i s I e r e n . muligvis 
ledsagel af nogle af de andre Ministre, en af de førsle 
Dage al allægge el Besøg paa Befshaleøen for. efler An
modning af Direktionen for A/S. Burmeisler <S Wains 
Maskin- og Skibbyggeri, al lage Forholdene i Øjesyn i 
Anledning af en paahenkl Udvidelse af SkibsvæiTiel. Del 
anses for sandsynligl. al der vil blive nedsal en Kommis
sion for al drøfle den Maade. hvorpaa Servilulspørgs- 
maalel skal løses.

D a m p s k i b s s e I s k a b c l T o r ni. Paa el Tirs
dag den 20. ds. afholdl Bestyrelsesmode i Dampskibs
selskabet Torm. vedloges del al foreslaa den kommende 
Generalforsamling, al der udbetales el l dbylle af 7 pCl. 
lil Aktionærerne, foruden at der tinder rigelige llenhvg- 
ixelser Sled.

Dødsfald. Guvernør over de dansk-veslindiske 
Øer P. C. L i m p r i e h I. er den 19. ds. al’gaael ved 
Døden i Kjøbenhavn efler kvngere Tids Sygdom, benved 
54 Aar gammel.

Bragl fiol. Pensaeola. 20. Februar. (Bilz. Bur.) 
Den danske Damper Newa«. der var grundslødl i SI. 
Andrews Buglen er blevel bragl llol efler al have lossel 
en Del af Ladningen. Damperen har tilsyneladende in
gen Skade lagel. men vil nu blive undersøg!.

K u 1 m i n e a r b e j d e r k o n f 1 i k I e n i E n g - 
1 a njd. London. 21. Februar. Daily News« meddeler 
fra bedsle Kilde, al Arbejdsgivere og Arbejdere un
der de stedfundne Forhandlinger er kommet hinan
den betydelig mvrmere. Skulde del alligevel komme til 
Strejke, vil Skylden herfor komme lil al hvile paa Ar
bejdernes yderliggaaende socialistiske Fløj, der ikke saa 
megel ønsker Strejke for al øpnaa Fordele for Kulmine
arbejderne. men mere som Led i den almindelige Po
litik.

Kon fli kl en i Glasgo w. London. 21. Fe
bruar. (Bilz. Bur.) I Voldgiftssagen i Anledning af Hav- 
nearbejderslrejken i Glasgow er der afsagt Kendelse i 
Arbejdsgivernes Favør.

rdlngle Fyrski b e. Marineministeriel har mod
taget Underretning om. al Fyrskibel »Svinliadan« aller 
er udlagt paa sin Slalion.

Marineminisleriel har fra Fyrmesteren i Varberg 
modtaget telegrafisk Underretning om. al Fyrskiliel 
•'Fladen« i Middags er al’gaael til sin Station.

Marineminisleriel meddeler, al »Alllioll-Knob« Fyrskib 
alter har indlaget sin Station.

Marineminisleriel meddeler: Fyrskibene »Lappe- 
Grund«. »Hals« og »La'sø-Rende« er alter udlagt paa 
Station.

Fyrjaglen ved Korsør er aller udlagt paa Station.

•Tændte Fyr. Marineminisleriel meddeler: Lede
fyrene til Færgeslrommen ved Masnedsund lændes før
ste Gang den 22. ds.
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K o n s u 1 a t v æ s n e I. Under 8. Juli i'. A. er ' 
George S c r i n i af Beiruth udnævnt lil ulønnet dansk n i
Konsul samme Sleds.

Den 16. Februar er Vicekonsulalel for Staten Norlli 
Karolina (de amerikanske Forenede Stater) i Wilminglon 
blevet nedlagt.

Den (>. November 1911 har Udenrigsminisleriel an 
sal Marius Toger Flommer af Easl London som 
ulønnet dansk Vieekonsul samme Sleds under del kgl. 
Konsulat i Kapsladen.

Den 17. Februar er Vicekonsulalel i Aux Cayes un
der Konsulatet i Porl-au-Prince blevet nedlagt.

Meteorologisk Instituts Oversigt over 
I s f o r li o 1 d e n e den 21. d s. :

Kattegat isfrit. Lillebælt lukket for Sejlskibe. Store
bælt fra Befsnæs vanskelig for Sejlskibe, særlig langs 
Vestsiden. Sydlige Langelandsbæll og Femerbæll endnu 
sløre Isvanskeligheder, ved Gjedser svær Is under Kyslen. 
— Sunde! isfrit, men vanskeligt for Sejlskibe ved Møen 
og Drogden.

S c I ;i n d i a afgik den 22. ds. fra Frihavnen. Skibet 
anlober først Aalborg, og det ventedes i Følge »Kbhvn.«, 
al Kronprinsen sejler med lil Helsingør øg Prins Valde
mar antagelig lil Aalborg.

Del østasiatiske I< o m p a g n i. Ved el den 
21. ds. i Del østasiatiske Kompagni afholdt Bestyrelses
møde blev del besluttet al foreslaa Generalforsamlingen, 
at der efter foretagne Afskrivninger lil Beløb c. 900.000 
Kr., betales 8 p G t. i Udbytte, henlægges 500,000 Kr. 
lil Reservefonden, saaledes al denne derefter vil udgøre 
(5,750,000 Kr., og al der i ny Regning overføres c. 330,000 
Kroner.

De C. K. Ilan senske Dampskibsselska
ber. Paa Bestyrelsesmødet den 21. ds. i Dampskibs
selskabet Dannebrog vedtoges del al foreslaa for Ge
neralforsamlingen al udbetale el Udbytte paa 6 pGI. saml 
afskrive paa Skibenes Byggeværdi efter Afholdelse af alle 
Udgifter, deri indbefattet Klassifikation af Havarier. 
Kr. 500,898.

I D a m p s k i l> s s e 1 s k a b el af 18 9 (i vedtoges 
samme Udbytte og en Afskrivning under samme Former 
af Kr. 301.952.

Højesteretsdom.

Den 11. Februar 1907 kom den norske Damper i 
Mod- i godt Vejr lil Bevkjavik og ankrede paa Beden. ' 

Den 17de Februar kom den norske Damper : Beykjavik-. 
der gik soul Bulebaad paa Island, ligeledes ind og ankrede 
i nogen Afstand Ira »Mod«. Kort efter opstod en sla*rk 
nordlig Storm, som fik »Mod- lil al drive for sine Ankre, 
saa al den stødte mod »Beykjavik«, og tilføjede den for
skelligt Havari. Tilsidsl saa »Reykjavik«s Kaptajn ikke 
anden Udvej end al sætte Skibet paa Land. Alle Om
bordværende blev reddet, men Skibet blev totalt Vrag.

»Beykjavik« var i 1904 bleven forsikret i et islandsk 
Selskab. Del blev den Gang vurderet lil Kr. 38,900, men 
kun forsikret for Kr. 24,000, saa al Rederiet allsaa over
log Resten al Risikoen. ETter Forliset blev Assurancen 
udbetalt Rederiel, men da delle mente, al del var »Mod« 

alene, der var Skyld i Skaden, anlagde del Sag imod 
-Mod«s Rederi lil Betaling af den Del af Skaden, som 
ikke dækkedes af Forsikringen, og som opgjordes lil 
Kr. 15,361.67.

Ved Underretten i Reykjavik blev der tilkendt »Rev- 
kjavikt.s Rederi en Erstatning af Kr. 11.600. Ved den 
islandsk e O v e r r e I blev Mod- s Rederi derimod fri
fundet. Overrellen gik ud fra. al Mod- bar hele Skyl
den for »Reykjavik«s Stranding, men antog, navnlig i 
Henhold lil en Erklæring fra del norske Skibsværft 
I1’ r a in mes mekaniske Værksted, al »Reykja- 
vik«s Værdi i Slrandingsojeblikket ikke kunde sættes 
højere end lil de Kr. 24,000, som var dækkel af Assu
rancen.

For Højesteret blev den meget vidtløftige Sag forelagt 
af Højesteretssagfører J. I< o n d r u p paa »Reykjavik«s 
Vegne, medens Højesteretssagfører M ø 1 d r u p mødte for 
> Mod«.

I Højesterets Dom hedder det:
Med Hensyn lil de i den indankede Dom anførte 

Grunde, der i del væsentlige kunne lillrajdes, og idel de 
Højesteret forelagte ny Oplysninger nærmest bestyrke, 
al det forulykkede Skib ved dels Forlis har haft en 
Værdi af c. 24.000 Kr., vil Dommen være al stadfæste. 
Processens Omkostninger for Højesteret lindes at burde 
hæves.

Thi kendes for Ret: Landsovcrrellens Dom bor ved 
Magt al stande.

Processens Omkostninger for Højesteret ophæves. 
Til Juslilskassen betaler Hovedappelanlen og Konlraap- 
pellanten hver 10 Kr.

Fragtmarkedet.

Endskønt der gennemgaaendc hersker mere Stil
hed i dc fleste Markeder, er Undertonen dog uforandret 
fast naar lige undlagcsj Sortehavet, hvorfra Varer er 
knappere, saa al Ralerne er blcven trykket noget. Me
dens dette skrives, kan Nedgangen sættes lil c. 1/ pr. 
Unit. De øvrige lijemgaaende Markeder viser ingen 
nævneværdige Forandringer, og da Tonnage stadig er 
vel fordelt, synes der ikke al va>re nogen Anledning Lil 
at nære Frygt for Tilbagegang. Saavel Østen som U. S. 
og Sydamerika har Brug for en Masse Skibe i de nær
meste Maaneder, og Redernes Holdning er fremdeles 
præget af stor Fasthed. Del værste for Skibsfarten i 
Øjeblikket er Udsigten lil Kulslrejken i de engelske Gru
ber, som antagelig vil lamme hele Handelen paa Eng
land, hvis den skulde blive til Virkelighed, men de aller
seneste Meddelelser lyder mere optimistiske m. 11. 1. Op- 
naaelsen af en Ordning, og del maa oprigtigt haabes, al 
den truende Konflikt maa blive afvivrget. Der sluttedes 
i Ugens Løb som følger:

Østen etc. For Korn fra Sydauslralien (lo Hav
ne) sluttedes en stor, prompl Baad til U. K./Konlinenlel 
fif. IL) lil 33/3 (én). 34/3 (lo Havne). Ris fra Birina 
31/6 å 32/6 O. C.. 31/6 å 32/ Holland. 31/ Fiuine. 29/ 
Triesl . Annullering 10. Marts, 35/ Akyab/Goteborg
(4.800) pr. Marts, Bangkok/Konlincnlel 33/9, komplet
terende Kohsichang 32/6. Bombay/U. K., Kontinentet 
fén Havn) 24/6 å 25/6 Dødva'glbasis Marts—April. Fra 
Kurrachee sluttedes efter almindelig Skala lil U. K./Kon
linenlel (Frankrig eksklusive) 19/6 (én), 20/ (lo Havne), 
»nel terms«, pr. Marts. Sukker fra Java 33/9 il 35/ lil 
U. K. eller Kontinentet. Kalkulla/IIamburg, Anlwer- 
pen, IIull eller Dundee 30/, Jule-Linseed Basis, Annul
lering 10. April. Pahnekærner Madras Kysten (lire Plad
ser)/Marseille 31/6. option 500 Tons uskallede Kærner 
lil 15/ ekstra, »nel lerms«, pr. 10.—25. Marls. Filip-
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pinerne/Marseille, U. K., Konlinenlel 40/, Coprn-Basis, 
anden Halvdel Marts.

S o r l e h a v c l e I c. Kris fra Poli slulledes lil 
Middlesbro 12/6. For Korn skilledes NikolajelT/London : 
eller Rolterdam 11/ å 11/3, Hamburg 11/6 å 11/9, mindre 
Baade N. C. eller >any« 11/9, Hamburg 12/3, Marscille | 
Frcs. 12. Novorossi.sk/Anlwerpen eller Rollerdam 10/9 å , 
11/, Weser 11/3 a 11/6, medens der for Oljekager lil 
Danmark opnaaedes 16/3 (én), 16/6 (lo), 16/9 (tre Hav
ne), all pr. prompl. Korn Sulina/L. II. A. R. Glasgow el
ler Manchester 10/ å 10/3, Hamburg 10/6 il 10/9. Bul- 
garien/Antwerpen 10/6, Glasgow 11/6, Annullering 10. 
Marts. Kuslendje/Anlwerpen eller Rotterdam 10/. Ham
burg 10/3 med 500 Tons Havre lil 2/ ekstra, prompl.

Middelhavet etc. Bomuldsfrø Aleksandria/ 
Hamburg 10/6 å 10/9, pr. ultimo Februar, IIull 9/9 å 
9/10%. prompt. Fra Smyrna belalles 13/3 Dødvægt til 
Bristol og Dublin. Erls Carthagena/Rolterdam 6/3, Midd
lesbro 6/9, Porman/Rollerdam 6/3 ii 6/4%, Hornillo Bay/ 
Middlesbro 6/9, all med fri Despatch. For Salt slulledes 
til 14/9 Port Said/.Iava, 10/ Calculta, 10/6 Cadiz/Halifax. 
Erls Bilbao/Glasgow 6/, Rollerdam 5/10%;, Middlesbro 
6/1 %. Newporl 6/, Ardrossan 5/9, alt pr. prompt.

Nordamerika. Korn Ballimore/udsøgl Havn 
U. K. eller Kontinentet 3/1% ii 3/3, Hamburg 3/3 5 3/6, 
Kjøbenhavn og/eller Aarhus 3/6 ii 3/9. pr. Marts. Pe
troleum i Kasser New York/Auslralien 32 Cents, lo Hav
ne Japan 31 Cents, persiske Golf 30 Genis pr. Marls/April. 
Bomuld Savannah/Liverpool 45/, 46/3 Bremen pr. Marts. 
Fra Golfen paa Nello Charter lil Danmark 21/ én. 21/3 
to, 21/6 Ire. 21/9 lire Havne pr. 1.- 20. Marls. Tømmer
lasler fra Golfen slulledes særdeles livligt, og der be
lalles bl. a. 137/6 Pensacola/Veslilalien. én Havn, 140/ 
lo. 142/6 tre Havne. 155 Mobile/Buenos Aires. 137/ Huelva 
og Lissabon, 160/ Gulfporl/Bahia Blanca, all pr. Februar 
■—Marls. Bomuld Galveslon/Liverpool 47/6 pr. 20. Fe
bruar—5. Marls. Mange Baade placeredes paa Time
charter, og der belalles 9/ Dødvægt, Levering l'. S., Til
bagelevering Evropa, 4/9 å 5/ Levering og Tilbagelevering 
Slaterne, højere Raler for mindre Baade i speciel Fari.

S y d a m e r i k a. Fra San Lorenzo Grænsen med 
Korn pr. April IJ. K./Konlinenlel 20/. O. C. 6 d. mindre 
direkte Havn. 20/6 pr. Juni—Juli. Fra Sanla Fe 19/ ii 
20/ pr. Februar—Marls. Fra Babia Blanca 19/6 pr. 10. 
Marls—10. April.

Østersøen. Der er kim faa Lasler. men paa 
den anden Side heller ikke mange Skibe, og for flere 
passende Lasler opnaaedes højere Raler. Der belalles 
saaledes for enkelte Februar Baade 1/ å 1/% Havreba
sis fra Windau eller Libau lil Rollerdam. men for Marls 
er Noteringerne lavere. Fra Libau noteres c. 11 d. Lon
don eller Rollerdam. l/% Anlwerpen. 1/4l/G Rouen. For 
Hør kan faas Frcs. 20 å 21 Windau/Ghenl. Frcs. 18 Re- 
val/Ghenl. Pr. f. o. w. og senere slulles der overordent
lig lidi. da Redernes og Købimendenes Ideer er for langt 
fra hinanden.

K u 1 f r a g I e r n c. Fra Tvnen eller Blylil skilledes 
blandt andel: Riga 9/ (2.500). Aalborg 7/6 (1.300 og 
1.700). Korsør 8/ (800). Bordeaux 7/ (i.800). Genua 13/ 
(3.500), 13/3 (2,000), 13/6 (1.100), Genua eller Savona 
13/ (3,500), Gibrallar 9/3 (1.600). Algier 10/6 (1,500 med 
600 Tons Losning), Carlbagena 10/9 (1.250). Pinens 12/6 
(4,200). Firlh of Forth/Riga 8/ (3.000). Slockholm 8/6, 
Kiel 8/ (2,000), Horsens 7/1% (1.500). Aalborg 7/ (1,700). 
Genua eller Leghorn 12/6 (2,800). Blandl Befragtnin
gerne fra CardilT eller Newporl kan nævnes: 10/ Oporlo, 
9/3 Lissabon, Frcs. 13 ii 13% Algier, 13% Oran. 15 Tu
nis. 13/6 ii 14/ Genua. Savona eller Livorno. 12/9 Nea
pel. 15/6 Venedig, 13/ Konslanlinopel. 12/6 Pirætis (800 
Tons Losning), 12/6 Porl Said, 10/6 Las Palmas, 24/ 
River Plale pr. Februar, 22/6 pr. April.

Generalforsamlinger.

Den almindelige danske Skibsførerforening af 1874 
afholdt Onsdag den 21. ds. sin aarlige Generalforsamling i »Prins 
Wilhelm« Palæ«.

F o r m a n d c n, Kaptajn H. V. Bang, bod den meget talrige 
Forsamling Velkommen og aabuedc Mødet.

Overretssagfører H. S t e i n t h a 1, Foreningens juridisko Kon
sulent, overtog Ledelsen af Forhandlingerne som Dirigent.

Aarsberetning.
F o r 111 a 11 d c n gav i Korthed Beretning om Foreningens Virk

somhed i det forløbne Aar, hvorom for øvrigt Foreningens Blad 
bur bragt udførligere Meddelelser. Bestyrelsen har afholdt fem 
Udvalgsmøde med Repræsentanter for »Dansk Styrmandsforening«, i 
»Danmarks nautiske Foreningers Fællesraad« er der afholdt to Mo
der. Foreningen var repræsenteret paa »Den nordiske Skibsofficers- 
Kongres« i Kristiania og ligeledes ved 12 Moder i »Fællesrepræsen
tationen for dansk Skibsfart«. — Den 1. Januar 1912 havde For
eningen 577 Medlemmer og 97 Æresmedlemmer. Enkekassen havde 
192 Medlemmer, eller i del forløbne Aar en Tilgang af 6 og en Af
gang af 8 Medlemmer.

Hegnskaberne.
Foreningens Kasserer, Kapt. Emil Gade, gennem

gik de reviderede Regnskaber.
Skihsforerforeningens Regnskab for 1911 balancerede paa Ind

tægts- og Udgiftsside med Kr. 17,895.54. Kontingentet havde ud
gjort Kr. 8,574. Af Udgifterne kan nævnes Formandens Honorar, 
Kr. 1,500, Gager til Kasserer og Sekretær samt Budlou Kr. 3,185, 
Husleje, Brændsel og Belysning Kr. 1,430, og Foreningens Blad Kr. 
1,717. I Landmandsbanken indestod Kr. 5,908. Foreningen ejede 
den 31. December 1911 i alt Kr. 14,447, Bladfondet Kr. 903 og 
Ballastfondet Kr. 905.

Enke- og Hjælpekassens Regnskab balancerede med Kr. 12,728. 
Kontingentet havde udgjort Kr. 1,430, Æresmedlemmernes Bidrag 
Kr. 1,855. I Undersiottelser til Enker er der uddelt Kr. 8,075. 
— Enke- og Hjælpekassen ejer Kr. 156,128.

Sygekassens Regnskab balancerer med Kr. 6,681, der er ud
betalt Kr. 890 i Sygehjælp og Understøttelse, og Kassen ejer Kr. 
13,782.

Foreningen har desuden ni Legater med en samlet Kapital af 
c. Kr. 53,000, hvoraf Renten tilfalder et ikke ringe Antal Legat
nydere.

Kapt. W i e 1 a n d t ønskede et mere specificeret Regnskab, navn
lig over ekstraordinære og diverse Udgifter, der beløber sig til Kr. 
1,760, eller Femtedelen ar Kontingentet, uden at det ses, hvad 
Pengene er anvendt til. Han onskede ogsaa at vide, hvor meget 
der er indgaaet i Kassen af Kontingentet, da der faktisk er mange 
Kontingenter, som ikke er betalt. Disse Gældsposter burde ikke op
føres i Regnskabet og Medlemmer, der ikke betaler deres Kontin
gent, bor slettes.

F o r m a n d c n svarede, at det fuldstændige Regnskab med 
samtlige Bilag til enhver Tid ligger til Eftersyn for Medlemmerne 
paa Kontoret. For øvrigt nævnte han. hvad allo betydeligere Be
løb under ekstraordinære og diverse Udgifter var anvendt til. — 
Han udtalte, at Regnskabet er positivt, der opføres kun Indtæg
ter og Udgifter, som Foreningen virkelig har haft. Alle lo Aar 
gamle Restancer overgives den juridiske Konsulent lil Inddrivelse.

Regnskabet godkendtes enstemmigt.

En Lovændring.
Formanden anbefalede en Lovændring, hvorefter Medlem

mer. der har slaaet i Foreningen i 30 Aar, fritages for Kontingent.
Kaptajn S c h o 11 h y c spurgte, hvor stort Tab, Foreningen vilde 

faa derved.
Formanden: Beløbet, der kan blive Tale om. er c. 700 

Kr., men Tabet bliver ikke nær saa stort, da mange Medlemmer 
ikke bryder sig om at fritages for Kontingent.

Ændringen vedtoges enstemmigt.
Uden Omtale og enstemmigt vedtoges det derefter, nt Enke

kassens hele Indlægt i 1912 skal bruges til Understøttelse til 
Enkerne.

I'onnandsvalget.
Det næste Punkt paa Dagsordenen var Valg af Formand for 

de følgende tre Anr og Fastsættelse af Formandens Løn. Diri
genten foreslog, at man fastsatte Lonnen for alle tre Aar i 
Stedet Tor som hidtil at fastsætte Lønnen hvert Aar Tor et Aar ad 
Gangen. Fra Bestyrelsen forelaa Forslag om at forhøje Løunen fra 
Kr. 1.500 til Kr. 2,000 aarligt.

Kapt. W i el andt havde intet imod Lønforhøjelsen, men fo
reslog at udsætte Afgørelsen heraf til en ny Generalforsamling, da 
Forslaget ikke stod opfort paa Dagsordenen.

D i r i g e n t o n oplyste, at denne Sag ikke behøver at staa paa 
Dagsordenen, da den efter Loven kan behandles paa enhver ordinær 
narlig Generalforsamling.

Kapt. Schoubyc mente ogsaa, at man i nllo Tilfælde kunde, 
forkøle Formandens Løn og fastsætte Lonnen for tre Anr ad Gangen.

Det vedtoges at fastsætte Lonnen for tre Aar nd Gangen.
W i c 1 a n d t foreslog paany at udsætte saa vel Valget af For

mand som Fastsættelse nf Lønnens Størrelse til en senere nv Ge
neralforsamling.

Novorossi.sk/Anlwerpen
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Herom udspandt dér sig nu cii længere Forhandling. Medens 
et af dc tilstedeværende Medlemmer syntes, at 1,500 Kr. var et 
meget pænt Honorar, da Formandshvervet var en Ærespost og For
manden kau. udrore meget andet Arbejde, udtalte Kaptajn W i e-
I a li d t, at Formanden burdelønnes betydeligt hojere, saa Kapaci
teterne derved opfordredes til at soge Plndscn.

Formanden, Kupl. H. V. Bang, bemærkede, at Formands
hvervet lagde Beslag paa hele hans Tid, saaledes at han ikke kunde 
paatage sig nogen anden Stilling ved Siden deraf. Han havde 
selv foreslaaet den lille hmforhojel.se. Hvis man vilde sige det 
var for meget, vilde han lade sit Arbejde vurdere, og var da vis 
paa, at det mindst maatte vurderes til 4,000 Kr.

Kajtajncrnc A. N. Petersen og W. S c li u 111 anbefalede 
den foreslaaede Linforhojclsc.

Kapt. Jorgensen: Jeg tror ikke, den danske Skibsforer
stand lægger Vægt paa dc 500 Kr. i dette Tilfælde. Jeg tror, at 
Flertallet lier i Foreningen ikke vil give Afkald paa Kapt. Bang.

Kapt. Wielandt foreslog at forhoje Lønnen til Kr. 3,000 
»årligt.

Ved Afstemningen vedtoges det enstemmigt at forhoje For- 
niaiidslonnen til Kr. 2,000 aarligt for hele Valgperioden.

Kapt. S c h o u b y o foreslog derefter paa egne og Medforslags- 
slilleres Vegne at vælge Knpt. Eriksen, fhv. Forér af »Sverige«, 
til Formand.

Kapt. P a 1 s b o : Alle, der fnrer ude, venter at Kapt. Bang 
vedbliver at være Formand. Og hvem er Kapt. Eriksen, hvad vif 
liiiu, hvad kan han? Bet er muligt, nt han er en udmærket 
Mand, men hidtil har vi endnu ikke lært ham at kende her i For
eningen.

Kapt. Eriksen: Foreningen bar i de sidste fire Aar gjort 
for lidt. For var det altid Skipperen, sum var Redernes svorne Til
lidsmand. Men nu bliver alt afgjort paa Rederens Kontor, og med 
I.onncn er det rent ad Hedehusene til. Skipperens Gage er næsten 
reduceret til det halve uf, hvad den l'or var. Men Ansvaret har 
lian. Hænder der el Uheld, risikerer han at blive smidt i Und. 
Dot er min Mening, »g icg mener, at Foreningen bor stille denne 
Sag som Nummer et paa sit Program. — Forst den 12. Februar 
blev jeg opfordret (il at stille mig som Kandidat til Formands
pladsen; icg har derfor endnu ikke haft megen Tid til at sætte mig 
ind i forholdene. — Bliver jeg ikke valgt, beder jeg dog dem, 
der stemmer paa mig. om at blive i Foreningen.

Formanden, Knpt. Bang, bemærkede, at det letteste i Ver
den var at være Opposition. Selv havde han altid hævdet, at det 
er Foreningens forstc Opgavo at forbedre Skibsforernes Stilling. 
Han havde hævdet det saa stærkt. at han ofte maatte hore ilde 
deifor, og der var mange Kaptajner, som havde anmodet ham om 
ikke nt blande sig i Sager mellem dem og dens Rederier.

Knpt. Wielandt havde personligt intet imod Bang, men 
jeg er farende Skipper, sagde lian, og icg véd, at mange farende 
Skippere ikke er tilfreds med Bang, men vil melde sig ud af For
eningen, hvis ban bliver som Formand.

— Denne Udtalelse fremkaldte straks fra modsat Side folgende 
Protest: De vil melde sig ud! — Er det »fair« mod Foreningen! 
— Er det en Skipperforening, der onsker at hævde Standens og 
Foreningens Stilling og Ære!

Efter endnu en Række Udtalelser, hvorunder navnlig Kapt. 
Bangs Valg anbefnledes nf Kaptajnerne Wibroe, Fenger. Palsbo in. 11., 
foretoges endelig Afstemning, der gav lil Resultat, at TI. V. Bang 
valgtes med 133 Stemmor, modens Eriksen fik 24.

es I r/ r els es wtlyel.
Sluttelig foreloges Bcstvrelsesvalg, der for største Delen blev 

Genvalg. Som farende Medlemmer valgtes efter Bestyrelsens For
slag Kaptajnerne L. R. S c h m i d t, V. B o n n e 1 y k k e, N. P. 
J o r g e n s c n og V. T li o r s o n.

Som ikke farende valgtes ligeledes de af Bestyrelsen forc- 
slaaede Kaptajner: G. M n 1 t h i e s s e n, J. P. J ør gense n, H. H. 
K r o li n, A 1 f r e d 0 r u ni og I. P. S c h midt med Stemmetal 
Tra 95 op til 122.

Af den af Kapt. E. Wielandt opstillede Liste valgtes kun de 
Medlemmer, der ogsaa var foreslaaet af Bestyrelsen.

Revisorerne, Kaptajnerne A. N. Petersen og Alfred
II r ii m, genvalgtes uden Afstemning.

Efter at Kapt. H. V. B a n g havde takket for den Tillidser
klæring, Foreningen havde givet ham og hans Virksomhed ved at 
genvælge liain til Formand med saa stort Flertal, og efter at For
samlingen havde givet Udtryk for sin Tak (il Formanden. Be
styrelsen og Dirigenten, sluttede den bevægede Generalforsamling.

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibselskab. A d o I p li Andersen, Seku
lært, afg. Reval 20./2. ti) Antwerpen. — Algarve, Borrics, ank. 
Newcnstle 20./2. — Alexandra, Nielsen, afg. New York 7./2. 
hertil. — A n g 1 o Dun e, Tønncscn, ank. Arendnl 20./2. — A n t- 
werpon, Madsen, afg. New York 20./2. hertil. — Ark ansas, 
Pclercn, afg. Dartmouth 10./2. lil Boston. — Arno, Fischer, ank.

Oporto 21./2. — Au rora, Gommesen, nfg. herfra 20.1/2. til Lon
don. — Baron Stjern bl ad, Sorensen, afg. Reval 21./2. — 
Beira, ank. Marseille 19./2. — C. F. Tietgon, Thomsen, afg. 
New York 15./2. — Chr. B rober g. Mortensen, afg. Tunis 20./2. 
til Genua. — Christian IX, Mikkelsen, ank. lier 21./2. — Dag
mar, Bøgvad, ank. Konigsbcrg 18./2. — Do ur o, Sørensen, ank. 
Konigsbcrg 19./2. — Esbjerg, Slrufve, afg. herfra 21./2. til 
Libau. — Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 31./12. — 
G a r o n n e, Kioiliann, ank. Bordeaux 18./2. — Hellig Olav, 
Holst, ank. lier 9../1. — Hjelm, Hendrikscn. ank. hertil 21.12. — 
I. C. J a c o b s e n, Petersen, ank. Antwerpen 19./2. — Jol a n t li a, 
Rasmussen, afg. Antwerpen 21./2. hertil. — Kasan, Mikkelsen, 
ank. Libau 21./2. — K e n t u c k y, Andresen, afg. Boston 13./2. 
hertil. — K i c w. Jørgensen, ank. Antwerpen 16./2. — Kursk. 
Wiencke, ank. her 20.<2. — Loire, Craignou, ank. Bordeaux
19. /12. — Louise, Larsen, ank. her 21./2. — Louisiana, Ør
sted, auk. her 20./2. — L. P. Hol ni blad, Svane,, ank. Antwer
pen 16./2. — M i n s k,. Harder, nnk. Rotterdam 21./2. — Mo
skor, Jonsen, afg. herfra 18./2. til Antwerpen. — Nico
lai II. Jorgensen, ank. Dedeagntch 21.12. — Nordjylland, 
Søebcrg, afg. Algier 20./2. hertil. — 0. B. Sulir, Frisenette, ank. 
Wiiidau 17./2. — 0 m s k, Jacobsen, pass. Brunshiitlel 21./2. for 
Huli. — Oscar II, ank. her J5./2. — P o n n s y 1 v a li i a, Liss
ner, ank. Filadelfia 18./2. — Perm, Gotthardt, ank. London 19./2.
— P regel, Iversen, afg. herfra 19./2. til Dunkerque. — Saga, 
Wiberg, ank. til Riga 11./2. — Sara tov, ank. til Hnll 17./1.
— Saxo. Muller, ank. Lilian 15./2. — Texas, Clauson Kaas, 
ank. hertil 21./2. — Thyra, Dam, ank hertil 21./2. — Tiber, 
Petersen, afg. Algier 20./2. til Tunis. — Tonisk, Thcrkildsen, 
afg. Limni 22./2. til Antwerpen. — T y r, Thnnning, afg. herfra
20. /2. til Windau. — IJ n i t c d S t a t e s. Gottsche, ank. New York
20.12. Viking, Mover, afg. Trondhjeni 20./2.

Vesterhavet. Inger, Seliiff, ank. Rotterdam 20./2. — Rig
mor, IJldall, afg. Hamburg 20./2. til Swansca. — Nora, Laurit
sen, pass. Dungeness 20./2. Tor Bremen. — N c r ni a, Madsen, afg. 
Methil 20.12. lil St. Brieux. — Laura, Pedersen, ank. Rotter
dam 19./2. — Nancy, Nielsen, afg. Corcubian 19./2. til Ardrosan.
— Polly, Mathiascn, nnk. Pasages 19./2. — Gerda, Iversen.

i ank. Blytli 19J2. — Inger, SeliifT, pass. Eastbourne 19./2. for 
Rottcrdam. — Karla, Nielsen, afg. Gibraltar 19./2. lil Hamburg.
— Hel) e. Gregersen, ank. Amsterdam 19./2. — Bodil. Jensen, 
ank. Blytli 19./2. — Ulla, Hansen, afg. Hamburg 18./2. til 
Grimsby. — Joh a n n c, Tliogcrscn. ank. Hamburg 18./2.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f. Brandt, ank. Dunston 15./2. — Johan 8 i e ni. Nielsen, 
ank. Kjøbenhavn 19./2. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ank. Kjobcnhavn 20./2. — Rus s, Petersen, ank. Buenos Aires 28./1.
— Wladimir Sawin, Carslcnscn. ank. Kjobenhavn 17./2. •— 
Excellence Pieske. Tannebek, nnk. Nøvorossisk 20./2. — 
Mi hail 0 n t c li o u k o f f. Harlioc, an. Buenos Aires 25./1. — 
Generalkonsul Pal lisen, Christensen, ank. New York
18./2. — Wladimir R e i l z. Olsen, afg. Buenos Aires 30./1. 
til Emdcn. — Helmer More li. Thorsoc, ank. Montevideo 21./1.

— N c w a, Dahl, nnk. Pensncola 20./2.
C. K. Hansen. Agger s bor g afg. Kjøbenhavn 15.12. — 

Amalienborg ank. Neweastle 17.12. — Anna Mærsk afg. 
Newport Mon 8.12. — Brat ti ngs borg auk. Anrlius 15./2. — 
Børglum pnss. Oran 15./2. — C li assi e Mær sk afg. Car- 
thagena 15./2. — Dansborg nnk. Gibrullnr 17.12. — Elsborg 
afg. Burntisland 16./2. — Esrom pass. SI. Calhcrinc 16./2. — 
Flynderborg ank. Kjobenhavn 16./2.— Fredensborg 
afg. Lissabon 16./2. — Frederiksborg afg. Huelva 1G./2. — 
Guldborg nfg. Kjobenliuvn 15./2. — Gurre pass. Oran 16./2.
— H a m in e r s li il s ank. New Orleans 17.12. — Hnrrilds- 
horg afg. Garston 14./2. — Hund borg ank. Frederikshavn
18./2. — Honeborg aTg. Methil 18./2. — Jelling afg. New
port Mon 7.12. — J omsbor g ank. Cardiff 8.12. — Jungsho- 
ved ank. Baltimore 18./2. — Jægersborg ank. Cardiff 19./2.
— Kallundborg afg. Bonnnza 15./2. — K a l o afg. Cardiff
14.12. — K 1 a ni n e n h o r g afg. Huelva 1G./2. — Kronborg 
ank. Rotterdam 11.12. — Lojre, pass. Tenerilfa 15./2. — Lille
borg ank. Dakar 17.12. — M arse] isbor g ank. Norfolk 18./2.
— Næsborg afg. BIvth 18./2. — Peter Mærsk afg. Burnt
island 14.12. — Ru n delsborg ank. Methil 14./2. — Rosen
borg ank Dunkerque 16./2. — Silkeborg pass. Sagrcs 17.12.
— Skakke borg ank. Nckso 19./2. — Skanderborg afg. 
Genua 15./2. — Skjoldborg afg. Huelva 13./2. — Skods
borg afg. Bongie 18./2. — Spigerborg ank. Ardrossan 17.12.
— Stegel borg ank. Newport Mon 15./2. — Stjerneborg 
ank. Methil 12./2. — Søborg afg. Goteborg 16./2. — Taarn- 
borg afg. Kjobenhavn 16./2. — Tu borg afg. Kiinigsberg 18./2.
— Ulfsborg nafg. Huelva 13./2. — Uranieuborg ank. 
Cardiff 16.12. — Visborg nfg. Kjøbcnliavn 17.12. —■ Vording
borg ank. Kiel 18./2. — Ørkild ank. Wilmington 14./2.

Det østasiatiske Kompagni. Arabien nass. Gibraltar 13./2. 
udg. — K i n a afg. Yokohama 20.12. udg. — S i a m afg. Hongkong 
16./2. hjemg. — Tranquehar nfg. Singulære 16./2. udg. — 
B a n d o n ank. Anrlius 21.12. hjemg. — B i il t n il g afg. Cuddalore 
9/2. liic-mg. — C li li m n o n afg. Port Said 15.12. ndg. — Es
rom afg. Antwerpen 15./2. ndg. —■ Pangan ank. Bangkok 16/2.

(Fortsættes Sido 119.)
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udg. — S t. Thomas ank.

uilg. — S a m u i pass. Pcrim 19./2, lijemg. — Indien afg. 
Buenos Aires 14.1'2. udg. — Catliav afg. Durbun 2./2. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x afg. Triuidad 15./2. 
lijemg. — S t. Jan afg. London 8.12.
Rotterdam 20./2. hjemg.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Carthagena 20./2. — Lon
don, Bom, pnss. Kjobenhavn 21./2. for sydg. — Paris, Tholan- ■ 
der, ank. Kalundborg 20./2. ■— B r v s s e 1, Kaas, ank. Sierru Leone | 
12./2.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Sicrre Leone 19./2. til Rufisque 
f. 0. — W i c n, Boeck-Hanson, auk. Las Palmas 18./2. — K o m n, I 
v. Thun, afg. Cardiff 21./2. til Tencriffa.

Urania. Kronprinsesse Louise. Gislason, auk. South 
Shields 14./2. — Urania, Clausen, ank. Brest 16./2.

Nordsoen. N o r d 1 a u d, Larsen, afg. Trapani 17./2. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Marseille 18./2. — Hol
land, Poulsen, afg. Esbjerg 21./2. — England, Andersen, nnk. 
Gibraltar 19./2. ■— Rusland, Bonnetsen, ank. Esbjerg 20./2.

Europa. Frankrig, Friis, ank. Burntisland 13./2.
Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, afg. Randers 

18./2. — Alf. Clausen, afg. Kjobenhavn 22.,'2.
Frem. Anstå, Bagger, ank. Ncwdeep 20./2. — Freja. Niel

sen, nnk. Drøbak 20./2. — Vern, Tliing, ank. Aalborg 20./2.
Heimdal. Helga, Vaabcu Hansen nnk. Sau Felice 18./2. 

Mart h a, Christensen, ank. Rouen 18./2. — EJ n a, Rathje, afg. 
Burntisland 7./2. — Therese, Pedersen, afg. Sunderland 22./2.
— Harriet, Larsen, afg. Kirkcaldy 21./2. — Dagny. Ther- 
kildsen, ank. Rouen 19./2. — Simone, Moller, ank. Toulon 19./2.
- Jeanne, Olsen, afg. Arzew 15./2. — Vera, Larsen, ank. 

Genun 18./2. — Daisy, Lageson, afg. Tunis 19./2. — A n n i n c. 
Letli. afg. Methil 17./2. — K a m m a, Loffler, ank. Rouen 17./2.

Torm. Sara. Jensen, afg. Kiel 19./2. — Helene, Søren
sen, nfg. Frederikshavn 19./2. — Sjælland, Svarer, afg. Kol
ding 16./2. — Agnete, Dam, afg. Boness 20./2. — Hermia, | 
Fårup, afg. Boness 14./2. — Alice, Jorgensen, ank. Grangemouth
20./2.

Botnia. Gudrun, Sonuichsen, afg. Suuderlaud 20.12. —
— Ragnhild, Schnltz, ank. Burntisland 15./2. — Valborg,

Hansen, ank. Grangemouth 16./2. — E s t r i d. Hansen, afg. Gjedser 
21.'2. — Gunhild, Hansen, afg. Viborg 18./2.

Skaudia. G u 1 f a x e, Petersen, afg. Aarhus 22./2. lil Methil. 
Faber, afg. Kjobenhavn 21.<2. til Rotterdam. ■— 

ank. Gjedser 19./2.
Dania. E1 y. Meinertz, ank. Macarthy. 13./2. — Nelly, 

Clausen, ank. Cette 17.12. — F a n n y, Eriksen, afg. Cadiz 16./2. 
til Kristianssund. — Lilly, Dulm, ank. Norrkoping 21.12. — 
Alex y, Sorensen, afg. Thorshavn 19./2. til Seaham. — Dagny, 
Bang, afg. Swansea 14./2. til Barcelona. — M ar y , Clausen, ank. 
Kjobenhavn 10./2.

Thurø. H. A. H a n s e n. Hansen, ank. Libau 19./2.

Sejlskibe.
Svendborg. Standard, Rasmussen, ank. Havre 14./2. — 

Hans Emil, Carlsen, ank. Frederikshavn 15./2. — I. Lotz, 
Hansen, ank. Dysart 16./2. — Najaden, Rasmussen, auk. Bre- 
merhafen 19./2. — B e 1 o n a, Nielsen, auk. Bidcfort 19./2. —
Eben ezer, Rasmussen, ank. Lcith 20./2. — Niels J u e 1. Ol
sen, ank. St. Ybes 17./2. — Danmark, Huusfeldt, ank. Pon- 
trieux 17./2. — E ni i 1 i c, Rasmussen, ank. Fowey 18./2. — C a- 
p e 11 a, Hansen, ank. Leif li 20./2. — Rti g u h i 1 d, Andersen, ank. 
Kirkcaldy 20./2.

Ære. H e k 1 a, Christoffersen, ank. Fowey 19./2. — V a 1 - 
| borg, Olsen, ank. Skagen 18./2. — Dana, Pedersen, ank. Havre 

18./2. — Her mod. Dreimaun, ank. Dartmouth 17.12. — Dor
thea, Bove, ank. Kristianssand 19./2. — Claudia, Aaberg. afg. 
Havre 19./2. til Burntisland. — Bona vista, Christensen, ank. 
Rio Grande 19./2. — Smart, Christensen, afg. Burntisland 14./2. 
til Paimpool. — Hydra. Christensen, afg. Kristiania 15./2. —
A m o r, Hansen, er afg. Sognefjord til Dysart. — Æ g i r, Winther, 
ank. Dysart 20./2. — Argo, Clausen, ank. Tonsberg 20./2.

IDNHOLD:
Kjobenlmvn, den 23. Februar 1912. — Højesteretsdom. — Fragt

markedet. — Generalforsamlinger. — Skibsefterretuinger. — Efter
retninger for Søfarende. ......•<*.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Kloatergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union*1
St. Petersburg, Wnss. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

"ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 46, 2. Træffet Kl. 10—12 ig 7—B; far Damar Kl.6 7

BOILERMAKERS. Skibshypotlicklclcin mod 1. Prioritels Panteret.

Société Beige de Crédit Maritime.
SHIP REPAIRERS 27 Havnegade. L« Kjøbenhavn.

DRY DOCK PR0PR1ET0RS
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address; „ENGINEERING, ANTWERP**.

Prøv engang ^==
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tir. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

iusESchierbeck
Firmn grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, storste og billigste 

Skibsprovianteringsforretning I Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.Adr.: >Schierbeck<

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade5
. late Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F.D. S. og Industriforeningen.

Dr. med. Goldsohmidt.

' KAY DYHR.
J (Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

I Telefon f 89011 Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB"
l 6886. Kjøbenhavn K.

i Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark af

Th Patent BundfarverI da ilØByS og Patent Mønnie saml

WP nirit K Pfl’o bekendte Maskin-• O« Ulbll tt bU 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
... , . , / Buhl. Frederikshavn.
1 elcgmm-Adresse: x CarlhBltermaiin. KllblOblVO.

Abunnnninn Xbrnibnn.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkolte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

„Dansk Søfartst iden de“
liar Telegramadresse »Skibsfart, Kjebenbavn«. Telef. Nr. 4639.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —
m for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 

10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. , Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkolle Numre af »Dansk Søfartstidende* sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hoh .1. .Iøriiknskn & Co. (M. A. Hannover.,



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 16. Kjøbenhavn, Tirsdag den 27. Februar 1912. 19. Aarg.

t

VavTTT^

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

(Jl Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 

evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Sklbsklarorings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Telegramadr 
„Smith, 

Cronstadt11.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt11.

Etabi. 
1867. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, u6bJ:

KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Assurance. Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.

Telegramadr.: „Severin11. (H. O. 210)

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

HORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-O N-T TNB OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

grumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt fardige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Separationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

IHHnuiøiiHr: „IEWI, WUUEII" ■■ „IEWI, 101DEIU10",
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Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler alg med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art
Orlgliili iigelike „Water Llghts" til RodnLnoibajør føre« pia Ligir

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Stanbancdriftens 
SøfårtaafdellDg.

Laboratorium: .jiopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Ttiilii WH. TilunaUr.: „fålET“, llikiikin Filnttøihi Hn bU

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ©etsier og Gl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Hd- 
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vserdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, HolmenB Kanal. Private. 6 og 4106.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværketed etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedie lor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dime nsione . 

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. in. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Eiektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæz lor Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af hø,] Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram*Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Motorfragtbaad
til Salg,

34 Fod lang, bygget af Eg, 
5 Aar gammel, forsynet med 
en S Hestes sværtbygget 
„Dan“-Motor, som er meget 
driftssikker. Baaden egner sig 
ogsaa til Lystsejllads. den har 
Plads til SO Passagerer og har 
en Bæreævne af 48 000 Pd., 
har gode Sejl, og er en god 
Sejler. Motoren er en Del 
yngre end Baaden. Den sæl
ges meget billigt paa Grund 
af anden Livsstilling.

Skipper Hans Jørgensen, 
Ourø pr. Holbæk.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Keb, Salg og Bygning af Skibe 

HAMBURG. Georgspl. 10.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren.

Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet Norden.
Udbyttet for Aaret 1911 udbetales fra i Dag med 50 Kr. 

pr. Aktie paa Selskabets Kontor, Amaliegade 43, Stuen, fra 
11—1, imod Aflevering af Aktiernes Kupons.

' København, den 16. Februar 1912.
P. B. V.

Peter Brown.

Marstal 
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor, 
Pilestræde I. Ksoh K. Tel.3662

Brugte Skrivemaskiner
ar forskel lige Systemer

tilsalg Vestergade 27.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nynavosbroen. 

Hi ri I g Ekipedltloo. — Billigt Prliir. 
Telegr.-Adr.. iBjørchjcosen«, 

Telefon 7262.

i 
i

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m,
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911 . ,

oo dertil hørende administrative Bestemmelser m. m. '
samt ■ 1

Uddrag af den sldre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse. angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de véd Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere, .. ..

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne .udstedte. Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet' I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er •udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1009 i

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 1
indeholdende Fortegnelse over de'i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere. v
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar.Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Motorbaaden „Maagen“,
33 Fod lang, 10 Fod bred (Horsens Motor), er b'llig til Salg, 
naar Handel kan ske i Løbet af kort Tid.

L. Gunnersen, Klostergade, Nakskov.
Telefon 461.

Dam ps ki bsse I s ka bet 
„Danmark".

Mod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1911 udbetales 
5 pCt. Udbytte for .1911 (— 100. Kr. pr. Aktie) paa. Selskabets 
Kontor, Amaliegade 43, mellem 11—1. , '

København, den 23. Februar 1912.
Bestyrelsen. .

Fral“i°ets Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand. renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rer paa 5 Mi
nutter. Apparalel arbejder som en Injektor med de varmc Luft- 
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbrugel er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/.; kg. — Åpparntct muliggør den 
ideelle daglige Kedelrcnsning og reducerer soaledcs Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København 

gade 3. jlndebavere: Kaj Ojhr & F. Overgaard). . K.
Telefon 8901 og^68/J6. t— Télegramadr ’es'se: »K/VYDYHR«

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
. . ' H, V. Buhl & Co. Å/S ■

Frederikshavn
Nybygning af Staal- og Træskibe: 1

Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 
Flydedok: 1-700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—Q . 

16'—0 Dybde over Blokkene
Kontor i Kjobenhavn:. Amaliegade 34.

■ , / Bubi, Froderlkihavn.
I elegram-Adresse . CmhuHeraBOI. KlabeatOa.
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Kjøbenhavn, den 27. Februar 1912.

Fra Vestkysten skrives lil os:
T a a g e s i g n a 1 e r. Der stilles som bekelldl mange 

og slore Krav lil Staten fra Landbrugets Side om for
skellige Ting. Snart onsker man en Jernbane her og 
snart der og megel andel, hvilkel jo altsainnien kan være 
godi nok. men ogsaa paa Søfartens Omraade kan der paa- ! 
vises nødvendige Krav og Mangler, som trænger li) al af- 
hjivlpes. Jeg skal ved disse Linier paavise el saadanl. 
der sikkert kan paaregne Interesse i alle Sofariskredse, 
navnlig blandt Skibsredere. Assurandører. Skibsførere og 
Sømænd.

Paa den Kyslstr.ækning, der ligger lo lil Ire Somil 
Syd for Hirtshals Fyr. ind I radier der næslen hvert Aar | 
mange Sirandinger, navnlig med Tykning og sydvestlige 
Vinde. Grunden hertil er ikke vanskelig al paavise. Dam
pere. der kommer fra Nordsoen i laaget Vejr og skal 
Skagen ind. sæller Kursen linder Hirtshals for at laa 
Kending af Sirenen, men de bliver olie narret med syd- j 
vestlige og vestlige Vinde, da Strømmen hyppig sæller 
haardt paa, Land i Janimerbuglen og bevirker, al Skibene I 
fores ud af deres Kurslinie og kommer for sydlig. Med 
de nævnle Vinde kan Hirtshals Sirene kun høres i megel 
kori Afstand Svd for Fyret, imod Vinden. Skibene hol
der deres Kurs og mener al slaa klar af Hirtshals saml 
venter al høre Sirenen, men i mange Tilfælde løber de 
paa Grund paa Tornby Strand, e. lo Sømil Syd for Hirls- 
lials Fyr. Delle bekræftes ved mange sørgelige Minder 
baade hos Stedets Befolkning og hos mange Fremmede.

For nogle Aar siden strandede el svensk Skib, lastet 
med Sall, paa Tornby Strand med laaget Vejr og Kuling 
af vestlig Vind. Skibel drev i Land paa Kysten som Splin
ter, og ingen af Mandskabet reddede Livel. Den 13. Ok
tober 1910 strandede en lysk Damper »Sophie« af Dan
zig sammesteds, ogsaa med Taage og sydvestlig Vind. 
Vejret var moderat under Strandingen, men straks der
efter sprang Vinden om lil en haard nordlig Storm med 
el oprørt Ilav, hvorved Situationen blev saa alvorlig, al 
seks Mand af Skibets Besadning og én Mand af Tornby 
Redningsmandskab druknede. Skibet blev Vrag, og Lad
ningen gik labi. I Efleraarel 1911 og i Begyndelsen af 
1912 har der va’rel flere Strandinger paa samme Sled, 
isa'r af Dampere, men heldigvis uden Tab af Menneskeliv, 
og Damperne er alle bleven bragl flot, dels med og dels 
uden Assistance.

Efler min Mening bor der for al afvaTge disse slore 
Tab af Menneskeliv og Kapitaler anbringes en kraftig 
Sirene paa den sydlige Tornby Strand, en Bi-Sirene lil 
Hirtshals med lignende Siød (lig ■>Højen«). Strandingerne 
paa Grund af Taage vilde da i de Heste Tilfalde undgaas 
paa denne Kyststrækning. Hvis Skibe derimod i laaget 
Vejr skulde blive forsal af Strømmen og komme ind under 
Kysten længere mod Vest, vil de da faa Sirenen paa lin
bjerg Knude Fyr og der faa Sledkending og undgaa Stran
ding.

Det er mil Haab, al disse Linier maa vække Inter
esse for delle vigtige Sporgsmaal hos de rette’ Vedkom
mende og snart maa resultere i en nærmere Undersøgelse 
af Sagen.

E n Skibsføre r f r a Vestkyst e n. 

de besidder el. indgaaende Kendskab til Farvandene og lil 
Vind- og Strømforhold. Disse Egenskaber er af den Be
skaffenhed, al de ikke kan erhverves i en Række af Aar 
af en ny Slab af Lodser, selv om disse kunde faas. hvad 
de imidlertid ikke kan.

Hvis de finske Lodser Irivkker sig tilbage en masse, 
vil der indlræde en komplet Stagnation i Skibstrafiken. 
undtagen muligvis for el mindre Antal finske Skibe, som 
enten har saakaldle erfarne »Privallodser«, eller hvis Fø
rere paa Grund af deres egen Erfaring vil være i Stand 
lil al navigere sikkert i del finske Arkepelags vanskelige 
Farvande. For fremmede Skibe vil Risikoen gennem- 
gaaende blive saa slør paa den finske Kyst, al Assuran
dørerne vil blive nødt til al forhøje Præmierne saa be
tydeligt. al del simpelt hen vil standse al Trafik lil og fra 
Finland.

'1’ y r k i s k G i r k u I æ r e a n g a a e li de Krig s- 
k o n I r a b a n d e. Del tyrkiske Udeiirigsministerium har 
ved Cirkulære af 13. ds. meddelt del svenske Gesandtskab 
i Konslanlinopel. der varetager Danmarks diplomatiske 
Interesser i Tyrkiet, al den tyrkiske Regering i Overens
stemmelse med sin tidligere fattede Beslutning har be
stemt. al Bramdsel. Levnedsmidler og elektriske Apparater 
ikke betragtes som Krigskonlrabande.

Kys I fa ri i K a il a d a. Ved Order in C.ouncil af 
8. December f. A. er den danske Dampskibe, over 1.500 
Brutto Reg.-Tons indrømmede Tilladelse (il al deltage i 
kanadisk Kyst fart mellem Havnene i Provinserne Quebec 
og Nova Scolin blevel forlænget indtil 31. December 1913.

(Meddelelser fra Udenrigsminislcriel.)

1) a m p s k i b s s e I s k a b e I C o d a n har udsendt 
sil Regnskab for Aarel 1911. Skibenes samlede Drifts
overskud andrager Kr. 252.173.(58. Tab ved Havarier an
drager Kr. 6.858.67. I Udbyde udbetales 5 pCl. og Over- 
skudel Kr. 90.273.62 foreslaas afskrevet paa Skibenes Ka
pitalkonto.

D o d stal d. Fhv. Lodsformand P o u 1 s e n. Ilorn- 
balk. er afgaael ved Døden i en Alder af 90 Aar.

| P a s s e r e I V r a g. Del forenede Dampskibsselskab 
i meddeler: Damperen »Eos«, paa Rejse lil Parkeslon fra 

Esbjerg, har den 18. paa 53" 7' N. Br., 3" 21' 0. Lgd. pas
serel en opretslaaende timalel Masl af el mindre Farløj, 
c. Ire Meler over Vandel. Ved Maslen var fastgjort en 
Del Tovværk.

i

D a m p s k i b s s e 1 s k a b e l II e i ni dal«. Ved el 
den 23. ds. afholdt Bestyrelsesmøde for Dampskibsselska
bet Jleimdal« blev del vedtaget al foreslaa Generalfor
samlingen el Udbytte af 6 pCl. for 1911.

Del finske Lod.s væsen. En Korrespondent 
skriver den 7. Februar fra Helsingfors lil «Shipp. Gaz.«:

Da de tinske Lodser, hvis Tal er omtrent 1.000. er 
blevet slivrkl foruroligel ved Tanken om al komme di
rekte tinder russisk Administration, har de drøftet delle 
Sporgsmaal indbyrdes, og har næsten alle besluttet al lage 
deres Afsked straks, hvis denne paakenkle Foranstalt
ning bliver gennemfort. Følgen heraf vil blive, at Fin
lands lange og vanskelige Kyst pludselig vil være uden 
Lodser. De finske Lodsers Dygtighed er som Regel gaael 
i Arv fra Fader lil Son i adskillige Generationer, hvorfor

U d e n 1 a n d s k e K a r a n læne C o r a n s I a 1 1 n i n- 
g e r. Belgien: Regenlskabel Tunis er erkherel kolera
frit.

T u n i s: Byen og Vilajelel Alep (Syrien) er erklæret 
for kolerasmillel.

Norge: Konsianlinopel og Saloniki er erklæret for 
kolerafri.

D u r b a n (Sydafrika) er erklæret for peslsmillel.
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U <11 a g l e Fyrskibe. Marineminisleriel medde
ler, at Fyrskibel »Drogden« alter er udlagl paa sin Station.

Endvidere har Marinemnisleriel modtaget Underret
ning om, at Fyr- og Lods fartøjet »Malmøredd« alter er 
udlagt paa Station.

»Østre Flak« Fyrskib er alter udlagl paa Station.

Inddraget Fyrskib. Marineminisleriel har fra 
Lodskaplajneii i Stockholm modtaget telegrafisk Underret
ning om, at Fyrskibet »Almagrundel« alter er inddraget 
for Is.

Observeret L y s t ø n d e. Marineminisleriel med
deler, at der den 22. ds. fra Gjedser Fyr er observeret i 
NØ. til 0., c. 5 Sømils Afstand en i Isen fastsiddende 
Lystønde, der viser hvidt Lys; 3 Sekunder Lys, 2 Sekunder 
Mørke.

Meteorologisk Instituts I s o v e r s i g l 
den 26. ds.: Kattegat isfri. Storebælt og Lillebælt: Drivis, 
vanskelig for Sejlskibe. Femerbæll og Sundet: hist og 
her lukket for Sejlskibe.

Lodsforholdene 
i Kejser Wilhelm-Kanalen.

Den 7. Januar d. A. foretog en i Liibeek bygget Dam
per »Melilla« en Prøvelur fra Trawemiindc lil Holtenau, 
skriver »Hansa«. En lille Hændelse, som indtraf efter 
Slutningen af Prøveturen, maa nævnes, skønt den ikke 
har noget med denne al gøre, men tjener lil al belyse et 
Forhold, der netop i den sidste Tid hyppig er blevet om
talt i Sofarlskred.se, nemlig Lodsforholdene i Kejser Wil- 
helm-Kanalen.

Efter al »Melilla« var lagt foran Kanalmundingen, 
klar lil at gaa ind i Sluserne, mvglede den Kanallods, der 
netop var kommet om Bord, al bringe Skibet ind i Ka
nalen. Hvorfor? Fordi Vinden efter hans Mening var 
for stærk, qg han, Lodsen, under disse Omstændigheder 
maalle befrygte ikke al kunne navigere del højtliggende, 
ballastede Skib sikkert i Kanalen. Vinden var imidlertid 
løjet slærkl af og havde kun en Styrke af 4 eller højst 5. 
Desuden var Luften klar og gennemsigtig. Efter nær
mere Samraad med Overlodsen ændrede Kanallodsen dog 
senere sin Anskuelse' og førte »Melilla« sikkert igennem 
Kanalen. Skønt del i delle Tilfælde var en yngre Lods 
uden slørre Erfaring, saa var del dog en fast ansat Ka
nallods, som er ansvarlig for sine Handlinger, og som 
vilde have opretholdt sin afvisende Holdning, hvis der 
ikke straks, energisk og med Held var blevet ført Klage 
hos Overlodsen. Delle kan ikke kaldes normale Til
stande. Ganske vist skal man ikke altid og udelukkende 
ved el Skibs Navigering gaa frem efter Ordsproget »Tid 
er Penge«, men skulde det blive Reglen i Kanallraliken, 
al Hensynet lil Vind og Vejr blev udvidet saa meget, som 
det lil at begynde med var Kanallodsens Mening i del 
foreliggende Tilfælde, saa vilde Kejser Wilhelm-Kanalen 
snart miste sin Tiltrækningskraft for Handelsskibsfarlen. 
Al del skulde komme dertil, vil dog vistnok hverken Ka- 
mrlbeslyrelsen eller endnu mindre Lodserne kunne ønske.

Men trods del,saa er denneLods'sHoldning betegnende 
for den Stemning, der raader mellem alle Kanallodserne, som 
stadig ser Damoklessværdel, Pantning, over sig og fryg
ter for al blive gjort ansvarlig med deres Ejendele for 
ethvert Uheld, der rammer el Skib under deres Føring. 
Delle er en overdreven Ængstelse. Den Pantning hos lo 
Lodser, som paa Foranledning af el lille Rederi har fun
det Sled for kort Tid siden, vil næppe finde Efterligning, 

fordi den helt igennem er blevet beklaget i lyske Rederi
kredse. ja endogsaa fordømt. Af denne Grund, og tillige 
fordi Lodserne fornylig er blevet forsikret for 10,000 
Mark for Skade paa Materiel, skulde del Moment, al 
Lodserne Inviter for Skaden ikke stilles saa meget i For
grunden. som del desværre er skel fra Kanalbeslyrelsens 
Side i den sidste Tid. Vseglen af den Slags Bekymringer 
laminer Handlekraften, gør Skaar i Fremskridlstrangen 
og hindrer Udfoldelsen af Dristigheden; forringer allsaa 
de Egenskaber, uden hvilke en flygtig Navigatør er utæn
kelig og uden hvilke, hele Søfarten bliver en urentabel 
Forretning.

Selandia.

I en ledende Artikel skriver »Sliipp. Gaz.« om »Se- 
landia«s Proveture: »Del vil næppe gaa ubemærket hen, 
al det førsle, store, søgaaende Motorskib »Selandia«s Prø
velure indtræffer paa et Tidspunkt, hvor de britiske Re
dere er i højeste Grad urolige for deres Damperes For
syning med Kul. I den truende Kulminestrejke har vi 

1 den fremtidige Fordærvelse eller Gift, og samtidig viser 
Kjøbenhavn os den fremtidige Modgift. »Indsad Diesel
motorer i jeres Skibe,« siger Østasialisk Kom- 

| pagni«, »saa kan Kulmineslrejker ikke forurolige jer 
! mere.« Der er en vis Trøst i delle Raad, men desværre 

kommer del lidt for sent lil al kunne bringe en fuld
stændig Trøst. Om nogle faa Aar vil Molorskibene rime
ligvis gøre vore Skibsredere uafhængige af hvilkensomhelsl 
Strid mellem Kulmineejerne og Kulminearbejderne, men 
i delle Øjeblik kommer de lil al klare Vanskelighederne 
paa bedste Maade og maa se »Selandia« komme ind i 
Londons Havn fuldstændig uberørt af, om der er Kul
strejke eller ikke.

Med Hensyn lil Enkelthederne ved delle Skibs Prøve
lure kan vi, efter Meddelelser af en udmærket Sagkyndig 
som har deltaget i dem, tilføje, al der næppe kan være 
Tvivl om, al »Selandia« har indviet en ny Æra med1 
Hensyn lil Skibsfarten. Det er et Skib af 7,400 Tons 
Bæreevne, som skal gaa i Fart paa Bangkok. Delle er 
en tilstrækkelig lang Rejse til al prøve el hvilkel som 
helst Skibs Egenskaber, og dels Rederi sæller del ind paa 
Ruten med den slørsle Tillid. Først og fremmest er 
»Selandia« el Fragtskib, men det kan tillige medlage el 
begrænset Anlal Passagerer, for. hvem der er lukseriøse 
Bekvemmeligheder. Boriset fra en Donkey Kedel, under 
hvilken der fyres med Olje, er Skibet ganske uafhængigt 
af Damp. Ingen Kedler og ingen Kulbunker vil fylde 
dels Rum. Ingen Fyrbødere vil svede og kæmpe foran 
Fyrsleder. Motorerne vil drive Skibet frem uden vidtløf
tigt Maskineri og næslen uafhængigt af menneskelige 
Muskler og Sener. Der er dem, som vil mene, al medens 
»Selandia« uden Tvivl bebuder en Omvæltning og varsler 
om betydelige Besparelser i Skibslratiken, saa vil del og- 

; saa sejle under usædvanlig heldige Forhold. De vil paa
pege, al da delle Skib er i Siand lil al indlage tilstrække
lig Olje lil hele Rejsen frem og tilbage fra Bangkok, saa 
vi) del være ustvdvanlig heldigt situeret med Hensyn lil 
Oljeforsyningen. Delle er megel muligt. Men del samme 

I kunde være sagt, da Fremdrivningen ved Damp var i sin 
Barndom. »Hvor skal Damperne faa Kullene fra. naar de 
er fjærnel fra de kulproducerende Lande?« Del Sporgs- 
maal er blevet fremsat Tusinder af Gange, men Kulhand
lerne besvarede del. Saaledes vil del ogsaa gaa her. Hvis 
Dieselmolorskibel bliver den Succes, som del ser ud lil, 
saa vil Fordelingen af Oljeforraadene vsvre el Problem, 
hvis Losning vi ikke behøver al mere Bekymring for.«

Sofarlskred.se


27. Februar 1912. Dansk Søfartstidende. 123

Fragtmarkedet.

F ragl in a r k c <1 e I for Sejler c:

Fra Øslersocn, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Konlinentel ligger Markedel fremdeles ufor
andret fra forrige Uge, ligesom der i den forløbne Uge 
kun er slullel faa Fragier for Lastning straks efter Vand- 
aabning. men Ralerne er akceplable, og ret gunstige Tegn 
synes der al ligge i, al Fragier noteres Uge efler Uge 
uden al blive oplagel lil Befragternes Noteringer. Delle 
gælder særlig Islasler fra Øslnorge og Hertil kommer, at 
den fraglledige Tonnage i danske Havne ikke er saa slor 
som i de lidligere Aaringer. For senere Afskibninger fra 
Bollenliavel slulles vedvarende megel lidi.

Rclurfragler Vest fra er ligeledes uden Svingninger. 
Kulfragler slulles dog ikke paa Grund af Usikkerheden 
for Strejke, men her er den fraglledige Tonnage ogsaa 
lille, saa al der ikke er Mangel paa Beskæftigelse.

Angaaende de mindre Skibe begynder der saa smaal 
al blive lidi mere Liv i Foraarsbefragtningerne. Stral- 
sund byder stadig 4 M. for Rug, ligesom Roslock, som 
hidtil kun har budi S'/j M. uden al finde Relleklanler, nu 
ogsaa stiller 4 M. i Udsigt. Af de østligere Pladser i Nord
tyskland. noterer Riigenwalde kun 5 å 51/*!. M. *o1’ Havre 
lil direkte svenske Lossepladser. Danzig 6 M. for Rug, 
Konigberg 5 å iiVj M. Rugbasis, men begge de lo sidsl- 
inevnle Pladser er ikke videre livlige. Kiinigsberg har 
visl saaledes næslen inlel slullel retur. Sverig synes, 
navnlig for Svdsverigs Vedkommende, ret fasi. Danmark 
har fra Provinserne endnu inlel af særlig Interesse. Kjø
benhavn søger derimod Skibe baade for Kager og Korn, 
men da der saa godi som ingen disponibel Tonnage er i 
for Haanden, lor Befragterne ikke sælge uden samtidig 
al have Skibe fast fremme.

Havarier og Forlis.

A u ri> ru, Dpsk. af Kjobenhavn, iler den 18. ds. kom paa Grund 
ved Dragor, kom den 19. ds. med Assistance atter flot og stod ind 
til Kjolieidiavn. Damperen var paa Rejse fra Kiinigsberg med en 
Ladning Stykgods.

S t. Georg, Fiskednmpskib af Geestemiinde, kom den 18. ds. 
paa Grund ved. Torsminde. Svitzers assisterede Skillet flot og ind til 
Frederikshavn.

M u d i r. Dpsk. af Motala, kom den 20. ds. paa Rejsen fra 
Lilian til Antwerpen med en hulning Stykgods paa Grund paa Salt
holmen, men kom atter flot ved egen H.iælp og gik til Dykkerunder- 
sogelsc.

Hausa, Dpsk. af Memel. der paa Reisen fra Barry til Stettin 
med,en Ladning Stenkul, kom paa Grund paa Anholt, er af Svitzers 
assisteret flot og ind paa herværende Red.

C u p i d o. Dpsk. af Bremen, hnr paa Rejsen Tril Aalborg til 
l.iibeck fimet Skrueskade i Isen udfor Mocn og har niaattet tage 
Assistance, da det var ude af Stand til selv at fortsætte. Dpsk. 
••Ornen« af Goteborg, paa Reise Ira Liibeek hertil, tog »Cupiilo« paa 
Slæb ind til Kjobenhavn.

Emanuel. Skonnert af Marstal, er paa Rejsen fra England 
til Bagenkop med en Ladning Kul bleven paasejlet i Nordsoen og er 
derefter sunket. Kaptajnen er ankommet til Rotterdam; om den | 
nvrige Besætning vides endnu intet.

Skonnerten er bygget i 190(5 i Marstal, og maalte 46 Netto 
Reg.-Tons.

Es li er n S n a r e. Dpsk. id Vejle, har i Kiel paasejlet en Bjerg- 
liingsdampcr samt Kajen og fanet betydelige Bov- og Stævnskader: 
reparerer.

V e n d e I a. Dpsk. af Gøteborg, er paa Reisen fra Riigenwalde 
til Svendborg med en Ladning Rug indkommet hertil i læk Tilstand; 
maa losse og reparere.

Brage, Dusk, tillioiende Det forenede Damiiskibsselskab. kom I 
den 23. ds. paa Grund ved Strib, men kom senere flot ved egen Hjælp ' 
og fortsatte Rejsen.

Gustav E. Falck. Dpsk. af Gøteborg. kom paa Rejsen fra 
Kolbe til Aarhus med en Ladning Rug paa Grund paa Hesslo. Svitzers 
assisterede Skibet flot og ind til Helsiugor.

M argret II e, Dusk, af Aalborg, har paa Rejsen fra Aalborg til 
Methil udfor Methil kollideret med en ostrigsk Damper ••Dulme«. 
Begge Dampere fik Skade.

Ceres, Dpsk. af Kjobenlmvn, kom den 23. ds. paa Rejsen til 
Island paa Grund paa Ørkneyocrne. Skibet har Assistance.

M u r, Dpsk. af London, er den 22. ds. ankommet til Aarhus 
med Ild i hulningen; denne, der hestaar af Oljeknger, er blcvcn 
stærkt beskndiget.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem Kjøbenhavns Skibs-Salg s-Bureuu ved 
Charles Hvilsom cr i disse Dage 3/m. Skonnert »Ceres«, 160 
Netto Reg.-Tons, bygget 1891 i Marstal med højeste Klasse i fransk 
Veritas, blcvcn solgt til Kaptajn J. Persson, Brantevik. Skibet 
ligger for Titlen under Havari i Marstal, og Købesummen cr Kr. 
11.000.

Sanunc Firma har solgt den norske Jernbark »Fox« af Arendal, 
1,232 Netto Reg.-Tons, bygget 1874 i Grcenock.

Den 24. ds. blev hos Aktieselskabet Kjøbenhavns Flyde
dok og Skibsværft en ny Dammer sat i Vandet.

Skibet, der ved Stabelafløbningen fik Navnet »N. A. Christensen«, 
bygges for Regning Nykjøbing Mors Dampskibsselskab.

Skibsforer M o 11 m a n n, Marstal, har kolit Skonnert »Johanne 
Sofie« af Haderslev for en Kobcsum af Kr. 13,500.

(»Æro Avis«.)

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o I p li A n d e r s e n, Seliu- 
berl, pass. Holtenau 24./2. — Alexandra, Nielse;i, afg. New 
York 7./2. hertil. — Al garve, Horrics, afg. Neweastle 23./2. til 
Marseille. — A. N. H a n s e n,Sorensen, ank. Dunkeri|ue 25,/2. — 
A n g 1 o Dan c, Tonnesen, ank. Arendal 20./2. — A n t w c r p e n. 
Madsen, ufg. New York 20./2. - Arka ns as, Petersen, afg. Dart- 
liioutll 10./2. til Boston. ■— Am o, Fischer, afg. Oporto 23,/2. hertil.
— A u r o r a, Gommesen, afg. herfra 22./2. til London. — Baron 
Stjern blad, Sorensen. afg. Marseille 23-/2. — Bo ira, Lunge, 
afg. Marseille 23,/2. — Chr. Bro lier g, Mortensen, nnk. Genua
23, /2. — C. F, Ti et gen, Thomsen, pnss. Bute of Levis 25.,'2, Tor 
Kristianssand. — Christian IX, Mikkelsen, ank. Konigsbcrg 
2G./2. — Dag m a r. Bogvad, ank. hertil 25-/2. — D o u r o, Soren
sen, nnk. hertil 25,/2. — Esbjerg, Strube, ank. hertil 2G./2. — 
Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 31./12. — G ar o nu c, 
Kromann. afg. Bordeaux 25-/2. — Hellig Olav, afg. Kristians
sand 24-/2. — H j c 1 m, Henriksen, al’g. herfra 25,/2. — J. C. .1 a- 
c o lisen, Petersen, ank. Antwerpe:i I9./2. — Jol an t ha, Rasmus
sen, ank. hertil 25,/2. — Knsan, Mikkelsen, afg. Libau 24./2. — 
K c n t u c k y, Andresen, afg. Boston 13./2. — K i c w, Jørgensen, 
afg. Antwerpen 25,/2. hertil. — Kursk. Wiencke, afg. herfra 23,/2. 
til Reval. — Louise, Larsen, pass. Houfénau 24,/2. --- Loui- 
s i a n a. Ørsted, aTg. herfra 24./2. — L. P. Hol m b 1 a d, Svane, 
ank. Antwerpen 16.,'2. — M i n s k, Harder, ank. Neweastle 24-/2.
— M oskov. Jon Jonsen, ank. Antwerpen 22-/2. — Ni cola IL 
Jorgensen, afg. Dcdeagatch 24./2, — Nord j y 11 a n d, Soberg, afg. 
Algier 20./2. — 0. B. S u h r. Frisenette, pass. Holtenau 25,/2. — 
0 m s k, Jacobsen, pass. Brunsbiittel 21./2. — Oscar II, Hcmpol, 
ank. hertil 15./2. — P e n n s y I v a n i n. Lissner, afg. Filadelfia
24, /2. — Per m, Gottlmrdt, ank. London 19./2. — P regel, Iver
sen, ank. Dunker<|ue 23,/2. -- Saga, Hansen, arg. Riga 25,/2. — 
Saxo. Muller, afg. Libau 24.12. til Antwerpen. — Texas. Clauson 
Kaas. ank. hertil 21.,'2. — Thyra, Dam, ank. Arendal 25./2. — 
T i b o r, Petersen, afg. Tunis 23.,'2. — Tonisk afg. Liniiii 22.Z2.
— T u I a afg. Pera 22.'2. — Un ited States pass. Fair Isle for 
New York. — V i k i ug. Meyer, ank. hertil 23.,-2.

C. K. Hansen. Ag ger.s bor g afg. Burntisland 22.12. - 
Amalienborg ank. Neweastle 17./2. — Anna Mærsk ank. 
Algier 20./2. — B r a 11 i n g s b o r g afg. Aarhus 20./2. -- Børg
lum pass. Oran 15./2. — C li as si e Mærsk al’g. Kartlmgena 
15.'2. — Dansborg ank. Gibrnltar 17./2. —■ Elsborg ank. 
Kjobenhavn 20./2. — Esrom pass. St. Catlierine 16./2. — F 1 y n- 
derborg pass. Skagen 20.,2. -- Fredensborg ank. Barry
21. 2. - ■ F r c d e r i k s b o r g pass. Corculiio i 19./2. — Guldborg 
ank. Leith 19./2. — Gurre pa«s. Oran 16.,2. — H a ni m e r li u s 
ank. New Orleans 17./2. — Harri Idsborg pass. Peniche 20.,'2.
— Il und borg ank. Frederikshavn 18.,2. — Honehorg ank. 
Esbjerg 22./2. — Jelling ank. Savonia 20./2. — Jo m s borg 
afg. Cardiff 21./2. — Jungshoved ank. Baltimore 18.12. — 
Jægersborg ank. Cardiff 19./2. — Kai lu ud bor g afg. Bo-

(Fortsættes efter Danske Havne.)



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er det 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb.
Vanddybden pia 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 i 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 i. 3,7 
in. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, dor 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
lil Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybdenved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
Ira 5,5 til 7,5 m 

1 det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å. 4,7 m.

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Inilg. 13 0.
Udg. 13 0.

I'-Fjrskibet „Hals'1 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

l Øre pr Ton al 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling al 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jernbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1,7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l1/, 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding,“ 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod. 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over ,d. V.
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 
1 Indg. 10 0.
i Udg. 1G -

For oplagt« 
Skibe i 

Vintermaa- 
nederne 

halv 
Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted,' ;Kølha- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge' 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgif ter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Grnadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvand et fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystender og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til200refraReden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tonde. 
Vand til AJa.slc.in- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir- 
maertil faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6.3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca.

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe. 6.3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 3,78 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

■

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspenge se

Danmarks Lodt.akst er.

Bugsering
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgift en' til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr.
Større do. 3 Kr
Slnngeargin 1 Kr.

Dampere indtil
300 Tons. 6 Kr.

■ Dampere over
300 Tons. 10 Kr. 
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent- 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt. Vogn
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibsbyggeri 

samt Reparationsværk
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og 
Skibssmedie. 

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største

Del af l'orhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 69 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, erc fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Knlfyldere dog 

ca. */« mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å. 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages al 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1701 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del al’ Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering etter 

Aftale.

Ingen
Ballas talgilt.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.50 Øro pr.Ton.
Paa Reden

4 Kr. pr. Tom

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- ?g Maskinbyggeri.

Reparation paa Jern- 
og Træskibe. 

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende mod 14 Fod 
Vand fører til 

navnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkorne o Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger

Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er .forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til ‘22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
å 3 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs Hlle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladspr. 
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29\ Fod. 
Til Larsens Flåds 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge : 

Forliverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods.derlos- 
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton at 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 80 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Alaane- 
derefterlnd- 
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 

ende, Drægtighed og 
den Distance, cter lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og cr moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Potroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne ll,500Tons.Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

.Ternskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tt, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol- 
værkerøie 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Marstal.

1 Indløbet til 
Havnen 

10 a 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Stnalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt. 
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge nf Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer ined 
Jernbanen.

Bugsering (nfornøden).
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand: 

Pi-. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor- 
Iiolil og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

i
Lods- og Bugsor- 

afgifter.
Ballast- og 

Vand afgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

i

Ingen Lodstvang.
Bugsering uforneden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange: 
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 
indenfor 16 Fod.

Bolværkshøjde G1/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov eftor 
„Danske Lodstaksi er“. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser- 

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Oplia- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton- 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgi f- 
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kul for
syning, ere 
fritaget for 

at svare 
Skibsafgift.

Ved Havnen er an-' 
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63* 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens' Bredde er 33' i

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*/,', alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
4tind kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
FodsogSyd Ira med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden G — 6'/* Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld 
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbnnespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn- Kanal 

10 il 11 Fod.

Pr. J Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagto

Skibe i 
Vinter- 

inaau ederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Oplialer- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

So Aalborg. Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 120.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.



Besojlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- l 
afgifter.

I 
Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoui- 

kostninger

Forskelligt.

Nyborg.

Kende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand).

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 ti 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 A. 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

ludg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved TlavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand;
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 a 47, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklas9e2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3-|-3-|-3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Fasle, billige Takster 
vod Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe, 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, i 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
l-ing indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
100 Tons efteroOOTons, 
betales pr.Tod 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod.

Ved Bolværket
10 til 12 Fod. 

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodslvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen: 

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Baad.

Vandværksvand 
pr. Slange. 

15 Øre pr. Tønde.

1

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads- 

Skibsbyggeri og 
Køllialerhavn.

Maskinværksted fore
findes.

En 5 Tons^Kran.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 a 67, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

■

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren .

Dobbelt' J ernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Hnvne i 1 IiOSHingS-
nuvue- | Lods-og Bugsér- j Ballast- og ! Og Last
afgifter. afgifter. Vandafgifter. ningsonl-

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang. |
Naar Lods benyttes | |
betales efter Dan- i 
marks LodstakBter '

1903. | Ballastafgift:
Bugsering: 2Øre pr.Reg.-Ton.

For Bugsering fra Ballastpris: Losning be.
„Tokosten11 til Hav- , 1 Kr. pr. Ton. i g

nen: Indgaaende I Vand: i Ladnings-
17 Øre pr. Reg.-Ton/ leveret med Hav- j Modtageren 

oe ligesaa for ud- i nens Slanger. ~ ,
gaaende medmindre Indtil 200 Reg ’Ton' efter taSt<5 
gaaende, medmindre |g øre pr Reg..Ton j Takster, 
der er benyttet Bug-| por bver 100 I 
sering for indgaaende,;Reg.-Ton over 200 
idet Afgiften da ned-- 1 Krone,
sættes til 12 Øre pr. '
Reg.-Ton. For Bug- ;
sering paa længere - 1

Distancer efter Aftale.;

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Qphaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

nanza 15./2. — Kain pass. Gihraltar 21.12. — Klampe nbor g , 
nfg. Huelva 1G./2.— Kronborg ank. Rotterdam 11.12. — Lejre ’ 
pass. Tcncriffa 15./2. — Lilleborg ank. Dakar-17./2. — M a r s c- ' 
1 i s borg ank. Norfolk 18./2. — N æ s b o r g nfg. Blytli 18./2, — 
Peter M rorsk ank. Flensborg 21./2. — R ii ii d e 1 s b o r g' afg. 
Methil 2'2./2. — Rosenborg afg. Dunkerque 21./2. — Silke
borg pass. Gibraltar 19./2. — S k u n d e r li o r g pnss. Gibraltar 
"21./2. —■ Skjoldborg ank. Garston 20./2. — S kod s borg 
al'g. Bougio 18./2. — Spigerborg ank. Ardrossan 17.12. -- S ( c- 
gelborg afg. Newport Mon 20./2. ■— Stjerneborg al’g. Mc- 
tliil 20./2. — So borg ank. Sundcrland 20./2. — Tuarnborg 
afg. Windau 20.j2. — Tu borg unk. M'indau 20./2. — Ulfshorg 
pass. Portland ' 18./2.-— U r a li i e n b o r g ank. CurdifT 1G./2. — 
•tis-borg ank. Blytli 22./2.,-r- Vordingborg ank. Kiel 18.,'2.

Grkild ank. Wilinington 14./2.
Ærø. Energi, lensen, ank. Bandliolm 22.12. — Emanuel, 

Svpne. ank. Kolding 20./2. — Erindring. Nielsen, ank. Flens
borg 24.12.

Dania. El.y, Meineriz, ank. Maearthy, 13./2. — Nelly, Clau- 
seii, ank. Marseille 23-/2. — Fan ny. Eriksen, pass. Portland 24-/2. 
for Kristianssund. — Lilly, Dulm. nnk. Norrkiiping 21.12. — 
Alexy. Sorensen, ank. Seaham 22.12. — Dagny, Bang, afg. 
Swansea 14./2. til Barcelona. - M a r y,. Clausen, ligger i Kjobcn- 
haru. ■ '

Vesterhavet. N e r m a, Madsen, ank. St. Brieue 23./2. — N a u- 
1i k, Nielsen, ank. Harwich 23.12.-— Mario, Jessen, afg. Gibraltar 
23,/2. til Ardrosson. — Gerd a, Iversen, afg. Blytli 23./2. til St. 
Pedro. — L'lla, Hansen, afg. Grimsby 2'2.12. til Esbjerg.---- Bod il,
Uldall, afg. Blytli 23-/2. til Motril. — H c b e, Gregersen, afg. Am- 

.sterdam 22-/2. til Cadiz. — Nora, Lauritsen, ank. Bromen 22.12. — 
N’e x o s. Basse, afg, Ibiza 22.12. til Islajid-.— J.qh aji-ii.c, Tliogcr- 
son.. afg. Hamburg*22-/2. til Cardiff?— Fy 11a, Brincli, ank. Rouen 
22.,‘■2. — C i to. Jepsen, nfg. Santander 21.j2.. til. Rottcrdam. -- 
Laura, Pedersen, ank. Amsterdam 22.12. — Inger, SeliifT, nfg. 
Rotterdam 21./2. til Cardiff.

Det. østasiatiske; Kompagni,«. -. B:i*4.e mg ;afgy Cuiddalprc 9./^. . for. - 
jijeiftg- — §aln/u -G B an d.on.ank,..

- Kjobohliav-u 24.£2. -^' ■C-li ’ii-m'p o iT'afp ’Pbrt Soul 1S./2.3o» lill/t-

i

i

„jobohliav-u 24.£2. •^'■C-h ’fl nrp o nT'åfp/Pbrt Soul TS./2.4op
S e 1 a n d i a ank. Nørresundby 23./2. for udg. — E s r o ni ank. 
Vlicsingen 15.72. for ndg. — Arabien 'pass. Sucz 22.1'2. for ndg; 
— Kina afg. Kobc 22.;2. for udg. — Si a ni afg. Hongkong 16./2. 
for lijemg. — Indien afg. Buenos Aires 14.,'2. for udg. — C a- 
tliay afg. Diirbnn 2./2. for lijemg. . -

V es t i n disk A f d e 1 i n g. Si. T b o ma s afg. Rotterdam 
22.,2. for lijemg. — Sti Croix afg. Trinidad 15./2. for lijemg. — 
Si. Jan afg. Portlåiid,9-7£ for ndg... . .

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Brandt, afg. Dunsten 21./2. til Kjobenbavii. — J o li an S i c m, 
Nielsen, afg. Kjobenhavn 23./2. til Windtiu. — Horiilil Klit- 
g a ur <1. Rasmussen, ank. Kjobcnhavn 20./1. •— Russ, Petersen, 
ank'1 Buenos Airés 28./1. — W 1 ad i m i.‘r Sart i n, Carstenscn, nnk. 
Kjobenhavn 1T./2; — ■ E x c e l 1 ern’ii o P 1 o S k o, Rasmussen, ank. 
Nøvorossisk 20.12. — M 1 c h a j 1. * 0 n t c h o u k o f f, Harboc, ank.
Buenos Aires 25./1. — Gen e ral kon s u 1 P a 11 i s c n, Christensen, | 

-ank. New York 18;/2. — Wladimir Reitz, Olsen, ufg. Buenos | 
Aires <30.Jl. til Emdcn. — H c 1 m c r M ø rC h, Tborsoc, ank. Rosarib ■ 
22. '2. — No w a, Dobl, afg. Pensacola 22./2. til Buenos Aires. ’

Vulcan. V u 1 c a n, Niclsdn, ank. Kartbugeiui 20./2. — Løn- i 
don, Riiiif ank.’Krnizwicek 22./2.,;— Paris, Tliolander, afg...Jfø* ■

I< r o ji p r i n s esse ’L o ii i s c, Gislason. afø. Soiith

lnndborg 24.!2. til Lcith. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Sierra Leone
23. /2. til Bathnrst for Ordre.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Gambia 23.,2. — W i e u, 
Bocck-Hansen, ank. Las Palmns 18./2. — Roma, v. Thun, afg. Car- 
ilifT 21.,'2. til Tcncriffc.

Urania.
fc'hields 22.12. — U r a n i a, Clausen, afg. Brest 24.12.

Nordsøen. ■ N o r d 1 a n d, Larsen, 
prins F r e d c r i k, Andresen, ank. Grao 24./2. — Holland, 
Poulsen, ank. Methil 23./2. — E n g 1 a n d, Andersen, ank. Gandin
24. /2. — Rusland, Bcnnetsen, al’g. Esbjerg 23.12.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, [vorse.n, ank. Aarhus 2G./2.
Frem. Au sia, Bagger, al'g. Newdcep 24./2. — Freja, Niel

sen. afg. Drobak 23./2. — Vera, Thing, afg. Aalborg 24.72.
Skandia. G u 1 f a x c, Petersen, afg. Aarhus 22,/2. til Methil. 

— Ski nfax c. Faber, ank. Rottcrdam 25.12.,—■ Ri m fax c, We- 
stergaard, ank. Gjedser 19./2.

Heimdal. Helg a, Vanben Hansen, afg. San Fclicu 22-/2. — 
Martha, Christensen, ank. Swansca 2G./2.— Elna, Rathje, ank. 
Livorno 23./2. — Therese, Pedersen', afg. Sundet-land 21./2. — 
Harriet. Larsen, ank. Tynen 22./2. — Dagny, Therkildscn, ank. 
Tynen 2G./2.'— Simone, Moller, afg. Toulon 24./2. — Jeanne, 
Olsen, auk. Boness 25-/2. — Vera, Larsen, afg. Genua 23./2. — 
D a i s y, Lagesen, afg. Tunis 19./2. — A n n i n e, Leth, afg. Methiel
17./2. — K a m in a, Loffler, afg. Rouen 24-/2.

Torm. Sara, Jensen, ank. Methil 22.12. =— Hol en c; Søren
sen, afg.' Burntisland 25-/2. — Sjælland, Svarrer, auk. Methil
21./2. — A g n e t e,.Dam, ank. Horsens 24./2. — H e r m i.u, Fårup, 
ank. Faaborg-22./2. Alice, Jorgensen, .afg. Gnuigomotjth 24.72.

. Botnia.... Gudrun, Somiiehsen, afg. Sunderland : 20.1'2. .— 
Ragnhild, Schultz. afg. Burntisland 22.12. ■— Valborg, Han
sen, ank. Aarhus 25.12. — Est rid, Hansen, afg. Gjedser 21.12. — 
Gunhild, Hansen, afg. Goele 24./2.
‘ • Havet.F y c n> Matliiasén/ .afg."Methiel 2B./2, 'til/Korsør. i

Sejlskibe.

afg. Ornn 22./2. — Krou-

Ære. Maren. Alhortsen, ank. Swansea 21./2. — FoTæl- 
d r e s Mi n d e, Christensen, ank. Egersund 21./2. — 0 f e 1 i a, Clau
sen, auk. Setubal 22./2. — R. F a b r i c i u s, Hansen, ank. Air 
22./2. — Krana, Christensen, ank. Kristiania 22.1'2. — Svip. 
Jensen, nnk. Malmø 22.12.----Caroline er den 11./2. prajet paa
23" N. Br. 17" V. Lgd. — A ni o r, Hansen, afg. Sandcfjord 19./2. 
til Dysart. — N a li t a, Stærke,- ank.vPeiizauce 22-/2. — Claudia, 
Aabcrg. ank. Burntisland’ 231/2.’ — H. C. Grube. Svane, or den 

‘14./2. prajet paa 34° N. Br. 16": V*. Lgd. — Jørgen Olsen cr den 
11./2. prajet paa. 2.7° N. Br. 16° V.. Lgd. p. R’.’ t. Mdracaib<|.
T h or, Petersen, afg. Maracaibo 22./2. — K ia n a, Christensen, oiik. 
Tjørno 21.12. — N a t b al i n.' Erikson. ank. Fowéj* 2I./2.' a-'TI uitdi, 
Folmer, ank. Riigenwalde 21.12. — Emanuel pnss. Dungcncss 17./2. 
p. R. t. Gøteborg. — Agent P c tc r s e u,.. Frederiksen^ pnss. 
Maracaibo Bar 21.12. p. R. t. Hamburg.

1 - ■ i i

IDNHOLD:
Kjobcnhavn, den 27. Februar 1912. — Lodsforlioldcnc i Kejser 

Wilhclm-Kanrileii. — Selniidia.’ — Fragtmarkedet. — Havarier og 
Forlis. —Nybygninger.' Køb og Salg. — Skiirsefterretninger.. ■



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj ø b e n li a v n. G eorg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F.Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tif. 162.

Kolding. R. Rasmussen
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svend borg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. xi6a

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni J 
i Kjøbenhavn. 1

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,21'0,000. Reservefond Kr. G00,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de Heste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soasaurance. 194.

? | Stevedors & Contractors g
•§ « F. Hansen & Co., Licensed
b « L

1 -g St. Petersburg og Narva (Hungerburg) »
i «. u N. P. Hansen, S</) to 5
I s- Cronstadt.

' Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

i Telegr. Adr.: Harkrlstensen.
| P. RUDBECK-LARSEN
i Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering" 
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

j A. Veltheim,
; Lovisa (Finlaud)
I Skibsmægler & Stevedor.

Tiliir.-Mr.: „Villh.ln", Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Eftert.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund i
Tclcgrafadtcss : Stufvarciurbund, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 7G, 

Pootadrees: Språnsgviken.
Medlenimar paa alla lasllageplalser inoni fOljande distrikt: '

Gefle, SkutskMr & HarnMs, SUderhamn, Sundsvall, HernBsand, 
drnskUldsvlkyllmcÅ, SkellefteA, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. ‘ 
Organisationen tillliOr Svenska Arbelsglfvarefåreningen. ■

— Garanterer reel behandling och ferm expedilion. 
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftrening.

Hill-Madsen"
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tif. Øbro 2238x.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering , 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen)

KOLDING.
En gros. En detail.

--- _ i
Overretssagfører |

Niels Nielsen !
Købmagergade 55. Kbhvn. K. i

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere

AALBORG. j 
Telegr.-Adr.: „Maritime", j 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19.S46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefalor sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl.dansk Yachtklub.

----------------- Husk •----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjohenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telt. 6. 
Molorbande er altid i Suen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sondes paa Forlangende.

K. Hansen Østervig,
Skibsprovianteringshundcl.

Alle Slags Proviant saml Sklbslaventarlum
LØGSTØR

Tif. 78. Telgr-Adr.; nBstervif'.

ForhyringskontoL
N. P. Jensen

af StateD autoriseret l-orhyringsagent.

Slotsgade 33. Aaltørg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „ Slotshyrio g--

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning at 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance"..

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon S5B2

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. — Telefon 3 816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse .Skibsfart, KjøbenhavnTelef. Nr. 4639.

ABOBKEMEITSPBISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre j 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
egsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Sefartstidende« sælg

A VERTISSEMENTSPBIS.
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St Annee Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee: „Skibefart".

Trykt nos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN. FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 17. Kjøbenhavn, Fredag den 1. Marts 1912. 19. Aarg.

M. B.COHN
1403 -°3eor63 le&u r‘ Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf

Tekn. Maskinhandel, mx-
Higglnsons selvsm.LoisehJul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expcdition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre Tor Exporl:

Indleve]. Frlhavnon Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr. :
Toldbod

vel 7,Maz.

Jærn

Compositionor

-. Staal- og Træ6klbsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM ^HOLZAPFEL)

Indregistrere! C ’. \ , Varemærke

Rustbeskyttende Farve rrB6o°rI_ _ _
Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt**.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt« Rusland.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i dc fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.in. / Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAVDVHR"
( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Til. Høegs epn^eBnUtnÆVn1e

WD flink ff Pn’p bekendte Maskin- . D. UIEK « LU S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vzrditoraikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr,
Holmeni Kanal 22. Copenaure 42

Haandbog i praktisk Sømandsskab
at' Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen**, Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester _===_
------ Nyhavn 37

Alt Sklbsarbajde udføres 
Specialitet: Skibs klosetter



Berg & Larsen
forhen Martin NiaBon

Sk ibsprovianiering
Lager al Manllla- og Hamptougværk

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. lao.

Ka sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede.

Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann".

Krlstianla. (H.0.479)

Aarøfang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhyfir box sælges med fabrikens fulde garanti.

Skibsførerplads 
paa Damp- eller Sejlskib 
søges af en 30-aarig, eller 
foreløbig Styrmandsplads. Ka
pital kan indskydes om det 
forlanges.

Kopier af Anbefalinger sen
des paa Forlangende.

Billet, mrk: „Skibsfører
plads 306", modtager „Dansk 
Søfartstidende“s Kontor.

Julius Ott i
Internationale Agentur 

Køb, Salg og Bygning af Skibe 

HAMBURG. Georgspl. 10.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. AS
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
. f Buhl. Frederlkibavs. 

Telegram-Adresse: CirlblltirmiB, Klibeobltl.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Heimdal“.
Den ordinære Generalforsamling afholdes Mandag 

den 11. Marts Kl. 3 Eftermiddag i Hotel Pliønix.
Forhandlingegenstandene er:

1. Beretning om Selskabets Drift i det forløbne Aar.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Drifts

regnskab for 1911, samt Fastsættelse af Udbyttet.
3. Valg af en Kommitteret og to Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler samt Ekstrakt af 
Driftsregnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, daglig 
imellem Kl. 11—1, fra den 5. Marts imod Opgivelse af 
Numre af de paa Navn noterede Aktier eller imod 
Forevisning af de paa Ihændehaver lydende Aktier.

Sikker Levevej.
En ung driftig Mand med 

nogen Kapital søges sum 
Kompagnon eller Overtager a f 
en god gammel Stykgodsfart.

Billet, mrkt.: „1235“, modt. 
Nordisk Annoncebureau, Køb- 
magergade 38.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor, 
Pilestræde I. Kønh K. Tel.3662

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■befaler elg med alt III Faget heobereede 

Reel og billig Betlenlng garanteres.

S

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den aldre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910, '

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 1 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet t Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil liørende administrative Bestemmelser,
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Dampskibsselskabet 
„Danmark".

Mod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1911 udbetales 
5 pCt. Udbytte for 1911 (= 100 Kr. pr. Aktie) paa Selskabets 
Kontor, Amaliegade 43, mellem 11—1.

København, den 23. Februar 1912.
Bestyrelsen.

Limlj ordsø steps Kompagniet 
søger en yngre energisk Mand som Assistance for 
Driftslederen. Gage efter Kvalificationer. Ansøgninger sendes 
til Limfjordsøsters Kompagniet, Nykøbing Mors.

Skibshandel til Afstaaelse
snarest. Nødvendig Kapital Kr. 6.000.

Billet, mrkl.: »Smart 2222«, tilsendes » Dansk
Søfarlstidende«s Kontor, St. Annæ Plads 26.

Dr. med. Goldsohmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgede 46, 2. Trabu (1.10-12 ig 7-8: lir Oioir Kl. 6—7

Enengentur 1 Kjøbenhavn:
NORDISK TEKNISK MATERIALE-HANDEL

LOVERIDGE, LTD. 
DOCKS. CABDIFF.

Fabrikanter af:
Træ- og Jernblokkc, Rorled
nings Spring-Bu (Ters. Couves’ 

automatiske Bølgedæmper, 
Ventilatorer etc. etc.

En gros Handel & Export I 
DÆKS- DG MASKINUDSTYR.

24 Amaliegade. Telf. Nr. 2117.
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Kjøbenhavn, den 1. Marts 1912.

»Selandia«. Norlh Forelnnd, den 27. Februar. 
Hertil er -indløbet følgende I rand løse Telegram: Molor- 
skibel »Selandia« Kl. 7 Morgen. Ankommen udenfor ! 
Wesl-Indiu Docks efter en i alle Henseender god Rejse. I 
All vel om Bord.

London, den 27. Februar. Østasialisk Kompagnis Di
rektører, der har gjort Turen med over Nordsøen om 
Bord paa »Selandia«, har udlall deres fuldstændige Til
fredshed med Skibet og erklæret, al Turen hidtil er for
løbet bedre end nogen anden, de tidligere har foretaget. 
Skibet klarede sig udmærket under en mindre Storm i 
Nal. Lodsen, der førte Skibet ind Jierlil, var megel be
gejstret; han udtalte, al han aldrig havde ført et Skib, 
hvis Maskiner saa hurtigt lystrede Signalerne fra Kom
mandobroen. »Selandia« har her vakl den største Inter
esse, og en Mængde Ingeniører og Repræsentanter for 
Skibsyærfler og Rederier vil bese Skibet.

(»Rilz. Bur.«.)

K u 1 m i n e a r b e j d e r k o n f 1 i k l e n i England. 
London, den 28. Februar. En af de ledende Kulgrube- 
ejere i Wales T h o in a s har i cl Interview angaaende 
Konferencerne i Gaar med Regeringen erklæret, at Situa
tionen var ganske, som om der slet ikke var blevet gjort 
noget. Bladene ser nu genneingaaende pessimistisk paa 
Udsigterne og mener, al intet nu kan afværge Arbejds
standsningen. da Grubearbejderne er besluttet paa al 
fastholde Principel om Minimalløn uden indskrænkende 
Betingelser.

Bladene meddeler, al Maskinpersonalet ved Kulgru
berne i Sydwales har besluttet al strejke i Morgen Aften, 
uanset hvorledes det gaar med Minearbejdernes Strejke. 
Arbejdet i Kulminerne vil saaledes under enhver Omstæn
dighed ophøre. Maskinpersonalels Fordringer er ganske 
forskellige fra Minearbejdernes.

En Mængde Minearbejdere har i Dag forladt Arbejdet 
før det for den almindelige Strejke fastsatte Tidspunkt. 
Allerede nu strejker 100,000 Mand, deri medregnet 22,000 
Mand i Derbyshirc, der nedlagde Arbejdet i Morges.

(»Ritz. Bur.«.)

Del finske L o d s v æ s e n. Petersborg, den 28. 
Februar. Officielt meddeles, al fra i Aften af er i Hen
hold til Admiralilelsraadels af Kejseren stadfæstede Be
slutning det finske Lodsvæsen og Fyrvæsen i militær og 
administrativ Henseende underlagt Marineminisleriel.

(Rilz. Bur.)

K o n s u 1 a l v æ s n e I. Den 1. November f. A. har 
Udenrigsministeriet ansat P. Chrisloforowitch Valsa- 
m a k i s af Tanganrog som ulønnet dansk Vicekonsul sam
mesteds under del danske Konsulat i RostotT v/Don.

Inddragne Fyrskib e. Marineminisleriel med
deler: Lodskaptajnen i Malmø tclegraferer, al Fyrskibene I 
i Flinierenden Tirdag Aften den 27. f. M. er inddraget | 
for Is. 1

Meteorologisk Instiluts Isoversigt 
den 28. Februar.

Lillebælts sydlige Del: Drivis, vanskelig for Dam
pere. — Langelandsbæll: lidt Drivis. — Sundets sydlige 
Del: Isen fra Kjogebugl og Faksebugt ligger som Drivis 
mellem Falsterbo og Drogden.

Øvrige Hovedfarvande isfri.

Højesteretsdomme.
Den 6. Januar 1910 afsluttedes mellem Enlreprenør- 

finnaet Chr. Olsen & Co. i Rønne, der havde over

laget et slørre Arbejde ved Rønne Havn i Entreprise, og 
del herværende A/S. 1 n l e r n a t i o n a 11 Dampskibs- 
o g B j e r g n i n g s k o m p a g n i en Overenstkomst, 
hvorefter del sidstnævnte Selskab med sin største Dam
per (Salvagc HI) skulde bugsere to Pramme, der lienlaa 
ved Flydedokken her i Kjøbenhavn, lil Rønne for en 
Pris af 450 Kr., hvoraf de 200 Kr. blev betalt kontant, 
medens Resien skulde betales ved Fartøjernes Ankomst til 
Rønne. Del hedder i Kontrakten, der er konciperet af en 
af Dampskibsselskabets Funktionærer, Kaptajn Sølver:

»Selskabet kan afhente Lægterne inden for c. 14 
Dage og afsejle, naar det menes forsvarligt; dog skal Læg
terne inden en Maaned fra Dato være i Rønne«.

I de følgende Dage søgte man blandt andel ved Med
virkning af nævnte Kaptajn Sølver at l'aa tegnet Assu
rance for Transporten af Prammene, men uden gunstigt 
Resultat, idel Enlrcprenørfirmael fandt de forlangte Præ
mier altfor høje.

Den 11. Januar afhentede Slæbedamperen »Salvage 
III« Prammene fra Flydedokken til Refshaleøen for der 
at afvente gunstigt Vejr lil Afgangen. Den 11. Januar 
rejste Olsen lil Rønne. Del var ret haardt Vejr paa 
Overrejsen, og Olsen afsendte næste Dags Middag fra 
Rønne lil Kaptajn Sølver følgende Telegram:

»Snestorm her. Prammene ikke afgaa uden Assu
rance. Meddelelse følger. Kontrakt lyder 14 Dage Af
hentning«.

Olsen, som tidligere af det indstævnte Selskab var 
bleven henvist lil al forhandle med Kaptajn Sølver paa 
dennes private Bopæl her i Byen, adresserede Telegram
met til Kaptajn Sølver personlig paa hans Bopæl; Tele
grammet atleveredes der den 12. Januar Kl. c. 1% Em., 
men Kaptajn Sølver, der samme Eftermiddag i Anledning 
af en Stranding forlod Kjøbenhavn med »Salvage III«, og 
som den følgende Nat opholdt sig om Bord, havde ikke 
Forbindelse med sit Hjem, saa dette Telegram kom først 
Kaptajn Sølver i Hænde den 13. Januar om Aftenen, efter 
at Prammene var afgaael.

Vejret havde nemlig bedaget sig, og Kaptajn Sølver 
havde den 13. eller forinden gennem sil Rederi al have 
indhentet Oplysninger om »Meteorologisk Instituts« Mor
genberetning, givet Ordre lil at afsejle med Prammene, 
da han nu ansaa Vejret for tilstrækkelig gunstigt. »Sal
vage III« afgik derfor ined dem den 13. Kl. c. 12 Middag. 
I Løbet af den følgende Nat blev Vinden imidlertid ulter 
stærk, og Soen rejste sig. Begge Pramme gik tabt og »Sal
vage III« tyede den 15. Kl. 9 om Morgenen ind i Allinge 
Havn uden Prammene.

Enlrcprenørfirmael anlagde nu Sag ved Sø- og Han
delsretten og søgte Dampskibsselskabet tilpliglet al erstatte 
dem den ved Prammenes Forlis skele Skade, som de an
slog til 13,000 Kr., snml til al tilbagebetale el for Bug- 
seringen betalt Forskud 200 Kr., idet de gjorde gældende, 
dels al det allerede inden Rejsens Begyndelse var til
kendegivet Kaptajn Sølver, at Prammene ikke maalle af
gaa uassureret, dels al del Sølver tilstillede Telegram, 
der yderligere indskærpede dette Forbud, var blevcn be
handlet paa uforsvarlig Maade, o g e n d e 1 i g, al dér gan
ske bortset herfra var begaaet alvorlige Fejl baade ved 
at paabegynde Rejsen under de forhaandenværende Vejr
forhold og ved den Maade, hvorpaa Slæbningen var ud
ført.

Sø- og Handelsretten fandt ikke, at Enlre- 
prenorfirmael inden Telegrammets Afsendelse havde givet 
Kaptajn Sølver noget virkeligt Paalæg om ikke at afgaa 
med Prammene uassureret.

Hvad angaar det under Sagen omhandlede Telegram 
er det oplyst, al del er modtaget af Kaptajn Sølvers Hu
stru, der el Par Gange søgte at faa telefonisk Forbindelse 
med sin Mand gennem Indstævntes Kontor, men da delte 
ikke lykkedes, lod hun det blive liggende uaabnel i Hjem
mel lil Sølvers Tilbagekomst den 13. Kl. c. 6 Em., da 
Prammene forlængst var afgaaet. Fru Sølver har for
klaret, al hun af sin Mand havde faaet Besked om straks
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al bringe alle lil de Indstævnte adresserede Breve eller 
Telegrammer, der maatle ankomme lil deres Bopæl, lil de 
Indstævntes Kontor, men al del ikke var faldet hende 
ind, al del her omhandlede Telegram, der var adresseret 
lil hendes Mand, vedrørte de Indstævnte. Sagens Udfald 
vil herefter bero paa, om der fra de Indstævntes eller de
res Folks Side er udvist nogen lil Erstatning forpligtende 
Uforsigtighed ved Slæbningens Paabegyndelse eller Udfø
relse. I saa Henseende er der nærmere oplyst følgende:

De lo Pramme, der skulde bugseres, var el Par ældre 
Træpramme »Excavator Nr. 9« og »Odin«, henholdsvis c. 
50 og 30 Netto Reg.-Tons. Den førstnævnte firkantede 
Pram var forsynet med en Dampkran agter. Med »Sal
vage« var den forbunden ved en 80 Fv. 4” ny Slaal- 
wire, der var fastgjort lil Prammens lo forreste Pullerter, 
der maalle e. 10’ i Diameter. Paa lignende Maade var 
den aglersle mindre Pram forbundet med »Excavalors« lo 
agterste Pullerter ved en 25 Fv. lang 3l/%” ny Wireslæber. 
Da man afgik fra Kjøbenhavn var del klart Vejr, og 
Vinden var vestlig med en Styrkegrad af 3. Samtidig vi
sle Slevns og Hammerens Vejrstation en lignende Vind- 
slyrke. ■ Kl. 8 Aften passeredes Falslcrbo Fyrskib. Eller 
Midnat blæste del stærkere op, og Søen rejste sig. 
Om Natten Kl. 3 sprængtes de forreste Pullerter paa »Ex- 
cavalor«; man blev liggende i Nærheden og fastgjorde 
næste Morgen »Salvages« Slæber i en af de aglersle Pul
lerter paa »Excavator«, men opdagede nu, al »Odin« var 
borte. Efter el Par Timers Forlob mistede man anden 
Gang Forbindelsen med »Excavator«, idet en Manilla- 
trosse, som for Fjedringens Skyld var bleven anbragt mel
lem »Excavator« og »Salvage« Wire skamfiledes mod 
Fundamentet lil Dampkranen. Hele Dagen holdt »Sal
vage«, der paa Grund af det tiltagende Vejr ikke kunde 
faa Forbindelse med »Excavator«, sig i Nærheden af 
denne, men nødles ved Mørkets Frembrud lil al forlade 
den og suge Læ under Bornholm. Næste Dags Formid
dag søgte man ind i Allinge Havn. Senere Eftersøgninger 
af Prammene blev uden Resultat.

Sø- og Handelsretten fandi ikke, al der var tilstrække
ligt Grundlag lil al paalægge Dampskibsselskabet Erstat
ningspligt enten for Bugseringens Paabegyndelse eller dens 
lidførelse under de givne Vejrforhold. Al »Salvage« havde 
øverlraadt Søvejsreglernes Artikel 5 ved ikke ni sørge 
for Anbringelse af Lanterner paa Prammene, skønnedes 
ikke al have været af Betydning for Prammenes Tab, 
hvorfor Dampskibsselskabet frifandles mod al belale 
Kr. 165. Sagens Omkostninger ophævedes.

Ved Højesteretsdom af 19. ds. sladfæsledes 
Sø- og Handelsrettens Dom. Processens Omkostninger 
ophævedes. Til Juslilskassen belaler Appellanten, Enlre- 
prenørfinnael Chr. Olsen & Co. 10 Kr.

Den 5. September 1910 blev Det jydsk-sjæl- 
1 andsk c Dampskibsselskabs Bo laget under 
Konkursbehandling fra den 24. Juni al regne. Kaptajn 
'f h. B j a r n a r s o n, der havde værel engageret som Fø
rer af Damperen »Ilejmdal« siden den 22. April 1910, og 
som var bleven afskediget af Selskabet den 17. August, 
anmeldte i Boet en Fordring paa Kr. 9,328.82, som han 
paaslod forlods dækket som sikret ved Søpanleret i »Hejm- 
dal«. Han var engageret af Selskabet med en maanedlig 
llyre af Kr. 225 og skulde desuden oppebære visse Pro
center som Kaplak og have Kosten om Bord eller Kost
penge, og Selskabet kunde kun opsige ham med seks 
Maaneders Varsel lil den 1. i en Maaned og ikke lil el 
lidligere Tidspunkt end Toaarsdagen for hans Tiltrædelse 
af Tjenesten.

Ved II o j e s l e r e l s Dom blev det anerkendt, at 
Bjarnarson — foruden at have Krav paa Hyre og. paa 
Kostpenge for Tiden fra den 22. April til den 17. August 
1910 — havde et ved Søpanleret i »Hejmdal« sikret Krav 
dels paa Kaplak (herunder Billclpcngc) for Tiden fra den
22. April lil den 17. August 1910, dels — i Henhold til 
Solovens 65, 68 og 268 og Konkurslovgivningens Grund- 

• sætninger i Forbindelse med vor Rets Regler om Opsigel- 
I sesvarslel i personlige Tjenesteforhold — paa Hyre og
■ Kaplak for et vist begrænset Tidsrum efter Afskedigelsen, 
! nemlig for Tiden fra Afskedigelsen indtil den Dag, da 
t han med el Varsel af 3 Maaneder- kunde være opsagl til

Udgangen af en Maaned, allsaa fra den 17. August lil 
den 30. November 1910.

Den af Bjarnarson anmeldte Fordring blev herefter 
anerkendt for Kr. 2,755.06 som sikret ved Søpanleret i. 
»Hejmdal«.

Aktieselskabet Burmeister & Wain
i har udsendt sil Regnskab lor 1911. Det indledes med en
■ Beretning, hvori del hedder:
! Med den i det forløbne Aar indtrufne betydelige Bcd- 
I ring af Fragterne er der skabt mere Liv omkring paa 
i Skibsværfterne, og for vorl Selskabs Vedkommende" har 

der været godl al bestille med Reparationer, ligesom der 
har været liere Tilbud fremme paa Nybygninger, end vi 
har kunnet paalagc os.

I Aarels Løb er de første Skibs-Diesel-Motorer bleven 
færdiggjort, og de Forventninger, der næredes til deres 
Anvendelighed som Drivkraft for slørre Skibe, er hidtil 
ikke paa noget Punkt bleven skullet. Ved de foreslaaende 
lange Sejladser kan man yderligere vente Erfaringer ind
høstet, og vorl Selskab er Del østasiatiske Ko m- 
p a g n i overmande megen Tak skyldig, fordi del tillids
fuldt gav os Ordre paa lo Diesel-Molor-Baade og derved 
gav Stødet lil denne Drivkrafts Anvendelse, der aabner 
el vidt Arbejdsfell for dansk Industri, og som har sal 
vort Selskab i første Række paa de store Skibs Motorers 
Omraade. Efterspørgslen efter Diesel-Molor-Skibe er all 
nu saa stor, al vi har Ordrer inde for længere Tid.

Samtlige Afdelinger har været fuldi oplaget, og vi 
har mod Aarels Slutning maallel ly lil en stærkt forceret, 
men som Følge deraf dyrere Drift.

Reparationsarbejdet har været normalt, og det er al 
haabe, al del Liv, der nu hersker rundt om paa Værfterne, 
maa ændre den skarpe Konkurrence, der hidtil har fun
det Sled, og skabe bedre Priser, hvad de forhøjede Ar- 

' bejdslønninger og stigende Malcrialpriser iøvrigt nødven
diggør.

Afsætningen af Diesel-Molorer lil slalionær Brug er 
stegen med 25 pCl.

Slaalværkel og Smedegods-Afdclingen har været fuldt 
I beskæftiget, og de lave Priser, der i flere Aar har hersket 

paa disse Omraader, har imod Aarels Slutning været Gen
stand for en ikke uvæsentlig Forhøjelse.

Arbejderforholdene er i det slore og hele forløbel ro
ligt. Ved Aarels Slutning var Arbejderslyrken oppe paa 
sin maksimale Højde, nemlig 3,131 Personer.

Omsætningen har værel 2'/> Mili. Kroner større end 
Aarel forud.

Burmeister & Wains Eksport-Kompagni, Aktiesel
skab, har haft Strejke, Fabriksslandsning og. høje Tin- 

: priser at kæmpe imod; ikke desto mindre er Udbyttet ret 
tilfredsstillende, og indeværende Aar legner lil al blive 
godt.

Selskabets Beholdning af egne Aktier er alle realise
ret, og den indvundne Kursforljenesle er godskrevet Re
servefonden.

I Arbejdsløn er udbetalt i 1911 Kr. 3,524,000 mod 
i 1910 Kr. 2,247,400.

Af Nybygninger er alleveret: Frugllransporldampe- 
ren »Manchioneal« lil O. & A. I r g e n s, Bergen, Frugl- 
transporldamperen »Mandeville« lil A. F. Klaveness 

: Co., Lysaker. Fragl- og Passagerdamperen »Minsk«
i og Fragt- og Passagerdamperen »Tonisk« lil Det For- 
j enede Dampskibsselskab i Kjøbenhavn med en samlet 
' Gross-Tonnage af 5,767 og 5,600 ind. II. K. mod 6,199 og 
j 3,990. ind. H.-K. Aarel forud. »Minsk« og »Tomsk« er 
i forsynet med Jævnstrøms-Dampmaskiner efter Professor 
I Slumpfs Patent, for hvilket vi har Udøvelsesretten.
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Der er udfort Reparationer paa: 275 indenlandske or | 
77 udenlandske Skibe mod i 1910 280 indenlandske or 79 j 
udenlandske Skibe. Flydedokken har været benyttet af 
107 Skibe i 277 DaRe mod i 1910 af 71 Skibe i 210 Dage: i 
Tørdokken af 49 Skibe i 205 Dage mod i 1910 65 Skibe | 
i 235 Dage; Opbalingsbeddingerne aT 95 Skibe i 016 Dage ■ 
mod i 1910 121 Skibe i 013 Dage.

Af større Landanlæg er leverel: 2 Jævnstrøms-Damp
maskiner paa 205 etT. H. K.. 8 Kedelanlæg med 14 Kedler. I 
samt 80 Sikr. Diesel-Molorer paa tilsammen 6,964 elT. | 
TI.-K. Endvidere er Molorskibel »Selandia«s 4 Sikr, i 
Diesel-Molorer paa tilsammen 3.000 elT. H. K. fuldført til | 
Indsætning i Skibet. ;

I alle Afdelinger er fuldi op at gøre: Selskabet sidder ; 
i Øjeblikket inde med store Ordrer baade paa Nybyg
ninger. Reparationsarbejde, Diesel-Molorer og Smedegods, 
og dersom Konjunkturerne ikke gaar Selskabet for stærkt 
imod, og der ellers ikke indtræder uforudsete Hindringer, 
er Udsigterne for en lønnende Drift gode. [

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Marts Maaned,

Uddrag af »Pentsche Seewarte«s Mnanedskort.

T, u f I I r y k o g V i n d f o r b o 1 d. Raade med Hen
syn lil Lufttemperatur og Vindforhold viser Marts en 
Overgang fra Vinter lil Foraar. Ganske vist er Marts 
endnu ret stormfuld, men med Undtagelse af Golfstrøms 
Omraadet Vest for 50° V. Lgd. er den dog betydelig min
dre stormfuld end Januar og Februar. Troen paa Jævn- 
døgnsslormene har ikke nogen Berettigelse for Nord- 
atlanterliavets Vedkommende. Den gennemsnitlige For
deling af. Lufttrykket er i det væsentlige den samme; 
lavt Tryk, foranlediget af mange baromelriske Minima, 
ved' Island og Sydgrønland, højt Tryk og baromelriske 
Maksima ved 25°—30® N. Brd.; blot er Forskellen mellem 
Gennemsnitsværdierne .overalt bleven mindre, og i Over
ensstemmelse dermed har Vestenvinden paa de store 
Damperruter tabt en Del i Styrke og Hyppighed. Paa 
disse Damperriller træffer man dog væsentligst Vind
systemer med en Diameter fra c. 500—■ 2.000 Sin., der 
bevæger sig fra den amerikanske lil den evropæiske 
Side. Af disse Systemer ligger de cykloniske for største 
Delen Nord for og de anlicykloniske oftest Syd for Dam- 
perrulen.

De laveste Lufttryk og de stærkeste Vinde forekom
mer i Marts ikke mere saa overvejende paa Oceanets 
Midte paa 40° V. Lgd., men derimod ofte paa 60® V. Lgd. 
Ved den amerikanske Kyst hersker ligesom i Vinlermaa- 
nederne stærke, nordvestlige Vinde.

NØ.-P a s s a l e n blæser nu ogsaa frisk paa den afri
kanske Side af Oceanet, og naar i hvert Fald i Marts her 
sin forholdsvis største Vindstyrke i hele Aaret. Hyppig
heden for Sløvfald og diset, usigtbar Luft or sammen
lignet med Februar laget meget stærkt af: kun 6 eller 7 
pCl. af Støvfaldel falder paa Marts. Den ækvaloreale Pas- 
salgrænse har nu sin sydligste Beliggenhed i Aarels Løb. 
Slille-Bæltel er meget smalt, og SØ.-Passalen Iradfer man 
i Almindelighed først paa sydlig Bredde.

Vindforholdene ved Kysten er i del væsentlige som 
i Februar, dog maa man lægge Mærke lil de vcslafrikan- 
ske Tornados, som forekommer paa hele Guineakysten fra 
c. 8° N. Brd. i Marts. April og Maj (og tillige i Novem
ber). hyppigst og befligsl som Uvejrsbyger. der trækker 
op fra Retninger mellem NØ. og SØ. Disse Tornados, 
ved hvilke der oftest er iagttaget en Vindslvrke af 8 efter 
Beauforls Skala, men ogsaa undertiden en Vindslvrke af 
indtil 10, er el karakteristisk Tegn paa Begyndelsen af 
den sommerlige SV. Monsun (og paa dens Slutning i No
vember) .

| T a a g e h v p p i g h e d e n er kun laget meget lidt til 
j i Marts, derimod naar Taagen en betydelig større geogra

fisk Udstrækning imod Syd paa c. 50" V. Lgd. Paa de 
i internationale Damperrulcr kan man Øst for 45® V. Lgd. 
| regne med omtrent 1—3 pCl.. men Vest for 45® V. Lgd.
■ og indtil den amerikanske Kyst maa man derimod mindst 

regne med 7 pCt.. d. v. s. c. 50 Taagelimer om Maaneden. 
Syd for Vigo paa den ene Side og Savannah paa den an-

I den Side forekommer Taage næsten slet ikke.
I I s. Gennemsnilsgrænsen berører i denne Maaned 
1 den udgaaende Rute for Amerikadampcre og gaar fra 47® 
| N. Br. og 47® V. Lgd. lil 42",5 N. Br. og 53’ V. Lgd. 
' Fra nu af maa man i høj Grad have sin Opmærksomhed 
i henvendt paa mulig Drivis.

Hvad Forholdene i A a r a n g a a r, da frem- 
gaar del af de indtil den 19. Februar indløbne Ismeldinger. 
al der siden Februarkorlels Fremkomst paa Damperru- 
lerne i Nordallanlerhavel kun er rapporteret enkelte Is- 

[ bjerge Øst for Newfoundland.
Strømme. T de vestindiske Farvande maa man 

næsten overalt regne med en temmelig kraftig vestgaa- 
ende Strøm: udprægede Modslromninger mod Øst fore
kommer dog overvejende i de store Bugter ved Costa Rica 
og Columbia saml i Honduras Bugten. Ved Sydkysten af 
de store Antiller er saadanne Forsielninger mod Øst langt 
sjældnere. I Mexiko Bugten forekommer Forsælninger 
i alle Retninger, og nogen konstant Strøm lader sig ikke 
paavise. T Florida Strædet forekommer Forsælninger 
mod Nord paa indtil 90 Sm. i Etmaalel.

| Fragtmarkedet.

| De fleste bjemgaaende Markeder har været præget af 

Stilhed i den forløbne Uge, uden Tvivl lil dels stammende 
fra Uvisheden med Hensyn lil Kulslrejken i Storbritan
nien. som stadig truer. — - Saavel Købmænd som Redere 
stiller sig gennemgaaende afventende og slutter kun lige 
fra Haanden til Munden, men Undertonen er overall fast, 
og som det i det efterfølgende vil ses af de effektive Be
fragtninger, bar der ikke fundet nævneværdige Forandrin
ger Sled i Fragtraterne noget Steds. — Nordamerika og 
Østen er i Særdeleshed faste Markeder, og fra La Plata 
er Udsigterne pr. Maj—Juni meget lovende. Brænd
punktet for Redernes Tanker i disse Dage er Spørgsmaalet 
om Strejke eller ikke Strejke i Gruberne i Storbritannien 
fra 1. Marts, men endnu, medens delle skrives, er alt i 
del uvisse. De indløbne Telegrammer er modsigende, 
nogle er pessimistiske, men de fleste maa siges at være 
præget af Haab om en Afværgelse. Imidlertid vil nu 
Afgørelsen sandsynligvis foreligge, naar disse Linier læ
ses. Der sluttedes i Ugens Løb som følger:

Østen etc. For Ris fra Birma 32/ O. C., 6 d. min
dre livis ren Ris. Bombay til U. K. eller Kontinentet 24/ 
(én Havn), 24/6 (to Havne) Dødvægtbasis, Frankrig eks
kluderet eller 1/ ekstra. — Fra Kurrachee sluttedes efter 
almindelig Skala til U. K./Kontinentet 19/6, »net terms«. 
All pr. Marts. Rangoon/Bassein eller Akvab 31/6 O. C., 
31/ Holland. 30/6 Fitiine. Fra Madras Kysten sluttedes 
lil Marseille fil 33/ (-S- 5 pCt.) for Kærner. Annullering 
31. Marls. Anlwerpen eller Hamburg 31/6 (én Havn). 
32/6 (begge Havne). ■nel terms« pr. Marls—April. Erts 
Porl Pirie/Anlwerpen 31/. pr. 10.—30. April, medens der 
for Hvede betaltes 31/6 U. K. eller Kontinentet. 31/ hvis 

I udsøgt Havn.
Sortehavet etc. Erls fra Poli sluttedes lil 12/6 

Middlesbro eller Anlwerpen, og for Korn belaltes 13/6 
»anv«. 14/ Hamburg. ■— Korn fra NikolajetT 10/6 London 
eller Rolterdam. 11/ Hamburg. Dødvæglsbasis. prompt. 
Odessa 10/ London, 10/3 Rotterdain, 10/6 Weser, 600 
Tons Lastning, prompt. Sulina 9/6 Rollerdam, prompt.
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Kustcndje 10/ å 10/1 y2 N- C. eller »any«, 10/6 å 10/7y2. i 
Hamburg for mindre Rande. -— Havnene ved Donauen ■ 
begynder saa sinaat al aabne op igen, og der sluttedes ' 
pr. primo Marts lil 11/3 Anlwerpen eller Rollerdam, 11/9 
Hamburg, almindelig Skala.

Middelhave! el c.. Romuldsfrø Aleksandria 10/6 
Bremen. pr. primo Marls. Erls 7/9 Ergasleria/Rollerdam, 
6/3 Hornillo Bay/Middlesbro. 7/3 Bona/Rollerdam, 5/414 
Algier/CardilT, 5/6 Rollerdam. 7/6 Karlhagena/Glasgow, 1 
all med fri Despalch. Fosfat Sfax/Tonnay 8/ (3,500), i 
Tyne 7/’4y> (2,900). Fra Huelva belalles for Erls 6/ Rot- ' 
lerdam. 9/9 nordlig U. S. Havn, begge »Tinlo terms«. Fra 
Bilbao holder Ralerne sig paa c. 5/71/. å 5/9 lil Rotterdam, 
5/9 Newporl, 6/1 y> Middlesbro.

N o r d a m c r i k a. For Petroleum i Kasser New 
York/Ghefoo. Tsinglan. Taku eller Newchwang (lo Havne) 
31 C., Oplion én Havn Japan 30 C. pr. Marts—April. 
Kul Norfolk/Buenos Aires 27/ pr. Marts. Bomuld Port 
Arthur/Liverpool eller Bremen 47/6. — For Tømmer fra 
Golfen belalles 160/ Rio Janeiro, 157/6 River Plate, 115/ 
Manchester. Fra Kuba skilledes el Par Dampere med 
Sukker lil London lil 21/6.

Sydamerika. Fra San Lorenzo Grænsen lil U. 
K./Konlinenlet 20/3 i 20/6 O. C., (6 d. mindre direkte 
Havn) pr. Maj—Juni, medens en prompl Baad akceplc- 
rede 18/6, Oplion Sanla Fe 1/ ekslra. Fra Buenos Aires 
eller La Plala sluttedes enkelte Baade til 17/6 pr. Marts.

0 s I e r s ø e n. Der gøres kun faa FoTretninger. Re
val skillede et Par mindre Dampere med Oljekager til 7/. 
For Hør fra Windau er Raten nu efter at have tangeret 
Frcs. 22 gaael tilbage lil c. Frcs. 20 Ghent. For D./B. 
bydes 23/ Windau/Grangemoulh, 31/ CardilT. Frcs. 29 
Anlwerpen, 32 Calais. Kornralerne fra Libau er paa Ba
sis af c. 10 d. Rollerdam. 11 d. London, l/iy> Anlwerpen. 
1/4^ Rouen. For Pulpwood over Sæsonen kan nu faas 
mindst 29/ pr. Favn lil Sarpsborg. |

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Tynen eller Blytli sluttedes 
bl. a. Konigsberg 7/ (1.800), Memel 7/6 (1,650), Sande- 
fjord 8/ (750), Lissabon 9/ (2.000 med 350 Tons Losning), 
Barcelona 11/6, Genua 12/10y2 (4,000), 13/ (2,800), 
Neapel 13/6 (1.800 med 800 Tons Losning), Aleksandria 
11/6 (5,000), Las Palmas 11/ (2,200). — Hull/Pernau 
6/1 i^i (flere Baade pr. f. o. w.), Reykjavik 12/3 (725). — 
Grangemoulh/Buenos Aires 25/ ppt. — Firlh of Fortil/ 
Randers 7/6 (1,300). — Blandt Befragtningerne fra Car- 
difT eller Newporl kan nævnes: Kristiania 7/9 (1,300 med 
300 Tons Losning), Marseille Frcs. 15 (1,100), Genua 13/ 
(3,300), Genua, Savona eller Augusta 12/6 (3,000), Genua 
terms, Port Said 13/ (4,900), River Plate 23/3 5 24/3, pr. 
Februar, 22/9 pr. Marls.

Generalforsamlinger.

Ronne Understøttelseskasse for Skibsforers, deres Enker og Børn 
afholdt sin narlige Generalforsamling den 9. Februar 1912.

Formanden, Konsul C. P. L u n d , aflagde Beretning og gen
nemgik Regnskabet for Aaret 1911.

30 Legater å 65 Kr. var ligesom dc foregaaende Aar udbetalt 
i Anrets Lob.

107 Kr. var udbetalt lil Ansogorc, der ikke havde faaet Legat.
126 Kr. var i mindre Belob 4 5 Kr. uddelt til trængendo

Søfolk og deres Enker, som ikke or Medlemmer af Understøttelses
kassen.

Kassen ejede den 31. December 1911: Kr. 44,896.73. 

brudnekasson balaneoredo Indtægt og Udgift mod Kr. 12,689. Blandt 
Indtægterne maa fromhævos Frk. Fischers Gave til Foreningen Kr. 
4,000. Kontingentet udgjorde Kr. 1,664, hidtrædelsesafgift af tolv 
ny Medlemmer Kr. 1,780, og Lejeindtægt af Gaardon ved Holmens 
Kanal Kr. 7,840, hvorunder Kr. 1,200 for Formandens Kontor og 
Bolig, hvilket Beløb findes opført paa Udgiftssiden.

Af Udgifterne belober Administrationsomkostningerne, derunder 
Gager, Kontorudgifter, Regnskabets Trykning o. s. v. sig til Kr. 5,800, 
Ejendomsomkostningcr som Prioritetsrenter, Skatter, Afgifter, Brand
præmie, Reparationer o. s. v. udgjorde Kr. 4,060. Der er indkøbt 
Kr. 6,000 4 pCt. Kreditforeningsobligationer for Kr. 5,753, og Kasse
beholdningen den 31. December 1911 var Kr. 3,116.

Understøttelseskassen har haft Indtægter af ialt Kr. 
8,783, hvoraf Kr. 825 cr uddelt som Nytaarsgave til syv Skibsførere 
og 19 Enker i Stiftelsen, 10 gamle Medlemmer har faaet hver 
75 Kr., 41 Enker hver 50 Kr., 3 Born hver 20 Kr. og i ekstraordi
nære Understøttelser er givet 160 Kr.

Skipper-Stiftelsens Regnskab balancerer med Kr. 27,366 
paa Indtægts- og Udgiftsside. Til Reparationer er medgaaet Kr. 
5,909, men hornf cr c. Kr. 1,100 anvendt til Indlæg af elektrisk 
Lys paa Trapper og i Korridoror, c. Kr. 1,500 til Malerarbejde og 
c. Kr. 1,000 til Kloakledninger og Brolæguing.

Statusopgørelsen viser, nt Foreningskassen ejer Kr. 102,716, der
under Gaardon ved Holmens Kanal, der er opført til Kr; 90,000, 
Stiftelsen ejer Kr. 421,495, derunder Bygningen ved Viktoria- og 
Istcdgadc. som er opfort med Kr. 286.900. Understottelscskassen ejer 
Kr. 101,867. Det bliver tilsammen for allo tre Afdelinger: Kr. 
626,078, og nnar herfra drnges Prioritetsgælden i Gaardon ved Hol
mens Kanal Kr. 37,000 samt Stiftelsens Prioritetsgæld Kr. 74,000| 
viser det sig, nt Skipperforeningen den 31. December 1911 ejede Kr. 
515,078.

Til Foreningen er endvidere henlagt 23 Legater mod tilsammen 
c. Kr. 322,300.- Dor er i Aarels Lob ikko sket væsentlige Forandrin
ger; kun Grossoicr Puggnards Legal paa Kr. 2,000 er kommet til, 
men det er nærmest en Ompostering for at bevare Navnet.

Det reviderede Regnskab godkendtes enstemmigt.

Meddelelser.
F o r m a n d c n meddelte, at Retssagen i Anledning af det paa

tænkte Festskrift om Skipperforcuingen og Skipperlavot sluttede sidste 
Efteraar med det Resultat, at der tilkendtes Foreningen det forlangte 
Beløb med Ronter. Bestyrelsen har senere underliapdlet med en 
historisk Forfatter om Skriftets Udarbejdelse, men endnu foreligger 
der intet Resultnt.

Kaptajn B e n e d i c t s e n lmr nu i 25 Aar været Foreningens 
Revisor, og han har lovet nt modtage Valg dertil igen i Aar. Vi 
skylder ham en Tak for hans Arbejde. — Forsamlingen rejser sig.

Foreningen havde den 1. Januar i Aar 124 Medlemmer og 3 
Æresmedlemmer. Der var i Aarels læb tilkommet 12 ny Medlem
mer. Fom Medlemmer er afgaact vod Døden. Formanden udtalte: 
Vi mindes vore afdodo Kolleger! — Forsamlingen rejste sig.

Endelig meddelte Formnnden, at der cr indkommet 900 Kr. i 
Bidrag til et Mindesmærke for Admiral Bruun. Beløbet vil blive 
anvendt til on Mindesten.

Bestyrelsesvalg.
Kaptajn A. V. Knudsen genvalgtes iil Formand. Katajnerne 

M. Carl, C. A. Bonde og V. Larsen genvalgtes som Repræsen
tanter, og Iigelodcs gonvalgtes L. L. J o h n s o n og P. T. M; Fol k- 
in a n n til Revisorer samt J. J. B c n e d i c t s c u og H. S. A. 0 I s e n 
til Suppleanter.

Dampskibsselskabet »Mercur« 
afholdt den 14. f. M. undor lædelso af Overretssagfører Ebstrup, 
sin aarlige Generalforsamling.

Den korresponderende Reder, Kaptajn N. P. N i e I s o n, aflagde 
Berotning.

Skibene havde ligesom i de tidligere Aar hovedsagelig været 
beskæftiget pun Nord- og Østersøen og Afrikakyslen.

Klassifikationer og Strejker hovdo foraarsaget Ophold for nogle 
af Skibene.

Aarets første Hnlvdel havde ikke været særlig god, men i sid
ste Halvdel viste Rejserne et godt Overskud.

Skibene havde indsejlet et Overskud af Kr. 135,793.60, me
dens Renter og Administrationsudgifterne inkl. Kaptajnernes Kaplak. 
udgjorde Kr. 58,550.75. Skibene var nu alle efter endt Klassifika
tion i fortrinlig Stand, og med de bedro Fragtforhold kunde der ven
tes god Fremgang for Solsknbct.

Der blev givet Decharge for Regnskabet.
Paa Bestyrelsens Forslag vedtoges det at unvende Overskudct, 

Kr. 77,242.85 til Afskrivninger.
Det fratrædendo Medlem uf Bestyrelsen, Overretssagfører Z o u- 

t h e n , genvalgtes.

Kjøbenhavns Skipperforening
afholdt Torsdag den 22. Fobrunr sin anrligc Generalforsamling.

Formanden, Kaptajn A. V. Knudsen, bod Forsamlingen 
Velkommen og efter hans Forslag valgtes Overretsassossor T i m m til 
Dirigent.

Rognskabet.
Formandon gennemgik Regnskabet for Aaret 1911.
T den ogontlige F o r o n i n g s k a s s o mod Ligbærer- og Sø-

Dampskibsselskabet »Nauta«
holdt den 21. f. M. sin narlige Generalforsamling. Beretningen for 
Regnskabsaoret. aflagdes af Grosseror S c h r n d c r. Selskabets Damper 
»Nauta« har gaaot i Moniicdsfart i sin sædvanlige Rute Kiel—England 
og har indsejlet et Overskud paa Kr. 14,631. Der henlægges Kr. 
8,000 til Resorvefondon, som dorefter udgør 52,000 Kr., medens

(Fortsættes Sido 132.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 29. Febr. 1912.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................
Norden.................................................
København ........................................
Carl.....................................................
Dannebrog..........................................
Skjold........ .........................................
Urania............................ ...............
Union...................................................
Dampsk. af 1896 ..............................
Hejmdal.............................................
Østasiatiske........................................
Østersøen............................................
Nordsøen.............................................
Gorm................ ...................................
Torm...................................................
Inga.....................................................
Cimbria.................... ........................
Vesterhavet ........................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab ..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............
51/. % foren. Dampsk.-Selsk........
4 % Østasiask. Komp.... ...........

Stata- og Kreditforen. Obligationer
3 °/0 Stats amort . ..
3*/, %
37, %
37, %
4%
47.
37,7,
4°/
37, */o Landkreditk. 
4% Østift. Kreditf.

uops. Stats.........................
Husejer Kreditk.. .. ■■ ■. ■ 
ICbhvn.s Kreditf. ......,

— — 2. Serie
■ — . — 1. — 
Østift. Kreditf. 6. —

7. -
3. -
.9.. -.

Gjort til | Køber I Sælger

1137, -7, 1137, 113*/,
95*/, 96*/,

103- 1027, 1027, 103
—

106 106*/, 107
107- l- _ 1' 107*.', 103

86’/, 87*/,
22 23
— —

106*/, 107
1107, 1107, 111
1427, 142 142*/,

—
10*/, 18

107’.', -108 108 108*/,
107*/, -108 107*/, 103

— —
104 105

— —
20- 19*;. 19 197,

— —
62*/, _!//I 62*,\ 627,

_  ■
— —
—

92*' 947,
857, 8G
90 92
917. 967,
96 98

89*/, 89*/. 89’/,
94 94*/,
88*/, 90*/,
94*/, 94*/,.
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Vekselkurser d. 28. Februar 1912.

Aktinr
Gjort lil Køber Sælger

Nationalbank....................................
Privatbank........................................
Landmandsbank................................ 147 •/,

1481/,
116
1477.

150
1167,
1477,

Handelsbank..................................... 147 147*/,
Grundejerbank................................ 17’/, -7. 

1127,
177, 17’/,

Burm. & Wain.................................. 113 - 112 1127.
Helsingørs Jærnsk........................... 967, -7, 967. 96’/.
Sukkerfabr......................................... 295’/, •7,-7, 2937, 2937.
Bryggeri Aktier.............................. 183- 183 183*/,

101.00
95.10

Hamburg..........................................
London ................................................
Paris ..................................................
Amsterdam........................................
Wien....................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.05
18.23
72.25

150.80
75.65

88.85
18.19

Notering paa Berlins Bors d. 28 Februar 1912.

Russiske Noter.................................................. .... 216.20
92.10
88.60

4°/0 Russiske Consols...................... ......................
3'/io 70 — Boden Kredit....................................
5 7o Mexiknnske 1899 ................................................
5 °/0 Rumænske Stats........
4 7« - - 1890

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampak.“ 280,000, „Danmark11 106,000, „Norden11 
90,000, „Carl11 68,0<J0, „Dannebrog11 144,000, „Skjold11 112,000, 
„Urania11 28,000, „Dampskib, af 1806“ 72,000, „Heimdal1132,000, 
„Gorm“ 20,000, „Neptun" 74,000, „Dansk-russisk" 190,000, 
„Østasiatisk" 572,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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K

ort, Farvandsbeskrivelser m

Damperen efter foretagne Afskrivninger slaar bogfort ined Kr. 
1(10,500. I Aktieudbytte udbetales 8 pCt., hvilket ogsaa bur værel 
Tilfældet i de senere Aar.

Regnskabet godkendtes, og til Bestyrelsen genvalgtes Grosserer 
S eb rad er, der skulde afgaa efter Tur.

Dampskibsselskabet Danmark I
holdt den 23. f. M. Generalforsamling under Ledelse af Ovorretssag- j 
foper F a 1 k J e n s e n.

Bestyrelsens Formand, Højesteretssagfører M ø 1 d r u p, allagdc 
Beretningen, hvoraf vi anfører følgende:

Det forløbne Aur har givet et tilredsstillende Resultat for Sel
skabet; tbi omend den forste Fjerdedel var ret ugunstig, kom der 
senere hen paa Forauret og i Løbet af Sommeren et betydeligt Opsving, 
navnlig i Fragterne til og fra Østersøen.

Selskabets Skibe har væsentligt været beskæftiget i Nord- og 
Østersøfart, dog ogsaa en hel Del paa Middel- og Sortehavet, og Rej
serne ér i det hele og store forløbet normalt uden Uheld eller Havarier 
uf større Betydning. Derimod bar Selskabet haft en ret betydelig 
Udgift til Klassifikation af Dampskibet »J. N. Madvig«, der er Sel
skabets ældste Skib. Omkostningerne ved Klnssefornyelson har over- 1 
skredet Forventningerne.

Udsigterne for indeværende Aar maa betegnes som gode, idet i 
Fragterne stadig holder sig paa et højt Niveau. Virksomheden for 
1912 synes at love et bedre Resultat, end man har set i en lang ! 
Aarrække, selv om man ikke maa glemme, at Driftsomkostningerne . 
bliver betydelig forøget.

Derefter fremlagde Formanden Regnskabet.
Overskudet har værel Kr. 191,000, hvoraf Aktionærerne faar 5 

pCt. eller Kr. 70,000.
Efter at Formanden havde aflagt Regnskabet, bragte han Direktør 

Bro w n en varm Tak for hans dygtige Ledelse af Selskabet i det 
Tørste Aar, han lmvde været Keder i'or det. (Aktionærerne rejste sig.)

Overretssagfører A. Skibsted rettede paa en Aktionærgruppes 
Vegne Forespørgsel til Bestyrelsen, om den ikke vilde finde det pas
sende at anskaffe et Par ny Skibe og i den Anledning udvide Aktie
kapitalen.

Højesteretssagfører M o 1 d r u p udtalte, al Bestyrelsen nøje skulde 
overveje Sagen, og saafremt man fandt Forholdene gunstige og Ud
sigterne gode, skulde et Forslag om Udvidelse blive fremsat.

Justitsraad Møli man n glædede sig ogsaa over Resultatet og 

over, at Danmark endelig igen var bleven et Selskab, som hon- 
diog Opmærksomheden paa sig. Han kunde ikjtc sympatisere med 
Udvidelsen, men vilde hellere foreslaa at sælge de gamle Skibe- efter- 
liaiindeii og købe ny, saa kunde man jo optage Laan. Iøvrigt fandt 
han Lejligheden gunstig til at lade Danmark gaa op i Dampskibs
selskabet Norden.

Direktor Brown var imod en saadan Sammenslutning af to 
Selskaber. Han kunde bedre tænke sig en Udvidelse, som ønskedes 
uf en stor Aktionærgruppe.

For Regnskabet ' gaves Decharge, hvorefter Højesteretssagfører 
M o 1 d r il p genvalgtes til Medlem af Bestyrelsen.

Sønderhø Understøttelsesforening
afholdt den 24. f. M. Generalforsamling. Kaptajn II u n s T li o m se ii 
oplæste det reviderede Regnskab, som balancerede med Kr. (>,120.37. 
Regnskabet godkendtes. Til trængende Medlemmer er i Aarels Løb 
udbetalt Kr. 471. Formuen er Kr. 10,57(1.95 og viser en lille Frem
gang.

Understøttelsesforeningen har kim haft en Tilgang af tre ny 
Medlemmer i Regnskabsaurel, hvilket er altfor faa i Forhold til 
dens gode Formani og med det billige Kontingent nf 4 Kr. narlig 
for gifte og 2 Kr. for ugifte. Foreningen bor liave mere Tilslutning 
i Medlemmernes egen Favør; thi den har Midler til at yde Under
støttelse i Trangstilfælde. K, p.

De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa yt Fl.) 

pasteuriseret og derforfmeget holdbart«
Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmodre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tif. 4956.
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Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

11, Havnegade XI.
Køb og Salg af Sejl- og;Dampskl be. 

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Seku
lært, ank. Antwerpcn 27.1'2. — Alexandra, Nielsen, ank. hertil 
28./2. — Al garv e, Borrics, pass. Ouessniil 2G./2. — A. N. Han- 
s o n, Sorensen, pass. Hollenau 2S./2. — A ii g 1 o D n n e. Tøimescn, 
afg. Trondhjem 2G./2. — Antwerpcn, Madsen, arg. New York 
20./2. — Ark ansas, Petersen, afg. Dartmoiith 10./2. — Arno, 
Fischer, pass. Portland 2G./2. — Au rorn, Gommesen, ank. Anl- 
wcrpen 2S./2. — Baron Stjern blad, Sorensen, afg. Lilian
28.12. — B e i r a, Lunge, afg. Malaga 28-/2. — C h r. B r o b c r g, 
Mortensen, afg. Livorno 28,/2. — C. F. T i e t g c n. Thomsen, afg. 
Kiistiania 29./2. — Christian IX, Mikkelsen, ank. Pilian 26-/2.
— Dag ni a r, Bogvad. ank. hertil 25. /2. — D o u r o, Sorensen. ank. 
hertil 25-/2. — Esbjerg, Strufvc, afg. herfra 27-/2. — Florida, 
Andersen, ank. Buenos Aires 31./12. — G aro line, Kiomaiin, afg. 
Rochelle 27-/2. — Hellig Ola v, Holsl, afg. Kristianssand 24.12. 
til New York. — Hjelm, Henriksen, afg. Dauzig 28.-2. •— J. C. 
,1 a e o h s c n, Petersen, ank. Antwerpcn 18-/2. — J o 1 n ii t h a, 
Rasmussen, nnk. hertil 25./2. — Kasnn, Mikkelsen, pass. Bruns- 
hiittcl 26-/2. — Kcntucky, Andresen, afg. Boston 13./2. — 
K i e w, Jørgensen, ank. hertil 28.{2. — Kursk, Miencke, idg. | 
herfra 23.1'2. — Louis c, Larsen, ank. I-ondoii 28-/2. — L o u i- 
sia n a, Orsted, ank. Krisliania 2G./2. — L. P. Holmblad, Svane, 
ank. Antwerpcn 16./2. — M i n s k, Ilarder, ank. Ncwcastlc 24.'2.
— M o s k o v, Jon Jonsen, afg. Aiitwcrpen 27-/2. — Nicolai IL 
Jørgensen, afg. Dedeagatch 24-/2. — N o r d j y 11 a n d, Sølierg, afg. 
Algier 20./2. — 0. B. S n h r, Frisenette, ank. Duukcrque 28./2. — 
Odessa ank. Libau 25./2. — 0 ni s k, Jacobsen, pass. Brunsliuitel
24.12. — Oscar II, Ilcmpcl, ank. hertil 15./2. — P c n n svl- 
van i a, Lissner, ank. Baltimore 29./2. — P e r in, Gotthart, pass. 
Hollenau 27-/2. — P r e g c 1. Iversen, ank. Dunkerque 23.12. — 
Saga, Hansen, pass. Domesnaes 29./2, — 45 a r a t o v afg. Huli 
27.1'2. — Saxo, Muller, pass. Brunsbiittel 2G./2. —T e x a s, Clausen 
Kas, ank. hertil 21.12. — Thyra, Dam. afg. Bergen 27.12. - - 
Tiber, Petersen, ank. Genua 2G./2. — Tonisk, Wiberg, pass. 
Gibraltar 28/2. — Tu 1 a afg. Pera 22./2. — Tyr, Thaning, ank. 
AVindau 29./2. — United Stat es pass. Fair Isle 11.12. — V i- 
k i n g, Meyer, afg. herfra 28./2.

I
C. K. Hansen. A g g e r s b o r g auk. Kjøbenhavn 25./2. — 

Amalienborg pass. Deal 24./2. — Anna Mær.sk ank. 
Bougie 23.,-'2. — B r a t t i n g s b o r g ank. Nakskov 2S./2. — 
B o r g 1 u ni pass. Oran 15./2. — C h a s s i c M æ r s k ank. Hamburg 
24./2. — Dan s borg afg. Gibraltar 23./2. — Els borg afg. 
Kjobenhavn 24-/2. — Esrom pass. Gibraltar 22-/2. — Flynder
borg ank. Sunderland 22-/2. — Fredensborg ank. CardiiT 
23-/2. — Fredriksborg pass. Portland 23./2. ■— Guldborg 
ank. Kjobenhavn 25./2. — Gurre pass. Porthuld 24.12. — Ham- - 
m e r li n s ank. New Orlcnns 17./2. — II a r r i 1 d s b o r g pass. 
Gibraltar 22.12. — Hund borg pass. Kjobenhavn 25-/2. — Hun e- 
b o r g ank. Esbjerg 24./2. — Jelling ank. Savona 20./2. — 
J o ni s b o r g aTg. Cnrdilf 21.12. — J u n g s li o v e d ank. Baltimore 
18./2. — Jægersborg afg. Cardiff 24-/2. —■ Ka-llundborg 
ank. Air 22.12. — Kalø ank. Torre Annunciata 2G./2. — K lam
pen borg pass. Porlland 22.12. — Kronborg ank. Rotterdam
11.12. — Lejre pass. Teneriffa 15./2. — Lilleborg ank. Dnkar 
17.2. — Marscl isborg ank. Norfolk 18./2. — Næs borg 
afg. Blylli 18./2. — Peter Mærsk ank. Kjobenhavn 25./2. — 
Ran del s borg ank. Kjøbehnavn 25-/2. — Rosenborg ank. 
Metliil 23-/2. — .Silkeborg ank. Savona 24.,2. — Skakke- | 
borg ank. Kjobenhavn 25,/2. — Skanderborg ank. Huelva
22.12. — Skjoldborg ank. Garston 20./2. — Skodsborg ank. 
Huelva 22.12. — Spiger borg ank. Barry 25./2. — St c gel
borg afg. Newport Mon 20./2. — Stjerneborg ank. Odense
24.12. — Soborg ank. Sunderland 20./2. — T a a r n b o r g pass. 
Kjobenhavn 22./2. — T u b o r g pass. Kjøbenhavn 25-/2. — Ulf s- 
borg ank. Neufahrwasscr 2G./2. — Uran i en borg afg. CardifT 
23. ‘2. — V i s bor g afg. Blvth 25-/2. — Vordingborg pass. 
Hammer 25-/2. — 0 r k i I d ank. Wilmington N. C. 14./2.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f. Brandt, ank. Kjobenhavn 25./2. — Johan S i e ni, Nielsen, 
ank. Windan 2H./2. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. 
Kjøbenhavn 24.12. til Dunston. — R u s s, Petersen, ank. Buenos Aires 
28./1. - IV 1 a d i m i r S a w i n, Carstenscu, ank. Windau 2G./2. —
Excellence P I e s k c, Tannebek, ank. Novorossisk 20. '2. — G e- 
n c r a 1 k o n s u 1 P a 11 i s e n, Christensen, ank. New York 18./2. — 
Vladimir R e i t z. Olsen, afg. Las Palmas 26.'2. til Antwerpcn.
— Helmer M ø r c h, Thorsøe, ank. Rosario 17.1'2. — N c w a, 
Dahl, afg. Pensacola 22.12. til Biienos Aires.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Cuddnlore 9.-2. for 
hjemg. — S a in u i afg. Port Said 27./2. for hjenig. —• B a n d o n 
afg. Kjobenhavn 28.,-2. — C h u ni p o n alg. Port Said 15.,'2. for 
udg. — Pungun alg. Bangkok 2G./2. for hjenig. — Esrom afg. 
Genua 27./2. Ibr udg. — Se 1 a n d i a ank. London 27.12. for udg. — 
Arabien pnss. l’oriin 2G./2. for udg. — Kina afg. Moji 28. 2. 
for hjenig. — S i a m afg. Snbang 25./2. for lijemg. — Indien 
ank. Coronel 27./2. for udg. — Ciithay afg. Las Palmas 27.2. 
Tor hjenig.

Vestindisk Afdeling. S t. T h o ni a s afg. Nørre
sundby 28./2. for udg. — S t. Croix afg. St. Thomas 24.1'2. for 
hjenig. — S t. J a n afg. Portland 9-/2. for hjenig.

Dania. EI y, Meinertz, alg. Maenithy 24./2. til Marseille. — 
Nelly, Clausen, ank. Marseille 2B./2. — Fanuy, Eriksen, pass. 
Portland 24.12. for Kristianssund. — Lilly, Dubn, nfg. Norrkoplng 
28./2. til Barcelona. — Alex y, Sorensen, afg. Seahani 2.G./2. til 
Kolding. — Dagny, Bang, ank.-Barcelona 27-/2 — Mary, Clau
sen, ank. Kjobenhavn 10./2,

Skandia. R i ni f a x c, Wcsicrgaard, afg. Gjed.->er 27.12. til Wiu- 
dau. — S k i n f a x e, Faber, ank. Rotterdam 2S./2. — G u 1 f a x e. 
Petersen, ank. Melhil 2G./2.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ul’g. Karthagena 27./2. til Ant- 
werpen. — London, Bom, ank. Stockholm 28-/2. — Paris, Tho- 
lander, ank. Leitli 28./2. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Gambia 2G./2.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Gambia 23.12. — W i e n, Boeck- 
Hanscn, ank. Las Palmas 18./2. — Roma, v. Thliil, afg. Cardiff 
21./2. til TencrilTa.

Heimdal. II c 1 g a, Vaabcn Hansen, afg. San Felien 22-/2. — 
Martha, Christensen, ank. Swunsen 2G./2. — E 1 n n, Rathje, afg. 
Livorno 27.12. — Therese, Pedersen, alg. Sunderland 21./2. — 
H a r r i e t, Larsen, ank. Tynen 22.12. — D a g n y. Thcrkildsen. 
ank. Tync Dock 2G./2. — Simon c, Moller, ank. Arzew 27.,'2. — 
Jeanne, Olsen, ank. Boness 25.12. — Vera, Larsen, ank. Oraii 
27.12. — D a i s y, Lagesen, afg. Tunis 19./2. — A n n i n e, I.etli, 
afg. Methil 17./2. — K a m m a, Lofllcr, ank. Tync Dock 27./2.

Torm. Sara, Jensen, ank. Methil 22./2. — Helene, Søren
sen, afg. Burntislnnd 24./2. — S j æ 11 a n d, Svarrer, ank. Methil 
21./2. — Agnete, Dam, ank. Horsens 24./2. — H e r in i a, Fårup, 
afg. Faaborg 26.12. — Alice. Jørgensen, ank. Ebeltoft 28./2.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, afg. Sunderland 20J2. — 
R a g n li i 1 d. Schultz, afg. Burntisland 22.12. — Valborg, Han
sen, ank. Aarhus 25.Z2. — Es t rid. Hansen, ank. Methil 25. 2. — 
G u n h i I d, Hansen, ank. Odense 28.'2.

Havet. F y c n, Mathiasen, ank. Korsør 27./2.
Urania. I’ o 1 a r s t j c r n e n, Nielsen, ank. London 25-/2. — 

Kronprinsesse Louis e, Gishison, afg. South Shields 22.,2. — 
U r a n i a, Clausen, nnk. Cardiff 25./2.

Nordsøen. N o r d 1 a n d. Lirsen. afg. Oran 22./’2. — Kron
prins F r e d e r i k, Andresen, nfg. Grao 26-/2. — Holland. 
Poulsen, ank. Methil 23./2. — England, Andersen, afg. Kartha
gena 2S./2. — R ti s 1 a n d, Beniictsen, ank. Leitli 26./2.

Europa. Bolgien, Nielsen, afg, Newport 24.12. — Europa. 
Hansen, afg. Newport 27.12. — Frankrig, Friis, ank. Aarhus 
25-/2.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, afg. Aarhus 27. 2. 
— Alf, Clausen, ufg. Methil 2G./2.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Alloa 2G./2. — Freja, Nielsen, 
ank. Kjobcnhuvn 25.12. — Vera. Thing, ank. Burntislnnd 28.-2.

Sejlskibe.
Svendborg. Vera, Jensen, ank. Granton 20./2. — Iris, Han

sen, ank. Tavport 21./2. — London, Andersen, ank. Kristiania 
Fjord 20./2. — Miner v a, Fuglsang, ank. Hartlepool 21./2. — 
Jørgen Larsen, Jørgensen, ank. Frederikshavn 23./2. —• P r i- 
m u 1 a, Skov, ank. Pontricux 24.12. — Ignatz Breu ni. Lund, 
ank. Frederikshavn 23,/2. — Jens Nielsen, Nielsen, ank. Kri
stiania Fjord 23./2. — Alfrede. Petersen, ank. Boston 24.2. — 
F o r t u n a, Jørgensen, ank. Kings Lynn 2G./2. — Britannia. 
Rasmussen, nnk. St. Ybcs 26-/2. — N o a li, Jørgensen, ank. Fowey 
24,/2. -— Skjold, Larsen, ank. Svendborg 27-/2.

Ære. J. K o f o c d. Andersen, er nfg. Ayr til Cusnblauca. — 
Saga, Olsen, afg. Pascngoula 24./2. til Mazagan. — A m o r. Han
sen, ank. Dvsnrt 25./'2. — Dronning Louise, Lauritzen, ank. 
Arendal 2G./2. — Fuglen, Schmidt, nnk. Passages 2G./2. — Lud
vig B r a ni s c n, Groth, ank. Oporto 2G./2. — Valkyrien. 

! Weber, nnk. St. Ybcs 2G./2. — Svalen, Rosenlieek, ank. Leith 
2G./2. — Harris, Thorsteinson, ank. Burntisland 25.Z2.

IDNHOLD:
Kjøbenhavn, den 1. Marts 1912. — Højesteretsdomme. — Aktie

selskabet Burmeister & M'ain. —■ Vejroversigt over Nordatlanterhavet 
for Marts Maaned. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. ■— 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

SS- Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Skibshypothekbankeii
Tif. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

-"ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, storste og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Talfuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schicrbeck,

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Marstal
SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHI PYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP**.

Prøv engang :
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Colin. Telefon 3283.

Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet Smaa Skibe.

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- Jern- og Staal

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

HÅNSCHELL & C°.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL. Barbados.

„Dansk Søfartstidende**
bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenbavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Addeb Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles vod Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Sofartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 2o —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gango 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange-
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tuykt nos J. Jøhobnsbn & Co. (M. A. Hannover «
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Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co.. Lid.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDCRLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedcarbejdc af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde, 

leligrenudroilir: „NEWS, WILLSENB" og „NEWS, SIINDERUNO".

S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Jnelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

I. I

III Køb vort aner-
I InFA kendteSølvHerre- 

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre. 
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sulvtorvel 4. Telf. flbra 1616 j.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt**.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*'.g

Etableret 1850.
Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.

Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

I
 An kere, Kjæder, Tougværk

samt alle Sklbslnventarler anbefales.

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition 
tor Skibshunde. Eneforhandling tor Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

LANDMANDSBANKEN
udsteder "Oel^sler og Paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

fse?. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, 3: 
KJeb og Salg af Seil- og Dampskibe.

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
Telegramadr.: „Severin**. (H. o. sio

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

uf Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own slilp«.
Faai I Kabenhavn fra de naullaka Foreningers Lokaler og hos Blankenelelneri Eflflg., 

Hr- William Jomen, ToldbodveJ-

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekepl.

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter
Carlsberg Mineralvande

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegoer Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i dc fleste Provinsbyer. x

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Ihivate. 6 ug 4106. i

Depot

Havnegade 47. T4ØSO?



RflPlfMANN Hi NIFI QCM Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt
ODUMWRIIH Cb IlICLOCn Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Sikker Levevej.
En ung driftig Mand med 

nogen Kapital søges sm 
Kompagnon eller Overtager af , 
en god gammel Stykgodsfart.

Billet, mrkt.: „1235“, modt. 
Nordisk Annonoebureau, Keb- 
magergade 38.

Dr. med. Goldsohmldl.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade i. Traffsa Kl. 10—12 ag 7—8; far Damer Kl. G 7

Remington, 
eneste Skrivemaskine ined 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Julius Ott
Internationale Agentur ;

Køb, Salg °9 Bygning af Skibe 

HAMBURG. Georgspl. 10.

Fr*r“‘°.e's Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mnnd renser bekvemt en Kedel ined 80 — 100 Rør pun 5 Mi
nutter. Apparalel arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fro Kedlens øversle Del; D.nnpibrhrugel er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31 „ kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensuing og reducerer saaledes Ku for

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København

gade 3. (Indohavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8001 og 6886 -• Telegramadresse: »KAYDYHR«

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor,
Pile træde I. Konh K. Tel. 3662

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

HirtlB EkiiMItlPB. — Bllllf« Priser. 
Telegr.'Adr,. ■Bjerchjensen«. 

Telefon 7262.

Ekstra prima amerikansk

Bomu Idsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Dampskibsselskabet 
„Danmark".

Mod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1911 udbetales 
5 pCt. Udbytte for 1911 (= 100 Kr. pr. Aktie)[paa Selskabets 
Kontor, Amaliegade 43, mellem 11—1.

København, den 23. Februar 1912.
Bestyrelsen.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Paa Dansk Ssfartstldendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

op dertil kørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Oddrag af den aldre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil lierende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe. :

Aktieselskabet

Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Mandag den 

18<lc Marts Kl. 3 Eftermiddag i Børsens Forsamlings
lokale.

Dagsordenen er følgende:
1. Meddelelse om Forretningens Gang i det forløbne Aar.
2. Fremlæggelse af Regnskabet, Forslag lil Udbytteis For

deling samt Vedtagelse af Regnskabet og Meddelelse 
af Decharge til Bestyrelsen.

3. Valg af et Medlem til Bestyrelsen.
4. Valg af Revisorer.

Adgangskort udleveres paa Selskabets Kontor, Kvæst
husgade Nr. 1, imod behørig Legitimation, fra den 15. 
Marts og indtil Mandag den 18. Marts Kl. 12 Form.

Kjøbenhavn, den 1ste Marts 1912.
Bestyrelsen.

Skoleskibet „Viking".
»Viking« venles at ville tiltræde sin 5te Rejse i 

Løbet af Marls Maaned d. A. De unge Mænd, som 
ønsker al deltage som Elever, ville kunne erholde For
mularer og Blankeller lil Ansøgninger og Altester ud
leverede paa Selskabets Kontor, Poul Ankersgade 2, 
Kl. 10—4. Ansøgningerne maa være indleverede senest 
den 8de Marls.

Bestyrelsen.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Fyns Kreds

afholder Søndag den 10. Marts Eflm. Kl. 2'1, sin aarlige 
Generalforsamling paa Badehotellet i Troense, hvor del 
reviderede Regnskab for 1911 fremlægges til Godkendelse, 
Valg af et Bestyrelsesmedlem foretages og Beretning gives 
om Foreningens Virksomhed i det forløbne Aar. End
videre vil der samme Dag blive valgt en Repræsentant 
lil at afgive Kredsens Stemme paa Danske Skibsrederes gen
sidige Forsikringsforening for Søfolks Generalforsamling.

■ Damper afgaar fra Svendborg til Troense Kl. 2 El'lm.
Bestyrelsen.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde den 2. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart an
gaaende Forslag om i nautiske Publikationer al overgaa 
li) Benyttelsen af retvisende Retninger, regnet fra Nord 
om ad Øst, Syd og Vest med en Gradinddeling paa 360“.
— Indstilling til Ministeriel vedloges.

2. Skrivelse fra Samme angaaende Anvendelsen i 
Passagerskibe af emaillerede Melallavler med paabrændl 
Skril'l med Anvisning lil Skibbrudnes Redning. — Indstil
ling lil Ministeriel vedloges.

3. Skrivelse fra Samme med Udskrift af Helsingør 
Søreis Dom i Sagen del Offentlige kontra Føreren af 
Dampskibet »Alice«.

4. Skrivelser fra samme angaaende Havarier ved 
Transport af Kornladninger. Indstilling lil Ministeriel og 
Henvendelse lil Assurandørerne vedloges.

5. Skrivelse fra samme angaaende Spørgsmaalel om 
Nedlæggelse af del danske Vicekonsulal i Ilolmeslrand.
— Indstilling lil Ministeriel vedloges.

6. Skrivelse fra Samme angaaende Udkasl lil Be
kendtgørelse om Tilsyn med Dampfarløjer.

Kjøbcnhavn, den 5. Marts 1912.

Trods alle Underhandlinger mellem Kulmineejerne 
og Kulminearbejderne og alle Mæglingsforsøg Ira den en
gelske Regerings Side er den store Kularbejderslrcjke, 
som der saa længe har værel truet med. nu blevet lil 
Virkelighed, idel henved en Million Kulgrubearbejdere 
ved denne Maaneds Begyndelse har nedlagt Arbejdet. Der 
er hermed indlraadl en Kalamilel af uberegneligt Om
fang og af ødelæggende Virkninger, hvis Strejken skal 
blive af længere Varighed.

Del er jo i første Række del engelske Samfund, der 
i alle sine Lag vil rammes haardt af denne vældige Kon
flikt, men ogsaa for store Dele af den øvrige Verden, vil 
den være af indgribende Betydning og især da for Skibs
farten, der let løber Fare for al se sig sin Drivkraft be
røvet, naar de forhaandenværende Kullagie slipper op. 
Det lader sig endnu ikke overse, hvilket Omfang og hvil
ken Varighed denne Storstrejke kan faa, men allerede den 
Uro og den Usikkerhed, som alene Udsiglen lil den og 
den megen Tale om den har ført med sig, har sal stærke 
Spor viden øm, hvad de ekceplionell høje Kulpriser bæ
rer Vidnesbyrd om. Nogen øjeblikkelig Fare for den dan
ske Skibsfart og Industri er der vel ikke, da man fra alle 
Sider har været betænkt paa at forsyne sine Kullagre 
efter bedste Evne, og en Del Kul vel ogsaa kan fremskal- 
l'cs andel Steds fra, men bliver Strejken af tængere Va
righed. kan Forholdene dog maaske blive kritiske paa 
tiere Omraader.

Del meddeles den 1. Marts fra London, al Forhand
lingerne mellem Minearbejderne, Mineejerne og Regerin
gen foreløbig er blevet udsat, og al Grunden til Udsæt
telsen af Forhandlingerne er. at man har ønskel al give 
Arbejdernes Delegerede Lejlighed lil al mødes med Ar-

®) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

bejderne i de forskellige Distrikter for at erfare deres
Syn paa visse Garantier, som Grubeejerne kræver for al 
der bliver præslerel ordentligt Dagsarbejde, naar Grube
ejerne skal gaa ind paa en Minimalløn, saaledes som der 
fordres af Arbejderne, men del inaa jo haabes, al For
handlingerne snart maa blive oplagel igen og føre lil el 
for alle Parler heldigt Resultat, eller al Regeringen i 

| Nødstilfælde vil kunne ordne de Forhold, som har givel 
j Anledning lil den slore Utilfredshed mellem Arbejderne, 
| paa en tilfredsstillende Maade ved Lov. For Udenforslaa- 

ende er del naturligvis umuligt al danne sig en begrundet 
Mening om Berettigelsen af de Fordringer, som opstilles 
fra Arbejdernes Side, maaske er de rimelige maaske er 
de urimelige, lil en bestemt Løn maa jo al lid fordres el 
passende Arbejde, men alle kan visl mødes i Ønskel om, 
al der rel snarl maa opnaas en saadan Ordning, al Freden 
kan blive af Varighed lil Siølle for all, hvad der hedder 
Skibsfart og Industri, og al de Folk, som skal tilbringe 
en slor Del af deres Liv dybi i Jordens Indre ved el 
usundt og farefuldt Arbejde, maa faa den Løn og de Ar- 
bejdsvilkaar, som slemmer med Rel og Billighed, selv om 
Kulpriserne skal blive noget højere, end vi i en lang Aar- 
række har haft dem.

Generalkonsul Fa her i London lelegraferer den 1. 
Marts lil Udenrigsministeriet:

Kulstrejken almindelig: over en Million Arbejdere 
nedlagt Arbejdet; men Regeringen har nu officielt ud
talt Anerkendelsen af Minimalløn for Minearbejderne; 
samlidig har den ved Tryk l’aael alle Mineejernes Tilslut
ning hertil lindlagen Sydwales og Skoiland, hvis Tilslut
ning mulig vil fordre hurtig Gennemførelse af en speciel 
Lov. Endvidere foreholder Regeringen alvorligt Arbej
derne Nødvendigheden af en fornuftig Imødekommenhed 
ved Ordningen af Arbejdsgaranlier saml af Lønsaiserne 
i de forskellige Distrikter og minder dem om Arbejdernes 
alvorlige Ansvar overfor den slore Mængde, hvis Udkom
me og Velfærd, ja næslen Eksistens saa højlig er af
hængig af dem. Efter alle Solemærker vil derfor Strej
ken være forbi i Løbet af syv lil li Dage. Midlertidig 
fortsættes Konferencen uforandret.

Følgende Telegrammer er senere indløbet:
London. 2. Marts. De sidste 25,000 Arbejdere har nu 

sluttet sig lil de Strejkende, hvis Tal dermed naar op 
paa ll/j Million. Kun Arbejderne i en mindre Grube er
klærer, al de vil fortsætte Arbejdet. Der hersker over
all en mønsterværdig Orden. Del vrimler med Varsel om 
Afskedigelse og Standsning af Fabrikers Drift. I de første 
Dage vil Strejken dog næppe mærkes synderligt. Kul
markedet er fuldslamdig revolutioneret: i Glasgow forlan
ges der 50 sil., i London underliden 40 sh. og almindelig
vis 30—35 sh. pr. Ton. Mangelen paa Kokes er allerede 
følelig. I alle Provinshavnene er der fuldt af Skibe, der 
venter paa Kulladninger.

Fra de nordengelske og skotske lnduslricenlrer ind
løber Meddelelser om, al mange Fabriker har maallel 
standse Driften paa Grund af Kulmangel.

London, 2. Marts. Strejken forløber vedblivende i 
fuldstændig Ro. Del frembyder et mærkeligt fra del dag
lige Liv afvigende Billede al sé disse mange tusind Arbej
dere og Funktionærer fra de industrielle Virksomheder, 
Dokker og Damptrawlere o. s. v. holde Ferie. Prisen paa 
Levnedsmidler stiger.

De Strejkende i nogle Distrikter har vedtaget Reso
lutioner, i hvilke Autoriteterne lakkes. fordi de rkke har 
afsendt ekstra Politi, og i hvilke forsikres, al man vil 
holde sig fuldstændig rolig. (Ritz. Bur.)
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Lovforslaget o in SI. T li o m a s H a v n. I 
Følge »St. Tliomæ Tidende« afholdt Kolonialraadel 
for SI. Thomas og SI. Jan den 2. Februar el ekstraordi
nært Møde med Dagsorden: »Til Raadets Betænkning fore
lægges Lovforslag om Meddelelse af Koncession paa Ud
nyttelse gennem Tørlægning og Uddybning af et Areal 
indenfor St. Thomas Ilavn«.

Alle Raadets Medlemmer havde givet Møde, og paa 
Tilhørerpladsen havde der samlet sig el talrigt Publikum, 
cjeriblandl flere Damer saml Chefen og tiere Ofticerer 
fra Orlogsskonnerlen »Ingolf«.

Den fungerende Viccguvernør H c 1 w e g - L a r s c n 
forelagde Lovforslaget, som han oplæste, og gennemgik 
derefter Koncessionen Paragraf lor Paragraf. Han ind
ledede sil Foredrag med al udtale, al del var del lykke
ligste og slollesle Øjeblik i lians Liv. da han havde den 
store Ære at forelægge for Raadel til Betænkning en Sag, 
der var af langt slørre Betydning end nogen Sag, der 
pogen Sinde tidligere havde beskæftiget Raadel, saa længe 
4et havde eksisteret. Han sluttede med al opfordre Ran
det til hurtigst mulig at afgive sin Betænkning, for al 
den i god Tid kunde blive meddelt Finansministeriet og 
Rigsdagen, der skulde have hele Sagen behandlet til Ende 
i indeværende Samling.

Derefter havde en Række Talere Ordet, som alle an
befalede Tilslutning lil Forslaget. Første Medlem for SI. 
Thomas, Landfysikus M o r l e n s e n, kunde have ønsket 
Sagen behandlet i et Udvalg, men del vedtoges al udsætte 
Mødet en kort Tid for straks al alfalle Betænkningens 
Ordlyd. Ved Mødets Genoptagelse vedtoges derefter en
stemmig en længere Betænkning, hvori det bl. a. udtales, 
al da Raadet erkender, at del forelagte Lovforslag er af 
den største Betydning for SI. Thomas og egnet lil al 
bringe dens Ilavn i førsle Række blandt de vestindiske 
Havne, idel dc-n, naar Foretagendet er fuldført, vil frem
byde større Fordel end nogen anden og være lil Nytte 
for hele Verden, hvorved Øens Velstand vil være sikret 
ved mægtig forøget Skibsfart og Handel, derfor beslutter 
Raadel at anbefale Lovforslaget til Vedtagelse og al ud
tale sin Taknemmelighed overfor Finansministeren og Mo
derlandets Regering saml overfor del danske Konsortium, 
hvorhos del forpligter sig til at skade Dækning af del 
eventuelle Underskud, som maalle fremkomme ved Ind
førselstoldens Bortfald.

Lovforslaget har ogsaa værel forelagt SI. Thomas 
llavneraad til Erklæring. Havncraadel udtalte enstem
mig sin Tilslutning lil Lovforslaget og erklærede sig vil
lig lil at akceplere de Indskrænkninger i Raadets Ret
tigheder, som maalle blive en Følge af Bestemmelserne 
i Koncessionen.

Selandia. London, 1. Marts. Marineminister \V i li 
st o n C h u r c h i 1 I, Admiral Bridge m a n og Vicead
miral Prins Louis a f B a t l e n b e r g allagde i Dag el 
Besøg paa flere Timer om Bord i »Selandia«. Eller al de 
Besøgende havde indlaget Lunch i Salonerne, inspicerede 
de hele Skibet med stor Grundighed og udtalte deres Be
undring for, hvad de saa. Adskillige andre højlstaaende 
engelske Søofficerer har ogsaa værel om Bord. Sir H c n- 
r y O r a m, Chefingeniør for den engelske Flaade. og Sir 
Philip Watt s, Direktør for Admiralitetets Flaadekon- 
slruklionsbureau, vil gøre Rejsen med »Selandia« lil Anl- 
werpen. »Pall Mali Gazelle« meddeler, ak Admiralitetet 
overvejer Planer lil Bygning af et stort Molorkrigsskib 
eller »Selandia»-Typen med Dieselmotorer.

Fra »Selandia«, der den 2. ds. Em. Kl. 2.40 
har forladt London, har Del østasiatiske Kompagni 
modtaget følgende Iraadløse Telegram, dalerel Norlh 
Foreland Kl. 5.21 Em.: »Selandia« paa Vej (il 
Anlwerpen tværs af Norlh Foreland. Haard Sydvest- 
Vind. All vel om Bord.

Det østasiatiske Kompagni meddeler: M./S. »Selan
dia« ankom lil Vliessingen den 3. ds. Kl. 3 Fm.

Del østasiatiske Kompagni har den 3. ds. modtaget 
nedenslaaende Telegram: fra S c h e v c n i n g e n KJ. 
11.30 Fm.: 1 Følge hertil indløbet traadløsl Telegram er 
: Selandia« ankommen lil Anlwerpen efter al have værel 
lil Ankers paa Schelde Ira Kl. 2 Morgen lil Kl. 8, afven
tende Højvande. Alle ombordværende Repræsentanter ud
taler udelt Beundring over »Selandia«. All vel om Bord.

(Rilz. Bur.)

T y r k i s k e K r i g s f o r a n s l a 1 l n i n g e r. Den 
tyrkiske Toldbeslyrelse har under 19. f. M. meddelt del 
kgl. svenske Gesandtskab i Konslanlinopel, der varelager 
Danmarks diplomatiske Interesser i Tyrkiet, al en den 
31. Januar udstedt provisorisk Lov frilager Svovl af ita
liensk Oprindelse for den i Anledning af Krigen paalagle 
Indførselstold af 100 pCl. af Værdien. For bemeldte Vare 
betales allsaa som forud en Told af 11 pCl. af Værdien.

F o r a n k r i n g s - A f gift e r v ed C a 1 1 a o. En 
Korrespondent skriver den 27. Januar d. A. lil »Sliipp. 
Gaz.« fra Lima, al el Regerings-Dekrel, som er traadt i 
Krai'l den 1. Januar, har nedsal Forankrings-Afgiften i 
Callao fra 38 Cents pr. Reg.-Ton for alle Skibe lil 26

R a p p o r l e r e I Ski b. Føreren af Dampskibet 
»Eos«. Kaptajn Joh. T e c h a u, har indberettet, al Ski
bet den 27. Februar Kl. 11 Fm. paa 52" 53' N. Br. og 
3" 14' 0. Lgd. har passeret en 3-maslel Skonnert med 
Kcndingssignalel N. L. K. Q., der ønskede sig rapporteret. 
Skibet slaar opført i den danske Skibsliste som værende 
»Hydra«, tilhørende C. W. Clausen i Marstal.

Dødsfald. N y k j ø b i n g F. 1. Marls. (Rilz. Bur.) 
Skibsbygmesler E. C. B c n z o n er i Nal afgaael ved Dø
den. Den Afdøde var en landskendt Mand i sil Fag. og 
hans Skibskonstruktioner er kendt viden om. For Aar 
tilbage var han Medlem af Nykjøbing Byraad og har sær
lig i Byens Havneudvalg haft en stor og gavnlig Indfly
delse paa Udvidelsen af Nykjøbing Havn. Han blev c. 
85 Aar gammel.

Sø- og H a n d c 1 s r c l s d o m. K j o b e n h a v n,
1. Marls. (Rilz. Bur.) So- og Handelsretten tilkendte i Dag 
Svitzers Bjergningsen I reprise 30,000 Kr. med Renter for 
Bjergningen af Damperen »Maimaxa« af Archangclsk, der 
paa Rejse fra Riga lil Elsllelh med en Ladning Jernbane
sveller den 10. November i Fjor grundslødle ved Gjedser.

Svitzers Bjergnings c n I r e pris e. Besty
relsen for E in. Z. S v i I z e r s Bjergningsenlreprise vil 
paa den foreslaaende Generalforsamling foreslaa, al der 
udbetales el Udbytte af 5 pCl.

Udenlandske K a r a nIæ n e f o r a ns Ia 1 I - 
n i n g e r. B e I g i e n: Kobe og Osaka i Japan er erklæ
ret for kolera fri.

Belgien: San Francisko i de amerikanske For
enede Stater og Kobe og Osaka i Japan er erklæret for 
pest fri.
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»Viking«. Efter hvad der forlyder er Driften af I 
Skoleskibej »Viking« sikret for de første Aar, idel for
skellige Rederier og Handelsbanken har ydet betydelige 
Tilskud. Ligeledes forlyder del, al Staten vil yde et Til
skud af 25,000 Kr. i tre Aar. (»Nal. Tid.«)

U s k a d e I i g g j o r t Vrag. Marineininisleriel har 
fra Marineinnl i Berlin modtaget Underretning om, at Vra- . 
gel af Galiolen »Nyniphe«. der laa sunket ved Indløbet 
til Kieler-Fjord paa 54" 27,6' N. Br. og 10" 21' 0. Lgd. ! 
nu er uskadeliggjort.

Endvidere har Marineaml meddeli, al Fyrskibel 
»Eiderlolsengaliol«, Eider, aller er udlagt paa Station. i

U d I a g l e Fyrskibe og Lystender. Mari- i 
neminisleriel meddeler: Lyslønderne »Taarbæk-Rev« og j 
»Knolien« er alter udlagt paa Station. [

Marineininisleriel har fra Lodskaplajnen i Malmø j 
modlagel telegrafisk Underretning om. al Fyrskibene »Os- | 
carsgrundel« og »Kalkgrundel« aller er udlagt paa Sla- ' 
lion. |

Marineininisleriel har modlagel Underretning om, al j 
Statsbanernes Fyrskib »Gedser-Havn« er genudlagl paa j 
Station. i
, Fyrskibene i Flinierenden er igen udlagt paa Station. ! 

»Gedser-Rev« Fyrskib saml Lyslønderne »Lille-Grund ; 
N.«. Sejrø-NV.-Rev« og »Revsnæs« er aller udlagt paa i 
Station. i

Marineininisleriel meddeler: Lyslønderne »Jerg«. 
»Sandodden«. »Ryggen«. Middelgrund S.« og »Nordre 
Rose« er aller paa Plads. (Rilz. Bur.)

Fragtmarkedet.

F r a g l m a r k e d e I for Sejle r e:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er Forholdene usikre paa Grund 
af Strejken i Storbritannien. Rederne holder sig tilbage 
fra al slulle lil Kulplads, og Befragterne linder Anled
ning lil al byde lavere Raler lil andre Havne, hvad der i 
Forbindelse med Fordring om højere lspriser fra Øsl
norge, virker lamniende paa Markedet, saa al der i disse 
Dage kun sluttes meget faa. Skibe for prompl Afsejling.

Fra Bollenhavene er Forholdene uforandret, og der 
er el betydelig! Antal Laster i Markedel. sa*rlig kommer 
Tyskland frem med liere, men Rederne holder sig ved
varende tilbage fra al slulle forud.

Relurfragler Vesi fra er søm Følge af Strejken, i For
bindelse med al liere Cerleparlier er bleven annulerel. 
betydelig reducerel. dog holder Clay og andre Lasler sig 
uforandret.

Med Hensyn lil de mindre Skibe er Nordtyskland 
nærmest uforandret. Stolpmiinde søger nu ogsaa Ton
nage for Rug og Havre, ligesom Liibeck er fremme med 
en Del Ladninger. Kainil. Gibsslen. Sall og Raajern lil 
Danmark og Sverig lil omkring 3]/> å 4 M. Sverig synes 
angaaende Slenlasler al være lidi lavere slemt; fra de syd
lige Pladser kan for Blokslen kun gennemføres 41/?, M. lil 
Roslock og for Gadeslen lil Sietlin 3*Z1 Halmstad no
tarer lil Kiel, Flensborg 3*Zi M., Slellin 3 M.; Lysekil lil 
Hamburg 41/‘> M., Slellin 3% M. Fra Sundhavnene 

er der tilstrækkelige Gødningslastar baade lil danske 
og svenske Pladser. Danmark har fra Provinserne 
hall nogle Hvede- og Byglasler, bl. a. lil Haderslev, 
men gennemgaaende lil lave Raler: desværre vil 
den truende Lockout i Cemenlinduslrien, hvis den 
Iræder i Krafl, ikke faa saa lidi Indflydelse paa den min
dre Skibsfart. Kjøbenhavn har sladig Mangel paa Ton
nage, endskønt Korn- og FoderslofTorrelningerne i sidste 
Uge har været lidt malle.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet »Vulcan«
afholdt den 14. ds. under Ledelse af Overretssagforer E b s t r u p, 
sin narlige Generalforsamling.

Den korresponderende Roder, Kaptajn N. 1*. N i e 1 s e n, allagde 
Beretning.

Af Skibene, der hovedsagelig hnvde været beskæftiget paa 
Nord- og Østersoen og paa Afrikakysten, havde Dpsk. »Lindon« lidt 
under meget lange Ophold pna Laste- og lossepladser paa Grund af 
Strejke, og Dpsk. »Brysscl« hnvde fauct stor Skado under heftige 
Storme, ligesom det var drevet paa Grund.

Regnskabet udviste et Driftsoverskud nf Kr. 129.793.50, me
dens Renter og Administrationsudgifter, inkl. Kaptajnernes Kaplak, 
udgjorde Kr. 50,732.15. Med de bedre Fragtforhold ventedes en 
god Fremgang for Selskabet.

Der gaves Decharge for Regnskabet, og det vedtoges ilt anvende 
Overskudet, Kr. 79,061.40, til Afskibninger.

Det fratrædende Medlem af Bestyrelsen. Overretssagforer Zeu- 
t li c ii , genvalgtes. _______

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kredsafdeling for Ære 
afholdt den 24. ds. narlig Generalforsamling. Formanden Naviga
tionslærer Christensen uåbnede Modet, innn valgte forst Re
præsentanter til Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforeuing 
for Sofolk's Generalforsamling.

Kredsformanden meddelte, at der i Aarets Lob ikke af Kreds
afdelingen havde været behandlet store Sager, der var ialt kun af
holdt 4 å 5 Moder.

Kredsslyrelsen var af Havneudvalget bleven opfordiet til at 
stotte dette i dets Bestræbelser for at fan Marstal Havn 
uddybet; hertil var Kredsslyrelsen ogsaa villig, men den onskede 
Forsamlingens Sanktion. Man mente fornvrigt, at en sandan Ud
dybning ogsaa vilde fan Betydning for flere Byer end Marstal, idet den 
rimeligvis vilde være af Betydning for Besejlingen af Farvandet 
Syd for Fyn i Almindelighed, og man hiuibede derfor, at Staten 
vilde træde hjælpende til ved at stille Uddybningsmnteriel til Raa- 
dighed, forhaabentlig ogsaa ved direkte l’engebidrag. Forsamlingen 
gav Forslaget sin Tilslutning.

Fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening var sendt Kredsslyreisen eu 
Skrivolse, hvori man æskede dennes Mening om Fiskefartøjers Vige
pligt i Sammenligning med andre Fartojcis. Medens dot for Sejl- 
fiskefartojernes Vedkommende vel nok var vanskeligt at stille dem 

j lige med Handelsskibene, var Forholdet noget andet for Trawldam
pernes Vedkommende, idet disse Fartnjer meget ofte lob 3, 4 å 5 Sin.s 
Fart under Forhold, hvor Sejlskibe bevægede sig betydelig langsom
mere. Man mente derfor, det var rimeligt, at stille Trawldamperne 
lige med andre Dumpere overfor Sejlskibene. Denne Opfattelse synes 
i Folge nogle Soretsdomme at have Medhold i Tyskland, men i Eng
land synes man at hælde til den modsatte Anskuelse. Det var saa- 
ledes nødvendigt. at der arbejdedes paa at skabe ensartede Regler i 

' den ene eller den anden Retning. Kredsslyrelsen udbad sig For
samlingens Tilslutning til en Henvendelse til Fællesrepræ- 
sen tat ion en for dansk Skibsfart om at virke hen til. 
at Sejlskibene ikke fimr Vigepligt overfor Trawldampere. Den øn
skede Tilslutning gaves.

Sekretæren for Dansk Sejlskibsrederi-Forening. 
Kaptajn M i nor R a s ni u s s e n , gav derefter en kort Oversigt 
over Foreningens Organisation og oplyste, at Foreningen har 3 De
legerede i Fællesrepra'sentationen mod Dampskibsrederi-Foreningens 4, 
de andre Medlemmer i Fællesrepra'sentationen har altid tilsammen 
ét Medlem meie end de to Rederkorporationer.

Forholdet overfor Sofartsministeriet var det bedste, man kunde 
tænke sig. idet delte rettede Henvendelse til Repræsentationen i alle 
Sporgsmaal af Belvdning for Skibsfarten, heraf kunde man skonne. 
hvilken Anseelse Repræsentationen nod. 1 andre Lande havde man 
sogt at skabe andre Organer som Led mellem Administrationen og 
selve Skibsfarten. I Norge havde man oprettet et Snfart«rand. men 
det synes ikke at have virket tilfredsstillende, i hvert Fald soges 
det nu ophævet og erstattet af selve Organisationerne.

At Organisationerne har Repræsentanter i de Udvalg og Kom
missioner, som skal undersoge og gore Indstilling i Sager, vedrorende 
Skibsfarten, maa mim tillægge den aller storste Betydning; det bar 
paa mange Maador vist sig at væro lil Gavn for Erhvervet. I Be
stemmelserne om Tilsynet med Sejlskibe var det f. Eks. fore-
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skrevet, at Redningshunden skulde være spidsgattet; det er imidler
tid en kendt Sag, at saadanne Bande er mindre egnet end de brugte, 
men deres Anskaffelse vilde alligevel liave medlørt en Ekstraudgift 
paa ea. (50,000 Kr.; dot skyldes Organisationens Virksomhed, at det 
blev undgnaet.

Af andre Sager, Foreningen havde virket fur og af hvilke den 
turde tilskrive sig i al Fald en Del af Æren for Opnaaelscn, kunde 
nævnes: Krydstoldvæsnets Afskaffelse, Lempelserne ved Autorisa
tionen af Skibsdagboger, Nedsættelsen af Konsulalargiftcn, — denne 
vilde det forhaabentlig lykkes helt at slippe af med, da man ikke 
kunde erkende, at Søfarten mere end andre Erhverv var interesseret 
i Konsulutinstitulionen.

Reglerne for Anvendelse af Luftror til Ovcrlladcvcntilalion var 
det lykkedes at faa standset; forhaabentlig vilde de aldrig mere 
komme til Syne.

Dernæst omtalte Sekretæren, hvad der var foretaget i Anled
ning af Skærpelsen af Fordringerne til Medicinkisterne i Skibe og 
beklagede, at man med Hensyn til dette Sporgsnmal ikke havde 
været i Stand til at gore sin Indflydelse gældende, efter som man 
intet havde anet om Forandringen, for Reglerne traadte i Kiaft; 
der vilde imidlertid blive gjort Forsøg paa ut opnaa Ændringer i 
Forskrifterne, men om der kunde opnans .noget, lod sig jo ikke 
paa Forhaand sige.

Foreningen har været repræsenteret i Lodslovkommissionen, der 
afgav en Betænkning, som Ministeren den Gang mente at kunne 
gaa ind paa; da Lovforslaget kom frem, viste det sig imidleitid, at 
Afsnittet om Lodsning under Bugsering helt var faldet ud. For
eningen havde nu henvendt sig til Kommissionen desangaaende, og 
denne havde stillet sig meget velvilligt.

Man har haft Opmærksomheden henvendt paa Ønskeligheden af 
en Ændring i Reglerne for Maaling af Sejlskibe, men Udsigterne 
var næppe store, da England ikke onsker at være med.

Om Lastelinicsporgsmaalet udtalte Sekretæren, at England ikke 
var guaet ind paa at godkende de danske Maalii.gsrcgler, men for
langte nogle Ændringer, hvorved Skibene stilles ugunstigere, end 
efter voic Regler; der var regnet med forskellige Reduktioner i 
Fribordshojden, bl. n. for Finhed. Bundtiingcntcns Rejsning og for 
Spring. Disse Reduktioner Imvdc England ikke kunnet indgaa par,. 
Da den forste var uden større Betydning, gav man Slip paa den, 
hvorimod man sagte at opnaa Godkendelse for Reduktionen for 
Spring, der netop for mange uf vore Sejlskibe vnr af stor Betyd
ning. men herpaa stod det endnu.

Et Forslag til en ny Sygeknsseordning. der er fremsat, tager 
beklageligvis slet ikke Hensyn til Søfartens lidoverc. idet Forslaget 
indeholder den Bestemmelse, ut man ikke kan nyde Hjælp, undtagen 
man er til Stede i den Kreds, hvor den anerkendte Kasse man er 1, 
horer hjemme. Denne Bestemmelse, der ganske udelukker Søfolk, 
soges fjærnet. saa de ogsaa kan nyde Gavn af Kasserne, hvortil Sta
ten jo vder betydelige Bidrag.

Til Solovskommissionen er rettet Henvendelse om at have Op
mærksomheden henvendt paa Nødvendigheden .if en Forhøjelse ar de 
i Soloven fastsatte Ovorliggedagspeiigc Tor Sejlskibe. Henvendelsen 
begrundes med. at Udgifterne ved al holde Skib or steget i boj 
Grad i de 20 Aar. Loven har været i Kraft, og derfor ikke mere er 
tidssvarende.

Man hai henstillet til Ministeriet al søge Betalingen for Bug- 
sering ird og ud af Havn afskaffet, hvor Bugsering finder Sted ved 
Havnens Damper, naar Ilavnetaksterne i 1915 skal revideres.

Man har søgt at faa afskaffet Vinddriverafgiften paa Mariager- 
og Randersfiord.

I Anledning af Forslaget til en ny Aktielov. luir Foreningen 
udialt. at enten bor Loven ikke gælde for Sejlskibe, eller ogsaa maa 
der være en sællig Lov Tor dem. Kan dette ikke opnaas, maa man 
anse det Tor at være en absolut Nødvendighed. at Aktiekapitalens 
Minimumsgrænse. der i Forslaget er sat til 10.000 Kr., sættes 
meget ned.

Man har henvendt sig til Ministeriet for at soge udvirket, at 
Skibe, der kommer fra russiske Havne og skal til Frankrig, ved 
Forhisejling af Kiolienhavn, Helsingør. Frederikshavn eller Skagen, 
kan rekvirere LægeeBcrsyn og fnu Sundhedspas. Ministeren stiller 
sig imødekommende, men Imr . .... . al Skibene maatle klarete, dette
finder man unødvendigt, og søger det derfor omstodt. Fastholder 
Ministeren imidlertid sil Standpunkt, er der ikke andet at gøre end 
at gaa ind derpan. Dette gav Forsamlingen si« Tilslutning.

Efter at have givet enkelte andre Oplysninger, sluttede Sekre
tæren sin Beretning.

været: Stranding 41, Sammenstød 1, beskadiget af Ild 3, forsvun
det 9, kæntret 3, sunket 18, forladt 7, kondemneret 3.

Fra G e r m a ii i s c h c r L1 o y d har vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i 

! Aaret 1911. Der er anmeldt ialt 8078 Havarier, mod 8108 
Aaret forud, deraf 6501 Dampskibe ug 1577 Sejlskibe. Anisagerne 
har været : Stranding 2250, Sammenstød 2474, Anlolming af Nød
havn 650, Maskinskade 728, beskadiget af Is 72, af Ild 462, af 
haardt Vejr 1080, forskellige Aarsager 318, kæntret 7, sunket 20, 
foiladt 17.

Der er anmeldt ialt 764 Totalforlis mod 782 samme Man- 
ned Aaret forud, deraf 294 Dampskibe og 470 Sejlskibe. Aarsagernc 
har været: Stranding 347, Sammenstød 92. Maskinskade 3, beska
diget af Is 6, af Ild 45. af haardt Vejr 2, forskellige Aarsager 3, 
forsvundet 62, kæntret 13. sunket 116. forladt 45, kondemneret 30.

Fra G e r m a n i s c li e r LI oyd har vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indbcrcttcdc il a v a r i c r og Totalforlis 
i Januar Maaued d. Å. Der er anmeldt ialt 936 Havarier mod 
744 samme Maaued Aaret forud, deraf 818 Dampskibe og 118 Sejl
skibe. Aarsagernc har været: Stranding 250, Sammenstød 265. An- 
lobning af Nødhavn 71, Maskinskade 69. beskadiget af Is 33. af 
haardt Vejr 28, forskellige Aarsager 172 forsvundet 37, forladt 1.

Der er anmeldt ialt 98 Totalforlis, mod (53 samme Maa- 
ned Aaret forud, deiaf 37 Dampskibe og 61 Sejlskibe. Aarsagernc 
har været : Stranding 50. Sammenstød 6, beskadiget af Is 1, af 
Ild 3, forsvundet 9, sunket 18. forladt 7, kondemneret 4.

Maja, Dpsk. af Kjobciihavn, kom den 29. I. M. paa Rejsen 
fra Hamhurg til Kiolienhavn paa Grund tid for »Saxfjedgaard« ved 
Lollands Sydkyst. Skibet har en Ladning Stykgods inde. Flot med 
Assistance.

Balde r, Dpsk. af Sønderborg, kom den 29. ds. paa Rejsen fru 
Kolding til Liibeck med Kreaturer pau Grund ved Gulstav Sønder
skov paa Langelands Svdspids. Grundstødningen skete i tæt Tange. 
Flot uden Assistance, og fortsat Reisen til Liibeek.

Constant. Dpsk. af Stavanger, kom den 1. ds. i tæt Tnuge 
paa Grund paa Rødgrunden ved Lohals. Skibet er paa Rejse Tra 
Aalborg til Svendbol g. Flot og indkommet til Svendborg. »

Fremad, Skonnert af Frederikshavn, kom den 1. ds. paa Rej
sen fra Lysekil til Odense med en Ladning Granitblokke paa Grund 
ved Fornæs, men kom flot med Bjergerassistance saml efter nt c:i 
Del af Ladningen var kastet over Bord.

Nybygninger, Køb og Salg.

»Ceres«. 3/m. Sk. af Marstal er i Følge »Hanib. l'orr.« bleven 
solgt til Sverig for en Købesum af Kr. 11,000. Skibet er bygget i 
Marstal i Aaret 1891 og maaler 161 Netto Reg.-Tons.

Den 1. ds. løb en 3/m. Sk. af Stabelen fra Ring Ander
sens Værft i Svendborg. Skibet, der har Byggenummer 110, man
ier 198 Brutto Reg.-Tons, og fik Navvnet ■■Constance«.

Den bestyrende Reder bliver E. E. Mikkelsen og Føreren, 
Kaptajn Rudolf Hansen, Thuro.

Gennem Kjøbenhavns S k i b s - S a 1 g s - B n r c a u ved 
Charles H v i I s o m . er i disse Dage solgt følgende Skibe :

Fuldskib »Union« af Nordenham, 1 050 Reg.-Tons, lastende 
1,900 Tons d. w., bygget i U. S. A.. Skibet har Klasse 5.6.1.1. i 
fransk Vcritas, og Køberen er Kant. N. Svensson i Hvitemblle.

3/m. Sk. »Anna« tilhørende Firmaet Pette & Co. i Oscarshamn. 
298 Rcg.-To:is, lastende 450 Tons d. w„ bygget i Tyskland med 
Klasse 5.6.1.1. i fransk Vcritas, til Kapt. .Griinstedt i Norrtclje.

3/m. Sk. »Bjorn« af BranteVik, 288 Reg.-Tons, lastende 435 
Tons d. w., bygget i Tyskland med Klasse 5.6.1.1. i fransk Vcritas. 
Køberen er hjemmehørende i Finla”<l, og Købesummen er Kr. 6.500.

Galease »Terje Vikcn«. tilhørende Skibsreder H. Hansen i Hes- 
nes, 49 Reg.-Tons. lastende 115 Tons d. w., 1ste Klasse i norsk Vis 
ritas til 1918, (il Kapt. P. Madsen i Middelfart for en Købesum af 
Kr. 9,500.

Havarier og Forlis.

Fra (i e r m anis c li e r 1.1 o y d har vi modtagel Meddelelse 
om de til Selskabet inilheretlede Havarier og Totalforlis i 
December Maaued 1911. Der er anmeldt ialt 813 Havarier mod 
899 i samme Maaned Aaret forud, deraf 662 Dampskibe ’ og 151 
Sejlskibe. Aarsagernc har været Stranding 243, Sammenstød 219. 
Anlolming af Nødhavn 91, Maskinskade 74, beskadiget af Is 36, af 
haardt Vejr 117. forskellige Aarsager 28, kæntret 1, forladt 4.

Der er anmeldt ialt 85 Totalforlis mod 98 i samme Maa- i 
ned 1910. deraf 31 Dampskibe og 54 Sejlskibe. Aarsagerne har I
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21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Sehu- 
lierl, ank. Antwerpen 27./2. — Alexandra, Nielsen, ank. lier 
2S./2. — A 1 g a r v e, Boirics, pass. Sagres 1./3. — A. N. H a n- 
s e n, Sorensen, afg. herfra 3./3. — A n g 1 o Dåne, Tonnesen, ank. 
lier 3-/3. — A n 1 w c r p e n, Madsen, afg. New York 20./2. — 
Arka nsas, Petersen, ank. Boston 29./2. — Arno, Fischer, ank. 
her 1./3. — A n r o i a, Gommesen, ank. Anlwerpen 28-/2. — Ba
ron Stjern hlad, Sorensen, pass. Holtenau i.;3. — B c i r a,
Longe, ank. Lissabon 2./3. — Chr. Bro borg, Mortensen, ank. 
Messina 2./3. — C. F. Tiet g e n, Thomsen, ank. her 1./3. — 
Christian IX. Mikkelsen, ank. lier 3-/3. — Dagmar. Bog
vad, auk. her 25.,'2. — Esbjerg, Stmfve, ank. her 4./3. — 
Florida, Andersen, ank. Bnenos Aires 31./12. -- Garonnc, 
Kromann, afg. Havre 2./3. hertil. — Hellig Olav, Holst, afg. 
Kristianssand 24./2. til New York. — H j c 1 ni, Henriksen, afg. 
herfra 2./3. — 1. C. Jacobsen, Petersen, afg. Antwerpen 20./2.
— Jo lånt ha, Rasmussen, ank. Pillau 4./3. — Kasan, Mikkel
sen, ank. London 29./2. — K c n 1 u c k y, Andresen, ank. her 3.,'3.
— K i e w, Jørgensen, ank. her 2S./2. — Kursk, Wiencke, ank. 
Reval 29./2. — Louise, Larsen, ank. London 2S./2. — Louisi- 
a li a, Ørsted, pass. Hanstholmeu 1./3. — L. P. Holm bl ad, Svane, 
ank. Antwerpen 16./2. — Minsk, Harder, ank. Horsens 3.13. — 
M oskov, Jonsen, ank. her 2-/3. — Nicolai II, Jorgenscn, er 
afg. Algier 1./3. — Nordjylland, Soeberg, pass. Hanstholm 3.13.
— 0. B. S ti h r, Frisenette, ank. Dunkerque 28-/2. — 0 d c s s a, afg. 
Libau 2./3, — Om s k, Harder, ank. Libau 23.,'2. — Oscar II, 
Hempel, ank. her 15-7’2. — I’c n n s v I v a n i a, Lissner, afg. Fiia- 
delfia 2.13. — Perm, Gotthardt, ank. Libau 29-/2. — P r e g e 1, 
Iversen, ank. Anlwerpen 1./3. — Saga, Hansen, pass. Brunshiittcl
2.)3. — Sara tov ank. Libau 2/3. — Saxo, Muller, ark. Ant- 
werpen 29.12. — T e x a s, Clatison Kaas, ank. her 21./2. — Thyra, 
Dam, afg. Trondhjem 2-/3. — Tiber, Petersen, ank. Livorno 2./3.
— Tom sk, Wihcrg, pass. Sagrcss 29-/2. — Tula afg. Paiidermo 
29./2. — Unit ed Stil tes, Gottsche. alg. New York 20./2. — 
V i k i n g, Meyer, ank. her 3.13.

Vesterhavet. N c x o s, Basse, afg. Ardrosan 2.|3. til Island. — 
H e h e, Gregersen, ank. Cadiz 2-/3. — F y 11 a, Brinch, afg. Swansea 
1./3. til Alicante. — Ulla, Hansen, ank. Glient 2-/3. — Karla, 
Nielsen, afg. Hamburg 2./3. til Amsterdam. — Marie, Jessen, 
afg. Ardrosan 1./3. til Island. — Nancy, Nielsen, ank. Vaag 2S./2.
— Polly, Mathiasen, ank. Amsterdam 1./3. — Nan tik, Niel
sen, ank. Cardiff 1./3. — Nora, Lauritsen, ank. Ipswich 1./3. — 
Ner ni a, Madsen, afg. Llaiiclly 1./3. til Harhomg. — Rigmor, 
Larsen, afg. Swansea 1./3. til Catania. — Noidsocn, Mikkelsen, 
ank. Genua 29./2. — C i t o, Jepsen, afg. Amsterdam 29-/2. til San- 
tander.

C. K. Hansen. Agger s bor g ank. Windau 29./2. — Ama
lienborg pass. Ushant 2G./2. — A n n a M ær sk afg. Bougte 
2G./2. — B r a 11 i n g s b o r g ank. Helsingør 20./2. — Børglum 
pass. Oran 15./2. — C h a s s i c M at r s k ank. Hambuig 24-/2. — 
D a n s b o r g afg. Gibraltar 23./2. — Els borg afg. Windau 28-/2.
— Esrom afg. Genua 27./2. — Flyn der bor g afg. Sunder
land 28.12. — Fredensborg ank. Cardiff 23./2. — Frede
riksborg ank. Aalborg 27-/2. — Guldborg ank. Kjøbenhavn 
25-/2. — Gurre ank. Kristiania 28./2. — H a m m e r s h u s ank. 
New Orleans 17.12. — Ha ri i Id borg ank. Genua 27.12. — 
Hund borg ank. Kbnigsberg 27.12. — Høne borg ank. Es
bjerg 24.12. — Jelling ank. Savona 20./2. — Jomsborg 
pass. Gibraltar 28./2. — .1 ti n g s h o v e d ank. Baltimorc 18./2. — 
Jægersborg afg. Cardiff 24./2. — Kai lund borg afg. Ayr 
28.'/2. — Kalø ank. Torro 2G./2. — K 1 a m p c n b o r g pass. 
Kjøbenhavn 28-/2. — Kronborg ank. Rotterdam 11.12. — Lejre 
pass. Teiieriffa 15./2. — Lilleborg ank. Dakar 17.12. — M a r- 
scl isborg ank. Norfolk 18./2. — Næsborg pass. Gibraltar 
2S./2. — Peter Mær sk ank. Kjohenhavn 25./2. — R andels- j 
borg ank. Kjobenhavii 25.12. — Rosenborg ank. Metliil 23./2. |
— Silkeborg ank. Savona 24./2. — Skanderborg afg. ■
Huelva 27.12. — Skjoldborg afg. Garston 27.12. — Skods
borg ank. Huelva 22./2. — Spiger borg pass. Ushant 29./2.
— S tegel borg pass. Gibraltar 2S./2. — Stjerneborg ank.
Odense 24./2. — S o bor g afg. Sunderland 27-/2. — Taarn-
liorg ank. Glient 26.12. — Tuborg ank. Glient 29-/2. — U 1 fs- 
horg ank. Danzig 2G./2. — U r a n i e n h o r g afg. Cardiff 23-/2.
— Vi s borg pass. Kjøbenhavn 28./2. — Vordingborg ank. 
Windau 2G./2. — 0 r k i 1 d afg. Wilniington 28-/2.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S lin
ie o 1'f. Blandt, afg. Kjobenhavii 2G./2, til Burntisland. — Johan 
S i em, Nielsen, afg. Windau 1./3. til Rouen. — Harald Klit- : 

gaar d, Rasmussen, ank. Dunsten 29-/2. — Il u s s, Petersen, ank. 
Bnenos Aires 28-/1- — Wladimir Sawin, Carstenson, afg. 
Windau 1./3. til Rotterdam. — Excellence P 1 e s k c, Tannc- 
hek, afg. Novorossisk 1./3. (il Nyborg. — Mie bai I 0 n t c li o u - 
k o f f, Harhoe, al'g. Buer.os Aiies 29./2. til Bnliia Blanca. — Ge
neralkonsul P a 1 1 i s e n, Christensen, ank. New York 18./2.
— Wladimir R c i t z. Olsen, afg. Las Palmas 26-/2. til Ant
werpen. — Helmer Morch, Tliorsoe, ank. Ilosario 17./2. — 
N c w a, Dahl, al'g. Pcnsacola 22./2. til Buenos Aires.

Det østasiatiske Kompagni. Arabien, pass. Perim 26.12. udg.
— Kina afg. Moji 28-/2. hjemg. — S i a m afg. Sabang 25../2. 
hjemg. — T r a n q u e b a r afg. Shanghaj 29-/2. udg. — B a n - 
don ank. Nørresundby 29-/2. udg. — B in tang al'g. Port Said 
1.13. hiemg. — C li u m p o n afg. Port Said 15./2. udg. — Esrom 
afg. Genua 27.12. udg. — P a n g a n afg. Singapore 2-/3. hjemg. — 
S a m u i afg. Port Said 27-/2. hjemg. — Selandia auk. London 
27.12. udg. — C a t h a y afg. Las Palmas 27-/2. hjemg. — In
dien ank. Coronel 27.12. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x afg. St. Thomas 
24-/2. hjemg. — St, Ja n afg. St. Thomas 28-/2. udg. — S t. Tho
mas afg. Noircsundby 28./2. udg.

Dania. Elv, Meinertz, afg. Macarthy 24-/2. til Marscille. — 
Nell y, Clausen, ank. Marscille 17./2. — F a n n y, Eriksen, ank. 
Kristianssund 1./3. — Lilly, Dulm, pass. Kjobenhavii 2./3. for 
Barcelona. — A 1 c x y, Sorensen, ank. Kolding 2./3. — Dagny, 
Bang, afg. Barcelona 1./3. (il Iviza. — Mary, Clausen, ank. Kjo- 
benhavvn 10./2.

Urania. P o 1 a r s t j c r n e n, Nielsen, ank. London 25-/2. — 
Kronprinsesse Louise. Gislason, afg. Soulh Shields 22.12.
— U r a n i a, Clausen, afg. Cardiff 1./3.

Nordsøen. N o r d 1 a n d , Larsen, ank. Emdeii 3.13. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, afg. Grav 1./3. -- Holland, 
Poulsen, afg. Metliil 1./3. — England, Andersen, afg. Cnrtagena 
28./2. — Il u s 1 a n d, Beiinclscn, ank. Esbjerg 2./3.

Europa. F r a n k r i g, Friis, pass. Skagen 1./3. vestg.
Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, ank. Lilian 23.12.

— Alf, Clausen, ank. Metliil 25./2.
Frem. A u s ( a, Bagger, afg. Alloa 2./3. — Freja, Nielsen, 

al'g. Kjøbenhavn 1./3. — Vera, Thing, al'g. Burntisland 1./3.
Skandia. Il i m faxe, Westergaard, afg. Windau 2.13. til 

Glient. — S k i n f a x c. Faber, ank. Aarhus 3.13. — G u 1 f a x c, 
Petersen, afg. Metliil 2./3. til Glient.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Carthagena 27-/2. til Ant
werpen. — L o n d o n, Bom, alg. Stockholm 2./3. til Kratzwieck. — 
Paris, Tholander, ank. Leith 28./2. — Brysse'l, Kaas, ank. 
Gambia 2G./2.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Gambia 23-/2. — Wien, 
Bie k-Hanscn, afg. Las Palmas 1./3. til Bathurst f. 0. — Ro m a. 
v. Thun, ank. Teiieriffa 1./3.

Torm. Sara. Jensen, afg. Methil 1./3. — Helene, Soren
sen, afg. Burntisland 24./2. — Sjælland, Svarrer, afg. Methil 
28./2. — Agnete, Dam, ank. Helsingør 3.13. — H e r in i a, Få
rup, ank. Blyth 1./3. — Alice, Jørgensen, ank. Ebeltoft 28./2.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Zette 3./3. — Ragn
hild, Schultz, afg. Burntisland 22./2. — Val b or g. Hansen, 
ank. Helsingør 2./3. — Es t rid, Hansen, ank. Methil 25-/2. — 
G u n li i 1 d, Hansen, ank. Odense 28.12'.

Heimdal. Helga, Vaahcn Hansen, afg. San Telien 22-/2. — 
Martha, Cln iste. sen, afg. Swansea 1./3. — E 1 n a, Ratlije, arg. 
Tunis 2-/3. — Therese, Pedersen, alg. Tynen 21./2. — Har
riet, Larsen, afg. Tynen 29./2. — Dag n y, Therkildsen, arg. 
Tynen 1./3. — Simon c, Moller, afg. Arzew 3.13. — J e a n n c. 
Olsen, ank. Methil 28-/2. — Vera, Larsen, afg. Oran 2./3. — 
Daisy, Lagescn, ank. Boucan 29-/2. — A n n i n e, Leth, ank. 
Genua 2-/3. — K a m m a, Lofllei, ank. Tynen 27.,'2.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Sunderland 28-/2. 
Emanuel. Svane, ank. Granton 29-/2. — Erindring, Niel
sen, ank. Libau 29./2. — E n c r g i, Jensen, ank. Grangemouth 1./3.

Sejlskibe.
Ærø. Kodan, Hansen, afg. Coruna 22.12. til Cadiz. — Ruth, 

Folmer, ank. Vejle 28-/2. — Agent Petersen, Frederiksen, 
ank. Hamburg 29-/2. — Ann a, Petersen, ank. Bondec 29-/2. — 
S c j c r s k r a n s e n, Friis, ank. Falmouth 29-/2. for Devoran. — 
Søstrene. Christensen, ank. Laguna de Terminos 29./2. — H. C. 
G r u li e, Svane, ank. Dnkar 29-/2. — Ingolf, Olsen, pass. Vlis- 
singen 29./2. — Industri, llaahauge, ank. Rudkjobing 1./3. — 
Niels, Christensen, ank. Sunderland 1./3.

IDNHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjohenhavn, den 5. Marts 1912. — Fragtmarkedet. — Generalfor
samlinger. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Koli og Salg. — 
Skihsefterretniiiger.



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Tb. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F.Schierbeck,Amalie

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsag.-nt, Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 8.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperii g og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAndei- 
sen (Joh. P. Brandts Efifl.)

Th.SiiuonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. Melander,
Telf, Blikkenslager. 1163

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant saml Skibsinventai.

Nykjøblno M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni 
i Kjobenhavn.

Stiftet 1'-’H. Aktiekapital Kr. 1,2'0,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: T elegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance 134.

?| Stevedors & Contractors *
" • F. Hansen & Co., Licensed f 3
oif * ®

•g ® Si Pelersburg og Narva (Hungerburg) « g.
~ L N. P. Hansen, » s

Cron-tadt. s

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Ådr.: „Charterinp“ 
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finlaud) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Tslvgr.-idr.: „Vallkilm", Ltvlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Eftert.)
Telegr.-Adr.: „Seborg11.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafodtess: Sliifvaretorbund, Sundsvall. —Rikstelefon: N:o 76, 

Postadrcss: Sprattsgviken.
Mcdlemmar paa alla lasltageplatser inotn fOljaude distrikt; 

Gefle, SkutskHr & HarnHs, SBderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
OrnskttIdsvik,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.
Organisationen lillhdr Svenska Arbelsgifvureloreiungen. 1 
------ ■ Garanterar reel behandling och ferm expedilion

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedareftJretiing.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND $
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering
OO

Provianteringsforretning,
(G. Brasen)

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 10,04«.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti)

Nutidens billigste Priser
NB. leverandør til Kgl.dansk Yachtklub.

■ 9 Huskt — ■

Petersen-Faxe's
H ERREE K VIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billiget i

G. W. Møllers
Sklbsprovianteringoforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsferulg,
Skibsprovianteringshaadei.

Alle Slagt Proviant aamt Sklbslnvenlarlum 
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr-Mr.: „Øitervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsigent.

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse; „Slotshyring1*.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgailø Hr. 26, ved Havnen.

G, C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og

Speditør
Gent, Belgien.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
16 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitliuie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse 1 „Skibsfart**,

Tiiykt hos J. Jøbuenskn & Co. (M. A. Hannoveh.»
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Nr. 19. Kjøbenhavn, Fredag den 8. Marts 1912. 19. Aarg.

M. B.COHN
Telegr. Adr. 

Amlante
Telefoner 

1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler nf

Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons aelvøm.Loa sehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Har, Hamp« Gummi 

og Læder
Maullla — Wlrerope 
Rednlngskrandee og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Eiporl: 

Indlave]. Frihavnen Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Hr. 11.

* 
Nic. Heimburger 

Skibsmægler
St. Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Vs Randers Rebslaaeri
Hamp* og Staallrandslougværks-Fabrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
Aarhus.

Adr.:
Toldkii- 
n|7,Mtz.

Jærn

Compositioner

-, Staal- og Træskibebunde

• • Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistrere! C Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkere og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

Paa Grund af Indkaldelse til Militærtjeneste søges til en
Skibsmæglerforretning i en større Provinsby til 1. April 

en ung Mand imellem 18 og 22 Aar, som er uddannet i 
Mæglerfaget.

Billet, mærket: „Mægler11 med Anbefalinger og Gage
fordring, indlægges inden 8 Dage paa dette Blads Kontor.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Gl^redHiner Paa 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr 
„Smith, 

Cronetadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtnlngsforrøtnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiiorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-N r.
Holmene Kanal 22. Copensure 42

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.*Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1169 og 6177. „Danskelloyd“.

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
H. H. ADRIAN = K obbersmedemeste r

Nyhavn 37
------ Alt Sklbsarbajde udføres

Specialitet: Skibsklosetter



Berg & Larsen
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. 120.

Remingt on,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Kib, Salg og Bygning af Skibo 

HAMBURG. Georgspl. 10.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler ait gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Summeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

LOVERIDGE, LTD. 
DOCKS, CARDIEF. 

Fabl i k anter af;
Træ- og Jernblokke, Rorled
nings Spring-Bullers, Couves’ 

mitoinii liske Bølgedæmper, 
Ventilatorer etc. etc.

En gros Handel & Ex port i 
DÆKS- OG MASKINUDSTYR.

Telegram« Adresse 

„Justlce, Cardlff**,
Code: ABC 5lh. Ed.

Skriv efter illustre
rede Prisopgaver.

Q4 Amaliegade. Telf. Nr. 2117.

Eneagentur I Kjøbenhavn:
NORDISK TEKNISK MATERIALE-HANDEL

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor, 
Pilestræde I. Kooh K. Tel.3662

Dr. med. Goldeehmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenegade 46, 2. Tralit Kl. 10-121| 7-Bi hr Oiair Kl. S—7

Paa Dansk Sefartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

00 dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmæud af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfarløjer af 21. Marts 1875 
og de i Medfør al denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris s Indbundet 1 Kr., Indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade / Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Esbjerg

Tovværks- fabrik
Hamp- Kokus- Manilla- Jern- oo Staal-

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 &. 304.
Frederik Hansen, Vejle.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Ballastj ærn.
Et Parti prima Ballastjærn 14'/," X 5" X 5", realiseres 

meget billigt.
Chas. H. Christensen. *

V. Boulevard 46. Telefon Central 76.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A.S
Frederikshavn

Skibshandel til Afstaaelse
snarest. Nødvendig Kapital Kr. 6.000.

Billet, mrkt.: »Smart 2222a, tilsendes »Dansk 
Søfartstidende«s Kontor, St. Annæ Plads 26.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
Bubl, Frederikshavn. 
Cirlbollermann, Klibeniisvn.Telegram-Adresse

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.
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Kjøbenhavn, den 8. Marts 15)12.

K u 1 a r l> e j cl c r s I r e j k e n i England. 1 l’n- 
derhusels Mode den Ide ds. stigav Premierminister Astpiilh 
en Erklæring angaaende Slrejken i Kulinduslrien. Mini
sleren udlalle bl. a., al Begeringens Antagelse al' l’rin- 
cipel Minimalløn afhang af lo Betingelser, nemlig : 1)
al Lønnen niaalle være forskellig i de forskellige Dislrik- 
ter, og 21 al Indførelsen af Minimalløn niaalle forbindes 
ined en Garanti for Arbejdsgiverne mod Misbrug :if Mini 
inallønnen. Arbejderne Imvde anerkendt begge Betingel
ser. men erklærede, al den |>aa Gnibearbejderkonl'erencen 
den 2. Februar vedtagne Lønskala indeholdt de laveste 
Lønsatser, angaaende hvis .Entlring enhver Diskussion var 
udelukket. Forhandlingerne var ikke strandet, men kuli 
naael lil el dødt Funkl. Minisleren udtalle endvidere, al 
han haabede og troede, al Tiden vilde bringe de lo Parters 
Slandpunkler nærmere hinanden og saaledes muliggøre en 
Overenskomst, der sidsle Uge synles al være saa l'jsern. 
og Begeringen vikle sindig fortsætte sine Bestræbelser her
for. Driften i Minerne var nu standset, og Følgerne for 
Landels Vellærd var saa livglelige. som man havde 
kunnel forudse. Minisleren udlalle sluttelig. al han mere 
end nogen anden beklagede, al Begeringens Beslra-belser 
for at afvende den nationale Kalaslrofe havde nytic' saa 
lidi. Ansvaret falder paa dem. der har del i deres Magt 
al begrænse denne frygtelige nationale Ulykke og ikke 
benytter denne Magt.

Om selve Strejkens Forløb meddeles, al den ene Be
drift efter den anden i de forenede Kongeriger lukkes. 
Mandskabet paa Kulskibene i Kulhavnene afskediges, 
da Skibene ikke kan fan Ladning. Jernbanefiinklionæ- 
rernc gaar del lige saadan. fordi Tratiken paa Banerne 
indskrænkes. En Kulbanelinie i Yorkshire bar standset 
Driften helt. I nogle Tilfielde har Grubearbejderne næg
tet Tilladelse til, al Folk gaar ned i Gruberne for al fodre 
Hestene og for al beskytte Gruberne mod al fyldes med 
Vand.

Savnet af den daglige Kulproduklion. iler normalt 
har en Værdi af 6’/l Mili. Kr., har allerede gjort 
sine Virkninger føleligt givldciide paa mange Om- 
raader: saaledes er allerede 300.000 Industriarbejdere 
bleven afskedigel, ligesom Jernbaneselskaberne for al 
spare Kul har suspenderet Driften af 2,243 log, deriblandt 
Luksuslogel fra London lil Brighlon. 15 Stationer i London 
er bleven lukket. I Følge »Times« er al Skibsfart i Liverpool 
CardilT, Newcaslle og Glasgow standset. »Daily Chronicle 
meddeler, al adskillige af Mineejerne er gaael ind paa Ar
bejdernes Krav. Disse har frabedt sig alle Sympatistrejker, 
da de vil udkæmpe deres Kamp alene: de var stærke nok 
dertil. Der indløber stadig ny Meddelelser om Fabriker. | 
der er bleven lukket, og V,ærker. olTentlige og private, 
der er bleven standsel. sa'rlig i Jerninduslridislriklel. Og
saa Skibsfarten. sa'rlig Kyslskibsfarlen. bliver mere og mere 
uregelnuvssig. Bladene opgiver Antallet af Mænd. Kvin
der og Børn, der direkte berøres af Slrejken. til 5,01’0.000. 
Priserne paa Brød. Fisk og Kartofler er stigende.

Følgende Telegrammer er senere indløbet :
London. 6. Marts. I Underhusets Mode i Dag ud

talte Premierminister Asqui l h som Svar paa en Fo
respørgsel om en af et liberalt Blad bragt Meddelelse 
om. at Regeringen agtede i Morgen al fremsætte el Lov
forslag om Minimalløn, al denne Meddelelse savnede en
hver Grund. Regeringen agtede al give Huset Lejlighed 
lil al debattere Ktilslrejken. men endnu kunde ban ikke 
fastsætte nogen Dag for Diskussionen, da Situationen var 
meget vanskelig. Han haabede ogsaa samme Dag al faa 
en Forhandling med Arbejdernes Repræsentanter.

London. 6. Marts. Telegrammer fra hele Landet 
melder nu om alvorlige Forstyrrelser i Handel. Industri i 
og Skibsfart. Alene i Newcaslle on Tyne anslaar man. al 
der ligger Skibe med en Kvart Million Tons uden al 
kunne faa Kul. »Weslminsler Gazelle« anslaar Antallet af 
Arbejdsløse lil 500,000 Mand foruden de Strejkende, der

I tæller en Million. Pall Mali Gazelle meddeler, al de tre 
i slørsle Fagforeninger regner med en ugeiBlig Udbetaling 

af 100.000 Kr. lil Arbejdsløshedsunderstøttelse.
Beholdningerne i de forskellige Sirej kokasser svin- 

| der meget hurtigt. (Bilz. Bur.)

1 h e B a 1 I i c a n d W h i I e S e a o il ferene c. 
I Berlin. 5. Marls. The Ballic. and While Sea Konference er 
I i Dag Iraadl sammen her. Der havde indfundet sig talrige 

Deltagere Ira alle lil Konferencen borende Lande.
i Vicepræsident A r p. Hamburg, aalmede Forhand

lingerne med en Tale, hvori han skildrede Skibsfarlens 
nuværende Stilling. Han henviste lil. al Rederiernes øko
nomiske Stilling saavel i Almindelighed, som ogsaa sær- 

I lig i Øslersølrafiken havtie været god siden Konferencen 
: i Marts i Fjor i Anlwerpen. Man niaalle imidlertid ikke 

glemme, al Betleriernes Indlægler havile litll under tiel 
ugunstige \ inlcrvejr. ved de højere Omkostninger paa alle 
Omraader og veti Strejker i forskellige Lande. — Talen 
blev modlagel med stærkt Bifald.

Efter al Aarsbcrelningen var blevet aflagt forelagde 
Konferencens juridiske Raadgiver Tem per lev del 
Forslag lil Forrelningsordning, som Konferencens Besty
relse har udarbejdet for Samarbejde med Bederibeskyl- 
telsesforbund i tie forskellige Lande. Del vedtoges at 
overdrage en sa'rlig Kommission al leile ilisse Forret
ninger.

Endvidere vetiloges tiel, al Konferencen ikke, som tiel 
var blevet foreslaael, skal udarbejde yderligere Charter- 
Formularer. men al tielle Arbejde skal overdrages tlen 
na-vnle Kommission, lil hvilken ogsaa Bearbejdelsen af 
Baltic-Alexandria-Cbarlerel henvistes.

Tilsidsl vedtoges en Bække .Entlringer i de under 
Navnel Ballime-Charler kendte Tidscerleparlier.

Til Ære for Konferencen gav Berlins 1 landelskaminer 
en Middag paa 240 Kuverter.

B e r 1 i n (i. Marls. The Ballic and While Sea Con- 
i ference holder i Dag sil afsluttende Møtie her. I Aflen 
i samles Deltagerne lil en Banket.

Paa Konferencens Møde i Dag vedtoges del al over- 
’ drage lil tiel ny Udvalg, hvis Opgave er Udarbejdelsen 
j af Cerleparlier sammen med Betleri foreningerne, al ud- 
' arbejde Cerleparlier for Fragt af Raajern.

Dermesl allagde Vicepræsident Arp Beretning om 
Forhandlingerne med de lyske Befragtere af Kul om An
lagelse af Ballime-Cerleparliet. De kontinentale Befrag
tere har erkkerel sig villige lil al fortsætte Forhandlin
gerne paa Grundlag af delte Cerleparli.

i K r o g i ti s og H c d b c r g aflagde dernæst Beretning 
om .Situationen i Sluverifaget i Finland og Sverig.

Konferencens .juridiske Raadgiver T c in p e r 1 e y af
lagtte Beretning om Forhandlingerne inetl Jernbanesel
skaberne i Humberdislriktet, hvor der bar fundet urigtig 
Vejning af Kulwaggonerne Sted.

Konferencen vedtog dernæst en Række Slatutændrin- 
gcr og vedtog Forslaget om en Forhøjelse af Laslepengene 
for Fosfatfragler. iler er foranlediget ved Forhøjelsen af 
Arbejdslønnen.

Ved ile paafølgende Valg blev Nobel fra Newcaslle 
valgt til Præsident for Konferencen. Til Vicepræsidenter 
valgtes Arp. Hamburg. Hansen, Bergen, og Salve- 
s e n. Leitli.

Til Mødested for Konferencens næste Mode valgtes 
Paris.

Sluttelig lakkede Nobel under almindeligt Bifald 
Vicepræsident A r p for den udmærkede Maade, paa hvil
ken han havile ledel Konferencens Forhandlinger.

(Rilz. Bur.l

D a n in arks K u I i n il C ø r s e 1. Der indførtes til 
Danmark i 1911 2.877,500 Tons Kul og i 1910 en ganske 
lignende Mængde, nemlig 2,856,000 Tons. Herunder er
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dog ikke medregnet Indførslen af (anders og Koks (i i 
1911: 203.000 Tons) eller Brikeller (i 1911: 91,500 Tons). 
Af Kullene er del kun en ringe Del, c. 4 pCl.. der kom
mer fra andre Lande end Slorbrilannien. overvejende fra 
Tyskland. Indforslen i 1911 fordelle sig eller Produk
tionssted paa følgende Maade:

Fra Northumberland og Durham (del 
nord-engelske Minedistrikt) ................
Yorkshire og Derbyshire IMidleng- 
land) ..............................................................
Skotland ....................................................
Wales .........................................................

1,041,000 Tons

281,000 —
1,374,000 —

30,000 —

Ialt fra Slorbrilannien........... 2,726,000 Tons

Af Kulindførslen er saaledes heniinod Halvdelen skot
ske Kul, heniinod to Femtedele fra Nordengland, en Tien
dedel fra Midlengland, 1 pGI. fra Wales og 4 pCl. fra 
Tyskland.

Efter Maaneder fordelle Indforslen sig i de to sidste 
Aar paa følgende Maade:

1911 1910
Januar ....................................... 249,000 Tons 208,000 Tons
Februar .................................. 228,000 — 222,000 —
Marts ....................................... 251.000 — 258,000 —
April ........................................... 195,000 — 227,000 —
Maj ........................................... 219,000 — 204,000 —
Juni ........................................... 212.000 — 230,000 —
Juli ........................................... 202,000 — 216,000
August ....................................... 217,000 — 213.000 -
September .............................. 263,000 — 292,000 —
Oktober .................................. 252.000 - 238,000
November .............................. 283,000 — 259,000 -
December .................................. 306,000 287,000 —

I Januar 1912 indforles 286.000 Tons. 
Storbritanniens samlede Kuludførsel udgør c. 62 Mili.

Tons aarlig; heraf gaar 4 å 5 pCl. lil Danmark.
(Slatistiske Eflerretninger«.)

N e g 1 i g e n c e k 1 a u s u 1 e n i Praksis. En Dam
per. som medbragte el Parti Tjære fra Ulcåborg lil IIull. 
er fornylig af Admiralilelsrellen domt lil al erstatte Laste
modtageren £. 65.2.9 for 43’/> Tønde Tjære, som ansaas 
tabt paa Rejsen ved al lunge Planker var lagt ovenpaa 
Tjæretønderne.

Præsidenten udtalte, al i den foreliggende Sag var 
Skibets Ansvar beskyttet ved en Negligenceklausul og ved 
Reservation i Konnossementet for Læk og Lækage.

Rigtignok indeholdt Cerlepartiet en Undlagelsesklau- 
sul, om al Skibningen af Tja*ren paa Dæk skulde ske for 
Modtagerens Risiko, men delle fritog ikke Skib eller Reder 
for Ansvaret for Varernes Behandling og Besluvning. Ski
bet lilpligledes ikke al erstatte for Læk og Brækage i 
al Almindelighed; men hvor der fra Førers eller Mand
skabs Side kunde paavises Uagtsomhed eller Skødesløshed 
vilde hverken en Negligenceklausul eller Friskrivning paa 
Konnossementet fritage for Skadeserstatning. At saadanl 
forelaa i delle Tilfælde ansaas som bevist ved al lunge 
Planker var lagi ovenpaa Tønderne. Cilanlens Fordring 
blev derfor, som nævnt, godkendt af Retten.

(>Norg. Sjofl.«)

V e r d e n s h o s I e n i 19 11. Nu da del er muligt 
al overse Verdenshosten i sin Helhed, viser del sig. al 
der ikke er-,(Grund lil Bekymringer, skriver 'Svensk Ex- 
porl«. Selv den russiske Ilos!, som man længe var be
kymret for, er blevet bedre, end man havde vovet at haabe. 
I Syd, f. Eks. i Tyskland, er Høsten ldevel megel god. I 
Jcvalitaliv Henseende er den udmærket, men selvfølgelig 
staar den med Hensyn lil Kvantiteten noget tilbage for 

del foregaaende Aars sjældent rigelige IIosl. Fra Amerika 
er der ganske visl i Sommerens Lob kommel el og andel 
Irisl Budskab om en mislykket IIosl, men di! officielle 
Oversigter lyder paa, at Forholdene kan betegnes soin lil- 
fredsslillende. Al det kvanlilalive Udhvile skulde naa 
samme Højde i 1911 som i Fjor, havde ingen ventet — 
1910 var jo el eneslaaende godl Høslaar for Amerika, 
som nok længe vil lade venle paa el lignende.

L 1 o y d’s R e g i s I e r o f S h i p p i n g’s s I a t i - 
sliske Tabeller for 1911. Der udgik i Aarel 
1911 af det engelske Skibs - Regisler 1.018,034 Tons, 
hvoraf 854,483 Tons var Dampskibe og 163,551 Tons 
Sejlskibe. Deraf solgtes til Udlandel 616.546 Tons Damp
skibe og 113.939 Tons Sejlskibe.

Salget af Dampere til Udlandel har i de sidste fem 
Aar været:

1907 ..................... 235 Dampskibe 282,000 Tons
1908 ......................163 — 174.000 —
1909 .......................193 — 278,000 —
1910 ...................... 225 — 362,000 —
1911 ...................... 365 — 616,000 —

1 1911 solgtes:
Til Norge......................... 155,000 Tons Sejl- og Dampskibe.

Grækenland ........... 108,000 — — <■
• Japan ..................... 88,000 — — « —
< Italien ...................... 79.000 —
- Tyskland ................ 42.000 —
- Tyrkiet .................... 34.000 — — -

Holland ................... 33.000 — —
S verig ...................... 32.000 — —

Af denne Tonnage var:
14 pC.I. bygget for 1885 
15’/-. mellem 1885—1890
29’/. - — 1890—1895
22 ’ . — 1895—1900
10 < — — 1900—1905

Del maa dog bemærkes, al en stor Del af disse Skibe 
er kobl lil Ophugning.

Skibsafgifter i L i s s a b o n. Del engelske 
Udenrigsministerium bar. i Følge -Sliipp. Gaz.«, lilslil- 
lel Board of Trade en Afskrift af en Depeche frajlen bri- 
liske Gesandt i Lissabon, der meddeler, al el Dekret har 
værel offentliggjort, i xDiario de Governo« af 13. Decem
ber 1911. der forandrer de Forankrings- og Kaj-Afgifter, 
som foreløbig har værel paalagl i Lissabon. De ny Af
gifter er følgende:

K a j - A f g i f I e r n e. Sejl- eller Dampskibe, som 
ankommer fra uden- eller indenlandske Havne skal, naar 
de ligger ved Kaj betale følgende Kaj-Algifler: 30 Reis 
for hver Netto Ton Mueasuremenl«. Denne Afgifl giver 
Rel lil en Dags Ophold for hver 100 Tons Lasi. der bliver 
indlastel eller losset for el Sejlskib, og for et Dampskib 
for hver 200 Tons.

F o r a n k r i n g s - A f g i f I e r. I Henhold lil Punkt 
1 i Lov af 11. Marls 1907 skal elhverl Skib, som kom
mer ind i Lissabons Ilavn og oplager en Plads indenfor 
den Ankergrund, der lindes mellem Taarncl Belem og 
3.500 Meler op ad Floden lil del østligste Punkl af Kajen 
Santa Apolonia, med Undtagelse af. portugisiske Fisker
skibe eller smaa Kyslfarløjer. belale følgende Afgifter: 
15 Reis for hver Brullo Reg.-Ton. Hvis Damperen læg
ger lil ved en af Kajerne, vil der blive laget Hensyn lil 

[ disse Afgifter, da der saa kun skal betales Kaj-Afgifter.
Følgende Reduktioner tillades i de ovennævnte Afgifter: 
a) 60 pCl. for portugisiske Skibe: b) 50 pCt. for Dam
pere af faste Ruter, som besøger Havnen; c) 40 pCl. for 
Skibe, som har besøgt Havnen tre Gange i samme Aar;
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cl) 05 pCI. for alle regelinivssige Ruledampere, som ikke 
er i Havnen mere end 24 Timer. I'. Eks. 1‘ostbaade etc.

H j e ni s e n d e 1 s e a f d a n s k e og n o*r ske Sø
folks Penge. Mellem den danske og den norske Re
gering er der IrulTel følgende Aftale: Fra I. April d. A. 
al regne, skal danske Søfolk, som farer med norske Skibe 
eller afmønstres fra saadanne, paa de norske Konsulater 
i Anlwerpen. Hamburg, Rollerdain. Marseille, Genua, Lon
don, Huli, Leith, Liverpool og Newwcaslle o./T.. uden 
Vederlag kunne indbetale Penge, der er bestemt til Hjem
sendelse til Danmark, til nævnte Konsulater, der vil have 
al sende Pengene til del paa Stedet værende danske Kon
sulat til videre Besørgelse. Fra samme Tidspunkt at 
regne, skal paa tilsvarende Maade norske Søfolk, som fa
rer med danske Skibe eller afmønstres fra saadanne paa 
de danske Konsulater i de nævnte Byer, kunne indbetale 
Penge til disse Konsulater til Oversendelse til de norske 
Konsulater sammesteds.

Advarsel i in o d Paasejling af britiske 
Vragfyrskibe. Da del gentagne Gange er hændt, al 
britiske Vragfyrskibe er blevet paasejlel, henleder The 
Trinitv House Opmærksomheden paa. al britiske; Vrag
fyrskibe; skal passeres paa den Side, hvor der om Dagen 
bliver vist lo Balloner og om Natten lo Lanterner over 
hinanden med en Afstand af mindst 1,8 Meler. Der hen
vises til § 666 i Merchant Shipping Acl af 1894. hvorefter 
enhver forsætlig eller skødesløs Paasejling :if et Fyrskib 
eller en Vager, foruden Pligten til al erstatte Skaden, 
medfører en Bøde af £ 50. ( Hamb. Gorr.c)

Passeret V r a g. Føreren af 3/m. Skonnert 
»Apollø« af Svendborg, Kaptajn II. L. Nielsen, med
deler os den 5. ds. følgende:

Den 26. Februar passerede jeg en Skibsmasl. tilsyne
ladende fast i el sunket Vrag og ragendc 2—3 Meter over 
Vandel.

Masten, eller Vragets Beliggenhed er 56° 34' N. Br. og 
6" 52' 0. Lgd. i 21 Fv. Vand, og del ligger meget farligt 
for Ruten Kanalen—Skagerrak.

Vi har modtaget M o d ii r n S i g n a 1 e r i n g. Morse 
Signalering oeh Semaforering. enligt internalionella Signal- 
bokens oeh »Brilish Signal Manual’s« Bestemmelser, ud
givet af Kaptajn A n s h e 1 m N o r d b o r g i Goleborg.

Denne Bog. der er en popukvrl fremstillet Lærebog i 
Morse-Signalering og Semaforering til Søs. siges al va*re 
del første Arbejde* paa delle Omraade. som udgives i el af 
de skandinaviske Lande. Bogens første Del indeholder, 
foruden Beskrivelse af de forskellige Signalerings-Metoder, 
bl. a. ogsaa en fuldsla*ndig Fortegnelse over alle 
Signalslalioner i og udenfor Evropa, med hvilke Skibe af 
alle Nationer kan sadle sig i Forbindelse. Dens anden 
Del indeholder en Oversættelse af »The Britisk Signal 
ManuaLs Bestemmelser om Morse-Signalering og Sema
forering. ledsaget af talrige oplysende Eksempler. Da 
Interessen for Signalering er vokset meget i de senere Aar 
mellem Navigatørerne, vil denne Lærebog sikkert blive 
modtaget med Tilfredshed i de tre nordiske Lande og 
Finland. Bogen forhandles fra S. I. Gumperls Boghandel 
i Goleborg til en Pris af 2 Kr.

Skoleskibet »Viking«. Til Finanslovens 3. 
Behandling stiller Handelsminister M u u s i Følge »Nat. 
Tid.« Ændringsforslag om en Bevilling paa 25,000 Kr., 

»som først Del af el treaarigt Bidrag paa 25,000 Kr. aar- 
lig til den danske Handelsstands Skoleskib for Befalings- 
mænd.«

Forslaget er lillraadl af alle Partiers Repræsentanter 
i Finansudvalget, og dels Gennemførelse allsaa sikret.

Skoleskibets økonomiske Drift, der i de sidste Aar 
har været ledet af Del østasiatiske Ko m p a g n i, 
overlages nu af Firmaet C. K. H a n s e n. medens Elev
skolen fremdeles administreres fra Skibets sædvanlige 
Kontor.

Del forenede D a m p s k i b s s e 1 s k a b. Paa 
el den 5. ds. afholdt Bestyrelsesmode vedloges del at fore- 
slaa Generalforsamlingen, efter al der ordinært er af
skrevet Kr. 2,009,985 og til Reservefonden henlagt Kr. 
1,500,000 al udbetale 6 p(’,l. Udhvile for 1911 samt al 
overføre til næsle Aar Kr. 109,167.

Udnævnelser. Under 5. Marls er Guvernemenls- 
sekrelær L. (i. Il e 1 w e g - L a r s e n udnævnt til Guver
nør over de dansk-vestindiske Øer.

Ismelding fra Meteorologisk Institut. Nautisk 
Afdeling, den 6. Marts.

D a n s k e F a r v a n d e.
(Seneste Isiueldingsdnto er vedfujet hvert Sted. Ny Melding indsen

des foist. uaar Isforholdene forandres.)
Limfjorden. Nord om Mors (3.) Drivis. Sallingsuud (29.) Driv

is, kun for kraftige Dampere. Ved Logstor (4.) spredt Drivis, van
skelig for Sejlskibe.

Mariagerfjord. (2.) Drivis. Skibsfarten vanskelig; for Sejlskibe 
kun mulig med Bugseriijælp.

Fredericia (3.) Bæltet: Drivis. lukket for Sejlskibe.
Faaborg (21.) Fastis, Rende, kun for kraftige Dampere.
Marstal. (25.) Fra Rudkjohing: Rende, kun for kiaftige Dam

pere. Morkedyb: Helt lukket af svær Fastis.
Frederikssund. (4.) Spredt Drivis, Skibsfurten uhindret.
Nysted (3.) Bredningen : Skrueis, Skibsfarten vanskelig; for 

Sejlskibe kun mulig med Biigserhjadp. Havnen: Isfri.
Karrebæksminde (2 j Sammenpakket Sjap- og Kvadderis, lukket 

for Sejlskibe.
Meldt isfri: lllvsund (5.)
Inddragne Lystender: Udenfor Skagen: Graadyb Bane, Fovrfeld 

og Topsand. Indenfor Skagen: Silderon og Rodsand S.

S v e n s k e F a r v a n d e.
Sdderarm og Sandhamn: Usigtbnrl.

T y s k c* F a r v a n <1 e.
Memel. Soen og Reviret: Isfri. llulTel: Svær Fastis. 
Swinemunde. Isfri.

Udlagt e 1, y s I ø n <1 e r. Marineminisleriel med
deler. al Lyslønderne »Sallholm-Flak NØ.«. »Nordre- 
Flinli, JJlle-Grund NV.«. l.indholm-Gruiid V.». »Sprogø 
S.<. og »Knudshoved-I'lak.. alter er udlagt paa Station.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet »Skandia«
holdt Generalforsamling den 22. f. M. under Ledelse af Overielssag- 
rorcr V. S. Sal o m o n s c u.

Forretningsforeren. Grosserer E r 1 a n d s e n. aflagde Beretningen, 
hvoraf vi aufoicr følgende:

1 Anledning af, at Selskabets Flaade Idiver formindsket med to 
Skibe, vilde der blive fremlagt Forslag om at baandhegge 100,00(1 Kr. 
af Aktiekapitalen, saaledes at det nævnte Belob ikke skulde deltage 
i Udbyttet eller gores til Genstand for nogen Disposition for en Ge. c- 
ralforsamling gav sit Minde deitil.

Selskabet havde i de 5 forste Driftsaur, hvoraf en Del endda faldt 
i en daarlig Periode, kunnet udbetale gennemsnitlig 7)4 pCt. i Divi
dende. I Aar var Udbyttet, fastsat til (i pt.'t., medens der henlagdes 
et Belob, der svarede til 6R> pCt. aT Skiltenes bogforte Værdi. Til 
Fornyelse og Amortisation af Selskabets gennemsnitlig tre Aar gamle
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Skibe var der ialt henlagt 18 pCt. af Anskaffelsessummen. Udsigterne 
var gode for det kommende Aar.

Til Reserve- og Foiuyelsesfonden henlagdes ordma'rt Kr. 51,090 
og ekstraordinært Kr. 14,OGO.

Til Kommitteret genvalgtes Dr. med. A 1 f r. E r 1 a n d s e n.

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I pi> li A n d e r s e n, Seliu- 
bert, a: k. Aiitweipen 27-/2. — Alexandra, Nielsen, ank. lier 
28-/2. — A 1 g a r v e. Borries, ank. Marscille 1./3. — A. N. H a n- 
s e n, Sorensen, ank. Reval 6./3. — A n g I o D a n c, Tiinnescn, iHg. 
herfra 5-/3. — Antwerpen, Madsen, afg. New York 20./2. — 
Arkn n s as, Petersen, ank. Boston 29./2. — Arno, Fischer, afg. 
herfra 1.1'3. — Au rora, Gommesen, pass. Skagen G./3. — Baron 
S t j e r n b 1 a d, Sorensen, ark. Hull 4./3. — Heirn, Lunge, afg. 
Lissabon G./3. — (‘lir. Bro her g, Mortensen, ank. Catania 5-/3.
— C. F. Ti et gen, Thomsen, ank. her 1./3. — Christian IX, 
Mikkelsen, ank. her 3-/3. — Dagmar, Bogvad, ank. her 25./2. -- 
Do uro. Sorensen, ank. London 4-/3. — Esbjerg, Strufve, afg. 
herfra 5./3. — Florida, Ardersen, ank. Buenos Aires 31./12. — 
(i uro il ne, Kromann. ank. her 5./3. — Hellig Olav, Holst, 
ank. New York 6-/3. — H j e 1 in, Henriksen, ank. her 7./3. — 
I. C. Jacobsen. Petersen, afg. A: twerpen 20./2. — Jo lånt ha, 
Rasmussen, ank. Pillau 4./3. — Kasan. Mikkelsen, pass. Holtenau 
G./3. — K e n t u c k y, Andresen. ank. her 3./3. — K i e w, Jør
gensen, afg. heifra 5-/3. — Kur.sk, Wienckc, ank. Reval 29./2.
— Louise, Larsen, afg. London 4./3. -- Louisiuna, Ørsted,
ank. Dartmouth G./3. — L. P. Holm blad, Svane, afg. Antwer
pen 5./3. — Minsk, Harder, ank. Horsens 3-/3. - M oskov.
Joi'sen, ank. her 2-/3. — Nicolai II, Jørgensen. afg. Algier 
1/3. — Nordjylland, Sueberg, ank. her 4./3. —.0. B. Sulit. 
Frisciicttc. ank. Dunkerque 28./2. —- Odessa pass. Holtenau 4./B. 
■— 0 m s k, Jacobsen, afg. Hull 5./3. — 0 s e a r II, Hempel, afg. 
herfra 7./3. - P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Baltimore 2./3, — 
Pr egel, Iversen, ank. her 1.13. — Sagn, Hansen, ank. her 4-/3.
— Sarat ov ank. Libau 2./3. - Saxo, Miillcr, ank. Antwerpen 
29./2. — T e x a s, Clauson Kaas, ank. lier 21./2. — Thyra, Dam, 
afg. Arendal G./3. — Tiber, Petersen, ank. Livorno 2./3. — 
Tonisk, Wiberg, ank. A: twerpen 5./3. — Tu la nfg. Pandcrmo 
2D./2. — Unit ed Stat es, Gottsche.. aTg. New Y’ork 29./2. — 
Viking, Meyer, ank. Arendal G./3.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Kirckuldy 4./3. — 
Mart li ii, Christensen, afg. Swansea 1./3. — Elna, Rathje, afg. 
Tunis 2.1'3. — Therese, Pedersen, auk. Genua 5./3. — Harriet, 
Larsen, afg. Tynen 29./2. — Dagny, Thcrkildsen, afg. Tyne:i 1./3. 
-- Simone, Moller, afg. Arzew 3.1'3. — Jeanne, Olsen, ank. 
Methil 28./2. — Vera, Larsen, afg. Orun 2.1'3. — Daisy, Lirgescn, 
ank. Boucan 2D./2. — A n n i n e, Letli, ank. Genua 2./3. — K a m- 
m n, Loftler, nfg. Tynen 4-/3.

Vesterhavet Bodil, Jensen, ank. Motril 5./3. — Ellen, 
Hansen, pass. Brixhain o./3. for Brake. — Polly. Mathiasen, afg. 
Amsterdam 4.1'3. til Cadiz. — Nordsøen, Mikkelsen, afg. Genua 
4./3. til Valcneia. — C i t o, Jepsen, pass. l’Ouessant 4./3. til San- 
tander. — Gerda, Iversen, ank. San Pedro 4./3. — Karla, Niel
sen, ank. Amsterdam 4-/3. — N a/n c y, Th. Nielsen, unk. Vestmann- 
liavn 3./3. — Laura, Pedersen, afg. Santandcr 2.13. til Rotter
dam.

C. K. Hansen. Agger s bor g afg. Windau 3./3. — A m a- i
I i o n b o r g ank. Gibraltar 3.13. — Anna M æ r s k ank. Huelva
1./3. — B ra 11 i n g s b o r g ank. Kjøbenhavn 3.13. — Børglum 
miss. Oran 15./2. — Chassie Mærsk ank. Dordrcchl 3.13. — 
D u n s b o r g afg. Gibraltar 23 12. — El s borg pass. Kjobenhavii 
1./3. — Esrom nfg. Genua 27./2. — Flyndcrborg afg. Stin- 
dcrland 28./2. — Fredensborg nnk. St. Nnznire 3.1'3. — Fre
deriksborg ank. Aalborg 27.12. — Guldborg nnk. Windau ■ 
2/3. — Gurre nnk. Kristiania 28-/2. — Hu m morsbu s nnk. 
New Orlenns 17./2. — Harrildsborg afg. Genua 1./3. —
II ii ud borg nfg. Konigsberg 2./3. — H o n c b o r g ank. Witidnu 
4-/3. — Jelling afg. Savona 29.12. — J o ni s b o r g ank. Ge
nua 4-/3. — J u n g s b o v c d afg. Baltimore 29-/2. — Jægers
borg pass. Gibraltar 3./3. — Kai lund borg pass. Bairv 3-1'3. ,
— K a 1 o ank. Torre 2G./2. — K 1 a m p e n b o r g ank. Kiinigsherg 
1./3. — Kronborg ank. Rotterdam 11.12. - Lejre pass. Te- 
nerifTa 15.12. — Lilleborg afg. Dakar 1/3. - Marsel is
borg afg. Norfolk 2./3. — Næs bor g pass. Gibraltar 28.''2. — 
Peter M æ r s k ank. Kiøbe -havn 25-/2. — R a n d e I s b o r g ank. 
Windau 2/3. — Rosenborg ank. Methil 23-/2. — Silke
borg auk. Savona 24./2. — Skanderborg afg. Huelvn 21.12.
— Skjoldborg afg. Newporl Mon 2-/3. — S k o d s b o r g unk 
Huelva 22.12. — Spiger borg auk. Sarttinder 2/3. — S tegel
hor g pass. Gibraltar 28./2. — Stjerneborg afg. Odense 2-/3

So borg unk. Kjohenhavn 1./3. — Tiiarriborg ank. Glient 
-G 12. — Tu borg ank. Glie: t 29.12. — Ulfsborg ank. Liban 
2.1'3. — Ura n i en borg nass. Gibraltar 29.12. — Visborg 
ank. Memel 1./3. — Vordingborg afg. Windau 3.13. — Ør - i 
kild afg. Wilinington 28.12. 1

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u - 
k o f f, Brandt, ank. Burntisland 5./3. — Johan S i c m, Nielsen, 
afg. Windau 29./2. til Rouen. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Dnnston 29./2. — R u s s, Petersen, ank. Bnenos Aires 
28./1. — Wladimir Sawin, Carstensen, afg. Windau 1./3. til 
Rotteidam. — Excellence Pieske, Tannebek, afg. Novoros- 
sisk 1./3. til Nyborg. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe. unk. 
Bahia Blanca 4./3. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Christen
sen, ank. New York 18./2. — Wladimir R e i t z, Olsen, afg. 
Las Palmas 2G./2. til Antwerpen. — Helmer Morch, Thorsoe, 
nnk. Rosario 17.12. — N e w n, Dahl, afg. St. Thomas 2-/3. til Bnenos 
Aires.

I Det østasiatiske Kompagni. Arabien pass. Perim 26-/2. ndg.
I —Kina ank. Vlndivostok 2./3. hjemg, — Si a m afg. Sabang 25,/2. 

hjemg. — T r a ii <| u e b ii r ank. Yokohama 5./3. udg. — Ban don 
: afg. Frederiksstad G./3. udg. — B i n t a n g afg. Port Said 1./3. 
j hjemg. — C h u m p o n nTg. Colombo 2.1'3. udg. — Esrum afg. 
| Snez G./3. udg. — Pangan afg. Pcnang 4-/3. hjemg. — Sam ni 
i ank. Genua 5./3. hjemg. — Selandia ank. Antwerpen 3./3. ndg. 
| — Cathay afg. Porlhiml 6/3. hjemg. — Indien afg. Coronel 

2.13. udg.
Vestindisk A f d e I i •• g. 81. C r o i x afg. St. Thomas 

24.12. hjemg. — S t. Jan afg. 81- Thomas 28 /2. udg. — S t. T li o- 
m as afg. London 1./3. udg.

Urania. K r o n p i i n s c s s c Louis c, Gislason, ank. Las Pal
mas 5./3. — Svend. Schmidt, afg. Lissabon 5./3. — Urania, 
Clausen, afg. Cardiff 1./3.

Nordsøen. Nordlund, Larsen, pass. Kopavik G./3. — Hol
land, Poulsen, unk. Esbjerg 3-/3. — England, Andersen, afg.

: Dorthinouth G./3. — R u s l u n d, IJcnnelsen. ank. Esbjerg 2./3.
Frem. Austa, Bagger, ark. Kjøbenhavn 5./3. — Freja, 

Nielsen, afg. Trondhjem G./3. — Vera, Tliing, ank. Aalborg 4./3.
Skandia. R i ni f u x e, Westergard, pass. Helsingør 4.1'3. for 

j Glient. — S k i n f a x e, Faber, ank. Aarhus-3./3. — Gulfuxo, 
j Petersen, afg. Hook van Hollund G./3. til Glient.

Havet. E y c 11. Mathiesen, afg. Korsør 6.1'3. til Frederikshavn.
Torm. 8 a r a. Jensen, afg. Melbil 1./3. — Helene, Sørensen,

■ afg. Burntisla’d 25./2. — Sjæl lu ud, Svarrer, ank. Aalborg 3.13. 
— Agnete, Dam. ank. Helsingør 3.1'3. — H e r m i a, Fårup, ank. 
Blyth 1./3. — Alice, Jørgensen, ank. Windau G./3.

Botnia. Gudrun, Soimiclisen. ank. Cette 3.13. — Ragn
hild. Scbultz, afg. Burntisland 22-/2. — Valborg, Hansen, ank. 
Helsingør 2.13. — E s t r i d, Hansen, ank. Emden 5-/3. — Gun- 
h i 1 d, Hansen, ank. Odense 5./3.

Vulcan. V u 1 c n n, Nielsen, afg. Carthagena 27.12. til Ant
werpen. — London, Bom,, ank. Kratzwieck 5-/3. — Paris, 
Tholander, ahk. Leith 28-/2. — B r y s s el, Kaas, ank. Gambia 26.12.

Mercur. B e r 1 i n. Krogh, æ k. Gambia 23-/2. — Wien, 
Bocek-Hansen, ank. Rufisque 4./3. — R o m a, v. Thuu, ank. Te- 
neriffa 1./3.

Dania. E1 y, Meinertz, pass. Gibraltar 4./3. for Marscille. ■— 
Nelly, Clausen, ark. Marscille 23./2. — Fan ny, Eriksen, ank. 
Kristianssund 1./3. — Lill y, Dulm, pass. Emden 5-/3. for Bar
celona. — A 1 c x y. Sørensen, afg. Kolding 6 /3. til Konigsberg. - - 
Dagnv. Bang, ank. Iviza 3-/3. — Marv. Clausen, ank. Kjoben- 
liavn 10./2.

Ærø. E n i g h e d c tt, Jensen, ank. Svendborg 5-/3.

Sejlskibe.
Svendborg. A p o 11 o, Nielsen, ank. Odense 2-/3. — I g n u t z 

B r e u m, Lund, ank. Odense 2-/5. — F y 11 a, Rasmussen, ank. 
Kjerteminde 2 1'3. — Philip, Christense ■, ank. Bogense 1./3. — 
A n e, Jørgensen, ank. Rønne 2.13. — G. R. B e r g, Hvonegaard. 
ank. Fredcrikshavvn 2./3. — Lind hårdt, Madsen, ank. Rams- 
gatc 29-/2. — N n n a, Madsen, ank. Flensborg 2.13. — Valky- 
r i c n, Hansen, ank. Kristiania 4-/3. — M i n c r v a, Fuglsang, ank. 
Skagen 4.13. — F a n n y, Petersen, ank. Ortli 2-/3. — Kristian. 
Jørgensen, ank. Kolding G./3. — Ring Andersen, Hansen, 
ank. Nakskov 6./3. — G æ a, Brundt. ank. Kristianssand G./3. — 
Marie, Nielsen, ank. Kristiania G./3. — Rom a, Jensen, ank. 
Kristiania G./5.

Ærø. Dana, Pedersen, afg. Havre 2./3. til Langesnnd. — 
Her m o d. Dreimann, afg. Dartmouth 29-/2. til Fowey. — Rut II. 
Folmer, ank. Stolpciniinde 3 /3. — V c n u s, Jensen, ank. Ceuta
3. ’3. — A n s g a r, Jørgensen, ank. Falmouth L 0. 2.13. — Nor m n, 
Jorgcscn, ank. Margntc Red 2.13. p. R. t. Dakar. — Alfa, Madsen, 
ir k. Laguna de Termmos 4.13. — H. H. P e t c r s c n, Christensen, 
ank. Civita Vecchia 4.1'3. — Rolf, Christensen, afg. Viln de Coro 
4 13. for Hamburg.

IDNHOLD:
Kjøbenhavn, den 8 Marts 1912. — Generalforsamlinger. - 

Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.
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A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

I Skibshypothekbanken
I Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-A<lr.: Skibsbnnken

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

3Æ' Tugboat Gompany „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SANDBERGS S kræd eretab I isse ment 5, Toldbodgade 5
I ate Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Iver C. Weilbaeeh & C.

ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DR¥ DOCK PR0PR1ET0RS,

Tlf. Central 1027.
Nautiske Etablissement

Amaliegade 30. Øbro 125 u.

Kompasser
efter

Lord Kelvins System 
eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus ined 
Lampe.

Azimutlnslrumenter 

Pejlstotter
Kikkerter

dobbelte og lange

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparation er 
udføres.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemaskiner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbclslaaet) 

Barometre 
Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Motses Signallanterner 

m. ni.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN", ANTWERP.

I 

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP".

Prøv engang ~—
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke. I
Kan faas overalt. Albert H. Cohn. Telefon 3283. |

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901' Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th Unnno Patent BundfarverI II« llffEyS og Patent Mønnie saml

WD Ilifllf V Pn*C bekendte Maskin-• O* Ul LU M bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet in. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —

De øvrige Sider — - - — 20 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 

10 % 20 % 30 % 10 % 50 %
Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende* sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt nos .T. Jøruknskn Co. (M. A. Hannover.!



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 20. Kjøbenhavn, Tirsdag den 12. Marts 1912. 19. Aarg.

^HVavTtTB^-

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)
SOUTHALL, nr. LONDON.

1 ■

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

❖ 
O
O o 
<> 
❖ 
❖ •o
o 
0
❖ o

(Jl" Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smøl

farvel Kvalitet, leveres lil 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse lil Fabrikken.

Telegramadr 
„Smlth, 

CronBtadt".

Telegramadr.: 
„Smlth, 

. Cronstadt11.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

| Ankere, Kjæder, Tougværk
- samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.I
Rahtjens originale Composition 

tor Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn
Leverandør til Marinen.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedte.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sincdcarbcjilc af enhver Art udføres.

Specielt anbefales voie Værksteder for Reparationer og 
Forandringer al Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telagramadiiuor: „NEWS, WALLSENB" ig „NEWS, SUNDEHUND".

realiseres

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og (Hl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &cL 
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer nf enhver Art, ogsaa Værd i forsikringer, til billige faste 
Præmier. Agoni urer i de Heste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telcgram-AJiesse : Telefon Ni.
1G, Holmene Kanal. Private, G eg 410G.

Paa Grund af Indkaldelse til Militærtjeneste søges til en 
Skibsmreglerforretning i en større Provinsby til 1. April 

en ung Mand imellem 18 og 22 Aar, som er uddannet i 
Mæglerfaget.

Billet, mærket: „Mægler11 med Anbefalinger og Gage
fordring. indlægges inden 8 Dage paa dette Blads Kontor.

BallastJ ærn.
Et Parti prima Ballastjærn 14% " X 5" X 5", 

meget billigt.
Chas. H. Christensen.

_  __ V. Boulevard 46. Telefon Central 76.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler aig med 

Signalcringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts11 til Redningsbøjer fores paa Lager 

Lcverandor til de herværende Dampskibsselskaber og Si ntsba ned riftens 
Søfortsafdcling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Talefaa 6031. Talagramadr.: „BUET", Rliheiban Privallalaloa Nora 2393.

A/s Dampskibsselskabet „Heimdal11
Imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1011 betales 

Udbyttet for 1911 daglig mellem Kl. 11—1 med G % 
paa Selskabets Kontor, Stockholmsgade 55, København.

København, den 12. Marts 1912.
P. D. V.

Martin Carl.



Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Fiona“ 
afholder den aarlige Generalforsamling Fredag den 29. 
Marts Kl. 21/., Eftin. paa Selskabets Kontor, Frederiks- 
gade 1, Stuen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Selskabets Virksomhed i det for

løbne Aar.
2. Fremlæggelse af Regnskabet for det forløbne Aar 

med Angivelse af Selskabets Status til Vedtagelse 
og Meddelelse af Decharge.

3. Valg af et Medlem til Bestyrelsesraadet.
4. Valg af Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres paa Sel
skabets Kontor fra 10—11 Fmd. og 1—3 Eftin., hvor 
tillige det reviderede Regnskab og Dagsordenen ligger 
til Eftersyn.

Kjøbenhavn, den 9de Marts 1912.
Bestyrelsen.

Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet „Vendila“ 
fholder den aarlige Generalforsamling Fredag den 29. 

Marts Kl. 31/? Eftin. paa Selskabets Kontor, Frederiks- 
gade 1, Stuen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Selskabets Virksomhed i det forløbne 

Aar.
2. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab for det 

forløbne Aar, med Angivelse af Selskabets Status, 
til Vedtagelse og Meddelelse af Decharge.

3. Forslag til Anvendelse af Overskudet.
4. Valg af et Medlem til Bestyrelsesraadet.
5. Valg af Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres paa Selska
bets Kontor fra Kl. 10—11 Fmd. og 1—3 Eftm., hvor 
tillige det reviderede Regnskab og Dagsordenen ligger 
til Eftersyn.

Kjøbenhavn, den 9. Marts 1912.
______ ____ _______ Bestyrelsen. 

Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet „Cimbria“ 
afholder den aarlige Generalforsamling Fredag den 29. 
Marts Kl. 4l/L, Eftin. paa Selskabets Kontor, Frederiks- 
gade 1, St.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Selskabets Virksomhed i det forløbne 

Aar.
2. Fremlæggelse af Regnskabet for det forløbne Aar, 

med Angivelse af Selskabets Status, til Vedtagelse 
og Meddelelse af Decharge.

3. Forslag til Anvendelse af Overskudet.
4. Valg af et Medlem til Bestyrelsesraadet.
5. Valg af Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres paa Selska
bets Kontor fra 10—11 Fmd. og 1 —3 Eftm., hvor 
tillige det reviderede Regnskab og Dagsordenen ligger 
til Eftersyn.

Kjøbenhavn, den 9. Marts 1912.
Bestyrelsen.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Neptun".

Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den 
20. Marts d. A. Kl. L3/* i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhiandlingsgenetandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog at 

Regnskabet udleveres fra den 12. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbod vej Nr. 15, imod Forevisning 
uf Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 0. Marts 1912. Hansen

I

i

I
Bjørch-Jensen & Co. I

Skibsproviautcriug B

Holbergsgade 241
4. Sted fra Nynavnsbroco. B 

Hirtli Ekiprilllii. — BIIIIh Prliir. I 
Tclegr.-Adr.. »Bjorchjenscn«. B 

Telefon 7B62. |
Julius Ott 

Internationale Agentur 
Kib, Salg og Bygning af Skibe 

HAMBURG, Georgspl. 10.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor, 
Pilestræde I. Kobh K. Tel.3662 
Remingtons 

Fncturn- og Bogholderimnskine 
skriver, adderer og subtraherer 

L. Kristensen, 27, Vestergade.
Aktieselskabet

I Dampskibsselskabet „Dannebrog".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den 

' 20. Marts d. A. Kl. 12 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Forslag fra den korresponderende Reder om Bemyn
digelse til Udvidelse af Aktiekapitalen.

3. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra den 12. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, mod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 9. Marts 1912.
C. K. Hansen. 

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet af I8g6“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den 
Marts d. A. Kl. 1 i Børsens Forsamlingssal under20. 

Ran pen.

1.

2.

Forhandlingsgenstandene er:
Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 
skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.
Valg af Revisorer. ’
Adgangskort til Generalforsamlingen samt’Udtog af 

[ iskabet udleveres fra den 12. Marts Kl. 10—2, paaRegi
Seis tabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 
af ‘ ’
note

D

ktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
rede Aktier.
Kjøbenhavn, den 9. Marts 1912.
___ _____________ C. KJHansen.

jmpskibsselskabet „Torm“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes j Tirsdag den 26. 

Man s Kl. 3 i Hotel „Phønix‘‘, Bredgade 37.
forliandlingsgenstandene er:

' leretning fra Bestyrelsen 'oro Selskabets Virksomhed i 
det forløbne Aar.

i)

2) fremlæggelse til Decharge af det reviderede Regnskab.
3) forslag om Erstatning af en bortkommen Aktie med en ny.
4) forslag fra Bestyrelsen om Ændringer i Lovene.

ralg af Kommitterede og Revisorer. 
København, den 8. Marte 1912.

5)

Bestyrelsen.

Officielle Bekendtgørelser.
Tvangsauktion over Skib.

. Md. Kl. 12 Middag ved Havnen ved Faxe Ladeplads en
lifter Begæring’af en UdlægshaveiCafholdes Torsdag den

21. t. ...............   _ ' ~_____ ' " ‘ ‘
offer tlig Tvangsauktion over

Galeasen „Anna11 af Rødvig
af Brutto Register Tonnage ,23 >70/100^3 Netto Register Ton
nage 17 65/100, bygget 22. Marts 1896 i Lillehedinge, tilhørende 
Chri itian Nielsen af Rødvig.

Luktionskonditioner og.’øvrige Salget vedrørende Doku-
men1 er ligger til Eftersyn for Lysthavende her paa Kontoret 
samt hos Overretssagfører V. Larsen, Storehedinge.

.‘Stevns Faxe Herreders Auktioneret, den 8. Marts 1912. 
Haxthausen.
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Kjøbenhavn, den 12. Marts 1912.
K u 1 a r b e j il e r s I r e j k e n. En Skibsforer skri

ver lil os fra en engelsk Kulhavn: Foreløbig føles Tryk
kel af Kularbejderslrejken ikke videre. Jernbaner og 
Fabriker har indskrænkel Arbejdet, men klin med del 
Formaal al kunne udholde en .længere Kamp, ikke fordi 
de nuvterende Forhold tvinger dem dertil. Mineejerne 
har sløre Forraad af Kul. for dem belyder del foreløbig 
kun en Realisation af Varelageret lil en Pris af 100 pCt. 
over den daglige Pris. Iler tindes Tusinder af Tons 
Kul klar lil Forbrugerne. Den 5. Marls udskibedes 
endnu hele Ladninger. Forsi miar delle betydelige Op
lag er realiseret, eller nærmer sig sin Realisation, kan 
der være Grund for Mineejerne lil at indlade sig paa 
Underhandlinger. Foreløbig tjener de Kapitaler, idel 
mange af dem bliver af med aargamle Oplag, af hvilke j 
de aldrig har venlel al kunne bringe Pengene ud. lil døb- ' 
beil Pris. For Mineejerne er der foreløliig kun Grund til 
al betragte Strejken som en Velgerning. I Sledel lor al 
Kulmarkedel skulde ramle sammen, som der var slør 
Udsigl lil. vil Slrejken maaske paa liere Maader have hel
dige Virkninger, og der er ingen l’dsigl lil. al Kulpriserne 
vil falde foreløbig. Der er derimod Grund lil al vente, 
al miar Strejken er sluttet, vil Prisen holde sig c. 3 sli. 
eller mere over, hvad man i de senere Aar har kaldt nor
malt. For mange vil delle betyde store Udgifter, men 
del antages dog i Almindelighed, al man gaar en lysere 
Tid i Møde. Ilvad Søfarten angaar. saa har Erfaringen : 
vist, al dyre Runkerkul har givet gode Fragter. Del sam
me lor man haabe vil ske i delle Tilfalde, saa Rederne 
ved en god Sommer kan indvinde, hvad Slrejken har 
laget.

Følgende Telegrammer er indløbet:
London, den 8. Marts. I Grubearbejderslrejken er 

der nu indlraadl en betydningsfuld ny Situation, idel Re
geringen har indbudt begge Parter lil el Fællesmøde med , 
den. ■

Grubeejerne fra Skotland og Norlhumberland an
kommer i Dag lil London for al forhandle med Regerin
gen. Grubeejerne i Wales indlager stadig den samme 
afvisende Holdning.

En Nalionalkonference af Delegerede for Grubear
bejderne Iræder sammen den 11. ds. Det anses for sik- ' 
kerl. al Grubeejerne vil modtage Regeringens Indbydelse 
lil Fællesmødet.

London, den 9. Marls. Medlem af Parlamentet. Sir 
'1' ti <1 o r XV a 1 t e r s. har i en Tale i Sheflield den 9. ds. 
bl. a. udtalt, al han troede, al man stod nær ved en Bi- 
la-ggelse af Grubearbejderkonflikten. Folk i London, der 
stod Begivenhederne paa mvrl Hold, var meget mere for- i 
haabningsfukle nu og ikke utilbøjelige til al Iro. al el 
Grundlag for Bilæggelsen vilde blive fundet den 12. ds.

(Rilz. Bur.l.

Diplomatiet i Østasie n. Folketingets Finans
udvalg har den 7. ds. med Nørhave som Ordfører af
givet Betænkning om Lovforslaget om Forandring i Lov 
af 27. Maj 1908 om Diplomat- og Konsulalvæsnel. Del 
hedder i Betænkningen bl. a.:

De i Østasien stærkest interesserede danske Foreta
gender. Del store nordiske Telegrafselskab og Del øst
asiatiske Kompagni, har tillagt Oprettelsen af en diploma
tisk Repræsentation i Østasien saa stor Betydning, al de 
har tilbudt Regeringen al indeslaa for Ydelsen af el aar- 
ligl Bidrag i 10 Aar paa 24.000 Kr. lil dette Formaal.

De lo mevnle Selskabers Interesser i Østasien om
fatter imidlertid ikke alle danske Interesser i disse Lande: 
foruden de egentlige Slalsinleresser har andre danske Fo
retagender og private Interesser forholdsvis samme Krav 
paa den danske Slats Slotte.

Der foreligger derfor her en Statsopgave, der løses 
paa den for Skilcp værdigste og for alle de paagieklende 

Interesser inesl betryggende Maade ved. al Staten ikke 
blot udnævner den paalænkle diplomatiske Repræsentant, 
men ogsaa paalager sig alle de deraf Ilydende l’dgifler. og 
i Henhold hertil kan hele Udvalgel tiltræde eL af Uden
rigsministeren stillet zEndringsforslag, hvorefter der an
sættes en Minislerresidenl i Østasien. Dennes Løn an
sættes lil 8.000 Kr., hans Opholdspenge lil 18,000 Kr.. 
Kontorhold lil 6,000 Kr. og Honorar for al repræsentere 
i Japan 6.000 Kr., ialt 38.000 Kr. Ved Nedlæggelse af 
den nuværende Post som Legationssekretær i Peking spa
res 14,000 Kr.: den aarlige Merudgift bliver allsaa 24,000 
Kroner.

M e il d e I e I s e f r a U d e n rigs m i n i s I e r i e I.
M i s s i s s i p p i f l o d e n s Udløb. Del kgl. dan

ske Konsulal i New Orleans har indberellel. al Soiilli- 
wesl Pass. det vestligste af Mississippillodens tre Udløb, 
nu er blevet aabnel for Sejlads, efter al det i en Aar- 
række har værel lukket paa Grund af Uddybningsar
bejder.

Selve Løbel i Soulhwesl Pass er nu 31 Fod dybt og 
500 Fod bredt. Uddybningsarbejdel vil blive fortsat, ind
til Løbet bliver 1.000 Fod bredt. Lige for Passet er Dyb
den paa Barren fra 28 lil 33 Fod.

Fuldstændige Oplysninger angaaende Fyr og Bøjer 
paa Soulhwesl Pass lindes i I lydrographic Oflice’s >No- 
lice lo Mariners«. Nr. 49 af 9. December, og Nr. 51 af
23. December 1911. hvilke vil være vedkommende danske 
Marineauloriteler i Hænde.

Cirka 18 engelske Mil Nord for Mundingen deler 
Mississippifloden sig i Ire Løb: Norlli Pass. Soulli. Pass 
og Soulhwesl Pass. Norlh Pass besejles kun af mindre 
Farløjer og har derfor kun lokal Betydning. For de 
slørre og slørsle Skibes Vedkommende har Soulli Pass 
værel del enesle Sejlløb, der førle ind i selve Floden, 
som er betydelig dybere end Passene. Soulli Pass er fra 
26 lil 28 Fod dyb og fra 235 lil 610 Fod bred. Ud for 
Soulli Pass er der 28 Fod Vand paa Barren.

Af Hensyn lil del betydelig dybere og rummeligere 
Løb i Soulhwesl Pass reflekterer Skibsmæglere, der er 
interesseret i T’faliken paa New Orleans, nu paa Til
bud af betydelig slørre Skibe, end de hidtil har kunnet 
befragte til denne Fart.

M o I o r s k i b e n e. 1 en Aarsberehiing fra den dan
ske Generalkonsul i Leilli Ed mund Berry lil Uden
rigsministeriet hedder del i Følge »Meddelelser fra Uden- 
rigsniinislerieU:

Det Østasiatiske Kompagnis Forsøg med Oljemø- 
lorer. med hvilken Dampskibet »Jullandia« paa 5,000 
Tons og 3.000 IL K.. som bliver bygget paa Clvden, skal 
udstyres, har va-rel Aarels sensationelle Begivenhed. Delle 
Skib er del første af denne Type, der er blevet konstrueret 
paa Clvden. og saavel Ingeniører som Skibbyggere ser med 
den slørsle Interesse hen mod Skibets Prøvel’arl.

D a m p s k i b s r e d e r.i f o r e n i li g e n. Efter at 
der har-været lor! Forhandlinger imellem Direktør A. O. 
Andersen paa Dansk Dampskibsrederi-Forening«s og 
Generalkonsul Johan Hansen paa sil Firmas Vegne, 
er der opnaael Enighed om. al Firmaet C. K. Hansen 
er genindlraadl i Foreningen fra og med 1. Januar d. A.

K o n s u 1 a I v a1 s n e I. Under 27. December er .1. 
II. S I i r 1 i n g af Belfast udmvvnl til ulønnet dansk Kon
sul sammesteds.
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1' <1 e ii 1 a n <1 s k e K a r a n I :e n c 1' o r a n s I a 1 I n i n- 
ger. Tyskland: Bulgarien er erklærel for kolerafri.

Ty s k 1 a n d: Odessa er erklærel for peslITi.

Sag o in Bjergeløn, b’rederiksluivn. 7. Marls. 
Svilzers Bjergningsenlreprise havde ved Frederikshavns 
Søret anlagt Sag mod Firmaet P. 1. Kali som Kom- 
inissionaT for Dainpskihel : Nordmand« af Krisliania. der 
strandede ved Agger midt i September Maaned. lil Be
taling af Bjergeløn for Skib og Ladning af 100.000 Kr. 
For Skibels Vedkommende er der nu indgaael Forlig, idel 
Kaskoassurancen betaler Svilzer 70.000 Kr., medens Sagen 
fortsættes for Ladningens Vedkommende.

S k o I e s k i b e I »V i k i n g-.. Gennem den paa Fi
nansloven genoptagne Ireaarige Bevilling (il Skoleskibel 

Viking , lor delles Fremtid i Henseende lil dets Beva
relse som Skoleskib i Følge Rigel betragtes som sikret. 
Da der var Tale om. al Skibet skulde siviges lil Tyskland. 
Iraadle del private Initiativ til. og der er i denne Sag 
vist megen Offervillighed. Banken, der har Prioritet i 
Skibet, har nedskrevet sin Fordring betydeligt. Aktionæ
rerne har lilladi. al Skibet forsikres for en meget lav 
Sum. hvorved der spares en betydelig l'dgifl. og endelig 
har man rundi omkring i Havnebyerne bevilget en Rivkke 
store Bidrag. Medens de private frivillige Bidrag hidtil 
har udgjort 10.000 Kr. om Aaret. er man nu oppe paa 
el Beløb af 50.000 Kr. aarlig. Viking-s Bestyrelse har 
ment, al del vilde interessere Bidragyderne ude i Pro
vinsen al faa Lejlighed lil al allægge el Besøg om Bord, 
og man overvejer for Tiden al arrangere en Rundrejse 
lil de forskellige Havnebyer.

O ]> 11 æ vel I s b r y d e r a f g i fl. Mivglerlirmaerne 
C. I. L. R a s m u s s e n og M u n d I & S c li ii l I i SI e l- 
I i n meddeler os. al Isbryderafgiflen for Slellin ophævedes 
fra og med den 10. ds.

I’ d 1 a g I e 1, y s I o n d e r. Marineininisleriel har fra 
Lodskaplajnen i Malmo modtaget l'nderrelning om. al 
Lystønden Slore-Middelgrund« er udlagt paa Station.

»Fovrfeld«. Lyslønde er ogsaa udlagt.

Rollens Formand bar offentlig tilkendegivet sin Til
fredshed med Loven, idel den. som nævnt, sætter Domme
ren i Mand lil al dømme mere retfærdigt i Kollisions
tilfælde.

Sel
g r a v e 
del ny 
var køl miet bag paa Retten, som a sudden bloxv 
bemivrkede tillige, al Hensigten med Loven øjensynlig var 
al kast 
kunde i

Sat 
mere« 
rede i 
Tons oj 
Fyrskib 
ballast.
mere« s 
skibet 
som vai 
korte Si od. paa hvilket el Skib, der viste sig at vivre »Rosa
lia«. sv
»Woodmere«.
bords 1 
der ble
Irciil s
lo Slrejer om Styrbord i '/j Sin. Afstand, og den gav igen 
lo kort : Stød, som »Woodmere« 
korte S
kom m al stor Fart øjensynlig for Bagbords Ror. og dens 
Toplanterne og den røde Lanterne blev efierhaanden syn
lige. SI 
blev de 
Ror i 
ninger. 
sin Stiv 
skibs n 
af 10 :
vildledende Flojlesignnler. al den ikke gik med mindsket 
Fart, a 
enssten 
stoppe 
dereflei 
give T;
Maskin« mes Fart.

e Dommeren i den paagivldende Sag. Mr. B a r- 
D e a n. gjorde ikke Indtryk af. al han vivrdsalle 

Hverv, der var paalagl ham. og han sagde, al del 
Han

■ el alvorligt Ansvar paa Dommeren, men del 
i miaske ikke vivre anderledes.
en drejede sig om del britiske Dampskib »Wood- 

tg del italienske Dampskib Rosalia«. der kollide- 
S’ordsoen.
var den 7.
paa Rejsen
Vejret var

Woodmere« manier
Februar Kl. 4.15 Em. NV. for 
fra Norlh Woolwieh lil Goole 
laagel med skillende Tæthed.

Ivrede en Kurs af NV. •/> N.. misvisende.
Spero . som havde indhenlel Woodmere.. og 
c. V4 Sin. foran paa Bagbordsside gav pludselig lo

Engelsk Søretsdom.

»Both to blame« Klausulen.
Den 28. Februar var skriver Sliipp. Gaz.» en Mivrke- 

dag i Admiralilelsrellens Historie, idet nemlig Retten for 
første Gang skulde afgøre. 11 v or s I o r e n I) e I a I 
Skaden, der skulde paahvgges hver isser af "lo Skibe, 
der begge havde Skyld i en Kollision. Delle Hverv er 
paalagl Retten ved T li e M a r i I i m e G o n v e n I i o n s 
A c I. Loven, der lik kongelig Slsidfsvslelse i England den 
16. Oktober f. A.. faslslaar. al i Kollisionslilfivlde. hvor 
begge Skibe luir Andel i Skylden, fordeles Ansvaret i For
hold til hvert Skibs Andel i Stedet for som tidligere, hvor 
Skibene i lignende Tilfælde niaalle dele lige. Den gamle 
Regel har |i,.mange Tillælde virket urelfsvrdigl, saa for saa 
vidt kan den ny kun forelrivkkes. og Dommeren luir sta
dig. hvis han ikke mener al kunne afgøre, hvem der har 
den største Andel i Skylden, den l'dvej al dele Ansvarel 
lige. Delle kan i Følge Loven gøres, hvor »it is nol pos- 
sible lo eslablish dill'erenl degrees of fiiull«.

328 Nello Reg.-
Newarp 
i Vand- 
» Wood-
Damp- 

og

nede med lo korle Siød. paa Styrbordsside af 
Paa 'Woodmere«. blev siraks givel Slyr- 

or og svarel med lo korle Siød i Damplløjlen. og 
■ straks derefter givel liaardl Styrbords Ror: om- 
imlidig kom Rosalia s Toplanterne i Sigte c.

al ler besvarede med lo 
ød. Rorel var sladig liaardl Slyrbord. »Rosalia«

onl den senere gav Ire korte Stod i Fløjlen, ved-
1 med stor Fart al nærme sig »Woodmere«. hvis 
idsle Øjeblik, for al mindske Kollisionens Virk- 
blev lagt liaardl Bagbord. »Rosalia« ramle med 

• n Woodmere« paa Styrbordsside agten for midt
red en saadan Krafl. al Woodmere. sank i Lobel 
linuller. -Woodmere hævder, al Rosalia« gav

den gav Bagbords Ror og ikke Styrbords i Over- 
Inelse med de Signaler den gav. al den undlod al 
>p. da den borte Fløjlesignaler foran for tværs, og 
navigere med Forsigtighed, og al den undlod al 

lagesignaler eller moderere, standse eller bakke

. R 
var"g

'Lyne Dock lil Genua med en Ladning Kul. 
tiel Ta: ge. og > Rosalt 
sivrede 
en Far 
Dampil 
Signale 
passere 
Kurs. < 
af
ordret 
for al 
len. del 
havde

Wood 
om Baj

Ro- 
agl

i bier
Fr i 
me I

af 
del 
den

isalia« er el Dampskib paa 2,673 Nello Reg.-Tons 
paa del paagældende Tidspunkt paa Rejse fra 

Der herskede 
iii.hvis Maskiner arbejdede langsomt,

en Kurs af SØ. lil S., misvisende, idel den gjorde 
af e. 2 Knob. Der blev givet Taagesignaler med 

ijlen. l uder disse Forhold var nogle lo Stods 
■ bleven vekslet med en modgaaende Damper, der 
les paa Styrbordsside, og Rosalia fortsatte sin 
a lo korte Stod hørtes paa Bagbordsside, afgivet 

Woodmere«. »Rosaliius Maskiner blev straks he
luld Krafl »Bak« og Roret lagt liaardl Slyrbord 
lotte den. og der blev givel tre korle Stod i Fløj- 
le Signal blev gentaget liere Gange. Rosalia 
iivslen om ikke ganske lobel Parten af sig. da 
nere««s grønne Lanterne kom i Sigte c. Ire Streger 
bords Bov i ikke 100 
alia <. givende to Stod 
•rsle af Styrbordsside 
v saa slemt beskadiget.
i Rosalia s Side fremluvves del. al Woodmere« 
I for stor Fart og undlod al stoppe op. da den 
Rosalia s Fløjte foran for lviers, og navigere med 
glied. al den fejlagtig gav Styrbords Ror, og ende

Yards Afstand foran Boven 
i Fløjlen. Den ramle med 

Rosalia «s Slievn. hvorved 
al den straks sank.

gik 
borte 
Forsigi 
lig al fen undlod al give Taagesignaler.

Dommeren liemluevede i sin Kendelse, at eller hans 
Mening 
fremme

havde begge Skibene Andel i Skylden først og 
s| Rosalia. fordi den ikke, da den i Tangen horle
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en Fløjle paa sin Styrbordsside foran for tværs, i Over- I 
ensslennnelse ined Reglerne stoppede sin Maskine, men i 
Sledel for gik den frem, og passerede saa forsi >Spero<< I 
Styrbord lil Styrbord, megel mer. Delle var heldigt 
sluppet for begge disse Skibe. .Woodmere. horle paa 
sin Side »Rosaliai og >Spero< udveksle lo Slud, hvorefter 
den siraks i Følge Reglerne skulde have sloppel sin Ma
skine. delle gjorde den ikke, og den gav heller ikke el 
langl Siod i Fløjlen for Taage. men genlog derimod i 
To-Sløds Signalel. som den horle de andre lo Skibe veksle. 
Delle er i absolut Modstrid med Reglerne, og der lindes 
kun den Undskyldning. al den er bleven narret. da den 
horle de lo Skibe foran sig begge give lo Siod. og derfor I 
gjorde, hvad der maaske ikke er liell ugrundel i delle 
Tillælde — nemlig lagde Rorel liaardl Slyrbord og salle 
Maskinen paa fuld Krafl frem, m e n d e n b u r d e h a v e 
s I o p p e I.

Da Hovedskylden maalle lægges paa Rosalia- dom
les den lil al udrede 60 pCl.. medens \\'oodmere< slap ■ 
med 40 pGI. i

Om Sagens Omkostninger vægrede Dommeren sig ved 
al IrivlTe en Afgørelse. idel han ITeniluvvede. al eller hans 
Anskuelse havde Skibene megel nær lige Andel i Sanimen- 
slødel.

Dommeren erklærede slullelig. al han haahede. al , 
Dommen vilde blive appellerel.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
Fyns Kreds.

afholdt sin aarlige Generalforsamling Søndag den 10. ' 
Marls i Troense. Generalforsamlingen var nogel mindre 
lalrigl besøgl end sædvanlig. Fra Svendborg kom Del
lagerne i en af Sydfynske Dampskibsselskabs Baade; fra 
Thurø saltes man over i .Sejljoller. Flesl Medlemmer var 
modi fra 1’roense. og alligevel var der iall kun godl 30 
lil Siede, da Formanden. Mægler IL A. Hansen. Tliuro. 
bød Velkommen, specieil lil Foreningens Sekileljvlil-. M i- 
n o r R a s m u s s e n. og Kontorchef K r o g li. der som 
sædvanlig gjorde Kredsen den Ære al overvivre General
forsamlingen.

fil Dirigenl valgtes fhv. Havnefoged M o 1 I e r. Svend
borg. der konstaterede lovlig Indvarsling og meddelle 
Dagsordenen.

Regnskabet i
forelagdes af Regnskabsføreren, Rejseagenl Fe ril. N i e I- 
s e n. Svendborg.

1 den slore Afdeling er indtegnet 148 Skibe med j 
22.002 Tons, i den mindre 13. Af passive Medlemmer 1 
er der 9. og 5 Skibe uden for Dislriklel med 692 Tons. 
I Kontingent svarer den slore Afdeling lil llovedl'ørenm- 
gen Kr. 1.712.10. lil Lokalforeningen Kr. 297.02. den 
mindre Afdeling henholdsvis Kr. 77.95 og Kr. 18.17. De 
5 udendislrikls Skibe svarer henholdsvis Kr. 181.75 og 
Kr. 106.19.

Hovedforeningen har en Indhegl af Kr. 1.964.40. Lo
kalforeningen af Kr. 1.2.51.67. Af Udgifterne invvnes 25 
Kr. lil Mindesmærket for Admiral Bruun.

Regnskabel. der er revideret af Skibbygmesler N. I’. 
P e lers e n. Thurø og Købmand A. E. II a n s e n. Svend
borg. godkendtes enstemmigt ved Haandsoprækning.

F o r m a n <1 e n allagde følgende Beretning om Virk- 
somheden i del forløbne Aar:

Siden sidsle Aars Generalforsamling har der va-rel 
alhøldl el ikke ubetydeligt Anlal Moder, dels indenfor 
Kredsen og <lels sammen med Bestyrelsen for Æro Kreds. : 
saml Sekreheren for llovedforeningen. Kapl. Minor Ras- , 
mussen. lil Behandling af forskellige Sejlskibsfarlen ved- ; 
rorende viglige Sager. Af disse skal jeg mvvne den livlige | 
lorvenlede Ændring i Lov om Lodsning under Bugsering. | 

der ogsaa omlalles ved sidste Generalforsamling, men som 
Irods Forlobel af lo og el halvt Aar siden Belivnkningen. 
der var lillraadl af Marineminisleriel og Sølarlsminisleriel. 
fremkom, endnu ikke er kommet videre. Den nuværende 
Marineminister har i Folge sin Udtalelse i Folketinget i No
vember Maaned Betænkelighed ved al fremlægge Forslagel 
for Lovgivningsmagien, men betonede dog sin Villighed lil 
Forhandling. Kredsene Æro og Fyn saml Sekretæren har 
derefler l’orl Forhandling med Udvalget, der behandler 
.Undring i Lov om Lodsvæsnel. ligesom man har anmo
det Kredsens Repnvsenlanler i Folke- og Landsting 
om al arbejde hen lil. al vi faar Ændring i den nu 
beslaaemle Undlagelseslov. Ligeledes har man l’orl 
Forhandling og lagel Stilling lil Udkast (il Aklielov. el 
l’dkasl. som indeholder Beslemmelser. der i høj Grad vil 
vanskeliggøre Dannelse af Skibsaklieselskaber, øg hvor
til man har slillel .léndringsforslag. Endvidere har man 
l'orl Forhandling om en af .luslilsminisleriel fremsend! 
Forespørgsel om. hvorvidt del formenles nødvendigt ved 
Lov al indskrænke den beslaaemle Frihed lil al oprelle 
Konlrakler mellem Kystboerne og Bjergningsenlrepriser 
om Samarbejde ved Skibes Bjergning. I Betragtning 
af. al der ikke foreligger nogen Grund lil ved given 
Lejlighed al .stille en Bjergningsenlreprise som Svilzers 
i ydersle Forlegenhed, sammenhold! med. al man 
ikke havde Grund lil Klage over delle Selskab, for
mente man ikke al kunne anbefale Lovgivning paa 
delle Omraade. Yderligere har man forhandle! om 
Bestemmelserne i den sidsle Forordning øm Lægemid
ler i Skibe, som er all andel end tilfredsstillende for
Skibsfarten, idel den knever megel kostbare Medicinkisler 
for Skibe, der gaar udenfor den indskrænkede Earl, 
hvadenten Beslutningen er slør eller lille. Uagtet For
ordningen er ganske ny. er man enig om al arbejde for 
dens Ændring. Jeg skal i denne Forbindelse meddele, al 
del var paa el nogel sildigt Tidspunkt, al Sejlskibsrederne 
blev repræsenteret i delle Udvalg. Da del eller den 
utilfredsstillende Forordnings Bestemmelse kan se ud lil. 
al Interesserne ikke er bleven varelagel paa ønskelig 
Maade. ser jeg Anledning lil paa delle Stævne al give en 
mvrmere Forklaring, og jeg vil derfor oplåse de Æn
dringsforslag. som blev slillel fra min Side. (Skrivel
sen oplivses.I Der var imidlertid intet al gøre. Æn
dringerne l'orkasledes kun med en ganske lille Undtagelse.

Endelig skal jeg nævne Arbejdet med Hensyn lil 
Ændring i Beslemmelser om Karantæne for Skibe, der 
besejler Iranske Havne. En Besleiuinel.se. som har værel 
os kostbar ved Ophold i Forbindelse med betydelige Ud
gifter. Denne Sag slaar nu paa el Underhandlings-Sta
dium mellem del danske og franske Karanlænevæsen. 
allsaa paa Forhaalmingens Vej. Alle disse Sager har 
værel behandle! mellem Ærø og Fyns Kredse og Sekre- 
lieren.

Iøvrigt har Bestyrelsen varelagel Foreningens Inter
esser og løbende Forretninger saml paa Hovedforenin
gens Generalforsamling varelagel Kredsens Interesser eller 
bedsle Skon og Evne. Til Skilning skal jeg udtale, al del 
er af overordentlig slør Interesse, al man slaar i saa nær 
Konlakl med Hovedbestyrelsen gennem Sekrelæren saml 
al der linder Samarbejde Sled med Ærøkredsen. hvad jeg 
ogsaa maa opfatte som el Udslag af Sekretærens forslaa- 
ende Maade al arbejde paa. (Sluttes.)

Panamakanalen.

Udenrigsministeriet har fra den danske Konsul i 
New 5 ork. Glan, modlagel følgende Beretning:

I Følge Meddelelse fra Washington lil The Journal 
of Commeree and Navigation . del paalidcligsle og bedsi 
underrettede Ilandelsblad i New York, skal del af Repræ-

Besleiuinel.se
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senlanlernes Hus lil Udarbejdelse af Hegler lor Benyttel
sen af Pananuikanalen nedsalte Udvalg have fuldført sine 
Arbejder og være blevel enig om del Forslag, der skal 
indbringes i Huset med del forsle. Delle Lovforslag skal 
indeholde følgende Bestemmelser:

1) Kanalen skal slaa aaben for alle Nationers Skibe 
— derunder allsaa ogsaa amerikanske Skibe — paa nøj
agtig samme Vilkaar. Heller ikke vil der blive givet ame
rikanske Skibe i ■ Kystfart (fra Allanlerhavshavne lil Pa- 
cific Kyslen gennem Kanalen) nogen Begunstigelse med 
Hensyn lil Afgiften etc.

2) Der faslslaas en Maksimums- og en Minimumsrale 
for Afgifter. indenfor hvilke Raler Præsidenten skul 
kunne l’astsivlle Kanalal’giflen. Maksimumsralen skal være ■ 
1.25 Dollars. Minimumsralen 75 C.—90 C. pr. Nello Reg.- 
'1'011. men del venles. al Privsidenleii vil fastsætte Afgiften 
lil c. 1.00 Dollar pr. Nello Reg.-Ton.

3) Kanalzonens geografiske Grtenser defineres nøj
agtigt. ligesom del faslsadles. tinder hvilke nairmere Be
tingelser Kanalen skal anses for al slaa uiaben«.

-1) Der ansielles en Guvernør for Kanalzonen. Denne 
Embedsmand udnævnes af Præsidenten efter Samraad 
med .Senatet for el vist Antal Aar. og hans Myndigheds- 
omraade faslsadles med slør Nøjagtighed.

5) Regeringen skat sørge for Oplag af Kul og amire 
Fornødenheder ved Kanalen i den første Tid. medens del 
senere overlades lil dens Forgodtbefindende, om den vil 
forlsielle eller ej.

Del overlades lil Regeringen al trælle de nødvendige 
Foranstaltninger lil Afslullelse af Kontrakter med private 
Rederier om Transpor! af Kul lil Kanalens Depol.

For saa vidt ovenslaaende Bestemmelser virkelig in
deholdes i Forslagel. synes del al antyde, al Repræsen
tanternes Hus har godkendt den almindelige Fortolkning 
af »Hay-Paunsefoolec Traktaten og har opgivet al søge 
al opnaa nogensomhelsl Begunstigelse for den amerikan
ske Skibsfart i Retning af Nedsættelse af eller Fritagelse 
for Kanalalgifler. og al den Propaganda, søm blev sal i 
Gang fra protektionistisk Side og støttedes af Redere og 
Skibbyggere. ikke har ført lil noget. Resultat.

Ved Fastsætteisen af saa rimelig en Kanalafgifl søm 
1 Dollar pr. Nello Reg.-Ton. sil man aabenharl lægge saa j 
faa Hindringer søm muligt i Vejen for Benyttelsen af Ku- j 
nalen. Til Sammenligning skak anføres, al Afgiften i Suez- 
Kanalen er 1.50 Dollar pr. Netto Reg.-Ton.

Bestemmelsen om. al De Forenede Stater agter al | 
gøre el Forsøg med Salg af Kul og andre Fornødenheder | 
lil Kanalen, i hvert Fald ' saa1 længe Driften er paa del 
eksperimentale Standpunkt, har betydelig Interesse for 
Danmark. Man er i Sofariskredse i New York paa del 
Rene med. al saalieml denne Bestemmelse virkelig skulde 
blive bragt lil Udførelse, vil del blive Forsyningen med 
Kul. der vi) komme lil al spille den vigtigste Rolle, og del I 
Spørgsmaal. der da paalramger sig for danske Interessers I 
Vedkommende, er det. hvorvidt del vil vsvre muligt al ned- ' 
Ia'gge Kul fra De Forenede Stater ligesaa billigt i Goion ' 
som paa SI. Thomas. Delle Spørgsmaal mener mine 
Hjemmelsmamd foreløbig maa besvares bekræftende. De 
Skibe, der nu leverer Kul lil Brug ved Kanalen, faar som 
Regel Relurfragl Ira Cuba (Jernerls lil U. S. A.), og del 
samme er Tilladdet med Kidskibe, der sejler paa SI. Thø- [ 
mas. Skønt Rejsen fra I. Eks. Newporl News lil Goion 
og fra Cølon lil Sanliago de Cuba er 1.800 r 726 = 2.526 
miles, medens Vejhvngden fra Newporl News lil SI. Tho
mas og derfra til Sanliago er 1.304 -- 685 = 1.989 miles, 
allsaa 537 miles i SI. Thomas Favør, maa del imidlertid 
betivnkes. al der selvfølgelig vil kunne øpnaas lavere Ra
ler ved Cerleparlier omhandlende de langt slørre Kvantite
ter. der skal afskibes lil Cølon. end for de forholdsvis 1 
smaa Partier, der nu sendes lil SI. Thomas. De Skibe, 
der gaar i forslmevnle Fari. er langl slørre end de. der 
gaar paa SI. Thomas, og Losningsforholdene i Colon langl 
bedre end i sidstnævnte Havn, hvor man endnu bruger
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den garnn eldags Losningsmelode. saaledes’al Skibe at 
større Tonnage i Colon kan ekspederes paa langl ringere 
Tid. end d.“r vilde medgaa dertil i SI. Thomas.
med De F
mas sikkert aldrig faa nogen Betydning som Kulhavn, 
hvilket de
Skibe, der 
ligvis også i 
lien som I 
vil laa størst Betydning.
lige begge 
ning ingei 
gerne vil ar 
Bunkers.

For Skibe
■jrenede Stater som Udgangspunkt vil SI. Tho-

•imod vel vil blive Tilfældet med Hensyn til 
sejler fra Evropa lil Amerikas Vestkyst, og mu- 

med Hensyn lil Skibe fra Evropa med Avstra- 
eslemmelsessted. for hvilken Skibsfart Kanalen 

Naar Forholdene iøvrigl bliver 
Steder, er der efter mine Hjemmelsmænds Me- 

Grund lil al antage, al Skibe ikke ligesaa 
illøbe SI. Thomas som Colon for de_ nødvendige

Fragtmarkedet.

F rag I in a r k e d e l f o r Sejl e r e:

Fra C siersøen.
England cg Kontinentet er 
sidste Uge 
fremme li i 
laa Fragte 
virker ove ;
er der kun
senere Afscibning stiller Forholdene sig fremdeles gun
stige. og England er nu ogsaa i Markedet med liere Lad
ninger.

Returi raglerne Vesi fra og Mellemrigsfarl er 
fremme i 
kel. men 1

Angaa
ret livlig m-d Befragtninger, men Ralerne er gennemgaaende 
uforandre« e.
6 M.. Stol) i
Rug. Strål.'
Sietlin svi i
ligesom ogsaa Liibeck utvivlsomt vil gaa lidt højere, da 
der ventes ikke saa laa Kahner dertil, f 
godt som 
Sten som 
Danmark I 
er Lockouten i Cementindustrien blevet lil Virkelighed og 
sieller sin« 
stadig faa
Øre, Aalborg 17 Øre. Vejle 16 Øre, for Solsikkekager lil
Stege 20 0 e saml for Sojakager til Assens 20 Øre, Aaben- 

4 M.

Danmark. Veslsverig og Øslnorge til 
Forholdene uforandret fra 

og der er kun ganske faa prompte Laster 
i sejlbare Havne, ligesom der kun er sluttet 

i den forløbne Uge. Slrejken i Slorbrillanien 
all lammende i Forretningslivet, og foreløbig 
ringe Udsigl lil Forlig. Fra Bollenhavene for

kun 
ægrænsel Antal, idel Kullasler helt er udeluk- 

I alerne er uforandrede.
i mde de mindre Skibe, har sidste Uge værel

Konigsberg noterer 51/-;. å •’ M.. Danzig 
emiinde og Colberg har begge sluttet 5 M. for 
und 4 M.. saml Greifswald for Havre 51/> M. 
es ved Vandaabning al skulle blive ret fast,

Sverig er saaikke saa laa Kahner dertil, 
uforandret med tilstrækkelige Ladninger snavel 
lodning fra Sundhavnene, og med Hensyn til 
ar Provinserne kun lidi al byde paa: desværre

Spor ogsaa i Skibsfarten. Kjøbenhavn har 
Skibe: der sluttedes for Hvede lil Odense 18

raa

rybygninger, Køb og Salg.

flanip.sk i 
Br.rnhohn og 
Folge "Nalt. 
skind. »Sku 
Refshaleoen.

let »Skakkeborg« (C. K. Hansen), som grundstødte ved 
efter et vanskeligt Bjcigniiigsarbejde bragtes flot, er i 

blevet solgt til Kuliniportflrmaet Kanipnmnn & Her
reborg«, som endnu ikke er repareret, henligger udfor

flanip.sk
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Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o 1 p li A n <1 e r s e n, Selm- 
licrt. pass. Holtenau 9./3. — Alexandra, Nielsen, alg. herfra
8.13. — A 1 g a r v e, Borries. alg. Marseille 10./3. - A n g 1 o Hane. 
Tønnesen. afg. herfra 10./3., — A n t w e r p e n, Madsen, pass. Lizard
8.13. — Arkansas, Petersen, afg. Boston 9.3. - Arno. Fischer, 
ank. Eniden 9./3. — Au rora, Gonimesen. ank. Aarhus 7,/3. -- 
Baron S t j e r n b 1 a d, Sorensen, ank. Anlwerpen 9./3. — B c i r a. 
Luuge. pass. Portland 9./3. - - Chr. Bro li e r g. Mortensen, afg. 
Catania 7./3. — C. F. T i c t g e n. Thomsen, ank. hertil 1./3. - 
Christian IX, Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 9./'3. — 1) a g ni a r. 
Bogvild, ank. hertil 2B./2. — Don ro, Sorensen, afg. London 9./3. 
hertil. — Esbjerg, Stmfve, ank. hertil 10./3. — F 1 o r i d a, An
dersen, ank. Buenos Aires 31./12. — Caroline. Kroniann, ank. 
hertil i>./3. — Hellig Olav. Holst, ank. New York 15./3. — 
Hjelm. Henriksen, afg. herfra 9./3. — J. C. Jaeo lisen, Pe
tersen, pass. Gibraltar’ 10./3. — J o 1 a n t h a, Rasmussen, afg. Pillau 
10./3. — K a s a n, Mikkelsen, ank. Libau S./3. — K e n t u e k y. 
Andresen, ank. Stcttin 8.13. — K i e w, Jørgensen, ank. Reval 9.3.
— Kur sk, Wieneke. ank. Windau 8./3. — Louise, Larsen, afg. 
herfra 10./3. — Louisiana, Ørsted, afg. Darlniouth 7./3. -- 
L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, pass. Oussant B./3. — M i n s k, Harder, 
nfg. Horsens 8./3. — M oskov. Jon Jonsen, ank. iioitil 2./3. — 
Nicolai II, Jorgensen. afg. Algier 1./3, — Nordjylland, 
Soberg, afg. herfra 9.13. — 0. B. Suhr. Frisenette, ank. Dunkerque 
J0./3. — Om sk. Jacobsen, ank. Libau 10./3. — Oscar II, Hempel. 
afg. Kristianssand 9,/3. — P e n n s y 1 v a n i a. Lissner, afg. Baltimore 
2.,'3. — Perm, Gotthardt, pass. Brunsbiittel 9./3. — Pr egel. Iver
sen, nfg. herfra 10./3. — Saga, Hansen, ank. Antwerpcn 4.'3. — 
Sarat o v afg. Lilian 9./3. — Saxo, Muller, nfg. Antwerpcn 10./3.
— S e i n c, Dampt, afg. Bordeaux 10./3. - T e x a s. Clauson Knas, 
nnk. hertil 21./2.. — T h y r a, Dam, afg. herfra 9,/3. — Tiber, 
Petersen, aTg. Neapel 9./3. — Tom s k, Wilicrg. ank. Anlwerpen 
5./3. — T u 1 a pass. GibniBiir 9./3. — I) n i l e <1 S t a t c s, Gottsche, 
afg, Kristianssand 11.13.'-- V i k i n g. Meyer, ank. Trondhjem 10./3.

Dania. E 1 y, Meinertz, ank. Barcelona 9./B. - - Nell y, Clausen, 
afg. Marseille S./3. til Oxelosund. — Faun y, Eriksen, arg. Kristians- 
sund 8./3. til Bosmo. — Lilly, Duhn, pass. Kinden G./3. for Barce
lona. — Alex y. Sorensen, ank. Konigsherg 9./3. — Dagn y, Bang, 
nnk. Iviza 3.13. — M a r y, Clausen, pass. Kejser Wilhelm Kanalen 
9./3. for Rouen.

C. K. Hansen. Aggers borg pass. Kjobenhavn 5./3. — 
A m a 1 i e n borg afg. Gibraltar 6.13. — Anna M æ r s k ank. 
Huelva 1./3. — Bratlin g.s borg afg. Kjobenhavn 4-/3. — B o r g- 
l n m pass. Oran 15.,'2. — C bassi c Mærsk ank. Dordreeht 3./3. 
•- D a n s h o r g afg. Gibraltar 23./2. -— E1 s b o r g ank. Ghcnt 5./3.

— Esrom pass. Port Said 5./3. — Flyn der borg afg. Sunder- 
laud 28./2. — Fredensborg ank. St. Nazrtire 3.13. — Frede
riksborg pass. Kjobenhavn 7./3. — G u 1 il b o r g, sink. Windau 
2./3. — Gurre ank. Moss G./3. — H a ni m e r li u s ank. New 
Orlcaus 17./2. — H a r r i 1 ds b o r g afg. Bougie 6./3. — Hun d- 
borg ank. Hauge 5./3. — Høneborg ank. Windau 4-/3. — 
Jelling pass. Gibraltar 0./3. — J o m s b o r g ank. Genua
4.13. — J u n g s li o v c d afg. Baltimore 29./2. — Jægers
borg pass. Gibraltar 3.,'3. — K a 11 u n d b o r g pass. Barry
3.13. — K a I o afg. Torre 4./3. — K I a m pen bor g ank. 
Konigsherg 1./3. — Kronborg ank. Rotterdam 11./2. — Lejre 
ank. Rio Janeiro 4./3. — Lilleborg afg. Dakar 1 ./3. — Mars e- 
1 isborg afg. Norfolk 2./3. — Næ s borg ank. Neapel 4/.3. — 
Peter Mærsk nnk. Kjobenhavn 25./2. — R a u d c 1 s li o r g afg. 
Windau 5-/3. — Rosenborg ank. Methil 23./2. ■— Silkeborg 
afg. Savona 5./3. —■ S k a n d e r borg alg. Huelva 27./2. - - 
Skjoldborg afg. Newport Mon 2./3. — S k o d s h o r g afg. 
Huelva 5./3. — S p i g c r b o r g afg. Santander 5./3. — S t o g e 1- 
liorg ank. Genua 4./3. — Stjerneborg ank. Helsingor 3./3.
— So borg afg. Kjobenhavn 7./3. — T nu ru borg afg. Ghent
4./3. — T u b o r g ank. Ghcnt 29./2. — l’ 1 f s b o r g ank. Libau 
2./3. — U r a n i c n b o r g auk. Savona 5./3. — V i s b o r g ank. 
Danzig 5./3. — Vordingborg pass. Kjobenhavn 5./3. — 0 r- 
k i 1 d ank. Galveston G./3.

Vesterhavet N a n c. y, Tb. Nielsen, ank. Klaksvig 9./3. — Bo
dil, Jensen, afg. Motril 9./3. til Casahlancn. — Ellen, Hansen, 
ank. Brake 8.13. — N om, Lauritsen, afg. Ipswich 8.13. til Nakskov.
— Laura, Pedersen, nnk. Rotterdani' 8.13. — Nordsoen, Mik
kelsen. ank. Grao 8./3. — N o x o s, Basse, ank. Reykjavik 8-/3. —- 
N e r in a, Madsen, ank. Harburg 8./3. — Marie, Jessen, ank. Hav
nefjord 1.13. — H e b e, Gregersen, afg. Cadiz 7./3. til Rio Grande do 
Sul. —■ Olga, Christensen, ank. Brake 7./3. — C i t o, Jepsen, ank. 
Santander 7./'3. — Ulla. Hansen, ank. Hook of Holland 1.13. — 
Lili ra, Pedersen, pass. St. Cathcrines G./3. for Rotterdani. — Polly, 
Mathiesen, pnss. Denl G./3. for Cadiz. — Karl a, K. Nielsen, afg. 
Ymiiidcn G./3. til Cadiz.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h n- 
k o f f, Brandt, ank. Burntisland 5./3. — Johan S i e ro, Nielsen, 
ank. Rouen 8./3. — Harald Klitgaard. Rasmussen, ank. Dun
ston 29./2. — R u s s, Petersen, ank. Buenos Aires 28./1. — W la
di m i r S a w i n, Carstcusen, ank. Rotterdam 8-/3. — Excel- 
jeneo Ploske, Tannebek, afg. Novorossisk 1./3. til Nyborg. —

M i c li a i I 0 n t c li o u k o f f, Harboe. ank. Ilaliia Ulanea 4./3. 
Generalkonsul Pal I isen. Christensen, afg. New York 8.3. 
til Buenos Aires. — W I a <1 i in i r R c i l z. Olsen, ank. Anlwerpen 
G./3. — H c I m c r M n r c li, Thorsoe, ank. Rosario 17-/2. - N e w ii.
Dahl, afg. St. Thomas 2./B. (il Buenos Aires.

Det estasiatiske Kompagni. Arabien pass. l’eiiin 2G./2. for 
udg. — Kina ank. Vladivostock 2. 3. for hjenig. - S i a in afg. 
Saiiang 25./2. for hjenig. — T r a n q u c h a r aTg. Yokohama 9. 3. 
for udg. — Banden ank. Middlesbro S./3. for udg. — B i n t a n g 
nnk. Pantclleria 7. 3. for hjenig. — S a in ii i afg. Genua 8.3. Bir 
hjenig’. — Chuinpon afg. l’eiiang 8./3. fur udg. - Esrom pass. 
Suez G./3. for udg. P a n g a n alg. Saiiang (i./3. lor hjenig. • 
So land i a pass. Easlliimrnc 8. 3. lor udg. - (i a t h a y afg. Hook 
van Holland 7./3. lor hjenig. I n d i e n alg. Coronel 2./3. lor udg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix afg. St. Thomas
24.12. for hjenig. — S t. Jan alg. Demerara 9..<3. for udg. - St. 
Thomas afg. London 8.'3. for udg.

Skandia. R i in f a x e. Weslergaard. alg. Glieni 9.,'3. til Rotter
dani. — S k i n f a x e. Faber. afg. Aarhus 9. 3. til Rotterdani. - 
G il 1 f a x e. Petersen, ank. Ghent 7./3.

Vulcan. Ville, an, Nielsen, pass. Dartniouth 8., 3. -- London. 
Bom. afg. Kratzwicck S./3. til Stockholm. - Paris, Tholander, 
ank. Leitli 2S./2. —- Drysse I, Kaas, afg. Bathurst S./3. til Rotter
dam.

i Mørcur. Bor I i ii, Krogh, afg. Bathurst S./3. til Marscilles. - 
i Wien, Boeck-Hansen. ank. Rufisquc 4./3. — R o m a. v. Thun. ank. 
: TenerifTa 1./3.
: Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, afg. London 8./3.
i Ekliplika. Hemmiiigscn. ank. Perth Amboy 7./3. — Kron- 
1 p r i n s e s s e L o n i s c, Gislason, ank. Las Palmas 5.,'3. — Sven d.

Schmidt, afg. Lissabon 5-/3/ — Urania. Clausen, ank. Cardiff 1./3. 
| Nordsoen. Nordland. Larsen, pass. Kopervik G./3. — Kron- 

p r i n s F r e d e r i k, Andresen, ank. Liverpool 1.13. — H o 11 a n d, 
Poulsen, ank. Hamburg 9./3. — England. Andersen, afg. Dart- 
mouth G./3. — R n s i a n d. Bcnnelsen, ank. Helsingor 9./3.

Heimdal. Helga. Vaaben Hansen, ank. Kirekaldy 4./3. - - 
Martha, Christensen, afg. Swansea 1./3. -- E 11 e n. Rathje. alg. 
Tunis 2.13. — T h e r c s e, Pedersen, ank. Genua 5. 3. — Harri e t, 
Lirsen, afg. Tyuen 29./2. - Dagny, Tlierkildsen, afg. Tync Dock
29.12. — Simone. Moller, afg. Arzew 3./B. — Jeanne, Olsen, 
nnk. Methil 2B./2. —■ Vera, Larsen, afg. Oraii 2./3. — Daisy, 

I Lagesen, ank. Boucau 29./2. - A n n i n e, Lclli, nnk. Snusse 11./3.
K a m m a. Loffler, alg. Tync Dock 4./3.
Torm. Sara, Jensen, afg. Methil 1./3. — Helene, Soren- 

scn. nfg. Burntisland 25..2. — Sjælland, Svarrer, afg. Aalborg
S./3. — Agnete. Dam, ank. Helsingor 3-/3. — Ilermia. Fårup, 
ank. Blyth 1./3. — Alice. Jorgensen, afg. Windau 10./3.

' Botnia. "Gu d r u n, Sonnichsen, afg. Celle 9./3. R a g n h i I d, 
Schultz, ank. Cetle 7.,'3. — Valborg, Hansen, ank. Helsingor 2./3.

, — E s t r i d, Hansen, ank. Eniden 5./3. — G u n li i 1 il, Hansen, ank. 
Windau 8.13.

1 Frein. A u s t a, Bagger, afg. Kjobenhavn 9.13. — F r e j a, 
Nielsen, ank. Narvil; 8./3. — Vera, Tliing, afg. Aalborg 8.'3.

Havet. Fyen, Mathiesen, ank. Frederikshavn 8./3.
Ære. E m a n u c 1. Svane, ank. Aalborg 7./3. — E n i g li e d e n, 

' Jensen, ank. Helsingor 8./3.
' Europa. Belgien. Nielsen, ank. Briiggc 8./3. — Europa. 
I Hansen, afg. Methil 8./3.

Dampskibsselskabet af 1911. Eilna, Iversen, pass. Skagen 7.,3.

Sejlskibe.
Æro. A r g il s, Jensen, afg. Æroskjohing 7.,'3. til Frederiksstad

— M aa gen pass. Beaehy Head 3-,'3. p. R. i. Ahus. — J. Ko foed, 
Andersen, afg. Air G./3. til Casahlanca. — Ruth, Folmer, ank. 
Holbæk 1.13. — H. C. Christensen, Frederiksen, ank. Mara- 
caibo G./3. — Jørgen Olsen, Christensen, ank. Maracaibo G./3.
— EiStllcr, Fahricius. ank. Hamburg 1./3. — Vega, Hansen, er 
nfg. Dysart til Drølnik. — H y d r a, Christensen, ank. Dicppc 1.13.
— J. A. Kroniann, Christensen, afg. Gøteborg 8./3. til Foreham.
— S a 1 v a d o r, Sand, ank. Gøteborg 8-/3. — F o r æ 1 d r e s M i n d e. 
Christensen, ank. Lillesand 8./3. — Karen, Bove, ank. Wemyss 8. '3.
— M a r t li i n g, Friis, ank. Fecamp 8./3. — D i a n a, Hansen, ank. 
Nykjøhing S. 8./3. — Mester, Petersen, ank. Wismar S./3. — 
Mariane, Petersen, ank. Augustenborg 8./3. — Valborg, Olsen, 
ank. West Wenivss 9./3. — A 1 b c r t i n e, Madsen, ank. Fredericia
9.13. — Kristine, Rasmussen, ank. Rønne 8./3.

INDHOLD:
Kjøbeuhuvn, don 12. Marts 1912. — Engelsk Søretsdom. - - 

Dansk Sejlskibsrederi-Forening, Fyns Kreds. —■ Panamakanalen. — 
Fragtmarkedet. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj eb en li av n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Tell'. 6401.
Oscar RollI, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7202.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amal ie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon G.
Randers. Chr. Laursen, 

fbv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tif. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperii g og Provianterings- 
forretning (G-. Brasen).

S v e n d b o r g. C. Ring Ander
sen (Joh. P. Brandts Eft.fi.)

Det kongl. oktr. Søassurauce Kompagni
i Kjohenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2(0,000. Resc
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billij 

tie Heste Provinsbyer.
Telegram-Adresse :

Kongelige SoaBBuranc
Post-Adresse : 

Gammel Strand 34.

vcfoixl Kr. 000,000.
c, faste l’rætnicr. Agenter

Telefon Nr.
134.

i

ooutt 
»mtt
O.

CO
u ec 
C

Stevedors & Con
F. Hansen & Co., Lic<

Si. Pelersburg og Narva (K

ractors
ensed

7a

iingerburg)
N. P. Hansein,

Cronstadt.

X

9 9 
O
3

O
O
3
CP 
s*

Th.SiraonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9440.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1163

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandelræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slngs Proviant samt Skibsinveninr.

Nykjøbing M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen. '

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterinp"
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tiliir.-Ur.: „Vtllbiln", Livlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsinsoler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

AXE L LUND
anbefaler

Sklbsi rovianterings-Forretnlng. 
F axe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

hteringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.

Provia

0 /erretssagferer

Niels Nielsen
Købmage 'gade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitier, Thomsen & Co. 
I klbsmsglere 

AALBORG.
Telegr-Adr.: „Maritime". 

Ti lefon Nr. 1000.

^forbund
iikstelefon : N;o 76,

Norrlands Stufvar
Telcgrnfadtcss: Stufvarelorbund, Sundsvall. — 

j Posiadress: Sprfinsgviljqi,
Medleinnmr paa alla lasllageplalscr inon

Gefle, SkutskUr & Harnhs, Sttderhamn, Su idsvall, Herntfeand, 
3rnskttldsvIk,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, N ederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenskn ArbetsgifvnrefS reningen.

■ Garaoterar reel behandlit g och ferm expedilion.
Priser enligt kontrakt ined Sveriges ledaretørening.

fdljaude distrikt: 
b

Hill-Madse
Smedie & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tif. Øbro 2238x.

ns

1

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Tøir. 19,1146.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Fagot henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl.dansk Yachtklub.

----------— • Husk •

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind* og Udsætning.
Kommissioner udføres« 
Prislista sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsteruig,
Skibsprovianteririgshandel.

Alle Slagt Proviant taml SklbalnvantBrlum 
LØGSTØR

Tif. 78. Telgr-Adr.: „Oslervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Iorhyringsagent. 

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring1*.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance**.

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6552

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjebenham«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre i 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

AVERTISSEMENTSPRIS.
■brste Side pr. Petitlinie u 45mm Bredde 30 Øre 
ttndon Side - 
lo ovrige Sider

Modoralio i for 5 Gange 10 Gango 26 Gange 52 Gange 104 Gauge 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

25 —
20 —

Bladet omdoles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende« sælges paa Bla lets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhaver.de Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon N-. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tiivkt lins .T. JøittiENSKN Co. (M. A. II1NNOVKH.)

Ansvarhaver.de


DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 21. Kjøbenhavn, Fredag den 15. Marts 1912. 19. Aarg.

■

M. B.COHN
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
HlgglasoziB selvom. Louehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palat 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla ~ Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Telefoner Telegr. Adr.
1403 - 3003 Amlante

Tekn. Maskinhandel.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Expedilion og Logre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Eiporl:

Indlave]. Frihavnen. Telofon 5492.
Toldboden. FrllnoerNr.il.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

FARVEFABRIK1 Toldbod- | Comiiositioncr
| veJ7,Moz. |

| Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK 

(SYSTEM <
| . . Leverandør til Flaaden • • Indregistrere! x

Rustbeskyttende Farve I seo r
tH I_ _ _

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Stat9banorne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. : 
„Smith, 

Cronstadt'*.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse; Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
Den Kj'øbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 

i Kjøbenhavn.
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 

Prxmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teletoo-Nr.

Holmene Kanal 22. Conensure 42

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

. . ., f 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYOYHH"
™"“n l 6886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hoved forhandling for Danmark af

IHk Unnnn Patent BundfarverTil, IlBegS og Patent Mønnie

Wn Hin Le V Pn’ti bekendte Maskin-. D. Ulun ft UU O og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, f Bubi, Frederikshavn.

_________________ lelcgr°m-Adressc: Carlholtarmann. Klitealim.________________

EL H. ADRIAN = Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter

FrllnoerNr.il


Julius Ott
Internationale Agentur 

Køb, Salg og Bygning af Skibe 

HAMBURG, Georgspl. 10.

Brugte Skrivemaskiner
af forskellige Systemer

tilsalg Vestergade 27.

Dr. med. Goldaohmidt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagide 46, 2. Tralu Kl. 10—12 i| 7—t; tor Orner KI.B—7

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Dannebrog".

Den aarlige Generalforsamling afholdes 'Onsdag den 
20. Marts d. A. Kl. 12 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Forslag fra den korresponderende Reder om Bemyn
digelse til Udvidelse af Aktiekapitalen.

3. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra den 12. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, mod Forevisning 
af Aktierne eller 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn,

Opgave af Numrene paa de paa Navn

den 9. Marts 1912.
C. K. Hansen

Aktieselskabet
„Dampskibsselskabet af I8g6

Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den 
20. Marts d. A. Kl. 1 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra den 12. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 9. Marts 1912.
C. K. Hansen.

Berg & Larsen 
forh:n Martin Niason 

Skib sproviantering 
Lager at llanllla- og Hamptougvsrk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. isj.

N

K a sko
paa norske, svenske, finske og 
danske ,ern- og Staalsejlere 
dækkes i.f Undertegnede.

Joh.
Telegr« madr.: „Wesmann11.

Wesmann

Krlstlania. (h.o.us)

Stats-- 
anerkendt.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratln’s Salgskontor, 
Pilestræde I. Købh K. Tel.3662

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
labsfaler ilg ugd ilt til Faget kiikimdi 

Reel og billig Betjening garanteros.

Enengentur I KJøbcnhnvn:
NORDISK TEKNISK MATERIALE-HANDEL

34 Amaliegade. Telf. Nr. 3117.

LOVERIDGE, LTD.
IJOCKS, CAIWIFF. 

Fabrikanter af:
Træ- og Jern blokke, norled
nings Spring-Bu (Ters, Couvcs’ 

nutnnintlskc Bolgedæmpcr, 
Ventilatorer etc. etc.

i lin gros Handel & Ex port 1
DÆKS- ØG MASKINUDSTYR.

Telegra n-Adresse
„Justlc^,
Code: A

Skriv efi er Illustre
rede Pr Isopgaver.

, CardlfT',
JC Ed.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Neptun".
Den aarlige Géneralforsamling afholdes Onsdag den 

20. Marts d. A. Kl. l3/( i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog at 

Regnskabet udleveres fra den 12. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 9. Marts 1912. C. K. Hansen,

Jansk Sefartstidendes Forlag er udkommet:

m Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911 

og c ertll hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet
1 Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

ørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
Motorfartøjer af 25. Februar 1910,
for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 

i nænd af 28. Februar 1910,
se over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
edtortrædere,

med
Bekendtg 

med
Instruks

Syns
Fortegne

og S i
Uddrag t f Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 

og di i i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.
Pris: indbundet I Kr., indbundet og gennem- 

tru

i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

fkket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

;ere er udkommet:

m Tilsyn med Sejlskibe m.m.
ar 14. Maj 1909

og < ertil lierende administrative Bestemmelser, 
indeholdt nde Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: indbundet 35 Øre

skriftlig .lestilling ekspederes kun, nnar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Tidli

Lovi

Specialitet Smaa Skibe.
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Kjøbenhavn, den 15. Marts 1912.
Efter s Rigsdagslidende« gengiver vi her følgende Be

mærkninger fremsat af Søfarlsminisleren i Folketinget ved 
Finanslovens 3dje Behandling, den 8. ds., angaaende F æ 1- 
le s r c p ræsen la lio n c n for d a n sk Sk i b s f a r l 
og Skoleskibet »Viking«:

»Med Hensyn til Spørgsinaalet om Fællesrepræsenta
tionen for dansk Skibsfart skal jeg slutte mig til, hvad den 
ærede Ordforer (N. P. Jensen) sagde med Hensyn til de 
2,000 Kr., hvormed denne Bevilling er bleven forøget. 
Allerede nu ydes der de ikke her i Byen boende Deltagere ; 
Godtgørelse for deres Rejseudgifter, men der er Grund til ! 
at fremhæve, al naar disse Tilskud fremtidig skal udbe
tales forlods, bliver Stillingen absolut sikrere for dem. Jeg 
sætter stor Pris paa al bevare Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart, hvis Virksomhed jeg tillægger overordent
lig stor Betydning. Jeg skal her gøre den lille Sidebe- ! 
mærkning, at de tre Fjerdedele af de Sager, vi har i Mi
nisteriel, er Søfarlssager. Dette viser bedst, hvor stor 
Betydning det har for os, al vi har en Organisation paa 
dette Omraade, til hvilken vi til enhver Tid kan hen
vende os om Raad og Vejledning.

Tilskudel til »Viking« er jeg ganske overordentlig 
taknemmelig for. Det vilde efter min Mening have været 
en Nalionalulykke paa delle Tidspunkt, hvor Navnene 
Si. Thomas og »Selandia« har bragt Danmark saa megen 
Ære, om dette Foretagende, »Viking«, skulde være gaaet i 
Stykker. Jeg tror, del vil være muligt ved Hjælp af del 
foreslaaede Tilskud og de overordentlig store Tilskud, 
der ydes »Viking« fra privat Side, al faa Sikkerhed for, 
at »Viking« kan opretholdes i disse tre Aar, og naar vi 
ser hen til den Bedring, der er indlraadl paa Fragternes 
Omraade, har jeg Grund til al haabe, al det vil lykkes 
at føre »Viking« videre frem til Held og Gavn for vor 
Sømandssiand. . Som Bevis paa, hvo>r stor Betydning 
»Viking« har, skal jeg anføre, al del første Ilold Elever 
øjeblikkelig blev revel bori, da de kom i Land; det viser, 
at vore Dampskibsselskaber har den fulde Forslaaelse af, 
hvilken Værdi Uddannelsen paa »Viking« har. Man inaa 
heller ikke overse, hvor stor en Rolle det spiller for vore 
store Skibe, særlig for Udvandrerskibene, som faar be
troet saa mange Menneskeliv, foruden de store Værdier, 
at deres Officerer er saa godt uddannet, som de paa nogen ’ 
Maade kan blive. i

Jeg takker Udvalget for den velvillige Behandling, j 
mil Budget har l'aaet.«

Dansk Sejlskibs r e d e r i-F o r e il i n g med- [ 
deler: 1

Russisk L a s t e I i n i e 1 o v. Ministeriel for Han
del og Søfart har tilskrevet Fællcsrepnvsenlalionen for I 
dansk Skibsfart:

»Under Henvisning til Bekendtgørelse i ■Slalsli- , 
dende. for 27. December f. A„ indeholdende Oplysning i 
om en fra den kgl. Gesandt i St. Petersborg modtagen | 
Meddelelse om Ikrafttrædelsen af et russisk Laslelovs- | 
Reglement, har man ikke villet undlade al meddele den | 
ivrede Fællesrepræsentation, al del paagældende Regle
ment i Følge derom fra Udenrigsministeriet nu mod- ' 
laget Meddelelse ikke gælder for Finland.« i 

lykke — al forhøje Fyrel paa Træskohagen c. 2 even
tuelt 4 Meler, samt at man forventer, al Arlæjdet kan 
komme til Udførelse i den lyseste Tid allsaa i Juni-— 
Juli d. A.

Meddelelse fra F æ 11 c s r e p r æ s e n t a l i o n c n 
for dansk Skibsfart:

Toldbehandling af Varer i Spanien. Fra 
Ministeriel for Handel og Sofari har Repræsentationen 
modlagel Meddelelse om, at del spanske Toldvæsen i den 
senere Tid ved Behandling af Varer, hvis Oprindelses
certifikat befindes ikke at være affattet i Overensstemmelse 
med de desangaaende gældende Bestemmelser, særlig i 
Tilfælde, hvor Varens Beskaffenhed viser sig al være enten 
unøjagtigt eller urigtigt opgivet, erklærer Certifikatet for 
ugyldigt og da ikke bringer Minimallarifen (Tarif 2), hvor
efter meslbegunsligede Nationers Varer fortoldes, i An
vendelse. men derimod den gennemgaaende højere Ta
rif 1.

Monitor-Skibstypen. Naval Architect, Mr. A. 
H. Haver fra Newcastlc-on-Tyne holdt den 13. ds. 
i Ilolel Phønix Sal el Foredrag for en talrig Forsamling 
af Søfarlsinlcresserede om ovennævnte ny Skibstype. Pro
fessor C. Hansen ved polyteknisk Læreanstalt ind
ledede Foredraget, der paahørles med megen Interesse. 
Mr. Haver udviklede de forskellige Fordele, der efter hans 
Mening, og en treaarig Erfaring med byggede Skibe knyt
tede sig til denne Skibstype og foreviste en smuk Model 
og flere Tegninger deraf. Efter Foredragel opstod der en 
Diskussion mellem Foredragsholderen og Overingeniør 
M u n c. k fra Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft. Slut
telig meddelte Konsul L. Z 6 11 n e r fra Newcaslle de Er
faringer, han selv havde indhøstet angaaende denne Skibs
types Fortrin og fremhævede, at el stort norsk Rederi 
fomvlig havde bestilt el saadanl Skib, efter al en af dels 
ældre Skibsførere paa en Rejse til Petersborg havde haft 
Lejlighed til al overbevise sig om Skibets gode Egen
skaber.

Vi haaber senere at kunne bringe en nærmere Be
skrivelse af den ny Skibstype.

Dampskibsselskabet D a n n e h r o g. ■ Efter 
al de Fiskerske Dampskibsselskaber i 1910 var opløst, 
dannedes bl. a. af Handelsbanken af de Skibe, hvori 
denne var interesserel, et nyt Selskab A I 1 a n l i c. hvis 
Administration overdroges til Firmaet C. K. H a n s e n. 
Da Handelsbanken ikke i Længden ønsker at drive Rederi
virksomhed. vil der efter et Forlydende paa den kom
mende Generalforsamling blive stillet Forslag fra den 
korresponderende Reder om, al Dampskibsselskabet D a n- 
nebrog skal overlage Allanlic’s ni Skibe til den Sum, 
hvortil de vurderedes, da Forbindelsen med Fisker hæ
vedes, nemlig 3,314,000 Kr. med Fradrag af del. der i 
Aar kan afskrives paa dem. hvilket vil andrage en betyde
lig Sum.

Dannebrog vil ved en saadan eventuel Udvidelse 
komme til al raade over 23 Skibe.

Fyret paa T r æ s k o h a g e n (Vejlefjord). Vejle 
Bvraads Havneudvalg har tilskrevet Dansk Sejlskibsre
deri-Forening:

»I Anledning af den ærede Bestyrelses Skrivelse 
af 20. f. A. tillader Udvalget sig al meddele, al man 
efter Forhandling med Fyrdirekløren har vedtaget — 
under Forbehold af vedkommende Ministeriums Sam- 

Metersystemets Indførelse. I Følge Lov 
af 4. Maj 1907 skal Metersystemet indføres endeligt her i 
Landet fra den 1. April d. A. I den Anledning udsender 
»Melerudvalget«, paa Foranledning af Ministeriet 

i for Handel og Søfart, i denne Tid en Plakat, som 
indeholder en populær Fremstilling af Metersystemet. 
Plakaten, der vil udgaa i et meget stort Oplag, er be
stemt til al ophænges i offentlige og i stærkt besøgte 
private Lokaler for at give Befolkningen Lejlighed til at
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gøre sig bekendt med del vigtigste vedrørende Melersy- i 
slemel; den vil derfor forefindes paa Jernbanestationer, I 
Post- og Toldkontorer, Telegrafslationer, i større indil- ' 
slrielle Virksomheder og i større Foreningslokaler. Meter
plakatens Tekst tindes desuden aflrykl i Universitetsalma
nakken og i liere af de privat udgivne Almanakker.

M o I o r s k i b e l > S e 1 a n d i ac. Del østasiatiske 
Kompagni har Søndag den 10. ds. modtaget Iraadlosl 
Telegram fra Motorskibel Selandia« fra den biscayiske 
Bugt, hvorefter »Selandia . der afgik fra Anlwerpen den 
7. ds. Kl. 6 Em., har haft frisk svdves|lig Vind gennem 
Kanalen og. efter al have passeret Q.uessanl. svær vestlig 
Dønning. Motorerne arbejder stol, og Regulatorerne vir
ker øjeblikkelig, naar Skibet sætter i Soen. Gennemsnits
fart 111/2 Knob. Al vel om Bord.

Del finske l.odsvæsen. Helsingfors, den 12. 
Marls. Senatet har suspenderet Prolokolsekrehvr Nord
lund for et Tidsrum af seks Maaneder. da han nu. da 
Lodsva-snel er blevet en russisk Institution, har næglel 
al foredrage og kontrasignere en Sag angaaende Lods
væsnet. Mod den derefter tilkaldte Protokolsekretær 
E li r e n r o o l li, som ligeledes na'glede al kontrasignere 
Senatsbeslutningen, er der indledet retslig Tiltale. Lods
skolen er blevet lukket, da samtlige Elever har næglel 
al gøre Lodsljencsle, siden Lodsva'snel er blevet russisk.

(»Rilz. Bur.t.)

Skibsfarten gennem D a r d a n e 1 1 e r n e. 
Den tyrkiske Regering har notificeret, al det er forbudt 
alle Handelsfarløjer fra og med den 6. d. M. (ny Slil) 
at passere Dardanellerne om Natten.

K ti 1 a r b e j d e r strejk e n i E n g 1 a n d. General
konsul Faber i London lelegraferer (len 12. Marls 
Kl. 11,20 Em. lil Udenrigsministeriet: Minearbejdernes 
Delegerede bemyndigede i Aftes deres Udvalg lil al mødes 
med Mineejerne under Ministeriets Præsidium til ven
skabelig Konference. Den Maade. hvorpaa Bemyndigel
sen er afTiillel, berettiger lil den Eorslaaelse. at Løn
skalaen nu kan diskuteres. Glipper denne Konference, 
menes del. al Regeringen vil bringe Sagen for Parlamentet 
allerede paa Torsdag og eventuelt i'orekvgge Lovforslag 
en Uge senere.

U d e n I a n d s k e K a r a n l ie n e f o r a n s I a I I n i n- 
g e r. Grækenland: Eølgende Havne er erklærel kole
rafri: Novorossisk, Nikolajefl'. Odessa og Rosloff i Rus
land saml Donauhavnene indtil Soulina, Antivari. Myli- 
lené, Triesl øg Cliios saml Havnene i Italien (derunder 
indbefattet Havnene paa Sicilien).

K o n s u 1 a I v æ s n e I. Den 12. Marls er Vicekon- 
sulalel i Greenock under del kgl. Generalkonsulal i Leitli 
blevet nedlagt.

Udlagt L y s I o n d e. Marineminisleriet liar fra 
Lodskaplajnen i Malmo modtaget Underretning om, al 
Lystenden -»Pinbiitlan« alter er udlagt paa Station.

U d 1 a g l e I< 1 o k k e I ø n d e r. Klokkelønderne 
^Odense Fjord« og »Falske-Bolsax« er alter udlagt paa 
Station.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
Fyns Kreds.

(Sluttet.)
Diskussion:

Sekretær Mi nor Rasmussen udtalte sig kort 
om Fællesrepræsentationens Stilling lil Skibes Forsyning 
med Medicin, en Udvidelse af Kyslfarlgramserne og Lods- 
ning under Bugsering.

F e r d. Nielsen omtalte Spørgsmaalel om Frita
gelse for Lodspenge ved Skvbning indenfor de linske 
Ska-rgaarde. Der var ingen Udsigt til. al Danskerne, 
saaledes som Normænd og Svenskere, kunde slippe for 
denne Afgift.

Fliv. Lods M a r k u s s e n fremsatte Spørgsmaalel 
j om fast Gage for Lodserne. Lodserne gik sikkert gerne 
. ind derpaa.

F o r m a n d e n troede ikke. Ministeriel gik med
1 dertil. Del var næppe foreneligt- med Sparesyslemel. 
j M a r k u s s e n bemærkede, al der jo kunde komme 
I andre Ministre.
i M i n o r Rasmussen var af den Opfattelse, al 

Lodserne her havde opstillet urimelige Fordringer.
Mægler A. H anse n, Svendborg, nævnte et Par Eks

empler paa Lodspenges urimelige Højde.
M i n o r R a s m u s s e n nævnede, al en russisk Or

logsmand niaalle betale 1,500—2,000 Kr. i Lodspenge for 
at passere Storebælt.

M a r k u s s e n mente ikke, al Lodserne kunde tjene 
lil Livels Ophold, hvis der blev Fritagelse for Lods under 
Bugsering.

F o r m a n d e n hævdede, al Lodslvangen var altfor 
generende i Danmark. I Svendborg Distrikt var Lods
pengene ikke høje, men skulde man f. Eks. her fra lil 
Stege, niaalle man have Ire forskellige Lodser, og del 
var altfor dyri.

Skibsreder II. P. Jensen troede ikke, Lodsslillin- 
gen var saa ringe, siden der altid var et halvt Hundrede 
Ansøgninger øm hver ledig Stilling.

Kaptajn Jul. Larsen. Svendborg, na*vnle ogsaa 
Eksempler paa den dyre Lodsning.

Skildiygmesler J. Pli. Jorgensen. Tliurø. fandt 
del naturligt, at Lodserne gerne vilde paa fast Gage nu, 
da Indtægterne blev mindre.

F o r m a n d e n bemærkede sluttelig, al del var For
eningens Opgave at modarbejde de eksisterende uheldige 
Forhold med Lodslvang under Bugsering.

Sekretær M i n o r R a s m u s s e n omtalte Hovedfor
eningens Virksomhed, idel han paapegede dens Betydning 
gennem Opnaaelsen af gode Resultater for Skibsfarten. 
Man kunde saaledes takke Organisationen for, at Staten 
afholdt Halvdelen af Udgifterne lil Ulykkesforsikringen. 
Dampskibene havde ikke opnaael denne Fordel. For
eningen havde arbejdet med Held for Ting som Krydslold- 
væsnels Afskaffelse, Konsulatsagen, Lettelse af Told paa 
Skibsmalerialer. Redningsbaadenes Indretning og Opdrifts
midler. Vi lalle med oin Masnedsundbroen. Vi haaber al 
faa Skibssynel indskrænket lil hvert andel Aar. Vi er 
naael lil el fast Samarbejde med Fællesrepriesenla- 
Iionen for rhinsk Skibsfart. Vi er med i Arbejdet lor 
Loven oin Revisorer, om Sundhedsbeslemniel.se, Arbejds
anvisning. Maalingsregler, Mandskabets Opholdsrum, La
slelinien, Sygekassesagen, Overliggedagspenge, Fyrvæsnels 

| Forbedring, Forhyringsagenlerne, Søfolks Valgret m. m. 
I Angaaende Sejlskibes og Damptrawleres Vigepligt 
l refererede Taleren lo engelske og én haniburgsk Dom.

Sundhedsbeslemniel.se
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De var modstridende, og del var ønskeligt al Ina faste 
Kegler paa delle Omraade.

!• o r ni a n d e n lakkede lor den udførlige Omtale 
af Hovedbestyrelsens omfattende Virksomhed. Taleren 
menle. der burde relles endnu el Angreb paa Kønsulal- 
afgiflen. Finansminister Lassen udialle i sin Tid. al man 
ikke havde Raad lil al siryge den. og værre var del vel 
nu. Men naar Skallen er urel færdig, bor den dog op
hæves.

Man lillraadle enstemmigt følgende

Resolution.
»Forsamlingen udtaler sin Beklagelse øver, al Skibs

farten fremdeles er belastet med Konsulalafgifl. der efter 
Forholdenes Udvikling maa belegnes som en ekstra Skal, 
og henstiller lil Organisationen fremdeles al arbejde hen 
lil Ophævelse af denne Afgift.«

Kontorchef Krogh lakkede for Modtagelsen her. 
hvor han med stor Interesse havde hørt Udtalelserne. , 
Navnlig mhalle man understrege Sekretær Minor Ras
mussens Udtalelser om Betydningen af en fasi Organisa
tions Indflydelse paa Standens Opnaaelse af sine Ønsker. 
Der kunde ikke være Tvivl om, al Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening selv og gennem Fællesrepræsentationen havde 
øvet en betydelig Indllydelse paa Sølovgivningen. Ikke j 
mindre Betydning maalle man tillægge Samarbejdet mel
lem Organisation og Administration, der stadig skred ; 
fremad: fornylig havde Ministeriel saaledes efter Indby
delse været repræsenteret ved el af Fællesrcprtvsen- 
lalionens Møder. Betydningen af delle Samarbejde 
havde nylig visl sig ved Forhandlingerne om Indskramk- 
ninger i Tilsyncl med Skibe. Forhaabentlig vilde For
eningen ogsaa fremdeles have Opmærksomheden hen
vendt paa de mindre Skibes Interesser uanset den Deling, 
der unægtelig var fremkommen.

De Heste af de her berørte Emner henhørte ganske 
visl ikke under Søfarlsininisleriels Resort, men mere 
under andre Ministerier,saaledes Konsulalafgiflen. hvorom 
man stadig paa Søfarlsstandens slørre Møder hørte gen
taget som el: »Kartago bør ødelægges«: Konsulalafgiflen 
bør afskaffes. Del er maaske rigtigt sladig al fremføre 
delle Krav, saa vil del vel lil sidst blive hørt.

Taleren redegjorde for Forholdene vedrørende Ud
stedelsen af Bekendtgørelsen om Skibenes Medicinkasser. 
Ministeriel skred maaske ikke gerne lil en /Endring saa 
kort Tid efter, al del ved Samraad med saa mange Re- ! 
praisenlationer havde faael del gennemført, men forelaa 
der virkelig UrelfaTdigheder, burde de naturligvis frem
føres lor og overvejes i Ministeriel.

Formanden takkede Kontorchefen for dennes | 
Udtalelser og udtalte Haabel om. al denne vilde gøre sin 
Indflydelse gældende, naar Foreningens Interesser fore
laa til Afgørelse i Ministeriel.

Efter Anbefaling af
Sekretær M i n o r R a s m ti s s e n vedtoges del al 

lillræde følgende af Kredsafdelingen for .Erø vedtagne
1 

Resolution. I
»Forsamlingen gav enstemmig sin TilsluIning lil. al 

Repræsentanterne for Dansk Sejlskibsrederi-Forening an
modes om al arbejde lor. al Sejlskibes Vejrel bibeholdes | 
overfor Damptrawlere.« |

I
Dispensation fra Sensringslovens Bestemmelser om Styrmænd.

Kontorchef Krogh henledte Opmærksomheden paa, 
al man, naar man søgie om Dispensation for unge Mænd. j 
der skulde have Slyrmandsrel, saa hurtigst muligt godt
gjorde for Ministeriel, at der virkelig ikke var Styrmænd 
al faa. En Udtalelse af Mønslringsbeslyreren vilde her 
være af Betydning. Man maalle erindre, al Ministeriet 
her maalle afveje Hensynet lil de enkelte og lil Sønærings- j 
lovens Beskyttelse af Slyrmænds Ret. I

.1. Pli. Jørgensen. Thuro. retlede en Tak.lil Mi
nisteriel for Imødekommenhed paa delle Omraade i Mod
sætning lil lidligere.

Formanden menle, al Indenrigsminister Berg 
lier var mere imødekommende, idel han cfler Løfte be
vilgede Andragender i saa vid Udstrækning, som Sønæ
ringsloven tillod. Taleren betvivlede næslen, al del nu
værende Ministerium stillede sig saa liberalt.

Sikkert var del, al Manglen paa Slyrmamd var føle
lig. (Almindelig Tilslutning.)

Formanden opfordrede slullelig Skibsførere lil 
al indsende deres interessante Erfaringer og Oplevelser 
lil Dansk Sofartslidende.

i Leve lor Fyns Kreds, hvorefter Forsamlingen med el
1 Leve lakkede Dirigenten for den udmærkede Ledelse af 

Model.

Det østasiatiske Kompagni.

Aarsberetning for 1911.
Del forløbne Aar. del femtende siden Kompagniets 

Oprettelse, har saavel for Skibsfarten som for Handlens 
og Industriens Vedkommende værel særdeles livligt. Al 
Kompagniet alligevel endnu har en stor Del af den i 1910 
optagne Kapital Ilydende skyldes, borlsel fra den i 1911 
indvundne Avance, forsinket Aflevering af bestille ny 
Skibe, hvorved den for disse stipulerede Betaling endnu 
ikke er forfalden.

Skibsfarlens forskellige Riller har genneingaaende ar
bejde! tilfredsstillende.

For Bangkok Liniens Vedkommende har der 
værel en stigende Tilgang af udgaaende Ladning. Der
imod har den ved Misvækst i Siam forringede I£ksporl af 
Ris navnlig mod Slutningen af Aaret tvunget de lijein- 
gaaende Skibe lil al søge Komplettering af Ladning i 
Havne udenfor Ruten. — Bygningen af de i sidste Aars- 
berelning omtalte tre Motorskibe lil Bangkok-Farlen er 
bleven forsinket. Del første er bleven alleverel i Februar 
1912, og de lo andre vil blive alleverel i den første Halv
del af delle Aar.

K i n a—.1 a p a n Linien har for udgaaende lidt no
get under den som en Følge af de japanskeToldsalsersFor
højelse indlraadle Nedgang i Eksporten lil Japan. Før 
hjeingaaende har Forholdene i Kina virket forstyrrende, 
saaledes al der. . da Eksporlen derfra lil Tider næsten 
ganske ophørte som Følge af Revolutionen, med kort 
Varsel og lil lavere Raler maalle søges Hjemladning fra 
andre Havne. — De tø ny Dampskibe. »Arabien« og 
»Kina., som alleveredes henholdsvis i Marls og Juni, har 
i alle Henseender svaret lil Forinaalet.

I) e n v c s I i n d i s k e L i n i e er i en jævn, god Ud
vikling. som ventes yderligere fremmet gennem el i Aarels 
Lob tilvejebragt Samarbejde med de lo fra London ud
gaaende vestindiske Linier.

D a m p s k i b s 1 i n i e n p a a S v d a f r i k a har ar
bejdet megel tilfredsstillende. Der har værel rigeligt Til
bud paa Ladning, og der har derfor, som i tidligere Aar, 
vand beska’fligel en Del lejede Dampere paa denne Rute. 
Aiset fra de svenske Selskaber, med hvilke der i lo Aar 
har va>rel samarbejdet, er der nu sluttet Overenskomst 
om Samarbejde ogsaa med den norske Sydafrika Linie.

Med Henblik paa den i en nær Fremtid foreslaaende 
Aabning af Panamakanalen udsendtes i November Maa
ned Dampskibet »Indien« lil Pacifikkystcn. Del er Hen
sigten med passende Mellemrum at sende flere Dampskibe 
derover for al indarbejde Kompagniet dér og derigennem 
ruste del lil al udnytte de Chancer, Kanalens Fuldførelse 
maalle byde.
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Foruden sin egen Flaade luir Kompagniet i del for
løbne .Aar beskæl'ligel 26 lejede Dampskibe med en La
steevne af tilsammen e. 160.600 Tons Dodvægl.

1 Overensstemmelse med den i forrige Beretning om- 
lalle Beslutning bar Kompagniel fi Maj 1911) aabnel sil 
egel Kontor i London. Delle bar allerede knyttet ny. 
for Kompagniet nyttige Forbindelser og tegner i alle Ret
ninger til al opfylde de Forbaabninger. der stilles til del 
som direkle Varelager af de af Kompagniets Interesser, 
som knytter sig til London. Verdenshandelens Midtpunkt. 
1 særlig Grad har London Kontoret allerede nu vist sin 
Nytte som Mellemled mellem Hovedkontoret som Impor
tør af Østens Produkter paa den ene Side og Forbrugerne 
paa den anden ved al medvirke til en forøget Omsætning. 
Men ogsaa paa andre Omraader har del bidraget til de 
opnaaede Resultater.

Handelsomsa'lningen ved Hovedkontoret har i 1911 
været stigende. Delle gælder saavel Træafdelingen som 
Import- og Eksporlafdelingerne. og de indvundne Resul
taler er særdeles gode.

N o r r e-S u n d b y P o r l I a n d C e m e n ( f a brik 
har efler forskellige mindre Udvidelser og Forbedringer 
stærkt forøget sin Produktionsevne. Der fabrikeredes i 
Aarels Løb 343.000 Fade Cement, som alle har fundet god 
Afsætning.

Dansk S o j a k a g e f a b r i k har ligeledes arbejdet 
særdeles godt i del forløbne Aar. Der er planlagt en ny 
Udvidelse, som vil sætte Fabriken i Stand til al behandle 
c. 70,000 Tons Bonner aarlig og derved give Kompagniets 
Skibsfart yderligere Slotte.

Del i den foregaaende Beretning omtalte Selskab: 
Sleltiner Oelvverke paabegyndte sin Drift i Begyndelsen | 
af Aarcl, men blev hamimel i sin Virksomhed ved en j 
Brand. Kompagniet har i 1911 til delle Selskab leveret : 
17,100 Tons Sojabønner.

Tankanlægel i Frihavnen er overgaaet til Det Dan- | 
ske P e I r o 1 e u m s A k l i e s e 1 s k a b, og en Overens- ' 
koinst er IrulTel med delle om eventuel Levering af frem
tidigt Forbrug af flydende Brændsel til Kompagniets 
Skibe.

Ved Filialerne og Agenturerne i Østasien har der 
gennemgaaendc været Fremgang. Den under Vladivostock 
Agenturet sorterende Organisation for Indkøb af Sojabøn
ner har vist sig al virke sa'rdeles tilfredsstillende. Der 
er fra Manehuriet opkøbt ialt 148,680 Tons Sojabønner, 
dels til de ovenfor nævnte Fabriker og dels til Salg gen
nem London Kontoret.

S li a n g li a i A g e n I u r e I med dels Underagenlur 
i Hankov har i Aarels sidste Maaneder været hæmmet i 
sil Arbejde paa Grund af Urolighederne i Nordkina.

B a n g k o k Filialen har haft Fremgang i sin 
Handelsomsætning. En stedfunden Omordning indenfor 
dens lokale Administration forventes at ville føre til for
øget Aktivitet. Leverancerne til Regeringens Jernbane- 
anlivg paa Malakkahalvøen har va*rel fortsat. Paa Grund 
af Vandmangel i Floderne, forsaarsaget ved ringe Regnfald, 
har der kun va-rel sparsom Tilførsel af Tra: fra Skovene.

S i n g a ]> o r e Filial e n s Virksomhed har været i 
stærk Stigen, dels paa Grund af Kompagniets Udvidelse 
af sin Handel og Skibsfart, øg dels fordi Planlagedriften 
ved Tilla'g af ny Arealer er bleven betydelig mere om
fattende. '

M o u n t A u s I i n G u m m i Plant a g c, der var , 
registreret som el engelsk Aktieselskab med en Kapital j 
af £, 250,000, er i 1911 bleven udvidet ved Køb af andre 
op lil den liggende Planlager. 1 denne Anledning for
øgedes Aktiekapitalen lil £ 450,000, og del vedtoges al 
oplage el Parlialobligationslaan paa -£ 200,000 til suk- 
cessiv Afsætning, efterbaanden som Plantagens Udvikling 
kræver Anvendelse af disse Penge. — Selskabet besidder 
nu el beplantet Areal af 10,936 acres (c. 7,700 Tønder 
Land) med 1,427,000 Træer, hvoraf ved Aarels Slut
ning c. 110,000 var ydedygtige. Plantagen, der i del for

løbne Aar har produceret c. 103,000 Pund Gummi, som 
er alsal i Evropa lil gode Priser, administreres af Singa
pore Filialen. Del Østasiatiske Kompagni ejer £ 
150.000 frit i M o u n I A u s I i n R u b b e r E s t a l e s 
Selskabet.

Paa K o k u s p I a n I a g e n i Kreta y havde man 
ventet al faa c. 4,500 acres beplantet inden Udgangen af 
1911. Regnmangel, og Sygdom blandt Arbejderne har 
imidlertid hæmmet Udplantningen saaledes. al der ved 
Aarels Slutning kun var beplantet c. 3.500 acres. Ryd
ningen af det resterende Areal er imidlertid skredet godt 
fremad.

S t. Thomas Filialen har været i god Frem
gang. Den har saaledes i del forløbne Aar forsynet 164 
Skibe med Kul og Vand. Denne Filial vil ved Panama- 
kanalens Aabning faa el betydeligt Opsving.

Fragtmarkedet.

Siden vor sidste Beretning er den i saa lang Tid 
truende og af mange egentlig ikke ventede Kulslrejke i 
alle Storbritanniens Gruber kommen lil Udbrud. Den 1. 
Marts var Arbejdet nedlagt overalt, og faa Dage efter 
skibedes der saa al sige ingen Kul. Kun hist og her blev 
en enkelt Damper lillastel. men ellers laa al Kuleksporl 
lammet, og er del. medens dette skrives, fremdeles. 
Denne Situation er selvfølgelig megel pinlig for Handel 
og Industri, men uden Tvivl rammes Skibsfarten mesl 
føleligt, thi ikke alene maa en meget vigtig Transporlvare 
undværes, men Priserne paa Bunkerkul er steget saa 
enormt, al Sejlads til de nuværende Fragtrater og med 
Bunkers lil »current price^ i de llesle Tilfælde er umulig 
uden direkle Underskud. Af denne Grund er en ikke 
ringe Mængde Tonnage bleven oplagt, og Rederne be
nytter ogsaa i saa stor Udstrækning som mulig Tiden lil 
at lade deres Dampere reparere, dokke og klassificere, 
men del er omtrent saadan nu, al Værfterne rundt om
kring er saa oplaget, al de ikke kan tage imod flere 
Dampere de første Maaneder. Mange Steder er Bunker
kul slet ikke lil al faa for nogen Pris, og paa de Pladser, 
hvor Kul endnu findes, er Priserne skruet enorinl op. I 
Wales koster de c. 30/, i Hamburg og andre Nordsøhavne 
30/ å 35/. i London 35/. i Gibrallar over 50/, paa Sicilien 
endog over 60/, hvilket er 2 fi 3 Gange mere end under 
normale Forhold. Kulslrejken i England er i megel stor 
Udstrækning benyttet af Tyskland lil al eksportere Kul, 
og en Masse Laster skibedes Ira Funden, Rollerdam, Stel
lin etc., og der er tjent Formuer af Eksportørerne paa 
disse Laster, ligeledes paa Bunkerkul. Tyskerne benytter 
nu med stor Energi Lejligheden lil al vinde Terræn, — 
paa Englands Bekostning. Forøvrigl er der for et Par 
Dage siden ogsaa udbrudt partielle Strejker i lyske Kulgru
ber, men der siges dog al være betydelige Kvanta Kul dis
ponible rundt omkring, og der produceres endnu daglig en 
Del. lin Række store Dampere, som kunde give Marts 
Lastning, sluttedes med Kul fra l . S. (Virginia. Norfolk. 
Ncwporl News etc.) til udmærkede Fragter, f. Eks. 27/ å 
28/ lil Buenos Aires, 20/6 å 21/ Las Palmas. 22/6 Dakar. 
23/6 Algier, 21/ Genua eller Neapel. Ellers har der ikke 
været sluttet meget i de forskellige Retninger, da baade 
Redere og Befragtere holder sig tilbage, men Tonen er 
gennemgaaendc last, særlig fra Sortehavet og La Plala, 
som har lidt Opgang al fremvise siden vore forrige Med
delelser. Del er den almindelige Mening, al der vil blive 
en stor Efterspørgsel for Tonnage, naar Kulslrejken er 
forbi, og Arbejdet er godt i Gang igen, men Strejkens 
Følger vil sikkert blive at mærke Maaneder efter, al den 
er bilagt. Netop medens dette skrives, er der fornyede 

(Fortsættes Side 161.)
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og kraftige Underhandlinger i Gang, og del er al haabe. 
al Strejken snarl maa blive bilagt.

Østen er ret stille men last. Bis (renset) Birmu/ 
Hamburg 30/ pr. Marts, Kul Moji/Singapore 3,50 Dollars. 
Kor Palmekærner fra Madras Kysten pr. Marts belalles 
33/ (-1- 5 pCt.) lil Marseille. Kurrachee/'U. K. eller Kon
tinentet 18/ »nell terms« til udsogl Havn.

Sort e h a v e t etc. ligger bedre ved el større Begær 
efter Baade. navnlig prompte. Der belalles for Korn fra 
NikolajelT 10/ N. C., 10/6 Hamburg, Fres. 11 Marseille. 
Fra Sulina 9/ udsøgt Havn. 10/3 N. C.. 10/9 Hamburg, 12/ 
Norge. Fra Donauen 10/6 Anlwerpen eller Bollerdam, 
10/9 IIull, 11/ Hamburg. Erls Nikolajeff/Bollerdam 8/6, 
1,000—1.500 Tons daglig Lastning og Losning.

M i d d e I li a v e l er stille. For Bomuldsfrø Ira Aleks- i 
andria Letalles 10/3 Bremen. 10/ Liverpool. Erls Kar- 
thagena/Rollerdain 7/9, Almeria/Oslebshausen 8/. Sagunlo/ 
Botterdam 7/101/o, all ■ful! terms . Fra Huelva paa linlo 
terms« 9/6 Charleslon, 8/6 Memel, 5/6 Botterdam. Svovl 
Sicilien/Biga 11/6 (én Ladeplads), T 15 ekstra (lo Lade
pladser). 8/6 Lissabon og Oporlo.

Nordamerika sa-rdeles l’asl for prompl. For
uden de lidligere nævnte Kull'ragler belalles bl. a. 45/ å 
50/ for Deals Bathursl/Englands Vestkyst, 18/ paa Netto 
Charter fra Golfen (én Ladeplads) lil Hamburg, øg for | 
Tømmer fra Golfen (pr. April) 117/6 London. 135/ Ge
nua, 150/ å 155/ Buenøs Aires. Paa Timediarlerbasis 
8/3 å 9/3 Dødvægt, Levering U. S. Tilbagelevering Evropa.

La Plala Markedel lidi højere ved el større Begær, 
navnlig pr. April -Juni. Der belalles fra San Lorenzo 
Grænsen indtil 22/ O. C. (-H 6 d. direkle Havn) pr. 25. 
April—25. Maj, 23/ pr. 15. Maj—15. Juni, medens 19/ 
opnaacdes for Marts Lastning. Bahia Blanca log en 

Bække Baade lil 19/ pr. Marts, 20/ pr. 1.—20. April, me
dens der for Quebracho fra Sanin Fe lil Miihlgraben be
lalles 26/ for en proinpt Baad paa c. 3,000 Tons.

Østersøen har kun lidt at byde paa. For Korn 
sluttedes sidst til 111// d. å 1/ Libau eller Windau/London. 
11 å 11 */| d. Bollerdam, 1/11/L> Anlwerpen. 1/3% Bonen. 
Fra Kønigsberg nøleres 1/1l/2 Hvedebasis lil Boller
dam. For Hør er sidsl betalt Fres. 18l/2 å 19 Ghenl, Fres. 
21 Dunkerque pr. prompl fra Windau. Endvidere be
lalles for D./B. fra Windau Fres. 34 Honlleur. 35 Calais. 
For Hejser over Sæsonen bydes 30/ pr. Favn Korlprops 
fra Petersborg eller Sydlinland lil Østkyst Kulhavn. 
Lovisa/London er gjort til 26/ D./B. pr. f. o. w.

Kulfragterne er na'rmesl nominelle. Enkelle Laster 
skilledes fra Cardilf. og der belalles 7/6 lil Lissabon. 6/6 
Gibrallar. 11/ Sierra Leone. 9/ Swansea/Venedig. Fra 
lunden eller Bollerdam sluttedes der lil 9/ Las Palmas. 
8/6 Madeira, fra Amsterdam Fres. 8 (o Algier og fra Anl
werpen Fres. 8.50 lil Neapel.

Havarier og Forlis.

lieres, Dpsk. nr Kjolieirhavn, der, som bekendt, griindstndte 
ved Orkneyoerne, ankom hertil den II. ds. for at. losse og endelig 
reparere.

II a n s i g n e, 3/m. Skonnert al' Marstal, er paa Rejsen fra Gii- 
teborg til Konackry med Trælast indlobet læk (il FalmoutJi. Ski
bet har betydelig ovenbords Skalle og luir mistet sil Spryd.

Dagny, Skonnert af Aarhus, er paa Rejsen fra Halmslud til
I Wisnmr med Trælast grundstodt paa llavgrundeu i Nyborg Fjord. 
! Bjergningsdampskib »Svava« assisterer.
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El v, Dp.sk. af Esbjerg, er paa Rejsen fra Gambia I il Mar- 
seille med en Ladning Jordnødder, indslæht lil Barcelona af Dpsk. 
»Virginia« al Triesl. »Elv« har brækket Skrueakslen.

Guldborg, llpsk. af Kjiihenhavn, har i Kieler Kanalen va1- 
ret i Kollision med Giiteborgdamperen »Gcrmania«. og har faaet svier 
Skade paa Forsk i hel. »Gennaiiia« log ogsaa betydelig Skade.

Nybygninger, Køb og Salg.

Del andel af de lo store Dieselinoior-Skibe ' l'ionia« (Soslerskib 
til »Sehindia« 1. som B u r m e i s t e r & Waili bygger for Det 1 
ost asiat i ske Kompagni, sattes den 12. ds. i Vandet fra 
Skibsværftet paa Relshaleiien.

Skibets Hoveddimensioner er som for »Selandia«: Længde mel
lem I’erp 370' 0". Bredde 33' 0". Dybde 30' 0" og Bæreevnen 
er e. 7,000 Tons d. w. !

Maskineriet kommer (il al be.staa af to Sikr. 8-eylindrede Die
sel-Motorer og to Hjælpe Diesel-Motorer tilsammen paa .3,000 i. IL K.

Skibet gik smukt pan Vandel, og Alhdiniiigeii overværedes af 
liepiæsentanter for lieg-ge Selskabers Bestyrelse og Direktion samt 
liere liidhudne. ,

Gennem K j u h e n li a v n s Ski b .s -Sal g s - B uren u ved I 
Charles liv ilsom er i disse Dage 3/m. Skonnert »Norden« af ' 
Gode. 2-12 Netto Reg.-Tons, solgt til Finland for Kr. 6,000. i

Gennem samme Firma er Skonnert »Syllid« af Hiiganas, c. 93 | 
Netto Reg.-Tons, hygget i Rusland 1898, Klasse 3/3. 1. I. i fransk 
Verilas til 1913, solgt (il Kaptajn 01 s son af llesslo.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

Zl,Havnegade XI.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe

Forlang Katalog. — Send Opgave.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL 
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa % Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart«
Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratorer og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
afholder sin aa flige Generalforsamling Fredag den 29. 
Marls d. A. KL 1 paa Selskabets Konlor. SI. Anna* Plads 
26. Kjobenhavn. med den i Lovenes S 9 laslsatle Dags
orden.

Kjobenliavn. den 15. Marls 1912.
Bestyrelse n.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p h A 11 d o r s e 11, Seku
lært. ank. Kbnigsberg 11.,'3. - Alexandra, Nielsen, afg. Em- 
den 11./3. — AI garve, Borries, afg. Denia 13.,'3. — A. N. 
Hansen, Sørensen, ank. Reval G./3. - - An gi o Dåne. Tonnesen, 
ank. Bergen 13./3. — A 111 w e r p e n, Madsen, ank. hertil 13./3. 
— A r k a 11 s a s, Petersen, afg. Boston 9./3. — Å r n o, Fischer, ank.
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Kinden 9./3. — Au ro ru, Gommesen, ank. hertil 12./3. — Baron 
Stjernblad, Sorcnson, ank. Antwerpen 9./3. — Beira, Lunge, 
ank. hertil 13./3. — C hr. Broberg, Mortensen, pass. Gibialiar 
13./3. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, afg. herfra 14./3. — Chri
stian IX, Mikkelsen, ank. London 10./3. — D a g m a r, Bogvad, 
pass. Brunsbiittel 13./3. — I) o u r o, Sørensen, ank. hertil 12./3. — 
Esbjerg, Strufve, afg. herfra 12./3. — Florida, Andersen, ank. 
Buenos Aires. 31./12. — G a r o n n c, Kromann, ank. hertil 5./3. — 
Hellig Olav, Holsl, ank. New York 6./3. — II j e 1 ni, Henriksen, 
afg. Danzig 13./3. — J. C. J a c o b s e n, Petersen, pass. Algier
12./3. — Jolantha, Rasmussen, ank. hertil 11./3. — Kasan, 
Mikkelsen, ank. Libau 8.,/3. — K e n t u c k y, Andersen, ank. Stct- 
tin 8J3. — Kicw, Jørgensen, ank. Reval 9./3. — Kursk, 
Wieneke, ank. Windau 8-/3. — Louise, Larsen, ank. Konigsberg 
12./3. — Louisiana, Ørsted, pass. Dartmoulh 7-/3. — L. P. 
H o 1 ni b 1 a d, Svane, pass. Oussant 8./3. — M i n s k, Harder, afg. 
herfra 12./3. — Nicolai II, Jørgensen, ank, Antwerpen 12./3.
— Nordjylland, Solicrg, ank. Reval 13./3. —• 0. B. S u li r, 
Frisenette, afg. Dnnkerque 11./3. — Odessa pass. Holtenan 12./3.
— 0 m s k. Jacobsen, ank. Libau 10./3. — Ose a r 11, Hempel, afg. 
Kristianssand 9./3. — P c n n s y 1 v a n i a, afg. Baltimorc 2./3. — 
P e r ni, Gotthardt, ank. London 11./3. — P r e g c 1, Iversen, pass. 
Hanstholm 11./3. — Saga, Hansen, afg. Antwerpen 12./3. — 
S ara tov ank. Huli 13./3. — Saxo, Muller, pass. Holtenan 12./3.
— S e i n c, Dampt, afg. Rochcllc 12./3. — T o x a s, Clauson Kaas, 
ank. hertil 21./2. — T li y r a, Dam, afg. herfra 9./3. — Tiber, 
Petersen, ank. Messina 13./3. — To ni s k, Wiberg, ank. Antwerpen 
o./3. — T ti la, Tlierkildscn, pass. Gibraltar 9./3. — U n i t e d Sta
tes, Gottsche, ank. hertil 13./3. — Viking, Meyer, afg. Troiid- 
hjein 12./3.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Burntisland 5./3. — Johan S i c ni, Nielsen, 
ank. Roncn 8./3. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
Dunston 29-/2. •— Russ, Petersen, ank. Bucnos Aires 28./1. —■ 
W 1 a d i m i r S a w i n, Carstcnscn, ank. Rotterdam 7./3. — Excel
lence P 1 e s k c, Tannebek, afg. Novorossisk 1./3. til Nyborg. —■ 
M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, llurboe, ank. Bahia Blanca 4./3. ■— 
Generalkonsul P a 11 i s c n, Christensen, afg. New York 8./3. 
til Buenos Aires. — W 1 a d i m i r R c i t z, Olsen, ank. Antwerpen 
0./3. — Hol mer Morch, Thorsøe, afg. Rosario 9./3. til Kristiania.
— No w a, Dahl, afg. St. Thomas 2-/3. til Buenos Aires.

C. K. Hansen. Aggers borg ank. Ghent 8./3. — Ama
lienborg ank. Villareal 7./3. — Anna Mærsk ank. Huelva
1./3. — Brattin g.s borg pass. Dungcncss 10./3. — Børglum 
ank. Delawarc 10./3. — C h a s s i o M æ r s k pass. Dnnkerque 10./3.
— D a n s b o r g afg. Gibraltar 23./2. — E I s b o r g ank. Ghent 5./3. 
—■ Esrom pass. Port Said 5./'3. — Flynderborg afg. Snuder
land 28./2. — Fredensborg ank. Castro Urdiales 9-/3. ■— 
Frederiksborg ank. Windau 9./3. — Guldborg pass. Hol- 
tenau 10./3. — Gurre ank. Moss 6./3. — Ha m m o r li u s afg. 
New Orleans 7./3. — Harri Idsborg pass. Algier 7./3. ■— 
Hund borg ank. Hangd 5./3. — Høne borg pass. Kjøbenhavn 
10./3. —- Jelling pass. Gibraltar C./3. — J o m s li o r g afg. 
Genua 9./3. — J ungskov ed afg. Baltimorc 29./2. — Jægers
borg ank. Genua 8-/3, — Kallundborg pass. Barry 3-/3. — 
Kalø afg. Torro 4-/3. — Klampe nborg ank. Windau 8-/3. — 
Kronborg ank. Rotterdam 11./2. — Lejre ank. Rio de 
Janciro 4./3. — Lilleborg afg. Dakar 1./3. — Marscl is
bor g afg. Norfolk 2./3. •— Næsborp ank. Neapel 4./3. — 
Peter Mærsk ank. Kjøbenhavn 2o./2. — Ran dels borg 
pass. Skagen 8./3. — Rosenborg ank. Methil 23-/2. — Silke
borg afg. Savona 5./3. —■ Skanderborg ank. Triest 8-/3. — 
Skjoldborg afg. Newport Mon 2./3. — Skods borg pass. 
Portland 10./3. — Spigerborg pass. Ushant 8./3. — S tegel
bor g ank. Genua 4./3. —■ Stjerneborg ank. Helsingør 3-/3.
— S ø b o r g ank. Helsingør 7./3. — T a a r n b o r g ank. Pillau 
10./3. — Tu bor g pass. Brunsbiittel 11./3. — Ull’shorg afg. 
Libau 10./3. — Ura ni en borg ank. Savona 5./3. — Visborg 
afg. Danzig 9-/3. — Vordingborg ank. Ghent 9-/3. — 0r- 
k i 1 d ank. Galvcston 0./3.

Rossia. Generalkonsul Eliscjeff ank. Savona 11./3.
Dania. Ely, Meinerzt, ank. Barcelona 9./3. — Nelly, Clau

sen, pass. Sagrcs 12./3. for Oxclosund. — F a n n y, Eriksen, afg. 
Bossmo 12./3. til Norrkiiping. — Lilly, Dulm, pass. Eniden 0./3. 
for Barcelona. —■ A1 c x y, Sørensen, ank. Konigsberg 9-/3. — 
Dagny, Bang, pass. Gibraltar 13./3. for Island. — Mary, Clausen, 
pass. Eniden 10./3. for Rouen.

Urania. Polarsi jernen, Nielsen, ank. Kjøbenhavn 12./3.
— E k 1 i p t i k a, Hemraingscn, ank. Pcrtli Amboy 7./3. — Kro n- 
prinsesse Louise, Gislason, ank. Las Palmas 5./3. — S v c n d, 
Schmidt, afg. Rouen 13./3. — Urania, Clausen, afg. Cardiff 1./3.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Hammerfest 11./3. — 
Kronprins Frederik, Andiescn, ank. Liverpool 7./3. — Hol
land, Poulsen, afg. Hamburg 12./3. — E n g 1 a n d, Andersen, ank. 
Hamburg 9./3. —• Rusland, Bennetscn, ank. Helsingør 9./B.

Europa. Frankrig, Friis, ank. Kjøbenhavn 12./3.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, ank. Boncss 
10./3.

Frem. Austa, Bagger, afg. Memel 11./3. — Freja, Niel
sen, afg. Narvik 12./3. — Vera, Tliing, ank. Libau 11./3.

Det østasiatiske Kompagni. Arabien ank. Singapore 12./3. 
for udg. — Kina afg. Karatsil 12./3. for hjemg. — S i a m pass. 
Pcrim 10./3. for hjemg. — Tranquebar ank. Kobc 12./3. for 
udg. — B a n d o n ank. Antwerpen 11./3. for udg. — B i n t a n g 
afg. Algicr 11./3. for lijemg. — Chumpoii ank. Soesoe 11./3. for 
mig. — Esrom afg. Sucz 6-/3. for udg. — Pangan afg. Snbang 
0./3. for hjemg. —■ S a m u i afg. Algier 12./3. for lijemg. — S e- 
landia passll Gibraltar 13./3. for udg. — Catliay afg. Holtenau 
12./3. for hjemg. — Indien afg. Coronel 2-/3. for udg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x ank. London 12./3, 
for lijemg. — S t. Jan afg. Dcmerara 9./3. for lijemg. — S t. 
Thomas afg. Portland 9./2. for udg.

Heimdal, Helga, Vaaben Hansen, ank. Kirckaldy 4-/3. — 
Martha, Christensen, ank. Orau 11./3. — Elna, Ratlije, afg. Tunis 
2-/3. — Therese, Pedersen, afg. Genua 11./3. — Harriet, 
Larsen, afg. Tynen 29-/2. — Dagny, Tlierkildscn, afg. Tyne Dock 
29./2. — Simon e. Moller, ank. Granton 13./3. — Jean u e, 
Olsen, ank. Methil 28./2. — Vera, Larsen, ank. Granton 13./3. — 
D a i s y, Lagescn, afg. Boucou 13./3. — A n n i n c, Leth, afg. 
Susse i3./3. — Kamma, Loffler, afg. Tyne Dock 4-/3.

Torm. Sara, Jensen, afg. Methil 1./3. ■— Helene, Sørensen, 
afg. Burntislaud 25-/2. — Sjælland, Svarrer, ank. Libau 11./3. — 
Agnete, Dam, ank. Helsingør 3./3. — Hermia, Fårup, ank. 
Blyth 1./3. — Alice. Jørgensen, afg. Windau 10./3.

Botnia. Gudrun, Sonnichseu, ank. Sfax 13./3. •— Ragn
hild, Schultz, ank. Nizza 7-/3. — Valborg, Hansen, ank. Hel
singør 2-/3. — E s t r i d, Hansen, afg. Eniden 13./3. — Gunhild, 
Hansen, ank. Windau 8-/3.

Vulcan. V u 1 ca n, Nielsen, ank. Antwerpen 10./3. — Lo n- 
d o n, Bom, afg. Kratzwieck 8./3. til Stockholm. — Paris, Tho- 
lander, ank. Leith 28-/2. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Bathurst 8./3. 
til Rottcrdam.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Bathurst 8./3. til Marseille. — 
W i o n, Bocck-Hansen, ank. Rufisque 4-/3. — R o in a, v. Thun, afg. 
Tcncriffe 11./3. til Rufisque.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Ghent 7./3. — S k i n- 
f a x c, Faher, ank. Rotterdam 12./3. — R i m f a x e, Westergaard, 
ank. Rotterdam 10./3.

Ærø. E m a n u e 1, Svane, ank. Libau 12./3.
Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Rotterdam 7. 3.

Sejlskibe.
Rønne. John h i n t z e, Knudsen, afg. Stolpemunde 1./3. — 

Hans Peter, Holm, ank. Svaneke 5./3. — V e s e t, Kofoed, ank. 
Svaneke 5./B. — Kast or, Moller, ank. Svaneke 5./3. — Johan- 
n c s, Jensen, ank. Liverpool 8./3. ■—■ Marie, Sejer, afg. Cadiz 
8-/3. til Rio Grande.

Svendborg. Meta, Moller, ank. Plymouth Red G./3. — U r d a, 
Skov, ank. Aarhus 8./3. — Rota, Hansen, ank. Kristiania 8./3. 
.1 a s o n, Hansen, ank. Kragero 7./3. — Pampa, Jensen, ank. Aalborg 
8./3. — Standard, Rasmussen, ank. Kalundborg 8./3. — Erik, 
Hansen, ank. Kristiania 9./3. — Dagny, Rasmussen, ank. Drobak
11. /3. — Yrsa, Sørensen, ank. Frederikshald 9./3. — Elisa, 
Andreasen, ank. Drobak 10./3. — Primula, Skov, ank. Par 11./3. 
— M e r c u r, Lund, ank. Frederikshald 9./3. — L i b r a, Hansen, 
ank. Fredcriksstad 9-/3. — Pallesen, Jensen, ank. L’lanelly 11./3.

I — D a n m a r k, Husfeldt, ank. Fecamp 12./3.
Ærø. A r i c 1, Christensen, ank. Langesund 10./3. —■ Jo li a n- 

! n c, Hansen, ank. Drobak 11./3. — Majus Bay, Østermanii, ank. 
j Kædeby 11./3. — Ansgar, Jørgensen, ank. Lndon 9-/3. — F r e- 
| d e n s b o r g, Kisby, ank. Hamburg 10./3. — S e j e r s k r an so il, 
! Friis, ank. Fowcv 11./3. — Dorthea, Boye, ank. Langesund 9./3.

Argus, Jensen, ank. Fredcriksstad 11./3. — Dana, Pedersen, 
ank. Langesund 9./3. — Caroline Kock, Rasmussen, pass. 
Cuxhaven 9./3. p. R. t. Maracaibo. — Valkyrien, Weber, er 
afg. St. Ybes til Kalmar. — Ær o, Friis, ank. Aalliorg 10./3. — 
N o r m a, Jørgensen, pass. Dungcness 7./3. til Bathurst. — 1 n g o 11, 
Olsen, pass. St. Catherincs Point 8-/3. for Brest. — H o s a n n a, 
Raahaugc, ank. Flensborg 11./3. — Ko dan, Hansen, ank. Cadiz
12. /3. — C 1 a u d i a, Aabcrg, afg. Burntisland 12./3. til Frede- 
riksstad. — Mary, Andersen, ank. Guernsey 12./3. — Marie, 
Petersen, ank. Kjobenhavn 11./3. — Skandia, Fabricius, ank. 
Wcstcrwiks Distrikt 8./3. — Alf, Rasmussen, ank. Great Yarmouth
13. /3. — Rota, Olsen, ank. Kjøbenhavns Red 13./3. for Stettin. — 
N a u t a, Stærke, ank. Fowey 13./3. — H c k 1 a, Christoffersen, ank. 
Kirckaldy 12./3. — Smart, Christensen, ank. Paiinpool 12./3. — 
V en u s, Jensen, ank. Gibraltar 12./3.

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 15. Marts 1912. —■ Dansk Sejlskibsrederifor

ening, Fyns Kreds. — Det ostasiatiske Kompagni. — Fragtmarkedet. 
— Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsel'ter- 
refninger. — Efterretninger for Sofarende.



A. WILSONj Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union*1
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselekabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co. lid.

I

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade S, København. Tlgr.-Adr,: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
late Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
MB. Leverandør af Uniformer til D. F. D S. op Industriforeningen.

HÅNSCHELLÅCo-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbonliavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Addreee: „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang ^==
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus Manllla Jern- og Staal-

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Iver C« Weilbaecli & C.
Tlf. Central 1027.

Kompasser
efter

Lord Kelvins System 
eget Fabrikat.

Spritkornpasser
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus rned 
Lampe.

Azimutinstrumenter 

Pejlstetter 
Kikkerter 

dobbelte og lange 

Sextanter og Oclanter 
med og uden 

Kcw Certifikat

Reparationer 
udføres.

Nautiske Etablissement
Amaliegade 30. Øbro 125 u.

Walkers. 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemaskiner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslanct). 

Barometre 
Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Moises Signallanterner 

in. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bindet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Knkolte Nuinro af »Dansk Sofartstidende« sælges paa Bladets Kontor o:

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forsto Side pr. l’etillinio a 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
Do øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gango 10 Gango 26 Gauge 52 Gauge 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disso Priser gælder knn for Indlandet.
i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. JønoKNSEN & Co. (M. A. Hannoveh.i
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Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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HORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

TelilllMinilir: „REWS, WILLSEKB" l| „KEWS, SUMDERLANO".
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I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels .Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Telegramadr . 
„Smlth, 

Cronstadt".

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt".

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Etableret 1850.
Sklbskiarsrlngs- og Befragtningsforretning.

Havarikommissionær.

Cronstadt« Rusland.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ’Oel^sler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske HH' 

'betalinger besørges.

Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, ise1?:
KJ eb og Salg af Seil- og Dampskibe.

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst
Telegramadr.: „Severin". (H. O. 210

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog .-Know vour own slilp«.

Fr‘l.“l°e's Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80 — 100 Hør pnn 5 Mi
nuller. Apparalel arbejder som en Injektor med dc varme Luft
arter'fra Kedlens øversle Del; Dnmpforbrugct er derfor rcnl 
minimalt. — Vægl kun 31/,, kg. — Apparalel muliggør den 
ideelle daglige Kedelrcnsning og reducerer saaledes Kulfor

brugel. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København

gade 3. (lodsbavsre: Kay Dytir & F. Overgaanl). K.
Telefon 8901 og 0886. — Telegramadresse: »KAYDYIIB«

Fm I Kibnkiva fn de oiullike Foreglogen Lokaler og his Blaokeeiteloers EftUg., 
Hr- William Jeoieo, Toldbodvej.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr- 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Dé private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Den almindelige Danske 
Skibsførerforening af I874 

afholder sin aarlige Fesi (Souper med Bal) Tors
dagen den 28. Marls i Hotel i’honix' Selskabslokaler.

Æresmedlemmer og Medlemmer bedes tegne sig 
paa den i Foreningens Lokaler — Si. Annæ Plads 
Nr. 13 — fremlagte Lisle.

Pestkomileen.

Vilhelm A. Bang
yVcsterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Nederlandske Scheeps-Hypotheekbank
tilbyder

Prlorltetslaan i Skibe., 
paa favorable Vilkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maski nreparationei* udføres omliyggoligt, hurtigt og billigt.

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Ksbh K. Tel.3662

Last-, Passager- og 
Bugserbaad til Salg.
Bygget 1888 al' Staal, Di

mensioner: 18.45x4,25x2,05, 
Dybg. 2,20 med Last. Plads 
til 20 Tons Ladning, 115 Pas
sagerer. Kedlen prøvet Maj 
1911. fik Certilikat for 6 Aar. 
Parti 8 Knob, Kulforbrug 1,8 
Tons. Comp. Maskine 60 ind. 
ITK. Pris Kr. 11,000.

Paul Wagner, Liibeck.

Aktieselskabet 
Dampskibsselskabet „Carl“.

Den aarlige Generalforsamling afholdes Lørdag den 
23. Marts 1912 Kl. 3l/2 paa Selskabets Kontor, Amalie
gade 22, Stuen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Beretning oin Aarcls Drift og Fremlæggelse til De

charge af det reviderede Driftsregnskab for 1911.
2. Beslutning om Skibenes Kascoassurance 1912—13. 
.3. Valg af Kommitterede og Revisorer.
•i. Forslag til Beslutning om Pensionskassens Ophævelse. 

Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade
22, fra og med Lørdagen den 16. ds., daglig mellem Kl. 
11—1 indtil den 20. Marts inkl., imod Opgave af Numre 
af de paa Navn noterede Aktier eller imod Forevisning 
af de paa Ihændehaveren lydende Aktier.

Kjøbenhavn. den 15. Marls 1912.
P. B. V. 

L. H. Carl.
Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet „Skjold“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Lørdag den

23. Marts 1912 Kl. 31/., paa Selskabets Kontor, Amalie
gade 22, Stuen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Beretning om Aarets Drift og Fremlæggelse til De- j 

charge af det reviderede Driftsregnskab for 1911.
2. Beslutning om Skibenes Kascoassurance 1912—1913.
3. Valg af Kommiterede og Revisorer.
4. Forslag til Beslutning om Pensionskassens Ophævelse.

Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade
22, fra og med Lørdagen den 16. ds., daglig mellem Kl. j 
11 — 1 indtil den 20. Marts inkl. imod Opgave af Numre 1 
af de paa Navn noterede Aktier eller mod Forevisning 
af de paa Ihændehaveren lydende Aktier.

Kjøbenhavn, den 15. Marts 1912.
P. B. V.

L. H. Carl. ( 
Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Gorm“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Lørdag den :

23. Marts 1912 Kl. 3'/2 paa Selskabets Kontor, Amalie- . 
gade 22, Stuen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Beretning om Aarets Drift og Fremlæggelse til De

charge af det reviderede Driftsregnskab for 1911.
2. Beslutning om Skibenes Kascoassurance 1912—13.
3. Valg af Kommitterede og Revisorer. j
1. Forslag til Beslutning om Pensionskassens Ophævelse.

Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts- ■ 
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade i 
22, fra og med Lørdagen den 16. ds., daglig mellem Kl. 
11 — 1 indtil den 20. Marts inkl. imod Opgave af Numre i 
nf de paa Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 15. Marts 1912, IP. B. V. |
L. H. Carl. ‘

Aktieselskabet 
Dampskibsselskabet „Viking". 

Den aarlige Generalforsamling afholdes Lørdag den
23. Marts 1912 Kl. 5 paa_ Selskabets Kontor, Amalie
gade 22, Stuen.

Forhandlingsgenstandene er:.
1. Beretning om Aarcls Drift.
2. Fremlæggelse til Dechargd af det reviderede Drifts

regnskab forf 1911.
3. Valg af 1 Kommitteret og 2 Revisorer.
4. Forslag til Beslutning om Pensionskassens Ophævelse.

Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
22, fra og med Lørdagen den 16. ds., daglig mellem. Kl. 
11—1, indtil den 20. Marts inkl. imod Opgave af Numre 
af de paa Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 15. Marts 1912.
P. B. V.

A. O. Andersen & Co.
Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Dannebrog**.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den 

20. Marts d. A, Kl. 12 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge gf^det revi
derede Regnskab.

2 Forslag fra den korresponderende Reder om Bemyn
digelse til Udvidelse af Aktiekapitalen.

3. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra den 12. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, mod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 9. Marts 1912.
C. K. Hansen. 

Aktieselskabet
„Dampskibsselskabet af I8g6“.

Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den 
20. Marts d A. Kl. 1 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen. ■

Forhandlingsgenstandene er: .
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra den 12. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa. Navn 
noterede Aktier. , j

Kjøbenhavn, den 9. Marts 1912.
C. K. Hansen. 

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Neptun**.
Den aarlige Generalforsamling afholdes .Onsdag den 

20. Marts d. A. Kl. l:’/4 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse lom Virksomheden i det forløbne Regn-

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af detfrevi- 
derede Regnskab. '

2. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt’Udtog at 

Regnskabet udleveres fra den 12. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbod vej Nr. 15, imodfForevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa. dejfpaa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn,'den 9. ‘Marts 1912: — -TC. K. Hansen.
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Kjøbenhavn, den 19. Marts 1912.

B e k c n d I g o r e Ise o m O p li æ ve I s e a 1' .1 u - 
s I i I s in i n i s I e r i e I s B e k e il <1 I g o reis e r o in 
S u li d li e <1 s f o r a n s I n I 1 n i n g c r o v c r I' o r 11 av
ne i T y r k i e I.

Justitsministeriets Bekendtgørelse af 17. August f. A. 
om Sundliedsforanslallninger overfor samtlige Havne i 
Italien og Tyrkiet, der efter .luslilsminisleriels Bekendt
gørelser af 9. September. 27. Oktober, samt 1. og 20. De
cember f. A. endnu kun er i Kraft overfor Byerne Kon- 
slanlinopel og Saloniki, ophæves ogsaa for saa vidt an
gaar disse Byer.

A. Med Hensyn lil Pest er herefter Bestemmelserne
i Lov om Foranstaltninger mod smitsomme Sygdommes ' 
Indførelse i Bigel af 12. April f. A. 13—15 og. for saa
vidt smittede og mistænkte Skibe angaar. efter de paa
gældende Lægers Skøn Bestemmelserne i Lovens S 16 
Nr. 1—3 og 6—9. g 17. § 18 jfr. S 16 Nr. 6—9 og gg 20 
—22 i Kraft overfor:

II Havnene i .Egypten.
21 Havnene i Britisk Ostindien, Birma indbefattet, og 
3) Havnene i de nederlandsk-oslindiske Kolonier.

B. Med Hensyn lil Kolera er herefter Bestem
melserne i den nævnte Lovs gg 13—15 og. for saa vidt 
smittede og mistænkte Skibe angaar. efter de paagivl- 
dende Lægers Skøn Bestemmelserne i Lovens g 16 Nr.
1—3. 5 og 7—9. g 17. g 18 jfr. g 16 Nr. 5 og 7—9 og [ 
gg 20—22 i Kraft overfor: !
li Havnene i Britisk Ostindien. Birma indbefattet, og 
2) Havnene i de nederlandsk-oslindiske Kolonier.

Denne Bekendtgørelse Iraaler straks i Kraft.
Hvilket herved bringes lil almindelig Kundskab.
Justitsministeriet, den 7. Marts 1912.

Vi har modtaget følgende:

En Trykfejl i A f r e g n i n g s l> o g e n. I den 
paa Foranstaltning af Ministeriel for Handel og Søfart j 
udgivne Afregningsbog. findes Side 23 under Overskrift: 
Niende Kapitel. «>Oin Bjergeløn« anført om Fordelingen 

af Bjergelønnen — nlerefler faar Betleriet lo Tredjedele. : 
hvis del bjergede Skib er Dampskib, men Halvdelen, 
hvis tiel er Sejlskib----

Da Afregningsbogen i ile Heste Tilfælde læses af 
Folk, der kun ail denne Vej faar el Indblik i Sølovens 
Paragrafer, tillader jeg mig al henstille lil rette Vedkom
mende. al forandre Ordet ^bjergede« lil »bj er
gen tie« og saaletles rette den deri værende Tryk- eller 
Korrekturlæsningsfejl. i

•
E. B a s m u s s e n.

2den Styrmand.
Dampskib »Dun«'. Dampskibsselskabet »L. II. Carl".

Ira Port Stanley lil l’unla Arenas (S. M.). Man formoder 
tlog. al Telegramgebyrel vil blive betydelig billigere, og 
al Taksten for en Meddelelse fra eller til tlen ny Station 
paa Falklands-Øerne vil blive fasisal lil 2 sh. pr. Ord.

D e n I r e ti j e n o r ti i s k e S k i b s o f f i e e r s - 
kongres afholdes i Kjøbenhavn i Dagene 19.—22. 
Marls.

Kongressen, hvortil tler er anmeldt Delegeretle fra 
Norge. Sverig og Finland, afholder sine Møder i Prins 
Wilhelms Pahe og aabnes den 19. Marls Kl. 10 Fm. Paa 
Dagsordenen slaar bl. a.: Hvorledes skabes i Fremtiden 
gode Beslutninger? De hygiejniske Forhold om Bord 
og obligatorisk Lægeundersøgelse af alle Somamd: Pen
sionssagen for Søfolk: Signalering eller Morsesystemel: 
obligatorisk Paamonslring af Somamd: Keilningsmitller- 
nes Anvendelse: Betydning af el nærmere Samarbejde 
imellem tle nordiske Landes nautiske Foreninger: Kravel 
om almindelige Bestemmelser angaaende Minimalløn for 
Officerer og Besætning saml Erstatning for Overarbejde: 
Nødvendigheden af al samle .Skibsofficererne lil enigt 
Samarbejde for al forbedre deres økonomiske og sociale 
Vilkaar: Ferie for Skibsoflicerer: Styrmandens Stilling: 
al Kan en Skibsfører med lo Styrmænd siges al have 
Vagt? bl Hvem er Styrmanden efter Loven? cl Kan 
en allosl Isle Styrmand relmtessig kommandere en vagt
havende 2den Styrmand? Signaler for Fartøjer i Is : 
Skibsofficerernes usikre Stilling overfor Betlerne: Assu
randørernes Suspension af Skibsoflicerernes Certifikater; 
Nødvendigheden af en klar Understregning af Skibsforer
nes Stilling i Forholdet lil Betleriet: Indførelse af en af 
Staten godkendt Bemandingslov: Indførelse af strengere 
Straffebestemmelser mod Overlaslning: Betydningen af 
tælles Sølovsbeslemmelser for de nordiske Lande: hvilke 
Forholdsregler bør iler lages overfor Personer, iler slaar 
uforslaaemle eller ved bevidst Modstand skaller tieres Or
ganisationer i tieres Beslra*belser for al opnaa fordelag
tigere Livsvilkaar? Obligatorisk Undersøgelse af og Til
syn med Skibsdamplløjler.

Endvidere vil tler blive holdt Foredrag om Skoler 
for Søinandsungdommen og eventuelt indledet en For
handling lil Belysning af Spørgsmaalcl om Nødvendig
heden af en N'ødhavn paa Bornholms Østkyst.

Sejl lo bel lil B a n il e r s. Banders Havneudvalg 
er blevet gjort opma-rksom paa. al der selv i nylig ret
lede engelske Søkort findes anført en Dybde af 15 Fod i 
Sejlløbel lil Barniers.

Udvalget har nu ved Imødekommenhed fra vedkom
mende Firmaers Side udvirket, al Dybden fremtidig vil 
blive anført lil 5.7 Meler, saaledes som den har været i 
de sidste 3*/5, Aar: men man tillader sig dog al gøre 
Dansk Sofartstidendes Lavsekreds opnuerksom paa den 
foraddede Angivelse selv i temmelig ny Kort.

T r a a il 1 ø s F o r b i n d e I s e m e il F a I k I a n ti s- 
Øerne. Sidste Efleraar modtog Statholderen paa Falk
lands-Øerne. tler netop da opholdt sig i England, i Følge 
»Ilamb. C.orr.«. en Del Skibsredere og Bepræsenlanler for 
større Sejlskibsselskaber. tler forebragte el Ønske om. al 
en Iraatlløs Telegralslalion. som kunde forbinde Falk
lands-Øerne med Fastlandet, maalle blive laget under 
Overvejelse. Følgen heraf er blevet el Tilbud om Op
rettelsen af en Iraatlløs Station tæl veil Port Stanley paa 
Falklantls-Øerne, tler kan træde i Forbindelse med Sta
tionen i Punla Del Estc ikke langt fra Monlevideo. og en 
Bestemmelse om, at denne ny Station allerede skal lages 
i Brug i Begyndelsen af 1912. Som Bevis paa. hvor stol
en Værdi denne Station vil have for tle Sejlskibe, der 
farer paa Vestkysten, kan tjene, al Betlerne havde er
klæret sig villig lil al betale 10 sh. pr. Ord for el Telegram

D e l ■ f i n s k e 1. o il s v æ s e n. Fra Helsingfors mel
les lil >.Briller«: De Heste Lodser har indgivet Afskeds
ansøgning. men de russiske Autoriteter har fundet en nem 
Vej utl af Vanskelighederne, idet ile simpelthen nivgler 
at modtage Afskedsansøgningerne, hvorved Lodserne. som 
er edsvorne, tvinges lil fremdeles al gøre Tjeneste.

K u 1 a r b e j il e r s I r e j k e n i E n g 1 a n il. London.
15. Marts. GrubearbejdeiTorbundel meddeler, al som 
Følge af Forhandlingernes Afbrydelse, vil Begeringen nu 
forelægge Lovforslag om Minimalløn. Forbundet vil af
vente Forslaget og vil ikke anbefale Arbejdets Genop
tagelse. før Forslaget har l'aael sin endelige Skikkelse.

London. 16. Marls. Kabinettet er i Dag Iraadl
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sammen under Forsa-de af Premierminister Asquilh 
for. eller livad der paaslaas, al fastsætte Teksten lil Lov
forslaget om Minimallønninger.

Eller Anmodning af Premierministeren har Grnbe- 
ejerne og Arbejderne valgt Bepræsenlanler, der skal kon
ferere med Begeringen om Lovforslaget.

(Bitz. Bur.)

U d e n l a li d s k e K a r a n I a- il e f o r a n s l a I I - 
il i n g e r. G r a- k e il I a n d : Den lo Dages Karantæne, 
der var paalagl Skibe, kommende fra Havnene mellem 
Santi Quaranla og Prevesa, er bleven erstattet af en 
Lægeundersøgelse: dog vedvarer den lo Dages Karantæne 
endnu for de Skibes Vedkommende, der kommer fra 
Prevesa.

Den fem Dages Karantæne, der har været paalagl 
Hejsende, som kommer lil Grækenland over Arla eller 
Kalarrylai paa Epinisgrænsen, er blevet indskrænket lil 
lo Dage med Desinfektion af Bagagen.

Ismelding fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
[ A f d e 1 i n g, den 16. Marts.

D a n s k e F a r v a n d e.
(Seneste Ismeldingsdato er vedføjel hvert Sled. Ny Mel

ding indsendes først, naar Isforholdene forandres.) 
Faaborg melder den 12.: Fjorden: Spredt Drivis, 

Skibsfarten uhindret.
S v e n s k c F a r v a n d e.

Sbderarm. Søen: Drivis. Hende i Furusund.
Sand ha m n. Søen: Isfri. Bendt- lil Stockholm, Skibs

farten vanskelig: for Sejlskibe kun mulig med Bugser- 
hja-lp.

Slrbmslad. Idefjorden: Svær Faslis. Ilende fra Fre- 
derikshalds Havn lil Krokslrand.

Udlagt K I o k k e l ø n d e. Marineministeriel med
deler: Klokkelonden Halse er aller udlagt paa Station.

S k a r p s k y d n i n g s o v e 1 s e r v e d S w i li e - 
in ii n d e. Manne-ministeriel har modtaget Meddelelse 
om, al der Mandag den 25. ds. mellem Kl. 1—3 Em. af
holdes Skarpskydningsovelser ud for Swinemiinde. Til 
Forebyggelse af Ulykkestilfælde er det forbudt Skibe og 
Fartøjer al løbe ind og ud af Havnen, saa længe Skyd
ningen varer. Havnens Afspærring bliver tilkendegivet 
ved el paa Fyrlaarnel ophejsl grønt Flag.

Paa given Foranledning henleder vi paany Opmærk
somheden paa. al Indlæg, der ønskes oplaget i Dansk 
Sofartstidende, maa være forsynet med Forfatterens Navn 
og Adresse lil Oplysning for Bedaklionen. uanset om ved
kommende Artikel ønskes oplagel anonymt. Bedaklionen 
kan ikke paalage sig noget Ansvar for Manuskripter, der 
ikke linder Anvendelse i Bladel, og Tilbagesendelse af 
saadanne vil kun linde Sled, for saa vidl Indsenderen la
ger Forbehold derom ved Indsendelsen, samt vedla-gger 
fornøden Svarporto.

B e 1 o il n e d e B e d n i n g s m a? n d. Fra del under 
Protektion af Kejserinde Mari a F c o d o r o v n a af 
Busland slaaende »Selskab (il Hedning af Skibbrudne-, 
er der gennem den danske Vicekonsul i Kronsladl til
stillet Rederiel G. K. H a n s e n Diplomer lil Føreren af 
Dampskibel ? Flynderborg-. Kaptajn A. Andersen, 
saml lil Styrmand Niels Nielsen. Maskinassislenl 1 
G. B. Mikkelsen, Matros J. Clir. D u u s, Tømmer
mand K. N. O 1 s e n og Hovmester G h r. V i m ni el
man d , der den 25. Oktober 1910 i den finske Bugt I 
reddede lo Mennesker i Havsnød. j

( Berl. Tid.«)

S ø - og 11 a il d e 1 s r e t I e n. Under 14. <1. M. er 
Assessor i Viborg Overrel G. Oldenburg beskikket lil ‘ 
Næstformand i Sø- og Handelsretten i Kjøbenhavn for 1 
el Aar fra 1. April d. A.

G a r n e g i e s 11 e 1 I e f o n d til D a n m ark, der 
var ansal til et Beløb paa 100,000 Dollars, vil nu, efter 
hvad »Kblivn.« erfarer fra bedste Kilde, komme lil al be
løbe sig til 125,000 Dollars.

A f d e G a r 1 s k e 1) a m p s k i b s s e 1 s k a b e r gi- i 
ver i Følge »Børsen« »Garl« 6 pGI., »Gorm« 6 pGl. og i 
»Skjold« 4 pGI. i Udbylle. ,

»S e 1 a n d i a. Der er den 16. ds. indløbet Telegram i 
lil Burmeister & Wain fra »Selandia«; den er løbel ind 
lil Genua længe før ventet. Alt vel.

Det østasiatiske Kompagni.

Aarsberetning for 1911.
(Fortsnt.)

Ved en i Slutningen af 1911 afsagt Højeslerelsdom 
erkla-redes Skalleva-snel uberettiget lil al paaligne Aktie
selskaber Skal af den ved Aktie-udvidelser indvundne 
Overkurs, som henlægges lil Reservefonden. Ilvad del
af Kompagniet paa denne Konto er belall for meget i 
Skal i tidligere Aar. forventes derfor refunderet.

'fil Pensionsfonden foreslaas henlagt ekstraordinært 
el Beløb af. Kr. 96.123.44. Delle bringer Fonden op lil 
Kr. 100.000.

Netlo-Overskudel andrager Kr. 4.232,979.59. hvorfra 
gaar lil Afskrivning paa Dampskibene (5 pGI. af disses 
oprindelige Va-rdi). Ejendomme. Inventar etc. Kr. 
918,515.75. saaledes al der bliver tilbage en Nettogevinst 
af Kr. 3,314.463.84.

Indla-glerne fordeler sig som følger:
Avance paa Handelen .................................... Kr. 1,390,225.20

— — Dampskibene ............................ - 1.906,626.42
— hos Filialerne ..................................... - 1.477,903:40

Udbylle i fremmede Selskaber ................... - 867,926.80
Overført fra forrige Aar ................................. - 176,815.87

Kr. 5,819,497.69
Administrationsudgifter

ved Hovedkontoret.
London Kontoret og
Filialerne .................. Kr. 1,290,833.19

Bente Konto ................... - 295,684.91
Afskrivninger ................... - 918,515.75

--------------------------- ---- 2,505,033.85

Kr. 3,314,463.84
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som ioreslaas lordell saaledes. al Aktionærerne erholder
8 pCl. Udbytte, til Reservefonden henlægges Kr. 500,000.00. 
saaledes at denne nu udgør Kr. 6,750,000.00 eller 27 pCl. 
af den samlede Aktiekapital; til Tantieme lil Beslyrelses- 
raad, Direktion og Funktionærer benyttes Kr. 377,529.60, ! 
medens Kr. 340,810.80 overføres lil næsle Aar.

Overført............ 1,090,810.80
Y <1 e r 1 i g e r e U d b y 11 e t i 1 Ak

tien æ r e r n c.
3 p('t. ni' Kr. 25,000,000 ............... 750,000.00

Overført til meste Aar ..................... 340,810.80

Kompagniets Status ultimo 1911.

R e g n s k a b.

Gevinst- og Tabs-Konto ultimo 1911

Avance paa Handelen ......................... 1,390,225.20
ndsejlede fragter og Passagerpenge 9,749,540.9!)

Udbytte i fremmede Selskaber .... 867,926.80
Avance hos Filialerne ......................... 1,477,903.40
Overført fra forrige Aar ..................... 176.815.87

Administrationsudgifter 
ved Hovedkontoret, London 

Kontoret og Filialerne. 
Gager ......................... Kr.
Husleje, I’orto, Hoger,

Kontorrekvisiter etc. -
Diverse Udgifter .... -
Dampbaadene etc. ved

Filialerne og diverse 
Udgifter v. Skibene - 

Skatter ..................... -

13,662,412.26

693,825.00

172,804.94
237,077.13

60,960.62
126,165.50

1,290,833.19

; a k 11 v c r.
i Teak- og Varelager i Kjobenbavn .............................. 1,724,106.45

Teak- og Varelager i fremmede Havne ..................... 1,080,050.83
; Diverse Ladninger Sovabonner, dels svømmende dels

rede til Afskibning'.................................................... 1,944,440.66
Skibenes bogførte Værdi ................................................ 10,170,094.21
Nybygnings Konto ......................................................... 2,611,576.68
Lægtermateriel ............................................................. 458,466.08
Diverse Debitorer ......................................................... 9,734,185.45
Kasse Konto .................................................................. 10,416.12
Tilgodehavende hos diverse Banker ......................... 7,517,972.02
Filialer og Agenturer .................................................... 8,992,192.81
Kontorbygningerne paa GI. Holm og i Frihavnen samt

Inventar lier og i London ..........................   1,011,331.99
Kapital i fremmede Selskaber .................................. 9,477,647.03
Skibenes lobende Rejser ................................................ 77,719.87
Panteobligationer i Dampskibe .................................. 1,434,240.00

56,244,440.20

P a s sive r.
Kr.

Kapital Konto .......................................
Reservefond ........................................... 6,250,000.00

henlagt for 1911 .............................. 500,000.00

Kr.
25,000,000.00

R u t e d a m p s k i b e n e. Ud
gifter.

Kul og Olje ..............”
Hyre og Proviant . . 
Suczkanul- og Havne

afgift .....................
Konsulatsafgift ....
Lodspenge og Bugsér.
Lastning og Losning -
Klassifikationer, Re

parationer, Rekvisi- 
tor og Vedligehol
delse ..................... -

lajje ar fremmede 
Dampere ............

Agentprovision .... - 
Assurance ................ -
Transitfragt, Konfe

rence-Rabat og Er
statninger ............ -

Telegrammer, Annon
cer og diverse Ud
gifter ..................... -

Kr. 1,673,961.30
- 873,625.88

1,310,689.77
14,850.58 

187,658.89 
951,368.97

490,451.37

707.718.64
416,400.59
379.309.65

736,559.05

100,319.88

Ri e . n i o Konto
7,842,914.57

295,684.91 9,429,432.67

I Pensionsfond ........................................... 289,406.25
i + 5 pCl. Rente i 1 Aar ................ 14,470.31

henlagt ekstraordinært ................ 96,123.44

Partialobligationer
5 pCt. Obligationer 1905 ................ 3,750,000.00

udtrukket pr. 1911 .... 250,000.00

3,500,000.00
5 pCt. Obligationer 1909 ................ 5,000,000.00

Rembours Konti ..................................
Rente Konto 1912

3 Mndrs. Rente af Kr. 3,500,000.00 43,750.00
5 — — - - 5,000,000.00 104,166.67

Akcepterede Veksler .........................
Diverse Kreditorer ..............................
Tantiemer ...........................................
Udbytte for 1911 ..............................
Overskud overfort til næste Aar ....

6,750,000.00

400,000.00

8,500,000.00
8,030,715.29

147,916.67
1,142,917.28
3,554,550.56

377,529.60 
2,000,000.00

340,810.80

56,244,440.20

4,232,979.59

A f s k r i v n i n ger;
Paa Dampskibene etc................. ;
Paa Kontorbygninger samt Inventar

lier og i Ixmdou ...........................  .
Hos Filialerne, paa Dampbaadene,.Sav

mollerne etc........................................

■624,577.56

28,782.56

265,155.63 918,515.75

3,314,463.84

Udbytte til Aktionærerne.
5 pCt. af Kr. 25,000,000 .............. 1,250,000.00

2,064,463.84
Tantiemer.

Til Bestyrelsesraadct 5 pCt.................
- Direktionen 10 pCt.........................
- Funktionærerne 5 pCt....................

94,382.40
188,764.80
94,382.40 377,529.60

1.686.934.24

Reservefonde n.
Henlagt ................................................ 500,000.00

1.186.934.24 
Pensionsfonde n.

Henlagt ekstraordinært ..................... 96,123.44

At overføre............ 1,090,810.80

Vind, giver 
Østersøen.

Fragtmarkedet.
Angaaende <le mindre Skibe har Markedel i del slore 

og hele ikke forandret sig væsentligt, og hvad der i sidste 
Uge er sluttet, er gennemgaaende. lil samme Raler, som 
er opnaael i de nærmest foregaaende Uger, dog gennem
førtes for nogle Skibe fra Slolpmiinde 5^ å 5'/g, M. for 
Rug. 7 M. for Havre: den nuværende konstante østlige 

desværre en Mængde Skibe, som skal ned i 
el unødvendigt Ophold. Sverig bar vedbli

vende fuldt op af Slenladninger og yderligere, paa Grund 
af Gemenllockoulen i Danmark, en Del Gemenlladninger 
fra Sundhavnene lil danske Provinshavne. Med Hensyn 
lil Danmark noteres fra Provinserne ikke meget Korn: der- 
mod er f. Fks. Fakse ret presseret for Skibe lil Kalk
slen. Kjøbenhavn, hvor der stadig kun er lidt Tonnage 
for Haanden, sluttede bl. a. Raajern til Rudkjøbing, Trel- 
leborg 15 Øre. Bomuldsfrøkager lil Fakse 15 Øre. Soya- 
kager lil Aabenraa 414 M.
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Genera Ifo rsa m I i n ger.

Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- og Skibbyggeri 
iiriiolilt den 6. ds. sin aarlige Generalforsamling i Borssnlen muler 
Kampen muler Ledelse al Hojesteretssagforer S li a w.

Direktør. Etatsraad M årti n I) e s s a u. allagde nedenstaaende 
Beretning:

Med de stig-ende Fragter og gode Udsigter for Skibsfarten er der 
kommet Liv i Reparationsarbejdet og i Nybyggeriet, og det forlolme 
Aar bar i sin sidste Halvdel været stærkt præget heraf. Repara
tionerne bar været storre, og der er livligt Tilbud id Ordrer paa ny 
Skibe. Vort Værfts hele Indretning sadler imidlertid stærk Begræns
ning- for, hvad vi er i Stand til at bygge, og som antydet paa Selska
bets sidste Generalforsamling, er der Planer mider Udarbejdelse, der 
gaar ud paa at udvide Værftet. Det er Bestyrelsens sikre Haab, at 
de Bestra-belser, den uærer for at udvikle den nationale Industri og 
skabe bedre Betingelser for Kapital og Arbejde, maa linde kraftig 
Stolte hos vore Autoriteter, uden livis Bistand man ikke kan naa 
til den Udvikling, som er i boj Grad onskelig.

Der vil kræves Tilladelse til Opfyldning af et Areal mod Ilst. Ile 
endelige Planer foreligger eudmi ikke, men det er Bestyrelsens Agt 
at gaa i Gang med disse Arbejder saa snart som muligt for at ud
nytte de Chancer, som vort Selskab i Oieblikket sidder inde med. 
Thi. efter at det har vist sig. at Dieselmotorens Anvendelighed som 
Drivkraft for Skibe rummer store Muligheder, maatte der ikke gerne 
begges Selskabet negen Hindring i Vejen for dets Stræben efter at 
skabe en national Industri paa dette Omraaile.

Det forlolme Aar har i sanlig Grad staaet i Dieselmotorens Tegn. 
De paa sidste Generalforsamling nævnte Landankeg er bleven afleveret, 
og Afsætningen har i det hele været 2.5 |>('r. storre em] Aarel forud. 
Skihsmotoicrne har fungeret t ill’i edsst i Ilende hidtil, og Bestyrelsen 
nærer ingen Tvivl om, at der vil kunne indvindes ini Række Erfa
ringer ved Driften, der vil komme Selskabet tilgode og styrke dets 
Stilling som det forste Værft, iler har bragl Dieselmotorerne frem i 
store Skibe. Det vil selvfølgelig ikke kunne undgaas. al der i den 
praktiske Drift viser sig et og andet, der kan forbedres, eller som 
bor ændres; men iovtigl ser Selskabet med Tryghed den videre Ud
vikling al' Skibs-Dieselmotorerne i Mode.

Af Nybygninger har Værftet hall, hvad det kunde over
komme: nogle af disse har forsi kunnet alleveres i indeværende Aar.

Reparationsarbejderne har været storre i Omfang 
end i do fnregaaeiule Aar. og det er at haabe. at de gode Tider, der 
nu hersker for Skibsfarten, maa fore bedre Reparationspriser med 
sig, thi disse har i de senere Aar været altfor lave.

M a s k i n T a li r i k e n har været fuldt optaget. Henimod Slut
ningen af Aaret blev det midvendigt at arbejde liaade Dag og Nat. og 
den tidligere Centrifugefabrik er bleven tagen ind under Maskin- 
fabriken og har været fuldt beskæftiget.

S m e d e g o d s f o r r e t n i n g e n viser en betydelig Fremgang 
fra Aaret forud, idet der er udsmedet næsten 25 pCt. mere end i 
1910. De .udenlandske Ordrer er steget med 50 pl.’t., og der er væ
sentlig bedre Fortjeneste saavel i denne Afdeling som i Staalværket. 
der stadig fungerer tilfredsstillende.

Vort J c r n s t n b e i i har været oppe paa en Produktion af 
over 5% Mili. Pund, hvilket er det største, der nogensinde er præ
steret. og den stigende Afsadning af Maturer kræver en Udvidelse af 
Stoberiet. Det er Hensigten alt i Aar at foretage en saadan.

Vor S p a n (I e f a b r i k lutr haft en Række Besværligheder 
at kamme imod, idet der dels har været Standsning i Driften som 
Følge af Indlæggelse af ny Damnkraft. dels har der vårnet Stiejke 
blandt Blikkenslagerne, ligesom de høje Priser paa Tin. hvoraf der 
ugentlig lunges et stort Kvantum, har lieskaaret Fortjenesten.

Den 1. Februar 1911 udlob en Ra“kke A r li e j d s k o n I r a k- 
t e r. og det var ventet, at det forlolme Aar vilde blive et uroligt 
Aar. Gennem langvariL'e Forhandlinger lykkedes det imidlertid al 
opnaa Fred og Forstaaelse. saidedes at der nu i de Heste ar de hos 
os beskudtignle Fag skulde være Ro til 1916 el Moment, der er 
overmande betydningsfuldt for begge Parter, da vi staar for Tider, 
hvor der er rigelisri Arbejde ai fan.

Selskabet beskæftigede ved Aarets Begyndelse 2.479 Funktionæ
rer og Arbejdere og i Slutningen af Aaret 3.131.

I Arliejdslnn er for hele Aaret udbetalt Kr. 3,524.000 mod Kr. 
2.447.400 i 1910. og Omsa-tiiingen (udfort Arbejde) har været e. 
2% Mili. Kr. sturre end Aaret forud.

Der er alleveret lire Nybygninger, af hvilke de to er forsynet 
med Jevnstioins-Damumaskirer efter Professor Stumpls Patent, for 
hvilket vi har l'dovelsesietten.

Hvad Udsigterne fur dei kommende Aar angaar. staar vi for 
opadgaaemle Priser paa alle Raavarer. Kul. hvoraf vi muligt forbru
ger c. 20.000 Tons, er steget meget betydeligt. Vi har imidlertid 
vort Forbrug dækket til de gamle Priser til Oktober. Arbejdslønnin
gerne er liniere, og Materialer og Fragterne stiger stadig. Paa den 
anden Side har vi kunnet opnaa noget linjere Priser paa ny Skibe 
ug for vort Smedegods, ligesom Priserne er stigende for Motorer (il 
Eksport.

Eli saa oml'altemle Virksomhed som vor. rammes tel stærkt af 
opadgaaemle Konjunkturer, men øaa den anden Side er det et Lys
punkt. at alle Afdelinger er fuldt optaget, og al vi for indeværende 
Aar alt har faael liere større Reparationsarbejder og saa. at vor 
indvundne Erfaring indenfor Dieselmotor-Fabrikationen giver os el 
Plus i Konkurrenceii.

Formanden, Admiral R i c h e 1 i e u. allagde derpua Regnskfihet, 
hvis Hovedpunkter tidligere har været gengivet her i Bhulet.

I sine til Regnskabet knyttede Bemærkninger udtalte Admiralen, 
at Bestyrelsen ikke, som Rygtet havde, villet vide, havde i Sinde at 
udvide Aktiekapitalen, da man mente at have Kapital nok.

Ligeledes omtalte Admiralen med Anerkendelse til Værftets tek
niske Ledelse den Sukces. »Schindia« havde haft paa sin Rejse til 
Ixmdon og Antwerpen, og de Chancer, disse Dieselmotorskibe. lovede 
for Frem! iden.

Efter nogle Bemærkninger godkendtes Regnskabet enstemmigt.
Til Bestyrelsen genvalgtes Direktor Jarl, ligesom Revisorerne 

genvalgtes.

Havarier og Forlis.

i

i

Dagny. Skonnert af Aarhus, er den 13. ds. paa Rejsen fra 
Halmstad med Trælast, grumlstodt paa Havgrunden i Nvlwrgfjord. 
Bjcrgningsdpsk. »Svava« assisterede, og Skibet kom llot efter at 
en Del af Lasten var losset i Lægter. Skibet er tæl.

Skakke borg. Dpsk. af Kjøbeiihavii. der Fredag Aften nf- 
scjlede herfra til Stettiii for Reparation, paa Slæb af "Kattegat", 
er l.urdag Morgen i stormfuldt Vejr sunket ud for Møen. Besæt
ningen blev bjerget om Bord i Kattegat. ».Skakkelærg", der tid
ligere tilhorle C. K. Hansen, men som efter Grundstødning ved Born
holm. solgtes lil Kampniatin Herskind. var bygget i Aaret 1903 
og maalte 951 Netto Reg.-Tons.

Caroline. Dæksbaad af Iaeso. er paa Rejsen fra Aalborg til 
lljemstedet. sunket, ved Indsejlingen til Frederikshavn, efter at have 
stud! paa en Sten. Mandskabet reddede sig i Land.

B n v a r i a. tvsk Dpsk.. kom Natten til den 16. ds. paa Grund 
paa Trindelen. Flot og afsejlet til Holtenau. ledsaget af Svitzers 
"Frederikshavn..

Ex cel s i or. Tankdpsk.. er ankommet hertil efter en haard 
Rejse fra Filadelfia. En Del af Pctrolenmslasten har man maattet 
pumpe ud i Atlanterhavet for at lette Skibet.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fragt- og Passagerdamperen »Christiaiissund« (Stabeliiummer 
134), bygget for Regning D. F. I). S., blev den 16. ds. sut i Van
det fra Helsi n go rs Jernskibs- og Maskinbyggeri.

Skibet, der er hygget helt af Staal lil Bureau Veritns højeste 
Klusse »special snrvey«, er 225' langt i Hoveddækket. 35' bredt 
og 23' 8" dybt fra oversle Dæk, det bliver forsynet med Triple Eks
pansions Maskine med Overflade Kondensation af 900 ind. HK. og 
Kedlerne udstyres med Willi. Schmidt* Overlieiiere.

Paa den ledige Bedding lægges Kolen (il en Fragtdamper til 
samme Selskab.

Metal Pudse-Extrakt
til Skibsbrug.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende 
tilholder sin siariige Generalforsamling Fredag den 29. 
Marls d. A. KL 1 ptia Selskabets Kontor, St. Annæ Plads 
26. Kjobenltavn, med den i Lovenes § 9 fastsatte Dags
orden.

Kjøbenhavn, den 15. Marls 1912.
Bestyrelsen.

Skibsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen. Scliu- 
hert, ank. Kbnigsberg 11./il. —■ Alexandra, Nielsen, pass.
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I. izard J.7./3. --Al g a r v e, Borries, pas-:. Gilirallar 16./3. ;
A. N. Ha.usen, Sureusen. afg. Reval J6./3. — A n g 1 o Dåne, 
Tonncscn, arg. Trondhjem 17./3. Antwerpen. Madsen, ank. 
lier 13../3. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Boston 9./3. - - A r n o. 
Fischer, pass. Ouessapt 17./3. — An rora, Gommesen, afg. her
fra 16./3. — Baron S l j e r n li I a d, Sørensen, ank. Antwerpen 
$)./3. — Bcira, Lunge, alg. Iierfin 16./3. — (’h r. Urolierg, 
Mortensen, pass. Sagress 14./3. — (*. F. Ti et gen, Thomsen, afg. 
Kristianssand 16./3. — Christian IX, Mikkelsen, afg. London
16./3. — Dagmar. Bogyad, afg. herfra 12.,3. -- Don ro. Sø
rensen, ank. Stockholm 17-/3. - Esbjerg, Strufve. ank. her
18./3. — Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 31.,'12. - G a- 
roune, Kromann. ank. her 5./B. — Hellig Olav, Hidst. afg. i 
New York 14./3. — Hjelm, Henriksen, ank; her 15.,3. —-.I. C. i 
Jacobsen. Petersen,-afg. .Tunis 17.,3. — J o lånt ha. Rasmus- I 
sen, pass. Brunsbiittel 16./3.— Ka<an, Mikkelsen, pass. Bruns- : 
frtittel 16./3. — K c n t u c k’y, Andresen, ank. Giitelærg 17./3. - - I 
K i c w. Jørgensen, ank. Reval 9.,'3. — Kursk, Wieiieke, ank. her ; 
16./3. — Lo u i se, Larsen, afg. Konigsberg 1753. — I.o u i s i a n a. 
Ørsted, afg. Dartinouth 7./3. — L. P. H o I m h I a <1. Svane, pnss. 
Gibraltar 14./3. — .Min sk. Harder, afg. herfra 12./3. — Mo
st o v, Jonsen, ank. her 2./3, — Nicolai II. Jørgensen, ank. 
Antwerpen 12./3. — Nordjylland, Soeberg. ank. Reval 13./3.
— 0. B. S u h r, Frisenettc, ank. her 16./3. - - 0 m s k. Jacobsen, 
afg. Libau 16./3. — Oscar II, Heifipel. afg. Kristianssand 9./3.
— P e n n s y 1 v a n i a. Lissner, pass. 'Diinnel head 17./3. — Perm, 
Gotthardt; ank. London 11./3. — Pr ege I, Iversen, ank. Bordeaux 
16./3. — Saga, Hansen, ank. her 15./3. - Sara tov ank. Huli j
13./3. :— Saxo, Midler, pass. Holtenau 12./3. — S e i n e, Dampt, 
pass. Holtenau 18./3. — T e x a s, Clausen Kaas, ank. her 21. '2. — j 
Thyra, Dam, afg, herfra 17./3. — Tiber. Petersen, afg. Pa- j 
lerino 16./3. — To in sk. Viborg, ank. Antwerpen 5./3. — Tu la.
Tlierkildscn, ank. Havre 15J3. — I: nit ed Stat es, Gottsche, ank. ' 
her 13./3.. — V i k i n g, Moyer, afg. Bergen 15./3. ;

'Vesterhavet. Citb, Jepsen, afg. Santander 16./3. til Rotter- | 
dam. — Olga, Christensen, afg. Elsflcth 16,3. til Livorno. - 1
Nordsoen, Mikkelsen, afg. Carthagemi 16./3. til Bremeii.
— Rigmor, Uldall, ank. Catania 16./3. — H e hc. Gregersen,
pass. St. Vincent 16./3. Tor Rio Grande do Sul. — Nor a. Lauritsen, 
afg. Nakskov 16./3. til Konigsberg. — 6 c rd a, Iversen, nnk. Ca- ■ 
sabianca 13./3. — Bodil, Jensen, ank. Casablaiica 11./3. -- [
N oxos, Basse. afg., ReVkjavik 14.73. til Soutli Shields. — Polly, i 
Mathiesen. anki .Cadiz f4./3. — Karla, Nielsen, ank. Cadiz 14./3. [
— Ulla, Hansen, ank. Odense 15./3. — J o li a n n e, Tilø- I 
erson, ank.' Palmd 13./3. — F y 11 a. Brinch. ank. Alicante 12./3.
— Ma-rie, Jessen, afg. Havnefjord 12./3. til Vestmnnocrne. -
Inger, Schiff, ank. Valeneia 11.'3. i

. ;C. K- Hansen. Aggers borg ank. Ghent S./3. — Ama- j 
lien borg ank. Villareal 7./3. — Anna Marsk afg. Huelva ;
13. /3. — B r.a 11 i n g s I) o.r g pass. Lizzard 11./3. — Borglu in ! 
afg. Delaware 13./3."—Chiissie Mærsk pass. Dnnkerque 10./3. |
— Da n s bor g pass. Bermudas 11,3. —- Elshorg ank. Rends- i 
boj-g 13./3. — Esrom pass.,Port Said 5.(3. — F 1 y n d e r b o r g j 
pass. Gibraltar 12./3. — "Fredensborg afg. Castro Urdialc.s •
14. /3. — Frederiksborg afg. Windau 13,3. — Guldborg, | 
pps,s. Holtenau 10./3. — Gurre ank. Helsingør 12./3. — Ham- | 
niershus. nfg... New Orleaus 7./3. — H a r r i 1 d s b o r g ank. | 
Huelva 11./3. — Hu ud borg ank. Windau 13./3. — Hone- i 
borg, ank. Glignt 13./3. •— Jelling pass. Gibraltar 6,'3. —
J o ni s b o r g ank. Bougie 12./3. — J tings li o ved afg. Balti- 
morc 20./2. — Jægersborg ank. Gqjiua S./3. — Kallund- 
horg ank. Huelva 12./3. — Kalø ank.'Huelva 11./3. — Klam- , 
pon.bQrgjifg.-Wind.au ll'./3.— Kronborg pnss. Beacliy Head '
12./3. — Lejre ank. llio 4./3. — Lilleborg afg. Dakar 1,3. l
— M a r s c 1 i s b o r g afg. Norfolk 2./3. — Næs borg afg. Nea- ' 
pel 12./3. — Peter Mær.sk,ank. Kjobenhavn 25-/2. — Ran- j 
delsboi-g'ank. GlicnVll./S.— Rosenborg ank. Methil 23./2.
•— Silkeborg ank. Huelva 11J3. — Skanderborg ank. 
Tricst 8./3. — Skjoldborg pass. Gibraltar 12./3. — Skods- I 
borg pass. Hook of Holland 12./3. — Spiger borg ank. Her- | 
reiiwyk 13./3. ■— Stegel borg afg. Genua 13./3. — Stjerne- I 
borg pass. Kjobenhavn 14./3. — So bor g ank. Helsingør 7./B. >
— Ta nr il borg ank. l’illau 10./3. — Tu borg ank. Stcttin 
12./3. — U I f s b o r g pnss. Brunsbiittel 12./3.' — U r a n i c n - 
borg ank. Savona 5./3. — Visborg ank. Hangii 4./3. —- Vor
dingborg ank. Ghent 9,(3. — 0 r k i 1 d afg. Gnlveston N. C.
II. /3.

Heimdal. Helga, Vaabcii Hansen, ank. Kirckaldy 4./3. — 
Alart ha, Christensen, ank. Oran 11./3. — E 1 n n, Rntlije, afg. Tu
nis 2./3. — Therese, Pedersen, ank. Oran 15./3. — Harriet, 
Larsen, afg.’Tyncii 29./2'.' — Dagny, Thorkild; en, ank. Savona 
16./3. — Simone, Moller, ank. Granton 13./3. — Jeanne, 
Olsen, ank. Methil 28./2. — Vera, Larsen, ank. Granton 13./3. — 
Daisy, Lagescn, ank. Swansoa 16./3. — A n n i ti c, . Leth, afg. 
Susse 13./3. — K a in m a, Loffler, afg. Tynen 4./3.

Dania. Elv, Meincrtz, ank. Barcelona 2./3. — Nelly, Clau
sen, pass. Gibraltar 11./3. til Oxeldsund. — F a n n y, Eriksen, afg. 
Bossmo 12./3. til Norrkoping..—■ Lilly, Dulin, pass. Sagrcs 14./3. 
til Barcelona. — A1 c x v, Sørensen, afg. Konigsliorg 16./3. til 
Rotterdnm.— D ttg n y,'Bang,'afg. Gibraltar 15.;/3. til Island. — 
M a r y, Clausen, ank. Rouen 13./3.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt. ank. Buriilishiild 5,3. — Johan S i e m, Nielsen, 
afg. Rouen 15./3. til Antwerpen. —- Harald Klitgaard, Ras
mussen. ank. Ihinston 29,2. R il s s, Petersen, ank. Bueniis Aires 
28./I. - - Wladimir Sawin. Carstensen. afg, Rollenhini 15./3. 
til Savannah. - Excellence I’I c s k e, Tannebek, alg. Novo- 
rossisk J./3. til Nyborg. Michail O n I c li o il k o f f. Ilarlioc. 
nnk. Baliin Blanea 4./3. ■ Generalkonsul 1'u I I i s e n. Chri
stensen, afg. New York 8.3. lil l.a Plata. Wladimir R e i l z. 
Olsen, afg. Antwerpen 15.;3. til New York. — Helmer More li. 
Thørsoc. alg. Rosario 9,3. til Kristianin. — X e w n, Dahl, alg. 
St. Thomas 2,/3. til Biienos Aires.

Det ostasiatiske Kompagni. T r a n q u <• h a r alg. Kobe 15./3. 
udg. — Sin m pass. Suez 15, .3. lijemg. K i n a afg. Kuriitsu
12./3. lijemg. Arabien ank. Singapore I2./3. udg. --- Es
rom pass. Suez <»./3. udg. —- II i n t a n g pnss. Gibraltar 13./3. 
lijemg. —- S am ni pass. Gibraltar 1-1./3. hjemg. -- Han don 
afg. Aiilwerpen 16./3. udg. — C li u m p o n afg. Singapore 16./3. 
udg. — P a n g a n afg. Sabang 6,'3. hjemg. -- Se 1 an dia pass. 
Gibraltar 1353. udg. Indien afg. Coronel 2./3. udg. —
C at li av ank. Swinemiiiide l-L/3. lijemg.

Vestindisk A T <1 c 1 i n g. S t. Thomas afg. Porllaml 
9,/3. udg. — Si. Croix afg. London 14./3. hjemg. — S t. Jan 
afg. Ilcinerara 9./3. lijemg.

Vulcan. V u I c a n, Nielsen, ank. Antwerpen 10./2. • - Lon
don, Bom, afg-, Stockholm 14./3. til Kratzwieek. — Paris, Tlm- 
landcr. ank. I.citli 2S./2. - Bryssel, Kaas, afg. Gnmbia S./3.
til Rotterdam.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Gnmbia S.,3. til Marscille. -- 
W i e ii. Bocck-Hnnsen, ank. Rulisque 4-/3. -- Koma, v. Thun, ank. 
Rulisque 16./3.

Frem. Austa, Bagger, afg. Memcl 16./3. — Freja, Niel
sen, afg. Narvik 12./3. — Vera, Thing, ufg. Libau 14./3.

Urania. P o 1 a r s' t j e r n c n. Nielsen, nnk. Kjobenhavn 12./3.
— Kronprinsesse Louise, Gislason, alg. Las Pulmas 15./3. 
■— Svend, Schmidt, ank. Antwerpen 15./3. — Urania, Clausen, 
nnk. Tunis 13./3.

Nordsoen. Nordland, Larsen, ank. Hammerfest 11./3. -- 
H o 11 a n d, Poulsen, nfg. Hamburg 12./3. — Iluslalnd, Bcnnct- 
sen, nnk. Helsingør 9./3.

Torm. Sara. Jensen, afg. Methil 1./3. —- Helene, Søren
sen. ank. Livorno 14. .3. - Sjælland. Svarrer, ank. Libau 11./3.
— Agnete. Dam, ligger i Helsingør. — Alice, Jørgensen, ank. 
Huil 15./3.

Botnia. Gudrun, Sonnichscn, ank. Sfax 13./3. — Ragn
hild, Schnltz, afg. Nizzn 14.3. - Valborg. Hansen, ligger i 
Helsingør. — Est rid, Hansen, ank. Kjøbenhavn 17./3. — Gun
hild, Hansen, afg. Windau 14. 3.

Skandia. Rimfaxe, Westergnard, ank. Rotterdnm Kl.,3. — 
S k i n f a x e. Faber, ank. Rotterdnm 12./3. - Gulfaxe, Peter
sen, afg. Ghent 15./3. til Gjohenhavn.

Rossia. G c ii e r a 1 k o n sul E 1 i s s o j c f f afg. Savona 15./3.

Sejlskibe.
Nordby. — Fano. Maradaibo, Svnrrer, afg. Hamburg 9./3. 

til Maracaiho.
Souderho. — Fano. Elis u h e ( li a, Fischer, ank. Cadiz 12./3.
Æro. Genius. Hastrup, ank. Paimpol 13.,'3. -- Vega, Han

sen, ank. Drobak 13., 3. ■— Mange n, Mortensen, ank. Aarhus
13./3. — At lan ti c, Rasmussen, ank. Konakry 13./3. — Nh- 
t ha lia pass. Prawlc Point 9./3. ostg. — C h r. H. Rasmussen, 
Rasmussen, ank. Marstal 14./3. V i g i 1 a n t, Jacobsen, ank. Mar
stal 14./3. — M i n d e, Rasmussen, iHg. Marstal 14./3. til Tysk
land. — Caroline, Madsen, afg. Marstal 14./3. til Fakse. — 
Adele, Weber, afg. Marstal l-L/3. lil Tyskland. — Kaster, 
Albertscn,- afg. Marstal 14./3. til Liibeek. — Bien, Petersen, alg. 
Marstal ,14./3.,til Liibeek. — Fuglen, Schmidt, ank. Fowcy 14./3.
— Mart h i n c, Fabricius, ank. Wisinnr 14./3. — Claudia, Aa- 
lierg, ank. Fredcriksstad 15./3. - Emanuel, Schmidt, ufg. Mar
stal 16./3. til Tyskland. — A m n 1 i a, Andersen, afg. Marstal 16./3. 
til Tyskland. — R. P. Nielsen, Pcteiscn, afg. Marstal 16./3. til 
Tyskland. — Acacia, Jensen, afg. Marstal J6./3. til Tyskland.
— V o n u s, Jensen, ank. Casu Blanea 15./3. — Neptun". Skals,
ank. Warnemumle 15./3. — R. Fabricius, Hansen, ank. SI.
Ivcs Cornwall 15./3. — Nordland, Albertscn, ank. Aarhus 15./3.
— Ingolf, Olsen, ank. Brest 15./3. — GliiTia, Fabricius, ank. 
Aalborg 16./3. — Merkur, Christensen, ank. London 16./3.

INDHOLD:
Kjobenhavn. den 19. Marts 1912. — Det østasiatiske Kompagni. 

— Fragtmarkedet.• Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis.— 
Nybygninger, Køb og Snig. — Skibsellerrctninger.

Wind.au


Skibs- ’
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj 0 b e n h a v 11. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads i

22. Telf. Centr. 4140. i
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen <fc Co., Hol- 

bergøgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret. 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs
ekvipering og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C. Ring Ander
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. ixba

Alt Skibsarbejde udføres, i
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22. 

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant. 

Telefon: CENTRAL 4140.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni 
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,260,000. Kcscrvcfoud Kr. C00,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 134.

?i Stevedors & Contractors
» ' F. Hansen & Co., Licensed ' 3
■5 x Si Pelersburg og Narva (Hungerbiirg) « ~ 
_ L N. P. Hansen, 5 *
V> a „ , ?

j- Gron*tadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: ,,Charterinp“ 
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tiltm-Mr.: „Viltkilm**, Li.ln.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg <fc Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg“. 

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafadrcss: Sturvarclorbund, Sundsvall. —Kikstelefoo : N:o 76, 

Postadress: Sprlinsgviken.
Mcdleminar paa alla lasllngeplalser inom fOijoode distrikt: 

Gefle, SkutskMr & HarnHs, SBderhamn, Sundsvall, Herntfaand, 
OrnskHldsvlk.Umeå, SkellefteA, Plteå, LuleA, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhår Svenska Arbctsgifvareftreuingen.
———--------------  Garaoterar reel behandling och ferm expedltion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En datail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 1S.S40.t

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

. Anbefaler sig med
i alt til Faget henhørende ti) 
j Nutidens billigste Priser.
I NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

----------------• Husk •

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

I

De Hener Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i 

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6.
Molorbaade er altid i Soen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommlesloner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bstervlg,
Skibsprovi.ntenngshandel.

Alle Slagt Proviant lamt SklbtlavøBlørlum 
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr -Adr.: „Sitnrvli".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyriogsagcnt. 

Slotsgade 33. Aelborg. 
Telefon 885.

: Telegramadresse: „Slotshyring**-

I Jens Grouleff, Aarhus
I anbefaler

I Skibs-Lanterner og Inventarls
| Hejlgadø Ir. 20. ral Baraaa.

; G. G. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
ør 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Bisse Priser gælder kan for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annas Plads 26, København K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**.

Tuykt hom J. Jøkoknskn Sr Co. (M. A. ILnnovkh )



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 23. Kjøbenhavn, Fredag den 22. Marts 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner

1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel.
TeAmiantedr Toldbodvej 22.

Eueforhandler af
Otto Schwade« Damppumper 

I. Blakea Kedler
Hlgflnaons selvim.LoMebJul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Point 
Slanger af Hør, Hamp. OummI 

og Læder
Manllla — Wlrerope
Rednlngskrand.e og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre*.

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. FrllaQerNr.11.

■ " "—~ ■
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St. Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

4/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staoltraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
Aarhus.I

Adr. : 
Toldbod- 
te) 7,Mez.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistrere) ’ Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træeklbebunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

LA N D M A N DS BA N KEN 
udsteder Veksler og QltltreHitiver Paa all« 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok, o Patentslip.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjobenhavti : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4. Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd11.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt”. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: . 
„Smith, 

Cronetadt1*.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tC'ner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 28. Copenaure 42

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: CIseiferL

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
H. H. ADRIAN ——- Kobbersmedemester

------ Nyhavn 37
Alt SklbsarbaJda udføres 

Specialitet: Skibsklosetter



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle ior Udførelse af Stævne, Ror og Propelnksler, Smedegods af de største Dimonsione .

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Pafentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overlind-kondensationer, 
Kbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige St"t: eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

A. Formann & Co.’s Konserves
— i ■ - ere de bedste og mest holdbare. _ —
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Berg & Larsen
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougvark 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. lao.

Remington, 
eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Julius Ott
Internationale Agentur !

Keb, Salg og Bygning af Skibe

HAMBURG, Georgspl. 10.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipodltlon. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

LOVERIDGE, LTD.
DOCKS. CABDJIT. 

Fabrikanter af:
Tra‘- og Jernblokke, Bnrled- 
nings Spring-J hi liers, Couves’ 

nuloiDiitiske Bulgedæinper, 
Ventilatorer elc. etc.

En gros Handel & Ex port 1
DÆKS- OG MASKINUDS1YR.

Telegram-Adresse 

„Justlce, Cardlff"
Code: A B C 5th. E<1.

Skriv efter illustre
rede Prisopgaver.

24 Amaliegade. Telf. Nr. 2117.

Eneagenlur i Kjobenhnvn:
NORDISK TEKNISK MATERIALE-HANDEL

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor, 
Pilestræde I. Købh K. Tel.3662

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 1IK. leveres i bcdsle Konslrukliou og Udførelse

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens._____

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel. 

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
/ Bukl, Frederikshavn.

1 elcgram*Adresse: CarHioltormano, Klkbiobøg.

Foreningen til Søfartens Fremme 
afholder sin aarlige Generalforsamling Onsdagen den 3. 
April Kl. 3 Ny Toldbodgade 3 med følgende Dagsorden :

1. Aflæggelse af Aarsberetningen.
2. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
3. Valg af 3 Bestyrelsesmedlemmer.
4. Valg af 2 Revisorer.

Kjøbenhavn, den 18. Marts 1912.

Bestyrelsen.

Dr. med. Gold soli midt«

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. TraHll KI.10—12 II 7—8: lir Damtr 11.6-7

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.
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Kjøbenhavn, <len 22. Marts 1912.

V i n l e r-D a* k s 1 a cl n i n g c r/ Den 1. November 
1876 blev der udstedt el Paabud i England i Henhold li) 
hvilkel, Kaptajn og Reder kunde slralTes, hvis el Skib i 
Lobel af Vinlerinaaliederne gik Ira én engelsk Ilavn lil 
en anden med en Dæksladning af tungt Tra* eller med 
en leliere Dæksladning, hvis Højde over Dækkel var mere 
end tre Fod. Delle Paabud var en Del af »Merchant 
Shipping Acl«. Man kunde have ventet, al denne for
nuftige Bestemmelse ligeledes var blevet antaget af andre 
Lande, hvad dog ikke er skel. : Shipp. Gaz.« har 
liere Gange gjorl opmærksom herpaa. men forsi fornylig 
har Sekretæren for »Imperial Merchant Service Guild:, 
Mr. Moore, olfentliggjorl en Skrivelse i denne Anledning. 
Mr. Moore udialer sin Beklagelse over, al Handelskamrel 
ikke har foretaget nogel Skridt i denne Retning og reller 
derfor en Henvendelse lil Parlamenlel. hvilket Bladel 
imidlertid linder uhensiglsma*ssigl. Faren for saaledes 
overlaslede Skibe er ubestridelig, tilføjer del. men i Virke
ligheden bliver saa farlige Ladninger kun overlagel af 
fremmede Skibe. Parlamenlel kan ikke foretage sig nogel 
herimod, det kan Ilandelskamrel derimod meget bedre. 
Delle maa i saa Fald henvende sig lil de fremmede Lande 
om Udstedelse af lignende Forbudsbestemmelser. Endnu 
bedre vil Assurandørerne være i Stand lil at skalle Hjælp. 
Den internationale Forening af Søassurandører burde have 
lagel Sagen i sin Haand. især da den nærvierende Tid 
synes gunstig for den Slags internationale Bestemmelser. 
Delle beviser Overenskomsten angaaende Kollisioner og 
Redning fra Farer paa Søen. »Tlu? Maritime Law Asso
ciation«: eller den internationale »Comillee Maritime« 
burde lage Sagen op. da den uden Tvivl er en internatio
nal Bestemmelse værd.

(»Zeilschrifl fiir Versicheningswesen«:.)

F a r l i T a a g e. Endskønt vi har almengyldige Regler 
for at undgaa Kollisioner paa Soen, saa beslaar der dog, 
som »Shipp. Gaz.« gør opmærksom paa, en Tilbøjelighed 
lil i en vis Forsland al gøre en Undtagelse for store trans
atlantiske Dampere. Disse vilde ofte bruge tre Uger lil en 
Rejse, som de ellers gør paa nogle Dage, hvis de skulde 
gaa saa langsomt i Taage, som del er foreskrevet. Kanal
skibene slutter sig ogsaa hertil. Repræsentanterne for denne 
Anskuelse vilde nok lænke anderledes, naar de selv 
befandt sig om Bord paa en lille Fragtdamper med 9 å 
10 Knobs Fart og i Taage mødte el stort Skib i 
fuld Fart. Forskrifterne for langsom Fart i Taage er 
ikke blevel givet af enkelte Interesserede, men af Repræ
sentanter for alle Nationers Skibe. Artikel 16 bestemmer 
efter del engelske Overhus’s og den overste amerikanske 
Domstols Anskuelser, al Farten kun maa være saa stor, 
at del bliver muligt al stoppe, saa snart man bemærker 
Faren. Denne Forskrift byder imidlertid el vidt Spillerum, 
og hvis en stor Rute-Damper gennemskærer el lille Skib, 
saa kommer Sagen i London for Admiralitelsrellen og slut
telig for Appelrellen og Overhusel. medens Søretten ikke 
beskæftiger sig med el saadanl Tilfælde. Kaptajnernes Pa
tenter bliver saaledes ikke suspenderet. Rute-Damperens 
Officerer overlra*der ved al gaa med for stor Fari i Taage? 
Søvejsieglernc, og gør de del ikke, udsætter de sig for 
Klager over for lang en Overfartstid. Del store Publikum 
bryder sig ikke meget om en Fragtdampers Undergang, 
en kort Nolils i Bladene, dermed er den Sag færdig. 
Men Sagen er dog højst alvorlig for det lille Skib. Man 
kunde mene, al Assurandørerne maalle skride ind, men 
sliillelig drejer del sig kun om el Præmiespørgsinaal. Naar 
Farlsforskriflen fuldt ud blev overholdt, saa fik de mindre 
Skibe billigere Præmier. Staten burde skride ind, men 
uden inlernalionale Overenskomster kan den intet ud

rette, og medens man venter derpaa, indlrælfer den ene 
Ulykke efter den anden.

(»Zeilschrifl fiir Versicherungswesenc.)

S v e nd borg S ø m a n d s h ø j s k o 1e og Sø
mandshjem har udsendt Aarsberelning 1911. Af 
denne fremgaar, al Skolen har været besøgl af 40 Elever 
i Skoleaarel 1. November 1910 til 1. November 1911. Af 
disse var 8 Kokke, 29 andri* Befarne, og kun tre var Be
gyndere. Der har været undervist i Sløjd, Navigation, 
Maskinlære. Fysik. Geografi, Historie, Signaltjeneste og 
Sundhedslære saml været afholdt frie Foredrag.

Drengene maa være mindst lo Maaneder paa Skolen. 
De undervises i Roning, Øvelser i Rigningen, Kogning m. 
ni., og der skalles dem siden Hyre med de bedste Skibe. 
Kokkene gennemgaar el tre Maaneders Kursus, saavel i 
Kogning som i de af Højskolens Fag, som for er nævnt. 
Der har været almindelig Tilfredshed med de paa Skolen 
udlærte Kokke, saavel i Damp- som .i Sejlskibe. Skolen 
har kunnet forøge sil- Skolemaleriel en hel Del ved Hjælp 
af el Tilskud fra Skrikes Stiftelse.

Ogsaa Virksomheden som Sømandshjem er gaael 
godt, ja saa godt, al del nu ligefrem er en Undtagelse, at 
hyresogende Somænd ikke bor der. Del første Aar, 
Hjemmel bestod, boede der c. 250, sidsle Aar 650 Gæster. 
Ligeledes har der været godt Besøg af de i Havnen lig
gende Sønuend. der flittigt har besøgl Læsestuen. Der 
modtoges c. 2,000 Kr. lil Indsættelse i Somandssparekas- 
sen.

Regnskabet endte desvivrre med el Laan og en Un
derbalance paa ialt godt 500 Kr. Af Staten fik Skolen 
800 Kr. og af Gaver indkom der c. 900 Kr. Ved en 
særlig Gave er Skolens Status forbedret med godt 5,000 
Kr. Foruden Søniænd har der boet 260 .Sommergæster 
paa Skolen, hvilkel er en god Slølle. Fra 1. November 
f. A. har det været nødvendigt al forhøje Prisen for 
ugentlig Kost og Logis fra 10 lil 11 Kr.

Husholdningens Regnskab balancerer med Kr. 
13,824.84 og Hovedkassens Regnskab med Kr. 13,654.24. 
1 Statusopgørelsen er Bygningen med. Grund og Inventar 
ansal lil Kr. 69,000, herpaa hviler en Prioritetsgæld af 
Kr. 42,100 og en løs Gæld af Kr. 1,717. l’ormuen udgør 
hereller Kr. 25,183. Skolens Forslander er Hr. V i I h. 
R a s c h, og dens Formand Kommandør 1. A. V o h I z.

S k i b s o f f i c e r s k o n g r c s s c n. Den tredje nau
tiske? Kongres for nordiske Skihsofficerer aabnedes den
19. ds. i »Prins Vilhelms Palæ«. Kapljan Bang, Formand 
lor D e n a I in. danske? Skibsfor e r f o r e n i n g , 
bød Velkommen og valgles lil Kongressens Præsident. Til 
Vicepræsident valgtes Kaptajn II o 1 m s I r 6 m, Sverig. 
Kongressen læiler c. 50 Deltagere fra Danmark, Sverig, 
Norge? og Finland. Der førtes en lang og livlig Diskussion 
om Spørgsmaalene, at skabe? gode Besætninger, de hygiej
niske Forhold om Borel og Pensionssagen. Der nedsaltes 
el Udvalg paa fire Medlemmer, el fra hvert af de nordiske 
Lande*. Delle* Udvalg udarbejdede en Resolution, der 
blev forelagt Model den 20. ds. I Sagen angaaende Signale
ring efler Morses System allagde Kaptajn Nordborg, 
Sverig, Beretning fra en paa forrige Kongres nedsat 
Kommission. Om Sporgsmaalet: »Redningsmidlernes An
vendelse-. vedtoges en Resolution, hvori der kræves obli
gatorisk Indførelse af automatiske Udløsningsapparaler 
(med sa*rligl Henblik paa Kaptajn Erich sen s Opfin
delse). Derefter diskuterede Kongressen Betydningen af 
et nærmere Samarbejde mellem de nordiske Landes nau
tiske Foreninger.
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I< ti 1 a r b e j cl e r s l r e j k e n i E n g 1 a n d. London,
20. Marts. Grubearbejderforbundel diskuterede i Mor
ges Lovforslaget om Minimalløn. Efter hvad almindeligt 
forlyder, skal der ikke længere være uovervindelige Hin
dringer for Arbejdets Genoptagelse, saa snart Forslaget 
bliver lil Lov. De skotske Grubeejere bar telegrafisk 
faaet Meddelelse om, al Arbejderne under visse Betingel
ser vil genoptage Arbejdet den 25. ds.

(Rilz. Bur.)

Dampskibsselskabet T o r m har udsendt sit Regn
skab for Aaret 1911. Der udbetales 7 pGl. i Udbytte og 
lil Reservefonden henlægges Kr. 103,000, denne udgør der
efter Kr. 246,000. De forskellige Skibe har haft følgende 
Aarsoverskud : »Sara« Kr. 38,813.46; »Helene« Kr. 
23,872.71; »Sjælland« Kr. 30,891.27; »Agnete« Kr. 
31,482.58; »Ilcrmia« Kr. 29,186.84 og »Alice« Kr. 27,008.

Dampskibsselskabet Vesterhavet har udsendt 
sit Aarsregnskab for 1911. Selskabet ejer 22 Skibe, som 
tilsammen har indsejlet Kr. 3,105,337.97. Omkostningerne 
beløber sig lil Kr. 2,462,549.41 og Overskudet udgør saa
ledes Kr. 642,788.56, der med Fradrag af Udgifter lil Sur- 
vey, Renter, Kursdifference o. 1., giver el Netto Overskud 
paa Kr. 509,597.27. Nello Overskudet fordeles saaledes: 
Tantieme lil Forretningsføreren Kr. 59,845.34, til de Kom
mitterede Kr. 11,969.08, 10 pCt. lil Aktionærerne Kr.
100,000, Reservefonden Kr. 175,000, Afskrivning paa Ski
bene Kr. 161,596.61. Overført lil næste Aar Kr. 1,186.24. 
Reservefonden andrager nu Kr. 925,000.

Fyr- og V a g c r v æ s n e t. Lystenden »Sikle-Røn« 
er atter udlagt paa Station.

Marineministeriel har modtaget Underretning om, at 
Fyrskibet »Pahnerorl« er alter udlagt paa Station, samt 
al der lil Afmærkning af el Vrag i Greifswalderbodden er 
udlagt en Lys- og Klokkelonde.

Marineminislerict meddeler, at den ved Vraget af 
Dampskibet »Skakkeliorg« udlagle Plankebøje er fundet 
paa 55° 07' N. Br. 12° 49' 0. Lgd., og en Lystende er 
udlagt paa delle Sled. Vraget selv er ikke fundet, hvor
for Eftersøgningen fortsættes.

Firmaet II a n s Smith, Kronstadl, meddeler:

Sejladsen paa S t. P c t c s b o r g. Efter al der 
lier siden Jul har hersket stadig Kulde med op lil 27° R., 
indlraadte der for c. lo Uger siden et vedvarende Tøvejr, 
der har laget saa meget paa Isdækket, al Navigationen, 
dersom der ikke indtræder sen Frost, muligvis vil kunne 
aabnes om fem a seks Uger, d. v. s. i Slutningen af April 
ny Stil.

Da Paasken i Aar kommer tidlig — samtidig med den 
udenlandske — 25./7. April, saa kan der ved den antage
lige Begyndelse af Navigationen regnes med rigelig Til
gang af Havnearbejdere og hurtig Ekspedition af Skibene.

Thyborøn Kanal.

Vi har modtaget følgende:

Nu kom allsaa Limfjords-Koinmissionens Betænk
ning, og Fjorden vedbliver al være aabenl Farvand. Det 
turde da maaske være paa sin Plads al fremdrage til 
Inleresscredes Overvejelse nogle Spørgsmaal om Forhol
dene i Thyborøn Kanal.

I Aaret 1911 har Forbindelsen med Nordsoen, som 
bekendt, værel vedligeholdt igennem del ny Løb, »Gaas
holmløb«, idet de øvrige Løb har været delvis tilsan
det. I »Gaasholmløb« har Uddybningsfarløjerne »Thy
borøn« og »Sandsugeren« ved forenede Anslrængélser ved
ligeholdt en Dybde af c. 9. Fod paa de vanskeligste Ste
der, nemlig i Enderne af Løbet, medens der paa Hav
revlen har været en Dybde af c. 16 Fod. Denne Dybde 
svarer jo saa omtrent til Dybden i de Heste Havne og 
Løbet Vest for Løgstør.

Et Spørgsmaal, der ofte har værel drøftet Søfarende 
imellem her, er, om del ikke skulde være muligt at faa 
»Gaasholmløb« uddybet lil en tilsvarende Dybde, saaledes 
at Skibe, der besejler Havne Vest for Løgstør, altid kunde 
komme denne Vej, naar Vejrforholdene tillader at pas
sere Havrevlen.

Al en saadan Uddybning vilde faa stor og gavnlig 
Indflydelse paa Skibsfarten paa denne Del af Limfjorden, 
behøver vel næppe al fremhæves.

Naar der saa godt som aldrig fra Søfarlsinteresserede 
i nævnte Havnebyer høres fremsat Krav om en bedre For
bindelse med Nordsøen Vest ud, lamker jeg, at det 
kommer af den gamle Paasland, al Løbene sander lil 
lige saa hurtigt, som de graves op. Og for de gamle Løbs 
Vedkommende har del maaske sin Rigtighed, men for 
»Gaasholmløbts Vedkommende holder del næppe Slik, 
idel Vanddybden her paa de vanskeligste Steder kun er 
aftaget med c. 1 Fod under de svære Efteraarsslorme og 
siden efter.

Under nævnte Storme gik dog ellers saa meget solidt 
Vandbygningsarbejde i Brokkassen herude.

Jeg kan ikke lænke mig andel, end at der, med del 
Materiale og de Summer, der ofres paa Løbet, vil kunne 
tilvejebringes en Vanddybde, der nogenlunde svarer lil 
Dybden paa Revlen, saafremt der bliver arbejdet hen 
til det.

Og selv om del skulde overlades el privat Selskab 
at grave Lobel igennem, synes det mig, al tiere af Hav
nene her har rige Muligheder, hvis Udvikling rigeligt vilde 
lønne en saadan Bekostning.

I hvert Fald synes del mig meget al ofre saa store 
Summer, som nu er Tilfældet, paa el Løb, naar det kun 
kan besejles med el Dybgaaende, der aldeles ikke svarer 
lil Fordringerne og saa endda kun den halve Tid af Aaret.

Men nok om det, del er ikke min Mening at kritisere, 
men kun al rejse Spørgsmaalel om en farbar Vej Vest ud, 
og om der er Mulighed for den eller ikke.

Der var jo ellers meget andet ved Thyborøn Kanal, 
som kunde trænge lil Kritik, for Eks. Lods- og Fyrarran- 
gemenlel, men Hovedsagen er mere Vand.

O. H.

Sejladsen paa Riga. Firmaet P. Bornholdl 
& Co., Riga, lelegraferer den 20. ds.: 4 Graders Varme, 
Regn og Taage; en Damper ankom i Aftes. Fragtmarkedet.

Aalborg Dampskibsselskab udbetaler for 
1911 6 pCt. i Udbytte for Præferenceaktier og 4 pCt. lil 
almindelige Aktier.

Den forløbne Uge har desværre ikke bragt nogen 
Bedring i Kulslrejkeforholdene i Storbritannien, tvært
imod er Situationen saa trykket som nogensinde, selv 
efter Forelæggelsen for Parlamentet af Lovforslaget om 
Minimallønnen, og der er megel delle Meninger om Re-

(Foi t sæt tes Side 175.)
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sullalel af en saadan Lovs Gennemførelse. Ogsaa i Tysk
land strejkes der parliell. navnlig i de weslfalske Gruber, 
men der produceres dog betydelige Kvanta Kul. og Tysk
land eksporterer nu. dels over egne Ilavne, dels via Hol
land og Belgien en ret anselig Mængde Kulladninger til 
forskellige Lande, endog til England. Del nytter dog alt
sammen ikke noget for Skibsfarten, saa kvnge der ikke 
kan faas Kul i Storbritannien, og med de Priser, som 
nu forlanges for Bunkerkul. er del gennemgaaende al 
foretrække al lade Skibene ligge stille end al sejle til 
Dagens Fragter. I lyske Ilavne varierer Priserne for Bun
kerkul nu mellem 22/6 og 35/, all efler Kvalitet og Havn, 
medens der i England forlanges og betales omkring 40/. 
KulbefraglningsfoiTelningen i l'. K. ligger næsten helt 
stille for Øjeblikkel; der gøres kun ganske enkelte Be
fragtninger for Afskibning efler Strejkens Ophør, og der 
er blandt andel betalt 10/6 Carditf/Porl Said. 20/6 å 21/ 
Hiver Plale. 11/6 Dakar. 11/9 Genua. Fra Østkysten af
U. S. sluttedes igen en Del Kullasler til omtrent samme 
Haler som for en Uge siden. Ilvad de hjemgaaende Mar
keder ellers angaar, da skilles der gennemgaaende ikke 
meget, da baade Redere og Befragtere holder sig afven
tende, men Tonen er i de tlesle Retninger fast. Dette 
gælder sierlig La Plala, men ogsaa U. S., Øslen og Sorte
havet ligger godt. Derimod er der fra Østersøen kun 
ydersi lidi al gøre for prompl Lastning, men pr. f. o. w. 
og senere nøleres der i massevis af Laster, særlig Træ, 
øg Ordrerne bliver talrigere for hver Dag. Der sluttedes 
i de forskellige Markeder søm følger:

Øslen. Sukker i Sække 35/ Java/l. K. eller Kon
tinentet pr. Marts. Ris Moulmien og Bøssein 31/6 til We- 
seren (6,000 Tons Baad) pr. 20. Marts—5. April. Kul 
Møji-Bombay 11/. Fosfat Ocean/Island 38/6 pr. April.

S o r I e h a v e l el c. Korn fra Kherson, NikolajefT 
eller Odessa (lo Havne). 12/ Dødvægt til Rollerdam. 
Hamburg 12/6 (6.500), Nikolajell'/Marseille Frcs. 11,75 
(4,500), Sulir.a/Anlwerpen eller Rollerdam 10/6 (3,000— 
4,000), mindre Baade 12/6 N. G.. 13/ »any«. Danmark 
15/ én. 15/4 i/j! tø. 15/9 tre Havne (3,500), all pr. prompl. 
For Salt belalles 15/ Saki/Neufahrwasser.

Middelhavet. Fra Aleksandria 10/ Bomuldsfrø 
i lil IIull. 10/6 London. Frugi Sicilien (tre Pladser)/Odessa 

Frcs. 10.000 for 17.000 Kasser; Erls 6/6 Porman/Wesl 
Ilarllepøol, 7/l14 Maryporl, c. 7/9 Grækenland/Rollerdam, 
7/3 Garloforle/Anlwerpen.

Nordamerika. De sidst afsluttede Kulfragler 
fra Filadeilia, Ballimøre eller Virginia elc. var lil 
20/6 å 20/9 Las Palmas. 20/ Neapel, 26/6 a 27/6 River 
Plale. For Korn fra Ballimøre belalles 2/TO1/; Liverpool 

I direkte. For Petroleum New York/La Plata 29 Genis, 
i For Planker fra Ilalifaks lil Englands Vestkyst eller Ir

lands Østkyst 52/6 for en c. 900 Stils. Baad pr. Marts— 
April. Paa .Netto Form Golfen/U. K., Kontinentet 17/6 
pr. April. Golfen/SI. Petersborg 55/ paa Form. »O« pr. 
April.

S y d a ni e r i k a. Fra San Lorenzo Grænsen lil li. K. 
eller Kontinentet 23/ å 23/6 O. C. pr. April—Maj. 23/9 
å 24/ pr. Juni—15. Juli, medens der fra Buenos Aires 
skilledes lil 20/6 pr. c. medio April. 21/ pr. medio Maj. 
Bahia Blanca betalte sidsi 21/ pr. medio April.

Øs lersøen. I Riga Bugten megen Is. Der bydes 
Frcs. 191/5 for Hør lit Glienl. Libati og Windau er flo- 

; verc paa Basis af c. 10/A d. Rollerdam, 11 d. London, 
i 11/4 <1- il V Anlwerpen, For D/B. bydes 24/ til Lon- 
I don, Frcs. 30 Oslende. Konigsberg noterer l/l/Æ Hvede-

(Fortsættcs efler »Danske Havne".)
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Danske Havne.
Besejlingsfor- j Losnings-

Havne- Lods- og Bugser- Ballast- og og Last-
liold og Vand afgifter. 1 Vandafgifter ningsom-

dybde. jkostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hale Barre
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb.'
Vanddybden paa

Barren er Syd fol
den gravede Rende
3_å 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 a 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til- 
Løbet er der udlagt 1

et Fyrskib, der Skibsafgift 
viser hvidt Blink -lpr_ Reg.-Ton; 
fyr, og hvorfra deri 
med Dampsirenen 1 ln<lg- 13 0.

gives Taagesig- Udg. 13 0. 
nal er.

Til Vejledning for
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der

Ledelyr. |
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker . 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 i 4,7 m.

l

Ballastafgift til
l Fyrskibet „Hals" erj Havnen:
der Station for HalsO øre pr Ton n|

Lodser. | Fartøjets fulde Besørges
Der er Lodstvang over Drægtighed.— ved Havne- 
Hals Barre for Skibe Ballast kan faas arbejderne 
med over 5 m (16 Fods) for en Betaling al efter faste 

Dybgaaende. c. \ Kr. pr. Ton. moderate
Bugsering efter mode- yailti betales medj Takster, 
rate Priser ved Hav- 20 Øre pr. Tønde, 

nens Dampbaad. | leveret om Bord
I ved Bolværk.
11

1

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 
livorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

1

Et 75 m bredt Løb.
med 7.8 m Vand
fører til Havnen. skib8afBlft 

Ved Bolværk og i pr Reg..Ton: 
Bassinerne indtil , _ , _

_ , v , Indg. 10 0.7.5 m Vand. 1 _, 
Bolværkerne

1.7—1.9 m over | 
Vandet.

1

i

Losning og 
Lodspenge, naar Lods Lastning be-

benyttes: Ballastafgift til serges efter
Indg. 3 øre pr. Ton Havnen: taste 'rak-
Udg. 2 „ - „ 2 Øre pr. Reg.-Ton.( ^cr a5 ^r-
, bejdsgiver-

Litsenpenge: j Ballastpris: foreningens
2 Øre pr. Ton gq øre pr. Ton. i Havnekon-

| j tor og af
Bugsering: | Vand: iHavnearbej-

Ved Havnens Damp- l'/2 å 2 Kr. pr. Ton , dernes 
baad efter fast Takst. Andels-

| Losseklub.I

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandliaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor

tabel Kran, Jernbane
spor rundt hele Havnen. 

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

L6 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 3 0. pr. Reg.-Ton
j Lodspenge, naar Lods »f Skibets Drægtig- 
benyttes, betales efter]

Pr. Reg.-TonliDybgaaendeogBruttol
Indg. 12 0.1 Drægtighed; der er ; 10 M^kVnVug?'' 
Udg. 12 - ; Sommer- og Vinter- 33 øre pr. fad 

Itakst— se Danmarks eller 3 Øre pr.
Lodstakst 1903. Reg.-Ton til Skibs- 

1 brug. 3 Kr.
I . naar Slanger be-
| nyttes til Paafyld-
; ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
Jingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
,Bol værket i den“mel- 

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 "Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V . 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:l Ballastafgift til

ri/j 16 Buosorinfl ufornøden. Havnen;

' Lods faas saavel Nord 2 Øre pr. Reg.-Ton.
F01 oplagt< er tjj Skagen somlR-||_-x__lo nr Tnn.

Sk be i 1 „ , ...... iBallastpris pr. Ton:0kll>e 1 1 Syd efter til Kiel. ,
Vintermaa-!Axgiftefterfa3tmode. 1 Kr. paa Siden.

n6hålv6 lftt Tftk3t’ Vand ■

Havneafgift.] Pr* r-P°n*

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditør lirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

hedding og Skibsbyggeri. 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Esbjerg.

Faaborg.

Frederiks
havn.

Helsingør.

Hobro.

Besejlingsfor navn0. Lods-og Bugsér- , Ballast- og og Last- 
liold og Vand afgifter> afgifter. Vandafgifter. I ningsoin-

dybde. kostninger

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 

Dybden i Dokhav-

'Lodsstation, en Lods- Ballastafgift 2 Øre, 
j kutter ligger somRe- pr. Ton af Fartøjets 
■gel udenfor eller inden- fulde Nettodræg- 
: for Barren. Bugsering tighed. Losning

Dybden i Dokhav- .Tnn-ife^ Havnens Bugser- Ballast kan faas forLastning be-
vi’ '"ik § i?’j" ' ' 'damper. Taksten va-en Betaling af 5 Kr. sørges af lier

ved den østre For- ITJ„ . rierer fra 40 Øre pr. pr. Kubikfavn. værendeFir
Ton fra Graadybsbar- Vand til Skibsbrug maer til faste 

I ren til 20 Øre fra Reden 20 Øre pr. Tonde, 
iind t.’l Havnen, idet Vand til Maskin
der betales for mindst' brug 10 Øre pr. 

i 50 Tons. ' Tønde.
I. i

vea aen ø&iie ror- (TJ havnekaj 15 Fod 10 0V
,'vn’ n • i !

pr. Kubikfavn. I værende Pir-

Forskelligt.

og ved den søndre 
Forhavnskaj 19 

Fod. Flod skifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav- 
nen’er godt afmær
ket ined talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetende.

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Opbalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Rende med G.3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca. Skibsafgift

265m løbende Bol-pr> Reg.-Ton: 
værk. Til større

Skibe. 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m1 
løbende- Bolværk 

3—5 m Vanddybde.
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspenge se

Danmarks Lod takster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

1 Ballastafgiften til
Havnen:

2 Øre pr. Reg-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 
3
1 

indtil
6 Kr. 

over 
10 Kr.

Kr. 
Kr. 
Kr.

Slorrc do. 
Slungcafgifl

Dampere i 
300 Tons. 

I Dampere 
300 Tons. 
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent. 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt. Vogn
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibsbyggeri 

samt Reparationsværk
sted for mindre Dampere. 

Maskinværksted og 
Skibssmedie. 

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Dybden i Indløbet, 
og i den største i ■

Del af Forhavnen i J»dg.: 10 Øre 
og af den østreTil n r\ ouill

Inderhavn er 6,9 anløbe for 
Meter; i den vestre Kulforsy-
Inderhavn indtil "’ng °8 tage 

6 4 Meter mindst 86,4 Meter. ,TonSi erfl fri

• Skibsafgift
; pr. Reg.-Ton: Naar Lods benyttes, 
- - - — , betales efter Dan-
Udg.: 10Øre marks Lodstakster atj 
Skibe, som 1903; Kulfyldere dog 

ca. */4 mindre. 
Bugsering efter | 

Aftale.

Ballastafgift til
Havnen:

p 2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å 10 Øre pr. ' 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1703 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Skibsafgift | 
pr. Reg.-Ton:
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der

Dybden i Indløbet ■ 
og i den største
Del af Havnen er indkommer 

25 Fod. for Kul
forsyning 

(mindst 60 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes,, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtiglied i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen 
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand-.
I Havnen

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til

1 Kr. 50 Øre pr.Ton. tft8te Priser. 
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri.

Reparation paa Jern- 
og Træskibe. 

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 16 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

I
I

Rende med 14 Fod ; Ballastafgift til j
Vand fører til Havnen* I

Havnene. Pr. Reg.-Ton: Ingen Lodetvang. '
Ved Bolværkerne indg. i2 0, Bugserbaad haves, i’
fra 12-14 Fod. udg. 12 - i Faste, billige Takster. ' b 1 Bt

Bolværkerne 5 Fod. 1 Havnepladsen
over Vandet. gratis.

i

Havnebane, Kelliale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Horsens.

Kjøben- 
havn.

Kolding

Marstal.

Masned- 
sund

Besejlingsfor- T . _ D . Losnings-
Havne- Lods- og Bugser-; Ballast- og Og Last

hold og Vand- afgifter afgifter. ! Vandafgifter. ! ningsom-
dybde. kostninger

Sejlløbet er ud- I
dybet til 19 Fod og
afmærket. Fjord og Pr. Reg.-Ton : 
Sejlløb er forsynet Indg.: 10 0.; 
med Ledefvr. Ud-’(jjg.: io 0. 
dybning til 22 Fod ;
paabegyndt 1911. I

Lodstvang.
Bugsering foregaar l 
let og efter billige , 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 a 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.
Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Forskelligt.

Skibsbyggeri og Køl
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser. 
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Bolværks- 
penge :

|Forhverpaa-l 
IhegyndtMaa-i 
ned 6 0. pr I 
Netto - Reg. 
iTon samt lOt 
GoPd3,de°inio?Ljd9Pe"^ betales ef- 

lil Frihavnen en fl eyer ]a. | ter Skibets Dybgaa- 
Dybde af 29\ Fod. |dea ved Bol-ende, Drægtighed og; 
Til Larsens Plads; værk, c~ K'- -■ • -
on Dybde af 26 Fod.1 Pr- Ton al 
rn<i n i i Gods.der los- • ••Til Gasværkshav-!^ea eyer |ajderate. Der er Som-I 
nen Nord fra gen- desvedBøjerj mer- og Vintertakst, 
nem Broerne over eller Pæle. | Bugsering af Damp- 
Havnen en Dybde Vareafgift, skibe ind og ud af 

af 20 Fod. ■
Ved de private Bol-c. 30 0. pr. 
værker paa Kristi- Ton, 
anshavnssiden
Dybde af 18 å

Fod.

i Frihavnen 
besørges Lot

, Jordballast fra ;n’nS°BLad-
Til Larsens Plads'værk, og 6 den Distance, der lod- r - Q>n?efterfa-

0 dt Tonal Land pr. Ton 90 0.., . ..... .. . Go^derlos- ses> ere meget mo- SftndFbftllftgt |^e, at Mnn- 
’ ■ ~ | Baad pr. Ton 1 Kr “T

35 0„ Sandballasl 6
leveret fra Baad ,

• nærme- 
* re Overensbetales med , ■,... komst med til 4 Kr. pr. ,, vedkommen- 

on' de Arbejder-
formand(Ste- 

I vedor).

i

vareaigui, sKiDe ina og ua ar . Dampkriln pr ■ — 
svarende till Havnen fra 60 Kr. til ,p . -r, a loftere. 30 0. pr. 120 Kr. /nd 1 K1> 50 "

e’’|indføres' fraj betales pr. 100 Reg.
• UdlandetDenTons og efter den Di

tilbagebeta- |3tanee, der bugseres. 
og er moderat, vissenærme-1 ”

re Regler for| 
Varer,derin-l 
den3Alaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

i

Rende med 18 Fod
Vand fører ind til '
Havnen, for Tiden
under Uddybning Pr. Reg.-Ton :j 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind- Udg. 10 - 
til 20 Fod, Bol- | 
værkerne 5 Fod ' |

over Vandet.

I Indløbet til 
Havnen 

10 u. 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

; Ballastafgift til
1 Havnen:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand: I Losning og
8 Øre pr. Hektol. I Lastning 

, til Maskinbrug. “ 
1903. Bugsering efter Til Skibsbrug 3 0.

I Aftale Pr- Reg--TonAftale. 2(X) TolWi derover ;
|2 Øre pr. Reg.-Ton.

I
' Ingen Lodstvang.

Indg. 10 0. Fo1' Lodspengene se 
de ny Lodstakster

Pr. Reg.-Ton:^
Indg. 10 0.1

Udg. 10 - |

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

efter faste 
Takster.

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Bugsering(ufornøden).j
110 Kr. pr. Bugsering.

Der belnles I 
kun halve Bro-' 
pengeorVarei-,;

der afgaar i 
eller ankom- ' 

mer^med i 
Jernbanen. |

Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods- 

fæste-Takst.

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500 Tons.Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tt. Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Losning og 
| Lastning 
meget billig.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre.

Ballastpris:
pr. Ton 1 Kr. 25 0. ■ 

paa Siden. I 
Vand: .

Pr. Kubikmeter
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Staalskibs byggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kelhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.



Middelfart.

Nakskov.

Nexø.

Nykjøbing 
Falster.

Nykjøbing 
Jylland.

Nørre
sundby.

Præstø.

; I r
Besejlingsfor- , Losnings-

Havne- Lods- og Bugsér- Ballast- og i O‘>- Last
hold og Vand- .... I . ... , ... I6 afgifter. | afgifter. Vandafgifter. | ningsom-

dyhde. | kostninger

Indtil 24 Fod Vand Pr- Re0--Ton: 
ved Bolværkerne. Sejlskibe: 
Bolværkerne c. 6 1 Indg. 10 0.
Fod over Vandet. > Udg. 10 - ; 'nBen Lodstvang.
Stor ny HavnebøjeJ 'Bugsering uforuøden.l
stærkt forankret, Dampskibe:

udfor det 24 Fods Indg. 12 0. ’
Bolværk. | Udg. 12 -

Indtil Slotø 18 Fod. pr Reg_.Ton. 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 67, *"dg’ ™ 0
Fod. , Udg’ 10 -

Forskelligt.

Ballastafgift til
Havnen: Losning

3 Øre pr. Reg.-Ton. besørges af
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

( pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 1 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster11. 

' Bugsering kan altid 
;faas ved fast Bugser

baad til billige 
Takster.

(ndsejlingsløbet er
120 Fod bredt og Udg. 25 -

16 Fod dybt. indbefattet
I Havnen ved Bol- Lodsafgif- 
værk er 16 Fod

dybt.
Bolværkernes

Højde over daglig syning, ere
Vande er c. 6 Fod. trlJaget for

i at svare , 
Alt dansk Maal. | Skibsafgift.

Gennem Guldborg- p R - .
sund kan manNord “r’ K88’ lon' 
fra gaa gennem af-' Indg. 10 0. 
mærket Farvand I rrj~ in - 
til Havnen med 20
Fods ogSyd fra med
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20

Fod. Bolværks
højden 6—674 Fod.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor-

Ladnings
modtageren 

i efter fast 
Takst.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris: '
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
i 20 Øre pr. Td. ,

De regelmæssige 
Rutebaade besørger ' 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Ingen Lodstvang. 
_ 'Lods for større Skibej^ 
' Nord fra ved Femø.

Lodsen skifter i Guld- 
. borg. Lods Syd fra i 

jGjedser. Lodspenge sej 
' Lodstaksten af 1901.1 
Bugsering fra Guld-1 

jborg til faste Takster.'

_ T ,, , , Pr. Reg.-Ton:
1 In? obe,113,Fod’ Indg. 10 0 Lods faas ved 

ved Bolværket udg. 10 _ | ørodde] Afgift efter
0 ’ For oplagte fast moderat Takst,

øj ejaver g. Skibe i Bugsering kan altid 
0 0 ‘ l Vinter- , faas gennem Ind-

Udg. 10 -
Oplagte 

Skibe er i 
Vinter- 

maanederne 
afgiftsfri.

I

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

I
i
Losnings- og 

Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ballastafgift:
0. pr. Reg.-Ton.|

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang,’63" 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabpin- 
ger.s Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 127,', alt 
eng. Maal.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

I
Ballastafgift til

1 Havnen:
2 Øre pr. Reg.-Ton Losnings- op

v luver- . latia geniieiti iuu« • 
est ige n sej lngl ,naane(jerne | sejlingsrenden meget I
Thyborøn-Kanal ,

10 t n Fod.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

billigt

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton. I

Lastnings- 
omkostnin- 

i ger meget 
j billige.

i
i

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
160 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Bugsering efter 
moderate Takster’ 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg.

i

Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

I

Rende med 13 j 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne j

4—5 Fod over
Vandet.

Ingen Lodetvang. 
Bugserbaad liaves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 

I Ladnings
modtageren.

Havnebane, Kelhale- 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingafor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand) 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton

Indg. 12 0
Udg. 12 0 

for her 
hjemme

hørende Far 
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Rog.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 i 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 k 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 & 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2 4-1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3-f-3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe, 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5*/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
100 Tons efterBOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7i @re 

daglig pr. Reg. Ton. 
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod.

Ved Bolværket
10 til 12 Fod. 

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodstvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen: 

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris: 

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Band.

Vandværksvand 
pr. Slange. 

15 Øre pr. Tønde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

mod tagoren 
efter fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads.

Skibsbyggeri og 
Kølhalerhavn. 

Maskinværksted fore
findes.

En 5 Tons Kran.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
L4 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks
sejden 5 &. 67, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Jdg. 12 - 
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

i

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Datnpere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.



Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

fndg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodetvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads; Ophaler- 

beddiug til c. 200 Torn*. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

basis til Rolterdam. og fra Havne som Wismar, Kolberg 
og Slolpcmiinde etc. kan fans M. 5 å 5 *Z» pr. Ton Hug 
eller Hvede lil Rollerdam. e. M. 6 lil god belgisk Havn.

F r a g l in a r k e d e I I' o r S e j 1 e r e :

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet ligger Markedel i Ligbed med for
rige l'ge mal for prompte Lasler fra sejlbare Havne, 
saa al der kun sluttes ganske enkelle I’ragler, og en Del 
Sejlere kommer sandsynligvis lil al afvente Genaabning 
af Sydbollen. Kornlasler Ira Danmark, Tyskland og Sve- 
rig mangler helt og for lslasler fra Øslnorge vil Befrag
terne i de flesle Tilfælde klin slutte for liere Rejser lil 
Rater, som er alt for lave lil at kunne give l'dbylle. Mine- 
arbejderslrejken i Storbritannien foles i alle Retninger, 
og Rederne maa linde sig i al afvente bedre Forbold, der 
forbaabenllig vil indtræffe i Slutningen af Maaneden.

Relurlragler Vest Ira saml Mellemrigsfragler bar i 
den forløbne L’ge kunnet dække Bebovel. idel der kun er 
cl mindre Antal Skibe i den Fart, og tiere ligger al’ven- 
lende paa Kulplads, saa al Forholdene i denne Fart er 
all andet end tilfredsstillende.

I Følge Regnskabet udgør Overstudel Kr. 442,875.75. Der 
henlægges Kr. 230.000 til Reservefonden og udbetales et Udbytte af 
6 pCt. i : I

Efter at samtlige Udgifter er arboldt, bliver der en Saldo af 
Kr. 5,473.85 at overføre til 1912.

For Regnskabet, der bl. a. viste, al Reservefonden nu efter Fra
drag af Udgifter til Reparationer, andrager Kr. 1.566,572, gaves 
Decharge, hvorefter Generalkonsul Hecksher genvalgtes til Med
lem af Bestyrelsen.

Det helsingørske Dampskibsselskab
har afholdt Generalforsamling. Medlem af Bestyrelsen, Kontorchef 
J a n s e n, aflagde Beretning og Regnskab.

Aaret havde været gunstigt, navnlig for sidste Tredjedels Ved
kommende, saa at der var tinnet et Overskud paa Kr. 70,528. Efter 
Fradrag af Renter og Udgifter, fremkom der et Overskud paa Kr. 
50,465, som anvendtes til Indfrielse af udtrukne Partialobligationer 
Kr. 15,000, Klassifikation af Damperen »Kronborg« Kr. 27,787 og 
Reparation af »Væring« Kr. 2,442. Kassebeholdningen var Kr. 5,826.

Selskabets samlede Gæld var nu nedbragt til Kr. 234,271. Over 
/Væring« var der disponeret for længere Tid til en god Rate, og 
med de gode Konjunkturer for Øje, kunde man vente, at »Kron
borg«, naar det nu løbende Timecharter var udløbet, kunde slutte til 
gode Rater.

For Regnskabet gaves Decharge, og (il Medlem af Bestyrelsen i 
Stedet for afdøde Konsul Razga, valgtes Veksellerer Rasmussen.

Generalforsamlinger.
Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibsselskabet Heimdak
holdt linder Ledelse af Overretssagfører Werner den IL ds. Ge
neralforsamling. Den korresponderende Reder, Martin Carl, af
lagde Beretning.

Aaret 1911 har endelig bragt den Bedring i Fragtmarkedet, som 
Skibsfarten saa liaardt har trængt til og saa længe ventet paa. Navn
lig i den sidste Tredjedel af Aaret har Bedringen gjort sig gæl
dende, og da en stor Del af vore Skibe har vairet sluttet forud for 
Kontraktrejser, har vi kun delvis nydt godt af de højere Fragter.

Dels paa Grund af Strejker og dels paa Grund af Overfyldning 
i de forskellige Havne har vore Skilæ næsicn overalt haft meget 
lange Ophold, og da Priserne paa Bunkerkul er steget meget betyde
ligt, ligesom de fleste andre Driftsudgifter ogsaa er stærkt forøget, 
var det paa linje Tid, nt Fragtbedringen kom.

Skibene »Harriet« og »Dagny«, der i sin Tid blev sat under 
norsk Flag, er bleven overfort til dansk Flag, da den linje Indfor vels
told paa Skibe til Danmark er hortfalden.

Dampskibet »Daisy« har haft en betydelig Soskade, der tvang 
Skibet til at søge Nødliavn. og et Par Skibe temmelig alvorlige 
Grundstødninger.

Da der i Erteraarct var Udsigt til, at Priserne for Skibe vilde 
stigo stærkt samtidig med de bedre Konjunkturer for Skibsfarten, 
fandt Bestyrelsen det rigtigt al foroge Selskabets Flaade med et nyt 
Skib, og der blev efter en Del Forhandlinger hos Firmaet W o o d, 
Skinner & Co. 11 d., Bill Qnay o n Tyne, hestilt en ny 
Damper til Aflevering i August i Aar.

Den 16. ds. fandt i Sundet den officielle Prøvetur Sted med 
S/S. »Koldinglius« — Nybygning Nr. 94 — bygget for Regning
D. F. D. S., af Kjøbenhavns Flydedok og Ski bs y ær f t.

Proven faldt, baade hvad Kulforbrug og Fart angaar, ud til de 
Ombordværendes fulde Tilfredshed.

Skibet er bestemt til indenrigsk Fart.

Den tyske Damper »Folir«, der maaler 781 Brutto Reg.-Tons og 
480 Netto Reg.-Tons, er i Følge »Shipp. Gaz.« solgt til Danmark. 
Den er hygget i Kiel i 1888 med følgende Dimensioner: 195' X 30' 
ved 13,8' Dybgaaende. Dens sidste Ejer var Hr. E. Ru.s s, Ham
burg.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende 
afholder sin aarlige Generalforsamling Fredag den 29. 
Marts d. A. Kl. 1 paa Selskabets Kontor, Si. Annæ Plads 
26, Kjøbenhavn, med den i Lovenes § 9 fastsatte Dags
orden.

Kjøbenhavn, den 15. Marts 1912.
Bestyrelsen.
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Kjøbenhavns SkibSsalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

Il, Mavnegafe 11.
Køb og Salg af Sejl-* og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgave.

i Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede-Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Sclin- 
bert, ank; Kiinigsbirg 11./3. — A 1 e x a n d r a. Nielsen, pass.
Lizard 17./3. — Algarve, Borries, afg. Sevilla 20./3. —- A, N. 
Hansen, Sorcnsen, pass. Brunsbiittel 1JJ./3. — A n g 1 o Dåne, 
Tonneseu,’ afg. Arendal 20./3. — A n t w e r p c ti, Madsen, afg. her
fra 19./3. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Boston 9./3. — A r n o, 
Fischer, pass. Ouessnnt 17./3. — Au rora, Gommesen, ank. Windau 
18./3. — Baron Stjern blad, Sørensen, ank. lier 21./3. — 
Beira, Lunge, ank. Briigge 20./3. — C h r. Broherg, Morten
sen, pass. Dartmouth 19.,'3. — C. F. Tietgen, Thomsen, afg. Kri
stianssand 1G./3. — Christian IX, Mikkelsen, ank. Aarhus 20./3.
— Dagmar, Bogvad, ank. Antwerpen 1G./3. — Do ur o, Sørensen, 
afg. Stockholm 21./3. — Esbjerg, Strufvc, afg. herfra 19./3. — 
Florida, Andersen, ark. Buenos Aires 31.112. — Caroline, 
Kromann, ank. Libau 20./3. — Hellig Olav, Holst, afg. New 
York 14./3. — H j e 1 in, Henriksen, ank. Danzig 20./3. — 1. C. .1 a- 
cobscn, l’cteisen, ank. Genua 19./3, — Jolantha, Rasmussen, 
afg. London 20./3. — Kasan, Mikkelse:-, pass. Brunsbiittel 16./3.
— K e n t u c k y, Andresen, ank. Kristiania 19./3. — K i e w, Jør
gensen, afg. Reval 19./3. ■— Kursk, Wicneke, ank. her 1G./3. — 
Louise, Larsen, ank. her 18./3. — Lonisiana, Ørsted, afg. 
Dartmouth 7./3. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, pass. Algier 19./3.
— M i n s k, Harder, ank. Riga 20.IS. — Nicolai II, Jørgensen, 
ank. Antwerpen 12./3. — N o r d j y II a n d, Socberg, afg. Reval 
18./3. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. herfra 19./3. — Odessa, 
pass. Holtenau 12./3. — 0 m s k, Jacobsen, pass. Brunsbiittel 18./3.
— 0 s c a r 1 I, Hempel, afg. Kristianssand 9./B.— P e n n s y 1 v a n i a, 
Lissner, ank. her 21./3. — Perm, Gotlhardt, pass. Holtenau 19./3.
— I’regel, Iversen, ank. Bordeaux 16./3. — Saga, Hansen, pass.
Oucssant 20. IS. — Sar atov pass. Holtenan 20./3. — Saxo, Miil- 
lcr, ank. Riga 20./3. — Seine ank. Stettin 21.,'3. — Tcxus. 
Clausen Kaas. ank. her 21.IS. — Thyra, Dam, ank. Arendal 18./.3. 
■— Tiber, Petersen, afg. Algier 19./3. — Tonisk, Wiberg. afg. 
Antwerpen 19./3. — Tu la. Tlierkildscn, ank. Havre 15./3. —
U n i t c d S t a t e s, Gottsche, afg. herfra 21./’!>. — Viking. Meyer, 
auk. Stettin 20./3.

Dania, Elv, Meincrtz, ank. Barcelona 2.13. — Nelly, Clau
sen pass. Porllaml 18./3. for Oxcldsund. — F a n li y, Eriksen, afg. 
Bossmo 12./3. til Norrkoping. — Lilly, Dulm, ank. Barcelona 18./3.
— Alcxy, Sørensen, ank. Rollerdam 20./3. — Dagny, Bang pass. 
Lissabon 19./3, for Reykjavik. — Mary, Clausen, afg. Rouen 18.,'3. 
til Fowcy.

Vesterhavet. Ellen, Hansen, afg. Bremcrhavcn 19./3. til 
Hamburg. — Rigmor, Uldall, afg. Catania 19./3. til Port Empc- 
doclc. — Inger, Schiff, afg. Caitagena 1873. til Hamburg. — 
Nora, Lauritsen, ank. Konigsberg 18.13. —■ Laura, Pedersen, 
ank. Esbjerg 18./3. — N c r in a, Madsen, afg. Hamburg 18.13. til 
Silloth. — Ulla, Hansen, afg. Odense 18.,'3. til Windau. — Nord
søen, Mikkelsen, pass. Gibraltar 18.13. (il Bremcn. — F y I 1 a, 
Brincli, ank. Ibza 17./3. — Karla, Nielsen, afg. Cadiz 1673. til 
Saffi. — Johanne, Thøgersen, afg. Palma 16./3. til Magagan.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Ghent 8.13. — Ama
lienborg ank. Villareal 773. — Anna M æ r s k nfg. Huelva 
13./3. — B r a 11 i n g s b o r g pnss. Lizzard 11.13. — B o r g 1 u m 
ank. Norfolk 14./3. — Chassie Mærsk pass. Gibraltar 16./3.
— Da n s borg pass. Delaware 16./3. — El.s borg ank. Remis
borg 13./3. — Esrom pass. Port Said 5.,'3. — Flynderborg 
pass. Gibraltar 12./3. — Freden s b o r g ank. Rotterdam 18./3.
— Frederiksborg pass. Brunsbiittel 16.,'3. — Guldborg
ank. Rendsborg 18./3. — Gurre ank. Helsingør 1273. — H am- 
ni e r s h u s pass. Norfolk 15./3. — 11 a r r i I d s b o r g ank.
Huelva 11./3. — Hund borg afg. Windau 16./3. —- H n n e - 
borg ank. Ghent 13./3. --- Jelling pnss. Gibraltar 6./3. — 
J oms borg afg. Bougie 17./3. — Jungshovcd afg. Balti- 
more 29./2. — Ja-ger s bor g alg. Genua 17./3. — K a 1 1 u n el
bor g ank. Huelva 12.,3. — Kai o afg. Huelva 14.,'3. — K 1 a m- 
penborg ank. Ghent 18./3. --- Kronborg pass. Beaehy Head 
12,/3. — Lejre afg. Rio 16./3. — Lilleborg afg. Dakar 1./3.
— Marsel isborg afg. Norfolk 2./3. — Næs borg ank. Tu
nis 15./3. — Peter Mærsk afg. Kjobenhavn 1G./3. — R a li
do) s borg ank. Ghent 11./3. — Rosenborg ank. Methil 23./2.
— Silkeborg afg. Huelva 15./3. — Skanderborg afg. 
Triest 16./3. — Skjoldborg ank. Bona 17./3. — Skods
borg ank. Konigsberg 18./3. — Spigerhor g ank. Windau 
18./3. — S t e g c 1 b o r g ank. Bona 16./3. — Stjerneborg ank. 
Windau 15./3. — Soborg ank. Helsingør 7./3. — Ta am bor g 
afg. Pillau 16./3. — T11 b o r g ank. Stettin 12./3. — IJ I f s h o r g 
ank. Rotterdnm T4./3. — Uranienborg ank. Savona 5./3. —

Visborg ank. Hango 11.13. — Vordingborg ank. Rotterdam 
15../3. - Or kild afg. Galvesion 11./3.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Brandt, ank. Burntisland 5./3. — Johan S i c m, Nielsen, 
ank. Antwerpen 16./3. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. 
Dunston 19./3. til Kjobenhavn. — R 11 s s, Petersen, ank. Buenos Aires 
28./1. — Wladimir S a w i 11, Carstenscn, nfg.-Rotterdam 15./3. 
til Savannah. — Excellence Plcske. Tannebck, afg. Novo- 
rossisk 1./3. til Nyborg. — M i c h a i 1 0 111 c h o u k o f f, Harboe, 
nnk. Bahia Blanea 4./'3. —- Generalkonsul P a I 1 i s o 11, Chri
stensen, afg-, New York 8./3. til La Plata. — Wladimir R c i t z, 
Olsen, afg. Antwerpen 15.13. til New York. — Helmer M o r c h, 
Tltorsøc, afg. Ilosario 9./3. lil Kristiania. — New a, Dahl, afg. 
St. Thomas 273. til Buenos Aires.

Det estasiatiske Kompagni. B i n t a n g pass. Gibraltar 13./3. 
hjemg. — S a mu i pass. Gibraltar 14./3. lijemg. — • Ban don pass. 
Dover 16./3. udg. — Chumpon afg. Singapore 16./3. udg. — 
Pangan pass. Perim 19./3. hjemg. — Esrom pass. Suez G./3. 
udg. — A r a b i e 11 arg. Singapore 17./3. udg. — K i 11 a alg. Shang
haj 16./3. lijemg. — S i a in pass. Port Said 17./3. lijemg. — Tran
il ue bar ank. Vladivostok 20./3. hjemg. — Cathay ank. Stel
lin 16.jS. lijemg. — 111 d i e n alg. Cororel 2./3. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. Porllaml 
9./3. udg. — SI. Croix afg. Rotterdam 1673. hjemg. — S t. Jan 
ank. Demciara 9./3. udg.

Heimdal. II e 1 g a, Vaaben Hansen, ank. Kirckaldy 4./3. — 
M a rt ha, Christensen, afg, Oran 19./3. — El n a, Rathje, ank. Bou- 
cou 18./3. — Therese, Pedersen, ank. Oriui 15./3. — Harriet, 
Larsen, ank. Tunis 19./3. — Dagny, Tlierkildscn, ank. Savona 
16./3. —• Simon e, Moller, ank. Granton 13./3. — Jeanne, 
Olsen, ank. Methil 28./2. — Vera, hirsen, ank. Granion 13.13. — 
I) a i s y, Lagcson, ank. Swansea 16./3. — A n 11 i n c, Lcth, afg. 
Susse 13./3. — K a m m a, Løffler, ank. Savona 19./3.

Urania. Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Rufisque
19./3. — Svend, Schmidt, ank. Antwerpen 15./3. — Urania, 
Clausen, ank. Tunis 15.,'3.

Nordsøen. Nordland, Larsen, nfg. Hammel fest 20./3. — 
Holland, Poulsen, ank. Barrow 18./3.

Fiem. Anstå, Bagger, pass. Holtenau 19./3. — Freja, Niel
sen, afg. Narvik 12./3. — Vera, Tliing, ank. Bremcn 18./3.

Torm. Sara, Jensen, ank. Porte Vecchia 19./3. — Helene, 
Sørensen, afg. Livorno 19./3. ■ Sjælland, Svarrer, afg. Libau 
16./3. - Alice, Jørgensen, ank. Huli 1573.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, afg. Sfax 20.13. — Rngn- 
h i I d, Schultz, afg. Cette 2073. — Va I borg, Hansen, ank. Kjoben
havn J9./.3. — Es t ri il, Hansen, auk. Kjobenhavn 17.,'3. — G n’11- 
h i I d. Hansen, ank. Calais 20../3.

Vulcan. V11 lean, Nielsen, ank. Antwerpen 10./3. — Lon
don, Bom. afg. Kratzwicek 20./3. til Stockholm. — Paris, Tilø
lander, andk Lcitli 28./2. — B r v s s c 1, Kaas, pass. Las Palmas 
1G./3.

Mercur. Berlin, Krogh, pass. Las Palmas 16./3. — Wien, 
Bocck-Hansen, alg. Rufisque 18./3. til Marseille. — Ro m a, v. Thun, 
ank. Rufisque 15./3.

Thurø. H. A. Han sen, Hansen, ank. Assens 19.13.

Sejlskibe.
Svendborg. F æ d r c s Mi 11 d e, Nielsen, ank. Drobak 13.13. — 

Philip, Christensen, auk. Gotebmg l-L/3. —- Martin N isso 11, 
Petersen, ank. Newcastlc 14./3. — Niels J 11 e 1, Olsen, ank. Hel
singør 1473. — Naj a d e 11, Rasmussen, ank. Great Yarmouth 14./3.
— Ellen, Andersen, ank, Drobak 1473. — Ane, Jørgensen, ank. 
Kristiania 1673. — Jørgen Ring, Jensen, ank. Kristiania 15./3.
— Zampa. Olsen, a-'k, Drobak 16./3. — 1. M. Nielsen, Mor
tensen, ank. Gøteborg 16.13. — Marie, Andersen, ank. Haderslev 
16.13. — Ludvig. Jørgensen, ank. Drobak 17./3. — Embla, 
Mikkelsen, ank. Goleborg 19./3. — R 0 s s i 11 g, Larsen, auk. Drobak
19. /3. — Ring Andersen, Hansen, ank. Frederikssund 19./3.
— Valborg, Rasmussen, ank. Fredcriksstad 19./3. — A I i h e a, 
Skovgaard, auk. Cadiz 20./3. Severine, Hansen, ank. Kjogc
20. /3.

Æro. Lauritz, Folmer, ank, Laurkiilen 1 G./3. — Venus. 
Weber, ank. 'I'vcdestrand 18./3. -- Caroline K o c k, Rasmussen, 
pass. Prawle Point 11.13. for Maraeaibo. — Arken. Christensen, ank. 
Cadiz 18./3. — Ludvig Bram sen, Grølli, er ank. Cadiz. — 
Ær o, Christensen, ank. Setuba) 18./3. —■ Mester, Petersen, ank. 
I.andskrona 18./3. — Dannebrog. Bager, ank. Deal 18./3. — 
1. A. Kro m a 11 n . Christensen, pass. Dover 16./3. vestg. — T h y r a, 
Hansea, pass. Cuxhaven 20./3. p. R. t. Hamburg. — A d e l o. We
ber, ank. Stralsund 20./3. —

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 22. Marts 1912. — Thyborøn Kanal. — Fragt

markedet. — Generalforsamlinger. — Nybygninger, Kob og Salg. — 
Skihscfterrelningcr. — Efterretninger for Søfarende.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union*1
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen son. 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadones Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

—ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELE6RAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP**.

Prøv engang ——
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

SkibshypoUiekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

N.SANDBERGS Skræd eretabl isse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Esbjerg

Tovværks- Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla Jern- oø Staal-

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

r.i.i.n / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KATDYHR"
t 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Ilovedforhandling for Danmark af

iPh Unnnn Patent Bundfarver Til. Høegs og Patent Mønnie

WD lliølf K Pfl’p bekendte Maskin-• D. Ulull M bil B og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen Ondes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

„Dansk Søfartstidende**
liar Telegramadresse .Skibsfart, Kjebenbavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag lil Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Furste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gauge 10 Gange 26 Gango 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Nnmre af »Dansk Sofartstidende. sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 24. Kjøbenhavn, Tirsdag den 26. Marts 1912. 19. Aarg.

Margarine, specieil præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres lil 
alle engelske og andre 
evropæiskc Havne ved 
Henvendelse lil Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)
SOUTHALL, nr. LONDON.
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HORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. \

WALL8END-ON-TYNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedcarbcjdc af enhver Art udfores,

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teligramadreiier: „NEWS, WALLSERB" og „NEWS, SUNOERLARO".
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LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og d^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikriuger, lil billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Telegramadr ; 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

I Ankere, Kjæder, Tougværk
■ samt alle Skibsinventarler anbefales.
I Største Lager af brugte Skibsinventarler.
■ GI. Metal, Sejl og Toug købes.
| John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition 
tor Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

| Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
' Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer fares paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbnnedriflcns
i Sofartsafdeling.
I Laboratorium: Bopæl:
1 Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Taleril 6031. Telagramadr.: „RAKET", Rlabeebava Prlvitlililio Rora 2393.

X1: Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
KJ eb og Salg af Seil- og Dampskibe.

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210

BallastJ ærn.
Et Parti prima Ballastjærn 14‘/a" X 5" X 5", realiseres 

meget billigt.
Chas. H. Christensen.

V. Boulevard 46. Telefon Central 76.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog iKiiow yotir own ahlp«.
Faai I Kibeohavn fra da nautlake Foreningers Lokalar ag bos Blaokaoileloers Eflflg., 

Hr- William Jensen, Toldbod«].

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror o« Propelaksler, .Smedegods af de største Dhnensi.ne .

Slaalstøbegods saasoin Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielhronco af liøj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør: eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft 
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disso kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddlngspladaen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. ; 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens

Kontor. I

TIL SALG. 
Damp-Barkasser: 
Bygget 1902 af Staal, 11X 
2Xl,2m. Dybg. 0,9 rn. 7 
Knob. 20 IHP, uden Kahyt. 

3500 Mark.
Bygget 1902 af Træ. 8,4 X 
2,1 x 1.2 in. Dybg. 0,8 m. 7,8 
Knob, 20 IHP, uden Kahyt.

4500 Mark.
Julius O tt,

HAMBURG, Georgspl. 10.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratln’s Salgskontor, 
Pilestræde I. Købh. K. Tel.3662

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 &. 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn mod Dampfartøjer m. m,
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfnrtøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør al denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet t Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade t Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Ka sko
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede.

Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann".

Kristiania. (H.0.479) 
Ekstra prima amerikansk 

Bomuldsdug 
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser

Berg & Larsen 
forhen Martin Nieson 

Skibsproviantering 
lager af Manilla- og Hamptougvsrk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. tao.

Remingt on,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer. 
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Julius Ott 
Internationale Agentur 

Køb, Salg og Bygning af Skibe 

HAMBURG, Georgspl. 10.

Bjørch-Jensen & Co.
SkibsproviaDteriug

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhuvnsbroco. 

Hirlle Ektpidlllia. — BIIII11 Print. 
Telegr.-Adr.. »Bjorchjensen.. 

Telefon 7262.

LOVERIDGE, LTD. 
BOCKS, CAHDIIT.

Fabrikanter af:
Trjv- og Jcrnblokke, Rorled
nings Spring-Bullers, Couvcs’ 

:nitoniallskv Bolgeda'inper, 
Ventilatorer etc. etc.

En gnys Iliiiulel & Export I 
DÆKS- OG MASKINUDS1YR.

Enengeni ur I KJobcnlinvn:
NORDISK TEKNISK MATERIALE-HANDEL

24 Amaliegade. Telf. Nr. 3117.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, . . / Bobl, Friderllubin.

1 elcgram-Adressc : j Cbrtblllbrain, KIlblHin.

Marstal
_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ Staalskibshyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.
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KJobciihavn, den 26. Marts 1!)12.

Vi har modtaget følgende:

' I' r e v e n l i o li is betl e r I 11 a li e u r e«. 1 So- I
lovens § 26 nævnes blandt en Skippers forskellige Pligier, I 
al lian skal paase. al Skihel er tilstrækkeligt bemandet og ! 
forsynet med Lægemidler: del første er noget, hvorpaa 
en Skipper nn om Stunder kun sjaddenl faar Ind Ilydelse, 
da Betlerierne fastsætter Mandskabets Antal, hvormed saa 
Skipperen maa lade sig nøje. 11 vad den anden Bestem
melse angaar. saa fastsætter del ny Regulativ, hvilke 
Lægemidler der skal føres, saml hvilken Lægebog. Tan
ken hermed har vel værel ved Siden af al ove en i mange 
Tilfælde lillramgl Kontrol al give dem. der skal lage sig 
al’ de syge I'olk om Bord, en Rettesnor og Vejledning, 
men ved at læse Indledningen til La'gebogen, saa paa
trænger den Tanke sig. al mange af de iøvrigl gode Regler 
passer bedre om Bord i el Orlogsskib end i el KolTardi- 
skib. og man kommer lil at formode, al Forfatteren kun 
har overlladisk Kendskab lil disse sidste. Her vil jeg 
blot nievne. al der slaar. under »Klædedragtal Kaptaj
nen bor vaage over, al Mandskabet har tilstrækkeligt Tøj, 
ligeledes al de saa vidt muligt skal have el Bad. førend 
de kommer om Bord, senere omtales dobbelte Solsejl, og 
al man bør lade Mandskabet gøre Legemsøvelser, hvis 
de af Mangel paa tilstrækkelig Beskæftigelse skulde hen
falde lil Lediggang. Naar man nu ved. hvor daarligl 
Mandskabet hyppigt nu om Stunder er forsynet med Tøj. 
og hvor lidt Indflydelse Kaptajnen kan have paa For
syning dermed, lige saa lidt som han har Lejlighed lil al 
faa Mandskabet badet før Tiltrædelsen, og hvor vanske
ligt del bliver mange Steder al faa enkelte Solsejl end
sige' dobbelte, for slet ikke al tale om. al der vist meppe 
lindes Rederier her hjemme, der holder Mandskabet med 
Oljeløj. saa tror jeg nok. at man i del ovenfor citerede 
kan linde en Bekra'ftelse paa. al disse Regler passer 
ikke for Kolfardiskibe. men synes al være Udslaget af 
Erfaringer, henlede paa »Valkyrien «s Togt. Naar nu en 
Søfarende i el I landelsskib livser delle, kommer han maa- 
ske lil del Resultat, delle passer ikke for os, vi maa da 
fortsætte efter egen Indskydelse, lil vi faar noget, der kan 
gennemføres hos os.

1 del hele lillrænges jo ikke liere Bestemmelser, der 
kun vanskeligt lader sig gennemføre, meget mere nogle, 
der kan bøde paa nuværende Mangler. Del er da ghe.de- 
ligl al se. al Rederierne forbedrer Mandskabernes Lokali
teter. Koslen er jo god. naar der derfor er noget, der 
kunde, lænkes forbedret. synes del mig al være Mand
skabernes Anlal og Bestemmelser om Mandskabels Kvali
fikationer lil de forskellige Grader.

II. T.

udenfor d’llerrer Bugge & Olsen, der sikkerlig ikke laa
ner deres Navn lil den Slags forcerede Fraglreduklioner; 
thi al Ralerne for den samme Forretning skal synke en 
hel Mark kan næppp skyldes andel end forcerel Nervøsilel.

For al fuldstændiggøre Eksemplet kan tjene, al 
»Elna« af Ommel lasler Blokslen her for Aberdeen lil 
8/6. Skibet har efter Sigende værel frembudt for videre 
Rejser over Sommeren lil 8/, men del enesle Svar, man 
fik, var, al Ladningerne var oplaget af andel dansk Skib 
lil 7/. De Raler, som saaledes er gennemført, viser nøj
agtig del samme Lavmaal, som de magre Aar, og den 
Margin af Fortjeneste, som disse har levnet os, vil de 
Heste Redere lellesl kunde se af deres egne sørgelige 
Regnskaber. Talen om bedre Titler i Aar faar eller delle 
slaa for del. som den er værd.

Jeg har allid troet, al trykkede Fragier alene skyldtes 
altfor slør Magi hos Befragterne. Nu er jeg imidlertid 
overbevist om. al Grunden er ingen anden end den. al 
Skibene linder del i den skønnesle Orden al dellage i 
den Licitation som Befragterne, lakkel være vorl egel 
Snæversyn, kan anordne.

p. I. Larvik. 13. Marls 1912.

II. R. Hansen, 
Fører af Skonnert »Mary« af Aarhus.

Vi har modlagel følgende:

K I a r e r i n g i B o g e n s e. Ved Afslutning af 
Kulfragl lil el vist Firma i Bogense er Skibel i Følge 
Gerleparliel forpliglel lil al klarere hos vedkommende Fir
mas Kontorist lil en fasisal Taksi. (Disse Fragier sluttes 
igennem Hr. Mægler GI em mensen i Odense). Skibs
føreren maa derefter ved Ankomsten selv opsøge nævnte 
Herre og medbringe Skibspapirerne, endvidere under- 
skri ve en Erklæring om, al Vedkommende kan klarere 
Skibel paa Toldboden. Skibet er allsaa med andre Ord 
adresseret lil Modtageren af Lasten; yderligere Kommen
tarer synes overflødige. Jeg vil tillade mig at forespørge 
ærede Sagkyndige, om en Skibsfører i nævnte Tilfælde er 
forpliglel lil at underskrive en saadan Erklæring eller 
tvunget lil al klarere hos vedkommende Firmas Konto
rist. da denne ikke opfylder Betingelserne for at vaire 
Skibsmægler? Dertil vil jeg henstille lil d’llerrer Mæg
lere. som afslutter disse Befragtninger, ikke i Fremtiden 
al akceplere en saadan meningsløs Klausul.

S k i b s f o r e r.

Vi har modlagel følgende:

S a in m e n h o 1 <1. I vor udprægede Forenings- og 
skønne Samarbejdes Tid kan del være interessant al frem
drage følgende smukke Blomster af den Blomsterbuket, 
der paa en eklatant Maade viser, hvad der er Teori, og 
hvad der er Praksis. Tilfældet skriver sig ganske vist 
fra el Marked, hvor Efterspørgslen efter Skilte er begræn
set. men del er temmelig typisk, og Ilandlemaaden maa 
sikkerlig va-re dikteret af en nervøs Frygt for Konkur
rence. der grænser stærkt ind paa Brødnid.

Jeg kom i denne Maaned lil Larvik med mil Skib 
»Mary« samtidig med Skonnert »Laura«, der var sluttet 
for al laste Blokslen derfra lil Slellin å M. G1/;, saml en 
lille Damper, der endog havde M. 7 i Fragt. Den der
værende Mægler opgav mig. al der fremdeles var tvende 
Blokslenladninger til Tyskland, hvorfor jeg anstillede Ski
bet lil M. G1/-,;. Herpaa bød Befragteren igen som »Ultima
tum« M. 5%. og jeg reducerede mil Forlangende lil M.61/j. 
men tik kun del Svar, at der var sluttet Tonnage lil en 
lavere Rate for begge nævnte Ladninger lil Tyskland. 
Disse Befragtninger var ordnet i Sverig eller

K il 1 a r h e j d c r s I r e j k e n i li n g I a n d. Lon
don. den 22. Marls. 28 Dampere og 86 Trawlere er lagt 
op i I luli. 7.000 Arbejdere er helt eller delvis arbejds
løse som Følge af Kulgrubearbejderkonlliklen. Nøden 
iblandt dem er stor.

Der viser sig en vis Utilfredshed over, at Slrejkefon- 
dene saa hurtigt udtømmes. Del forlyder, al Arbejderne 
ved en Del af Gruberne vil afbryde Forbindelsen med Fag
forbundene.

Generalkonsul F a b e r i London telegrafere!- den 23. 
ds. lil Udenrigsministeriet: Der er nu kun lo Løsninger 
sandsynlige paa Kulgrubearbejderslrejken: linien kommer 
Mineejerne og Minearbejderne overens paa Konferencen 
den 25. ds., og saa vil Mineloven sandsynligvis blive unød
vendig, eller Mineloven vil blive vedtaget, hjulpet af Union
isterne og den offentlige Mening, hvorefter de lokale Vold
giftsretter vil blive dannet og Minearlrejderne paabegynde 
Arbejdet. I første Tilfælde antages Arbejdet almindeligt 
al begynde tidligst Paaskemandag, i del andel Tilfælde

Danmark ( én til lo Uger senere.
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1 Dag, paa Strejkens 23. Dag, gaar 2.100.000 Arbej
dere ledige, og Tabel er mange Millioner om Dagen. Der | 
hersker mange Sieder en foruroligende Nodslilsland.

(»Rilz. Bur.«)

D a m ]> s k i b e l »S k a k k e b o rg«. Marineministe- 
riel meddeler: Ved Undersøgelse af Dampskibet »Skakke- ' 
borges Vrag, der er beliggende paa 55° 7' N. Br. og 12" I 
49' 0. Lgd., har del vist sig. al Vanddybden over Masle- I 
toppene er c. 4 Meler. Vraglyslønden ligger e. 1 Kabel- 
hvngde Øst for Vraget, der saa snart som muligt vil blive , 
uskadeliggjorl. Den ved Vraget udlagle Lyslønde er en ' 
gron Vraglyslmide, der viser grønt Blink hvert 5 Sek. | 
(Blinkels Varighed er c. Sek.) !

S e 1 a il d i a. Del østasiatiske Kompagni meddeler: 
Motorskibet »Selandia« er Søndag Morgen den 24. ds. an
kommen lil Porl Said. All vel.

Sejl a d s e n p a a T) a n z i g. Del danske Konsulat 
i Danzig meddeler Kjøbenhavns Bors, al So- og Flodskibs- 
farlen officielt er erklæret aaben fra den 21. Marls.

U d e n 1 a n d s k e K a r a n l æ n e f o r a n s I a 1 l n i n- 
g e r. S v c r i g: Hongkong er erklæret smitlel af Pest, og 
Konslanlinopel, Saloniki saml Byen Samsun i Lilleasien 
fri for Kolera.

D’H rr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsul a- j 
lerne paa de betydeligere Pladser a t j 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
lil Uden rigs ministeriel, der besørger i 
Pengene indsal i Landmandsbanken eller I 

videresendt i Danmark, all uden Udgift I 
f o r S ø in a n d c n.

Den tredje nordiske Skibsofficerskongres

Den 20. Marls fortsattes Forhandlingerne paa den | 
tredje nordiske Skibsøflicerskongres under Ledelse af Kap
tajn B a n g. i

Man afsluttede først en Diskussion om Samarbejde 
mellem de nordiske Landes nautiske Foreninger med 1 
Hensyn lil Forbedring af Skibsoflicererncs økonomiske 
og sociale Vilkaar ved. al Kaptajn M i c. h a e l s e n, Norge, 
talte om Indførelse af faste Ferier. Paa Landjorden var I 
disse nu indført overalt, men kendes saa godt som ikke I 
paa Soen. Kun nogle store engelske Rederier havde ind- I 
ført dem, tilmed med fuld Gage. Nutidens stærkt for
cerede Arbejdsmaade gjorde en samlet Ferie højst nød
vendig for Officererne.

Kaptajn Bang gennemgik kort de den foregaaende 
Dag og nu faldne Udtalelser, som han ikke mente burde 
sammenfattes i en Resolution.

Kaptajn R i il m a n. Sverig anbefalede, al hvert 
Lands Forening samlede de nødvendige Oplysninger og 
derefter salte sig i Forbindelse med de store engelske og 
lyske Foreninger. Muligvis kunde dette fore lil Afhol

delse af en international Kongres. Kaptajn II olm
si r ø m, Stockholm, mente, al el Samarbejde med Ud
landet vilde forhale Sagen. Lad de nordiske Lande ved
lage en for dem gældende Minimalløn.

Styrmand C li r i s l e n s e n fandi ikke en fælles Mi
nimalløn heldig af praktiske Grunde. Derimod burde 
man se al faa alle Officerer ind i de nautiske Foreninger.

Efter en hengere Diskussion vedtoges sluttelig en Re
solution i Overensstemmelse med Kaptajn Rinmans Ud
talelser.

Redningsbeslyrer S l u b. Neksø, holdt el Foredrag 
om Nødvendigheden af en Nødhavn paa Bornholms Øst
kyst. I de sidste 40 Aar var dér strandet i all 300 Skibe, 
hvorved 75 Menneskeliv var gaael tabt. Under den store 
Snestorm i April 1903 strandede paa den lyske Østersø
kyst 84 Skibe, hvorved 268 Mennesker druknede. Heraf 
kunde en Snes Skibe og med dem 84 Mennesker være 
reddet, hvis der havde værel en Nødhavn paa Bornholms 
Østkyst. Disse var nemlig drevet forbi denne Kyst uden 
dér al kunne finde Ly. Der var indgivet el Andragende 
lil Ministeriel om Anhvg af den ønskede Havn — der vil 
kosle c. 600,000 Kr. ■— og Taleren haabede, al Kongres
sen og Foreningerne vilde slølle Sagen.

Denne loges lil Efterretning. Efter en Frokoslpavse 
holdt Højskoleforstander V i 1 h. R a s c 11. Svendborg. 
Foredrag om Skoler for Søinandsuiigdommen. Taleren 
skildrede indgaaende Sømandshøjskolen i Svendborg, som 
siden Oprettelsen i 1906 har værel besøgt af i all 276 
Elever. Dens Formaal var al skabe en dvglig og kristen 
Sømandsungdom. Han ønskede meget, al Staten med 
Hensyn lil sil Bidrag maalle ligestille denne Skole med 
de andre Højskoler.

Styrmand B r o c k m a n. Norge, talte om Slyrmæn- 
denes Stilling, specielt for Vaglsporgsmaalels Vedkom
mende.

Kaptajn K r o o k. Finland, var imod, al Kongressen 
udtalte sig om denne Sag.

Overretssagfører Tham sen gav en juridisk Ud
vikling af Forholdet.

Der udspandt sig herom en meget lang Forhandling, 
hvori foruden de luvvnle sa'rlig Kaptajnerne II o 1 m- 
s I r ø in. R i n m a n. B a n g. B c r g øg O 1 s e n saml 
Overrelssagfører S I c i n t 11 a 1 deltog.

Næsten alle Talerne hævdede, al del var unødven
digt al vedtage noget som helst om, hvorledes Forholdet 
mellem første øg anden Styrmand var paa delle Punkt. 
Del var givel. idel Kaptajnen overdrog den Paagivldende 
Vaglen. En Resolution herom vilde være unyllig.

Det endte med en Vedtagelse om al udsæde Sagen 
lil næsle Kongres.

I Henhold lil en den foregaaende Dag stedfunden 
Diskussion vedtoges en Resolution om. al Skibsfartens 
Konkurrencedygtighed beror paa Besætningens Duelighed. 
Som Midler lil al udvikle denne nævnes flere, særlig føl
gende tre: »Tidssvarende hygiejniske Forhold om Bord, 
obligatorisk Lægeundersøgelse og .passende Lønninger.

Kaptajn K r o o k. Finland, gav nogle Oplysninger i 
den fra Slockbølmerkongressen udsalte Sag om Signaler 
for Farløjer i Is.

Efter Forslag af Kaptajn II o 1 m s l r ø m vedtoges 
del ikke al udtale sig om Sagen, da den russiske Rege
ring har laget den i sin Haand.

Hermed sluttede Andendagens Forhandlinger.

Den 21. Marls genoploges Mødel.
Kaptajn S c li u m a n-TT a n s c n. Norge, lalle om 

Assurandørernes Suspension af Skibsofficerernes Certifi
kater. Del skele paa den Maade. at Forsikringsselskabet 
nægiede al legne Assurance paa Skibet, saa længe en be- 
slenil Officer førle del. Olle skele del. uden al Vedkom
mende fik Lejlighed lil al forsvare sig. Herimod bør For
eningerne protestere.

Kaptajn IT o 1 m s l r ø m. Sverig. oplyste, al el Sel
skab var gaael saa vidt, al del ikke engang vilde assu-
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rere el Skib, hvor den paagieldende var Styrmand. Del 
niaa være Hellens Sag al afgøre sligl.

Kaptajn Pals b o, Kjøbenhavn. gjorde opmærksom 
paa, al man ikke i Danmark kendte noget lil en saadan 
Fremgangsmaade af Assurandørerne.

Efter en længere Forhandling vedtoges en Kesolnlion 
om. al Suspension og Degradation kun bør foretages, 
efler at en retslig Myndighed er bort.

Kaptajn K r o h n, Kjøbenhavn. lalle om Skibsføre
rens Stilling over for Rederiet. Delle Forhold maa ab
solut klargøres. Del bor være el Tillidsforhold, men 
er snarere del modsatte. Navnlig er Førerens Stilling 
overfor Mandskabet uholdbar. Der maa ske en For
andring. (Slserkl Bifald.)

Mange Talere deltog i Forhandlingen herom. Alle 
fremhævede de, al de nuværende Forhold var ødelæg
gende for Disciplinen. Flere, bl. a. Kaptajnerne S I e- 
n i il s, Finland, og O I s e n. Kjøbenhavn. mente, al en 
Kontrakt mellem Fører og Reder vilde hjælpe.

Kaptajn B a n g troede, al meget skyldtes Søløven, 
og foreslog, al el Udvalg udarbejdede en Resolution om 
delle vigtige Spørgsmaal. hvilket vedtoges.

Den senere vedtagne Resolution gik ud paa. al del 
ønskede bedre Forhold kunde opnaas bl. a. ved en kor
rekt Optræden, ved Indførelse af Kontrakter og ved en 
.Endring af Søloven.

Kaptajn R i n m a n . Gøteborg, indledede en Dis
kussion om Indførelse af en lovbefalet Skala før Antal
let af Skibsmandskabet. Det var nødvendigt, al delle 
for Skibets Sikkerhed saa vigtige Spørgsmaal blev lov
fæste!. Del var Tilfældet liere Steder i Udlandet.

Del fremgik af de forskellige Taleres Ord. al Mand
skabet ofte ikke alene var for lille, men ogsaa lod en 
Del tilbage al ønske i kvalitativ Henseende.

Sluttelig vedtoges en Resolution om. al Myndig
hederne burde øve effektiv Kontrol med. al Skibene havde 
Iilslra'kkeligl Mandskab.

Efler al man havde forhandlet om. hvorledes man 
skulde stille sig overfor de Skibsoflieerer. som ikke vilde 
være Medlemmer af de faglige Organisationer, log Kap
tajn Rin man Ordet og anbefalede slrtvngere Slralfe- 
beslemmelser lige over for Overlastning. Naar der i 
nogle Lande var en lovbefalet Laslelinie, burde ingen 
indlade sig paa at laste mere end dertil. Myndigheder
nes Stilling overfor Overskridelser var forskellig rundt 
om i Havnene.

De mange Talere, der deltog i Forhandlingen, spe
cielt dTIrr. II o lins Ir o m og K r o o k, var enige med 
Indlederen, men der var Uenighed om, hvorvidt den 
stramgere Straf skulde ramme Skibsforerne eller det Re
deri. som eventuelt befalede ham al laste mere end 
tilladt.

Paa Forslag af Kaptajn K r o o k enedes Kongressen 
øm al udtale sig for lovfæstede Laslelinier for al und- 
gaa Overlaslning.

Kaptajn S c h m i d (. Kjøbenhavn anbefaleile obliga
torisk Undersøgelse og Tilsyn med Skibsdamplløjler. 
hvilkel man vedlog, idel Kontrollen dog skulde omfatte 
alle Lydsignaler.

Paa Forslag af Kaptajn K r o o k vedtoges del al 
afholde næsle Kongres i Finland i 1913.

Derefter sluttede Kongressen med en Tak lil Præ
sidenten, Kaptajn B a n g. for hans Ledelse af Møderne.

Fragtmarkedet.

F r a g l ni a r k e d e I f o r S e j 1 e r e:

Fra Østersøen. Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet ligger Markedet uforandret mal 
fra den vestlige Del af Østersøen, Veslsverig og Øslnorge, 

hvorfra der kun gøres ganske enkelte Forretninger. Tysk
land har kun enkelte, mindre Kornlasler lil Bollenhav el
ler Finland. Danmark har ogsaa enkelt Last, men Fragt
raterne er saa lave, al Rederne foretrækker fortsat Op
lægning indtil Genaabning af Bollenhavel. Øslnorge har 

, nogle Is- og Propslasler. men her er Forholdet lignende 
og uden Forretning. Fra Botlenhavene sluttes enkelte 
Laster lil øver Minimalralerne for Afskibning pr. f. o. w.. 
medens Rederne vedvarende holder sig tilbage fra al slutte 
fremover.

For Relurfragler Vest fra er Markedet vedvarende 
lammet paa Grund af Strejken i Kulminerne, og i denne 
Uge tør man ikke regne med Forretning i Kulfragler. 
Glav og andre Laster holder sig uforandret.' men der er 
ikke mange Ladninger fremme.

I Angaaende de mindre Skibe er Nordtyskland for nogle 
Kornladninger lil Afskibning i denne Maaned noget fa
stere. Saaledes er baade Slralsund og Greifswald eventuelt 
ogsaa Røslock villige lil al betale mere før saadanne Lad
ninger. Iovrigl er de andre lyske Pladser nærmest uden 
Forandring. Pr. April udbydes allerede nu, bl. a. fra 
Slralsund lil uforandrede Raler. 4 M. før Rug, 5 M. for 
Havre. Sverig søger stadig Tonnage for Sten og ligeledes 
før ikke saa faa Ladninger Lervarer fra Sundhavnene.

I Danmark har fra Provinserne ud over Cement-Lockoutens 
Afslutning intet sa-rligl nyt al berette. Enkelte Byglasler 
lil Slesvig Holsten og Hamburg blev slullel. Kjøbenhavn 

! skillede ligeledes nogle Skibe for Byg lil Slesvig Holsten 
lil 4 og 4■/£> M. saml Kul lil Stege 15 Øre. Fra ventende 
Dampere med Bomuldsfrokager og Solsikkekager vil der 
blive Anvendelse før nogle Sejlere nærmest lil Provin
serne.

Generalforsamlinger.

I De C. K. Hansenske Dampskibsselskaber
afholdt den 20. ds. Generalforsamlinger paa Boisen ander Ledelse 
al' Ilnjcsteietssagfurer Stein.

Generalkonsul .1 o li a n H a n s e n allagde Beretning og Regn
skab. Af Beretningen anfører vi følgende:

"De Aktionærer, der liar haft Lejlighed til i de senere Aar at 
folge Beretningerne for de id mit Firma administrerede Selskaber, 

: vil have set. at den rode Traad. der gik igennem disse, var, at 
Skibsfarten var ved at rette sig. og at vi havde Grund til at liaalie, 
at man eflerliaanden vilde nan til bedre Tider.

Disse Forhaahniiigcr liar i del forløbne Aar vist sig at slaa til 
- oven i Købet paa en overraskende hurtig Mandø — idel man, saii- 
ledes som det vil fieingaa af Regnskaberne, pludselig er naaet ind 
til ile virkelig gode Tider.

j Naar jeg dog trods det gode Resultat ikke har ment i Aar al 
I turde anbefale et højere Udhvile end (i pCt. for samtlige tre Sel- 
I skaber, er Grunden den, at en Del af Skibene ertertiaaiiden er bleven 

ældre, og at der ikke i nogle Aar har kunnet afskrives fuldtud, 
livad der burde våget, samt al der inaatte tages Hensyn til en pas
sende Reduktion af den Kassekredit, der var indrommet Selskaberne 
fra Bankens Side. Disse Beluli er nu meget betydelig reduceret, og 
om alt rorkilier i indeværende Aar, saaledes som det i Øjeblikket ser 
ud til. vil Resultatet af Aarets Drift forhaalientlig blive, at der saa 
godt som intet skyldes af Selskaberne paa de respektive Kassekrediter. 

Lige overfor Sporgsmaalet om Afskrivninger maa man se 'noget 
anderledes paa Dampskibsselskaber end paa industrielle Foretagender, 
idet Forholdene paa Fragtmarkedet er langt mere varierende. Derfor 
bor man i de daarlige Aar afskrive noget mindre for dog at kunne 
give Aktionieierne et ringe Udbytte, medens der til Gengæld i de 
bedre Aar afskrives betydeligere Beløb. Hvis delte ikke gennem
føres, vil Resultatet nemt blive, nt Udbyttet i endnu højere Grad bliver 
varierende. At dette er en i erdiiu liniere Grad usund Basis end 
muligvis i enkelte Aar at slaa noget uf paa Afskrivningerne er ind
lysende.

Sporger man. hvad Grunden til denne pludselige Bedring for 
Skibsfarten kan være, da er dette i Virkeligheden ikke let at be
svare. men utvivlsomt maa e:i af Hovedaarsagerne soges deri, at 
Bygningen har været stærkt begrænset i de senere Aar. I Aaret 
1911 har Byggeriet imidlertid atter taget Fart og udviser en Netto
forøgelse i Tonnage af e. 1,800.000 Tons. I og l'or sig forekom
mer det mig ikke - naar Hensyn tages til den stadige Udvidelse id 
Skibsfartens (Imraade -- at være noget særlig alarmerende i disse 
Tal. hvis ikke Forholdet var. at Byggeriet i den forløbne Del af 
indeværende Aar sikkert har taget saa kraftig fat paanv, al der er
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Grund til Betænkelighed. Fur indeværende Anis Vedkommende tror 
jeg ganske vist ikke, det vil være aT nogen Betydning, dertil synes 
Forholdene at ligge for faste og hele Fragtniveauet at være saa godt 
underhygget, at det vil kunne taale. en endog betydelig Forugel.se, 
men hvor læ::gc det vil kunne vare, hvis der stadig bygges efter 
samme Maalesiok som nu i Oieblikket, er et Sporgsnmal. som ikke 
lader sig besvare |>aa Forliaand. Det maa blot haabes, at Rederne 
vil udvise en (ilborlig Resignation, saa meget mere som Priserne 
paa Nybygninger allerede er ret huje, og det er givet, at Anskaffel
sesværdien spiller en meget betydelig Rolle i en Rederivirksomhed 
paa lamgere Sigt.«

EHer at have omtalt Skibenes Fart i det forløbne Aar. Strejker, 
Folkelon o. lign., udtalte Generalkonsulen, at man var betænkt paa 
at sælge et Par af Da nne brugs ældre Skibe og indkøbe ny i 
Stedet. Foreløbig vilde nyt Indkøb dog ikke linde Sted, da Nybyg
ninger for Tiden var (lyre, ligesom man med Opmærksomhed over 
hele Verden fulgte Resultaterne af Diesel-Motorens Udvikling.

Efter at have omtalt Hnlvaarsopgorelserne, som var fremkom
men efter 0: ske af Aktionærer, og udtalt, at Revisionen ar Ixiveue, 
som oprindelig var tænkt foreslaaet i Aar. vilde blive udsat til 
næste Aar, naar Aktieloven formentlig var bleven til Virkelighed, 
udtalte Generalkonsulen sluttelig:

»Ilvad endelig angaar Udsigterne for Fremtiden, er det en 
Glæde at kunne udtale, at disse tegner ret lyse. De:i forløbne Del 
af indevamende Aur har allerede Resultater at fremvise, som næsten 
kan betegnes som Rekordrejser, og der er ingen Tvivl om. at hvis 
Fragtmarkedet forbliver blot nogenlunde paa samme Niveau, hvortil 
der synes al rimelig Udsigt, vil Resultatet for dette Aar sikkert stille 
sig ikke lidt gunstigere end for det forlobne.

Selv om det vil være nodvemligt panny i Aar at afskrive storre 
Belob paa Skibenes Bygningsværdi end normalt, tror jeg at kunne 
udtale, at Aktionærerne sikkert — uden at det kan anses for altfor 
optimistisk -- kan gøre sig Haab om’ et smukt Udbytte.

Selskabernes Status er ved det forlobne Aars Afslutning saa 
væsentlig forbedret ,at man lilot med el lignende Overskud for i 
Aar vil være ud over tidligere Aars Misere og vil kunne se Frem
tiden imode med storre Tryghed end for.«

I) a n n c b r o g.
Efter Aflæggelsen af denne Beretning fremlagde Generalkonsulen 

Regnskabet. Driftsoverskudct har været Kr. 929,250, Nettoover- 
skudet Kr. 7(>6.()7S, hvoraf Aktioiiæierne faar G pt't. eller Kr. 
210,0(10, medens Kr. 55,180 anvendes til Klassifikation af to Skibe 
og Kr. 500,898 afskrives paa Skibenes Kapitalkonto, som derefter 
andrager Kr. 1,167,488. Anskaffelsesværdien var Kr. 6.516.988.

Fra forskellige Aktionærer bragtes der Rederne en Tak for det 
ganske udmærkede Resultat.

Fur Regnskabet gaves Decharge, hvorpan Generalkonsulen, efter 
forst paa Foranledning at have udialt. at hans Firma under ingen 
Form kendte Begrebet Returkommission, fremlagde Forslag om Ud
videlse af Selskabets Aktiekapital, idet han hl. a. udtalte:

»Forslaget hestnar i en Anmodning om Bemyndigelse lil at over
lage ni Skibe, hidtil tilhorende Dampskibsselskabet A 11 a n t i e, sna- 
ledes at Dannebrogs Aktiekapital udvides med indtil 2 Millioner 
Kroner, og Restbelobet skaffes tilveje gennem en Kassekredit, der 
ydes Selskabet af Kjøbenhavns Handelsbank. Af de tidligere Fi- 
skerske Skibe udskiltes ni af de storste under Dampskibsselskabet 
A t lunt i c. hvis Administration blev overdraget mig af Handels
banken.

EGer at der ud af det forlobne Aars Resultat var anvendt c. 
Kr. 200,060 til Klassifikationer og Forbedringer af Skibene, har det 
vist sig, at alle Bandene er særdeles gode, og at Skibene l'or det 
forlobne Aar har givet et Driftsoverskud af c. Kr. 840,000.

Skibene er bogfort tor eu Værdi, for hvilken jeg paatog mig 
at administrere dem for Banken, og vil kunne overgaa til Dampskibs
selskabet Dannebrog (il den samme Vairdi med Fradrag af 3 pCt. 
Afskrivning for det forløbne Aar og- saaledes, at Dannebrog overtager 
dem fra 1. Januar i Aar. Den samlede Va*rdi vil herefter andrage 
c. Kr. 3,700,000. og dette maa anses for at repræsentere Skibenes 
virkelige Værdi i Handel og Vandel.

Selskabet har vist sig at være et særdeles godt Aktiv, ogr baseret 
paa en Aktiekapital paa 2 Millioner Kroner, er Resultatet aT Sel
skabets Drift i Virkeligheden bedre end for noget af de andre af 'mit 
Firma administrerede Selskaber, saaledes at Overtagelsen sikkert vil 
betyder en Fordel for Aktionærerne i Dampskibsselskabet Dannebrog. 
Hvad der imidlertid betyder en nok saa stor Fordel, er det Faktum, at 
Overtagelsen skal finde Sted fra 1. Januar i Aar. saaledes at hele det 
forhaabentlig gode Resultat, der kan forventes af dette Aars Drift, 
kommer Selskabet tilgode. Skibenes bogførte Værdi vil i Aar kunne 
bringes væsentlig ned under, hvad Selskabet (Dannebrogs) øvrige Skibe 
er opfoit for. Med andre Ord vil Dannebrog ved Aarets Slutning an
tagelig have udvidet sin FIaade med ni Skibe med en Gennemsnitsalder 
af knapt elleve Aar, lastende tilsammen e. 43,000 Tons og bogført til 
et Beløb af Kr. 3,000.000.

Da indeværende Aar er begyndt paa et langt bedre Grundlag 
end i Fior. og Udsigterne er i boj Glad lovende, vil der, hvis der 
fra Driftsoverskudct fra i Fjor, 42 pCt., trækkes Renter af Kasse
kredit og Administrationsomkostninger. under alle Omstændigheder 
ved blot at beholde samme Basis som for 1911 være indsejlet et 
Overskud af 36 pCt

Skibene vil være et saa fortræffeligt Aktiv for Selskabet, at jeg 
ikke har taget i Betænkning [Mia det lædste al anbefale Forslaget.

Fru Kjøbenhavns Handelsbanks Side er der stillet i Udsigt en 

j Overtagelse al' hele Aktiekapitalen; men vi har ment det rigtigst at 
i anbefale Aktionærerne, at man modtager Tilbudet om Overtagelse af 
: den ene Million, og at det resterende Belob tilbydes Selskabets ældre 
I Aktionærer, naar Tidspunktet for en Udvidelse maalle vise sig for- 
I delagtigt. Kjøbenhavns Handelsbank har forpligtet sig ti], for ikke 

at trykke Selskabets Aktiers Kurs, ikke at bringe noget af den ene 
Million, som den overtager, paa Markedet i Løbet af indeværende 

| Aur og er iovrigt sikkert villig (il — om nogen maalle ønske det 
— at forhandle om Oieitugelsen af disse Aktier.

Dirigenten beimerkede, at Forsaml ingen ikke var beslutnings
dygtig.

Vekselmægler Aage Trier udtalte paa Klienters Vegne sin 
Forbavselse over, at netop Handelsbanken, som jo almindeligt ud
pegedes som den Bank, der søgte at faa Bankerne med til en Aktion 

' mod Børsspekulation, nu kom med Udvidelsesplaner. Hn:i vilde iovrigt 
anbefale at forkaste Forslaget, navnlig ud fra den Betragtning, at 
man maalle vente — ud fra hostede Erfaringer - at netop Handels
banken, om Markedet blev svagere, pludselig vilde kaste Materiale 
paa Markedet uden Hensyn til. at det skadede Selskabet.

Forslaget a::befaledcs af to Aktionærer, der ansaa det for for
delagtigt.

Generalkonsul Johan Hansen vilde oplyse, al Imns Firma 
fik mindie, hvis Overgangen til Dannebrog randt Sted, han anbefalede 
kun af rent saglige Grunde Udvidelsen, fordi linn ansaa det for en 
udmærket Forretning.

Da der ikke kunde afstemmes, hævedes Generalforsamlingen.

I I) a m p s k i b s s e I s k a b c t af 1 8 9 6.
Den korresponderende Reder, Generalkonsul J o li a n H a n s c li, 

henviste til den ovenanførte Beretning og aflagde Regnskabet, der 
udviser el Ncttooveiskud paa Kr. 479.783. hvoraf Aktionærerne faar 
6 pCt. eller Kr. 120,000, af Restbelobet Kr. 359,783 afholdes forlods 
Udgifterne til forskellige Klassifikationer, nemlig Kr. 57,831, hvor
efter Resten c. Kr. 304,000 anvendes til Afskrivninger, saaledes ut 
Skibenes Kapitalkonto nu er nedbragt til Kr. 2,495,548 mod oprimlc- 

I ligt Kr. 3,743.584. Gælden var, bemærkede Rederen, endnu mere 
e::d for Dannebrogs Vedkommende nedbragt, saaledes at Selskabet 
sikkert efter indeværende Aars Forlob var gældfrit og kunde anskaffe 
sig en Sparekassebog.

Jistitsraad M o 11 m u n n vilde gerne vide, om Kiilstrejken 
havde bragt Selskaberne Tab, og vilde anbefale en Sammenslutning 
af de tre af C. K. Hansen administrerede Selskaber.

Johan Hansen udtalte, al Strejken hidtil ikke havde ska
det, tvertimod havde lmin Gevinst derved, da man havde opiumet 
meget store Fragter netop som Følge af Strejken. Mulig blev man 
nødt til at binde nogle Baade, men dette belod intet, du der var andre 

I Farter, hvor man tjente store Penge. Med Hensyn til Sammensliit- 
i ningen kunde Imn ikke se. Iivud der skulde vindes derved.
' For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Revisorerne gen- 
j valgtes.
| 1) n m p s k i b s s c I s k a li et N c p t u n.

Ogsaa for dette Selskabs Vedkommende henvistes til ovenstaa- 
e-de Beretning, hvorefter Regnskabet fremlagdcs. Selskabets Aktie
kapital er paa 114 Miil. Kroner, men det bur betydelig storre Priori
tetslaan, end de to ovennævnte Selskaber. Driftsoverskudct er miaet 
up paa Kr. 510,847 og Netlooverskudct bliver'Kr. 381,956. hvorid 
Aktionærerne faur 6 pt't. eller Kr. 90,000. AT Restbelobet Kr. 
291.956 er forlods anvendt til Klassifikationer Kr. 53,755, saaledes 
at Kr. 238,000 afskrives paa Skibenes Kapitalkonto, der nu er bragt 
ned til Kr. 2.550.839.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Revisorerne gen
valgtes.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Skruedamperen »Bergenhus«, bygget af Helsingørs 
Jernskibs- og Maskinbyggeri til Det forenede 
D a m p s k i b s s e 1 s k a li, foretoges den 20. ds. officiel Provctur i 
Sundet, der i enhver Henseende forlob til Rederiets om Bord værende 
Repræsentanters fulde Tilfredshed.

Skibet ,der er bygget helt af Staal til Buroau Vcritas højeste 
Klasse »special survey«, er 225 Fod langt i Hoveddækket, 35 Fod 
bredt og 23 Fod og 8 Tommer dybt. Maskinen er triple Eksparsion 
med Overflade Kondensation paa 900 indicerede Hestes Kraft, og 
Kedlerne er udrustede med Willi. Sehmidts Overheder.

Prøvet uren endte i Kjobenhavn, hvor Selskabet overtog Skibet.

Gennem K j o b e n li a v n s S k i b s - S a I g s - B u r e a u ved
Charles Hvils om er i disse Dage Bark »Frcidig«, (ilborende
Skibsreder 0. T. Tonncvold. Grimstud. 496 Netto Reg.-Tons, 750 Tons 

) div.. bygget 1897. Klasse A. 1. 1. I,.. solgt til Skibsreder F r c d r. 
| Oh Is.s o n i Timmeriiabhen. Købesum Kr. 32,000.

i
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Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende 
afholder sin aarlige Generalforsamling Fredag den 29. 
Marls d. A. Kl. 1 paa Selskabets Kontor. SI. Annæ Plads 
26, Kjobenhavn, med den i Lovenes § 9 fastsatte Dags
orden.

Kjobenhavn, den 15. Marls 1912.
B e s I y r c 1 s e n.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A ii <1 c r s <■ n, Scliu- 
bcrt. ank. hertil 24./3. — Alexandra, Nielsen, pass. Lizard
17./3. — Algnrve, Borries, afg. Lissabon 24./3. - A. N. Han
sen, Smensen, ank. Duiikerque 23.;3. — Angle Hane, Tonnesen, 
afg. herfra 2.3.,'3. — Antwerpen. Madsen, ank. Riga 2.3.,3. - 
Arknnsas, Petersen, pass. Duniicthead 24. 3. Arno, Fischer, 
pass. Gibraltar 23.,'3. — Au rora. Goinmesen, ank. Windau 18.,3. 
-- llaron S I j e r n b I a d, Sorensen. ank. hertil 21./3. - Beira.
Lunge, ank. Briigge 20.,3. — C li r. Brolieig, Mortensen, ank. 
hertil 23./3. — ('. F. T i e t g e n. Thomsen, alg. Kristianssand 16.,3. 
til New York. Christian IX. Mikkelsen, alg. herfra 23.,.3.
— Dagmar. Bogvad. ank. Antwerpen 16.,'3. — D o u r o, Sorense.i,
afg. herfra 23.'3. til Oporto. Esbjerg, Strulve. ank. hertil 
24-/3. — Florida, Andersen, ank. linenes Aires 31.,12. G a-
r o n ii c, Kromann. ank. Lilian 20./3. Hellig- Olav, Holsl, 
ank. Kristiania 25./3. 11 j e I m. Henriksen, ank. hertil 24.,'3. - -
J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Genua 19.3. — J o I a n t li a. 
Rasmussen, pass. Gravelines 2-1.,'3. — Kasan. Mikkelsen, afg. Lon
don 24./3. — K e n t u c k y. Andresen, alg. Kristiania 2B./.3. •
K i e w, Jorgensen, ank. hertil 22./3. — Louise, Larsen, pass. 
Brunshiittel 22./B. -- I. o u i s i a n a. Orsted, afg. Dartmouth 7. 3.

L. P. H o I m b I a d, Svane, ank. Piræus 24. 3. — M i n s k. 
Ilarder, ank. Riga 20./3. — Nicolai IL Jnrgensen, ank. Ant- 
weipen 12./3. — Nordjylland. Solierg, ank. Riga 23.,3. - 
0. II. S u h r, Friseiiette. ank. Riga 22. 3. --- Odessa aTg. Lilian 
23./B. — 0 in s k, Jacobsen, ank. llull 20.,'3. — Oscar II, Ilempel, 
ank. New York 20.,'3. — P e ii n s y 1 v a n i a. Lissner. ank. hertil
21./3. - Perm, Gotthardl. ank. Libau 21.-3. —- P r e g e 1, Iversen,
ank. Rochelle 2.4/3. — Saga. Hansen, ank. Antwerpen 22.,3. - 
Sara tov ank. Libau 22./3. — Saxo, Muller, ank. Riga 20./3. 
--Se i n e, Dumpt. ank, Stettin 21./3. - Tcxas. Clauson Kaas, ank. 
hertil 21..2. - Thyra. Dam. ank. Triindhjem 2.3.;3. — Tiber. 
Petersen, pass. Sagress 23..'3. — T o m s k, Wibeig. afg. Antwerpen
19. /3. — Unit ed Stoles, Goltsche, alg. Kristianssand 23-/3. til 
New York. — V i k in g. Meyer, afg. herfra 24.-3,

Heimdal. Helga, Vaabeu Hansen, ank. Kirekaldy -1./3. - 
Martha, Christensen, arg. Orau 19./3. — Elna, Rnlhje, ank. 
Boucoii 18.,'3. — Therese. Pedersen, alg. Oian 21./3. - Har
riet, Larsen, ank. Tunis 19.,3. Dagny. Therkildsen. afg. 
Savona 22./B. — S i m o n e. Moller, ank. Tynen 23.,'3. — J e a n n e. 
Olsen, ank. Metliil 28./2. — Vera, Larsen, ank. Granton 13./3. - 
Daisy, Lagesen. ank. Swansea IG.,’3. A n n i n e, I.eth, afg. 
Stilisse 13./3. — K a in ni a, Lnffler, afg. Savona 23./3.

C. K. Hansen. A g g e r s h o r g arg. Glient 19.,3. — A in olie n- 
borg ank. Villareal 7./3. — Anna Mær sk pass. Ushnnt 19./3.
— B r a t t i n g s b o r g pass. Lizard 11.,3. — B o r g I u in afg. Nor
folk 19./3. — C h a s s i e M a> r s k pass. Gibraltar 16.,.3. - - Da n s- 
h o r g ank. Newport News 18./3. -- E 1 s li o r g alg. Rendsburg 20./3. 
 Es ro m pass. Port Said 5./3. — F I y n d e r borg ank. Tone
20. /3. -- Er e d e 11 s borg ank. Rotterdam 18., 3. — F r e d e r i k s- 
h o r g ank. Glient 18./.3. — Guldborg ank. Rendsburg 18./3. — 
G 11 r r e ank. llelsingor 12./3. — II a ni m e r li 11 s pass. Norlolk 15./3.
— H a r r i 1 d s b o r g ank. Huelva 11./3. — H und borg pass. 
Brunsbiiltel 19./3. — Houeliorg ank. Glient I3./3. — Jelling 
pass. Gibraltar 6./3. — J o 111 s li o r g alg. Bougie 17.,3. — .1 u n g s- 
ii o v e d afg. Bnltiniore 29-/2. — J æ g e r s l> o r g ank. Trapani 19./3.
— Kai lu n d borg alg. Huelva 18./3. — Kain pnss. Algier
19.13. — K 1 a m p c n b o r g ank. Glient 18.,3. —. K r o n h o r g pass. 
Beacliy Head 12./3. — Lejre alg. Rio de Janeiro 16./3. — Lille
borg afg. Daknr 1./3. - M a r s e I i s b o r g pass. Lizard 20.!3. —
Næs borg alg. Tunis 19./3. Peter M æ r s k ank. Windau 
19./3. — Il a n d e 1 s b o r g ank. Glient 11.,3. --- Rosenborg 
ank. Methil 23./2. — Silkeborg afg. lluclva 15.,'3. — Skan
derborg afg. Tricst 16./3. Skjoldborg ank. Bona 17./3.
— Skodsborg ank. Kbnigsberg 18.'3. — Spigerborg alg. 
Windau 20.13. — S tegel bor g ank. Bona 16.3. — Stjerne- , 
borg ank. Windau 15./.3. — So bor g ank. llelsingor 7./3. — I 
Taa ru borg ank, Rotlerdam 21.13. — T u b o r g afg. Steltin I

19./3. — I Ifshorg ank. Riitterdam l-L/3. U r a 11 i e 11 li o r g 
ank. Savo’ia 5.3. V i s li o r g ank. Ilango 11.,'3. V o r d i lig
borg ank. Roterdam 15.3. II 1 k i I d pass. Norfolk 20.3.

Vesterhavet. Marie. Jessen, alg. Vestmaniierne 23.,'3. til 
Soulli Shields. N c x o s. Boss. afg. I.eilli 23./3. til Soiitli Shiclds.

- F y I I a. Brincli. pass. Gibraltar 22.13. for Island. Laura. 
Lund. ank. Hamburg 22. 3. Polly, Mathiesen, ank. Mazagan
22.. 3. - Johanne, Thogersen, ank. Mazagan 22.>3. Ellen. 
A. Hansen, pass. Hollenau 23. 3. for Ystud. — l: I la, E. Hansen, ank. 
Windau 22.,3. C i I o. Jepsen, afg. Rotterdam 22. 3. til Antwerpen.

Dania. E I y. Mcinertz, a k. Barcelona 9./3. N e I I y, Clausen, 
pass. llelsingor 23. 3. lor Oxelbsund. F a 11 11 y, Eriksen, pass. 
Kjiibenliavn 23. 3. lor Norrkbping. - Lill y. Dulm. alg. Barcelona 
23. '3. til P11I11111. A I e x y, Sorensen, alg. Rotterdam 23.,'3. til 
Hamburg. - Dagny. Bang, pass. Lissabon 18./.3. til Reykjavik. 
Mary. Clausen, ank. I’owey 21. 3.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A I e x a 11 d e r S h u- 
k o f f, Blandt, ank. Bnrut istand 5., 3. - Johan S i e m, Nielsen, 
ank. Wilhelmsharen 23. 3. Harald K 1 i t g a a r d. Rasmussen, 
ank. Kjobenhavn 22. 3. — R 11 s s, Petersen, ank. Buenos Aires 28., 1.

- W 1 a d i 111 i r Sawin. Carstensea. alg. Rollcrdam 15.,3. til 
Savannah. -- Excellence Plesk.e, Tannebek, alg. Novorossisk 
1./3. til Nyborg. — M 1 c li a i 1 0 11 t c li o n k o f L Harlaie. ank. 
Baliia Blanca -J./3. Generalkonsul P a 1 I i s e 11. Christensen, 
afg. St. Thomas 21. 3. til Buemis Aires. — Wladimir R e i t z, 
Olsen, alg. Antuerpen 15.,3. til New York. -- Helmer M o r c li, 
Thorsue. alg. Rosario 9.,3. til Kristiania. - N e w a, Dahl, alg. 8t. 
Thomas 2. 3. til Ifuenos Aires.

Det ostasiatiske Kompagni. B i n t a n g ank. Hamburg 2.3./3. 
for hjemg. - 8 a m 11 i ank London 21..3. for lijemg. - B a n d o n
pass. Peniche 22.3. for udg. Chiimpon ank. Bangkok 21.3.
lor udg. — P a 11 g a n pass. I’eriin 19.,3. lor lijemg. Esrom
jiass. 8uez 6.'3. for udg. — Arabien alg. .Singapore 17.13. lor
udg. - Kina afg. Shai-ghai 16.'.3. for hjemg. -- S i a in pass. Port 
Said 17.-3. lor lijemg. T r a 11 q u e b a r ank. Vladivostock 20.,.3. 
lor lijemg. C a t li a y ank. Stettin I6./3. for hjemg. — 1 11 il i e 11 
afg. Curonel 2./3. for udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. Portland 
9.3. for udg. — St. C r o i x ank. Kjidiciihavn 19./3. -- St. Jan 
alg. Demerara 9. 3. lor udg.

Torm. Sara. Jensen, ank. Porto Vecchio 19.3. - - Helene. 
Sore.isen, ank. Girgenti 21.,3. Sjælland. Svarrer. pass. Kieler
Kanalen 20./.3. — Alice, Jorgensen, ank. Huli 15. 3.

Botnia. Gudrun. Soiiniehsen. afg. Sl'ax 20.3. Ragn
hild, Schultz. afg. Barcelona 23.,3. -- Valborg, Hansen, ank. 
Kjiibenliavn 19./3. - E s t r i <L Hansen, ank. Kjobenhavn J7./3. -- 
G 11 11 li i 1 d. Hansen, ank. Calais 20.,3.

Urania. K I- o 11 p r i 11 s e s s e L o u i s e, Gislason, ank. Rulisque
19.. 3. — Svend. Schmidt, ank. Antwerpen 15.,.3. — Urania. 
('lansen, ank. Tunis 15./3.

Nordsoen. Nordland, Larsen, ank. Kirkenes 21.,3. - Kron
prins F r e d e r i k, Andresen, afg. Liverpool 23.,3. — II o I 1 a 11 il. 
Poulsen, ank. Barrow 18.,3. - England, Andersen, ank. Ham
burg 9./3.

Europa. Belgien. Nielsen, pass. Sundet 24.3.
Frem. A u s t a, Bagger, ank. Rotterdam 22./B. — F r e j a, 

Æielsen. ank. I.iiheek 24.13. — Vera, Tliing, ank. Brenien 18.,'3.
Havet. F y c 11. Mathiesen, ligger i Frederikshavn.
Vulcan. V u 1 c a 11. Ni.elsen, ank. Antwerpen 10./3. — Lon

don, Bom, ank. Stockholm 22.,'3. - Paris, Thohmdcr, ank. Leitli 
28.2. - Bryssel, Kaas. pass. Las Palmas 16.,'3. for Rotterdam.

Mercur. Berlin, Krogh, pass. Gibraltar 20./3. lor Marseillc. 
— Wien. Boeck-Hansen, afg. Rulisi|iie 18.,'3. til Marseille. - 
R o 111 a, v. Thun. ank. Rulisque 20. 3.

Skandia. R i m f a x e, Westergaard, ank. llelsingor 21.,3. 
S k i n f a x e, Faber, afg. Rotterdam 21./3. til Aarhus. G 11 1 I' a x e. 
Petersen, afg. Kjobenhavn 23.,'3. (il Rotterdam.

Sejlskibe.
Æro. E o s, Christensen, ank. Gotehorg 21./3. — Vera. Thjel- 

lesen. afg. Bogense 21. .3. til Fakse. - - A m i. Christensen, afg. 
Marstal 21.,3. til Rostock. -- Olelia pass. Dungeiiess 19.,3. for 
Helsingborg. A c a c i a, Jensen, ank. Stralsund 22./'3. - Svip, 
Jensen, ank. Karlshamn 23.13. —■ M i 11 d e, Rasmussen, ank. Kolberg
2.3.. .3. — Arken. Andersen, ank. Traweniiinde 23. 3. - C li r i- 
s t i a n e, Bager, ank. Traweniiinde 23./'3. — A 11 a n t i c. Ras
mussen, er afg. Conakry lil Pensacola. — Amalia, Andersen, ank. 
Stolpmiinde 2.3./3. — C. M. Petersen. Petersen, ank. Karlshanin
23.. '3.

INDHOLD:
Kjolienlmvn, den 2(>. Marts 1912. — Den tredje nordiske Skilis- 

ollieerskongres. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Ny
bygninger. K0I1 og Salg. — Skibsefterretninger.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Ny havn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. SchierbeckjAmalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Clir. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telet. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperii g og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

ThSimonsens Efll.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner ntcd Cerlilikal.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbej'de udføres. 
Lille Strandsiræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcntat.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

1 Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni | C. HANSEN,
Stiftet 172C. Aktiekapital Kr. 1,2< 0,000. Resul vcfond Kr. Gun.OOO. ' GJØRTLER 06 METALSTØBER

Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Prxinicr. Agenter i
1 de fleste Provinsbyer.
I Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.
• Gammel Strand 34 Kongelige Soassurance. >34.

u
C/J ac

r*

Stevedors & Contractors
F. Hansen & Co., Licensed

St. Pelersburg og Narva (Hungerburg) 
N. P. Hansen, 

Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. | 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Ventelig", Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Aalborg.

i CHR. JENSEN
edsvoren Skibsmægler

(.Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund i
Telrgrafndrcss: Slufvarciorbnnd, Smidsvall. —Rikstclefon : N:o “i>,

i l’ostndress: SprJinsgviken. i
Medlemmm pnn alla htsUageplalscr inotn fOljaude tlislrikl: 1

Gefle, SkutskMr &. HarnMs, Soderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
Ornskl)ldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

| Organisationen lillhor Svenskn ArbelsgifvnrcfOreningcn. •
1------------------------ Gtirnnlcrnr reel behandling och fertil expedilion |

Priser enligt kontrakt tned Sveriges Hcdarefilrening.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købli Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

3

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering
08

(G. Brasen)
KOLDING.

En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. i 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,846.

Spocialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

■ • Husk •- - —

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbnnde er alibi i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Østervig,
Skibsproviantci iugshantlel.

AJe Slags Provianl samt Sklbsinvenlarlum
LØGSTØR

TIL 78. Telgr -Adr.: „Bslervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsigcnt.

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring1'.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning at 

tilsandede Havne gives. 
„Si'P Progres" „S/P Avance".

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon 5552

A. Mou’s Kadudsalg. = St. Annæ Plads 14. — Telefon 3 816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn., Telcf. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre I 
15 Øre. Abonnemmit modtages St. Annæ Plads 2G, 10—3, hvortil j 
ogsaa Bidrag til Bladet ni. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Sido pr. Petitlinio ii 45nnn Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gauge 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gauge 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet aT et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tiivkt iios J. Jøiuiknskn #. Co. (M. A. IIannovkh >
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SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DAN MARKS SKIBSFART.

Nr. 25 Kjøbenhavn, Fredag den 29. Marts 1912 19. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner l’elegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

bneforhnndler of

Otto Schwadeø Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnaons selvsm. Losøehful og 

Blokke
Davis Farver — Bitumcn Pajat 
Slanger af Hør, Hamp. Gummi 

og Læder
Mangle — Wlrerope 
Rédnlngskrandøé og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre*

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Eiporl:

IndlaveJ. Frihavnen Telefon S4S2. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.:
Toldbid- 
vej 7,Mez.

Compositioner

-. Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM &HOLZAPFEL)

Rustbeskyttende Farve 1 mo°i 
ni |

Bunkers og LastrumJærn

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og Q^r«diHper paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr 
„Smith, 

Cronstadt*'. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Skibsklarerings- og Befragtnlngsforretnlng.
Havarikommissionær

Cronstadt. Rusland.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegoet Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikrioger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.fnn f 8801 • Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB"
™B,On l 6886. Kjobenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

HIL Patent BundfarverTil. tlOegS og Patent Mønnie

WD ninlf K bekendte Maskin-• D« Ulull 01 UU S og Gylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kuak Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

20,000 kg
tjæret Tovværk, gangbare Dimensioner, skal sælges 
straks. Forespørgsler desangaaende bedes tilsendt 
Bladets Kontor. Billet, mrk.: »Tjæret Tovværk«.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Wallona Bog »Know your own ship«.
Fus I Kihenhavn fra da nautiske Foreningers Lokaler og hos Blankenslelners Ettflg., 

Hr. William lensen, Toldbodvel.

Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

H- H. ADRIAN _ Kobbersmedemester
------ Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



A. Formann & Co.’s Konserves
——■ ■ r ere de bedste og mest holdbare. ■ ■
Vi fremhæve vor prisbelønnede

BiOdbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsprovlantører I Kjøbenhavn, Provinserne og l England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Brugte Skrivemaskiner
af forskellige Systemer

tilsalg Vestergade 27.

Berg & Larsen 
forhen Martin NIbbod 

Skibsproviantering 
Lager at Manilla- og Hamptougvsrk 

Nyhavn 63.
Teiecr.-Adr.: Berglarsen. Telf. rao

Galease til Salg.
(Skibsførerplads)

Ældre, danskbygget, af Eg, 
60 Tons dw., 25 Reg.-Tons, 
god komplet Stand, sælges 
billig eller antager Parthaver 
som Skibsfører.

N. J. Nielskov
Kirkegaardsvej 32, Kbhvn. S.

Ångare
till salu.

Stålångare 420 ts. dw. byggd 
1906 samt forstklassig sjo- 
f&ende kanalstålångare 320 ts.

w. byggd 1911 billigt till salu. 
Nårmere meddeler:

Tycho Roberg,
Goteborg.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assnrance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa V ard tto ri i bringer, til billige faste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22. Copenaure 42

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amallegade 34.
_. , . . / Bihl, Fraderibban.
lelcRram-Adrc.se: ClrUlltdrmilO. IllbaillVI.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratln's Salgskontor, 
Pilestræde I. Købli. K. Tel.3662

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggerl 

Aalborg
■■bifilir ilg nid ilt til Figit tukanidi 

Reel og billig Betjening garanteres.

Dr. med. Goldachmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 46. S. Trafii 11.10—12 ig 7—0: lir Oiair II.6—7

\

Skriv efter illustre
rede Prisopgaver.

Telegram-Adresse 

„Justlce, Cardlff",
Code: ABC 5th. Ed.

LOVERIDGE, LTD. 
DOCKS, CARDIFF.

Fabrikanter af:
Træ- og Jcmblokke. Rorled
nings Spring-lluflerH. Couves' 

nulnmollskc Bnlgcdæmpcr. 
Ventllntorer ctc. etc.

En gros Hnndcl &. Ex port I 
DÆKS- DG MASKINUDSTYR.

24 Amaliegade. Telf. Nr. 2117.

Eneagentur 1 KJnbenhavn:
KORDISK TEKNISK MATERIALE-HANDEL

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mtllgile Ir. 26, ved Hman.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Ksb, Salg og Bygning af Skibe 

HAMBURG. Georgspl. 10.

Dampskibsselskabet „Torm“.
Imod Aflevering af Udbytte-Kupons for Aaret 1911 

udbetales Udbytte Tor 1911 med 7 %, Kr. 70 — pr. Aktie — 
daglig mellem Kl. 10—1 paa Selskabets Kontor, Herluf 
Trollesgade 21, 1. Sal.

København, den 26. Marts 1912.

Bestyrelsen.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m,
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil børende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1009

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarpprto vedlægges.

Adrc.se


29. Marts 1912. Dansk S ø fx i ;t sti b e n d e. 191

Kjøbenhavn, <leu *2!). Marts 1912.

Del danske Redningsvæsen. Marinemini- 
sleriel har nu udsendt Beretning om Redningsvæsnets 
Virksomhed i Aaret fra lsle April 1910 lil 31te Marls 1911.

Del fremgaar heral', al der paa de danske Kyster 
lindes 56 Redningsstationer, nemlig 34 Baad- og Raket
stationer, 6 Baadeslationer og 16 Rakelslalioner. Af 
Stationerne findes 48 i Jylland med tilhørende Øer, 
6 paa Bornholm, 1 paa Møen og 1 paa Sjælland. 
Desuden lindes der i Jylland 13 Bistationer, ved hvilke 
der er anbragt Redningsbaad, der betjenes af Mandskabet 
fra en nærliggende Hovedstation.

Telefonledninen langs Kysten er i Aarels Løb bleven 
udvidet, navnlig i Ribe Amt, saa al Redningsvæsnets 
Telefonledning nu er sammenhængende paa hele Vest
kysten. Der findes i Jylland 168 Telefonslalioner, hvoraf 
55 er installeret i fritliggende Alarmeringshuse. Paa Born
holm, Møen og ved Stevns findes 26 Telefonslalioner.

Under stormfuldt og usiglbart Vejr palrouilleres der | 
paa Kysten. Denne Vagttjeneste besørges Aaret rundt om 
Dagen samt i 4 Soinmermaaneder tillige om Natten af 
vedkommende Strandfogder, men fra lsle September lil 
30te April udføres Tjenesten fra Solnedgang lil Solop
gang af Redningsvæsnets Mandskab. Vagttjenesten har i 
Aarels Løb medført en Udgift af Kr. 29,243.80.

Der er i Finansaaret forefaldet 9 Redningsforelagen
der ved indtrufne Strandinger samt 5 Redningslorelagen- 
der lil Bjergning af Fiskere, medens Antallet af forgæves 
Møder har været 36. Der- har været afholdt 248 Øvelser 
ved det nørrejydske Redningsvæsen og 32 ved det born- 
holm-møenske.

Redningsvæsnets Undersløllelseskasse. der oprettedes 
i 1892, har en Grundkapital paa 16,000 Kr. Statens Til
skud andrager 18,000 Kr. aarlig.

Redningsvæsnets samlede Legatkapilal udgør nu c. 
92,000 Kr.

I Finansaaret er der af Statskassen lil Redningsvæs
net anvendt et Beløb af Kr. 278,701.88. Desuden har der, 
ligesom i de foregaaende Aar, værel bevilget Kr. 8,000 til 
Uskadeliggørelse af Vrag, der ligger paa Forstranden ø{> 
er farlige for Rednings- og Fiskcrbaade.

Af Dampskibene »Vestkysten« og »Vesterhavet« er der 
I'yppifJl * Aarels Løb ydet Assistance lil Fiskcrbaade.

Siden Redningsvæsnets Oprettelse her i Landet er der 
bleven reddet 5428 Menneskeliv ved Redningshunde, 3375 ! 
ved Rakelapparaler og 82 ved begge i Forening. Hertil 
kommer 30, som reddedes i Aarene 1850 og 1851, medens 
Redningsvæsnet organiseredes, og del samlede Antal bliver 
saaledes 8 9 16 Menneskeliv.

Med Beretningen følger el farvetrykt Kort, hvorpaa 
er nedlagt samtlige Redningsstationer og Kystens Telefon
ledninger. — h. —

K u 1 a r b e j d e r s l r c j k e n i England. London, 
den 27. Marls. Efter en lang Debal vedtog Underhuset 
Minimallønforslagel ved 3. Behandling med 213 St. mod 
48. Arbejderpartiet stemte mod Forslaget. Forinden 
Afstemningen erklærede Ramsay Macdønald, al Loven var 
forfejlet, og al Arbejderpartiet derfor ikke kunde lilraade 
Arbejderne straks at genoptage Arbejdet. Finansminister 
Lloyd-George advarede indtrængende Medlemmerne af Ar
bejderpartiet mod det Ansvar, som de vilde paatage sig 
ved at afvise Lovforslaget uden at vide, hvilken Virkning 
del vilde udove, eller om det ikke bod Arbejderne alt, 
hvad de forlangte. Efter al yderligere forskellige Med
lemmer af Arbejderpartiet havde haft Ordet, blev Lovfor
slaget vedtaget under Lcveraab.

Arbejderpartiet havde vedtaget al stemme imod Mini- 
mallønforslaget som Protest mod Regeringens Vægring 
ved al gaa med til i Loven at indsætte en Minimalløn paa 
5 sh. for voksne Arbejdere og 2 sh. for Drenge.

London, den 28. Marts. Overhuset har vedtaget Mi
nimallønloven ved første Behandling og har derefter ud

sal Forhandlingerne en Dag for at sætte Regeringen i 
Stand til at overveje Ordlyden af et teknisk Ændringsfor
slag, som Regeringen agter al indføje i Loven.

I Følge »Times« agter Regeringen — hvis Kulslrej- 
ken ikke ophører efter, al Loven om Minimalløn er ved
taget — al trælle omfatlende Forholdsregler til Afhjælp
ning af Nødstilstanden i London. Der vil ligeledes blive 
Irulfet Forholdsregler lil Beskyttelse af arbejdsvillige Gru
bearbejdere; hvis det bliver nødvendigt, vil Krigsministe
riet indkalde en Del af Reservélropperne.

(»Ritz. Bur.«)

Sejladsen paa S l. Petersborg. Mægler
firmaet N i c. II c i m b ii r g e r i SI. Petersborg skriver lil 
os: Efter en meget haard Frost har vi nu mildt Vejr med 
vedholdende Regn, som lager stærkt paa Isen, saa der 
kan ventes en tidlig Genaabning af Navigationen. Ilvis 
vi ikke faar Vejrforandring, antager jeg, at Navigationen 
vil blive genaabnel i Løbet af lire ii fem Uger; omtrent 
den 1. Maj (ny Stil).

. Vrag farlige for Skibsfarten. Fra Marine- 
amliBerlin harMarineminisleriel modtaget telegrafisk Med
delelse om, al en Damper er sunket c. 10 Sni. misvisende 
VSV. for Hanstholm Fyr paa 57" 3' N. Br. 8" 19i/>f 
0. Lgd.

Ved del c. 10 Sni. fra Hanstholm Fyr sunkne Damp
skib, som efter Opgivelserne fra Marineaint i Berlin ligger 
retvisende S. 67" V. for Fyret, vil snarest muligt blive ud
lagt en Vraglyslønde, der viser grønt Blink (Lys % Sek., 
Mørke 2^4 Sek.)

Fra Nyord Lodseri har Marineihinisteriel modtaget 
Indberetning om, al en Vragrest af den i afvigte Efteraar 
i Bøgestrømmen sunkne Jagt »Anna« af Strømmen er ført 
ud i Renden, hvor den nu ligger farlig for Sejladsen med 
kun 4 Fod Vand over. Vraget er afmærket og vil snarest 
mulig blive fjærnel.

U d 1 a g l Klo k k e I ø ii d e. Marineminisleriel med
deler: Kirkegrundens Kløkkelønde er bleven udlagt.

Paa Grund af Paasken vil Dansk Sofartstidendc i de 
lo kommende Uger kun udkomme én Gang om Ugen, nem
lig Onsdag den 3. April og Torsdag den 11. April.

Tysk Søretsdom.

Den 13. Marls behandlede Flensborg Sørel i Kiel en 
Kollision, der fandt Sled i Kejser Wilhelm Kanalen den 
10. Marls, mellem den svenske Damper »Germania«, Kaj- 
lajn C 1 a s e, og den danske Damper »Guldborg«, Kaptajn 
0 r b e k.

»Guldborg« kom fra Ilollenau, l'ørl af Lodsen Van- 
selow, og havde, da den naaede Havnen ved Rosenkranz. 
mødt flere Dampere og derfor mindsket Farten og lil 
Tider endogsaa stoppet Maskinen, særlig fordi der laa 
flere Skibe i Havnen ved Rosenkranz. Efter al have pas
seret denne Havn, blev Farlen igen sal paa »langsom . 
Da man kort derefter i c. 300—400 Melers Afstand lik 
Øje paa den Vest fra kommende Damper »Germania« og 
lugde Mærke lil, al den salte af fra den sydlige Side og 
skar over i Nordsiden, standsedes Maskinen og straks 
derpaa beordredes den »Bak« for at løbe Farten af Skibet 
og samlidig give »Germania« Lejlighed lil al komme paa 
ret Kurs igen.
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»Germania« havde imidlertid givet to Stød i Fløjlen, 
der blev besvaret af >Guldborg! med tre Stød. »Ger
mania« fordrede alter ved Lo Stød i Fløjten al passere 
Styrbord til Styrbord, men »Guldborg« svarede ikke, da 
den nemlig nu havde løbet Farten af sig og som Følge 
deraf ikke var i Stand til at vige af til Bagbord, og da man 
Liflige befrygtede, al ved en saadan Drejning Lil Bagbord 
vilde »Germania«, der nu kun var e. 100 Meler borte, ram
me »Guldborges Side og bringe den lil al synke. Der fulgte 
nu el Sammenstød, ved hvilket »Guldborg« lik Boven tryk
ket ind og anden svær Skade, saa al det blev nødvendigt 
for den al gaa tilbage lil Hollenau for derfra al gaa lil Kiel 
for Reparation.

»Germania« var paa Vej fra Brunsbiiltelkoog lil Øster
søen og havde ligesom »Guldborg« Lods og Kanalslyrer 
om Bord. Skibet lystrede Roret godt. Ved 80 Kilometer
mærket blev Farten sal noget ned, da nemlig Afstanden 
fra lo foran værende Dampere forringedes væsentlig, og da 
der nu ogsaa varskoedes en modgaaeude Damper i c. 1 
Kilometers Afstand. Maskinen blev sal paa »langsom«, men 
Skibel blev dog midt i Kanalen. Snart efter denne Fart
ændring viste Skibel imidlertid Tilbøjelighed lil al dreje 
lil Styrbord, hvad Kanalslyreren søgte al ændre paa ved 
al give Styrbords Ror. Men Skibel, der befandt sig paa 
Sydsiden af Kanalen, skar nu over mod Nordsiden. Nu 
blev Roret lagt Bagbord, og for al forøge Skibets Styre
evne blev Maskinen beordret fuld Kraft »frem«. Sam
tidig gaves lo Stød i Fløjlen for at tilkendegive overfor 
den modgaaeude Damper, al man ønskede al passere den 
paa dens Styrbordsside, men da delle besvaredes med tre 
Stød, lod man straks Maskinen slaa fuld Kraft »Bak«, en 
Kollision kunde dog ikke mere undgaas. »Germania« 
ramle med sin Styrbords Bov »Guldborg«s Stævn og be
skadigede den stærkt. »Germania«s Besætning fremhævede, 
al den godt kunde have passeret »Guldborg« paa Styr
bordsside, hvis denne Damper efter del første To-Støds 
Signal havde drejet lil Bagbord.

Rigskommissæren fremførte, al Aarsagen lil Kol- 
lissionen skyldtes »Germania«s Førelse, idel denne, uanset 
den modgaaeude Dampers Nærhed og den Omstændighed, 
al man ikke havde Styr paa Skibel, ikke fremfor all søgie 
al stoppe Fartøjet. Forsøget paa for fuld Kraft frem at 
knibe sig igennem mellem den i Nordsiden beliggende 
»Guldborg« og den nordlige Strandbred havde kun ringe 
L'dsigl lil al lykkes.

Søretten afsagde følgende Kendelse:

Kollisionen mellem Damperne »Guldborg« og »Ger
mania« skyldes, al Lodsens Forsøg paa for fuld Kraft 
»frem« al lade »Germania« passere »Guldborg paa dennes 
Styrbordsside ikke lykkedes. Denne Manøvre var vovet, 
fordi »Germania«, der lidligere havde lysirel Rorel godi, 
nu havde mistet en Del af sin Styreevne,og Afstanden mel
lem Damperne imidlertid var slærkl forringel, dog for
tjener Lodsen ikke hele Skylden, selv om det havde værel 
rigtigere al lade Ankerel gaa og »bakke«. Del vilde ogsaa 
have værel hensigtsmæssigt, om »Guldborg«s Lods tid
ligere end sket ved Fløjlesignal havde tilkendegivet, al 
Skibet »bakkede«.

Det forenede Dampskibsselskab.

Beretning og Regnskab for 1911.
Del forenede Dampskibsselskab har udsendt Beret

ning og Regnskab for 1911. Del fremgaar deraf, at Sel
skabets Flaade ved Udgangen af 1911 var 118 Dampskibe, 
hvori er indbefattet 8 Bugserfarløjer samt 1 Kulelevalor, 
1 DepoLskib, 14 søgaaende Lægtere og 29 dækkede Pram
me med en samlet Brutto Reg.-Tonnage af 154,804 Tons. 

I Aarets Løb er desuden anskalfet 10 aabne Pramme, af 
hvilke Selskabet nu har 42 med en samlet Bæreevne af 
2,023 Tons.

Under Bygning ved Aarets Udgang var: 
Til Ruten Kjøbenhavn—New York ét Dampskib (e. 12,000 
Tons), lil Ruten Kjøbenhavn—Veslnorge lo Dampskibe 
(begge c. 1,860 Tons), lil Rulen Nord- og Østersøen ét 
Dampskib (c. 1,251 Tons), lil Ruten Kjøbenhavn—Aarhus 
él Dampskib (c. 1,765 Tons), lil Rulen Kjøbenhavn—Kol
ding ét Dampskib (e. 650 Tons), lil Eksport-Ruterne él 
Dampskib med en Brullo-Tonnage af c. 950 Tons og 
lil Transport af Kul él Dampskib med en Brullo- 
Tonnage af 2,100 Tons. Efter den 1. Januar 
19 12 er endvidere sal i Bygning: Til Rulee 
Kjøbenhavn—Middelhavet él Dampskib paa c. 975 Tons, 
lil Nord- og Østersøen él Dampskib paa c. 975 Tons saml 
én Bugserbaad med en Brullo-Tonnage af c. 130 Tons.

Selskabets Aktiekapital har for del forløbne Aar ved
blivende værel Kr. 25,000,000, men er fra 1. Januar 1912 
forøgel til Kr. 30,000,000.

Selskabels Regnskab viser en Brullo-Indlægl af Kr. 
29,594,516, medens Udgifterne for samtlige Skibe har væ
ret Kr. 22,848,661. Administrationen har kostet c. Kr. 
880,000, og Selskabets Bidrag lil Selskabels Pensionskasse 
andragc-r c. Kr. 159,000.

Netlo-Overskudel er Kr. 5,389,900, hvoraf del fore- 
slaas al afskrive paa Skibenes Kapilal-Konlo m. v. ialt 
Kr. 2,009,985. Af del overskydende Beløb udbetales i 
Følge Slalulerne 10 pCl. Tantieme lil Bestyrelse, Direk
tion og Personale Kr. 337,991, medens der foreslaas al 
henlægge lil Reservefond Kr. 1,500,000 saml al udbetale 
6 pCl. Udbytte Kr. 1,500,000, hvorefter der bliver al over
føre lil næste Aar Kr. 109,067.17, medens der for i Forfjor 
var overført godi Kr. 67,000.

Del hedder iøvrigl i Beretningen:
Bestyrelsen har anset det for bydende nødvendigt at 

foretage en betydelig Reservefondshenlæggelse for al bi
drage lil at sikre Selskabet Kraft lil al møde den stærke 
Udvikling, som for Tiden overall linder Sled paa Skibs
fartens Omraade.

Samtlige Skibe og søgaaende Lægtere har i 1911 væ
rel fuldt forsikret, men fra 1. Januar 1912 er Selskabet 
overgaaet lil, ligesom i tidligere Tid, al overlage en Del af 
Risikoen selv. Delle Skridl har man ment del rigligl at 
foretage nu, da Kontoen for Rute-Elablering og ekstra
ordinær Afskrivning er afviklet, samtidig med, al Forsik
ringspræmierne er i stadig og betydelig Stigning.

Aarel 1911 maa betegnes som el for Skibsfarlen sær
deles gunstigt Aar.

Den nordamerikanske F a r l har med Hen
syn lil Passagerbefordringen, og navnlig for 3dje Klasses 
Passagerers Vedkommende, vist en meget betydelig Til
bagegang sammenlignet med de lo nærmesl foregaaende 
Aar. Taksierne har dog værel gode, da del fredelige 
Samarbejde mellem de Iransallanliske Linier har været 
fortsat. Godsmængden baade fra og lil Amerika har væ
rel tilfredsstillende, og særlig har Efleraarels høje Frag
ter i væsentlig Grad bidragel lil al bøde paa Nedgangen i 
Passager-Indtægten.

Den sydamerikanske Fart har hell igennem 
været en slor Skuffelse tiltrods for de gode Udfraglcr, idel 
Eksporten fra La Plala allerede ved Aarets Begyndelse 
saa godt som standsede og ikke senere har rettet sig. 
Hertil kommer yderligere Tab ved den slette Ekspedition 
af Skibene paa Grund af daarlige Havneforhold og stadig 
tilbagevendende Arbejdervanskeligheder.

De evropæiske Ruter har været drevel i el lig
nende Omfang som lidligere, dog med nogen Udvidelse af 
Petersborg—Anlwerpen-Far-len og med sligende Tendens 
lil ogsaa at gøreMiddelhavs-Rulerne lil Stykgods-Ruter paa 
de udgaaende Rejser. Der har værel en god og jævn 
Sligning overall og sierlig paa Farlen lil Middelhavet og
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LVvanteu. Resultatet maa som Helhed betegnes som til
fredsstillende.

E k s p o r I r u l c r il e har i Aarels Lob virket sær
deles tilfredsstillende, Godsmængden har været stigende, 
og Passagerfarlcn paa Englandsrulerne god. Strejkerne i 
Sommer bragte naturligvis Selskabet store Vanskeligheder 
i denne Earl, men del lykkedes dog næsten helt igennem, 
og navnlig paa de vigligsle Ruter, nemlig fra Esbjerg, 
al gennem fore Earlen planmæssigt.

I) e n i n d e n I a il d s k e F a r I har været drevet i 
samme Omfang som tidligere og har givet el tilfredsstil
lende Resultat. Særlig medførte Sommerens gode Vejr 
en betydelig Opgang i Passager-Indtægterne.

Farten paa Færoerne og Island har fremdeles vist 
Fremgang.

Læglerlraliken har vieret drevet i lignende Omfang 
som tidligere.

Af The Baltic and White Sea Con- 
ference’s Cirkulære.

Indlastning af Trælaster fra Lægtere i St. Petersborg.
En Reder skriver om delle Emne følgende:

»Del er bekendt, al nogle Tømmerhandlere i St. Pe
tersborg efter al have modtaget Trælast i Lægtere i Stedet 
for al sortere Lasten i andre Lægtere, saaledes al de kan 
levere den til Skibene paa en ordentlig Maade, som del 
tidligere er skel, nu for al spare Udgifter, sender Tøm
ret til Skibene, alt blandet imellem hinanden, hvilket har 
til Følge, al Indlastningen bliver forsinket. Selv har jeg 
ikke gjort denne Erfaring endnu, men maa frygte for, at 
det forholder sig saaledes hvorfor jeg finder det rettes! al 
give Foreningen Underretning derom, for al den kan 
undersøge, om denne Sag er rigtig eller ej. og for, hvis den 
er del, al kunne lilraade Rederne al faa indfort en Klausul 
i deres Ccrteparlier om, at Lasten skal leveres sorteret til 
Damperne.«

En anden Reder skriver:
»Nogle af Afskiberne i SI. Petersborg finder det be

kvemt al sende Trælast, især D. B. B. (eller i det mindste 
Dele deraf) usorteret ud til Skibene, især til Havne som 
Liibeek, Bromen, Papenburg, Anlwerpen etc. Dette stem
mer ikke overens med den almindelige Sædvane, og er ikke 
hvad Rederne venter. Resultatet heraf er naturligvis el 
formindsket Indlagende, hvorfor Kaptajnen burde nægte 
al modtage saadanne Ladninger eller nedlægge Protest og 
gøre Fordring paa den Fragt, som mistes ved el formind
sket Indlagende.«

En dansk Kaptajn meddeler følgende om samme 
Emne:

»Min Damper var fragtet til i St. Petersborg at laste 
en Ladning Korlprops, ikke overstigende li Fod, paa el 
sivdvanligl finsk Cerleparli. til en Kulhavn paa Østkysten. 
Fragten betalbar pr. indtaget Favn af 216 Kbf., efter Kon
nossementets Maal. Købmandens Sluver 3/ pr. Favn, og 
Kaptajnen skal paase. al Lasten er stuvet godt.

Ved Ankomsten til SI. Petersborg kom hele Lasten ud 
i en med Da*k forsynet linsk Lægter. Kvantumet i denne 
Lægter var i Følge dens Konnossement opgjort til 132 
russiske Favne, lig c. 210 engelske Favne. Først nægtede 

.jeg al modlage Lasten fra denne lukkede Lægter, men efter 
al jeg havde spurgt mig for, blev jeg randet lil al modtage 
den. Damperens Agent forklarede, al del var den sæd
vanlige Maade med finske Lægtere, al Konnossementets 
Maal blev antaget som Maal. og al delle aldrig havde for- 
aarsagel nogen Uenighed. Lægteren indeholdt alle Slags 
Dimensioner fra fire Fod lil li Fod, og del var umuligt at 
maale dem paa den almindelige Maade. da del vilde have 

foraarsagel el uhyre Tab af Tid al sorlere Stykkerne efter 
de forskellige Længder og maale disse hver for sig. Des
uden kunde dette Arbejde slet ikke udfores i Lægteren 
paa Grund af dens smaa Luger. Yderligere forlangte Be
fragterens Agent, al jeg skulde anerkende Lægterens Kon
nossement for Maalel. idet han henviste lil Bestemmelsen i 
Cerleparliet om. al Fragten var betalbar efter Konnosse
mentets Maal. (En Klausul, som efter min Mening er lige 
overflødig, enten d.en saa skal forslaas paa den ene eller 
den anden Maade). Indlastningen begyndte, men Sluveren 
vikle ikke skille de forskellige Dimensioner ad i Skibets 
Lastrum, idel nemlig hans Folk nægtede at gøre det. 
Følgen var naturligvis en meget slet Stuvning. Da jeg ved 
Cerleparliet var bundet lil Befragterens Sluver. var jeg 
ganske ude af Stand til at øve nogen Indflydelse paa Be
fragteren. og jeg saa. al de førnævnte 210 Farvne oplog 
samme Plads i Rummel som 260 Favne, der var stuvet or
dentligt. Det var min Hensigt al underskrive Konnosse
mentet linder Protest, naar del blev præsenteret, men da 
jeg vidste, hvorledes Props bliver maall paa Østkysten, 
og da jeg betænkte, at en god Del af Lastrummet var 
blevet optaget, fordi de forskellige Dimensioner ikke var 
blevet sorlere fandt jeg det ikke randeligt at udsætte mit 
Rederi for den Risiko al maalle betale for en mulig Maa- 
ling i Lossehavnen. Efter min Mening skulde der, naar der 
er Tale om at indlade Props i St. Petersborg indsættes føl
gende Klausul i Cerleparliet: »Thal the eargo is to be mca- 
sured alongside under the conlrol of the master and each 
lenglh to be seperalel«. da Resultatet ellers vil blive vdersl 
slet. (Havnekulymen i St. Petersborg gaar, saa vidt jeg 
ved, i enhver Retning i Købmandens Favør). Paa den 
Rejse, som der her tales om. havde f. Eks. denne Damper, 
som plejer al indlasle e. 865 Favne, omtrent 55 Favne 
mindre om Bord. De fleste Firmaer udskiber praktisk talt 
deres Last fra aabne Lægtere, hvor man kan kontrollere 
Maniingen, og vil sikkert ikke have nogen Indvending 
imod en sandan Klausul, og del skal saa snart vise 
sig. at de Befragtere, som ikke vil gaa ind herpaa. er dem, 
som bringer Props fra Finland lil Rusland i Lægtere, som 
er forsynet med Dæk og derved udsætter Skibene for et 
daarligt Indlagende og en daarlig Ekspedition. Den Slags 
Befragtere burde betale mindst 2/ mere pr. Favn, eller 
endnu bedre. Rederne skulde kun akeeptere Lumpsum 
Cerlepartier.

Jeg nærer ingen Tvivl om. at den finske Lægters 
Konnossements Maal var rigtigt, men Afskiberne burde 
tvinges lil al omlade Lasten i aabne russiske Lægtere og til 
al sorlere Længderne. Delle vilde naturligvis betyde en 
stor Udgift, men saa vilde de have Ret lil at forlange Ton
nage lil samme Rale som andre Afskibere i St. Petersborg. 
Til sidst og ikke mindst vil jeg bemærke, at jeg bar talt 
med mange Skibsførere, som har laslet hos disse Af
skibere. og de har alle faaet el daarligl Indlagende. Det er 
derfor absolut demoraliserende, at del Gang efter Gang 
skal tillades en saadan Fremgangsmaade af passere upaa- 
lall.

Da det at indlade sig paa en Prolesl mod delle Sy
slem imidlertid vilde være for risikabelt for et enkelt 
Rederi, vilde del være en god Ting, hvis Rederne vilde 
blive enige om kun al akceplcre Lumpsum og el bcsleml 
Anlal Lastedage, naar der er Tale om al lage Lasten fra 
finske Lægtere som har Dæk. Del omhandlede Firma vilde 
saa snart lære kun at bringe vel sorteret Lasi lil Skibet. 
Jeg ved, al adskillige danske Redere allerede har været 
saa heldige at opnaa disse Betingelser ved forskellige Lej
ligheder-

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har ikke bragt nøgen Bedring i 
Forholdene i England med Hensyn lil Kulslrejken, og 
selv efter al Loven om Minimalløn nu er bleven vedtaget
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af l'iKlerhusel, er Situationen tværtimod saa forvirret og 
alvorlig soin nogensinde. Flere og liere Skibe bliver lagt 
op baade lier hjemme og i Udlandet, og Rederne har de 
største Vanskeligheder med at disponere. Manglen paa 
Kullasler fra Storbritannien bliver Dag for Dag føleligere, 
men forhaabenllig vil der nu snart komme en Ordning 
paa Tingene, saa al Arbejdet og Kuleksporlen kan komme 
i Gang igen. El Held er del, al der saa at sige ikke strej
kes i de lyske Gruber, og i flere Havne (Emden, Roller
dam etc.) er Prisen paa Bunkerkul nu igen kommet ned 
paa el nogenlunde normall Niveau. Tyskerne gør megel 
betydelige Forretninger nu paa Englands Bekostning. 
Ugen har været ret stille i Retning af Befragtninger. Dog 
er al notere, at Fragterne fra La Plala er steget yderligere. 
De andre, store Markeder ligger uforandel fast.

Øs l en. Ris fra Birma lil U. K. eller Konlinenlel 
31/3 O. C. pr. Marls--10. April. For Palmeka-rner fra 
Madras Iiyslen pr. 1.—20. April belalles 33/ (-5- 5 pGI.) 
til Marseille. Fra Knrraehee sluttedes efter almindelig 
Skala lil U. K. eller Konlinenlel til 20/ pr. Marls—April. 
Havre og IIull 21/(5 »nel lenns«, pr. første Halvdel April. 
Bombav/U. K. eller Konlinenlel (en Havn) 25/6 Dødvægl- 
basis, pr. April. ■— Kul Kalkulla/PoiT Sudan 19/ pr. April.

Sortehavet etc. Korn Novorossi.sk/Weser 14/(5, 
Option 750 Tons, Klid 7/6 ekstra, proinpl. Oljekager 
Novorossisk/Danmark (én Havn) Basis 17/, proinpl. Korn 
Azow/Rollerdain 13/6, Antwerpen, Emden eller Weser 
13/9 å 14/, Hamburg 14 å 14/3, April. Sidina/Rollerdam 
11/. Hamburg 11/6 (større Baade), N. C. eller »anv« 12/3 
å 13/, Hamburg 6 <1. ekstra (mindre Baade). Sulina/ 
Kristiania 14/6, proinpl. Donauen/Anlwerpen eller Rol
lerdam 13/, ganske proinpl.

Nordamerika. Petroleum New York/Avslralien 
(lire Havne) 30 Cents April—Maj. — Kul l?i ladel fia/Bar- 
celona 21/6, Option Ballimore eller Virginia 22/, pr. 1.— 
13. April. Kul Ballimore/Alcksandria 20/ (1,000 Tons 
daglig Losning). Kul Virginia/Las Palmas eller Tene- 
rifl’a 21/ pr. April. Ballimore eller Virginia/Rio de Janeiro 
27/(5 (300 Tons daglig Losning). Tømmer fra Golfen 145/ 
La Plala, 115/ IIull, 117/6 IIull og Wesl Ilarllepool, pr. 
April. Mobile 107/6 Rotterdam, 110/ Rollerdam og Ham
burg.

S y d a m e r i k a. Fra San Lorenzo Grænsen til U. K. 
eller Kontinentet belalles der 26/ 5 26/6 O. C. (6 d. mindre 
direkte Havn) pr. Maj—Juni, medens der pr. Juni—Juli 
belalles 25/ å 25/6. Senere blev der sluttet op lil 27/6 
pr. April—Maj. Bahia Blanca/U. K. eller Kontinentet 
(udsøgt Havn), Frankrig ekskluderet, 25/, ingen Reduk
tion, hvis direkte Havn, pr. April—Maj, 26/ O. C. ingen 
Reduktion, meget prompt. — Buenos Aires/U. K. eller 
Kontinentet 25/ O. C. 6 d. mindre, pr. 15. April.—15. Maj.

Østersøen. Laster knappe pr. prompt. Der be
lalles 10 5 10i/i d. Havrebasis fra Libau eller Windau til 
Rotterdam, 11% d- London, 1/ 5 1/0% Leilli (mindre 
Baade). For‘Trælast noteres 26/ å 27/ D. B. lil London, 
31/ å 32/6 til Kulhavn Brislol Kanalen. Hørralcrne er 
paa Basis af Frcs. 19 Riga/Ghent. Frcs. 18 Windau/Ghent, 
20 Dunkerque. For Korn fra de nordtyske Havne kan 
faas c. 5% Mark pr. 1,000 Kilos Rug eller Hvede til Rot
lerdam. Frcs. 10 noteres for en mindre Ladning Sukker 
fra Danzig lil Dunkerque.

Generalforsamlinger.

Sømandsforeningen
afholdt den 9. Marts sili aarlige Generalforsamling. Efter at For
manden, Kommandør J. H. S c li n 11 z havde budt Forsamlingen 
Velkommen, og efter at fhv. Retsformand Madvig var valgt til 
Dirigent, gennemgik Formanden de reviderede

Regnskaber. •
Overordentlige Medlemmers Kasse havde i 1911 

en Indtægt af Kr. 21,834, derunder Kongens Bidrag, Kr. 200, Prins 
Valdemars Bidrag Kr. 00 og Kong Haakons Bidrag Kr. 100. Over
ordentlige Mcdlenunors Bidrag udgjorde i ovrigt Kr. 1,181. Ren
ter af Obligationer ni. m. Kr. 3,635 og Salg af Obligationer indbragte 
Kr. 8,768.

Af Udgifterne var Kr. 2,368 udbetalt i forskellige Legater, og 
Foreningens lielo Administration havde kostet Kr. 2,825, hvoraf en 
Tredjedel faldt paa overordentlige Medlemmers Kasse. Som Udgift 
var endvidere opfort Kr. 15,000, der var udbetalt til »Prinsesse 
Maries Hjem for gamle Somænd og Somænds Enker« for at ned
bringe Prioriteterne i Ejendommen. Det var Direktor Will og Hu
strus Legat, der blev anvendt paa denne Maade, men saaledes. at 
hele Belobet i 1916 atter vil være indbetalt i Legatformuen. Kasse
beholdningen var ved Aarels Begyndelse Kr. 7.440, ved deis Slut
ning Kr. 3,379. Kassen eiede den 31. December 1911 Kr. 87,779.

S o m æ n denes Kasse. Indtægter og Udgifter balanec- 
redo med Kr. 9,433. Medlemsbidragene udgjorde Kr. 2.009. I 
Gaver var indkommet Kr. 977. deraf Kr. 200 fra hvert af de fire 
store Soforsikiingsselskalær og Kr. 162 i Boder Tril So- og Handels
retten. I Renter indkom Kr. 3,412. I Understøttelser er udbetalt: 
Kr. 1.442 i Sygeliiælu, Kr. 540 i Begravelseshjælp, Kr, 225 i For
lishjælp og Kr. 2,058 i Alderdomshiæln, ialt Kr. 4.265. Somændc- 
nes Kasse eiede den 31. December 1911 ialt Kr. 85,226.

Enkekassen. Regnskabet balancerede med Kr. 8,481 naa 
Indtægts- og Udgiftsside. Kassebeholdningen var ved Aarcts Be
gyndelse Kr. 2.207, ved dets Slutning Kr. 2,819. I Medlemsbidrag 
indkom Kr. 985. deraf Kr. 345 i og Kr. 640 uden for Kjobenhavn. 
Renter af Obligationer indbragte Kr. 5,289. I Pensioner udbetaltes 
ialt Kr. 4,720, deraf Kr. 1.540 i og Kr. 3,ISO uden for Kiolicnhavii. 
Enkekassen ejede den 31. December 1911 ialt Kr. 136,659.

B y g g c f o n d e n. Regnskabet balancerede med Kr. 14.626 
paa Indtægts- og Udgiftsside. I Husleje var indkommet Kr. 13.350. 
Af Udgifterne var Kr. 4.904 anvendt til Reparation!"'. der ellers 
normalt kun belober sig (il c. Kr. 2,000, og Renter uf 1. Prioritets
laan udgjorde Kr. 4,725, medens 2. Prioritet er skallet ud af Ejen
dommen. Nogen Formue findes ikke.

Foreningens hele Formue, naar samtlige Kasser liv'e« under »t. 
var den 31. December 1911 ialt Kr. 309 604, hvoraf Kr. 68,457 i 
Legater henlagt under overordentlige Medlemmers Kasse. Anret 
forud var Formuen Kr. 321.907. og der har sanlcdes været en Til
bagegang af Kr. 12,243. som dog i Virkeligheden ikke er nogen 
Tilbagegang, men kun hidrører fra Gaven paa Kr. 15.000 til. »Prin
sesse Maries Hjem for gamle Sømænd og Somænds Enker«. Ellers 
vilde der have været en Formucfremgang paa c Kr. 3.900.

Kaptajn Holm lakkede Bestyrelsen for de i alle Henseender 
saa smukke Regnskaber.

Dirigenten var enig mod Formanden i, nt det er godt, 
at Somandsforeningen og »Georg Stage« faar Boderne fra So- og 
Handelsretten, men han fandt det hcldigst, om der ingen Boder blev 
i Stedet for at de tiltager i Antal.

Regnskaberne godkendtes enstemmigt.

Foreningens Virksomhed.
Formanden mindede om det smertelige Tnb. Foreningen 

havde lidt ved at følgende af deu= Velgørere i Aarcts Lob var afgaaet 
ved Døden: Viceadmiral F. U1 d a 11. Vinhandler C. Ragger, 
Etatsraadinde W a i n. Elatsrand Emil Rer g. Kaptajn C. F. B ar
tram øg Konsul M. Rasmussen. En særlig Tak skvide« Ad
miral Uldall for hans Virksomhed som Bestyrelsesmedlem, men frem
for alle skvides Konsul Rasmii««en en Tak som den, der har Æren 
for Onrettolsen af »Prinsesse Maries Hiem Tor gnmlc Somæivl og 
Somænds Enker«. Da han sna Onrnabet om en Indsamling (il Prin
sesse Maries Minde fik han straks den Tanke, «t det smukkeste 
Minde vilde være et Hiem for Somænd« Enker. Hans Tanke vandt 
Bifald og han bevendte sig til Prins Valdemar or fik straks lian« 
Snmtvkke til. at do indsamlede Penge maatte anvendes til ct snadant 
njem. der skulde bære Prinsesse Maries Navn. Vi fil- 20.900 Kr. 
og indrettede Hjemmet i Bygningen i Wildcrsgado. Vi vil hædra 
hans or de andre nysnævnte Velgøreres Minde! (Forsamlingen rej
ser sig).

Formanden meddelte, at han efter Bestyrelsens Beslutning 
i Fior Føraar havde foretaget en Rejse naa en halv Snes Dage til 
London og til Hamburg for em mnliæt at fan danske Somærnl. der 
farer paa fremmede Havnostedcr. til at indmelde sig i Somær.dciies 
Kasse, livis Medlemstal stadigt aftager lidt: i dette Aar var Af
gangen 12. Tilgangen 3. I London er der ikke saa god Lejlighed 
til at faa de danske Sofolk i Tale, da de fleste af dem farer i fast 
Rute paa lændon. I Hamburg er Forholdene bedre, da de d»n«ko 
Søfolk dér skal melde sig i Gcneralkonsnlatet for at fan deres Roger 
naategnet. og Gcneralkonsulatct. som rav en Mængde Onlvsnineer 
om Forholdene, lovede nt gøre Somændene onmærk=ommc naa Sø
mandsforeningen. Resultaterne heraf vil Fremtiden vise Ren ri"eo 
Tilgang af Sofolk til Foreningen kunde tyde naa. at Foreningen mod
arbejdes. navnlig fra Somændc’s Forbund. Hvis imidlertid Tilgan
gen til Foreningen vedblivende aftager eller helt ophorer, kunde der 
blive Tale om helt at lukke for al Tilgang.

Formanden aflagde sluttelig Beretning om Prinsesse Ma
ries Hiem for Somænds Enker, som nu med Prins Va’demars Sam
tykke bærer Navnet »Prinsesse Maries Hiem for gamle Somænd og 

(Fortsættes Side 198.)

Novorossi.sk/Weser
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Kjøbenhavns Børskurs d. 28. Marts 1912.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................
Norden.................................................
København ......................................
Oarl .. ...................................................
Dannebrog..........................................
Skjold................................................
Urania.................................................
Union..................................................
Dampsk. af 1896 ..............................
Hejmdal..............................................
Østasiatiske.....................................
Østersøen............................................
Nordsøen..............................................
Gorm....................................................
Torm....................................................
Inga.....................................................
Cimbria................................................
Vesterhavet........................................
Helsingørske-Dampskibs- Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..............
5*/, % foren. Dampsk.-Selsk...........
4 % Østasiask Komp......................

Stats- og Kreditforen. Obligationer. 
3 7. Stats amort . ..
3*/, % 
37, 7. 
37, 7. 
4% 
<7.
37,7. 
4%
37, 7. Landkreditk. 
4’/0 Østift. Kreditf.

uops. Stats.........
Husejer Kreditk. 
Kbhvn.s Kreditf.

Østift. Kreditf.

2. Serie.
1. — .
6. - .
7. - .
3. - .
9. - .

Gjort til j Køber Sælger

114- 7, 114*4 1127,
106- *4 106*4 106*/,
106— 7. 106*4 106*/,

— —
105'/, -7. 105*4 105*/,
1057s 105*/, 105’/.
86*/, ■7, 7. 867, 86’/,

25 27
— —

104- 7,-7, 104*/, 1047,
1077, -7,408 107*/, 108
136- 135’4 135*/, 135’/,

13- 7, 13 14
107- 106’/, 1067, 107
106- 7, 105*4 106*/,

— —

108 108 109
— —
17 20
35 49

62*4 -7,-7, 62*/, 62*/,

_ _
— —

—

917, 917,
85*/. 85’/,
90 92
947, 96’;,
96 98
89*/, 91*/.
817, 83*/,
88*/, 90*/,

94’/. 94 94*4

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

Aktier.
NationalbanL ....................................
Privatbank........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Grundejerbank................................
Burm. & Wain..................................
Helsingørs Jærnsk...........................
Sukkerfabr.........................................
Bryggeri Aktier..........................

Gjort lil Køber Sælger

151
108’;,
148*/. 
1397.
16-

112 — 
98— 

297— 
189-

-109 
•147’.

7.-*,, 
111*4 
97*/, 
H-t
7,-7,

150’/.
109
1477. 
139*/,

16*/, 
112*4
97*/, 

297’/« 
189

152 
109*/« 
148 
139’/,
16*/,

112*/,
977,

298
189*/«

Vekselkurser d. 27. Marts 1912

Hamburg..........................................
London ................................................
Paris ..................................................
Amsterdam .. ........................... ..
Wien....................................................

aviBta 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.15
18.22
72.20

150.85
75.55

88.95
18.18

Notering paa Berlins Børs d. 27. Marts 1912.

Russiske Noter............................................................
4°/. Russiske Consols................................................
37.. 7. — Boden Kredit....................................
5 7o Mexikanske 1899 ........................ .......................
5 °/0 Rumænske Stats................................................
47. - - 1890 ....................................

215.60
90.60
88.00
99.10

100.90
95.10

„Forenede Dampsk.1* 350,000, „Danmark1* 42,000, „Norden1* 
42,000, „Carl1* 108,000, „Dannebrog1* 292,000, „Skjold11 76,000, 
„Urania11 58,000, „Dampskib, af 1896“ 96,000, „Heimdal**40,000, 
„Gorm“ 82,000, „Neptun** 118,000, „Dansk-russisk1* 124,000, 
„Østaeiatisk1* 102,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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Somænds Enker«. Efter al 2. Prioritet i Bygningen i Wildersgade 
var udkobl uf Foreningen og 1. Prioritet nedbragt med Kr. 30,000, 
deraf Kr. 15,000 ved Hjælp aT Direktør Will og llustrus Legat, blev 
Bygningen indrettet (il det nævnte Hjem, der indviedes den 31. Au
gust ved en lille Hojlideligbed. Allerede i 1910 bortgaves 10 Fri
boliger, i 1911 andre 10 og fra 1. Januar 1912 er der 30 Frilæliger. 
Bestyrelsen haaber fremdeles Inert Aar at kunne kortgive 10 Fri
boliger (il girte Soniamd eller Soimends Enker. Foreningen er be
tænkt paa, naar der bliver Midler dertil, ogsaa at give gamle ugifte 
Somænd Friboliger.

Paa Forespørgsel af et tilstedeværende Medlem udtalte For
manden, at Bestyrelsen var betænkt paa, naar Midlerne tillader 
det, at sætte en Mindesten paa Matros Peter Funeks Giav. Peter 
Fniick stiftede Soniandsforeningeii i 1856. Ila:i doile for godt en 
kalv Snes Aar siden; et stort Portræt af ham er ophængt i For
eningens Kontor. Formanden lovede ogsaa, naar lian en Gang faldt 
for Aldersgrænsen, at udarbejde en kortfattet Fiomstilling af So- 
nmndsforen i ugens Historie.

B c s t v r o 1 s e s v n I g.
De efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes; 

ligeledes genvalgtes Revisorerne.
Formanden meddelte, at fhv. Retsformand Madvig ikke 

oftere vil lede Foreningens Generalforsamlinger, som han nu har gjort 
i do sidste 17 Aar. Han fylder nu snart 80 Aar og har da ment 
at have Lov til at trække sig tilbage. Formanden udtalte paa For
eningens Vegne en Tak lil ham lor den store Interesse, lian altid 
havde meret for Foreningens Fremgang gennem de mange Aar.

Forsamlingen sluttede sig til Formandens Udtalolsor ved et med 
Murraraab besvaret Leve for den gamle Retsformand.

Fhv. Retsformand Madvig takkede og udtalte, at del altid 
havdo været ham en Glæde at se Foreningen gaa frem og udvide sin 
velgorende Virksomhed; og særlig glædede han sig over, at Forenin
gen havde naaet det Mani at faa Hjemmet for gamle Somænd og 
Somænds Enker oprettet og fort ud i Livet paa en over Forventning 
smuk og rig Maade.

Hermed sluttede Generalforsamlingen.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa ]/2 FI.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart, 
Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

01, Havnegade 01.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p h A 11 d c r s c 11, Sc.hu- 
bert, ank. hertil 2-1./3. — Alexandra, Nielsen, pass. Lizard 
17./3. - A 1 g a r v e, Borries, afg. Lissabon 24-/3. hertil. — A. N. 
H a n s e 11, Sorensen. ank. Havre 27./3. •— A n g 1 o Dåne, Tonnescn, 
ank. Stettin 24.'3. - A 11 twerjien. Madsen, ank. Riga 23./3. —
Arkausas, Petersen, ank. hertil 26./3. — Arno, Fischer, ank. 
Marseillc 2G./3. — An rora, Gommesen, ank. Windan 18./3. ■— 
Baron Stjern b_lad, Sorensen, afg. herfra 25./3. — Beira, 
Lunge, afg. Briigge 22./3. — C h r. Bro borg, Mortensen, afg. 
herfra 26-/3. — C. F. T i e t g e 11, Thomsen, afg. Kristianssand 16./3. 
— Christian IX, Mikkelsen, ank. l’illau 25-/3. — Dagmar. 
Bogvad, ank. Antwerpen 1G./3. — D o u r o, Sorensen, ank. Calais 
2G./3. — E s b j o r g, Strufve, afg. herfra 2G./3. — Florida, 
Andersen, ank. Buenos Aires 31./12. — G a r o n 11 e, Kromann, ank.
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Libau 20./3. — Hellig Olav, Holst, auk. hertil 27-/3. — 
Hjelm, Henriksen, afg. herfra 27-/3. — J. C. Jacobsen, Peter
sen, afg. Genua 2G./3. — J o 1 a n t h a, Rasmussen, afg. Duukerque
26. /3. hertil. — Kasan, Mikkelsen, ank. hertil 27./3. — Ken- 
tuc ky, Andresen, afg. Kristiania 23./3. — K i o w, Jorgensen, ank. 
hertil 22./3. — K u r s k, Wiencke, ank. hertil 16./3. — Louise, 
Larsen, ank. London 25-/3. — L o u i s i a n a, Ørsted, ank. Boston
27. /3. — L. P. Holm blad, Svane, ank. Limui 27./3. — Min sk, 
Harder, ank. Riga 20./3. — Nicolai I I, Jorgensen, ank. Antwer
pen, 12./3. — Nordjylland, Søberg, ank, Riga 23./3. — 0. 
B. Suhr, Frisenette, ank. Riga 22./3. — Om sk, Jacobsen, afg. 
Htdl 25./3. — Oscar II, Hempel, ank. New York 20./3. — 
Penns ylvania, Lissner, auk. hertil 21./3. — Perm, Gotthardt, 
ank. Libau 21./3. — Pr eg el, Iversen, afg. Rochelle 25./3. — 
Saga, Hansen, ank. Antwerpen 22./3. — Sar atov ank. Libau
22./3. — Saxo, Muller, ank. Riga 20./3. — S e i u e. Dampt, ank. 
Windau 20./3. — Texas, Clauson Kaas, ank. hertil 21./2. — 
Thyra, Dam, afg. Bergen 27-/3. Syd paa. — Tiber, Petersen, 
pass. Oussaut 27./3. — T o m s k, Wibcrg, pass. Gibraltar 27./3. — 
Tu 1 a. Therkildsen, ank. Antwerpen 27./3. — United States, 
Gøtsche, afg. Kristianssand 23-/3. — Viking, Meyor, auk. Arendal 
2B./8.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, auk. Kirckaldy 4./3. — 
Martha, Christensen, afg. Oran 19./3. — Elna, Rathje, afg. 
Boucou 26-/3. — Therese, Pedersen, afg. Oran 21./3. — Har
riet, Larsen, afg. Tunis 25-/3. — Dagny, Therkildsen, ank. Susse 
26./3. — Simone, MoHer, ank. Tynen 23./3. — Jeanne, Olsen, 
ank. Mothil 28-/2. — Vera, Larsen, ank. Grnnton 13./3. — Daisy, 
Lagesen, auk. Swansea 16./3. — A n n i n c, Lcth, ank. Bordeaux 
25./3. — K a m m a, Loffler, ank. Susse 27./3.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, auk. Stettin 24./3.
Ærø. Emanuel, Svane, ank. Tyno Dock 25./3.
Torm. Sara, Jensen, afg. Porto Vecchio 27./3. — Helene, 

Sorensen, ank. Licata 27./3. —- Sjælland, Svarrer, afg. London 
26-/3. — Alice, Jørgcnson, ank. Huil 15./3.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, afg. Boua 26-/3. — Ragn
hild, Schnltz, afg. Garrncha 26-/3- — Valborg, Hansen, afg. 
Kjobenhavn 25./3. — E s t r i d, Hansen, ank. Kjobenhavn 17./3. — 
Gunhild, Hansen, ank. Calais 20./3.

Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Norfolk 26./3. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Rulisque 19./3. — 
Urania, Clausen, afg. Tunis 24./3.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Kirkenes 25-/3. — Kron
prins Froderi k, Andresen, afg. Livorpool 23./3. — England, 
Andorseu, ank. Stettin 27./3.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Rotterdam 22-/3. 
Nielsen, ank. Lilbeck 24./3. — V o r a, Thiug, ank. 
2G./3.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Pillau 24./3.

— Freja, 
Burutisland

— A ma-
1 i e n b o r g afg. Villareal 21./3. — Anna Mærsk pass. Hook 
of Holland 22./3. — Brattingsborg pass. Lizard 11./3. — 
Børglum afg. Norfolk 19./3. — Chassie Mærsk ank. Livomo
21./3. — Dansborg afg. Newport Nows 23-/3. — Elsborg 
ank. Libau 23./3. — Esrom pass. Colombo 23./3. — Flynder
borg ank. Torre 20./3. — Fredensborg ank. Rotterdam 18./3.
— Frederiksborg afg. Ghent 24-/3. — Guldborg ank. 
Dunkerquo 24-/3. — Gurre ank. Holsingor 12./3. — Hammer
hus pass. Norfolk 15./3. •— Harrildsborg pass. Sagres 22./3.
— Hundborg ank. Ghent 21./3. — Høneborg afg. Ghent
23./3. — Jelling pass. Bermudas 21./3. — Jomsborg ank. 
Huelva 21./3. — Jungshoved afg. Baltimore 29./2. — Jæ
gersborg ank. Trapani 19./2. — Kallundborg afg. Huelva
18./3. — Kalø pass. Algier 19./3. — Klampenborg ank. 
■Ghent 18./3. — Kronborg pass. BeachyHead 12./3. — Lejre afg. 
Rio 16./3. — Lilleborg ank Dnnkerqne 23./3. — M a r s e- 
1 i s b o r g ank. Rotterdam 22-/3. — Næsborg ank. Alicante 
23-/3. — Peter Mærsk pass. Holtenau 24-/3. — R a u d e 1 s- 
borg ank. Ghent 11./3. — Rosenborg ank. Methil 23./2. — 
Silkeborg pass. Brnnsbiittel 25-/3. — Skauderbor 
Konstantiuopel 24-/3.
.Skodsborg i , . „ „ „
20. /3. — Stogclborg pass. Gibraltar 23./3. — Stjerneborg 
ank. Windau 15./3. — S o bor g ank. Helsingør 7./3. — Ta a ru
bor g ank. Rotterdam 21./3. — Tuborg pass. Kjobenhavn 25./3.
— Ulfsborg ank. Rotterdam 14./3. — Uranienborg afg. 
Savona 23-/3. — Vis borg ank. Windau 23./3. — Vording
borg ank. Rotterdam 15./3. — 0 r k i 1 d pass. Norfolk 20./3.

Dania. Ely, Meinertz, ank. Marscille 27./3. — Nelly, Clau
sen, ank. Oxolosund 25./3. — F a n n y, Eriksen, ank. Norrkoping 
25-/3. — Lilly, Duhn, ank. Las Palmas 24./3. — Alexy, So
rensen, afg. Hamburg 27./3. til Birkenhead. — Dagny, Bang, 
pass. Lissabon 18./3. for Reykjavik. — Mary, Clausen, ank. Fowey
21. /3.

g pass.
24-/3. — Skjoldborg ank. Bona 17./3. — 
ank. Libau 23./3. — Spigerborg afg. Windau

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
koff, Brandt, ank. Bnrntisland 5-/3. — Johan Siem, Nielson, 
ank. Wilholmshafen 23./3. — Harald Klitgaard, Rasmnssen, 
ank. Kjobenhavn 22./3. — R u s s, Poterson, ank. Buenos Aires 28./1. 
— Wladimir Sawin, Carstenscn, afg. Roterdam 15./3. til Sa- 

vanuah. — Excellence Pieske, Tannebek, afg. Novorossisk
1. /3. til Nyborg. — Mie hail Ontchoukoff, Harboe, ank. 
Bahia Blanca 4./3. — Goncralkonsul Pallisen, Christensen, 
afg. St. Thomas 21./3. til La Plata. — Wladimir Reitz, Olsen, 
afg. Antwerpen 15./3. til New York. — Helmer Mørch, Thorsoe, 
afg. Rosnrio 9./3. til Kristiania. — New a, Dahl, afg. St. Thomas
2. /3. til Bucuos Aires.

Det østasiatiske Kompagni. Samui afg. London 27./3. for 
hjemg. — B i n t a n g ank. Cuxhaven 23./3. for hjemg. — B a n- 
don pass. Peniche 23-/3. for udg. — Arabien afg. Hongkong
24. '/3. for ndg. — Kina afg. Shanghai 16./3. for hjemg. — 
Esrom afg. Galle 24./3. for udg. — Chumpon ank. Bangkok
21. /3. for udg. — P a n g a n pass. Port Said 2o./3. for hjemg. — 
S i a m pass. Gibraltar 26./3. for hjemg. — Tran q u eb a r ank. 
Vladivostock 20./3. for hjemg. — C a t h a y ank. Kjobenhavn 24./3.
— Indien ank. San Francisco 23./3. for udg.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas afg. St. Thomas
23./3. for udg. — S t. C r o i x ank. Nørresundby 2G./3. for udg. — 
S t. Jan afg. St. Thomas 25-/3. for hjemg.

Vulcan, Vulean, Nielsen, auk. Antwerpen 10./3. — L011- 
d o u, Bom, afg. Stockholm 26./3. til Kratzwieck. — Paris, Tho- 
lander, ank. Leith 28./2. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Rotterdam 27-/3.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Marseille 24./3. — Wien, 
Boeck-Hnusen, afg. Las Palmas 26./3. til Marseille. — Roma, v. 
Thun, ank. Rufisqne 15./3.

Rossia. Generalkonsul Elisojcff afg. Carloforte 24-/3.
Vesterhavet. Nora, Lauritsen, pass. Holteuau 26-/3. for Rotter

dam. — Nancy, Th. Nielsen, auk. Antwcrpcu 26./3. — Rigmor, 
Uldall, afg. Port Empedoch 25./3. til Cette. — Ellen, Hansen, auk. 
Ystad 24./3. — Nexos, Basse, ank. South Shields 24-/3. — Ulla, 
Hansen, afg. Windau 23-/3. til Falmouth.

Sejlskibe.
Rønne. K a s t o r, Møller, ank. Swincmiiude 19./3. — A r g u s, 

Holm, ank. Rønneby 21./3. — Hans Peter, Holm, ank. Limhamn 
22-/3.

Svendborg. Neptun, Nielsen, ank. Rønne 21./3. — Mi
ne r v a, Fuglsang, ank. Drøbak 22-/3. — Jens, Jørgensen, ank. 
Helsingør 22./3. — B r i t a, Jensen, ank. Karlshamn 22-/3. — L i n d- 
hardt, Madsen, ank. Drøbak 23./3. — Hejmdal, Rasmussen, 
ank. Kristiania 22-/3. — Ignatz Brcum, Lund, ank. Langesund
22. /3. — Niels Juel, Olsen, ank. Ystad 22-/3. — G. R. Borg, 
Hvenegaard, ank. Drøbak 22-/3. ■— Emanuel, Jensen, ank. Karls
hamn 22-/3. — Otto, Klug, ank. Landskrona 23./3. — B r i t a n- 
n i a, Rasmussen, ank. Aalborg 25-/3. — Noah, Jørgensen, ank. 
Skion 23./3. — R. P. Potersen, Andersen, ank. Fredoriksstnd
25. /3. — Doris, Købke, ank. Rønne 23-/3. — Anna Elisabeth, 
Larsen, ank. Stolpmiinde 24-/3. — Union, Olsen, ank. Mandal
25. /3. — Kirstine Jensen, Raahauge, ank. Montrose 25./3. — 
F o r t u n a, Jørgensen, auk. Kerteminde 25-/3. — Dagny, Rasmus
sen, ank. Kings Lynn 26-/3. — Pampa, Jensen, ank. Rønne 2G./3.
— U r d a, Skov. ank. Ahus 26./3. — Elise, Andreasen, ank. 
Grangemouth 24-/3. — Primula, Skov, ank. Aberdeen 2G./3. — 
S e v e r i n e, Hausen, ank. Swincmiinde 26-/3. — M a a g e n, Jen
sen, ank. Risør 27./3. — L v 0, Jensen, ank. Antwerpen 26-/3. — 
Emilie, Rasmussen, ank. Karrebæksminde 27./3.

Ærø. Caroline, Christensen, ank. Rio Grande do Sul 23./3.
— Sval on, Rosenbeck, ank. Halmstad 24./3. — Emilie, Hansen, 
ank. Rønne 23./3. — Bien, Petersen, ank. Stolpmiinde 23./3. — 
H o r k u 1 e s, Bager, ank. Stolpmiinde 23-/3. — N. P. Nielsen, 
Petersen, ank. Stolpmiinde 23-/3. — A in i, Christensen, ank. Stolp- 
miindc 23-/3. — Johanne, Stegmann, ank. Riigenwalde 23-/3. — 
Neptun, Skals, ank. Helsingør 23-/3. — Kirstine, Rasmussen, 
ank. Larvik 23-/3. — R o t n, Olsen, ank. Swiuemiinde 24./3. — 
S k i r n e r, Rasmussen, ank. Oscarshomn 24-/3. — N a t h a 1 i a, 
Eriksen, ank. Aarhus 24./3. — Dannebrog pass. Dover 23-/3. for 
vestg. — Freden pass. St. Catherines Point 21./3. for østg. — 
Mari o, Petersen, ank. Åhus 23-/3. — A c t i v, Schmidt, ank. Man
dal 23./3. — Thor, Petersen, pass. Barren ved St. Carlos 27./3. for 
Hamburg. — H e r m o d, Dreimann, er afg. Fowey til Oscarshomn.
— H e k 1 a, Hermansen, afg. Kirckaldy 2G./3. — Forældres 
Minde, Christensen, ank. South Alloa 2G./3. — I. A. K r o m a n u, 
Christensen, ank. Ryde Red 25./3. p. R. t. Fareham. — Marstal, 
Hansen, ank. Stolpmiinde 26-/3. — Karen, Albertsen, ank. Stolp- 
miinde 27-/3. — Alf, Hansen, ank. Stolpmiinde 27./3. — Lauritz, 
Folmor, auk. Larvik 2G./3. —■ Mathilde, Hansen, ank. Liban
26. /3. — Emilie. Friis, ank. Libau 2G./3. — Mars, Stegmann, 
ank. Trawemiinde 26-/3. '— Hydra, Christensen, ank. Gøtoborg
27. /3. — As træa, Svane, ank. Buenos Aires 27. /3. — Acacia, 
Jensen, ank. Cimbrishamn 27./3. —• Argus, Jensen, afg. Frederiks- 
stad 24-/3. til Aberyswith.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 29. Marts 1912. — Tysk Sørotsdom. — Det 

forenede Dampskibsselskab. — Af The Baltic and White Sea Confe- 
rence’s Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — 
Skibsefterrotninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

-ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11.

Prøv engang -----
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cobn. Telefon 3283.

N. S ANDBERGS Skræd eretablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE 3ERNSTØBERIER %
AFDELING CHRISTIAN5HAVNS JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF IG30 .

Skibshypothekbanken
TIE Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken, 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HANSCHELL, Barbados.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør lil de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedrifteos 
Søfartsafdcliog.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Telefaa 6031, Tilagramidr.: „R*KETU, Slikiibiva Printlilahi Rora 2393.

M a ri n e-S u gega s - M oto re n
billigste og slkkreste Drivkraft.

Anlæg frn 12 lil 200 HK. leveres i bedsle Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

„Dansk Søfartstidende41
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
16 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet nmdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Sefartstidende* sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Sido pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 %> 50 ofo

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet a" et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annes Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart0.

Trykt hos J. Jørgensen Co. (M. A. Hannover.,



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 26. Kjøbenhavn, Onsdag den 3. April 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr.Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwadaa Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgclnaons selvam. Loooehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hor, Hamp. Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope
Rednlngakrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Eiport:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels .1 uelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: »Palle.

40 Kr. = 
meget fint regulerende.

Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre. 
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Silrionot 4. Telt. Sbro 1516 j.

Adr.:
Toldbod
vel 7,Mez.

Compositioner *|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farne |
til I____

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkere og Laetrum

e • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

1867.’ Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, iSS:
KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.

Aesurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hoB 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn .

Leverandør til Marinen.
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NORTH EASTERN MARINE
' ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Stnedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værkstedel’ for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde, 

lolegranedrener: „NEWS, WALLSENI" ig „NEWS, SUNOERUND".
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Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
Gi. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

20,000 kg
tjæret Tovværk, gangbare Dimensioner, skal sælges 
straks. Forespørgsler desangaaende bedes tilsendt 
Bladets Kontor. Billet, inrk.: »Tjæret Tovværk«.

H. H. ADRIAN ■ Kobbersmedemester
------ Nyhavn 37

Alt Sklbsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

p Vilhelm A. Bang
TVesterbrog. 3 (Panoptikon). TIT. H 469

. Repræsentant for

NederlandscheScheeps-Hypotlieekbank
tilbyder 1.

Prioritetslaan 1 Skibe; 
paa favorable Vilkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationor udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
m ■ ere de bedste og mest holdbare. ■ -----

Vi fremhæve vor prisbelønnede
Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.

Faas hos alle Skibsproviantører i Kjobenhavn, Provinserne og i England.
Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

Herning t on,
cncslc Skrivemaskine, der 

adderer os subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 46, 2. Trafai Kl. 10—12 ig 7—B; lir Damir Kl.6—7

Julius Ott 
Internationale Agentur 

Kib, Salg og Bygning af Skibe 

HAMBURG, Georgspl. 10.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■ibililir lig mad >11 III Faget biibiriili 

Reel og billig Betjening garanteres.

Bugserlng.
Vejle Dampbaade paatager sigBugsering i danske 

farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegrainadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor, 
Pilestræde I. Kobh. K. Tel.3662

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

legner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vzrditorsikringer, lil billige fas'e 
Przmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

Fr"sJ.,“,s Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80 — 100 Bor pen 5 Mi
lluller. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øverstc Del; Dnrupforbiuficl er derfor rent 
minimalt. - Vægt kun 31/., kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og redueerer snuledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København

gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaanl). K.
Telefon 8901 og G886. —Telegramadresse: »KAVDVHR«

Marstal
Staalskibshyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.

Encagentur 1 Kjobenhavn:
NOBDISK TEKNISK MATERIALE-HANDEL

LOVERIDGE, LTD. 
nocKS, caudiit.

Fabrikanter af:
Træ- og Jern blok ko, Horletl- 
nings Spring-Ruflers, Couvcs' 

automatiske D algod; c in per, 
Ventilatorer etc. clc.

En gros Handel & Eiporl 
DÆKS- OG MASKINUDSTYR.

24 Amaliegade. Telf. Nr. 2117.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
. . / Bill, Frederlkibavn.

1 clcgram-Adresse: Carlbilteraaii, Kjibubm.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

*/» Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaallraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingcn 
Aarhus.



3. April 1912.

Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

1 Fællesrepra»senlalionens Møde Lørdagen den 30. 
Marts d. A. blev bl. a. følgende Sager bebandlel:

1. Del reviderede? Regnskab for 1911, for hvilkel 
gaves Decharge.

2. Aarsberelningen for 1911.
3. Til Repræsentationens Næstformand for de kom

mende lo Aar genvalgtes Skibsreder A. O. A n d e r s e n , 
lil Medlemmer af Forretningsudvalget Direklor N. II o s l 
og Maskinmester Oscar Morte n s e n, lil Revisorer 
Kasserer A 1 f r. A n d r c s c n og Grosserer S c h o u b o c.

4. Skrivelse fra Minisleriet for Ilandel og Søfart 
med el af Provinshandelsforeningernes Fællesudvalg ud
arbejde! Forslag lil ny Ma'glerarlikler gældende udenfor 
Kjøbenhavn. — Sagen udsaltes lil ny Behandling.

5. Skrivelse fra Samme med Udkast lil del i Lov 
af 13. Maj 1911 § 4 ommeldle Regulativ, vedrørende bl. a. 
Transport af Kød og Kødvarer, med Betænkning fra el i 
den Anledning nedsal Udvalg. — IndsliIling lil Ministeriel 
ved loges.

6. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalel om 
Desinfektion i Sygdomstilfælde af Mandskabets Opholds
rum i Skibe. — Del beslulledes al anmode de (o Rederi- 
førninger om al gøre deres Medlemmer opmærksom paa 
Nødvendigheden af saadan Desinfektion.

7. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalel om 
Mærkning i Henhold lil § 9 i Lov om Kyslfredning af 
18. Maj 1906 af Pramme, Baadc og Flaader. der hen
hører lil og benyttes af Slenliskerfartøjer. — Indstilling 
til Ministeriet vedtoges.

8. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalel om 
en eventuel Flytning af Fyrskibet »Graadvbc. — Hen
vistes lil Forrclningsudvalgel.

9. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som dansk Vicekonsul i Messina. — Indstilling til 
Ministeriet vedtoges.

10. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som dansk Vicekonsul i Frederiksslad. — Indstil
ling lil Ministeriel vedtoges.

11. Skrivelse fra Samme med en af en norsk Ko
mité afgiven Betænkning angaaende Norges Diplomati og 
Konsulalvæsen. — Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

12. Skrivelse fra Samme om al del, med særligt 
Henblik paa Passagerskibe, har truttet Foranstaltning til, 
al der vil blive fremstillet emaillerede Metallavler med 
paabrændt Skrift med Anvisning til Skibbrudnes Redning. 
Tavlerne forhandles gennem Bogladerne lil en Pris af 
Kr. 3.50 pr. Eksemplar.

Dansk Søfartstidende.

Kjøbenhavn, den 3. April 1912.
K u 1 a r b e j d e r s l r e j k e n i England. Gene

ralkonsul F a b e r i London har den 27. f. M. sendt 
Udenrigsministeriet følgende Telegram:

Minearbejdernes Delegerede har i Dag vedtaget, al 
lade afstemme blandt Mændene, om Strejken skal fort
sættes eller ophøre. Hermed maa Udsiglen lil Strejkens 
Udvidelse til andre Brancher anses for ikke al foreligge 
i Øjeblikket.

London, 28. Marts. Overhusel har ved 3. Behand
ling vedtaget Lovforslaget om Minimalløn i uforandret 
Skikkelse. Loven vil straks blive sladfæslel af Kongen.

1.500—2,000 Grubearbejdere har samme Dag genop
taget Arbejdet i Warwickshire. Ogsaa i Lamarksliire er 
mange Grubearbejdere gaaet ned i Gruberne; de har be-

♦) De under denne Rubrik stnaendo Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning at Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.
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lingel sig. al de faar Lønning næsle Dags Aflen, da de 
er mer ved al sulle ihjel.

Situationen er dog blevel yderligere kompliceret der
ved, al Arbejderne over Jorden har besluttet ikke al 
genoplage Arbejdet, før deres Krav er blevet opfyldt. 
Arbejderføreren S l e p h e n W a 1 s c li, der vakle en Del 
Opsigl, da han i en Tale i Underhusel den 27. f. M. er
klærede, al Borgerpligt gik forud for Fagforeningspligi, 
lalle den 29. Marls ved el Grubearbejderinøde i Nærheden 
af Wigan. Han udlalle bl. a., al han erklærede dem for 
Løgnere, der anklagede ham for Forræderi imod hans 
Kammerater. Naar Principe! om Minimumsløn var ble
vet godkendt efler en Kamp, der havde varet 50 Aar, 
var del Arbejdernes Pligt al akeeptere Loven herom. Han 
vilde aldrig gaa med til Syndikalisternes Lære, der øn
skede al bryde Lovene og hidføre hele Samfundets Ruin. 
Nu al udæske Regeringen vilde være al fremkalde fuld
stændigt Anarki. Grubearbejderne kunde dømme ham, 
som de vilde; han vilde under alle Omstændigheder slaa 
fast ved sine Ord i Underhusel. Med overvældende Ma
joritet vedtog Grubearbejderne derpaa el Tillidsvotum 
lil Walsli.

Uagtet Minearbejderne i Lancashire ikke synes slemt 
for al genoptage Arbejdet og skønt nogle andre Kuldi- 
striklers Stilling er Ivivlsom, vedbliver Afstemningen gen- 
nemgaaende al gaa i Retning af Genoptagelsen. Der er 
vedvarende en slør Hærskare af Arbejdsløse, og den 
vokser daglig med Tusinder.

I Følge Telegrammer fra Grubedislriklcrnc, er Ar
bejdet den 1. ds. blevet genoptaget i liere Kulgruber.

Man anslaar Antallet af Arbejdere, der har genop
taget Arbejdet i Kulgruberne, lil c. 30,000. Afstemningen 
blandt Grubearbejderne har dog ikke hidtil givet saa til
fredsstillende Resultater, som man havde ventet, og har 
omstyrtet alle forudfattede Meninger. Sydwales, der hid
til var betragtet som el Stormcentrum, viser det største 
Flertal for Arbejdes Genoptagelse, medens Nordcngland, 
særlig Lancashire og Yorkshire. viser el Flertal af 4 mod 
1 imod Strejkens Alshilning. Mange af Arbejderne und
lader dog helt al stemme.

D o d s f a 1 d. Den 27. f. M. er fhv. Bureauchef, 
Konferensraad A. W. Schneider, algaael ved Døden 
i en Alder af luvslen 81 Aar. Bureauchef Schneider, der 
stammer fra en Søofficersfamilie, blev Kadet i 1845 og 
deltog som saadan i den første slesvigske Krig, hvor han 
bl. a. under den ulykkelige Eckcrnførdeattære kæmpede 
om Bord i Fregatten .Gefion«. I 1852 blev S. Officer 
°g gjorde som saadan Tjeneste lil 1858, da han modtog 
Udnævnelse som »kgl. Skibsmaaler« i Kjøbenhavn. Ni 
Aar senere blev S. Chef for del nyoprettede »Hovedkon
tor for Skibes Maaling og Registrering«, og endelig i 1894 
Chef for »Registrerings- og Skibsmaalingsbureauet«, der 
oprettedes i Følge Lov af 1. April 1892; en Stilling som 
S. beklædte med slor Dglighed og utrættelig Energi lil 
Udgangen af Aarel 1904. Foruden sin sædvanlige Ger
ning udfoldede Bureauchef Schneider tillige en ikke ringe 
Forfallervirksomhcd; fra hans Ilaand fremkom saaledes 
1)1. a. i 1865 el Udkast lil Lov om Skibes Maaling og Re
gistrering. i 1881 den danske Udgave af den internationale 
Signalbog, hvilket sidste Arbejde blev udført i Forening 
med Kommandør Middelboe og Kaptajn Ilohlenberg. I 
1S87 udgav S. el Memorandum om internationale Søfarts
forhold og under hans Ledelse udarbejdedes den offi
cielle Skibsliste og Soulykke-Stalislikcn. Endelig har S. 
været Medlem af en Kommission lil Udarbejdelse af el 
nyt Udkast lil internationale Søvejsregler, og har foruden 
andre ærefulde Hverv repræsenteret Danmark ved en in
ternational maritim Konference i Washington i 1889. 
Et virksomt og for Søfarten betydningsfuldt Liv er saa
ledes afsluttet ved den gamle Konferensrands Bortgang.
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Fra Direktøren for Søkor la rki vel har 
vi modlaget lo Søkort, nemlig: K j øbe uha vn 
med Løbene dertil og S k a g e s t r a n d s - B u g t, 
Islands N.-Kyst, begge med Dybder i Meler.

Kortene er ledsagel af følgende Meddelelse: 
»Med del islandske Kori er Rækken af Kori med 

Dybder i Meler, efter de nyesle danske Opmaalinger fore
tagen fra 1898 lil 1908, rundt Islands Kyster afslutlel. 
Kortene bestaar af:

Islands Veslkysl i lo Blade, Skageslrand-Bugt, Is
lands Nordkyst, Islands Østkyst saml Sydkyst i lo Blade. 
Af disse Kort er dog kun de lo sidste baserel paa General
stabens Triangulation, saa del vil blive nødvendigt se
nere at omarbejde de øvrige Kort, ligesom ny Udgaver 
af Specialkort over Havne og Fjorde maa vente til Ge
neralstabens Delailmaalinger er tilendebragt.

Det vilde selvfølgelig have været mere rationelt og 
mindre bekosteligt al vente med Udgivelsen af de ny 
Kort, lil Generalstabens Opmaaling af Landet var fær
dig; men da Søopmaalingen i Havnene om Island var 
tilendebragt 1908, menle man det ikke forsvarligt at 
vente med dens OlTentliggørelse, lil Generalstaben var 
færdig med Landopmaalingcn, der mindst vil tage 10 
Aar endnu, tilmed da det paa Grund af Overgangen til 
Metersystemet var heldigst snarest at faa ny Udgaver.« 

C. B 1 o c h.

Dieselmotorerne. Direktør D e s s a u ved 
Burmeister & Wain har lil »Polit.« udtalt, al der i Eng
land er dannet el Selskab, der skal bygge Motorer efter 
Burmeister & Wain’s Patenter og sælge Rettighederne lil 
al bygge dem. Det danske Firma skyder ikke Penge ind i 
det engelske Selskab, men faar Aktier i Selskabet og har 
faaet garanteret en betydelig Del af Fortjenesten. Fir
maet Egger i Øjeblikket med 100 Anmodninger fra alle 
Egne af Verden om at give Tilbud paa Bygning af Motor
skibe. Den første engelske Fabrik, der skal ligge ved 
Clyde paabegyndes straks og ventes at kunne begynde 
Driften om et Aar. Fabriken vil koste 4—5 Mili. Kr.

Burmeister & Wain. Ved el Møde den 30. 
f. M. paa Del østasiatiske Kompagnis Kontor 
i London dannedes el engelsk Selskab lil Udnyttelsen af 
Burmeister & Wains Erfaringer med Hensyn lil Byg
ning af Dieselmotorer lil Brug saavel i Skibe som paa 
Landjorden. Selskabets Navn er The Burmeister 
& Wain (Diesel-Syslem) O i 1 E n g i n e C o m p a n y 
Limi led, og Kapitalen er fastsat lil £ 550,000, hvoraf 
£ 500,000 udbydes lil offentlig Tegning som 6 pCL.s Præ
ferenceaktier.

Bestyrelsen bestaar af Sir James Forlesquc- 
Flannery, Medlem af Underhuset, Formand, Admiral 
R i c h e 1 i e u , Kjøbenhavn, Direktør I v a r K n u d s e n, 
Kjøbenhavn, W. Russcll Fergus s on, Glasgow, ad
ministrerende Direktør for Skibbygningslirmaet Barclay 
Curie & Co., G. F. T w c e d y , Ncwcaslle on Tyne, Di
rektør for Skibbygningsfirmaet Swan Hunter and Wig- 
ham Richardson, II. I. Lane, London, og Charles 
R a il d o 1 p h S m i l h , Glasgow. Den sidstnævnte bliver 
administrerende Direktør for det ny Selskab.

Paatænkt Skibsforbind clsc med Flo- 
derneObogJen isej s Mundinger. Den svenske 
Generalkonsul i St. Petersborg meddeler, i Følge »Svensk 
Export«, at der har fundet Raadslagninger Sled i del rus
siske Handes- og Induslrideparlcmenl, ved hvilke en af 
en engelsk Kaptajn Websler indsendt Ansøgning om Op
rettelse af en regelmæssig Forbindelse fra evropæiske 
Havne gennem del Kariske Hav lil Mundingen af Floderne 
Ob og Jenisej blev prøvet. Man kom ved den Lejlighed 

til det Resultat, at Virkeliggørelsen af denne Plan maatle 
ønskes, for derved at muliggøre en Udførsel af det nord
vestlige Sibiriens naturlige Rigdomme og en Indførsel af 
evropæiske, hovedsagelig russiske, Produkter til delle Om- 
raade, og for tillige at højne disse Kyststrækningers øko
nomiske Liv. Man fandt derfor ingen Grund lil at na'gle 
den engelske Kaptajns Ansøgning. Det bestemtes tillige, al 
Tilladelsen for Kaptajn Websler lil at drive Kyslhandel og 
Handel paa Floderne kun gives under den Forudsætning, 
at hele Foretagendet organiseres under det russiske Flag. 
Toldlilsynet ined importerede Varer kunde iværksættes 
ved, at der i den Tid af Aaret, hvor Besejlingen sker, 
bliver udsendt Toldbetjente lil visse bestemte Punkter af 
delle Landoinraade.

Firmaet Radau & Co. skriver lil os den 29. f. M.:

Sejladsen paa Kro nsladt. Som Følge af 
den sidsle Maaneds gunstige Vejrforhold, kan man nu 
saa nogenlunde gaa ud fra, al Navigalionsaabningen paa 
Kronsladl og St. Petersborg i Aar ikke kommer lil at 
indlræfTc senere end i Slutningen af /Vpril (ny Stil).

Farvandet fra Hogland Vest over var allerede isfrit 
for en Uges Tid siden, og .senere har Isen sat sig i Be
vægelse ogsaa Øst for nævnle 0. Isen i Finskebuglen 
har i Aar en Gennemsnits-Tykkelse af c. 50 cm., men 
Regn og mildt Vejr maa have taget godt paa den i den 
sidste Tid.

Fra Scliliisselburg meldes, al Nevafloden allerede er 
brudt op i c. 12 Versts Længde fra sit Udløb.

Paasken i Rusland falder som bekendt samtidig med 
Udlandets i Aar, saa at denne Højtid vil være forbi ved 
Skibsfartens Begyndelse.

Vi har modtaget følgende:

En Trykfejl i Afregningsbogen. I An
ledning af Hr. Styrmand Rasmussens Bemærkning i Dansk 
Søfarlslidendc for 19. Marts 1912 angaaende en Tryk
fejl i de paa Foranstaltning af Ministeriet for Handel og 
Søfart udgivne Afregningsbøger turde del være mig tilladt 
at oplyse, al selve Søloven, som bekendt, i sin § 228 liar 
nævnte Trykfejl »bjergede« — i Stedet for bjergende — 
hvilken Fejl blev rettet ved Bekendtgørelse af 20. Decem
ber 1892; det er saaledes ikke mærkeligt, at oflnævnle 
Trykfejl er blevet gentaget ved, at Sølovens Tekst ordret 
er bleven aflrykt.

Olie Celinder, 
eand. jnris.

Dansk Konsulat, Havre, den 25. Marts 1912.

Hamborgs Havn. Hamburg, den 27. Marts. 
Rorgerskabet har vedtaget 5 Mili. Mark til Havneanlæg 
i den indre Havn for at skalle yderligere Anlægsplads for 
Skibe, indtil de ny store Havneanlæg ved Waltersliof er 
fuldendt, hvad der vil ske om fem Aar.

(»Rilz. Bur.«)

Handelsministeriet har i Følge »Polil.« lejet
Lokaler i Forsikringsselskabet »IIafnia«s ny Ejendom paa 
Hjørnet af Holmens Kanal og Ilolbergsgade.

Dampskibsselskabet D a n i a har udsendt sit Regn
skab for Aaret 1911. Del fremgaar heraf, at Selskabels 
7 Baade tilsammen har indsejlet Kr. ,297.474.47, de sam
lede Udgifter andrager Kr. 1,053,987.27 og Overskudel 
beløber sig saaledes lil Kr. 243,487.20. Til Survey og
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Reparationer anvendes Kr. 34,285.04. Nellooverskudel 
beløber sig til Kr. 164,817.54, af hvilke Forretningsføre
ren faar 5 pCt. i Tanliéme eller Kr. 7,966.49, Bestyreren 
faar 2 pCt. eller 3,186.59. Til Afskrivning paa Skibene 
anvendes Kr. 110,000, lil Reservefonden henlægges Kr. 
10,000, Aktionærerne faar 7 pCl. eller Kr. 21,000, og til 
næste Aar overføres Kr. 2,664.46. Selskabets Aktiekapital 
andrager Kr. 300,000 og Reservefonden udgør Kr. 30,000.

Tra adløs Telegrafslation blæst om. 
Nauen, 30. Marts. Under en heftig Storm, der har raset 
her siden i Gaar, er det store Jerntaarn paa den traad- 
løse Telegrafstalion i Nauen blæst om. Der kom ingen 
Mennesker til Skade. (Rilz. Bur.)

En Gesan dlskabspost i Østasien. I 
Landstingets Møde den 30. f. M. vedtoges Lovforslaget 
om Oprettelse af en Gesandlskabspost i Østasien ved 3. 
Behandling enstemmigt og er færdigt fra Rigsdagen.

Passeret Vrag. Til Marineminisleriet er der 
indløbet Meddelelse om, at Føreren af Molorskonnerl 
»Sigrid« af Mariager har rapporteret, at han den 24. f. M. 
paa 55" 26' N. Br. og 12" 39' 0. Lgd. i otte Favne Vand, 
har passeret en afbrækket Masleslump, som stod lige i 
Vandskorpen.

Udlagt K 1 o k k c I ø n d e. Klokkelønden »Bøge
strøm« er alter udlagt paa Station og Vinlersømærkel ind
draget.

S e 1 a n d i a er den 29. f. M. passeret Perim. All vel. 
Motorerne har arbejdet fuldstændig tilfredsstillende.

Uskadeliggjorl Vrag. Den i Bøgestrømmen 
beliggende Rest af Vraget af den i sin Tid sunkne Jagt 
»Anna« er nu uskadeliggjort.

Afmærket Vrag. Det 10 Sømil retvisende S. 
67° V. fra Hanstholm Fyr sunkne Dampskib er nu af
mærket med en Vraglyslønde, der viser grønt Et-Lyn 
hver 3 Sek. (Lyn c. 1/2 Sek., Mørke c. 21/2, Sek.) og som 
ligger 250 Meler ØNØ. for Vraget.

Højesteretsdom.

Ved en i Marts Maaned 1909 afsluttet Kontrakt solgte 
Firmaet Gustav Hågg <t Co. af Uleåborg i Finland lil 
Firmaet Ladoga Lid. i London hele deres Produktion 
af Aargangen 1909 af visse Trævarer, saaledes al Varerne 
skulde være fældet i Løbet af Vinteren 1908—1909, og 
saaledes at Ladoga Selskabet skulde sende Skibe lil al 
modlage Varerne i Uleåborg, hvor Hågg & Co. skulde 
levere Varerne frit langs Siden af Skibene.

Der opstod senere mellem Parterne en Tvist, som af 
disse henvistes lil Afgørelse ved Voldgift. Voldgiftsdom
nieren afsagde den 20. December 1909 en Kendelse, hvori 
han slaluerede, at Ladoga Selskabet endnu skulde belale 
dels et Beløb af £ 1,468 mod Udlevering af 734 Kubikfavne 
»Pulpwood«, og dels £ 1.392.14.0 mod Udlevering af 733 
Kubikfavne »Pilprops«. Voldgi flsdommeren gik ud fra, 
al disse Partier laa paa Lager hos Sælgerne. Da Ladoga

Selskabet formente, at Hågg & Co. i Virkeligheden kun 
havde en Del af de omtalte Varer paa Lager, og al en 

i Del af de Varer, de havde til Hensigt al levere, ikke op
fyldte Kontraktens Fordringer, afslog de al efterkomme 

. Voldgiftskendelsen og Hågg & Co. anlagde i den Anled- 
| ning Sag imod dem i London.

Den 27. Juli 1910 blev der ved den engelske Ret af
sagt en Dom, hvorefter Ladoga-Selskabel blev dømt til al 

i betale del ved Voldgiftskendelsen fastsatte Beløb, dog 
I saaledes at Dommens Opfyldelse blev stillet i Bero indtil 
i det konslalcredes, om Hågg & Co. havde det ved Vold- 
j giflskendelsen omtalte Parti liggende lil Købernes Dis

position. Efter at del var bekræflel, al el Parti som del 
omtalte af kontraktmæssig Beskaffenhed var rede lil Le- 

, vering, kom Sagen paany for Retten i London i September 
1910, hvor Ladoga Selskabet opnaaede en ny Kendelse, 
hvorefter del foreløbig kun skulde udbetale til Hågg & Co. 

! el Beløb af £ 1,500 for den Del af Partiet, som efter 
1 Ladoga Selskabets Oplysninger var rede til Afskibning, 

medens Resten al Beløbet skulde deponeres, hvorhos 
' Hågg & Co. skulde levere de Varer, som de havde erklæret 
' sig i Stand lil at levere, og lil hvilke Ladoga Selskabet 

allerede havde befraglel lo Skibe S/S. »Klampenborg« og 
j S/S. »Capenor«. De £ 1,500 blev udbetalt til Hågg & Co., 

og Resien deponeret i en Bank. S/S. »Klampenborg«, 
der af Ladoga Selskabet var befraglel lil al føre Ladnin
gen fra Uleåborg til Mellos i Norge, (Ladoga Selskabet 
havde solgt Partiel til el Firma, der baade drev Forretning 
i Mellos i Norge og i Barrow i England), ankom lil Lade
pladsen omkring den 21. September. Skønt Hågg & Co. 
erklærede, al de overhovedet ikke vilde udlevere nogen 
Del af Varerne, med mindre hele del dem ved Voldgifts
kendelsen tilkendte Beløb blev betalt kontant uden Hen
syn til den engelske Rets Kendelse, begyndte de dog den
24. September al laste S/S. »Klampenborg« med »Pulp- 
wood«. Det af Skipperen udstedte og lil Hågg & Co. 
overleverede Ordre-Konnossement, der lød paa, at Va
rerne (701 Kubikfavn Pulpwood) skulde afleveres i Mellos 

; i Sydnorge, blev vel af Hågg & Co. overleveret til Ladoga 
Selskabets Repræsentant i Uleåborg, men efter at Hågg 
& Co. havde faael den afsagle Voldgiftskendelse forsynet 

I med Ekskulionsordre lil Dækning af del Restbeløb, der 
I var deponeret i London, lod de atter foretage Ekskution 
l i Konnossementet.

Ladoga Selskabet havde imidlertid hos de engelske 
Reller faael flere Kendelser, bl. a. gaaende ud paa, at 
hele »Klampenborgcs Ladning var Ladoga Selskabets 
Ejendom, samt al de var berettiget lil øjeblikkelig Ud
levering af Varerne ved Skibets Ankomst til Mellos. 
Ladoga Selskabet var derhos kommen overens med deres 

' Køber, om al Ladningen ikke skulde leveres i Mellos, men 
i føres lil Barrow, og de henvendte sig i den Anledning til 

Firmaet C. K. Hansen, der var Reder for »Klampenborg«, 
I og som efter nogle Forhandlinger indgik paa at lade 
' »Klampenborg« gaa lil Barrow. I Barrow nægtede C. 
' K. Hansen al udlevere Ladningen uden mod Konnosse- 
1 ment, og Ladningen blev derefter oplagt.

Den 26. Oktober 1910 afsagde den engelske Ret en 
Kendelse om. al del Beløb, der var deponeret i Banken, 
straks skulde betales tilbage lil Ladoga Selskabet.

Hågg & Co. har senere erklæret sig villig lil at forlige 
Sagen og hæve Beslaglæggelsen af Konnossementet, mod 
al Ladoga Selskabet betalte el Beløb af £ 550 lil Dækning 

i af de Omkostninger, Hågg & Co. havde haft ved Rets
sagerne i England, men dette Tilbud afslog Ladoga Sel
skabet at akceplere.

Den 16. Januar 1911 blev Konnossementet over 
»Klampenborgts Last sal til Tvangsauktion. Forinden 
Auktionens Afholdelse protesterede Ladoga Selskabets fin
ske Sagfører mod Auktionen og meddelte ved Auktions
forretningen, al Køberen af Konnossementet ikke vilde 
opnaa at komme i Besiddelse af Ladningen, da denne laa 
i England, og da de engelske Domstole havde tilkendt
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Ladoga Selskabel den. Ved Auktionen blev Konnosse- ' 
menlet lilslaael Skibsmægler Herman Andersson af Uleå- 
borg for en Købesum af kun 1,100 linske Mark. Han ! 
henvendte sig senere lil Firmael C. K. Hansen, hvem han ■ 
tilbød al sælge Konnossementet. Delte afslog al købe det, 
men synes al have tilbudt ham al udlevere Varerne i Bar- 
row, hvilket Tilbud han dog ikke vilde modtage.

Herman Andersson anlagde derefter Sag ved So- og 
Handelsretten, under hvilken han paaslod C. K. Hansen 
dømt til at betale ham Værdien af »Klainpenborg<s Lad
ning med 35,050 linske Mark foruden Renter og Sagens 
Omkostninger. Mellemværendet mellem Hågg & Co. og 
Ladoga Selskabet ansaa Herman Andersson for sig gan
ske uvedkommende. Han mente, at han som Konnosse
ments-Indehaver havde Ret lil kun at modtage Ladningen , 
paa det i Konnossementet nævnte Sled Mellos i Norge, | 
og at han, da C. K. Hansen ikke havde bragt Ladningen 
dertil, men forlangt, at den skulde modtages i England, 
maatle være berettiget lil al forlange Ladningens Værdi 
betalt.

C. K. Hansen paastod sig frifunden med Tillæg af Sa
gens Omkostninger. Firmaet gjorde gældende, at Hågg & 
Co. i Virkeligheden havde opnaael Udlæget paa et ulovligt 
Grundlag, idet de hverken efter Voldgiftskendelsen eller 
efter den engelske Dom kunde modtage del dem tilkendte 
Beløb uden at udlevere Varerne, hvortil kom, at Ladoga 
Selskabet med de £ 1,500 havde betalt »Klampenborg«s 
Last mere end fuldt ud. Firmaet gjorde yderligere gældende 
al Herman Andersson, der købte Konnossementet for en ! 
meningsløs ringe Betaling, i Virkeligheden kun var en j 
Straamand for Hågg & Co., samt at han i hvert Tilfælde ■ 
ikke var i god Tro, idel han paa det Tidspunkt, Tvangs- | 
auktionen fandt Sled, meget vel vidste, al »Klainpenborg«s : 
Ladning af rette Vedkommende var blevcn omdestineret til I 
Barrow, samt at han under alle Omstændigheder kun kunde 
have Krav paa al faa Erstatning for del Tab, han maatle | 
lide ved al skulle modtage Ladningen i Barrow, hvor den | 
var tilbudt ham, i Stedet for i Mellos.

Sø- og Handelsretten fandt, at man efter det forelig
gende maatte antage, at C. K. Hansen paa det Tidspunkt, 
da Omdeslinationen fandt Sted, har maattet gaa ud fra, 
al Ladoga Selskabet baade formelt og reelt set var rette ; 
Ejer af Konnossementet, og at Selskabet derfor paa dette 
Tidspunkt var fuldt disposilionsberettiget over delle.

Da nu Reglen i Sølovens § 144, om al Konnossemen
tet er Grundlaget for Retsforholdet mellem Skipperen og 
Ladningsmodtageren, saaledes at Aftaler, der ikke er op- j 
laget i Konnossementet, ikke kan gøres gældende mod 
den Sidstnævnte, maa have lil Forudsætning, al Konnos
sements-Indehaveren ved Konnossementets Erhvervelse 
ikke har værel vidende om, al der efter Konnossementets 
Udstedelse mellem Rederne og en tidligere Indehaver af 
Konnossementet er trulTel Aftale om Forandringer i dette, | 
har Herman Andersson ikke paa Konnossementets for
melle Ordlyd kunnet støtte nogen Ret til al forlange Lad
ningen leveret i Mellos og nægte at modtage den i Barrow.

Som Følge af del anførte frifandtes C. K. Hansen ved 
Sø- og Handelsretten, og Herman Andersson maatle be- j 
lale Sagens Omkostninger med 300 Kr. i

Den 26. f. M. stadfæstede Højesteret Sø- og Handels
rettens Dom. Processens Omkostninger for Højesteret 1 
skal Andersson betale C. K. Hansen med 600 Kr.

Dampskibs-Navigatører.

Vi har mod laget følgende:
Det har været mig en stor Glæde al se Hr. Kaplajn 

.1. Carl A 1 b e r l s e n gentage sin Mening om Damp
skibs-Navigatører i Dansk Søfartstidende Nr. 9 for 2. Fe
bruar d. A. Da delle er en Sag af stor Betydning for vor 

hjemlige Skibsfart kan jeg slulle mig lil Kaptajnens Øn
ske om, al liere vil fremkomme ined deres Mening derom.

Del kan muligvis glæde Kaplajn A., al jeg ogsaa 
har faacl min første Uddannelse i Sejlere, og bl. a. som 
Matros har gjort en Rejse med en Hamburger-Brig lil 
La Plala Floden og en Rejse om Kap Horn med el ame
rikansk Fuldskib — begge med enkelle Merssejl. Med en 
vis Rel venler jeg derfor al blive betragtet som Sagkyn
dig paa delle Omraade, endskønt jeg nu i 37 Aar har 
sejlet med Dampere og har værel Befalingsmand i disse.

Som Kapl. A. har genlaget, fremgaar del af mine 
foregaaende Indlæg, at jeg med megen Interesse omfatter 
vor hjemlige Sejlskibsfart, saml al jeg beundrer de gode 
Resullaler, der med indskrænkede Midler opnaas af vore 
Sejlskibe fra Øerne; men derfor maa jeg megel beklage 
Kaptajnens Hentydning lil, at jeg skulde ringeagte Sejl
skibs-Navigatører eller betragte dem som slaaende paa 
el lavere Dannelsesstandpunkt end Kolleger i Dampere; thi 
jeg har kun fremhævet dem som el Bevis paa Navigalor- 
slandens Energi og Foretagsomhed under Forhold, hvor 
dens Dispositionsret ikke indskrænkes ved el Utal af For
holdsregler, som fratager Navigatørerne de vigligsle Be
tingelser for al udnylle deres Kundskaber og Evner i Re
deriets Tjeneste, thi saaledes er Forholdet desværre i 
mange store Dampskibsrederier.

Kapl. A. har Rel i, at der ingen væsentlig Forskel 
har været paa Uddannelsen af Nutidens Navigatører, men 
dermed hører vist ogsaa Ligheden op; thi han gaar som 
en kompetent Dommer i denne Sag saavel med Hensyn 
lil de praktiske som de teoretiske Kundskaber, der er 
nødvendige for Sejleres Navigatører, ud fra, al Resul- 
lalel af den nuværende Uddannelse er fuldt ild tilfreds
stillende. Jeg kan ikke indrømme, al delle er Tilladdet 
for Dampernes Vedkommende, og kan til en Begrundelse 
derfor anføre følgende fra mil første Indlæg i denne Sag, 
hvor det bl. a. hedder:

»............Det dermed forbundne Tillidsforhold (del
traditionelle) er under Dampskibsfarten forandret, dels 
ved at nogle Rederier har renonceret paa Førernes Med
arbejde og i Stedet for overført den dermed forbundne 
Tillid paa Forretningsvcnner i Udlandet, og dels ved at 
Førerpladsen i nogle Tilfælde er overgaaet lil at blive en 
Handelsvare. Begge Dele har bidraget til at opløse del 
traditionelle Forhold mellem Dampskibsførerne (som 
Standens Repræsentanter) og Rederne, saaledes al der i 
vor Tid kan tvivles om, hvorvidt disse forudsætter, al 
Førerne bidrager lil Skibenes Rentabilitet, og det er en 
Selvfølge, al deres Energi maa sløves, ved at der ingen 
Brug er for deres Assistance, men at de derimod tvinges 
til Lediggang og Følgerne deraf. Der kan være delle 
Meninger om Aarsagen lil, al Dampskibsførerens Stilling 
er bleven saaledes, at hverken Redere eller Styrmænd an
ser ham for al være kompetent lil al forsvare deres In
teresser; men der er Grund lil al forvente et bedre Re
sultat, naar der i Tide blev sørget tor, al unge Dampskibs- 
Navigatører tik Lejlighed lil at tilegne sig en almen Dan
nelse i Lighed med den Klasse Medborgere, hvortil de 
i Følge Ansvar og Stilling bør henregnes ............. «

Der er vist ingen Grund lil al rorudsætte Redernes 
Antipati mod Standen som medvirkende Aarsag til, al 
de begyndte og Staten fortsatte med at reducere Fører
nes Autoritet og Ansvar, særlig da del i begge Tilfælde 
har medført store Udgifter. Det maa snarere antages, 
at vægtige Grunde har bidraget dertil, og det, at Damp
skibs-Navigatørernes Uddannelse ikke har fulgt Trit med 
Dampskibsfartens rastløse Udvikling, har næppe værel 
uden Betydning.

Min Erfaring fra Dampere er meget forskellig fra 
den, Kaplajn Albertsen har opnaael i Sejlere, naar han 
paaslaar, at der i dem kun benyttes saa lidt af det, der 
læres af Navigation, thi naar fralages Beregning af Høj
og Lavvands-Klokkeslet, saa tvivler jeg om, at jeg i 
1874 lærte mere, end jeg siden har haft Anvendelse for, 
og jeg har dog Eksamen i alle de Fag, der den Gang un-
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dervisles i. Jeg maa derlil indrømme, al jeg i den mel
lemliggende Tid liar læri meget af unge Navigalører, sær
lig om Deviation.

I Dampere er Skibmandsarbejde, Scjlsyning o. s. v. 
ikke saa almindeligt som i Sejlere, men desuagtet er del 
af slor Betydning saavel for Skibenes Økonomi som for 
deres Sikkerhed, og saa længe tielle er Tilfældet, bør i 
Befalingsmændene lære det saa grundigt og godt, at de I 
kan vejlede andre deri; men vi ser i Damperne, mange 
Beviser paa, at delle ikke er Tilfældet med dem. der kun • 
har sejlet med Skonnerter, hvori den ene Dreng har un
dervist den anden med del Resultat, at de er bleven Fu
skere som praktiske Fagmænd. Del er meget nødven
digt, al modarbejde dette Forhold ved Skoleskibe eller j 
paa anden Maade. ;

Hverken for Sejl- eller Dampskibsfart byder Naviga- ! 
lion og praktisk Dygtighed alene tilstrækkelige Belingel- { 
ser for. al Førerne med den ved Loven forudsatte Moden
hed kan hævde Stillingen over for dem. de som saadanne 
kommer i Berøring med, særlig om Bord, men del er 
en Selvfølge, al Sejlskibsførerne er heldigsl stillet med én 
Styrmand og nogle unge Søfolk som Lærlinge. I Modsæt
ning derlil stilles Dampskibsførerne over for Maskin
mestre, der under en femaarig Lærelid har tilegnet sig 
saavel Kundskaber som Dannelse ved al frekventere fag
lige Aftenskoler, deltage i Baller, Selskaber, og hvad der 
ellers kan bidrage til Ungdommens Dannelse; samt flere 
Styrmænd — de mest intelligente af disse søger hurtig 
Ansættelse i Dampere — derlil Reslauralionspersonale, 
Matroser og Fyrbødere i Forhold til Skibets Størrelse. 
Var der i Tide laget tilbørligt Hensyn lil. al Dampskibs
formen vilde blive stillet over for en saadan Opgave i 
Skibene og tilsvarende Opgaver under Dampernes Eks
pedition ved Land, da var Stillingen næppe undergaael 
den Forvandling, som nu maa heklagcs af enhver, der 
er interesseret i dansk Skibsfaris Udvikling.

Saa vidt mig bekendt, har der ikke værel klaget over 
Navigering af danske Dampere, over Behandlingen af 
deres Ladninger eller over noget af det, der ellers i Al
mindelighed kan regnes Styrmænd og Førere til . Last. ] 
men naar disse Stillinger desuagtet har udviklet sig i 
omvendt Forhold til Skibsfartens Tarv og paa en saadan 
Maade, al det kan befrygtes, at Bevidstheden om Standens 
Iradilonelle Ry for Dygtighed kan blive paavirkel af en 
Reaktion, der vil skade Efterkommerne ved Faget, da 
er dette vistnok en berettiget Grund lil al bede Kaptajn 
Alberlsen og Meningsfæller om ikke længere at modar- j 
bejde Standens Udvikling. Selv om deres Bevæggrunde 
er den prisværdige Tanke al lette den mindre Sejlskibs
farts økonomiske Byrder, saa bør delte ikke lages som ■ 
berettiget Grund; thi del er hævet over enhver Tvivl, at | 
det særlig vil blive Øernes djærve og energiske Sømands
befolkning, der vil profilere ved en bedre Oplysning, selv | 
om Skibenes Driftsudgifter vil blive en Kende paavirkel j 
deraf.

P. Hedegaard.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
April Maaned,

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedakort.

Lufttryk og V i n d f o rh o 1 d. Forskellen i det | 
gennemsnitlige Lufttryk paa 30"—40° N. Br. og 50°— 
t>0" N. Br. er i April ringere end i nogen anden Maaned. 
Paa Damperrulen mellem 40"—50" N. Br. betyder delle, 
al de vestlige Vinde gennemsnitlig er blcven svagere, og 
al østlige Vinde forekommer næsten lige saa hyppigt som 
i Marts og Maj, i hvert Fald betydelig hyppigere, end i Ja
nuar og Juli. Den laveste Barometerstand mellem Ka- i 

nalen og New York træffer Damperne i April lige saa ofte 
i Golfstrømmen paa 60" V. Lgd. som midt paa Oceanet. 
Dage, hvor Lufttrykket over Grønland. Island eller Skot
land er højere end over Mellcmevropa og De forenede 
Stater, hører ogsaa øm Foraaret til Undtagelserne, men de 
forekommer dog nu oftere end paa alle andre Aarstider, 
hvad der medfører nordlige og østlige Vinde.

Den gennemsnitlige Nordgrænse for NØ. Passaten i 
Atlanterhavet, som i Marts naar sin sydligste Beliggen
hed. er i April rykket 2" mod Nord. Passat Omraadet 
naar ogsaa i April i den østlige Del længere mod Nord 
end midt paa Oceanet og her alter længere mod Nord 
end i den vestlige Del — en Omstændighed, der maaske 
slaar i Forbindelse med den lavere Temperatur af Over
fladevandet og Luften. Ihi herved begunsliges i den østlige 
Del Dannelsen af det høje Lufttryk, der kræves til Pas
satens Bestaaen. Derimod forandrer i April de ækva
toriale Grænser baade for NØ.- og SØ.-Passaten kun i 
ringe Grad deres geografiske Beliggenhed i Sammenlig
ning med Marts Grænserne. SØ-Passalen overskrider dog 
ved Midten af Oceanet Ækvator noget.

Hvad K v s I v i n d c n e angaar. da kan man paa 
den evropæisk-afrikanske Side paa Madeira og Fastlandet 
Syd efter regrtc med en støt NØ.-Passat fra Midten af 
April. Ved Sierra Leone Kysten er Vinde fra NNV. endnu 
fremherskende. Vindstille forekommer ofte og vestlige oa 
sydvestlige Vinde nu og da. Den lorre Aarstid er her lil 
Ende. Øst for Kap Palinas begynder i April under SV.- 
Monsunen den store Regntid paa den saakaldte Elfenbens
kyst. De veslafrikanskc Tornados forekommer ved 
hele Guincakvslen fra omtrent 8’ N. Br. i Marts. April 
og Maj (tillige i November) hyppigst og heftigsi som 
Uvejrsbvger. der Irækkcr op fra Retninger mellem NØ. 
og SØ. Paa den amerikanske Side er nordvestlige Vinde 
fremherskende ved Kvslcrne af Kanada. New Foundland 
og Ny Skotland: jo længere man kommer mod Syd. deslo 
hyppigere bliver de sydvestlige Vinde. I Vestindien er 
med Slutningen af April ogsaa den tørre Tid til Ende, 
og Passaten gaar her en Del tilbage med Hensyn til Vind
styrke og Sladighed.

Storme. Antallet af Storme er laget betvdelig af. 
saaledes at der mellem 40"—50" N. Br. i April kun fore
kommer halv saa mange Storme som i Januar. Procenl- 
lallet af Vinde af Styrke 8 oa derover aftager fra Kanalen 
imod Svd og tiltager imod Vest. Den største Slormhvn- 
nighed findes atter fro 50"—40" N. Br. mellem 30"—50" 
V. Lgd. og paa 40" 35" N. Br. mellem 45”—65" V. Lad.,
men Hvppighedcn er gaael ned til 15"—20" pCt.: Syd for 
30" N. Br. forekommer i April næsten ingen Storme.

T a a g e. Hyppigheden vokser en Del i Sammenlig
ning med Marts, navnlig over del kolde Vand paa New 
Foundlands Bankerne, under Ny Skotlands Kyst, og i 
Maine Bugten. En betydelig Tiltagen viser sig ogsaa læn
gere mod Syd ved Kvslen mellem Sandy Hook og Kan 
Hatteras. T den varme Golfstrøm allerede Syd for 42" 
N. Br. er denne Taagefare ulige ringere, og paa det aabne 
Hav Svd for 40" N. Br. eksislerer den saa at sige ikke. 
Et særligt Taagcomraade ligger ved Kap Finislerrc og 
strækker sig saa langt ind i den hiskaviske Bugt, som 
Vandtemperaturen er lav i Forhold lil Lufttemperaturen.

T s. Drivisen rykker endnu frem mod Syd og Øst og 
sirækker sig gennemsnitlig i en Bue fra 47® N. Br. oa 
44” V. Lgd. lit 42" N. Br. og 53" V. Lgd.; i hvert Fald 
skærer den udgaaende Damperrute lil Nord Amerika 
Drivisens gennemsnitlige Grænse.

Hvad Forholdene i Aar angaar. da frem- 
gaar det af de indtil 18. Marts indløbne Meddelelser, at 
der naa New Fonndlandsbankcrne er truffet udstrakte 
Ismarker, derimod er der ikke rapporteret Isbjerge. Ved
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Kap Race observeredes den 16. Marls den første svære 
Drivis.

Fragtmarkedet.
____ i

Fragt ni arked et for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark. Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet ligger Markedet fra sejlbare 
Ilavne vedvarende mat, idel der kun er sluttet ganske 
enkelte Fragter fra Sydsverig lil betydelig over Minimal
raterne, Tyskland og Veslsverig har nærmest intet al 
byde paa, og Øslnorge er upaaagtel, idel Rederne ikke 
reflekterer paa de derfra givne lave Fragtraler. Fra Bot- 
lenhavene fremkommer stadig flere Laster, men der slut
tes kun for første Rejse, og Forhandlingerne herom er 
som oftest langvarige, før Overenskomst opnaas. For 
senere Lastning holder Rederne sig vedvarende tilbage 
fra al slutte, og enkelte Befragtere indrømmer el min
dre Tillæg lil tidligere Noteringer.

I Relurfragler Vest fra er Markedet nu mal paa 
Grund af Strejken i Kulminerne, men her tør man vente 
en Bedring efter Paaske Helligdagene; men normale For
hold tør næppe paaregnes før hen i Maj Maaned.

Angaaende de mindre Skibe udbyder Nordtyskland 
pr. April en Del Kornladninger lil gennemgaaende sam
me Raler som pr. Marls; saaledes har Colbcrg sluttet for 
Rug til 5 M., Stralsund til 4 M.; Steltin gennemførte 
for de først ankomne Skibe 6 å 6% M. ligeledes for Rug; 
de slesvigske Pladser er ret stille, hvad Korn angaar; 
derimod vil der i Aar blive en Del Afskibning af Mur
sten fra Ekensund til Kjøbenhavn 5 Kr. Sverig er for 
Karlshamns og nærliggende Pladsers Vedkommende no
get fastere og noterer Vl M. mere næsten overalt; lige
ledes af Lervarer fra Sundhavnene er der tilstrækkeligt, 
hvorimod Gødnings-Sæsonen nærmest er forbi, i hvert 
Fald lil danske Havne. Danmark har fra Provinserne 
kun faa Udbud af Kornlasler; derimod er' der livlig Ef
terspørgsel efter Tonnage for Cement, navnlig fra Ma
riager. Kjøbenhavn, hvortil der stadig kun kommer for
holdsvis faa Skibe for at losse, sluttede ikke saa faa Lad
ninger Byg lil Slesvig og Holsten 4 M.; et enkelt Skib 
opnaaede 5 Kr. til Slesvig direkte; endnu søges' der nogle 
Skibe; endvidere sluttedes Bomuldsfrøkager lil Lands- 
krona, Rødvig 21Z> Kr., Rønne 17 Øre samt Hvede til 
Vejle 14 Øre.

Vi tror ogsaa, at denne Politik har været den rette. Det vil 
af Regnskaberne, som vi uu fremlægger, ses, at alle de udenland
ske Laan i Selskaberne Gorm og Skjold er bragt ud af Verden, 
medens der i Selskabet Carl kun resterer et Beløb skyldig til engel
ske Byggore, stort 130,000 Kr., som vil være at afbetale over 
de kommende to Aar.

Man liar derved opnaael at konsolidere Selskaberne, foruden 
at der i Selskaberne Gorm og Carl har været udbetalt mindre 
Dividender. Selskabet Skjolds Aktionærer har man først i Aar 
kunnet byde en Dividende, men man foler sig overbevist om at kunne 
arbejde ogsaa dette Selskab op til en god Plads mellem de ovrige 
danske Dampskibsselskaber.

Arbejdsro indenfor Skibsfarten er kun opnaaot ved pekuniære 
Ofre, som ualurligvis maa bringe en Stigning i de kommende Aars 
Driftsudgifter.

Det er os en Glæde at kunne tilfoje, al Skibene i de nu smut 
forløbne tre Mnaneder har sejlet fuldt tilfredsstillende. Intet Skib 
har endnu lidt Ophold eller Tab ved Strejkerne, vi har tværtimod 
udnyttet de forud for Strejkernes Udbrud opstaaedc Højkonjunkturer, 
og da vore engelske og franske Kullovernndører fuldt ud lmr op
fyldt deres Forpligtelser, er vi sat i Stand til at faa Skibene be
skæftiget til ind i April Maaned.

Da en mellem Funktionærerne foretagen Afstemning har givet 
det Resultat, al der er Flertal for Pensionskassens Ophævelse, har 
Bestyrelsen nu sat Sagen paa Dagsordenen, idet Ophævelsen i Følge 
Pensionskassens Love skal vedtages af en Generalforsamling i Sel
skaberne.

Derefter fremlagdcs Regnskabet for Dampskibsselskabet G o r in. 
Nettooverskudet har været Kr. 350,6S5, hvoraf Aktionærerne faar 
G pCt. (eller 90,000 Kr.).

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter dot vedtoges at likvi
dere Pensionskassen. Til Likvidatorer valgtes Overretssagfører J. 
G e 11 i n g, Direktor G. Røn n o w og Kaptajn H. H. W r i s b c r g.

Til Kommitteret genvalgtes Kaptajn L. C. K r a c m e r.
For Regnskaberne i Carl, der har et Driftsoverskud una Kr. 

278,417 (6 pCt. i ndhytte eller Kr. 90,000) og i Skjold, hvis 
Oversknd er Kr. 229,124 (4 pCt. i Udbytte eller Kr. 60.000) gaves 
Decharge, hvorefter den samme Kommitterede som for Gorms Ved
kommende genvalgtes, ligesom de samme Likvidatorer valgtes for 
Pensionskassens Vedkommende.

For Skjolds Vedkommende foreslog Partikulier 0 h 1 c n s e h 1 ii- 
g e r at udbetale 5 pCt. Udbytte, et Forslag, som han dog paa Op
fordring af Rederen (og tilbage.

Købmand Andersen takkede for Konsolideringsarbejdet i 
Selskaberne, det var den Vej. der hnadede Selskaberne bedst.

Aktieselsk. Dampskibsselskabet Thurø
afholdt ordinær Imlvaarlig Generalforsamling den 22. Marts.

Til Dirigent valgtes Sagfører R. Poulsen. Svendborg. Don 
; bestyrende Reder. Mægler H. A. Hansen, Thuru, afgav Beretning 

om Selskabets Virksomhed i det forløbne Aar samt fremlagdc det 
reviderede Rognskab med Angivelse af Selskabets Status pr. 1. Ja
nuar 1912.

For Regnskabet gaves Decharge.
Den opsejledc Brntto-Fragt har andraget Kr. 127,357.70, og 

Overskudet, efter nt alle Udgifter er dækket, udgør Kr. 14,543 81. 
der foreslogcs og vedtoges anvendt saaledes: Afskrivning 5 nCt. af 
S/S. »H. A. Hansen« s bogførte Værdi Kr. 7,125.00, 6 pCt. Udbytte 
til Aktionærerne Kr. 4.800.00, og til Reservefondet overføres Kr. 
2,618.81.

Som Kommitterede genvalgtes C h r. Bom og R. S. Hansen, 
Thurø, og som Revisor genvalgtes Agent V a 1 d. Petersen, 
Svendborg.

Generalforsamlinger.

De Carl’ske Dampskibsselskaber 
holdt den 23. f. M. Generalforsamlinger under Ledelse af Over
retssagfører Axel Olsen.

Forretningsfører, Grosserer A. 0. Andersen aflagde Be
retningen, hvoraf vi anfører følgende:

»Paa Generalforsamlingen i Fjor udtalte Bestyrelsen, at mau 
for Aaret 1911 havde været i Stand til at afslutte Fragtkontrakter 
til gode Rater, saaledes at man med fuld Fortrøstning kunde se 
det kommende Driftsaar i Møde.

Disse Forhaabninger er for saa vidt ogsaa gaaet i Opfyldelse, 
hvilket vil ses uf do Regnskaber, som Bestyrelsen for de tro Sel
skaber Gorm, Carl og Skjold har den Glæde nt fronilægge. 
Resultaterne maa kaldes tilfredsstillende i Betragtning af, at Sel
skabernes Skibe paa Grund af de forud afsluttede Kontrakter kun 
i de sidste 3 i 4 Mnaneder af Driftsaaret har været i Stand til 
at nyde den fulde Fordel af Stigningen i Fragterne i Aarets sid
ste Halvdel.

Vil man fremsætte Sporgsmaalet om Betimeligheden nf nt binde 
on større Del af Selskabornes Skibe ved Fomdbefragtninger, maa 
Svaret være dette, at det- i de sidste 3 å 4 Aar lmr værot en ab
solut Nødvendighed med de store Afdragsforpligtelser, som Selska
berne havde paataget sig overfor de engelske Skibsværfter.

Dampskibsselskabet »Viking«
holdt den 23 f. M. Generalforsamling.

Den korresponderende Reder. Grosserer A. 0. Andersen af
lagde Beretningen, hvoraf vi anfører, nt Rcsntlatet nf Aarcts Drift 
havde været fuldt tilfredsstillende. Naar man alligevel kun fore
slog at betale 4 pCt. Udbytte, var det, fordi Bestyrelsen ansaa 
det i Selskabets Interesse at konsolidere det ved rigeligere Hen
læggelser, saaledes at man ved Afbetaling naa Kassekrediten kunde 
bringe Renterne af denne ned til et mere rimeligt Beløb og derefter 
fremtidig anvende en større Del af Aarcts Overskud til Udbytte.

Af Regnskabet, der udviste et Overskud paa Kr. 209,735, frem
gik, at der var hcnWt Kr. 110,797 til Reservefonden, medens 
Kr. 30,000 bctaltes i Udbytte.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Grosserer Fr. Nor
strand genvalgtes til Medlem af Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet »Torm«
holdt den 26. f. M. under Ledelse af Overretssagfører Fenger 
Generalforsamling paa Hotel Phøuix.

Den korresponderende Reder, C. Kraemer, aflagde Beretnin
gen, hvoraf vi anfører følgende:

Som bekendt lmr Aaret 1911 vist en yderligere Fremgang fra 
1910, og det er det bedste siden 1900, Dcsværrp tilstedte flor
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Selskabet et alvorligt Havari, idet »Helene« den 2. April f. A. kollide
rede med Damperen »Saxo«s Vrag i Drogdeu og sank paa 7 Favne 
Vand. Tre Maaneder senere blev »Helene« indbragt til Kjobenhavn 
og gennemgik en grundig Reparation og tildels Fornyelse.

Skibenes samlede Overskud, inkl. det fra forrige Aar overforte 
Beløb Kr. 2,539.58, udgjorde Kr. 183,794.44. Det foreslaas at hen
lægge Kr. 103,000 til Reserve og Fornyelsesfonden, hvoraf i Aarets 
Lob Kr. 31,000 brugtes til Surveys og Havarier, endvidere at givo 
7 pCt., Kr. 52,500 i Udbytte til Aktionærerne og overfore Kr. 830.92 
til meste Aars Regnskab.

Der gaves Decharge for Regnskabet. Til Kommitterede gen
valgtes Grosserer Jaco b Salo mon og Direktør M. S c h m i d t e n.

En Række Lovændringer, hvoriblandt den vigtigste var i Lo
vene at optage den nuværende Aktiekapilais Storrclsc Kr. 750,000, 
samt give Bemyndigelse til at udvide med Kr. 250.000, kunde ikke 
vedtages, da Generalforsamlingen ikke var beslutningsdygtig.

Dampskibsselskabet »Codan«
har afholdt ordinær Generalforsamling paa Selskabets Kontor under 
Ledelse af Overretssagfører Jacob Winther.

Bestyrelsens Formand, Overretssagfører F r. W i n t li c r, af
lagde Beretning om Selskabets Drift i 1911 og fremlagdc Regnska
bet, der udviste et Driftsoverskud af ,e Kr. 245,000 efter al Aarets 
Havarier er betalt.

Af Beretningen anfører vi følgende:
Store skiftende Bevægelser, ofte lioje Fragter, linjere end man 

rimeligt turde regne med, havde karakteriseret Aaret.
Solskabets fem Bande havde hele Aaret været beskæftigot paa 

Nord- og Østersøen.
Af Havarier havde vi haft mange mindre; det stoTstc var »Kat- 

holm«s, da denne Band grundstødte her i Sundet i Begyndelsen af 
Anrot.

Vi har jo meget at kæmpe med, og Aar vil endnu gaa, inden 
Værdierne har antaget Former, der tor kaldes gunstige, mon vi er 
godt paa Vej, og med lidt Medbor vil sikkert »Codan« arbejde sig 
op og ud af den trykkende Arv. »Sleiim« efterlod sig. Vi ser 
imidlertid med Tillid paa Fremtiden.

Efter at det .var vedtnget at udbetale 5 pCt. Udbytte lil Prc- 
førenccaktieriie (250,000 Kr.) før Aarene 1910 og 1911, vedtoges det 
at afskrive det herefter fremkomne Nottooverskud, c. Kr. 90,000, 
paa Skibenes Kapitalkonto.

For Regnskabet gaves enstemmigt Decharge.
Efter et af Bestyrelsen stillet Forslag om at forhøje Forretnings

fører W. S c li a 1 d e m o s c s føste Gage fra Kr. 9,000 til Kr. 
10,000 ligeledes var enstemmigt vedtaget, genvalgtes til Medlemmer 
af Bestyrelsen Overretssagfører F r. W i n t h e r og Kaptajn D. G. 
Mat ih i essen og til kritisk Revisor Kontorchef S von s so n.

Sluttelig bragte Forretningsføreren Formanden og Ak- 
Iionærerne en hjertelig Tak for den Opmærksomhed, der var vist 
ham. Det Tillidsforhold, der altid havde hestaaet imellem C o d a n s 
Interessenter og ham var yderligere blevet styrket, og heri saa 
hun den bedste Basis før fremtidige Udviklingsmuligheder før Sel
skabet.

Svitzers Bjergningsentreprise
har afholdt Generalforsamling under Ledelse af Overretssagfører 
Fenger.

Direktør, Kaptajn 0. Heckscher aflagde Beretning om 
Aarets Virksomhed, idet han omtalte de udførte store Bjergnings
arbejder og det Uheld, der fornylig ramte Entreprison ved. at Damp
skibet »Skakkeborg« sank ved Bugseringen til Stettin. Entreprisen i 
havde ved denne Lejlighed mistet unssnrerede Pumperedskaber til j 
en Værdi af Kr. 16,500.

Grosseror Carl H. Melchior fremlagde Regnskabet, der I 
udviser en Brntto-Indtægt paa Kr. 1,297,656 og et Overskud paa 
Kr. 246,943. Heraf hønlagdes Kr. 20,000 til Reservefonden, Kr. 
10,000 til Assuranccfønden og Kr. 19,000 til Pensionsfonden, hvor
hos der afskreves Kr. 100,000 pnn Skibene. Af det resterende 
Beløb udbetales Kr. 90,000 til Aktionærerne, som derved faar 5 pCt. 
i Udbytte, hvorhos Kr. 1.913 overføres i ny Regning.

Grosserer Melchior genvalgtes til Medlem af Bestyrelsen. 
Ligeledes genvalgtes Revisorerne, Direktørerne C n r 1 s c n og N o r- 
m a n n.

Det dansk-franske Dampskibsselskab
har afholdt Generalforsamling. Overretssagfører Friederich sen 
dirigeredo. Den korresponderende Reder, Kaptajn A. N. Petersen, 
aflagde -Beretningen.

Aaret var forløbet nden større Havarier. Selskabet havde ikke 
helt nydt godt af Stigningen i Fragterne i Aarets sidste Halvdel, 
fordi begge Skibe i Begyndelsen af Anret var bortfragtet til Rater, 
som med tidligere Erfaringer for Øje maatte kaldes gode.

Bestyrelsen ansaa det for rigtigst at henlægge hele Nettoover- 
skudet Kr. 43,687 til Reservefondet, da det ene Skib, »Normandiet«. 
i Begyndelsen af dette Aar var begyndt at gennemgas en større 
Restaurering, som vilde koste c. Kr. 30,000.

De to Skibe havde indsejlet henholdsvis Kr. 153,917 pg Kr. 
173,242. Driftsoverskudet var Kr. 61,421.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Hr. C. Vestberg 
genvalgtes til Medlem af Bestyrelsen.

Det østasiatiske Kompagni
afholdt den 27. f. M. Generalforsamling i Kompagniets Bygning.

Overretssagfører S i e s b y e dirigerede. Bestyrelsens Formand, 
Landstingsmand, Grosserer Holger Petersen, aflagde Beret
ning og Regnskab, som har været udførligt omtalt her i Bladet.

Ovcrskudet har været Kr. 3,314,463, hvoraf Aktionærerne føar 
8 pCt. eller 2 Mill. Kr., medens Kr. 500,000 henlægges til Reserve
fonden, som nu er paa Kr. 6,750,000 eller 27 pCt. af Aktiekapi
talen.

Til Tantiemer anvendtes Kr. 377,529 og Kr. 340,810 overførtes 
til næste Aar.

For Regnskabet gaves enstemmigt Decharge.
Bestyrelsesraadct havde i Aarets Lob .suppleret sig med Ingeniør 

Alex. Fo s.s og Baron W e d e 11 - W e d e 11 s bor g, et Valg, 
som skulde godkendes af Generalforsamlingen.

Delte skele, hvorefter Grosserer Holger 1* et or sen gen
valgtes lil Medlem nf Bestyrelsesraadet.

Fra Sø og Land.

T ra udløse TeIegr a f s t a t i o n e r til Lauds og til 
Søs. En i Bern udkommende, international, t mad løs Telegraf
journal bringer følgende interessante Oplysninger om den ina*glige 
Udvikling af den tiaiidluse Telegrafering i Løbet af nogle gnnske 
faa Aar.

Den 1. Januar 1909 fandtes ialt paa Iumdjorden 92 traadlose 
Telegrafstationer i Virksomhed, medens der om Bord i 416 Skibe 
var trulTct Foranstaltninger til tmudlos Telegrafering. Et Aar 
senere beløb Antallet af Stationer til Lands og til Vands sig til 
henholdsvis 136 og 619. og den 1. Januar 1911 var Tallene stoget 
til 219 og 988. ______

Et in o d e r n e U d d y b n i n g s s k i li. Mdil llflhdtdsskibtmes1 
Vækst er ogsan Kravene til Hnvnencs Størrelse og Dybde vdksUti Og 
dermed til de Apparater, hvormed Havnene uddybes og holdes rene. 
Man synes, al iiinn ikke mere tor kalde de kolossale Maskinvidnndere, 
søm de store iføvne iili rtiadOr over, ined det gamle Navn »Mudder
maskiner«. Mellem disse primitive Apparater, som blev drevet med 
Hestekraft. ja, ogsaa med Menneskekraft, Og shiit klin med stor Lang
somhed og Vnnskelighcd kunde fiærne løs Bund, og sitH Nutidens 
kraftige Grave- og Sugemaskiner er der en uhyre Afstand. Ntl be
rettes der om en ny Sugemaskinc, som Liverpool har anskaffet, og 
som overgaar alt. hvad man hidtil bur set.

Dens Længde er 150 Meter. ilflnS Bredde 20. Don har fire 
Dampmaskinor, hver pna 700 Hestes Kraft og livet* ttted en Ccntri- 
fugal-Sttgepumpe, som knn sugo Slam og Sand op tinder Skibet fra 
en Dybde af 70 Fod. Naar alle fire Pumper er i Arbejde, behøves 
der mindre end en Time til at fylde 10,000 Tdr- Sand op i Skibets 
Lastrum. Naar Indladningen er fuldendt, gaar Dumperen ved Hjælp 
af sine to Skruer, der giver den en Fart af 10 Knob, til Sos og ud
tømmer Sandet pna dvbt Vand ved at aabne Bunden.

_____ „ (Berl. Tid.)

F j e r n s t v r i n g s b n n d e n. Om dette Emne har en . Læ
rer. C h r i s t o p li W i r t h. skrevet en lille historisk Oversigt, i 
»Dinglers polytechnisehes Journal«. Den Tanke at Styre Fartøjer 
ved elektriske Bølger har beskæftiget mange, siden den traadlose 
Telegraf kom frem. Der nævnes saaledes Danskeren Poulsen, 
Englænderen T h o m s o n, Amerikaneren E <1 i s o n og Franskman
den B r n n 1 y. Paa et Niirnberger-Laboratorinm har W i r t li. 
B e c k og K n a u s s udarbejdet et nyt System. Efter mangeaarige 
Forsøg naaede man saa vidt, at man kunde styre en 10 m lang 
Elektromotorbaad med en 4,5 HK. Motor, der blev dreven af cl 
Akkumiilatorbatteri paa 80 Volt og 300 Ampitretimer. Ved en 
Sammenkomst af Flnadeforeningen i Nurnbcrg. Maj 1911, fremvistes 
Baadcn i Soen Dutz.endtejcli ved Niirnberg. Efter nt have affyret et 
Signalskud, satte Baadcn sig i Bevægelse og styredes rundt i Soen, 
alt dirigeret inde fra Land. En anden Bnad, 15 ni lang, blev fore
vist af Opfinderen paa Wannsee ved Berlin. Signnlerne afsendes 
med en Telegrafuoglo, hvorved Bølgelængden ligeledes kan for
andres. For al Bølgelængden ikke skal kunne opdages af lignende 
Apparater kan der sendes f. Eks. 90 pCt. falske Bølger og kun 10 pCt. 
virkelige Arbejdsbølgcr ud til Baaden. Det or fuldstændig ubegræn
set. hvortil disse Bølgefjernafbrydere (Wellenfernsehalters) kan bru
ges. Foruden dot ovenfor nævnte, f. Eks. til Luftskibsstyring. An
tændelse nr Miner. Stopning af Jernbanetog, Skibsredning o. s. v. 
Af mere specielle Ting nævnes Skydeskiver ved Skydeførsng og Sty
ring nf Torpedoer.

(»Ingeniøren«.)
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S v o m ii i n g. Hvor nytlifft det kan være for en Sømand at 
kunne svømme, liar man ikke saa sjældent Eksempler paa, saaledcs 
for nogen Tid siden om Bord i et stort Sejlskib Tra Hamburg. En 
Letmatros faldt nemlig over Bord i rum So ved en Vindstyrke af 5. 
Kaptajnen kastedo straks derefter en Redningskraiis ud til ham, som 
lian ogsaa uanede lien til ved Svømning. Derved blev det Manden 
muligt at holde sig oven Vande, til han blev bjerget id en fra Skibet 
udsat Baad.

Nyt K æ ni p e d a ni p s k i b »Times« meddeler, at der fornylig 
paa Mcssrs. II a r 1 a n d & AV o 1 f f’s store, bekendte Værft i Belfast, 
hvor flere af Jordens storste Dampskibe er blevet bygget, or blevet 
lagt Kidpladen til et mægtigt Skib, som or blevet bestilt af AV li i t e- 
Star-Selskabet.

Kolpladen lagdes paa den Bedding, hvor Jordens nuværende stør
ste Skib. »Oceanie«, er bygget, og Verdensbladet, der ikke giver nær
mere Oplysninger om det ny Skibs Dimensioner, skriver, at man 
kun ved saa meget, at dettes Længde bliver ikke mindre end et 
Hundrede Fod storre end »0eeanic«s. Det ny Skibs Længde angives 
nemlig til 990 engelske Fod og Bredden til 9-1 Fod. Det meddeles 
yderligere, at det ny Skib vil blive White-Star-Liniens hurtigste 
Skib, og at man haaber, id det ny Skib i Fari vil kunne tage det 
op med Cunard-Liniens meget omtalte Kæmpeskibe, de to hurtigste 
Skibe i den nordatlantiske Fart. »Lusitania« og »Mnuretiinia«.

Man venter, at Bygningen vil vare i to Aar, og Skibet vil 
komme til at koste omtrent 1.700,000 Pd. Sterling.

S 1 n t s f y r v æ s n e t i Danmark i Oktober 1911. Der 
tindes i Danmark iult 127 Fyrtaarne. Af disse oplyser 15 Farvandene 
i Nordsoen og Skagerrak, 29 Kattegat. 11 Limfjorden. 8 Øresund, 
15 Storebælt, 11 Lillebælt. 14 Smaalnndsfarvnndet, 13 Østersøen og 
11 Færoerne. Desuden findes der 14 Fyrskibe. Paa 12 Fyrskibe 
lindes Tnagcsignal, drevet ved Maskinkraft, paa 1 Eksplosionstaage- 
signal og paa 1 Tnagcsignal. drevet ved Hnnndkmft. Endelig findes 
der omkring i Farvandene 31 Lystender: 15 af disse er tillige Klokke
eller Flojtetonder. der giver Signal ved Tøndens Bevægelse i Søen.

Af de faste Fyr lmr 1 en Lysstyrke paa over 100,000 bces-Careel 
(I læe-Careel svarer omtrent til 10 Stearinlys'). 12 Fyr har en Lys
styrke paa mellem 10.000 og 100,000 bces-Careel, 25 mellem 1.000 
og 10.000 og 89 under 1,000 bces-Careel. Fyrskibene bar næsten 
alle en Lysstyrke mellem 1.000 og 3.000 bccs-Cnrccl.

(»Statistiske Efterretninger«.)

Dødsfald ved ulykkelig Hændelse i Danmark 
i Aaret 1911. I Anret 1911 omkom i Danmark 638 Mennesker 
ved ulykkelig Hændelse, hvilket er omtrent det samme Tal, som i 
do nærmest foregaaendc Anr, idet Anret 1910 udviser 644. 1909 620 
oe Anrcnc 1906—10 i Gennemsnit 620 Dødsfald ved ulykkelig Hæn
delse.

Af de i 1911 forulykkede var 251 under 15 Aar, 338 voksne 
Mænd og 49 voksne Kvinder. Under Udførelse af erhvervsmæssigt 
Arbeide omkom 157 Mænd og 13 Kvinder.

Blandt Dødsanrsngcrne maa som særlig fremtrædende nævnes 
Drukning, der i Anrets Lob har krævet e. 300 Menneskeliv (nltsaa 
omtrent Halvdelen uf samtlige Tilfælde); af disse 300 Tilfælde or 50 
indtruffet under Badning.

Endelig foreligger der i 120 Tilfælde Oplysninger om. at den 
Forulykkede var beruset pnn det Tidsnunkt. dn Ulykken indtraf.

(»Statistiske Efterretninger«.) 

med Assistance af Svitzers »Frederikshavn« og indbragt til Stubbc- 
kjobing. Fortsat Rejsen, ubeskadiget.

Bruno, af Stralsund, er paa Rejsen fra Hjomstedet til Nak
skov indløbet til Gjedser efter at have været i Kollision med et 
ubekendt Skib ved Gjedserrev Fyrskib.

Christian. 3/in. Skonnert af Bogense, har paa Rejsen fra 
Mariager med Cement hertil været paa Grund ved Hellebæk. Flot 

1 uden Assistance og ankommet hertil.
Clara, Jagt aT Aalborg, er paa Rejsen til Mariager indbragt 

til Hadsund af »Plueky« læk og er senere slæbt til Mariager for 
at losse sin Foderstoflast og reparere.

E g h o 1 ni. Dpsk. nf Kjobcnbavn. er den 25. ds. ankommet til 
Antwerpen fra Lilian. Skibet har haft en haard Rejse og mistet en 
Del af Dækslasten.

T u r c, Skonnert af Hnlmstad. har paa Rejsen fra Løgstør til 
Sverig været pna Grund paa Dynen, men kom atter flot og ind til 
Aalborg. Under Arbejdet med at. bringe Skibet flot gik Kaptajn 
Eriksen med en Matros i Jollen, denne kæntrede og desværre druk
nede begge.

Kirstine Jensen. 3/m. Skonnert af Svendborg, har paa 
Rejsen fra Harburg lil Montrose mistet 2 Mand af Besætningen. 
Skibet var paa Rejse fra Hamburg til Montrose.

Martine, Skonnert af Nyborg, er den 1. ds. bleven paa
sejlet af en hollandsk Tjalk, dn den laa til Ankers i Svendlwrg 
Sund. Skonnerten fik en Del ovenbords Skade, som repareres i 
Nyborg.

Geir, islandsk Fiskekutter, antages at være gaaet under med 
Mand og Mus under en orkanagtig Storm den 24. Februar d. A.; 
der var c. 27 Mand om Bord.

Peter W i 11 c m o e s. Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom den 27. 
f. M. til Dakar med Ild i Lasten. Skibet var paa Rejse fra Ru- 
fisque. Ladningen maatte delvis losses, for at man kunde blive 
Herre over Ilden.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Aktieselskabet Burmeister & AV a i n’s Maskin- og 
Skibhyggeri paa Refshaleoen sattes den 30. L M. en ny Damper, 
Værftets Byggc-Nr. 283, i Vundet.

Damperen, der fik Navnet »Aarhus«, bygges for Regning Det 
forenede Dampskibs Selskab, og er bestemt til Farten: 
Aarhus—Kjohenhavn.

Dimensionerne er: Længde 269' 2", Bredde 39' 2" og Dybde 
17' 0".

Den vil blive meget hurtigscjlcnde, saaledcs at Turen kan 
udføres paa c. 7 Timer, og Passager Indretningen vil blive i enhver 
Henseende komfortabel og stilfuld.

Aflukningen overværedes af Repræsentanter for de respektive 
Selskabers Bestyrelse og Direktion.

Skibet lob smukt paa Vandet.

Fra Burmeister & AV a i n’s Skibsværft pua Refshaleoen 
afholdtes den 1. ds. en vellykket Prøvetur i Sundet med Værftets Ny
bygning Nr. 282, S/S »Polarlys«, der er bygget for Regning Det 
B c r g c n s k c Dampskibsselskab, Bergen.

»Polarlvs«, der er bestemt for Norlandsfartcii. er en hur
tigsejlende Post- og Passagerdamper, udstyret med al Nutidens Kom
fort og udmærket indrettet i enhver Henseende.

Hoveddimensionerne or: Længde 208' 6", Bredde 31' 6" og 
Dybde 21' 10". De indicerede Hestekræfter er c. 1,400.

Prøveturens Resultat var særdeles tilfredsstillende, bande livad 
Fart og Kulforbrug angnar.

»Polarlys« bliver utvivlsomt det fineste Skib paa den norske 
Tu rist ni te.

Havarier og Forlis.

Gennem Kj øh en havns Skib s- -Salgs-Bureau ved 
Charles H v i 1 s o m er i disse Dage solgt Damperen »Viking« 
af Stockholm, ombygget 1888, lastende 400 Tons thr., til Rusland 
Tor ubekondt Pris.

Gennem samme Firma er Dumperen »Duddon« af Abordeen, byg
get 1882 lastende 375 Tons d. w., solgt til Hr. A. J. Grefstad, 
Krisfianssand.

Tistefos, Dpsk. af Kristiania. er, paa Rejsen fra Fredcriks- 
liald til Danzig med Brosten og Salpeter, grundstodt. ved Hamme
ren. Svifzers assisterede Skibet flot og ind til Ronne.

Veratvr. Dpsk. nf Kjohenhavn. har ved Jonashafen været i 
Kollision med Sejleren »Sonbie« af Uctersen. »Sophie«, der var lastet 
med Cement, er læk. losser og maa reparere.

Gerrettina. 2/m. Motorkutter af Groningen har været paa 
Grund ved Hasle. Flot uden Assistance, men lmr faaet Skade paa 
Roer og Skrue.

Heinrich. Galease af Hamburg, har pan Rejsen fra Korsør 
lil Kjøbenhavn med Hvedelast ræret paa Grund paa Tolken. Flot

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
udbetaler intet Udhvile for Aarel 1911.

Kjohenhavn, April 1912.
Bestyrelsen.
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det Forenede Dampskibsselskab. A <1 o 1 p h A n d e r s o n, Si-Im- 
berl, afg. herfra 28./3. — A I e x a n <1 r a, Nielsen, pass. Lizard 17./.3. 
— Algarve, Borries, ank. hertil 1./4. — A. N. Hansen, Sø
rensen, ank. Dunkerqne 30./3. — Angl o Dåne, Tonnesen, afg. 
herfra 31 ./il. — A n t w e r p e n, Madsen, afg. Riga 2./4. hertil. 
—• Ar kan s as, Petcr-en, ank. Kristiania 1./4. — Arno, Fischer, 
afg. Marseille 1./4. — A n r o r a, Gommesen, pass. Brunsbiittel 1/.4. 
for Antwcrpen. — Baron Stjernblad, Sørensen, afg. herfra
25./3. — B e i r a, Lange, pass. Gibraltar 29./3. — C h r. B r o b c r g, I 
Mortensen, ank. Reval 29./3. G. F. Ti et gen, Thomsen, alg I 

Kristianssand 1G./3. — Christian IX, Mikkelsen, ank. hertil 1./4.
— Dagmar, Bøgvad, pass. Dungeness 31./3. — Don ro, Soren- 
sen, pass. Oussant 30./3. — Esbjerg, Strufvo, ank. hertil 1./4.
— Florida, Andersen, afg. Buenos Aires 30./3. — G a r on n e, 
Kromann, pass. Holtonau 29./3. — II c 11 i g Olav, Holst, ank. her
til 21./3. — II j o 1 ni, Henriksen, ank. Danzig 29./3. — I. C. J a c o b- 
s e li, Petersen, ank. Lieata .1/4. — J o 1 a n t h a, Rasmussen, ank. 
Pillau 1./4. — Kasan, Mikkelsen, ank. Lilian 30./3. — K c ntu- 
c k y, Andresen, afg. Kristiania 23./3. — K i c w, Jørgensen, ank. 
hertil 22-/3. -- Kursk, Wienc-ke, afg. herfra 1./4. — L o i r c, 
Craignou, ank. Roehellc 1./4. — Louise, Larsen, pass. Holtonau 
2./4. -— Louisiana, Ørsted, ank. Boston 27-/3. — L. P. H o I m- 
hlad, Svane, afg. Salonica 31./3. —- M i n s k, Harder, afg. Riga
30. /3. —-Nicolai II, Jørgensen, afg. Antwcrpen 31./3. —-Nord
jylland, Soebcrg, ank. Riga 23./3. — 0. B. S u h r, Friscnette, 
pass. Brunsbiittel 1./4. — 0 m s k, Jacobsen, nnk. Lihau 30./3. — 
Oscar II, Hompel, afg. New York 28./3. — P o il n s y 1 v a il i a. 
Lissner, ank. hertil 21./3. — Perm, Gotthardt, pus. Brunsbiittel
31. /3. — P regel, Iversen, ank. hertil 31./3. — Saga, Han
sen, ank. hertil 2./4. - Saratov pass. Holtonau 1./4. — Saxo, 
Muller, ank. hertil .31./3. — Heine afg. AVindau 2SL/3. — Te x as, 
Clauson Ivaas, ank. Nørre Sundby 1./4. — Tb y ra, Dam, ank. hertil
30./3. — Tiber, Petersen, ank. hertil 1./4. — Tonisk, Wi- 
herg, afg. Tunis 1./4. -- T u 1 a, Thcrkildsen, afg. Antwcrpen 31./3.
— U n i t c d S t a t c s, Goltsclie, afg. Kristianssand 23./3. — V i- 
k i n g, Meyer, afg. Bergen 1./4.

Heimdal. II o 1 g a, Vaalien Hansen, ank. Kireknldy 4./3. — 
Martha, Christensen, ank. Sunderland 20./3. — Elna, Rathje. 
ank. Swansea 20./3. — Therese, Pedersen, ank. Metliil 1./4. — 
Harriet, Larsen, ank. Arzew 29-/3. -- Dagny, Thcrkildsen. 
afg. Susse, 2S./3. — Simon e, Moller, ank. Nortli Schields 23./3. 
Joanne, Olsen, ank. Methil 2S./2. — Vera, Larsen, ank. Gran
ton 13./3. — Daisy, Lagcsen, ank. Swansea 1G./3. — A n u i n e, 
T.etli, ank. Bordeaux 2S./3. — K a m m a, Loffler, afg. Susse 31./3.

C. K. Hansen. Agger s borg ank. AVindau 31./3. — Ama
lienborg ank. llnrburg 31./3. — Anna Mærsk ank. Pillau 
2S./3. — B r a 11 i n g s b o r g ank. Humplen 31./3. — Børglum 
afg. Norfolk 19./3. — Chassie M æ r s k ank. Messina 31./3.
— Da ns bor g afg. Newport Ncws 23./3. — El s borg pass. 
Kjøbenhavn 31./3. — Esrom ank. Pcnang 30./3. — Flynder
borg ank. Katania 31./3. - F r e d c n s b o r g afg. Rotterdam
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31./3. — Frederiksborg auk. Riga 31./3. — Guldborg 
ank. Rotterdani 29.(3. ■— Gurre ank. Helsingør 12./3. - - Ha m- 
m c r s h n s pass. Lizard 30./3. — H a r r i 1 d s b o r g auk. Car
sten S2./3. •— II u n d borg afg. Rotterdani 28./3. - - II o n e b o r g 
ank. Pillau 29.(3. Jelling ank. Now|M>rt News 25.(3. - 
Jo in s bor g ank. Iluelva 22./B. — Jiingshoved auk. Novo- 
rossisk 2T./3. Jægersborg afg. Trapani 27.(3. — K al
lu nd borg pass. Kjiilieiihavn 31.(3. — Kain ank. Fiume 25.(3. 
Klampenborg ank. Rotterdam 25.(3. — Kronborg pass. 
Beacby Head 12./3. — Lejre pass. Barbiulos 31./3. — Lille
borg ank. Rotterdani 29./3. — Mars cl isborg ank. Rotter
dam 22./3. — Næs borg ank. Porinan 31./3. — Peter Mærsk 
ank. Rouen 30./3. — R a n d c 1 s b o r g ank. Stettin 2S./3. — 
Rosenborg ank. Methil 23-/2. — Silkeborg ank. Mcuiel
20./3. — Skanderborg ank. Poti 2S./3. — Skjoldborg 
arg. Bona 27./3. — S kod.s borg ank. Lilian 23./3. — Spiger
borg ank. Belfast 28-/3. — Stegel borg ank. Pernis 31./3.
— Stjerneborg afg. Windau 25-/3. — So borg ank. Hel
singør 7./3. — T a a r n b o r g ank. Danzig 31./3. ■— T u b o r g 
ank. Glient 29.(3. — Ulfsborg ank. Rotterdani 14./3. — Ura- 
n ie n borg ank. Valeneia 28.(3. — Visborg pass. Kjobcubavn
28. /3. — Vordingborg auk. Rotterdani 15./3. — Ørkild 
pass. Norfolk 20./3.

Det østasiatiske Kompagni. S a in u i ank. Kjobeiibavn 3O.;3.
— Bi ntang ank. Kjobcubavn 1./4. -- B a n d o n afg. Port Said 
31./3. udg. — Pa li g il n ank. Marseille 1.(4. bjenig. ■— Clium- 
pon ank. Bangkok 21.(3. udg. — Esrom afg. Penang 1.(4. udg.
— Arabien afg. Shanghaj 29.(3. udg. — Kina afg. Sabang 
27-/3. bjenig—S i am pass. Dungeness 2-/4. bjenig.— Tranque- 
bar afg. Karalsu 31./3. bjenig. — Cathav aTg. Aalborg 2.(4. 
udg. — Indien ank. St. Franciseo 23./3. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. SI. Thomas
23./3. udg. — S t. Croix ank. London 31./3. udg. — S t. Jan 
afg. St. Thomas 25./3. bjenig.

Dansk Russisk Dampskibsselskab. Alexandor Shukoff, 
Brandt, ank. Burntisland 5.(3. — J o h a n S i c m, Nielsen, afg. 
Wilhclmshafen 2S./3. lil Windau. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, ank. Kjolienhiivn 22.(3. — R il s s, Petersen, ank. Buenos 
Aires 28.(1. — Wladimir Sanin, Carstenseu, afg. Rotterdani
15./3. til Savannah. — Excellence PI oske, Tannebek, afg. 
Novorossisk 1./3. til Nyborg. — Michael Ontchoukoff, 
Hnrboe, ank. Bahia Blanca 4./3. — Generalkonsul Pal li
sen, Christensen, afg. St. Thomas 21.(3. til Buonos Aires. — Wla
dimir R c i t z, Olsen, afg. Antwcrpen 15.(3. til New York. ■— 
Helmer Mure li, Tliorsoe, afg. Rosario 9./3. til Kristiania. — 
N e w a, Dahl, ank. Buenos Aires 28.(3.

Skandia, Ri in l uxe, Wostcrgaard, ank. Rostock 28-/3. — 
Skinfaxe, Faber, ank. Aarhus 24-/3. — Gul fax c, Petersen, 
afg. Rotterdam 2S./3. til Kjøbenhavn.

Havet. Fy en ank. Windau 1./4.
Vulcan. V u I c a n, Nielsen, ank. Antwerpen 10./3. -— Lon

don, Bom, afg. Kratzwieek 2G./3. til Stockholm. — Paris, Tho- 
lander, ank. Leith 28-/2. — B r v s s c I, II. Knas, ank. Rotterdani
27./3.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Marseille 24./3. — Wien, 
Boeck-Hanscn, |iass. Gibraltar 29./3. for Marseille. — Ronia, 
v. TJiun, afg. Rufiisquc 27./3. til Marseille.

Torm. Sara, Jensen, ank. Valeneia 31./3. ■— Helene, Sø
rensen, afg. Licata 29-/3. — Sjælland, Svarrer, ank. Enidcn 
31./3. — Alice, Jørgensen, afg. Hook van Holland 30./3.

Botnia. G u d r u n, Sonniclisen, afg. Bona 2B./3. — Ragn
hild, Schultz, afg. Daruca 26-/3. — Valborg, Hansen, ank. 
Hangø 29./3. — E s t r i d, Hansen, afg. Kjøbenhavn 30.(3. — 
G u u h i 1 d, Hansen, ank. Einden 31./3.

Dauia. Ely, Mcinertz, ank. Marseille 27./3. — Nelly, Clau
sen, ank. Norrkbping 30.(3. — F a n n y, Eriksen, afg. Norrkiiping
29. /3. til Konigsborg. — Lill y, Dulm, afg. Gaudia 29-/3. til Saffi. 
Alcxy, Sørensen, arg. Hamburg 27./3. til Birkenhead. — Dagny, 
Bang, pass. Lissabon 18./3. for Island. — Mary, Clausen, ank. 
Fowcy 21./3.

Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, afg. Norfolk 26-/3. — 
Urania, Clausen, afg. Tunis 24./3.

Nordsøen. Nordland, Larsen, pass. Lodingen 28./S. — 
K r o n p r i n s F r c d e r i k, Andresen. ank. Swinemiinde 30./3. —- 
England, Andersen, afg. Stettin 31.(3.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Stockholm 30./3.
Frem. A n s I a, Bagger, afg. Rotterdani 29./3. — Freja, 

Nielsen, ank. Stolpmiindc 31.(3. — Vera, Tliing, ank. Burntisland 
2G./3.

Ære. Erindring, Nielsen, ank. Pillau 1./4.

Sejlskibe.
Sønderho. Fanø, E l i s a b c t h a, Fisehor, afg. 24-/3. fra Ca- 

diz til 'Rio Grande.

Ærø. Valkyrien, Weber, pass. Kjøbenhavns Red 2G./3. for 
Kulniar. - Vera, Thjelleseii. ank. Fakse Ladeplads 27./3. — 
A 1 f a, Madsen, afg. Lagune de Terminos 27./3. til Falmouth f. 0.

Bertha, Madsen, ank. Kiel 27./3. — Pampa, Svendsen, 
ank. Wtirnemiinde 27./3. A p o 11 o, Albertsen, ank. Swinemiinde
28./3. - A r i a 1, Christensen, ank. Hæswich 27.(3. — Hjal
mar, Christoffersen, ank. Ilskarsliamn 27./3. — Wemyss (last le, 
Bandholm, ank. Ilskarsliamn 27.(3. - - Christiane, Bager, ank. 
Swinemiinde 28.(3. — Sophie. Møllemanii, ank. Frederiksliald 
2S./3. — Venus, Weber, ank. Swincinunde 28.(3. — Venus, 
Jensen, afg. Casablanca 28.(3. lil Liverpool. — M alf rid ur, Han
sen, auk. Wariicmiinde 27./3. — Mart hi ug, Fabiicius, ank. 
(Ideiise 28.(3. — Ellen, Hansen, ank. Kjobeiibavn 29.(3. — 0 f e- 
l i a, Clausen, ank. Helsingborg 28-/3. -— Argo, Clausen, ank. 
Fecamp 2S./3. — Duen, Hav, ank. Swincmiiiidc 29-/3. — Alber- 
t i n c, Madsen, ank. Sassnitz 29./3. — H e k 1 a, ChistofTcrsen, ank. 
Arcudal 28.(3. — Caroline Ko c. k er 25./3. prajet paa 50" N. 
Ur. 7" V. Lgd. styrende Vest. — Johanne, Hansen, ank. Rams- 
gate 29./3. — Mariane, Petersen, ank. Pillau 29./3. — Mar- 
t h i u g, Friis, ank. Fowey 30.(3. — Niels pass. Flamborough 
Head 27.(3. sydg. — Dannebrog pass. St. Cntherines Point
21./3. vesig. — C. M. Petersen auk. Danzig 30.(3. — Arken. 
Andersen, ank. Pillau 31.(3. — A d c 1 e, Weliei, ank. Hadsund 31./3.
— Neptun, Skals, ank. Limliamn 1./4. — Kiana, Christensen, 
ank. Gravesend 31./3. — Salvador, Sand, nnk. Exmouth 1.(4.
— Anna, Petersen, ank. Gosport 31./3. ■— Vega, Hansen, ank. 
bmdon 1./4. — Valkyrien, Weber, ank. Kalniar 31./3. — 
Her mod, Dreimann, ank. Oscarshamn 31.(3.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjohenhavn, den 3. April 1912. — Højesteretsdom. — Dampskibs- 
Navigatører. — Vejroversigt over Nordatlantcrhavet for April Maa- 
neil. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Fra Sø og Land. 
— Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Snig. — Skibsefter- 
retninger. — Efterretninger for Søfarende.

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Ka sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede.

Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann".

Kristiania. (H.o.wø)

Ekstra prima amerikansk

Bomuldsdug 
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 81.

Skriv efter Prøver og Priser

Danske Søkort,
Ny Udgaver af følgende Søkort (med Dybder i 

Meler) er udkomne i del sidste Aar:
Horns-Rev: Kai lega I nordl. Blad; Katlegal sydl. Blad; 

Aarhus Bugt og Farvandel omkring Samsø; Kjøbenhavn 
med Løbene dertil; Farvandet Syd for Fyen; Svendborg- 
Sund; Lille-Bæll svdl. Del; Østersøen vesll. Del, Kieler- 
Btigl: Gjedser-Rev med Løbene lil Nysted; Islands Syd
kyst samt Skageslrands-Rugl med Skagafjørdr, Island.

Alle Arkivets Kori er relleile til Salgsdagcn, der paa
trykkes Korlet. Ordre paa Kort, trykle paa Kortlær
red, elfeklueres som Regel oingaaende.

S o k o r t - A r k i v c l s lidsalg er Toldbodvej 19, 
aabenl 9—3, Telefon Militær 176.

Arkivels Kort m. m. forbandles endvidere af Blan- 
kensleiners EflfL Toldbod vej 48, aabenl 9—6 il 7, Tele
fon Palæ 166 y samt gennem Landets Boghandlere og 
større Skibsprovianleringshandlere.



Skibs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøb en li avn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Borg <fc Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F.Schierbeok, Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs
ekvipering og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C. Ring Ander
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. l,2<'0,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 124.

S jc

Stevedors & Contractors
F. Hansen & Co., Licensed f

St. Pelersburg og Narva (Hiingerburg) »
N. P. Hansen, S

Cronstadt. £

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Ådr.: Harkrlstensen.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tologr.-Mr.: „Vellhlm", Livlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

AXEL LUND A|s 
niibufaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering
og

(G. Brasen)
KOLDING.

En gros. En detail.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbej'de
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. Melander,
Te If. Blikkenslager. n6a

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Bentliins Efterf.)
Telegr.-Adr.: ,;Søborg“. 

Telefoner 56 &. 1409.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købtnagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN.
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør lil Kgl. dansk Yachtklub.

--------------- - Husk •----------------

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bstervig,
Skibsproviantciiiigsliandcl.

Alle Slagt Provlanl tamt Sklbilnventarlum
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr-Adr.: „Østervlg".

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandetræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjflblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrnfndiess : Stufvarcldrbund, SundsvnlI. —Rikstelcfon : N:o 76, 

1‘ostadrcss. Spransgvikcn.
MedletniDni jhui alla lasllageplalscr inoin fOljauile distrikt; 

Gefle, SkutskMr & HarnMs, Sbderhamn, Sundsvall, Herntisand, 
ftrnskdldsvlk'Umcå, Skellefteå, Piteå, LuleA, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen tillhOr Svenskn Arbelsgifvnrcfbreriingeu. ------------------
— Garanlcrar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftrening.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Sklbsreparatloner.

Frihavnen. Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagcnl. 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „SIotshyringu.

Ångare
till salu.

Stfilångare 420 ts. dw. byggd 
1906 samt fbrstklassig ejo- 
gilende kanalstAlångare 320 ts. 
dw. byggd 1911 billigt till salu.

Niirmere meddeler :

Tycho Roberg,
Goteborg.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

i

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronetadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt1*.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland..

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Hkhre^ihver Paa flhe 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Wallons Bog »Know your own shlp«.
Fin I dabenhavn fra de naullike Foreningers Lokaler og hos Blankenslelnors Eflflg., 

Hr- William Jensen, Toldbodvej.

Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr- 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager qIIc Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringcr, til 

billige faste Præmier ved dels Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn: Telegr.-Adr.:

I Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd** ■



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

| N.SANDBERGSSkræderetablissement 5,Toldbodgade5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Tugboat Company „Union"
St. Peteroburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen soil 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

-ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Skibshypothekbanken
TIL Ccnlr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanketi

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus Manllla Jern- og Staal-

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

KAY DY H R.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.inn I 8901. Kvæathusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDtHB"
i 6886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs 5KutnlfS —
W. B. Dick & Co’s

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Dampskibsselskabet „Dania“ 
i Esbjerg.

Udbytte for 1911 udbetales med 7 pCt. imod Afleveiing 
af Coupons for 1911 af Handelsbanken i Kjøbenhavn og paa 
Selskabsts Kontor i Esbjerg.

Prøv engang —— ..
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

A. Mou’s Kødudsalq..= St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende**
li ar Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
ør 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelto Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Sido - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kon for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet a’ et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, København K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jøhoknskn & Co. (M. A. Hannovebi



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 27. Kjøbenhavn, Torsdag den 11. April 1912. 19. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner l’elegr. Adr.

1403 — 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hieglnsons aetvsm. Loaaeb|ul og 

Blokke
Davla Farver — BItumen Palat
Slanger af Her, Hamp. Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandae og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.

i

■
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St. Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Lagre for Ex port:
Indlavej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Adr. :
Teldbod* 
vej 7,Mez.

Jærn

Conipositioner

Staal- og Træskibsblinde

‘Is DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL) 
tndregistrerel X aremærke

Rustbeskyttende Farve tB6coå
til

Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverander til Statsbanerne •

(JT Margarine, specieil præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør

farvel Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)
SOUTHALL, nr. LONDON.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling tor Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedcarbejdc af enhver Art udførea.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

ItlignuUrmit: „IEWS, WALLSEM" ig „IEWS, SUNOERLAMQ**.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
aamt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "^el^sler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

H. H. ADRIAN ■ Kobbersmedemester — . ■
------ Nyhavn 37 ------

Alt SklhaarbaJde udfares 
Specialitet: Skibsklosetter.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensione •. 

Staalstebegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Se-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekonder.sationer, 
Rbfielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Styrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Ekstra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser

|if V A N H ATT C Verdens bedste Rense- og Rengørlngs- 
W T HI1UU I IL. middel og Kedelstenspulver. ;.r'f

Dets Lige lindes ikke. Der spares to Tredjedel Sæbe og gør Soda 
overflødig. Det er samtidig rengørende og decinficerende og bør an
vendes overalt, hvor Renlighed skattes og bøl finde Sted.

„Wyandotte11 er i Virkeligheden det eneste Middel, der er i Stand til at oplese Stenen”!
Kedlerne uden at beskadige Fortinningen eller Rørene.

Det gør det haardeste Vand blødt og kan bruges saavel i koldt, varmt, salt og fersk Vand.
WYANDOTTE, Tordenskjoldsgade 23.

Jens GroulefT, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mellgade nr. 26, vad Htvitn.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsaade 24 
4. Sted fra Nynavnabroen. 

Hirtlg Ebpodltloi. — Billige Priiør. 
Telegr.-Adr.. »Hjørchjenscn«. 

Telefon 7262.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

NE.UY0RK.5TCMP.TRBR.

Ångare
till salu.

Stålångare 420 ts. dw. byggd 
1906 samt forstklassig sjo- 
guende kanalst&långare 320 is. 
dw. byggd 1911 billigt till salu.

Narmere meddeler:

Tycho Roberg,
Goteborg.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■ibifilir ilg med ilt til Faget hiikimia 

Reel og billig Betjening garanteres.

Berg & Larsen
forhen Martin Niaaon

S k ibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Skibsfører søges.
Til Galease, c. 80 T. Dw., 

oplagt i Korsør, søges en 
Fører, der kan tage '/s Part 
å 1200 Kr. Skibet kan sluttes 
i fast Fart til god Rate.

Nærmere ved
Lods N. Christensen, 
Udbyhøj pr. Ørsted.

anerkendt.

Dr. med. Goldeohmldt«

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagide 40, 2. TnBff.t Kl. 10—12 ig 7—8; før Danir 11.6-7

Julius Ott 
Internationale Agentur 

Kab, Salg og Bygning af Skibe 

HAMBURG, Georgspl. 10.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor, 
Pilestræde I. Kønh K. Tel.3662 
Remingtons 
Fncturn- og Bogholderimnskine 

skriver, adderer og subtraherer 

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening 

for Søfolk
afholder i Henhold til Lovenes § 5 sin ordentlige Gene
ralforsamling Onsdagen den 15. Maj d. A. Kl. 1 i 
Hotel »Phønix«, Bredgade, Kjøbenhavn, med følgende 
Dagsorden:

1. Aflæggelse af Beretning om Foreningens Virksom
hed i Driftsaaret fra 1. Januar til 31. December 
1911 samt Forelæggelse af det reviderede Regnskab 
for Foreningens to Afdelinger.

Telegram-Adresse 

„Justice, Cardlff",
Code: ABC 5111. Ed.

Skriv efter Illustre
rede Prisopgaver.

LOVERIDGE, LTD. 
DOCKS, CARDIFF.

Fabrikanter af:
Træ- og Jcrnblokke, Rorled
nings Spring-Ruflers. Couves’ 

automatiske Bolgcdæmper, 
Ventilatorer clc. etc.

En gros Hnndel & Ex port 
DÆKS- OG MASKINUDSTYR-

Encngcnlur 1 Kjohenhavn:
NORDISK TEKNISK MATERIALE-HANDEL

24 Amaliegade. Telf. Nr. 2117.

F I

2. Valg af Revisorer i Henhold lil Lovenes § 7.
3. Forslag fra Bestyrelsen om Ændring af den i Lo

venes § 11 for Dampskibsafdelingens Reservefond 
fastsatte Maximumsstørrelse fra Kr. 50.000 til Kr. 
100.000.

Kjøbenhavn, den 6. April 1912.
P. B. V.

Aage Bramsen.
f. T. Formand.

Officielle Bekendtgørelser.
Fra 1. Maj 1912 bliver en Stilling som Havnefoged ved 

Holbæk Havn ledig. Under -Forbehold at Ministeriets Ap
probation er den aarlige Lønning 1200 Kr., stigende med 
100 Kr. hvert 5. Aar til 1500 Kr., desuden tillægges der liuin 
Fribolig i Havnens Ejendom.

Ansøgninger stiles til Holbæk Byraad og indsendes, led
saget af Afskrift af Anbefalinger, til Holbæk Kommune
kontor senest den 25. April d. A.
_  Holbæk Byraad, den 6. April 1912.................... _

P. B. -V, . '
N. E. Hansen.
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Kjøbenliauil, den 11. April 11)12.

Ministeren for offentlige Arbejder har den 21. Marts 
forelagt cl Forslag lil Lov om Ophævelse af Lov af 7. 
April 1899 om Tillæg lil Frihavnsloven af 31. Marts 1891 
§ 5. Vi gengiver omslaaende Lovforslaget, der er meget 
kort, med de dertil knyttede Bemærkninger, livor kort
fattet nævnte Lovforslag end er, saa kan del dog ikke 
nægies, al del kan blive af slor Betydning for en heldig 
Udvikling af forskellige Virksomheder, som er eller i 
Fremtiden lænkes knyttet lil Kjøbenhavns Ilavn, og for 
dennes egen Udvikling. §5 i Lov af 7. April 1899, som 
ved del forelagte Lovforslag foreslaas ophævet, gaar ud 
paa, al intet af Ilavnens Vandarealer eller Arealer, der 
er indvundet ved Tørlægning af el Vandareal, kan sælges 
lil andre end Slalen, Kjøbenhavns Havn eller Kjøbenhavns 
Kommune liden Lovgivningsmagiens Samtykke. Grunden 
lil denne Bestemmelse har jo sikkerl været den aL for
hindre, al andre end de (re nævnle Institutioner skulde 
kunne vinde noget ved den Værdisligning, der maallc ske 
med Hensyn lil Kjøbenhavns Havns Vandarealer, som 
Følge af Forholdenes Udvikling, og al sikre Kjøbenhavns 
Havn Mulighed for ved Indvinding af Landomraader, 
der egner sig lil Salg, al skaffe Midler lil Havnens frem
tidige Udvikling.

Da denne sidste Mulighed er af den største Betydning, 
og da del ved Salg af saadanne opfyldte Arealer, som kan 
egne sig til industrielle Anlæg af vidtrækkende Betydning 
for Havnens Udvikling og Virksomheden i denne i del 
Hele, let kan blive afgørende for Sagen, al der kan hand
les hurligl, foreslaar Ministeren nu, al § 5 i nævnte Lov 
bliver ophævet. Ministeren gør gældende, al naar Havne- 
raadel er enigt om, al del er lil Fordel for Havnen al 
sælge saadanne Arealer, og henstiller lil Ministeren al 
approbere et saadanl Salg, og Ministeriel under Ansvar 
overfor Rigsdagen undersøger Sagen og giver Approbation, 
saa maa delte betragtes som en tilstrækkelig Garanti for, 
al alle berelligede Interesser bliver varelaget.

Heri maa man give Minisleren Rel, især naar man 
betænker, at de Myndigheder, som vil komme lil al afgøre, 
hvorvidt Salg af saadanne Arealer bør ske eller ej, er 
Havnebestyrelsen, Ministeriel og Havneraadcl, i hvilkel 
sidste baade Kjøbenhavns Kommune og Lovgivningsmag
ten er repræsenteret. Naar disse tre forskellige Myndig
heder har undersøgt Sagen og er enige om al anbefale 
Salg af visse af Havnens opfyldte Arealer, kan det vist 
næppe lænkes, al Rigsdagen, der altid vil have vanske
ligere ved al lære Sagen saa grundigt al kende, som de 
nævnte Myndigheder, skulde tinde Anledning lil at nægte 
sin Tilladelse lil Salg.

Følgen af al bibeholde den omtalte Paragraf bliver 
derfor i Virkeligheden kun den, at Ordningen af Salg af 
Ilavnens opfyldle Arealer som oflesl bliver en Sag, der 
lager for lang Tid, især naar Rigsdagen ikke er samlet. 
Gunstige Chancer, ikke alene for fordelagtige Salg af 
Arealer, som kunde bringe betydelige Beløb i Havnens 
Kasse, men som tillige betinger Anlæg af industrielle 
Virksomheder af største Betydning for Havnens Frekvens, 
kan derved let forspildes, da del i Forretningslivet meget 
ofte er af afgørende Betydning al kunne handle hurtigt.

Lovforslaget er nu af Folketinget henvist til anden 
Behandling og lil nærmere Overvejelse i Finansudvalget.

Del maa haabes, al delle vil indrømme Kjøbenhavns Hav
neforvaltning den Frihed lil at disponere over Havnens 
indvundne Arealer, som Minisleren for offentlige Arbejder 
foreslaar al give den.

Kularbejderslrejken i England. Gene
ralkonsul F aber lelegraferer den 2. ds. lil Udenrigs
ministeriet om Grubcarbejderslrejken: Morgenbladene er 
uenige om Resullalcl af Afstemningen blandl Grubearbej
derne. Nogle, deriblandt Regeringsbladene, anser en 75 
pCl.s Majoritet for nødvendig lil Strejkens Fortsættelse 
og venler derfor, al Arbejdet vil blive paabegyndl siraks 
eller, al Lederne den 4. ds. har offentliggjort Resultatet. 
Andre, deriblandt »Times«, mener, al Afgørelsen er af
hængig af simpel Majorilel, saa at Slrejken fortsælles, 
lil den gradvis ophører gennem Arbejdets Genoptagelse 
i de enkelte Gruber.

10,000 Grubearbejdere i Cannockchase, der med 
overvældende Majorilel havde steml imod Arbejdeis 
Genoptagelse, har eller en Tale af Medlem af Ar
bejderpartiet i Underhusel S l a n 1 e y besluttet siraks 
al genoplage Arbejdet. Grubearbejdcrforbundels Forret
ningsudvalg meddeler den 4. ds., al der er afgivet 201,013 
SI. for Genoptagelsen af Arbejdet og 244,011 Si. imod. 
Imidlertid vokser sladig Antallet af dem, der genoptager 
Arbejdet uden al afvente den Bestemmelse, Grubearbej- 
derforbundels Forretningsudvalg vil træffe med Hensyn 
lil Resultatel af Afstemningen; der kan dog ingen Kul 
ventes lil London før tidligst om en Uges Tid,

Grubearbejdcrforbundels Forretningsudvalg lilraadcr 
al genoplage Arbejdet. En NaLionalkonference har paa 
el Møde den 6. ds. lillraadl Forretningsudvalgets Opfor
dring om al afslulle Grubcarbejderslrejken. Arbejdel vil 
blive genoptaget den 9. ds. Beslutningen paa Grubearbej- 
derforbundels Konference om at genoplage Arbejdet blev 
vedlagel med 440 St. mod 125 SI.

Telegrammer fra Provinserne viser, at Grubearbej- 
derkonferéncens Beslutning om at genoptage Arbejdel 
har vakl en levende Befrielse i alle Befolkningsklasser, 
navnlig paa Nordostkysten, hvor Strejken har fremkaldt 
slor Nød blandt Tusinder. Situationen er den, at der 
ogsaa i de Distrikter, i hvilke der overvejende er slemt 
mod Arbejdeis Qenoplagelse, hersker almindelig Tilfreds
hed, og der IrælTes Forberedelser lil at genoptage Ar
bejdel snarest muligt. Hist og her høres uforsonlige 
Røster, men deres Antal er saa ringe, at de bliver betyd
ningsløse. Man mener, at Arbejdel vil være i fuld Gang 
senest den 9. ds. Der vil dog nok forløbe en kortere 
Tid, inden Kuludførslen alter naar sil normale Omfang.

Fra London tclegraferes lil »Berliner Tageblall«: 
Slrejken har kostet Minearbejderne 6 Mili. Pund Ster
ling i direkte Løntab. Tilskudene fra Strejkekasserne 
beløber sig lil ialt 2 Millioner Pund Sterling, og andre 
Arbejderes Lønlab bliver c. 8 Millioner Pund. For Kul
producenterne og for de andre Industrier maa Tabet an- 
slaas lil c. 10 Miil. Pund, saaledes at de samlede Omkost
ninger ved Konflikten udgør 26 Mili. Pd. Sterl., hvortil 
kommer c. 14 Mili. Pund for Skade, hvis Omfang endnu 
ikke er faslslaael. Kulgruberne er nu i en saadan Til
stand, al det vil være umuligt straks at genoptage Arbej
det med Kuludvinding. En Del af Gruberne slaar under 
Vand. De Folk, hvis Arbejde ligger over Jorden, vil 
først genoptage Arbejdet, naar der indrømmes dem Mi
nimalløn og 8 Timers Arbejdsdag. Grubeejerne i Syd- 
wales stiller sig afvisende overfor disse Fordringer.
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En Skibsfører skriver den 31. Marls lil os fra Grange- 
mouth:

Ger t e p a r tiern c. Da mange Skibe sikkert er 
og fremdeles vil være opholdt af Kulslrejkcn, og del kan 
lænkes, al lignende Tilslande oftere kan indtræffe, kunde 
del maaske være paa Tide aL lænke alvorligt over, oiu 
der ikke kan raades Bod paa den Slags koslbare Ophold. 
Undertegnede er af den Formening, al delte lader sig 
gøre, nemlig ved al ingen Mægler eller Reder modtager 
el Cerleparli, som ikke indeholder en Bestemmelse om, 
al begge Parler i Tilfælde al' Slrejkc eller Lockoul kan 
annullere del. Mange Skibe ligger sikkerl her i Eng
land under el Cerleparli, der frilager Befragterne for al 
belale Liggedagspenge, og del er nu jo el fuldstændig uret
færdigt Forlangende, al Skibene er forpligtel lil at vente 
selv om det varer aldrig saa længe. Skibene er under 
saadanne Forhold forhindret i al udnylle andre Chancer, 
saa man maa formene, al lige Rel for alle maa kunne 
gennemføres.

Der er forovrigl ogsaa en anden Klausul i Cerlepar- 
lierne, som burde afskaffes, nemlig Adressering lil Mod
lagernes Agenier paa Lossepladsen. Naar el saadanl 
Cerleparli for ikke saa mange Aar siden blev forelagt 
mig lil Underskrift, blev en saadan Bestemmelse siraks 
overstreget, men del lillades nu ikke mere, ilvad er 
Grunden herlil? Det er sikkert ikke Uvidenhed hos Re
derne eller Mæglerne om, hvor uheldigt del er og kan 
blive for el Rederi, al en Skibsforer er bundet paa denne 
Maade. Grunden maa vel nærmesl søges i, al Konkur
rencen gør, at den ene er bange for den anden.

Da der forhaabenllig vil blive mere Efterspørgsel eller 
Skibe, naar ordnede Forhold igen indtræder, vilde del sik
kert være en gunslig Tid lil al blive enige om at faa disse 
uheldige Klausuler ud af Cerlepartierne, lil stor Lellelse 
for Skibsførerne og lil Fordel for Rederierne. Del er jo 
umuligt, at en og samme Mand kan varelage begge Par
lers Interesser i Tilfælde af Meningsforskel, og det gaar 
som Regel ud over Skibel, skønl det er dette, som skal 
belale Vedkommende. Herpaa kunde der fremføres mange 
Eksempler.

L. Andreasen,
Fører af Skonnert »Elise< af Thurø.

Udvidel Blokade i Del røde Hav. Rom., 
den 8. April. Agenzia Stefani meddeler: Udenrigsmini
steriet har forkyndt Magterne, al Blokaden af den ollo- 
manske Kyst ved Del røde Hav, der i Henhold lil lid
ligere Bekendtgørelser har omfallel Strækningen fra Ras 
Gouaifac til Ras Isa, den 9. ds. vil blive forlængel lil 
el Punkt Nord for Lohaja beliggende paa 15° 50' nord
lig Bredde og 42° 43' øsllig Længde fra Grecnwich. Der 
vil blive tilslaael neutrale Skibe en Frist paa fem Dage, 
regnel fra Begyndelsen af den udvidede Blokade, til 
uhindret at kunne forlade de blokerede Distrikter.

(Ritz. Bur.)

Ismelding fra Melorologisk Institut, Nautisk Af
deling den 9. April.

Svenske Telegrammer.
Hudiksvall. Søen: isfri. Havnen: svær Faslis, 

Skibsfarten ventes aabnet om c. to Uger.
Gelle. Gelle og Skulskår: tynd Faslis, Skibsfarten 

kun mulig for kraftige Dampere; Skibsfarten venles aab- 
nel om nogle Dage.

Ørskår. Søen og Grepens nordlige Del: isfri; svær 
Pakis fra Draggrunden lil Norrbaadan; Skibsfarlen ven
les aabnet om nogle Dage.

Ny Melding udsendes førsl, naar Isforholdene væ
sentlig forandres.

Sunket Damper. Marineminislericl har fra 
Marineamt i Berlin modtaget telegrafisk Underretning om, 
at en stor Damper er sunken 8 Sm. NV. t. V. fra Fyr
skib »Elbe I.« Vraget er afmærket med en Tonde.

Engelsk Søretsdom.

Den 20. Marls behandlede Admiralilelsrellen i Lon
don en Kollision mellem Barken »Wesl Lolhian« og den 
danske Damper »Normandiel« af Esbjerg.

»Wesl Lolhian«, der er en firemastet Bark paa 1,735 
Netlo Reg.-Tons, var den 6. December f. A. Kl. c. 11 
Aften c. 18 Sm. 0. lil N. af Terschelling Fyrskib paa 
Rejsen fra London lil Hamburg med en Ladning Guano. 
Vinden var lel sydlig, Vejrel var laagel, og der var vesl- 
gaaende Strøm. »Wesl Lolhian« gjorde en Fart af c. 3 
Knob. Kursen var 0. lil N. misvisende, og Taagehornel 
var i stadig Virksomhed. Pludselig horles lange Siod i 
Damptløjten fra en Damper forude, og kori Tid efter kom 
Damperens Toplanlerne og grønne Lanierne i Sigie i c. 
300 yards Afstand og omlrenl rel forude; snart eller kom 
ogsaa Damperens røde Lanierne lil Syne ganske nær ved, 
paa Barkens Styrbordsside. Barkens Ror blev nu straks 
lagt haardl ned i Læ, men »Normandiet« kom med en 
betydelig Fari og ramle »Wesl Lolhian« paa Bagbords
bov, foraarsagende belydeligl Havari. Fra »Wesl Lo- 
lliiaiics Side fremhævedes del, al »Normandiel« havde 
undladt at holde sig klar af den, a l sejle med mindskel 
Fari i Taage og a l sloppe Maskinen, da den hørle Bar
kens Taagesignal og derefter navigere med Forsigtighed.

»Normandiel« er en Damper paa c. 732 Nello Reg.- 
Tons, ført af Kaplajn II. Schmidt, og var den paagad- 
dende Aflen Kl. c. 10 c. 17 Sm. Øsl for Terschelling 
Fyrskib paa Rejse fra Hudiksvall lil Ghent med »Lum- 
ber«; dens Kurs var S. 66 V. retvisende, og den gjorde 
kun ringe Fart. Dens Maskiner, der nylig havde værel 
standset, var netop begyndt at arbejde »langsomt frem«, 
og den gav uafbrudt Taagesignaler med Fløjten. Den 
hørte nu el Skibs Taagehorn omtrent forude, og Ma
skinerne blev straks stoppet; snart efter saa man 
det øverslc af Barkens Bagbords Rigning — Taa- 
gen var nemlig ikke saa tæl højere oppe — c. en 
halv Streg paa »Normandiel«s Slyrbordsbov og omtrent 
i en Skibslængdes Afstand. Rorel blev straks lagl haardl 
Bagbord, og Maskinerne blev sal paa »langsomt frem«, 
og samtidig blev der givel cl Stød i Fløjlen; delle Signal 
blev siraks efler gentaget. Damperen havde faaet Bar
ken om paa sin Bagbordsside, men denne maa imidler
tid have givet Styrbords Ror, idel den nemlig viste grønt 
Lys paa »NormandieUs Bagbordsside. »NormandieUs 
Maskine blev nu standset og sal paa fuld Kraft »Bak«, 
samtidig med al der gaves tre korte Stød i Fløjlen, men 
Barken nærmede sig hurlig og ramle med sin Bagbords
bov Damperens Bagbordsbov, foraarsagende en Del Skade. 
Fra »NormandieUs Side fremhæves del, at Barken ikke 
gik med modereret Fart, ikke gav korrekte Taagesignaler, 
og at den fejlagtig gav Styrbords Ror og undlod al holde 
Kurs og Fart.

Dommeren fremhævede i sin Kendelse, at han, efter 
de Sejl Barken havde ført paa del paagældende Tids
punkt og under Hensyn lil al den havde været mange 
Maaneder i Søen og var stærkt tilgroet i Bunden, ikke 
var af den Anskuelse, at den havde gjort for slærk Fari. 
Den vedblev al holde Kurs, indtil Damperen kom i Sigie, 
og først da man saa, at en Kollision var uundgaaelig, 
blev Roret lagl haardl Bagbord. Resultatet af denne Man
øvre var, al Barken i Stedet for al blive raml lige paa 
Styrbordsside fik et Sirejfslag paa Bagbordsbov. Skibene 
kom egentlig ikke i direkte Kollision, men Damperens Bag
bordsanker blev revet ned og faldt mellem Skibene og 
beskadigede dem begge, dog ikke særlig slenil.
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Fra »Norinandiehs Side var del fremhævet, al Barken 
maalle have givel Styrbords Ror. delle, nienlc Dommeren, 
var umuligt, for i saa Fald maalle den være bleven raml 
paa Styrbordsside. Ilele Skylden for Sammenslodel maalle 
tillægges Damperen, da del var dens Pligl at holde sig 
klar af Sejleren, og lier var ikke Tale om noget uafvende
ligt Ulykkeslilfælde. Dommeren bemærkede at der var 
foretaget Ændringer i Damperens Dagbog: Ændringer for- 
Ijenle allid al blive paalall. idel del allid var ubehageligt 
al opdage, al saadanne var foretaget og da navnlig paa 
viglige Tidspunkler og viglige Ændringer. Han vilde dog 
ikke i delle Tilfælde lage Hensyn lil del. idel ban ikke 
ønskede at tilskrive r NormandieUs Mandskab en saadan 
Handling som al ændre i Dagbogen for at fore Rellen 
eller nogen anden bag Lyset. Optegnelserne i en Dagbog 
skulde der ikke rettes i. sagde Dommeren, del oprindelige 
maalle endelig blive slaaende. og skulde der foretages Ret
telser. var del bedre mundtlig at fremkomme med dem 
i Rellen. Hele Skylden for Sammenstødet blev lagi paa 
Damperen ud fra den Forudsætning, al del er dens Pligl 
al bolde sig fri af Sejlskibets Kurs, og del havde den 
ikke gjort. (»Shipp. Gaz.«l.

Skoleskibe.

Fra en farende Skibsforer har vi modtaget følgende:

For dem. som interesserer sig for Sofari og de Om- 
raader. den berører, har de forskellige Arlikler. som er 
fremkommet i Dansi; Sofarlstidcndc af Kaptejnerne P. 
Hedegaard og C. Alberlsen angaaende Navigatørers Ild
dannelse. sikkert ikke værel uden Tnleresse. Uden al 
komme nærmere ind paa de nævnle Arlikler vil jeg til
lade mig at fremkomme med følgende om det samme 
Emne.

Livel paa Soen nu er jo i mange Munder meget for
skelligt fra. hvad del var for. hvorfor de Fordringer, 
der stilles lil en Sømand nu. ogsaa maa være anderledes 
end lidligere. Hvad Sølivel var før. og hvad der den 
Gang fordredes af en dvglig Sømand, er kendt nok, hvad 
der derimod maa fordres nu. synes der jo at herske en 
hel Del Uenighed om. men for dem. som vælger Soen 
som deres Livsvej for paa den al kæmpe Kampen for 
Tilværelsen, gælder der samme Maal nu som før. nemlig 
fremad og opad, saaledcs at Tilværelsen bliver den 
bedsi mulige bande for dem selv og for dem. der skal 
arbejdes sammen med. T første Række kræves der da 
her. al enhver kan udføre sin Tjeneste godt og vil gøre 
sin Pligt med Villighed og Glæde, men for at kunne dette 
kræves der en til Forholdene passende Uddannelse. For 
el Skibs Fører gælder det jo. ligemegel hvilket Skib han 
end har. at hvor han kommer i Tnd- eller Udland, har han 
mange Pligier al opfylde, og blandt disse i Særdeleshed 
repræsentative Pligter overfor Købmænd. Mæglere. Agen
ier, Autoriteter og andre. Tlan skal kunne optræde med 
saa megen Sikkerhed, al disse Mennesker i ham ser den 
ligestillede og dannede Mand. T manges Øjne har delle 
muligvis mindre al sige, mon sikkert er det dog. at den 
Mand, der som Fører af et Skib formaar dette, vinder 
langt mere Fremgang overalt, hvor han kommer, end den. 
som mangler disse Forudsætninger, og her ligger el 
Punkt, som bør helænkes. naar Talen er om Højnelse af 
Sianden. For al kunne gøre Fremgang, hvor det drejer 
sig om Forretninger og udrelle noget, er det ikke nok 
al kende Forretningsgangen, men der skal foruden dette 
en egen Dygtighed lil for paa en diplomatisk, klog 
og standsmæssig Maade al udnytte sil Kendskab lil Sa
gen og gennemføre Forretningen med Held. Nclop for 
den Uddannelse, der kan udvikle disse Egenskaber, gæl
der del at have Øjnene aabne, for al hæve Standen lil 
del Punkt, hvor den bor være. Foruden al føre el Skib 

fra Havn lit Havn venter der Føreren andre vigtige Op
gaver. nemlig Varetagelsen af Rederens Interesser i frem
mede Havne.

Hvorledes slaar del til med Uddannelsen paa 
delle Omraade. naar en ung Styrmand overtager Stil
lingen som Fører? Den er vist i de fleste Tilfælde meget 
svag. Grunden hertil kan maaske for en Del søges deri, 
at de fleste Skibsførere ikke føler megen Lyst lil at sætte 
deres Styrmænd ind i Rederens Forretninger, da disse 
nærmest betragtes som værende af privat Natur. Naar 
en Styrmand derfor naar op lil al blive Fører, sfaar han 
som oftest fuldstændig fremmed overfor de forskellige 
Forhold, der opslaar paa dette Omraade. og hvor skulde 
han ogsaa have lært disse al kende? Fra sin Ungdom af 
er han oplaget af den daglige Gerning, hvad enten denrte 
nu beslaar i Lasining. Losning. Behandling af et Mergle- 
spiger. Rustliammeren eller anden Somandsgcming, og ef
ter et ofte forjagel Kursus paa en Navigationsskole, hvor 
der ikke levnes Tid lil Uddannelse i denne specielle Ret
ning. kommer den unge Mand saa maaske om Bord som 
Styrmand og maa nu som Leder deltage i den daglige 
Gerning, som. naar han vil udfylde sin Stilling med Paa- 
lidelighed og Dygtighed, optager hans Tid, saa det let 
kommer lil at gaa. som det kan bedst med hans videre 
Uddannelse paa de nævnte Omraader. Faar han der
efter Skib al fore, saa er den unge Skibsfører nu tvunget 
lil uden videre Forkundskaber i den antydede Retning 
selv al arbejde sig ind i sin ny Stilling og uddanne sig i 
denne. At delle ikke lader sig gøre, uden at der hegaas 
Fejl og foraarsages Tab. er jo kun en naturlig Følge af 
Forholdene.

Hvorledes vil disse mindre heldige Forhold kunne 
afhjælpes, og hvorledes skal Tiden lil en videregaaende 
Uddannelse kunne opnaas? Er det monstro nødvendigt, 
al en ung Mands hele Ungdom. 5—8 Aar. udkræves for 
at opnaa de Færdigheder, som kræves af en Matros? 
Kunde den unge Mand, som har sat sig lil Maal ved An
vendelse af al sin Evne og Energi at arbejde sig frem til 
del bedste. Standen kan give ham. ikke med Fordel an
vende' en vis Tid af disse Aar (il videre teoretisk Ud
dannelse og Erhvervelse af Kundskaber, som vanskelig 
kan undværes i den Stilling, han senere i Livet vil komme 
til at indtage? Hvis man nu vil spørge mig. hvorledes 
del skal blive den unge Mand muligt at udnytte sine 
Læreaar paa den Maade. jeg her har anlvdet, saa vil jeg 
svare, al det næppe kan ske paa anden eller bedre Maade. 
end ved at han sejler i nogle Aar i el Skoleskib. Disse 
Skibe koster imidlerlid Penge, især naar der skal gives 
flinke, uformuende Elever frit Ophold om Bord, men del 
bør staa de danske Redere klart, al om de ogsaa maa ofre 
noget herpaa. saa kan det sikkert ventes, at det vil 
komme igen med Renter, idel en dyglig. sprogkyndig og 
merkantilt uddannet Fører ved givne Lejligheder selv bor 
kunne udfore Arbejder og Forretninger, som Rederne nu 
ofte i dyre Domme maa betale Agenter og Mæglere for. Og 
for Sømandssianden selv, baade i den mindre og den 
slorre Fart . vil delle belyde en Højnelse af Standen, 
en Lettelse og bedre Muligheder i Kampen for Tilværelsen. 

Skibsforer.

Forslag til Lov
om

Ophævelse af Lov Nr. 64 af 7 April 1896 om Tillæg til Frihavnslov 
Nr. 44 af 31. Marts 1891 § 5.

(Fremsat i Folketinget (len 21. Marts 1912 nf Minister for nfTentligo 
Arbejder Thomas Larsen.)

I Ben i Lov Nr. Gd af 7. April 1899 om Tillæg til Frihavnelov 
i Nr. 44 af 31. Marts 1891 § 5 indeholdto Bestemmelse om, at det 

ikke uden Lovgvningsmagtens Samtykke kan tillades nogen anden
I end Staten, Kjøbenhavns Havn eller Kjøbenhavns Kommune at or-
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hverve Ejendomsret til et Vandareal i Kjøbenhavns Havn eller til 
Land, dor i samme indvindes ved Tørlægning eller Opfyldning af et 
Vandareal, medmindre saadnnt Vandareal allerede nu er privat Ejen
domsret undergivet, ophæves.

Bemærkninger til foranstaaende Lovforslag,
Mellem Havnekaptajnen i Kjohenhnvn og Aktieselskabet »Det 

østasiatiske Kompagni« er der under Forbehold nf fornoden Approba
tion oprettet en Købekontrakt, hvorved Kjøbenhavns Havnevæsen til 
nævnte Aktieselskab arhænder tvende henholdsvis 4216 ni’ og 
5556 m’ store, af Havnevæsnet ved Opfyldning tilvejebragte Arealer, 
hvoraf det forstc er beliggende i sydlig Forlængelse af Islands Brygge, 
grænsende nmiddelbart op til Tværgaden mellem Islands Brygges 
Forgade og Baggndc Syd for »Dansk Soyakagcfabrik«s derværende 
Ejendom, medens det andet er beliggende Øst for det foran oinhand- 
ledo Areal. Kiøbenlinvns Havncraad, hvem Sagen bar været forelagt, 
har tiltraadt Havnckanlnjnens Indstilling om Approbation paa Kon
trakten, og Ministeriel er for sit Vedkommende beredt til at give 
denne, men da de pangældende Arealer ikke kan henføres under det 
c. 50 Tonder T-aml store Landstvkke, til hvis Afhændelse der blev 
givet Samtykke ved Lov Nr. 135 af 20. December 1901, vil del i 
Henhold til § 5 i Lov Nr. 64 af 7. April 1899 være nødvendigt, for- 
indon dette sker, at crlivorvc Lovgivningsmagtens Samtykke dertil. 
Under Henvisning til de nedenfor nærmere omtalte Ulæmpcr, som 
er forbunden med i hvert enkelt Tilfælde af Afhændelse at skulle 
erhverve saadant Samtykke, Iiar imidlertid saavcl Havnckaplajnen 
som Havneraadet forcslanel. at det fornødne Snmtykkc straks soges 
erhvorvet for snmtligc do Arealer Syd for Langebro, om hvis Opfyld
ning og Afhændelso der i en for Tiden oversknelig Fremtid kan 
antages at hlive Snørgsmaal. Ministeriet er i og for sig enigt heri, 
men maa under disse Omstændigheder anse det for rettest, at don 
nævnte Lovbestemmelse helt ophæves, og idet man ved nærværendo 
lovforslag stiller Forslag herom, skal man til nærmere Begrundelse 
doraf anføre følgende:

Indtil oftombandledo Lovbestemmelse blov given, afgjordes Sagor 
om Afhændelso af Arealer, der tilhørte Havnevæsnet, af Havnebesty
relsen, det vil sige aT Havneforvaltningen med ministeriel Godken
delse. forinden hvis Afgivelse Havnoraadets Erklæring indhentedes. 
Medens det ikke vides, at denne Ordning nogen Sinde har medført 
Ulæmner, har derimod den ovencitcrcdc lovbestemmelse om Nødven
digheden af lovgivningsmagtens Samtvkke allerede flere Gange siden 
dens Ikrafttræden vist sig meget uheldig. Bestemmelsen, hvis Ind
hold iøvrigt paa flere Pnnkter er ret nklnrt. medfører jo nemlig, at 
dot, hver Gang en saadnn Afhændelse skal finde Stod, er nødvendigt 
alene i denne Anledning at ulejlige Lovgivningsmagten. Hvor det 
drejer sig om smaa Arenlcr af ringe Værdi, er dette ganske urimeligt, 
men selv hvor det drejer sig om store Arealer, og Afhændelsen der
for kan være nf større princiopiel Betvdning, svnes en forndgaaendo 
Undersøgelse af vedkommende Ministerium. Havneforvaltningen og 
det af Repræsentanter snavel for Stat som Kommune •— derunder i 
Følge Frihavnslovens § 10, 2det Stvkke. ogsaa Rigsdagen — bestoa- 
endo Havneraad, at maatte være et fnldt betryggende Grundlag for 
en saadnn Sags Afgørelse. Hertil kommer vderligere. at Sager af 
denne Art ikke sjældent kræver en hurtig Afgørelse, saa at der kun 
daarligt or Tid til nt tilvejebringe Lovhjemmel: men endnn værre 
stiller Forholdet sig selvfølgelig, nanr Spørgsmnal om en Afhændelse 
ønstanr og skal afgøres paa en Tid af Anret, hvor Rigsdagen ikke er 
inde.

Lovforslaget kom til første Behandling i Folketingets Mode den
26. Marts og henvistes til Finansudvalget.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Vcstsvcrig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er Forholdene vedvarende malte 
fra de sejlbare Havne. Danmark har udbudt en enkelt 
Kornlast lil lav Rate, Tyskland og Vestsverig er uden 
Interesse, og Øslnorge har kun enkcllc Laster, hoved
sagelig til Havne, som Rederne ugerne sender Skibe lil. 
Derimod or Forholdene paa Bottenhav og Finskebugl 
gunstige, specielt for lidt senere Lasining, hvor Befrag
terne er gaaet ind paa Tillæg i Raterne for en Del Havnes 
Vedkommende, dog er der kun sluttet ganske enkelte 
Fragter. For Relurfragtcr Vest fra ligger Markedet paa 
Grund af Strejken vedvarende toml for Kullaster, ligesom 
der-kun er faa Clay- og andre La s I er, .men forhaabcnllig 
vil Forholdene bedre sig i sidste Halvdel af Maaneden.

Generalforsamlinger.

Foreningen til Søfartens Fremme 
afholdt sin aarligo Generalforsamling den 3. April i Foreningens 
Ejendom, Ny Toldhodgade 3.

Formanden, Kammerherre, Kommandør A. B. M ii nier 
bød Forsamlingen Velkommen.

Grosserer Carl Melchior overlog Hvervet som Dirigent, 
erklærede Generalforsamlingen lovlig indvarslet og- gav Ordet til 
Formanden, som afgav følgende

A a r s b c r e t n i n g.
Foreningen omfatter Kjøbenhavns Navigationsskole med den stør

ste Interesse og ofrer den sine største Kræfter. Skolens Virksom
hed var i det forløbne Aar meget betvdelig. og der var et stort 
Antal Elever, gennemsnitlig 76 imod 49 Aaret fornd. Det største 
Antal var 93 imod 66 forrige Aar, mindste Antal 67 mod 37, alt
sna en Forøgelse af omtrent 50 pCt. Det var eu Lykke, at Skolen var 
kommet ind i store ny Lokaler og havde Plads’ rok. Det bar vøtcI 
sværere for Forstander C. D. Ncerganrd og Skolens Personnle. 
som Iiar arbejdet mod fuld Kraft, og vi skylder dem stor Tak 
derfor.

Aarsagen lil den store Tilgang var ikke Søfartens storre Ud
vikling eller de bedre Tider men den, at Skoleskibet »Viking" 
havdo fuldendt sin 3dje Rejse og uddannet sil første Hold Elever Af 
dem søgte en stor Del vor Skole. Vi gjorde den glædelige Erfa
ring. at do tre Aars Oidiold paa »Viking« faldt godt nd ved Sko
len. Det gennemsnitlige Eksamensresultat for »Viking«s Elever var 
overordentligt godt, og de lagde en mønsterværdig Disciplin for 
Dagen.

»Viking« interesserer os stærkt, og det er gaaet saa glædeligt, 
at vi med Sikkerhed kan sige, at »Viking« som Skoleskib vil blive 
fortsat, efter at der or blevcn bovilget et Statstilskud, om end 
betydeligt mindre end tidligere.

Vi vedtog i Fior at virke for bedre Kendskab til Moders- 
inaalct blandt de unge Mænd paa vor Skole. Sammen med andre 
Somandsskoler udsendte vi Skemaer til Besvarelse til Folkeskolerne. 
Af de indkomne Besvnrelser fremgik det. nt den Færdighed i Mo- 
dersmaalets Anvendelse, som bor kunne kræves, fnttes hos en stor 
Del nf de unge Mennesker, som skal "ennemgna en Fagskole Vi 
har i denne Sag fundet en nv Allieret i Indenrigsministeren. Under 
en Forhandling i Folketinget om Bevilling til do tekniske Sko'er 
den 21. Oktober f. A. udtalte Ministeren, at Lærerne ved disse Skoler 
beklagede, at de skulde benvtte alt for megen Tid til Regning, 
Skrivning og Dansk. I Folkeskolen hør forst og fremmest disse, 
de vigtigste Elementærfag læres godt, det birclper ellers knn lidet, 
nt der læres eller undervises i flere Snrog eller andre vidcrøgimomle 
Fag. Vi har da ''anvendt os til Knltiisministeron med Henstilling 
om en forbedret Undervisning i Folkeskolen. Vi har endnn ikke 
modtaget Svar nan vor Henstilling. Men har vi <fn Gang taget 
Sagen on, er det vor Skvldigbed ikke at lade den folde.

Den saa længe ønskede Forbedring i Uddannelsen naa Navi
gationsskolerne omtalte iec i Fior. De forskellige Ministeriers korte 
Levetid liar hidtil været til Hinder for Sngons Gennemforc’se. Dor 
er nn kommet mere Ro over vore indre noliliske Forhold, mon end
nu er Forbedringen ikke gennemført. Imidlertid er der af Handels
ministeriet nedsat en Kommission, som endnu ikke er kommet til 
noget Resultat, men vi haaber, det vil komme til næste Aar.

Regnskabet.
Grosserer Moses Melchior gennemgik som Kasserer For

eningens Regnskab. Hnn bemærkede, nt alle Indtægter og Udgif
ter vedrørende Skolen nu findes opført nnn Skolers Regnskab hvor
ved der opnans en klarere Oversigt end tidligere over, hvad Sko
len koster Foreningen. For Iiar nemlig en Del Udgifter til Skolen 
været onført nna Foreningens Regnskab, og det var nheldigt, nanr 
der søgtes Tilskud til Skolen, at dens Regnskab ikke udviste, at døn 
trænger saa haardt til Støtte, som den gør.

Foreningens Røgnsk’b balancerer med Kr. 26.158 nan Ind
tægts -og Udgiftsside. For Skolens Vedkommende udgjorde Sknlc- 
pengene Kr. 18.716 imod 12.097 Kr. det foregnaende Anr. For
eningens Tihknd til Skolen udgjorde Kr. 5.107. Af Foreningens 
Indtægter kan nævnes en Renteindtægt af Kr. 10.406 og Medlems
kontingentet. dør udgjorde Kr. 625 mod Kr. 725 det foreganendc 
Aar. Der ør allsaa her en Tilbagegang, men det er beslnttet at ud
sende et Cirknlære for derved at vinde nv Tilgang af Medlemmer 
til Foreningen. Kassebeholdningen var ved Anrets Begyndelse Kr. 
8.526. ved Aarets Udeang Kr. 15.746. — Foreningen ejede den 
31. December 1911 ialt Kr. 260.743 imod Kr. 254.442 den 31. 
December 1910. Formucfrcmgangen var saaledes 6.300 Kr

Kassereren hemærkede iøvrigt med Ucnsvn til Regnska
bet. at man hnr fundet det nødvendiet nf forhøic Pensionerne nnn 
Grund af den stærke Prisstigning nnn alle vigtigere T.ivsf<vnndønbodcr 
i do senere Anr. Pensioner, der blev givet for øn Aorriøkkø sidøn, 
er ikke længere tilstrækkelige. En Lærerenke der i 1877 blev (il- 
stnaet Kr. 200 i Pension, knnde den Gni|g klare sig dermed, "g 
hnn havde ingen Næringssorger. Nu or dø ‘NIO Kr. li" Nul — En 
Enke med tro Børn fik for on Del Anr siden Kr. 45(1 i Pen-ion. 
mon døt slaar ikke længere til Fn ældsø T ærør fik Kr. 500 i Pen
sion, men det er ogsaa nu for lidt. Vi fandt det derfor rigtigt
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nt forøge alle Pensioner, hver med Kr. 200. Vi knude ogsaa on- 
ske, at andre Foreninger vilde have Opmærksomheden henvendt paa 
denne Sag og forhøjo Pensionerne, for saa vidt som de har Rand 
dertil. Det her anførte kan selvfølgelig siges ogsaa om pensionerede 
Emheds- og Bcstillingsmænd tinder Stilt og Kommune, men det bilder i 
jo uden før vor Forenings Opgaver.

Regnskabet godkendtes enstemmigt.

B c s t v r e 1 s c s v a I g.
Do efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlemmer: Viceformanden 

Kaplajn Jacob 11 o 1 ni, Kaptajn A. V. Knuds'cn og Kaptajn 
i Flnaden G. C. A m d r u p, genvalgtes enstemmigt. Revisorerne 
Direktor C. W i 1 1 og Kontreadmiral Middelho genvalgtes lige
ledes enstemmigt. |

Dermed sluttede Generalforsamlingen.

Det forenede Dampskibsselskabs 
Generalforsamling anbnedes af Bestyrelsens Formand. Kammerherre, 
Admiral R i c h c 1 i e n, der, efter at Hojesleretssagfører S h a w 
var valgt til Dirigent, allngdc Beretning og Regnskab, som har været 
udførligt omtalt her i Bindet.

Nettooverskudet har været Kr. 5,389,900, hvoraf ialt afskrives 
Kr. 2,009,985, medens Kr. 1,500,000 henlægges til Reservefonden . 
og lige saa meget udbetales som 6 pCt. Dividende.

Vedrorende Aktiekapitalens Udvidelse udtalte Formanden, at man 
havde fundet Tidspunktet belejligt til at benytte den tidligere givne 
Bemyndigelse til Udvidelse, navnlig for at skaffe gode Passagerbaade 
for Amerikaførten, ligesom man havde indset, at Prisen for Skibbvg- 
ning vilde stige. Da iiinn overvejede, hvorledes Udvidelsen skulde 
foretages, og da det skulde ske hurtigt, navnlig paa Grund af de 
uroligo Forhold i Evropa. besluttede man at modtage et meget smukt 
Tilbud fra Privatbanken og Landmandsbanken, som havde overlaget ’ 
Aktierne til Pari, uden at der var Spor af Udgifter for Selskabet. 
Tilbudet var saa smukt, at man deri kunde se et Bevis paa Bankernes 
Interesse for Selskabet.

Havde man ikke handlet hurtigt, var den store Amerikabaads J 
Allevering blevcn forsinket.

Havde man udbudt paa almindelig Vis. maatte man have for- ’ 
langt 103, og man kunde to Maaneder efter have kold Aktierne paa 
Horsen for 108 -4- G pCt. vedhængende Udbytte, saa at det sikkert 
ikke havde været let ni udbyde i Efteraaret. 1

Hvad Udbyttets Fastsættelse angik, da var det først efter store 
Overvejelser, at man havde besluttet at henlægge Kr. 1,500,000 (il 
Reservefonden for at betrygge Selskabets Stilling. Der var henlagt 
meget, e. 14 pCt., ii’cn de to store udenlandske Selskaber var oppe 
paa storre Henlæggelser, indtil 23 pCt. aT Aktiekapitalen. Assurance- ; 
præmierne steg dertil meget, hvorfor man før selv at kunne overtage 
en Del af Risikoen mnatic konsolidere saa meget som muligt.

Overretssagfører F r. Winther vilde paa en ikke ubelvdelig 
Aktioi.ærgruppes Vegne udtale, at Akticovertagclsen i Efteraaret havde 
vakt ikke ringe Misførnojclse. Formanden havde lige udtalt at 
Selskabet havde gjort en god Forretning, men Taleren kunde ikke 
give Formanden Ret. Da Aktieovcrtaeelsen fandt Sted, var Kursen 
113. ii" at den senere gik ned til 108. var Fondsbørsens Tak før 
sidst, fordi man ikke havde henvendt sig til Aktionæierne. (Hor!) i 
Man hnvde haft dobbelt Føje til at vente en saadan Henvendelse, dels 
fordi Knrsen var høj nok. dels fordi man i Selskabet ikke var for
vænt med Udbytte. Naar Aktionærerne roligt fandt sig heri, hvad 
dor sikkert var rigtigt, skyldte Bestyrelsen ogsaa Aktionærerne Hen
syntagen ved at tilbyde dem de nv Aktier. Den rigelige Henlæggelse j 
berettigede ogsaa Oppositionens Optræden. Han vilde ikke foreslaa 
at undlade at give Decharge, lians Forslag vilde først fremkomme j 
under Bestvrelscsvalgct. 1

Godsejer Petersen. Ødemark, beklagede sig ogsaa over, at i 
Bestyrelsen lod Bankerne tjene netop paa det Tidsminkt. da der var 
Hnnb om. at Aktionærerno kunde, faa noget nd af deres Taalinodig- 
hed. (Hor! Bravo!)

Overretssagfører Coh n savnede vægtige Motiver for Bestyrelsens 
Handlcmaa.de. der sikkert ikke var juridisk lovmedholdelig. Ogsaa 
dot ny Aktielovudkast var absolut i Strid med Bostvrelscns Beslut
ning. og dot kunde dog ikke tænkes, at Bestyrelsen in pleno skulde 
være ukendt mod denne Lovs Bestemmelser. Det havde forbavset 
ham. at Bestyrelsen ikke havde vægtigere Motiver.

Jnstitsraad M o 11 m a n n takkede for det smukke Regnskab og i 
mente ikke, at dot var værd af tale saa meget om Udvidelsen. Det J 
var en fornuftig Dividendepolitik, der vnr ført. Nu havde man en 
solid Basis at byggo naa, og saa kunde, do storre Udbytter komme, j

Admiral R i e h e 1 i e u vilde hævde, at hans Betragtninger ved- ' 
rorende Aktieemissionen vnr Tigtiirc. Da Aktierne var oppe i 113. i 
var dot kun sket, fordi man naa Børsen hnvde drevet Kurserne kun
stigt op ved at tale om 7 pCt. Udbytte, og dette var usundt. Gods
ejer Petersens Angreb paa Bestyrelsen vilde han tilbagevise, saa 
meget mere, som det var bvggct paa forkerte Tal. Det var Besty
relsens Skyldighed at arbejde paa at gore Selskabet saa godt under
bygget som muligt. Det vilde, syntes han. være et udmærket Tids- 
nunkt før Be'tvrølscn at gna paa. naar den blev angreben i don Grad , 
Restyrelsen kande forsvare at aflevere Selskabet, som det ru vnr. fhj 
i 7 Aar var dof lykkedes don at drive Solsknlæt Trom fra stor Gæld : 
til ot konsolideret Foretagende. Formanden vilde meddele, at han i 
og hele Bestyrelsen vildo gna, hvis man satte en nv Mand ind i I 
Bestyrelsen. Ikke førdi man havde noget imod Vcksclmæglcr Erik Mol- : 

ler, der var foreslaaet, tværtimod vilde man under normale Forhold 
meget gerne so ham i Bestyrelsen. Iovrigt mente man, at Vekselle- 
rerno var repræsenteret ved Godsejer Lassen.

Formanden udlallo sig meget skarpt imod Godsejer Peteisen, 
Ødemark, medens lian iovrigt anerkendte Oppositionens Ordførers kor
rekte Holdning.

Professor Torp udtalte, at selv om han havde været med til 
at give Udkast til en Aktiekiv, var del jo ikke givet, at lian vur 
helt enig i enhver Bestemmelse i Udkastet, og i hvert Fald var det 
hans Mening, at Bestyrelsen her havde handlet, som det var bedst 
for Selskabet.

Efter at Grosserer 0 s t e r g a a r d havde takket før Bestyrelsens 
gode Arbejde, havde endnu Godsejer Petersen og Overretssagfører 
C o h n Ordet, hvorefter Proføssor T o r p udtalte, at samme Frem- 
gangsmaade som nu med Aktieemissione:i var anvendt før i Selskabet. 
At der skulde være foregaaot et —juridisk set---- Overgreb overfor
Aktionærerne, vilde det vist ikke være let at faa Domstolenes Udsagn 
for.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter man skred til Valg 
af Bestyrelsesmedlem.

Direktør J. C. T u x c n var af Bestyrelsen anbefalet til Genvalg, 
medens Oppositionen opstillede Vekselmægler Erik Møller.

Overretssagfører W i u t h c r vilde udtale, nt han stadig mente, 
at Bankerne kunde have tilbudt de gamle Aktionærer forlods Tegning, 
saa havde .maa lunet alle Veksellererne med sig. Naar den Gruppe, 
han repræsenterede, opponerede og foreslog Vekselmægler Møller, saa 
var det ikke, fordi inun havde noget som helst mod Direktør Tuxen. 
hvis Dygtighed man anerkendte. To kunde jo imidlertid ikke sidde 
paa én Plads, og da hans Gruppe ønskede en Repræsentant før Fonds
børsen, maatte jo eventuelt den anden vige. Han beklagede, at 
Bestyrelsen, hvis gode Ledelse hans Gruppe iovrigt anerkendte, vilde 
være solidarisk, men han forstod det. Han vilde nu rette det Spørgs- 
maal til Bestyrelsen, om dens Medlemmer vilde stemme med de 
Stemmer, den sad inde med, og om de nnsaa sig berettiget dertil.

Dirigenten: Det Sporgsmaal afgør jeg, og jeg mener, at 
Bestyrelsen har Ret dertil.

W i n t Ir e r: Maa jeg faa mine Bemærkninger førte til Proto
kols.

F o r m a n d c n: Som jeg alt har sagt, har vi intet imod Veksel
mægler Moller, men vi ønsker Genvalg af Direktor Tuxen. Selv
følgelig benytter vi vor Ret som Aktionærer.

Man skred derefter til Afstemning, som resulterede i, at Direktør 
T u x e n genvalgtes med 74,108 Stemmer, medens der faldt 33,875 
Stemmer paa Vekselmægler Erik Muller.

Resultatet hilstes med Bifald.

Nybygninger, Køb og Salg.

Tai'kdompercii »Timsah«, tilhørende Det østasiatiske 
K o m p a g n i her, er i Følge »Shipp. Gæz.« bleveu solgt til Rusland. 
»Timsah« manier 327 Brutto og 134 Netto Reg.-Tons og er bygget 
hos Lohnitz & Co. i 1884; dens Dimensioner er 134' X 25' 4" X 
ir i".

Den 3. ds. hib en 3/m. Skonnert af Stabelen fra J. l’li. Jør
gensens Værft paa Thurø. Skonnerten, som fik Navnet »Dagmar«, 
nmaler 220 Brutto Reg.-Tons; den skal føres af Kaptajn J. L. Pe
tersen, og J. Ph. Jorgensen bliver korresponderende Reder.

»Dagmar« bliver det fjerde Skib fra samme Værft og under 
samme Reder, som Kaptajn Petersen bliver Fører af. Anlægskapitalen 
før de fire Fartøjer andrager i Følge »Svcudb. Amtst.« Kr. 207,000.

Gennem Svendborg S k i b s s a 1 g s b u r c a u ved Chr. 
B a n g er Skonnert »Dannebrog« af Troense solgt til Svcrig for Kr. 
8.000, ligeledes er Skonnert »Laura« af Svendborg gcnueiu samme 
Burenu solgt til Sverig for Kr. 13,000.

Ingeniør A. V a n g,Hellerup, har i Følge »Bcrl. Tid.« afsluttet 
Kontrakt om Bygning uf 2 St. Hopperfartojcr ]nui 800 Tons dw. for 
Entreprenørtinnaet Frank Bcirs i Portsmouth. Dc skal bygges 
paa hollandsk Værft lil engelsk Lloyd.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

SI, Havnegade SI. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Handlcmaa.de
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De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa ’/, Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre, 

Faaa gennem alle Skibshandlere og i 
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

^VAVlTTfc^ i

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p li A n d c r s e 11, Sclui- 
l:erl, pass. Gravelines 10./4. - - Alexandra. Nielsen, ank. Boston 
7./-1. — Alger ve, Borries. afg. herfra 6./-1. — A. N. Hansen, 
Sørensen. afg. herfra 8.,4. lil Riga. -- Antwerpen, Madsen, ank. 
hertil 4.4. — A r k a n s a s. Petersen, afg. Kristiania 4.14. — 
Arne. Fischer, afg. Cadiz 8.4. — Au rora. Goiiniicsen, ank. 
Antwerpen 3./-1. — B e i r a. Lunge, ank. Marseille G. 14. — C. F. 
Ti et iren. Thomsen, afg’. New York 4./4. — C h r. II ro lier g, 
Mortensen, pass. Bruiisbiittel 8.4. — Christian IX. Mikkelsen, 
ank.’ Gravesend 8.4. — Dagmar, Bogvad, pass. Gibrallar G./4. — 
Esbjerg, Slrufve. afg. herfra 9./1. til Lilian. -- Florida, An- I 
dersen. afg. Bncnos Aires 30./3. -- G a ro 1111 e. Kromann. ank. 
Bordeaux 7.14. — Odessa ank. Lilian 4./4. — Om sk. Jacobsen, 
pass. Holtcnau 8.4. — Hellig Olav. Holst. afg. Kristianssand 
G.4. til New York. — H en gest. Munck, ank. Danzig 8.4. — 
.1. C. Jacobsen. Petersen, afg. Algicr 9.4. — J o I a n I li a. Ras
mussen, ank. hertil 9.4. — K a s a 11, Mikkelsen, pass. Brunsbutlel
7.4. — Kentucky. Andresen. afg. Kristiania 23.43. — Kicw. 
Jorgenscn, ank. heri il 22./3. — K 11 rs k, AVicncke, ank. AVindau 3./4.
— Lo i re, Craiguou, pass. Hollenau 10./4. — Lou ise, Larsen, ank. ; 
Pillau 3. 4. —■ Lou i si a 11a, Ørsted, afg. Boston 5.4. — L. P. 
II o 1111 b 1 a d. Svane, afg. Sinyrna 8./4. til Cntania. — N i e o 1 a i 1 I, 
Jorgenscn. pass. Gihraltar 7./4. — Nordjylland, Solicrg. ank. 
hertil 4./4. — 0. B. S u h r. Frisenetic. ank. Dlinkcrque G.4. — 
Oscar IL IIciiiim?!. afg. Kristiania 9.4. hertil. -- P e n n s v I v a-
n i a, Lissner. ank. hertil 21./3. - Perm. Goltliardt. afg. London
7.4. — Pregel, Iversen, ank. Danzig 6.4. — Saga. Hansen, ; 
ank. Riga 9./4. —- Saxo. Muller, ank. Cuxhaven 9.4. — S e i n e. j 
ank. Bordeaux 9./4. — Tcxas. Clauson-Kaas, ank. Fredcrikstad 
7.f4. — Tiber, Petersen, ank. Reval 7.4. — T o in s k. AViberg, 
afg. Genua 9.4- — T n 1 a, Therkildsen. ank. Marseille 9.4. — 
S a r a t o v afg. Ilnll 9.4.

Urania. E k 1 i p ( i k a. nemniingsen. ank. Port or Spnin G 14. — 
Kronprinsesse Louise. Gislason. afg. Rulisqne 2.4- - 
Svend. Schmidt, ank. Middlcsbro 4.4. — Urania. Clausen, ank. 
Rotterdam 9.14.

Nordsøen. Nordland. Larsen, ank. Emdcn 8.4. — Kron
or i n s Fredrik, Andrcsen, afg. Neufahrwasscr 7./1. — E n g- 
1 a n <1. Andersen, ank. Esbjerg 2./1.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g ank. Vlissingen 11./4. 
for udg. — Samui ank. Alissingeii 10./4. for udg. — Ban don 
miss. Port Said 31./3. for udg. — Pa n ga n afg. Marseilles 3./4. for : 
lijemg. — C li u m o o n afg. Singapore 4.4. for lijemg. - Esrom 
afg. Singapore G./4. for udg. — Arabien afg. Kohe 11./I. for 
udg. — Kina nfg. Sabang 27./3. for lijemg. — S i a in afg. Emdcn 
G./l. for lijemg. - - Tranquebar ufg. Karatsu 31./3. for lijemg.
— Catliay ank. Frcderiksstad 3.4. for udg. — Indien ank. 
San Franeisco 23.13. for udg.

Ar c s t i n d i s k Afdeling. SL Thomas aTg. St. Thomas
23.'3. for udg. S t. Croix afg. Portland 4.4. for udg. — St. 
J a n afg. Havre 10.4. for lijemg.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. A 1 c x a n d c r S li u- 
k o f f. Brnndt. ank. Burntisland 5./3. --- Johan .S i c m. Nielsen, 
afg. AVindau 4.'4. til Rotlerdnm. — Harald Klit gaa ril. Ras- i 
miissen, ank. Kiolicnhavn 22./3. - R u s s. Petersen, ank. Santa Fe 
5./4 — AV 1 a d i ni i r S a w i n, Carsienscn. afg. Rottrrdam 15./3. I 
(il Savannali. -- Excellence Plaske. Tanncbck. ank. Nvhorg 
31.3. — Al i c h a i 1 0 n t c h o u k o T f, Harlioe. ank. Baliia Blanca 
4./3. - Generalkonsul P a 1 1 i s e n. Chri4cnscu. afg. St. 
Thomas 21./3. til fa Plata — AV 1 a d i ni i r R c i t z. Olsen, afg. 
Antwerpen 15./3. til New York. — Helmer M o r c h, Thorsoe, 

afg. Las l’nlmas 5.4. til Kristiania — N e w a. Dahl, ank. Buenos 
Aires 28./3.

Vesterhavet. Dagmar, Skou, afg. Gibrallar 8./4. lil Safli.
— Rig m o r. lildall, afg. Burriana 7./4. til lamdon. — M a r i e, 
Jessen, pass. Dover S./4. for Casahlanea. — Inger. SeliilT. ank. 
Gelle 7./-1. -- Ellen, Hansen, afg. Brunsbiitlel 8./1. til Rotter
dam. X a u t i k. Nielsen, afg. Hook or Holland 8./4. til Casa- 
blanca. — Laura, Lund, afg. Burghead 6.4. til Hook of Holland.
— Olga. Christensen, afg. I.ivorno G./L til Burriana. — Gerda, 
Iversen, pass. Gihraltar G./ l. for Genua. — N e x o s, Basse, pass. 
Sagres 5./4. lor Casahlanea. — U 1 I a. Hansen, afg. Rolterdam 5.4. 
for Falmouth. — C i t o, Jepsen, pass. Hanstholm 4.14. for Aarhus.

Heimdal. Helga. Vaalien Hansen, ank. Kirekaldy 4.4. — 
Mart h a. Christensen, ank. Sunderland 29./3. — E I n a. Ratlijc. 
ank. Swansca 29./3. — Therese. Pedersen, ank. Metliil 1./4.
— Harriet, [.arsen, afg. Arz.ew 5.4. - Dagny. Therkildsen. 
afg. Susse 28.3. — Simone. Moller, ank. Tynen 23.'3. — 
Jeanne, Olsen, ank. Metliil 2S./2. — Vera. Larsen, ank. Ty
nen 3./4. -- Daisy. Lngesen. ank. Swansca 1G./3. — A n n i n e. 
Letli, ank. Swansca 9.,4. - K a m m a, Lofller, afg. Susse 31./3.

Frem. Anstå. Bagger, ank. Memel 2.4. — Freja. Niel
sen. ank. Nantes 7.14. -- Vera. Thing, ank. Burntishind 2G./3.

Europa. Belgien. Nielsen, afg. Rotterdum G./4. til Frede
rikshavn. — Europa, Hansen, afg. Rotterdam 5.14. lil Goteborg.
— Frankrig, Friis, ank. AVindau 7.4.

Torm, Sara, Jensen, afg. Gandia 7./4. — Helene. Søren
sen, ank. Oran 4-/4. — Sjælland, Svarrer. afg. Emdcn 7./4. — 
A 1 i e e, Jorgenscn, ank. Antwerpen 3./4.

Botnia. Gudrun. Soiinichsen, ank. Hook van Holland 8.4. • 
Ragnhild. Schultz, ank. London 4./4. — Valborg. Hansen, 
nass. Brunsbiit tel 8.4. for Glicnt. —- Est rid. Hansen, ank. Stock
holm 2.4. - - G u n h i I d, Hansen, afg. Emdcn 5.,4.

Vulcan. V ii 1 c a n, Nielsen, afg. Antwerpen 5./4. til Hook of 
Holland. — London. Bom. afg. Stockholm G./4. til Kratzwieck.
— Paris. Tholandcr, ank. Leitli 2S./2. — Bryssel, Kaas, ank. 
Rotterdam 27./3.

Mercur. Berlin. Krogh, ank. Valenein 1./4. — AV i e n, 
Bocck-Hnimen. ank. Marseille 4.,4. — Roma, v. Thun, afg. 
Batliurst 27-/3. til Marseille.

Ærø. Erindring. Nielsen, ank. Konigsberg 4.4.
Rødby. Generalkonsul E 1 i s c j o T f ank. Antwerpen G.' I.

Sejlskibe.
Ærø. Svip, Jenscii. ank. Swinemunde 2.4. ■— Agent Pe

tersen, Fredciiksen, er afg. Hamburg til Maraeaibo. ■— Han
sign e. Hansen, er afg. Falmouth (il Konakry. — Min d c, Rasmus
sen. ank. Nakskov 1.4- — Signe. Hansen, ank. I’illan 1./4. -- 
Marie, Østermann. ank. Guldliorg 1.4. — N o r d 1 a n d, Albertscii. 
ank. Aarhus 1.4. — M e rk n r, Christensen, ank. Hundested 2.4.
— Genius. Bastrup. ankfFowev 2.4. — M a a g c n. Mortensen, 
ank. Svendborg 1.4. — Niels. Christensen, ank. London 1./4. - 
Lorenz. Bager, ank. Lissabon 1.4. — Gloria, Fiibricius. ank. 
Esbjerg 2./I. — R. Faliricius. Hansen, ank. Cadiz 2./4. — 
Christine Rasmussen, ank. Nykiobing F. 2./4. — Vera. Tlijcl- 
lescn. afg. Fakse Ladeplads 2.4. til Drammen. — Knren. Bove, 
ank. London 2.4. — Elsa. Bove. ank. Stolpmiindc 2./4. — L 
Ko food, Andersen, er 28.73. prajet paa 47° N. Br. 7° Ar. Lgd. paa 
Rejse fra Ayr til Casahlanea. — R. P. Nielsen ank. Snivesborg 
3. 4. -- Marstal. Hansen, ank. Kjebcnliavn 3.4. — A. n. F r i i s 
ank. Solvesborg 4.4. — A m i. Christensen, ank. Kjohenhavn 4.4.
— Bien. Petersen, ank. Aalborg- 4.4. — Sålus, Andersen, ank. 
Langcsiind 5.4. — Alf. Hansen, ank. Arejle 5.4. - - H erkul es. 
Bager, ank. Vejle 5.4. — Diana. Hansen, ank. Droliak 5./4. — 
Al a r s, Slegiminn. ank. Pillau G.4. — Adole. AA'olier, ank. Nak
skov 5.4. — S e i c r s k r n n s e n. Friis, ank. Porsgrund 4.4. - 
Mari c. Petersen, or ank. Pillau. — I n <1 u s t r i. Raahauge. ank. 
Aalborg 4.4. -- Vi gi lånt. Jacobsen, ank. flsknrshainn 5.4. — 
Fremad, Hansen, ank. Fredcrikstad G.4. — Danmark. Nielsen, 
ank. Porsgrund 5.4. — Claudia. Aaberg. afg. Fredcrikstad G.4. 
til Mnryporl. -- Al b e r ( i n c. Madsen, ank. Pillau G.4. — S m a r t. 
Christensen, ank. Horten G.4. — Anne, Hansen, ank. Nckso 5.4.
— Dronning Louise. Lauritz.cn, ank. Leitli Red 9.4. - 
Dorthea. Bove. ank. null G.4. — Kathinka. Olsen, ank. 
Solveshorg 7.4. — Nielsine. Christensen, ank. Randers 7.4- -- 
A e a c i a. .Tesen, ank Swinemiiiidc 7.4. — Christine. Ras
mussen. ank. Alierdcen 8.4. - Thor. Petersen, ank. Liverpool 8.4.
— Ingolf, Olsen, ank. St. Ybcs 8.4. — Amalia. Andersen, 
ank. Nørresundby 8.4.

INDHOLD:
Kjøbenhavn. den 11. April 1912. — Engelsk Soretsdom. - - 

Skoleskibe. ■— Forslag til Lov. — Fragtmarkedet. — Generalforsam
linger. - - Nybygninger. Koh og Salg. — Skihsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende.

Lauritz.cn
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Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj ø b e n h av n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annæ Placls 

22. Telf. Centr. 4140.
.Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck, Amalie

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tit'. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
Ben (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjohenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaesurance. 124.

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. i:6a

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

rf Stevedors & Contractors 5
• • F. Hansen & Co., Licensed ?U g 7 J Q
® ®. Si. Pelersburg og Narva (Hungerburg) ■ §■
~ L N. P. Hansen, S ~

h Gronstftdt. •

Harald Christensen. 
Skihemægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrletensen.

Jydsk Skibsekvipering
Ofl

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen)

KOLDING.
En gros. En detail.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler*. Aarhus.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

AXEL LUND Is 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.
Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg“. 

Telefoner 56 & 1409.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtess: Stufvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 7fi, 

Postadress: Sprdnsgvikeo.
Mcdlcmmnr paa filla lnsltagcplntscr inom fdljaude distrikt: 

Gefle, SkutskMr & HarnMs, Sttderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
OrnskUldsvlkfUmeA, SkellefteA, PIteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen tilllior Svenska Arbelsgifvarefdreningen. —•
————— Gnranternr reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefDrening,

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Teir. 10,046.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

• Husk •

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbande er altid i Søen. Fri 

Ind* og Udsætning.
Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsteruig,
Skibsprovianier ingshandcl.

Alle Slags Proviant samt Sklbslovtotirloai
LØGSTØR

Til. 78. Telgr.-ldr.:,„estervl|".

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skiblin ventar. 

Nykjøblno M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddlngspladoen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de flest« Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Vsrditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i die fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 82. Copenøure 42

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Førhyriogsagcnt.

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885. 

Telegramadresse • „S I otshy ri n gu.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres“ „S/P Avance11.

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6652

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kuak Jensen. 

Udgivet af Dansk SejlsklbsrederPForenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 6 Kr. Indbunden 6 Kr.

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter 1 Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd“.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originals engelske „Water Llghts** til Redningsbøjer fares paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaoedrifteos 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

T.l.fa. 8031. Tiliimudr.: „RAKET*4, Klibeabm Privatt.l.t.a nors 2393.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

i N. S ANDBERGS Skrælleretablissement 5, Toldbodgade 5
' Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.
! Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypotliekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

KAY DY HR.
(Indehavere; KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiatnn f 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"T8l9,0n ( 6686, Kjøbenhavn K.

' Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs Patent Bundfarver 
og Patent Mønnie

WD ninlf S. Pn’e bekendte Maskin• D. Ulilll A ull 0 og Gylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Telegramadr 

„Smlth, 
Cronstadt". Hans Smith,

Etableret 1850.

felugramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtnlngsforrøtnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Dampskibsselskabet „Dania“ 
i Esbjerg.

Udbytte for 1911 udbetales med 7 pCt. imod Aflevering 
af Coupons for 1911 af Handelsbanken i Kjøbenhavn og paa 
Selskabets Kontor i Esbjerg.

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlo Address: ,,ENGINEERING, ANTWERP11.

Prøv engang =—
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Colin. Telefon 3283.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE DERNSTØBERIER %
AFDELING CHRISTIANSHAVN^ JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF. I630.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn*, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
ør 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — . . — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plade 26, København K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart1*.

Tbykt hos J. Jøbgbn8rn & Co. (M. A. Hannovbb.)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 28. Kjøbenhavn, Tirsdag den 16. April 1912. 19. Aarg.
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HORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG 8UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedie.

Kmmtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Tilignaalriiitt: „HEWS. WALLSERB...........NEWS, SUNDERURO".
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Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telepr.-Adr.: Heimbuerger.

Telegramadr. 
„Smitti, 

Crsnstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels .Tuelsgade 6.

Grund!. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Hcrre- 
uhr, mrk.: »Palle« 
- 40 Kr.----------

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog. 

Palle Sørensens Eftf. 
Sølvtorvet 4. telt. Bbro 1618 y.

Rahtjens originale Composition 
tor Skibsbunde. Eneforhandling tor Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kløbenhavn

Leverandør til Marinen.

Ankerc, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forhæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

SS’ Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, «•?:
KJ eb og Salg af Seil- og Dampskibe.

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 21 □

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruee 

ar Mr. TTrømoa H'aUona Bog .Know jour own »hip,.
Ful 1 Købeihava fri de iMlItka Fireiloien Loknler og bol Blankeniteløeri Efttg,, 

Hr. William Jenten, Toldbodve].

Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekepl.

De private Assurandeuper lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer «f enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr«
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Varmlnfts-Fejeapparat
for Røg« og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi
nutter. Appnralel arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øversle Del; Dnmpforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægl kun S1/* kg. — Apparalet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København

gade 3. (Indabavera: Kay Dyhr & F. Ovargaard). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR*

*/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jaern- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
Aarhus.

Vilhelm A. Bang
TVesterbrog. 3 (Panoptikon). Tif. H 459

Repræsentant for

Nederlandsche Scheeps-Hypotheekbank
tilbyder

Prioritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. - Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
_ ere de bedste og mest holdbare. - ■ -----------

Vi fremhæve vor prisbelønnede
Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeballer, Pølser etc.

Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn, Provinserne og i England.
Leverandør til den danske Marine og Hæren Kattesundet 14. Telefon 5047.

Skibsfører søges.
Til Galease, c. 80 T. Dw., 

oplagt i Korsør, søges en 
Fører, der kan toge ‘/s Part 
il 1200 Kr. Skibet kan sluttes 
i fast Fart til god Rate.

Nærmere ved
Lods N. Christensen,
Udbyhøj pr. Ørsted.

Berg &, Larsen 
forhen Martin Nibboo

Skibsproviantering
Lager af Manllla- og Hamptougværk

Nyhavn 63.
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. i ao

S. Sørensen & Sød
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
••bafaler ilg med ilt III Figit haabaraod. 

Reel og billig Betjening garanteres.

lift/ A klHATTC Verdens bedste Rense- og Rengørlngs- 
W I API UU I lu. middel og Kedelstenspulver.

Dets Lige findes ikke. Der spares to Tredjedel Sæbe og gør Soda 
overflødig. Det tr samtidig rengørende og deciiificerende og bør an
vendes overalt, hvor Renlighed skattes og bøl finde Sted.

„Wyandotte" er i Virkeligheden det eneste Middel, der er i Stand til at oplese Stenen I 
Kedlerne uden at beskadige Fortinningen eller Rørene.

Det gør det haardeste Vand blødt og kan bruges saavel I koldt, varmt, salt og fersk Vand. 
WYANDOTTE, Tordenskjoldsgade 23.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sled fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Prlitr. 
Telegr.-Adr.. »Bjorchjcnjcn«. 

Telefon 7262.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tit. 6033-6034,

Angare
till salu.

Stålångare 420 ts. dw. byggd 
1906 samt torstklassig sjo- 
gående kanalstålångare 320 ts. ' 
dw. byggd 1911 billigt till salu.

Narmere meddeler:

Tycho Roberg, i
Goteborg. ... _ !

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratln’s Salgskontor, 
Pilestræde I. Kooh. K. Tel.3662

Iver C. Weilbaech & C.
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027. Amaliegade 30. Øbro 125 u.
Kompasser 

efter 
Lord Kelvins System 

eget Fabrikat.

-Sp.ritkornpaasgr.
E. S. Ritchie & Sons 

Originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og lorre) 

i Kasse, eller Hus med 
Lampe.

.Azlmutlnstrumenter 

Pejlstotter

Kikkerter
dobbelte og lange

Sexlanter og Oclanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

_ _ _ Fuldfarts 
Loddemasklner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaact) 

Barometre 
Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morses Signallanterner 

m. in.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhoronde

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibo af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforaikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd".

Kjøbenhavns Skipperforening.
Af Axel Kummerlhens Legat lur værdige og trængende 

Skipperdøtre over 30 Aar gi. og ugifte, hvis Fædre til deres 
Død har været Medlemmer af Kjøbenhavns Skippertorening, 
er en Portion a 80 Kr. aarlig ledig til Juni Termin d. A.

Bark „Gerson“s Legat.
Af et af Firmaet Moses & Søn G. Melchior stiitet Legat, 

kaldet Bark „Gerson“s Legat, bliver en Portion at bortgive 
til Juni Termin d. A. til værdige og trængende Søfolk, der 
inden 1ste November 1888 have halt Tjeneste paa tornævnte 
Finnas Skibe og have gode Aubetaliuger for deres Tjeneste 
paa disse Skibe, eller til Saadannes Finker eller ugifte Døtre.

Skemata til ovennævnte Legater kunne afhentes paa For
eningens Kontor, Holmens Kanal 18, fra 12—2, og maa ud- 
tyldte indleveres senest den 15de Maj d. A.

NB. Ansøgninger, som er over 3 Aar gamle, maa for
nyes ved Paategning paa Ansøgningen.

Kjøbenhavn i April 1912.
P. B. V.

________________________ A, V. Knudsen.

Officielle Bekendtgørelser,

Antagelse og Udkommando af frivillige Lærlinge.
i Henhold til Lov om Søværnets Oruning af ’% 19u9 vil 

frivillige Lærlinge, der ønsker at erhverve sig den til Op
tagelse paa Kadetskolen lorluugte Søiart — 2 Maanedør — 
tørst kunne antages og udkommanderes med Flaudens Skibe 
etter at have bestaaet. Realeksamen (almindelig Forberedelses
eksamen), eller efter at have gennemgaaet 1ste Gymnasieklasse 
eaaledes, at den paagældendø Skole ikke nærer Betænkelighed 
ved at flytte Vedkommende op i 2den Gymnasieklasse, eller 
have naaet en dertil svarende Modenhed.

Ansøgning om at blive udkommanderet som frivillig 
Lærling indsendes til Marineministeriet inden 15de Juni og 
skal, foruden Fødsels- (eller Daabs-), Vaccinations-og Læge
attest, vedlægges Bevis for at have bestaaet Realeksamen 
(almindelig Forberedelseseksamen) eller Opflytningsbevis til 
2den Gymnasieklasse eller unden fornøden Bevislighed.

For de Aspiranter, der i Sommerhalvaaret indstiller sig 
til disse Eksaminer, vil Eksamensbeviset (Opflytnmgsbeviset) 
altiaa ikke kunne indsendes sammen med Ansøgningen; 
istedetfor vedlægges da en Erklæring om, at Vedkommende 
har til Hensigt at indstille sig til Eksamen, og umiddelbart 
efter at denne er bestaaet og Beviset udleveret, indsendes 
dette lil Marineministeriet for at vedlægges Ansøgningen.

Skema til Ansøgning udleveres paa Forlangende i Marine
ministeriet.

Marineministeriet, i April 1912,
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Kjøbenhavn, den 16. April 1912.

Del-finske Lodsvæsen. Fru Helsingfors med
deles den 1. April lil »Shipp. Gaz.«. al el større Anlal al' 
de erfarne linske Lodser, end man oprindelig havde ven- 
lel. har Irukkel sig lilbage fra Tjeneslen. Nedenslaaende 
Tabel angiver Resullalel i de seks Distrikter, som Landet 
er dell i og viser den nuværende Situation.

Distrikt Antal Lodser taget Afsked forblevet 
i Tjeneste

Viborg ............ .... 184 42 142 .
Helsingfors , . .... 147 137 10
Abo ................ .... 120 57 63
Aland ........... .... 88 50 38
Wasa ............. . . . . 84 00 24
UleAborg . ., .... 91 60 31

Tilsammen .... 714 406 308

Den øjeblikkelige Situation kan herefter opgøres saa
ledes:

Afstanden Ira Bjdrkd Sund (længst mod Øsl) lil 
Kolka inklusive anlages al blive beljenl paa en tilforlade
lig Maade. da en Del al' Lodserne dér er blevet. Fra 
Kolka saa langt som lil Raumo er det overmande usik- 
kerl. om Skibe vil kunne naa de forskellige Savmoller øg 
Laslepladser under Lodsva’snels Ansvar. Rafsjb er for 
saa vidt garanteret sikker. Fra Rafsjo Dislrikl op til 
Uleiiborg er der ingen Sikkerhed for, hvor mange og hvilke 
af Løbene der vil blive afmærket, og hvornaar del vil ske. 
k:fu end ikke lilnærinelsesvis angives. Indsejlingen lil 
Uleiiborg er for saa vidt garanteret. Nord for Uleåborg 
(Kemi og Tornen) er der ingen Garnnli. Lodsvæsnel vil 
forsi lage sig af Byhavnene og vil gøre all for al opium 
Sikkerhed dér.

Den linske Lov forbyder paa del slrængesle elhverl 
Forsøg af Privatpersoner, saasom gamle Lodser, paa al 
tilbyde deres Tjeneste lil Skibe, som kommer fra frem
mede Havne.

V e r d e n s s I ø r s l e Dampskib kollideret. 
W bile Star Linien s ny Kæmpedampskib »Tilanic«, 
der den 10. ds. afgik fra Soulhamplon paa sin førsle 
Rejse, har c. 300 Sm. fra Kap Race hall en inegel al
vorlig Kollision med el Isbjerg.

I Følge de sidst indløbne traadløse Telegrammer, er 
Passagererne i Behold. »Tilanic« er lor egen Maskin
kraft og under Ledsagelse af lo andre Dampere under
vejs lil Halifax.

L y d-S i g n a 1 e r i M o 1 o r-S k i b e. Board of Trade 
har, i Følge »Shipp. Gaz.«, udsendt følgende Meddelelse lil 
Skibsredere og Skibsførere angaaende Lvd-Signaler i Mo- 
lor-Skibe:

Da det er Board of Trade bekendt, al del er alminde
ligt paa Søen al lægge Mærke lil Udstødene af Damp for 
al kontrollere Overensstemmelsen med hørle Lydsignaler, 
finder man del lilraadeligl al henlede Rederes og Skibs
føreres Opmærksomhed paa del voksende Anlal af Motor- 
Skibe, i hvilke man benytter komprimeret Luft lil al frem
bringe Lyd-Signaler med. og lil at paapege, al naar man 
her ser hen lil Mangelen af noget synligt Tegn, der kan 
vise Oprindelsen lil eller Betydningen af Signalerne, vil 
den oinlalle Praksis kunne føre lil Misl'orslaaelser. der kan 
medføre alvorlig Fare for alle Vedkommende.

Del er derfor af Viglighed, al Skibsofficerer og Sø-, 
mæiul vænner sig lil allid paa del nøjagtigste al lægge 
Mærke lil Signalernes Lyd og Retning for al undgaa, al 
der sker Fejltagelser i Tilfælde. hvor der ikke samtidig 
bliver udstødt Damp.

D i e s e 1 m o l o r s k i b e p a a T h u r ø. Dieselmo
torerne har i den sidste Tid, særlig indenfor Søfarts
kredse, sat Sindene stærkt i Bevægelse, hvilket er rel for- 

staaeligl eller de Beretninger, der stadig fremkommer om 
>Selandia«, skriver »Svendborg Amls Dagblad«.

Del meddeles, al for saa vidt der tegnes tilstrække
lig Kapital lil Rederi, vil Skibbygmesler N. P. Petersen 
paa sil Værft paa Thurø bygge en 3/m. fore-and-afl- 
Skonnerl med en Molor som Hjælpemiddel lil Fremdriv
mug efter nvesle og bedste System, og som vil kunne 
gaa »Frem« og »Bak« med samme Sikkerhed som en 
Dampmaskine. Motoren vil faa en Siyrke af 120 Hestes 
Kral'l og vil kunne give Skibel uden Hjælp af Sejl en 
Fari af 7 Knob.

Skibet vil komme lil at niaale 230 Brutto Reg.-Tons 
og skal selvfølgelig bygges med saadanne Forstærkninger, 
som ilels specielle Øjemed kræver, i Overensstemmelse 
med Bureau Verilas’ Reglement.

Motoren vil komme paa 21 å 22.000 Kr., og hele 
Skibel vil fuldi færdig kosle c. 75.000 Kr. Dels Fører 
bliver Kaplajn Rasmus Nielsen, som for Tiden er 
Fører af 3/m. Skonnert »Clylia« af Thurø.

Forarbejderne lil Sagens Realisation foreligger fuldi 
færdig, og der er allerede tegnel el saa betydeligt Beløb, 
al de i Sagen for Tiden interesserede Parler anser For
retningen for sikrel.

Del meddeles os nu. al paa el den 10. ds. afholdt Mode, 
har Rederiel faslslaael Bygningen af Molorskibel, og al 
Rederiels tekniske Konsulent. Hr. Fabrikinspeklør B a c h- 
m a n n i Svendborg, vil bislaa ved Valg af Molor efter 
de indkomne Tilbud.

K u 1 a r b e j d e r s l r e j k e n i England. I- næ- 
slen alle Kuldislrikler blev Arbejde! genoptaget • den 0. 
ds., saavidl Grubernes Tilsland tillod. I det sydlige Wa- 
les vedvarer Strejken; men Arbejdet er paabegyndt af 
Selskabernes Funktionærer, ligesom ogsaa flere Tusind 
Grubearbejdere igen er gaaet ned i Gruberne. Ogsan 
Strejken blandt Arbejderne (iver Jorden i Yorkshire og 
Derbyshire er endt; i Lancashiré har derimod de to 
Tredjedele af Arbejderne nægtel al genoptage Arbejdet, 
før Minimallønnen Tor Distriktet er blevet fastsat. Næslen 
i alle Distrikter er der truffet Forberedelser lil Nedsæt
telse af de ved Minimallønloven indførte Lønkommissio- 
ner. Det Opraab. som Bestyrelsen for Grubearbejder- 
forbundel i Sydwales har udsendt om Genoptagelse af 
Arbejdet, har haft el godi Resultat, idel Grubearbejderne 
i slorl Tal er vendt lilbage lil Gruberne. Man venler. 
al Forholdene aller vil. være normale midt i Maaneden. 
Den lokale Jernbanetrafik er genoptaget. Der ankommer 
nu betydelige Mængder af Kul lil Newcaslle fra adskillige 
Gruber i Norlhumberland, og Eksporten genoptoges den
11. ds. fra Sunderland, hvor lo Ladninger Kul indlededes.

Den 12. April gik Kulpriserne 10 sh. ned pr. Ton 
i London, og udgør derefter 30—35 sh. pr. Ton.

Dampskibet >Argo« er den 15. ds. ankommen her lil 
Kjøbenhavn med 700 Tons Kul fra Newcaslle. del er den 
førsle Kulladning, der er ankommen herlil, efter al Strej
ken i England er endl.

F u n g e r e n d e Styr m a n il u d en SI y r- 
ni a n d s b e v i s. Den danske Konsul i Gøteborg har 
gennem Udenrigsminisleriel 1»L a. med Hensyn iil Be
sætningen paa Thurø-Skonnerlen »Hériha«. der den 22. 
Oktober 1911 forlisle i Skagerak. indbereltel. al den paa 
Skibel fungerende Styrmand ikke havde Slvrmandsbevis.

Under den i den Anledning anlagte Sag bekræftedes 
Indberetningen, idel del oplystes, al den Paagældende, 
der havde Styrmandseksamen, var paamønstrel som Ma
tros, da han ikke havde sejlet tilstrækkelig længe til al 
faa Slyrmandsbevis.

Skibets Ejer maatle for denne Overtrædelse af Sø- 
na'ringsloven bøde 40 Kr. DSvendb. Amlsl.«).
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Den norske Amerikalinie. I el Stalsraads- 
møde den 3. ds. blev del vedtaget al fremsætte Forslag 
om el Slalslilskud paa 1 Miil. Kr. til den norske Amerika- 
linie. (Rilz. Bur.)

Vrag. Marineamt i Berlin telegraferer lil Marine- 
ministeriel, al et Sejlskib er sunken ’/., Sm. 0. lil N. for 
Fyrskibet »Gabelsllak« (Kielerfjord). Endvidere medde
ler Marineamt i Berlin Marineminisleriel, al der 15 Sm. 
retvisende Nord for Borkum Fyr den 7. April er obser- 
verel el drivende Vrag med Mastetoppene synlige.

F y r v a1 s n e t. Marineminisleriel har fra Marineamt 
i Berlin modtaget telegrafisk Underretning om, at Fyr
skibet »Aussenjade« har forladt sin Station.

Ny Brofoged. Ministeriel for olTenllige Arbejder 
har under 10. April beskikket Dampskibsfører, Reserve
løjtnant i Flaaden Agalhon Wedel til Brofoged ved 
Langebro fra 1. n. M.

S y d f y n s k e Dampskibsselskab. Odense, 
11. April. Sydfynsk Dampskibsselskab udbetaler el Ak- 
lieudbylle af 6 pCl. (Rilz. Bur.)

I s f o r li o 1 <1 e n e v e d S u il d s v a 1 l. Mæglerlir- 
mael Emil Bredenbcrg i Sundsvall skriver lil os 
den 12. ds.

Da Vinden er vestlig i Dag driver Isen lil Søs. Her 
er aabent Vand lil Draghallan Fyr, omtrent fem Sin. 
fra Sundsvall By. Antagelig vil Sundsvall Havn og de 
nedre Pladser blive tilgængelig for Dampere og Sejlskibe 
omtrent den 20. ds., og de øvre Lastepladser i Alnb- 
sundet og Svarlviksbugten omtrent den 25. il 30. April. 

raad Bornholdls slore Forretning og blev tillige Del for
enede Dampskibsselskabs Repræsentant i Libau.

I 1896 vendte Brandl tilbage lil Danmark l'or al 
overlage Stillingen som administrerende Direktør for Del 
forenede Dampskibsselskab, hvilken han beklædte i hen
ved li Aar.

I denne Periode udfoldede Direklør Brandt en meget 
energisk og betydningsfuld Virksomhed; det kan siges, 
al med skarpere Linier end dem, hvormed han har præ
gel Del forenede Dampskibsselskab, kunde vel vanskelig 
nogen enkeil Mand præge el Forelagende af el saadant 
Omfang og med en saa vidlforgrenel, mangesidig Admi
nistration. Hans store og overlegne Personlighed spo
redes lydelig paa ethvert Punkt.

Strid kom der lil al slaa om hans Navn, han vandt 
ikke luller Venner ved sin Virksomhed og traf maaske 
heller ikke allid del rette, dog maa del vistnok uden 
Forbehold erkendes, al Brandis haarde Administration 
i flere Henseender har været, ikke blot Selskabet, men 
dansk Skibsfart i del hele, lil Gavn.

Del er blevet nævnl som en Fejl, al Brandt ikke 
formanede al tilvejebringe del rolle Forhold lil Handels
standen, uagtet han utvivlsomt sad inde med Egenskaber, 
som denne kun kunde se paa med Sympati, hvad den 
vistnok iøvrigt ogsaa gjorde. Aarsagen til delle uheldige 
Forhold laa maaske i. al han. der var vanl lil al arbejde 
under ganske andre Forhold, savnede Kendskab til spe
cielt danske Forhold og manglede Evne lil al bringe sig 
i Harmoni med de Omgivelser, hvis Betydning for Sel
skabet han dog ikke kunde være blind for. Paa mere 
end el Punkl i Selskabels Historie, har Direktør Brandts 
Virksomhed imidlertid sat dybe Spor, og selv de Heste 
af hans Modstandere vil vislnok være tilbøjelig til at er
kende. al hans Administration og hans Vidsyn i mere 
end én Retning er kommet hans Efterfølgere lil Gode.

Allerede paa det Tidspunkt, i 1905, da Direktør 
Brandl trak sig tilbage fra Posten som administrerende 
Direklør for Det forenede Dampskibsselskab, var hans 
Helbred begyndL al blive vaklende.

Inddraget Fyrskib. Marineminisleriel har fra 
Marineamt i Berlin modtaget telegrafisk Underretning 
om, al Fyrskibet »Nordcrney« har forladt sin Station 
paa Grund af Sprængning af dels Forløjningskæde. Fyr
skibet vil snarest blive udlagl paa Station igen .

»S el an dia«. Det østasiatiske Kompagni med
deler: Motorskibel »Selandia« er den 12. ds. ankommet 
til Penang. Rejsen er i enhver Henseende gaaet tilfreds
stillende, og Motorerne har hele Vejen arbejdel udmærket.

Konsul Jacob Brandt.

Tidligere Direktør for Del i o r e n e d e D a m p - 
skibs s elskab Konsul Jacob Brand I er den 13. 
ds. afgaaet ved Døden paa Kommunehospitalet her i Byen 
efter længere Tids Sygdom, i en Alder af nogel over 
55 Aar. Afdøde fik, da han var 15 Aar gammel, An
sættelse i Landmandsbanken, hvor han ved sin Flid og 
sine store Evner snart vakte Opmærksomhed og vandt 
sine Foresattes Interesse og Tillid. Efter nogle Aars 
Uddannelse i Banken, drog han lil Libau. hvor han efler 
el Par vanskelige Aar kom i Forbindelse med Etalsraad 
Bomhold l i Riga og opnaaede Ansættelse i dennes slore 
Forretning. Her udfoldede han i en Række af Aar en 
meget belydelig Virksomhed, og var navnlig ved Opret
telsen af Filialer medvirkende ved Forretningens Ud
videlse. Brandl optoges senere som Kompagnon i Etats-

Stiftelsen Georg Stages Minde.

1 Anledning af ovennævnte Stiftelses 30aarige Virk
somhed, har Medlem af dens Bestyrelse 1. N. A. Mad
vig sammen med Aarsberelningen for 1911, alTatlel en 
kori historisk Oversigt, hvori del bl. a. hedder:

Stiftelsen »Georg Stages Minde« skylder Skibsreder 
Carl Frederik Stage sin Tilblivelse. Denne var 
født i 1805, som Søn af Skibskaptajn Georg G o 111 o b 
S I a g e , og gjorde allerede i 1819 sin første Rejse lil Kina 
som Skibsdreng om Bord i del af hans Fader da førle 
Skib »Christianshavn«. Han blev paa denne Rejse kon
firmeret om Bord i Skibet af Digteren Poul Martin 
Møller, der foretog sin saa bekendte Rejse lil Kaplan
det og Østasien som Skibspræsi. C. F. Siage vedblev 
derpaa at fare paa Asien, først soin Jungmand og Matros, 
senere soin Styrmand og Kaptajn, og visle slor Dygtighed 
og Aandsnærværelse under liere farlige Situationer.

1 1848 meldie han sig som Frivillig ved Flaaden og 
fik som Maanedsløjlnanl Kommando over en Kanonbaad. 
Med denne udmærkede han sig gentagne Gange, blandt 
andel ved al bringe el fjendtligt Landbatleri til Tavshed 
og ved en anden Gang al gribe en Bombe, som faldt ned 
i Banden, og kasle den ud i Vandel, hvor den straks .efter 
eksploderede uden at gøre nogen Skade. Forinden sin 

i Fratrædelse fra Flaaden blev han udnævnt lil Dannebrogs
mand og senere lil Ridder af Dannebroge.

Efter Krigens Slutning Iraadte Siage i Forbindelse 
med det Svilzerske Bjergningsselskab og Del kgl. ok- 
Irojcrede Søassurancekompagni og blev tillige Skibsreder. 
Ved disse forskellige Virksomheder erhvervede han sig i
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Aarenes Løb en rel betydelig Formue. Under sin Orlogs- 
Ijenesle var han kommen i Forbindelse med den endnu 
levende, ansete Dr. med. S. Engelsled, med hvis Søster 
han blev gift i 1853.

I sit Ægteskab med D o r o l h e a E n g e 1 s l e <1 
havde han kun el eneste Barn, Sønnen Georg Stage, der 
blev født i 1857, men som dode allerede i 1880. Delle 
liaarde Slag, der saaledes ramle Forældrene, bragte Stage, 
som fuldtud havde bevaret sin Interesse for Søfarten, paa 
den Tanke al lade bygge el Skib, som han bestemte lil 
Skoleskib for Drenge. Dette Skib traadle i visse Maader 
ham og hans Hustru i Sønnens Sled, og de gav del derfor, 
da del var blevet færdigt i Begyndelsen af 1882, Navnet 
-Skoleskibet Georg Stage« og følte sig begge i Hesten 
af deres Liv stærkt knyttet derlil, hvad der viste sig paa 
forskellig Maade.

De oprettede saaledes Stiftelsen »Georg Stages Minde«, 
lil Uddannelse af unge Mænd i praktisk Sømandsgerning, 
lil hvilken Stiftelse del da færdige Skoleskib »Georg Stage« 
blev overdraget ved Gavebrev. Der udarbejdedes en Fun
dats for Stiftelsen, og denne fik en Bestyrelse, der for
uden Stifteren kom lil al beslaa af Elalsraad Tietgen. 
Grosserer T. Kocli, Kaptajnerne i Marinen Jespersen og 
C. A. Bruun (den senere Admiral), Assurancebeslyrer L. 
N. Hvidt, Skibsreder L. H. Carl. Grosserer M. G. Mel
chior, samt som Repræsentanter udenfor Kjøbenhavn, 
Købmændene L. 11. Kiær i Aalborg. Ankersljerne i Ran
ders, II. Broge i Aarhus, Skibsreder H. T. Hclweg i Odense 
og Skibsreder L. C. Nyholm i Helsingør, ^kibels første 
Fører blev Kaptajn Bruun. Stifteren, Skibsreder Stage, 
døde i Juni 1892, og siden da er de fleste af Stiftelsens 
første Bestyrelse gaael bori og er blevel afløst af andre 
ansete Mænd, blandt hvilke vi nævner Lægerne Gotllob 
Stage og Johan Stage, Konferensraad Lyngbye, Skibsfører 
11. V. Petersen, Vicekonsul Borggren i Runcorn, Grosserer 
Schnackenburg i Odense, Kommandør Bræsirup, Gros
serer C. I. Adolpli, fhv. Reisformand 1. N. A. Madvig, Di
rektør Schmidlen, Kaptajn Gold og Skibsreder Stages 
Svoger, Dr. Engelstéd.

I lo Aar har Skoleskibet værel oplagl paa Grund af 
daarlige Tider for Skibsfarlen. nemlig i 1886 og 1887, 
men i alle de øvrige 28 Aar har Skibet gjort sine Øvelses
lure. der har varet mellem fem og seks Maaneder. og som 
i alle de senere Aar er blevet afsluttet med en Rejse over 
Nordsøen til Storbritannien og tilbage. Skibet er i alle 
de omtalte Aar blevet ført af forskellige Søofficerer, først 
i tre Aar og af særlige Grunde derefter paany i 1890 og 
1891 af Stiftelsens i 1911 afdøde Formand Admiral C. A. 
Bruun, men ellers sædvanlig kun i él Aar at hver ('.hel. 
Stiftelsen har gennemgaaende i høj Grad haft Grund lil 
al være tilfreds med Resultatet af sin Virksomhed. Dens 
Elever er velset i danske og fremmede Sejlskibe, og fra 
tidligere Elever modtages ofte Beviser paa, al de har hafl 
Gavn af den Uddannelse, de har l'aael.

1 en. Række af Aar har mange Elever l'aael Hyre fra 
Liverpool, hvilket særlig skyldes Vicekonsul Borggren i 
Runcorn. Ved hans Medhjælp er der indtil nu udmøn
stret 543 »Georg Stage »-Elever i England.

Medens »Georg Stage« i del hele ikke har hafl Uheld 
paa sine Ture, fraregnel at enkelte Elever af og lil er 
kommet til Skade, ja endog har mistet Livet, saa blev 
Skibet i 1905 raml af en meget alvorlig Ulykke, idel del 
Natten mellem den 25. og 26. Juni, kommende fra Øster
søen, stødte sammen med en meget større engelsk Dam
per »Ankona« i Hollænderdvbel. hvad der havde lil Følge, 
al »Georg Stage« siraks sank, og al 22 af de ombord
værende Elever mistede Livet. Det lykkedes vel al iaa 
Skibet laget op og al faa delle, hvis Beskadigelse ansat
tes til c. 110.000 Kr., fuldt ud repareret, og vel fik Skibet, 
der kendles al være uden Skyld i Sammenstødet, tilkendt 
hele »Arkona«s Værdi i .Erstatning med 98.000 Kr., men 

'Stiftelsen led dog el ikke ubetydeligt Tab. og selvfølgelig 
kunde den ved de tabte unge Menneskeliv fremkaldte 
Ulykke ikke formindskes ved Erstatningen:'

Som allerede omtalt modtog Stiftelsen ved dens Op
rettelse Skoleskibet »Georg Stage« fuldt ud som Gave. 
Senere har den modtaget tre af Elalsraad Svilzer, Assu
randør Hvidt og Grosserer B. W. Sass skænkede Legater 
paa tilsammen 22,000 Kr. og i en Del Aar Bidrag fra for
skellige Rederier. Stiftelsen vilde dog ikke have kunnet 
klare sig. hvis den ikke fra 1888 havde opnaael el Stats
tilskud. der del Aar udgjorde 15,000 Kr., derefter i nogle 
Aar kun 10,000 Kr. aarlig og senere igen 15,000 Kr. til 
Udgangen af 1911, da den aarlige Drift kræver meget be
tydelige Beløb. Ved et af Skibsreder C. F. Stage og hans 
Hustru oprettet Testamente havde de bestemt, al efter 
hans Død skulde et Beløb af c. 455,000 Kr. af deres For« 
mue henlægges under en særlig Bestyrelse som Legal lil 
Fordel for Stiftelsen »Georg Stages Minde«, saaledes at 
denne — efter Fradrag af Udgifterne ved Legatet og af 
én Ottendedel af dels aarlige Indtægt, som skulde hen: 
lægges til Kapitalen, indtil denne er vokset lil to Mili. Kr. 
— skulde oppebære den øvrige Del af den aarlige Ind
tægt. 1 Følge el af Skibsreder Stages Enke yderligere 
oprettet Testamente, har Stiftelsen derhos efter hendes og 
hendes Søsters Død i 1905 og 1906 arvet ialt noget over 
50,000 Kr. lil fri Raadighed.

Som Følge af disse Forhold er Stiftelsens egne Ind
tægter i de sidste Aar steget til benved 28,000 Kr., men 
samtidig er Udgifterne i de sidste tre Aar, paa Grund af 
Fornødenhedernes Prisstigning og hyppigere Reparationer 
ved del ældre Skib, steget lil mellem 35,000 og 38,000 
Kr. aarlig. Stiftelsen vilde allsaa endnu have Underskud, 
hvis den ikke fremdeles modtog el aarligl Tilskud af 
Staten. Stiftelsen hæver endvidere Renter af et Minde
legat for Kapt. Brunniche paa 1,500 Kr. og af et Legal 
paa 5,000 Kr. oprettet af Kontreadmiral Bruun, men disse 
Renter skal udelukkende anvendes lil Hjælp for nogle af 
Skibets Elever.

Til Skoleskibets Togt i 1911 antoges 80 Elever, der 
mødte om Bord den 4. April. Den lørsle Maaned til
bragtes med Sejlads og Øvelser i Sundet. Derefter fore
loges en Tur Nord om Sjælland lil Storebell. hvor Nyborg 
og Kerteminde blev anløbet. Den 27. Maj afsejledes lil 
Helsingfors, hvor Skibet opholdt sig fra den 8. lil den 12. 
Juni. Paa Rejsen fra Helsingfors lil Fredericia besøgtes 
Kristiansø og Neksø. Sidstnævnte Sled afholdtes Øvelser 
sammen med det bornholmske Redningsvæsen i Brugen 
af Rakelupparalerne. Fra Fredericia holdtes Nord om 
Fyn og Sjadland lil Kjøbenhavn. Efter cl Ophold her 
fra den 30. Juni lil den 3. Juli afgik Skibet aller lil Store
bell, denne Gang Sønden om Falster og Lolland til Korsør 
og Refsnæs. Derfra holdtes gennem Bellel og Grønsund 
lil Kjøge og videre lil Kjøbenhavn. hvor Sølarlsininisler 
M u u s ledsaget af Departementschef Busck-N ielsen 
og Kontorchef Krogh kom om Bord og deltog i nogle 
Timers Kryds i Sundet. Den 23. Juli afsejlede Skibet 
lil Leitli. hvor del opholdt sig fra den 31. Juli til den
5. August. Herfra afsendtes 12 Elever lil Liverpool, og 
senere paa Togtet er der fra danske Havne afsendt 17 
Elever lil England, der alle har l'aael Hyre med Sejlskibe 
paa Langfart. Paa Hjemrejsen blev Frederikshavn. Ny
borg. Svendborg og Kjøge anløbet, hvorefter Rejsen gik 
lil Kjøbenhavn. hvor Togtet afsluttedes den 13. Septem
ber. Forinden var det lykkedes Stiftelsen al skalTe Hyre 
lil alle de Elever, der ønskede del.

Fragtmarkedet.

F r a g I ni a r k e d e t for Sejlere:

Fra Østersøen. Danmark, Veslsyerig pg Øslnorge til 
Engla ml og Kontinentet ligger Forholdene,, paa Grund
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af den nær foreslaaende Genaabning af Sydbolten, nogel 
bedre end i længere Tid, ligesom der kun er ganske en
kelte prompte Sejlere.

Fra Danmark er placeret enkelte mindre Sejlere for 
Kornlasler lil Holland og Belgien lil ordinære Bater S1/, 
ft 9 M. pr. Ton. Tyskland og Busland har ligeledes nogle 
faa Havrelasler. men er vanskelige al komme lil For
retning med. Sverig og Øslnorge ligger uforandret og 
holder paa Raler, som er betydelig lavere end Redernes 
Fordringer. Bollenhav og Finskebugl ligger uforandret 
med tilfredsstillende Raler særlig pr. senere Afskibning, 
medens der ikke er Overllødighed af Laster pr. f. o. w., 
men paa den anden Side er der kun faa prompte Sejlere 
til at konkurrere.

Relurfragler Vest fra ser paa Grund af den i hvert 
Fald delvise Genoptagelse af Arbejdel i Kulminerne, no
get lysere ud, dog vil Tørnen til al begynde med blive 
nogel langvarig paa flere Havne, men Noteringen for 
Kulfragler noteres meget forskelligt fra £ 7 å 10 lil dan
ske Havne, men Trangen er ikke slor, ligesom der er 
tiere Clav- og andre Laster i Markedel lil Supplering, 
saa al Rederne forhaabenllig vil holde paa akceplable 
Raler.

Angaaeiule de mindre Skibe synes Nordtyskland gen- 
nemgaaende al va*re lidt lavere sienil; Konigsberg noterer 
saaledes nu kun 5 M.; derimod skiller Holberg uforandret 
lil 6 M. for Havre: Stellin, som bl. a. har sluttet 7 M. 
for Kul lil gode danske Havne, vil maaske næppe kunne 
gennemføre lignende Rater længere paa Grund af den 
engelske Kulslrejkes Afslutning. Slralsund byder kun 
3% M. for Rug, men vist uden al linde Reflektanter her
til, og med lidi Modsland, vil 4 M. sikkert ogsaa kunne ; 
opretholdes; Roslock byder vedblivende 3^ M.. og Lii- 
beck slutter bl. a. lil Aalborg 4 å 4% M.; de slesvigske 
Pladser er stadig uden Interesse. Med Hensyn lil Sverig . 
er Lysekil llov og noterer bl. a. lil Wismar kun 3J/> M.: 
derimod er Halmslad lidt fastere lil Kiel og Flensborg, 
hvortil kan faas 3% M. fra Havnen. Til Stettin og Liibeck 
er Behovel for Øjeblikket paa det nærmeste dækket; i 
Sundhavnene og Sydsverig er fremdeles livlige med rige ' 
lig Udbud af Ladninger, henholdsvis Lervarer og Sien, 
og Ralerne vil utvivlsomt kunne drives højere. Norge har 
ud over Feldspalh, særlig lil Elben, intet videre af In
teresse. Hvad angaar Danmark, har Provinserne hafl 
nogle Byglasler lil Slesvig-Holslen lil 3 og 31/2 M. saml 
Hvede lil Sverig: Det ser ud lil, al der navnlig i Hvede 
vil blive gjort nogle Forretninger. Kjøbenhavn har sta
dig ringe Tilførsel med Sejlere, og de Skibe, som an
kommer dertil, bliver hurtig placeret derfra lil rel gode 
Rater; saaledes sluttedes for Hvede lil Aalborg 16 Øre. ! 
Svendborg 15 Øre. for Bomuldsfrøkager lil Yslad 20 Øre. 
Soyakager lil Aarhus 15 Øre saml Bvg til Slesvig-Holslen 
4 M.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskaberne Cimbria, Fiona og Vendila 
liar afholdt Generalforsamlinger.

Den korresponderende Reder, Grosserer Christensen, af
lagde Beretningerne, hvoraf vi autorer folgendc:

»Ved sidste Generalforsamling omtalte jeg, at en Bedring i 
Skibsfarten var indlraadt, Forretningerne gik lettere og Resulta
terne udviste nogen Bedring. Denne Bedring fortsattes og udvik- 
ledos i Aarets Lob, forst nærmest for Træfragterncs Vedkommende, 
senere hen ogsaa noget for Kulfragterne, men det var dog forst i 
September og Oktober, at Bedringen i Kulfragterne blev af nogen , 
Betydning, men da ogsaa i en saadnn Grad, at de hjalp ganske be
tydeligt med til at faa et tilfredsstillende Resultat af 1911.

Selskabernes Skibe var beskæftiget i Fart paa Nord- og Øster
søen, Middelhavet, Sortehavet, Vestafrika, Nord- og Sydamerika. De ■ 
mange Strejker og de stærke og vedholdende Efteraarsstonne havde I 

for nogle Skibes Vedkommende medført meget lange Rejser, hvil
ket indvirkede en Del paa Aarets Resultat. Enkelte Havarier havde 
der ogsaa været.

Hvad det nu paabegyndte Aar angaar, maa jeg meddele, at 
Skibene i den Del af Aaret, der er gaaet, lmr opnaaet Resultater, 
som endog er ved at overgaa dem, der opnaaedes pna samme Tid i 
Rekordauret 1900.

Kulstrojken har i nogle Tilfælde foruarsaget os dyrere Bunker
kul, men har hidtil ikke hindret Farten.

For Sommeren har vi endnu intet befragtet, men venter at se 
gode Rater opnaaelige.

Derefter oplæstes Regnskaberne.

C i m b r i a.
Driftsovcrskudet for dette Selskab har vieret Kr. 203,953, 

Ncttooverskudet Kr. 146,355, som i Henhold til Livene skal for
deles saaledes, at Reservefonden faar Kr. 70,000, Aktionærerne 
10 pCt. af Aktiekapitalen (700.000 Kr.) eller Kr. 70,000, medens 
Kr. 6,000 anvendes til Tantiemer. Reservefonden andrager nu Kr. 
496.000, og Skibenes Kapitalkonto er paa Kr. 1,503,597.

For Rcgnskabot gaves Decharge, hvorefter Grosserer C. 1< a m p- 
m a n n genvalgtes til Medlem af Bestyrelsen.

F i o n a.
Dette Selskab, hvis Aktiekapital er 600,000 Kr., havde ind

sejlet Kr. 766,281, og Driftsovcrskudet androg Kr. 169,965, Notto- 
overskudet Kr. 114,166, hvoraf dækkes Deficit paa Gevinst- og Tabs
konto i Fjor Kr. 88,871, Tab ved Havarier Kr. 8,686 og Afskriv
ninger pna Klassifikationer Kr. 15,111.

For Regnskabet gaves Decharge, og til Medlem af Bestyrelsen 
genvalgtes Grosserer I. Broum.

V e u d i 1 a.
Driftsovcrskudet androg Kr. 289,285, Ncttooverskudet Kr. 

173.938, hvoraf dækkedes Deficitsaldoen for i Fjor med Kr. 39,484, 
medens Kr. 134,454 overførtes til Reservefonden, som nu andrager 
Kr. 314,483. ''Skibenes Kapitalkonto er Kr. 2.392,252 og Aktie
kapitalen er paa Kr. 1,275,000.

For Regnskabet gaves Decharge, og til Medlem af Bestyrelsen 
genvalgtes Grosserer P. Madso n.

Havarier og Forlis.

Væring, Dpsk. af Kiobenhavu. har i Marseille været i Kol
lision med engelsk Dpsk. »Haslingdcn« og faael Skade under Vand
linien.

Else, Sejlskib nf Augustenborg, kom den 10. ds. paa Grund 
i Hvulpsund. Skibet har Assistance.

E m m a B r u li n, Tjalk af Hamburg, kom paa Rejsen fra Ny- 
kjobing F. til Flensborg med en Ladning Byg, pna Grund ved 
Sevedb. Med Assistance af Svitzers kom Skibet flot og ind til 
Korsør.

Mere ur. Skonnert af Reval, strandede den 11. ds. paa Af- 
landshage. Svitzers assisterer.

Dagny, Dpsk. af Esbjerg, er paa Rejsen fra Ibiza til Is
land indkommet til Belfast med ovenbords Skade.

Stcgclborg, Dpsk. nT Kjøbenhavn, har paa Elben kollideret 
med spansk Dampskib »Pagnssari«. Begge Dumpere fik stor Skade. 
»Stcgclborg" maatte sættes pan Grund, og »Pagassari« inaatte re
turnere til Hamburg.

»Stegelhorg« er senere kommet llot og gaaet i Bok.
F1 o r e n t i n e, Skonnert af Fakse hidcplnds. er paa Rejsen 

fra Rostoek til Stettin med en Ladning Jern, strandet ved Goos. 
Tre Personer er reddet i hind ved Raketapparat.

Cecilie, Skonnert af Ekensund, er den 13. ds. strandet Syd 
for Lolland paa Flintorne Rev og suuket.

J. M. Nielsen, Skonnertbrig af Svendborg, er den 12. ds. 
indkommet til Esbjerg i stærkt havareret Tilstand; Skonnerten er 
paa Rejsen fra Goteborg til Frankrig med cu Ladning Træ. 
' •Jim-;

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem Kjøbenhavns S k i b s - S a 1 g s - B u r c a u ved 
Charles Hvilsom er i disse Dage 3/m. Skonnert »Eden« af 
Marstal, 201 Netto Reg.-Tons, solgt til Kaptajn Johan J bus
so n af Brantevik. Købesum Kr. 17,000.
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Gennem samme Firma er 3/m. Skonnert »Nils« ar Brantevik, ; 
196 Netto Reg.-Tons, solgt til Kaptajn L. V. Karlsson, Wårdii, Kobe- j 
sum Kr. 10,000, samt- Galease »Niels Joel« af Nakskov til Kaptajn 
C. Mad son, Gråsten pr. Tlmro.

Londondamperen »Harbury«, der manier 1,838 Biutto Reg.- 
Tons og 1,147 Netto Reg.-Tons,: er i Folge »Shipp. Gaz.« bleven i 
solgt til en dansk Kober. Skibet er bygget i Sunderland i 1896, 
med folgendc Dimensioner 268'2" X 37'7" X 17'. Skibets sid
ste Ejer var Messrs. Cory and Son, Ltd., London.

Damperne »Lady Finncss« og »Annette Furness«, tidligere til
horende Internationalt Dampskibs & Bjergnings 
C o ni p., her, er i Folge »Shipp. Gaz.« af deres nuværende Ejere, 
Messrs. Furness W h ilby and Co., Ltd., London, bleveo 
solgt til Hr. J. P. J o il s s o ti. Laudskrona. Skibene vil blive om- 
dobt og komme til at hedde henholdsvis »Grovelea« og »Groveness«.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ad. Andersen, Schubert, 
pass. Brunsbuttel 14./4. hertil. — Alexandra, Nielsen, afg. Bo
ston 11./4. — A 1 g a r v c, Borries, afg. Briigge 13./4. ■— A. N. 
Hansen, Sorensen, ank. Riga 11./4. — A n g 1 o Dåne, Tonnc- 
sen, ank. lier 14./4. — Antwerpen, Madsen, pass. Brunsbuttel 
11./4. — Arkansas, Petersen, ank. Emden 12./4. — Arno, 
Fischer, nfg. Lissabon 11../4. ■— Au rora, Gommcsen, ank. Ant
werpen 3./4. — Beira, Lunge, afg. Malaga 13./4. —C h r. Bro- 
berg, Mortensen, ank. Dunkcrque 13./4. — C. 'F. Ti et gen, 
Thomsen, pass. Dunnethead 14./4. — C h r i s t i n n IX, Holm. afg. 
London 13./4. — Dag m a r, Bogvad, ank. Tunis 12./4. — Dou ru, 
Sorensen, pass. Sagress 13./4. — Esbjerg, Strufve, ank. her 
14.1‘i. — Florida, Andersen, afg. Buonos Aires 30./3. ■— Ca
roline, Kromann, ank. Bordeaux 7./4. — Hellig Olav, Holst, 
afg. Kristianssand 6./4. lil New York. — II en gest, Christensen, 
ank. lier 15./4. — Hjul m, Henriksen, afg. herfra 12./4. •— I. C. 
.Jacobsen, Petersen, pass. Gibraltar 11./4. — ,J o 1 a n t li a , Ras
mussen, pass. Brunsbuttel 13./4. — Kasan, Mikkelsen, afg. Lon
don 13./4. — K c n t n c k y, Androsen, ank. Boston 12./4. —
Kursk, Wiencke, ank. Windau 3./4, — Lo i ro, Craignou, ank. 
Stettin 13./4. — Louise, Larsen, afg. Pillau 14./4. —
I. o u i s i a n a, Ørsted, afg. Boston ij./4. — L. P. Hol in b 1 a d, 
Svane, afg. Catania 14./4. — M i n s k, Harder, nnk. Antwerpen
5. /4. —■ M oskov, Jonsen, ank, Windau 12./4. — Nicolai II, 
Jorgensen, pass. Gibraltar 7./4. — N o r d j y 11 u n d, Soeberg, ank. 
Antwerpen 13./4. — 0. B. S u li r, Frisenette ,unk. Havre 12./4. — 
Odessa afg. Libau 13/4. — 0 m s k, Jacobsen, pass. Brunsbiittel
10. /4. — Oscar II, Hempc], ank. her 10./4. — Pen nsyl va- 
n i a, Lissner, ank. her 21./3. — Perm, Gotthardt, ank. Lilian
II. /4. ’— P regel, Iversen, ank. Riga 13./4. — Saga, Hansen, 
ank. Riga 9./4. — Snratov pass. Holtenau 11./4. — Saxo. 
Muller, ank. Antwerpen 12./4. — Seine, Dumpt, ank. Bordeaux
9./4. — Toxas, Clauson Kaas, ank. Kristiania 13./4. — Tiber, 
Becli, afg. Reval 13./4. — To m sk, Wiherg, ank. Neapel 14-/4.
— T u 1 n, Therkildsen ,ank. Marseille 9./4. — Unit cd S tat es, 
Gottsche, afg. New York 11./4. til Kristianssand. — V i k i n g, 
Meyer, afg. herfra 14./4. til Arendal.

Det Dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f T, Brandt, auk. Burntisland o./3. — Johan |S i c m, Nielsen, - 
auk. Rotterdam 13./4. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
Kjølicnhavn 22./3. — R u s s, Petersen, ank. Santa Fe 4./4. — W 1 a- [ 
d i m i r, S a w i n, Carstensen, afg. Rotterdam 15./3. til Savannah. I
— Excellence P1 e s k e, Tanncbek, ank. Kolding 10./4. —
M i c li a i I 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. Ballin Blanco 4./3. —
Generalkonsul P a 11 i s o n, Christensen, afg. St. Thomas 21./3. 
til Lu Plata. — W I a d i ni ir R o i t z, Olsen, auk. New York 11./4.
— - Helmer M o r c h. Thorsoc, aTg. Las Palmas 5./4. til Kristiania.
— N c w a, Dahl, ank. Buenos Aires 28./3.

Det Østasiatiske Kompagni B i n t a n g, afg. Vliessingcn 12./4. 
udg. - - S a m it i ank. Antwerpen 11./4. udg. — B a n d o n pass. 
Port Said 31./3. udg. — P a n g a n ank. London 12./4. lijemg. — 
C li il m po il pass. Penang 6./4. lijemg. — Esrom afg. Singapore
6. /4. udg. — Arabien ank. Moji 12./4. udg. — Kina pass. i 
Siicz 13./4. lijemg. — Sin m ank. Kjobenhavn 9./4. —T r a n q u e- 
bar afg. Sabang 14./4. lijemg. — Cathay afg. Frederiksstad
11. /-1. udg. — Indien afg. Nanaimo 11./4. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas nfg. Paramari- 
ho G./4. udg. — S t. C r o i x nfg. Portland 4./4. udg. — S t. Jan 
ank. Rotterdam 14./.4 lijemg.

Vesterhavet. Johann c, Thøgcrsen, nnk. Melilla 13./4. — 
Ulla, E. Hansen, afg. Falmonth 13./4. til Casablanca. — Laura, 
Lund, pass. 1’Ouessunt 12./4. for Casabhinca. — Gerda, Iversen, 
ank. Genua 12./4. — Ellen, A. Hansen, link. Rotterdam 12./4.

— C i to, Jepsen, afg. Kjobenhavn 11./4. til Konigsberg. — N c r- 
m a, Madsen, nfg. Liverpool 11./4. til Aarhus. — Marie, Jessen, 
pass. 1 Oeussant 10./4. for Casablanca. ■— Bodil, Jcnsou, afg. 
Casablanca 9./4. til Rotterdam. — Polly, Mathiascu, afg. Gibraltar
10./4. til Brake. — F y 11 a, Brinch, ank. Reykjavik 10./4. — 
Olga, Christensen, ank. Valencia 9./4.

Torm. Sara, Jensen, afg. Gandiu 7./4. ■— Helene, Søren
sen, pass. Kanalen 14./4. — Sjælland, Svarrer, afg. Emden 7./4.
— Agnete, Dam, ank. Konigsberg 15./4. — Alice, Jørgensen, 
afg. Antwerpen 12./4.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, afg. Hook of Holland 10./4.
— Ragnhild, Schultz, afg. Hook of Holland 13./4. — Val
borg, Hansen, ank. Ghent 13./4. — E s t r i d, Hansen, ank. Rign 
14./4. — Gunhild, Hansen, ank. Riga 13./4.

Vulcan. Vu lean, Nielsen, afg. Hook of Holland 10./4. til 
Kjobenhavn. — L o n d o ti, Bom, ank. Kratzwieck 10./4. — P a- 
r i s, Tholauder, ank. Lcith 28./2. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Rotter
dam 27./3.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Castellon de la Plana 8.14. til 
Hamburg. — W i e n, Bocck-Hansen, ank. Barcelona 12./4. — Ro- 
m a, v. Thun, ank. Marseille 12./4.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Frederikshavn 15./4. — 
Europa, Hansen, pass. Hanstholm 14./4. — Frankrig, Friis, 
ank. Windau 7-/4.

Frem. A u s t a, Bagger, pass. Holtenau 15./4. — Freja, 
Nielsen, ank. Nantcs 10./4. — V era, Tliing, afg. Burntisland 12./4.

Urania. Ekliptika, Hemmingscn, ank. Port of Spain G./4.
— Svend, Schmidt, ank. Hamburg 12./4. — Urania, Clnnscn, 
afg.. Rotterdam 13./4.

Nordsoen. Nordland, Larsen, pnss. Holtenau 13./4. —
Kronprins Fredrik, Andresen. afg. Reval 13./4. — E n g- 
I a n d, Andersen, ank. Grinisbv 12./4.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Marseille 27./3. — Nelly, Clau
sen, ank. Riga 8.14. — F a n n y, Eriksen, ank. Rotterdam 13./4.
— Lilly, Dulm, ank. Saffi 8.14. — Alcxy, Sorensen, ank. Glas- 
gow 9,/4. — Dagny, Bang, ank. Belfast 9./4. — Mary, Clausen, 
ank. Norrkiiping 10./4.

Skandia. R i m f n x e, Westergaard, afg. Rotterdam 10./4. lil 
Kjobenhavn for Ordro. — S k i n fa x c, Folier, ank. Korsør 10./4.

- Gulfaxe, Petersen, ank. Rotterdam 12./4.
Thurø, H. A. II unse n, Hansen, ank. til Hallsta 5./4.

Sejlskibe.
Nordby. Fanø. 11 a v i 1 a, Duysen, ank. Hamburg 12./4.
Sønderho. Fane. Martha, Fischer, ank. Barbados 9./4.
Svendborg. Mercur, Lund, ank. Padstow 4.14. — So løn, 

Rask, ank. Giiteborg 4./4. — Pampa, Jensen, ank. Danzig 5./4.
— Standard, Rasmussen, ank. Drammen 3./4. — Emanuel, 
Bcntzen, ank. Konigsberg 5./4. — Najade n, Rasmussen, nnk. 
Newcaslle 6./4. — Philip, Christensen, ank. London 4.14. — 
L o n d o n, Andersen, ank. Treport 4./4. — Jens Nielsen, Niel
sen, ank. Treport 3./4. — Flora, Sorensen, nnk. Giiteborg 3-/4.
— Katrine, Hansen, ank. Silloth 5./4. — Venus, Hansen, 
ank. Invcrgordcn 5./4. — Jørgen Ring, Jensen, ank. Stettin 
5./4. — W il lem o es, Eriksen, ank. Stettin G./4. — Carl, Clem- 
niensen, ank. Kristiania 6./4. — Val b o r g, Rasmussen, ank. Fn- 
wersham 8./4. —■ L i n d h a r d t, Madsen, ank. Dunkcrque 7./4. — 
Doris, Købke, ank. Drammen 5./4. — Anna Elisabeth, Lar
sen, ank. Stockholm 7./4. — M a r t i n, Wildc, ank. Havre 7-/4. — 
[gnaetz Bro um, Lund, ank. Newcaslle 8.14. — Primula. 
Skov, ank. Aalborg 8.14. — Haabet, Andreasen, ank. Newcaslle
9. /4. — Severin, Hansen, ank. Nantes 9.14.

Æro. Dannebrog, Bager, ank. Cndiz 9./4. — Argus, 
Jensen, pass. Dover for Aberystwith. — Yrsa, Hansen, afg. Halm
stad 10./4. til Island. — Christiane, Bager, afg. Marstal 10./4. 
til Tyskland. — Ebenezer, Hansen, nfg. Marstal -10./4. til 
Fakse. — Elise, Nielsen, afg. Marstal 10./4. til Flensborg. —
I. K o f o e d, Andersen, ank. Casablanca 10./4. — Fuglen, 
Schmidt, ank. Lcith 11./4. — N c p t u n, Skals, ank. Aabenraa
10. /4. — A d j u t o r, Koek, ank. Flensborg 11./4. — Min d c, Ras
mussen, ank. Travcmundc 11./4. — Bertha. Madsen, ank. Pillau
II. 14. — H c k 1 a, Hcrmansen, ank. Hamburg 12./4. — Proven,
Schmidt, ank. Ceuto 11./4. — Adele, Weber, ank. Guldborg 11.14. 
Saga, Olsen, ank. Mazagan 12./4. — Christiane, Peter
sen, ank. Traweniiinde 12./4. — Christine, Rasmussen,
ank. Karlshamn 12./4. — Nordland, Albertsen, ank. Aabenraa
12./4. — Freya, Koek, ank. Odense 12./4. — Kirstine, Ras
mussen, ank. Middlesbro 13./4.

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 16. April 1912. — Konsul Jacob Brandl. — 

Stiftelsen Georg Stages Minde. — Fragtmarkedet. — Generalforsam
linger. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Kuli og Salg. - 
Sk i bscftorrétninger.



Kjøbenhavn og Provinserne.
R j 0 b e n h a v n. G eorg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F.Schierbeck,Amalie

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 8.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hanens Eft.) Telet. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperit g og Proviant erings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C. Ring Ander
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SiraonsensEftl.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
tid føres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. Ii6a

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandetræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Provinil samt Skibsinventar. 

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Det kongl. dktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2110,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søasaurance. 194.

Stevedors & Contractors *
® « F. Hansen & Co., Licensed f 3

s. St Petersburg og Narva (Hungerburg) ■ S.
~ u N. P. Hansen, » sID bfi 7 3

f- Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlsteneen.

AXEL LUND $
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterlng" 
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Tiligr.-Adr.: „Villhilm", Lovlia,

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).
Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg &, Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg". 

Telefoner 56 & 1409.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmaglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Sitifvareldrbund, Sundsvall. —Rikstclefon: N:o 76, 

Postadrcss: Språusgvikcn.
Mcdlemmai paa alla lasttageplulser iiioni fOljnnde distrikt: 

Gefle, SkutskUr & HarnMs, SHderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 
drnsktfldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx AHaparanda.

■ Gnrnnlerar reel behandling och ferm expedillon.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftrening.

Hill~Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telt. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

A. Mou’s Kødudsalg

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Tolf. 10,84«.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

■ aHuak•

Petersen-Faxe's
H ERREE K VIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbande er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres«
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bstervig,
Skibsprovianteringshalldel.

Alle Slag« Proviant snut Sklbslnvenlarløni 
LØGSTØR

TIL 78. Telgr.-Mr.i „Bstervig".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyriogsagent.

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885. 

Telegramadresse; „Slotshyrlng“.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgilt Pr. 26, <ei divaen.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nomre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende* sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plade 26, l\jøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee: „Skibsfart1*.

Tbykt hob J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3t)63 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler al

Otto SchwadeB Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgflnsotis selvom. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumeo Palet 
Slanger af Hør, Hamp. Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

A/s Randers Rebslaaeri
Expedition og Lagre*

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen Telefon 5492.
Toldboden. FrlloQerNr.11.

Hamp- og Slanllruadslougværks-Fahrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
lil Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
Aarhus.

Adr.: 
Toldbod* 
vej AM*?.

Compositioner

Jærn -. Staal- oq Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

’ls DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistrere! C Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegoer Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ind
betalinger besørges.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sa- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjobenhnvn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „DanBkelloyd".

Telegramadr : 
„Smlth, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.
Den Kj'øbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 

I Kjøbenhavn.
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikrioger, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Tclelon-Nr.

Holmene Kønal 22-___ Copenøure_______________ 42__________

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel. 

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
_____ Frederik Hansen, Vejle.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Bnhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 200'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
lelegram-Adresse: j ClrlhOllOrBOBI, KJlbOlbill.

H. H. ADRIAN ___ _ Kobbersmedemester
------ Nyhavn 37

Alt Sklbsarbajde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle lor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensione..

Siaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Roiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Støn eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

A. Formann & Co.’s Konserves
— ■' ■ - ere de bedste og mest holdbare. - ---------------
VI fremhæve vor pris belønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren Kattesundet 14. Telefon 5047.

Ilf V A N R ATT C Verdens bedste Rense- og Rengørlngs- 
W I h (1 U U I IC. middel og Kedelstenspulver.

Dets Lige findes ikke. Der spares to Tredjedel Sæbe og gør Soda 
overflødig. Det er samtidig rengørende og uesiuficerende og bør an
vendes overalt, hvor Renlighed skattes og bøl finde Sted.

„Wyandotte" er i Virkeligheden det eneste Middel, der er i Stand til at opløse Stenen i
Kedlerne uden at beskadige Fortinningen eller Rørene.

Det gør det haardeste Vand blødt og kan bruges saavel I koldt, varmt, salt og fersk Vand.
WYANDOTTE, Tordenskjoldsgade 23.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandor

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

----i bedste Kvaliteter
Telegramadresse Cøntrnl 297

Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297
‘ ..2197

Telegram-AdreBae 

„Justlce, Cardlff"
Code: A B C 5lh. Ed.

Skriv efter illustre
rede Prisopgaver.

LOVERIDGE, LTD. 
DOCKS, GAK Dl EF.

Fabrikanter af;
Træ- og Jern blokke, Rørled
nings Spring-Hu irers, Couves’ 

automatiske Bølgedæmper, 
Ventilatorer etc. etc.

En groH Il nndel & Exporl 
DÆKS- OG MASKINUDS1YR.

Encagenlur 1 Kjøbenhavn:
NORDISK TtKNISK MaTEHIALE-HANDEL

34 Amaliegade. Telf. Nr. 2117.

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor, 
Pilestræde I. Køoh. K. Tel.3662

Remington, 
enes le Skrivemaskine inetl 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Køb, Salg og Bygning af Skibo 

HAMBURG. Georgspl. 10.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nlison 

S k ibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougvork 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglareen. Telf. 120.

Skibsfører søges.
Til Galease, c. 80 T. Dw., 

oplagt i Korsør, søges en 
Fører, der kan tage */, Part 
h 1200 Kr. Skibet kan sluttes 
i fast Fart til god Rate.

Nærmere vea
Lods N. Christensen, 
Udbyhøj pr. Ørsted.

Dr. med. Goldsoiimldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenigade 46, 2. Trul.i Ml. 10—12 ig 7—8; fir Diair II. S—7

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklhsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningsns Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.
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men dog er sluppet nogenlunde godi derfra, som f. Eks. 
den hanske Damper- »Niagara«, der nylig er ankommet 
lil New York. Al Kamipeskibe som »Tilanic« ikke kan 
føre del Anlal Redningsbaade, i Forhold til sil Passager
øg Mandskabs-Antal som el mindre Skib, og al Adgan
gen lil disse og Nedfiringen af dem lil Søen maa 
blive langl vanskeligere og farligere fra el saadanl Kæm- 
peskib, vil jo enhver kunne sige sig selv, ligesom ogsaa 
Ulykkens Omfang, naar der indtræder en alvorlig Kala- 
slrole, vil vokse med Skibets Størrelse.

Faren ligger dog maaske ikke saa megel paa disse 
Punkler som paa del Punkt, der efter »Shipp. Gaz.« og
saa fornylig er blevet berørt lier i Bladel, nemlig de sløre 
transatlantiske Damperes Tilbøjelighed lil al gøre en 
Undtagelse for deres Vedkommende med Hensyn (il al 
mindske Farlen i 'fange og under vanskelige Forhold. 
Konkurrencen mellem de slore Dampskibsselskaber, Pub
likums urimelige Fordringer om al holde bestemte An
komst lider og del almindelige Kapløb, som finder Sled 
mellem Kæmpedamperne for al gøre Rekordrejser, gør 
del saa godt som umuligt for Førerne af disse Skibe al 
anvende blot nogel længere Tid paa en Rejse, som under 
heldige Forhold kan endes paa nogle faa Dage, selv om 
Forholdene og klog Forsigtighed maalle kræve del. En
delig er maaske selve Fastlæggelsen aT de transatlantiske 
Damperruter heller ikke hell uden Skyld.

Hvorvidt der i >Tilanic«s Tilfælde har foreliggel 
Tange, véd man endnu inlet om, men al Rejsen forbi 
New Foundlandsbankerne maalle ventes al ske under 
vanskelige og farlige Forhold, fremgaar bl. a. af, al en 
fransk Damper s La Tourraine«, der er ankommet lil Le 
Havre fra New York, meddeler al have været i Iraadlos 
Telegrafrorbindel.se med »Tilanic« hele Dagen den 12. ds. 
og al have givel denne nøjagtige Oplysninger om de ls- 
masser, den havde passeret paa Rejsen, og om lo store 
Isbjerge, der var observeret i nogen Afstand fra »La 
Tourraine«.

Ogsaa de Oplysninger, som Deulsche Seewarles Maa- 
nedskort over Nordallanlerhavel for April Maaned brin
ger om Isforholdene, maalle opfordre lil Forsigtighed, idel 
del deri hedder: »Drivisen rykker endnu frem mod Syd 
og Øsl og sirækker sig gcnnemsnillig i en Bue fra 47" 
N. Br. og 44" V. Lgd. lil 42" N. Br. og 53" V. Lgd.; i 
hvori Fald skærer den udgaaende Dampcrrule lil Nord 
Amerika Drivisens gennemsnitlige Grænse.

Al de lil den 18. Marls indløbne Meddelelser frem
gaar del. at der paa New Foundlandsbankerne er Irulfel 
udstrakte Ismarker, derimod er der ikke rapporterel Is
bjerge. Ved Kap Race observeredes den 16. Marls den 
første svære Drivis.«

Her forelaa allsaa flere Grunde lil al mindske Far
len og navigere med Forsigtighed. Om delle er skel vil 
de kommende Søforhør rimeligvis bringe Klarhed.

Al en mønsterværdig Disciplin og Orden er haand- 
hævel under denne frygtelige Katastrofe,, synes jo al 
freingaa af den Omstændighed, al de llesle af de i Skibels 
Baade reddede Personer er Kvinder og Børn, og at dels 
Fører er bleven paa sin Post og er gaaet lil Bunds med 
sil Skib.

Kjøbenhavn, den IS). April 1912.

Del viser sig desværre, al den Ulykke, der er lilslødl 
\V li i l e Siar Liniens Kæmpedamper »Tilanie«, der 
den 14. ds. Kl. 10,20 om Aftenen kolliderede med el Is
bjerg Syd lor New Foundlandsbankerne. paa 41" 16' N. 
Hr. og 50" 4' \ . Lgd.. har hafl el langl frygteligere Om- 1 
lang end lorsl antaget, idel Damperen den næsle Dags 
Morgen Kl. 2.20 er sunket med 1.400 ;i 1,500 Mennesker 
om Bord paa el Sled, hvor Havel angives al være c. 3,400 
Meler dybi. De lorsl indløbne Telegrammer har saaledes 
xavrel i høj Grad vildledende. Passagerernes Anlal var 
c. 1.400 og Mandskabets c. 900. Skib og Ladning var i 
Følge Opgivelser lia Bryssel assureret lor 58,750.000 
liancs. i hvilken Sum dog ikke er medregne! de af Pas
sagererne privat tegnede Forsikringer, der for enkelle af 
<lé Hejsendes Vedkommende skal andrage meget sløre 
Beløb.

- 1 ilanic« var ligesom Søsterskibet »Olyinpic« byggel 
hos II a r 1 a n d & \V o I f f i Belfast, og denne Bejse, 
som skulde ende saa bial og ulykkeligt, var dels første. 
Skibel, der for Tiden var Verdens slørsle, maalle 45,000 
Brutto Reg.-Tons og dels Deplacemenl var 60,000 Tons. 
Maskinerne var paa c. 30,000 ind. IIK. og Farten 21 
Knob. Med en Længde af 883 Fod, en Bredde af 92 Fod 
og en Dybde Ira Hoveddæk til Køl af 73 Fod, havde 
Skibet. 10 I);ek og 15 vamjkelle Tværskodder foruden liere 
La-ngdeskodder paa forskellige Steder. Maskin- og Ke
delrummene var forsynel med 29 Kedler, hver c. 16 Fod 
i Diameter, 24 af dem 20 Fod lange og Hesten c. 12 Fod. 
De 4 Skorstene, hvis Diameler var fra 19 lil 24 Fod, 
havde en Højde af 150 Fod over Kedlerne. Alene Roret 
vejede 202,500 Pund og var 79 Fod langl.

All hvad menneskelig Kunst og Snille har kunnet 
udla*nke var anvendt for al gøre delle Kiempeskib saa 
solidt og driftsikkert som muligt, og dels første Klasses 
Kahytter indeholdt' alle lænkelige Bekvemmeligheder og 
var udstyret med mere end fyrstelig Luksus.

1 rods alt hvad der saaledes var udtamkl og bekostet 
for al gøre delle Vidunderskib sikrere end andre Skibe, 
saa er iler ikke Tvivl om, al hele dets Forskib i Løbet 
af el Nu er blevel knust imod de haardc Ismasser, og del 
ligger nu paa Havets Bund med de mange Hundrede 
døde Mennesker og de uhyre Værdier.

Store Ulykker paa Søen saavel sotn paa Landjorden 
vil vel aldrig kunne undgaas, men naar en saa frygtelig 
Katastrofe som denne, der vistnok kan betegnes som en 
af de slørsle Søulykker, man kender, indtræffer, saa mel
der del Spørgsmaal sig uvilkaarligl, om den uhyre 
Iver for al opnaa hurtigere og hurtigere Forbindelse over 
Atlanterhavet med stadig større Skibe, og den Betydning 
del tillægges al kunne fuldføre Rejsen paa el bestemt An
lal Dage, ikke har sin Del af Skylden.

Nu menes del vel almindeligt, al nelop de største 
Skibe skulde yde den slørsle Sikkerhed, navnlig under 
en Kollision, hvad de maaske ogsaa gør overfor andre 
og vel navnlig mindre Skibe, men naar Kollisionen, som 
lier, sker imod el mægtigt Isbjerg, saa vil Ødelæggelsen 
paa Skibel sikkert blive langl den slørsle nelop paa et 
Kæmpeskib, der tørner imod el saadanl med sin uhyre 
Vægt og Fari. Del ses jo ogsaa, al liere mindre Skibe 
nelop nu har værel i Kollision med de samme Ismasser, I

Telegrafrorbindel.se
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Vi har modtaget følgende:
Sam m e n h o 1 d. Ved min Ankomst lil Kjøben

havn den 3. ds. er jeg bleven bekendt med Kapl. 11. R. 
Hansens Arlikel i Dansk Sofarlslidende Nr. 24, al' 26. 
f. M., om Befragtning af Granit fra Laurvig.

Da del er mig, som har skillet en af de i Artiklen 
nævnte Ladninger lil Tyskland (Koslockj, linder jeg An
ledning GI al knytte el l’ar Bemærkninger GI Kapl. Han
sens Arlikel. Da Ladningen blev udbudt, blev der fra 
Mæglerens Side noteret Mk. G1/^ pr. Ton, men da jeg an
stillede herfor, viste del sig imidlertid, trods gentagne For 
søg, umuligt al opnaa over Mk. 6, hvilket jeg saa akcep- 
lerede, da der ikke var noget bedre al opdrive i anden 
Retning.

Del Skib, som senere sluttedes for den anden Lad
ning lil Tyskland (Wisniar), lik ligeledes Mk. 6 pr. Ton, 
saa jeg indser ikke, hvorledes Kapl. Hansen faar udreg
net, al Ralerne er slaael en hel Mark ned, da han selv 
meddeler, al del Skib, som var sluttet lil Stettin for tid
ligere Lastning, lik Mk. G1^ pr. 'ion.

Kapl. Hansens Bemærkninger om al deltage i Befrag
terens Lieilalion, maa være aldeles ulorslaaelige for en
hver, der har del ringesle Kendskab lil BelTagtningsfor- 
liold, da del jo altid har været almindeligt, al Befragterne 
udbyder deres Ladninger lil én eller tiere Mæglere, som 
saa søger al skalle Tonnage herfor gennem deres forskel
lige Forbindelser. — Del er derfor en Selvfølge, al der lil 
indkonnner Tilbud af liere Skibe lil forskellige Raler, og 
del er vel ikke noget særligt Fænomen, al man l'aar del 
Svar paa en Anslilling, al Ladningen er borlslultel til et 
andel Skib, som enlen har værel tilbudt først eller har 
forlangt lidi mindre Fragi. — Delle har altid værel og vil 
allid blive den Maade, hvorpaa al Befraglningsforrelning i 
Almindelighed foregaar.

Det er jo imidlertid ikke Fragtraten, del her i førsle 
Række drejer sig om; men Kapl. Hansen er bleven for
nærmet over, al en anden kunde oplage disse Fragter.

Ved min Ankoinsl lil Laurvig modloges jeg med Ube
hageligheder, fordi jeg havde laget »hansi Fragt, og Kapl. 
Hans'en udtalle da, al hvis han havde anet, al Ladningen 
kunde borislulles udenom d’IIrr. Bugge & Olsen, vilde 
han endogsaa i Nødsfald have akceplerel Mk. u1/;.

Delte lyder ikke paa, al del for Kapl. Hansen først 
og fremmest gælder om al holde paa Fragtraten, men der
imod om al sikre sig selv Ladningen, og Udtrykkene 
.Brødnid« og »forceret Nervøsitet« falder tilbage paa 
Kapl. Hansen selv, som tydelig nok er bleven meget 
nervøs over, al andre kunde faa en Ladning Granit fra 
Laurvig, uden al den skulde slulles gennem d’IIrr. Bugge 
& Olsen.

Her kommer vi nemlig lil Sagens Kærne:
D’IIrr. Bugge & Olsen plejer al slulle Granit lasterne 

fra Laurvig lil Tyskland, — saavidl mulig lil enkelte 
Skibe, som synes al være særlig forelrukkel af nævnte 
Firma og kun, naar ingen af disse er erholdelige, udbyder 
Firmael Fragterne lil Mæglerne i Danmark. — Jeg kunde 
heller ikke undgaa al bemærke, al d’IIrr. Bugge & Olsen 
var synlig nervøse over, al andre end dem kunde slulle 
disse Granilladninger, og Hr. Olsen jun. udtalte lil mig 
ved min Ankomst lil Laurvig, al jeg havde sat Fragten 
ned, og al min Mægler i Marstal, før vi slullede »Pampa«, 
burde have forespurgt d’IIrr. Bugge & Olsen, hvad Fragt, 
der var belall for saadan Ladning. — Man skulde med 
andre Ord underrette d’Hrr. Bugge & Olsen om, al man 
var vidende om, al en saadan Ladning var i Markedet for 
al give dem Lejlighed lil, »af nervøs Frygt for Konkur
rence«, al sikre sig Ladningen GI en hvilken som helst 
Hale for ikke al blive sal ud af Spillet. — En saadan Ud
talelse er næslen for naiv for en Forretningsmand.

Kapl. Hansens Arlikel former sig nærmcsl som en 
Hyldesi lil og Lovprisning af d’Hrr. Bugge & Olsen, — 
»som sikkerl ikke vilde laane deres Navn til saadanne for
cerede Fraglreduklioner«, — Grunden hertil er ikke van

skelig al forslaa. — Til Hr. Hansens og andre ærede Kol
legers Vejledning skal jeg tillade mig al oplyse, al nævnle 
Firma imidlertid ikke undsaa sig for al laane sil Navn lil 
al slulle en lignende Ladning i Foraarel 1911, — ikke lil 
Mrk. 6*Zj eller G, men — efter Sigende ■— endog lil 
Mk. 5:’4 pr. Ton, og i Sommertiden er mange Ladninger 
overfort lil Mk. o1/-.’, s:la delle lyder just ikke paa, at Fir
mael har gjort særlig meget for al holde Fragtralerne 

■ oppe i delle Marked, som hidtil næslen udelukkende har 
værel dominerel af dem.

Jeg vil i Lighed med alle andre gerne have saa høje 
Fragter, som der er Mulighed l'or al gennemføre; men jeg 
vil ikke linde mig i al blive overfusel med Ubehagelig
heder af andre, fordi jeg maaske undertiden slutter en 
Fragt, som Vedkommende gerne selv vilde have sikrel sig, 
selv om del var lil en lavere Rate, end jeg havde opnaael.

Marstal, den 6. April 1912.
A. Sven d s e n, 

Fører af Sk. »Pampa«.

Del finske L o d s v æ s e n. I Anledning af, al 
el stort Anlal af de finske Lodser har ansøgt om Afsked 
fra deres Stillinger, og af de Vanskeligheder for Navi
geringen i (inske Farvande, der vil kunne opslaa heraf, 
henleder Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfarl 
danske Skibsføreres Opmærksomhed paa, al i Følge Op
lysninger, der er lilgaael den, vil der være Mulighed for 
al paamønslre Skibe, der søger finsk Havn, paalidelige 
Kendlmænd. Da disse imidlertid ikke kan fungere som 
Kronlodser, bør man ved forudgaaende konfidentiel Kor
respondance med Rederiets Repræsentant paa paagæl
dende Plads opgive den Plads, hvor vedkommende Skib 
skal laste, saa vel som del nærmesle Sted, hvorfra del 
afgaar lil Laslningshavnen, og lil hvilken Lodsen skal 
begive sig for al blive paamønslrel. Der vil mulig ogsaa 
kunne trælles Arrangement med en Bugserbaad om al 
sejle Skibet i Møde.

V r a g. Marineminisleriel meddeler, al el Fartøj 
er sunket i Fakse Bugt paa 5 Favne Vand, 6J/>j Sømil, mis
visende S. ■/> V. for Rødvig Ilavn, S1/^ Sømil misvisende 
0. % N. for Bøgestrømmens Klokkelønde. Mastetoppen 
er c. 4 Meter over Vandel. Vraget, der foreløbig er af- 

! mærkel med el Flag, vil blive yderligere afmærket.

R c 11 e 1 s e. Under Omtalen af Generalforsam
lingen i F o r e n i n g e n lil Søfartens F r c m m e, 
i delle Blads Nr. 27, er Kontreadmiral Middelbo fejlagtig 
nævnl som genvalgt lil Revisor. Den genvalgle Revisor er 
Dispachør V i g g o M i d d e I b o e.

Krigen. Den svenske Gesandt i Konslanlinopel 
telegrafere!' d. 8. ds. lil Udenrigsministeriet: Dardanel- 
lerne er indtil videre lukket for al fremmed Skibsfarl.

Hjælpemidler til Udsætning af 
Skibsbaade.

(Af Konstrnktor Jul Christensen.)

Meningen med efterfølgende Beskrivelse af en Del 
af de siden 1827 opfundne Hjælpemidler lil en let og 
sikker Udsætning af Skibsbaade er ikke al ville forsøge 
paa al lære kyndige Folk, hvorledes man skal udsælle en 
Skibshund, heller ikke er del Hensigten al tilraade Re
dere eller Skibsførere al anskalTe dette eller hint Hjælpe
middel frem for andre, dertil er Sagen for alvorlig, men 
forskellige Artikler i Dagblade har givet Impuls lil delle 
Forsøg paa en samlet Oversigt over en Del af de i Løbet
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al c. 100 Aar opfundne Hjælpemidler lil Udsætning af 
Skibsbaadc. — Kun ved med Skønsomhed at se tilbage 
paa del, der allerede er frembragt og overveje Fordelene 
og Manglerne, kan man vente at frembringe nogel bedre, 
— eller iblandt del frembragte udvælge del bedste.

Ved Nedfiringen af Skibshunde, i høj Sø under Slroill- 
lorhold eller hvis Skibet bar Fart eller Sakning. er del 
af Vigtighed, al Baaden hurtig kommer klar af Jolle
taljerne: hvis del under disse Forhold sker, at kun den 
ene af Jollelaljerne udhugges. medens den anden ved
bliver al være buggel og stivner, bliver Resultatet let en 
Ulykke, idel Baaden vi] svinge tværs og fyldes med Vand 
eller havarere mod Skibssiden, og man er udsat for al 
miste Folk.

Man har for bruge siden, navnlig i England, anset 
det for aldeles nødvendigt og tidssvarende, al mindst en 
Baad paa hver Side er forsynet med Baadslipper. saaledes 
al den let og sikkert kan sadles i Vandel under vanskelige 
Forhold. Ikke desto mindre ser man endnu ofte nybvg- 
gede Skibe, som er vel udhalet i alle andre Henseender 
end netop denne. Paa mange ny Skibe er Taljeblokkene 
kun forsynet med gammeldags Hager, som hugger i Ring
bolle. anbragt umiddelbart paa Indersiden af Bandens 
Skvvne, hvilket er upraktisk, og en Installation, der sa:r- 
lig er egnet lil al ødelægge Folkenes .Fingre, medens 
de beslrieber sig for al udhugge Taljerne efter Bandens 
Afliring.

Man har ofte forsøgt al afhjadpe disse Ulemper ved 
Benyttelse af forskellige Slippeapparaler. selvudløsende 
Hager og lignende.

Med Hensyn li] Slippeapparalernes Virkemaade. har 
nogle Opfindere lagt Hovedvagten paa. al Taljerne skulde 
hugge ud af sig selv og hver for sig. naar Baaden bares af 
'Vandel: andre har forsøgt al Taa begge Taljer lil al hugge 
ud paa én Gang ved samme Slags Paavirkning. og har 
fremsat følgende Formel for deres Konstruktion:

»The proper working of the apparalus musl nol 
in any wav depend upon the nerve or judgemenl of 
the officer in charge of the boat.«

En enkelt har opstillet følgende Regel:
1. Den Mand, der styrer Baaden. skal i el givel Øje

blik kunne frigøre Baaden fra Baadlaljerne. uden 
al han behøver Hjælp af del øvrige Baadniandskab.

2. Sikkerhedsindrelninger maa kun anbringes agterude 
og paa den agterste Baadslipper.

3. Ingen af de arbejdende Dele af Baadslipperen maa 
være skjult under Tofter eller Bundbrædder.

4. Den Mand, der styrer Baaden. skal kunne klargøre 
denne lil at hejse, uden at han behøver at fja'rne sig 
fra Roret.

5. Taljerne skal være lette al hugge og maa ikke kunne 
hugge ud af sig selv.

Man maa nu mellem de mange forskellige Konstruk
tioner af Slippeapparaler lil Skibsbaadc skelne mellem 
tre Hovedgrupper, nemlig:

1. Alfiringsapparater lil Skibsbaadc.
2. Slippeapparaler lil Taljer lil Skibsbaadc.
3. Slippeapparaler lil Skibsbaadc.

A f f i r i n g s a p p a r a I e r lil Ski b s b a a d e er 
saadanne. der har lil Hensigt al forhindre, al den ene 
Ende af en Baad kan alfires hurtigere end den anden, 
og lil disse maa henregnes del af Clifford i Tiden 
omkring 1855 konstruerede Apparat. Til samme Kategori 
maa ligeledes henhøre de forskellige Forsøg, man har 
gjort paa al faa forreste og agterste Talje lil al fire lige 
meget, ved f. Eks. al lede begge Taljeløhere omkring Val
ser. I.ederuller. Friklionsskiver eller lignende. Del maa 
dog her bemærkes, al ClifTords Patent var baade Affirings- 
og Slippeapparal.

Slippeapparaler lil Taljer til Skibs- 
b a a <1 e. Hertil maa henregnes Mekanismer, der er be
fattet lil de underste Taljeblokke, eller til For- og Ag
t-renden af Baaden eller ogsaa dels til Baaden og dels

lil Taljeblokkene, men som ikke tilsteder al en enkelt 
Mand ved en momentan manuel Paavirkning løsgør begge 
Taljer paa en Gang fra Baaden.

Til denne Gruppe henhører bl. a. Shores saml 
'I’ a 1 b o l s »Selfrelieving Hooks«.— Orlogsværflels Slippe
apparal lil Fartøjslaljer; endvidere Evans, II i 11 & 
C 1 a r k s , R o b i n s o n s , E r i k s e n s ni. II., iøvrigt 
alle Slippeapparaler, hvorpaa del findes nødvendigt al 
anbringe Sikkerhedsforanstaltninger, der under Løsgørin- 
gen kan foranledige, al den ene af Taljerne kan frigøres 
fra Baaden før den anden.

S 1 i p p e a p p a r a l e r l i 1 S k i b s b a a d e. Appa
rater konstrueret paa den Maade, al en enkelt Mand kan 
frigøre begge Baadlaljer paa én Gang. Til denne Gruppe 
hører L e v e 1 s, som er reglementeret lil Redningsbaade 
i den Iranske Marine: D o n o v a n s, der sikkert bruges 
meget lidt; M i 1 1 s. der maa betragtes som del mest ud
bredte, endvidere Christensens Slippeapparal lil 
Skibsbaadc. hvilket siden 1894 har været i Brug i den 
danske og norske Koffardimarine, saml siden 1900 regle
menlerel i den danske Orlogsmarine, ligesom del er an- 
vendi i de danske Skoleskibe »Georg Stage« og »Viking«.

Allerede saa tidligt som 1827 blev der givet Anvis
ning paa og benyttet el ikke daarligl Hjælpemiddel lil at 
udsælle Slorbaaden fra el Skib. Paa Sejlskibe havde i 
lidligere Tid Slorbaaden som Regel sin Plads over Slør
lugen: for nu al lelle Udsætningen anbragte man Bands
klamperne paa en Ramme, som kunde drejes om en 

I I’ivol. iler var befæstet lil Storlugen, under den ene Ende 
I af Rammen var der anbragt lo Ruller, som hvilede paa 

Dækkel. den anden Ende af Rammen bar frit over Stor- 
| lugen. Baadsklamperne var til al slaa ned. paa Rammen 

var der tillige for yderligere al lette Udsætningen an
bragt Ruller for Kølen og Bælgen af Baaden. Endvidere 
var en Del af Lønningen lil al borttage.

Del er øjensynligt, al den Storbaad. der var inslallcrel 
paa ovenanførte Maade, leltere kunde sælles ud og med 
færre Folk, end om man havde skullet benytte Stag og 
Noklakler dertil.

I 1834 anbefaler man at benytte en enkelt Jolle med 
Iiovs og Ilage lil saavcl Hæk- som Sidefartøjers Nedfiring 
i Vandel. Efter Bandens Hejsning skulde disse Joller 
ihugges paa Taljernes Plads; naar derefter Baaden senere 
skulde sættes i Vandel, firedes den ned i disse Joller, der 
skares ud af Blokkene og indfiskedes i Baadcn.

Omtrent ved samme Tid anbefales del lil Baadlaljer 
al benytte en Blok, der er indrettet saaledes, al den ikke 
kan hugge ud af sig selv, men kun ved al der trækkes 
i et Haandlag.

Blokkebeslaget bærer en Hage, der kan dreje sig om 
en Boll. delte kan hindres ved. al en Bøjle sælles over 
Næbet af Hagen. Udløsningen Toregaar ved at trække i 
en Arm. Bøjlen løfles da over Næbet af Hagen, denne 
drejer sig om Bollen, og Udløsningen er udført.

1835 har en Mr. Shore konstrueret en selv-udlø
sende Hage (il Baadlaljer. den var nærmest al ligne ved 
en dobbellarmel Væglslang. der kunde dreje sig om en 
Boll: den ene Ende af Væglslangen dannede Hagen, den 
anden Ende bestod af en tung Jernklump, der bevirkede, 
al Hagen drejede sig rundi om Bollen og huggede ud. 
naar Taljen slækkede: for al Hagen ikke skulde dreje 
sig rundi i Utide, anbragtes der en Musning paa den 
lunge Overende. (Fortsættes.)

Fragtmarkedet.

Grundel paa Paaskehelligdagene og Fragtmarkedets 
ret ensformige Forløb inden Kulslrejkens Ophor, er del 
nu godt og vel el Par Uger siden, vi skrev vor sidste 
Beretning. Den saa længselsfuld! ventede Afslutning paa
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Kulslrejken fandt Sled lige inden Paasken (Paaskedag 
7. April), men langt fra i alle Minerne gik man straks 
i Gang med Arbejdet. Dette genoptoges dog efter Paasken 
gradvis rundt omkring, for saa vidt som Grubernes Til
stand tillod det. men da Lagrene næsten overall i U. K. 
er udtomt eller megel smaa. hvorimod det hjemlige Be- j 
gær er samdeles stort, er der indtil nu ikke kommel ' 
større Kvanta Kul frem til Afskibning. I Løbel af et Par 
Ugers Tid ventes Forholdene dog al ville have bedrel sig 
ganske betydeligt, men foreløbig er del gaaet slemt ud 
over Fragterne for ganske prompl Tonnage. En Masse 
Baade laa i britiske Havne og ventede blot paa al faa 
Last, næsten lil enhver som helst Kate, og da Købmæn
dene har benyttet sig af Situationen, har de faael mange 
billige Baade. og Laslelimernes Anlal har i de ticsle Til- j 
fælde været stort. 1 Begyndelsen af April blev der for 
Lastning efter Strejkens Ophør sluttet Tonnage lil om
kring 10/6 lil Genua fra Tynen eller (iardiff. men i de 
sidste Par Dage er tler bleven akceplerel helt ned lil 8/. 
Ogsaa til Østersøen er der slullel lil meget lave Baler for 
April Lastning, men der er ikke Tvivl om. al Markedet 
vil rette sig. saa snart Tonnagen igen bliver nogenlunde 
jivvnl fordelt og Laster bliver rigeligere. Prisen paa 
Bunkerkul er selvfølgelig faldet ret betydeligt, og de kan 
nu faas paa Østkysten lil 14/ å 17/ pr. Ton pr. prompl.
De vil sikkert falde yderligere ikke saa lidi i Maanedens ] 
Lob, selv om de ikke naar del Niveau, som de var nede 1 
paa forrige Foraar. Ilvad de hjemgaaende Markeder an
gaar. da har der siden vor forrige Beretning, grundet ! 
paa Knaphed paa Tonnage, hersket megen Fasthed baade ! 
fra Østen. Sortehavet og La Plala. og denne Fasthed ! 
holder sig fremdeles for de prompte Positioner. Del er ' 
ganske glimrende Bater, som har værel betalt, og mange 
Skibe maa have Ijenl store Penge. Hvorledes all nu yder
ligere vil udvikle sig. kan der naturligvis med Bestemt
hed ikke siges noget om i Øjeblikket, men som Helhed 
betragtet maa Udsigterne siges at være lovende, særlig 
da nu ny Markeder som Kanada. Østersøen og Hvide
havet er ved al genaabne efter Vinlerdvalen og vil af
tage en megel betydelig Mængde Tonnage. I del ef
terfølgende skal vi nu give en korlfallet Skildring af de 
forskellige af de ledende Markeder. I

0 s l e n. Navnlig fra Indien og Bispladserne var der 
godt Begær efter prompte Baade. Der betalles sidst fra 
Bombay 27/6 Dødvægt lil Antwerpen. 29/ Dunkerque for 
8.000 Tons Baade pr. 25. April—5. Maj. 27/6 Hamburg 
pr. Maj. Kurracbee sluttede lil 22/6 »nclt terms« udsøgt 
Havn U. K. eller Kontinentet pr. Maj—Juni. Fra Ban- 
goon betalles pr. Maj 34/6 lil London eller Liverpool for 
Bis med 2,000 Tons Mel 2/6 ekstra. Bangoon/IIamburg 
belalle 33/ for rensel Bis for en 8,000 Tons Baad pr. Maj. 
Fra Vladivoslok sluttedes en April-Damper til 32/ lil U. K. 
eller Kontinentet.

Sortehavet etc. Efter en noget mattere Tone 
i Maanedens Begyndelse har Markedet rellel sig. og for 
prompl Lastning er der for Korn i de sidste Dage bl. a. 
betalt 13/ Odessa/Liverpool (4,500), 12/ Novorossisk el
ler Theodosia/Bollerdam direkte (4.900), Fres. 14 Niko- 
lajeff/Marseille (4,500), 13/6 Sulina/Bollerdam. 14/ Ham
burg (5,000—6,000). 16/ Sulina/Danmark. én Havn. 16/3 
lo Havne (2,600), 15/ Azow/Englands Østkyst, én Havn. 
15/6 to Havne. For Sall fra Eupaloria lil russisk Øster
søhavn noteres omkring 15/.

Middelhavet' liggdr noget bedre end for en 
Maaneds Tid siden. Laster er ikke særlig rigelige, men 
paa den anden Side har der beller ikke værel noget 
slorl Udbud af Tonnage. For Erls betaltes 6/3 Porl 
Breira/Tyne Dock. 6/3 Garrucha/ Rollerdam. For Sall 
betalles 10/ Torrevieja/Kalkulla. 11/6 Port Said/Java (én 
Havn). Erlsfraglerne fra Bilbao er paa Basis af 4/ Gar- 
diff. 4/7//> Rollerdam.

N o r d a m e r i k a. Laster er ikke særlig rigelige i 
Øjeblikket, og saavel for enkelte Rejser som paa Time- 
cbi’.rler er der i de sidste Par Uger bleven slullel til lidt | 

lavere Raler, end medens Kulstrejken siod paa. For store 
Baade er Ralen paa Timecharter 3/9 a 4/ Dødvægt, Leve
ring og Tilbagelevering Evropa. En Del Kullasler slut
tedes. og der belalles sidsi 18/ Norfolk/Aleksandria, 17/6 
Ballimore/London. 21/ Virginia/Buenos Aires. Korn fra 
New York eller Filadellia belalle 2/9 U. K. eller Konlinen- 
Icl. 2/lOVo Hamburg pr. 1.—15. Maj. Deals fra Bay of 
Fundv slulledes lil 55/ Englands Vestkyst. En megel 
slor Damper pr. April skilledes med Tømmer fra Golfen 
lil 140/ River Plale. en mindre til 147/6 pr. Maj.

Sydamerika. La Plala Markedet er meget l'asl 
for prompte Positioner, og der bar i denne Maaned lun
del en slor Rivkke Befragtninger Sled lil stigende Baler. 
For prompl Lasining er fra Buenos Aires for store Baade 
sidst betalt 26/ å 27/ O. C. lil U. K. eller Kontinentet. 6 <1. 
mindre direkte Havn, medens der fra San Lorcnzo Gram
sen paa samme Basis opnaaedes indtil 28/6 pr. April. 28/ 
pr. Maj. 27/6 pr. Juni for Baade paa 4,000—6,000 Tons. 
Fra Sanla Fée betalles 30/ 5 31/ for 3.000—4,000 Tons 
Baade. Ogsaa Bahia Blanca fragtede rel livligt paa Ba
sis af 28/ å 28/6 pr. April—Maj. Købmændene synes 
ikke at ville overstige disse Raler foreløbig.

Østers o e n. Der har ikke været megel al gøre for 
prompl Lasining, og de sidsi belalle Raler er kun mid- 
delmaadige. Inir Hør belalles fra Riga eller Windau 
omkring 20 Fres. lil Dunkerque. 16/ å 16/6 lil lo øslskol- 
ske Havne, medens Korn fra Libau eller Windau akeep- 
leredes til 101/) d. Havrebasis Rollerdam. 11 d. å 11'/i d. 
Antwerpen. Fra Konigsberg nøleres 1/1 Ub Hvedebasis lil 
Rollerdam. Af Trælaslbefraglninger pr. prompl nævner 
vi 25/9 D. B. Windau/Hull. Fres. 28 Lb Antwerpen. 23/ 
Riga./London. Fres. 28 Antwerpen. 32 Bouen. 37 Bor
deaux. Genaabningen af Petersborg ventes al ville 
finde Sled omkring 1. Maj. og der bydes pr. f. o. w. l/21/|. 
Ilvedebasis lil Rollerdam. M. 25—-26 pr. Favn Pulpwood. 
c. 29/ for Korlprops lil Englands Østkyst. Fres. 35 D. B. 
Ghenl eller Anlwerpen. For Korlprops for Rejser over 
Sæsonen er belall 31/ å 31/6 fra Petersborg lil Østkyst 
Kulhavn og for Pulpwood omkring 30/ lil Øslnorge.

K u 1. Laslelørn er megel vanskelig al arrangere 
overalt i U. K. og Ralerne er foreløbig lave i alle Hvi
llinger. De faldt i Løbet af faa Dage 1/ å 2/ eller mere 
pr. Ton. Der belalles sidsi fra CardilT eller Newporl for 
prompl Lastning 6/ Lissabon. Fres. 8 Algier, 8% a 9 Mar
seille. 8/ å 8/6 Genua. 8/6 Neapel (3.200 Tons Baad. 800 
Tons daglig Losning. 180 Ladelimer). 8/ Aleksandria. 14/ 
Monlevideo. 15/6 Zarale 14.000 Tons Baad. 220 Lade
limer). Fra Tynen eller Blylb sluttedes der lil 4/6 Pillau
(1.600) , 4/6 Liibeck (2,000). 4/ Kiel (1,900). 4/3 Riga 
(1,700). 4/6 Roeheforl (2,500). 9/9 Oporlo (1,200). 6/ Lis
sabon (2,000). 8/6 Genua (2.500). 8/ (4.200), 9/6 Piræus
(4.600) . Til Kronsladl blev belall 5/6, og der stilles nu 
kun c. 5/ i Udsigt for prompte Baade.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet »Havet«
har under Ledelse ;d Overretssagfører II. H. S e li ni i d t afholdt Ge
neralforsamling. Den korresponderende lieder, Generalkonsul C. P. 
J c n s c li, aflagde Beretning og Regnskab.

DriHsoverskudet havde været Kr. 22,101. Netlooversk udet Kr. 
13,732. Heraf føreslogos det at lienln'gges Kr. 13,000 til Reserve
fonden og at overføre Kr. 732 til næste Aar.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter der vedtoges en Lov- 
ændring, gaaendo ud paa at føroge de Kommitteredes Antal fra to 
til tro.

Til Kommitteret genvalgtes Overingenior Holte rmann og 
nyvalgtes .Skibsmægler A. A n d e r s e n.

Om Udsigterne for næste Aar udtalte Rederen sig tillidsfuldt.

Dampskibsselskabet Nordsoen
har under Ledelse af Overretssagfører P. Heering afholdt Gene
ralforsamling.
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Den Kommitterede, Kaptajn V. T. II c i n aflagde Beretningen, 
hvoraf vi anfører følgende: |

Skibene liar indsojlct Kr. 151,134.80, hvilket næsten er Kr. 
100,000 mere end forrige Aar. Eller Fradrag al' Renter og Han- i 
delsonikostniiigs-Kouto, Honorarer ni. in., ialt Kr. 90,(571.91, frem- ] 
kominer der et Overskud paa Kr. (50,462.89, s<jjn er afskrevet paa 
Goviust- og Tabs-Konto.

Første Halvdel af Aarct var Fortjenesten ikke stor, men med 
de høje Fragter, især Kulfragter, i den sidste Halvdel af Anret, 
indsojlcdc enkelte af Skibene en meget stor Fortjeneste. Kulslrejken i 
har for indeværende Aar foraarsaget Tab for enkelte af Skibene, 
hvilket vi dog haaber hurtigt vil indtjenes ved Bedringen i Frag
terne.

»llusland« er for Tiden under Klassifikation i Helsingør.
Som dot vil fremgaa af Regnskabet, er Aktiekapitalen opfort i 

med Kr. 900,000. og vi har ikke, som tidligere Aar, opgivet de 
Kr. 200,000 uafsatte Aktier, idet disse er blevet annulleret.

Obligationsgælden er nu nede paa Kr. 245,000, for hvilket Be
løb der til Sikkerhed for Partialobligationsejerne, foruden Skibene, 
er deponeret i Handelsbanken Kr. 81,877.87.

Et Forslag til Lovændringer, bl. a. gaaendo ud paa i Loven 
kun at lade Aktiekapitalen opføre med Kr. 900,000 og at lade Ud
byttets Fordeling afgøre af Generalforsamlingen efter Indstilling 
nf Bestyrelsen, kunde ikke vedtages, da Forsamlingen ikke vnr he- i 
slutningsdygtig.

For Regnskabet gaves Decharge, og de Kommitterede gen
valgtes.

Obligationsgælden er nu Kr. 270,000.
1 Fald den Bedring, der nu er i Skibsfarten, maatte holde 

sig’, vilde det hjælpe til, at den Tabs-Saldo, Regnskabet udviser, 
hurtigt kunde blive afskrevet.

For Regnskabet gaves Decharge. Da Forsamlingen ikke var 
beslutningsdygtig, kunde nogle Lovændringer ikke vedtages.

De Kommitterede genvalgtes.

Fra Sø og Land.
Falden over Bord. Nyborg, 16. April. Matros Carl 

C h r. M a g n u s s e n af Nyborg, der vnr forhyret med Damperen 
»Bogatyr« af Kjøbenhavn, er paa Rejsen fra Rusland til England 
falden over Bord og drukuet. (Ritz. Bur.)

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvllaom. 

SI, Htvnegtde 11. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Dampskibsselskabet Urania
har afholdt Generalforsamling. Overretssagfører P. H e e r i il g di
rigerede. Den Kommitterede, Kaptajn -V. T. H e i n aflagde Beret
ning og Regnskab, idet hnn bl. a. udtalte:

De ventede bedre Tider for Skibsfarten er indtruffet. Frag
terne var ikke saa gode den første Halvdel af 1911, men gik be
tydeligt i Vejret den sidste Halvdel af Aaret.

Overskudet paa samtlige Skibe var Kr. 187,147.31. Med !■ ra
drag af Renter. Houoraicr etc., fremkom der et Overskud paa Kr. 
91,664.87.

Omkostningerne ved Havarier og Reparationer, hvorunder la- 
bet ved »Svend«s Havari ved Stranding paa Norges Kyst i No
vember—December 1910, bolober sig til Kr. 37,279.

Ski bsefterretn i nger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o 1 p li A n <1 e r s e n. Schu- 
bert, afg. herfra 17./4. — Alexandra, Nielsen, ank. Filadeltia
17./4. — A 1 g a r v c, Borrics, afg. Briigge 13./4. A. N. Han
sen, Sc-reuseii, pass. Holtenau 18.;4. -— Angle Dåne, Tonnesen. 
ank. her 14./4. — Antwerpen, Madsen, ank. Antwerpen 14./4. 
— A r k a n s a s, Petersen, pass. Lizzard 16./4. — A r n o. Fischer, 
afg. Lissabon 11./4. — Aurora, Gommesen, afg. Antwerpen 17./4. 
-- Baron S t j e r n li 1 a d, Sørensen, afg. herfra 25.,'3. — B c i r n. 
Lunge, afg. Cadiz 17./4. — Chr. Bro borg, Mortensen, afjj. Dun-
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kerque 16./4. — C. F. T i o t g c n, Thomsen, ank. her 17.14. — 
Christian IX, Mikkelsen, ank. her 17-14. — Dagmar, Bog
vad, ank. Genua 17.14. — D o u r o, Sorensen, afg. Oporto 17.14. — 1 
Esbjerg, Strufve. ank. Lilmu 18./4. — Florida, Andersen, 
afg. Buonos Aires 30./3. — G a r o n n c, Kromaun, afg. Rochcllo 
15./4. — Hellig Olav, Holst, ank. New York 17./4. — Hen
gest, Munck, ank. her 15./4. — Hjelm, Henriksen, afg. Danzig 
17./4. — I. C. Jacobsen, Petersen, pass. Gihraltar 11./4. — Jo
ta n t li a, Rasmussen, ank. Havre 17./4. — K a s a n, Mikkelsen, 
pass. Holtenau 15./4. — K c n t u c k y, Andresen, ank. Boston 12./4. 
-— Kursk, Wiencke, afg. Windau 16./4. — Loire. Craignou, 
afg. Stettin 16./4. — Louise, Larsen, ank. her 15./4. — Lou is i- I 
an a, Ørsted, afg. Boston 5./4. — L. P. Hol m blad, Svane, ank. 
Messina 15./4. — M i n s k, Harder, afg. Antwerpen 16./4. hertil. — 
M oskov, Jonsen, afg. Windau 17.14. ■— Nicolai II, Jørgen
sen, afg. Piræus 17./4. — Nordjylland, Socberg, ank. Antwcr- 
pon 13./4. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Dunkerque 1G./4. — 
0 d e s s a ank. Huli 17.14. — 0 m s k, Jacobsen, afg. Huil 1G./4. — 
Oscar II, Hempel, afg. herfra 18./4. — P e n n s y 1 v a n i a, Liss- 
nor, afg. herfra 17./4. til Gbteborg. — Perm, Gotthardt, ank. Li- : 
bun 11.14. — Pr eg el, Iversen, ank. Riga 13./4. — Saga, Han
sen, ank. her 18./4. — S a r a t o v, pass. Holtenau 11./4. — Saxo, 
Moller, ank. Antwerpen 12./4. — S e i n e, Dampt, ank. Bordeaux 
9.14. — T o x a s, Clauson Kaas, afg. Kristiania 15./4. — Tiber, 
Petorsen. ank. Riga 16.14. — T o m s k, Wiberg, ank. Catania 17./4.
— Tu la, Therkildsen, ank. Marseille 9./4. — United States, 
Gøttschc, afg. New York 11./4. — Viking. Mover, ank. Arendal 
15./4.

C. K. Hansen. Agger s bor g ank. Ghent 12./4. — Ama
lienborg ank. Windau 13./4. — Anna Mærsk afg. Dundee
13./4. — Brattings borg afg. Norfolk 7-/4. — Borglu m 
ank. Las Palmas 8./4. — C li assi c Mærsk ank. Taganrog 13./4.
— Dansborg ank. TenerifTa 11./4. — El s borg ank. Riga
13. /4. — Esrom afg. Singapooio 6./4. — Flynderborg ank.
Taganrog 13./4. — Fredensborg ank. Huclva 7-/4. — Fre
deriksborg ank. Newcastle 14./4. — Guldborg ank. Rot
terdam 29./3. — Gurre afg. Helsingør 12./4. — Hammers- 
h u s ank. Rotterdam 1./4. — HarrildsboPg ank. Garston
28./3. — Hundborg afg. Trondhjem 11.14. — Ilo ne bor g 
ank. Dunkerque 12./4. — Jelling afg. Newport Ncws 7.14. — 
Jonis borg ank. Portland 15./4. — Jungshoved ank. Tlico- 
dosia 5./4. — Jægersborg pass. Hook of Holland 11./4. — 
K a 11 u n d b o r g ank. Riga 3./4. — K n1 o afg. Vragniza 12./4. ■— 
Klam pen borg ank. Rotterdam 25./3. — Kronborg ank. 
Mobile 7./4. — Lejre nnk. Mobile 11./4. — Lilleborg afg. 
Rotterdam 12./4. — Marselisborg afg. Rotterdam 14./4. — 
N æ s b o r g afg. Cette 13./4. — Peter Mær sk ank. Stettin 13./4.
— Randelsborg afg. Stettin 11.14. — Rosenborg ank. , 
Metliil 23./2. — Silkeborg ank. Libau 7-/4. — Skandor- j 
borg afg. Poti 5./4. — Skjoldborg nfg. Rotterdam 12./4. — 
Skodsborg pass. Dunuet Head 12./4. — Spiger borg ank. i 
Cardiff 3.4. — Stegelborg ank. Hamburg 3./4. — Stjerne- ' 
borg ank. Barry 13./4. — Soborg ank. Libau 9./4. — Taarn- 
borg ank. Rotterdam 11.14. — Tu bor g ank. Blytli G./4. — 
Ulfsborg ank. Newcastlo 15./4. — Uranienborg nnk. Ham
burg 14./4. — V i s b o r g ank. Ghent 2./4. — V o r d i u g b o r g 
ank. Lissabon 14./4. — 0 r k i 1 d pass. Hanstholm 14.14.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Brandt, ank. Burutislaud 5./3. — Johan S i e m, Nielseu, 
ank. Rotterdam 13./4. — Harald Klitgaard, Rasmnsson, ank. 
Kjohenhavn 22./3. — R u s s, Petersen, ank. Santa Fbo 4.14. — 
W 1 ad i m i r Sa w i n, Carstcnscn, ank. Savannah 15.'4. — Ex 
cellence Ploske, Tannebek, ank. Kolding 10./4. — M i c h a i 1 
Ontchoukoff, Harboe. ank. Bahia Blanca 4./3. — Gene
ralkonsul Pallisen, Christensen, afg. St. Thomas 21./3. til 
La Plata. — Wladimir Roitz, Olsen, ank. New Y’ork 11./4. — 
Holmer Morch, Thorsoe, afg. Rotterdam 17./4. til Kristiania.
— New a, Dahl, ank. Buenos Aires 28./3.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g pass. Vlicsiugcn 17.14. 
udg. — S a m u i pass. Vliesingcn 1G./4. udg. — B a n d o n ank. 
Colombo 14./4. udg. — P u n g a n ank. London 12./4. lijemg. — 
Chumpon afg. Penang G./4. lijemg. — Esrom ank. Bnngkok
14. /4. udg. — Arabien ank. Moji 13./4. udg. — Kino afg. 
Port Said 14./4. hjemg. — S i am ank. Kjohenhavn 9-/4. — Tran- 
q u o b a r afg. Sabang 14./4. hjemg. — C a t h a y ank. Gbteborg 
12./4. udg. — Indien ank. Seattle 16./4. hjemg.

Vestindisk Afdeling. St. Th o in a s afg. Paraninribo 
G./4. udg. — St. Croix afg. Portlnnd 4./4. udg. — S t. Jan 
afg. Rotterdam 15./4. hjemg. ■

Urania. Svend, Schmidt, ank. Hamburg 12./4. — Urania, 
Clausen, ank. Sonth Shields 15./4.

Nordssen. Nordland, Larsen, ank. Windau 16./4. — Kron
prins Frederik, Andresen, afg. Windau 17./4. — Holland, 
Poulsen, ank. .Glasgow 16./4. •— England, Andersen, ank. 
Grimsbv 12./4.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Frederikshavn 15./4. til Rot
terdam. — Europa, Hansen, pass. Hanstholm 14./4. til Briigge.
— Frankrig, Friis, afg. Windau 16./4. til Rotterdam.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Rotterdam 17./4. — Freja, 
Niolsen, ank. Libau 14./4. — Vera, Thing, ank. Dieppe 15./4.

Havet. F y e n, Matbiasen, ank. Tyno Dock 11./4.
Vnlcan. Vulcan, Hogstedt, ank. Libau 17./4. — London, 

Bom, ank. Stockholm 16./4. — Paris, Tholander, afg. Leitli 16./4. 
til Kjøbenhavn. — B r y s s c 1, Kaas. afg. Rotterdam 16./4. til Metliil.

Mercur. B o r 1 i n, Krogh, ank. Corcubion 15./4. — AV i c n, 
Boeck-Hauscn, nnk. Valencia 15./4. — Ro m o, v. Tliuu, ank. Mar- 
scille 12./4.

Torm. Sara, Jensen, ank. London 18./4. — Helene, Sø
rensen, pess. Briinsbuttel 17.14. — Sjælland, Svaircr, ank. Re
val 14./4. — Agnete, Dain, ank. Kbnigsberg 15./4. — Alice, 
Jørgensen, afg. Antwerpen 12./4.

Botnia. G u d r u n, Sonnidiseu, ank. Kristiaussuud 15./4. — 
Ragnhild. Schultz, afg. Hook of Holland 13./4. — Valborg, 
Hansen, ank. Ghent 15./4. — E s t r i d, Hansen, ank. Riga 17./4.
— Gunhild, Hauseu, ank. Riga 13./4.

Skandia. Gul faxe, Petersen, nnk. Rotterdam 12./4. —
Sk in fax c, Faber, afg. Korsør 16./4. til Bnrntisland. — Rim- 
f a x e, Wcstcrganrd, afg. Kjøbenhavn 15./4. til Windau.

Dania. E1 y, Meinertz, afg. Marseille 13./4. til Oscarshamu.
— Nelly, Clausen, afg. Riga 16./4. til La Rochclle. — Fan ny, 
Eriksen, ank. Rotterdam 13.14. — Lilly, Dulm. ank. Saffi 3./4. — 
Alexy, Sorensen, afg. Glasgow 17./4. til Algicr. — Dagny, 
Bang, ank. Belfast 9./4. — M a r y, Clauson, ank. Norrkoping 10./4.

Vesterhavet. Norm a, Madsen, pass. Hook of Holland 15./4. 
for Aarhus. — Nora, I-auritsen, afg.. Antwerpen 14./4. til Malaga.
— H e b e, Gregersen, ank. Rio Graudo 14./4. — Ellen, Hansen, 
afg. Rotterdam 13./4. til Saffi. — Nordsoen, Gram, afg. Bremer- 
liaven 13./4. til Saffi. ■— Karla, Nielsen, pass. Tanger 13./4. for 
Genua. — C i t o, Jepsen, ank. Kbnigsberg 13./4.

Heimdal. Il e I g a, Vaaben Hansen, ank. Grangemouth 12./4. — 
Martha, Chiistcnsen, nnk. Sunderland 2D./3. — Elna, Rathje, 
ank. Swansca 29.,3. — Therese, Pedersen, ank. Metliil 1./4. — 
Harriet, Larsen, ank. Granton 17./4. — Dag n y, Therkildsen, 
afg. Roucn 17./4. — Simone. Moller, ank. Tynen 23-/3. — 
Jeanne. Olsen, ank. Metliil 28-/2. — Vera, Larsen, ank. Tynen 
3./4. — Daisy, Lagcscn, ank. Swansca 16./3. — A ii n i n e, Leth, 
ank. Swausea 9.'4. — Kamma, Lofflcr ank. Bordeaux 12./4.

Sejlskibe.
Rønne. N c s t v o d, Clausen, ank. Limhamn 11./4. — A m 

1 i e ank. Greifswtilde 4./4. — V e s e t, Kofoed, ank. Kbnigsberg 4-/4.
— A r g u s, Holm, ank. Kiel 14./4.

Svendborg. I. L o t z, Hansen, ank. G ran ton G./4. — G. R. 
B e r g, Hvenegaard, ank’. Fecamps 10./4. — A p o 11 o, Nielsen, ank. 
Pillau 11./4. — E in b 1 a, Mikkelsen, ank. London 12./4. — Alma. 
Hansen, ank. San Valery en caux 12./4. -— Erik, Hansen, ank. 
Shoreham 12./4. — U r d a, Skov, ank. Warnemundo 12./4. — 
Ane, Jørgensen, ank. Colchester 11./4. — G æ a, Brandt, ank. 
Trequire 12./4. — R. P. Petersen, Andersen, nnk. Shoreham 
12./4. — M i n c r v a, Fuglsang, ank. Sonthampton 12./4. — D e - 
1 o s, Andersen, ank. Poole 12./4. — Sovorine, Hansen, ank. 
Aalborg 14./4. —■ Valkyrien, Hansen, ank. Poole 14./4. — 
N ep t unu s, Nielsen, ank. Kristiania 13./4. — Olga, Rasmussen, 
ank. Drebak 13./4. — Otto, Klug, ank. Rotterdam 14./4. — Li- 
bra, Hansen, ank. Charlestown (C.) 15.14. — Flora, Sørensen, 
ank. Lvsekil 15./4. — Z a m p a, Wulff, ank. Fowey 15./4. - 
Clytea, Nielsen, ank. Kragerø 15./4. — Rossing, Larsen, ank. 
St. Nazairc 15./4. — Jens, Jørgensen, ank. West Hartlepool 16./4.
— Jons Nielsen, Nielsen, ank. Fowey 16.14. — Meta, Møl
ler, ank. Fowey 16.,'4. — C i m b r i a, Larsen, ank. Drobak 16./4.
— Ann a, Fisker, ank. Fowey 17.14. — Kamma, Fisker, ank. 
Halmstad 17./4.

Ærø. Vera, Tlijelleseu, ank. Drammen 12./4. —• Norma, 
Jørgensen, ank. Dakar 12./4. — H e b e, Clauson, ank. Halinstad 
12./4. — Karen, Albertsen, ank. Karlskronu 15./4. — Theodor, 
Andersen, ank. Stralsund 15./4. — Sophie, Møllemann, ank. Dan
zig 14./4. — H a m 1 e t, Rasmussen, ank. Larvik 14./4. — Ma
ren, Albertsen, ank. Lissalion 15./4. — Lauritz, Folmer, ank. 
Aberdeen 15./4. — Laura, Jensen, ank. Rio Grande 13./4. — 
A ori al, Christensen, ank. Drobak 13./4. — Herkules, Bager, 
ank. Trawemunde 13./4. — Alf, Hansen, ank. Trawcmiinde 13./4.
— Ann a, Petersen, nnk. Fowey 15.14. — Christian, Nielsen, 
ank. Trawemunde 14./4. — N a u t a, Stærke, ank. Gijon 12./4. — 
Pampa, Svendsen, ank. Kappeln 14./4. — Agent Petersen, 
på.« Onngeness 1L/4- vestg- — A r.g u s, Jensen, pass. Prawle 
Point 12./4. vestg. — Ærø, Christensen, pass. Dungeness 11./4. — 
Th. Lo lis c, Bove. ank. Drammen 16./4. — Rise, Bager, ank. 
Rio Grande 15./4. — Claudia, Aaberg, pass. Dover 15./4. vestg. 
p. R. t. Maryport. — N a t h a 1 i a, Eriksen, ank. Gbteborg 15./4.
— Alf, Rasmussen, ank. Jersey 16./4.

INDHOLD:
Kjobonhavu, den 19. April 1912. — Hjælpemidler til Udsæt

ning af Skibsbaade. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — 
Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for So
farende.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union" 'S&
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Roe des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang---- -
John Crabbie’s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faaa overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N.SANDBERGSSkræderetablissement5,Toldbodgade5
late Klaaaea Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX's Gade 6, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon f 89011 Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDTHR"
l 688S, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th Uannn Patent Bundfarver _III. IfoByS og Patent Mønnie sarnt

WD nirk £ Pn*C bekendte Maskin- • D. Ulull M Ull O og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- Jern- og Staal

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

mod 1. Prioritets Panteret. 
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt.
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted ete.
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
ør 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af .Dansk Søfartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gauge 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladeto Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos .1. Jørornrrn & Co. (M. A. Hannovrr.1



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 30. Kjøbenhavn, Tirsdag den 23. April 1912. 19. Aarg.

qr Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres lil 

alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-O N-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie. Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibstnaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Talejranadtauer: „HEWS, WALLSERB" tg „HEWS, SUNOERUKO".
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LANDMANDSBANKEN
udsteder 'Oel^sler og (sU^rediliuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originalt engelske ..Water Llghts" til Redningsbajerfares paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Sø fa risafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Tololai 5031. Tileiram.dr.: „BARET**, Rlitiitm Prlyillalefii flora 2393.

Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, i^: 
KJøb og Salg af Seli- og Dampskibe.

Assurance, Befragtning, Lloyd’e Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
Telegramadr.: „Severin". (H. O. 210

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjobenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer,

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdi forsikringer, til billige fnstc 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Tclefou Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Telegramadr 
„Smith, 

Cronetadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Fra!.“I“*s Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80 — 100 Hor paa 5 Mi
nutter. Appnrnlel arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter frn Kedlens øversle Del; Du mpforb ruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3*/2 kg- — Apporalct muliggør den 
ideelle daglige Kedclrcnsning og reducerer snnledcs Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København

gade 3. (Indehavere: Kay Dylir t, F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 688G. —Telegramndresse: »KAYDYHR«



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art.
Stor—Smedle lor Udiørelse af Stævne, ttor ok Propelaksler, Smedegotls af de største Dimensions 

S.aalstebegods eaasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-E.jektorer, Cederwalls-Patwitbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæz for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stor: eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsøade 24 4. Sted fra Nyhavnsbroen. 
Hurtig Ekipedltloo, — Billige Priler, 

Telegr.-Adr.. »BjørchjenscD«. 
Telefon 7262.

l*f v A Kl n A T T C Verdens bedste Rense- og Rengørlngs- 
W I nll U V I IC. middel og Kedelstenspulver.

Dets Lige findes ikke. Der spares to Tredjedel Sæbe og gør Soda 
overflødig. Det er samtidig rengørende og desinficerende og bør an
vendes overalt, hvor Renlighed skattes og bøl finde Sted.

„Wyandotte" er i Virkelighelen det eneste Middel, der er i Stand til at oplese Stenen I
Kedlerne uden at beskadige Fortinningen eller Kørene.

Det gør det haardeste Vand blødt og kan bruges saavel i .koldt, varmt,'saltjog ferskVand. 
____  WYANDOTTE, Tordenskjoldsgade J23.

Eneagentur 1 KJølienhavn:
NORDISK TtKNISK MATERIALE-HANDEL

LOVERIDGE, LTD.
DOCKS, CAnDIl-F. 

Fabrikanter af:
Træ- og Jcrnblokkc, Rorled
nings Spring-Buffere, Con ves* 

nutonmllskc llolgedænipcr, 
Ventilatorer etc. etc.

En groa Handel & Ex port
DÆKS- 06 MASKINUDS1YR.

24 Amaliegade. Telf. Nr. 2x17.

kstra prim 11 amerikansk

Bomulds dug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser

Berg & Larsen 
forhen Martin Nibbod 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Bcrglaraen. Telf. xao.

Brugte Skrivemaskiner
nf forskellige SyBtcmcr

tilsalg .Vestergade 27.

Uskadelig for Mennesker ng .Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor, 
Pilestræde I. Købh K. Tel.3662

Julius Ott
Internationale Agentur 

Kab, Salg og Bygning af Skiba 

HAMBURG. Georgspl. 10.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet / Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stediortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, nnar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Iver C. Weilbaeeh & C«
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027.
Kompasser 

efter 
Lord Kelvins System 

eget Fabrikat.

Sprit.kompnsser
E. S. Rltchle & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre)

Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter 

Pejlstotter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Oclanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Amaliegade 30. Øbro 125'u.
Walkers 

originale 
Lodde- og 

Loggeapparater 
Fuldfarts 

Loddemasklner 
Loddespli 

Loddewlre 
(enkelt og dobbclslaaet) 

Barometre 
Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallelllnealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morsos Signallanterner 

m. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

Fællesrepræsenlnlionens Aarsberelning for 1911, der i 
nu foreligger, udviser, al der i del forløbne Aar har væ
rd indmeldl de samme ni Foreninger som i 1910, 
nemlig: j

Dansk Dampskibsrederi-Forening, Dansk Sejlskibs
rederi-Forening, Dansk Slyrmands-Forening, De lire kjo- 
benhavnske Søforsikrings-Selskaber, Den almindelige 
danske Skibsforerforening af 1874, Foreningen lil Søfar- | 
lenq Fremme, Maskinmestrenes Forening, Skipper-For
eningen i Kjøbenhavn, Sømandsforeningen.

I Repræsenlalionens Sammensætning er foregaael ’ 
følgende Forandringer:

Som Delegerede for Dansk Dampskibsrederi-For
ening er linder 21. Juni 1911 Direktør Tb. Sonne ud- 
traadl af og Direktør K. R e i n h a r d indlraadl i Repræ
sentationen. Som Suppleant i Stedet for Direklør Rein
hard er under samme Dato valgt Direktør W in. Sehal- | 
d e m o s e.

Som Delegeret for Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
er Translatør L. Rasmussen fra 1 .Januar 1912 ud- 
Iraadl af og Skibsreder .1. C. Carlsen fra samme Dalo 
indlraadl i Repræsentationen. Som Suppleant er i Stedet 
for Skibsreder Carlsen valgt Skibsreder C. V. Peter
sen. Fra samme Dalo er Skibsreder N. E. Schmidt 
fralraadl og Skibsreder Alfred Nielsen lillraadl 
som Suppleant.

Som Delegeret for Maskinmestrenes Forening er 
under 28. Juni 1911 Maskinmester C. Hansen udlraadl 
af og Maskinmester .1. Pedersen indlraadl i Repræ
sentationen. Som Suppleant er under samme Dato fra
lraadl Maskinmester G. Kroger og lillraadl Maskin
mester C. T. Il a n s e n.

Repræsentationen bestod i Aaret 1911 af følgende 
Delegerede og Suppleanter:

Dansk Dampskibsrederi-Eorening: 

Delegerede.
Direklør A. O. Andersen.

— P. de Nully Brown.
— N. Høst.
— K. Reinhard (fra 21. Juni).
— Th. Sonne (indtil 21. Juni). |

Suppleanter. !
Direklør Poul Carl.

— Hans Christensen.
— K. Reinhard (indtil 21. Juni).
— Chr. Sass.
— Wm. Schaldemose (fra 21. Juni).

Dansk Sejlskibs r e d e r i - F o r e n i n g : 

Delegerede.
Konsul C. P. Lund. ;
Translatør L. Rasmussen (Afd. f. m. Skibe). 
Sekretær C. Minor Rasmussen.

Suppleanter.
Skibbygmesler J. Pli. Jørgensen. 
Skibsreder J. C. Carlsen.

— N. E. Schmidt (Afd. f. m. Skibe).

D a il sk SI y r m a n d s -Forening: 
Delegeret: Styrmand Chr. Christensen. 
Suppleant: Styrmand P. Tilrane.

De fire k j ø b e n h a v n s k e S ø f o r s i k r i n g s • 
selskaber:

Delegerel: Direklør Carl Will. 
Suppleant: Direklør TT. Wolfhagen.

Den almindelige danske Skibsforer
for e n i n g a f 1 8 7 4 :

Delegeret: Kaptajn II. V. Bang.
Suppleant: Kaptajn Chr. Poulsen.

F o r e n i n gen lil Sø f a r I e n s F r c m m e : 
Delegeret: Kammerherre B. Munter. 
Suppleant: Kaptajn G. C. Amdrup.

M a s k i il ni e s l r e n e s Forening: 
Delegerede.

Maskinmester C. Hansen (indtil 28. Juni).
— Oscar Mortensen.
—• J. Pedersen (fra 28. Juni).

Suppleanter.
Maskinmester V. Kierulf.

— G. Krøger (indtil 28. Juni).
— C. T. Hansen (fra 28. Juni).

S k i p ]i e r f o r e il ingen i K j o b e n 11 a v n : 
Delegeret: Kaptajn A. V. Knudsen. 
Suppleant: Direklør V. T. Ilein.

S o ni a n d s f o r e n i n g e n : 
Delegerel: Kommandør Henri Konow. 
Suppleant: Kommandør J. II. Schullz.

Del juridiske Medlem: Professor V. Benlzon. 
Suppleant: Dispachor V. Middelboe.

Paa Aarsmødel den 1. April 1911 genvalgles Direk
tør Carl Will lil Repræsenlalionens Formand for de 
kommende lo Aar. Til Medlemmer af Forretningsud
valget genvalgtes paa Aarsmødel Kaptajn A. V. I< n u d - 
s e n og Konsul C. P. L u n d.

F o r r e I n i n g s udvalget bestod af: Direktør 
Carl Will. Formand, Direktør A. O. Andersen,
Næstformand, 
rektor N. II o 
(i. P. I, u n d ,

Professor. Dr. jur. V. Benlzon, Di- 
s I. Kaptajn A. V. Knudsen, Konsul 
Maskinmester O s c ar Mortensen .

(Fortsættes.)

Kjøbenhavn, den 23. April 1912.

H a v n e a f g i f I e r n e. Foranlediget ved en Hen 
vendelse fra de større Havne om, al Finanslovkommis
sionens Forslag om en Forhøjelse lil 4 pCl. af det Veder
lag. der hidtil er ydet Staten for Oppebørselen af Havne
afgifterne lil kommunale og private Havne ikke maa blive 
fremsat som Lovforslag eller ophøjet lil Lov, udsendte 
Bogense Byraad i Januar Maaned til Byraadene i de min
dre Havnebyer, hvor man enten slet ikke nyder Rabal ved 
Behandlingen af nævnte Afgifter eller i bedsle Fald en 
langt ringere Rabal end den, der ydes de slorre kommu
nale Havne, en Opfordring om al tiltræde en Henvendelse 
lil Lovgivningsmagten om, al del nuvirrende Vederlag for 
Oppebørselen af Havneafgifterne, der gennemsnitlig ud
gør 21/5 pCl. af Afgifterne, maa blive procentvis paalagl 
samtlige Havne uden Hensyn lil Slørreisen.
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Aalborg Havn. Havneingeniør Høeg luir i 
Følge »Aalborg Amtstidende* udarbejdet el Udkast til 
Udvidelse af Aalborg Havn. Den samlede Udgift an- 
slaas til 1,3 Mili. Kr. Paa Grund af den foreslaaende 
betydelige Udvidelse ved Aalborg Havn vedtog Aalborg 
Byraad i sil Møde den 9. ds. al ansætte Stads- og 
Havneingeniør Høeg som Havneingeniør og al oprette 
et nyt S ladsingeniørembede.

Udenlandske K a r a n l æ n e foranstalt
ninger. Belgien. Natal er erklæret for peslsmillet.

Grækenland. Den Karantæne med Desinfektion 
og Lægeundersøgelse, der var paalagl Skibe fra Samsun, 
er blevet ophævet.

Det samme er Tilfældet med den Lægeundersøgelse, 
der var paalagl Skibe fra Havne i Tyrkiet, Ægypten, Tu- 
nis og Tripolis.

M o l o r s k i b b y g n i n g e n. London, den 3. April. 
1 Foreningen af Skibsingeniører udtalte i Dag Direktøren 
for et stort Dampskibsselskab, Marcus Samuel, al 
ingen mere kunde bygge Dampskibe uden al løbe en be
tydelig Risiko; hans Selskab havde besluttet fremtidig kun 
al bygge Motorskibe.

Indførselstolden paa S l e n k u 1, Kok e s 
og C i n d c r s in. v. I Bemærkningerne til del af F i - 
n a n s m i n i s l c r c n den 12. ds. i Landstinget frem
satte Lovforslag om Kulioldens Bevarelse hedder del:

Da Tolden for de her nævnte Artikler i 1910 ud
gjorde c. 912,000 Kr. og i 1911 c. 945,000 Kr., har man, 
efter Forholdene, anset del for rellest, al dens Ophæ
velse, der ved Toldloven af 5. Maj 1908 er fastsat til 
Udgangen af 1912, udsættes el Femaar, til Udgangen af 
1917.

Uruguay og t r a a d 1 ø s Telegraf. Et Dekret 
paalægger alle Skibe, som befordrer Passagerer mellem 
uruguayske og fremmede Havne, al være forsynel med In
stallationer for traadløs Telegrafering, hvis'mindste Virk
ningsradius skal være 400 Kilometer (2481/} Sm.) for sø- 
gaaende Skibe og 100 Kilomeler (62 Sm.) for Flod- eller 
Kyslskibe. Dekretet træder i Krall den 1. Maj d. A.

(»Shipp. Gaz.«)

Brug ikke S t i 11 i n g s p 1 a n k c r af Lad
ningen. En Sag af stor Interesse er nylig paadøml i 
Huil. Rederiet af del svenske Dampskib »Lizzie« anlagde 
ved Huil Counly Courl Sag mod Firmaet D. W. Massey 
& Co. til Udbetaling af ol lille Beløb udgørende Reslfragl 
for el Parti Trælast, som nævnte Dampskib havde bragt 
til IIull. Del oplystes i Retten, al en Del af Partiel, be
stemt til Massey, var brugt af Skibet som Stilling for Los
ning af den hele Last. Modtagerne af disse Planker hæv
dede bestemt, at de ved Brugen var blevet en Del ødelagt 
og fordrede Erstatning derfor.

Fra Skibets Side blev del paaslaaet, al det er »cuslom 
of the port« al benytte en Del af Ladningen til Stilling 
ved Losningen. Domineren hævdede i Modsætning hertil, 
at det var Skibets Pligt al bringe hele Lasten frem i god 
Stand, og al del ikke er rigtigt al bruge noget af Ladningen 
til Formaal, hvorved den kan blive ødelagt.

(»Norg. Iland, og Sjøfl.«) 

kel ned i Skibets Lastrum mellem Jernet og eller el Signal 
fra en Dykker bliver derefter en kraftig elektrisk Sirøm 
semit gennem Jernblokken, som derved forvandles til en 
stærk Magnet, saaledes al et ikke ubetydeligt Antal Jern
barrer hænger fast ved den, naar den bliver hejst op.

S ø - og II a n d e 1 s r e l s cl o m. Sø- og Handels
retten har tilkendt Svitzers Bjergningscnlreprise 10,000 
Kr. med Renter hos Firmaet .lansen & Co. for Bjergning 
af Damperen »Lerfos« af Krisliania. der den 8. Januar 
1912 paa Rejse fra Libau til Krisliania grundstødte ved 
Dragør med en Ladning Stykgods. (Rilz. Bur.)

Sejlskibe med Dieselmotor. Den franske 
firemastede Bark »Quevilly«, der maaler 2,518 Netto Reg.- 
'l’ons og sejler i Fart paa Nordallanlerhavel med Petro
leum »in bulk«, blev forrige Aar forsynet med Hjælpe- 
Dieselmotorer. Disse har imidlertid i Følge New York 
Bladel »Shipping lllustraled« virket saa uheldig, al Rede
riet er betænkt paa al lage dem ud af Skibet igen. Paa 
en enkell Rejse skal Skibet endog have brugt omtrent 
den dobbelte Tid af, hvad del plejede al bruge, før del 
fik Hjælpemotorer. Som Grund angives, al Dobbellskru- 
erne virkede hæmmende.

For en Menneskealder siden blev del enstemmig fast- 
slaael, al kun en fjedrende lobladel Skrue kunde an
bringes som Hjælpemiddel til el Sejlskib uden al hindre 
dels Sejleevne, og del forekommer derfor besynderligt, al 
»Dieselbegejstringen« har formaaet endogsaa al faa Skibs
ingeniører til al overse de dyrekøbte Erfaringer, der ind
vandles i Dampskibsperiodens Begyndelse.

Dødsfald. Hollandsk Konsul C h r. Ludvig 
Cloos i Frederikshavn er den 18. ds. afgaael ved Døden, 
84 Aar gammel. Den Afdøde har boel i Frederikshavn 
c. 60 Aar og drevet en betydelig Handelsvirksomhed, der 
fortsættes af Sønnen Konsul Chr. Cloos. Tidligere havde 
han i en Aarrække været Medlem af Frederikshavns By
raad, Formand i Handelsforeningen og haft flere offent
lige Hverv.

»Selandia«. Til »Reuters Bureau« meldes fra 
Bangkok den 21. ds.: Molorskibel »Selandia« er ankom
met hertil eller en heldig Rejse. Kongen af Siam vil fore
lage en kort Rejse om Bord paa »Selandia«.

A f in æ r k e d e V r a g. Marineminisleriet meddeler: 
Ved el i Faksebuglen sunket Fartøj er nu udlagt en 
grøn Vraglysløndc visende grønt El-Blink, 5 Sek. Lys og 
10 Sek. Mørke. Lyslønden ligger 1 Kabellængde relv. NV. 
for Vragel paa 55" 10,5' N. Br. og 12" 22,8' 0. Lgd.

El i Mariager Fjord, umiddelbart Vest for Kongsdal 
og kort udenfor Landgrunden beliggende Vrag af en Jagt 
er afmærket med en Vragvager med grøn Stage og grønt 
Flag. Vageren er udlagt umiddelbart ved Vraget.

Bjergning ved en Magnet. En ny Maadc til 
Bjergning af Raajern er blevet anvendt paa en sunket 
Wilson-Dampcr »Bayardo«. En stor Jernblok bliver sæn-

U d l a g l c F y r s k i b e. Marincminisleriel har fra 
Marineaml i Berlin modtaget telegrafisk Underretning om, 
al Fyrskibene »Aussenjade« og »Norderney« saml Lys
tønden »Weslerems* atier er udlagt paa Station.
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Marineminisleriel har fra Lodsløjlnanlen i Gelle mod- 
lagel telegrafisk Underretning om. al Fyrskibene »Grund- 
kallen« og »Finngrundel« aller er udlagt paa Station.

1 s in e I d i n g fra Meteorologisk Institut. N a li l i s k 
A f d e I i n g. den 1 7. April.

Svenske F a r v a n d e.
S u n d sval 1. Soen og Løbel lil Sundsvall: svær 

Drivis. indenfor Draghallans Fyr: svær l'aslis.
Hudiksvall. Soen lil Tunaholni: Drivis, IIu- 

diksvallsfjorden: svier Faslis.
G e f I e. Rende, kun mulig lor kraftige Dampere. 

Skulskar: Skibsfarten beil lukkel.
Orskår. Søen og Grepens nordlige Del: isfri: 

svier Pakis Ira Draggrunden lil Norrbaden.

S e j I a d s e n p a a 1< r o n s I a d l og Si. P e t e r s- 
b o r g. Firmael lians S m i l h, Kronsladl. lelegraferer 
den 20. ds. lil os: Isbryderen »Jermack« er ankommet her
til fra Reval og melder: Til Rodskær svier Is. Ilogland-Se- 
skær aabenl Vand, svær Is 50 Kilomeler søværts fra 
Kronsladl. »Jermaek' er rede lil al assistere Skibe.

Fra SI. Petersborg meddeler Firmael Rad au 
samtidig, al »Jermaek« melder svier Drivis paa Sydsiden 
af Bugten, og al Navigationen antagelig kan ventes aab- 
nel om li Dage med Isbryderassislance.

S k i b s f a r I e ii p a a N e v a e n. SI. Petersborg, 
den 21. April. Skibsfarten paa Nevaen er officielt er
klæret lor aabnel. (Rilz. Bur.) 

I Omkostninger ophævet, hvorpaa Johansen appellerede lil 
i Overrellen.

Medens hver af Parterne hævdede, al Skylden maalle 
lilrcgnes den anden Part, havde de kun forelagt Retten 
el snare mangelfuldt Materiale lil Bedømmelse af. hvor 
Skylden laa. Johansen havde imidlertid erkendt, al han 
og Skonnertens Mandskab forlod »Karl« Kl. c. 12 Middag 
og lod den ligge uden Tilsyn, ligesom den fornævnte Talje
blok ikke var bleven bragt i en saadan Stilling, som Til
fældets sierlige BeskaITenhed maalle paakræve. Over
retten fandt herefter, al der var vist Uforsigtighed fra 
begge Sider, hvorpaa Skaden eller Sølovens § 220, andet 
Slvkke, burde fordeles mellem Parlerne. Da der imidler
tid ikke Ira .Ærø«s Side kunde antages al være udvist 
Fejl af en saadan BeskaITenhed, at Selskabet kunde være 
pligtig at betale yderligere Erstatning, end der allerede 
var betalt for Reparationen af »Karl«, blev Dampskibs
selskabet zE r ø frifunden. og Sorelsdommen blev altsaa 
sladfæstet.

Sagens Omkostninger for Overrellen ophævedes.

Hjælpemidler til Udsætning af 
Skibsbaade.

(Af Konstruktor Jul Christensen.)

(Fortsat.)

C I i f f o r d s A f f i r i n g s a ]> p a r a t for Skibs
baade a f 1 85 7. En af de første, som synes al 
have fundet del nødvendigt al henlede Publikums Op
mærksomhed paa, hvor vigtigt del er. at en Skibsbaad 
bliver sal i Vandet paa rette Maade og angivet denne, 
er sandsynligvis Mr. Glifford. han gik nemlig ud fra,

Overretsdom. '
i 
i 

Overrellen har i Følge »Ærø Avis« paakendl en fra 
zErøskjobing Købstads Søret indankel Sag. der var anlagt 
af Skipper R. J o h a n s e n af zErøskjobing mod Damp- j 
skibsselskabel zE r o. Anledningen var følgende: i

Den 2. August 1910, da del fornævnte Dampskibs
selskab tilhørende Dampskib »Ærø«, der gaar i Poslfarl 
mellem Svendborg og zErøskjobing. til planmiessig Tid Kl. 
12.10 Em. skulde forlade zErøskjobing Havn og i den 
Anledning foretog en Svingning i denne, kom del i Be
røring med Skonnerten »Karl«, der paa en den lil Køl- 
haling anvist Plads i Havnen laa forløjet nogle Alen fra 
Bølvierkel. Hagen af en til en af Skonnertens Baad- I 
davider befæstet Taljeblok greb fat i Dampskibets Sol- j 
sejls Slrivklov. og derved blev under Dampskibets fort
satte Svingning en Del af Lønningerne paa hvert af Ski
bene beskadiget, ligesom den paagældende Baaddavid paa 
Skonnerten blev revet af og Taljeloberen spramgl.

Dampskibet bekostede selv Reparationen af Damp
skibets Lønning, hvilket kostede Kr. 5.50. ligesom del ef
ter Overenskomst med Skonnertens Ejer paalog sig al 
udbedre den Skonnerten tilføjede Skade, hvilket med en 
Udgift aT 22 Kr. blev udfort umiddelbart efter, al Skon
nertens Kølhaling var tilendebragt, nemlig i Tiden fra den 
(i. lil den 9. August 1910. begge Dage inkl.

Johansen paaslod nu under Sagen Selskabet yder
ligere lilpliglel al betale ham Erstatning for del Skonner
ten ved Reparationen forvoldte Tidslab. som han i Hen
hold lil Sølovens § 120, andel Stykke, beregnede lil 
Kr. 56.40. saml Renter og Sagsomkostninger, alt under 
Tvang af Eksekution i Dampskibet »Ærø«. Ved Sørettens 
Dom blev Dampskibsselskabet ,Ero frifundet og Sagens

al skal en Baad komme klar i Vandel under vanskelige 
Forhold, saa maa begge Ender af Baaden følges ad og 
kunne frigøres samtidig. For al øpnaa delle lod han 
Banden hejse i de sivdvanlige Taljer, men aflire i el en
kelt Stykke Tov. Opgaven løsles paa den Maade, al 
der midt i Baaden linder en Tøfle anbragtes tvierskibs 
en Valse a med el IIul i. gennem delle Hul stak man 
Tampene af lo Afliringslove b, som beknebes, idel 
Tovene rulledes op paa Valsen. Naar delle var udfort, 
befa'stede man i en Øjeboll paa samme Valse et tyndere 
Tov c. som sattes fast paa en Klampe d paa en af Tof
terne, delle Tov kaldes Affiringslinen. I hver Ende af 
Baaden var der fil Kølen befæstet en Skildpadde f og til 
den igen en Ireskivel Fiolblok r/ med faste Skiver og med 
Øjebeslag fil deri al hugge Baadlaljerne: del vil heraf 
ses. al man benyttede Fiolblokken som Hejseslrop.

Naar Baaden derefter var hejst op under Davidernc. 
skar man Affiringslovene. el For og el Agter efter, gen
nem Skildpadden paa Kølen, dernæst øm alle tre Skiver
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i Fiolblokken og salle Tampen last paa Ilovedel af Jolle- 
daviden, Taljerne liredes af og udliuggedes. saa Banden 
klin hængte i Afliringslovene, der var oprullel paa Val
sen, og Valsen kunde ikke gaa rundt, da Afliringslinen 
var sal fast.

Skulde Baaden benyttes, kunde hver Mand lage sin 
Plads, og den Mand, der var udsel dertil, lirede Baaden 
af i Afliringsliiien, som nu viklede sig selv op paa Val
sen samtidig med, al Tovene viklede sig af Valsen og 
lil Slul slap denne. For al formindske Kraften paa Af- 
firingslinen var del. al Tovene, for al frembringe Frik
tion, skar igennem den treskivede Fiolblok,

Samme Mr. ClilTord angav ogsaa en forbedret 
Maade for Anbringelse af Baadsurringerne.

E v a n s a u I o in a l i s k e SI i p p e a p p a r a I. 
Delle har været benyttet i enkelle af Statsbanernes 
Dampskibe saml vivrel prøvet i el Par af Orlogsmarinens 
Skibe. Grundprincipel for dels Virkemaade er det 
samme som ved Ililt og Giarks Apparat; men for at til
vejebringe nelop del særlige Trtvk. som ønskes for al

Relurfragler Vesi fra er maliere, idel der kun er laa 
Kullasler fremme, og for Glaylasler forsoger Befragterne 
med lavere Rater, hvad der af Hensyn lil den ret lange 
Tørn ventelig ikke rellekleres paa.

Angaaende de mindre Skibe er Nordtyskland naTinesI 
uforandret; Konigsberg noterer stadig kun 5 M. og er lor 
Tiden sparsom med Ladninger; Danzig noterer nogle 
Rugladninger pr. April lil S'/y å <> M.; Golberg kan 
endnu oplage nogle Skibe for Havre lil 6 M.; Slralsund 
udbyder Kornlasler lil uforandrede Raler og Roslock lige
ledes. Sverig er vedblivende fasi, navnlig for Sundhav- 
nenes og Sydsverigs Vedkommende, derimod ikke fra 
Lysekil. Danmark har Ira Provinserne slullel nogle 
Skibe, sa'tlig for Byg lil Slesvig Holsten, og fra Kjøben- 
liavn sluttedes Soyakager lil Malmø, Helsingborg 10 Øre, 
Bomuldsfrokager lil Aarhus og Iloganlis 15 Øre saml Byg 
lil Kappeln 4 M.

Generalforsamlinger.

faa Taljerne automatisk udhugget, er Fasleparlen af 
den forreste Taljeløber splidsel lil den undersle Blok af 
den agterste Talje og omvendt.

Selve Apparalel læslaar af en Hage a. der kan dreje 
sig om en Bolt: paa Næbel af Hagen er der anbragt en 
Sloppelinger b. der forhindrer Taljeblokken i al udhugge 
i l’lide. i Nakken af Hagen er en l'dskivring, der. saa 
længe Taljen er huggel og slivhalel. ligger an mod en 
Pal c, for Palen kan anbringes en Sikkerhedspind d. som 
forhindrer denne i al falde fra den omlalle Udskæring i 
Nakken af Hagen. Den netlersle Ende af Palen gik end
videre ned i en Udskæring i Beslagel paa Baaden. Med 
Hensyn lil Nedfiringen var del Meningen, al man straks, 
naar Besætningen kom i Baaden. skulde fjærne Sikker- i 
hedspindene; naar Baaden derefter bares af Vandel, og 
Taljerne slækkede, vikle Væglen af Slippcapparalel be
virke en Drejning af delle, og dermed al Palen faldl fra I 
og frigjorde Hagen med Taljerne. Ilvad der videre skulde 
hjælpe lil, al begge Taljerne shekkcde samtidig, var delle, 
al de ved deres Fasleparter var forbunden med hin
anden. (Fortsættes.)

Fragtmarkedet.

F r a g l m a r k e d e l f o r Sejle r e:
Fra Øslersøen, Danmark, Veslsvcrig og Øslnorge lil 

England og Konlinenlcl er Markedel ikke undergaael no
gen væsentlig Forandring fra sidste Uge, og med enkelle 
Undtagelser er Skibene placerel. Danmark har lagel liere 
for Kornlasler; Tyskland har endnu enkelle Laster Havre 
lil England; Veslsverig og Øslnorge er uden Interesse med 
lave Noteringer, medens Bollenhavene og Finskebuglen 
fremdeles er tilfredsstillende.

Kjøbenhavns Flydedok
liar arholdt Generalforsamling under Ledelse af Højesteretssagfører 
C. IV i n t li e r.

Bestyrelsens Formand, Grosserer Collstrup, aflagde Beret
ningen, hvoraf vi meddeler følgende:

Det førlolme Aar liar været betydeligt bedre end Aarct 1910. 
Under de sidst paa Aaret indtraadte gunstige Forhold for Skibs
farten er Antallet af snavel Reparationer som af Nybygninger 
steget. Værftet er for Tiden fuldt beskæftiget og har Nybygnings
ordrer til henimod Slutningen af 1912, ligesom der ogsaa forelig
ger en Del. Forespørgsler om yderligere Nybygninger.

Reparationsarbejderne har i de sidste tre Maancder været over
vældende, saaledcs at vi, uagtet vi nu arbejder med tre Dokker, har 
været tvunget lil at afvise en stor Mængde Arbejde, og Bestyrelsen 
mener, at Sporgsmaalet om Anskaffelsen af endnu en Flydedok snart 
vil blive brændende.

Aktieselskabet man frembære sin Tak til de Rederier, der lader 
Arbejdet udfore herhjemme, til Slotte Tor den danske Industri, i 
Modsætning til flere af de herværende storre Rederier, der tilsyne
ladende af Princip lader nit Reparationsarbejde udfore i Udlandet.

Uro i Arbejderforholdene, i Forening med Gciiiiemforclsen af 
en enorm Forhøjelse af Skatterne, vil let fore til, at en saa sund 
og god Virksomhed som Flvdcdokker: c vil blive lagt ode.

Den i 1910 anskaffede mindre Flydedok har i det forløbne Aar 
vist sig al være til stor Nytte for Værftet.

Rente-Kontoen er steget en Del, væsentlig paa Grund af de store 
Ny bygningsarbejder.

Af Nvbvgningcr er der i det forloline Aar fuldfort og afleveret 
7 Stkr.

Antallet af Arbejdere har gennemsnitlig boldt sig paa e. 700 
Mand.

Driftsovcrskudet for 1911 har været Kr. 357.C62.51 eller med 
Saldo fra i Fjor Kr. 358,998.35. Efter Fradrag at Gager, Om
kostninger. Renter og Vedligeholdelsesudgifter, bliver der el Over
skud pna Kr. 180,359.18. hvoraf Kr. 40.000 afskrives paa Værftet, 
saaledcs at Værftets Konto slaar til Bogs for Kr. 1.380,380.17. Paa 
Maskiner og Flydedokker afskrives 4 pCt. eller Kr. 41,223.37, 
medens Kr 8.494.88 henlægges til Reservefonden, hvorefter denne 
er stegen til Kr. 91,926.85.

Til Aktiona'rcrne udbetales (5 pCt. eller Kr. 60,000.
Forlmabentlig vil de gunstige Forhold for Skibsfarten holde sig 

endnu en køligere Periode, noget, der for vor Virksomhed har c:i 
indgribende Betydning. Forelobig synes Udsigterne i denne Hen
seende gode.

1 det forloline Aar har vi bygget en Dieselmotor til Driften al 
Filialens Værksteder; den arbejder til vor fulde Tilfredshed.

Vore Ingeniører følger med storste Opmærksomhed Udviklingen 
af Dieselmotoren for Skibsbrug og mener, om ønskeligt, i Løbet al 
kort Tid al kunne paalage sig Konstruktion og Bygning af saa- 
daniie, om Krav i denne Retning skulde blive stillet.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Bankdirektør, Etals- 
raad Emil G I u c k s t a d t genvalgtes til Medlem af Bestyrelsen.

Det kgl. oktr. Sø-Assurance-Kompagni
har afholdt Generalforsamling under Ledelse af Hujestcretssagførei 
A s ni u s s c n. I Formandens, Etalsnuul Gustav Hansen s 
Fraværelse, allagde Direktør 0 s t e n f e 1 d t Beretningen, hvoraf vi 
an fører følgende:

Aaret 1911 kan for Kompagniets Vedkommende, siges at være 
forløbet liden storre Kalamitetcr. Forretningen forløb, særlig i de 
første tre Kvartaler, ganske heldigt, medens Aarets sidste Kvartal
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kendetegnes ved del yderst lirolige og usigt hare Vejrlig. Det var , 
dog især November-Stormene over Nordsoen og Ostersøen, der med- ■ 
lorte en Det Skader, der paa Grund af del store Antal forandrede I 
Billedet noget i Selskabets Disfavør.

Naar Aaiet trods denne Modgang kan betegnes som el godt 
Normalaar, er det en Enige af Fremgangen i Præmieimltægt og Ned- ■ 
gangen i de betalte Erstatninger. Den danske Forretning forlob i 
del bele godt, samtidig med at den udenlandske Forretning udviser 
en rel betydelig Bediing.

Al' Regnskabet fremgik, at den forsikrede Kapital androg 331,8 [ 
Mili Kr. mod 307,(i Miil. Kr. i Fjor; Kompagniets Brultopræmie 
Kr. 2,861,257.6(5 imod Kr. 2.731,296.22; Reassuraneepræmieii Kr. 
763.272.30 imod Kr. 675,588.17. Afgjorte Erstatninger og Ristorni, 
der i Fior efter Fradrag af Reassuramlorernes Tilskud androg Kr. 
2.044.08'6.51, var i Aar kun Kr. 1,907.739.81. Ekstra-Reservefon- 
den nndiog nu Kr. 78.067.42. Hensættelserne (il uafgjorte og paa
regnede Skader, der i Fjor androg Kr. 980,609.56. var i Aar steget 
til Kr. 963,589.71.

Efter at Hensættelserne lil 1912 var foretaget, blev der til 
Rest el Overskud af Kr. 176,891.78, hvoraf Plenarbeslyrelsen fore
slog at udbetale 12% pCt. til Aktionærer e eller Kr. 150,000; Ho
norar lil Bestyrelsen og Revisorer samt Tantieme androg Kr. 
19,744.59.

Sønderho Enkekasse
afholdt 17. Marts ordimer Generalforsamling. Det reviderede Regn
skab, der balancerede med Kr. 6,587.30, fremlagdes af Formanden, 
Skibsreder S. A. Fise li er, hvorefter del enstemmigt godkendtes.

Af Indtægtsposterne skal vi notere, at der l'ia 111 Medlemmei 
i Aarskontingent er indkommet Kr. 1,702. En Bazar og en Kirke
koncert gav et Overskud af Kr. 688; i Gaver er indkommen Kr. 361. 
— Af Udgifter er medgaaet lil Understøttelser Kr. 4.37-1 og Ad
ministrationsudgifter Kr. 85. Enkekassens Formue er Kr. 28,8(51. 
deraf Kr. 2,829 i den fallerede Vestjvlhinds Landmandsbank.

1>. K. P.

Fra Sø og Land.

C o u v e s automatiske Bøl g e d u> m p e r. Allerede for ad
skillige Aar siden har man gjort den Erfaring, at Olje. som udgydes paa 
en oprørt So, hurtig breder sig og danner et tyndt Lag over Vandet, 
som i boj Grad dæmper Soernes Magt. Mere end en Gang er det blevet 
berettet, at Brug af Olje har tjent til et Skibs Redning, naar det hta 
underdrejet i et oprørt Hav, og Soerne truede med al bryde ind over 
det. Det er derfor paafaldende, al man under saa stormfuld en 'lid. 
som sidste Efteraar var. øg hvor saa mange Havarier er sket, ikke 
har bort meget om, at Brugen af Olje til Biilgedæmpning er blevet 
mere almindelig, sau meget mere som Nytten heraf nu er saa aner
kendt, at del endogsaa af Autoriteterne er befalet, at Bande lil su- 
gaaendc Skibe skal være forsynet med Oljedæmper med 3 kg Olje.

Grunden til, nt Brugen af Olje ikke endnu er blevet saa alminde
lig, som den sikkert fortjener at være, ligger maaske til Dels i, at 
hensigtsmæssige Apparater til Udgydningen af Olje ikke har va-ret 
kendt tilstrækkelig eller er blevet bragt i Handelen.

Et saadant Apparat, som efter hvad vi har erfaret, skal vane 
bande hensigtsmæssigt og økonomisk, er dog' nu fremkommet, nem
lig C o u v e s automatisk c B o I g c d a- m p e r. Fabriklin
terne af dette Messrs. Loveridge L t d. i Cardiff er repræsenteret 
her i Kjøbenhavn ved Nordisk Teknisk M a t e r i a 1 h a n d c 1, 
smn vil give dem. der interesserer sig for Sagen, enhver Oplysning.

R a t i n. Bakteriologisk Laboratorium »Ralin«s Salgskontor er 
flyttet til Ny flstergade 2, 1ste Sid.

Den store Udbredelse, »Ratin« har faael saavel lier i Landet som 
i Udlandet, skyldes, u t det ædes med Begærlighed af Rotter og Mus, 
a t det ikke alene inedfmer Døden for de Rotter og Mus, der æder det, 
men ogsaa for de Rotter og Mus, der smittes uf de angreb: e. a t det 
overalt i Praksis har vist sig uskadeligt for Mennesker og Husdyr.

Bakteriekulturen »Ratin« og de bakteriefri Præparater (..Rutin 
Nr. 2« og »Ratinin«) er anerkendt af den danske Stat og af Autori
teter i Ind- og Udland anbefalet som det eneste eksisterende Middel 
lil rationel Udryddelse af Rotter og Mus.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 19. ds. blev lios Aktieselskabet K j u b e n li a v n s Flyde
dok o g S k i b s v æ r f t en ny Damper sat i Vandet

Skibet, der ved Stabelafløbningen fik Navnet »Stella«, bygges 
for Regning Dampskibsselskabet »Vesterhavet«, Konsul D. La ur i t- 
z. e n, Esbjerg.

Firmaet Tb. R a s m u s e n s Sønner, Korsør, bar solgt Damp
skibet »Thorvaldsen« til Skibsreder, Kaptajn Svendsen. Kjolæn- 
liavn, for 70,000 Kr. »Thorvaldsen« ventes med 18.000 hl Kul til 
Korsør, hvor Overtagelsen sker.

Den danske Damper »Henning«, bygget i Kiel i 1882 og 804 
Biutto Reg.-Tons stor, er, i Følge »Hnnih. Cørr.«, blevet solgt til 
Italien.

I Følge »llamb. Corr.« agter Det r u s s i s k-ø s t a s i a l i s k e 
Kompagni at sætte to ny Dumpere, »Dagø« og »Runo«, i Fart 
paa deres Ost< r>o-Rute. Skibene er bygget som Passagerdampere i 
Skotland og er færdige til Aflevering. »Ditgo« niaaler 1,400 Brutto 
Keg.-Tims, og »Rutin« 1.200 Brutto Reg.-Tons.

A**VAVITTfc^ I

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d e r s e n. Seku
lært, afg. Pillau 21./4. A 1 e x a n d r a, Nielsen, alg. Filadellia
20. /1. - A I g a r v e, Burries. pass. Gibraltar 20.,'4. - A. N. Han
sen, Sørensen, ank. Dunkei'ipte 20.li. — A n g 1 o Dåne, Tøiiiiesen, 
ank. Arendul 22./4. — A n t w e r p e n, Madsen, ank. Antwerpen 
14./4. — Arkti n.s as, Petersen, pass. Lizard 16./4. -• Arno. 
Fiselier. ank. hertil 21. 4. -- A u r o r a, Gomme<en, alg. Antwerpen
17.4. - Beira. Lunge, afg. Lissabon 20./-I. — Chr. B r o b e r g.
Morlense:i. ank. Bordeaux 20.'4. - C. F. T i e l g e n, Thomsen, ank.
hertil 17.'4. - C h r i s t i a n I X, Holm. ank. Pillau 22.,4. — Dag
mar. Bogvad. ank. Genua 17.-1. Do ur o. Sørensen, afg. Lissabon
19. 4. — Esbjerg, Slrufve. ank. hertil 21. 4. Florida. An
dersen, alg. Buenos Aires 30.,'3. — G a r o n n e. Kromann, afg. Fer
nis 19.,-I. — Hellig Olav, IIolsl, ank. New Yoik 17.,4. — 
Hjelm, Henriksen, ark. Danzig 22.,4. — J. C. Jacobsen, Pe
tersen. ank. hertil 22. 4. J o lånt li a. Rasmussen, alg. Havre
21. /4. - K a s a n, Mikkelsen, ank. hertil 16.4. K e n l u c k y,
Andresen. afg. Boston 18.,4. — Kur sk. Wieneke, ank. Antwerpen
22.4. — Lui le. Craignøti ank. Riga 18.4. - Louise, Larsen, 
pass. Bru: sbiittel 19./4. — Louisiana, Ørsted, ank. heitil 22.,4.
- - L. P. H o 1 m li 1 a d, Svane, ank. Messina 15.,4. -- M i n s k, Har
der. afg. herfra 22.'4. til Reval. — Mosknv, Jon Jonsen, pass. 
Brunshiittel 20./4. — Nicolai 11. Jørgensen, alg. Saloniea 21.,'4.
— Nordjylland, Suberg, pass. Holtonau 20.-1. - 0. B. S u li r.
Frisenelte, ank. hertil 21.,'4. — Om sk, Jacobsen, ank. Libau 21./4.

'■ — 0 s c a r 11. Ilempel. afg. Kristianssand 20.,4. P e n n s y I v a- 
n i a. Lissncr. alg. Kristiania 21.'4. — Perm, Gntthardt, pass. Biuns- 
biittel 20.'4. — Pr eg el. Iversen, pass. Holtenau 22.4. — Saga, 
Hansen, pass. Brunsbiittel 21.,'4. for Antwerpen. Saxo. Muller, 
auk. Pillau 22./-L — S c i n e, Le Dizes, ank. Bordeaux 9./4. — 
T e x a s, Clausen Kaas, pass. Dover 21./4. - - T i b e r, Becli, afg. Riga 
21.14. — Tonisk, AViberg, ank. Palermo 21./4. — T u 1 a, Ther- 
kildscn, afg. Bcnicarlo 20.,M. -- U n i t e il S t a ( e s, Gøttsche, ank. 
Kristiania 22.,-I. — V i k i n g. Meyer, ank. Tiondhjem 20.(4.

Heimdal. Helga, Vaalien Hansen, afg. Grangemniith 19./4.
' Martha, Christel sen. ank. Sunderland 20./3. — Elna. Ratlije, 

ank. Swansea 29.,'3. — Therese. Pedersen, ank. Metliil 20./4. - 
Harriet, Lirsen. ank. Gruiitiiii 17.14. — Dagny, Thcrkildsen. 
ank. Tyiien 19.,-1. - Simone, Moller, ank Sunderland 19.,(4. -

■ Jeanne, Olsen, afg. Metliil 18.,'4. — Vera. Larsen, ank. Tynen
3., '4. -- Daisy, l.agcscn, auk. Swansea 16./3. — A n n i n e. I.etli,
ank. Newpoit 19.-1. - Kimniii, Loflier. ank. Bordeaux 12.,4.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Glient 12.4. Ama
lie n b o i g ank. AVj: dan 13. 4. — A n n a M æ r s k pass. Ilammci 

i 17. 4. B r n 11 i n g s li o r g pass. Barbadoes 17. 4. -Borg! u in 
I ank. Las Palimis 8.4. — C li a s s i e Mærsk ank. Taganrog 13.4. 
j -Dun s li o r g ank. TenerifTe 11.'4. - • E 1 s b o r g ank. Riga 13.,'4. 
I — Esr..... ank. Bangkok 15./4. Flynderborg ank. Tagan-
! røg 13J4. Fredensborg ank. Htiølva 7..-'-l. - Frederi ks- 
| borg ank. Neweastle 14. '4. —- Guldborg auk. Rotterdani 29.'3.

Gurre ank. AVest Hiirtlcpool 15. 4. II a in m e r li u s ank. 
Rotterdani 1./4. -- H a r r i 1 d s li o r g ank. Garston 28. 3. — II u ild
borg auk. Newport Mon 18. 4. — II o n e b o r g alg. Diuiker<|ue
17.. 4. — .1 e I I i n g afg. Newport News 7 ,4. — .1 o m s b o r g pass. 
Portland 15.,'4. - J u n g s h o v e d ank. Theodosia 5. 4. -- Jæ
gersborg ank. Aalesund 16. 4. — K a 1 l ti li d li o r g ank. Riga 
3./-L -Kalø pass. Konstaiitinopel 18./4. - - K I a ;n p e a li o i g ank.

| Rotterdani 25./3. — Kronborg ank. Mobile 7./4. — Lejre ank.
(Fortsættes efter »Danske Havne«.)



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter

Loanings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden pua 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 & 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 & 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Pil Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
lil Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

1 det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Nyhavn 4,4 å. 4,7 m.

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

1

I Fyrskibet „Hals" er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton al 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaliug af 
c. 1 */, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingeplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 TonB Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnrns Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l1/, i. 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl- 
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 å. 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr. 

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

1 Indløbet 20 Fod. 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerm 
) Fod over d. V .
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagt. 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord, 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Ai gift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri. 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugter
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsont- 
kostninger

Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystenden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind t'l Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan iaas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be- 
sørgesafher- 
værende Fir- 
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
vedalleKajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6.3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca.

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe. 6,3 ru Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Slangeafgift 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr. 
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent. 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibsbyggeri 

samt Reparationsværk
sted for mindre Dampere. 

Maskinværksted og 
Skibssmedie. 

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
[udg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre 
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy- 

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. ’/< mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 i 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages al 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand -.
I Havnen

1 Kr.500re pr.Ton.
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en UI Tons 
Kran. Helsingørs jern
skibs- og Maskinbyggeri. 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballaetafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losuings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 i 3 Øre pr. 

Reg.-Ton. 
Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl- 
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser. 
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjoben- 
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/t Fod. 
Til Larsens Flads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybd< 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge: 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Beg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og b 
0. pr. Ton al 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, det 
indføres fru 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer,derin 
den 3 Maane- 
derefterlnd- 
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat..

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr 
35 0„ Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pi. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne ll,500Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til? 22 Fod.
Ved Bolværk ind
til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
>edding og Skibsbyggeri, 
Kran ved Bolværket, 

elektrisk belyst Havne
plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 
Havnen 

10 å 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vand baad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt. 
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over ji. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro* 
pengeafVarer, 

der ofgaar 
eller ankom* 

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornødeii)- 
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand: 

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor- 

hold og Vand
dybde.

I 

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24. Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift 111 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst j.Havne- 
plads.

Jernbanespor langs 
Bolværkerne.

KølhaliDgsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 6’/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstaks'eru. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser- 

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads,’Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og .Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssigo 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings- 

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
ger.s Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er. c. alt
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til Havnen med 20 
Fods ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden G—6l/< Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand;
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor (hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 å. 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri'og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

1
1

Se Aalborg.

1

Se
Aalborg. .

1
i

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod. 
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; ievrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 i 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 11 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
LodBfi-ihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 i 4*/> Fod 

over Vandet

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder,' Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe, 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Renne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 6'/, å. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 16 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
100 Tons efterbOOTons, 
betales pr. Tod 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr. 

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift Øre

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod.

Ved Bolværket
10 til 12 Fod. 

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodstvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Baad.

Vandværksvand
pr. Slange.

16 Øre pr. Tønde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads- 

Skibsbyggeri og 
Kølhalerhavn.

Maskinværksted fore
findes.

En 5 Tons Kran.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 i 87, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
V areafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1908.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ten.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddingér, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.



»Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

1

En Hende med 18 
Fode Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodetvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Mobilo 11./4. — Lilleborg ank. Drøbak 16./4. — M a r s o 1 i s- 
borg afg. Rotterdani 14./4. — Næs borg ank. St. RaphacI 15./4. — 
Peter Mærsk ank. Stettin 13./4. — Ran de Isborg ank. Ro- ! 
val 15./4. — Rosenborg afg. Metliil 15./4. — Silkeborg 
afg. Libau 16./4. — Sk a n d c r b o r g pass. Konstaiitinopel 17./4. 
■— Skjoldborg ank. Thamshavn 17./4. ■— Skodsborg ank. 
Garston 16./4. — Spiger borg ank. Newport Mon 16./4. — S t e- 
gelborg ank. Hamburg 3./4. — Stjorneborg ank. Barry 
13./4. — Soborg ank. Libau 9./4. — Taarnborg afg. Rotter
dani 15./4. — Tu borg afg. Blvth 17./4. — Ulfsborg ank. 
Newcastle 15./4. — U ran i e n b'o r g ank. Hamburg 14./4. — 
Vis borg ank. Ghent 2./4. — Vordingborg ank. Lissubon 
J4./4. •— Ør kild ank. Aalborg 15./4.

Urania. Kronprinsesse Louise, Gislason, auk. Ant- 
wcipen 20./4. — Svend, Schmidt, ank. Grimsby 21./4. — Urania, 
Clausen, afg. Bunston 20./4.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Windau 1G./4. — Kro n- 
prins Fredorik, Andresen, pass. Skagen 20./4. — Holland, 
Poulsen, afg. Glasgow 20./4. — England, Andersen, ank. Grimsby 
12./4.

Europa. B e 1 g i c n, Nielsen, ank. Rotterdum 18./4. — Europa, 
Hansen, ank. Brugge 1G./4. — Frankrig, Friis, ank. Rotterdani 
20.14.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, afg. Boness 19./4. 
til Aarhus. — Alf, Clausen, afg. Metliil 18./4. til Kjøbenhavn.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Rotterdani 17./4. — Freja, 
Nielsen, ank. Kjohenliavn 20./4. — Vera, Tliing, ank. Burntisland
20./4.

Vesterhavet Ner m a, Madsen, afg. Aarhus 20./4. til Mariager.
— Inger, Scliiff, pass. Holtenau 20./4. for Sevilla. — Bodil, 
Jensen, pass. Brixham 20./4. for Rotterdam. — Karla, Nielsen, 
ank. Savona 20./4. — C i t o, Jepsen, ank. Helsingfors 19./4. ■— 
Ellen, Hansen, pass. Peniche 18./4. for Saffi. — Gerda, Iversen, 
nnk. Burriana 19./4. — R i g ni o r, Uldall, pass. l'Ouossant 18./4. for 
London. — Nancy, Mikkelsen, afg. Antwerpen 18./4. til Cadiz. — 
Nautik, Nielsen, ank. Cnsablanea 17./4. — Marie, Jessen, ank. 
Casablanca 17./4. — N e x o s, Basse, pass. Gibraltar 1G./4. for Brake.
— Polly, Mathiesen, pass. Corcubion 16./4. for Brake. — F y 11 a, 
Brincli, afg. Reykjavik 16./4. til AVest Hartlcpool.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Grimsby 18./4. til Kiel. — Johan S i o ni, 
Nielsen, ank. London 18./4. — Harald Klitgaurd, Rasmussen, 
nnk. Kjøbenhavn 22-/3. — R u s s, Petersen, ank. Santa Fe 4.14. — 
W 1 a d i m i r S a w i n, Cnrstensen, afg. Savannah 18./4. til Peters
borg. — Excellence Pie ske, Tannebek, ank. Windau 20./4.
— M i c h a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboe, ank. Baliia Blanca 4./3.
— Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. Buenos Aires ' 
1G./4. — W lad i in ir Reitz, Olsen, afg. New York 20./4. til 
La Plata. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, ank. Kristiania 19./4. — 
N o w a, Dahl, ank. Buenos Aires 28./3.

Dania. E 1 y, Meinortz, pass. Gibraltar 17./4. for Osearshauiii. — 
Nelly, Clausen, pnss. Kejser Wilhelm-Kanalen 19./4. for La Rochellc.
— F a n n y, Eriksen, ank. Antwerpen 18./4. — Lilly, Dulm, ank. 
Saffi 3./4. — A1 o x y, Sørensen, afg. Glasgow 17./4. til Algier. — 
Dagny, Bang, ank. Belfast 9.14. — Mary, Clausen, afg. Vestorvik
19./4. til Honfleur.

Torm.
rensen, ank. Stettin 19.

Sara, Jensen, ank. Newenstlo 20./4. — Helene, Su- 
/4. — Sjælland, Svarrer, auk. Reval 14./4,

— Agnete, Dam. afg. Konigsberg 20./4. — H c r ni i a, Fårup, ank. 
Randers 19./4. — Alice, Jorgenscn, ank. Memel 18./4.

Botuia. G u d r u n, Sonnichsen, ank. Kristianssund 15./4. — 
Ragnhild, Schultz, ank. Rign 19./4. — Valborg, Hansen, afg. 
Ghent 20./4. — E s t r i d, Hansen, afg. Riga 17./4. — Gunhild, 
Hnnsen, ank. Riga 13./4.

Skandia. G u I f a x c, Petersen, ank. Rotterdani 12./4. — S k i n- 
f o x e, Faher, ank. Burntisland 19./4. — R i ni f a x e, Westergaard, 
afg. Windau 19./4. til Ghent.

Vulcau. Vu lean, Hogstedt, ank. Libau 17.14. — London, 
Bom, afg. Stockholm 18./4. til Kratzwick. — Paris, Tholander, ank. 
Kjøbenhavn 20./4. — Bryssel, Kaas, ank. Metliil 18./4.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Portland 19./4. til Hamburg. — 
Wien, Boeck-Hansen, ank. Valeneia 15./4. — R o ni a, v. Thun, ank. 
Iviza 20./4.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g ank. Antwerpen 18./4. 
for udg. — S am u i afg. Vliessingen 16./4. for udg. — Ban don 
afg. Colombo 15./4. for udg. — P a n g a n afg. London 18./4. for 
lijciug. — C li u m p o n ufg. Penang 6./4. for hjomg. — Esrom ank. 
Bangkok 14./4. for udg. — Arabien afg. Moji 18./4. for bjenig.
— Kina afg. Port Said 14./4. for hjemg. — S i n m ank. Gøteborg
20./4. for udg. — T ran q u eb ar afg. Sabang 14./4. for hjemg. — 
C a t h a y ank. Gøteborg 12./4. for udg. — Indien auk. Seattle 
16./4. for hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. Paramaribo 
G./4. for udg. — S t. Croix afg. Portland 4./4. for udg. — St. 
Jan ank. Kjøbenhavn 18./4.

Ære. Enigheden, Jensen, ank. Wismnr 17.,'4. — Erin
dr i n g, Nielsen, ank. Rotterdam 17./4.

Sejlskibe.
Ære. A m i, Christensen, ank. Aarhus 18./4. — Svip, Jensen, 

ank. Aarhus 18./4. - - Emilie, Hansen, nnk. Flensborg 18./4. — 
Mathilde, Hansen, ank. Assens 16./4. — W i 11 i, Madsen, ank. Lis
sabon 17./4. — Sålus, Andersen, ank. Scarborough 17./4. — A c t i v, 
Schmidt, ank. Boness 17./4. — A p o 11 o, Albertsen, ank. Svendborg
18./4. — Johanne, Hansen, ank. Drobak 18./4. — P. R. Niel
sen, Petersen, ank. Danzig 18./4. — M o r i c, Østcrinann, auk. 
Eckcrnsund 18./4. — Christiane, Petersen, ank. Aalborg 19./4.
— Nanna, Østermann, ank. Solvesborg 18./4. — Uranus, Fa- 
bricius, ank. Grimstad 19./4. — D a n a, Boyo, afg. Langesund 18./4. 
til WAterford. — Christine, Rasmussen, ank. Holtenau 19./4. —
I ni m anuel, Bager, ank. Libau 20./4, — Gloria, Fabricius, nnk. 
Kragerø 20./4. — Argus, Jensen, ank. Abcrystwith 20./4. —
II ej ni dal, Staugaard, afg. Dysart 17./4. ti) Sandcfjord. — Arie- 
t is. Andersen, ank. Larvik 19./4. — Mars, Stegmann, ank. Rødvig 
20./4. — Minde, Rasmussen, ank. Pillau 19./4. — Rolf, Chri
stensen, pass. Dungeness 1.7/4. for ostg. — Claudia, Aabcrg, pass. 
Lizard 11-14. for vestg.

fewg] INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — Kjøbenhavn, den 

23. April 1912. — Overrctsdom. — Hjælpemidler til Udsætning af 
Skihsbaade. — Fragtmarkedet. ■— Generalforsamlinger. — Fra Sø 
og Land. — Nybygninger, Kob og Salg. — Skibsefterretninger,



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Te]f. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Tb. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206. 

■ Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander, 

Teir. Blikkenslager. ne» 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcutoi.

Nykjøbing M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni 
i Kjobenhavn.

Stiftet 172*5. Aktiekapital Kr. 1,2 0,000. Reservefond Kr. 000,000.
1’cgDer Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Ageoter i 

de fleste Provinsbyer.
Telegram-Adresse :

Kongelige Soaseurance.
Post-Adresse : 

Gammel Strand 34.

c | Stevedors & Contractors *
g « F. Hansen & Co., Licensed j* 3
Q) (0 S
® ■ St. Petersburg og Narva (Hungerburg) » 2 
_ L N. P. Hansen, » ~

E- Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

A. Veltheim, i
Lo visa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr-Adr.; „Villbtlm", Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg". 

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtess : Stufvnrclorbund, Suodsvall. —Rikstelcfon : N:o 70, 

Posladrcss; Språnsgviken.

Medlemmor paa alla lasllngeplalser inom fOljande distrikt: 
Gefle, SkutskHr & Harntts, SBderhamn, Sundsvall, Herntisand, 

Ornskttldsvik,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhOr Svenska Arbelsgifvarefdreningen. — 
—— -------------- Garnnterar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RednrefOrening,

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own shlp«.
Faal I Kibeohavs fra de nautlake Foreningers Lokaler og boa Blankenilelners Eftllg., 

Hr. William Jensen, Toldbodve].

Priseu er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Telefon Nr.
184-

AXEL LUND 4|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører 

Niels Nielsen 
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager tsp. Søsager).

Reehnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 1S,B4S.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

■ Husk •

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billiget i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prlilltte sendos paa Forlangende.

K. Hansen Bsfervig,
Skibsprovianleringshandel.

Alle Slagi Proviant lamt Sklbalnveitarloo
LØGSTØR

Tlf. 71. Telgr.-Adr.: „Hstenlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyriogsagent.

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne giveB. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon E652

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. 
Enkelte Numre af »Bansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hob J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwad.s Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgclnaona selvem. Loeeehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlogskrandee og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. FrllagerNr.il.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.: 
Toldbod- 
ve| 7.1102.

Conipositioncr ‘Is DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum
Indregistrere! _ Varemærke• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Q^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

De ppivate Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikriogcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tilefon f 8901 • Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KIYDYHR"
( 6886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Vh MøRnnn Patent BundfarverTil. IlØBgS og Patent Mønnie

WD ni ril K. Pn’c bekendte Maskin- . D. Ulbn ft LU a og Gylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over bele Jorden.

A/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Stanllraadslougveerks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos 

i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
Aarhus.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt1*.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører 1. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk SejlsklbsrederPForenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

H. H. ADRIAN _ Kobbersmedemester _^==_ 
------ Nyhavn 37 ------

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Sklosklosetter.

FrllagerNr.il


A. Formann & Co.’s Konserves
— ■ ere de bedste og mest holdbare. __ ------
VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren, Kattesundet 14. Telefon 5047.

NEWYORK STE.MP. FftE R . X A NI A

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed.
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

VA M n RTT C Verdens bedste Rense- og Rengørlngs- 
W i nll U v I IC. middel og Kedelstenspulver.

Dets Lige findes ikke. Der spares to Tredjedel Sæbe og gør Soda 
overflødig. Det er samtidig rengørende og desinficerende og bør an
vendes overalt, hvor Renlighed skattes og bøl finde Sted.

„Wyandotte“ er i Virkeligheden det eneste Middel, der er i Stand til at opløse Stenen I
Kedlerne uden at beskadige Fortinningen eller Rørene.

Det gør det haardeste Vand blødt og kan bruges saavel i koldt, varmt, salt og fersk Vand.
WYANDOTTE, Tordenskjoldsgade 23.
Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffe. KI.10—12 og 7—8; for Damer II, 6—7

Herning t on,
eneste Skrlvcmnsklnc. tler 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyo med Dampfartøjer m. m.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Knh.K. Tel.3662.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Køb, Salg og Bygning af Skibe 

HAMBURG. Georgspl. 10.

Berg & Larsen
forhen Martin Nisson

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. rso.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner eg Inventarle
Mollgade Nr. 26, vod Havnen.

af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911 

eg dertil børende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse aDgaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn mod Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Encngenlur 1 KJolienlmvn:
NORDISK TIKNISK MATERIALE-HANDEL

LOVERIDGE, LTD.
DOCKS, CAIIDII'I-. 

Fabrikanter af:
Træ- og Jernblokke, Rorled
nings Spring-BuIfers. Cuuvcs’ 

uulonuitIskc Bolgctlæmpcr, 
Vent I kilorer elc, etc.

En gros Ilandel & Ex port 
DÆKS- OG MASKINUDS1YR.

24 Amnliegade. Telt. Nr. 2117.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil liørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa V se rd i forsikringer, til billige fule 
Prxmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amallegade 34.
,__ __ . . / Bobl, Frederlktbavo.

lelegramAdre.se: CodhOltOrnOOll, K]lb«ll0V0.

lelegramAdre.se
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

(Fortsat.)
Af Berelning^is Hovedpunkter skal her anføres føl

gende:
S <> n æ r i n g s 1 o v e n. Nariga lionsunder- 

v i s il i n g s v æ s n e l. Ministeriet for Handel og So
fari*) har nedsal el Udvalg lil Behandling af Spørgs-

*) Ministeriet for Handel og Søfart vil i det fol- 
gendc i alle Tilfælde, hvor der ikke deraf kan opstaa nogen 
Misforstaaclsc, blive betegnet aleno som »Ministeriet«. i

Red.
maalet om Formaalsljenligheden af Ændringer i Sønæ- | 
ringsloven og Omordning af Navigalionsundervisnings- 
væsnel. I delle Udvalg er efter Repræsentationens Ind
stilling indlraadl Styrmand C h r. C 11 r i s I c n s c n . 
Skibsreder II. .1. C h r i s I e n s c n af Marstal. Kaptajn 
A. V. K n u d s e n og Direklør K. R e i n h a r d saml, da 
Udvalgel skulde paabegynde Behandlingen af Sporgs- 
maalel om Revision af Sønæringsloven. Skibsreder M a r- 
l i n Carl og Maskinmester Oscar M o r l e n s e n.

Ligesom i del foregaaende Aar har Repræsentationen 
lil Ministeriel afgivet Erklæringer over en Del Andragen
der om al opnaa Dispensation fra forskellige af Sønæ
ringslovens Bestemmelser.

Eksaminer for S k i b s m a s k i n i s 1 c r. Un
der 12. April 1911 er stadfæstet Lov om Eksaminer før i 
Skibsmaskinisler m. ni. Minisleriet har nedsal el Ud- I 
valg lil al udarbejde og fremsætte Forslag lil de Anord
ninger og Bekendtgørelser, som i Medfør af denne Lov 
vil være at udstede. I delle Udvalg er efter Repræsen
tationens Indstilling indlraadl Maskinmester Osear 
M o r I e n s e n og Direklør K. R c i n h a r d.

I Medfør af nævnle Lov er under 16. Juni udfær
diget kgl. Anordning angaaendc Kravene lil Maskinpas
serprøven, den almindelige Maskinisleksamen. den ud
videde Maskinisfeksamen, Haandværksprøven og Motor- 
passerprøven. Fremdeles er under 25. September ud
færdiget kgl. Anordning angaaende de Betingelser, hvor
under der kan udstedes Eksamensbevis for saavel den 
almindelige som den udvidede Maskinisleksamen lil Ma
skinister. der har nydl Undervisning i Søværnels Inge
niørelevskole, saml gennem Ministeriel udstedt Bekendt
gørelser angaaende Bestemmelser om Afholdelse af den 
almindelige og udvidede Maskinisleksamen. af Maskin
passerproven. af Haandværksprøven. af Molorpasser- 
prøven. saml om Maskinisters faglige Værkstedsuddan- 
nelse og Kravene, der stilles lil godkendte Værksteder. 
Endelig er gennem Ministeriet udfærdiget Bekendtgørelse 
angaaende Kravene lil og Afholdelsen af Tillægsproven 
for elektriske Installatører.

Søfolks Adgang lil Deltagelse i Rigs
da g s v a 1 g. Under 13. Maj 1911 er udkommet Lov ; 
om Søfolks Adgang lil al deltage i Folke- ! 
tingsvalg og Valg af V a 1 g ni a> n d til Lands- 
tinget. .

Repræsentationen har gjort Bestemmelserne i denne i 
Lov lil Genstand før Drøftelse, for al mulige Tvivls- ! 
spørgsmaal med Hensyn til Forslaaelsen af disse Be- i 
stcminelser i Tide kunde blive afgjorte. Som Resultat | 
af denne Drøftelse bar Repræsentationen overfor Inden
rigsministeriet fremsat følgende Bennerkninger:

»Med Hensyn til Lovens § 1, da forslaar Repræsentationen Be
stemmelsen i forste Stykke sanledes, at den ogsau linder Anvendelse 
paa Sofolk, der paa Valgdagen befinde sig i Valgkredsen, mon som 
ved deres Virksomhed om Bord ero forhindrede fra at give personlig 
Mede. — Man gnar dernæst ud fra. at der under Bestemmelsen i 
Paragrafens 2det Stykko foruden Restaurntionspersonalc, Læger ete. 
skal medtages ogsaa Fiskere, selv om disse ikke crc paamonstredo el 
Fiskerfartøj, men f. Eks. fisker i Fællesskab mod en Motorband eller 
andet Fartøj, der ejes i Fællesskab.

I § 3, 2dct Stykke, skal der ved 14 Dagø formentlig forslaas 
14 hele Dage forinden den Dag. Valget finder Sted, og ved 3 Maaneder 
3 Kalcndermnanedcr før Valgdagen.

Bestemmelserne i § 4. 4de Stykke, og § 5, 7de Stykke, forstaar 
Repræsentationen saaledes, at ludførelse i Dagbogen er unødvendig, 
nanr Stemmeafgivningen har fundet Sted for Konsul eller anden 
Myndighed, saaledes at saadau Indførelse kun skal finde Sted, naar 
Stemmeafgivningen liar fundet Sted om Bord.

Med Hensyn til Bestemmelserne i § 4, 3die Stykke, og § 5, 
(ile Stykke, gaar Repræsentationen ud fra, at den Omstændighed, at 
Skibsforeren selv stemmer, ikke gor ham ude af Stand til at under
skrive Attester for andre om Bord, men kun ude af Stand til al 
underskrive sin egen Attest.

Idet Rcpiæsentationen henviser til sin Skrivelse til Ministeriet 
for Handel og Sofart af 7. November f. A. angaaendc Udkastet lil 
den nu foreliggende Lov, hvilken Skrivelse formentlig er det høje 
Ministerium bekendt, skal man med Hensyn til Bestemmelserne 1 
§ 5 for Stemmeafgivning i Udlandet tillado sig at spørge, om dansko 
Søfolk paa danske Skibe kan forlange i Udlandet at afgive Stemme 
for — i Nærværelse af — ethvert andet dansk Skibs Fører eller en 
Konsul uden Hensyn til. at Stemmeafgivningen godt kunde finde Sted 
paa det Skib, hvortil de horer.

Til § 10 skal Repræsentationen, i Forbindelse med ovenslaaendo 
Bemærkninger til § 5. udtale, at den forstaar denne Paragraf saa
ledes, al det er Skibsføreren, der under sit Ansvar har Afgørelsen 
med Hensyn til, om Stemmeafgivningen skal foregaa om Bord olier i 
Land.«

Som Svar paa denne Skrivelse har I n d c n rigs- 
in i n i s t e r i e l tilskrevet Repræsentationen følgende:

»I Skiivelsc af 19. f. M. har den ærede Fællesrepræsentation 
anholdt om en Udtalelse fra Indenrigsministeriet med Hensyn til 
Forslaaelsen af forskellige, nærmere angivne Bestemmelser i Lov Nr. 
117 af 13. Maj d. A. om Sofolks Adgang til at deltage i Folketings
valg og Valg af Valgmænd til Landstinget.

I denne Anledning skulde man tjenstlig meddele følgende:
1) Bestemmelsen i Lovens § 1, 1. Stykke, gælder ikke alene fur 

de Søfolk, som paa Valgdagen opholde sig udenfor den Vnlgkreds 
(Kommune), i hvilken de ere valgberettigede, mon kan ogsaa bringes 
til Anvendelse paa Sofolk, som nævnlo Dag opholde sig i Valgkredsen, 
naar de dog ved deres Virksomhed om Bord ere forhindredo fra al 
give personligt Mode og afgive Stemme.

2) Under Bestemmelsen i § 1, 2. Stykke, indbefattes ogsaa 
Fiskero selv om disse ikke ere paamonstredo et Fiskerfartøj, inen 
f. Eks. fiske i Fællesskab med en Motorbaad eller et andet Fartøj, 
som de eje i Fællesskab.

3) Med Hensyn til Reglen i § 3. 2. Stykke, angaaende de Tids
rum, indenfor hvilke Stemmesedlen skal være afgivet, bemærkes, al 
man maa holde for, at der veil Udtrykket »14 Dage for Valgets Af
holdelse maa forstaas 14 hele Dage forinden den Dag, Valget finder 
Sted, og at »3 Maaneder for Valget« maa betyde 3 Kalendcrmaancdcr 
før Valgdagen saaledes at i begge Tilfælde Valgdagen ikke med
regnes.

4' Den i § 4. 4. Stykke, og i § 5, 7. Stykke, paabudtc Indførelse 
i vedkommende Skibs Dagbog skal alene foretages, naar Stemmegiv- 
ningen har fundet Sled under Medvirkning af Skibsføreren eller lians 
Stedfortræder, hvorimod det ikke er nødvendigt, at der i Dagbogen 
indfores nogen Bemærkning om Mandskabets Stemmegivning, naar 
denne sker i Overværelse af en Konsul eller andre af de i Loven 
nævnte Myndigheder.

Sluttelig bemærkes, at den almindelige Regel maa være, at Skibs
mandskabet afgiver Stemme om Bord paa det Skib, hvortil det hører, 
og for dette Skilis Fører: men det vil dog formentlig ikke kunne 
megtes nogen af det valgberettigede Mandskab, saafrcnit han maatto 
ønske det at afgive Stemme for de i Loven nævnte Myndigheder 
(Konsul eller Tiereslcinand) eller for Føreren af et andet Skib, med 
mindre tvingende og uopsættelige Skibsforretningcr maatto trædo 
hindrende i Vejen herfor: om saadau Forhindring er til Stede, maa 
i hvert enkelt Tilfælde afgores af Skibets Fører under Ansvar efter 
Reglerne i Lovens § 10.«

Lov o in midlertidig L a s t e 1 i n i e. I An
ledning af en af Dansk Sejlskibsrcderi-Forening foran
lediget Henvendelse til Ministeriel har delle lilslillet Re
præsentationen Eksemplarer af et under 6. Februar f. A. 
udsledl Cirkulære angaaende den Poliliovrighederne paa
lagte Pligt med Hensyn lil al paase Overholdelsen af 
Lastelinielovens Bestemmelser, indeholdende en Oversigt 
over Overfladevandels omtrentlige Vægtfylde i danske 
Farvande.

(Fortsættes.)
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Kjøbenhavn, den 26. April 1912.

Fra Direktøren for Maskinis lund er
vi s n i n g c n liar vi modtaget følgende:

Maskinisters II a a n d v æ r k s p r ø v e. Fin
al kunne indstille sig til den almindelige Maskinisteks- 
anien, der. som bekendt, fordres beslaael for al kunne 
faa Certifikat som Maskinmester, maa Maskinisten for
inden have gennemgaael en treaarig Værksledsuddan
nelse: gennem denne vil han i Heglen have opnaael el 
saadanl Indseende i Betjeningen af Værktøjer m. in., 
al han vil kunne forslaa den detaljerede Beskrivelse al' 
Skibsmaskineriel og delles I-’orfærdigelse paa Værksted.

Paa den anden Side vil den nævnte Værksledsuddan
nelse være for kort til al uddanne Maskinisten fuldt ud 
som Haandværker og sætte ham i Stand til paa tilfreds
stillende Maade al løse de Opgaver, der linder Maskin- 
Ijeneslen til Sos stilles ham i nævnte Henseende.

Der er derfor ved den i Fjor udstedte ny Maskinisl- 
eksamenslov givet Maskinisten Lejlighed til gennem en 
Haandværksprøve al opnaa Bevis for en mere udvidet 
Haandværksuddannelse: Bestemmelserne om denne Prøve 
er given ved kgl. Anordning af 16. Juni 1911 og ved Be
kendtgørelse af 5. September 1911 fra Ministeriet for 
Handel og Søfart.

Prøven, der afholdes lo Gange om Aaret i Kjøben
havn (i Teknologisk Instituts Værksteder) forste Gang i : 
September d. A.. omfatter en Bedømmelse af Eksaminan
dens Duelighed i at udføre Smede- og Maskinarbejder 
saml saadanne andre Arbejder, som almindeligt fore
kommer ved Udbedring af Maskinskader o. I. og ved Ma- 
skineflersyn. saasom at tilpasse Kiler og Noter, stemme 
Pladesamlinger og Ror. paalodde Flanger, mejsle Smøre
gange, slibe Haner og Ventiler o. s. v.

Der kan næppe være Tvivl om. al en Maskinist, som 
har beslaael denne Prøve, vil blive fordrukken ved An
sættelserne i Skibe; han vil bedre kunne udfylde sin 
Plads og kunne spare Rederne for mange Udgifter, lige
som del er i boj Grad sandsynligt, al Prøven, der nu er 
frivillig, ved en eventuel ny Sønæringslov vil blive obli
gatorisk ved Udstedelsen af Certifikat som Maskinmester.

Del lilraades derfor Maskinisterne i Tide al tage 
denne Prøve, efter at de har beslaael den almindelige , 
Maskinisleksamen. Nærmere Oplysninger om Proven 
gives af Direktøren for Maskinistundervisningen (Vim- 
melskaflet 35).

Endskønt denne Haandværksprøve. som bemærket af 
Direktøren for Maskinislundervisningen, endnu er fri* 
villig, skønner vi ikke rettere, end al del meget maa an
befales de unge Mennesker, som uddanner sig til Ma
skinmestre. al underkaste sig nævnte Prøve, da Rederierne 
■kun med Tilfredshed kan se deres Maskinmestre i Besid
delse af en saa fyldig Haandværksuddannelse som mulig, 
saa de med Held kan udbedre en forefaldende Maskin
skade i Soen og derved maaske afvende alvorlige Hava
rier eller Ulykker.

Hvilken Betydning dette kan have har danske Ma
skinmestre allerede mere end en Gang vist.

Dam perru lerne paa Nor d a 11 a nierha
ve l. Paa Grund af den store Forekomst af Is havde det. 
i Følge det nu udkomne Maanedskorl fra Deutsche Sec- 
warle for Maj, allerede i nogen Tid været bestemt indtil 
videre at forlægge de forenede Damperruler til og fra 
New York noget mod Syd.

Den 19. April har man imidlertid besluttet al lægge 
Vejen over Bankerne yderligere 2° sydligere. Udgaaende 
Skibe styre herefter fra Kanalen efter Slorcirkelbuen ind
til Skæringspunktet 39° N. Br. 45° V. Lgd., videre paa 39° 
N. Br. indtil 50° V. Lgd. og derfra direkte til Nanluchel 
og Ambrose Channel. Øslgaaende Skibe styre fra New. 
York til Skæringspunklet 40° N. Br. 70° V. Lgd.. derefter 
til 38° 20' N. Br. 50° V. Lgd., paa denne Bredde videre 
indtil 45° V. Lgd. og derefter efter Slorcirkelbuen lil Ka
nalen. Skibe fra Middelhavet til New York styre fra 39" 

N. Br. 45’ V. Lgd. ligeledes videre efter den ovenangivne 
Vej, og de der kommer fra New York følger den fornævnte 
Hjemrule lil 45° V. Lgd. og derfra videre over Azorerne 
lil Gibrallar.

L o v f o i- s l a g o m Ændringer i S o 1 o v e il s 
B e s l e m m e 1 s e r o in S a m m e n s l o d og B j e r g- 
n i n g. S o f a r l s m i n i s l e r e n har den 23. ds. i 
Landstinget fremsat Lovforslag om Ændringer i Sølovens 
Bestemmelser om Sammenstød og Bjergning.

Paa den 3. internationale Sørelskonfercnce i Briissel 
i 1910 vedtoges lo Konventioner angaaende henholdsvis 
»Skibes Sammenstød« og »Hjælp og Bjergning lil Søs« 
af Delegerede lia 24 paa Konferencen repræsenterede Sta
ter, deriblandt Danmark.

Under Forudsætning af, al Konventionerne ratificeres 
af el større Antal af de paagældende Stater, maa Ratifi
kationen fra den danske Regerings Side anses ønskelig, 
men en saadan Ratifikation vil forudsætte forskellige Æn
dringer i den nugældende Sølov af 1. April 1892 og her- 
paa lager del foreliggende Lovforslag Sigte.

Lovforslaget er i øvrigt fremgaael paa Grundlag af 
el Samarbejde mellem Delegerede fra Regeringerne i Dan
mark. Norge og Sverig.

Forslagene lil Ændringer i den norske og den sven
ske Solov er forelagt de paagældende Landes lovgivende 
Forsamlinger og er i fuld Overensstemmelse med de Æn
dringer. der foreslaas lil den danske Solov.

Lovforslaget kom allerede i Gaar lil lsle Behandling 
i Landstinget. Det blev modtaget velvilligt, men blev hen
vist lil nærmere Undersøgelse i el Udvalg paa elleve 
Medlemmer, hvad der vistnok nærmest var foranlediget 
ved en fra frikonservaliv Side fremsal Tvivl om, hvor
vidt der fra Skibsfartens Side forelaa fuldt tilstrækkelig 
Tilslutning lil Forslaget.

Harald Jensen benyttede Lejlgiheden. dels lil 
al lyse efter Resultater fra del af Søfarlsministeriel i 1910 
nedsalte Udvalg lil Revision af Sølovens Regler om Skibs
førerens og Mandskabets Forhold m. m., dels til med 
»Tilanie« Katastrofen som Udgangspunkt al spørge Mini
steren, hvorvidt de danske Bestemmelser om Rednings
midler om Bord i Skibe kunde anses som fyldestgørende. 
Paa del første Spørgsmaal svarede S o f a r l s m i n i s t e- 
ren med al. henvise lil del i Virkeligheden meget betyde
lige Omfang af den Udvalget overdragne Opgave. For 
Redningsmidlernes Vedkommende gjorde Ministeren kor
telig Rede for de gældende Regler og paavisle. hvorledes 
disse for alle Passagerskibe udenfor indskrænket Fart og 
en stor Del Skibe i denne Fart hvilede paa den Grund
regel, al der skulde være Baadeplads og Flydemidler til 
alle om Bord værende. Hvad Amerikabaadene angik, var 
Forholdet endda dette, al Selskabet af egen Drift havde 
forhøjet Materiellets Kvalitet, idel der paa denne Linie 
kun anvendtes egentlige Baade. Først for Skibe i Kyst
fart var den nævnte Grundregel fraveget i større eller 
mindre Grad efter Skibenes Størrelse; del var imidlertid 
forlængst blevet undersøgt, om der ikke ogsaa her kunde 
skalles den samme Regel Indpas, og el for nogle Maanc- 
der siden fuldendt Udkast lil ny Forskrifter vedrørende 
Dampskibstilsynel indeholdt del i saa Henseende for
nødne. Naar disse ny Forskrifter ikke forlængst var 
Iraadl tid i Livet, skyldtes det andre særlige Omstændig
heder.

»T i I a n i c«s Undergang. Washington, den 23. 
April. For Senatets Undersøgelseskommission erkhvrede 
3. Styrmand paa »Tilanie«, P i l I m a n. i' Dag, al han 
ikke havde set nogen Is, før Ulykken fandt Sled, men 
havde vidst, al der Lørdag Aften eller Søndag Morgen var 
indløbet traadløse Telegrammer med Ismeldinger; disse 
Advarsler var dog ikke bleven laget alvorligt. »Tilanie« 
var paa hele Rejsen gaael med den største Fart. Efter 
Sammenstødet havde Pillman trutlel Direktør I s m a y 
fpr Wliite Star Linien, der havde hjulpet ham al bringe
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Kvinder og Børn ned i Baadenc. Pitlman indrømmede, 
at lian havde forladt »Tilanic« i en Baad. hvori der kun 
var 40 Personer, medens den kunde rumme 60. Da »Ti- 
tanic« sank havde han hørt hællige Eksplosioner, der 
sandsynligvis fremkaldles ved, at de vandlælle Skodder 
sprængtes. Siraks efler Skibets Undergang havde han 
høri hjerteskærende Raab om Hjælp og Skrig fra dem, 
der var ved at drukne; Skrigene havde varet uafbrudt 
over en Time. Han havde villet vende tilbage med den 
ikke fuldlbesalle Redningsbaad og hjælpe de Druknende, 
men de i Baaden værende Personer havde erklæret, al del 
vilde være Vanvid at sætle deres Liv paa Spil. Ingen af 
de Kvinder, der var i Baaden, havde bedi ham om al ro 
tilbage.

Matros F 1 e e I, der befandt sig i Tilanic«s Maste- 
kurv for al holde Udkig, erklærede, al han havde haft 
Ordre lil al holde Udkig efter Is og havde efler Kl. 10 
om Aftenen signalerel Is. Han vilde have kunnet opdage 
Isbjergel med en Marinekikkerl i saa god Tid, al man 
havde kunnet vige lil Side, men der havde ikke været 
nogen Kikkert lil ham om Bord.

4de Styrmand paa »Titanic« erklæretie, al et Fartøj, 
hvis Navn man dog ikke havde konstateret, havde befun
det sig indenfor Synsvidde af »Titanic«; man havde dog 
ikke kunnet faa noget Svar derfra paa Nødsignalerne.

(»Rilz. Bur.«)

E n n y O rund ved Indsejlingen til Kr i- 
s I i a n s s a n d. Paa Grund af »United Slales« Uheld un
der Udsejlingen fra Krislianssand den 22. tis. har der 
været foretaget nøjagtige Oplodninger omkring del Sted, 
hvor Skibet maalle have laget Grund. Del viser sig, al 
der i Lobel ligger en Grund, som ikke lidligere har værel 
kendl. Grunden ligger længere ude i Løbel end den paa 
Indsejlingskorlcl allagle Grund paa 9,7 Meler. Den ny- 
ftindne Grund er paa c. 251/-; Vand ved almindelig 
Vandstand. Den 22. ds. var der Lavvande, og da »Uniled 
Slales« siak mindst 25 Fod, er del let forklarlig, al den 
har laget Grunden. Denne er megel brat og skarpt af- 
gramsel med temmelig dybt Vand omkring.

Da der lil Krislianssands Havn indkommer Skibe paa 
op lil 30 Fods Dvbgaaende, er del af megel stor Betydning, 
al Grunden er fundet, før værre Ulykker indtræffer.

(»Norg. Iland, og Sjofl.«)

»Tilanic« og »Hellig Olav«. 1 Anledning af 
en i Amerika fremsat Formodning om. at den danske 
Damper »Hellig Olav« skulde have værel i Nærheden af 
del Sled, hvor »Tilanic« forulykkede og ikke har be
svaret sammes Nødsignaler meddeler Del forenede Damp
skibsselskab, al del med Bestemthed kan paavises, at 
»Hellig Olav« i del Øjeblik, da »Tilanic« kolliderede med 
Isbjergel, befandt sig mindst 350 Kml. Vest for Ulykkes
stedet.

Vi har modtagel følgende:
Den tekniske Forenings Prisopgave. 

Tidsfristen for Indlevering af Besvarelser paa den af den 
tekniske Forening udsatte Prisopgave vedrørende Sik- 
ringsforanslallninger ved Jernbane- og Skibstrafik er for
længet med en Maaned indtil 31. Maj d. A.

A. M e u 1 c n g r a c h t.

I s m c 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
Afdeling den 24. April.

Svenske Farvande.
S u n d s v a 11. Søen og Løbene lil Sundsvall: spredt 

Drivis; indenfor Draghållans Fyr Is. Skibsfarten ventes 
aabnel de nærmeste Dage.

Hudiks vall. Søen: isfri, Skibsfarten ventes aab
nel de nærmeste Dage.

Go fle. Isfri. Skutskår: Indløbet lukket af Pakis.

0 r s k å r. Søen: spredt Drivis, Skibsfarten uhin
dret. Grcpens nordlige Del Drivis.

Ny Ismelding udsendes først, naar Isforholdene væ
sentlig forandres.

D a r d a n e 11 c r n e. Den svenske Gesandt i Kon- 
slanlinopel, der varelager de danske Interesser i Tyrkiet, 
telegraferer den 23. ds. lil Udenrigsministeriet: Der træf
fes Forberedelser lil al opfiske de nylig i Dardanellerne 
udlagle Miner. Dardanellernes Aabning for Sejladsen 
venles ved Udgangen af indeværende Uge.

O b s e r v e r c 1 V r a g. Marineminisleriel meddeler, 
al Marineamt i Berlin rapporterer, at el Vrag er observe
ret V. •/> S. for Kjels-Nor Fyr; Mastetoppene synlige.

A f m æ r k c l V r a g. Marineminisleriel har fra Ma- 
rineanit i Berlin modlaget telegrafisk Underretning om, 
al der ved el Vrag, beliggende paa 54° 51',„ N. Br. og 
17° 35' 0. Lgd. er udlagt en Vraglønde 100 Meler Nord 
for Vraget. ___________

St. Thomas’ Havn.
Folketingets Udvalg angaaende Lovforslaget om Kon

cession paa Udnyttelse gennem Tørlægning og Uddybning 
af el Areal indenfor St. Thomas’ Havn har den 22. ds. 
afgivet Belamkning med Bjerre som Formand og B i r c li 
som Ordfører. Alle Udvalgets Medlemmer er enige om. 
al der snarest skal foretages det, der er fornødent for al 
dansk Vestindien kan naa lil al drage fuld Nytte af de 
Muligheder, som Aalmingen af Panama-Kanalen vil byde 
Øerne. Hele Udvalget føler sig overbevist om, at den 
Forandring i Skibsfarts- og Handelsforholdene paa en 
stor Del af Jordkloden, som Aabningen af Panama-Kana
len kan ventes al ville bringe, vil gøre del muligt al ud
nytte St. Thomas’ Beliggenhed paa en fremtidig Verdens
rule og Øens glimrende naturlige Ilavnebelingelser paa 
en saadan Maadc, al der skabes nyt Liv og ny Nærings
veje paa Øen. Kun om hvilke Veje, der sikrest og hur
tigst fører lil Maalel, er der indenfor Udvalget Uenighed, 
hvorfor det har delt sig i ét Flertal og lo Mindretal.

Flerlallel (Regeringspartiet og Haminerich) har sam
let sig om al anbefale, at man søger den Løsning af Op
gaven, der er tilrettelagt ved del foreliggende Lovforslag 
og har vundet fuld Tilslutning hos de koloniale Myndig
heder. Man har derfor, lil Dels i Forslaaelse med del 
radikale Mindretal, ved Samarbejde med Finansministe
ren søgt al fjærne fremkomne Misforslaaelser af Konces
sionens Indhold ved en nøjere Præcisering af Konces
sionshavernes Rettigheder og Pligter og ved al skærpe Be
stemmelserne om Statens Kontrol med Koncessionens Be
nyttelse saa meget, som man tør, naar man' ikke skal 
udsætte sig for al skræmme den Kapital, som man just 
ønsker at opfordre lil Deltagelse. Ændringerne, til hvil
ket Initiativet er laget dels af Finansministeren, dels af 
Udvalget, og som alle er akeepteret af Koncessionssø
gerne, er samlet i et af Finansministeren stillet og af 
Flerlallel liltraadl Forslag til en ændret Affattelse af Lov
forslaget. Selve delles Tekst er med en uvæsentlig Redak- 
lionsændring enslydende med det forelagte, medens der 
i Koncessionsudkastet er indført en Række Ændringer, 
lil Dels af formel Natur.

Blandt de Ændringer af reel Betydning, som er ind
ført i Koncessionsudkastet, skyldes to en Imødekommen 
af Ønsker fremsat af Konsortiet. Delle har ønsket, saa- 
fremt frivillig Overenskomst kunde opnaas mellem det 
og det engelske Dokkompagni, hvis Koncession om Eneret 
paa en Flydedok lil 1918 selvfølgelig fuldt ud opretholdes, 
al faa frit Valg mellem Anlæg af en fast Dok eller 
en Flydedok, og endvidere har man anmodet om at 
blive frit stillet med Hensyn lil, om den første Del af 
Anlægel, af hvis Fuldførelse Koncessionens Meddelelse er
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afhængig, skal omfalle de paa Planen under »A« skitse- ! 
rede Anlæg eller el Anlæg af tilsvarende Betydning paa i 
den ved Charlotte Amalie By nærmere liggende Del af del [ 
paa Planen skitserede Areal. Man har ment, at disse 
Ønsker burde imødekommes, saa meget mere som Kon- I 
sortiel paa sin Side har erklæret sig villig lil al akeeptere 
lo Forandringer i Koncessionsudkaslet, som man baade 
fra Regeringens og fra Folketingsudvalgets Side har lagt 
megen Vægt paa.

Den første af disse er en Ændring, hvorefter den 
Værdi, der skal lægges lil Grund ved Slalens eller SI. 
Thomas’ Ilavncraads eventuelle Erhvervelse af Anlægene. 
bliver »del Beløb, som Anlægel skønnes i Udløsnings
øjeblikket al ville koslc fra nyl af ni ed el p a s s e il d e 
F r a d r a g for Slid og Æ 1 d e«.

Samtidig hermed udgaar i Betingelserne for el even
tuelt Aktieselskabs Udløsning Bestemmelsen om, al Ak
tionærerne i inlel Tilfælde skal kunne fordres udløst 
under pari Kurs.

Den anden væsentlige Forandring cr en ny Bestem
melse om, al Finansministeriets Samtykke udkræves ikke 
blot lil, al hele Koncessionen, men ogsaa lil, al selve 
Havneanlægel samlet eller Dele deraf overgaar lil Anden
mand.

El Mi n d r e l a 1 (Bang, Hans Nielsen og Sigvald 
Olsen) stiller Forslag om. al Staten overtager Anlæg af 
Havnen i Overensstemmelse med del af Finansministeren 
godkendte Projekt, og al der gives denne Bemyndigelse 
lil for el begrænset Aaremaal, al borlforpagle Havne
arealer lil Anlæg af Dok, Pakhuse, Oplagsrum, Lager
pladser og andre Anlæg, der skønnes at være til Gavn for 
Havnen og Skibsfarten.

Til Afholdelse af de med Havneanlægel forbundne 
Udgifter foreslaar Mindrelallel al give Finansministeren 
Bemyndigelse lil al udstede Statsobligationer lil el Beløb 
af indtil 10 Miil. Kr. og lil en Rente af 4 pCl. p. a. 
Efter 10 Aars Forløb foreslaas Obligationerne udtrukket 
med ’/.-.o nf del udstedte Beløb. i

Del andel Mindretal (Ivar Berendsen, L. Pedersen og 
Zable) fremhæver med Tilfredshed, al del hu foreliggende 
Koncessionsudkasl bedre end del oprindelige giver Udtryk 
for Koncessionshavernes Forpligtelser til al følge almin
delige internationale Sædvaner og respektere den gamle 
St. Thomas’ Havns Rettigheder, Ret og Myndigheder.

Mindrelallel stiller el Ændringsforslag gaaendc ud ' 
paa, al den, som udnytter Koncessionen eller Dele af den, I 
for hvert Foretagende skal holde Anlæg og Drift ude fra 
hinanden i Status, foretage kommercielt forsvarlige Hen
læggelser og Afskrivninger og aarligl indsende Regnskab 
til Finansministeriet.

Mindrelallel stiller endvidere cl Par Ændringsforslag 
om SI. Thomas Kolonialkasscs Delagtighed i det even
tuelle Udbytte og angaaende de nærmere Regler ved Ud
løsningen. Endelig foreslaar Mindrelallel subsidiært, at 
man i Stedet for al genindføre Told indfører Grundværdi
beskatning lil Dækning af Underskud for Si. Thomas’ og 
SI. Jan Kommuner ved Indførselstoldens Bortfald.

Hjælpemidler til Udsætning af 
Skibsbaade.

(Af Konstruktør Jul Christensen.)

(Fortsat.)
Le vels S I i p p c a p p a r a I. Delle Apparat, der 

er antaget lil Brug i den franske Orløgsmarine, beslaar 
af en bevægelig Hage a, anbragt paa Opstandere i For- 
og Aglerenden af Baaden, en Bøjle b over Næbet af Ha
gen forhindrer denne i al dreje sig, Bøjlerne er forbunden 
med hinanden ved Trækslænger c, og disse slaar igen i 
Forbindelse med en dobbellarmcl Vægtslang d, paa hvis 

øversle Ende er et Haandtag, og hvis Drejning bevirker, 
at Hagerne henholdsvis løsgøres eller befæstes. Paa Ha
gerne anbringes der, naar Baaden skal hejses, el af tre 
Led bestaaende Stykke Kæde, og Taljehagen, der har en 
Ira de almindelige noget afvigende Form, idet Næbet er

forsynet med en Modhage, hugges i del øversle Kædeled, 
og Baaden hejses.

Skal Baaden sættes i Vandel, lires den ned lil pas
sende Højde, eller lil den bæres af Vandel, hvorpaa den 
dobbellarmede Væglslang drejes, hvilkel som ovenfor an
ført bevirker, at den bevægelige Hage i For- og Agter
enden af Baaden frigøres og kan dreje sig saaledes, al 
Kædeleddel i Taljeblokken smøger af.

Hill og Clarks automa liske Slippe
apparat lil Skibsbaade var paa Udstillingen i 
Filadellia i 1876.

Hensigten med dette Apparat var, al begge Baad- 
laljerne skulde udløse sig selv og begge paa én Gang. 
Til delle Formaal var der i hver Ende af Baaden an- 
bragl en saakaldel Sekslal-IIage a, der kunde dreje sig 
om en Boli. Taljeblokkene var hver forsynel med el 
Led h, hvis ene Side var udsmedet lil en Hage med nedad- 
vendende Næb, paa Ledel sad endvidere en Ring c. 
Skulde man hejse Baaden, huggedes simpelthen Ringen paa 
Hagen, og cl'ler Opbejsningen klargjorde man til Afliring,

ved al der imellem de to paa Ledel værende Hager an
bragtes en Mcllemhaler d, der beslod af lo Staallraads- 
skinkler, der kunde sammenhales ved el Sylov. Naar 
denne Mcllemhaler var passende slivhalel. skulde den for
hindre, at en enkelt af Taljerne huggede ud, selv om den 
blev slæk; hvis derimod begge Taljer slækkede paa en 
Gang, vikle de begge udhugge samtidig, idel Mellemhale- 
ren vilde smøge sig af Hagen paa Ledel. Saaledes var del 
Meningen, al del skulde virke, hvorimod Resultatet ofte 
blev anderledes. Thi var Mellemhalcren halet for stift, 
vilde Hagerne ikke kunne udhugges; hvis den derimod 
var for slæk, vilde de kunne udhugges en ad Gangen.
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De forskellige Uheld, som aabenbarl er hændt med . Bav/Cardilf 5/6, Karthagena/Rollerdain 6/6, alle prompt, 
delle Apparat, har sandsynligvis givet Impulsen lil, al der 
paa hver af Sekslal-IIagernc anbragtes en Sikkerhedsklo, 
som forhindrede, al nogen af Taljerne kunde hugge sig 
ud, før Kloen var fjærnet.

(Fortsættes.)

Fragtmarkedet.
Del er kun smaa Forandringer, som i Ugens Lob 

hnr fundet Sted i de hjeingaaende Markeder. Disse holder 
sig gennemgaaendc godt, og navnlig har prompte Dam
pere været efterspurgt Ira Nord- og Sydamerika saml 
Østen. Udmærkede Raler er bleven betalt fra Østen, som 
fragtede en Mængde Tonnage pr. Maj lil Aarels liøjesle 
Rater, men hvordan delle Marked og Sortehavet yder
ligere vil udvikle sig, er del vanskeligl al sige. Krigen 
mellem Italien og Tyrkiel er jo nu af Italienerne fort op 
lil selve Tyrkiel, og Beskydningen af nogle Forter ved 
Indløbel lil Dardanellerne og Udlæg af Miner i Bosperus 
Strædet har foreløbig slandsel Trafiken. Del menes al
mindeligvis, at Standsningen umuligt vil kunne blive af 
lang Varighed, da Stormagterne vil intervenere, men fore
løbig holder Indien igen og indicerer lavere Rater for 
Juni og Juli, da Befragterne mener, at der muligvis vil 
blive en Del Tonnage, som nødsages lil al søge Beskæf
tigelse ved al gaa ballastel gennem Suez Kanalen. Paa 
den anden Side vil Rederne sikkert ogsaa forholde sig 
afventende og se, hvorledes Situationen udvikler sig. Fra 
U. S. er Begæret udover ganske prompt Tonnage lidt 
mindre end for el Par Uger siden, men da Baade heller 
ikke udbydes i særlig stor Mængde, viser Ralerne ingen 
nævneværdige Forandringer. Hvad Kulfraglerne fra Stor
britannien angaar, da er disse desværre over hele Linien 
faldet yderligere i Lobel af den sidste Uge. Der er stadig 
en meget stor Mængde l'raglsøgende Dampere, hvorimod 
Kul endnu er vanskelige at skaffe frem, saa al der gen- 
nemgaaende maa gives lang Laslelid af Rederne. Del er 
naturligvis en kedelig Periode at komme igennem, men 
del er dog den almindelige Mening, al Situationen paa 
Kulpladserne vil bedre sig i Løbet af næste Maaned, og 
al Fragterne vil gaa opefter igen. Priserne paa Bunker
kul viser ingen Forandring i Ugens Løb og holder sig paa 
14/ 5 11/ fra Østkysten. Ogsaa heri vil der uden Tvivl 
snart indlræde en Forandring i Redernes Favor. 
sluttedes i de forskellige Markeder som følger:

Østen. For renset Ris fra Birma er der pr. Maj 
betalt 33/ å 33/6 lil Hamburg, Bremen eller Wesern, 
(-5- 4 pCt.), Option 1,300 Tons Mel lil 2/6 ekstra. Fra 
Bangkok lil Hamburg og Bremen betalles 37/6. Kalkulla 
sluttede lil 30/ paa Død vægtsbasis til U. K. eller Konti
nentet og til 33/ Jule lil Hamburg eller Bremen, Maj Af
skibning. Kærner fra Madras Kysten sluttedes lil 33/ lil 
Marseille, »nell terms«, Maj. Kurrachee log mange Baade 
og betalte 22/6 å 23/ »nelt terms« udsøgt Havn U. K. 
eller Kontinentet pr. Maj—Juni—Juli. — Bombay/U. K. 
eller Kontinentet 27/ å 28/ (én Havn), 28/6 å 29/6 (lo 
Havne), Dødvægtbasis pr. Maj. For Sukker fra Java be
lalles 34/6 til Evropa, 36/3 U. S. Option Dellasl i Moller 
2/3 ekstra, og for Kul fra Ncwcaslle N. S. W. 34/ lil 
Sydamerikas Vestkyst.

Sortehavet etc. 
14/, med 500 Tons Klid 
Weseren 14/6 å 14/9, én
14, alt pr. prompt. Kherson, 
15/ N. C., Sulina/Veslitalien Frcs. 15 (én Havn), Frcs.' 
15% (lo Havne), 15/ N. C. eller »any«, 15/6 Hamburg, 
Donauen 1/ ekstra, Annullering 10. Maj. Kuslendje 
14/1% N. C. eller »any«, 14/10% Hamburg, prompt.

Middelhavet. Bomuldsfrø Aleksandria/llamburg 
12/3, pr. April. En 5,500 Tons Baad opnaaede Lumpsum 
£. 2,850 fra Aleksandria lil Huil, £. 3,070 lil London pr. 
Begyndelsen af Maj. Erls Sagunlo/Rotlerdam 6/6, Ilornillo

fri Despalch. En 5,800 Tons Baad sluttedes fra Fiume 
lil London 9/6 Sukker. Sall Torrevieja/Kalkulta 10/. Fra 
Bilbao med Erls er Ralerne 4/6 Rotterdam, 1/9 å 5/ Midd- 
lesbro, 5/3 å 5/6 Glasgow.

Nordamerika. Petroleum i Kasser New York/ 
Avstralien (fire Havne) 27% C., Brasilien (fire Havne) 
26% C. Basis én Lossehavn. For Korn betalles 3/9 New 
York Lissabon, 2/9 Ballimore/Rollerdam for tungt Korn, 
3/3 Havre. Nogle Kullasler sluttedes lil 17/6 Ballimore/ 
Aleksandria, Marseille eller Genua, 19/ å 19/6 Nordfolk/ 
River Plale, 17/3 Rio Janeiro. For Deals betalles bl. a. 
52/2 fra Bay of Fundy, 53/9 å 55/ fra Miramiclii lil Eng
lands Vestkyst eller Irlands Østkyst. Tømmerlasler fra 
Golfen sluttedes lil 105/ Englands Østkyst, 102/6 Cardiff, 
107/6 Rotterdam, 145/ Rosario. Paa Netto Charter fra 
Mobile sluttedes el Par Maj-Baade til 18/ Rotterdam.

S y d a m c r i k a. Der sluttedes igen ret livligt, og 
de bedste Raler opnaaedes for de promplesle Baade. Der 
er sidst betalt 25/6 lil direkte udsøgt Ilavn fra Buenos 
Aires pr. Maj, hvorimod der fra San Lorenzo Grænsen 
belalles fra 27/ indtil 31/ O. C. (4- 6 d. direkte Havn) pr. 
Maj, sidstnævnte Rate for en lille Baad, lastende c. 2,800 
Tons, omkring 25/ pr. Juni—Juli. Fra Bahia Blanca be
talles 31/ O. C. for en c. 6,000 Tons Baad pr. prompt.

Østers o e n. Der har ikke været meget al gøre 
fra de nedre Havne, og hvad de ovre Havne angaar, da 
sluttedes der næsten intet, da Rederne gennemgaaende 
forlanger mere, end hvad Befragterne i Øjeblikket vil be
tale. — For Korn fra Konigsberg er genialgel 1/1% 
Hvedebasis lil Rollerdam. Fra Riga er Raterne for prompt 
Lastning c. 23/ D. B. lil London, 30/ Manchester, Hil. 
11% å 12 god hollandsk Havn, Frcs. 27% å 28 Anlwer- 
pen eller Oslende, 32 Rouen. Fra Windau noteres for 
Korlprops Frcs. 32 å 33 lil god belgisk Havn, 31/6 til Car
diff, for Korn 10% d. Rotterdam, 11% d. Anlwerpcn og 

Fra Libau lil Antwerpen

i

Der

Korn Novorossisk/Hainburg 
5/ ekstra. Azow/Einden eller 
Havn Veslitalien, Basis Frcs. 

NikolajeH eller Odessa 
lo (én Havn),

i

for Hor Frcs. 20 lil Dunkerque. 
er sidst betalt 11% d. å 1/ Havrebasis, Mk. 13 å 14 pr. 
2,000 Ko. Havre lil 
kedel uforandret paa Basis 
For skaaren Last og Bjælker 
fra Sundsvall (fire Pladser) 
finland (én Plads) Mk. 32 D.
1 inch) lil Elliden pr. f. o. w. Sidstnævnte Befragtning paa 
»Woodcona« Charter, som for kort Tid siden blev 
fæstet af »Ballic and Wliile Sea Conferencen«.

K u 1 f r a g I e r il e. Fra Tynen eller Blylh er 
betalt 4/3 å 4/6 Kronsladl, 4/ Pernan (2,100), 3/6 
fahrwasser (2,300), 3/9 Memel (2,100), 4/6 Wasa (1,2001. 
3/6 Swinemiindc (2,300), 7/Genua (2,000—4,000), 7/9 Pa- 
lcrmo (3,500). Fra Firlh of Fortil betalles 4/3 Stockholm 
(2,100), 5/ Kronstad! (2,500), 4/9 Liibeck (1,400), 4/3 
Kiel (2,000), 5/3 Bonen (1,500), 5/6 Banders (750), 7/6 
Aleksandria (5,000). Blandt Befragterne fra Cardiff eller 
Newporl nævner vi: 5/3 å 5/6 Kronsladl, 5/ Beval (1,700—■ 
2,300), 6/ Cadiz (1,400), 8/ Barcelona (2,8001, Frcs. 8 
Marscille (3,600), 7/3 Genua (3,000), 7/9 Venedig. 6/10% 
Konslanlinopel, 9/6 Sabang, 9/ :i 10/ Dakar, 8/6 Azorerne 
(2,500), 14/9 å 15/ Buenos Aires.

Bremen.
ni'

ni

ti!

Fra Petersborg ligger Mar- 
forrige Uges Noteringer, 
pr. Juni betalt Frcs. 75% 
Aleksandria og fra Syd- 
B. B. (Boards minimum

Fra Sø og Land.

sidsi
Neu-

Svendborg Navigationsskole. 1. Eksamen i Aaret 
1912 nTsIuitcHlcs den 18. April.

Skolen havde ved denne Eksamen indstillet ialt 41 Elever, nemlig 
til den almindelige Styrmandseksamen (1. Afdeling) 9, som alle 
bestod, til den udvidede Styrmandseksamen (2. Afdeling) i Navigation 
11, hvoraf 10 bestod, i Soret og Ilandelsvidenskab 9, hvoraf S bestod, 
i Geografi og Vejrlære 11, som alle bestod, samt i Engelsk 10, der 
ligeledes alle bestod.

Desuden var til Fiskeskipperproven indstillet (>, som alle bestod, 
samt til Sætterskipperproven 11, hvoraf 8 bestod.
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Havarier og Forlis.
Til Lloyd's Register er indbeiettel om 108 Dampskibe og 127 

Sejlskibe — paa over 100 Brutto Rog.-Tons ■— som i Aaret 1911's 
4do Kvartal er udgaaet af llandelsllaaderiie ved Stranding etc. Af 
Dampskibene blev 5 forladt paa Soen, 6 brændte, 12 gik tabt ved 
Kollision. 18 sank, 13 savnes og 54 blev Vrag ved Stranding. Deraf 
99 Staal-, Jern- samt 9 Træskibe. 44 var engelske, 11 norske, 8 
tyske, 7 svenske og 2 danske. Desuden ophuggedes og kondemne
redes af anden Gi und 27 Staal- og Jern-Dampskibe og 1 Træ-Damp
skib. Af Sejlskibene blev 19 forladt paa Soen, 8 kondemneret, 1 
brændte, 9 gik tabt ved Kollision, 12 sank, 9 savnes, 69 blev Vrag 
ved Stranding. Deraf 25 Staal- og Jern- samt 102 Træskibe. 29 
var amerikanske, 26 norske, 16 svenske, 13 russiske og 8 danske. 
Desuden opliuggedes og kondemneredes af anden Grund 6 Jcrnsejl- 
skilic og 13 Træscjlskibc.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 20. ils. afholdtes i Sundet den officielle Provctur med S/S 

»N. A. Christensen«, bygget til Morso Dampskibsselskab, Nykjo- 
liing, Mors, af Aktieselskabet K j o b e n h a v ns F 1 y d e d o k og 
Skib s v æ r f t.

Proven faldt i enhver Henseende godt ud, saavel hvad den op- 
naaede Fart som Kulforbruget angaar.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

Si, Havneøade SI. 
Køb og Salg af Sejl-* og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgave.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa x/2 Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart, 
Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Hestauraterer og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i •
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

b

Ski bsefter retn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenedo Dampskibsselskab. A d o 1 p li A11 d c r s o n. Seku
lært, nnk. hertil 24-/4. — Alexandra, Nielsen, nfg. Filadellia
20../4. — A1 g a r v c, Borrics, ank. Tarragona 23./4. — A. N. 
H a 11 s c n, Serensen, ank. Dunkerque 20./4. — A 11 g 1 o Dåne, 
Tonnesen, ank. Arendal 22.14. — Aiitwerpe 11, Madsen, nnk. 
Antwerpcn 14./4. — A r k a 11 s a s, Peterseu, pass. Lizard 16./4. — 
A r n o, Fiseher, ank. hertil 21.14. — A u r o r a, Gonimescn, pass. 
Sagrcss 23./4 — B c i r a, Lunge, afg. Lissabon 20.,4. — C li r. 
Bro borg. Mortensen, ank. Bordeaux 20., 4. — C. F. Ti et gen, 
Thomsen, ank. hertil 17./4. — Christian IX, Holm, ank. Pillau 
22./4. — Dagmar, Bogvad, nnk. Livorno 23./4. — Do uro, Sø
rensen, afg. Lissabon 19./4. — Esbjerg, Strufvc, ank. l’crnau
24.14. — Florida, Andersen, afg. Buenos Aires 30./3. - Ca
roline, Kromann, ank. hertil 22./4. — Hellig Olav, llolsl, 
ank. New York 17./4. — Hjelm, Henriksen, afg. Danzig 24-/4. — 
J. C. Jacobsen, Petersen, nfg. herfra 24-/4. — J o I a n 111 a. 
Rasmussen, pass. Brunsbiittcl 2S./4. — K e n t u c k v, Andresen, ank. 
Newport News 21./4. — Kursk, Wieucke, ank. Antwerpcn 22.,4. 
— Loire, Craignou, ank. Riga 18./4. — Louise, Larsen, ank. 
London 21., 4. — Louisiana, Ørsted, ank. hertil 22.4, — L. P. 
II o 1 m b 1 a d, Svane, pass. Sagress 24./4. — Min s k, Harder, afg. 
herfra 22.,4. — M oskov, Jon Jonsen, ank. Antweipen 22./4. — 
Nicolai II. Jørgensen, nnk. Sinyrna 22./4. — Nordjylland, 
Soborg, ank. Riga 22./4. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. herfra 
24,/4. — 0 d c s s a pass. Holtcnau 25-/4. — Oms k, Jacobsen, nnk. 
Libau 21./4. — Oscar II, llcnipel, afg. Kristianssand 20.4. — 

P e n 11 s y 1 v a n i a, Lissner, nfg. Newcastle 24-/4. — Perm, 
Gotthardt, ank. London 22./4. — Pr egel, Iversen, pass. Bruns- 
biittel 23./4. — Saga, Hansen, ank. Antwerpcn 23./1. — Sara- 
t o v ank. Huil 24./4. — Saxo, Miiller, ank. Pillau 22./4. — 
S e i n e, Le Dizes, afg. La Rochellc 24-/4. — T e x a s, Clauson Kaas, 
pass. Oussant 23./4. — Thyra, Dam, nfg. herfra 23./4. — Tiber, 
Bech, pass. Brunsbiittcl 24./4. — T o m s k, Wibcrg, afg. Palermo
22.. 4. — Tul n, Therkildsen, pass. Gibraltar 24./4. — U n i t c d 
S t a t c s, Gottsche, afg. Kristiania 23./4. — V i k i 11 g, Meyer, afg. 
Bergen 24./4.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Brandt, ank. Kicl 22./4. — Johnn Sie m, Nielsen, ank. 
London 18./4. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. Kjo- 
benhavn 23./4. til Dunston. — R u s s, Petersen, ank. Santa Fo 4./4.
— Vladimir S a w i n, Carstensen, afg. Savannah 18./4. til Pe
tersborg. — Excellence Pieske, Tannebek, afg. Windau 24./4. 
til Ghent. — Michail 0111 c li o 11 k o f f, Harboe, afg. Bahin 
Blanea 20./4. til Gøteborg. — G o 11 o r a 1 k o n s n 1 Pal lisen, 
Christensen, ank. Buenos Aires 2S./3. — W 1 a d i m ir R e i t z, 
Olsen, afg. New York 20.,4. til La Plala. —■ H o 1111 o r More li, 
Thorsoe, nnk. Gøteborg 24.,4. — Newa, Dahl, ank. Buenos Aires 
28./3.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Sunderland 20./4. — 
Amalienborg pass. Holtenau 22./4. - - An :i a M æ r s k ank. 
Riga 19./4. ■— Brattingsborg pass. Barbados 17.14. — 
Børglum afg. Las Palmas 19./4. — Chassie Mærsk afg. 
Taganrog 20.,4. — Dansborg ank. Teneriffa 11.14. — E 1 s b o r g, 
afg. Riga 20./4. — E sr o m ank. Bangkok 15./4. — Flynder
borg ank. Taganrog 13./4. — Fredensborg pass. Sagress 19./4. 
Frederiksborg ank. Newcastle 14./4. ■— Guldborg ank. 
Rotterdam 20./3. — Gurre ank. Vest Hartlepool 15./4. — Ha m- 
111 e r s h u s pass. Lizard 20./4. — 11 a r r i 1 d s b o rg afg. Garston
18.. 4. — II 11 n d b o r g ank. Newport Mon 18./4. — Høneborg 
ank. Metliil 19./4. ■— Jelling afg. Newport News 7-/4. — 
J omsborg ank. Hamburg 18./4. — Jungskov cd ank. Theo- 
dosia 5./4. — Jægersborg ank. Kristianssund 20./4. — K a 1- 
I und borg ank. Rign 3./4. — Kai o pass. Kerteh 21./4. — 
K 1 a m p e n b o r g ank. Rotterdam 25./3. — Kronborg afg. Mo
bile 19./4. — Lejre ank. Mobile 7.14. — Lilleborg afg. Dro- 
bak 20./4. — M a r s c 1 i s bo r g ank. Narvik 19./4. — N æ s b o r g 
afg. St. Raphael 21./L — Petor Mærsk nnk. Stettin 13./4. — 
Ran delsborg ank. Windau 22./4. —■ Rosenborg ank. Kjø- 
benhavn 21./4. ■— Silkeborg pass. Kjobcnhavn 18./4. — Skan
derborg nnk. Gallipolis 20./4. — Skjoldborg afg. Tlmms- 
havn 18./4. — Skodsborg nnk. Garston 16./4. — Spiger
borg afg. Newport Mon 20./4. — Stogelborg ank. Liibcek
21./4. — Stjerneborg ank. Santundcr 21./4. — iSoborg 
pass. Kjobcnhnvn 20./4. — Ta ar 11 borg ank. Thamshavn 19./4.
— Tu borg ank. Kjobenhavn 21./4. — Ulfsborg ank. New
castle 15.,4. — Uranicnborg ank. Hamburg 14./4. — Vis
borg ank. Ghent 2./4. — Vordingborg afg. Lissabon 21./4.
— 0 r k i 1 d ank. Aarhus 19./4.

Det østasiatiske Kompagni. B i 111 a u g pass. Lydd 22./4. for 
udg. — S a m u i pass. Gibraltar 23./4. for udg. — B n n d o 11 ank. 
Singapore 22./4. for udg. — P a n g a n ank. Kjobenhavn 23./4. — 
C li u m p o n pnss. Perim 22./4. for hjemg, — E s r o 111 ank. Bang
kok 14.]4. for hjemg. — Arabien afg. Moji 18./4. for hjemg. — 
Kina pass. Gibraltar 21./4. for hjemg. — S i a ni ank. Gøteborg 
20./4. for udg. — Tranquebar afg. Snbang 13./4. for hjemg.
— Indien afg. Seattlo 18./4. for hjemg.

Torm. Sara, Jensen, ank. Newcastle 20./4. — Helene, 
Sørensen, ank. Stettin 19./4. — Sjælland, Svaner, afg. Reval
23.14. — Agnete, Dam, pass. Kanalch 22./4. for Rotterdam. -— 
H e r m i a, Fårup, nnk. Randers 19./4. — Alice. Jørgensen, ank. 
Meuiel 18./4.

Botnia. Gudrun, Sonniclisen, nfg. Kristianssund 24./4. — 
Ragnhild, Schnltz, ank. Riga 19./4. — Valborg, Hansen, 
ank. Grangeinouth 22./4. — Es t rid, Hanson, ank. Dunkerque 23./4.
— Gunhild, Hansen, afg. Riga 22./4.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Grangeinouth 19./4.
— M a r t li a, Christensen, ank. Sunderland 20./3. — Elna, Rathje. 
ank. Swanscn 29./3. — Therese, Pedersen, ank. Mcthil 20./4. — 
Harriet, Larsen, ank. Burntisland 24.14. — Dagny, Therkildsen, 
ank. Sunderland 23./4. — Simone, Møller, ank. Sunderland 19./4.
— J c a 1111 c, Olsen, afg. Metliil 17./4, — Vera, Larsen, ank. 
Tyneti 3./4. -— Daisy, Lagesen, ank. Swansea 16./3. A 11 n i n e, 
Letb, ank. Newport 19./4. — I< a mm n, Lofller, auk. Bordeaux 12./4.

Skandia, Gulfnxe, Petersen, ank. Rotterdam 12./4. — Skin
fa x e, Falier, ank. Korsør 24./4. — R i m f a x c, Wcstergaard, afg. 
Windau 19./4. til Ghent.

Vulcan. Vulcan, Hogstedt, ank. Libau 17./4. — London, 
Bom, ank. Kratzwieck 20./4. — Paris, Tholander, afg. Kjoben
havn 24./4. til Kdnigsberg. — B r y s s e 1, Kaas, auk. Methil 18./4.

Morcur. Berlin, Krogh, ank. Hamburg 22./4. — W i e 11, 
Boeck-Hansen, afg. Karthagena 23./4. til Hamburg. — R o m a, 
v. Thun, auk. Iviza 20./4.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas afg. St. Thomas 
23-/4. for hjemg. — St. Croix afg. St. Thomas 20./4. for udg. — 
S t. Jan afg. Nørresundby 23./4. for udg.
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Thurø. H. A. H a il s c n, Hansen, ank. San Cervan 22./4.
Bania. Ely, Mcineitz, pass. Portland 23-/4. for Oscarshamn. — 

Nelly, Clausen, pass. Oncssant 24./4. for La Roclielle. — Faun y, 
Eriksen, ank. Anlwerpen 18./4. — Lilly, Dulin, ank. Saffi 3./4.
— A 1 e x y, Sorensen, pass. Penischo 22-/4. for Algier. — Dagny, 
Bang, afg. Belfast 20./4. til Island. — Mary, Clausen, pass. Bruns- 
buttcl 23.14. til Honlleur.

Urania. Pol arstjern en, Nielsen, afg. Kjøhenhavn 24./4.
— Kronprinsesse Louise, Gislasoii, ank. Antwerpcn 20./4.
— Svend, Schmidt, ank. Grimsby 21./4. — Urania, Clausen, 
ank. Kicl 24-/4.

Nordsoen. Nordland, Larsen, ank. Rottcrdain 24-/4. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Metliil 24-/4. — Hol
land, Poulsen, afg. Glasgow 20./4.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Rotterdam 20./4. — E u r o p a, 
Hansen, afg. Newport 23./4. til Briiggc. — Frankrig, Friis, afg. 
Rotterdam 24-/4.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, ank. Aarhus 23./4.
— Alf, Clausen, ank. Helsingor 24./4.

Frem. A u s t a, Bager, ank. Rotterdnm 17./4. — Freja, 
Nielsen, afg. Kjobenhavn 24-/4. — Vera, Thing, ank. Burntisland 
20./4.

Vesterhavet. Olga, Christensen, afg. Gibraltar 23-/4. til Lon
don. — Gerda, Iversen, afg. Gibraltar 23./4. til Bristol. — C i t o, 
Jepsen, afg. Helsingfors 23./4. til Stugsund. ■— Rigmor, Ulda.ll, 
afg. London 23./4. til Soutli Shields. — N c x o s, Basse, pass. Dnngc- 
ness 23-/4. for Brake. •— Inger, Scliiff, afg. Hook of Holland 22./4. 
til Sevilla. — Bodil, Jensen, afg. Rotterdam 22-/4. til Soutli 
Shields. — Polly, Mathiascn, ank. Brake 23-/4. — Johanne, 
Thogerscn, ank. Valencia 22./4. — Ulla, Hansen afg. Casablanca 
20./4. til Saffi. — Nora, Lauritsen, ank. Malaga 22./4. — N c r- 
m a, Madsen, ank. Mariager 21./4.

Ære. Enigheden, Jensen, ank. Rotterdam 22-/4.

Sejlskibe.
Rønne. John H i n t z c, Knudsen, ank. Aarhus 18./4. — 

M a g n u s, Hansen, ank. Ronneby 18./4. — Amalie ank. Kjøge 

18./4. — Freja ank. Allinge 18./4. — L a u r c n t i n c Emilie, 
Andersen, ank. Odense 18./4. — Proven, Olsen, ank. Aarhus 18./4.

Svendborg. M c t a, Møller, ank. Fowey 16./4. — C i m b r i a, 
Larsen, ank. Drobak 16./4, — Anna, Fisker, ank. Fowev 17./4. — 
Kamm a, Fisker, auk. Halmstad 17./4. — Peter, Hansen, ank. 
Libau 1G./4. — Hans Ditlev, Christensen, auk. Ekcrnsund 18./4.
— Ly o, Jensen, ank. Kings Lynn 17./4. — Kon kordia, Hen
riksen, ank. Aalborg 18./4. — Marie, Andersen, ank. Grenaa 
18./4. — Ring Andersen, Hansen, ank. Landskrona 17./4. — 
G a 1 a t li e a, Jensen, ank. Langesund 19./4. — I m ni a u u c 1, Jen
sen, ank. Rønne 19./4. — Britta, Jensen, ank. Hasle 19./4. — 
Magnet, Nielsen, ank. Hoganiis 20./4. — Pampa, Jensen, ank. 
Ronne 20.14. — M aagen, Jensen, ank. Riineorn 20./4. — Dagny, 
Rasmussen, ank. Wcmyss 21./4. — Rom a, Jensen, ank. Poole
21.14. — Niels J u e 1, Olsen, ank. Digerhamn 22-/4. — Kruse, 
Petersen, ank. Newcastle 23.14. — Ludvig, Norrcgaard, ank. 
Porsgrund 23-/4. — Valdemar, Andreasen, ank. Aalborg 20./4.
— L u d v i g, Jørgensen, ank. London 22-/4. — Miner v a, Fugl
sang, ank. Fowey 23-/4.

Ærø. I) i a n e. Hansen, ank. Ramsgate 20./4. — De tvende 
Brødre, Boyc, ank. Skien 20./4. — Valborg, Olsen, ank. Ska
gen 21./4. — Karen, Albcrtsen, ank. Stralsund 21.14. — M. II a y, 
Petersen, ank. Kristiansand 21./4. — Industri, Raaliaugc, ank. 
Esbjerg 19./4. — A m o r, Hansen, ank. Tonsberg 18./4. — I. A. 
Kro m a il n, Christensen, afg. Poole 18./4. til Stockholm. — M a r- 
s t a 1, Hansen, ank. Ystad 22./4. — Mariane, Petersen, ank. 
Kappeln 22.14. —■ Vera, Thjellesen, ank. Holmestrand 19./4. — 
Al bort i n c, Madseu, ank. Wisniar 22./4. — A b li Petersen, 
ank. Grangeinouth 23./4. — Venus, Weber, ank. Libau 22./4. — 
V c n u s, Jensen, ank. Liverpool 23-/4. — M a r t ii i n g. Friis, 
ank Leith 22./4.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — Kjobenhavn, den 

26. April 1912. — St. Thomas’ Havn. — Hjælpemidler til Udsætning 
af Skibsbaade. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og 
Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. ■— 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Kjøbenhavns Børskurs d. 25. April 1912.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 106’4 106’4 107
Danmark............................................. 102’4 102*4 103
Norden................................................. 1057. -'4-105 105*4 105*/,
København ........................................ — —
Carl..................................................... 1047, -‘4 104’/, 105
Dannebrog.......................................... 1047, 104*4 104’4
Skjold................................................. 91*/, 91'4 91’4
Urania............................ .................. 27*4 -*4-7. 27*/, 28
Union.................. ................................. — —

Dampsk. af 1896 .. .........'................ 105*4 105’4
Hejmdal.............................................. 103*/, -"4 108’4 108’/4
Østasiatiske........................................ 133- */4 133 133*4
Østersøen............................................ — —
Nordsøen.............................................. 14 13’4 15
Gorm.................... . ............................. 106*4 106‘/,
Torm.................................................... 109 108 109
Inga..................................................... — —

97 96*4 97*4
Vesterhavet........................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab .

43
13
42

17
49

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 58’/4 -59 58’4 59

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
5’/, ’/„ foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
'3 °/0 Stats amort.............................. — —
3*/, % uops. Stats...-...................... 90*4 91
3l/i % HnsAjAr Krftditk................... 85 85*4

90 92 ’
4% — — 2. Serie.. 94*/, 96*/,
4% - - 1. - 96 98
3*4’4 Østift. Kreditf. 6. — .. 89*4 91*/,
4% - - 7. - .. 93’4 94’4
3*/, °/0 Landkreditk. 3. — .. 88*/, 90*4
4°/o Østift. Kreditf. 9. — .. 94 94*4

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank...................... .......... 150*4 1507.
Privatbank........................................ 108*/, 108*/, 108'4
Landmandsbank................................ 140 140'4
Handelsbank...................................... 139 139'/,
Grundejerbank................................ 16’4 —*4 16*4 167,
Burm. & Wain.................................. 109*4 -’4 109'4 109*4
Helsingørs Jærnak........................... 967, 967, 97
Sukkerfabr......................................... 299 - 298’4 299 299’4
Bryggeri Aktier.............................. 193-j*4—*4 193'4 193*4

Vekselkurser d. 24. April 1912

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg................................ .... 89.00 88.80
London ................................................ 18.23 18.19
Paris ................................................... 72.25 ■
Amsterdam........................................ 15100
Wien.................................................... 75.55

Notering paa Berlins Bars d. 24. April 1912.

216.05
4°/0 Russiske Consols................................ ................ 92.30
3’4o7» — Boden Kredit.................................... 87.90
5°/0 Mexikanske 1899 ................................................ 98.80
5 °4 Rumænske Stats................................................ 101.30
4°/o - - 1890 .................................... 94.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11228,000, „Danmark11 104,000, „Norden11 
132,000, „Carl11 86,000, „Dannebrog11 114.000, „Skjold11 138,000, 
„Urania11 30,000. „Dampskib', af 1896“ 66,000, „Heimdal1116,0u0, 
„Gorm11 56,000, „Neptun" 86,000, „Dansk-russisk11 1,110,000, 
„Østasiatisk11 140,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

H. S AN DBERGSSkræderetablisse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Tugboat Gompany „Union" 'S?.-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang _
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faaa overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT - BILLIGT - HOLDBART FORLANG. K ATALOGc

DE FORENEDE □ERNSTØBERIER 
AFDELING CHRISTIANSHAVN^ JERNSTØBERI 

HOLMBLADSGADE 27. TEF: IG30,

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

HÅNSCHELLÅCo.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
KurBvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler eig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør ti) de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaoedriftens 
Søfartsafdeliog.

Laboratorium: Bopæl:
Engha ve vej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Tilifoi 6031. TeliinaUr.: „BAKET**, Klabeabava Privattaløføi Ben 2393.

mod 1. Prioritets Panteret. 
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnerade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnemunt modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. 
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Sido pr. Pctitlinie i 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gang«
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreaee : „Skibsfart".

Thykt hos J. Jøhobnrkn Co. (M. A. Hannovkb.1



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 32. Kjøbenhavn, Tirsdag den 30. April 1912. 19. Aarg.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL6END-ON-TYNE OG BUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedeismedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Talignnltmer: „NEWS, WALLSERI"1| „IEWS, SOIDEBUIO".
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Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Crenetadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Bofragtningsforretnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

K g I. - Hof-Leverander.
Niels .TueIsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Rahtjens originale Composition 
tor Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^e^sler og (Jl^rediHver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

E#* Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
Kjeb og Salg af Seil- og Dampskibe.

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst
Telegramadr.: „Severin". (H. o. aio> |

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

at Mr. Thomat Waltoni Bog »Know your own shlp«.
Fut I Eihibin fra de uellike Firenlnien Lokaler og bos Blankemtelners Ettlg., 

Kr- Wllllea Jeooeo, Toldbodvej.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr- 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer -i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefou Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Varmlufts-Fejeapparat
for Røg-' og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80 — 100 Bør paa 5 Mi- 
nuilcr. Apparalel arbejder sotn en Injektor med de varme Luft
arter frn Kedlens øversle Del; Dampforbrugel er derfor rent 
minimalt. - Vægt kun 3*/o kg- — Apparalel muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledcs Kulfor

brugel. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København

gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr L F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHK«

As Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaallraadslougværks-Fnbrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
Aarhus.

Vilhelm A, Bang
TVetterbrog. 3 (Panoptikon). TIP. H 4B9

Repræsentant for

Nederlandsche Scheeps-Hypotheekbank
tilbyder 

Prioritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vilkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
_ ere de bedste^og mest holdbare. ■ —

Vi fremhæve vor prisbelennede
Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.

Faas hos alle Sklbsproviantører i Kjobenhavn, Provinserne og i England.
Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Remingtons
Factura- og Bogholderimaskinc 

skriver, adderer og subtraherer

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niøson 

Skibsproviantering 
Lager at Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 63. 
Telegr.-Adr.: Berglareen. Telf, iao.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■betaler ilg med all til Fenol beekereedi 

Reel og billig Betjening garanteret.

llf V A N H ATT T Verdens bedste Rense- og Rengørlngs- 
W I ftll U v I ID. middel og Kedelstenspulver.

Dets Lige findes ikke. Der spares to Tredjedel Sæbe og gør Soda 
overflødig. Det er samtidig rengørende og desinficerende og bør an
vendes overalt, hvor Renlighed skattes og bøi finde Sted.

„Wyandotte11 er i Virkeligheden det eneste Middel, der er i Stand til at oplese Stenen I
Kedlerne uden at beskadige Fortinningen eller Rørene.

Det gør det haardeste Vand blødt og kan bruges saavel i koldt, varmt, salt og fersk Vand. 
WYANDOTTE, Tordenskjoldsgade 23.

-------------1

Julius Ott 
Internationale Agentur 

Kob, Salg og Bjrgnlng/af Skibe 

HAMBURG, Georgspl.’fO.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 46, 2. Tralfii Kl. 10—12 tg 7—81 Itr Damer RI.6—7

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24 
<> Sted fra Nynavnsbracn, 

Horlig Ekopsdlllea. — Billigt Prlur.
Telegr.-Adr.. .Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Kbh.K. Tel.3662.

Iver C. Weilbaeeh & C. I ■

Nautiske Etablissement
Tlf. Central 1027. Amallegade 30. øbro 125 u.
Kompasser

efter
Lord Kelvins System 

eget Fabrikat.

Spritkompaaser
E. S. Rltchle & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

BSadskompasser 
(Sprit og torrc)

Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azlmutlnstrumenter 

Pejlstetter
Kikkerter 

dobbelte og lange

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat
Reparationer 

udflres.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemasklner 

Loddespil 
Loddewlre 

(enkelt og dobbelslaaet) 

Barometre 
Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morsos Slgnallantemer 

ni. m.

Reparationar 
udfores.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havnoingeniørens 
_________________________ Kontor._________________________

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Poslværdi forsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „DanBkelloyd“,

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dåmpfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 2-1. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade / Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bostilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.



30. April 1912. Dansk SøFAivts'ribfeNbE. 253

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

(Fortsat.)

Ministeriet har anmodet om Repræsentationens Ud- ! 
lalelser om. hvorvidt den. hvis Overenskomst med den 
engelske Regering om gensidig Anerkendelse af ile i 
England og Danmark gældende Bestemmelser om Laste- i 
linie kun kan opnaas paa del Vilkaar. al man foruden al 
opgive den særlige Reduktion for den forøgede Finheds- 
koefficient tillige opgiver enten Kravel om Korrektion 
for Spring eller Kravel om Korrektion for - rise of floor« 
for Træsejlskibe, vilde lilraade al vælge del ene eller del j 
andel af disse Alternativer. j

Repræsenlalionen har i denne Anledning indhentet j 
en Erklæring fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening, hvori 
udtales:

I
»Ihvorvel man er klar over, at danske Skibe ikke vil kunne , 

opnaa saavcl Reduktion for »rise of lloor« som for ubegrænset Spring, 
ser man ikke, om det stanr den danske Regering frit for at vælge I 
imellem disse to Reduktioner. Forsaavidt dette maatte være Til- j 
fældet, maa Dansk Sejlskibsrederi-Forening anbefale, at man vælger | 
at bilæholde Reduktionen for ubegrænset Spiing, idet man nemlig I 
maa holde for, at denne Reduktion i do allerllesio Tilfælde vil give I 
de største Fordele. |

Skal der imidlertid til Bibeholdelse af en saadan Reduktion knyt
tes den Betingelse, at Reduktionen kun vil være anvendelig paa 
danske Skibe i indskrænket Fart eller i hvert Fald pnn danske Skilæ, 
som ikke anlober britisk Havn, vil Fordelene ved at vælge denne 
Reduktion og samtidig opgive Reduktionen for »rise of tinor« betyde
lig formindskes.

Man vil i saa Fald anse det for holdigst, om man bilæholdt 
Korrektionen for »rise of lloor«, idet man jo man formene, at det 
udelukkende maatte liggo i det danske Ministeriums Haand, om det 
vilde tilstaa yderligere Korrektioner for Skibe, naar disse ikke an- 
lohcr britisk Havn.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening maa formode, at man i Frankrig 
-— hvis Regler for Udregning af Fribordet ikke indeholder Begræns
ninger i Reduktionerne for ubegrænset Spring — ikke vilde gore 
nogen Indvending imod, at de danske Regler fulgte del samme Prin
cip. og man skal derfor henstille, at Minisleiiet opfordres til at lago 
under Overvejelse, hvorvidt der — saafremt altsaa Ungland under 
alle Forbold fastholder Kravet om, at der ikke gives Reduktion tør 
ubegrænset Spring for Skibe, der anlober britisk Havn — kan an
bringes et særligt Mærke tør Anlob af britisk Havn og et særligt 
Mærke for Anlob af andre Havne.

Sejlskihsredcri-Foreningen skal yderligere tillade sig al tøre- 
sporgc, om der ikke vil være en Mulighed for at hibeholdo Reduk
tionen tør »rise of floor« og samtidig erholde en Reduktion for For- 
ogelse i Springet, naar denne ikke bliver ubegrænset, saaledes som 
oprindelig forcslaaet, men Grænserne dog blev en Del udvidet udover 
dem, der nu er fastsat i de engelske Regler.

Man skal tillade sig principielt at foreslaa, at man bibeholder 
Reduktionen for »rise of lloor«, og at man i Stedet for Begræns
ningen af Reduktionen, der efter de engelske Regler nu sættes til 
7, af det Halve af Normalspringet, fastsætlos Grænsen for Reduktionen 
til '!< af 75 7» af Nonnalspriuget for Skilæ paa 36 m Længde og der
under. Man vilde i saa Fald imdgan de abnorme Forhold, som man 
fra engelsk Side har paapeget vil kunne finde Sted paa Grund af over
dreven stort Spring, og man vilde samtidig have taget Hensyn til do 
ganske særlige Former, som igennem lango Tider med godt Resultat 
er givet en Mængde dansk-byggede Skibe.

Subsidiært Forcsiaas, al Reduktionen for Spring fastsættes til 
7, af hele Normalspringcl, og al Begunstigelser for »rise of lloor« 
bortfalder for Træskibe.«

Repræsentationen har tilstillet Ministeriel denne Ud
talelse med sin Tilslutning og Bemærkning, al man er 
enig om at opgive den særlige Reduktion for den for
øgede Finhedskoeffieienl.

Tilsynet med Damp- og S c j 1 f a r l o j e r. 
Ministeriet har anmodet om Repræsentationens Ud
talelser om el forløbigt Udkast til Forslag til Lov 
om Ændring til Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m. 
Repræsenlalionen har gjort delle Udkast til Genstand 
for en indgaaende Undersøgelse og har forcslaaet en 
Del Ændringer i det. Disse vedrører navnlig Udka
stets Bestemmelser om Fartøjer, der til Fremdrivning 
ikke benytter Sejlkrafl (Lægtere). Repræsenlalionen har 
udtalt sig imod en Bestemmelse om. al aabne Fartøjer 
over 3 Tons skal underkastes Tilsyn, idel den har gjort 

gældende, at alle aabne Fartøjer og Dæksfarløjer under 
3 Tons bor være undtaget fra Syn. Med Hensyn til de 
Fordringer, der bør stilles til Besætningen paa Lægtere 
og til Hjælpemidlerne om Bord i disse, har Meningerne 
indenfor Repræsenlalionen været delt. Medens man paa 
den ene Side bør være varsom med at stille større For
dringer end højst nødvendigt til Personel og Materiel i 
disse Fartøjer, som ikke kan navigeres selvstændigt, og 
for hvilke en navigalionskyndig Fører kun i meget ringe 
Grad betyder forøget Sikkerhed, kan man paa den anden 
Side ikke se bort fra de Vanskeligheder, der kan opslaa 
i Tilfælde, i hvilke Forbindelsen mellem Bugserbaaden 
og Lægteren afbrydes uden straks al kunne genoprettes, 
og Lægteren derfor i kortere eller længere Tid maa klare 
sig ved egen Hjælp. Repræsenlalionen har henstillet, 
al del i selve Loven fastsættes, hvilke Hjælpemidler der 
bør kræves, og al man i hvert Tilfælde ikke gaar videre 
end al fordre, al der om Bord i Lægteren skal være et 
Kompas, cl Oversejlingskorl. el Lod med Line, en Lineal 
og mulig el Hjælpesejl, om hvilket sidste Punkt Menin
gerne indenfor Repræsenlalionen dog i sa>rlig Grad har 
været delt. Disse Krav vil ikke nødvendiggøre nogen 
Fordring om en navigalionskyndig Fører om Bord. Om 
Spørgsmaalel: navigalionskyndig Fører har Meningerne 
indenfor Repræsenlalionen ogsaa været delt. — Repræ
senlalionen har fremdeles henledt Ministeriets Opmærk
somhed paa del af Dansk Sejlskibsrederi-Forening tid
ligere fremsatte, af Repræsenlalionen Ministeriel fore
lagte Ønske om, at Grænserne for Minimumsbelalingen 
for Synet rykkes op fra 80 Tons til 100 Tons, og har 
iøvrigl udtalt sig for, al Loven frilager mindre Fartøjer 
(linder en nærmere bestemt Størrelse) for Omkostnin
gerne ved Synet, der saaledes maatte bæres af Statskas
sen. Endvidere har Repræsentationen henstillet, al der 
ikke forlanges Syn for Skibe, der hjemkommen efter al 
Svnsfristcn er udløbet, for midlertidig al oplægges eller 
lignende, imod al der for saadanne Tilfælde indføres en 
Bestemmelse om, al Skibet efter Synsfristens Udlob ikke 
maa forlade dansk Havn, forinden Syn har fundet Sled. 
Endelig har Repræsentationen, i Overensstemmelse med 
tidligere Udtalelser, forcslaaet, al der i Lov om Tilsyn 
med Sejlskibe gives en anden Definition af »Kyslfarl« 
end den i Lovens § 30 faslslaaede.

Repræsentationen har tillraadl, al de i Skibe i Fart 
udenfor Skagen hidtil anvendte Zinklavler med Anvis
ning til Skibbrudnes Redning afløses af la
kerede Paplavlcr af en vis Størrelse, og al der til An
vendelse i Passagerskibe fremstilles emaillerede Melallav- 
ler med paabrændt Skrift.

•- ».I

Repræsenlalionen har indstillet til Ministeriel, at 
Kaptajn C. M i n o r R a s m u s s e n af Svendborg til
kaldes som Repræsentant for Sejlskibsrederne lil saa
danne Møder i Udvalget lil Behandling af Ændringer i 
Dampskibislilsynsloven m. m.,J i hvilke Spørgsmaal af 
Betydning for de under Loven henhorende sejlførende 
Farlojer foreligger fil Behandling, hvilken Indstilling Mi
nisteriel har taget til Følge.

Til Ministeriet for Handel og Søfarl har Repræsen
lalionen afgivet Erklæring over el Udkast lil Bekendt
gørelse angaaende nærmere Forskrifter for Byg
ning og Udstyr m. m. af samt det offent
liges Tilsyn med Skibe og Fartøjer hø
rende under Da m p s k i b s-T i 1 s y n s 1 o v c n. Re
præsentationen har foreslaaet enkelte Ændringer i Ud
kastet og har iøvrigt udtalt, al del vilde være ønskeligt,
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om Tilsynel med Udvandrerskibe henlægges fra Justils- 
minislericl lil Ministeriel for Ilandel og Søfart. Repræ
sentationen har samtidig udtalt sin Anerkendelse af den 
Samling af Bestemmelser angaaende Tilsynel med de 
omhandlede Fartøjer, der er foretaget i tnlkaslct.

(Fortsættes.)

Kjobenliavn, den 30. April 1912.

Fra Hr. Skibsreder A. N. Petersen har vi mod
taget følgende:

Engelsk Sø r elsdo in. Under denne Over
skrift findes i Dansk- Søfartslidende Nr. 27 for Ilte April 
ri. A. Referal af en Sørelsdom for Admiralilelsrelten i 
London, mellem Barken »Wesl Lolhian-. og Damper 
»Normandiel«, laget efter »Shipp. Gaz.«.

Da denne Fremstilling let kunde bibringe Læserne 
her hjemme den Forestilling, al der var foretaget noget 
utilladeligt af »Normandiel «s Fører og Styrmænd, vilde 
jeg gerne som Damperens korresponderende Reder tillade 
mig nogle korrigerende Bemærkninger:

Der var ikke foretaget nogen Rettelse i Skibsdagbogen, 
men der var skel en Fejlskrift i den udløbne Distance 
paa den Vagt, hvor Kollisionen foregik. Fejlskriflcn var 
i »Normandict«s Disfavør, idet den angav den udløbne 
Distance lil 26 Km)., hvor den kun havde været 16 
Kmt., og skønt det lydeligt nok fremgik af Logvis
ningerne før og efter Kollisionen, al Distancen kun var 
16, var del dog al forudse, al Modparten vikle kaste sig 
over de 26 og deraf føre Bevis for, al »Normandiet«: 
havde gjort større Fart, end dens Vidner opgav, og for 
nu yderligere al føre Bevis for Fejlskriflen medbragtes 
Kladdejournalen i Retten. Delle havde imidlerlidydon 
modsatte Virkning af den forventede, thi den enfæls'ke 
Dommer kastede sig nu med en Skarpsindighed, som var 
en bedre Sag værdig, over denne uviesenllige Fejlskrifl og 
kørte i timelange Forhør »Normandiel cs Besadning rundt 
derpaa, og er allsaa lilsidsl naaet nær lil den Antagelse, al 
del var falsk Journalføring.

Overfor Modparten var Dommerens Holdning en 
ganske anden, og selv om Barkens Logvisningcr tydelig 
angav en Fart af 7 Knob, mente Dommeren dog. al denne 
med alle Forhold i Betragtning maalle forudsættes al 
have været betydelig mindre, og var i del hele tagel 
uimodtagelig for Forestillinger om. al der kunde være 
Fejl paa dens Side.

Dommen gik følgelig »Normandiel« imod, men del 
mærkeligste var dog maaske Præmisserne, der lød saa- 
ledcs:

»No neglect from eilher ship bul sleamer alone lo 
blaime bccause she did nol avoid sailer«.

Del er vanskeligt al bringe denne Følgeslutning i 
Overensstemmelse med »Cominou sense-;.

A. N. Petersen.

Skoleskibet »Viking«, forventes al afsejle fra 
Carditf lil Vestkysten af Sydamerika i Løbet af c. 14 Dage. 
Eleverne afrejser fra Kjobenliavn den 29. April via Es
bjerg med Afgang pr. Damper fra Esbjerg lil Harwich. 
Breve saml Julepakker kan adresseres lil Messrs. Watts. 
Watts & Co.. Carditf.

Uddrag af L I o y d's R e g i s I e r s S k i bs- 
fi y g n i n g s - S l a I i s I i k for Aarel 1912's lsle Kvar
tal. Del fremgaar af Lloyd’s Registers udsendte Spørge
skemaer, at der den 31. Marts delle Aar var 545 Skibe 
med en samlet Tonnage af 1.686,898 'Fons under Bygning 
i England (Storbritannien og Irland), medens der i De
cember 1911 kun var 1,519.052 Tons og i Marts 1911 var 
1,374,964 Tons linder Bygning. Tallet i del.le 
Kvartal er det højeste hidtil naaet i Føl
ge Registrets Statistik.

388 Skibe med en samlet Tonnage af 1,123,338 Tons 
bygges i England under Lloyd’s Regislers Tilsyn, medens

80 Skibe, tilsammen 285,486 Tons bygges i Udlandet, lige
ledes under Registrets Tilsyn.

Under Bygning i de forskellige Lande er:

England ....................... 545 Skibe 1.686,898 Tons Brutto
Tyskland 111 » 346,066 »
U. S. A. Ved Kysten 68 » 111,694 » »

Ved Søerne 12 41,400 Jl
Frankrig 23 104,186 'i

Holland . 53 68,347 »
etc.

Norge 47 » 25,539 »
Danmark 10 14.903
Sverig 8 7.821 > »

etc.
Ialt .... 973 Skibe 2.565,256 Tons.

I »Titaniccs Undergang. En Matros fra »Ti- 
lanic« har overfor Undersøgelseskommissionen erklærel, 
at da »Tilanic« sank, var der en Damper synlig, som 
rørte lo Lys paa Masten. »Delle Skib sejlede tæl forbi 
os«, udtalte Matrosen, »og vi mente, al del vilde komme 
os lil Hjælp. I tre Timer var Damperen synlig, men den 
gav intet Signal.«

Sejladsen paa Kronstad l. Firmaerne H a n s
5 m i l h og R a d a u lelegrafcrer den 27. ds. til os fra 
Kronsladl: Navigationen aabnet.

Sejladsen paa Kolka. Firmaet Cadenius
6 G r a h n i Kolka, skriver den 25. ds. lil os: Naviga
tionen herpaa blev aabnet i Dag af en Bjergningsdamper,

! som ankom hertil fra Helsingfors. Kaptajnen meddeler, 
at den finske Kyst er fri for Is lil Kolkas Indsejling, 

[ medens en Isbarre maalle brydes ved Hango. Kolkas 
! Havn er praktisk Ialt fri for Is. Den første Damper bliver 
! ventet hertil den 26.

Skibsfarten paa II u n g e r b u r g. Del nor
diske Dampskibsselskab i Hungerburg lelegrafcrer den 
26. ds., Middag: Navigationen er genaabnet.

Paa Grund af Store Bededag udkommer næste Num
mer af Dansk Søfartstidende Lørdag den 4. Maj.

Nyt Lovforslag.
Ministeren for II n n d c 1 og Søfart har den 23. April 

i Landstinget fremsat det i vort forrige Nummer omtalte

Forslag til Lot
om

Ændringer i Bestemmelserne om Sammenstod og Bjergning i Solov 
af 1. April 1882.

§ I-
§ 220 i Solov af 1. April 1892 affattes saaledes:
»Naar Skade paa Skili, Gods eller Person foraarsages ved Sam

menstod mellem Skibe, og Skylden ligger paa den ene Side alene, 
da skal den skyldige erstatte al derved foranlediget Skade. Er 
nogens Dod forvoldt ved Sammenstødet, vil den skyldige, selv om 
hans Forhold ikke skonnes al være strafbart, kunne tilpligtes paa 
derom skect Begæring at give den afdodes Ægtefælle eller Born 
Erstatning for Tabet af deres Forsorger, fastsat enteu til en bestemt 
Sum en Gang for alle eller til fortløbende Underholdsbidrag for et 
vist Tidsrum.

Er der Skyld paa begge Sider, skal enhver af de skyldige erstatte 
Skaden efter Forholdet mellem de paa hver Side begaaede Fejls 
Beskaffenhed. Give Omstændighederne ikke Stolle for en Fordeling 
i et hestenit Forhold, deles Skaden lige.

Hver enkelt af de skyldige er alene ansvarlig for den paa ham 
faldende Del af Erstatningen, undtagen naar Død eller Skade paa 
Legeme eller Helbred er foraarsaget, i hvilket Tilfælde den til 
Erstatning berettigede kan indtale den hele Erstatning hos hver 
af de skyldige. Har en af de skyldige herefter maattet udrede 
mere, end der forholdsvis falder paa ham, kan han holde sig til 
den anden for san stort et Belob, som han har maattet udrede for 
meget.

Ved Bedømmelsen af Sporgsmaalet om Skyld skal Retten tage 
i særlig Betragtning, hvorvidt der var Tid til Overlæg eller ikke.«
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§ 2.
§ 222 i samme Lev affattes saaledes:
»For den Erstatning, som skal tilsvares i Henhold til § 220, 

hæfter Rederen mod Skib og Fragt, for saa vidt Sammenstødet er 
foraarsnget af nogen, for hvem han i Medfør af § 8 bærer Ansvar.

Overenskomst om Fritagelse for Ansvar for Skade paa Person 
som Følge af Sammenstød er ugyldig.«

§ 3.
§ 223 i samme Lov affattes snaledes:
»Naar Skibe støde sammen, paahviler det enhver af Skipperne, 

saa vidt det kan ske uden særlig Fare for eget Skib, dets Besætning og i 
Passagerer, at yde det andet Skib og dettes Besætning og Passagerer 
al Hjælp, som er mulig og fornøden til Frelse fra den ved Sammen- ' 
stødet opstaaede Fare, saa og for sammes Skipper at opgive sit eget 
Skibs Navn og Hjemsted saavel som Sted eller Havn, hvorfra det 
kommer, og hvortil det er bestemt.«

§ 4.
1 8de Kapitel i samme Lov indsættes som § 223 a. efter Lovens 

§ 223 en saalydende Paragraf:
»Hvad der i dette Kapitel er bestemt om Sammenstød mellem 

Skibe, finder ogsaa Anvendelse i Tilfælde, i hvilke et Skib ved sin 
Sejlads eller paa anden Maade foraarsnger Skade paa et andet Skib 
eller om Bord værende Personer eller Gods, uden at der har fundet 
Sammenstød mellem Skibene Sted.«

§ 5.
Ode Kapitel i samme Lov overskrives »Om Bjergning«.

§ 6.
§ 224 i samme Lov affattes saaledes:
»Enhver, som bjerger Skib, der er fornlykket eller stedt i 

Nod, eller om Bord værende Gods eller noget, som har hørt til 
saadant Skib eller Gods, saa og enhver, som medvirker ved Bjerg
ningen, har Ret til at faa Bjergeløn af, hvad der bjerges. Don, i 
der bar reddet Menneskeliv fra Skibet under den Nod, der har I 
givet Anledning til Bjergningen, eller har medvirket dertil, har ■ 
Krav paa Andel i Bjergelønnen.

Deltager nogen i Bjergningen mod et udtrykkeligt og begrundet i 
Forbud af den, der har Befalingen om Bord, har han intet Krav i 
paa Bjergeløn.

Bjergeløn kan kræves ogsaa i Tilfælde, i hvilke et Skib har 
bjerget et andet, der tilhorer sammo Ejer, som det bjergende Skib.

Har nogen paataget sig ved Lodsning eller Bugsering eller paa 
lignende Maade at yde et Skib Tjeneste, og Skibet derefter kommer i 
i Nod, har han kun Krav paa Bjergeløn, for saa vidt den af ham j 
ydede Hjælp maa anses at ligge udenfor, hvad han ifølge Overens
komsten har været forpligtet til.

Kunne Parterne ikke enes om Bjergelønnens Størrelse, bliver 
denne at bestemme af Retten.

Hvad Bjergere i øvrigt have at ingttagc, navnlig naar Ejer ; 
eller Fuldmægtig for ham ikke er til Stede, bestemmes i særlig ! 
Strnndingslov.«

§ 7- j
§ 225 i samme Lov affattes saaledes:
»Ved Bestemmelse af Bjergelon skal tages i Betragtning: !

1° i første Række:
a) Den Omstændighed, i hvor høj Grad Bjergningen er lykkedes;
b) den Kyndighed og Dygtighed, hvormed Bjergernes Arbejde har 

været udført, og den Tid og Anstrengelse, det har kostet;
c) den Fare, hvorfor det bjergede Skib, dets Besætning, Passagerer 

eller Gods har været udsat;
d) den Fare, hvorfor Bjergerne eller deres Ejendele have været 

ndsatte;
e) den Fare for at komme til at paadrage sig Erstatningsansvar 

overfor Tredjemand eller paa anden Maade at lide Tab, som
Bjergerne have været udsatte for;

f) den Skade paa Liv, Helbred eller Gods, som Bjergerne have 
lidt, det Tab og de Udgifter, de have haft, samt Værdien af de 
anvendte Redskaber;

g) den Omstændighed, at det bjergende Skib har været særligt ud
rustet for Bjergning.

2" i anden Række:
Det bjergedes Værdi.

Retten kan nedsætte eller ophæve Kravet paa Bjergeløn, naar 
det oplyses, at den bjergende selv er Skyld i den Nødstilstand, der 
har givet Anledning til Bjergningen, eller at han har gjort sig 
skyldig i Tyveri, Hæleri eller anden uredelig Omgang med Godset.«

§ 8.
§ 226 i samme Lov affattes saaledes:
»Bjergeløn maa ikke sættes højere end Værdien af det bjergede, 

deri indbefattet Fragt for Gods og Passagerer efter Fradrag af Told 
og andre offentlige Afgifter samt Omkostninger ved dets Bevaring, 
Vurdering og Salg.

Bjergelønnen indbefatter tillige Godtgørelse for at bringe det 
bjergede i Sikkerhed og for den dertil gjorte Brug af Fartøjer eller 
andre Redskaber.«

§ 9-
§ 227 i samme Lov affattes saaledes:
»Overenskomst om Bjergning, der er truffet, medens Nod stod 

paa og under Indflydelse heraf, kan enhver af Parterne forlange til
sidesat eller ændret af Retten, for saa vidt det skønnes, nt de aftalte 
Vilkaar ikke stemme med Billighed.

Retten kan derhos i alle Tilfælde, i hvilke den skønner, at den 
aftalte Bjergeløn stoar i aabenbar Misforhold til don ydede Hjælp, 
tilsidesætte eller ændre Overenskomsten, naar Paastand derom frem
sættes af den forurettede Part.

Bestemmelsen i § 225, sidste Stykke, kommer ogsaa til Anven
delse i Tilfælde, i hvilke der or truffet Overenskomst om Bjergning.

Spørgsmaal om Overenskomstens Omstødelse eller Ændring i 
Henhold til nærværende Paragraf maa være indbragt for Retten inden 
to Maaneder efter Overenskomstens Afslutning.«

§ 10.
Isto Stykko af § 228 i samme Lov affattes saaledes:
»Tviste Bjergere indbyrdes om Bjergelønnens Fordeling, be

stemmes denne af Retten under Hensyn til do i § 225 angivne Om
stændigheder.«

§ 11.
I § 268 Nr. 4 i samme Lov ændres Punktum efter Ordet »Skibet« 

til Semikolon og derefter tilføjes: »don i S 220, 3dic Stykke, om
handlede Regresfordring.«

§ 12.
§ 283 i samme Lov affattes saaledes:
»Fordringer, for hvilke Kreditor efter denne Lov alene kan holdo 

sig til de Genstande, hvori han har Søpanteret, fortabes, miar do ikke 
gores gældende ved Sogsmnnl inden de eftcrnævnle Tidsfrister:

1. For Bidrag til almindeligt Havari og til Omkostninger, der skulle 
fordeles efter lignende Regler (jfr. §§ 161, 2det Stykke, og 
218, 2dct Stykke), inden et Aar fra Dispachens Dalum;

2. for Erstatningskrav for bortkommen eller beskndiget Ladning 
inden et Aar fra Godsets Losning;

3. for nit andet Erstatningskrav inden 2 Aar efter, at Skaden fandt 
Sted;

4. for Krav paa Bjergeløn inden 2 Aar efter, at Bjergningsfore
tagendet er afsluttet;
for det i § 220, 3die Stykke, omhandlede Regreskrav inden et 
Aar efter, at Betalingen til den skadelidte har fundet Sted;

6. for alle andre Sofordringer inden et Aar fra deres Forfaldsdag. 
Har Kreditor for sit Krav paa Erstatning for Skade ved Sam

menstød eller for noget af de ovenfor under Nr. 4 eller 5 nævnte 
Krav tillige Ret til at holde, sig til Reder, Ladningsojer olier undro 
personlig, kommer ligeledes paa denne hans Ret den for hvert af 
Tilfældenc ovenfor fastsatte Forældelsesfrist til Anvendelse. Med 
Hensyn til de andre ovenfor nævnte Krav, for hvilke Kreditor tillige 
har Ret til at holde sig til nogen personlig, komme Lovgivningens 
almindelige I’ræskriptioiisregler til Anvendelse.

Sporgsmaalet om, hvilke Handlinger der afbryde Forældelsen, 
bliver at bedømme efter de her i Landet gældende Love om For
ældelse i alle Tilfælde, i hvilke Søgsmaalet til Fordringens Ind
krævning er anlagt vod en dansk Domstol.«

§ 13.
Denne Lov træder i Kraft til det Tidspunkt, som fastsættes ved 

kongelig Anordning.

Bemærkninger til foranstaaende Lovforslag.
Paa den 3die internationale Soretskonrerence i Briisscl i 1910 

vedtoges de som Bilag A. og B. optryktc Konventioner nngaaendo 
henholdsvis »Skibes Sammenstød« og »Hja*lp og Bjergning lil Søs« 
af delegoredc fro 24 paa Konferencen repræsenterede Stater, deriblandt 
Danmark.

Under Forudsætning af. at Konventionerne ratificeres nf et større 
Antal af de paagældende Stater, maa Ratifikation fra den danske 
Regerings Side anses ønskelig, men en saadan Ratifikation vi) for
udsætte forskellige Ændringer i den nugældende Solov af 1. April 
1892 og licrpaa tager det foreliggende Lovforslag Sigte.

Lovforslaget er i øvrigt fremgaaet pan Grundlag af et Sam
arbejde mellem delegerede fra Regeringorne i Danmark, Norge og 
Sverig.

Vej rovers i gt over Nordatlanterhavet for 
Maj Maaned,

Uddrag af »Dentsche Scewarte«s Maanedskoit.

L u f l I r y k o g V i n d f o r li o 1 d. Lufttrykket over 
den nordligsle Del af Havel fra Lapland lil Labrador er 
højsi i Maj. Del høje Tryk over - Heslebreddcrne« er 
derimod næslen ligesaa svagl udviklet som i April. Paa 
de slore Damperruler mellem Kanalen og New York er 
vesllige Vinde sjældnere og svagere, men østlige Vinde 
hyppigere end ellers. Overfor del høje Tryk ved Nord
grænsen af Passaten ligger nu hyppigt el andel over Grøn
land, med hvilkel del ikke sjældent er forbundet eller 
endog sammensmellel, og som Følge deraf udmærker Maj 
sig gennemgaaende ved overvejende roligt Vejr og ved 
hyppig Taage over de Dele af Havel, hvor Vandel er 
koldl (New Foundlands Bankerne Marokkos Kyst).
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Fra April adskiller Maj sig ved færre Storme og mindre 
Nedbør og fra Juni ved flere nordlige Vinde (NØ.—NV.) 
og lavere LufUemperalur.

Den nordlige Grænse for NØ. Passalen ligger kun i 
den vestlige Del nogel nordligere end i April; den syd
lige Grænse er derimod vegel rigelig lo Breddegrader 
Nord paa, medens SØ. Passaten samtidig er rykkel ligesaa 
meget over Ækvator imod Nord. Mellem 30"—20" V. 
Lgd. linder man derfor hyppigsi Vindslille mellem 6"—3" 
N. Brd.

S l o r m h y p p i g li e d e n er lagel belydeiigl af. Paa 
Midlen af Oceanel mellem 30"—45" V. Lgd. har i Maj 
endnu kun omlrenl 10 p('.l. af Vindene en Siyrke af 8 
eller derover. Syd for 45° N. Brd. er del stormende Vejr 
lagel stærkest af, og kun paa enkelle Steder væsentlig i 
den vestlige Del har man en Slorinhyppighed af over 
5 pCl. Syd for 40" N. Brd. er Vejrligel næsten fri for 
Siorme.

Ta a gen er lagel betydelig lil fra New Foundland 
og omlrenl lil Højden af New York paa Grund af de 
fremherskende varme, sydlige Vinde over del kolde Vand. 
Ved Øslranden af Bankerne kan man regne med indtil 
250 Taagclimer om Maanedcn, d. v. s. indtil over 30 pGI. 
Vest for 40" V. Lgd. og Nord for 40" N. Brd. svinger 
Antallet mellem 70 og 150 Timer. Ogsaa i den østlige 
Del af Havel er Hyppigheden tillaget, men naar dog 
mellem 50"—10" N. Brd. gennemsnitlig kun hist og her 
c. 10 pCl. om Maancden. Syd for 35" N. Brd. og i del 
væsentlige mellem 35"—40" N. Brd. forekommer 'Faage 
næsten ikke.

Is. Den gennemsnitlige Grænse for Diivisen og Is
bjergene rykker endnu frem mod Øst og Syd og forløber 
i en Bue fra 46" N. Brd., 44" V. Lgd. indtil 41 LL" N. Brd., 
52" V. Lgd. Is kan ventes paa Bulen snavel for udgaaende 
som for hjemgaaende Skille.

II v a d F o r h o l d e n e i A a r a n g a a r , da frem- 
gaar del af de indtil den 19. April indløbne Ismeldinger. 
al der efter del sidsle Maanedskorls Fremkomst i Marts 
Maaned paa New Foundlandshankerne er Irutfel store 
Ismarker og enkelte Isbjerge.

Fra April foreligger der Melding om talrige Isbjerge 
fra c. 42" N. Br. og 50" V. Lgd. (Se i øvrigt Dansk So- 
[arlstidende Nr. 31 d. A.).

S c j 1 s k i b s r u l c r. Sejlere, der er bestemt Syd paa, 
kan med temmelig stor Sikkerhed gøre Regning paa al 
(inde rum Vind ved den portugisiske Kysl, og Passaten 
naar de tidligere paa el østligere Sled end paa et vest
ligere. Naar man en Gang er Øst for Linien Lissabon— 
Madeira, kan man rolig slaa ind paa den kortere Vej 
til Østsiden af de Kap Verdiske Øer og derefter styre 
efter 8" N. Brd. og 24" V. Lgd. og videre mod Syd indtil 
SØ. Passaten. Gaar man Vest om de Kap Verdiske Øer. 
styrer man efter 8" N. Brd. og 25" V. Lgd. Guineafarere 
holder sig vestligere end om Vinteren og passere Kap 
Ann’s Bredde paa 17"—18" V. Lgd. for med et Slag paa 
Styrbords Ilalser al kunne sejle sig fri af Kap Palmas.

Middel h a vel. I del østlige Middelhav fore
kommer i Maj monsunaglige NV. Vinde med ensartet 
Retning og Styrke. De strækker sig hen over Sicilien, Sar- ! 
dinien lil Barcelona og videre Vest paa, men fremtræder 
mest udpræget mod Øst. Endvidere iagttages dels Paa- 
landsvinde og Vinde med forskellig Retning. Vindstille 
udgør Syd for del lyrrhenske Hav ikke mindre end én 
Femtedel af alle Iagttagelser. Slormc forekommer næsten 
ikke mere i Maj, og stormende Vinde paa 7 og mere efter 
Beauforl's Skala forekommer kun i enkelte Dele af Mid
delhavet.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen. Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 
England og Kontinentet ligger Markedet nærmest ufor
andret fra sidsle L'ge, dog med færre Kornlasler fra Dan
mark, medens Tyskland og Rusland har nogle Havre
lasler, dels lil England og dels lil Boltenhavel. Østnorge 
har ikke saa faa lslasler, men er uden Interesse, idel 
Tilbudene er lave, og Udlosningerne af Islasler i delle 
Aar har givet daarlige Resultater. Vest- og Sydsverig har 
enkelte Trælaster, medens Boltenhavene er godt Marked, 
og Befragterne er stærkt ude efter Tonnage, særlig til 
Tyskland, men Rederne slutter fremdeles for del øje
blikkelige Behov, hvad der maa betragtes som god 
Politik.

Relurfragler Vest fra ligger paa Grund af lang Tørn 
i E'orbindelse med Mangel paa disponible Varer, samt i 
Forventning om senere lavere Kulpriser, nogel mattere, 
dog er Ralerne for Kul og Clay nærmest uforandret.

Angaaende de mindre Skibe synes Nordtyskland pr. 
Maj at blive nogel mindre livlig, end April har va*rel: 
overdrevent mange Kornlasler noteres der ikke, og gen- 
nemgaaende lil nogel lavere Rater. Medens Konigsberg 
endnu slutter lil 5 M., noterer Slolpmiindc og Colherg 
for Rug kun 4^5 M., dog skal bemærkes, al for en pres
serende Hvedeladning fra Slolpnriinde gennemforles“fi M. 
i sidsle Uge: endvidere noterer Slralsund 3% M., Roslock 
31/; M. og Liibcek for Gibsslen lil Aalborg 3 '/o M., Syd- 
sverig 3)4 M.: af lyske Trælaster kan noteres fra Mcmel 
lil Kiel 21 M.. Slralsund 20 å 20 (/o M. Hvad Rusland 
angaar bydes fra Libau 7 M. ballaslgaaendc og 6)4 M. 
med Ret lil Nedlasl, hvorimod Riga endnu ikke har nogen 
Interesse for mindre Skibe. Sverig er stadig, som nævnt 
i sidsle Beretning, fast, dog egentlig ikke for Veslsverigs 
Vedkommende, saaledes noterer Lvsekil forholdsvis kun 
smaa Raler, bl. a. lil Hamburg 4)4 M., Sleltin, Slolp- 
iniinde, Wisniar 3% M.. Esbjerg 5 å 5)4. Kr. Danmark 
har baade fra Provinserne og fra Kjøbenhavn været 
Hovere, og særlig mange Befragtninger har ikke fundet 
Sled; del er alter for Byg lil Slesvig-Holslen, der har 
været søgt Skibe. Fra Kjøbenhavn sluttedes saaledes til 
3)4 M„ medens Provinserne kun noterer 13 a 15 Pf.

Nybygninger, Køb og Salg.
Damptrawleren »Valc of Lennox« af Abcrdeen, der manier 233 

Brutto Keg.-Tons, bygget i 1909 og forsynet med Triple-Ekspansions- 
maskinc med 81 inde. H, K., er gennem Firmaet W. A. Masscy 
a n d So n s L t d., Hul], bleven solgt til en dansk Koher.

(»Sliipp. Gaz.«).

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d. A n d c r s e n, Sch liberi, 
pass. Brunsbiittol 25./4. for London. — Alexandra, Nielsen, afg. 
Filadeltia 20./-1. hertil. — Al garve, Borrics. afg. Tarragona 28.14. 
til Marseille. — A. N. Hansen. Sørensen, ank. Dunkcrque 20./4. 
— Angl o Dåne, Wicneke, afg. Trondhjeni 27./4. Syd paa. — 
Antwcrpen, Madsen, pass. Ouessant 28.'4. til Piræus. — Ar- 
kansas, Petersen, pass. Lizard 1G./4. til Bosion. — Arno, Fiseher, 
dokker. — An rora. Gomniesen, afg. Oran 2G./4. til Tunis. — 
B c i r a, Lunge, afg. Pernis 20./4. hertil. — C h r. Bro lier g,
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Mortensen, afg. Bordeaux 25./4. hertil. — C. F. T i c t g e n, Thoni- 
sen. afg. Kristianssand 27./4. til New York. — Christian IX, 
Holm, ank. hertil 29./4. — Dag m a r, Bogvad, ank. Calania 28./4.
— Don ro, Sorensen, ufg. Fernis 26./4. hertil. — Esbjerg, 
otrufve, ank hertil 27-/4. — Florida, Andersen, al'g. Madeira 
ir 11 •*’ Aalborg. — Gnronne, Kromunn, ank. Stettin 2G./4. — 
Hellig Olav, Holst, afg. New Yoik 25./4. til Kristianssand. — 
Hjeliu, Henriksen, afg. herfra 27./4. til Danzig. — J. C. Jacob
sen, Petersen, ank. Reval 27./4. ■— Jolantha, Rasmussen, ank. 
hertil 2G./4. — Kasan, Mikkelsen, afg. herfra 2S./4. til Libau.
— K e n t n c k y, Andresen, ank. Filadellia 25-/4. — K i c w, Jør
gensen, pask.-BruiisbOttcI 27-/4. for Havre. — Karsk, Wiencke, 
ank. Antwerpen 22./4. — L o i r c, Craignou, afg. Riga 2G./4. til ■ 
Bordeaux. — Louise, Larsen, afg. London 27./4. hertil. — | 
L o u i s i a li a, Ørsted, ank. hertil 22./4. - L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svane, afg. Lissabon 2G./4. hertil. —■ M o s k o v, Jonsen, ank Ant- 
werpen 22./1. — M i n s k, Harder, ank. Revul 25./4. — M ‘o r s o, 
ank. Madeira 2G./4. — Nicolai 11, Jørgensen, ank. Sinyrnn 22./4.
— N o r d j v 11 a n d, Solierg, ank. Riga 22./4. — 0. B. S u li r, 
I'riscnette, ank. Riga 27./J. — 0 ni s k, Jacobsen, afg. Libau 27./4. 
til Huil. — Oscar II, Heinpel, afg. Kristianssand 2G./4. til New 
York. — P c n n s y 1 v a n i a. Lissner, afg. Ncwcastle 24-/4. til 
Boston. —Per m, Gotthårdt, ank. London 22-/4. - - P r c g c 1, Iver
sen, pass. Ouessant 2G./4. Tor Bordeaux. — Saga, Hansen, ank. 
Antwerpen 23-/4. — Sara tov, ank. Huli 24-/4. -- Saxo, Muller, 
ank. Pillau 22-/4. •— S e i n c pass. Briinsbiiltcl 28.Z4. hertil. — 
Texas, Clauson Kaos, pass. Ouessant 23-/4. for Buenos Aires. •— 
T h y r a, Dam. ank. Stettin 24./4. — Tiber, Becli, ank. Antwer- 
pen 2G./4. — Tyr, Thaniiig, ank. hertil 28-/4. — Tom sk, Wi- 
berg, afg. Algier 27./4. hertil. -- Tu la, Therkildsen, afg. Lissabon 
2G./4.. hertil. ■— United S t a l e s, Gotsehe, ank. hertil 24-/4. — 
Viking, Meyer, ank. hertil 27./4.

C. K. Hansen. Agger s borg afg. Sumlerlaml 24./4. — 
Amalienborg pass. Hook 24-/4. -- Anna Miers k ank Riga
19. /4. — B r a t t i u g s b o r g pass. Barbados 17./4. — Borglum 
afg. Las Palmas 19.,'4. — C h a s s i e Mærsk ank. Eupntoria 22-/4.
— Dansborg afg. TenerifTti 24.,'4. — Elsborg pass. Bruns- 
biittcl 24-/4. — Esrom ank. Bangkok 15./4. -- Flynderborg 
ank. Taganrog 13./4. — Fredensborg pass. Sagres 19./4. — 
Frederiksborg afg. Ncwcastle 23-/4. — G u 1 d b o r g ank. 
Rotterdam 29.,3. — Gurre ank. West Ilartlepool 15./4. -- H am
mers liu s pass. Lizzard 20./4. — Harri Idsborg afg. Garston 
18./4. — Hu nd borg afg. Newport Mon 24./4. lloneborg 
ank. Metliil 19./4. — Jelling nuk. TenerilTa 22./4. — Jo m s- 
borg ank. Hamburg 18./4. — J ungskov cd ank. Theodosia 
5-/4. — Jægersborg ank. Kristianssund 20./4. •— K a 11 u n d- 
borg pass. Kjobenliavn 25./4. — Kai o ank. Mnriupol. 22./4.
— K 1 a m p e n b o r g afg. Rotterdam 23-/4. - - K r o n b o r g
afg. Mobile 7-/4. — Lejre ank. Mobile 7./4. — Lille
li o r g pass. Dunnethcad 23./4. — M a r s c 1 i s b o r g afg. Nar- 
vik 23./4. — Næsborg afg. St. Raphael 21./4. — Peter 
Mærsk pass. Kjobenliavn 24-/4. - Ran dels borg afg.
Windau 24-/4. - Rosenborg ank. Kjobenliavn 21./4. — Sil
keborg pass. Kjobenliavn 18./4. — Skanderborg ank. Galli- 
polis 20./4. — Skjoldborg pass. Kjobenliavn 2B./4. — Skods
borg afg’. Garston 23-/4. S p i g c r b o r g afg. Newport Mon
20. /4. — Stegel borg ank. Liibeck 21./4. — Stjerneborg i 
ank. Santandcr 21.14. — So borg pass. Cape Wrath 2B./4. —■ 
Taarnborg afg. Thamshavn 23./4. — T li li o r g ank. Kjoben- 
liavn 21./4. — Ulfsborg ank. Ncwcastle 15./4. — Uranien- 
liorg ank. Snndcrland 24.,/d. - Visborg ank. Glient 2-/4. — 
Vordingborg ank. Pomaro:i 22.14. — 0 r k i 1 d ank. Kjobcn- 
havn 23./d.

Vesterhavet. Il i g m o r, Uldall, alg. Soutli Shields 27./4. til 
Boness. — Fy Ha, Brinch, afg. West Hartle|iool 27-/4. til Mariagcr- 
fjord. — Nancy, Mikkelsen, al'g. Cadiz 26-/4. til Ibiza. — Bo- ' 
d i 1, Jensen, ank. Seaham 2G./4. — Nexos, Basse, nuk. Brake- 
25-/4. — Laura, Lund, afg. Gibraltar 25-/4. (il Brake. — Ulla,
E. Hansen, ank. Saffi 21./4. — Ellen, A. Hansen, ank. Snif i 21.14.
— Inger, SchifT, pass. l’Ouessant 25./4. for Sevilla. — Marie, 
Jessen, ank. til Mclilla 24./4. — Ner m a, Degn, pass. Helsingor 
25-/4. for Abo. — Polly, Mathiesen, afg. Brake 25-/4. til South 
Shields. — C i t o, Jepsen, ank. Sbderhamn 25,/4. — Joh a n n c, 
Thogersen, afg. Valcncia 24.14. til Liverpool. —- Karla, Nielsen, 
afg. Savoua 24./4. til Valcncia. — Olga. Christensen, afg. Gibral- 
tar 23-/4. til London. —■ Gerda, Iversen, afg. Gibraltar 23./4. 
til Bristol.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A I e x a n d e r S h u - 
k o f f, Brandt, afg. Kiel 27-/4. til Lcith. - - Johan S i c in, Niel
sen, ank. London 18./4. — Harald K 1 i t g a a r d , Rasmussen, 
ank. Dunston 2G./4. — R u s s, Petersen, ank. Santa Fe 4-/4. — 
W lad i in ir Sawin, Carstensen, afg. Savannah 18./4. til Peteis- 
borg. — Excellence P 1 e s k e. Tanucbek, afg. Winihiu 24./4. 
til Glient. — M i c li a i I 0 n t c li o u k o f f, Harboe, afg. Bahin 
Blanca 20..'4. tii Goteborg. — Generalkonsul P a 11 i s e n, 
Christensen, afg. Buenos Aires 2G./4. til Rosario. — Vladimir 
Rcitz, Olseu, afg. New York 20./4. til La Plata. — Helmer 
More h, Thorsoc, ank. Goteborg 24./4. — N c w a, Dahl, ank.
Buenos Aires 28./3.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g pass. Lydd 22./4. udg.
— S a ni u i pass. Gibraltar 23./4. udg. — B a n d o u afg. Singapore 

25./4. udg. — P a n g a u ank. Norrc Suudbv 26-/4. udg. — E s- 
r o in ank. Bangkok 14./4, udg. — Chumpon pass. Pcrim 22./4. 
bjemg. — Arabien ank. Hongkong 24./4. lijenig. — K i n a, 
pass. Gibraltar 21./4. hjemg. — Trnnquebar pass. Pcrim 26-/4. 
hjemg. S i a m afg. Goteborg 26./4. udg. — C a t li a v pass. Dover 
23./4. udg. — Indien afg. Seattlc 18./4. lijenig.

Vestindisk A f d c 1 i n g. S t. Thomas afg. St. Thomas
23-/4. hjemg. — S t. Croix afg. St. Thomas 20./4. udg. — St. 
J a n ank. Rotterdam 25./4. udg.

Urania. Pola rst jern en, Nielsen, ank. Hamburg 2G./4. 
-- Kronprinsesse Louise, Gislasou, afg. Antwerpen 26./4. 
— Sven il, Schmidt, pass. Hanstholm 25./4. — Urania, Clausen, 
afg. Kiel 27-/4.

Nordsoen. N o r d 1 a li d, Larsen, afg. Rotterdam 26./4. — 
Kronprins F r o d c r i k. Andresen, ank. West Hartlepool 2G./4. 
-— 11 o 11 a n d, Poulsen, ank. Huelva 21.14. — England, Ander
sen, pass. Skagcu 28-/4.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Newport 2B./4. — E u ro p a,
Hansen, afg. New|>ort 23-/4. — F r a n k r i g, Friis, afg. Rotterdam
24-/4.

Dampskibsselskabet af 1911. Edua. lveisen, afg. Aarhus
25-/4. — AH, Clausen, ligger i Helsingor.

Frem. Austn, Bagger, afg. Rotterdam 27-/4. — Freja, 
Nielsen, afg. Stevns 2G./4. — Vera, Thiug, ank. Aarhus 29./4.

Ære. Enigheden, Jensen, auk. Lcith 26-/4. — Energi, 
Jensen, pass. Helsingor 26-/4. sydg.

Vulcan. Vulcan, Hogstcdt. pass. Kjubeiihavn 27.14. — Lon
don. Bom, afg. Stockholm 26./4. til Kratzwieek. — Paris. Tho- 
lauder, ank. Kiinigsberg 26.'4. — B r v s s c 1, Knas, auk. Metliil 
18./4.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Hamburg 22-/4. — W i e n, 
Boeck-Hansen, pass. Sagres 26./4. — R o m a, v. Thuu, afg. Algier
26./4. til Kopervik.

Torm, Sara, Jensen, afg. South Shields 27./4. — Helene, 
Sorensen, uiik. Stettin 19./4. — Sjælland, Svarrer, pass. Bruns- 
biittcl 26./4. for Briiggc. — A g n c t e, Dam. ank. Rotterdam 24-/4. 
— Il c r m i a, Fårup, afg. Randers 25./4. — Alice, Jorgensen, 
ank Danzig 25./4.

Botnia. G u d r u n, Sonnichscn, afg. Kristianssund 24-/4. — 
R a g n h i I d, Scliiiltz, afg. Riga 25-/4. — Valborg, Hansen, 
ank. Korsør 28./4. -— E s t r i d, Hansen, afg. Dunkerquc 2G./4. — 
Gunhild, Hansen, ank. Ghent 28./4.

Skandia. G u 1 f a x c, Petersen, ank. Rotterdam 12./4. — 
S k i ii f a x c, Faber. ank. Korsor 24.14. — R i in f a x o, Westcr- 
gaard, ank. Ghent 25-/4.

Dania. EI y, Mcincrtz, pass. Kejser Wilhelm Kanalen 27-/4. 
for Osearsliainn. — Nelly .Clausen, ank. La. Rochclle 25./4. — 
Fan ny, Eriksen, ank. Antwerpen 18./4. — Lilly, Dulin, pass. 
Penisehe 2G./4. for Rotterdum. — Alcxy, Sorensen, pass. Ponische
22./4. for Algier. — Dag n y, Bang. ank. til Island 2G./4. — 
M a r y, Clausen, uiik. Honlleur 25./4.

Sejlskibe.
Æro. Albert h a, Kromann. ank. Fakse Ladeplads 25-/4. — 

F r e v a, Nielsen, ank. Fakse Ladeplads 25-/4. — M a a g o n, Mor
tensen, ank. Halmstad 24./4. — Ellen, Lauritzen, ank. Rouen 25./4. 
•— P li o n i x , Rasmussen, ank. Horten 25./4. — 1. A. Kro m a n n, 
pass. Dungencss 22./4. p. R. t. Stockholm. — E s t li c r, pass. Lizard
23./1. p. R. t. Santos. — H y d i a pass. Dungencss 23-/4. vestg. — 
Proven, ank. Cadiz 24./4. — Mary, Andersen, ank. Plymouth 
24-/4. — Rolf, Christensen, ank. Brunsbiittelkoog 2S./4. — Vi
gil a n t, Jacobsen, ank. Aberdeen 25-/4. — A. II. Friis, Rasmus
sen, a k. Riga 25-/4. — Dana pass. Dungeness 23-/4. vestg. — 
H a n s i g n c, Bove, ank. Konackry 22./4. — Norm-a, Jorgensen. 
ank. Balhurst 22./J. — M n r i c, Petersen, ank. Riga 25-/4. — 
Juliane, Christensen, afg. Marstal 25-/4. til Cadiz. — Alta, 
Alberlsen, ank. Marstal 25./4. -- H a m 1 c t, Rasmussen, ank. Aber
deen 25./4. — Emilie, Friis, auk. Ekcrnsund 2S./4. — A m i, 
Christensen, ank. Falkenberg 25./4. — P a in p a, Svendsen, ank. 
Sussnitz 24.14. — N o r d 1 a n d, Albertscn, auk. Odense 2S./4. •— 
Ær o, Christensen, ank. Helsingborg 2G./4. — Ingolf, Olsen, er 
afg. St. Ylies til Helsingborg. — Amalia, Andersen, ank. Riigen- 
wahle 25.Z4. —• Thor, Petersen, afg. Liverpool 24-/4. til Ham
burg. — Her m o d, Dreimann, afg. Oscarshamu 25-/4. til Reykja- 
vik. — A 1T. Rasmussen, er afg. Jersey til Kri.slianiafjordcn. — 
H. IL P c t e r s c n, Christensen, er ank. Ryde p. R. t. Ncwcastle. 
— K n t h i n k n, Hunsen, ank. Riga 27-/4. — Mette, Bager, ank. 
Kjobenhiivn 27./4. — Marstal, Hanscu, ank. Karlsliamn 27./4.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — Kjobcuhavu, den

30. April 1912. — Nyt Lovforslag. ■— Vejroversigt over Nordatlan- 
terhavet for Maj Mnaued. — Fragtmarkedet. — Nybygninger, Kob 
og Salg. — Skibsefterretninger.



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbe nhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Tb. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F.Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

i'hv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmusson 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Proviant erings- 
forretning (G. Brasen).

Svend borg. C. Ring Ander
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

fh.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

reir. Blikkenslager.
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandetræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsiuvenlaj.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni 
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000. 
Tegner 'Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaasurance. 114«

Stevedors & Contractors |
® | F. Hansen & Co., Licensed ’ 3
fe ■ =
® s: SI Pelersburg og Narva (Hungerburg) ■ 2-

L N. P. Hansen, S s
p Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlotenoer.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterlnp"
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finlaud) 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Veltkelm", Lnvlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthina Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg". 

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafadtess: Stufvarclorbund, Sundsvall. —Rikslelefon: N:o 76, 

Postadrcss: Suadsvall.
Medlcniinnr paa alla lasllageplatser inotn fOljatitle distrikt: 

Gefle, SkutskUr & HarnMs, Siiderhamn, Sundsvail, Herntisand, 
drnsk8ldsvik,Ume&, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhOr Svenska ArbetsgifvnrefDreningcn. 1 
" — ■ Garanlerar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RednrefOrcning,

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Til’. Øbro 2238x.

AXEL LUND Is 

anbefaler 
Skibsprovianterings-Forretning. 

Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 18,84«.

Specialitet:
skibsarbejde:

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Prisei
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

• Husk •

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind* og Udsætning.
Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangeode.

K. Hansen Bsferuig,
Skibsprovianteringshandel.

Alle Slagt Pravlaot tant Skltilivealarlon 

LØGSTØR
Tlf. 76. Telgr-Mr.: „8«tervl|u.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

a. Slatco autoriseret Forhyriogsigent.

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotsliyring".

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Me|l|ade Nr. 26, ved Havnen.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien

A. Mou’s Kødudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet ni. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forsto Side pr. Politlinie 4 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hånnoveb.)
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SØFARTSTIDENDE.
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Nr. 33. Kjøbenhavn, Lørdag den 4. Maj 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppunper 
Blakes Kedler
Hiffcloions eelvim.Loiiehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Qumml 

og Læder
Manilla — Wlreropa 
Redningslcrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

% Randers Rebslaaeri
Hamp* og Staallraadslougværks-Fabrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jaern- og Staaltouge
(il Skibsbrug og Elevatorer.

Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
Aarhus.

Adr.: 
Toldbod- 
v.J 7,Mai.

Coinpositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
S601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkere og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegotr Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmene Kanal. Private. 6 og 4106

LANDMANDSBANKEN 
udsteder 'Øeksler og (Jltkreditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforaikringcr, til 

billige faste Prznuer ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd".

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronetadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronetadt".

Skibsklarørings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 

1 Kjøbenhavn.
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Verdiiorsikringer, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr,

Holmens Kanal 28. Copenanre 48

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugsérbaade. Dykker- <t BjærgningsmaterieL

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
_________________ Frederik Hansen, Vejle.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
t.i„„„ f BuU, Fndarlkakan.Telegram-Adresse. Carltlltansana, KJlliaibm.

BL H. ADRIAN ■ Kobbersmedemester
------ Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Sklbsklosetter.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle t or Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-E.jektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Uf V A M R ATT C Verdens bedste Rense- og Rengørlngs- 
W I nll U v I IC. middel og Kedelstenspulver.

Dets Lige findes ikke. Der spares to Tredjedel Sæbe og gør Soda 
overflødig. Det er samtidig rengørende og desinficerende og bør an
vendes overalt, hvor Renlighed skattes og bøl finde Sted.

„Wyandotte11 er i Virkeligheden det eneste Middel, der er i Stand til at opløse Stenen i
Kedlerne uden at beskadige Fortinningen eller Rørene.

Det gør det haardeste Vand blødt og kan bruges saavel I koldt, varmt, salt og fersk Vand.
WYANDOTTE, Tordenskjoldsgade 23.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

' ---- i bedste Kvaliteter =---- Toicfon
Telegramadresse n ............... .... . Central 297

,, 1297
.. 2197

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Koh.K. Tel.3662.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Keb, Salg og Bygning af Skibe 

HAMBURG, Georgspl. 10.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvark 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033 -6034.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 4. Sted fra Nyhavnsbroco. 
Hirtlg Ekipadltloo. — Bllllgi Friiir. 

Teicgr.-Adr.. >BjørchjenseD«. 
Telefon 7262.

'fe-tt

Specialitet Smaa Skibe.

Eneagcnlnr I Kjøbenhavn:
NORDISK TEKNISK MATERIALE-HANDEL

LOVERIDGE, LTD. 
docks, cardiff. 

Fabrikanter af;
Træ- og Jernblokkc, Rorled
nings Spring-IhilTcrs, Couvcs' 

nulonndlHkc Bølgcdrcmper, 
Vcnlllnlorcr clc. etc.

En tfros Hundel & Export 
DÆKS- OG MASKINUDSTYR.

34 Amaliegade. Telf. Nr. 1117.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden S Kr. Indbunden 6 Kr.

Dr. med. Ooldeclimldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 46, S. TraOit Kl. 10—12 i| 7—8; fir Diaer Kl. 6—7

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltona Dog »Know jour own ahlp<.
Fut I Kibeokavi fra de nautiske Foreolngert Lokaler og boa Bleokenitelnere Eftflg., 

Hr. William Jamen, Toldbodvel-

Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Officielle Bekendtgørelser.

Statsunderstøttelse
tu

uformuende Maskinister.
Uformuende Maskinister, der har bestaaet eller for 

Tiden forbereder sig til den almindelige eller udvidede 
Maskinisteksamen, og som ønsker Understøttelse af 
Statskassen, kan derom ansøge Ministeriet for Handel 
og Søfart.

Ansøgninger, hvortil benyttes en Blanket, som kan 
faas hos Forstanderen for vedkommende Maskinistskole, 
indsendes senest den 19. Maj d. A. til undertegnede 
Direktør for Maskinistundervisningen.

København, den 19. April 1912.
A. H. M. Rasmussen.
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

(Fortsat.)
Lægemidler og K o s l h o 1 d i Skibe. Rc- ' 

præsentationen har lillraadl et den af Ministeriel tilstillet 
Udkast til nyt Reglement o m Skib s m a n d s k a- i 
bels F o r p 1 e j n i n g o m Bor d.

I del i sidste Aarsbcrelning omtalte, af Ministeriet 
nedsatte Udvalg til Udarbejdelse af Forslag til Ændrin
ger i Bestemmelserne vedrørende Lægemidler og 
K o s t h o 1 d i Skibe er som Suppleant for Mægler 
H. A. Hansen efter Repræsentationens Indstilling ind- 
Iraadl Skibsreder N. P. Petersen af Thurø.

Fra Ministeriel har Repræsentationen modtaget For
slag lil Ændringer i Dampskibs-Hovedbekendtgørelsen 
med Hensyn lil Udvandrerskibes Forsyning 
med R ad i o I e 1 c gr a f og R e d n i n g s b a a d c, og 
Ministeriel har anmodet om Repræsentationens Erklæring 
over saavel dette som det i sidste Aarsbercfning omtalte 
Udkast lil Bekendtgørelse, indeholdende Forskrifter og 
Regler for Skibes Forsyning med Lægemidler. Repræ
sentationen har saaledes ikke, som den havde ønsket, 
kunnet afvente Fremkomsten af de under Udarbejdelse 
værende liv engelske Regler om Skibes Forsyning med 
Lægemidler, inden den udtalte sig om det danske Ud
kast. hvilket den har lillraadl, idel den dog har henstillet 
lil Ministeriel, hvorvidt delle maatte finde Anledning til 
al afvente Fremkomsten af de ny engelske Regler, inden 
de ny danske Regler træder i Kraft. Ogsaa de oven
nævnte Forslag lil Ændringer i Dampskibs-Hovedbekendt
gørelsen bar Repræsentationen i del væsentlige lillraadl.

Fra Ministeriel er derefter under 22. September f. A. 
udgaaet Bekendtgørelse indeholdende For
skrifter og Regler for Skibes Forsyning 
m ed L æ g e m i d 1 e r. De ny engelske Regler er ud
kommet i indeværende Aar.

Ministeriel for Handel og Sofari har tilstillet Repræ
sentationen en Rapport fra Kaptajn C. V. R. Jensen 
lil del danske Konsulat i Calculla angaaende U d s k æ n k- 
n i il g og Salg af S p i r i I ti s i danske Skibe. 
Repræsentationen har om denne Sag indhentet Erklærin
ger fra Dansk Dampskihsrederi-Forening og Dansk Scjl- 
skibsrederi-Forcning, der begge sympatiserer med Tan
ken om at hindre saadanl Salg, og tilstillet Ministeriet 
disse Erklæringer.

Epidcmi-( og Karan lænevæsen. Som 
meddelt i sidste Aarsbcrelning. havde Repræsentationen 
afgivet Erklæring til Ministeriet for Handel og Sofari 
over el af Justitsministeriet udarbejdet Forslag lil Lov 
om Foranstaltninger mod smitsomme 
Sygdommes Indførelse i Riget. Delle For
slag gennemførtes i afvigte Rigsdagssamling og lidkom 
som T.nv under 27. April f. A. Repræsentationen til
stillede derefter under 11. Maj f. A. Dansk Dampskibsre- 
dcri-Forcning og Dansk Sejlskibsrederi-Forening en Skri
velse. i hvilken gives Oplysninger om Repræsentationens 
Reslræbelser for at faa Lovforslaget ændret under dets 
Behandling i Rigsdagen. Denne Skrivelse gengives her 
i sin Helhed:

»I den under 27. April d. A. ndkomne T.nv om Foranstaltniiurer 
mod smitsomme Svirdommes Indførelse i Riwt bestemmes det I 
§ 30 e, at naar et Fnrtøi or bestemt til udenrigs Sted og efter Ka- 
rantænckominissioncns eller Politimesterens Skon kun anlølier for ar 
landsætte syge eller Lig, har Skibet at afholde samtlige de Udgifter 
til Undersøgelse. Rensning ni. v.. som ellers afholdes af Statskassen 
Fremdeles bestemmes dot i samme Paragraf under d. nt i de under 
c) ommeldte Tilfælde har Skibet ondvidoro selv ot afholde de til de 
svges Behandling i de i 4 og 5 ommeldte Lokaler og de dødes 
Begravelse eller Ligbrænding medgaaedc Omkostninger.

Unier Lovforslagets Behandling i Rigsdagen har Repræsentatio
nen sogt at Taa disse Bestemmelser Ijernodo som formentlig urot- 
rærdigc overfor Skibsfarten, hvad imidlertid ikke lykkedes. Repræ
sentationens Indskriden foranledigede derimod, at der under Lovfor
slagets afsluttende Behandling i Folketinget rettedos en Henstilling 
tu Justitsministeren om, at Skibsredere, hvem Udgifterne i Henhold 
til disse Bestemmelser komme til at paahvilc, kan faa saadanne Ud
gifter erstattede ved Andragende til Justitsministeriet. Ministeren 
udtalte som Svar paa denne Henstilling, at der af Justitsministeriet 
Tor Fremtiden vil blive opfort paa Finanslovforslaget Forslag om Bo- 
viHing i Anledning af de Andragender om Erstatning for Udgifter I 
Henhold til Ixivens § 30 c og d, der maatte fremkommo, saa at Re
geringen og Rigsdagen i Forening kunne træffe Bestemmelse for hvert 
Andragendes Vedkommende om, hvorvidt do paagældende Bclob skulle 
bevilges.
... ,^CI’ meddele ovenstaaomle, skn] Repræsentationen henstille 
til den ærede forening at give sine Medlemmer Underretning om 
dette Forhold og at henstille ti] dem for hvert forekommende Tilfælde 
i hvilke de har havt Udgifter i Henhold til Ixivens § 30 c og d, at 
indgive Andragende (il Justitsministeriet om Erslnlning for saadaunc 
Udgifter.«

i

Repræsentationen har afgivet Erklæring til Ministe
riel angaaende Sporgsmaalet om en ny Vejledning 
for Skibsførere i danske Farvande an
gaaende deres Pligter efter S u n d h e d s 1 o v- 
gi vn i li gen. Den har heri udtalt, al da der allerede 
foreligger en Vejledning for Skibsførere i Anledning af 
Kolera, og da en lignende Vejledning vedrørende Pest 
forventes udgivet, tinder Repra'sentalioncn det ikke nød
vendigt, al der udarbejdes yderligere Vejledninger for 
Skibsforerne i den omhandlede Henseende. Repræsen
tationen har derhos henstillet, at man i den Vejledning 
angaaende Pest, der agtes udgivet, optager de Bestemmel
ser for Skibets Signaler efter Morkels Frembrud, som 
maatte blive fastsat.

Repnvsenlalionen har lil Ministeriel indsendt el An
dragende fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening om at søge 
de nu gældende franske K a r a n I æ n e bestem
melser. der i flere Retninger er uheldige for Skibsfar
ten. ændret. Ministeriet liar derefter tilstillet Repræsen
tationen en udforlig Redegorclse fra Udenrigsministeriet, 
af hvilken del fremgaar. at delle ikke mener al kunne 
rette nogen Henvendelse lil den franske Regering i den 
angivne Retning. Repræsentationen liar gjort Dansk 
Dampskibsrederi-Forening og Dansk Sejlskibsredcri-For- 
ening bekendt med Indholdet af Udenrigsministeriets 
Skrivelse, og den vil genoptage Behandlingen af denne 
Sag. saafremt de lo Rederiforeninger herefter maatte give 
den Anledning lil del.

Fra Udenrigsministeriet har Repræsentationen senere 
modtaget Meddelelse om, at Skibe, kommende fra russi
ske og finske Østersøhavne og bestemt lil franske Havne, 
fremtidig ikke behover at medfore Sundhedspas eller at 
anlobc Dunkerque. Havre eller Brest for al underkastes 
Lægeundersøgelse.

Gennem Justitsministeriet er under 27. Januar f. A. 
udfærdiget Bekendtgørelse om den i Paris den 3. Dc- 
'ceniber 1903 afsluttede internationale Sund- 
h c d s k o n v e n t i o n og Danmarks Tiltræden af samme.

Forhyring s forhold. Fra de autoriserede For
hyringsagenter har Repræsentationen modtaget en Anmod
ning om at soge forhindret, at andre Personer end de 
nævnte Agenter driver Forhyringsvirksomhed indenfor 
vedkommende Tolddislrikter. Da det er Repræsentationen 
bekendt, at Sporgsmaalet om Oprettelse af et Statsforhy- 
ringskonlor er under Overvejelse i det af Ministeriet ned
salte Udvalg til Behandling af Sporgsmaalet om Ændrin
ger i Søloven, har den tilstillet Ministeriet de autoriserede 
Forhyringsagenters Skrivelse. •
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Ministeriel har anmodet om Repræsentationens Ud
talelser over en Skrivelse fra Indenrigsministeriet, i hvil
ken delte fremsætter Hovedsynspunkterne, paa hvilke et 
paalænkt Forslag lil Lov om Ordning af Arbejdsan
visningen lier i Landet i del vavsenllige lænkes bygget.

Repræsentationen har i denne Anledning udtalt, al 
den her angivne Ordning af Arbejdsanvisningen efler dens 
Mening ikke egner sig for Skibsfarten, for hvis Vedkom
mende der jo ogsaa allerede beslaar en Arbejdsanvisning 
gennem de af Staten avloriserede Forhyringsagenter, lige
som saavel Soloven som andre Love giver Regler for 
Skibsmandskabels Forhyring. Repræsentationen har ikke 
fundet Anledning lil aL komme ind paa Spørgsmaalet om, 
hvorvidt den saaledes for Søfartens Vedkommende be- 
staaende Arbejdsanvisning er tilfredsstillende eller ikke, 
men har henstillet, at del foreliggende Spørgsmaal om Ar
bejdsanvisning, for saa vidt det vedrører Søfarten, hen
vises lil Rehandling i del af Ministeriet nedsatte Udvalg 
angaacnde Revision af visse Paragrafer i Søloven.

(Fortsættes.)

Kjøbenhavn, den 4. Maj 1912.

Fra Mæglerfirmael B ligge & Olsen i Larvik har 
vi modtage! følgende:

Sam m e n li o 1 d. I Anledning af den i Dansk Sø

fartst,idende Nr. 29 for 19. April optagne Artikel under
tegnet A. Svendsen, Fører af Sk. »Pampa« tillader vi os 
herved al bede om Plads for nogle Bemærkninger, da Ar
tiklen i meget stærk Grad er mynlel paa vort Firma. |

Indtil del modsatte er bevist, tror vi for Resten ikke 
el Øjeblik, al Kaptajn Svendsen selv er Forfaller lil 
nævnte Produkt. Der slaar sikkerlig andre bag, der uvist | 
af hvilken Grund kan have Interesse af al forsøge at til
smudse os. Kaptajn Svendsens Insinuationer faar allerede 
af den Grund slaa for det, de er værd.

Hans Belæring til os, om hvordan Befragtningsforret
ning i Almindelighed foregaar, havde vi sal stor Pris paa, 
hvis vi ikke havde haft en Smule Anelse om den Slags 
Forretning før, og Kaptajn Svendsen overvurderer ogsaa 
sig selv, naar han tror vi bliver nervøse, naar hans Skib 
»Pampa« en Gang bliver sluttet fra Larvik udenom os. 
Ganske vist sætter vi stor Pris paa al gøre Forretning 
med ham, men det gaar ikke ud over Ilelbreden, naar det 
en Gang mislykkes, saaledes som han vil give del Ud
seende af i del af ham citerede Tilfælde, i hvilket hans 
økonomiske Tab var større end vort.

Naar Kaptajn Svendsen anser Hr. Jacob Olsen for 
naiv, maa delle udelukkende skyldes Kaptajn Syendsens 
egen Opfattelse eller maaske rettere Mangel paa Opfattelse 
af foreliggende Kendsgerninger. Men del er nu en Gang 
saa, al Utak er Verdens Løn, og den Maade Kaptajn 
Svendsen forsøger al illustrere Hr. Olsens Naivitet paa, 
er i og for sig selv virkelig for naiv til al blive laget al
vorlig.

Af tilsvarende Lødighed er ogsaa det Eksempel paa, 
al vi ikke i tilstrækkelig Grad varelager Skibenes Inter
esser, som Kaptajn Svendsen fremfører. Det er ganske 
rigtigt, al vi i Fjor slultede Blokslens-Tonnage lil saagar
M. 5,50 lil Tyskland, men véd da ikke Kaptajn Svendsen 
og de Herrer, der er hans Sekretærer, at der paa Fragt
markedet findes et Fænomen, som hedder Konjunktur. 
Fordi Fragterne i Fjor var siede, behøver de vel ikke 
ogsaa at vedblive al være del i Aar. Der er jo en gennem- 
gaaende betydelig fastere Tendens over hele Verden. Det 
synes imidlertid ikke al interessere Kaptajn Svendsen, og 
vi kan kun for hans egen Skyld beklage hans Snæversyn.

Vi forbeholder os imidlertid at se anderledes paa For
holdene end han, og indtil han fremfører en eneste af sine , 
Kolleger blandt de danske Skibsførere, der er misfornøjet i 
med den Maade vort Firma gennem Aarene har varetaget ; 

de danske Skibsfarisinteresser paa, betegner vi hans Be
skyldninger mod os som slet og ret Vrøvl. Vi giver ham 
herved al mulig Anledning lil at dokumentere sine Skrib
lerier.

Kaptajn H. R. Hansen har regnet ganske rigtig, naar 
han siger, al Ralerne er slaaet en hel Mark ned. Samtidig 
med »Pampa« lasledes nemlig ogsaa Tonnage lil M. 7,00, 
lil hvilken Rale vi ogsaa i denne Uge (allsaa en Maancd 
længere fremme) skiber en Ladning lil Tyskland.

Larvik, den 23. April 1912.
Iiliy.je & Olsen.

Fra D a n s k S e j I s k i b s r e d e r i-F o r e n i n g har 
vi modtaget følgende:

D e s i n f e k l i o n a f M a n d s k a b e l s Opholds
rum i Skib e. Ministeriet for Handel og Søfart har til
stillet Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart en Sag, 
under hvilken Sundhedsstyrelsen i en Skrivelse lil Justits
ministeriet har udlall, al der mulig kunde være Anledning 
lil al faa rellel en Henvendelse lil Skibsførere og Rederier 
om al være opmærksom paa Nødvendigheden af Desinfek
tion i Sygdomstilfælde af de af Mandskabet benyllede Op
holdsrum i Skibe.

. Efler Anmodning fra Repræsenlalionen, lillader 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening sig al henlede Medlemmer
nes Opmærksomhed paa Nødvendigheden af, al de af 
Mandskabet benyllede Opholdsrum i Skibe desinficeres i 
Sygdomstilfælde.

Den Ira n salla li tiske Dampskibsfart. 
Berlin, den 25. April. Paa Initiativ af Kejseren finder der 
den 6. Maj i Indenrigsministeriet under Ledelse af Inden
rigsminister D e 1 b r ii c k en Konference Sted, hvor man 
vil drøfle alle Spørgsmaal, der slaar i Forbindelse med 
Sikkerhedsforholdsreglcrnc ved den transatlantiske Pas- 
sagerfarl. I Konferencen deltager foruden de paagældende 
Myndigheder Repræsentanter for de Iransallantiske Damp
skibsselskaber, de store Skibsværfter, forskellige Søfarts
foreninger m. 11. Man vil særlig drøfte Spørgsmaalet om 
Antallel af Redningshunde, de vandlætle Skodder, Damp
skibsruterne, den Iraadløse Telegraf og Sejlhasligheden.

(»Ritz. Bur.«)

Forbedring af Sejlløbet (il Nakskov. 
Nakskov Byraad behandlede forleden en Plan om en Ud
videlse af Havnearealet og en Forbedring af Sejlløbel, ud
arbejdet af Ingeniør Paulli, Kjøbenhavn.

I Følge Planen skal der paa Havnens sydlige Side 
anvendes et megel betydeligt Areal til Oplag og Industri
virksomheder saml lil el Skibsværft med Flydedok. — 
Ved Planens Realisation vil der faas 2,000 Fod Bolværk 
saml en Baadehavn. Til Uddybning af el nyt Sejlløb fore- 
slaas anvendt 600—800,000 Kr.

Hele Planen vil komme lil al kosle c. 1*A Mili. Kr. 
Byraadel vedlog at indhente Tilbud paa Uddybema

teriel for selv al udføre Arbejdet, der vil vare 5—8 Aar.

Si. Thomas Havn. Til 3dje Behandling af Lov
forslag angaacnde Meddelelse af Koncession paa Udnyl- 
lelse gennem Tørlægning og Uddybning af cl Areal inden 
for SI. Thomas’ Havn har Finansministeren slillel el 
Ændringsforslag, der er lillraadl af cl Flertal (Birch, 
Bjerre, ElTcrsøe, Hanunerich, Lausl Jensen, Ovesen, Phi- 
lipsen, L. Rasmussen og Svendsen) og som lyder saa
ledes:

Efler § 19 indføjes cn ny Paragraf saalydende':
»Med Hensyn lil de i denne Koncession omhandlede 

Virksomheder, uanset af hvem de drives, er del en For
udsætning, at Henlæggelse lil Reservefond og Afskriv
ninger paa Anlæg, Indretninger, Maskiner og Inventar 
sker efter almindelige kommercielle Regler.
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Af hver af de enkelte Virksomheders aarlige Beret
ninger og Regnskaber indsendes el Eksemplar til Finans
ministeriet. <

Lovforslaget vedtoges med den af Finansministeren 
foreslaaedc Ændring den 30. April i Folketinget ved 3dje 
Behandling.

Del finske L o d s v æ s c n. Kaptajnen paa Dam
peren >Ciloc af Esbjerg, som ankom lil Helsingfors den 
20. April, har overfor Notarius Publicus nedlagt Protest i 
Anledning af, al han ved Grfthara forgæves har signaleret | 
efter Lods og derfor har set sig nødsaget lil al engagere 
en tilfældig forbipasserende Skærgaardsbaad. Paa Grund 
af den store Risiko for Skib og Last, som fremkaldles ved 
Umuligheden af aj faa Lods lil Landels Hovedstad, hvortil 
Sejlløbel heller ikke var afmærket med Sømærker, pro- j 
leslerede han mod en saadan Maade al lede Landels Lods
væsen paa og kræver sig frilagel for at belale Lodsafgift 
lil Statskassen.

(»Norg. Hånd, og Sjofl.«)

Traktat mellem Danmark og C o 1 u m b i a. i 
Den 23. April er i London blevet undertegnet en Venskabs-, , 
Handels- og Skibsfartslraktal mellem Danmark og Repu- 
bliken Columbia.

De lo Lande, mellem hvilke der ikke hidtil har eksi
steret nogen saadan Overenskomst, tilsiger i den nu af
sluttede Traktat hinanden gensidig Mestbegunstigelse.

Tyrkiske Krigsforanslallninger. Ved 
Cirkulære af 21. April har det tyrkiske Udenrigsmini
sterium underrettet det kgl. svenske Gesandtskab i Kon- 
slantionpel, der varetager Danmarks diplomatiske Inter
esser i Tyrkiet, om at den tyrkiske Regering i Overens
stemmelse med det paa den sidste internationale Telegraf
konference i Lissabon opstillede Princip og i Betragtning 
af de nuværende eksceplionelle Omstændigheder har ud
stedt Forbud imod, at Skibe i Konslanlinopels Havn be
nytter sig af traadløs Telegrafi. I del tyrkiske Uden
rigsministeriums Skrivelse fremhæves det, at en saadan 
privat Telegrafering virker forstyrrende paa Statens Ap
parater, hvilket under de nuværende Forhold kunde faa 
farlige Følger.

Rapportere deSkibe. Del forenede Dampskibs
selskab meddeler: Føreren af Dampskibet »Eos«, Kaptajn 
J. T e c h a u, rapporterer, al han den 21. April Kl. 7,5a 
Fin. paa Rejse fra Esbjerg lil Parkeston paa 54° 6' N. Br. 
og 5° 14' 0. Lgd. passerede Skonnertbrig »Belona« af 
Troense med Kendingssignalel N. M. C. R., der ønskede 
sig rapporteret.

Føreren af Damperen »Ficaria«, Kaplajn W. T. 
Rasch, rapporterer, al han den 23. April Kl. 3,30 Em. 
paa giss. 53° 59' N. Br. og 4° 33' 0. Lgd. har passeret en 
dansk 3/m. Skonnerl øslgaaende med Kendingssignalet
N. M. L. V. (»Alma« af Thurø), der ønskede sig rappor
teret.

Udlagt Fyrskib. Marineministeriet har fra 
Lodsløjlnanlen i Gefle modtaget telegrafisk Underretning 
om, al Fyrskibet »Viistra-Banken« er udlagt paa sin Sla- 
lion.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
Afdeling den 27. April.

Svenske Farvande.
Sunds vall. Sundsvallfjordcn: Isfri. Alnosund 

og Klingerfjorden: Fastis.
Hudiksvall. Søen: Drivis. Ago-Hudiksvall: 

Isfrit.
Gefle og Sku Is kår : Isfri Vest for Eggegrund.
Orskår. Soen og Grepens nordlige Del: Isfri.
Ny Ismelding udsendes først naar Isforholdene væ

sentlig forandres.

Uskadeliggjorl Vrag. Vraget af Dampskibet 
»Skakkeborg«, der ligger sunket SØ. for Stevns, er nu 
uskadeliggjorl, saaledes at der over Vraget er tilvejebragt 
en Vanddybde af 13 Meler. Den ved Vraget udlagle Vrag- 
lyslønde vil foreløbig blive liggende.

Konsulalvæsncl. Den 22. Marts har Uden
rigsministeriet resolveret, al Vicckonsulalet i Girgenli over
flyttes lil Porto Empedoclc. Samtidig har Udenrigsmini
steriet ansat Giovanni Melluso som ulønnet dansk 
Vicekonsul i Porto Empedocle under del kgl. Konsulat 
for Sicilien i Palermo.

Den 13. Marts har Udenrigsministeriet ansat C. C. 
K j c 1 s e n af Newport (Monmoulsliire) som ulønnet 
dansk Vicekonsul sammesteds under det kgl. Konsulat i 
Liverpool.

Druknet. Hobro, 29. April. Skipper P. Jør
gensen, Hobro, Fører af Sejlskibet »Forsøget«, var den 
28. f. M. sejlet ud i sin Jolle for at varpe. Udfor Udby- 
høj kæntrede Jollen, og han druknede.

(Ritz. Bur.)

• Passeret Mast. Føreren af Dpsk. »Aggersborg« 
meddeler, at han den 25. April Kl. 7 Em. paa 56° 48' 
N. Br. og 6° 5' 0. Lgd. passerede en meget svær Under
mast, der ragede 3 Fod over Vandet.

Hjælpemidler til Udsætning af 
Skibsbaade.

(Af Konstruktør Jul Christensen.)

(Fortsat.)
Donovans Slippeap parat af 188 0. 

Delte Apparat beslaar af lo paa Kølen anbragte Slippere 
af samme Slags som de, der ofte benyttedes lil Bov
ankrenes Perlyrkæder. Slipperne er anbragt saaledes, al 
Skaalbollene a, hvori Fingeren b hviler, naar Slipperen 
er lukket, vender imod hinanden og er forbunden ved en 
Jernstang eller el Jernrør c, paa Midlen af hvilket findes 
et Haandlag d.

De underste Taljeblokke er forsynet med el Stykke 
Kæde, saa langt al del kan lages igennem el Hul i Tof
ten, og Endeleddet sættes paa Slipperens Finger.

Betjeningen foregik paa den Maade, at man, naar 
Baaden skulde hejses, lukkede Slipperne og befæstede 
Haandtaget til Forbindelsesslangen i Bunden af Baaden, 
hvorefter Kæden i Taljeblokken smogedes over Slippe
fingeren, og Baaden licjscdes.

Ved Affiringcn lod man Baaden fire ned lil Vandet, 
hvorpaa den Mand, der var udset til dette Arbejde, 
drejede Haandtaget paa Forbindelsesslangen, og Baaden 
var fri af Taljerne.

Paa Krydserfregalten »Fyen«s Soinmerlogt i 1885 
prøvedes en Aflægger af Donovans System.
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Slipperne var her anbragL .paa. de. underste Talje
blokke, men for al begge Taljeblokke skulde slippe sam

tidig, blev Skaalbollene forbunden ved el sværl Jernror.
Paa Øvelsesbriggcn »Ørnene benyttedes i 1890 en an

den Aflægger af samme Syslem. De underste Taljeblokke 
var forsynet med Slippere af den ovenfor om lalle Type, 
men paa Skaalbollen var anbragt el Ilaandlag, der, naar 
Slipperen var lukket, kunde befæstes med en Sikkerheds
pind. For yderligere al sikre denne mod al falde ud af 
sig selv, eller for al den ikke ved Uagtsomhed skulde fjær- 
nes i Utide, paalagdes el lille Merlingsbændsél.

>MiIl«s S 1 i p p e a p p a r a l lil Skibsbaade. 
1 hver Ende af Banden er anbragt en Opstander, som for
oven bærer en Ilage a samt el skaalformel Beslag b. 

Ilagen kan drejes om den Boll, hvormed den er befæslel 
lil. Opstanderen, og dens indvendige Side eller Bunden af 
Hagen har Form af en Cirkelbue med samme Centrum 
som Bollen. Ilagen fortsættes fra Bollen og nedefter med 
en c. 1 Fod lang Jernarm, lil hvis nedersle Ende der er 
befæstet en Jernkugle c, endvidere er de nedersle Ender 
af Jernarmene forbunden med hinanden ved en smækker 
Kæde eller el Slaallraadslov, hvorpaa er el Haandlag. De 
undersle Taljeblokke er forsynel med en Ring.

Skal Baadcn hejses, hugges Taljerne paa den Maade, 
al man sadler Ringen paa Taljeblokken ned i del skaal- 
formede Resiag i Baaden, derved Ivingcs Slippehagen til

bage indtil Næbel af denne kan passere Ringen, hvorpaa 
Hagen igen paa Grund af Væglen falder tilbage i sin lid
ligere Stilling og omsluller Ringen saaledes, al Baaden i 
nu er klar lil at hejse.

Ved Alfiring skal Baaden bærel liell af Vandet, for 
Losgøring fra Taljerne kan linde Sted, denne sker ved at 
trække i Haandlaget paa Ledelinerne, hvilket bevirker, at 
Jernarmene lefles op, og Hagen slipper Ringen i Talje- i 
blokken.

O r 1 o g s v æ r f l e l s S 1 i p p c a p p a r a l l i 1 B a'ad
tal jer. Delte SlipptapparaC éf en betydelig forbedret 
Modifikation af del i Øvelsesbriggen »Ørnens i 1890 an
vendte Slippeapparal, og der er hertil sandsynligvis be
nyttet de paa' delle og tidligere Togler indvundne Erfa
ringer. Samlidig har man gjorl'del avlomalisk der.ved, 
at man paa Haandlaget paa Skaalbollen anbragte, en Kon- ' 
Iravægl, som bevirker, at Skaalbollen drejer sig rmidl og 
aabner for Slippelingeren. —

Meningen med delte' Slippeapparat er, at Taljerne 
skal være lette at hugge, samt ål' de ikke maa kunne 
hugge ud af sig selv, hvilkel jo nok kan siges at være 
opnaaet idet man, efter al have lukket Slipperen og isat 
Sikkerhedspinden kun behøver at sælle Slippeapparatet 
ned over den Bøjle, der er anbragt i Baaden. Ved denne 

i Bevægelse vil Slippelingeren tvinges opefler og tillade Bøj
len al passere for derpaa igen al falde ned i sin Hvile- 

; stilling paa Skaalbollen, og Baaden er klar lil al hejse.
Med Hensyn lil Bandens Afliring og Losgøring fra 

Taljerne, da udfores denne paa den Maade, al Baadsmand- 
skabet indtager sin Plads, den forreste og agterste Mand 
af delle udtager Sikkerhedspindene, hvorefter Baaden lires 
i Vandel. Saa snart Baaden bæres af Vandel, og Taljerne 
skvkker, vil Konlravivglen paa Skaalbollen bevirke, al 
denne drejer sig rundt og aabner for Slippelingeren, der 
falder ned, hvorved Taljen losgores fra’ Bøjlen i Baaden.

(Fortsættes.)

Fragtmarkedet.

Situationen i den evropæiske Orient har ikke for
andret sig siden vor forrige Beretning. Afspærringen af 
Dardanellerne opretholdes, hvilket selvfølgelig ikke kan 
undgaa al paavirke Skibsfarten i forskellige Relninger, 
idet Befraglningsforrelningen fra Sortehavet, Azow og 
Donauen næslen ligger -ganske stille. Der er ikke mange 
ubefrugtede Baade inde i Sortehavet, men der bydes dog 
for disse særdeles høje Raler, endskønl del forlyder, 
al liere Banker har næglel al give Forskud paa Konos- 
semenler for Baade, der belinder sig indenfor Bosporus. 
Indien har under disse Forhold lellere ved at faa Ton
nage lil al gaa ballaste!. gennem Suez Kanalen, ligesom 
adskillige Baade fra del vestlige Middelhav nu gåar- lil 
Amerika, i Sledel for al de maaske ellers var gaaet op 
i Sortehavet. Tilbagegangen i den forløbne Uge. ér dog 
kun ringe og betegnes f. Eks. ved Raterne fra-Kurrachee," 
hvorfra der for 8—14 Dage siden belaltes c. 22/6 U. K. 
eller Konlinenlel paa »nelt terms« pr. Maj, hvorimod d’er 
sidst er slullet til 21/6 å 21/9 pr. Maj, 21/ å 21/6 pr. 
Juni. De fjærnere liavne i Østen viser ingen Forandrin
ger. Endvidere ligger La Plata meget fast for Maj—Juni 
Lastning, og flere Baade paa 4,000—5,000 Tons slutte
des lil 28/ O. C. med 5. Juni Annullering. Ogsaa pr. 
Juli er der nogel Begær. Fra U. S. noteres der ikke 
overdrevent mange Ordrer i Øjeblikket, men der udby
des heller ikke særlig mange-Baade. Hvad de nærmere 
Farvande angaar er al bemærke, at Navigationen paa 
Kronsladl og Petersborg genaabnedes den 27. April, og da 
ogsaa adskillige Pladser i Bollen nu er tilgængelige, be
gynder Tonnagen at blive fordelt. Hvidehavet kan man 
nu ogsaa saa smaat begynde al lænke paa, og der no
teres en Mængde Laslcr deroppe fra. Raterne fra Øster
søen og Hvidehavet er gennemgaående ganske gode, og 
da Rederne maa siges al være tilbageholdne og meget 
stramme i deres Fraglforlangender, er der al rimelig 
Udsigt lil, at vi inden ret længe ser Raterne gaa i Vejret. 
Hvad endelig Kulfragterne angaar, er vi nu sikkert over 
det værste. Laslelørn er gennemgaaende lettere at faa, 
og Ralerne viser opadgaaende Tendens, navnlig, lil Mid
delhavet, hvortil der nu kan faas 6 d. å 1/ mere end 
Ugen i Forvejen, men ogsaa ad Østersøen lil ligger For
holdene gunstigere for Rederne.' Dé forskellige Markeder 
ligger iovrigl som følger:

Østen. For Ris fra Birma belaltes 32/6 å 33/ lil 
Holland, 33/ O. C., Annullering 25 Maj. Kalkutta slut
tede lil 30/ paa Dødvæglsbasis lil U. K., Antwerpen eller 
Holiand, én Havn, 30/9 to Havne, pr. 1.—20. Juni. For 
Kærner fra Madras Kysten er betalt 34/ lil Marseille,

5 pCl., pr. Maj. Kurrachee har fragtet mange Baade, 
og belalle fra 22/6 ned lil 21/6 »nelt terms« til udsøgt 

(Fortsættes Sido 265.)
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Havn U. K. eller Kontinentet pr. Maj, 21/ å 21/6 pr. Juni. 
Bonibay/U. K. eller Kontinentet 25/6 Dodvæglsbasis én, 
26/ lo Havne, Hamburg 6 cl. ekstra, Frankrig 6 d. ekstra, 
pr. Maj.

Sortehavet etc. har kun fragtet meget lidt i den 
sidste Uge. Novorossisk/Rollerdam 12/6, prompt. Kher- 
son, NikolajefT eller Odessa 14/ L. H. A. R., 14/6 Ham
burg, Annullering 5. Maj. Fra Sulina er betalt Frcs. 14 
pr. prompt lil Genua. Azow fragtede en enkelt Baad til 
15/6 Rolterdam, og 16/ bydes til Hamburg. For Salt 
fra Eupaloria er Raten c. 17/ til russisk Østersøhavn.

Middelhavet. Erls Cartliagena/Rotlerdam 8/6, 
Eniden 9/, »full terms«, prompt. Fra Grækenland slut
tedes nogle større Baade til 8/3 Middlesbro eller Roller
dam, pr. Maj. Huelva/Boness 8/3, »Tharsis terms«, Kings 
Lynn 8/6, Savannah 11/6 f. d., pr. Maj. Sanlander/Rot- 
lerdam 5/, Complimenlo Lastning, prompt. Bilbao/Midd- 
lesbro 4/9, prompt. Fosfat Bona/Rollerdam 7/3 f. d., 
prompt. Oljckager Marseille/Sverig (tre Pladser) 14/6 
prompt.

Nordamerika. For Deals belalles 50/ fra Mira- 
michi lil Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst. Kul 
Virginia/Monlevideo 81/6 (6,000), Filadellia/Genua eller 
Neapel 17/, Norfolk/Genua eller Palerino 19/. Korn Fi- 1 
ladelfia/udsøgt Havn 2/9, Hamburg 2/101/q. Pr- Maj. Gol
fen 14/6 Netto Charter én Havn lil én Havn, 15/ to 
Havne til to Havne pr. 1.—20. Juni. Golfen lil Liver
pool eller Bromen 46/3, Havre 47/6, Form »O«. Tom
mer fra Golfen 102/6 Rolterdam pr. Maj, 141/3 River 
Plale pr. 15. Maj—10. Juni. Paa Timecharter sluttedes 
nogle Baade med Levering U. S. Tilbagelevering Brasilien 
lil 6/3 Dødvægt.

Sydamerika. Fra Buenos Aires eller La Plata 

er betalt pr. Maj 26/6 O. C. til U. K. eller Kontinentet 
og fra San Lorenzo Grænsen 27/6 å 28/ pr. Maj. Bahia 
Blanca betalte 28/ O. C. til U. K. eller Kontinentet, 
prompt, all med 6 cl. mindre for direkte Havn.

Østersøen. Fra Petersborg er betalt Frcs. 34
D. B. Ghenl, Mk. 2414, 5 25 pr. Favn Pulpwood lil Rot- 
terdani, 28/ Kortprops lil Østkyst Kulhavn, alt pr. prompt. 
For Korn lil Rolterdam kan faas 1/114, A 1/21/t. Riga 
er saa temmelig uforandret paa Basis af 23/ D. B. til Lon
don, 27/ Brislol Kanalen, Frcs. 28 Oslcnde eller Anlwer- 
pen, 291/a Ghcnt, 32 Rouen. Korn fra Libau eller Win- 
dau c. 11 cl. Havrebasis London eller Rolterdam, 1/ Ant- 
werpen. Blandt Befragtningerne fra Bollen nævner vi 
Frcs. 321/0 D. B. Abo/Ghent (750), 3614 luller Brædder 
Sundsvall (tre Pladser)/Ghenl 520, 33/ D. B. B. Hernosand 
(lo Pladser)/Cork (440), Frcs. 80 D. B. B. Soderhamn/ 
Barcelona (700). For Korn fra Konigsberg noteres 1/114 
Hvedebasis lil Rolterdam.

I< 11 1 f r a g l c r n e. Fra Tynen eller Blyth er sidst 
betalt 4/ å 4/3 Kronsladl (2,000—4,000), 3/9 Liibeck
(1,950), 4/ Horsens (2,200). 7/9 il 8 Genua eller Snvona, 
8/3 Venedig (7,400), 7/3 Port Said (5.100). Fra Firlh øl' 
Fortil sluttedes der lil 4/6 a 4/71/4, Kronsladl, 4/114 Riga 
(1,500). 3/101/21 Swinemiinde (2,200), 4/6 god dansk Havn 
(1,600), 5/414 Mariager (800), 6/ Helsingør (550), 8/ Ge
nua (3,000), 15/3 Buenos Aires (5.000). Blandt Befragt
ningerne fra CardilT eller Newporl nævner vi: 5/6 Kron
sladl (2,200), 8/ Malaga eller Barcelona (2,600—2,800), 
Frcs. 8 Algicr, 8 il 8i/> Marseillc, 7/9 Genua eller Sa- 
vona, 8/ Venedig (6,100), 7/9 Piræus (2,900 med 500 Tons 
Losning), 7/3 Port Said (5,800), 9/4 å 9/3 Cap Verde 
(3,000 resp. 2,400), 15/ River Plale (5,000—5,600).
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Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

__ SI, Havnegade SI.
Køb og Salg af Sejl— og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

C. K. Hansen. Aggersborg auk. Kjøbenhavn 27./4. — 
Am o 1 i c n b o r g ank. Prestan 29-/4. — A n n a Marsk afg. 
Kiga 27.14. — Brattingsborg pass. Barbados 17./4. — Børg
lum afg. Las Palmas 19./4. — Chassie Mærsk ank. Eupato- 
ria 22./4. — Dn ns borg ank. Huelva 29./4. — E1 sborg ank. 
Newport 29./4. — Esrom ank. Bangkok 15./4. — Flynder
borg afg. Tanganrog 29./4. — Fredensborg ank.' Garston 
25. /4. — Frederiksborg afg. Newcastle 23-/4. — Guld
borg ank. West Hartlepool 29./4. — Gurre pass. Lydd 27.14. — 
Hammers hus pass. Lizzard 20./4. — H a r r i 1 d s b o r g pass. 
Algier 28./4. — Hundborg ank. Bordeaux 2S./4. — Høne- 
borg ank. Methil 19./4. — Jelling ank. TencrifTc 22./4. ■—■ 
Jomsborg pass. Holtenau 28./4. — J u n g s h o v c d ank. Tlieo- 
dosia 5./4. — Jægersborg ank. Trondhjcm 27-/4. — Kal
lun d b o r g pass. Kjøbenhavn 25-/4. — Kalø ank. Berdiensch
27.14. — K 1 a in p e li b o r g ank. Newcastle 25./4. — Kronborg 
afg. Mobile 19./4. — Lejre afg. Mobile 25./4. — Lilleborg 
ank. Birkenhead 25-/4. — Mars el i s borg ank. Emden 28./4. — 
N æ s b o r g pass. Sagres 26./4. — Peter Marsk ank. Rotter
dam 27J4. — R a n d e 1 s b o r g pass. Kjøbenhavn 2G./4. — Rosen
borg ank. Kjøbenhavn 21./4. — Silkeborg ank. Acton Grange 
2S./4. — Skanderborg ank. Gallipolis 20./4. — Skjold
borg ank. Pernau 2G./4. — Skodsborg ank. Thamsbavn 29-/4.
— Spiger borg afg. Newport 20./4. — Stegel borg ank. 
Liibeck 21./4. — Stjerneborg ank. Santander‘21./4. — Sø
borg efg. Barrow 30./4. — Taarnborg ank. Pernau 30./4. — 
T u b o r g ank. Labraggen 27.14. — Ulfsborg afg. Newcastle 
25./4. — Uranienborg ank. Sunderland 24-/4. — Visborg 
afg. Ghent 27.14. — Vordingborg ank. Pamaron 22-/4. — 
Ørkild ank. Kjøbenhavn 23-/4.

Vesterhavet. Inger, Schiff, ank. Sevilla 30./4. — N c x o s, 
Basse, ank. Stettin 30./4. — C i t o, Jepsen, afg. Sbderhamn 29./4. 
til Alicante. •— Nora, Lauritsen, ank. Ibiza 29-/4. — Fy 11a, 
Brincli, nnk. Mariagerfjord 30./4. — Nancy, Mikkelsen, ank.
Ibiza 29./4.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shuu- 
k o f f, Brandt, ank. Leitli 1./5. — Johan Siem, Nielsen, ank. 
London 18./4. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Dun
ston 2G./4. — R u s s, Petersen, ank. Santa Fe 4-/4. — W 1 a d i m i r 
S a w i n, Carstensen, afg. Savannah 18./4. til Petersborg. — E x - 
cello n c e Pieske, Tannebek, ank. Ghent 29. /4. — M i c h a i 1 
Ontchoukoff, Harboe, afg. Babia Blanca 20./4. til Goteborg. — 
Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. Bucuos Aires 
2G./4. til Rosario. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. New York 
20./4. til La Plata. — Helmer M o r c h, Thorsoo, ank. Malmo 
30./4. — N e w a, Dahl, ank. Buenos Aires 28-/3.

Det østasiatiske Kompagni B i n t a n g pass. Gibraltar 27.14. 
udg. — S a m u i afg. Genua 28./4. udg. — B a n d o n afg. Singa
pore 25./4. udg. ■— Pangan ank. Middlesbro 30./4. udg. — 
C h u m p o n afg. Port Said 28./4. hjemg. — Esrom afg. Bang
kok 28-/4. hjemg. — Arabien ank. Hongkong 24./4. hjemg. — 
Kina ank. Kjøbenhavn 29./4. — S i a m ank. Rotterdam 28./4. 
udg. — Tranquebar afg. Suez 1./5. hjemg. — Cathay 
afg. Funchal 29./4. udg. — Indien afg. Seattle 18./4. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. St. Tho
mas 23./4. hjemg. — S t. C r o i x afg. St. Thomas 20./4. udg. — 
S t. Jan ank. London 28-/4. udg.

Torm. Sara, Jensen, pass. Kjøbenhavn 30./4. — Helene, 
Sørensen, ank. Stettin 19./4. — Sjælland, Svarrer, ank. Briigge
29. /4. — Agnete, Dam, afg. Rotterdam 1./5. — H e r in i a, Få
rup, afg. Grangeinoutli 30./4. — Alice, Jørgensen, afg. Danzig
30. /4.

Botnia. G u d r n n, Sonnichsen, ank. West Hartlepool 30./4. — 
Ragnhild, Schultz, ank. Ghent 1./5. — Valborg, Hansen, ank. 
Korsør 27.14. — E s t r i d, Hansen, pass. Kjøbenhavn 30./4. — 
Gunhild, Hansen, afg. Ghent 1./5.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, ank. Hnniburg 2G./4. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. South Sbields 2S./4.
— Svend, Schmidt, ank. Sundswall 29./4. — Urania, Clausen, 
ank. Ncufahrwasscr 29./4.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Dunston 29./4. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. West Hartlepool 2G./4. — 
Holland, Poulsen, ank. Huelva 27./4. — England, Andersen, 
ank. Gjedscr 29-/4. — Rusland, Bcnnetscn, afg. Helsingør 30./4.

Europa. Belgien. Nielsen, afg. Briigge 29-/4. — Frank- 
r i g, Friis, ank. Aarhus 1./5.

Dampskibsselskabet af 1911. Ed na, Iversen, ank. Siider- 
liainn 29-/4.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Blyth 29./4. — Freja, Niel
sen, pass. Kronstadt 1./5. — Vera, Thing, ank. Aarhus 29-/4.

Vulcan. V uleau, Hogstedt, ank. Grangeinoutli 1./5 — Lon
don, Bom, ank. Kratzwicck 29-/4. — Paris, Tholander, ank. 
Kiinigsberg 2G./4. — B r y s s c 1, Kaas, afg. Methil 30./4. til Kalund
borg.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Hamburg 30./4, til Emden. — 
Wien, Boeck-Hanscn, afg. Dartinouth 30./4. til Hamburg. — 
R o ni a, v. Thun, afg. Algier 2G./4. til Kopcrvik.

Skandia. G u 1 f a x c, Petersen, afg. Rotterdam 28./4. til Aar
hus. — S k i n f a x e, Faber, afg. Korsør 29-/4. til Burntisland. — 
Rimfaxe, Wcstergaard, afg. Ghent 29./4. til Burntisland.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Stugsund 29./4. — Emanuel, 
Svane, ank. Nørre Sundby 29-/4. — Erindring, Nielsen, ank. 
Kjøbenhavn 27.14.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. Generalkonsul Elis
se jeff afg. Liibeck 29./4.

Dania. E1 y, Mcincrtz, ank. Oskarshamn 30./4. — Nelly, 
Clausen, ank. La Rochcllc 25-/4. — F a n n y, Eriksen, ank. Ant- 
werpen 18./4. — Lilly. Dulm, pass. Eastbourne 1./5. for Rotter
dam. — Alexy, Sorcnsen, afg. Algier 28-/4. til Saffi. — Dagny, 
Bang, ank. Island 2G./4. — M a r y, Clausen, or afg. Honflcur til 
Blyth.

Neimdal. Helga, Vaabcn Hansen, afg. Grangeinoutli 19./4.
— M a r t h a, Christensen, afg. Sunderland 25./4. — E1 n n, Rathje, 
auk. St. Nazairc 29./4. — Therese, Pedersen, ufg. Methil 27./4.
— Harriet, Larsen, afg. Burntisland 2G./4. — Dagny, Thcr- 
kildscu, afg. Sunderland 27-/4. — Simone, Møller, ank. Aarhus 
28-/4. — Jeanne, Olsen, afg. Methil 17./4. — V o r a, laxrscn, 
afg. Tvne Dock 2G./4. — Daisy, Lagescn, afg. Swansea 20./4. — 
An n i n c, Leth, afg. Newport 25./4. — K a in m a, Løfller, ank. 
Penarth 27./4.

Thurø. H. A. H a n s e n, Hansen, ank. Antwerpen 30./4.

Sejlskibe.
Svendborg. Mercur, Lund, ank. Fowey 24./4. — Severin e, 

Hansen, ank. Ronnc 24./4. — Olga, Rasmussen, nnk. Portsmouth
24./4. —■ Urda, Robuch, nnk. Folkeslonc 2S./4. — Helge, Niel
sen, ank. Rcykjavik 24./4. — Carl, Clemmensen, ank. Kjøgc 2S./4.
— Emilie, Rasmussen, ank. Fakse 2D./4. — Beløn a, Nielsen, 
ank. Hamburg 25-/4. — Cathrine, Hansen, ank. Fowey 25-/4.
— Union, Olsen, ank. Rcykjavik 25-/4. — Venus, Hansen, 
ank. Bridgencss 25-/4. — Jason, Hansen, ank. Boncss 25./4. — 
Urda. Skov, ank. Pillau 2G./4. — Yrsa, Sørensen, ank. Mulmo
27.14. — Henry Brookc, Rasmussen, ank. Mariager Fjord 26-/4.
— E m a n u e 1, Benzen, ank. Mantybusto 2G./4. — Z o n i t h a,
Jensen, ank. Helsingborg 27.14. — Urania, Jensen, ank. Huli 
27J4. — Ebenezer, Rasmussen, ank. Plymouth 27./4. — Leif, 
Andersen, ank. Gøteborg 27.14. — Brødrene, Jørgensen, ank. 
Waag (Færoerne) 27./4. — Anna Elisabeth, Lursen, ank.
Swinemiindo 26./4. — Marie, Andersen, ank. Rotterdam 29./4. — 
Ring Andersen, Hansen, ank. Wismar 28./4. — Cimbria, 
Larsen, ank. Treport 28./4. — Sophie, Hansen, ank. Porsgrund 
28-/4. — C 1 y t i a, Nielsen, ank. Stettin 29-/4. — Britta, Jensen, 
ank. Kicl 29./4. — H e j in d a 1, Rasmussen, ank. Pembrookc 27.14.
— Fa li ny, Hansen, nnk. Halmstad 28./4. — Galat hea, Jensen, 
aank. Scarborough 28./4. — Peter, Hansen, ank. Aalborg 27./4. — 
Norden, Andreasen, ank. Aalborg 28./4. — Kirstine Jonsen, 
Raahaugc, ank. London 28./4. — V e s t a, Poulsen, auk. Cherbourg
29. /4. — Erhardt, Larsen, ank. Lissabon 30./4. — Lauritz, 
Dam, ank. Lannyon 1./5. — Niels Juel, Olsen, ank. Gelle l./o.

Ærø. E1 s o, Boye, ank. Kiel 29-/4. — D e b o r a, Rasmussen, 
ank. Memcl 24.14. — A r i c t i s, Andersen, ank. Aberdeen 28./4. — 
Maren, Albcrtsen, ank. Setubal 27.14. — Niels, Christensen, ank. 
Kjøbenhavn 28-/4. — Han s, Knudsen, ank. Rio Grande do Sul 28-/4.
— Saga, Olsen, ank. Cadiz 27.14. — Svanen, Christensen, ank. 
Halmstad 27.14. — Mathilde, Hansen, ank. Ekcrnsund 27./4. — 
Duen, Hay, ank. Aalborg 27.14. — Christiane, Petersen, ank. 
Trawemiindo 27.14. ■—■ Svip, Jensen, ank. Karlshamn 28./4. — 
Dana, Boyc, ank. Watorford 27.14. — Caroline Kock, Ras
mussen, er ank. Marneaibo. — H e r m o d, Dreimann, ank. Kjøben
havns Rod 29./4. p. R. t. Rcykjavik. — Uranus, Fnbricius, er 
afg. Grimstad til Stettin. — Argo, Clausen, ank. Cadiz 29./4. -— 
N a u t a , Stærke, ank. Cadiz 29-/4. — H e i m d a l, Stnugaard, ank. 
Sandefjord 30./4. — P. R. Nielsen, Petersen, ank. Landskrona
30. /4. — A c a c i a, Jensen, ank. Pillau 30./4. — A r i c 1, Christen
sen, ank. Guernsey 30./4. — Karen, Albertscn, ank. Halmstad 
30./4. — Mars, Stegmann, ank. Ronncby Red 30./4. — A 11 a n- 
t i c, Rasmussen, ank. Pensacola 30./4.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — Kjøbenhavn, den

4. Maj 1912. — Hjælpemidler til Udsætning af Skibshunde. — 
Fragtmarkedet. — Skibsefterretninger. — Efterretningor for Sø
farende.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

% Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

BugserBelskabet udfører Bugseringer Baavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

,HI ANT WERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD: 
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS: 
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Roe des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address-, „ENGINEERING, ANTWERP11.

Prøv engang ^==
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

H. SÅHDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til 0. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-A<lr.: Skibsbnnken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Esbjerg

Tovværks - Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla Jern- oo Staal-

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiafnn / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
| gere Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IHla Uivnnn Patent BundfarverTH. llffEtJS og Patent Mønnie

Wn ninli V Pn’n bekendte Maskin- . D. UICK H LO S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

| 4 Ophalingsbeddinger.
I Paa den største af disse kan der optages
' Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt.
! paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto.
' Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN,
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende« sæ

A VERTISS EMENTSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Sido - — - - — 25 —
Do øvrige Sidor — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gauge 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jøhoensen & Co. (M. A. Hannover^



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 34. Kjøbenhavn, Tirsdag den 7. Maj 1912. 19. Aarg.

(Jl" Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør

farvel Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse lil Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

- -a
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St. Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

| An kere, Kjæder, To ug værk

I
samt alle Sklbslnventarler anbefales.

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition 
tor Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

? NDRTH EASTERH MARINE •
o 
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Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. O
Talagnaaltaiaar: „NEWS, WILLSINl" H „HEWS, SUN9ERURJ“, <

ENGINEERING Co., Ltd. 
WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler aig med 

Signateringafyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Rednlngsbe|er fares paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Talafaa 6031. TalasnaaSr.i „RAKET", Klabaihava Prlvaltalafaa Kart 2313.

LANDMANDSBANKEN

Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
KJ eb og Salg af Seil- og Dampskibe. 

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
Telegramadr.: „Severin". (H. O. 2io;

udsteder ^)ehsler og GIM^reclitiver paa 'alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud« 
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i dc Heste Provinsbyer.

Post Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Telegramadr : 
„Smlth, 

Cronatadt". Hans SiRith,
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Encagenlur 1 Kjøbenhavn:
NORDISK TtKNISK MATERIALE-HANDEL

LOVERIDGE, LTD.
DOCKS, CARDIFT.

Fabrikanter af:
Trre- og Jernblokke, Rørled
nings Spring-Bu Hers, Couves’ 

nuloniullskc Bølgedæmper. 
Vcntllnlorcr etc. etc.

En gros Hundel i Exporl 
DÆKS- OG MASKINUDSTYR-

24 Amaliegade. Telf. Nr. 2117.

Marstal
Staalskihshyggeri & Reparationsværft.

Cronstadt, Rusland. Specialitet Smaa Skibe.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladjkonder.sationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

11/ V A N R HTT T Verdens bedste Rense- og Rengørlngs- 
™ I nll U v I IC. middel og Kedelstenspulver.

Dets Lige findes ikke. Der spares to Tredjedel Sæbe og gør Soda 
overflødig. Det er samtidig rengørende og desinficerende og bør an
vendes overalt, hvor Renlighed skattes og bøi finde Sted.

„Wyandotte” er i Virkelighe len det eneste Middel, der er i Stand til at oplese Stenen I
Kedlerne uden at beskadige Fortinningen eller Rørene.

Det ger det haardeste Vand blødt og kan bruges saavel i koldt, varmt, salt og fersk Vand. 
WYANDOTTE, Tordenskjoldsgade 23.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen lindes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Internationale Agentur for
Nybygninger 
Køb og Salg 

Julius Ott
Skibe
HAMBURG Georgspl. 10.

Cornelius Knudsens Etabl.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.
Eneforhandling for Danmark, Norge cg Sverig for 

Lord Kelvin t James Whlte, Olasgow.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tldsglae. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer.
Tegnebeetlkker Paralelllnealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaeklner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemasklne og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængnlngsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 
Pejlsklve.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azlmuth Spejl.

Dr. med. GoldOahnildt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagide 40, S. T rat il Kl. 10—121| 7—li lir Dinn Kl. 0—7

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør til 0. f. D. S.

Remingt on, 
eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegorende Opfindelse. |

L. Kristensen, 27, Vestergade. |

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
nkililir ilg mii all III Fagal biikiriili 

Reel og billig Betjening garanteret.

Berg & Larsen
forhen Martin NIbboh 

S k ibspro viantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvsrk 

Nyhavn S3.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. I3i>.

.Frederikshavns Skibsværft og FlydedokH. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
1G'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34. 
~ ,. / Bibi, FrWiriktkin.

__________________ Telegram-Adrelie: j CiriblltlrBHI, Hlblliin.________________

Danske Skibsrederes
gensidige Forsikringsforening

for Søfolk
afholder i Henhold til Lovenes § 5 sin ordentlige Gene
ralforsamling Onsdagen den 15. Maj d. A. Kl. 1 i 
Hotel >Phønix<, Bredgade 37, Kjøbenhavn, med følgende 
Dagsorden:

1. Aflæggelse af Beretning om Foreningens Virksom
hed i Driflsaaret fra 1. Januar til 31. December 
1911 samt Forelæggelse af det reviderede Regnskab 
for Foreningens lo Afdelinger.

2. Valg af Revisorer i Henhold lil Lovenes § 7.
3. Forslag fra Bestyrelsen om Ændring af den i Lo

venes § 11 for Dampskibsafdelingens Reservefond 
fastsatte Maximumsstørrelse fra Kr. 50.000 til Kr. 
100.000.

Kjøbenhavn, den G. April 1912.
P. B. V.

Aage Bramsen.
f. T. Formand.

(Uddrag af Regnskabet findes omstaaende).

Nordisk Skibsrederforening.
Den aarlige Generalforsamling afholdes i Stockholm i 

Svenska Teknologforeningens Lokale, Jakobsgatan 19, Fredag 
den 14de Juni førstkommende Kl. 11 Fm.

(H. O. 561) Bestyrelsen.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

1 Fiellesrepræsenlalionens Møde Lørdagen den 4. ds. 
blev bl. a. følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse lia Ministeriel lur Handel og Søl’arl an- 
gaaende Besættelse af Posten som dansk Vicekonsul i 
Norrkoping. — Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

2. Skrivelse fra Samme angaaende eventuel Etable
ring af en konsular Post i Miramichi Bay i Provinsen New 
Brunswick i Kanada. — Indstilling lil Ministeriel ved
toges.

3. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalel om 
Nedlivggelsen af Posten som dansk Vicekonsul i Si. John, 
N. B. ■—• Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

4. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalel om 
Besættelsen af del danske Vicekonsulat i Holmeslrand. — 
Indstilling lil Ministeriet vedtoges.

5. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalel om 
Overholdelse af de i Lov af 26. Februar 1872 indeholdte 
Bestemmelser om Mønstring af Skibsmandskab. — Ind
stilling lil Ministeriel vedtoges.

Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart.

(Fortsat.)

L o d s v tv s n e I. I Folketinget er af Marineministe
ren den 22. November f. A. fremsat Forslag lil Lov om 
Ændring i Lov om Lodsvæsnel af 13. Juni 1879 ni. v. 
I en lil Ministeriet for Ilandel og Søfart afgiven Erklæ
ring har Repræsentationen paa det stærkeste beklaget, at 
de af el af Marineminisleriel nedsal Udvalg, hvori Repræ
sentationen var repræsenteret, udarbejdede Bestem- 
m e 1 s e r f o r Lo d sn i n g u n <1 er Bugs e r i n g ikke 
er optaget i Lovforslaget . Reprivsenlalionen har ikke 
kunnet anse del for berettiget, at man af Hensyn lil den 
Indtægtsnedgang for Lodserierne, som de af Udvalget ud
arbejdede Bestemmelser vil medføre, udsætter Gennem
førelsen af en Ordning, som Ministeriel iøvrigl selv har 
anset for hensigtsmæssig.

Marineminisleriel har meddelt Reprivsenlalionen, al 
L o <1 s b e l a 1 i n g e n ved K o r s ø r L o d s e r i fra den
1. Maj f. A. nedsættes lil del halve for Sejlfarløjer linder 
100 Brutto Beg.-Tons.

I Henhold lil Oplysninger, der er forelagt Repræsen
tationen af Dansk Sejlskibsrederi-Forening, har norske og 
svenske Skibe den Begunstigelse ikke al være Lodslvang 
underkastet i Finland, naar de bugsercs fra en Havn lil 
en anden, medens danske Skibe ikke har den samme Be
gunstigelse, hvilken formenes at være opgivet fra dansk 
Side ved Fornyelsen af Handelslraklaten mellem Dan
mark og Rusland i 1895. Da Repræsentationen maa anse 
del for ubilligl, al danske Skibe ikke i denne Henseende 
er stillet lige med norske og svenske, idel finske Skibe i 
Danmark er stillet lige med Landets egne, har det i en 
Henvendelse lil Ministeriel for Handel og Søfart henledt 
delles Opmærksomhed herpaa, for at der mulig ved even
tuelle Forhandlinger gennem Udenrigsministeriet om Æn
dringer i Ilandelslraklalen mellem Danmark og Rusland 
kan blive raadel Bod paa dette Forhold.

•) Dc under denne. Rubrik stnaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning' nf'F ællesrepræscnt nt ionen for dansk 
Skibsfart.

Under 13. Oktober f. A. er fra Udenrigsministeriet 
udgaaet Bekendtgørelse angaaende el mellem Danmark 
og Sverig vedtaget Tillæg lil Deklarationen af 14. August 
1873 øm Lodsningen i Øresund.

F y r- o g A f m æ r k n i n g s f o r h o 1 d. S i g n a I- 
v a* s e n. I Tilslutning lil tidligere Forhandlinger med 
Marineminisleriel angaaende en ny Opmaaling af O r- 
d r u p-N æ s Flak i Anledning af Spørgsmaalel om en 
Afmærkning af en paa SV.-Enden af Flakket beliggende 
Slenpulle har Ministeriel meddelt Repræsentationen, al 
Opmaalingen nu har fundet Sled, og al den har givet lil 
Resultat, at der i Farvandet mellem 2,2 ni Pullen — paa 
hvilken der iøvrigl ikke er fundet mindre end 2M m Vand 
— og Landgrunden ved Ordrup-Næs ikke findes under 
4,] m Vand, saaledes al delle Farvand er sejlbart for de 
Skibe, der søger Nexeløbugten. Ministeriet mener derfor, 
al man, som af Repræsentationen anbefalet, maa kunne 
indskrænke sig til at afmærke 2,4 m Pullen, hvortil Mi
nisteriel nu søger de fornødne Midler bevilget. Repræ
sentationen har, idel den overfor Ministeriet har udtalt 
sin Tak for del saaledes givne Tilsagn, henstillet til Over
vejelse en fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening modtaget 

] Henvendelse om ogsaa al søge Vestsiden af Farvandet, all- 
saa Sejrøen, afmærket ved Anbringelse af en Prik eller 
Vager udfor Sejrøens SØ.-Rev.

I Anledning af en Repræsentationen af Ministeriel 
før Handel og Søfart forelagt Sag angaaende Spørgsmaalel 
øm Forandring af Afmærkningen udfor Es- 
bj e rg har Repræsentationen indhentet Udtalelser fra Fø
rerne af Del forenede Dampskibsselskabs Esbjergbaade. 
Repræsentationen har givet disse Udtalelser sin Tilslutning 
øg har særlig fraraadel, al der, som paalænkt, ikke paany 
udlægges el Fyrskib ved Vyl, idet den Nytte, dette har 
gjort, ikke vil kunne erstattes ved den paalænkle For
andring i Afmærkningen af del paagaddende Farvand. 
Fyrskibet er derefter genudlagl.

Repræsentationen har med sin Anbefaling tilstillet 
Ministeriel for otTenllige Arbejder en Skrivelse fra Dansk 
Dampskibsrederi-Forening, hvori fremsættes Ønske om, 
al Signalslalionerne Itanslholm, Hirtshals, Skagen, Hel
singør og Drogden Fyrskib sadles i Stand lil a l in o d- 
l a g e o g a f s c n d e Sig il a l e r o m N a l l e n.

II a v il e f o r h o 1 <1. Repnvsenlalionen har tilstillet 
Ministeriel for offentlige Arbejder en Skrivelse fra Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening om at søge udvirket, al den i 
en Del danske Ilavnelaksler fastsatte Udgift for el Bug- 
serfarløj, der slæber el Sejlskib ind eller ud af vedkom
mende Havn, maa bortfalde eller blive nedsal lil del 
mindst mulige.

I Anledning af en Skrivelse fra Ministeriel for Handel 
og Søfart angaaende eventuel Ophævelse af Adgangen lil 
A h m i n g a f v i s s e F a r I ø j e ri 1< j ø.b e n h a v n har 
Repræsentationen udtalt, al den maa anse det for rellesl. 
al Adgang lil Ahming vedblivende opretholdes for saa- 
danne Fartøjers Vedkommende, der hidtil har benyttet sig 
af den.

Repræsentationen har lil Ministeriet afgivet Erklæring 
om et af Nørresundby Bvraad udarbejdet Forslag lil et 
nyt R c g 1 e in e n I f or Ordens O v e r li o 1 <1 e 1 s e i 
N o r r e sundby II a v n.

B j æ r g n i n g s k o n l r a k I e r. Repræsentationen har 
lil Ministeriel afgivet Erklæring over et Udkast til Lov 
indeholdende Regler angaaende Kontraktafslutninger mel
lem Bjærgningsselskaber og Kystboere.

Lov o m offentlige Auktioner. Repræsen
tationen har om el den af Ministeriel forelagt Udkast lil
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Lov om offentlige Auktioner, der ikke er Tvangsauktioner, 
udtalt, al den intet har al indvende imod de i Udkastet 
indeholdte Regler for saa vidt angaar Salg af Skibe.

L o v o ni A k l i e s e 1 s k a b e r. Ministeriel har fore
lagt Repræsentationen et Andragende fra Dansk Sejlskibs
rederi-Forening angaaende Sporgsmaalet om Ændringer i 
del Rigsdagen i afvigte Samling forelagte Forslag lil Lov 
om Aktieselskaber. Reprivsenlalionen har i sin Erkliv- 
ring lil Ministeriel om denne Sag henholdt sig lil sin i 
1908 lil Indenrigsministeriet afgivne I ilds l illing. Da imid
lertid Sejlskibsrederne har visse Sierinteresser paa delle 
Omraude. har Repræsentationen henstillet lil Ministeriel, 
om og i hvilken Udslriekning Lovgivningsmagten vil 
imødekomme del af Dansk Sejlskibsrederi-Forening ind
givne Andragende.

T o 1 d v æ s n e I i K j o b e n li a v n. Repræsenta
tionen har lil Ministeriel for Handel og Søfart afgivet 
Erklæring over et Udkast lil Forandring af Ekspeditions
liderne for Toldvæsnet i Kjøbenhavn samt lil Regulering 
af Arbejds- og Spisetiderne for Arbejdsmændene paa Kjø
benhavns Toldbod. Repriesenlalionen har lillraadl Ud
kastet, idel den dog med Hensyn lil den foreslaaede For
højelse af Daglønnen for de almindelige Arbejdsmænd har 
henvist lil en tidligere i Aaret lil Ministeriet afgiven Ud
talelse, om el Andragende fra Arbejdsmændenes Forbund i 
Kjøbenhavn og Omegn om Forhøjelse af Lønnen for Ar
bejderne ved Kjøbenhavns Toldbod.

Handels- og S k i b s f a r l s o v e r e n s k o lil - 
s I e r. Repræsentationen har lil Ministeriet udtalt, al der 
ikke Ira dens Side næres særlige Ønsker med Hensyn til 
Bestemmelserne i en eventuel ny Handels- og Skibsfarls- 
Iraklal mellem D a n m a r k øg .1 a p a n. Repræsentatio
nen har senere lillraadl nogle af Udenrigsministeriet frem
satte Forslag angaaende denne Sag.

Repræsentationen har lit Ministeriel udtalt, al den 
intet har at indvende imod, al der afsluttes en Handels
øg Skibsl'arlstraklal mellem Danmark øg Vene
zuela.

Repræsentationen har lillraadl el den af Ministeriel 
tilstillet Udkast lil en Handels- øg Skibsfarlskønvenlion 
mellem D a n m a r k o g d e n h a i I i a li s k e R e p u - 
blik.

Ministeriel har gjort Repræsentationen bekendt med 
Forhandlinger, der fores angaaende de b r i I i s k e 
s e 1 v s I y r e n d e K o I o n i e r s R e I lil f o r d e r e s 
Ve d k o m m e n d e al o p s i g e d e hest a a e n d e 
d a n s k - b r i I i s k e 11 a n d e I s I r a k I a l e r. Repriv
senlalionen bar i denne Anledning overfor Ministeriet ud
talt. al den selvfølgelig maa ønske, al der ved disse For
handlinger opnaas saa gunstige Betingelser søm muligt 
for dansk Skibsfart paa disse Kolonier. Repræsen
tationen har derfor med Tilfredsstillelse set. al snavet 
Udenrigsministeriet som den danske Gesandt i London er 
opmærksomme paa Skibsfartens Interesser i dette Spørgs- 
maal, og den har udtalt Ilaabel om. al Bestræbelserne for 
al varelage disse maa lykkes.

(Fortsættes.)

Kjøbenhavn, den 7. Maj 1912.

En Dykkersæk. Efter -Ilansa« har andre So- 
furlsblade fornylig bragt el Billede og en Beskrivelse af 
en saakaldl Dykkersæk, som siges al være opfundet af 
en Kaptajn J. Riller i Hamburg. At delle har sin Rigtig
hed, er der maaske ingen Gruiid lil al betvivle, da en saa 
praktisk og dertil simpel Opfindelse godt kan være gjort 
af mere end én Sømand, som er kommet i en alvorlig 

Forlegenhed. Den forsle Opfindelse er dog af en noget 
ældre Oprindelse, hvilket vil Iremgaa af. at der i Dansk 
Sofartstidende Nr. 5 for I. Februar 1906. efter ' Fair
play«. tindes en Beskrivelse af en ganske lignende Dykker
sad;. som del engelske Blad angiver en Kaplajn L i v i n g- 
s I o n e søm Opfinder af. Denne gjorde sit første Forsøg 
med Apparalel i December Maaned 1904, da del Bark
skib. han den Gang førte. »Birnamwood«. paa en Rejse 
fra Australien lil London fik en saa alvorlig La*k c. 12 
Fod under Vandlinien, al Skibet kun med Besvær kunde 
holdes paa Pumperne. Ved Hjælp af Apparalel lykkedes 
del i Løbet aT 7 'fimer al borttage en Del af Kobber- 
forhudningen. stoppe Livkken. kalfatre adskillige Naadder 
paa andre Steder og alter paasælle Kobberpladerne. Ski
bet var derefter endnu i Søen i 147 Dage, tildels i haardl 
Vejr, øg ankom lil London i fuldstændig lad 'filsland, øg 
uden at del havde va*rel nødvendigt al røre Pumperne 
mere.

I en af Londons Dokker blev der den 20. Marts 
1906 foretaget Forsøg med Kaplajn Livingslones Apparat 
fra Sejlskibet »Laurislon«. og det anføres da. al tø Sejl
skibe. som sprang Læk i rum Sø. har anvendt del med 
Held. Endelig er Apparatel efter Dansk Sofartslidende 
gengivet i Kaplajn Kusk .Jensens Ilaandbøg i praktisk 
Sømandsskab«. Pag. 246. ledsaget af en Tegning. Da Ap
paratel sikkert i givet 'filfælde kan vivre af uvurderlig 
Nytte. fortjener del al blive saa godi kendt søm muligt, 
hvorfor vi ikke har villet undlade al omtale del paany.

E I s y il k e n d c Skibs K c d 1 e r e k s p l o <1 e- 
r c r i k k e. Niv.sten lil Stadighed gentager del sig. al 
der i Beretningerne om Dampskibes Undergang fremkom
mer Meddelelser om. al Kedlerne eksploderede, idel Skibet 
sank. Delle har ogsaa vieret Tilfældet nu ved Tilanic.s 
Undergang, skriver »Norg. Iland.- og Sjofl.« Ved lidt 
Eftertanke vil man imidlertid finde, al del er umuligt, al 
en Dampkedel kan eksplodere, naar den bliver afkølet. 
Ved Afkølingen bliver Dampen nemlig fortættet og for
vandles lil Vand. Den udvider sig allsaa ikke og kan 
saaledes ikke sprivnge Kedlerne. Ilvad man tror al se 
og børe som Kedelsprarngning. naar en Damper synker, 
er den voldsomme Dampudvikling. som sker ved det kolde 
Vands Berøring med de ophedede Fyr og den glødende 
Aske og Ild. som findes i Fyrgangene.

Ved Ulykker om Bord i el Skib har del stor Betyd
ning. al man ikke mister sin Sindsro og handler planløst, 
da Redningsarbejdet derved hindres i høj Grad. Frygten 
for al Kedlerne vil eksplodere kan let bidrage lil al 
skrivmme de Ombordvivrende og derved maaske for
større Ulykken. En af de fra »Tilanie« reddede Ste
warder. der befandt sig i en Baad i c. 300 å 500 Melers 
Afstand fra del synkende Skib, har forklaret, al der hør
tes en rullende', buldrende Lvd ligesom under et Jord
skælv inde i Skibet, idet del sank. Han opstiller den For
modning. al de vældige Maskin- og Kedelanlæg har revet 
sig løs fra deres Fundamenter, i det Øjeblik da Skibet 
næsten rejste sig lodret paa Enden, og er styrtet ud gen
nem Forenden af Skibet, hvad der maaske bekræftes 
ved. al delle alter el Øjeblik indlog sin naturlige Stilling, 
inden del helt forsvandi.

Sejladsen g e n n e m D a r d a n e 11 e r n e. I 
Følge el den 2. ds. af Udenrigsministeriet modtaget Tcle- 
griun fra del svenske Gesandtskab i Konslanlinopel. der 
varelager Danmarks Taleresser i Tyrkiet, har den tyrki
ske Regering bestemt al genaalme Dardancllernc, dog saa
ledes. at Forpligtelsen lil al benytte Lods opretholdes. 
Sirædel vil blive aabnel fuldstændig for Sejlads, saa snart 
alle de udlagle Miner er lagel op.

Marincminisleriel har fra Udenrigsministeriet mod
laget Underretning om. al del tyrkiske Udenrigsministe
rium i- Anledning af. al fremmede Handelsskibe, der sej-
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ler gennem Dardanellerne, ikke allid iagttager Bestem
melserne angaacnde Passagen i delle Farvand og undlader 
at følge den Belning. der angives dem af Lodsl'arlojerne i 
Betragtning af de dermed forbundne Farer, ved Cirkuliere 
af 24. April har henledel vedkommende Skibsføreres Op
mærksomhed paa Nødvendigheden af en nøjagtig Over
holdelse af de tyrkiske Myndigheders Forskrifter, idel 
disse Myndigheder i modsat Fald vil se sig nødsaget lil al 
bringe de i de paagældende Bestemmelser indeholdle Reg
ler lil Anvendelse paa Overtrædere.

N y (i r li n d e v e <1 Indsejlingen lil K r i- 
s I i a n s s a n d. »Norges Ilandels- og Sjøfarlslidende« 
fortæller den 1. Maj. al i Følge Meddelelse fra Norges 
geografiske Opmaaling. »Sjøkarlverkel«, er der foruden 
den nylig fundne Grund paa 7 Melers Dybde, som ligger 
310 Meler fra Odderø Fyr i Belning af Ilannevig. ogsaa 
fundel en Grund paa 4 Melers Dybde oinlrenl 100 Meler 
misv. NV lil V. 'Z> V. fra Jernslangen paa Dybingen. Den 
førsle Grund er af Krislianssand Havnevæsen blevel af
mærket med en hvid Siage.

I) e n n o r s k e A in c r i k a 1 i n i e. Angaacnde Ak- 
lielegningen lil Den norske Amerikalinie forlyder del i 
»Verdens Gang«, al i Amerika har man fuldlegnel sin 
Del af A k I ieka pi la len. Derimod mangler der endnu 750,000 
Kroner, som skal tegnes i Norge for al naa de 6 Millioner 
Kroner, der er Betingelsen for Slatsbidrag.

S I o d l p a a e n M i n e. Berlin. 30. April, 'fil »Lo- 
kalanzeiger« lelegraferes fra Saloniki: Ilandelsdamperen 
Texas«, der førte amerikansk Flag, slodle den 30. f. M. 

i Havnen ved Smyrna paa en undersøisk Mine, der eks
ploderede og ødelagde Damperen. Talrige Passagerer og 
en Del af Skibels Besætning omkom.

(Rilz. Bur.)

Vi har modlagel følgende:

Fil Trykfejl i A f r e g n i il g s b o g e n. I An
ledning af Hr. cand. juris Ove Celinders Indlteg i Dansk 
Safartstidende Nr. 26 af 3dje April 1912 om en Trykfejl 
i Afregningsbogen, vil jeg bemærke, al da Fejlen fandies i 
selve Sølovens S 228, senere blev rettet ved sierskill Be
kendtgørelse og ikke lindes i lidligere Udgaver af Afreg- 
ningsbogen. linder jeg del megel mærkeligt al linde sam
me Fejl i en nyere Udgave. Fejlen synes allsaa ikke al 
være en Trykfejl: men en Skødesløshedsfejl fra anden 
Side.

E. R a s m u s s e n,
2<len Slyrmand, 

Dampskib •-Dan«, Kjøbenhavn.

K a p l a j n E n g e 1 h a r d I s R e d n i n g s b a a d e. 
Engelhardl-Kompagniel meddeler, al der nu er daunel el 
»Brilish Engelhardl Collapsible Life Boal Company, Li- 
miled« med Hovedkontor i Glasgow. Kompagniet har 
overlagel Baadebyggercn Mc. A 11 i s l e r s Værfl i Duni- 
barlon paa Clyden og liar allerede modtaget saa sløre 
Ordrer, al del desforuden har maallel sælle el andel 
slorl Vivrfl ved Glasgow i Gang med Bygning‘af Bande.

D a n s k Sø m a n d s m i s s i o n. Bestyrelsen for 
Dansk Sømandsmission i fremmede Havne har enstemmigt 
valgt Grosserer G. J. A d o 1 p li. Slolhohnsgade 16, lil al 
være Kasserer, da Ja'germester O. E. A d o 1 p h ønskede 
al fralræde Stillingen paa Grund af Bortrejse. Grosserer

Adolphs Fader og Bedstefader har vieret Foreningens Kas
serer, sidslmevnle fra dens Stiftelse 1867.

Tilanic«s Undergang. Berlin, den 6. Maj. 
Til Lokalanzeigen lelegraferes fra New York: Senals- 
kommissionens Undersøgelse i Washington har givel lil 
Resullal, al »Tilanic« sejlede med fuld Kraft, skønt det 
var I i Is I ræk ke I igl advaret: Redningsmidlerne var util
strækkelige: kun nogle faa al Matroserne var i Siand lil 
al føre Bandene, og Mekanismen lil al lukke de vandlælle 
Skodder svigtede fuldslivndigl. (Rilz. Bur.)

E n i n l e r n a I i o n a 1 K o n f e r e n c e f o r 
I r a a d I o s T e l e g r a f e ring vil i Følge »Nall.« blive 
afholdt i meste Maancd i London. Som Reprivsenlanler 
for Danmark moder bl. a. Telegrafdireklor M e v e r og 
Chefen for Malms- og Søininekorpsel Kommandør
V 6 li l z. der er Bestyrer af Orlogsværftels Iraadløse Tele- 
grafslalion. og under hvem Marinens Iraadløse Telegrafe
ring sorterer.

I s ni e I d i n g fra Meteorologisk Inslilul, Nautisk 
A f d e 1 i n g den 4. Maj.

S v e n s k e F a r v a n d c.
S u n d s v a I I. Sundsvallsfjorden og Alnøsund: isfri. 

Klingerfjorden: Faslis.
II u d i k s v a I 1. Søen: isfri. Fra Tunaholni lil Sall- 

vik: Drivis, Skibsfarlen lukket for Sejlskibe.
G e f 1 e og S k u I s k ii r. Isfri.
Ørsli ii r. Isfri.
Hermed afsluttes de svenske Ismeldinger.

Sejladsen paa L o v i s a. Mæglerlirmael A.
V e 1 I li e i ni i Lovisa meddeler os. al Søfarten derpaa aab- 
nedes den 26. April af Isbryderen »Sanipo«, og al den 
Smule Is, som endnu ligger der, antagelig vil være borle 
om faa Dage.

S k o 1 e s k i b e l »V i k i n g« er den 4. ils. ankomme! 
; lil CardilT.

I s f o r li o 1 d e n e ved I s I a n d. Meteorologisk 
Inslilul meddeler fra Siglufjord den 30. April: Spredl Is 
7 Mil Nordøst for Kap Nord.

L y s- o g F I o j I e I o n d e i U o r d e n. Thyborøn 
Lys- og Fløjlelønde er slukket. Den vil snaresi muligt 

i aller blive (ændl.

Hjælpemidler til Udsætning af 
Skibsbaade.

(Af Konstruktør Jul Christensen.)

(Fortsat.)
R o b i ii s o n s S I i p p e a p p a r a I blev forsøgsvis 

anvendt i den danske Orlogsmarine i Aarene fra 1892 lil 
1900.

Hensigten med delle Apparat var. al begge Taljer 
skulde slippe samlidig, naar Banden var Uret ned lil 
Vandel.

Slippeapparalel, der aabenbarl har hall sil Forbillede 
i »Evans Palenl«. beslaar af Opstandere, befæstet lil Kølen 
i hver sin Ende af Banden: foroven bærer de lo mod 
hinanden vendende Hager a, der ligesom hos Evans kan 
lignes ved en dobbellarmel Va-glslang. I Nakken af Ha-
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gen er en Udskæring, bag ved denne er der paa en Boil 
anbragt en Sloppearm b, paa hvilken der er dannet lige
som el Leje for den tilsvarende Udskæring i Nakken af 
Hagen, endvidere er iler i Opstanderne boret Huller for

deri al kunne anbringe en Sikkerhedspind c. der vil for
hindre Sloppearmen i at dreje sig og dermed ogsaa Ha
gen. De nedersle Ender af Sloppearmene er forbunden ' 
ved en Mellemhaler, der beslaar af lo Stykker Slaal- 
Iraadsskinkler </, Jivoriinellem er anbragt en enkelt Talje c.

For al forhindre Bandtaljerne i al hugge ud af sig 
selv i Utide er der paa Opstanderen læt under Næbet af 
Hagen paa en Bolt anbragt en Stopper /. som idel Ringen 
i Taljen hugges. drejer sig om sin Bolt og tillader Pas- ' 
sage. men derefter straks falder ned og lukker for Aab- ! 
ningen.

R e g I e r for B e I j e n i li g en.
Hejsning. Isætte Sikkerhedspindene, hugge Tal

jerne og hale tot. |
N a a r B a a d e n e r h e j s l. Hugge Mellemhale- ■ 

ren og vise den klar, men ikke hale tot.
A f f i r i n g. Slivhale Mellemhaleren og lage Torn 

om agterste Tofte. — Udtage Sikkerhedspindene.
N a a r B a a d e n s 1 i p p e s. Aflire Baaden til pas- i 

senile Højde. — Kaste Mellemhaleren los.

.1 u I G h r i s I e n s e n s S 1 i p p e a p parat til 
Skibsbaade af 1 892 benyttes hovedsagelig i den 
danske og norske KoiTardimarine, den danske Orlogs- 
marine og i Skoleskibene »Georg Stage« og »Viking«.

Til Opstandere paa Kølen er befæstet el Galfelbeslag. 
hvori Hagerne « og b kan dreje sig om Bollen c. Ha
gerne virker som dobbellarmel Væglslang og deres ne

derved samtidig udiose Forbindelsen mellem Baaden og 
begge Baadlaljer. For at forebygge, at Taljeblokkene 
hugger ud i Utide, er der paa GalTelbeslagel anbragt Stop
perne f.

Klargøring til Hejsning sker paa den Maade, al man 
med den ene Haand omfatter del paa den nedersle Ende 
af Hagen b værende Beslag og tvinger Hagen saa langt 
tilbage, at den kan bringes i Indgreb med Slippearmen, 
som derpaa loftes op og belæstes.

Haandlagel paa Sloppearmen kan anbringes paa Si
den enten visende opefter eller forefler langs med Agter
sædet og befæstes paa mere eller mindre mekanisk Maade, 
den hyppigst anvendte er som vist paa Tegningen, hvor 
Linesljerlen fastgøres til et Øje paa Bolten c.

(Fortsættes.)

Fragtmarkedet.

F r a g I m a r k e <1 e I for Sejle r e:

Fra Østersøen. Danmark, Veslsverig og Øslnorge til 
England og Kontinentet ligger Markedet i del hele ufor
andret fra sidste Uge, dog med enkelte flere Laster fra 
Veslsverig. Øslnorge noterer lidt højere Raler for Is
lasler. Bollenhavene har rigelige Laster pr. f. o. w., saa 
al der ikke er Mangel paa Beskæftigelse, og Norrbollen 
nærmer sig Genaabning for Sejlads, som i Forbindelse 
med. al den fraglledige Tonnage er lille, gør Markedet 
stabilt ogsaa for senere Afskibninger. Fra Petersborg er 
Udsigterne saavel pr. straks som noget senere kun ilaar- 
ligc, og der kan ikke forventes Korn eller Fodersloflasler 
derfra for Sejlere.

Returfragler Vest fra er ligeledes uforandrede, dog 
med nogle flere Noteringer for Kullasler specielt for mindre 
Sejlere, men Opholdet er ret langt fra Havne, hvorfra der 
kun kan sluttes med Lastning efter Tørn, saa at Note
ringerne £. 7 å £ 7.10 til danske, norske og lyske Havne 
ikke er meget lønnende.

Angaaende de mindre Skibe er Nordtyskland gennem- 
gaaende Hovere med Hensyn til Kornlaster, saaledes vil 
Konigsberg ikke slutte Relurfragl samtidig med Nedlasl, 
hvilket jo ikke er gode Tegn. Danzig er ogsaa noget 
tilbageholden, til Dels ogsaa Colberg og Slolpmiinde. Stel
lin. hvortil der i sidste Uge er kommet en Del Skibe for 
al losse, er ligeledes kendelig mattere. Til Konigsberg og 
Danzig er der dog næsten stadig Anvendelse for Tonnage 
derfra. Slralsund slutter nu til kun 31/-; M. for Rug resp. 
■41/2 M\ f°r Havre, ligesom Wismar kun noterer 3 M. for 
Rug. Norge noterer nærmest kun Feldspalh til Ham
burg og Slellin 5 å SVj. M. Sverig er stadig fast fra de 
sydligere Pladser. Danmark har fra Provinserne alter 
haft nogle Ilvedelasler, nærmest til Kjøbenhavn, overdre
vent meget er del ikke, og fra Kjøbenhavn er del ogsaa 
ret flovt med forholdsvis kun faa Ladninger i Markedet. 
Der sluttedes tor Ærter til Slesvig Holsten 3'/-> M., Kjøge 
12 Øre saml for Majs til Præstø 11 Øre.

Nybygninger, Køb og Salg.

dersle Ender er forbunden med hinanden ved Staallraads- 
lovel d. Hagen b. som er anbragt agter i Baaden. kan for
hindres i at dreje sig om sin Bolt af Sloppearmen e. Ha
gen «, som er anbragt for i Baaden, holdes samtidig til
bage ved Hjælp af Slaallraadslovel. Del vil nu ses. at man 
ved al dreje Sloppearmen nedefter frigør begge Hagerne 
paa én Gang, saa de kan dreje sig om deres Bolle og

Fra Skibbygmester N. I*. Petersens Værft paa Tliuro blev 
den 1. ds. et nyt Skib sat i Vandet. Skibet, der fik Navnet »C. W. 
Petersen«, skal rigges som 3/in. Skonnert, og inaalcr 231 Brutto 
Reg.-Tons. Foruren bliver Julius Petersen, Tliuro, som til
lige er Medreder. Maigler C. W. Petersen, Svendborg, skal være 
Skibets bestyrende Keder. (»Æro Avis«.)
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Havarier og Forlis.

I’c-ter Willemoes, Dpsk. af Kjøbenhavn. er ankommet til 
Bremen fra Senegal med en Ladning Jordnodder. Skibet har haft 
liaardt Vejr paa Rejsen, har haft Ild om Bord og væiet paa Grund, 
saaledes at der er en Del Skade at udbedre. i

Iris, Dpsk. uf Flensborg, er paa Rejsen fra Swausea til Stettin 
med en Ladning Kul strandet Vest for Hojen. Svitzer assisterer.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d e r s e n, Schu- 
berl, afg. Havre 4./5. til Duiikcrque. ■- Alexandra, Nielsen, 
alg. Fihidellia 20./4. hertil. — Al garve, Boriies, afg. Deiiia 4./5.
— An glo Dåne, Wieneke, ank. hertil 2-/5. - - A. N. Hansen, 
Sørensen, nfg. herfra 4./5. til Petersliorg. — A u t w e r p e n, Mad
sen, pass. Oucssant 2S./4. for Piræus. — A r k a n s a s, Petersen, 
ank. Boston 1./5. — Arno, Fiseher, dokker. — Au rora. Gomme
sen, ank. Genua B./5. — B e i r a, Lunge, alg. herfra 30./4. til Pe
tersborg. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, afg. Kristianssand 27./4. til 
New York. — C h r. Bro borg, Mortensen, afg. herfra G./5. til 
Stettin. — Christian I X, Holm, pass. Brunsbuttel 3. 5. for Lon
don. — Dagm a r, Bogvad, afg. Palermo 3./5. til Algier. — Don ro. 
Soherg, ank. Petersliorg 4.,'5. — Esbjerg. Strufvc, ank. hertil 
G./5. — Florida, Andersen, pass. Dartmotith 3./5. for Aalborg. — 
G aro nu c, Kromann, ank. Riga 2./5. - Hellig (Hav, Helst, 
pass. Duniiethend 5./5. for Kristianssand. — Hen gest, Munek, 
afg. Riga 4./5. hertil. -- Hjelm, Henriksen, ank. heitil 3./5. —
J. C. J a e o b s e n, Petersen, ank. Riga 4./5. - - J o 1 a n i li a, Ras
mussen, ank. Antwerpen 2.,'5. — Kisan, Mikkelsen, pass. Iloltenau 
4-/5. — K i c w, Jørgensen. pass. Holtenau 5./5. hertil. — Kursk, 
Gommesen, ank. hertil 4./5. — Loire. Craignou, ank. Bordeaux 5-/5.
— Louise, Larsen, ank. Kdnigsberg 5-/5. — Louisiaua, Ør
sted, arg. Krisliania 3./5. til Boston. — L. P. H o 1 in h 1 a d, Svane, j
afg. herfra 5./5. til Petersborg. -- M o s k o v, Jon Jonsen, ank.
Riga 4./5. — M i n s k, Haider, dokker. — Morso afg. Madeira 1
4/5. til I.issalioii. — Nicolai II, Jorgensen, ank. Sniyrna 22./J. I
— - Nordjylland. Soherg. pass. Brunsbiitlel 4-/5. for Antwerpen. |
— 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Riga 4./5. til Dtiukerque. — 0 m s k, |
Jacobsen, auk. Huli 1./5. — Oscar 11, Hempcl, afg. Kristianssand I 
2G./4. til New York. — P c n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Newcastle
24./4. til Boston. — Per m, Gotthardt, nok. Lilian 2./5. I

Fredensborg nnk. 
pass. Sagress 30./4. — 

— G u r r e pass. Lydd 
— 11 a r r i I d s b o r g 

Ho. 
n c borg afg. Methil 1./5. — Jelling ank. Teneriffc 22./4. ■—

C. K. Hansen. Agger s borg alg. Kjøbonhavn 30. li. — 
Amalienborg ank. Preston 29-/4. — Anna Mærsk pass. 
Kjøbenhavn 30./4. — Brattings borg pass. Barbadocs 17./4. — 
Børglum afg. Las Palmas 19./4. — Chassie llærsk ank. 
Eufrathonia 22./J. — Dansborg ank. Huelva 29-/4. — Els
borg ank. Newport 29-/4. — Esrom afg. Bangkok 28./4. — 
Fly ilder borg afg. Kertcli 30./4. - - 
Garstou 25-/4. — Frederiksborg 
G u 1 d b o r g ank. West Hartlepool 20.li. 
27.li. — 11 a m ni e r li u s pass. Lizard 20./4. 
pass. Algiers 28./4. — H u n d b o r g nnk. Bordeaux 28./4. — 
n c borg afg. Methil 1./5. - .. ’ m
J omsborg ank. Pernau l./a. — Jungskov ed ank. Theodosia
5./4. — Jægersborg ank. Trondhjem 27./4. — K a 11 u n d- 
b o r g ank. Glasgow 1./5. — Kai o ank. Berdiensk 27.ji. — K 1 a m- 
penborg afg. Newcastle 2./5. — Kronborg alg. Mobile J9./4.
— Lejre afg. Mobile 25./4. — Lilleborg ank. Birkenhead
2G./4. - ■ M a r s e 1 i s b o r g afg. Emden 2./5. — N æ s b o r g pass. 
Usliant 1./5. — Peter Jlærsk afg. Rotterdam 1./5. — Ra n- 
d e I s b o r g ank. Dunkerqiie 30. 4. — R o s e n b o r g ank. Kjø- 
benhavn 21 Ji. — Silkeborg ank. Aeton Grange 25-/4. — S k a n- 
derborg ank. Gallipolis 20./4. — Skjoldborg ank. lernau 
9(5/4 __ Skods borg ank. Tlininshiivu 20./4. — Spiger borg
ank. Bona 30./4. - S t c g cl bo r g ank. Liibeck 21./4. - Stjer
neborg afg. Santander 1.5. — S o bor g afg. Barrow 30./4.
T « « r n b o Tg ank. Pernau 30./4. - T uh o r g ank. Labraggen 
27 /4 _ U I r s b o r g afg. Newcastle 2o./4. — U r n n i c n b o r g 
nfg. Sunderland 1./5. — Visborg auk. Grangeinoutli 30./4. — 
Vordingborg afg. Pnmaraii 30./4. — 0 r k 11 d ank. Kjøben
havn 23./4.

Det østasiatiskø Kompagni B i n t a n g pass. Port Saiil G./o. for 
udg. — S a m il i afg. Port Said 5-/5. for udg. B a n d o n ajg. 
Singapore 25-/4. for udg. — P a n g a il ank. Bangkok 30./4. for udg.
— Chumpon afg. Port Said 28-/4. for hjemg. — Esrom n*R- 
Singapore 3./5. for hjemg. — Arabien ank. Hongkong 24-/4. for 

hjemg. — K i n a alg. Kjobcnhavn 4-/5. — S i a m pass. Lydd 2./5. 
for udg. — T r a u q u e b a r aTg. Port Said 2./5. for hjemg. — 
C a t h a y afg. Funehnll 2D./4. for udg. — I n d i c n afg. Tacoma 
18./4. for udg.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas afg. St. Thomas 
23./4. for hjemg. — SI. Croix afg. Demerara 3./5. for udg. •- 
S t. J a u afg. Portland 3-/5. for udg.

Vesterhavet. R i g m o r, Uldall, ank. Esbjerg 4./5. — Karl a,
K. Nielsen, pass. Gibraltar 3./5. for Glasgow. — Nancy, Mikkelsen, 
afg. Ibiza 3./5. til Island. — Polly, Mathiasen, afg. Blyth 3./5. 
til Nørresundby. — Johan n e, Thogersen, afg. Corcubian 3-/5. til 
Liveipool. — Olga, Christensen, ank. Newcastle 3./5. — Gerda, 
Iversen, ank. Llanelly 3./5. — Ner ni u, Degn, afg. Pernau 3./5. 
lil Preston. — Bodil. Jensen, ank. Esbjerg 3./5. — Nor u, Lau- 
ritzen, afg. Ibiza 2-/5. til Harlingen. — C i t o, Jepsen, pass. Bruns- 
biittel 3./5. for Alicante. — D a g m a r, Skou, afg. Corcubion 2./5. 
til Hamburg. — N a li t i k, N. Nielsen, pass. Cabo da Roca 1./5. for 
Hamburg. — M a r i c, Jessen, ank. Valentin. 2./5. ■— luger, SchilT, 
ank. Sevilla 30./4. — Ncxos, Bass,e ank. Stettin 30./4.

Dania. E 1 y, Meinertz, ank. Oxeliisund 3./5. — Nelly, Clausen, 
afg. La Rochelle 3./5, til Santander. — Fan n y, Eriksen, ank. Ant- 
werpen 18./4. — Lill v. Dulm, unk. Rotterdam 2-/5. — Alex v, 
Sorensen, afg. Algier 28-/4. til Saffi. — D a g n y, Bang. ank. Island 
2G./4. — Mary, Clausen, afg. Honlleur 30./4. til Blyth.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A I e x n n d e r S h u - 
k o f f, Brandt, ank. Leith 1./5. — Johan Si c in, Nielsen, afg. 
1-ondon 1./5. lil Petersborg. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmus
sen, afg. Dunston 1./5. til Kjobenbavn. — R u s s, Petersen, ank. 
Sanin Fe 30./4. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, afg. Savannah 
18. li. til Petersborg. — Excellence P 1 c s k e, Tanncbek, afg. 
Ghent 2-/5. til London. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. 
Bahia Blanca 2O./4. til Gøteborg. — Generalkonsul P a 1 I i- 
s e n, Christensen, ank. Rosario 28-/4. — W 1 a d i ni i r R c i t z. 
Olsen, afg. St. Thomas 2./5. til Isi l’lata. — Helmer More li, 
Thorsøe, afg. Malmo 2./5. til Miramiehi. -- N c w a, Dahl, ank. 
Buenos Aires 28./3.

Vulcan. V li 1 c a n, Hogstcdt, ank. Grangeinoutli 1./5. — Lon
don, Bom, afg. Kratzwicck 2./5. til Emden. — Paris, Tholander. 
pass. Kjobenbavn 4./5. til Rotterdam. — B r y s s e I, Knas, ank. Ka
lundborg 3./5.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Emden 2./5. til Swansca. — - 
W i e il, Boeck-Hansen, ank. Hamburg 4./5. — R o in a, v. Thun, 
pass. Gibraltar 1./5. til Kopervik.

Skandia. Gulfaxe, Petersen, ank. Aarhus 1./5. — S k i n- 
f a x e, Faber, ank. Burntisland 3./5. — R i m T a x c, Wesiergaard, 
afg. Burntisland 3./5. til Gjedser.

Torm. Sara, Jensen, ank. Spjutsund 3./5. — Helene, So
rensen, nTg. Stettin 3.,'5. — Sjælland, Svarrer, ank. Tynen 3./5.
— Agnete, Dam, afg. Rotterdam 2D./4. — H e r m i a, Faiup, ank. 
Aalborg 3./5. — Alice, Jorgensen, afg. Danzig 30./4.

Botnia. G u d r u n. Sonnichsen, afg. West Hartlepool 4./5. — 
R a g n h i l d, Sclmltz. afg. Ghent 4./5. — Valborg, Hansen, nnk. 
Kjøbenhavn 5./5. — Est rid, Hansen, ank. Hungershurg 3./5. — 
G u n li i 1 d, Hansen, ank. Boness 3-/5.

Urania. P o I a r s l j e r n c n, Nielsen, ank. Hamburg 2G./4. -- 
Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Soutli Schields 28.li.
— S v eu d, Schmidt, afg. Sundsvall 3-/5. ■— U r n n i a, Clausen, afg. 
Neufahrwasser 4-/5.

Nordsøen. N ojd 1 a n d,Laisen, afg. Dunston 5./5. — Kron
prins Frederik, Andresen, afg. West Hartlepool 3./5. -— llol- 
1 a n d, Poulsen, afg. Huelva 3./5. — E n g 1 a n d, Andersen, ank. 
Gjedser 20./4. — Rusland, Bcnnetsen, afg. Leith 5./5.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Briigge 29./4. — Europa, 
Hansen, ank. Newport 30./4. — Frankrig, Friis, afg. Aarhus
2. /5.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, afg. Sbderhamn 
4./5.

Frem. A u s t a, Bagger, pass. Helsingør 6-/5. — F r e j a, Niel
sen, ank. Petersborg 3./5. — V era, Thing, alg. Aarhus 3,/;>.

Rossia. Generalkonsul E1 i s s e j e f i ank. Petersborg
3. /5.

Sejlskibe.
Ærø. Christian, Nielsen, ank. Berquara 1./5. — A p o 11 o, 

Albertsen, ank. Kragcro 1./5. — J o h a n n c, Stegninnn, ank. Pillau 
2./5. — Alf. Hansen, ank. Pillau 2./5. — H o b o, Clausen, afg. 
Halmstad 30./4. til Isnfjord. — S a 1 v a d o r, Sand, pass. Dungerness 
30./4. for Goteborg. 

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. Kjøbenhavn, den 7. 
Maj 1912 — Hjælpemidler til Udsætning af Skibsbaade. — Fragt
markedet. — Nybygninger, Kob og Salg. — Havarier og Forlis. — 
Skibsefterretninger.



„DANSKE SKIBSREDERES OENSIDIGE

1 Overensstemmelse med Lovenes § 9 bekendtgøres herved Uddrag 

Kjøbenhavn,

Aage Bramsen. Martin Carl. I. Christensen. C. W. Clausen. A. M. Knudsen.

Dampskibsafdelingen.
VINDINGS-OG TABS-KONTO. Regnskabsaaret 1911.

Kr. , 0. Kr. o. Kr. 0. Kr. 0.

INDTÆGTER. UDGIFTER.
Indbetalt Grundpræmie................ 91,000 00 Udbetalte Erstatninger................ 88,017 50
Indvundne Renter......................... 3,492 95 Honorar for Lægebehandling og
Reserve for uafgjorte Skader 1910 22,920 24 Lægeerklæri nger......................... 2,446 93

Administrationsudgifter..............
Honorar lil Revisorerne..............

12,790 66

Medlemmernes Konto.
1,100 00

Genforsikrings-Præmie................ 2^254 73
Belastet Ekstrapræmie 1911 ... 17,550 44 Kurtage ved Obligations-Køb .. 

Henlagt Lil uafgjorte Skader for
3 75

1911 ................................................ 35,505 59
Reservefondens Konto. Henlagt til Reservefondet 5 %

Bidrag til Aarels Underskud .. 14,472 55 af Grundpnvmien..................... 4,550 00
- 32,022 99 ■

Medlemmernes Konto.
1

1

Godskrevet Ristorno 1911......... 2,767 02

149,436 13 149,436 18

BALANCEKONTO.

Kjøbenhavn, den 26. Februar 1912.

----- _ -------- ---------- — — . .
Kr. 0 Kr 0. Kr. 0. Kr. o.

AKTIVER. PASSIVER.

Indestaacnde i Privatbanken... 11,987 86 Reserve for uafgjorte Skader for i

Kassebeholdning. Kontant......... 198 ; 10 1911.................................................. 1 35,505 59
Beholdning af Obligationer: 12,185 96 Reservefonden ................................ 39,143 79

Kr. 20,000 4 % Kjøbenhavns 1
Kreditforening 2. Serie a j Diverse Kreditorer. 1
961/, Købekurs....................... 19,250 00 1

Kr. 15,000 4 % Jydske Land- Saldo paa Medlemmernes Konto i
kreditforening 5. Serie a i for Aaret 1911 ............................ 1 2,767 02
957/'s Købekurs....................... 14,381 25 i

Kr. 11,000 4 % do. 5. Serie l
å 93^/s Købekurs.................. 10,298 75

Kr. 4,000 4 % do. 5. Serie a
93-’/, Købekurs....................... 3,750 00

Ialt Kr. 50,000 00 1_
T 47,680 00

Diverse Debitorer. 1
1
1

Saldo paa Medlemmernes Konto
1

for Aaret 1911 ............................ 17,550 44 i
i

— i

i 77,416 40
- — —

77,416 40

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk, Dampskibsafdelingen.
V. T. Hein. IV. Jieficr.I

/
Nærværende Regnskab er revideret af undertegnede Revisorer, sammenholdl med Bøger og Bilag og befundet 

rigtigt. De i Balancen opførte Kredilforeningsobligationer er lil Stede.

Kjøbenhavn, den 6. Marts 1912.



FORSIKRINGSFORENING FOR SØFOLK"

af Regnskabet for Driflsaaret fra 1. Januar til 31. December 1911.

den 22. Marts 1912.

P. de Nully Brown. R. W. Rasmussen. Chr. Sass. N. K. Strøyberg.

Sejlskibsafdelingen. VIND1NQS. OG TABS.K0NT0 Regnskabsaaret 1911

INDTÆGTER.
Indbetalt Grundpræmie..............
Statens Tilskud..............................
Tilbagebelalte Erstatninger med 

paaløbne Renter .......................
Indvundne Renter.........................
Reserve for uafgjorte Skader 1910

Medlemmernes Konto.
Belastet Ekstrapræmie 1911 ...

Hr. 0. Kr.

42,250
31,327

4,076
1,071

15,148

483

0.

00
14

87
25
49

73

UDGIFTER.
Udbetalte Erstatninger................
Honorar for Lægebehandling og

Lægeerklæringer etc..................
Administrationsudgifter..............
Honorar til Revisorerne..............
Henlagt lil uafgjorte Skader for

1911 ...............'................................

Medlemmernes Konto.
Godskrevet Ristorno 1911.........

Kr. ø. Kr.

44,336

1,508
8,851

800

29,690

9,770

ø.

50

71
01
00

64

62

94,957 48 94,957 48

BALANCE-KONTO.

Kjøbenhavn, den 12. Marts 1912.

AKTIVER.

Kr. ø. Kr. 0.

PASSIVER.

Kr. ø. Kr. ø.

Indestaaende i Privatbanken .. 15,621 81 Reserve for uafgjorte Skader for
Kassebeholdning. Kontant......... 101 91 1911.................................................. 29,690 64
Tilgodehavende hos Statskassen:

Statens Tilskud for 1911.... 31,327 14
- — 47,050 86 Diverse Kreditorer.

Saldo paa Medlemmernes Konto
Diverse Debitorer. for Aaret 1910............................ 8,571 07

Saldo paa Medlemmernes Konto — 1911 ............................ 9,770 62
for Aaret 1910........................... 497 74 18,341 69

— 1911 ............................ 483 73
981 47

48,032 33 48,032 33

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk, Sejlskibsafdelingen.
V* Hdfte / c. W. Jæger.

Nærværende Regnskab er revideret af undertegnede Revisorer, sammenholdt med Bøger og Bilag 
og befundet rigtigt.

Kjøbenhavn, den 14. Marts 1912.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfl, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Go., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F.SchierbeckjAmalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Clir. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C. Ring Ander
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni 
■i Kjobenbavn.

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse : Telefon Nr,

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaauraoce. 124.

?! Stevedors & Contractors j
« g F. Hansen & Co., Licensed
® ® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) « 
~ u: N. P. Hansen, SCO tc 7 □

F- Cronfitadt. *

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristenaen.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 

Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: ..Vallkalm", Lmlu.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander, 

Ten. Blikkenslager. ub« 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvenlnr.

NykJØblno M.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg1'. 

Telefoner 56 & 1409.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: ..Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,04«.

Specialitet,:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti)

Nutidens billigste Priser 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

■ • Husk •

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Dø Herrer Kaptajner
proviantorer altid bedst og 

billigst, i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid 1 Søen. Fri 

Iiul* og Udsætning.
Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bstervig,
Skibsprovianter ingahandel.

Alle Slag« Proviant lamt Sklbtlsvestarlam 
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr.-Adr.: „Øriervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

n. Staten autoriseret lorhyringsagcnt. 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „S lotshyrlng'.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrnfadiess: Slufvarelbrbund, Snndsvall. —Rikstclclon: N:o 76, 

Postadrcss; Snudsvnll.

Medleinmar paa alla lasltngeplalscr inom fOljande distrikt: 
Gefle, Skutskttr & HarnHs, Stiderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 

Ornsktildsvik'Umeå, SkellefteA, Pitefi, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Orgaoisalionen lillhOr Svenskn Arbel.sgifvarcfdreningcn. ■

Garaotcrar reel behandling och ferm expedilion. 
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedareftJrening.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance". 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Telefon 6652

i

„Dansk Søfartstideade"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, felef. Nr. 4639.

ABONNEMEHTSPHISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anne Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved -Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Sofartstidende« sæ

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
Do øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26, København K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart".

Trykt hos J. Jøbobnskn & Co. (M. A. Hannovkb.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 35. Kjøbenhavn, Fredag den 10. Maj 1912. 19, Aarg.

M. B. COHN
■ Telefoner Telegr. Adr. 'T'OldbOdVej 22. 
1403 - 3063 Amlaoto * 7 ” 7Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel. ssjær
HigcInapnsselvim.LoMehjul og 

Blokke
Dovlo Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manllla — Wlreropa 
Rednlngakrandie og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre: 
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.: 
Toldbod
vel 7,Mu.

Conipositioner ‘Is DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Imlregistrerel Varemærke

Rustbeskyttende Fane
til

Telefon
5601

Jærn -, Staal- og Træ6klhsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • * • Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vzrdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.fnn f B9D1. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB "
T"”°" ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af 

Th. Høegs og Patent Mønnie samt |

W. B. Dick & Bos »ind^Vn-

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.;
______ Kobbersmedemester _^^=_

------ Nyhavn 37

As Randers Rebslaaeri
Hamp* og Staallraadslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
Aarhus.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronatadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadtu.

Skibsklarerings- og Befragtnlngsforrstnlng.
Havarikommiasionær.

Cronstadt, Rusland.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

H. H. ADRIAN Alt Sklbsarbøjde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



Dr. med. Goldsohmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46. 2. Tralit Kl. 10—12 i| 7—I; ler Diaer Kl. 6—7

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værd for« i bringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr,
Holmens Kanal 22. Copensure 42

Frilager

Telefon 
Palæ 920.

__MT Toldboden.oS1ERMANN-P£^

Cigarer-Tobakher-Vine 
til en gros Priser. 

Set. Annæ Plads 10.

A. Formann & Co.’s Konserves
------ i - ere de bedste og mest holdbare. - __ -------
Vi fremhæve vor prlsbelennede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hirtlg Ekipølllto. — Billig. Priur.
Telegr.-Adr.. »Bjorchjensen«.

Telefon 7262.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■ib.t.lar ilg mel >11 til Figit biakimli 

Reel og billig Betjening garanteres.

Berg &> Larsen
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

Ilf V A N n ATT C Verdens bedste Rense- og Rengørings- 
»f I nli UU I IC. middel og Kedelstenspulver.

Dets Lige lindes ikke. Der spares to Tredjedel Sæbe og gør Soda 
overflødig. Det er samtidig rengørende og desinficerende og bør an
vendes overalt, hvor Renlighed skattes og bør finde Sted.

„Wyandotte" er i Virkeligheden det eneste Middel, der er i Stand til at opløse Stenen i
Kedlerne uden at beskadige Fortinningen eller Rørene.

Det gør det liaardeste Vand blødt og kan bruges saavel I koldt, varmt, salt og fersk Vand.
WYANDOTTE, Tordenskjoldsgade 23.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m,
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet i Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil liørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mållinie Hr, 26, »>g Hamn. _ __

Brugte Skrivemaskiner
nf forskellige Systemer

_ tilsal^Vestergade 27.

Lodsbaad 
tilsalgs. 30 Fod lang. Man 
henvende sig paa Lodskon
toret, Toldboden.

Nybygningfer 
Køb og Salg 

Julius Ott

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor,
Ny Østergade2. Koh.K. Tel.3662.

Internationale Agentur for

Skibe
HAMBURG Georgspl. 10.

Encagenlur 1 KJobenhavn:
NORDISK TEKNISK MATERIALE-HANDEL

LOVERIDGE, LTD.
DOCKS, CAnniFF. 

Fabrikanter af:
Tnu- og Jcrnblokkc, Børlcd- 
nings Spring-Dullers, Conves’ 

autonin tiske Bolgedæmper, 
Ven II hil orer etc. etc.

En gros Ilandel i Ex port 
DÆKS- OG MASKINUDSTYR.

□4 Amalicgadc. Telf. Nr. 2117.
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

(Sluttet.)
Repræsenlalionen liar besvaret en Forespørgsel fra 

Ministeriel derhen, al den vil sælle Pris paa al dellage i 
en paalænkl Forhandling angaacnde Spørgsniaalel dels 
om Ønskeligheden af, al der indledes Ila n d e 1 s I r a k- 
l alf o r h a n d I i n g e r m c d d e L a n d e, ni e d 
hvil k e D a n ni a r k e n d n u ikke li a r a f s 1 il l- 
I e l s a a d a n n e T r a k t a l e r, dels om Ønskeligheden 
af, al der eventuelt indledes Forhandlinger om 
.!< n d r i n g e r i de n il g æ 1 d e n d c O v e r e n s- '
k o m sier a f d e n o ni h a n d lede A r I. Reprsv- 
senlaliønen har derhos indstillet, al den ved de omtalte 
Forhandlinger bliver repræsenteret af sin Formand, Di- 
reklor C a r 1 Wil I.

V d e n 1 a n d s k Sølovgi v n i n g. Ministeriel har 
lilslillel Repra'senlalionen en fra Udenrigsministeriet mod
lagen Skrivelse angaacnde Erslalning lil dansk c 
S o folk i Anledning af Ulykker, d e r e r 
o v e r g a a c l dem i E n g 1 a n d. Del fremgaar af 
IJdenrigsminisleriels Skrivelse, at der ved liere Lejligheder 
har værel Korrespondance mellem delle og den danske 
Gesandt i London angaacnde Erstatningssager i Anledning 
af Ulykker eller Død, hvor en dansk l'ndersaal er kom
men lil Skade tinder sil Arbejde for en britisk Arbejds
giver. Da del ved disse Lejligheder har vist sig, al der 
var Uvished angaaende de britiske Loves Anvendelighed 
og selve Erstatningspligten, fordi den klagende ikke var 
britisk l'ndersaal, har den danske Gesandt ladel indhente 
el af el ansel .Sagførerfirma i London, der forer Sager 
for Konsnlalel dersteds, afgivet Reponsum, hvilkel for
mentlig er af Interesse under Hensyn lil de danske Love 
af 1. April 1905 § 8 og 27. Maj 1908 S 7 om Søfolks 
Ulykkesforsikring. Udenrigsministeriet tilføjer, al det er 
del bekendl, al der i samtlige de Søfolks-Erstatningssager, 
hvor Erslalningsspørgsmaalet gennem Konsulatet i Lon
don er blevet indbragt for Rellen, forinden det blev af
gjort er blevel givet Danske, saavel Skadelidte som Efter
ladte, Erstatning.

Interesserede vil kunne blive gjort bekendl med del 
engelske Sagførcrlirmas Reponsum ved Henvendelse lil 
Repræsenlalionen.

Minisleriet har anmodet om Repræsentationens Ud
talelse i Anledning af en Indberetning lil Udenrigsmini
steriet fra den danske Gesandt i Washington om Resul
tatet af nogle med de nordamerikanske Fristalers Skatte
departement førte Forhandlinger om Opnaaelsen af B e- 
g u n s l i g c 1 s e med Ile n s y n til T o n n a g e a f- 
giflen for Skibe, so ni a n k o ni mer lil S t a- 
lerne f r a K j ø b c n li a v n s Fri h a v n.

Repræsenlalionen har i denne Anledning givel sin 
Tilslutning lil de af Gesandten i Washington foretagne og 
fremdeles paatænkte Skridt, idel Repræsenlalionen maa 
anse del for ønskeligt, al de omhandlede Begunstigelser 
søges opnaael for Skibe, som ankommer lil Staterne fra 
Kjøbenhavns Frihavn, naar de ikke kan opnaas for hele 
Kjøbenhavns Havns Vedkommende.

De i n I e r n a l i o n a 1 e Søvejsregler. Re
præsentationen har fra Ministeriel modtaget cl Eksem
plar af en »Order in Councilc af 13. Oktober 1910, inde
holdende del nu gældende Reglement lil Forebyggelse af 
Skibssammenslod, og har i denne Anledning bragt i Er
indring, al den i en lidligere Indstilling lil Ministeriel har 
anbefale!, al der forelages et Gennemsyn af de til
svarende danske Regler, saaledes al disse bringes i nøje 
Overensslemmel.se med de engelske.

Repræsentationen har fra samme Ministerium mod
taget cl under 27. Juni f. A. af De forenede Staters »De- 

partment of Commerce and Labor< udsledl Cirkulære, 
kaldet »Rules lo prevenl (kollisions of Vessels«.

En Forespørgsel fra den herværende Repræsenlanl for 
Nordisk Skibsrederforening angaaende F o r s l a a e 1 s e n 
af S ø v e j s r e g 1 e r n e s Art. 2 6 har Repræsen
lalionen besvaret saaledes:

»Søvejsreglernes Art. 26 udtaler, at Sejlskibe, der er let, skal 
gua af Vejen for Sejlfartojer eller Baade, der er i Færd med at 
fiske med Net eller Liner eller Trawl. Det fiemgaar ikke umiddel
bart beraf. at saadanne Sejlskibe skal gaa af Vejen for Damp
trawlere. Men deu i Anordning af 23. Februar 1906 (Sovejsrcg- 
lernes Art. 9) optagne Regel om, at Damptrawlere skal fore særlige 
Lanterner, maa formentlig siges at fastslaa, at alle audre Skibe, 
altsaa saavel Sejl- som Dampskibe, er pligtige at vige for Traw
lerne, idet Paabudet om en saadan særlig Lantcrneforiug formentlig 
ikke kan have andet Øjemed, jfr. ogsaa hermed Art. 9, sidste Stykke, 
hvorefter Trawlere, som Torer de nævnte kulterner, ikke er plig
tig at fore de Lys, der er roreskreveu i Art. 4 a dg Art. 11, sidste 
Afsnit, og altsaa maa betragtes som ligestillet med Skibe, der ikke 
er under Kommando og derfor ikke kan komme af Vejen.

Den her fremsatte Opfattelse er vistnok i Overensstemmelse med 
en Praksis, der har udviklet sig, hvorefter Sejlskibe, der er let, 
gaar af Vejen lor baade Sejl- og Damptrawlere. Da en Pligt hertil 
maa anses for naturlig og praktisk, vil Repræsentationen anse det 
Tor ønskeligt, at Sovejsreglernes Art. 26, for at udelukke al Tvivl, 
ændres i Overensstemmelse hermed. Det skal dog tilføjes, at det 
under visse Forhold kan blive vanskeligt for Sejlskibene at opfylde 
en saadan Vigepligt, f. Eks. naar det mødende Skib er en Damp
trawler, der kommer med stor (3—4 Mils) Fait.«

Danske Konsulater i Udlandet. Til Mi
nisteriel for Handel og Søfarl er afgivet neden- 
slaaende Erklæringer angaaende Spørgsmaal dels om Op
rettelse eller Nedlæggelse, dels Besællelse af danske Kon
sulater i Udlandel.

Repræsenlalionen har udtalt, al den ikke nærer noget 
Ønske om Opretholdelsen af del danske Vicekonsulal i 
0 s l c r r i s o r.

Repræsenlalionen har udtalt, al den intet har imod, 
al det danske Vicekonsulal i II o 1 m e s t r a n d ned
lægges.

Repræsenlalionen har anbefalet, al det danske Vice- 
konsulat i C o r k opretholdes.

Repræsenlalionen har inlet hall al indvende imod 
Nedlæggelsen af del danske Vicekonsulal i Greenock 
og dets Forretningers Henlægelse under Vicekonsulalel i 
G 1 a s g o w.

Repræsenlalionen har ikke næret nogel Ønske om 
Opretholdelsen af del danske Vicekonsulal i G o o e.

Repræsenlalionen har inlet haft at indvende imod 
Nedlæggelsen af del danske Konsulal paa Guernsey 
og dels Forrelningers Henlæggelse under Vicekonsulalel 
paa Jers y.

Repræsentationen har intet hafl imod, al de danske 
Vicekonsulalel- i Porlrush, Drogheda, Wesl- 
p ørt, N e w R o s s, T r a 1 e e, W a t e r f o r d og B c 1- 
fasl, alle hørende under Konsnlalel i Belfast, nedlægges.

Repræsenlalionen har ikke næret nogel Ønske om 
Opretholdelse af del danske Vicekonsulal i Wolgasl.

Repræsenlalionen har udtalt sig imod, al del danske 
Vicekonsulal i B c r d i a n s k nedlægges, og har anbefalet 
dels Oprelhoklelse, saafremt del kan blive besat med en 
kvalificeret Kandidat. Derimod bar Repræsenlalionen be
tegnet Oprettelsen af danske Vicekonsulaler i J e k a l h e- 
rinoslaw eller Charkow som værende uden Inter
esse for Skibsfarten.

Repræsentationen har udtalt, al der ikke fra Skibs
fartens Side for Tiden føles Trang lil Oprettelse af el 
dansk Konsulat i W 1 a d i w o s l o c k.

Repræsentationen har intet haft imod, at del danske 
Vicekonsulal i M e 1 a z z o under Konsulatet i Messina 
nedlægges.

Overensslemmel.se
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RepravsenlaLionen har inlel haft imod Ansættelsen af 
en ulønnet Vicekonsul under Konsulatel i G e n u a.

Repræsentationen har anbefalet, al Sicilien om
dannes lil ét Konsulaldislrikt.

Repræsentationen har inlel hall imod, al del danske 
Vicekonsulal paa Ilha do Sal (de Capoverdiske Øer) 
nedlægges.

Efter al Repræsentationen tidligere (i 1910) har ud
lall sig for, al del danske Vicekonsulal i S a v a n n a h 
opretholdes paa Grund af den slore Bomuldseksport fra 
denne liavn, har Ministeriel gjort den bekendt med Op
lysninger om Sagen fra Udenrigsministeriet og General
konsulatet i N e w Y o r k,hvorefter Repræsentationen har 
lillraadl, at Vicekonsulalel indtil videre nedlægges.

Repra^senlalionen har udtalt, al Skibsfarten ikke er 
interesseret i, at der oprettes cl dansk Konsulat i M a il a- 

' gua (Nicaragua).
Repræsentationen har udlall, al Skibsfarten foreløbig 

ikke er interesseret i, al der oprettes el dansk Konsulal 
i Republiken G o s l a Rie a.

Repræsentationen har inlel haft imod, al del danske 
Vicekonsulal i G irgen I i henlægges lil Ilavnesladen 
I' o r Lo Etn pc do cl e.

Repræsentationen har ansel del for ønskeligt, al der 
bibeholdes el dansk Vicekonsulal paa Kyststrækningen fra 
Savona lil den franske Gramse, og anbefalet, al el saadanl 
Vicekonsulal henlægges lil O n e g 1 i a.

Repræsentationen har inlel hall imod Nedlæggelsen 
af del danske Vicekonsulal i W i 1 m i n g l o n N. C.

Repræsenlalionen har inlel hal'l imod Nedlæggelsen 
af del danske Vicekonsulal paa Øen V i q u e s.

Repræsenlalionen har endelig afgivet Indstilling med 
Hensyn lil Besættelsen af følgende Konsulater og Vice- 
konsulaler:

Posten som dansk Vicekonsul i Newport under 
Konsulatet i Liver p o o 1, Vicekonsul i C o r k, Konsul 
i Belfast, Vicekonsul i Preston, Vicekonsul i Q u e- 
b e c, Konsul i S l e 11 i n, Vicekonsul i N o v o r o s s i s k, 
Vicekonsul i Tag a n rok, Vicekonsul i B a l u m, Vice
konsul i Genua, Konsul for Sicilien, Vicekonsul i 
Sevilla, Vicekonsul i C a l a n i a , Konsul i C a - 
d i z, Vicekonsul i San S e b a s t i a n og Passages, 
Vicekonsul i A 1 c x a n d r i a, Konsul i B e i r u l h, Gene
ralkonsul og Vicekonsul i Calcu II a, Konsul i C o 1 o m- 
b o, Vicekonsul i R i o G a 11 c g o s.

Foruden i de ovenfor omhandlede Sager har Repræ
sentationen lil Ministeriel bl. a. afgivet Erklæring i føl
gende:

Om en Forespørgsel fra Finanslovkommissionen om, 
hvorvidt der ved F o r h o j e 1 s e af Skibs m a a - 
I i n g s a f g i f l e n , Indførelse a ,f en Registre
ringsafgift eller paa anden lignende Maade kunde 
opuaas yderligere Kompensation for Statens Udgifter ved 
Registrerings- og Skibsmaalingsvæsnet.

Om at Repræsenlalionen maa ønske al blive repræ
senteret i el af Ministeriel nedsal Udvalg til al fastsætte 
Bestemmelser om de Krav, der maa stilles lil de Personer, 
der agter al indstille sig til den i Lov af 14. Maj 1909 §2b 
omhandlede P r o ve for al blive a u l o r i s c r e t 
R e v i s o r. Til Medlem af Udvalgel er efler Repræsen
tationens Indstilling valgt dens Formand, Direktør Carl 
Wil.l.

Om el inden Dragsholm Birks Søret oplagel Søforhør 
i Anledning af S k o n n e r l af Go leborg »II i 1 - 
d a«s S l r a il d i n g paa Sjællands Rev d. 22. Augusl f. A.

Endelig har Repræsenlalionen indstillet til Justits
ministeriet, al den Skibsmægler A. Hansen af Svend
borg i Henhold lil Lov af 14. April 1905 om Tvangsak
kord udenfor Konkurs meddelte Autorisation som Tillids
mand fornys.

Til al tiltræde en i Anledning af den baltiske 
Udstilling i Malmø i 1914 nedsal Komite har 
Repræsenlalionen valgt sin Formand, Direktør (’. a r 1 
\V i I I, og sin Nassll'ormand, Skibsreder A. O. A li d e r- 
s e n.

Fra forskellige otTenllige Myndigheder har Repræsen
lalionen modtaget Meddelelser af Interesse for Skibs
farten, som den derefter dels har offentliggjort, dels har 
bragt lil de i dem interesserede Foreningers Kundskab.

Til Aarsberelningen er endelig knyttet en Beretning 
fra Fællesrepræsentationens Udvalg for Skole
skibet for Skib s k o k k c*.

Skolen har i Aaret 1911 fortsat Virksomheden for 
Uddannelsen af Skibskokke.

Skolen har i mvvnle Aar uddannet 8 Elever. Af dissse 
har 6 gennemgaaet el helt Aars Kursus og har, efler al 
have beslaael Eksamen, modtaget Certifikat som forsle 
Klasses Skibskokke i Fraglfarl.

En Elev er efler 1 Aars Uddannelse ved Skolen af- 
gaael med Karakteren »Særlig god«:

Fem Elever er efler 1 Aars Uddannelse ved Skolen 
al'gaael med Karakteren »meget god«:

To Elever har forladt Skolen efler henholdsvis 11 og 
6 Maaneders Kursus uden al have underkastet sig Eks
amen.

Fra Ministeriel har Skolen modtaget el Beløb af 1,080 
Kr. lil Bestridelse af Udgifterne ved fortsat Uddannelse af 
Elever ved Skoleskibet.

Skolens hidlilva'rende Tilsynsførende, Restaurator N. 
Hassing, er efler eget Ønske fralraadl denne Stilling 
fra den 1. December f. A.

KJobcnhaun, den 10. Maj 1912.

Sikkerheden lil Sos. Berlin, den 6. Maj. 
Statssekretær I) e 1 b r ii c k aabnede den 6. ds. Kl. 11 Kon
ferencen angaaende Sikkerhedsforanstaltninger lil Søs og 
udtalte, al Kejseren havde opstillet Programmet for Kon
ferencen, og aL dels Hovedpunkter var: 1) Sikring mod 
havarerede Damperes Forlis, 2) Redningshunde, 3) Traad- 
løs Telegrafering, 4) Dampskibsruter og 5) andre Sikker
hedsforanstaltninger. Fonnaalel med Konferencen var 
nøje at gennemgaa de lyske Sikkerhedsregler og at frem
skaffe cl Grundlag for den paalænkle internationale Over
enskomst. Der nedsaltes Udvalg lil Behandling af de for
skellige Punkter, hvorefter Konferencen alter træder sam
men. (»Rilz. Bur.«)

Planerne o m en svensk A m e r i k a-L i n i e. 
De længe omtalte Planer om Etableringen af en selvstæn
dig svensk Amerika-Linie har nu antaget foreløbig Form 
gennem en Redegørelse fra Tankens mest energiske For
kæmper, Direktør L u n d g r c n. skriver »Berl; Tid.«.

Efter de mere udførlige Referater af Sagen, der se
nere er fremkommen, skal del være Hensigten al oprette 
en ugentlig Dampskibsforbindelse mellem Gøteborg og 
New York. Hertil vilde efler Direktør Lundgrens Bereg
ninger kræves 4 Passagerdampskibe paa 10,000—11,000 
Brutto Reg.-Tons med en Fart af 18 Knob. Ilver Baad 
skulde være beregnet paa 200 Forsleklasses Passagerer 
og 1,500 Tredjeklasses, medens del var Meningen at sløjfe 
2den Klasse. Til Gengæld tænktes 3djc Klasse delt i lo 
Afdelinger. El saadanl Skib vilde koste omkring 5,250,000 
Kr., men da der var Stemning for S a m a r b e j d c m e d 
c n a m e r i k a n s k L i n i c, kunde det svenske Selskab 
antagelig klare sig med en Kapital paa G—7 Mili. Kr., 
hvoraf Halvdelen tænktes tilvejebragt ved Aklielegning og 
den anden Halvdel ved Statshjælp.

Med Hensyn lil Udsigterne for den ny Linies Renta
bilitet udtalte Direktør Lundgren, al den, under Forud-
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sa-tning al* en aarlig Slalssiibveiilion paa 300,()()()—400,000 
Kr. kunde antages al forrente sig efter fem Aars Drift. 
Sverigs Ilandelsomsa'lning med Amerika udgør for 'l'iden 
benved 90 Millioner Kroner aarlig. Den ny Linie gjorde 
Hegning paa Brutlofragler til 3 Millioner Kroner om Anret 
og Passagerindtægter til over del dobbelte Beløb.

Danmark og Japan. Den (i. ds. udveksledes i 
Tokio Ratifikationerne af en Handels- og Skibsfarlslraklat 
og en sierlig gensidig Toldkonvenlion. afsluttet den 12. 
Februar d. A. mellem Danmark og Japan.

De nævnte Overenskomster er i Følge deres Ordlyd 
Iraadl i Kraft umiddelbart efter Ralilikalionernes Udveks
ling.

S l a d s- og II a v n e i n g e n i o r e in l> e <1 e I i A a I- 
b o r g. Aalborg, den 6. Maj. Aalborg Byraad har i sil 
Mode i Dag endelig vedtaget at dele Stads- og Havne- 
ingeniorembedel. Som Havneingenior ansættes den hid
tidige Havne- og Stadsingeniør, cand. polvl. Il o e g. og 
som Stadsingeniør ansadles Forstander for den tekniske 
Skole i Aalborg, Cand. polvl. O 1 s e n.

Sejlads e n pa a Hobro og M a r i a g e r F j o r d. 
Ilavneudvalgsmedlem II. T li. (i e il e f k e i Hobro medde
ler os den (>. ds., al Hobro og Mariager Fjord igen er 
farbar for Skibe med 14 Fods Dybgaaende.

Rødby 11 av n. Rodby, den 7. Maj. Rodby Havn 
er i Dag bleven alleveret til Byraadel af del Ingeniørfirma, 
der har bygget den. I Stedet for Bygmesteren, Ingeniør 
Iley, som for Tiden opholder sig i Vestindien, mødte 
Landstingsmand II c y og afleverede del færdige Arbejde. 
Rodby Ilavn er dog hermed ikke officielt aalmel. Ind
vielsen vil forsi linde Sled i August Maaneil.

(»Ril/.. Bur.:l

S e I a n <1 i a . I Folge el til Del o s I a s i a I i s k e 
Kompagni indløbet Telegram er Molorskibel /Selan- 
dia» paa Hjemrejse fra Bangkok ankommet til Singapore 
efter en i alle Henseender udmierkel god Rejse. All vel 
om Bord.

Flyttet F y r s k i b. Fyrjaglen ved Korsør er efter 
Meddelelse fra Søfarlsinspekluren ved Statsbanerne Hyllet 
til el Punkt, der ligger c. 400 Meler Vest for 17 Fods 
Pullen paa 55" 19' 50" N. Br. og 11" 1' 10/z 0. Lgd., hvor 
det ny Fyrlaarn skal opføres.

Pram i Drift. Marineminisleriel har fra Lods
kaptajnen i Gøteborg modtaget telegrafisk Underretning 
om, al Føreren af Dampskibet »SI. Paul« har rapporteret, 
at han den (>. ds. paa 56" N. Br. og 3" 40z 0. Lgd. har 
passeret en i Farvandet drivende større Pram.

U d 1 a g l F 1 o j l e l o n d e. Fløj le l øndcn »Kobber- 
i’iund 0.« er genudlagl og Vinlersømærkel inddragel.

Hjælpemidler til Udsætning af 
Skibsbaade.

(Af Konstruktør Jul Christensen.)

(Fortsat.)
l aidnu skal kortelig omtales '1' a 1 b o l s s e I v u d- 

1 o s e n d e II a g e, saml Kaptajn E r i k s e n s a v t o in a- 
I i s k v i r k c n d e S I i p h a g c r for Baade.

I 1857 fremkom Mr.Talbol med en selvudløsende Hage 
li! Baadlaljer, denne var nærmest al ligne ved en Saks, 
hvor Bladene har Hageform; ved denne, som ved Mr. 
Shores Hage, skulde den lunge Overende bevirke, al 
Hagerne udhuggede, naar Taljerne slækkede. Ved al 
lade Hagerne virke som Saks vikle Talbol undgaa, al 
de skulde kunne hugge ud af sig selv i Utide, men han 
har alligevel fundel del nødvendigt al anbringe en Tov
stjert til al slynge om Hagen som yderligere Sikring 
herimod.

Fra Begyndelsen af Tredsernc og til først i Halv
femserne blev der i Orlogsmarinen benyttet en saakal- 
del Vippehage. Hovedprincipel var, al den ikke kunde 
hugge ud af sig selv, allsaa efter summe Princip som 
den, der er bleven anbefalet i 1834, men af forbedret 
Konstruktion. Blokkebeslagel bærer en Hage, der kan 
dreje sig om en Boli, Beslagel er lillige gall'eldannel; 
naar Hagen er hugget, hviler Næbet af denne i Gallen, 
og en Sloppearm med Cirkeludskæring sættes for, ende
lig var der anbragt en Sikkerhedspind, der dannede en 
Hindring for en uvilkaarlig Drejning af Sloppearinen.

K a p I a j n E r i k s e n s a u l o m a l i s k vi r- 
kende S 1 i p h a g e r f o r B a a d e. 1 lovedprincipel 
ved de automatisk virkende Sliphager er delte, al Hagerne, 
saasnart Baaden bæres af Vandet eller Taljerne slækkes, 
frigør sig selv fra Taljeblokkene, og al den ene Hage ikke 
kan udløses, uden at den anden nødvendigvis følger med.

Indretningen beslaar af lo gennem Kølen gaaende 
Smedejernsbolle, der mod Bandens Pligter ender i Slaal- 
gatler. I disse GalTellejer sidder de drejelige Slaalhager, 
hvis Underkanter er seclordannede og landudskaarne. 
Endvidere anbringes i disse Galler en mellem Hagerne 
Iredell langskibs Forbindelsesslang, aT hvilken Endestyk
kerne af Slaal er firkantede, landudskaarne i Indgreb med 
Hagernes seclordannede og landudskaarne Underkanter, 
og paa den Ende, der vender mod Baadens Midte formede 
som el Øje, i hvilket Mellem-Forbindelsesslangen, der er 
af Smedejern og hviler i Lejer under Tofterne, saml er 
hageformel i Enderne, hugges.

Rundi Forbindelsesslangens agterste landudskaarne 
Stykke anbringes en Slaalljeder i Smedejernshylsler paa 
en saadan Maade, al den stadig søger al holde Hagerne i 
nedslaaet Tilstand. 1 nedslaaet Tilstand forsvinder Ha
gerne under Piiglerne, hvorimod de i opslaael Tilstand 
kommer med Nakken over Pligterne, og Fjederhylslrel 
lukker da tæl om Fjederen. Ovenpaa Pligterne lindes 
Laasemekanismer, der forhindrer Taljeblokkene fra al 
hugge ud af Hagerne, naar disse er i fast opslaael Stilling. 
— Paa Forbindelsesslangens Endestykker, der foruden al 
vandre i Gatlerne ogsaa vandrer i Slyr paa Pligtskodderne, 
anbringes Huller paa en saadan Maade, al et Klinkefald, 
som fastsættes paa Pliglskodderne. kan laase for Slam
gerne og saaledes ogsaa for Hagerne, naar disse er i op- 
slaaet Stilling. — Det benyttes f. Eks., naar Taljerne skal 
hugges i Søgang. For al spænde Fjederen eller bruge Ha
gerne i opslaael Stilling, benyttes ved større Baade en 
Nøgle af Jern, som anbringes over den agterste Hages 
Næb paa en saadan Maade, al man ved en rask Ilaand- 
bevægelsc agier over løfter begge Hagerne i deres oprejste 
Stilling; ved mindre Baade trækker man ligefrem i den 
Midlskibsforbindelsesslang. Nøglen er anbragt paa en 
hensigtsmæssig Maade Agter i Baaden. Forbindelsesslan
gen laases med Slikler og or hurlig aftagelig. Den kan
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passende beskylles ved en los langskibs Tofle eller en 
los Skærm af U-forniel Smedejern.

B r u g s a n v i s n i n g.
Sæl Hagerne i opslaael Stilling og laas dem med 

Klinkel'aldene. Drej derefter Laasemekanismerne paa 
Piiglerne saaledes. al Taljeblokkene kan liugges, hvor- i 
paa disse aller lukkes. — Nu hejses Banden, sælles paa 
Plads i Klamperne og fastspændes med Surringerne. ’ 
Taljeloberne hales tol og sælles lasl paa David-Koffil- 
naglerne. Derefter paases del, al Mellemforbindelses
slangen er huggel, Sliklerne indsat i sammes Ilager, sam- 
lidig med. al Klinkel'aldene er udløst fra Forbindelses- i 
slangens Endestykker ved Pliglskodderne; Bundfaldene | 
skudi op i Baljer eller paa Tromler, anbragt paa passende 
Mnade, Fangelinen i Orden. Lænseprop paa Plads, og | 
Banden er aller klar lil Udsætning eller lil automatisk ■ 
Udlosning.

(Fortsættes.)

Fra Sø og Land.

E i: Ii e s v ie r 1 i g R e j s e. 1 Begyndelsen af Februar ankom 
Skonnerten »Spiniiway« til Fowey, hvor den horer hjemme. "Spi- 
naway« .der cr et Skib paa 95 Netto Heg.-Tons. med fem Mands Bc- 
sa'tning. forlod Trapani den 28. Oktober f. A. med en Ladning Salt til 
St. Johns. N. F. Den 28. November afgik det fra Gibraltar. og 
havde siden da kæmpet med linardt Vejr i Atlanterhavet. Kaptajnen 
meddeler, at Skibet nanede til omtrent 600 Sin. fra sit Bestemmelses
sted. men da det da havde mistet sin Klyverhom med den dertil 
horende Rigning, og Storgatlen var brækket. blev det umuligt at 
fortsætte Rejsen. Da man havde en stærk Modvind fta VSV., fandt 
man det raadeligst at vende tilbage til England. Det lille Farloj 
naacde Hjemmel i rette Tid. da dets Formad af Brud var sluppet op. 
Dagen for det uanede Fowey.

Havarier og Forlis.

Fragtmarkedet.

Del er meget glædeligt i Dag al kunne berette, al der 
siden vor forrige Oversigt er indlraadl en betydelig Fast
hed og Stigning i Kulfraglerne. Navnlig gælder delle til 
Middelhavet, men ogsaa ad Østersøen lil ligger Kulfrag
lerne ikke saa lidi bedre end for en Lige siden. For blot 
al lage nogle enkelte Eksempler i begge Retninger skal vi 
anføre, al der lil en saa vigtig Havn som Genua for en 
Uge siden belalles omkring 8/ fra Tynen. hvorimod der i 
Dag er slullel li) 10/6. Fra Østkysten lil Kronsladl svin
gede Ralen for en l’ges Tid siden mellem 4/ og 4/6, hvor
imod der nu kan belinges c. 5/, og del skulde slet ikke ' 
undre os. om Fragterne gaar yderligere op i de nærmeste j 
Dage. De nævnte lo Lossehavne danner jo en vis Basis 
for andre Lossehavne i Middelhavet, reps. Østersøen, og 
der er omtrentlig proportionelle Stigninger over hele Li
nien. Samtidig er Priserne paa Bunkerkul noget lavere, 
allsaa endnu en Faklor i Redernes Favør. Hvad de hjeni- 
gaaende Markeder angaar. ligger River l’lale meget stramt 
for prompte Positioner, og fra Buenos Aires eller La Plala 
.sluttedes el Par sløre Baade lil 30/ for Hvede, 32/6 for 
Havre lil U. K. eller Kontinentet, 6 d. mindre direkte 
liavn, hvilket er ganske glimrende Raler.

Fra San Lorenzo Grænsen belalles indtil 31/6 O. C. 
pr. prømpl. Ogsaa pr. Juni er der vedvarende et godt 
Begær, om end lil noget lavere Raler end pr. Maj. 
Nordamerika er stille men fasi, og der synes ligesom al 
va-re Tilløb lil el forøget Tonnagebegier.

Fra Sortehavet. Azow etc. effektueres der endnu kun 
faa Befragtninger, efter som Passagen gennem Dardanel- 
lerne. trods gentagne Løfter, endnu ikke er bleven lil 
Virkelighed, men delte ventes dog daglig. Der belalles 
sidst 15/3 Taganrøg/Rollerdam. Fres. 15,25 NikolejelT/ 
Marseille, begge pr. prømpl. 13/3 Sulina/L. II. A. R. An
nullering 25. Maj. Fra Middelhavet nøleres ikke saa faa 
Lasler. og der er navnlig el gødi Begær efter handy' 
Tonnage, baade før Kris. Foslal. Sall. Esparlo ele. I
Østersøen og Hvidehavel er der ogsaa meget rigeligt med 
Lasler, og da Rederne er særdeles fasle i deres Forlan
gender, er Tonen sund øg lovende helt igennem. Køb
mændene søger selvfølgelig al trykke Fragterne, men Be- 
gtvrel efter Skibe vil udvide sig, all eller som de forskellige 
Pladser lukker op, og mied del forøgede Virkefeldl skulde 
Rederne have gode Chancer før at blive de skvrkesle i 
Kampen om Fragternes Niveau.

Skrevet den 8. Maj 1012.

A n ii a, Sejlskib id herberget, er den 8. ds. paa Rejsen Ira 
Slettiu lil Aalborg med en Ladning Havre grundstodt ved Biiste og 
loliet fuld uf Vand.

Sj lis tud, Dpsk .af Kiistiania, kom den 8. ds. pun Rejsen Ira 
Aiitwcrpen til Neulalirwasser med en Ladning liaajern paa Grund 
ved Gjedser. Svitzers assisterer. Skibet har Vand i Forlasten.

Nybygninger, Køb og Salg.

T h e N o r I li E a s l e r n M a r i n e E n g i n e e r i ii g C o m- 
p a n y, L i in i t e d, IV a 11 s e n d o n T vue og S u n d c r 1 a n d 
udfolder for Tiden en oveiordenllig Virksomhed i Retning- af Bygning 
af Skibsmaskiner, idet det i hobet af én Uge har haft ikke, mindre 
end seks store Skibe paa l’rnvellire, med tilsammen 16,115 I. II. K., 
og det trods de Vanskeligheder, som Kulstrejken har foraarsaget.

Mellem disse Skibe er Damperen »Nubian« paa 3,100 1. H. K. 
(Quadruple Ekspansion) for L e y 1 a n d Linien, »Kanjeiui« paa 
4,500 1. H. K. (Tiiple Ekspansion) udstyret med Sclnnidts Overhedere 

; for Hovedkedlerne, for S ( o o m v a n r t Maateliappij »Neder- 
I land", Amsterdam, og »Clio« paa 3,000 I. IL K. (Quadruple Ekspan

sion) for II e u t s c li A m e r i k a n i s c li e 1’ e t r o 1 e u m G e s e 1 1- 
s e li u ft i Hamburg.

Samtidig indsætter Selskabet Maskiner og Kedler i andre lire, 
store Skibe, hvad der vidner om en ualmindelig Leveringsdygtighed.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart. 
Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratorer og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

SI, Hivnegtde 11.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgave.

(Fortsættes Side 281.)
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Skibsefterretninger.
Dampskibe. j

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Danzig 1./5. — A in a-
i c ii borg afg. Preston 4./5. — A n n a M ærsk pass. Kjobenliavn 

30.14. — B r a 11 i n g s b o r g ank. Rio de Janeiro 4./5. — Bør g- 
l li in pass. St. Thomas ;'>./5. — Cliassie Mærsk ank. Pera 4./5.
— D a n s b o r g arg. Huelva 4J5. — E 1 s b o r g ank. Newport 29-/4.
— Esrom afg. Singa|iorc 4-/5. — Fly ilder borg pass. Kcrtch 
30./4. — Fredensborg alg. Glasgow 5./5. — Frederiks
borg ank. Savannali 5./5. — Gul d b o r g pass. Skagen G./5. — 
Gurre pass. Gibraltar 3./5. — Ham m c r s li u s pass. Lizard 20./4.
— Har riids borg ank. Genua 2./5. — Hundborg afg. fra 
Billiao 4./5. — Høne bor g pass. Kjobenliavn 4./5. — Jelling 
ank. Tcneriffe 22./4. — Jo ni s borg ank. Pernau 1./5. — J u n g s- i 
li o v c d afg. Thcodosia 4./5. — Jægersborg afg. Trondhjem !
2. /5. — K a 11 u n d b o r g afg. Glasgow 5-/5. — K a 1 o ank. Mariu- 
pol 4./5. — K 1 a m p e n b o r g afg. Newcastlo 2./5. — K r o n borg 
alg. Mobile 19-/4. — Lejre afg. Mobile 25./4. — Lilleborg 
ank. Birkeuhead 2G./4. — Marselisborg afg. Rotterdam ii./o.
— Næs borg pass. Kejser Wilhelm Kanal 5./5. — Peter 
Mærsk ank. Burntisland 3J5. — Ran del s bor g ank. Sunder- 
land 5./5. — Rosenborg ank. Kjobenliavn 21 ./4. — Silke
borg afg. Partiiigton 2./5. — Skanderborg ank. Gallipolis 
20./4. — Sk jol-dborg alg. Pernau 5./5. — Skodsborg pass. 
Kjobenliavn G./5. — S piger borg ank. Bona 30./4. — S t c g e 1- 
borg afg. Liibcck 4./5. — Stjerneborg ank. Rotterdam 4./o.
— S o borg alg. Ayr 2./5. — Taarnborg ank. Pernau 30./4.
— Tu borg ank. Lahraggen 27-/4. — Ulfsborg pass. Gibraltar
3. /5. — Uran i en borg ank. Kjobenliavn 4-/5. — Vi s bor g 
afg. Giangcmouth 2./5. — Vordingborg pass. Quissant 5./5. — 
0 r k i 1 d ank. Kjobenliavn 23-/4.

Vesterhavet. F y 11 a, Brincli, afg. Mariagerfjord 7-/5. til Stock
holm. — P o II y, Mathiasen, ank. Nørresundby G./5. — N a il t i k. 
N. Nielsen, pass. Dungerness G./5. for Hamburg. — Nora, Lauritsen, 
pass. Gibraltar 5-/5. for Harlingcn. — Dagmar, Skou, pass. l'Oiies- 
sant 5./5. for Hamburg. — L a u r a, Lund, ank. Brake 5-/5. — 
G e r d a, Iversen, afg. Llanclly 5./5. lil Kjobenliavn. — C i t o, Jepsen, 
afg. Hook of Holland 5./5. til Alieante. — Nexos, Basse, afg. 
Stettin 4./5. til Wiliorg. — Olga, Christensen, ank. Hartlcpool 4-/5.

Heimdal. H o 1 ga, Vaabeu Hansen, afg. Sfax S./5. — M a r t. h a,

Christensen, ank. Svanii S./5. — E1 n a, Rathjc, ank. Swansea G./5.
— Therese, Pedersen, ank. Genua S./5. — Harriet, Larsen, 

j afg. Stockholm S./o. — Dag n y, Therkildsen, ank. Stuksund 5./5.
— Simone, Moller, ank. Bolstad 8-/5. — Jeanne, Olsen, afg. 
Genua 7./5. — Ver a, Larsen, ank. Monaco S./5. — Daisy, Lage- 
sen, ank. Stettin G./5. — A n n i n c, Lcth, ank. Arzcw 8./5. — 
W am m n, Loffler, ank. Penarth 27./4.

Dania. E 1 y, Meinertz, ank. Norrkopiug 4-/5. — Nelly, Clau
sen, ank. Santunder 4./5. — F a n n y. Eriksen, ank. Antwerpen 18./4.
— Lilly, Iluhn, ank. Grimsby 7./5. — Alcxv, Sørensen, afg. 
Algier 28-/4. til Saffl. — D a g n v, Bang, afg. Island 4./5. til Ham
burg. — M a r y, Clausen, ank. Korsør 8./5.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Suez 7./5. for udg.
— S a ni u i afg. Suez G./5. for udg. — B a n d o n ank. Bangkok 30./4. 

I lor udg. — P a n g a n pass. Vlicsingcn 7./5. for udg. — C h u m p o n
ank. Sagress 9./B. for lijemg. — Esrom afg. Singapore 3-/5. for 
lijemg. — Arabien ank. Hongkong 24./4. for lijemg. — Kina 
afg. Kjobenliavn 4-/5- — S i am pass. Lydd 3-/5. for udg. — Tran
il u e li a r afg. Port Said 2./5. l'or lijemg. — Cathay afg. Fiiiichall 
20./4. for udg. — Indien afg. Yokohama 9./5. for lijemg.

Vestindisk Afdeling. S t. T li o m a s afg. St. Thomas 
23-/4. for lijemg. — S t. Croix afg. Dcmerara 3-/5. for ndg. — 
S t. Jan afg. Portland 3./5. for udg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Brandt, ank. Kiel 8./5. — Johan S i o m, Nielsen, afg. 
London 1./5. (il Petersborg. ■— Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ank. Kjobenliavn 5-/5. — R u s s, Petersen, ank. Santa Fe 4./4. — 
W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, afg. Savannali 18./4. til Peters
borg. — Excellence P1 e s k e, Tanncbek, ank. London G./5. — 
M i e h a i 1 0 n t c li o U k o f f, Harboe, afg. Bahia Blanca 20./4. til 
Gbtcborg. -— Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, ank. 
Rosario 28-/4. — W 1 a d i m i r R c i t z, Olsen, afg. St. Thomas 2./5. 
til La l’lata. — Hel m c r Mor c h, Thorsoe, afg. Malmo 2./5. til 
Miramichi. — N c w a, Dahl, ank. St. Lorenzo 30./4.

Torm. Sara, Jensen, ank. Spjutsund 3./5. — Helene, So- 
rensen, ank. Wiliorg 7-/5. — S j æ 11 a n d, Svarrer, ank. Mcthil 7./5.
— Agnete, Dam, ank. Riga 5-/5. —■ H e r m i a, Fårup, ank. 
Aalborg 3./5. — A I i c c, Jørgensen, ank. Dunkerquc 5./5.

Botnia. G ud run, Sonniehsen, ank. Fredericia 8./5. — Ragu-
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hild, Schultz, ank. Emdeu 7./5. — Valborg, Hansen, afg. Kjo
benhavn 8./5. — Est rid, Hansen, ank. Hungerburg 3-/5. — Gun
hild, Hansen, ank. Boness 3./5.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Aarhus 1./5. — Skin
fase, Faber, ank. Korsør 8,/5. — Rim fase, Westergaard, ank. 
Gjedser 6./5.

Vulcan. Vulcan, Høgstedt, ank. Grangemouth 1./5. — Lon
don, Bom, afg. Emden 7./5. til Kratzwick. — Paris, Tholander, 
ank. Rotterdam 7./5. — Bry ssel, Kaas, ank. Kalundborg 3./5.

Mercur. Berlin, Krogh, hnk. Swansea 6./5. — Wien, Boeck- 
Hanscn, ank. Hamburg 4./5. — Roma, v. Thun, pass. Gibraltar 1./5. 
for Aulcsund.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, afg. Hamburg 4./5. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Sbnth Shields 8./5. — 
Svend, Schmidt, pass. Skagen-8./5. — Urania, Clausen, ank. 
Rotterdam 8./5.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Kjobenhavn 8./6. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Aalborg 6./5. — Hol
land, Poulsen, ank. Grao G./5. — England, Andersen, afg. 
Gjedser 6./5. — Rusland, Bennetsen, pass. Skagen 8-/5.

Europa. Belgien, Niolsen, afg. Newport 4./5. — Europa, 
Hansen, afg. Briigge 5./5. — Frankrig, Friis, afg. Aarhus 2./5.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, ank. Karlskjlr 
29-/4.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Memel 8-/5. '— Freja, Nielsen, 
ank. Petersborg 3./5. — Vera, Thing, afg. Windau 8./5.

Sejlskibe.
Rønne. K a s t o r, MøHcr, ank. Oscarshamn 29./4. — Johan

nes, Jensen, afg. Liverpool 29-/4. til Rio Grande. — Veset, Ko- 
foed, ank. Danzig 2./5. — Magnus, Hansen, ank. Rønneby 3./5. — 
A r g n s, Holm, ank. Kalmar 3./5. — John Hintze, Knudsen, 
ank. Svaneke 3-/5. — Amalie ank. Riigenwalde 3./5. — Freja 
ank. Danzig 3./5.

Ærø. Yrsa, Hansen, afg. Eyarbakka 5./5. lil Cadiz. — Pampa, 
Svendsen, ank. Pillau 5-/5. — Svip, Jensen, ank. Swinemiinde 5./5. 
— A m i, Christensen, ank. Danzig 5-/5. — Marie, Boyc, ank. 

South Alloa 5./5. — Skandia, Fabricius, ank. Caca Blanca 5./5. — 
Hjalmar, Christoffersen, ank. Dyrefjord 4./5. — H. C. Grube, 
Svane, ank. Laguna de Terminos 4./5. — Fuglen, Schmidt, ank. 
Faaborg 5./5. — H. H. Petersen, Christensen, ank. Newcostle
6./5. ■— Ingolf, pass. Lizard 4./5. for Helsingborg. — Jenny, 
Svane, ank. Rio Grande 5./5.

Svendborg. Vonin, Larsen, ank. Ørbak 30./4. — Noah, Jør
gensen, ank. Fakse Ladeplads 2./5. — Ruth, Falentin, ank. Drøbak 
30./4. — Casper, Hansen, ank. Valencia 2-/5. — Fritz Emil, 
Nielsen, ank. Sbderhamn 2./5. — J ør go n Ring, Jensen, ank. 
Soderbamn 2./5. — Fortun a, Jørgensen, ank. Hoganås 2./5. — 
Ellen, Andersen, ank. Kristiania 1./5. — Severin c, Hansen, ank. 
Danzig 3-/5. — S o lo n, Rask, ank. Pillau 3./5. — C a p e 11 a, Han
sen, pass. Helsingør 4./5. — Dagny, Rasmussen, ank. Svendborg
4./5. — Skjold, Larsen, ank. Halmstad 2./5. — Pampa, Jensen, 
ank. Riga 4./5. — Alma, Hansen, ank. Stettin 3./5. — Flora, 
Sørensen, ank. Geflc 4./5. — A 1 f r c d e, Petersen, ank. Faaborg 
6./5. — A r i c 1, Ravnemose, ank. Hernbsand 5./5. —■ B r i t a, Jen
sen, ank. Fakse 5./5. — Ragnhild, Andorsen, ank. Bogense 4./5.
— Marie, Nielsen, ank. Sundswall 5./5. — Gcfion, Jørgensen, 
ank. Harbourg 5./5. — Willomoes, Eriksen, ank. Wiborg 6./o.
— Erik, Hansen, ank. Dysart 6./5. — Elise, Andreasen, ank. 
Petersborg G./5. — Valdemar, Andreasen, ank. Kotka 6./5. — 
Standard, Rasmussen, ank. Carnarvon 5./5. -—- Olga, Rasmus
sen, ank. Charlestown (C.) 6./5. — Ncptunus, Nielsen, ank. Leith
6. /5. — Najaden, Rasmussen, ank. Masnedsund 5./5. — Lars 
Jørgonsen, Jørgensen, ank. Slito (Gotland) 5./5. —: G u 1 d b e r g, 
Jensen, ank. Koldby Kaas 5./5. — G æ a, Brandt, ank. Leith 6-/5. — 
N e w s k y, Nielsen, ank. Aalborg 7./5. — G ari bal di, Jørgensen, 
ank. Inwergordon 7./5. — Danmark, Huusfcldt, ank. Hcrnosand
7. /5. — F v 11 a, Rasmussen, ank. Sundsvall 7./5. — R o s s i n g, 
Larsen, ank. Aalborg 8-/5. — Vera, Jensen, ank. Pontrieux 7./5.
— Magnet, Nielsen, ank. Lovisa 8./5.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — Kjobenhavn, den 

10. Maj 1912. — Hjælpemidler, til Udsætning af Skibsbaade. — 
Fragtmarkedet. — Fra So og Land. — Havarier og Forlis. — Ny
bygninger, Køb og Salg. — Skibscfterrctningcr. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Kjøbenhavns Børskurs d. 9. Maj 1912.

Dariipsklbs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark..............................................
Norden.................................................
København ........................................
Carl......................
Dannebrog..........
Skjold ..................
Urania..................
Union....................
Dampsk. af 1896 
Hejmdal..............
Ostasiatiske........
Ostersøen............
Nordsøen..............................................
■Gorm.......................................... ....
Torm....................................................
Inga.....................................................
Cimbria................................................
Vesterhavet .. . ........... .......................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab .
Forenede Bugser-Selskab..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Datnpeklb8 Obligationer. 
4% foren. Dampsk. af 88 . . 
&'/. % foren. Dampsk.-Selsk. 
4 % Østasiask Komp............

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort................
3*/, % uops. Stats...............
37, % Husejer Kreditk.... 
37, % Kbhvn.s Kreditf.... 
4% - - 2.
4% - - I-
3l/,°/0 Østift. Kreditf. 6.
4% - .- 7.
37, °/o Landkreditk. 3.
4°/0 Østift. Kreditf. 9.

Serie..

Gjort til | Køber Szlger

106- 7.-7, 1067. 1067,
104- 105 1047. 105
106- 106-7. 1067. 107

106- 1077. 1077. 1077,
105- 1047. 1047. 105
927, -937. 927« 93

27*;« 28
—

105% 1057. 106
1087, -7.-109 109 1097«
133 133 1337.

— —
14 137, 14

107- 1087. 108 1087.
107 108

— —
90 100
— —
10 19
45 50

587, 587, 587.

__ _
■ — —

—

90 92
847« 85
90 92
947, 957,
96 98

897. 89 90
937. 94
88 90
94 947,

Gjort lil Køber Szlger

Nationalbank................ .... ............ 150 1507,
Privatbank...................................... . 1087. -108 108 1087.
Landmandsbank................................ 1097. -7, 1397« 1397,
Handelsbank...................................... 1387« 1397«
Grunde; erbank ................................ 167. 167. 167,
Burm. & Wain.................................. 108- 7. 108 1087.
Helsingørs Jærnsk........................... 99 987. 99
Sukkerfabr......................................... 305- 304\. 3047, 3047«
Bryggeri Aktier.............................. 193- Il u 193 1937,

Vekselkurser d. 8. Maj 1912.

avista 
Szlger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 89.00 88.80
London ................................................ 18.21 18.17
Paris ......................................-........... 72.25
Amsterdam........................................ 151.00
Wien.................. ........................... .. 75.55

Notering paa Berlins Bors d. 8. Maj 1912.

Russiske Noter.................... ................................
4°/0 Russiske Consols................................................
3'/io°/o — Boden Kredit....................................
6 °/0 Mexikanske 1899 ................................................
5 70 Rumænske Stats................................................
4% — — 1890 ....................................

216.00
92.00
88.10
98.90

101.40
94.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 112,000, „Danmark" 182,000, „Norden" 
84,000, „Carl" 52,000, „Dannebrog" 70,000, „Skjold" 82,000, 
„Urania" 32,000, „Dampskib, af 1896“ 36,000, „Heimdal" 20,000, 
„Gorm" 72,000, „Neptun" 40,000, „Dansk-russisk" 36,000, 
„Østasiatisk" 170,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden. ■



A.WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

N.SANOBER6SSkræderetabllssement5,Toldboilgade5
Iste Klasses Skroderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. oa Industrlfornnlnaen.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

“ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTR1C DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlo Address: „ENGINEERIN6( ANTWERP".

KABYSKOMFURER* SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG. KATALOG;

DE FORENEDE 3ERNSTØBERIER%
AFDELING CHRISTIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF: IG30 .

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Aclr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere._______ _

HÅNSCHELL & C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

_______________HÅNSCHELL, Barbados.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lagar 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaoedrifteoi 
Søfartgafdeling..

Laboratorium: Bopæl:
Enghave vej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.
______Tilitu 6031. Teleoramidr.: „RtKET", 6|»6«i6m Prlwttilifn Hora 2393.______

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Prøv engang-----
John Crabbie’s oh Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Colin, Telefon 3283.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles • ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sæ

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
> paa Bladets Kontor og i Kioskorne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladetø Kontor: St. Anns Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adrease : „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jøbgbnsbn & Co. (M. A. Hsnnoveb.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 36. Kjøbenhavn, Tirsdag den 14. Maj 1912. 19. Aarg.

o ø

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-TYNEOG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedcarbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Ttlignnidrillir: „KEWS, WALLSENB" ig „REWS, SOKDERLÅRO".

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Telegramadr . 
„Smlth, 

Cronstadt**.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt".I
Etableret 1850.

Skibsklarerings- oo Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverander.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

I
Uhre
meget fint regulerende.

Stort Lager nf

Stue-, Lomme- og Skibauhre. 
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4. Telt. Øbro 1S16y.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: >PalIe< 
= 40 Kr. =

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

SS Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. aio;

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

nr Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own sblp..
Fus I Kibenhavn fra da nautiske Foreningars Lokaler og hos Blankenatelners Ellflg., 

Hr. William Jonson, Toldbodve).

Prisen or Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ‘©eltsler og GU$reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d« 
betalinger besørges.

Fp,p“‘”e“ Varmlufls-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80 — 100 Ror pna 5 Mi
nu Ucr. Apparalel arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øverstc Del; Dampforbruget cr derfor rent 
minimalt. — Vægt kim 3’/., kg. — Apparalel muliggør den 
ideelle daglige Kedclrcnsning og reducerer saaledes Kulfor

brugel. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København II

gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr 4 F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR«

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Voerdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn,

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000,
Tegner Transportforsikringer af enhver Art lil billige, faste Præmier. Agenter i 

dc fleste Provinsbyer. •
Post-Adrc9se : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SoasBurance. 124.

Vilhelm A. Bana Repræsentant for
3 (Panoptikon), ™ h «9 Nederlandsche Scheeps-Hypotl

tilbyder 
Prioritetslaan T Skibe 
paa favorable Vllkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
_ ere de bedste og mest holdbare. ■ - —

VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverand ør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf.Byen77.

Skibs-Blikkenslageri.
Leverandør til 0. F. 0. S.

Uf V A M h ATT C Verdens bedste Rense- og Rengørlngs- 
W I Hil UU I II. middel og Kedelstenspulver.

Dets Lige findes ikke. Der spares to Tredjedel Sæbe og ger Soda 
overflødig. Det er samtidig rengørende og desinficerende og bør an
vendes overalt, hvor Renlighed skattes og bøl finde Sted.

„Wyandotte" er i Virkeligheden det eneste Middel, der er i Stand til at oplese Stenen I
Kedlerne uden at beskadige Fortinningen eller Rørene.

Det gør det haardeste Vand blødt og kan bruges saavel I koldt, varmt, salt og fersk Vand. 
WYANDOTTE, Tordenskjoldsgade 23.

Dr. med. Goldsohmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46. 2. TraOn (1.10—12 n 7—01 fir Diner 01.6—7

Remingt on,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, ,,27, Vestergade.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer il enhver An, ogsaa Vxrdiforiikringer, til billige fas'e 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 22. Copeneure 42

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
iibihltr ilg nid al! til Figit biikirudi 

Reol og billig Betjening garanteret.

Berg &> Larsen 
forhen Martin Niaeon 

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og UampTougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iso.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor,
Ny 08tergade2. Kbh.K. Tel. 3662.

Lodsbaad 
tilsalgs. SO Fod lang. Man 
henvende sig paa Lodskon
toret, Toldboden.

Paa Dansk Sefartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfortøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil børende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning.
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade t Kr. 23 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Nybygninger 
Køb og Salg 

Julius Ott

Internationale Agentur for

Skibe
HAMBURG Georgspl. 10.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt.
Paa Beddlngepladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havuoingeniørens 

Kontor.

Enengentur i Kjøbenhavn:
NORDISK TEKNISK MATERIALE-HANDEL

LOVERIDGE, LTD.
DOCKS. CABDIFF. 

Fabrikanter af:
Tnc- og Jernblokke, Ilorlcil- 
jiingH Spring-Butlers, Couvcs* 

automatiske Bølgedæinpei', 
Ventilatorer etc. etc.

En gros Ilandel & ExporL 
DÆKS- OG MASKIKUDSTYR-

34 Amaliegade. Telf. Nr. 3117.
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Kjøbenhavn, den 14. Maj 1912.

Sveriges All manna Ex portforening slif- 
tedes den 18. April 1887 paa et Møde i Stockholm, og 
kan allsaa i Aar fejre sin 25-aarige Beslaaen. Den højt 
ansete Forening har i denne Anledning udsendt el smukt, 
illustreret Festskrift, hvoraf vi har modtaget el Eksem
plar. Del fremgaar heraf bl. a., al Stifteren af Eksport
foreningen var den daværende svenske Minister i Wien 
Henrik A k e r m a n, der sammen med Sverigs nu
værende Konge allerede Aarel forud havde foretaget be
tydelige Forarbejder (il Foreningens Dannelse. Denne 
slifledes i 1887 med c. 450 Medlemmer og tæller nu c. 
900. Den har i Aarenes Løb udfoldet et betydeligt Ar
bejde, navnlig med Hensyn lil en forbedret Handelsunder
visning og for Udvidelsen af Sverigs Handelsforbindelser 
med Udlandet m. m. og udgiver Tidsskriftet »Svensk lix
port« saml »Svensk Industri- og Exporlkalender«; den 
sidste er affattet paa svensk, engelsk, lysk, fransk, spansk 
og russisk og indeholder Tusinder af Varerubriker, saa 
den kan anses som el fortræffeligt Vareleksikon. Ved 
Hjælp af den har selv de ikke svensktalendc Konsuler i 
Udlandet kunnet give gode førslehaands Oplysninger om 
svensk Næringsliv.

Det fortjener at bemærkes, at Sverigs Udførsel, der i 
Aarel 1887 udgjorde 246 Millioner Kroner, i Aarel 1910 
var vokset lil c. 592 Millioner Kroner og for 1911 anslaas 
lil c. 650 Millioner Kroner.

Eksploderet Skib. Damperen »Snorre« fra 
Odda ved Ilardanger, paa Rejse lil Siettin med Gødning, 
er den 10. ds. Kl. 2 Em. sprunget i Luften udfor Kulien. 
Besætningen bestod af tretten Mand, af hvilke otte druk
nede, deriblandt Kaptajnen. Fem blev reddet af Del 
forenede Dampskibsselskabs Damper »Adolph Andersen«, 
ført af Kaplajn Schubert.

Damperen »Snorre« sank i Løbet af el Minut. Damp
skibet »Adolph Andersen«, der havde iagttaget Ulykken, 
var 18 Minutter efter paa Ulykkesstedet og reddede føl
gende: lsle Styrmand Møller, 2den Styrmand T hor
st e n s e n, lsle Mester Lorenzen, Matros Hansen 
og Letmatros Petersen. Alle de Reddede er Nord- 
mænd. De otte Mand, der druknede, er Kaplajn Enes, 
Maskinist E u k e n, Slewarl Iversen, Kok A x e 1 s c n, 
Fyrboderne Langnæs og M a 1 v i k, Jungmand U n g- 
hjem og Letmatros II el se Ih. Damperen lilhørle 
Dampskibsselskabet Schmidt i Bergen.

Første Styrmand Møller forklarer, al Ulykken er 
gaael lil paa følgende Maade: Ilan havde lagt Mærke til, 
al der var Rotter i Salongangen, og for nærmere al under
søge, hvor de holdt lil, strøg han en Tændstik. Ilan fandt 
ogsaa Stedet, men i samme Øjeblik han bøjede sig ned 
for al undersøge Rollehullets Størrelse, blev de udstrøm
mende Gasarter antændt, og Skibel sprang i Luften. Han 
hørte Kaptajnen raabe, al der ikke var Tid lil al sætte 
Redningsbaadene i Vandel. Styrmand Møller og de andre 
fire Reddede fik fal i nogle omdrivende Planker; hverken 
han eller de andre saa noget som helst lil de otte druk
nede. Efter al have ligget i Vandel c. 20 Minutter, op
toges. de af »Adolph Andersen«.

(»Rilz. Bur.«)

Danmark og de britiske s e 1 v s l y r c n d e 
Kolonier. Den 9. Maj er i Udenrigsministeriet af 
Udenrigsministeren og den herværende britiske Gesandt 
paa deres respektive Regeringers Vegne undertegnet en 
Protokol, hvorved der lilslaas de britiske selvslyrende 
Kolonier: Kanada, den sydafrikanske Union, den austral
ske Union, Ny Zealand og Ny Foundland Ret til hver for 
sig eller tilsammen for deres Vedkommende al opsige de 

mellem Danmark og del britiske Rige beslaaende Handels 
Iraklaler af 13. Februar 1660—61 og 11. Juli 1670.

L o <1 s v æ s n e t i F i n l a n d. Helsingfors. 12. Maj. 
Den finske Ilandelsdelegalion beslaaende af Reprivsenlan- 
ler for alle Landets Byer saml Medlemmer af Delegatio
nens Cenlraludvalg holdt den 11. ds. Møde her for al be
handle Lodsspørgsmaalel. Delegationen vedtog al opfor
dre Kommunerne lil ufortøvet enten hver for sig eller saa 
vidt muligl i Fællesskab al oprette el kommunalt Lods- 
væseil. Lodserne burde i Landets Interesse lage Ansættelse 
ved delle Lodsva-sen. (Rilz. Bur.)

M e d d e 1 e 1 s e f r a N a v i g a l i o n s d i r e k l ø- 
ren. Til Styrmandseksamen i Aarels 1. Termin bestod 

1 ialt følgende Antal Elever: 
i 1. Afdeling 53 (afvist 4).

2. Afdeling: i Navigation 52 (afvist 1): i Geografi og 
Vejrlære 47; i Engelsk 44 (afvist 1); i Søret og Handels
videnskab 44 (afvist 3).

S e j 1 a d s e n p a a A r c li a n g c 1 s k. Krisliania, 
den 10. Maj. Norsk Bjergningskompagni har i Følge 
»Norg. Iland.- og Sjofl.« besluttet al stationere Bjergnings
damperen »Jason« i Archangelsk. »Jason« afgaar fra 
Bergen omi el Par Dage, idel Kompagniet har faael Tele
gram om. al Isgangen paa Nedre-Dwina kan ventes i Be

gyndelsen af næste Uge. (»Rilz. Bur.«)

O b s e r v e ret M a s t e l o p. Marineminisleriel med
deler: En Mastetop, ragende c. 1 Meter over Vandet, er 
observeret Syd for Vejsnæs Flak paa 18 Melers Vand
dybde.

1< o n s u 1 a l v a* s n e I. Under 28. November f. A., er 
G. Bay af Cadiz udnævnt lil ulønnet dansk Konsul sam
mesteds.

S u n kel D a m p s k i b. Marineminisleriel med
deler: »Dampskibet »Snorre« er i Følge Meddelelse fra 
Føreren af Dampskibet »Adolph Andersen« den 10. ds. 
sunket misv. V. t. S. fra Kulien i 5—6 Sømils Afstand.

»S elamlia. I Følge Telegram 
pagni er Molorskibel »Selandia« den 
nang for hjemgaaende over Colømbo.

lil øslasialisk Kom- 
II. ds. afgaaet Pe- 
All vel om Bord.

Del andel Sleds lier i Bladel omlalle Lovforslag illl- 
gaaende Lodsva’snel kom i Dag lil 2den Behandling i 
Folketinget.

Passeret Vrag. Den 11. ds., Kl. 11 Fin., pas
seredes paa 56" 19' N. Brd. 3" 55' 0. Lgd. den fra Tynen 
lil Norge bestemte Landingsllaade med paabvggel Jernbro. 
Vraget ligger meget farligt for Sejladsen paa Ruten Ty
nen—Hanstholm.

S/S. Kronprinsesse Louise.
O. G i s I a s o n.
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Finske Lodsforhold.

Vi liar modtaget følgende:

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart liar til
stillet Dansk S e j 1 s k i 1> s r e d e r i - F o r e n i n g Af
skrift af en Artikel angaaende Lodsforholdcne i, Finland, 
der var oplaget i del linske »Ilufvudsladsbladel« for 25. 
April 1912.

Bladet skriver bl. a.:
Kun faa Farvande afmærket. I Følge 

Lodsstyrelsens Meddelelse i »Finlands Allinanna Tidning« 
bliver »som Følge af Lodsernes Masseafgang klin de ne
denfor nævnte Farvande fra Sejladsens Begyndelse afmær
ket«:

1 Finskebugl: Farvandene lil Trångsund, Wiborg, Fre- 
derikshamn og Kolka saml mellemliggende Lade- og An
kerpladser.

I Bollenhavct: Farvandene fra Søen ved Nyslad (En- 
skiir) Fyr til Nyslad, Indløbet lil Rål'so, Sandø (Ilamnhol- 
men) Saslmola (Bråndo) og Uleåborg.

Hvor Lods kan er hold e s. I Følge samme 
Meddelelse kan »Kronlods« erholdes fra Werkkomalala 
Fyrskib, Tuppuransaari, Trångsund, Store Fiskaren, Pil- 
kåpåsi, Kuorsala, Aspo, Hogland, Frederikshamn, Kolkn 
og Kaunissåri i Finskebugl saml fra Enskår, Nyslad, 
Loko, Sebbskår, Råfso, Sando, Saslmola, Marjanieini og 
Uleåborg i Bollenhavel.

F a r v a n d e, s o m ikke k a n a f in æ r k e s, o g 
L o d s s l a l i o n e r, hvor Lods ikke k a n f’a a s. 
Efter al Lodsslyrelsen omsider har bekendt sin Almagt 
overfor Skibsfarten, skal vi fuldstændiggøre Lodsslyrelsens 
Meddelelser med en summarisk Redegørelse over en Del 
viglige Farvande, som Lodsslyrelsen ikke ser sig i Stand 
lil at alprikke, og over Lodsstalioner, hvor Lodsslyrelsen 
ikke kan tilvejebringe Lods.

De af Lodsslyrelsen nævnle, i Følge Meddelelse af
prikkede Farvande, er saadanne, ved hvilke de gamle lin
ske Lodser lindes.

Ikke afmærkede Farvande er bl. a.:
I Finskebugl: Farvandene lil Lovisa, Borga, Helsing

fors baade via Gråhara og Porkala, Ekenås, Tvånninne. 
Lappvik, Hango, Skuru, Malhildedal med hele Labyrinten 
af Farvandene i Åbo og ålandske Skærgaard indtil Abo. 
Nådendal og Mariehamn. Ligeledes er hele Skærgaarden 
fra Kolka Vest eller opgivet af Lodsvæsnel. Blandt andel 
er al bemærke, at den russiske Marine saaledes maa opgive 
sine Øvelser i denne Skærgaard og ikke kan tænke paa al 
bruge den som sin Marinebasis.

1 Bollenhavel: Farvandene til samtlige Byer undtagen 
Nyslad, Bjorneborgs Udhavn og Uleåborg. Naar man ved, 
al Bollenhavet er et af de vanskeligste Farvande, man kan 
lænke sig, vil man kunne foreslille sig, hvor lidt Hjælp de 
tilbageværende linske Lodser vil kunne yde Skibsfarlen.

Hvad alter Lodsslalionerne angaar, saa er Løds — i 
Henhold lil Lodsstyrelsens Meddelelse i »Finlands Allinån- 
na Tidning« — ikke al erholde paa følgende Lødspladser: 
Helsingfors, Vålskår, Pellinge, Borgå, Porto, Gråhara, Por
kala, Barosund, Bågaskår, Jussaro, Haslo, Buso, Ekenås, 
Tvånninne, Ilnngo inre, Hango yllre, Abo, Ilåslhohnen, 
Pargas, Junglrusund, Gullkrona, Ruolsalainen, Løhm, Ulli, 
Jurino, Lyperlo, Isokari, Rauino. Nådendal, Aland, Berg- 
liainn, Fisko, Kokar, Soilunga. Måshaga. Bomarsund, De- 
gerby, Nyhamn, Mariehamn, Marsund, Torpo. Eckero, 
Signilskår, Finnbo, Dåno, Saggo, Boisto, Orrengrund, Lo
visa. Vasa, Bogskår, Sidebv, Hogklubb, Gåshållan, Bergo, 
Ronnskar, Korso, Norrskår, Yllerudskår, Rilgrund, Stub
ben, Socklolhållan, Måsskår, Tankar, Trollogrund, Ohla- 
kari, lsokraaseli, Tauvo, in. 11.

Del er saaledes el forsvindende lille Antal Lodsplad
ser, ved hvilke Lodsbeslyrelsen har Lodser lil Disposition, 
sammenlignet med dem, hvor Lodsstuerne slaar lomme, og 
ingen Lodshjælp kan faas.

Det er nødvendigt, al man i Udlandel faar den rette 
Opfattelse af den Bisland, Lodsslyrelsen i Virkeligheden 
kan give lil Søfartens Betryggelse, saaledes al de uden
landske Trafikerende og Skibsforerne faar Rede paa, hvad 

i de har al holde sig lil.

Lodsslyrelsens Meddelelse i »Finlands Allmånna Tid
ning« godtgør, saaledes som del fremgaar af ovenslaacmle, 
at Styrelsen ved Sejladsens Begyndelse kun ser sig i Stand 
lil al afgive Lodshjadp ved de faa Lodspladscr, hvor de 
gamle Lodser er blevel tilbage.

Hvad den privale Lodshjælp angaar. bor man heller 
i ikke, efler hvad vi senere har erfaret, stille all før sløre 

Forventninger.
Dansk S e j I s k i b s r e deri -F o r e n i n g.

Lovforslaget om Ændring i Lov 
om Lodsvæsenet af 13. Juni 1879 m. v.

En interessant Betænkning.

Det af Folketinget nedsatte Udvalg til Behandling af Forslaget 
om Ændringer i Lodsloven, har den 10. ds. nfgivet folgonde Be
tænkning:

Udvalget er under sit Arbejde med den foreliggende Sag kom
met til i mindre Grad at beskæftige sig med de ved selve Lovfor
slaget rejste Sporgsmaal end med andre Sporgsmaal, Lodsvæsenet 
vedrorende. Medens nemlig Udvalget hurtigt naaedc til den An
skuelse, nt samtlige de ved Lovforslaget tilsigtede Forandringer cre 
Forbedringer, bl. a. Besparelser, der cre paakrævede eller mulig- 
gjorle navnlig ved Samfærdselsmidlernes Udvikling, frembod der 
sig' under Udvalgets Arbejde nye — efter Udvalgets Mening til 
Dels uafviselige — Opgaver som Følge af en Kække Henvendelser 
til Udvalget fin Lodserier, Lodsorganisationer, Rederforeninger o, a. 
om Ændringer i Lodsloven, som man onskede gennemforle nu, da 
disse Bestemmelser dog vare fremme til Omformning ved Lovgiv
ningsmagten. De Opgaver, som man, dels principalt, dels subsidiært, 
onskede optagne til Losning, vare navnlig:
Slatsansættelse af Lodserne eller en garanteret Mindste-lndtægt for 

disse,
Omordning af Pensionsforholdene,
Omordning af Ministeriets, administrativt indforle. Regler for Far- 

vandslodsning,
Statshjælp til Jollckasscrne, naar Udgifterne overstige 4 pCt. af 

den fælles Lodsforljcncstc,
Omordning af Reglerne om Lodspligt under Biigsering og 
Nedsættelse af visse Lodstakster;
men yderligere have nogle af Udvalgets Medlemmer i Overensstem
melse med Udtalelser, der bleve fremsatte under lovforslagets for- 
stc Behandling, draget enkelte Forhold, særlig Lodsvæsenets even
tuelle Henlæggelse under Ministeriet for Handel og Sofart, frem til 
Drofleise. Udvalget har ment at burde dels, danne sig et Skim om, 
dels at gore et Forsog paa Losning af en Del af de foran skitserede 
Opgaver, og man har derfor ret indgaaendc beskæftiget sig med 
disse.

Overfor Sporgsmaalet om Slatsansættelse af Lodserne er et 
Flertal (Udvalget med Undtagelse af Hyller og Christian Ras
mussen) af den Anskuelse, at Udførelsen af Lodsning her i Laudet 
fremdeles som hidtil bor være en af Staten konlroleret Næring, ved 
hvis Udøvelse Lodsens Fortjeneste slaar i et passende Forhold til 
hans Tjenstiver og til Omfanget af og Ansvaret ved de Lodsninger, 
han udfører. Forholdet er imidlertid her i Landet det, at Omfan
get af det Arbejde, der udkræves af de enkelte Lodser, ved de for
skellige Lodscrier er saa forskelligt (ved nogle Lodserier er Lods
ningen saa at sige en Bifortjeneste for Lodserne), og at Erhvervel
sen af Indtægter til Lodskasserne er saa afhængig af Lodsernes 
Tjenstivrighed, Dygtighed og Evne til al vindo Rederiernes Tillid, 
at det vilde være ganske overordentlig vanskeligt at fastsætte pas
sende Lønsatser, ligesom det kunde være at befrygte, at Landets 
I.odsfortjenesle efterlmanden vilde formindskes, naar de enkelte 
Lodser savnede den Stimulans, der ligger i, at Iver og Dygtighed 
direkte lønnes med et økonomisk Udbytte. Det nævnte Flertal on- 
sker derfor hverken at stille Forslag om Slatsansættelse eller om 
Garanti for en vis Indtægt eller at henstille til Ministeriet at op
tage denne Sag til Losning.

Med Hensyn til Sporgsmaalet om en Omordning af Pensions
væsenet har Udvalget følt sig ganske afmægtigt. Det ses vel, at 
den nu eksisterende Ordning af Pensionsforholdene — lierunder de 
halve Parter, der bibeholdes af enkelte pensionerede Lodser -— i 
mange Henseender virker i boj Grad uensartet og tilfældigt. Dels 
er imidlertid dette Forhold en Følge af den store Ulighed, der er 
mellem de enkelte Lodseders Arbejde og Fortjeneste, dels er det 
Resultatet af en Udvikling gennem Tiderne, der har været bygget 
paa de cukelte Lodscrier delvise Selvstyre, og dels vil en rationel
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Umordning al Pensionsvæsenot utvivlsomt i meget væsentlig Gnid 
stille Krav til Stntskussen. Et saadant Krav vil noppe kunne vente 
Imødekommen Ira Lovgivningsmagtens Side under Øjeblikkets van
skelige okonomiske Forhold, og Udvalget mener derfor for Tiden at 
»matte lade denne Opgave ligge.

Dei imod har Udvalget med stor Interesse beskæftiget sig med 
Tanken om en Omordning af Bestemmelserne om Farvandslodsning. 
Det staar nemlig for Udvalget som tvivlsomt, om en sna væsentlig 
Omændring af de for 1879 gældende Reglementer xsoin den, den 
midlertidige Indforelse uf de saakaldte Farvandslodsninger frem- 
bydor, eftor de Forudsætninger, hvorunder § 52 indsattes i Lods
loven af 13. Juni 1879 (se Folketingstidende 1878—79 Sp. 358, 
361, 3120, 3129 og Tillæg B. Sp. 742 og 747), bor kunne foretages 
uden Lovgivningsmagtens Medvirkning. Hertil kommer, at Udval
get lueuer, at man i et økonomisk Samarbejde mellem de i Far- 
vandslodsningerne interesserede Lodserier lmr et Middel til at re
gulere og betrygge Indtægtsforholdene ved disse Lodserier, der hoic 
til Landets betydeligste. Udvalget har derfor opstillet et Forslag 
(Ændringsforslag Nr. 2), der gaar ud paa, nt den ved Frederiks
havn, Hirsholmene, Nyborg og Helsingør Lodserier ved Farvnnds- 
lodsninger (herunder ikke Lodsninger i Øresund fra Lappegrundcir 
til Falstcrbo) indvundne Fortjeneste efter Fradiag af en Op- 
muntringspræmie eller Forlodsandel paa 20 pCt., der tilfalder det 
udforende Lodseri, gaar i een Kasse og deles af Lodserierne paa 
en saadan Maade, at Frederikshavn-Hirsholm Lodseri faar 40 pCt., 
Nyborg 40 pCt. og Helsingør 20 pCt. af Fortjenesten til Deliug 
blandt de do enkelte Lodseriers Parthavere efter det hidtil benyt
tede Forhold. Dé nævnte Delingstal betegner ifolge Miirineministc- 
riets Opgivelse Forholdet mellem den Bruttoindtægt, som de 3 Lodse
rier have haft ved de foran omtalte Farvandslodsninger og Lang- 
lodsninger i Femaarct 1906—10. Udvalget har med Hensigt valgt 
dette Fomaar som Fordelingsgrundlag, idet det med Hensyn til Ind
tægt betegner en Middelvej mellem, hvad Forholdene vilde være, 
hvis Helsingør Lodseri, saaledes som det tidligere var Tilfældet, 
slet ikke deltog i Furvandslodsuiug i Storo-Bælt, og hvad de ere, 
naar nævnte Lodseri deltager i denne efter do af Marincministeriet 
administrativt opstillede midlertidige Reglementer. Forslaget lin
des i en noget andon Skikkelse i en Skrivelse, hvormed Udvalget 
har udsendt det til de interesserede Lodseriers Erklæring. Medens 
Ilirsholmei es Lodseri ikke svarede, gaa Svarene fia Frederikshavn, 
Nyborg, Helsingør og Dragør ud paa, at Dragørs Lodseri ikke er in
teresseret i Farvandslodsningernc, at Nyborgs Lodseri fuldt ud kun 
acceptere den foreslaaede Ordning, der gik ud paa at dele a 1 Jxids- 
ningsindtægt ved de interesserede Lodserier, medens Frederikshavn 
og Helsingør Lodserier kunne acceptere Tanken om en fælles Kusse, 
nanr Ordningen indskrænkes til at omfatte de af Farvundslodsninger 
flydende Indkomster. Frederikshavns Lodseri knytter hertil et Øn
ske om Deling i lige store Parter, men da dette strider mod den 
Delingsmaade, der anvendes ved Helsingørs Lodseri, stiller Udvalget 
ikke Forslag i sidstnævnte Henseende. Derimod finder Udvalget 
efter do indløbne Svar at burde foicslna den i fornævnte Ændrings
forslag Nr. 2 opstillede Ordning paa Betingelse af, at Loven optages 
til Revision for 1. Januar 19X5, til hvilken Tid man vil have hostet 
nogen Erfaring med Hensyn til Lovens Virkninger (se Ændrings
forslag Nr. 3).

Ogsaa Sporgsmaalet om Lodspligt under Bugseriug har Udval
get overvejet, uden at man har turdet gaa til at opstille Forslag til 
en endelig Losning. Den Opgave, som man i siu Tid ønskede at 
løse ved en Lovgivning om Lodspligt under Bugseriug, gik forment
lig for Samfundets Vedkommende alene ud paa at beskytte Lodseri
erne mod en utilladelig Konkurrence fra farvandskendte, men ikke 
som Lodser ansatte Pcisoner, der under Paaskud af Bugseriug paa
tog sig at lodse Fartøjer i almindeligt Lodsfnrvand. Udvalget er 
nu uf den Anskuelse, at Lovgivningen uf 1906 er kommen udenfor 
den nævnte Opgave i en snadan Grad, at man gor en Del af 
Skibsfarten til et Indtægtobjekt for Lodserierne i Tilfælde, hvor 
Lodscrues Bistand under ingen Omstændigheder vildo være blcven 
kiævet, og Udvalget finder, at Kommissionsforslaget af 1909, som 
lmr dannet Grundlaget for dot fra Marincministeriet udsendte »Fore
løbige Udkast til Lov om Ændringer i Lov om Lodsvæsenet uf 13. 
Juni 1879 m. v.« — særlig med Hensyn til de Betingelser, hvor
under en Skibsfører kan regnes for »farvandskendt« (Lodslovens 
§ 81) —, bedre end do nu gældende Bestemmelser egner sig til at 
beskytte Lodsederne uden at give disse en unaturlig Fordel overfor 
Skibsfarten. Da det imidlertid er Udvalget bekendt, at Ministeriet 
overfor Lodseriernes kraftige Protest er veget tilbage fra at gen- 
ncmfoie de i dei fornævnte »Foreløbige Udkast« indførte Bestemmel
ser om Lodspligt under Bugscring, tor Udvalget ikke uden live 
Undersøgelser, til hvilke der ikke nu levnes Tid, nnar hivfor
slaget skal gennemføres i indeværende Samling, foreshia en endelig 
Ordning. Man indskrænker sig derfor til dels i Ændringsforslag 
Nr. 3 at foreslaa, at den deri omhandlede Revision af Loven ogsaa 
skal have til Hensigt at indføre tidssvarende Bestemmelser med 
Hensyn til Pligten til at tage Lods under Bugseriug, dels i Æn
dringsforslag Nr. 1 at foresina, at der gives Ministeren Bemyn
digelse til forsøgsvis at indføre Lempelser i Lodspligten under Bug- 
sering særlig for mindre Skibe i Almindelighed og for visse Klasser 
af Skibo i bestemte Farvande eller Havne. Med den sidste Bestem
melse tænkes paa sandanne abnorme Forhold, som f. Eks. det, at et 
Skib, der blot skifter Plads i samme Havn,. under visse Forhold 
er underkastet Lodspligt.

Endvidere har Udvalget, som forau nævnt, paa given Anledning 
drøftet følgende Forhold:

a) Lodsvæsenets Henlæggelse under Ministeriet for Handel og Sø
fart,

b) Statshjælp til Jollekasserne, naar Udgifterne til disse overstiger 
4 pCt. af den fælles Lodsfortjeneste, og

c) Nedsættelse af visse Lodstakstcr.
Om disse Forhold skal Udvalget kortelig udtale som sin Op

fattelse :
ad a) Man linder det i og for sig naturligt at imødekomme 

det Ønske fra Fællesrepræsenlationeii for dansk Skibsfart, som frem
sættes i den som Bilag trykte Skrivelse af 28. August 1911. Hertil 
kommer imidlertid, at det formentlig under en Krig mellem Mag
ter, hvis FIaadcr operere i eller passere vore Farvande, vil være af 
væsentlig Betydning, at Lodsvæsenet ikke administreres af et mili
tært, men af et civilt Ministerium. Da de forte Forhandlinger 
imidlertid ikke iidtommendc have oplyst, om vægtige Grunde maa- 
ske maatle tale imod en saadan Henlæggelse, stiller Udvalget ikke 
noget Forslag, men henstiller, at Sagen lages op til grundig Over
vejelse, og at Marincuiinisteriet, indtil en eventuel Omlægning sker, 
som enstemmig ønsket nf Foiretningsudvalget for Fællesrepræ
sentationen for dansk Skibsfart, horer Ministeriet for Handel og 
Søfart i Sager angaaende administrative Bestemmelser vedrørende 
Lodserier, Lodser, Lodstakster, Lodstvang og lignende Forhold, for 
Afgørelser i disse Sager finde Sted.

ad b) Udvalget forudsætter, nt en mulig Stigning i Udgifter 
til Fartøjer i hvert Fald for en væsentlig Del maa hidrøre fra, at 
Lodsederne i stigende Grad benytte Moiorfurtojer. Da en saadan 
Benyttelse af Motorfaitoicr i boj Grad betyder en Besparelse i Tid 
og Besvær for Lodserne, tinder Udvalget det nlierede af den Grund 
naturligt, at Lodsederne og ikke Staten — særlig hvor Fordyrel
sen hidrører fra Benyttelse af Mototbaade i Stedet for Sejl- eller 
Robaade — betale de som Folge af nævnte Forhold forøgede Ud
gifter.

ad c) Overfor Udvalget er det oplyst, at de gældende Lods
takster, særlig naar Rækker af Strækningstakster lægges sammen, 
kunne nau en Højde, der stnar i det mest sktigende Modsætnings
forhold til de af Fartøjerne indsejlede Fraglbeløb. Udvalget har 
imidlertid ikke ment nu at kunue tage dette indviklede Forhold 
op til en endelig Losning, og man indskrænker sig derfor til her 
ut henstille til Ministeriet, at ogsaa Lodstaksterne tages op til Re
vision.

Endelig forcslaar Udvalget som Folge uf, at Lovforslaget ikke 
rettidig bur kunnet færdigbehandles af Rigsdagen, ved Ændrings
forslag Nr. 4, at Tiden for Lovens Ikrafttræden udskydes til deu 1. 
Juli d. A.

Udover de Punkter, der ere bievne fremkaldte til Droftelse ved 
Henvendelser udcfia, er Udvalgets Opmærksomhed under Lovfor
slagets Behandling blcven fæstet paa det Forhold, at der formentlig 
uden Skade for Lodstjenesten maa kunne ske en Iudskrænkuing af 
Personalet ved forskellige Lodserier. Rent eksempelvis skal det 
: u'vnes, nt det efter det ■ foreliggende synes i højeste Grad overflødigt 
at lonne en Lodsoldermand paa Læsø, ligesom det, efter hvad der 
foreligger for Udvalget, maa antages, at iler ogsaa uden Skade, naar 
Lejlighed byder sig, vil kunne foretages en Indskrænkning af Lods
antallet ved" Helsingør Lodseri.

Udvalget anbefaler i Henhold til de her fremforte Bemærk
ninger Lovforslaget med de ved Ændringsforslagene Nr. 1—4 op
stillede Ændringer til Vedtagelse.

Ændringsforslag.
Af Udvalget: 

Til Afsnit I.
1) Foran Ordene: »1 Lodslovcns § 42 udgaar 6te Stykke

o. s. v............. « indsættes følgende nye Stykke:
»1 Lodslovcns § 31 indsættes foran 4de Stykke fra neden føl

gende Stykke:
»Ministeriet bemyndiges dog til forsøgsvis at indføre Lempel

ser i Lodspligten under Bugseriug, i alle Farvande for mindro 
Sejlskibe, og i bestemte Farvande eller Havne for visse Klasser 
af Skibe.««

2) Efter det nye Stykke under 1) indsættes folgendo nyo 
Stykke:

»Lodslovens § 41, 1ste Stykke, affattes saaledes:
»De ved Lodsning indkomne Lodspenge saavel som Betalingen 

efter § 33, 3die og 5te Stykke, og § 35, tilfalde Lodseriets Kasse 
nied Undtagelse af de halspenge, der af Helsingørs, Nyborgs og 
Frederikshavns-Hirsholmcns Lodsericr oppebæres for Farvandslods- 
iiinger og Langlodsn ingcr, idet disse Beløb ■— efter forlods Fradrag 
af 20 pCt. til det Lodseri, der har udfort Lodsuingen — fordeles 
mellem de tre Ixidseriers Kasser i Forholdet 20:40:40. Dog kan 
der ved Lodseriets særlige Reglement tillægges Lodsen i Tære
penge en forlods Andel ar Lodspengene og de nævnte Betalinger.««

3) I Afsnittets sidste Linie tilfojes efter Ordet »Stykke«: 
»og erstattes af følgende nye Stykke: Denne Lov vil være at fore
lægge Rigsdagen til Revision inden den 1. Januar 1915 blandt an
det med det Formiuil at indføre tidssvarende Bestemmelser nngaa- 
ende Pligten til at tage Lods under Bugseriug og at undersøge, 
hvoividt Bestemmelserne om Fortjenesten ved Farvandslodsning i 
§ 41, 1ste Stykke have virket tilfredsstillende./

Til Afsnit V.
4) Ordene »1. April« rettes til »1. Juli.«
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Lovforslaget om Ændring i Lov 
om Lønninger m. v. ved Lodsvæsenet 

af 13. Juni 1879.

Fragtmarkedet.

I-’ r a g 1111 a r k edel for Sejle r e.

Del af Folketinget nedsatte Udvalg liar den 10. ds. afgivet 
Betænkning:

Udvalget liar fundet det naturligt, at man i et Tilfælde, hvor 
det drejer sig om at bestemme Lønninger for nyoprettede Stillinger, 
indhenter Loniiingsndvalgets Erklæring i Sagen, og Udvalget liar 
af den Grund udbedt sig en saadan Erklæring fra nævnte Udvalg. 
Udvalget slutter sig til de af Lonningsudvalget fremsatte Betragt
ninger, der gaar ud paa, al Stillingen som Lodsdircktur med Hen
syn til Limning hor sidestilles med Stillingerne som Chef for Me
teorologisk Institut, den grønlandske Ilandel m. II. Udvalget fore- 
slaar derfor, at Begyndelsesgagen Tor Ixidsdirekloren, 6,000 Kr., vel 
bibeholdes, men at den Stigning, som indtræder hveit fjerde Aar, 
indskrænkes fra 500 Kr. til 400 Kr., og at Maksimumsliinnen æn
dres fra 8,000 Kr. til 7,200 Kr. (Ændringsforslag Nr. 1). Udval
get linder i nvrigt ikke Anledning til at foresiaa Afvigelser Tra 
de i Lovforslaget opstillede Lønninger o. lign.

Derimod bliver det af Hensyn til, at Luven tidligst kan blive 
færdig fra Kigsdagen i indeværende Maaned, nødvendigt at forandre 
Tiden for laivens ikrafttræden, som Udvalget foreslaar fastsat til 1. 
Juli d. A. (Ændringsforslag Nr. 2).

Æ 11 d r i 11 g s f o r s 1 a g .
Af Udvalget:

Til Afsnit 1.
1) 1 7de Linie ændres »500« til: »400« og »8000« til: 

»7,200«.
Til Afsnit 111.

2) Ordet ■■April« ombyttes med Ordet »Juli«.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab 
liar udsendt Beretning og Regnskab for 1911, al hvilket 
vi uddrager følgende: |

Selskabets 12 Baade har i 1911 udført 151 Rejser 
(mod 153 i 1910), og har aller i del forløbne Aar været 
l'orskaanet for Havarier af større Betydning. Derimod 
har Surveys og Eftersyn i 1911 været af noget større Om
fang end i de nærmest l'oregaaende Aar, saaledes at de, i 
Forbindelse med Reparationer efter de uundgaaelige min
dre Havarier, har krævet 127. Dage (mod 75 Dage i 1910).

Ilvad Fragtraterne angaar, visle sig forsi i Aarels ■ 
sidste Halvdel den virkelige Bedring, der har bevirket, al | 
Aarels Resullal ikke er blevel utilfredsstillende. Selskabet 
har i 1911 hall en Del Tab, direkte og indirekte, ved saa- 
vel den sløre Arbejdsstandsning i England som ved Jern- 
baneslrejkcn i Argentina.

Ikke desto mindre er Bandenes Driftsregnskab rel til
fredsstillende, idel der er opsejlel Kr. 606,934.35 (mod 
Kr. 347,987.72 i 1910). der i Forbindelse med Overskudel 
paa Rentekonto: Kr. 94,986.56 og ved Samarbejde med 
fremmede Selskaber: Kr. 16,301.82 udgør Aarels samlede 
Indtægt: Kr. 718,222.73. Efter Fradrag af Administration 
og Kontorholdsudgifter med Kr. 49,881.70 (1910: Kr. ; 
50,080.81) Surveys med Kr. 91,102.25 (1910: Kr. 25,126.04) j 
og vedtægtsmæssig Amortisation af Bandene med Kr. 
146.982.53, fremkommer et Overskud af Kr. 429,956.25. 
hvoraf Kr. 237,298.54 afskrives paa Konto for Tab fra 
1907, medens Restbeløbet, Kr. 192,657.71 fremføres i ny 
Regning for al reserveres for Nedskrivning af Værdien af 
Selskabels Beholdning af Aktier i andre Dampskibssel
skaber. En saadan Nedskrivning maa nemlig anses for 
nødvendig i Betragtning af, al de paagældende Selskaber 
under de sidste Aars uheldige Forhold for Skibsfarten, 
ikke har været i Stand til al foretage de fornødne 
Henlæggelser og Afskrivninger paa Skibsmaleriel in. m.; I 
men da allerede Aarel 1911 har forbedret disse Selskabers 
Status i vivsenllig Orad, og der er god Udsigt lil en yder
ligere Fremgang i indeværende Aar med deraf lølgende 
Værdistigning af Aktierne, har Bestyrelsen ment, at en 
Kursregulering burde henstaa lil Regnskabsafslutningen 
for 1912, for da — om muligt — at foretages ved en en
kelt Afskrivning en Gang for alle.

Fra Østersøen. Danmark Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er Fragtmarkedet vedvarende 
uforandret. -Tyskland er uden Kornlasler, men har ad
skillige Trælaster, som dog er uden Interesse: Rusland lin
ierer nogle Tradasler til noget lavere Raler end fra Syd
bollen. men er mal paa Kornlaster; Syd- og Veslsverig har 
fremdeles liere Tru*- og Granillasler: Øslnorge noterer liere. 
Is-. Feldspalh- og Tradasler. men er vedvarende vansk elig 
al komme lil Forretning med. Danmark har ikke Korn
lasler men nogle Gement- og andre Laster, passende lil 
Kombination med Trælaster fra Østersøen; Bollenhavne 
og Finskebuglen har fremdeles del bedste Marked. Da den 
Iraglledige Tonnage vedvarende er lille tor man haabe. al 
Forholdene vil blive tilfredsstillende.

For Relurfragler Vesi fra er ejheller noget nyt al an
melde, ud over al der udbydes enkelte liere Kullaster lil 
uforandrede Raler 7 a 8 £ eller Størrelse og Lossepladser, 
men Tornen er i de llesle Tilfælde særlig fra Leilhsfjord 
rel lang 8 å 14 Dage, og Forholdene paa Glayplads er 
noget lignende.

Angaaende de mindre Sejlere er Nordtyskland ufor
andret fra forrige Uge og gennemgående rel llov, delle gæl
der særlig Kønigsberg, hvor der ikke er saa faa ubefrag- 
lede Skibe: Colberg udbyder nogle Ilavreladninger 5 å 5 '/G 
M„ og lil Limfjorden 7 M., og noget lignende noteres fra 
Slolpemunde; Greifswald noterer 4% M. for Havre, 4 M. 
for Rug og har enkelte Ladninger i Markedet; derimod 
noterer Roslock saa godi som intet. Sverig har vedbli
vende Ladninger nok baade fra Sundhavnene og de syd
ligere Pladser, og hvad angaar Danmark, ser del ud 
lil, al der alter i denne Uge vil komme en Del Hvedelaster 
frem fra Provinserne, baade lil Sverig og danske 
Provinshavne. Kjøbenhavn er ikke videre livlig, men 
sluttede dog nogle Skibe, saaledes for Hvede lil Randers 
16 Øre, Neksø 121/. Øre. Raajern lil Nykøbing F. 16 Øre. 
Kul lil Fakse 10 Øre. Soyakager lil Aarhus 12 Øre.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den danske Damper »Carla«, der for Tiden er beliggende i 
Hamburg, er i I’ølge »Hamb. Corr.« bleven solgt til et italiensk 
Rederi. Damperen, der er bygget i 1899, maaler 179 Netto Rcg.- 
Tons.

S<3*i
^VflviTT^

1

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seku
lært. ank. hertil 1II./5. — Alexandra, Nielsen, ank. hertil 
13./5. — A I g a r v e, Borrics, afg. Lissalion 12./5. — A. N. 11 a 11 - 
s e n, Sørensen, ank. Petersborg 8./5. — A 11 g 1 o Dåne, Tønne- 
sen, ank. hertil 11./5. -- Antwerpen, Madsen, ank. Salouiea 
12./5. — A r k a n s a s, Petersen, ank. Boston 1./5. — Arno, Fi
scher, ank. Neweastle 10./5. — A u r o r a, Gommescn, ank. Nea
pel 12./5. - - B e i r a, Lunge, ank. Iliga 12./5. ■— C h r. B r 0- 
b o rg, Mortensen, ank. hertil 13./5. — Christian IX, Holm, 
afg. lamdon 11./5. - - Dagmar, Bogvad, pass. Sagress 10./5. — 
I)<111 ro, Sørensen, ank. Peterslxirg 4./5. — Florida, Andersen, 
ank. Aalborg 7./5. — G a r o 1111 e, Kromann, pass. Holteuau 13./5. 
— H o 11 i g Olav, Holst, ank. hertil 8-/5. .— H o 11 go s t, Chri-



14. Maj 1912. Dansk Søfahtstidende. 289

stensen, afg. Riga 11./5. — Hjelm, Henriksen, ank. hertil 12./5.
I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Riga 10./5. • — J o la n t li a, 
Rasmussen, pass. Holtenau 10./5. — Knsan, Mikkelsen, ank. Lon
don G./5. — K c n t u c k y, Andreson, afg. FiladelHa 29./4. — 
K i c w, Jorgcnsen, ank. Petersborg 11./5. — Kursk, Wiencke, 
ank. Petersborg 10./5. — L o i r e, Craignou, ank. Bordeaux 5./o. 
Louise, Larsen, ank. hertil 12./5. — L o u i s i a n a, Ørsted, afg. 
Portland 7./o. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Petersborg 8./5.
— M i n s k, Harder, ank. hertil 30./4. — Morso, Nellemaun, 
afg. Oporto 12./!). — M o s k o v, Jon Jonsen, ank. Riga 4./5. — 
Nicolai II, Jorgcnsen, afg. Smyrna 9./o. — Nordjylland, 
Socbcrg, ank. Anlwerpeu G./5. — 0. B. S u h r, Frisenottc, ank. 

"Dunkcrque 9./o. — 0 d e s s a ank. Huli 8./5. — 0 m s k, Jacobsen, 
ank.' Libau 10./5. — Oscar II, Hcnipel, afg. New York 9./5.
— P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, ank. Boston 8./5. — Perm, Gott- 
liardl, pass. Brunsbiittcl 12./5. — P r e g e I, Iversen, afg. Pcrnis
II. /5. hertil. — Saga, Hansen, ank. Pillau 10./5. — Sara tov,
afg. Libau ll./o. — Saxo, Muller, pass. Brunsbilttel 11./5. — 
S c i n e, Le Dizes, ank. Petersborg 4./5. — Tcxas, Clauson Kaas, 
pass. Madeira 29./5. for Buenos Aires. — Thyra, Dam, afg. Aren
dal 12./5. — Tiber, Becli, afg. Antwerpen 11./5.: Tonisk,
W i bor g, ank. hertil 9./o. — Tu la, Therkildsen, afg. herfra 
9../5. til Petersborg. — United Stat es, Gottschc, pass. Fair Islc 
8./5. — Viking, Meyer, ank. hertil 27-/5. — Tyr, Thaning, 
ank. hertil 13./5.

C. K. Hansen. Aggers borg afg. Danzig G./o, — A in a - 
li en borg pass. Port of Ness G./5. — Anna Mær sk ank. 
Preston 7./5. — B r a t t i n gs bo r g ank. Rio de Janeiro 4-/5. — 
B o r g 1 u m pass. St. Thomas o./o. — Chassie Mærsk ank. 
Pera 4./5. — Dansborg afg. Huelva 4./5. — Els borg ank. 
Nowpoit 29./4. — Esrom afg. Singapore 4./5. — Flynder
borg pass. Kertch 31./4-. — Fredensborg afg, Glasgow 5./5. 

----- Frederiksborg ank. Savona o./o. — Guldborg ank. 
Kjøbenhavn 7./o. — Gurre ank. Neapel 8./5. — Hammers
hus pass. Bcrinudas G./5. — Harrildsborg ank. St. Raphnel 
8./5. —■ Hundborg afg. Bilbao 4-/5. — Høneborg ank. 
Libau G./5. — Jelling afg. Teneriffe 7./o. — Jomsborg 
ank. Pcrnau 1./5. — J u n g s h o v c d ank. Galatea G./5. — Jæ
gersborg ank. Rotterdam 7-/5. — K a 11 u n d b o r g afg.
Glasgow 5./5. — Kai o ank. Mariupol 4./5. — Klamponborg 
afg.Newcastlc 2./5. — Kronborg afg. Mobile 19./4. — Lejre 
afg. Mobile 25./4. — Lilleborg afg. Liverpool 7./5. ■— M a r- 
sel isborg afg. Rotterdam o./o. — Næsborg ank. Stettin
7. /o.— Pctor-Mærsk ank. Burntisland 3./5. — R a n d o 1 s- 
borg nfg. Sur.derland S./5. — Rosenborg ank. Kjobcnbavn
21.14. —• Silkeborg afg. Partington 2./o. — Skanderborg 
ank. Gallipolis 20./4. —■ Skjoldborg pass. Kjøbenhavn 7./o. — 
S kod.s bor g) pass. Kjobcnbavn G./5. — S pige j bor g ank. 
Bougic 7./5. — Stegelborg ank. Petersborg 8-/5. — Stjcr-

'ne bor g ank. Rotlerdam 4./5. — So bor g afg. Ayr 2./5. •— 
Taarnborg ank. Pernau 30./4. — Tu borg ank. Labraggeu
27.14. — Ulfsborg ank. Livorno 8./;'). — U r a n i c n b o r g ank. 
Kjobcnbavn 4./;'). — V i s h o r g ank. Kappcln G./o. — Vording
borg ank. Rouen 7./5. — 0 r k i 1 d ank. Kjobcnbavn 23./4.

Vesterhavet. Karla, K. Nielsen, ank. Glasgow 11./5. —
Fy 11a, Brincli, ank. Stockholm 10./5. — Olga, Christensen, 
ank. Frederikshnvn 11./5. — Hobe, Gregersen, afg. Sanla Fee 
10./5. til Odense. — Nora, Lauritsen, pass. FOuessant 10./5. for 
Harlingen. — Gerda, Iversen, pass. Hanstholm 10./5. for Kjobcn- 
liavn. — Rigmor Uldall, ank. Metliil lO./o. — Polly, Ma- 
thiasen, afg. Nørre Sundby lO./o. til Kubikcnborg. — Laura. 
Lund, ank. Antwerpen ll./o. — N c r ni a, Degn, pass. Dunnet Head
8. /o. for Preston. — Bodil, Jensen, ank. Hamburg 8./o. — Dag
mar, Skou, pass. Dover 8./5. for Hamburg. — N au tik, N. Niel
sen, ank. Hamburg 8./o.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o T f, Brandt, ank. Kiel 9./5. — Johan S i e m, Nielsen, ank. 
Petersborg 9-/5. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. Kjø- 
benhavn 8./o. til Dunston. — R il s s, Petersen, ank. Santa Fee 4./4.
— W 1 a d i m i r S a w i n, Carstcuscii. afg. Savannah 18./4. til 
Petersborg. — Excellence P 1 e s k c. Tannelick, ank. Ixmdon
G./o. — M i c b a i l 0 n t c h o u k o f f, Ilarboe, afg. Bahia Blanca
20.14. til Golcborg. — Generalkonsul P a 11 i s c n , Christen
sen, ank. Gabotn S./5. — W 1 a d i m i r R c i l z, Olsen, afg. St. 
Thomas 2./o. til La Plata. — Helmer M o r c h, Thorsoe, afg. 
Malinii 2./o. til Miramiehi. — N c w n, Dahl, nfg. St. Lorcnzo 9./o. 
til las Pal mus.

Det østasiatiske Kompagni. Bintang pass. Perim 12./5. udg.
— S a m u i pass. Perim ll./o. udg. — Il a nd o n nfg. Bangkok 10./5. 
hjemg. — Pa nga n afg. Vliesingen 7./5. udg. — Chumpon 
ank. Sngrcss 9./5. hjemg. — Esrom nfg. Sihgnpore 3./5. hjemg, 
—• Øl-kild nfg. Norro Sundby 11./5. udg. — Arabien ank. 
Hongkong 24./4. hjemg. — Kina nirk. Kjøbenhavn ll./o. —■ 
S i a m nnk. Tariffa 9./5. udg. — Tranquobnr afg. Gibraltar 
10./5. hjemg. — Catliay afg. Funchnl 29-/4. udg. — Indien 
ank. Kobo 11./5. hjemg.

Vestindisk A f d o 1 i n g. S t. Thomas nnk. Rotlerdam
12./5. hjemg. — S t. C r o i x afg. Demerara 3./5. udg. — S t. Jan 
nfg. Portland 3-/5. udg.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, afg. Hainbnrg 4./5. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, pass. Skagen 12./5. — 

Sveud, Schmidt, ank. Grimsby 10-/5. — Urania, Clausen, afg. 
Rotlerdam ll./o.

Nordsoen. Nordland, Larsen, ank. Kjobcnbavn 8./o. ■— 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Aalborg ll./o. — 
Holland, Poulsen, afg. Hurriana lO./o. — England, Ander
sen, ank. Metliil 10./5. — Rusland, Bcnnclseu, ank. Odense 9./5.

Europa, Belgien, Nielsen, afg. Briiggc 9./5. — Europa, 
Hansen, ank. Newporl 8./o.

Dampskibsselskabet af 1911. Alf, Clausen, ank. Windau ll./o.
Frem. Anstå, Bagger, ank. Memel 8./5. — Freja,- Niel

sen, afg. Petersborg 11./5. — V c r n, Thing, afg. Windau 8./5.
Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Sfax 8./5. — M a r- 

thn, Christensen, ank. Sundsvall 12./5. — Elna, Ratlije, afg. 
Swansea 9./B. — Therese, Pedersen, nnk. Genua 8./5. — H a r- 
i i e t, Larsen, ank. Sundsvall 9./5. — Dagny, Therkildsen, ank. 
Hernosand 10./5. — Simon c, Moller, ank. Herniisand 8./5. — 
J c a n n c, Olsen, ank. Sfax 10./o. — Vera, Larsen, ank. Monaco 
8./5. — Daisy, Lngesen, ank. Hernosand 13./5. — A n n i n e, 
Lolh, afg. Arzew 12./5. — K a m m a, Loffler, ank. Pcnarth 27./d.

Torm. Sara, Jensen, pass. Kielerknnnlen 12./5. — H clou o, 
Sørensen, ank. Spjutsuud 12./5. — Sjælland, Svnrrer, ank. Me- 
thil 7-/5. — Agnete, Dam, pass. Kielcrknnalcn 12./5. — H e r- 
m i a, Fårup, ank. Pernau 12./5. — Alice, Jørgensen, afg. Dun- 
keique 11./5.

Botnia. Gudrun, Sonnichscn, ank. Fredericia 8./5. —
Ragnhild, Schullz, afg. Emden ll./o. — Valborg, Hansen, 
ank. Danzig 10./5. — E s t r i d, Hansen, afg. Hnngcrborg 11./5.
— G u n h i I d, Hansen, ank. Aalborg 12./5.

Ærø, Enigheden, Jensen, ank. Sundsvall 10./5. — Kej
serinde Dagmar, Carlsen, nnk. Libau ll./o.

Dania. Ely, Mcincrtz, ank. Stockholm lO./o. — Nelly, 
Clausen, afg. Santander 8./o. for Hernvik. — Fan ny, Eriksen, 
ank. Antwcipen 18./4. — Lilly, Dulm, afg. Grimsby 10./4. til 
Tuborg. — A1 e x y, Sørensen, afg. Algior 28-/4. til Salli. 
Dagny, Bang, afg. Island 4./5. til Hamburg. — Mor y, Clausen, 
afg. Korsør 10./5. til Aalborg.

Vulcan. Vulcan, Hogstedt, afg. Grangemouth 9./5. til Krou- 
stadt. — London, Bom, afg. Kratzwiek 11./a. til Emden. — Pa- 
r i s, Tholander, ank. Rotterdum 7./5. — Brvssel, Kaas, pass. 
Kjobcnbavn 11./5.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Swansea 10./5. til Savona. — 
Wien, Boeck-Hansen, ank. Burntisland ll./o. — R o m a, v. Thun, 
afg. Hook of Holland 10./5. til Aalcsund.

Skandia. Gulfivxe, Petersen, afg. Aarhus 11./5. (il Burnt
island. — S k i n f a x e, Faber, afg. Korsør 11./5. til Burntisland.
— R i ni f a x c, Wcslergaard, ank. Gjcdscr G./5.

Sejlskibe.
Ærø. A r g u s, Jensen, afg. Irvinc 5./5. til Golcborg. — 

A r i c t i s, Andersen, ank. Wemyss G./5. — Marstal, Hansen, 
ank. Pillau 7./o. — G e n i u s. Bustrup, nnk. Leith 7./o. — Æ g i r, 
Winther, ank. St. Servan 7./5. — Sejerskranscu, Friis, nnk. 
South Allon G./5. — Valkyrien, Weber, er afg. Oskarshamn 
til South Alloa. — H a n s i g n c, Bove, afg. Konakry 7./5. til St. 
Johns. - • Anne, Petersen, ank. Grangemouth 8./5. — Alber- 
line, Madsen, ank. Odense 7./o. — Bien, Petersen, ank. Norr- 
kiiping 8./5. — M a r i c, Østerniann, nnk. Eckernfordo 8./o. — 
Dorthe n, Boye, ank. Frederikshald 7./5. ■— Thor, Petersen, 
pass. Brnnshiillelkoog 9./o. p. R. t. Hamburg. — Mnrgretlic. 
Petersen, ank. Kjøbenhavn 7./o. — Mary, Friis, pass. Helsingør 
7./5. p. R. t. Island. — Salvador, Sand, ank. Goteborg' 8./5.
— II o s a n n c, Raaliauge, ank. Kragcrø 8./5. — A s t r æ a , Svnnc, 
afg. Colon 9-/5. til Antwerpen. — F r e v a, Nielsen, ank. Geflc 9.;5.
— Nordland, Albertscn, ank. Knppeln 9./5. — Viking. We
ber, ank. Memel 9./5. — Thor. Petersen, ank. Hamburg 9-/5. — 
Albert li a, Kromann, ank. Sundsvall 9./5. — Fremad, Han
sen. ank. Isafjord 9./5. — Diana, Hansen, ank. Kjøbenhavns Red 
10./5. — Eos, Christensen, ank. Dysarl 10./5. — Emilie, Friis, 
ank. Libau 10./5. — Kirstine, Rasmussen, ank. Ahus 10./5.
— I. K o e f o e d, Andersen, er nTg. Casabhinea til Fnlmouth f. 0.
— Karen, Boye, nnk. Kalundborg 10./5. — Laurits, Folmer, 
ank. Trelleborg'10./5. — Kristine, Rasmussen, nnk. Trawe- 
miindc 10./5. — H o k 1 a. Hermunsen, ank. Gctlc 10./5. — A p o 1 1 o, 
Albertscn, nnk. Swinemiinde ll./o. — Freden, Christensen, ank. 
Herniisand ll./o. — Mary, Andersen, nnk. Newcnstlc ll./o. — 
llertha, Krull, ank. Snndainc 11./o. — Nanna, Øslcrmniin, ank. 
Neufahrwiisser 11./5. — Amalia, Andersen, ank. Odense 10./5.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 14. Maj 1912. —■ Finske Lodsforhold. — 

Lovforslaget om Ændring i Liv om Lodsvæsenel af 13. Juni 1879 
m. v. — Lovforslaget om Ændring i Lov om Lønninger m. v. ved 
Ixidsvæscnet af 3. Juni 1879. —■ Det dansk-russiske Dampskibsselskab. 
— Fragtmarkedet. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterret
ninger.



SkIbs-
Provianteringshandlere.

Kjebenhavn og Provinserne.
K,j øben havn.Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Stevedors & Contractors j 
■f S F. Hansen & Co., Licensed f
■g = St. Petersburg og Narva (Hungerburg) 5 

£ N. P. Hansen, 3
æ p CronBtadt. 5

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Teir. Blikkenslager. ut.
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandetræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcnlar. 

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

ASSENS. 

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler og Befragtningsagent

Telefon: 200. Telegr.-Adr.: „Krag".

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3. *
P. RUDBECK-LARSEN

Skibsmægler
Telegram-Adr.: „Charterinp" 

Telefon Nr. 37.
MARIAGER,

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr-Adr.: „Villktlo", Lavlu. Overretssagfører

Niels Nielsen
Kobmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

^Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg1*. 

Telefoner 56 & 1409.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadtess: StuTvarelorbtiDd, Suodsvall. —Rikstelefon ; N:o 76, 

Postadrcas: Suodsvall.
Medlcmmar pnn nlla lasllageplatser inoin fSljande distrikt: 

Gefle, Skutskttr & HarnUs, SHderhamn, Suodsvall, Herntisand, 
drnsktildsvik,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix St Haparanda. 
Organisationen tillhOr Svenska Arbctsgifvarcfdreningen. ■
■ Garanterer reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges nedareftrening.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh. Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Teir. 19,046.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler aig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

--------------- - Husk •

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbcnhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbande er allid i Soen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsferulg,
Skibsprovianteringshandcl.

Alle Slagt Proviant tant Sklbilnventarluni 
LØGSTØR

TIL 78. Telgr.-Adr.: n8itirvlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

a. Staten autoriseret Forhyriugsagcot

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885. 

Telegramadresse; „Slotshyrlngu.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgads Nr. 26, vad Havaea.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien

A. Mou’s Kødudsalq. = St Annæ Plads 14. = Telefon 3 816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjebenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numro 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdoles vod Postvæsenets Foranstaltning. 
Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Rredde 30 Øre
Anden Sido - — - - — 25 —
Do øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gango 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Rladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Ann® Plads 26, København K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt nos J. Jøbgenben & Co. (M. A. Hannovbb.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 37. Kjøbenhavn, Fredag den 17. Maj 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
1403 -TOM TeAm|r.nte r’ ToldbOdVCj 22. 

Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel, aræ* D*"pp”"p;r 
Hlgglneona selvam. Louehjul og

Blokke
■ T| Davis Farver — Bltumen Påhit 

■J ^Jl Slanger af Hør, Hamp, Gummi
W og Læder

■ Cl. Manllla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 

j M wKH Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11-

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

A/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slanltraadstougværks-Fabrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.R.R
R Jærn- og Staaltouge

til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt liojeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landslidstillingen 
Aarhus.

Adr. : 
Toldbod
ve] 7,Maz.

Compositioner
Jærn-. Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere) Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne •

De private Assurandeurer lim.;
I Kjøbenhavn 1

tegner Transportforsikringer if enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 ou 4106

LANDMANDSBANKEN
udsteder "Oel^sler og (3kkre^iHper Paa aUG 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &cU1 
betalinger besørges.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
ovcrtAgct nlle Slag« So- og Tiansportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr,:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. ,,Danskelloyd;‘-

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronatadt*.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,

1 Kjøbenhavn.
tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vjerdiforaikringer, til billige farne 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr,

Holmens Kanal 22- Conenaure 42

Bugserincj.
Vejle Dampbaade paatager sigBugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen**, Vejle. Telefoner: 62 &. 304.
Frederik Hansen. Vejle.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, . . / Buhl, Frederikshavn.

lelcKram.Adresse: CarIholtermann. Mabeohaan.

H. EL ADRIAN K obbersmedemester
------ Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Årt. 
Stor-Smedle lor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensionev. 

SiaalBtøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Speolallteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg ior Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, KJøbenhavn.

11/ V A N R HTT C Verdens bedste Rense- og Rengørlngs- 
W I n 11 u U I lu. middel og Kedelstenspulver.

Dets Lige findes ikke. Der spares to Tredjedel Sæbe og gør Soda 
overflødig. Det er samtidig rengørende og desinficerende og bør an
vendes overalt, hvor Renlighed skattes og bør finde Sted.

„Wyandotte" er i Virkeligheden det eneste Middel, der er i Stand til at oplese Stenen i
Kedlerne uden at beskadige Fortinningen eller Rørene.

gg Det gør det haardeste Vand blødt og kan bruges saavel i koldt, varmt, salt og fersk Vand.
WYANDOTTE, Tordenskjoldsgade 23.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Kbh.K. Tel.3662.

Remingtons
Fnclura- og Bogholdcrimaskine 

skriver, adderer og subtraherer

L. Kristensen, 27, Vestergade.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

Berg &, Larsen 
forhen Martin NiBson 

Skibsproviantering 
Lager at Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarseø. Telf. iaa.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

■ 1-------- 1 i bedBte Kvaliteter =----- Tciefnn
Telegramadresse ■ Central

Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297
2197

Marstal
Staalskihsbyggeri & Reparationsværft.

Lodsbaad
tilsalgs. SO Fod lang. Man 
henvende sig paa Lodskon
toret, Toldboden.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
.■befaler sig med all III Fagal btshorside 

Reol og billig Ret|enlng garanteres.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4, Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekipedlllin. — Billige Prim,
Telcgr.-Adr. . »Bjørchjeosen«. 

Telefon 7262.

Specialitet Smaa Skibe.

Telegram-Adresse 

„Justlce, Gardlff"
Code: ABC 5tli. Ed.

Skriv efter illustre
rede Prisopgaver.

LOVERIDGE, LTD.
DOCKS, CARD1FF. 

Fabrikanter af:
Træ- og Jernblokke. Rorled
nings Spring-Hu Rers. Couves’ 

automatiske Bolgetlæmpcr, 
Ventilatorer etc. etc.

En gros Ilandel & Export 
DÆKS- OG MASKINUDSTYR-

24 Amaliegade. Telf, Nr. 21x7.

En engen Lur i KJobchhavn:
NORDISK TEKNISK MATERIALE-HANDEL

Internationale Agentur for
Nybygninger 
Køb og Salg 

Julius Ott
Skibe
HAMBURG Georgspl. 10.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søasaurance. 124-

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Dr. med. Goldschmidt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Trnffui Kl. 10—12 og 7—B; lor Damer Kl. 6—7

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

nf Mr. Thoman lValfons Bog »Know your own shlp«.
Faas I Kebenhevn fra de nautiske Foreningers Lokaler og hos Blankenstelnors EftHg., 

Hr. William Jensen, Toldbodvej.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

X1: Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, m
Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe-

Assurance, Befragtning, Lloyd's Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
Telegratnadr.: „Severin". (H. o. 210
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Kjøbenhavn, den 17. Maj 1912.

Intern alion al Søfarlskonference. L o n- 
<1 o li, 13. Maj. I Underhusets Møde i Dag erklærede 
Premierminister A s q u i t h som Svar paa en Forespørg
sel, al Regeringen fra den lyske Regering havde mod
taget en Henvendelse, hvori opfordredes lil internationale 
Forhandlinger lil Ilidførelse af en Overenskomst angaa
ende Spørgsmaalel om Passagerernes Sikkerhed til Sos. 
Den britiske Regering havde svaret imødekommende.

(Ritz. Bur.)

Darda n ellernes Aabning. Konstanli- 
n o p c 1, 13. Maj. Som Svar paa en Forespørgsel fra 
den herværende russiske Ambassadør v. Giers angaa
ende Dardanellernes Genaabning erklærede Udenrigsmini
steren, al Optagelsen af Minerne var endt. Den olTiciclle 
Meddelelse om Dardanellernes Genaabning vil blive givet 
den 14. eller 15. ds.

»Tanin« meddeler, at alle Minerne nu er fjærnel fra 
Dardancllerne. Før Skibsfarten igen bliver givet fri, vil 
Myndighederne lade el gammelt Fartøj passere gennem 
Strædet, hvorefter Skibsfarten vil blive erklæret aabnel, 
dog maaske ikke førend den 19. eller 20. ds.

(Ritz. Bur.)

Rødby Havn aabnes for Trafik den 21. Maj, og 
almindelig Fart paa Havnen kan da begynde. Det for
enede Dampskibsselskab paabegynder Rutefart i Begyn
delsen af Juni.

. ..

Rettelser i Kortog Farvandsbeskrivelser.

Vi har modtaget følgende:

.Teg har gennem flere Artikler her i Bladel slaaet til 
Lyd for nt holde Kort og Farvandsbeskrivelser i Orden og 
skal nu angive en Maade. hvorpaa dette kan gøres. Det 
gaar hermed som med Kolumbus’ Æg, det ligger lige for 
al gøre del paa den Maade. men det er heller ikke saa 
meget for al give Anvisninger som for al vække Interesse 
for Sagen, al jeg fremkommer hermed.

Som Middel til Udførelse af Rettelser tjener »Efler- 
refninger for Søfarendes, der her i Danmark udkommer 
ugentlig og omhandler alle Farvande, hvor der findes 
dansk Skibsfart af nogen Betydning. De bør holdes om 
Bord i ethvert Skib i Fart udenfor Kystfart og opbevares 
i en dertil egnet Mappe. Naar Aargangen er sluttet ind
bindes den sammen med Registret, og de to til tre sidste 
Aargange opbevares om Bord. Efterretningerne koster 1 
Kr. om Aaret i Abonnement foruden Portoen, endvidere 
findes den i Dansk Sofartstidende.

Rettelser i Kort. Korlbeholdningen bor ordnes 
farvandsvis ligesom StotTct i Efterretningerne. En Liste 
over Kortene bor fores, og i den Anledning gives hvert 
Kort el Nummer, der skrives med Blyant i Korlets Hjørne. 
Nnar Efterretningerne modtages, gennemgaas de. og Ret
telser vedrorende ens Korlbeholdning understreges. TTar 
Vedkommende, der foretager Rettelserne, noget Anlæg for 
Tegning, udføres Rettelsen i Kortet, hvis den har blivende 
Betydning. Rekvisiter hertil er Tegnepen, Tusch, rod, gul 
og grøn Farve eller farvede Blyanter samt Transportør og 
Parallellineal. Rettelsen foretages i Stil med Kortets Teg
ning, og de benyttede Forkortelser, for danske Korts Ved
kommende efter Kort A., anvendes. Drister man sig ikke 
til at udfore Rettelsen selv, skrives med Blyant (Blyant

Nr. 3 anvendes), Efterretningens Nummer og Aar ved det 
paagældende Sted, f. Eks. E. f. S. 718/12, hvilket allsaa 
betyder »Efterretninger for Søfarendes Nr. 718, Aar 1912, 
og man maa da slaa op i Efterretningerne, hvis man faar 
Brug for den paagældende Oplysning. Ved alle midler
tidige Foranstaltninger, som Inddragning for Is, Afmærk
ning af Vrag, der senere skal uskadeliggøres m. m., mær
kes delte altid med Blyant, og en Kreds trækkes udenom, 
f. Eks. (E. f. S. 19/12), Rettelsen udviskes eller erstat
tes med en ny, naar normale Tilstande er bekendt
gjort. lil Viskning i Kort maa kun anvendes blødt 
Viskelæder (Elefanlgummi). I Kortets venstre Hjørne 
noteres samtidig med, al Rettelsen foretages, Efterret
ningens Nummer, som ovenfor angivet, for at man altid 
kan være sikker paa, hvor langt man er naaet med 
Rettelserne. Udfører man ikke selv Rettelserne med 
Tusch og Farve, bor Kortene indsendes til Rettelse af en 
Fagmand en Gang imellem, helst hvert Aar.

For Skibe i udenrigsk Fart, der allsaa maa anvende 
fremmede Kort, er del al anbefale udenfor skandinaviske 
Farvande saavidt muligt al holde sig (il samme Nations 
Kort og Beskrivelser. Kortene kan holdes rettet ved 
Hjælp af de danske »Efterretninger for Søfarende«, men 
det vil ofte.vise sig bekvemmest at holde den Nations Ef
terretninger, hvis Kort man anvender, da der heri findes 
Henvisninger lil hvilke Kort og Bøger Rettelsen berører. 
Som Regel anvendes engelske Kort i danske Skibe. De 
engelske Efterretninger (Notice to Mariners) udkommer 
efterhaanden, som de indløber, og hver Maancd samler 
Board of Trade Efterretningerne af blivende Betydning, 
ordnede farvandsvis, for de sidste 9 Maaneder, i disse fin
des dog ikke Henvisning til Kort og Bøger. »Notice to 
Mariners« udleveres gratis ved Toldkontorcr, Havneauto
riteter, Konsulater m. fl. Steder i England.

Efterhaanden som Metersystemet vinder fuld Indpas 
. i Handelsmarinen, vil de tyske eller franske Kort rimelig- 
i vis fortrænge de engelske i danske Skibe, da det vil vise 

sig upraktisk at navigere efter Kort med Dybder i Favne 
i og Fod, naar ens andre Navigeringsmidler er efter Meter

systemet. Sandsynligvis vil da tyske Kort blive mest be- 
' nyttet, da Sproget her lægger de færreste Hindringer i 

Vejen, ligesom de tyske Kort og Efterretninger meget lig
ner de danske.

Rettelser i Farvandsbeskrivelser. De 
danske Farvandsbeskrivelser (Den danske Lods. Danske 
Havnelods. Islandske Lods, Færøske Lods, Fyrfortegnel
sen og Sømærkeforlegnclsen) bor ligeledes holdes rettet 
ved Hjælp af Efterretningerne. I Efterretningerne er al- 

| lid henvist til det Sled i Bogen, hvortil Rettelsen hører. 
| I Marginen udfor det paagældende Sted skrives med Blv- 
1 anl Efterretningens Nummer og Aarslal. og med en Kreds 

omkring hvis Foranstaltningen er midlertidig eller endnu 
ikke indlraadt. hvilket forandres, naar Rettelsen er traadt 
i Kraft, altsaa som nævnt under Korfrettelser. For Kon
trollens Skyld indføres foran i Bogen i de dertil indret
tede Rubriker Efterretningernes Nummer, efterhaanden 
som de anvendes. Hvert Nvlaar udgives et Tillæg til hver 
af samtlige Bøger, der indeholder alle Rettelser fra Ud
gavens Begyndelse, saa man kun behøver at opbevare det 
sidst udkomne. I Tillægcne or anført Siden i Beskrivel
sen, og paa vedkommende Side udfor det paagældende 
Sled skrives eller stemples »se Tillæg« og Blyantsnoten 
fjærnes. Hvis man selv udfører Rettelserne i Kortet, be
hover man allsaa kun at opbevare Efterretningerne fra
1. Januar. Tillægene udleveres gratis.

Hvad der her er sagt om danske Farvandsbeskrivel
ser. gælder ogsaa for udenlandske. Som Regel udgives en 
Reflelscslistc for hvert Aar. og naar dertil føles Trang ud
gives et Tillæg indeholdende samtlige Forandringer siden 
Bogens Udgivelse. Bellelseslisterne er et Led af Efterret
ningerne. og Tillægene udleveres gratis som Regel mod 
Indsendelse af cn foran i Bogen indklæbel Kupon.
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Som del vil fremgaa af ovcnslaacnde, er det ganske l 
nodvendigl, livis man vil holde sine Kort og Beskrivelser I 
i Orden kun al anvende de nyesle Udgaver, da Efterret
ninger, Retlelseslisler, Tillæg m. ni. kun henviser lil disse. 
Meddelelse om Fremkomsten af ny Udgaver vil altid I 
fremkomme i Efterretningerne, ligesom Fremkomsten af 
Tillæg (il Beskrivelserne meddeles.

Jeg maa aller fremhæve, at del ikke er nogen uover- ! 
koininelig Sag al holde sit Kortmaleriel i Orden, og jeg i 
maa paa det indstændigste anbefale enhver Skibsforer al 
gøre det. 11 vis nogen kender mere praktiske Former for 
Udførelsen af Arbejdet, vil del være Søkort-Arkivet kærl 
al modtage Meddelelse herom.

C. B 1 o c li.
Direktor for Sokort-Arkivct.

Taljer, da del stadig findes nodvendigl al anbringe Sik
kerhedsforanstaltninger paa dem, der under Udløsning 
kan bevirke, al den ene af Taljerne kan frigøres fra Baa
den lor den anden, f. Eks. ved »Evans« er Hindringen 
for samtidig Udløsning:

1) Forsømmelse med at udlage Sikkerhedspindene.
2) Ansamling af Is i Gallen paa Opstanderen vil bevirke, 

al Palen ikke kan falde fra.
3) En Sø løfter den ene linde af Baadcn meget, saa 

Taljen slækker og frigøres, Tovslivheden kan bevirke, 
al den anden Talje ikke slækker tilstrækkeligt lil, al 
Palen kan falde fra, men vedbliver al være huggel.

Ved »II i 11 og C 1 a r k«s er Hindringen for den sam
tidige Udløsning forsi og fremmest Sikkerhedskløerne, 
dernæst er del Mellcmhaleren, der enten kan være for 
siram eller for slæk.

Hjælpemidler til Udsætning af 
Skibsbaade.

(Af Konstruktør Jul Christensen.)

(Sluttet.)
Vil man forsøge en kritisk Oversigt over de i del 

foregaaende omtalte Hjælpemidler lil Baadudsælning og 
deriblandt betragte Gruppen A ffiringsapparater 
lil Skibsbaade, f. Eks. »C 1 i f f o r d«s, kan bemær
kes. al delle i sin Tid vakle overordentlig stor Opmærk
somhed i England, blev meget omtalt og rosi i høje Toner, 
øg Opfinderen maalle rejse rundt lil Regeringens Værfler 
for at instruere de forskellige Ilaandværkere i Apparalets 
Installation.

Alligevel har del sikkerl snart vist sig, at dets Be
tjening var altfor omstændelig, det har taget for megen 
Plads op i Baadcn, Afliringslovene maalte ved større 
Baade gøres meget svære, saa de blev uhandelige, for 
meget af de arbejdende Dele var gemt under Tofterne, og 
det var umuligt for den, der havde Kommandoen, al se, 
om alt var klart.

Med Hensyn lil Gruppen S 1 i p p e a p p a r a l e r til 
T a I j er til Ski 1> s b a a d e, da falder det siraks i Øj
nene, al rle lievr isa*r kan hugge ud i ulide, om en So 
tøfler den ene Finde af Baaden, og al der ikke ved Brug af 
Talbols eller Shores selvudløsende Hager har været vun
det noget af Betydning, hverken hvad Sikkerhed eller 
hurtig Betjening angaar, de har maask nok været lidt 
leliere at udhugge, men lil Gengæld sværere at hugge end 
almindelige Taljehager.

Med den Vippehage, som i c. 30 Aar blev benyttet i 
Orlogsmarinen. havde man opnaael al faa en Taljehage, 
der ikke kunde hugge ud af sig selv, og den kunde fri
gøres fra Baaden, uden al det var nødvendigt al overhale 
Taljen; men iovrigl var Blokken med Beslag og Vippeliagc 
allfor svær og uhandelig.

Or logs vær f I e I s S 1 i p p e a p p a r a t lil F a r- 
I o j s l a 1 j c r er, saalænge del kun gør Fordring paa al 
være el Surrogat for den almindelige Taljehage, sikkert 
udmærket, del er særdeles let al hugge og umaadclig let 
al udhugge; men del har samme Fejl, som alle andre auto
matiske Indretninger lil delle Brug, nemlig denne, al den 
ene Ende af Baaden kan frigøre sig af sig- selv, for den 
anden. Sikkerhedspindene vil ogsaa her vise sig al være 
en medvirkende Aarsag lil Usikkerhed.

Automatiske S I i p p e a p p a r a l e r lil Skibs
ha a d e, der jo tilsigter al udløse begge Ender af Baaden 
samtidig, viser sig som Regel at være Slippeapparaler lil

»E r i k s c n«s Pate n t. Til Forbillede er laget dels 
»Milbs og dels »Chrislensems Slippeapparal, som Opfin
deren ved Hjælp af Tandbuer, Tandslænger og Fjedre har 
forsøgt at gøre automatisk virkende. Tandbuerne, Tand
slængerne, Fjedre, saml Laasc og Klinkefald paa Forbin- 
dclsesslængerne vil sikkert vise sig al være mindre heldige.

Slippeapparaler lil Skibsbaade.

sR o b i n s o n«s. De paa delle Apparat anbragte Sik
kerhedspinde saa vel som dette, al Taljen paa Mellcm
haleren skal slivhales for Afliringen og kaslcs los, naar 
man ønsker at slippe Baaden, gør Apparalel usikkert og 
vanskeligt al benytte.

>Donovan<s. Ved nærmere Betragtning af delle, 
faar man cl uheldigt Indtryk om dels Brugbarhed,■ derved 
at hele Mekanismen er skjult i Bunden af Baaden; selv 
om man gaar over lil cn løs Kædeskinkel med Hage i 
Taljeblokken, vil Forholdet ikke forandres synderligt der
ved.

»Levebs er sikkerl udm.ærkel, men egner sig kun 
lil Brug i leliere Redningshunde og i en Orlogsmarine, 
hvor man kan aptere Bandene, som man ønsker.

»M i 1 bs er øjensynlig el af de sikreste, der findes, 
det er meget lel at hugge Taljerne, og de kan ikke 
hugge ud af sig selv. Paa delle Apparat findes der ingen 
Sikkerhedsforanstaltninger, der, om de bliver forglem! 
fjærnel, kan forhindre Udløsning, og Ilaandlaget, hvori 
der skal trækkes for al bevirke denne, bliver nu altid 
anbragt agier i Baaden. Alligevel findes der svage Punk
ler: — Ledningerne kan let beknibe, Hagerne kan ved 
Ilugning af Taljerne nægte al falde ned og omslutte Rin
gen i Taljeblokkene. Del maa tillige betragtes som en 
Fejl, al Udlosning ikke kan ske for Baaden bæres helt af 
Vandel, Baadhavarier ved Udsadning. i høj So sker hyp
pigsi i del Øjeblik, Baaden lager Vandel.

Med Hensyn lil »Jul Christensens Slippe- 
a p p a ra b, da har man med delle opnaael, at den Mand, 
der styrer Baaden. i el givet Øjeblik kan frigøre den for 
Taljerne. Der er ingen Sikkerhedspinde eller andre hæm
mende Indretninger paa den forreste Slippehage, ingen af 
de arbejdende Dele er skjult under Tofter eller Bund
brædder, den Mand, der styrer Baaden, kan klargøre 
baade forreste og agterste Slippehage lil at hejse, uden at 
han behøver at fjærne sig fra Roret. Taljerne er lette al 

- hugge og kan ikke hugge ud af sig selv.



17. Maj 1912. Dansk Søfartstidende. 293

Mod delte Apparat er rejst følgende Indvendinger:
1) Mellenihaleren af Slaaltraad kan rusle over.
2) Del er ikke glat med Tøflerne, som Milis.
3) Mellemlialeren af Slaaltraad kan række sig og derved 

frigøre forreste Hage.
4) Den Mand, der styrer Baaden, kan frigøre Baaden før

end ønskeligt.
Disse Anker bør dog imødegaas.

ad 1) Mellemlialeren af Slaallraad skal fornyes for 
den ruster op.

a <1 2) Del er ikke glat med Tofterne, fordi man lil 
enhver lid skal kunne overse, om del er i Orden, man 
kan her om en Katastrofe indtræffer, frigøre Baaden for 
Baadlaljerne, medens denne endnu staar i Klamperne, 
bare ved al række ind over Æssingen og dreje Sloppe- 
arnien fra.

a ti 3) Mellenihaleren kan ikke række sig 5 Tommer, 
iøvrigl bor denne allid udføres af Slaallraadslov uden Ind
læg af Hamp.

a d 4) Skulde den Mand, der styrer Baaden, dreje 
Sloppearmen og derved frigøre Baaden, førend denne har 
naael Vandel, vil han dog allid være sikker paa, al begge 
Taljer slipper samtidig, og al Baaden vil lage Vandel i 
horizonlal Stilling, iøvrigl maa det jo forudsættes, at det 
er en. Skibsollicer eller i det mindste en Sømand, der vil 
faa Kommando i en Baad, naar denne skal affires.

Naar Hr. Konstruktør Jul. Christensen igennem en 
Bække Artikler i Dansk Søfartstidende har bragt en Be
skrivelse af de vigtigste nu kendte Hjælpemidler lil Ud
sætning nf Skibsbaade, er del os bekendt, at det er sket 
af Inleresse for denne viglige Sag og i Haab om, at disse 
Beskrivelser vil kunne tjene lil Vejledning for andre, som 
maalle ønske al frembringe nogel, der er bedre og mere 
fuldkomment, end del man allerede har. Vi bringer der
for Hr. Jul Christensen en Tak for dette Arbejde.

Red.

Lovforslaget om Ændring i Lov 
om Lodsvæsenet af 13. Juni 1879 m. v.

Af Bilagene til den i sidsto Nummer gengivne Udvalgsbetænkning 
angaaendo ovennævnte Sag hidsættor vi følgende Skrivelse fra F æ 1- 
1 o s r o p r æ s o n t a t i o n o n for dansk S k i b s f a r t, af 28. 
August 1911, til M i n i s t c r i o t for Handel og Sofart.

»I Anledning af det med det hoje Ministeriums Skrivelse af 11. 
f. M. freinsendto Udkast til Forslog til Lov om Ændring i Lov om 
Lodsvæsenet af 13. Juli 1879 m. in. skal Repræsentationen tillade sig 
at fremsætte følgende Bemærkninger.

Som det vil være det hoje Ministerium bekendt, har Fællcsicpræ- 
sciitationcn ved liere Lejligheder — deriblandt navnlig i Henvendelse 
til Regeringen af 10. Februar 1905 samt ved Skrivelse til Ministeriet 
for Handel og Sofurt af 12. November 1908 — udtalt sig for en saa 
vidt mulig gennemfort Centralisation af Skibsfartens Sager. I Over
ensstemmelse hermed har man anset det for rettest ved Behandlingen 
af den foreliggende Sng, der betegner en ikke uvæsentlig Ændring i 
Lodsvæsencts Administrationsforhold, at henlede Opmærksomheden paa 
Ønskeligheden af, at det gores til Genstand for Regeringens velvillige 
Overvejelse, hvorvidt Lodsvæsenots Bcstyrclso maatte kunne henlægges 
(il Ministeriet for Hnndcl og Sofart.

Blandt de mange Momenter, der efter Repræsentationens For
mening tele stærkt til Gunst for et saadant Skridt, skal her peges paa 
følgende:

Lodsinstilntioncn opretholdes saa at sige udelukkende af Hensyn 
til den privato Skibsfart. Alle Spørgsinnal, der angaa Lodsvæsencts 
Lovgivning og Administration, saasom: Nedlæggelsen og Oprettelsen 
nf Lodsorier, Fastsættelsen af Lodserncs Antal ved de enkelte Lod
serier, Udfærdigelsen af Reglementer og Takster for Lodserierne, In
struktionen for det ved Lodsvæsenet ansatte Personale, Bestemmelser 
vedrørende Lodstvang, Reglement for I.odsning under Bugsering samt 
for Lodsning i Almindeligbed, nf hvilke mango i Tidens Lob liavo 
givet Anledning til efter vor Formening berettigede Besværinger fra 
Skibsfartens Side ■— berorc alle meget dybtgaaende Interesser for 
Sofarlen. Ogsaa Lodsvæsencts Personaleforhold har Krav paa den 
private Skibsfarts Interesse. Lodsvæsencts underordnede Personale, de 

udøvende Lodser, rekruteres fra denues Rækker, mon derimod ingen 
Sinde det virkelig overordnede Personale og Lodsvæsenets Embeds
etat. Denne fuldstændige Mangel paa Avaneementsmulighcd virker 
efter Repræsentationens Opfattelse i Længden uheldigt, idet den tjener 
til at nedsætte Tilgangen af dygtige og energiske Folk til Lods
etaten.

Uden i øvrigt ved denne Lejlighed at komme ind paa dette særlige 
Sporgsmaal skal man tillade sig at henvise til Repræsentationens Skri
velse af 28. Maj f. A., i hvilken man udforligerc har behandlet 
Sporgsmaalet om Adgang for Køffardimarincns Befalingsniænd til at 
beklæde saadanne Stillinger, som naturligt kunne siges at henhore 
til Handclsmaiineii.

Alle de foran omtalte Interesser, der efter deres Natur ligge 
Orlogsmarinens Virksomhed og Fornmal fjernt, kunne etter Repræsen
tationens Anskuelser vanskelig til Stadighed paaregne den fornødne 
Aglpnagivenhed og Forstaael.se hos Marincministeriet, for hvilket detto 
Omraade naturligt maatte blive af mindre fremtrædende Betydning, 
medens Varetagelsen nf de nævnte Interesser for det civile Ministe
rium for Søfart uf nærliggende Grunde maatte blive en Hovedopgave.

Et Forhold, der vilde skabe nogen, men formentlig ingenlunde 
afgørende Vanskelighed for Lodsvæsencts Henlæggelse under Ministe
riet for Handel og Søfart, er denne Institutions Tilknytning til Vager
væsenet, idet det som en Følge af Bestemmelserne i Lodslovens 5. 
Kapitel er overdraget Lodserne at besørge Udlægningen af Sømærkerne 
i deres Distrikt, »for saa vidt det ikke besørges af Vagervæsenet«. 
Af Grunde, der ero parallelle med do ovenanførte, vilde deu natnrligsto 
Løsning af delte Sporgsmaal vistnok være den, at man henlagde ogsaa 
Vagervæsenet under Søfartens Ministerium; men selv om man for 
Tiden ikko fandt det opportunt, bliver der dog tiere andre Muligheder 
for en Losning tilbage, blandt hvilke her skal peges paa følgende:

1) Vagervæsenet (Marincministeriet) overtager ogsaa den Del af 
Afmærkningen, der hidtil hnr paahvilet Lodscrne.

2) Vagervæsenets Arbejde deles, saaledes at Marincministeriet 
overtager Afmærkningen af alle egentlige Gennemsejlingsfarvando 
og lignende, medens Sofnrtsmiuisterict besørger den øvrige Del (o: 
Indsejlingsfarvnnde og lignende, forsaavidt Afmærkningen heraf ikke 
paahviler vedkommende Havnebestyrelse) ved Hjælp af Lodsvæsenet.

3) Lodserierno bcholdo deres hidtidige Del af Afmærkningen øg 
sortero i saa Henseende vedblivende under Marincministeriet.

Ud fra de foraustaaende Betragtninger skal Repræsentationen 
tillade sig indtrængendo at henstille, at Lodsvæseuct — eventuelt 
tillige Vagervæsenet —• søges henlagt fra Marineministeriet til Mini
steriet for Handel og Sofart.

For det Tilfælde, nt der ved Regeringens nærmere Undersøgelse 
af Muligheden af en saadan Omlægning mantte fremkomme Momenter 
mod den nævnte Omlægning af en saadan Vægt, at det — allo For
hold tagne i Betragtning — maatte synes formaalstjenligt at bibeholde 
det nuværoudo Ressortforhold, skal man tillado sig at andrage om, 
at der i Lodsloven indføres Regler, hvorefter alle administrative Be
stemmelser vedrørende Lodsoricrnc, Lodserne, Lodstakster, Lodstvang 
og lignende Forhold forinden Udfærdigelsen sknllo godkendes af Mi
nisteriet for Handel og Søfart.

Vi skulle tillige i denne Forbindolso goro det høje Ministerium 
opmærksom paa dot Ønske, der næres af de Kommuner, som havo 
haft betydeligo Ofro for at gore deres Havne tilgængelige, dels ved 
Forbedring i Havneløb, dels ved Kanalanlæg, at Lodserne og deres 
Instruks henlægges under Kommunens Selvstyre.

Skulde den af Repræsentationen ønskede Ordning indtrædc, til
lader Repræsentationen sig at henlede det hoje Ministeriums Opmærk
somhed paa, at Sofartskontoret i saa Fald bor tilfores yderligere sag
kyndig Assistance.

Følgende Medlemmer af Forretningsudvalget for Fællesrepræsen
tationen for dansk Skibsfart, nemlig Direktor A. 0. A n d c r s c n, 
Dircktor N. Høst og Maskinmester 0. Mortensen, kunne ikke 
tiltrædo de i ovenslaaendc Skrivelse indeholdte Udtalelser. Efter vor 
Anskuolso stille Forholdene sig saaledes:

Hvilke Dispositioner der nu end maatte trælles med Hensyn til 
Administration af Lodsvæsenet, gælder det først og fremmest om, at 
do ikko bevirke en Forringelse af bidstjenesten. Under Hensyn til 
Lodsvæsencts gansko særlige Natur forekommer det os, at det er 
uomgængeligt nødvendigt, at dets Administration varetages med 
l'uld Sagkyndighed; en Brist paa Sagkundskaben her vil let kunne 
virke skæbnesvangert. Medens nn den nødvendige Sagkundskab — 
herunder særlig nøje Kendskab til Farvundsforholdcnc, Kundskaber 
og Evner til rettelig at bodommo de Krav, der kunne stilles til 
Lodserne o. s. v. — utvivlsomt tindes i Marineministeriet, der og
saa har Æren for, at danske Lodser ero og anses for at væro dygtige, 
paalideligo øg pligtopfyldende Folk, kan det noppe siges, at cn saadan 
Sagkundskab er til Stede i Ministeriet for Handel og Sofart, og delte 
Ministerium cr heller ikko som Marineministeriet i Besiddelse af 
Midler, hvorved man virkelig kan sikre sig, at de berettigede For
dringer til Lodserncs Dygtighed ogsaa tilfredsstilles. Herunder skulle 
vi nævne, at Marineministeriet raader over saadant Personel, Materiel, 
Inspektionsskibe m. m., der f. Eks. kan benyttes til Instruktionskur
sus for Lodsel no linder kyndig Vejledning.

Men bortset herfra, forekommer det os, at der maa være et 
saa intimt Samarbejde mellem Lodsvæsenet og andro Institutioner, 
som nu ero undcrlagto Marineministeriet, at man ikko gennem en 
Udskillelse af Lodsvæsenet bør svække et saadant Samarbejde. Fler
tallet har selv i sin Indstilling berørt Forholdet til Vagervæsenet;

Forstaael.se
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men foruden Lodsvæseuets Forhold til deuue Institution skulle vi 
nævno dets Forhold til og nødvendige Saninrhejde med Opmaaliugs- 
væseuet, Sokortarkivet og Fyrvæsenet. At den Splittelse, der vilde 
fremkomme vod den af Flertallet foreslaacdc Forandring i Admini
strationen, vil bevirke en mindre Sikkerhed i Besejlingsforholdene, 
synes os hævet over enhver Tvivl.

Vi skulle endvidere berore, at vi kunne tænke os, at man ogsaa 
med Krigsforhold for Øje vilde staa sig ved, at Marineministerict i 
Fredstid har Haand i Hanke med Administrationen af Lodsvæsenet.

Med Hensyn til de personelle Forhold, der ere berorte i Skrivel
sen, skullo vi udtale, at vi ikke anse det for rimeligt, at man altid 
ud af Lodserues Stab skulde kunno besætte de overorduedo Pladser 
indenfor Lodsvæsenet.

Det forekommer os endelig, at man ikke med Grund kan be
brejde Marincministeriet, at dette under dets Administration af Lods
væsenet — i hvert Fald i do senere Aar — ikke har taget fornødent 
Hensyn til den private Skibsfait. Skibsfartens Organisation er jo 
— ogsaa ved nærværende Lejlighed — blcven bort og har faaet An
ledning til at udtale sig.

Vi skulle endvidero henvise til, at Lodsvæsenet — saa vidt vi 
vide — ogsaa i vore Nabolande, Norge og Sverige, er underlagt Ma- 
riiieministeriet.

Do i Flertallels Indstilling oventuelt anbefalede Dispositioner 
for Ordningen mellem Vagervæsenet og Lodsvæscnet ville efter vor 
Anskuelso sikkert virke utilfredsstillende, givo Anledning til Frik
tion, cndelosc Skriverier o. s. v., og vi kunne derfor ikke tiltræde 
disse Forslag.

Medens vi saaledes ere i principiel Uoverensstemmelse med Fler
tallet med Hensyn til dettes Indstilling paa de ovenomtalte Punkter, 
kunne vi af Hensyn til Betydningen uf Lodssagers Behandling for den 
private Skibsfart tiltræde Andragendet om, at Ministeriet for Han
del og Sofari hores i Sager angaaende administrative Bestemmelser 
vedroronde Lodserier. Lodser, Lodstnkster, Lodstvaug o. 1. Forhold, 
forinden Udfærdigelsen linder Sted.«

I Forretningsudvalget for Fællcsrcpræsentntioueu.
Carl WiU. _ _ _ _ _ _ _

L. Drechscl.

Forslaget til Lov om Ændringer 
i Bestemmelserne om Sammenstød og 

Bjærgning i Sølov af I. April 1892.

Det af Landstinget nedsatto Udvalg har den 14. ds. afgivet 
følgende Betænkning:

Udvalget erkender Betimeligheden af at muliggøre Danmarks 
Tiltrædelse af de paa den Bdie internationale Soretskonferenee i Brys- 
sel i 1910 vedtagne Konventioner angaaende henholdsvis »Skibes 
Sammenstød« og »Hjælp og Bjærgning til Sos«.

Man billiger derfor, nt der i Søloven af 1. April 1892 foretages 
do Ændringer, som i saa Henseende man anses fornødne, og som 
kunne bidrage (il at tilvejebringe ønskelig Ensartethed i de paa
gældende soretligo Forhold. Og mnn anser det for heldigt, at de til
sigtede Ændringer ere blevno til under Forhandling med delegerede 
fra Sverige og Norge for derved at tilvejebringe saa vidt muligt 
overensstemmende Ændringer i de paagældende Afsnit af de 3 Lan
des Solovc.

Ogsan Udvalget maa nemlig tillægge det stor Betydning, at den 
Retsstilling, der tildeles dansk Skibsfart, saa vidt muligt svarer til 
de Retsvilkaar, hvorunder andre Nationers og da særlig vore Nabo
nationers Skibsfart virker.

Imidlertid maa netop denne Betragtning foranledige Udvalget 
til at samstemme i, at der foretages en enkelt Ændring i Lovfor
slaget, hvis Bestemmelser man i øvrigt kan tiltræde.

Den tilsigtede Ændring gælder det saalydendc sidste Stykke i 
§ 2: »Overenskomst om Fritagelse for Ansvar for Skade paa Per
son som Følge af Sammenstød er ugyldig«.

Der foreligger nemlig Oplysning om, at den svenske Rigsdag 
har i indeværende Aar vedtaget et Lovforslag som det her forelig
gende. men med Udeladelse af den anførte Bestemmelse. Det samme 
gælder endvidere for den i 1911 udkomne engelske Lov, hvorhos 
der i Norge er fra Redernes Side rejst stærk Modstand mod den 
paagældende Bestemmelse i det norske Lovforslag.

Under Henvisning hertil har Direktionen for A/S. »Det forenede 
Dampskibsselskab« med Slotte af Fællesrepræsentationen for dausk 
Skibsfart rettet den i Bilaget omhandlede Anmodning til Ministeriet 
for Handel og Sofart om at faa den paagældende Bestemmelse fjer
net af Forslnget, hvilken Anmodning Ministeren med Udvalgets Til
slutning har imødekommet ved det hertil sigtende Ændringsforslag.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart har yderligere hen
peget paa Bestemmelserne i g 1 angnaende Skibes solidariske Til
svar af Erstatning for Skade paa Person, foranlediget ved Sammen
stød, med dertil knyttet Regres for det Skib, der liar maattet be
tale mere end den det panlivilende Andel. Og Fællesrepræsentationen 
har i denne Forbindelse fremfort Ønsket om, at de anførte Bestem
melser snarest maatte blive supplerede med de Lovregler, der om
handles i Konventionens Artikel 4, Stykke 4, hvorefter »Det over
lades hver enkelt Lands Lovgivning med lleusyu til denne Regres 

at fastsætte Rækkevidden og Virkningerne af Kontraktbestemmel
ser eller Lovregler, der begrænse Redernes Ansvar overfor de 
om Bord værende Personer«.

Der har i Henhold hertil indenfor Udvalget været Stemning 
for at indføre i § 1 on Bestemmelse om, at det med Hensyn til 
nævnte Regres bliver ved særlig Lov at bestemme, i hvilket Om
fang Overenskomster, der tilsigte at begrænse Redernes Ansvar over
for de om Bord værende Personer, kunne anses gyldige. Da man 
imidlertid har bragt i Erfaring, at saadaunc Lovregler allerede ere 
under Forberedelse i Ministeriet for Handel og Sofart, har man 
maattet anse det for overflødigt at forcslaa den anførte Tilføjelse 
til § 1.

Yderligere har man under Udvalgsforhandliugcn fremdraget 
Kravet om at skabe betryggende Regler for, at Skibenes Rednings
materiel tilfredsstiller ethvert rimeligt Krav, og Udvalget er enigt 
out at henlede Ministerens Opmærksomhed paa Nødvendigheden af, 
at der dels ved Overvaagclse af allerede gældende Lovregler og dels 
ved snarest Tilvejebringelse af eventuelt fornødne nye Lovregler 
tilvejebringes Sikkerhed for, at Redningsmateriellet i hvert enkelt 
Tilfælde er tilstrækkeligt til Redning uf sumtligo om Bord værende.

Der stilles herefter følgende

Ændringsforslag:
Af Minisleicn for Handel og Søfart, tiltraadt af Udvalget:

Til § 2.
1) Sidste Stykke udgnar.

Fragtmarkedet.

I vor Beretning for en Uge siden udtalte vi, at det 
slet ikke skulde undre os, om Kulfraglerne vilde slige 
yderligere i de nærmeste Dage. Dette skete eklatant 
saavcl ad Østersøen som ad Middelhavet lil, idet der slut
tedes Toimage lil helt op lil 6/ Kronsladt fra Østkysten 
og indtil 11/3 Genua, og fra Wales ligger ogsaa Kul
fragterne i .alle Retninger en hel Del bedre end for en 
Uge siden. Vi henviser iøvrigt Lil de i del efterfølgende 
Afsnit nævnte cITeklive Befragtninger, som har fundet 
Sted de sidste Dage. Foreløbig synes Toppen at være 
uaaet, men det er næppe udelukket, at Kulfraglerne vil 
stige igen efter en lille Pavse paa del nuværende Niveau. 
De hjemgaaende Markeder ligger i det hele og store godt, 
og del maa navnlig bemærkes, at La Plata Markedet er 
steget yderligere baade for Maj og Juni Lastning. Et Par 
store Maj Baade (op lil over 7,000 Tons) sluttedes fra 
San Lorenzo Grænsen lil 32/6 O. C. (-i- 6 d. direkte 
Havn), 31/3 fra Buenos Aires, hvilket er ganske glimrende 
Raler, og c. 28/ kan faas pr. 5.—20. Juni. Fra U. S. er 
Tendensen bedre, men Forretning vanskelig at effektuere, 
da Tonnage er ret knap. Sortehavet etc. har kun sluttet 
lidt, da Passagen gennem Dardanellerne endnu er stop
pet, fordi daarligt Vejr har hindret Fjærnelsen af de ud
lagle Miner, men Traliken ventes daglig genaabnet. Fra 
Østersøen og Hvidehavel er der slullcl en Række Træ
laster i Ugens Lob, hovedsagelig for Maj og Juni Last
ning, lil omtrent uforandrede Raler, men der er frem
deles mange Laster i Markedet, og der kommer stadig 
ny til. De vanskelige Lodsforhold i Finland besvær
liggør dog Forretningen i nogen Grad derfra. Fra Rus
land er Kornlasler knappe. Slrejkespøgelset har igen 
slukket sil Hoved frem i England, og der har været Med
delelser ude om, al ny Vanskeligheder viste sig i Wales, 
ligesom der har været talt om Dokarbejderslrejker i Lon
don og Antwerpen, men forhaabentlig driver det over. 
Endvidere menes Archangel al blive udsat for Arbejder
forstyrrelser, men noget positivt foreligger dog endnu 
ikke herom. Som del vil ses, lurer der Strejkefarer 
rundt omkring, men el Par Steder er der etableret Hav
nearbejderstrejker, nemlig i Rochefort og Methil, og 
navnlig paa sidstnævnte Plads, som trafikeres meget af 
dilnske Skibe, er en Strejke i høj Grad ubehagelig.

Befragtninger i de forskellige Markeder har fundet 
Sled som følger:

Østen. For Bønner fra Vladivoslock lil U. K. eller
(Fortsættes Side 297.)
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Kontinentet 33/ én, 34/ to Havne, option Dalny 1/ min
dre, pr. 25. Maj—10. Juni. Erls Port Pirie/Stellin 34/', 
Annullering 15. Juni. For Ris fra Rangoon lil Kontinen
tet 32/ pr. Juni (8,000 Tons Baad), 30/ Braila (7,000), 
32/3 London (5,000) pr. Maj—Juni. Kalkulla/U. K./Anl- 
werpen eller Holland 28/9 Dodvægtbasis og »net terms« 
én Havn, 29/6 lo Havne, pr. Juni. Bombay/Mcrsey, Man
chester, Brislol Kanalen 21/6 én, 22/ lo Havne, 6 d. min
dre, hvis lillaslel i Kurrachee, 5.—20. Juni. Fra Kur
rachee er der betalt lil U. K. eller Kontinentet (udsøgt 
Havn) 21/6 (H-2pCl.), og 21/ paa »liell terms«, pr. Juni.

Sortehavet etc. Korn fra Kherson, NikolajelT 
eller Odessa/Rollerdam 13/6, Hamburg 14/ (6,000 Tons 
pr. Maj), Kherson/Belfasl 14/9, Annullering 26. Maj. Su- 
lina tog nogle faa Baade, lil Rollenlam 13/, Anlwerpen 
13/6 med 3,000 Tons tungt Korn garanteret, 14/ N. C. 
eller »any«, 14/6 Hamburg, pr. Maj. Azow/Rollerdam 
14/6 å 14/9, Emden eller Weseren 15/, Hamburg 15/3, 
Annullering 31. Maj.

Middelhave l. Gammelt Jern Aleksandria/Ge- 
nua Frcs. 13, Maj (4,500). Smyrna/London eller Huli 
12/6, Maj. Erls Hornillo Bay/Dunkerque 8/, Honaine/ 
Rollerdiun 7/3, Bougie/Middlesbro 7/4%, pr. Maj. Huelva/ 
Rolterdam 6/3 »Tinlo terms«, Bilbao/Calais 6/3, CardilT 
4/6, option Newporl 4/9, Glasgow 5/3, Middlesbro 5/4%, 
option Slocklon 5/6, alt pr. prompl. For Salt fra Al- 
faques sluttedes en 3,000 Tons Baad, prompl, lil Frcs. 
12 Wiborg og Åbo.

Nordamerika. Korn Filadelfia eller Ballimore/ 
Anlwerpen eller Rollerdam 2/9, Hamburg 2/10%, pr. 
Maj, New York/Filadelfia/Ballimorc/Rotlcrdam 2/7% 
tungt Korn, 2/3 Havre, Maj—Juni. Petroleum New 
York/New Zeeland (fire Havne) 29 Cents, (seks Havne) 

30 Cents, pr. Juni, Australien (fire Havne) 27 Cents, pr. 
Juli. Sukker Kuba/Marseillc 24/ (3,800) pr. Maj. Paa 
Form »O« fra Savannah til Liverpool 43/9 pr. Maj. Tøm
mer fra Pensacola lil U. K. og/eller Holland 102/6 én, 
105/ to Havne pr. Juli.

Sydamerika. Fra Buenos Aires eller La Plala 
er betalt pr. Maj 31/3 O. C. og fra San Lorenzo Grænsen 
32/6 O. C. med Annullering 31. Maj. Baliia Blanca be
talte 27/6 O. C. pr. Juni og 25/6 pr. Juli, alt med 6 d. 
mindre direkte Havn.

Østersøen. Fra Petersborg kan faas 27/ pr. 
Favn Korlprops lil Østkyst Kulhavn, 24 M. Pulpwood 
lil Rolterdam. For Korn 1/1% Hvedebasis London eller 
Rolterdam. Fra Riga 24/ D. B. London, Frcs. 30 Ghenl, 
32% Rouen, Hil. 12% å 13 god hollandsk Havn. Libau 
eller XVindau 11%, d. Havrebasis London, 1/ Huli, l/% 
Anlwerpen. Korn Kbnigsberg/Rollerdam 1/1% i 1/2% 
Hvedebasis. Fra Bollen skilledes D. B. B. lil 25/6 Herno- 
sand/London (950), 29/ Lappvik/Sharpness (550), 31/
l'leilborg/Wesl Ilartlepool (600), 336 Trångsund/South- 
amplon (300), Frcs. 39 Sørnæs/Ghenl (320).

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Tynen eller Blyth 5/6 å 
6/ Kronsladl, 5/10% Reval (2,200), 5/ Kjøbenhavn
(2,000), 9/3 Oporlo [1,300), 11/3 Alineria (2,200), 11/6 
Barcelona (2,100), 10/9 å 11/3 Genua (3,000—5,000), 10/6 
Marseille (2,500), 11/9 Porto Vecchio (5,700 med 800 
Tons Losning), 9/6 Port Said (6,000). Fra CardilT eller 
Newporl 5/4% å 5/9 Kronsladl, 9/ Gibrallar (1,700 med 
500 Tons Losning), Frcs. 12 Marseille, c. 11/ Genua, Sa- 
vona eller Livorno, 12/ a 12/3 Venedig, 10/ Port Said 
(5.000), 10/ Dakar, 16/6 å 17/ Rio Janeiro, 16/3 å 16/6 
Buenos Aires, 17/3 Rosario. skreve[ Jcn Maj 1912



298 Dansk Søfartstidende. 17. Maj 1912.

Havarier og Forlis.

v n n Dyck, Dpsk. nt Antwerpcn. kom den 9. ds. pait Rej
sen fra Grimsby til Helsingfors med en Ladning Kul paa Grund
ved Tornby. Skibet kom senere flot ved egen Hjælp.

Hans, Barkskib af Brantevik, kom den 9. ds. paa Rejsen
fra West Hartlepool til Hernosand med en Ladning Kul i Tange og
stærk vestlig Kulilig pna Grund ved Stnrbolm, Vest for GI. Skagen. 
Svitzcrs assisterer. Besætningen blev bragt i Land af to Rcd- 
ningsbaade.

1 Følge senere Efterretninger mna Barkskibet »Hans« nu be
tragtes som Vrag; en Del Skibsdele, Ruffet samt Jollerne er skyllet 
op paa Kysten. Selve Skibet er omtrent brækket midt over.

S j o s t n d , Dpsk. nf Kristianin, der, som meddelt, grundstødte 
ved Gjedscr, er af Svitzcrs bragt flot. Skibet, der er læk, maa lasse 
en Del af Lasten i Lægtere. Skibet er indkommet hertil for Dyk- 
kerundersogelsc.

M i n n a. Dpsk. af Hoganiis, kom den 11. ds. paa Rejsen fra 
Huli til Lnndskrona med en Ladning Kul, paa Grund paa Sbdra- 
backen ved Lnndskrona. Lasten maa losses i Lægtere. Svitzcrs 
assisterer.

Margit, Jagt at Skårhamn paa Rojse tru Lysekil til Struer 
med en Lndning Skærver, sogte den 13. ds. paa Grund nf Storm 
ind til Frederikshavn, hvor den opnnkrede paa Ydcrreden, men 
Skibet drev for Ankeret ind paa Molen og sank paa 3 Favne Vand. 
Bosætningen, der bestod af tre Mand, reddede sig i Skibets Baad 
ind til Land.

Den 14. November om Morgenen ved 3 'A -Tiden, da Tungen 
lettede lidt, saa Fyrmesteren paa Rubjerg Fyr pludselig Himlen rødme 
i Nordvest, som om Solen var ved nt kigge over Horisonten. Han 
var hurtig klar over, hvad der var paa Færde. Det var »Genius«, 
der var gnaet i Brand. Paa det morko Vesterlmv luede det lyse 
Flammehav, mod hvis straalendc Baggruud Rigningens mørke Linier 
tegnede sig.

Paa dette Tidspunkt var Skibets Besætning, to Mand foruden 
Kaptajnen, forlængst gaaet i Jollen og vnr under de gunstige Vejr
forhold roet til Land, hvor Redningsmandskabet iovrigt var parat til 
at tage Affære.

Kaptajnen fortalte, at det om Aftenen ved 10-Tidcn var blevet 
bemærket, at der var lidlos om Bord. I do følgende fire Timer havde 
man forgæves sogt at bekæmpe Ilden. Denne havde føaet for megen 
Magt, og Kl. 2 gik Mandskabet saa fra Borde og nauede velholdent i 
Land.

Hvorledes Ilden or opstaact, er endnu ikke endelig oplyst, men 
formentlig skyldes den — ligesom Reglen er paa Landjorden — en 
henkastet Tændstik.

Kl. G Morgen havde Ilden gjort sin Gerning. Det indvendige 
af Skibet var førtæret. Flammerne havde muntert tumlet sig om 
Bord i Ly af Skibets Skrog. Nu var dette Værn brudt igennem, og 
den afgørende Kamp mellem de to Dødsfjender blandt Elementerne, 
Ilden og Vandet, var uundgaaelig.

Vnndot trængte igennem til Skibets glodendc Indre, der lod en 
hæftig Syden. Sprutten og Hvæsen. Saa sprængte de voldsomt ud
viklede Dampe Skibet med et Brag, der hortes langt ind over- Land.

»Genius« var dermed forsvundet fra Hnvets Overflade.

Fra Sø og Land.

Galons on »Genius« Brand. Galeasen »Genius«, der Nat
ten til den 14. November f. A. brændte og sank udfor Lonstrup, var paa 
Rejso lil Laurvig jned Poreelænsjord; den nnkredo Sondag den 12. 
s. M. op udenfor Lonstrup og blev paa Grund af kontrære Vindforhold 
forelobig liggende — og den kom heller aldrig længere. Om Branden 
fortæller »Vonds. Tid.«:

Bogø Navigationsskole. I den nu afsluttede Eksamens
termin 1912 bestod 4 Elever den almindelige Styrmandseksamen. I 
2den Afdeling bestod 5 Elever i Navigation, 5 i Geografi og Vejr
lære, 4 i Engelsk og 3 i Søret og Handelsvidenskab. Endvidere bestod 
3 Elever Sætteskipperproven.
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Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

11, navnegåde *1.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Ski bsefter ret n i n ger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. Ad. Andersen, Schubert, 
ank. her 10./5. — Alexandra, Nielsen, ank. her 13./5. — 
Al garve, Borries, ank. Lissabon 13./5. — A. N. Hansen, Sø
rensen, ank. Riga 15./5. — An glo Dåne, Tonnesen, alg. her
fra 15./5. — Antw.erpen, Madsen, afg. Salonica 13./5. — Ar
ko n s a s, Petersen, afg. Boston 14./5. — Arno, Fischer, ank.
Newcastlc 10./5. — A n t o r a, Gommesen, afg. Neapel 13./5. — 
Beira, Lunge, ank. Riga 12./5. — Chr. Broberg, Mortensen, 
ank. her 13./5. ■— C. F. Tiet gen, Thomsen, ank. New York 8./5.
— Chr. IX, Mikkelsen, ank. her 15./5. — Dagmar, Bogvad, 
pass. Sagress 10./5. ■— D o u r o, Sorensen, ank. Petersborg 4./5. — 
Esbjerg, Strnfve, afg. herfra 14./5. — Florida, Andersen, 
afg. Aalborg 14./5. til Odense. — G a r o n n e, Kromann, pass. 
BrunBbiittel 13./5. — Ho 11 i g 0 1 a v, Holst, ank. her 8./5. — 
H e n g e s t, Munck, afg. herfra 14./5. — Hjelm, Henriksen, ank. 
hor 12./5. — I. C. Jacobsen, Petersen, pass. Brunsbiittcl 13./5.
— Jolantha, Rasmussen, pass. Holtenau 10./5. — Kasan, 
Mikkelsen, pass. Holtenau 14./5. — Kentucky, Andresen, afg. 
Filadclfia 29./4. hertil. — K i c w, Jorgeusen, afg. Petersborg 14./5.
— Kursk, Wiencke, ank. Petersborg 10./5. — Loire, Craig- 
nou. ank. Rochelle 13./5. — Louise, Larsen, ank. her 12./5. — 
Lou i si an a. Ørsted, afg. Portland 7-/5. — L. P. Holm blad, 
Svane, ank. Petersborg 8./o. — M i n s k, Harder, afg. herfra 14./5.
— Morso, Nellemann, afg. Oporto 12./5. — M oskov, Jonsen, 
afg. Riga 14./5. — Nicolai II, Jorgensen, afg. Smyrna 9-/5. 
til Marseille. — Nordjylland, Soeberg, ank. Antwerpcn 6-/5.
— 0. B. S li h r, Frisenette, ank. Havre 14./5. — 0 d c s s a, afg. 
Hnll 13./5. — 0 m s k , Jacobsen, ank. Libau 10./5. — Oscar II, 
Hempcl, afg. New York 9-/5. — P c n n s y 1 v a n i a, Lissner. afg. 
Boston 14./5. — P o r m , Gotthardt, ank. London 13./5. ■— I’ r e g e I, 
Iversen, ank. her 14./5. — Saga, Hansen, ank. Pillau 10./5. — 
S a r a t o v pass. Holtenau 13./5. — Saxo, Muller, ank. London
12./5. — S o i n c, lo Dizes, ank. Petersborg 4./5. — T c x a s, Clau- 
son Kaas, pass. Madeira 29./4. for Buenos Aires. — Thyra, Dam, 
ank. Stettin 15./5. — Tiber, Becli, pnss. l’Oucssant 13./5. — 
T o m s k , Wibcrg. ank. her 9-/5. — T u 1 a, Thcrkildsen, ank. Pe
tersborg 12./5. — Unit ed Stat es, Gottsche, pass. Fair Islc o.lo.
— Viking, Meyer, afg. herfra 15./5. til Antwerpcn. — Tyr, 
Thaning, nfg. herfra 14./5. til Windau.

C; K. Hansen. Agger s borg ank. Petersborg 9./5. — Ama
lienborg pass. Ness 6./5. — Anna Mærsk ank. Preston 7./5.
— Brattiugsborg auk. Rio 4./5. — Børglum pass. St. Tho
mas 5./5. — Chassie Mærsk ank. Peru 4./5. —■ Dansborg 
pass. Dartinouth 10./5. — E1 s b o r g ank. Newport Mon 29./4. — 
Esrom nfg. Singapore 4-/5. — Flynderborg pnss. Kertch
30./4. — Fredensborg pass. Gibraltar 12./5. — Frederiks
borg ank. Savona 5-/5. — Guldborg ank. Windau 11./5. — 
Gn rre auk. Neapel 8./5. — Hammershus pnss. Bermnda 6./5.
— Harrildsborg ank. St. Raphael 8-/5. — Hundborg nnk. 
Middlesbro 9./5. — Haneborg ank. Libau 6./B. — Jelling 
afg. TenerifTe 7./5. — Jomsborg ank. Pernan 1./5. — Junge- 
h o v o d ank. Galatea G./5. — Jægersborg ank. West Hartlepool 
12./5. — Kallundborg afg. Glasgow 5./5. — Ka 1 o ank. Ma- 
riupol 4-/5. — Klampen borg pass. Sagres 9./5. — Kron
borg pass. Lydd 13./5. •— Lejre afg. Mobile 25-/4. — Lille
borg pass. Hanstholm 12./5. — Marselisborg ank. Honnings
våg 11./5. ■— Næsborg afg. Stettin 11./5. — Peter Mærsk 
afg. Burntisland 11./5. — Randcis borg ank. Kjøbenhavn 11./5.
— Rosenborg ank. West Hartlepool 13./5. — Silkeborg 
pass. Sagres 9./5. — Skanderborg ank. Gallipolis 20./4. — 
S-k j o 1 d b o r g ank. West Hartlepool 10. /o. — Skodsborg ank. 
Pcrimu 9./5. — Spigerborg nfg. Bongie 12./5. — Stegel
bor g ank. Petersborg 8./5. — Stjerneborg afg. Rotterdam
11./5. — S o b o r g pass. Ayr 2./5. — Taarnborg ank. Pernan 
30./4. — T u b o r g nfg. Lnbraggen 11./5. — Ulfsborg ank. Li- 
vorno 8./5. — Uranienborg nnk. Kjøbenhavn 4./5. — Vis
borg ank. Kappcln G./5. — Vordingborg ank. Huli 13./5. — 
Ørkild nfg. Nørre Sundby 11./5. — Eleanora Mærsk afg. 
Ellesinerc 10./5.

Det østasiatiske Kompagni Bin tang pass. Perim 12./5. udg.
— S a m u i pass. Perim 11./o. ndg. — B a n d o n afg. Bangkok 11./5. 
bjeuig. — Pa n g an pass. Gibrnltnr 13./5. udg. — Chumpon 
ank. Le Havre 13./5. hjemg. — Esrom nfg. Singnpore 3-/5. hjemg.
— Ørkild afg. Nørre Sundby 11.Ib. udg. — Arabien ank. 
Hongkong 24./4. hjemg. — Kina nnk. København 11./5. —■ S i a m 
pass. Tariffa 10./5. udg. — Tranquebar pass. Gibraltar 10./5. 

hjemg. — C n t li a y afg. Funchal 29-/4. udg. — Indien afg. 
Kobe 14./5. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas ank. Rolterdam
12./5. hjemg. — S t. C r o i x afg. Demerara 3./5. udg. — S t. Jan 
afg. Portland 3./5. udg.

Vesterhavet. N e x o s, Basse, afg. Wiborg 14./5. til Pcnartb.
— Bodil, Jensen, nnk. Le Tréport 14./5. — Laura, Lund, afg. 
Anlwerpen 14.Ib. til Kjobeuhnvn. — Ulla, Hansen, afg. Gibraltar 
14./5. til Brake. — Nancy, Mikkelsen, afg. Ardrossan 14./5. til 
Island. — Marie, Jessen, nnk. Cardiff 14./5. — Ncrma, Degn, 
afg. Preston 13./5. til Connnhs Quay. — Polly, Mnthiasen, ank. 
Sundswall 14./5. — H e b e. Grogcrseu, afg. Montcvidco 13./5. til 
Danmaik. — Nora, Lauritsen, ank. Harlingen 13./5. — Fvlla, 
Brinch, ank. Kallero 12./5.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Brandt, ank. Kiel 9./5. — Johan S i e m, Nielseu. ank. 
Petersborg 9./5. — Harold Klitgaard, Rasmussen, ank.
Dunston 11.Ib. — Rus s, Petersen, nfg. Montcvidco 7.1b. til Rot
terdam. — W 1 a d i m i r S a w i n, Cnrstensen, afg. Savannah 18./4. 
til Petersborg. — Excellence Pieske, Tannebok, ank. Lon
don b.jb. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg, Bahia 
Blanco 20./4. (il Gbtcborg. — Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, ank. Gabota 6-/5. — W 1 a d i m i r R e i t z , Olsen, 
afg. St. Thomas 2./5. Rosario. — Helmer M o r c h, Thorsøe, afg. 
Malmb 2./5. til Miramichi. — Newa Dahl, afg. St. Loreuzo 
9-/5. til U. K.

Urania. Kronprinsesse Louise, Gislason, pass. Kjo- 
benhavn 13./5. — Svend, Schmidt, ank. Grimsby 10./5. — Ura- 
n i a, Clausen, afg. Huil 13./5.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Kjøbenhavn 8./5. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Aalliorg 11.Ib. — 
Holland, Poulsen, pass. Sngrcs 13./5. — England, Andersen, 
ank. Metbil 10./5. — Rusland. Bcnnetscn, pass. Kjøbenhavn 
lb./b.

Europa. Belgien. Nielsen, afg. Briigge 9-/5. — Frank
rig, Friis, afg. Sundcrland 11./5.

Dampskibsselskabet af 1911. A 1T, Clausen, ank. Windau 11./5.
Frem. A u s t a, Bagger, auk. Memel 8-/5. — Freja, Niel

sen, nfg. Petersborg 11./5. — Vera, Thing, afg. Windau 8.1b.
Torm. Sara, Jensen, nfg. Spjutsund 8-/5. — Helene, Sø

rensen, ank. Spjutsund 12./5. — Sjælland, Svarrer, ank. Me- 
tIlil 7.Ib. — Agnete, Dam. ank. London 14./5. — H c r m i a, 
Fårup, ank. Pernau 12./5. ■— Alieo. Jørgensen, ank. Boness 13./5.

Botnia. G u d r u..n, Sonnichsen, afg. Fredericia 14./5. —
Ragnhild, Schultz, ank. Kjøbenhavn 13./5. — Valborg,
Hansen, ank. Danzig 10./5. •— E s t r i d, Hansen, afg. Hungerburg 
11.jb. — Gunhild, Hansen, ank. Aalborg 12.,'5.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Sfax 8.1b. — M a r- 
t h a, Christensen, ank. Skonvik 12./5. — Elna, Rathje, ank. Rot
terdam 14./5. ■— Therese, Pedersen, ank. Genua 8./o. — Har
riet. Larsen, ank. Eriksdal 9./5. — Dagny, Therkildscn, ank. 
Ko ja 14./5. — Simone, Moller, ank. Bålstad 8./5. — Jeanne, 
Olsen, afg. Sfax 15./5. — Vera, Larsen, ank., Monaco 8-/5. — 
Daisy, Lagesen, afg. Framnæs 14./5. — A n n i n c, Letli, afg. 
Arzow 12./5. — Kamm a, Løffler, ank. Penarth 27./4.

Skandia. Gulfaxe, Petersen, afg. Aarhus 11./u. til Burnt
island. — Skinfax c, Faber, afg. Korsør 11./5. til Burntisland.
— Rim fax e, Westergaard, ank. Libau 14./5.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Kotka 12./5.

Sejlskibe.
Rønne. Louise ank. Swinemiinde G./5. — Prøven, Olsen, 

ank. Aarhus G.Ib. — Hans Peter, Holm, ank. Kjøbenhavn 7.Ib.
— Sigurd ank. Nakskov 8.1b. — OlineDahl, Rasmussen, ank. 
Svendborg 9-/5. — Marie, Sejer, ank. Rio Grando 9./5.

Ærø. Arken, Andersen, ank. Swinemiinde 11.Ib. — Ma
riane, Petersen, ank. Kolberg 11./5. — Venus, Jensen, ank. 
Leith 11./5. — M a r s, Stegmaun, ank. Aberdeen 13./5. ■— M a- 
t h i 1 d o , Hansen, ank. Libau 13./5. — Bertha. Madsen, auk. 
Wamcmundc 13./5. — Nielsine, Christensen, ank. Stralsuud
13./5. — Nat hal i a, Eriksen, ank. Treport 13./5. — H. H. Pe
tersen, Christensen, ank. Aberdeen 13./5. — Claudia, Aaberg, 
afg. Maryport 10./5. til Sundsvall.

INDHOLD:
Kjøbeubavn, den 17. Nlaj 1912. — Rettelser i Kort og Farvauds- 

beskrivelser. — Hjælpemidler til Udsætning af Skibsbaade. — Lov
forslaget om Ændring i Lov om Lodsvæsenet af 13. Juni 1879 m. v. 
— Forslag til Lov om Ændringer i Bestemmelserne om Sammenstød 
og Bjærgning i Sølov af 1. April 1892. — Fragtmarkedet. — 
Havarier og Forlis. — Fra So og Land. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende.



A.WI LSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgnde 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klosr<"-"ndft 14. Aarhn«. — 137.

% Tugboat Company „Union" '»■
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Rugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk o<r Flnerelsk.

rHLANTWERP
ENGINEERING Co. lid.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverander af Uniformer til 0. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibslmnken

1 ste Prioriteis-Laan i Fragtdampere.

Esbjerg

Tovværks Jabrik
Hamp- Kokus- Manllla- Jern- og Staal-

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 1 8901' Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB",
t 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IHk Ultnnti Patent BundfarverIII. flnEyS og Patent Mønnie samt

WD Ilirk K Pn’p bekendte Maskin-• D. Ulull M llU U og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

E and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Ad dress: „ENGINEERING, ANTWERP".

I Aalborg Havn
tindes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Prøv engang —-
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

„Dansk Søfartstidende0
liar Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numro 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre nf »Dansk Sofartstidenden sæ

AVERTISSEMENTSPRIS.
Furste Sido pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10% 20% 30% 40% 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlaodet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: 3t. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart1*.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.,



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 38. Kjøbenhavn, Tirsdag den 21. Maj 1912. 19. Aarg.

(jl” Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør

farvel Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse lil Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.
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NDRTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNEOG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Stiledearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsinaskiner samt alm. Maskinarbejde, 

lelaoraaadrotier: „NEWS, WALLSERB" ig „REWS, SURDERLARO".

❖ o 
❖ o 
❖ 
o 0 
❖ 0 
•o 
❖ o
❖ 0 
o
o
0 0

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oeltsler og Gll^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse.’ Telefou Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt*1.

Skibsklarerings-* og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland..

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer feres paa Lager

Levcrandor lil de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaocdriftens 
Søfnrtsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Tololoa 6031. Ttlagramidr.: „HAKET", Klobenhavn Prlviltelefoi Rora 2393.

W671. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, S:
KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe-

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
Telegramadr.: „Severin**. (H. o. 210)

Tele gram-Adresse 

„Justlce, Gardlff"
Code: ABC 51 h. Ed.

Skriv efter illustre
rede Prisopgaver.

LOVERIDGE, LTD. 
DOCKS, CABDIFE.

Fabrikanter af:
Træ- og Jern blokke. Rorled
nings Spring-Bu irers. Convcs' 

nutoniaIlske Bnlgcdæmper. 
Ventilatorer etc. etc.

En gros II andel & Ex port 
DÆKS- OG MASKINUDSTYR.

□4 Amaliegade. Telf. Nr. 2117.

Eneagent tir i KJnlænhavn:
NORDISK TEKNISK MATERIALE-HANDEL

Marstal
Staalskibshyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle ior Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Slaalstøbegods saasom Stævne. Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, CederwalIs-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, ’L’ørluftspumper for højt Vakuum, Ovorlladekondet sationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavn sb roe o. 

Horlig Ekspedition. —- Billige Priser. 
Telegr.-Adr. . »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

11/ VA IU n ATT T Verdens bedste Rense- og Rengørings- 
W I AllUU I IIL. middel og Kedelstenspulver.

Dets Lige findes ikke. Der spares to Tredjedel Sæbe og gør Soda 
overflødig. Det er samtidig rengørende og desinficerende og bør an
vendes overalt, hvor Renlighed skattes og bøl finde Sted.

„Wyandotte11 er i Virkeligheden det eneste Middel, der er i Stand til at opløse Stenen i
Kedlerne uden at beskadige Fortinningen eller Rørene.

Det gør det haardeste Vand blødt og kan bruges saavel i koldt, varmt, salt og fersk Vand.
WYANDOTTE, Tordenskjoldsgade 23.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
_________________________ Kontor._________________________

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, . . f Bobl, Frederikshavn,

iclegram.Adresse: j carlboltermann, Klebeohtn.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
nbtlalar ilg med alt til Fagti henbiraadt 

Reel og billig Betjening garanterns. 

Søstøvler.
Bestillinger modtages paa 

Søstøvler med Læderbunde, 
prima Materiale. Pris 25 Kr. 
Skriv til Skomager R. Jørgensen, 
Forhaabnlngsholmsallé 5, København V.

Berg & Larsen 
forhen Martin NisBon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør til 0. F. 0. S.

En Notorbaad
i god Stand, ca. 60/70 Tons 
Lasteevne med kraftig, drifts
sikker Maskiue, ønskes til 
Købs. Billet mrk. 196 med 
alle Oplysninger om Alder af 
Skrog og Maskine, Type etc. 
samt Skitse og billigste Pris
forlangende bedes indlagt paa 
dette Blads Kontor.

Eventuelt- kunde saadant 
Skib tages i Maanedsfart.Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

Dr. med. Goldsohmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Konøensø.de 46. 2._______ Træffet Kl. 10—12 og 7—B; tor Damer Kl.6—7

Nybygninger
Køb og Salg

Julius Ott

Internationale Agentur for

Skibe
HAMBURG Georgspl. 10.

Cornelius Knudseiis Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.
Eneforhandling for Danmark, Norge c g Sverig for 

Lord Kelvin & James White, Glasgaw.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængnlngsmaaler. 

Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 
Pejlsklve.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

R

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn mod Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911 

oo dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil liørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

s%25c3%25b8.de
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Kjobenhaun, den 21. Maj 1912.

T e g n p a a N æ r li e <1 a f I s. Del amerikanske H y- 
d r o g r a f i c Office P i 1 o l Charl for Nordallanler- 
liavel anfører følgende Tegn paa Nærheden af Is:

Førend man kan se Is Ira Dækkel af et Skib, vil Is
blink ol'le antyde Isens Nærhed. Disse foraarsages ved 
Tilbagekaslning af Lysels Slraaler fra Solen eller Maanen.

Paa en klar Dag vil Himlen over Isen i Horisonten 
anlage en lysere Farve, som adskiller sig fra den Farve, 
man har over Hovedel, man bør da holde skarpt Udkig 
og lægge Mærke lil Himlens Farve. Paa en klar Dag kan 
Isbjerge ses i lang Afsland paa Grund af. deres Klarhed 
og om Natten paa Grund af deres Glans. I taagel Vejr 
kan de ses gennem Tangen paa Grund af deres tilsyne
ladende sorle Farvetone. De kan ogsaa opdages ved Hjælp 
af Ekkoet fra en Damplløjte eller el Taagehorn. Ved al 
notere sig den Tid, der forlober mellem et Stød i Fløjlen 
og den tilbagekaslede Lyd, kan man tilnærmelsesvis finde 
Afstanden lil Genstanden i Fod ved at multiplicere med 
550.

Nærheden af Isbjerge kan ol'le skønnes ved den Sløj 
de foraarsager ved al brydes og falde i Stykker. Isens 
Bragen og Falden i Vandel i Stykker frembringer en Larm, 
der ligner Søens Bryden eller fjærne Kanonskud, som ofle 
kan høres i nogen Afsland.

Ilvis der slaar en frisk Brise uden Dønning eller 
Bølger, er del et Tegn paa, al man har Land eller Is lil 
Luvarl. Tilsynekomsten af Flokke af Sæler eller Fugle 
langt fra Land er el Tegn paa Nærheden af Is.

Luftens Temperatur falder, naar man nærmer sig Is, 
især paa Læsiden, men i Almindelighed kun i en ubetydelig 
Afstand fra den. El Fald af Søvandels Temperalur er 
underliden el Tegn paa Nærheden af Is, skønt del i Egne, 
hvor der foregaar en Blanding af kolde og varme Sirømme, 
som ved Labrador og Golf Strømmens Forening, er bæn
del, at Søens Temperatur er slegel, samtidig med, al man 
har nærmet sig Is. Hvis et Isbjerg slaar paa 'Grund, vil 
del Vand, som Strømmen fører forbi det, gaa ned i Tem
peratur og‘kan give en Formodning om dels Nærhed. 
Temperalurforandringcr kan derfor tjene lil Advarsel, 
baade naar de sker i Luften og i Vandel, hvorfor de bør 
maales og lages i Betragtning.

J u 11 a n d i a. Del o s l a s i a l i s k c Ko m p a g- 
nis ny Dieselmolorskib »Jullandia«, bygget paa Clyden, 
er nu i Følge »Sliipp. Gaz.« efter afholdte Prøvelure 
rede lil al afgaa hertil og indgaa i Kulen Kjøbenhavn.— 
Bangkok. Den opnaaede Hastighed er lO'/j lil 11 Knob; 
paa den maalle Mil paa Prøveluren opnaaedes dog en 
Hastighed af 12 Knob ved 135 Omdrejninger — hvilket 
er c. 5 Omdrejninger færre end stipuleret. De for
nødne I. II. K. for 12 Knobs Fart er 2,700, og skønt 
del nøjagtige Oljeforbrug endnu ikke er konstateret, er 
del Værflels Haab, at del kun vil beløbe sig til 10 Tons 
pr. Døgn, naar der sejles uafbrudt. Det viste sig, al 
Maskinerne kan skiftes fra fuld Kraft »Frem« lil fuld 
Kraft »Bake i Løbet af 12 Sek.

»Jullandiac er, som bekendt, et Søsterskib lil »Sc- 
landiae, kun har førstnævnte Irebladedc Skruer, medens 
»Selandia«s er firebladede.

S o- o g II a n d e 1 s r e l s d o m m c. Kjøbenhavn, .den
18. Maj. Sø- og. Handelsretten tilkendte i Dag Svilzers 
Bjergningsenlreprise hos Firmaet ,T a n s c n & Co. 18,000 

Kr. med Renter for Bjergning af Damperen »Rex-, der 
den 12. December 1911 paa Rejse fra Pernau lil Aarhus 
og Odense med en Ladning Papirmasse grundslodle paa 
Østsiden af Sjællands Rev.

Rellen tilkendte ligeledes Svilzers Bjergningsenlreprise 
hos Firmael C. K. Hansen 28,000 Kr. med Renler Tor 
Bjergning af Damperen »Meggie«, der den 2. Januar d. A. 
paa Rejse fra Leilli lil Riga med en Ladning Kul grund- 
stødle ved Domslen. Nord for Helsingborg.

(»Rilz. Bur.«)

Krigen. Den danske Gesandt i Rom har linder 11. 
ds. erholdt Meddelelse fra del italienske Udenrigsministe
rium om, al vedkommende italienske Marinemyndighed 
ved Dekret af 4. ds. i Regeringens Navn har erklæret 
Blokade for Øen Rhodos, fra Dekretets Dato al regne, dog 
saaledes. al Adgangen lil Byen Rhodos stadig er fri paa 
de nærmere Betingelser, som fastsættes af de militære 
Autoriteter.

En Frist af 24 Timer fra den 4. ds. al regne er ind
rømmet neutrale Skibe lil al kunne forlade den blokerede 
Zone.

I Følge samme Nole vil der blive gaael frem efter 
Folkerettens Regler og de med de neutrale Magter be- 
slaaende Traktater mod ethvert Skib, som vil forsøge al 
bryde Blokaden.

Vi har modtaget følgende:

S a in m c n h o 1 d. Under ovenslaaende Overskrift 
ser jeg lil min Forbavselse i Dansk Sofartslideiule Nr. 29 
d. A. en Artikel af Kaptajn A. Svendsen, Skonnert »Pam
pa«. Nogen mere ligegyldig Omgang med Sandheden har 
jeg endnu aldrig hørt eller oplevet i de femten Aar, jeg 
har været Skibsfører, og jeg forslaar ikke, al en Mand 
vil og tør lægge Navn lil slig en Arlikel. Jeg vil nødig 
diskutere med Folk, som omgaas Sandheden paa den 
Maade, men jeg mener al skylde mig selv og dTIrr. Skibs
mæglere Bugge & Olsen i Larvik cl Forsvar.

Kaptajn Svendsen indser ikke, hvordan jeg kan regne 
ud, at Ralerne er sal en hel Mark ned. Jeg har altid 
troet, al fra 7 Mk. lil 6 Mk. var Forskellen 1 Mk., og 
da der laa el Dampskib og lastede lil 7 Mk. pr. Ton i 
de Dage Kaptajn Svendsen sluttede lil (5 Mk., saa ser 
jeg ikke rettere, end al Fragten er gaael 1 Mk. ned.

Kaptajn Svendsen mener, at del jo ikke er Fragten, 
del her drejer sig om, men al jeg var blcven fornærmet 
over, al han havde laget min Fragt, og al jeg vilde have 
sluttet Lasten selv lil 5 Vi Mk. pr. Ton. Hvorledes Kap
tajn Svendsen kommer lil den Mening forslaar jeg ikke, 
da jeg havde Lasten paa Haanden mod llakcepl, før 
Kaptajn Svendsen fik den, og at jeg ikke vilde slutte lil 
5p2 Mk. viser sig bedst derved, al jeg ikke en Gang vilde 
akceplere lil 6 Mk., men foretrak al sejle bort i Ballast, 
da jeg ikke vilde være den Første til al sætte Fragten 
ned. Dette er nok Sagens Kærne.

Naar Kaptajn Svendsen skriver, al min Arlikel nær
mest former sig som en Hyldest lil dTIrr. Bugge & Olsen 
er det ganske rigtigt, da jeg ikke kan andet end hylde 
dem, som forsøger al holde Fragten oppe for Skibene. 
Hvad nævnte Firma liar sluttet lil i 1911, kender jeg ikke, 
men da Fragterne har været opadgaaende i del store Mar
ked, var del vel ikke helt unaturligt, om vi 'ogsaa fik lidt 
bedre Fragt for de mindre Skibe.

Til Kaptajn Svendsens Paasland om, al saa vidt mu
lig bliver bestemte Skibe fordrukken i Larvik, maa jeg 
bemærke, al jeg for min Del kun har været i Larvik én 
Gang, og da gik jeg ballaslel bort derfra, saa jeg hører 
ikke med lil de Udvalgte.
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Naar Kaplajn Svendsen beklager, al lian er bleven 
overfusel med Ubehageligheder, fordi han undertiden slut
ter en Fragt, som andre gerne vilde have sikret sig, maa 
hertil bemærkes, at jeg for min Del ikke havde den Ære 
al tale med lir. Svendsen i Larvik eller nogel andel 
Sled, saa jeg véd ikke, hvem han her sigter lil.

At jeg gerne selv vilde have omtalte Lasi er meget 
naturligt, men at jeg ikke tik den, skyldes kun, at jeg 
ikke vilde akceplere den lil samme Fragt, som Kaptajn 
Svendsen, saa jeg Iror nok. at den Nervøsitet Hr. Svend
sen taler om, maa søges el andel Sled. Jeg kan yder
mere oplyse, al jeg var tilbudt ikke mindre end lem 
Laster fra Norge, saa jeg havde ingen Grund lil al blive 
nervøs. Ilr. Svendsens Udtalelse om en meget naiv For
retningsmand maa jeg vise tilbage som ubeføjet.

Naar Kaplajn Svendsen giver en anden Mand i Kom
mission al skrive sine Artikler, burde han helst fremstille 
Sagen, som den i Virkeligheden er, da vedkommende ellers 
nemt kan blive stillel i el uheldigt Lys ved al have faaet 
en fejl Opfallelse af Sagen. Jeg kan nemlig ikke lænke 
mig, al Kaplajn Svendsen selv kunde skrive en saa mis
visende Fremstilling af ovennævnte Sag.

II. R. Hansen,

Furer nf Skonnert »Mary« af Aarhus.

Observeret Vrag m a s I. Marineministeriet har 
fra Marineaml i Berlin modtaget telegrafisk Underretning 
om, at en Vragmasl, der ragede 2 Meler over Vandet, er 
observeret 15 Sm. NNV. for Wisby, Gotland.

L o d s I o v e li. Folkelingel har ved 2den og 3dje 
Behandling vedtaget de af Udvalgel foreslaaede Ændrin
ger i Lodsloven og i Lov om Lønninger ved Lodsva'.snel. 
Lovene gaar nu lil Landslingel.

D’II r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 

henlede Søfolkenes Opmærksomhed p u a, 

at de har Adgang til gennem Konsula

terne paa de betydeligere Pladser al 

sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 

lil Udenrigsministeriet, der besørger 

Pengene indsat i Landmandsbanken eller 

videresendl i Danmark, all uden Udgift 

for Sømanden.

Sejladsen gennem D a r d a n e 1 1 c r n e. Kon- 
slanlinopel, den 17. Maj. Den for neutrale Handelsskibes 
Passage, gennem Dardanellerne bestemte Rende er nu ble
vel rensel for Miner og aabnes den 18. ds. for Sejlads. 
Skibene, der skal sejle i en forud bestemt Rækkefølge, skal 
ubelingel relle sig efter alle de Forskrifter, der er Irullen 
lil Sikring af Gennemfarten. (»Rilz. Bur.i)

Isbjergene og S k i b s f a r t e n. Washington, 
den 18. Maj. Paa Grund af de Ulemper, de i Atlanter
havet drivende Isbjerge bereder Skibsfarten, har Marine- 
minisleriel besluttet al lade Krydseren »Birmingham« 
krydse Syd for Grand Banks. Saasnart Krydseren op
dager el Isbjerg, skal den ad Iraadløs Vej underrette Dam
perne heroin. »Birmingham« afsejler fra Filadellia den
19. ds. og skal opholde sig i Isregionen saalænge dens 
Kulforraad kan vare. (»Rilz. Bur.«)

Dødsfald. Fhv. Overlods i del østlige Distrikt, 
Kontreadmiral Victor II anse n, er den 16. ds. afgaael 
ved Døden, næsten 75 Aar gammel. Den Afdøde var Kom
mandør af Dannebrog af 1. Grad og Dannebrogsmand saml 
dekoreret med Fortjenstmedaljen i Guld.

F y r v æ s n e I. Marineministeriet meddeler: Funda
mentet lil del ny Fyr ved Indsejlingen lil Korsør er den
17. ds. sal paa Plads. Det vil om Natten være afmærket 
med en hvid Lanterne.

Pass e r e l S k i b s m a s l. Dampskibsselskabel B o r n- 
11 o 1 m bar indberellel, al dels Dampskib »Tbor« bar pas
seret en Skibsmast, der ragede c. P/2 Meler over Vandel, 
11 Sm. VNV. !/>, V. fra Rønne. Maslen antages al slaa 
fasi i el Vrag.

Finske Lodsforhold.

Vi bar modtaget følgende:

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart har lil- 
slillel Dansk S e j 1 s k i b s r c d c r i-F o ren i ng Af
skrift af en Artikel angaaende Lodsforholdene i Finland, 
der var oplaget i »Stockholms Dagblad« for 6. Maj 1912.

Artiklen lyder saaledes i Oversættelse:
I de sidsle Uger er det gentagne Gange hændet, al 

Skibe af Mangel paa Lods enten slet ikke eller dog med 
betydelig Forsinkelse har kunnet anløbe Finske Ilavne, 
hvorfor Skibenes Kaptajner har protesteret mod Betaling 
af Lodspengene og forbeholdt sig Søgsmaal for del Ski
bene paaførle Tab.

Nu sidst omtales, at Damperen »Norderney« forgæves 
har forlangt Lods lil Abo, hvortil den var bestemt. Den 
var derfor nødsaget lil at losse den Del af Lasten i Hango, 
der var besleml lil Abo. Erstatning for Tidsspilde og 
forøgede Transportomkostninger agter man al søge ad 
Rettens Vej.

Kaptajnen paa den finske Damper »Aslræa«, som 
uden Lods selv maalle hjælpe sig ind lil Abo, har meldt 
Protest, fordi der ingen Lods var ved Ulø og Lohms 
Lodsslationer saml mod Betalingen af Lodspengene. En 
lignende Protest er afgivet af Kaptajnen paa den holland
ske Damper »Eugenie«, som forgæves forlangte Lods ved 
Ulø og maalle anløbe Sandhamn i Stockholms Ska*rgaard 
for al sælle sig i Forbindelse med sil Rederi i Rollerdam. 
Skibel blev beordret lil al søge al naa Abo ad Vejen 
Hango—Jungfrusund, og det lykkedes del endelig at faa 
»Langlods« om Bord og indkomme lil Abo lo Døgn for
sinket. Protesten gælder Lodspengene og Erstatning for 
Tidstab saml Kulforbrug og Mandskabshyre i Ventetiden.

En lysk Damper, »Sladt Schlcswig«, Kaplajn Smilli, 
har lastet i Abo, men kunde ikke afgaa, da Lods ikke 
kunde faas. Kaptajnen har derfor for notarius publicus 
indgivet Søprolest.

Slellindamperen »Falk«, Kaptajn Hofl'mann, har 
meldl Protest mod del finske Lodsvæsen, idet han gennem 
del ubekendte Farvand uden Lods maalle gaa ind lil 
Finlands betydeligste Havn, Helsingfors. Saavel ved
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Arans Grund som ved GrAhara havdi! han forgæves sig
naleret eller Lods.

De ny L o <1 s c r. Paa Bakholmen lindes i den 
derværende Lodskaserne for Øjeblikkel installeret c. 150 
af de ny Lodser. De synes ikke al overanslrænge sig, 
men gaar for del aller meste ledig eller rejser af og lil 
mellem Båkhohnen og Byen. Man faar el Begreb om, 
hvorledes de ny »Lodser« er skikkel lil deres Ilverv, naar 
man horer, al de savner all, hvad der hedder Baade, 
skriver »Dagens Tidning«. Ilidlil har del været Lodserne 
særdeles maglpaaliggende at holde deres Baade i Orden. 
Fra de afgaaede Lodschefers Side har der endogsaa været 
udøvet el meget nøje Tilsyn med Lodsbaadene, og fore
fundne Mangler er blevel slralfel. Men den Tid er lyde
lig nok forbi. De Søfarendes Lodsbehov varelages nu af 
nogle Hundrede »tsjinovnikar« i en Kaserne.

Dansk S c j I s k i b s r e d e r i-F o r e n i n g.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 4/1911, afsagt den 3. Januar 1912. 
A/S. E m. Z. Svilzers B j e r g n i n g s - E n l r e p r i s e 
mod S ø - og T r a n s p o r I f o r s i k r i n g s a k l i e s c 1 - 
s k a b e l Danske L I o y d.

1 Begyndelsen af August Maaned 1910 sank Funda
mentet lil cl projektere! Fyrlaarn ved Hals Barre, som var 
under Bugsering fra Kjøbenhavn lil Bestemmelsesstedet, 
ud for Ilals Fyrskib c. 10 Kvarlmil fra Ilals. Fundamcn- 
Icl, der havde en Vægl af c. 1,500 Tons, bestod af en oval 
Pladejerns-Cylinder c. 21 Meler lang og 13,4 Meter bred, 
der var udsløbl med Beton i c. 0,55 Melers Højde over 
Bunden; langs Siderne var opbygget en c. 1,25 Meter bred 
Mur af Jernbeton, hvori var udspand 40 lodrette Hul
rum, og som atter var afsløllel ved Tvairmure. Oven
over Pladejerns-Cylinderen var der paa Ydermurens ud
vendige Side anbragt en Beklædning af hugget Granit. Fir
mael N. C. Monberg havde Anbringelsen af Fundamentet 
i Entreprise, og del var under Transporten forsikret hos 
de Indstævnte, Sø- og Transporlforsikringsaklieselskabel 
Danske L 1 o y d. Den 16. August 1910 blev der Irull'el 
Overenskomst mellem de Indstævnte og Cilanlerne, hvor
efter Entreprisen skulde forsøge at bjerge Fundamenlel og 
derefter føre del hen lil den Plads paa Hals Barre, hvor del 
skulde nedsænkes, alt for en Betaling, der skulde fastsæt
tes af nærværende Ret efter Principel: »No cure no pay«, 
saaledes at Fundamentets Værdi skulde ansættes til As
surancesummen, 60,000 Kr., med Fradrag af Reparations
omkostningerne. Entreprisen paabegyndte straks Bjerg- 
ningsarbejdel med Damperen »Viking«, der samme Dag 
ankom fra Frederikshavn og foretog forskellige Dykker
undersøgelser, Opmaalinger og Oplodninger. Fra den 28. 
August deltog Cilanlernes Bjergningsdamper »Svava« i Ar
bejdet, og i den, følgende Tid arbejdede disse lo Dampere 
snart sammen, snart hver for sig med en Række ved Vejr
forholdene foraarsagede Afbrydelser. Arbejdet udførtes 
iøvrigl saaledes, al der rundt paa hele Fundamentets Rand 
anbragtes en Række Støtter i et Antal af 40, der ragede 
op over Vandfladen. Støtterne forbandtes alter ved Jern
plader, hvis I'orbindclser lælnedes, saaledes al hele Fun
damenlel derefter kunde pumpes læns og derved bringes 
lil al hæve sig. For al udføre delle Arbejde maalle der 
foretages et betydeligt Dykkerarbejde dels med Fastgørel
sen af Støtterne, dels med Udboringer i Fundamenlel. 
I sidste Halvdel af September Maaned var Støtterne an
bragt. og man havde tillige faaet anbragt en Række Jern

plader paa dem. Den 23. s. M. odelagde imidlertid en 
nordvestlig Storm Størstedelen af Arbejdet, idel alle Pla
derne og mange af Slutterne blev slaael bori af Søen. 
Entreprisen havde nu under Overvejelse al udsa'lle hele 
Arbejdet (il Foraarel under gunstigere Vejrforhold, men 
gik efter Assurandørernes Opfordring ind paa at fortsætte, 
mod at der blev givet dem Tilsagn om, al der blev godt
gjort dem indtil 5,000 Kr. af deres positive Udgifter, hvis 
Bjergningen ikke lykkedes. Arbejdet blev nu genoptaget 
efter omtrent samme Plan som tidligere, og da Vandstan
den, efleral man havde faaet anbragt en Række Jern
plader nedersl paa Stollerne, tillod del, begyndte man at 
pumpe med del Resultat, al Fundamenlel den 16. Ok
tober 1910 luvvedes fuldstændig fra Havbunden, hvorefter 
del den følgende Dag blev bugseret lil sil Bestemmelses
sted og den 18. s. M. anbragt paa Plads dér.

Den 28. Oktober 1910 sendte de Indstævnte til Ci
lanlerne to fra Entreprenør Monberg modtagne Skrivelser 
med Anmodning om deres snarlige Svar. I den ene af 
disse Skrivelser gav han en Meddelelse om de Betingelser, 
Fyrdirekløren havde stillel for al gaa ind paa, al Arbej
derne paa Ilals Barre Fyr fortsattes. Fyrdirekløren havde 
udtalt, al han for al faa Fyrlaarncls Underbygning bragt 
i forsvarlig og hensiglssvarcnde Stand efter Havariet, aller 
mindst maalle fordre — uden Tillægsbetaling — al

1) Underbygningen for Fyrlaarnel forhøjedes saa
ledes, al dens Overkanl kom lil al ligge 17 Fod over dag
ligt Vande i Stedet for som oprindelig paalænkl 12 Fod, 
saml al der indbyggedes el nyt Kældergulv af armeret Be
ton med Overkanl c. 6 Tommer over dagligt Vande, og

2) Ydercellerne i Fundamentet udsløbles efter Knip- 
les Metode med Singels og ren Cement: saml at der i Ud
skibningen anbragtes en Armering med lo Jernbaneskin
ner i hver Celle.

I den anden Skrivelse opgjorde Entreprenør Monberg 
Omkostningerne ved de af Fyrdirekløren forlangte Arbej
der lil iall Kr. 8,660.55 og tilføjede kun, al der hertil vilde 
komme Erstatning for el væltet Jcrnbelønskillerum 300 
Kr. saml noget Inventar og andre Udlæg, hvorover der 
senere skulde følge nærmere Specifikation.

Allerede samme Dag svarede Cilanlerne, al de ansaa 
del for rigtigst al anerkende Fyrdirekloralels Fordringer, 
saaledes som de var anført i Fyrdireklørens Brev lil In
geniør Monberg. saml al godkende de af Ingeniør Monberg 
beregnede Omkostninger ved Udførelsen af Reparations
arbejde!.

Cilanlerne har derpaa anlagt nærværende Sag, hvor
under de, der i Stævningen bemærker, al Reparationsud
gifterne overfor dem er opgjort lil Kr. 8,960.55, har ned
lagt Paasland paa Tilkendelse af Bjergeløn efter Rollens 
Bestemmelse tilligemed Renter af det tilkendte Beløb ind
til Betaling sker.

De Indstævnte, der ligeledes har paaslaael Bjergeløn
nen fastsat ved Rettens Besleinmelse, har derimod hæv
det, al Reparationsudgifterne andrager Kr. 32,366.80, 
hvorefter Værdien af Fundamentet reduceres lil Kr.
27,633.20. De har i saa Henseende henvist lil en dem af 
vedkommende Entreprenør tilstillet ny Opgørelse over 
Omkostningerne ved Havariet og ved Opfyldelsen af de 
Fordringer, som Fyrdirekløren efterhaanden har opstillet 
som Vilkaar for, at Fundamenlel kunde godkendes som 

j Grundlag for Arbejdets Fortsættelse, hvilke Omkostninger 
fordeler sig som følger: 1) Inventar m. m. Kr. 2.784.95, 
2) Udgiften lil Mærkeskib Kr. 2,223.40. 3) Udgifter for 
Reparationen saml ved Anbringelsen af Fundamenlel Kr. 
812.42, 4) Udgifter lil Arbejde paa selve Fundamentet
Kr. 19,616.03 og 5) Benyttelse af Maleriel Kr. 6,930.

Heroverfor har Cilanlerne — hvem del ved en af 
Hellen under 20. April 1911 afsagl Kendelse er forbeholdt 
al fremkomme med en hvilken som helst Kritik af samt
lige de af de Indstævnte opgivne Omkostninger — anført, 
al naar de oprindelig gik ind paa el Fradrag lil Repara
tionsomkostninger, som del hvorom Parterne har brev
veksle!. skole delle for hurtigere al faa en Afslutning paa
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Sagen, og liden at de nøjere undersøgte, om ogsaa enhver 
af disse Omkostninger var nødvendiggjorl ved Havariet, 
men at de Heste af de ovenanførte Omkostniner — og del 
saavel dem, de i sin Tid er gaael ind paa al betale, som 
de først her under Sagen opgivne — i Virkeligheden er 
Havariet uvedkommende og alene er foranlediget ved, al 
Fundamentels Konstruktion har vist sig uheldig, eller ved, 
al det allerede havde Fejl, forinden man paabegyndte 
Bugseringen fra Kjøbenhavn.

Idel der nu lindes al maalle gives Cilanlerne Medhold 
i, al del maa formodes, al der ved de Reparalionsomkosl- 
ninger, der skulde fradrages Assurancesummen for al ud
linde Fundamentets Værdi, alene er sigtet lil saadanne 
Omkostninger, der er en direkte og nødvendig Følge af 
Havariet, og idet disse Omkostninger efter Omstændig
hederne lindes nogenlunde at svare lil Størrelsen af de 
Beløb, Parterne har været enige om som et foreløbigt 
Grundlag for Fastsættelsen deraf, nemlig 9,000 Kr., vil 
Fundamentets Værdi være al bestemme til Assurance
summen 60,000 Kr. med Fradrag af 9,000 Kr., allsaa lil 
51,000 Kr., og der lindes da under Hensyn lil samtlige 
foreliggende Omstændigheder derunder del vidlløflige øg 
anslrængende Arbejde der har værel forbundet med Bjerg
ningen at kunne tilkendes Cilanlerne, hvis positive Udgif
ter ved Foretagendet af dem er opivcl lil c. 25,000 Kr., 
en Bjergeløn af 30,000 Kr., hvoraf der vil være al svare 
Bente som paaslaael.

Sagens Omkostninger vil som indbefattet i del til
kendte Beløb være al ophæve.

Af The Baltic and White Sea Con- 
ference’s Cirkulære.

Salt Ladninger fra Sorte Havet til russiske Østersøhavne.

En russisk Reder skriver følgende lil Foreningen:

»Indlagt tillader jeg mig al sende el Brev fra Kap
tajnen paa S/S »Bollonhall«, som taler for sig selv.

Da Forskellen mellem den Vægt, som Konnossementet 
angav, og den, som fremgik af Deplacemenlsskalaen, var 
saa stor, bestemte Rederiet sig lil al lade Laslen veje lier. 
Resultatet af denne Vejning fremgaar af Kaptajnens Brev 
lil os.c

Kaptajnen skriver som følger:
»Jeg tillader mig hermed at sende nærmere Meddelelse 

angaaende min Salt-Last. Eller Indlastningen i Eupa- 
loria havde vi i Følge Deplacemenlsskalaen, efter Afdrag 
for Bunkerkul, Proviant etc., 5,800 Tons Sall om Bord. 
Konnossementel, som blev mig præsenlerel, og som jeg 
protesterede imod, angav 5,476 Tons. Da Lasten var ble
vet udvejet viste Resultatet sig at være 5,148 Tons. Ved 
Skibets Ankomst lil Bokleraa var dels Dvblgaaende 23 Fod 
og 4 Tommer, hvilket i Følge Deplacemenlsskalaen, efter 
Fradrag for fersk Vand, Bunkerkul, Proviant etc., visle 
5,800 Tons Sall. Skibet har derfor mistet Fragten før 652 
Tons foruden al have maallel betale Vejningen og Kon
trollen.«

Rederen tilføjer:
»S/S »Thompson« grundslodle, efter at have forladt 

Araral med en fuld Ladning Salt, paa Fischer Point, men 
kom, efter al have kastel c. 110 Tons af Lasten over Bord, 
flot og fortsatte Rejsen lil Riga. Her blev Laslen selv
følgelig vejet ud og kom c. 620 Tons tilkort, foruden de 
110 Tons, som var kaslet over Bord. Dampere med den 
Slags Lasler lil Riga har til Dato gennemsnitlig befordret 
300 lil 400 Tons gratis, og Rederne har for al spare 
Udgifterne lil Vejning, for derved kun al tinde en endnu 
større VæglditTerence fra Konnossementets Væglangivelse, 
enten akceplerel delles Vivglangivel.se eller IrutTel en eller 

anden Overenskomst med Modtageren. Del eneste Middel 
imod delle, som jeg kan foreslaa. er. al Rederne mvgler al 
tage den Slags Lasler lil de russiske Østersøhavne uden 
med en Klausul om, al der skal antages lo Eksperter ved 
Laslehavnen, en for Afskiberen og en for Damperen, som 
bestemmer Vægten af del indlastede Sall i Overensstem
melse med Deplacemenlsskalaen. Muligvis kan andre 
Redere, som har gjort Erfaringer med denne Slags Lasler. 
foreslaa en anden Maade, hvorpaa man kan undgaa at 
Komme lil al befordre saa mange Hundrede Tons Last 
uden Vederlag. Da denne Sag er i Færd med al blive 
meget alvorlig før Rederne, haaber jeg. al Foreningen sna
rest vil lage sig af den.«

Fragtmarkedet.

I7 r a g l m a r ked e I for Sejler e:

Fra Østersøen. Veslsverig og Øslnorge lil England og 
Kontinentet er Markedel vedvarende lilfredsslillende med 
rigelige Lasler lil uforandrede Raler, dog nøleres for Is
lasler nogel højere Raler. Kornlasler mangler saavel fra 
Rusland. Tyskland som Danmark, saa at der i del hele 
kun slnlles Trælaster, hvoraf nogle i Forbindelse med 
Cement og Lervarer fra skandinaviske og lyske Havne.

Relurfragler Vesi fra ligger mere lilfredsslillende end 
i forrige Uge, idel der nolc-res nogle flere Kullasler til 
skandinaviske og lyske Havne, ligesom Tornen for Last
ning er bedre paa Firlh of Fortil. Ralen er £. 7 å 8 pr. 
Koel efler Størrelse og Losseplads.

Angaaende de mindre Skibe er Nordtyskland ikke 
undergaacl nogen Forandring lil del bedre. Kbnigsberg 
er lige mal. Danzig udbyder nærmest kun Trælaster, men 
ingen Kornlasler, fraregnet Rug lil Libau, hvorfor noteres 
4 M., saml Melasse til Liibeck 4 M. Colberg har i de 
sidste Dage skillet for Rug 41/, M. og 4^ M. Slralsund 
noterer saa godi som inlel og har flere lTaglsøgende Skibe 
paa Pladsen. Roslock er desværre nede paa 3 M. for Rug, 
hvorimod Wismar har slullel liere Skibe lil 3i/> M. lige
ledes for Rug. Sverig er, hvad Slenlasler angaar, ufor
andret fasi. For Trælaster opnaas ogsaa nogenlunde 
akceplable Rater, saaledes skilledes Kalmar/Aalborg 10 
Øre, Norrkoping/Kjøbenhavn 11 Øre. Norge synes for 
Feldspalh nogel fastere slemt baade lil Stellin og Ham
burg. Danmark har fra Provinserne, som antydet i sidste 
Beretning, haft en Del Hvedeladninger til Kalmar. Ialt 
blev i sidste Uge slullel en halv Snes Skibe dertil lil 2% 
og 3 Kr., antagelig kommer tler ogsaa i denne og mvsle 
Uge nogle Parlier i Markedel. Kjøbenhavn er rel flov og 
bar i sidste Uge kun placeret meget faa Skibe.

Nybygninger, Køb og Salg.

Det østasiatiske Kompagni har i Følgo »Sliipp. Gaz.« 
solgt den dem tilhorendc Damper »Siam« tor en Sum af c. 25,000 £. 
»Siam«, der manier 3,875 Brutto og 2,489 Netto Ileg.-Tons, er bygget 
i Flensborg i 1898 og har folgende Dimensioner: Længde 368', Bredde 
45' 8" og Dybde 18'.2". _________

Del bekendte tyske Sejlskib »Pisagua« tilhorendc Rederiet Lnciz 
i Hamburg er bleven solgt til Vcrksejer C b r. Christensen, 
Sandefjord. Skibet, der er bygget i 1892, maalcr 2,652 Reg.-Tons 
og laster 4,300 Tons dw. Det var »Pisagua« der kolliderede mød
P. & 0. Damperen »Oeeana« udfor Newhnvcn i Kanalen. »Pisagua« 
fik da Forstævnen odelagt og maatte bugseres til Hamburg. »Oeeana« 
sank. (»Norg. Handels og Sjofartst.«)

Vivglangivel.se
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Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o 1 p li A n il e r s c n. Seku
lært, ank. Riga 18./5. — Alexandra, Nielsen, nfg. herfra 1G./5. 
til Antwerpen. — Al garve, Borrics, pass. Oussnnt 20./5. — A. 
N. Hansen, Sørensen. ank. Riga 15./5. — An gi o Dåne, Tøiine- 
sen, ank. Arendal 16./5. — Antwerpen, Mndsen, ank. Smyriia
15. /5. — Ark ansas. Petersen, afg. Boston 14./5. — Arno, 
Fischer, pass. Oussant 18./5. til Marseille. — An rora, Gommesen, 
ank. Palcrmo 18./5. — Beira, Lunge, ank. hertil 17./5. — C h r. 
Bro her g, Mortensen, ank. hertil 13./5. — C. F. Tietgen, Thom
sen, afg. New York 1G./5. — Christian IX, Mikkelsen, ank. 
Pillau 20./5. — Dagmar. Bogvad, ank. hertil 18./5. — Do ur o, 
Sørensen, afg. Petersborg 15./5. ■— Esbjerg, Strufve, ank. hertil
20./5. — Florida, Andersen, ank. Odense 15./5. — G a r o n n e, 
Kromann, ank. Bordeaux 19.75. — Hellig Olav, Holst. afg. Kri- 
stianssand 18./5. — Hen gest, Munck, ank. hertil 20./5. — 
11 j c 1 m, Henriksen, ank. Danzig 17./o. — J. C. Jacobsen, Pe
tersen, ank. Antwerpen 15./5. — J o 1 a n t h a, Rasmussen, ank. Pe
tersborg 15./5. — Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 1G./5. — Kc n- 
tucky, Andresen, ank. hertil 19./5. — K i c w, Jorgcnsen, ank. 
Riga 1G./5. — Klir sk, Wieneke, afg. Petersborg 19./5. — Loire, 
Craignou, afg. Dunkende 18.,'5. — Louise, Imrsen, pnss. Bruus- 
biittel 17./5. for London. — L o u i s i a n a, Ørsted, pass. Portland 
7./5. — L. P. H o I m b I a d, Svane, nnk. Petersborg 8./5. — M i n s k, 
Harder, ank. Antwerpen 17./5. — Morso, Nellcmann, pass. Holtenau 
19./5. — M oskov, Jon Jonsen, pass. Brunsbiittel 17./o. — Ni
colai 11, Jorgcnsen, afg. Marseille 18./5. — N o r d j y 11 a n d, Sn- 
berg, pass. Holtenau 17./5. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Dun- 
kerque 19.,'5. — 0 in s k, Harder, afg. Libau 18./5. — Oscar II, 
Hcmpcl, afg. Kristianssand 20.,'5. til Kristiania. -- Pen nsyl v a- 
n i a, Lissner. ank. Filadelfia 16.,'5. — Perm, Gotthardt, ank. hertil
18./5. — P r e g e 1, Iversen, afg. herfra 18./5. - - Saga, Hansen, 
afg. Pillau 19./5. — Sara tov ank. Huil 15./5. — Saxo, Muller, 
ank. Huli 16./5. — S c i n c, Le Dizes, ank. Petersborg 4./5. — 
Texas, Clauson Kaas, pass. Madeira 29,/4. — Thyra, Dam, ank. 
hertil 18./5. — Tiber, Petersen, pnss. Oussant 13./5. — Tonisk, 
Wihcrg, ank. Petersborg 19./5. — Tu la, Therkildsen, ank. Peters
borg 12./5. — IJnitcd Stat es, Gnttschc, ank. New York 14./5.

- V i k i n g, Meyer, ank. Antwerpen 18./5. — Tyr, Thaning, ank. 
hertil 19.,'5.

Vesterhavet Olga, Christensen, ank. Westervik 18./5. — 
Ncxos. Basse, pass. Helsingør 18./5. for Penartli. — Karla, K. 
Nielsen, pass. l’Oiiessant 18./5. for Lorient. — N e r m n. Degn, ank. 
Swansea 17./5. — Laura, Lund, ank. Kjobenhavn 18./5. — N a u- 
t i k, N. Nielsen, ank. Hamnholm 16./5. — Ellen, Hansen, pass. 
Penichc 15./5. for Hamburg. — Marie, Jessen, ank. Newport 15./5.
— Johan n e, Thøgcrscn, ank. Fraserburgh 15./5. — C i t o, Jep
sen, ank. Alicantc 14./5.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. G e n c r a 1 k o n s u 1 Elis e- 
j e f f, ank. Tyllen 17./5.

Ære. Energi, Jensen, ank. Cherbourgh 13./5.
Dania. E 1 y, Meinertz. ank. Stugsund 12./5. N c 1 I y, Clau

sen, ank. Liihcck 15./5. — F a n n y, Eriksen, ank. Rotlerdam 13./5.
— Lilly, Nielsen, afg. Tuhorg 17./5. til Hargshainn. — A I e x y, 
Sørensen, ank. Salti 2-/5. -- Dagny, Bang, ank. Hamburg 18./5. — 
Mary, Clausen, ank. Helsingfors 17./5.

Urania. P o I a r s t j e r n e n. Nielsen, ank. Neapel 17./5. — 
K r o n p r i n s c s s e Louis e. Gislason, ank. Gelle 16./5. — S v c n d. 
Schmidt, afg. Grangemouth 17. 5. — Urania, Clausen, ank. Kiel
16. /5.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Larsen, ank. Windau I8./5. — K r o n- 
p r i n s F r e d er i k, Andresen, ank. Ålio 15./5. — H o I I a n d, Poul
sen. pass. Beaclii Head 18./5. - England. Andersen, ank. Metliil 
10./5. — Rusland, Bennetsen. ank. Helsingfors 18./5.

Det ostasiatiske Kompagni. B i n t a n g pnss. Perim 12./5. for 
udg. — Sanin i pass. Perim 11.,'5. for udg. — Ban don afg. 
Saiiang 19./5. for hjemg. — P a n g a n afg. Genua 17./5. for udg.
— C h u m p o n ank. London 16./5. for hiemg. — Esrom afg. 
Singapore 3./5. for hjemg. — 0 r k i 1 d ank. Antwerpen 15./5. 
for udg. — Arabien ank. Hongkong 24-/4. for hjemg. — 
Kina ank. Kjobenhavn 11./5. — S i am afg. Port Said 18./5. for 
udg. — T r a n q u c li a r ank. Amsterdam 15./5. for hjemg, — 
Catliay ank. Cape Town 19./5. for udg. — Indien afg. Iiobe
14./5. for hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, afg. Kjoben
havn 20./5. — S t. Croix. afg. St. Thomas 19./5. for hjemg. — 

S t. J a n afg. Portland 3./5. for udg.

Europa. B c 1 g i o n, Nielsen, afg. Port Tulbot 1G./5. — Frank- 
r i g, Friis, afg. Aarhus 15./5.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, ank. Honlleur 
13./5. — A 1 f, Clausen, ank. Windau 11./5.

Frem. Ausla, Bagger, afg. Memel 15./5. — Freja, Nielsen, 
afg. London 17./5. — V era, Thing, pass. Holtenau 17./5.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A 1 e x ander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Kiel 14./5. til Metliil. ■— Johan S i c m, Niel
sen, ank. Petersborg 9./5. — Harald Kl i tgu ard, Rasmussen, 
ank. Kjobenhavn 18./o. — Rus s, Petersen, afg. Buenos Aires 15./5. 
til Rotterdam. — W 1 a d i m i r Sanin, Carstensen, afg. Savannah 
18./4. til Petersborg. — Excellence P I c s k c, Tannebek, afg. 
London 15.,'5. til Petersborg. Mie hail 0 n t c li o u k o f f, Har- 
boe, afg. Bahia Blanco 20./4. til Gøteborg, — Generalkonsul 
P a 11 i s c n, Christensen, ank. Gabotn. G./5. — W 1 u d i ni ir R e i t z, 
Olsen, afg. St. Thomas 2./5. til Rosario. — Helmer Mø reb, 
Thorsoe, afg. Malmii 2-/5. til Miramichi. — N c w a, Dahl, afg. St. 
Loienzo 9../5. til U. K.

Torm. Sar a, Jensen, ank. Roucn 1G./5. — Helene, Søren
sen, arg. Spjutsund 18./5. — Sjælland, Svarrer, ank. Metliil 7./5.
— A g n c t c, Dam, ank. Hartlcpool 17./5. — Her in i a, Fårup, afg. 
Pernau 15./5. — Alice, Jorgcnsen, ank. Aarhus 20./5.

Botnia. Gudrun, Sonniehsen, ank. Huil 18./5. — R a g n h i 1 d, 
Sehiillz, ank. Kjøbenhavn 13./5. — Valborg, Hansen, afg. Danzig
15. /5. — Est rid, Hansen, afg. Hungerburg 11./5. — Gunhild, 
Hansen, afg. Aalluirg 1S./5.

Vulcan. Vulcan. Hogstedt, ank. Kronstadt 17.lå. — Lon
don, Bom, alg. Emden 16./5. til Kratzwieek. — Paris, Tholandcr, 
ank. Rotterdam 7./5. — B r y s s e I, Kaas, ank. Riga 14.lå.

Mercur. Berlin, Krogh, pass. Giliraltar 11.jå. for Neapel. — 
W i e n, Boeck-Hanscn, afg. Burntisland 1G./5. til Kronstadt. - 
R o ni a, v. Tliuu, ank. Aalesund 15./5.

Skandia. Gulfax c. Petersen, ank. Burntisland 15./5. — 
S k i il f a x c, Faber, ank. Burntisland 16./5. — lt i m f a x c, Wcstcr- 
gaard, ank. Libau 14./5.

Thuro. 11. A. H a n s e n, Hansen, ank. Kjobenhavn 12./5.

Sejlskibe.
Svendborg. Ellen Kirstine, Petersen, ank. Wiborg 8./5. -

A polio, Nielsen ank. Sundsvall 9./5. — Emilie, Rasmussen, ank. 
Ørnskjoldsvik 9,/5. — Vesta, Poulsen, ank. Fowey 9./5. — Cou- 
eordia, Henriksen, ank. Vestmanbernc 10.lå. -- Yrsa, Sørensen, 
ank. Aalborg 9./u. — Urda, Soiensen, ank. Drøliak 9./5. — Ca
po 11a, Hansen, ank. Stockholm 9./5. — Henry Broo ko, Ras
mussen, ank. Helsingør 9.lå. — V a 1 b o r g, Rasmussen, ank. Svend
borg 10. lå. — E m b 1 a, Mikkelsen, ank. Dragør 10./5. — Carl, 
Clcmmcnseii. ank. Swincmiindc 10.jå. — Libra, Hansen, ank. Stet- 
tin 11./5. — Jens, Jorgcnsen, ank. Holmestrand 11./5. — Val
kyrien, Hansen, ank. Gustnfsherg 13./5. — Zenit ta, Jensen, 
ank. Lilian 12./5. — Martin Nisson, Petersen, ank. Neksø 10./5.
— G. R. Borg, Hvenegaard, ank. Stettin 11./5. — Peter, Hansen, 
ank. Libau 1.3.iå. — Brødrene, Jørgensen, ank. Lciths Red 13./5.
— Doris, Købke, ank. Abcrdoway 13.,'5. — London. Andersen, 
ank. Riga 13.75. — R o m a, Jensen, ank. Kjobcnbavn 13./5. — Jens 
Nielsen, Nielsen, ank. Stettin 1.3.lå. — Niels, Nielsen, nnk. 
Briigge 14.lå. — C o n s t a n c o, Hansen, ank. Dieppe 14.lå. — G æ a, 
Brundt, ank. Kjøbenhavns Red 13./5. — D c 1 o s, Andersen, nnk. 
Gustnfsherg 14./5. — Helge, Nielsen, ank. laritlis Red 15./5. — 
Ignatz B ren m, Lund, ank. Vestervik 15./5. — E ni b 1 a, Mik
kelsen, ank. Helsingfors 15./5. -- Meta, Christensen, ank. Karls- 
krona 15./5.

Ælfl. I ni in a n u c l, Bager, ank. Stugsund 11./5. — A b li a, 
Pedersen, ank. Samso 14./5. — K v i k, Philipscn, ank. Libau 14.lå.
— Vera, Thjellesen, ank. Soutli Alloa 13./5. - Ingolf, Olsen, 
ank. Helsingborg 13./5. — Dana. Boye. afg, Wnterford 13./5. til 
St. Johns (N. F.). — Foræld res Minde, Christensen, ank. 
Aalborg 15./5. Johanne, Hansen, ank. Drøliak 14./5. — Al
lier t i n e, Madsen, ank. Sassnilz I5./5. — A ni o r, Hansen, ank. 
Frederiksslail 15./5. — Smart. Christensen, ank. Foyess 14./5. -- 
Dronning Louise, Lauritzen, ank. Diinkcr<|iie 1G./5. — R. 
Faliricius, Hansen, ank. St. Johns (N. F.) 16.lå. — Alfa, 
Madsen, ank. Fnlmoutli 17.lå. p. R. t. Laguiin d. T. — Ludvig 
B r a m s e n, Grotli, ank. Rio Grande 17.lå. — Gloria, Faliricius, 
ank. Kolberg 17./5. — Valkyrien, Weber, ank. South Alloa 18./5. 
Kristian, Nielsen, ank. Biunsnor 17.lå. — Do tvende Brø
dre, Bove, ank. Grangemoulh 17.15. — Alf, Hansen, ank. Karls
hamn 18./5. --- Svip. Jensen, ank. Rønne 18./5. — Lauritz, 
Folmer, ank. Larvik 18./5. —- N a n n a, Østermann, afg. Neufahr- 
wasser 18./5. til Flensborg. — Harris, Thorsteinson, ank. Gøteborg
16. /5.

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 21. Maj 1912. — Finske hidsforhold. — Sn

og Handclsretsdom. — Af Thc Baltic and White Sca Confcrcncc's 
Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Skibsefterretninger.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolft, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. SchierbeckjAmalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udfores.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Teir. Blikkenslager. uo. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandetræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant stiml Skibsinvenlat.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

li Stevedors & Contractors j
•g s F. Hansen & Co., Licensed ' 3L. g * S
■5 st. Petersburg og Narva (Hungerburg) « §•

L N. P. Hansen, • s
5/3 E Cronstadt.__________

ASSENS.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler og Befragtningsagent 
Telefon: 200. Telegr.-Adr.: „Krag“.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristenssr.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Vellbelm11, Lnvlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadicss: Sliifvarcibrbund, Sundsvall. —Rikstelelon: N:o 7C, 

I’ostadrcss: Sundsvall.
Medlenininr pnn nlla InsUngeplalscr inoin føljaude distrikt: 

Gefle, Skutek&r & Harntts, Sdderhamn, Sundsvall, Herntisand, 
drnsktildsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillliOr Svenska Arbelsgifvnrcforcningcn. ■

■ Giirnnlcrar reel behandling och ferm expcdilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Bedarefoiening,

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND *|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
«g 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,64®.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

9 Husk •

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade cr altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Hsferuig,
Skibsprovianteringshandel.

Alle Slags Proviant samt Sklbslnventarlum
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr-Adr.: „Østervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

a. Staten autoriseret Forhyriogsagent

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5552

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
Do øvrige Sidet — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Nmnro af »Dansk Sofartstideude« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbvkt hos J. Jøbuenskt; Co. (M. A. Hannovbb.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 39. Kjøbenhavn, Fredag den 24. Maj 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr. ToldbodV©J 22. 1403 — 3063 Andante www. » vj

Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel, D*mppu”>’"
Hiøclnaons selvam. Lonehjul og

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Har, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — WIrerope 
Rednlngskrandae og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

— —■

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.:
Toldbid- 
te) 7,Mtz.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM ^HOLZAPFEL) 

Indregistrere! \J Varemærke

Rustbeskyttende Farve I Veoi"
‘il I_____

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne

A s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
Aarhus.

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot

Havnegade 47. TÆn

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 

i større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.. 
„Smith, 

Cronstadt1*. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt*'.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommiseionsr.

Cronstadt. Rusland.
De private Assurandeurer lim.

i Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoa Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

| Udgivet at Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

■ og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

H. H. ADRIAN __==_ Kobbersmedemester
------ Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



Dr. med. Goldsohmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Konøensaade 46. 2.______Traltn Kl. 10—12 oa 7—ti tar Oamtr Kl.6—7

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tejner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresie: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copenaure 42

Frilager Toldboden.
oS^Bmann.P£

Cigarer ■ Tobakker - Vine
V til en gros Priser. •

p«o. Set.AnnæPlads 10. i.1.ivaTN^"95x.

A. Formann & Co.’s Konserves
------ ■ - ere de bedste og mest holdbare. ■ ---------------
VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■befaler rig med alt til Faget heekaraidi 

Reel og billig Bet|enIng garanteres.

SMELK
Aarøtang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhvfir box sælges med fabrikens fulde garanti.

Berg &, Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

llf V A Al n HT T ET Verdens bedste Rense- og Rengørlngs- W I nll U U I I C. middel og Kedelstenspulver.
Dets Lige findes ikke. Der spares to Tredjedel Sæbe og gør Soda 

overflødig. Det er samtidig rengørende og desinficerende og bør an
vendes overalt, hvor Renlighed skattes og bør finde Sted.

„Wyandotte11 er i Virkeligheden' det eneste Middel, der er i Stand til at oplese Stenen i
Kedlerne uden at beskadige Fortinningen eller Rørene.

Det gør det haardeste Vand blødt og kan bruges saavel i koldt, varmt, salt og fersk Vand.
WYANDOTTE, Tordenskjoldsgade^ZS.

Nybygninger 
Køb og Salg 

Julius Ott

Internationale Agentur for

Skibe
HAMBURG Georgspl. 10.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A'S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34. 
, / Buhl, Friderllubavn.

1 clcgram-Adresse: Carlhritirmaui, K|ibeibavo.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mollgade Hr. 26, ved Havnen.

Remington,
eneste Skrivemaskine med

Key Set Tabulator,
nv epokegørende O p II n del se.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

En Notorbaad
i god Stand, ca. 60/70 Tons 
Lasteevne med kraftig, drifts
sikker Maskine, ønskes til 
Købs. Billet mrk. 196 med 
alle Oplysninger om Alder af 
Skrog og Maskine, Type etc. 
samt Skitse og billigste Pris- j 
forlangende bedes indlagt paa 
dette Blads Kontor.

Eventuelt kunde saadant i 
Skib tages i Maanedsfart. I

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Kbh.K. Tel.3662.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.
„Kend Dit Skib".

En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 
of Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own shlp«.

Faai I Kibenhavn Ira de nautiske Foråringers Lokaler og hos Blankenstelners Efttlg., 
Hr- William Jensen, Toldbodvej.

Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen11, Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Encagenlur i Kjøbenhavn:
NORDISK TEKNISK MATERIALE-HANDEL

LOVERIDGE, LTD.
DOCKS. CAHDI1-I-. 

Fabrikanter af:
Træ- og Jern blokke. Borled
nings Spring-Bil Hers, Couvcs’ 

nutomatiske Hø I ged æm per, 
Ventilatorer etc. etc.

En gros Handel & Exporl 
DÆKS- OG MASKINUDSTYR.

24 Amaliegade. Telf. Nr. 2117.
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Kjøbenhavn, den 2-1. Maj 1912.

Vi har modtaget følgende:

S e j 1 s k i b e o g D a ni p I r a w 1 e r e. Iblandt Med
delelserne i Dansk Sofarlstidendc Nr. 35 af 10. Maj 
<1. A. fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart tin
des en Udtalelse angaaende Sejlskibes Vigepligt for Damp
trawlere. Maa del være mig tilladt al forespørge: »Hvil
ken Relsgyldighed har omtalte »Order in Council« af 
13. Oktober 1910? Kan el enkelt Land uden videre for
andre saadanne internationale Overenskomster som So
vejsreglerne'? Og er del Tanken blot al rette den danske 
Udgave i Overensstemmelse hermed?«

Samtidig kan jeg ikke undlade al borøre Spørgs- 
maalel om nævnte Vigepligt. Er del virkelig ønskelig!, 
at denne Rettelse foretages? Lad være, det lil Dels er 
blevet Praksis, og al de engelske Domstole, støttet paa 
Trawlernes sa'rlige Lanlerneføring. Isenge har betragtet 
del som el Sejlskibs Pligl al gaa af Vejen for disse; d e I 
slaar ikke i S o v e j s r e g I e r n c; og de llesle Sejl- 
skibsnavigalører vil sikkert skrive under paa, al del i 
overordentlig mange Tilfælde vil være en urimelig For
dring al stille — for ikke al sige, al del lil vil være 
limuligl for el Sejlskib baade med Flovl og Kuling al 
vige for de enkelte Farløjer i en Trawlerllaade. hvis Kurs 
tilfældigvis skivrer Sejlskibets, maaske samtidig med al 
hele Flaaden runder el af de bekendte Ottetal.

Desva'rre har Trawlerne — særlig de engelske ■— 
mvslen vundet Ihevd paa denne Ret; men del skyldes 
uden Tvivl for en Del den Hensynsløshed, hvormed en 
slor Pari af dem hyppig synes al optræde, set fra en 
Navigatørs Standpunkt. Delle bevirker naturligvis, al 
man saa vidt muligl søger al undgaa dem: men derfra 
og lil al give Sejlskibe Pligl lil al vige synes dog al 
være el Spring. Belært af Erfaringen maa man jo da 
vente sig en endnu mere »never mind'- Navigering fra 
Trawlernes Side.

M ølle r, 
Navigationslærer.

De Sporgsmaal, som den ærede Indsender fremsætter 
med Hensyn lil den i Fællesrepnesenlalionens Aarsberel- 
ning omtalte britiske »Order in Council« af 13. Oktober 
1910 beror paa en Misforsianelse. Ligesom den danske 
Teksl lil de internationale Søvejsregler for Tiden lindes i 
ikke færre end lire Anordninger af henholdsvis 22. Januar 
1897, 3. Maj 1899, 17. December 1900 og 23. Februar 1906, 
fandtes ogsaa den tilsvarende britiske Teksl indtil 1910 
spredt i flere forskellige »Orders in Council«. Paa del paa
gældende Tidspunkt har den britiske Regering imidlertid 
fundet del formaalsljenligl rent lovleknisk set al samle 
de beslaaende Regler sammen lil el Hele, og del er delle, 
der er skel ved del nævnte Aktstykke af 13. Oktober 
1910; men del ligger i Sagens Natur, al der ikke ved 
denne Kodifikation kan vsvre foretaget nogen som helst 
Ændring i de.beslaaende - - allsaa samtidig for Danmark 
gældende — Regler. En lignende Sammenfatning af de 
i de forskellige Anordninger spredte Bestemmelser slaar 
efter all al dømme ogsaa for Døren for Danmarks Ved
kommende, og del er øjensynlig paa denne Opgave, 
Fællesrepræsenlalionens Aarsberelning lager Sigie, idel 
man anbefaler, al den danske Teksl samtidig bringes saa 
nær som mulig op ad Originalteksten — del er jo nemlig 
en bekendt Sag, al der paa enkelte Slcder i de danske 
Bestemmelser lindes visse Unøjagligheder, fremkommen 
ved mangelfuld Oversættelse; vi skal i saa Henseende 
henvise lil en Redaklionsarlikel her i Bladel af 11. Oktober 
1906.

En ganske anden Sag er del, at forskellige Landes 
Domstole eventuelt kan fortolke en og samme Beslein- 
melse i de inlernalionall vedtagne Regler forskelligt, eller 
al forskellige Domslole i el og samme Land endog kan 
fortolke en og samme Bestemmelse forskelligt. Netop 
delle er Tilfældet for del særlige Spørgsmaals Vedkom
mende, som ' Indsenderen beskæfliger sig med. Hertil 
kommer, al de internationale Søvejsregler paa andre 
Punkler, f. Eks. overfor saadanne nyere Fremtoninger 
som Molorskibe, Sejlskibe med Hjadpemolor og lignende, 
maaske ikke længere er fukll ud tidssvarende. Al der 
hersker en forskellig Opfattelse af Søvejsreglerne med 
Hensyn lil Damptrawleres Vejrel, er jo lilfulde godtgjort 
ved, al der foreligger engelske Sørelsdomme, som aner
kender denne, og lyske Sørelsdomme. der gaar i en mod
sal Retning. El saadanl Forhold er jo i Virkeligheden 
højsi uheldigt og beviser lilfulde, at de inlernalionale 
Søvejsregler trænger lil en Revision, ved hvilken der paa 
delle og andre Punkler l'aslsælles lydelige og ufravigelige 
Regler.

I hvilken Retning disse vil komme lil al gaa, skal vi 
her ingen Mening udtale om. men vi giver den ærede Ind
sender Rel i, at der ol'le vil opslaa Tilfælde, hvor del 
vil være el Sejlskib umuligt al gaa af Vejen for en 
Damptrawler, der maaske kommer med en lemmelig be
tydelig Fari, og al del derfor fra Sejlskibsfarlens Side 
maa haabes, al en ubetinget Vejrel ikke maa blive Damp
trawlerne indrømmel lige overfor Sejlskibe, naar de inler
nalionale Søvejsregler bliver lagel op lil Revision.

I denne Forbindelse skal vi tillade os al henvise lil 
en interessant Udlalel.se fra Dansk Sejlskibs- 
r e d e r i-F o r e n i n g, i en Skrivelse lil Nordisk Skibs
rederforening, som vi gengiver andelsleds i Bladet.

(i e n a a b n i n gen af D a r d a n e I I e r n e. Fæl- 
lesrepræsenlalionen for dansk Skibsfart har tilstillet os føl
gende Udklip al »Tbe Levanl Ilerald« af 8. ds. vedrørende 
el »Reglement de sortie«, som er udstedt i Anledning af 
Dardanellernes Genaabning:

I Overens.slemmel.se med del tyrkiske Søfarlsmini- 
sleriuin fastsætter Konslanlinopels Havnebestyrelse el 
»Reglement de sortie« for de Dampere, som afventer Stræ
dets Genaabning for al undgaa den Uorden, som lel vilde 
blive en Følge af en samtidig Gennemsejling af el saa 
slorl Antal Skibe. Der menes al belinde sig ca. 200 Skibi' 
paa den ene Side af Dardanellerne og omtrent halvt saa 
mange paa den anden Side.

Der vil blive leverel hver Kaptajn el Cerlifical. som 
angiver i hvilken Ra'kkefølge. han er ankominel lil Kavak 
efler Karanlænevæsnels Regisler.

Skibene skal gaa med en Fari af 6 Sm. i Timen og 
vil naa Gallipoli en Dag efler deres Afsejling fra Kavak.

De alsejler derfra efler deres Nummerorden og be
holder denne Orden under hele Sejladsen gennem Slrivdel.

Den Dag, hvor Tilladelsen lil Gennemsejlingen bliver 
offentliggjort, skal de hejse del Signalflag, der efler den in
lernalionale Code svarer lil deres Nummer, paa forreste 
Masl, og beholde del der, lil de har passeret Coum-Calé.

Fire Skibe afsejler gruppevis med el Mellemrum af 
mindsl 30 Minuller. I Tilfælde al en for lidlig Afsejling 
vil Opsynsdamperen modsætte sig denne og telegrafisk 
meddele Autoriteterne Overtrædelsen. Disse forbyder da 
Gennemsejlingen, sæller Skibet under Tilsyn for Kaptaj
nens Regning og idømmer del en Bøde af del Iredobbelle 
af Telegrafomkoslningerne, hvorhos Kaptajnen bliver fuldi

Udlalel.se
Overens.slemmel.se
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ud ansvarlig for ethvert Uheld, som maalle blive Følgen 
af en saadan Ulydighed.

Viseringen af Gennemsejlingspasscl vil ikke ske i 
Strædet, men ved el Orlogsskib, som belinder sig ved Gal- 
lipoli.

l-'or al undgaa Vanskeligheder ved Gennemsejlingen, 
maa de Dampere, der er opankrel paa Sieder, hvor Strøm
men er slærk, lade sig beljene af en Slæbebaad, saaledes al 
enhver Forsinkelse undgaas.

Igennem Sirædel ved Dardanellerne skal de relle sig 
eller de Anvisninger, som bliver givet fra del ledsagende 
I.odsfarløj.

Intet Skib, der venter udenfor Dardanellerne, vil kun
ne komme igennem, førend alle de Skibe, der er under 
Gennemsejling, er passeret.

Et Mellemrum af rnindsl lo Timer maa forløbe mel
lem Afgangen af hver Gruppe paa lyve Skibe. Gennem
sejlingen begynder Kl. 8 om Morgenen og vedvarer lil 
Kl. 6 om Aftenen, dog maa kun 60 Dampere passere om 
Dagen; fra Nummer 1 lil Nummer 60 den forsle Dag; fra 
Nummer 60 lil Nummer 120 den anden Dag; fra Nummer 
120 lil Nummer 180 den tredje Dag.

Betænkning o v e r Forslag lil Lo v o m 
Ophævelse af Lov Nr. 6 4 af 7. April 1899 
o m Till æ g lil F r i h a v n s 1 o v N r. 44 af 31. 
Marts 189 1, § 5. Folketingets Finansudvalg har 
med P e d e r s e n-N y s k o v som Formand og J e r i- 
e h o \v som Ordfører den 21. ds. afgivet Betænkning 
over Lovforslag om Salg af Arealer tilhørende Kjøben
havns Havnevæsen.

Forslaget gaar ud paa al ophæve § 5 i Loven af 
7. April 1899, i Følge hvilken Bestemmelse private ikke 
uden Lovgivningsmagiens Smillykke kan blive Ejere af 
Vandarealer eller ved Tørlægning eller Opfyldning ind
vundne Landarealer i Kjøbenhavns Ilavn. Udvalgel kan 
imidlertid ikke se rellere, end al den fornævnte Lov
bestemmelse i og for sig er heldig og kan derfor ikke give 
Lovforslaget sili Tilslutning, men linder del rellest, al del 
i Lovbestemmelsen indeholdle Princip opretholdes.

Derimod har Udvalgel inlel al erindre imod Fuld
byrdelsen af del i de Lovforslagel ledsagende Bemærk
ninger omhandlede Salg iil Del østasiatiske Kompagni 
af lo Arealer paa i all 9,772 nr af Havnens ved Opfyld
ning opslaaede Arealer. Ej heller ved Udvalgel noget 
al erindre imod, al der gives en almindelig Salgs
tilladelse med Hensyn til el større Areal paa henved 
230,000 ni2, hvoraf de førstnævnte Arealer udgør en 
Del, og som er beliggende op lil og Sydvest for del Areal 
paa c. 50 Tdr. Land, med liensyn lil hvilkel der gaves 
Salgs tilladelse ved Lov af 20. December 1901.

Udvalgel stiller i Henhold hertil Forslag om al give 
Lovforslagel en ændret Affattelse, indeholdende de ovenfor 
nævnle Bestemmelser.

S l. T li o ni a s II a v n. Folketingets Udvalg har 
den 21. ds. med Bireh som Ordfører afgivet Erklæring 
over del fra Landslingel lilbagesendle Lovforslag an- 
gaaende Meddelelse af Koncession paa Udnyttelse gennem 
Tørlægning og Uddybning af el Areal indenfor den dansk 
veslindiske 0 SI. Thomas’ Havn.

El Flertal (Birch, Bjerre, Ell'ersoe, Ilammerich, Laust 
.lensen, Ovesen, Pliilipsen, L.
indstiller Lovforslaget lil uforandret Vedtagelse i den 
Landslingel vedtagne Skikkelse.

El Mindretal (Ivar Berendsen, L. Pedersen og Zahle) 
kan, eller de Ændringer, Koncessionen nu er undergaael, 
og eller Finansministerens Erklæringer i Landstinget, an
befale Lovforslaget lil Vedtagelse, idel man i Salen nær
mere vil motivere sin Stilling.

El andel Mindretal (Bang, Hans Nielsen og Sigvald 
Olsen) fastholder sil principale Standpunkt lil Forslagel 
og rorbeholder sig al motivere sil Standpunkt i Salen.

Rasmussen og Svendsen) nerien

Forslaget blev derefter med 77 Slemmer mod 18 ved
taget af Folketinget og er nu færdigt l’ra Rigsdagen.

Efter hvad der meddeles, vil Koncessionskonsorliel 
for Ilavnen paa SI. Thomas efter Pinse holde Møder for 
al lage Bestemmelse om de forberedende Arbejder lil 
Planens Gennemførelse, og Finansministeren vil antagelig 
dellage i Konferencerne. Del er Konsorliels Hensigt al 
søge Sagen gennemført med danske Penge, og der vil blive 
rellel en Henvendelse lil hele del danske Folk om al slotte 
Foretagendet, saa al det kommer lil al slaa som el ud
præget nationalt dansk Værk, Kapilallegningen vil blive 
indrcllel saaledes, al selv Indehavere af meget smaa Ka
pitaler kan komme med i Forelagendel.

Strejke bIa n d l L ægle r ar b c j d e r n e i 
London. London, 21. Maj. Næslen alle de Arbejdere, 
der er beskæftiget paa Læglerne paa Themsen, har nedlagl 
Arbejdet. Man antager, al Anlallel af Strejkende i Nal vil 
være 10,000. Strejken blandt Læglerarbejderne har hidtil 
ikke berørt de Læglerfarløjer, der besørger Kullransporlen. 
Transportarbejdernes Forbund har erklæret, al del vil 
holde sig neulrall, saa længe Arbejdsgiverne ikke anvender 
Strejkebrydere. Transportarbejdernes Forbund tæller 
100,000 Mand, men del antages almindeligt, al de ikke vil 
dellage i Strejken, da de Heste af Medlemmerne i lang Tid 
var arbejdsløse under Kulslrejken.

Generalkonsul Valdemar F a b e r i London lele- 
graferer lil Udenrigsministeriet den 21. ds.:

I Afles strejkede 5,000 Lægtermænd, og samtidig har 
Transportarbejderne i Londons Dokker vedtaget al slutte 
sig lil Strejken. Imidlertid losser den danske Buledamper 
dog i Millwall lil enkelle ikke strejkende Lægtere, og ellers 
losses Varerne paa Kajen. Den øjeblikkelige Anledning er 
aldeles ubetydelig, den egentlige Grund lil Strejken ligger 
langt dybere og gaar tilbage lil Forliget i Fjor. Hvorledes 
Situationen vil udvikle sig, er usikkert, og Muligheden fol
en almindelig Strejke i Londons Dokker er ikke udelukket. 

(Rilz. Bur.)

Ændringerne lil L o d s 1 o v e n og Lodsion- 
n i il g s 1 o v e n, der forleden blev vedtaget i Folketinget, 
naaede den 22. ds. lil Behandling i Landslingel.

Eller en kort Forhandling, under hvilken T v c d e 
forlangte Sagen nærmere prøvet, bl. a. med Henblik paa 
Helsingørs Lodseri, medens Jørgen Bert li elsen 
udtalle, al Behandlingen i Folketinget væsentligst syntes 
al have hafl Lodsernes, men i ulige ringere Grad Skibs
fartens Tarv for Øje, henvistes Forslagene lil et Udvalg 
paa elleve Medlemmer. Til Trods for, at Samlingen nær
mer sig saa stærkt sin Afslutning, skal der dog være en 
svag Mulighed for, at Sagen kan blive færdig inden Hjem
sendelsen.

O v e r r e I s d o ni. Viborg, 20. Maj. Viborg Overrcl 
paadømle i Dag en Sag mellem Aklieselskabel S v i l z c r s 
Bjerningsenlreprise og Handelsfirmaet C 1 o o s & Co. i 
Frederikshavn, som Repræsentanter for Føreren af Skon- 

Annac af Marstal, der om Aftenen den 28. Novem
ber 1910 strandede udfor Bangsbo Strand og den følgende 
Dag bjergedes af Svilzers »Kattegat«, hvorefter Aktiesel
skabet gjorde Fordring paa 8,000 Kr. i Bjergeløn, medens 
Firmaet paaslod Betalingen nedsat lil 2,000 Kr. Skon
nertens Værdi var 32,000 Kr. Overrellen sladfæslede Fre
derikshavns Sørets Dom, der havde fastsat Bjergelønnen 
lil 3,500 Kr., og tilpligtede endvidere Cloos & Co. lil al be
tale 212 Kr. som Omkostninger ved en Overskøns-l’orret- 
ning. (Rilz. Bur.)
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B u r ni e i s t c r & W a i n s 1’1 a n, der for Tiden 
behandles af den minslerielle Delegation, gaar i Følge 
»Rigel« ud paa Anlæg af en Fabriksby, beregnet til c. 
10.000 Indbyggere paa Værftets Grund. Fra Burmeister 
<S Wains Side er alle Detaljer udarbejdet med Anvisning 
af. hvor Byen skal ligge, hvor Sporvejs-og Gadeanhvg og 
Forretninger faar deres Plads o. s. v.

Skibs!' a r 1 e n p a a A r c h a n gels k. Del dan
ske Konsulal i Archangelsk lelegraferer d. 20. ds. lil Uden
rigsministeriet: Isgangen er forbi.

Paa Grund af Pinsedagene udkommer Dansk Sofarls- 
lidcntle kuil én Gang i den kommende Uge. nemlig Torsdag 
den 30. ds.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 120/1911, alsagl den 30. December 1911. 
A/S. I< j o benhavns Flydedok og S k i b s v æ r f I 
mod K j o b e n h a v n s Ski b s v a n d f o r s y li i n g ved 
Kaptajn J. C. M o n i e s.

I Foraarel og Sommeren 1911 foretog Citanlerne, A/S. 
Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft, el Reparationsar
bejde paa den de Indstævnte, Kjøbenhavns Skibsvandfor
syning ved Kaptajn .1. G. Monies. tilhørende Damphaad 
i Victoria«, og da de Indstævnte ikkun har betalt en Del 
af del dem af Citanlerne i Anledning af delle Arbejde 
afkrævede Beløb, har Citanlerne under nærva-rende Sag | 
paaslaael dem lilpliglel al betale Restbeløbet Kr. 155.45 i 
tilligemed Renter deraf indtil Betaling sker.

Del fremgaar af Sagen, al da Baaden overgaves Cilan
lerne lil Reparation, havde den en Del Lækager ved Siden 
af Kolen saa vel før søm agier, og al disse Lækager ikke 
er udbedrel, saaledes al Baaden stadig trækker Vand. 
Idel de Indslævnle under Henvisning hertil har gjort gæl
dende, al Reparationen bar været mangelfuld, og al Re- 
paralionsregningen derfor maa nedsadles med et Beløb, 
svarende lil Omkostningerne ved paany al hæve Baaden 
og helle den i Bunden, hvilke Omkostninger de har an- 
slaael lil al andrage omtrent samme Beløb, som del under 
Sagen indtalte, har de paaslaael sig frifunden for Cilan- 
lernes Tiltale.

Ved de under Sagen fremkomne Oplysninger maa 
del anses godtgjort, al Cilanlerne, medens Baaden var un
der Reparation og endnu henslod paa Beddingen, har 
meddel! de Indslævnle, al del, for al de ommeldle 
La'kager kunde helles, var nødvendigt, al Beddingsvog
nen fjernedes og Baaden klodsedes op, men al de Ind
slævnle under Hensyn lil, al Reparationen da vilde tage 
noget længere Tid end af dem oprindelig paaregnel, mod
salle sig denne Foranstaltning.

Herefter lindes del imidlertid al maalle I ilskrives de 
Indslævnle selv, naar Baaden stadig lækker, og de, der 
ikke har kunnet fremføre noget til Støtte for el af dem 
Iremsal Anbringende om, at Betalingen for del oflom- 
meldle Tælningsarbejde findes medoplaget under en af 
Posterne paa den dem af Cilanlerne tilstillede Regning, 
vil saaledes være al tilpligte al betale Cilanlerne del ind
sogie Beløb tilligemed Renler deraT som paaslaael, hvor
hos de endvidere tindes al burde godtgøre Citanlerne 
Sagens Omkostninger med Kr. 5.45. |

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Damptrawleres Vejret.

Fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening har Nordisk 
.Skibsrederforening modtaget følgende inleressanle Ud
talelse om dette Spørgsmaal:

Dansk Sejlskibsrederi-Forening skal i Anledning af 
del rejste Spørgsmaal om Sejlskibes Vejret overfor Damp
trawlere, der har Trawlen ude og fører de paabudte Dag
øg Nalsignaler, tillade sig al udlale:

Man kan fuldi ud slulle sig lil Nordisk Skibsreder
forenings Udtalelse om, al den nuværende forskellige Op
fattelse af Sovejsreglerne i det omhandlede Spørgsmaal er 
højsi uheldig, og al der snarest burde indføres Bestem
melser, der klart og lydeligt fasislog, hvem der liar Vejrel, 
og hvem der har Vigepligt. Endvidere er man enig i, 
al der ikke af Søvejsreglerne kan udledes nogen anden 
Forslaaelse end den. at Sejlskibe ikke har Vigepligt over
for Damptrawlere, der ligger med Trawl ude og fører 
Signaler, som tilkendegiver dette.

Arlk. 26 omhandler kun Forholdet mellem Sejlskibe, 
der er lel, og Sejlfarlojer eller Baadc, der fisker med Nel 
eller Liner eller Trawl, men den nævner ikke Damptraw
lere. og nelop derved al de ikke er mevnl, stilles de i el 
Modsadningsforhold lil Scjllrawlerne og absolut ikke i 
<■! Lighedsforhold. Ordet »Damptrawler« er, som be
kendt. ikke n.ævnel i Sovejsreglerne, og der er saaledes 
heller ikke givet dem nogen særlig Vejret fremfor almin
delige Dampskibe, og da der tilmed i Sovejsreglernes »Al
mindelige Bestemmelser« siges: Under Ordet »Dampskib« 
skal indbefattes ethvert Skib, der fremdrives med Ma
skineri, saa lyder delle paa. al Damptrawlere er al be
tragte som almindelige Dampskibe, saa meget mere som 
der intet Sled i Reglerne gøres Forskel paa »Dampskib« 
og »Dampskib, der lisker«, med Hensyn lil Vejret eller 
Vigepligt.

Naar derfor den engelske Dominer i den af Forenin
gen invvnle Sag, Dampskib ■ Easinglon« mod Dampskib 
Ragnhild« {Dansk Sofarlsliilende Nr. 71/1911), er kom

met lil el andel Resultat, da skyldes delle, saa vidt man 
kan se. al han har domi ud fra ganske forkerte Forud
sætninger.

Dommeren udtaler bl. a.: »idel Trawleren manglede 
Evnen lil al manøvrere, og dens trefarvede Lanterne 
gjorde del lil en Pligt for andre Skibe at holde af Vejen 
for den.« Begge Dele er lige fejlagtige, thi en Damptraw
ler mangler ikke Evnen (il al gaa af Vejen og da ganske 
sa-rligl ikke overfor el Sejlskib, og del kan ikke af Sø
vejsreglerne udledes, al den trefarvede Lanterne giver en 
Da in] > I ra w 1 er Vej ret.

Arlk. 4 omhandler Skibe, der paa Grund af el eller 
andel Uheld ikke er under Kommando, og Skibe, der er 
i Færd med al udlægge eller oplage el Telegrafkabel, og 
bestemmer, hvilke Lys og Signalfigurer disse Skibe skal 
føre, saml at Signalerne af andre Skibe skal betragtes 
som Signaler for. at del Skib, der viser dem, ikke er 
under Kommando og derfor ikke kan komme af Vejen. 
Delle er klart og lydeligt, men skulde Damptrawlerens 
trefarvede Lanterne og dens Dagsignal betyde, al den er 
uden Kommando, og al der skal indrømmes den samme 
Vejret som de i Arlk. 4 a og b nævnte Skibe, da maalle 
.Søvejsreglerne fornuftigvis nævne delle, hvilket ikke er 
Tilfældet.

Angaaende Sporgsmaalel, om del for den almindelige 
Sikkerhed paa Soen vil va>re rigtigt al indrømme Damp
trawlere. der har Trawlen ude, en Vejret overfor Sejl
skibe, da maa man paa det alvorligste advare mod cl 
saadant Skridt, thi en Damptrawlers Manøvreevne, selv 
med Trawlen ude, vil i Almindelighed være større end
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en Sejlers, og del vil kunne føre lil uberegnelige Konse
kvenser al paabyde del mindst manøvredyglige Skib Vige
pligten.

Det skal dog indrømmes, al i del Øjeblik en Damp
trawler sæller Trawlen i Vandel eller hiver den ind, 
er den for en Del hindrel i sin Manøvreevne, men under 
disse Forhold er der inlel i Sovejsreglerne, der forbyder 
den al hejse de før Skibe uden Kommando paabudle Sig
naler.

Disse Damptrawlere er paa Grund af deres ofle hen
synsløse Navigering, særligt i Nordsøen og tilstødende 
Farvande, en meget stor Fare for Sejlerne, men der vilde 
ingen Grænser blive for deres Hensynsløshed, hvis der i 
gaves dem Vejrel. '

El andel Momenl er Erstatningspligten i Kollisions- ( 
lill’ælde mellem Sejlere og Damptrawlere. Gaar man nem
lig ud fra, al Sejlerne nu har Vejrellen overfor Damp
trawlerne, da vilde Erstatningspligten, hvis delle blev 
forandret, blive Hyllet fra Damptrawlerne og øver paa 
Sejlerne, naar ikke særlige Forhold gjorde sig gældende.

Som foran udtalt, finder man det ønskeligt, al Sø
vejsreglerne i det paagældende Punkt alfaltes mere lyde
ligt, men man maa paa del bestemteste fraraade, at der 
gives Damptrawlerne en Vejret overfor Sejlerne.

Fragtmarkedet.

Den i vor forrige Beretning skildrede Fasthed saavel 
før udadgaaende som hjemadgaaende holder sig frem
deles, ja i liere Relningcr er der endog yderligere Frem
gang al konstatere. Navnlig Kulliaglerne lil Middelhavet I 
har været stigende for prompl Tonnage, øg før al nævne I 
et Par Eksempler skal vi anføre, al der fra CardilT eller I 
Newporl belalles 13/ lil Havne søm Genua, Livorno etc., j 
14/3 Venedig, 14/(5 Brindisi, Frcs. 14% å 15 Marseille, j 
12/6 Porl Said. Fra Tynen eller Blylli sluttedes der hl. a. i 
lil 12/ å 12/(> Genua, 12/ Barcelona, c. (5/ Kronsladl. (5/3 j 
Petersborg. Alle disse er ganske fortrinlige Baler, og da 
I Ijemfraglerne baade fra Sortehavet, Middelhavet og Øster- | 
soen er paa el lønnende Niveau med el rigt Udvalg af La- I 
sier, maa Skibene nødvendigvis tjene godt. Der er ogsaa 
et godt Begær efter store Baade fra Østen, hvorimod La 
l’lala Købmændene de sidste Dage har vist lidt mindre 
Lyst lil al fragte paa Grund af Meddelelser om ugunstige 
Vejrforhold, men der sluttes dog helt hen lil August og 
September Lastning. Glædeligt er del al se. al der fra
U. S. kommer mere og mere Efterspørgsel, hvorimod Ton- i 
nage er forholdsvis knap. Delle ses bedst af en Befragt
ning som 3/ pr. Qr. lil Rolterdam fra Filadeltia for en 
Maj Baad paa 25,000 Qrs. El sikkert Barometer for Mar
kedet er ogsaa det store Begær for Baade paa Timecharter, 
for hvilken Forretning Tendensen er last og opad- 
gaaende. saavel for korte som for længere Perioder. Gen- 
aabningen af Dardanellerne har bragt mere Liv i Sorle- 
havsbefragliiingen, og del er den Omshvndighed. som igen 
strammer del ostindiske Marked. All ialt kan Situationen 
paa Fragtmarkedet kun betegnes søm værende særdeles ’ 
(in for Øjeblikket, og der er ingen Tegn paa nogel Om- j 
slag i nær Fremtid. Fra Østersøen noteres der nu daglig : 
ny Ladninger, og da Sejladsen paa Hvidehavel og de | 
kanadiske Tnvpladser nu ogsaa er kommen i Gang, bliver 
Tonnagen mere og mere fordelt. Den i vor forrige Be
retning omtalte Strejke i Melhil blev bilagt i Søndags, men 
der er nu udbrudt en Strejke i London, som ser nok saa 
alvorlig ud for de Skibe, der er saa uheldige al komme 
lil denne Plads. For Befragtninger i de forskellige Mar
keder i Ugens Løb henviser vi til følgende:

Østen. Filippinerne/Marseille/U. K. eller Kontinen
tet 39/3, Coprah Basis, 5.—20. Juli. For Bønner fra Via- '

divøslock til U. K. eller Kontinentet er betalt 33/ pr. 
August. For Ris fra Rangoon lil Hamburg 32/(5 pr. Juni, 
Liverpool 32/ (ren Ris) pr. Maj/Juni. Saigon/Marseille 
33/6 for 3,500 Tons Ris. option Haiphong og Saigon 35/,
25. Maj—10. Juni. — For Kierner fra Madras Kysten lil 
Marseille er betalt 35;. med 300 Tons uskallede 50/ 
(-5- 5 pCl.). pr. 20__ 31. Maj. Bombay/Dunkerque 27/(5
Dødvæglbasis. Maj. Fra Kurrachee er der betalt lil U. li. 
eller Kontinentet 21/(5 å 22/ O. C. pr. Juni/Juli. Anlwerpen 
direkte 21/9, Dlinkerque 24/, Juni. Sukker fra Java lil 
Marseille, U. K.. Kontinentet eller U. S. 32/(5 i Sække, 34/6 
i Maaller, Juni.

Sortehavet etc. Korn Kherson. NikolajelT eller 
Odessa/Rolterdam 12/9. prompl. Novorossisk/Marseille 
Frcs. 1(5 Dødvæglbasis. Juni. Fra Sulinii belalles 14/ N. C. 
eller »anv«. 14/(5 Hamburg, option Danmark 1(5/ Basis én 
Lossehavn, primo Juni. Azow/Rollerdam 14/. lunden 
14/3. Weseren eller Hamburg 14/6. pr. Maj—Juni.

Middelhavet. Bonner Cypcrn/Porl Vendres 
Frcs. 20 pr. Juni. Svovl én Plads Sicilien/lre Pladser 
Finland 12/ (3.900). Celle Frcs. 8(2.000). Trapani/Slock- 
bohn 12/ (4.(500). Fosfat Tunis,Bordeaux 10/(5. all pr. 
prompl. Erls Karlhagena/Middlesbrø 7/71/2 5 7/9. Bou- 
gie/Middlesbro 7/3. Larmes/Emden 7/9. Talanla Kanalen/ 
West Hartlepool 8/. Algier/Tyne Dock 6/6. Fra Bilbao 4/9 
lil CardilT, 5/9 Middlesbro eller Glasgow.

N o r d a m e r i k a. Korn Filadelfia/Avonmoulh. Anl
werpen eller Rolterdam 2/9. Maj—Juni. Filadelfia/Roller- 
dani 3/ (25.000 Qrs.). pr. Maj. Monlreal/U. K. eller Kon
tinentet 2/10(Z> pr. Juni. Kul Ballimore/Aleksandria 17/. 
Juni. Norfolk/Rio Janeiro 19/3 med 300. 18/(5 med 500 
Tons Losning. Virginia/Aleksandria 19/(5. prompl. Pe
troleum New York/Brasilien, Basis 27 Cents én Havn. 
Juni. Deals SI. John N. B. eller I lerring Cove/Englands 
Vestkyst eller Irlands Østkyst 50/. Miramichi Lastning 
53/9. slut Juni. Fra Golfen belalles for Tømmer I 10/ Car
dilT og Swansea (Losning begge Pladser). 10(5/3 lil Troon. 
Ayr eller Greenoek (to Lossehavne). Der er el godt Be
gær efter Baade paa Timecharter for amerikansk Reg
ning, øg der belalles 7/3 a 7/(5 for Rejser over fra U. S. 
lil Evropa. c. (5/ for Fart paa Østkysten og Vestindien. 
4/6 å 5/ Levering og Tilbagelevering paa denne Side.

S y d a m e r i k a. San Lorenzo Grænsen/U. K. eller 
Kontinentet 31/3 å 33/3 O. C. for meget prompl. 27/(5 å 30/ 
pr. Juni. c. 24/ pr. Juli. c. 23/(5 pr. primo August, all 
med 6 d. Reduktion for direkte liavn. Fra Baliia Blanca 
belalles for 4.000—7,000 Tons Baade 30/ å 32/(5 for Havre 
lil L. II. A. R.. ingen Reduktion for direkte Havn.

Østersøen. Petersborg I/I'/l’ Hvedebasis Lon
don eller Rollerdam. Mk. 23—24 pr. Favn Pulpwood lil 
Rollerdam. 28/ å 29/ Korlprøps lil Østkyst Kulhavn. Frcs. 
40 Langprops. Frcs. 38 Korlprøps lil Ghenl eller Briigge. 
Fra Riga kan faas 27/ pr. Favn Korlprøps lil Grange- 
lnoulh. 23/6 å 24/ D. B. lil London eller Grimsby. Hil. 
121/2i 5 13 Holland, Frcs. 31 Anlwerpen. 33 Bonen. 
45—4(5 SI. Nazaire. Korn fra Libau eller Windau frag- 
ledes lil 1/0% å 1/1 V-G London. l./2*/| Anlwerpen. 
For Sveller bydes 8/ lil Tynen. Kiinigsberg linierer 13 
IIvedebasis lil Rollerdam. Blandt Afslutningerne fra Bol
len mvvner vi l’ineii og Ilerniisand/Walerford 33/ 1). B. 
og Floørings. Braheslad/Wesl Hartlepool 32/ pr. indlågen 
Favn Korlprøps, Rafsii/Ghenl Frcs. 37 D. B. B., Wiborg/ 
Terneuzen Frcs. 39 pr. Favn l’rops. Alle Maj/Juni. For 
Bjælker elc. fra Svdfinland lil Aleksandria nøleres Frcs. 
78—80 pr. Juni—Juli.

K u 1 f r a g I e r n e. Fra CardilT eller Newporl 9 15 
Lissabon (2.200). 9/ og 10/ Oporlo (2.000 og 950 resp.l. 
Frcs. 14 Algier, 13/ Genua eller Livorno. 14/ å 14/3 Ve
nedig. 12/(5 Porl Said. 10/9 Las l’almas (4.200) 11/ Ma
deira (3,300), 1 1/(5 Cap Verde (4.000). l(5/71/5. Rio Janeiro 
(9.000), 19/ å 20/ River Plale (5.000—5.500). 24/ Sanla Fe 
(4.800). Fra Østkysten sluttedes der lil (>/ Abo eller Ilel-

(l-’orlsættes Side 311.)



r- o>

24. Maj 1912. Dansk Søfahtstidende. 311

e -e £•'
S ty ff]c —J 
C. si C .

t- >- 0) S
L.

tn
tx

1“(
^co

> o
o 

<=;
N

◄
O



312 Dansk Søfahtstidende. 24. Maj 1912

ic o



24. Maj 1912. Dansk Søfartstidende. 313
12

00
. Lyst

on
de

 mi
dl

er
tid

ig
 ind

dr
ag

et
. Pnn

ta
 del

la
 Ma

es
tr

a.
 Italie

nf
l.-

K
ys

t. Lys
to

nd
en

Kjøbenhavns Børskurs d. 23. Maj 1912.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....

Gjort til Kober Sælger

107*/. -107 107 107*/,
Danmark............................................. 109- 1087, 109 1097,
Norden....................... ......................... 109’/, -110 109’;, 110
København ........................................ — —
Carl...................................................... 109- 1 / 109 1097,

106- 106 106'/,
Skjold ................................................. 95- -947« 947, 95 ’
Urania................................................. 28- '/< 28 287,
Union.................................................... — —
Dampsk. af 1896 .............................. 107- 7. 1077, 1077,
Hejmdal.............................................. 111- 1107, 1107, 111
Østasiatiske........................................ 132— 1317, 132 1327«
Østersøen............................................ — —

Nordsøen............................................. 127, 14
Gorm.................................................... 1097, 109 1097, 1097.
Torm.................................................... 110- 109 109 1097,
Inga..................................................... — —
Cimbria........ ....................................... 987, 98 100
Vesterhavet....................................... 150 170
Helsingerske-Dampskibs- Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab.............. 42 55
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 57- 567, 57 577«

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
5*/, 7, foren. Dampsk.-Selsk........... — —
4 “/o Østasiask. Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort.............................. — —
37, % uops. Stats........................... 90 92
31/, °/0 Husejer Kreditk................... 85 857,
3l/t % Kbhvn.s .................. 897, 917«
4% — — 2. Serie.. 94';, 947, 947«
4% - - 1. - .. 96 96*/,
3l/i*/o Østift Kreditf. 6. — .. 897, 917«
4% - - 7. - .. 937, 957«
3’/, ’/□ Landkreditk. 3. — .. 88 90
4% Østift Kreditf. 9. — .. 93’/, 947«

Aktier
Gjort til Kober Sælger

Nationalbani...................................... 149’/«
1097«

151
Privatbank........................................ 109- 7« -7, 1097,
Landmandsbank................................ 138'/, 1387', 198’/.
Handelsbank...................................... 139 - 138’/« 138’/. 139
Grundejerbank................................ 157. 147, 15
Burm. & Wain.................................. 108*/, -108 108 1087,
Helsingørs Jærnsk........................... 96’/. 987,
Sukkerfabr......................................... 301'/, • 301-300J 3007,

1957.
3007.
1957,Bryggeri Aktier.............................. 1957« -*-195

Vekselkurser d. 22. Ma] 1912

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 89.00 88.80
London ............................................... 18.20 18.16
Paris.................................................... 72.15
Amsterdam ........................................ 151.00
Wien.................................................... 75.55

Notering paa Berlins Børs d. 22. Maj 1912.

215.70
4°/0 Russiske Consols................................................ 90.70
3’/io 7o — Boden Kredit.................................... 88.00
5 °/o Mexikanske 1899 ................................................ 99.40
5 °/0 Rumænske Stats................................................ 101.10
4 7o — - 1890 .................................... 94.70

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 242,000, „Danmark11 332,000, „Norden11 
258,000, „Carl11 156,000, „Dannebrog11 152,000, „Skjold11 250,000, 
„Urania11 46,000. „Dampskib, af 1896* 130,000, „Heimdal11122,030, 
„Gorm11 120,000, „Neptun” 182,000, „Dansk-russisk11 156,000, 
„Østasiatisk11 106,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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singlors. 6 Beval eller Kronsladl. 6,3 Pelersborg. 5,6 å 
(>.' Pcrnaii. 5/6 Neufahrwasser 11.8(101. 5/6 Kjøbenhavn 
(2.0001. 6/3 å 6/6 Kiel (2.000/2.200). 9/3 (iibrallar (1.600). 
9/9 Lissabon (1.4001. 12/ å 12/6 Genua. Savona elc., 
12/1 l/o, Neapel (4,400 med 700 Losning).

(Skrevel den 22. Maj 1912).

BRASSO
Metal Pudse-Extrakt

til Skibsbrug.

Havarier og Forlis.

G ii 1 1 i. Jagt af Malmoen. kom den 17. ds. paa Grund paa 
■ Tolken" i Grmisund og sank straks, Besætningen. 2 Mand, reddede 
sig i Jollen ind til Land.

A r in o. Galease af Skærhamn. er den 16. ds. paa Rejsen fra 
Lysekil til Fredericia med en Ladning Brosten strandet paa Bjnrn- 
knude og Idiver sandsynligvis Viag.

A I c i <1 es. Skonnert af Westervik, kom paa Rejsen fra Hjem
stedet til Kjobenliavn med en Ladning Træ paa Grund ved Øland; 
kom med Assistance Hot og fortsatte Rejsen.
• Guldborg, Skonnert af Tlittro, er den 16. ds. paa Rejsen fra 

Ant werpe:> med en Ladning livede bramdi udfor lianst bolinen. Mand
skabet er reddet og landsat i Skagen. Kaptajnen og lians Hustru blev 
eu Del forbiændt.

Walther. Sejlskib, paa Rejse fra Hamburg til Middelfart med 
en l.ndning Majs, blev den 13. ds., da det laa til Ankers i Kanal
mundingen ved IloKenau, truttet af en Torpedo og blev læk; er slæbt 
til Kiel for Reparation.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgave.

De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa ’/, Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Hestauratører eg Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A 11 d c r s c 11. Sclni- 
lierl, ank. Riga 18./5. Alexandra, Nielsen, ank. Antwerpen 
20.5. - Al garve, Borries. pass. Dartmouth 21./5. — A. N. 
Il a 11 s e 11. Sorensen, afg. Riga 20./5. — A 11 g I o 1) a n e, Timnesen. 
ank. Trondbjem 22./5. — Ant w e r p e n, Madsen, ank. Smyrna 
15./5. —■ Ar kan s as, Petersen, afg. Boslon 14./5. — Arno, Fi
scher, pass. Gihrallar 22-/5. — A ur ora, Gommesen, ank. Djidjelli



24. Maj 1912. Dansk Søfahtstidende. 315

22./5. — B o i r a, Lunge, afg. herfra 20./5. — Chr. Broberg, 
Mortensen, ank. hertil 13./5. — Christian IX, Holm, ank. Pillau
20./5. — Dagmar, Bogvad, ank. hertil 18./5. — D o u r o, Søren- 

■sen, afg. Stettin 22./S. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 20./5. — 
Florida, Andersen, ank. Kolding 21./5. — Garonne, Kromann, 
ank. Bordeaux 19./5. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristiaussaud 
18./5. — H c n g e s t, Munck, afg. herfra 21./5. — Hjelm, Hen
riksen, ank. hertil 22./5. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Ant- 
-werpen 15./5. — Jolantha, Rasmussen, ank. Petersborg 15./5.
— Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 16./5. — Kontucky, Andre
sen, ank. hertil 19./5. — K i o w, Jørgensen, afg. Riga 21./5. — 
Knrsk, Wiencke, pass. Brunsbiittel 21./5. — Loire, Craignou, 
ank. hertil 21./5. — Louise, Larsen, auk. London 20./5. — 
L o u i s i a n a, Ørstod, pass. Portland 7-/5. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svane, ank. Petersborg 8./5. — M i n s k, Harder, afg. Antwerpen 
22./5. til Petersborg. — Morso, Nellcmann, ank. hertil 20./5. — 
M o s k o v, Jon Jousen, ank. Antwerpen 20./5. — Nicolai II, 
Jørgensen, afg._ Tarragona 20./5. — N o r d j y 1 la n d, Søberg, ank. 
Petersborg 21./5. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Dunkerque 22./S.
— 0 d e s s a ank. Libau 17./5. — 0 m s k, Jacobsen, ank. Huil 22./5.
— Oscar II, Hempcl, auk. hertil 22./S. — Pennsylvania, 
Lissner, ank. Filodelfla 16./5. — Perm, Gotthardt, ank. hertil 18./5.
— P r e g e 1, Iversen, afg. Reval 22-/5. — Saga, Hansen, ank. hertil
20. /5. — S aratov afg. Huli 21./5. — Saxo, Muller, pass. Hol- 
tenau 21./5. — S c i u e, Le Dizes, ank. Petorsborg 4-/5. — T e x a s, 
Clauson IC aa s, pass. Madeira 29./4. for Buonos Aires. — Thyra, 
Dam, afg. herfra 22./5. til Arendal. —• Tiber, Bech, ank. Bona
21. /5. — T o m s k, Wiberg, ank. Petersborg 19./5. — T u 1 a, Ther- 
kildscn, afg. Petersborg 22./5. — Tyr, Thnning, afg. herfra 21./5.
— United States, Gottsche, ank. New York 14./5. — Viking, 
Meyer, ank. hertil 22./5.

C. K. Hansen. Aggersborg auk. Petersborg 9./5. — Ama
lienborg pnss. Ness G./5. — Anna Mærsk afg. Preston 18./5.
— Brattingsborg afg. Rio 17./5. — Børglum ank. 
Gulfport 14./5. — Chassie Mærsk ank. Pera 4./5. ■— Dans
borg ank. Memel 17./5. — E1 s b o r g afg. Newport Mon 14./5.
— Esrom afg. Singapore 4./5. — Flynderborg ank. Pera 
3-/5. — Fredensborg ank. Gaeta 18./5. — Frederiksborg 
afg. Sfax 20./5. — Guldborg ank. Rcgabay 12./5. — Gurre 
ank. Huelva 18./5. — H a m m c r s h u s ank. Galvcston 19./5. — 
H a r r i 1 d s b o r g ank. St. Raphael 8./5. — Hundborg ank. 
Huil 18./5. — Høneborg ank. Libau G./5. — J c 11 i u g afg. 
Teneriffe 7./5. — Jomsborg afg. Pernau 18./5. — Jungs- 
hoved ank. Galatea 6./5. — Jægersborg pass. Usliant 20./5.
— Kallundborg afg. Glasgow 5-/5. — K a 1 o ank. Koustanti- 
nopel 18./5. — Klampeuborg ank. Las Palmas 13./5. — Kron
borg ank. Hamburg 15./5. — Lejre afg. Mobile 25-/4. — Lille
borg ank. Petersborg 17./5. — Marselisborg afg. Honniug- 
wåg 14./5. — N æ s b o r g ank. Riga Bay 13./5. — P c t o r M æ r s k 
ank. Kronstadt 18./5. — R a u d e 1 s li o r g ank. Riga Bay 1G./5. •— 
Rosenborg ank. Kjobenliavn 18./5. — Silkeborg ank. Bona 
13.lo. — Skanderborg afg. Gallipolis 18./5. — Skjoldborg 
ank. Kjobenliavn 20./5. •— Skodsborg ank. Pernau 9./5. — 
Spiger borg ank. Huelva 16./5. — Stegelborg ank. Pe
tersborg 8./5. —■ Stjerneborg ank. Huelva 18./5. — So bor g 
ank. Jacquet River 16./5. — Tuarnborg ank. Kjobenliavn 1G./5.
— Tu borg pass. Lizard 19./5. — Ulfsborg ank. Huelva 20./5.
— Ura ilion borg ank. Kristinestad 17./5. — Vis borg ank. 
Neufuhrwasser 15./5. ■— Vordingborg pnss. Kjobenliavn 18./5.
— 0 r k i 1 d ank. Antwerpen 15./5.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
koff. Brandt, ank. Mcthil 18./5. — Johan S i c m, Nielsen, ank. 
Petorsborg 9-/5. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Kjø- 
benhavn 18./5. ■— R u s s, Petersen, afg. Santa Fe 15./5. til Rotter
dam .— Wliidimir Sawin, Carsteusen, ank. Petersborg 21./5.
— Excellcuco Pieske, Tannebek, afg. London 15./5. til Pe
tersborg. —■ Mie h ail Ontchoukoff, Htirboe, afg. Las Palmas
21./5. til Goteborg. — Generalkonsul Pnllisen, Christen
sen, ank. Gabota G./5. — Wladimir Rcitz, Olsen, afg. St. 
Thomns 2./5. til Rosario. — Helmer M o r c li, Thorsøe, auk. Mi- 
ramichi 21./5. — N o w a, Dahl, afg. St. Loronzo 9./5. til U. K.

Vulcan. V u 1 c a n, Hogstedt, ank. Kronstadt 17./5. •— L o u- 
d o ii, Bom, ank. Krntzwieck 20./5. — Paris, Tholander, auk. 
Aarhus 21./5. — Bryssel, Knas. ank. Riga 14./5.

Mercur. B e r 1 i n, Krogh, pass. Gibraltar 17./5. for Neapel. — 
W i c n, Boeek-Hansen, pass. Kjobenliavn 19./5. for Kroustadt. — 
Ronni, v. Thun, ank. Aalesuud lu./u.

Skandia. G u 1 f a x c, Petersen, afg. Burntisland 21.Ii>. til Korsor. i
— S k i n f a x c, Faber, afg. Burntisland 21./5. til Kjobenliavn. — 
Rim fax e, Westcrgaard, afg. Libau 18. lo. til Rotterdam.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Colombo 22./5. for 
udg. — S n m u i afg. Colombo 22./o. for udg. — B a n d o u afg. 
Sabang 19./5. for hjemg. — P a u g a n afg. Geuua 17./5. for udg.
— C h u m p o u afg. London 21./5. for hjemg. — Esrom afg. 
Singapore 3./5. for hjemg. — 0 rk i 1 d pass. Vliesiugen 22./5. for 
udg. — Arabien afg. Hongkong 17./5. for hjemg. — I< i u a auk. 
Kjobenliavn 11./5. — S i a m afg. Port Said 18./5. for udg. — 
Tranqnebnr auk. Antwerpen 15./5. for hjemg. — C a t h a y 
afg. Cape Town 22./5. for udg. — Indien ank. Vladivostoek 17./5. 
for hjemg.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas afg. Norre Sundby 
21./5. for udg. — S t. J a n afg. St. Thomas 18./5. for udg. — S t. 
C r o i x afg. St. Thomas 19./5. for hjemg.

Urania. Polarstjcrncn, Nielsen, ank. Neapel 17./5. — 
E k 1 i p t i k o, Hcmmingseu, ank. Perth Amboy 19./5. — Kron
prinsesse Louise, Gisloson, ank. Gefle 16./5. — Svend, 
Schmidt, afg. Grangemouth 17./5. — Urania, Clausen, afg. Kiel
20. /5.

Nordsøen. N or d 1 au d, Lnrsen, ank. Windau 18./5. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Åbo 15./5. — Holland, 
Poulsen, ank. Huli 22./5. — England, Andersen, afg. MethU 22./S.
— Rusland, Bcnuetsen, auk. Helsingfors 18./5.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Hernosand 19./5. — Nelly, Clau
sen, ank. Danzig 21./5. — Fan ny, Eriksen, afg. Rotterdam 21./5. 
til Ørnskjoldsvik. — Lilly, Nielsen, ank. Hargshamn 19./5. — 
A 1 e x y, Sørensen, ank. Saffi 2./5. — Dagny, Bang, afg. Hamburg
21. /5. til Bordeaux. — Mary, Clausen, ank. Sundsvall 22./5.

Europa, Belgien, Nielsen, afg. Briiggc 20./5. — Frank- 
r i g, Friis, auk. Windau 18./5.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, afg. Honfleur
20. /5. — Alf, Clausen, afg. Windau 22./5.

Frem. Austa, Bagger, ank. Rotterdam 18./5. — Freja, 
Nielsen, auk. Burntislaud 20./5. — Vera, Thing, ank. Great Yar- 
moutli 20./5.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Bordeaux 20./5. — 
Martha, Christensen, ank. Rouen 22./5. — Elua, Rathje, ank. 
Rotterdam 14./5. — Therese. Pedersen, ank. Oran 18./5. — 
Harriet, Larsen, afg. Sundsvall 22./5. — Dagny, Therkildsen, 
afg. Hernosand 20./5. — Simone, Moller, afg. Hernosand 18./5.
— Jeanne, Olsen, afg. Sfax 13./5. — Vera, Larsen, afg. Sfax
21. /5. — Daisy, Logosen, afg. Gefle 22./5. — A n n i n e, Letli, 
ank. Boiicss 22./5. — K a m m a, Løfflcr, afg. Pcnarth 16./5.

Torm, Sara, Jensen, afg. Rouen 20./5. — Helene, Sørensen, 
afg. Spjutsund 18./5. — Sjælland, Svarror, afg. Methil 21./5.
— Agnete, Dam, afg. West Hartlepool 21./5. — H o r m i a, Fårup, 
ank. Antwerpen 21./5. — Alice, Jørgensen, ank. Aarhus 20./5.

Botnia. G u d r u u, Sonnichscu, afg. Huli 21./5. — Ragn
hild, Schultz, afg. Kjøbenhavn 22./5. — Valborg, Hansen, ank. 
Rouen 21./5. — Es t rid, Hausen. ank. Antwerpen 18./5. — Gun
hild, Hansen, ank. Riga 21./5.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. Generalkonsul E1 e s a- 
j e f f auk. Bly tb 22-/5.

Ære. Emanuel, Svane, auk. Dunkerque 18./5.

Sejlskibe.
Rønne. John Hiutze, Knudsen, auk. Kjobenliavn 13./5. -— 

Freja ank. Odciise 16./5. — A r g u s, Holm, auk. Oscarshamn 19./5.
Svendborg. Ruth, Falcntin, ank. Dover 1G./5. — Standard, 

Rasmussen, ank. Par 17./o. — Najaden, Rasmussen, ank. Fakse 
Ladeplads 15./5. — Henry Brooke, Rasmussen, ank. Åbo 16./5.
— Dagny, Rasmussen, ank. Aalborg 1G./5. — Casper. Hausen, 
ank. Charlestowu 16./5. — Fædres Minde, Nielsen, auk. Drøbak 
1G./5. — Philip, Christensen, ank. Riga 14./5. — Ane, Jørgen
sen, ank. Kalundborg 14./5. — Act i v, Mouritzen, ank. Nysted 1G./5.
— Lauritz, Dam, ank. Par 16./5. — Zam p a, Wulff, ank. Stock
holm 13./5. — Hcjmdal, Hansen, ank. Par 16./5. — Venus, 
Hausen, auk. Rudkjøbing 16.,'5. — Martin, Wilde, ank. Halmstad 
1G./5. — R. P. Petersen, Andersen, auk. Gefle 17./5. — P r i- 
m u 1 a, Jørgensen, ank. Raumo 18./5. — Kruse, Petersen, ank. 
La Rochelle 18./5. — A 11 h c a, Skovgaard. auk. Rostock 18./5. — 
Ludvig, Norregaard, ank. Inverness 20./5. — Hans Ditlev, 
Christensen, ank. Horsens 19./5. — Mangen, Jensen, ank. Reval 
21./5. — Dagmar, Petersen, auk. Aalborg 21./5. — Mercur, 
Lund, ank. Karrebæksminde 21./5. — Union, Olsen, ank. Mandal 
21./5.

Æro. R o t a, Olilsen, ank. Sundsvall 18./5. — A. H. Friis, 
Rasmussen, ank. Aarhus 18./5. — Ann c, Hansen, ank. Aarhus
19. /5. — A m i, Christensen, ank. Warnemiinde 19./5. — Svalen, 
Rosenbeck, ank. Ørbakken (Islaud) 18./5. — A r g u s, Jensen, ank. 
Gefle 20./5. — Sostreue, Christensen, ank. Falmouth 19./5. f. 0.
— Maren, Albertscn, pass. Eastbonrnc 18./5. — Merkur, Chri
stensen. auk. Hernosand 20./5. — A e r i e 1, Christensen, ank. Drobak
20. /5. — Amalia, Andersen, ank. Krogerø 19./5. — Sålus, 
Andersen, ank. Bogense 21./5. — H. H. Petersen, Christensen, 
ank. Dysart 21./5. — Niels, Christensen, auk. Borgå 21./5. — 
C. M. Petersen, Petersen, ank. Helsingborg 21./5. — P. R. 
N i e 1 s c n. Petersen, ank. Pillau 21.lo. — Ellen, Lauritsen, auk. 
Kjobehnavn 21.jo.

INDHOLD:
Kjobenliavn, deu 24. Maj 1912. — So- og Handelsretsdom. — 

Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Ha
varier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sø
farende. — Kjøbenhavns Borskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

^ANTWERF
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY- ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS: ’ 
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP11.

Prøv engang-----  .
John Crabbie’s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N.SANDBERGS Skrælleretablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.in. / 0901, Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYH8"
l 6006, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tb. Høegs -«
W. B. Dick & CO S “sas?

Lagre paa alle større Pladser orer hele Jorden.

HÅNSCHELL & C°-
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

_______________HÅNSCHELL, Barbados.______________  

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør tit de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Tolefoi 8031. Tolagramadr.: „RAKET", Klihoihavn Prlvottølohi Hora 2393.

mod 1. Prioritets Panterel.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn*, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numro af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. Pctitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gauge 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30 % 40% 50%

Disso Priser gælder knn for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26. København K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreaee : „Skibsfart".

Tbtkt hos J. Jøbgrnbrn & Co. (M. A. Hannoveb.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 40. Kjøbenhavn, Torsdag den 30. Maj 1912. 19. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner 

1403 - 3063
Telegr. Adr. 

Amlantø

Tekn. Maskinhandel.
Toldbod  vej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglosons selvom. Losoebjul og 

Blokke
DqvIb Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Fritager Hr.11-

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Adr.:
Toldbid* 
ve| 7,Mez.

Conipositioner

Jærn-, Staal-og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere! Varemærke

n

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.

^7. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, 
KJ eb og Salg af Seil- og Dampskibe.

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Ql^Teclitiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.
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NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Snicdearbejdc af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

lelegramadrimr: „KEWS, WALLSENB*1 tg „REWS, SUNDERUND".
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H. H. ADRIAN = Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbøjde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

Vilhelm A. Bang Repræsentant for
/Veiterbrog. 3 (Puiopttkcn). TIT. H 4S9 Nederlandsche Scheeps-Hypotbeekbank

tilbytter
Prioritetslaan i Skibe, 
paa favorable Vllkaar



DflpVUANN Hi NIM QFN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt
ODUMVIftllW Ou IiIlLOlIi christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods at'de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

A. Formann & Co.’s Konserves
— ■ ere de bedste og mest holdbare. _ ----
VI fremhæve vor prlsbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskebolle Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn, Provinserne op i Engla

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 1' Telefon 5047.

11/ VAMHATTC Verdens bedste Rense- og Rengørlngs- 
W 1 n 11 U v I IC. middel og Kedelstenspulver.

Dets Lige findes ikke. Der spares to Tredjedel Sæbe og gør Soda 
overflødig. Det er samtidig rengørende og desinficerende og bør an
vendes overalt, hvor Renlighed skattes og bøi finde Sted.

„Wyandotte" er i Virkeligheden det eneste Middel, der er i Stand til at opløse Stene n
Kedlerne uden at beskadigo Fortinningen eller Rørene.

Det gør det haardeste Vand blødt og kan bruges saavel i koldt, varmt, salt og fersk Vanri 
WYANDOTTE, Tordenskjoldsgade 23.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegrainailrcsso
—= i bedste Kvaliteter ----

Specialitet: Elegante Uniformshuer
Telefon

Central 297 
„ 1297
,, 2197

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
afholder Generalforsamling i Helsingør Lørdag den 6. 
Juli 1912.

Forslag, som ønskes behandlet, skal være indgivet 
mindst 14 Dage forinden.

Dagsorden m. m. vil nærmere blive bekendtgjort.
P. B. V.

C. P. Lund,
Formand.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne ; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn.nyspr. Programsondes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

Dampskibsfører.
En Styrmand i sin bedste 

Alder, kendt i alle Farter, 
fineste Anbefalinger, kunde 
ønske at føre Damper. Kon
tant Kapital haves disponibel. 
Billet mrk. „Dampskibsfører11 
indlægges paa Bladets Kont.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Kbh.K. Tel.3662.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

Bragte Skrivemaskiner 
nf forskellige Systemer 

tilsalgj/estergade 27._ _ _

C. Ring Andersen
Joh. P. Brand Is Eflfl.

SKIBSHANDEL 
Svendborg.

Ekstra prima amerikansk 

Bomuldsdug 
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
iikililir ilg mel ilt til Figil kiikiruh 

Reel og billig Betjening garanteres.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

S k ibspro viantering 
Lager at Manllla- og Hamptougrark 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.
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Kjøbenhavn, den 30. Maj 1912.

Ku 11 os ni n g i SI. Petersborg. I St. Pelers- 
borgs Kulhavn har siden den 7. Maj to (lydende Losse- 
kraner begyndt deres Virksomhed, og om kort Tid vil der, 
i Følge »Rigacr Børsenblall«, blive sat endnu lo lignende 
Kraner i Virksomhed. En saadan Krans Ydeevne er ret 
betydelig — indtil c. 80 Tons Kul i Timen, saaledes al to 
Kraner vil kunne losse en Damper, der har 1,500 Tons 
Kul inde paa en Dag. For St. Petersborg er Indretningen 
af saadanne fuldkomne Losseapparater af meget stor Be
tydning, da Transporten af Kul fra Kronsladt til St. Pe
tersborg indtil nu, paa Grund af de hidtidige primitive 
Indretninger, som bekendt næsten har været lige saa dyr 
som Transporten fra England til Kronstad!. Den ledende 
Tanke for Organisatorerne af del nævnte Foretagende er, 
al byde Kuldamperne en Mulighed for al gaa direkte til St. 
Petersborg, hvor de paa et passende Sled i Kulhavnen kan 
blive udlosset i kortest mulige Tid, ved Hjælp af Flydc- 
kranerne. Den Besparelse i Losseomkoslningerne, som 
der kan opnaas herved, turde i del Hele fore til en Ned
gang i Kulpriserne paa Petersborg Markedet.

Strejkerne i London. Generalkonsul V a 1- 
d e m a r F a b e r i London telegrafer«- den 25. ds. lil 
Udenrigsministeriet: *

Strejken stiger jævnt, men tilsyneladende sikkert. 
Transportarbejderne indbefatter nu Vognmændene og 
gradvis standses Kysllraliken lil London. Skønt Si
tuationen er alvorlig, er det dog muligt, al Ledernes mere 
omfattende Planer ikke bliver praktisk gennemførlige, 
hvilket ogsaa antydes i en ledende Artikel i »Times< i 
Dag.

London, 25. Maj. Strejken har endnu ikke bredt sig 
lil alle Dele af Londons Havn. Strejkebevægelsen menes 
først al blive almindelig efter Pinsedagene.

Generalkonsul F aber lelegraferer den 28. ds. til 
Udenrigsministeriet:

Strejken paa Themsen vedvarer. Dokkernes Sluse
porte aabnedes ikke i Gaar. De danske Rutedampere 
i Milhvall losser ved Mandskabets Hjælp ; man vil 
forsøge al udlevere Varerne under Polititilsyn. Tra- 
fiken via Esbjerg-Parkeston foregaar fuldstændig normalt, 
■lærnbanefunktionærerne har endnu ikke sluttet sig lil 
Bevægelsen. Slrejkelederne bestræber sig for al sætte 
igennem, al Dampskibe, saavel fra inden- som udenland
ske Havne, dirigeres lil andre Havne i Stedet for lil Lon
don.

Sejladsen paa Petersborg. Del kgl. dan
ske Gcneralkonsulal i Petersborg meddeler Kjøbenhavns 
Børs, al Petersborg Børskomilé har erklæret Tirsdagen 
den 14./1. Maj for Aabningsdag i kommerciel Henseende 
for Navigationen paa Petersborg og Kronstad!. Den 
3-ugentlige Termin for Effektuering af Salg af Korn og 
Kornvarer lil Udlandet, ived« eller >efler« Navigationens 
Aabning udløber altsaa den 4. Juni/22.Maj.

Stadfæstet Lov. Ils. Maj. Kongen har Lør
dag den 25. Maj stadfæstet Loven om Havne- og Dok
anlæg paa St. Thomas.

Skoleskibet »Viking< er Frcdog den 24. ds. 
afgaael fra Cardilf lil Mejillones i Sydamerika. Breve kan 
adresseres lil Hr. E. E. H c u b e 1, Mejillones, Chile, Syd
amerika.

Meddelelse fra Udenrigsministeriet:

S k v d e o v e 1 s c r ved G 6 l e b o r g. Uden
rigsministeriet meddeler herved, al der i Følge Ind- 
berejning fra den kgl. Konsul i Gøteborg indtil Mid

sommer vil finde Skydeøvelser Sled fra »2dra Skeppsgosse- 
afdelningen.s Fartøjer ved Korsviken Sydøst for Klo- 
veron, gennem Sundene paa begge Sider af Vaxhohnen 
ved Marslrand. For al varsko forbipasserende Fartøjer 
hejses paa Vaxhohnen om Dagen el rødt Flag,, om Nat
ten en rod Globuslanterne.

I s f o r h o 1 d e n e i Hvide h a v c l. Del danske 
Konsulat i Archangelsk har d. 27. ds. telegraferet lil 
Udenrigsministeriet, al llvidehavet rapporteres fuldt af Is.

»S e 1 a n d ia«. Øslasialisk 
Molorskibel >;Selan<liac, der afgik 
Maj, er den 27. ds. passeret Perim.

Kompagni meddeler: 
fra Colombo den 18.

All vel om Bord.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Juni Maaned,

Uddrag af »Dentsclie Seewarte«s Maanedskort.

V i n d f o r h o 1 d paa O c e a n e l. De vestlige Vin
de mellem 40" og 60" N. Br. er allcr tillaget i Antal og 
Styrke; Vest for 40" V. Lgd. er de overvejende sydvest
lige, Øst for 15" V. Lgd. er sydvestlige Vinde fremher
skende Nord for 52" N. Br., men nordvestlige Syd for 48" 
Nr. Br. Disse nordvestlige Vinde gaar længere mod Syd 
gennem NNV. og N. over i Passaten. Navnlig ved Azo
rerne og S. og SV. for disse hersker der en Del Vindslille 
og svagere Vinde.

Juni er, hvad de store Dainperruler lil New York 
angaar, en af de roligste og mest tørre Maaneder i Aarel.

I< y s l v i n d e. Ved de engelske Kyster og i Biskaya 
Bugten er Vindene meget foranderlige, og Vindretninger 
mellem NØ. og 0. forekommer hyppigt. Ved Portugals 
Kyst er Vinde mellem NV.—NØ. fremherskende. Ved Ma
deira og de kanariske Øer optræder Passaten og paa den 
afrikanske Kyst SV. Monsunen allerede fra Liberia. Fra 
Kap Pahnas lil Togo forekommer i Juni ofte Tornados.

I St. Lawrence Bugten paa den amerikanske Side 
træller man ofle længe vedvarende østlige Vinde, der brin
ger fugtigt og koldt Vejr. I Farvandene ved New Found- 
land og De forenede Staters Østkyst er Vinde mellem 
S. og SØ. med Taage hyppige. Ved Sydstaternes Kyst fore
kommer ofle Uvejr med NØ. Vinde; paa Bahama Øerne 
og ved Florida Vinde mellem NØ. og SØ. (Passat) og ved 
Meksikos Kyst Vinde mellem SSØ. og SØ.

Storme. Øst for New Foundlands Banken, hvor 
Vinden ogsaa paa denne Aarslid forholdsvis hyppigt naar 
en Styrke af 8, har man i Juni'ikke over 6,5 pCl. Storme, 
medens der i Januar samme Sleds forekommer 37,6 pCl. 
Størst Stormhyppighed har man i Juni i Bæltet fra 50" 
N. Br. 35" V. Lgd. langs Golfslrommen til Bermudas 
Øerne. Strækningen Syd for Linien: Lissabon—Azorerne 
—Florida Strædet er stormfri.

T a a g e li y p p i g li c d c n er i del hele tillaget siden 
Maj, ikke blot ved New Foundlands Bankerne og under 
den amerikanske Kyst Nord for Golfslrommen, hvor der 
over store Strækninger kan iagttages over 200 Taage- 
timer, men ogsaa ved Kanalgrundene (indtil 40 Timer).

Syd for 40" N. Br. er Vejret, naar midtages den ameri
kanske Kyst Nord for Kap Hatleras saa godt som laage- 
fril; kun kan der under Portugals Kyst forekomme nogen 
Taage.

D r i v i s c n s Fremlrængen plejer at vedblive indtil 
Midlen af Juni; fra del Tidspunkt gaar Isgrænsen tilbage 
mod NV. først langsomt, men fra Midlen af Juli med 
større Hastighed.
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II v a d Forholdene i A a r a n g a a r. da l'reni- 
gaar del af de Ismeldinger, der er indløbet indtil den 18. 
Maj, al der i April og Maj 1912 er sel Hundreder af Is
bjerge og særdeles megen Pakis paa New Føundlands Ban
kerne, Øst for Kap Race og til 38° 9' N. Br. imod Syd.

M i <1 d e 1 li a v e I. 1 den sydlige Del af det østlige 
Middelhav er lette, monsunaglige NV. Vinde fremher
skende, der, hvad Retningen angaar, er meget stadige og 
bliver desto stadigere, jo længere man kommer mod Øst. 
Ogsaa i den vestlige Halvdel af Middelhavet, særlig ved 
Algiers Kyst, forekommer monsunaglige Vinde, som dog 
her blæser fra ØNØ. og allsaa paa en vis Maade danner 
Fortsættelsen af NØ. Passaten ind i denne Del af Middel
havet. Paa Slriekningen fra Gibraltar til Genua og i hele 
det thyrrenske Hav forekommer Vindstille nu hyppigere; 
hist og her overstiger de endog én Femtedel eller én 
Fjerdedel af alle Iagttagelserne.

Storme er i Juni overordentlig sjældne, selv en Vind
styrke af 7 efter Beauforl’s Skala iagttages kun en enkelt 
Gang med vestlige Vinde.

I den vestlige Halvdel af Middelhavet langs med 
den afrikanske Kyst indtil Kap Bon, forekommer hyppigst 
Forsælninger mod Øst, men Forsælninger mod Vest fore
kommer dog hist og her og undertiden i ikke ringe Grad. 
Fra Sicilien Øst efter indtil Port Said forekommer oftest 
sydlige og vestlige indtil nordvestlige Forsælninger.

Fragtmarkedet.

I Løbet af den svundne Uge er der i flere Retnin
ger indlraadt en Afslappelse paa del ellers saa faste Mar
ked, idel Befragterne viste mindre Lyst til al engagere 
Tonnage samtidig med, al saadan blev rigeligere og vil
ligere udbudt end Tilfældet var for kort Tid siden. Denne 
Afslappelse er dog muligvis kun l'orbigaaende, idet mange 
Redere, navnlig britiske, har villet slutte deres Baade 
inden Pinsen, hvortil endvidere kommer Omstændigheder 
som ugunstige Vejrberetninger fra Argentina, hvilkel 
forsinker Kornets Fremkomst, Uvisheden angaaende en 
eventuel Genlukning af Dardanellerne. og for Kulfrag- 
lernes Vedkommende el forventet Masseudbud af Ton
nage af nogenlunde ens Position, nemlig de mange Dam
pere, som laa indespærret i Sortehavet for kort Tid siden 
og som nu snart vil va*re disponible for Kulfraglcr. Disse 
er ad Middelhavet til omkring 1/6 pr. Ton lavere end for 
en Uge siden, men der synes ikke al være meget, der 
taler for yderligere Nedgang, da der skal være en Mængde 
Laster at skibe i forskellige Retninger. Der opholdes 
ogsaa en ikke ringe Mængde Baade i London paa Grund 
af den derværende Strejke, som forøvrigl er af en ret 
ondartet Karakter, og Situationen vil navnlig blive alvor
lig for Skibsfarten, hvis Strejken skulde brede sig lil an
dre britiske Havne, hvilket del i Øjeblikket er umuligt 
al overse. Disse evindelige Strejker er en Svøbe for 
Skibsfarten, men forhaabenllig vil den engelske Regering 
vide al tage kraftige Forholdsregler denne Gang og vise 
mere Rygrad, end ved tidligere Lejligheder. Saavcl del 
hjemgaaende La Plala Marked som Sortehavet, Azow etc. 
ligger svagere, hvorimod Østen, U. S„ Hvidehavel saml 
Nord- og Øslersømarkederne ikke er undergaaet nævne
værdige Forandringer i Ugens Løb. Der er mange Træ
laster fra Kanada, Hvidehavel og Østersøen, og i de fleste 
Tilfælde har Befragterne maallel betale hvad Rederne 
har forlangt. I Særdeleshed fra Østersøen har prømpl 
Tonnage været knap. Vi henviser lil eflernævnlc Be
fragtninger i tigens Løb i de ledende Markeder.

Østen. Auslralien/U. K. eller Kontinentet 31/3 pr. 
Juni. For Bønner fra Vladivoslok til Huli er betalt 32/6, 
option Huli og anden Havn U. K. eller Kontinentet eller 
Kjobenliavn 33/, Juni Lastning, endvidere 33/ U. K. eller 

Kontinentet, option Dalny Lastning 1/ mindre. Renset 
Ris Rangoon/IIamburg 32/ å 32/6 pr. Juni. En 10,000 
Tons Damper sluttedes fra Kalkulla lil Hamburg lil 32/6 
paa Lumpsumbasis for Jule, Linseed og Measurement 
med 2,000 Tons Vægt garanteret å 30/, Juni. Fra Kur- 
rachee sluttedes lil 20/6 Hamburg »nell terms«, 20/9 å 
21/3 O. C. lil li. K. eller Kontinentet pr. Juni. Boinbay/ 
Dunkerque 26/ paa Dødvæglsbasis (8,600), Neapel og 
Dundee 27/6, II. K. eller Kontinentet 27/, Hamburg 
Lumpsum paa Basis af 25/6, all pr. Juni.

Sortehavet etc. Erls Poli/Rolterdam 13/, 500 
—500 daglig. Korn Novorossisk/Veslilalien Frcs. 16 a 
16.50, prompl, Kherson. NikølajelT eller Odessa/London 
eller Rollerdam 12/6 a 13/, IIull eller Antwerpen 12/9 å 
13/3 Hamburg eller Wesercn 13/ å 13/6. Kherson/Vene- 
dig Frcs. 17 (2.500) prompl. Fra Sulina sluttedes en Del 
Baade, og der belalles sidsl 11/9 a 12/ Rotterdam, 12/ å 
12/3 Antwerpen, 12/3 å 12/6 Hamburg (3,200—4,500), 
12/6 a 13/ N. C. eller »any« for mindre Baade, Frcs. 
15% Veslilalien, én Havn, Frcs. 16 lo Losseliavne, alt 
pr. prompl. Azow sluttede lil 13/9 Hamburg direkte, 14/ 
lunden eller Wesercn. Fra Donation sluttedes lil 14/ 
Bollerdam med Korn, option Korn og/eller Træ 14/3 paa 
Dødvæglsbasis (5,000).

Middelhave I. Erls/Algier Newporl River 6/3, 
Tyne Dock 6/4%, Karlagena/Maryporl 8/3, Ilornillo Bay/ 
GardiH* 5/9, Bougie/CardilT 6/, alt pr. prompl. For Fos
fat skilledes 6/3 Sfax/Nanles (3,500), 12/9 Miihlgraben 
(3,000). For Sall sluttedes en stor Damper til 10/6 Port 
Said/Penang og/eller Singapore og fra Sanla Pola en 
Baad paa 3,000 Tons lil Finland, nordligst Gamle Kar
leby, Frcs. 13 én, Frcs. 14 lo Havne. Ertsfragterne fra 
Bilbao er paa Basis af 4/9 lil CardilT, 5/5 Glasgow, 5/9 
å 6/ Rollerdam.

N o r d a in erika. Planke-Fragterne fra Canada er 
fastere, og der kan belinges c. 50/ fra St. John, c. 53/9 
Ira Mirainichi lil Englands Vestkyst eller Irlands Øst
kyst. For Kul belaltes 19/6 Virginia/Aleksandria, 19/ 
Nørfolk/Rio Janciro. Fra Mobile lil Rollerdam betalles 
18/ Netto og for Tømmer fra Golfen 112/6 lil Rotterdam 
og Emden, 110/ Gardin* og Swansea, 155/ Buenos Aires. 
En Del Baade sluttedes i Timecharter, og der belaltes 
bl. a. 4/6 a 4/10% for c. seks Maaneder med Levering 
og Tilbagelevering paa denne Side, 5/6 for Vestindien 
Rundrejse for Levering og Tilbagelevering U. S., 7/6 
prompl Levering li. S. Tilbagelevering U. K. eller Kon
tinentet.

S y d a m e r i k a. Begæret efter prompte Baade er 
mindre, og Ralerne helt igennem noget lavere end for
rige Uge. Fra San Lorenzo Grænsen belaltes sidsl 22/6
O. C. (6 d. Reduktion dircklc Havn) U. K. eller Konlinen- 
lel, medens Buenos Aires sluttede el Par meget store 
Baade til 20/ pr. 15. Juli—31. August.

Østersøen. Petersborg 1/1% Hvedebasis Roller
dam, Mk. 24 pr. Favn Pulpwood lil Rotterdam, Frcs. 
35—36 Terneuz.cn. c. 28/ Øslnorge, c. 30/ Korlprops til 
Østkyst Kulhavn. Fra Riga noteres c. 24/6 for skaaren 
Last lil Østkyst Kulhavn, Ilfl. 13% 5 14 god hollandsk 
Havn. Frcs. 31—32 Anlwerpen. Glienl eller Oslende, Frcs. 
34 Rouen. Del er ret smaal med Laster fra Libau og 
Windau. men Ralerne er omtrent uforandrede. Blandt 
Befragtningerne fra Bolten nævner vi’ for skaaren Last 
35/ Kølka/Poole (340). Sundsvall/Brakc og Bremen Mk. 
31% (220). lo Pladser Ilaparanda/Tyne 32/6 (600), Am
sterdam Ilfl. 17. For Korlprops fra Hernosand eller mel
lem tinsk Havn kan faas c. 30/ pr. Favn lil Østkyst Kul
havn. fra Uleåborg c. 32/6.

K u 1 f r a g I e r n e. Fra Østkysten er sidst betalt 
5/6 å 5/9 lil Kronsladl (2,000—4,000), 6/ Sydfinland
(1,500—2.000), 5/9 Riga (1,200), 6/ Pernau (1,700— 

I 1.900). 5/6 Odense (2,000), 5/6 Assens (1,500), 5/6 Nak
skov (1,000), 5/9 Aalborg (1,400), 4/ Hamburg (2,000), 

| 7 SI. Nazaire (1,800), 10/ Oran (2,100), 9/ Algicr (3,000), 

(Fortsættes Side 321.)
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10/10'/2 Savona (4,500). Fra CardilT eller Newporl blev 
der blandt andel slullel lil 7/6 Kronsladl (2,500—3,200), 
8/ Korsør (850), 7/ Bilbao (1,700), 11/3 Genua, 11/6 å 
13/ Venedig. 10/6 5 10/9 Port Said, 10/ Las Palmas 
(4,100). 17/ Moulevideo (6,500), 18/ a 19/ River Plale 
(5,000—6,000), 19/3 Baliia Blanca (7,000).

F r a g l in a rkedel 1' or Sejl c r e:

Fra Østersøen. Danmark. Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Konlinenlel er ikke undcrgaael nogen For
andring lia sidsle Uge, og Markedel ligger lilliedsslillende 
fra Bollenbavel, ligesom Rusland og Tyskland er fremme 
med enkelte Kornlasler, men Noteringen slaar ikke i For
bold lil Trælasterne. Danmark er derimod uden Korn
lasler, men bar fremdeles Gement- og andre Laster. Vesl
og Sydsverig har liere Cenienl-, Lervare- og Trælaster lil 
ret antagelige Raler, og nogle Skibe er slullel for Koni- 
binalionslasler i Forbindelse med L’dfragl fra Bollenhav, 
saa al Markedet i del hele er lilliedsslillende, ligesom 
FIaaden er godt fordell, saaledes al der kun kommer faa 
Sejlere frem.

Relurfragter Vesi fra ligger ligeledes uforandret, og 
Kulfraglerne er fra £ 7,10 lil £ 8,10 med fast Tendens, 
medens enkelle Claylasler helinger højere Raler.

Angaaende de mindre Skibe har heller ikke den 
sidst forløbne Uge bragt nogen væsentlig Forandring. | 
Meinel noterer Hørfrø lil Kristiania 6 il 61/L M. og af 
Trælaster lil Hamburg 24 M., Oldenborg 27 M. Konigs- 
berg oplager nu aller Skibe, men kun lil 4 M., hvortil 
der er slullel. Colberg byder pr. Juni, for Rug 4 M., 
hvorimod der fra de øvrige nordlyske Ilavne næslen in
gen Noteringer foreligger, hvilke dog antagelig maa komme 
dog har Wismar slullel Rug pr. Juni lil 3^/2 M. Svcrig | 

er mvrmest uforandret. Sundhavnene har imidlertid faael 
dækket en Del Lervareladninger. Danmark har fra Pro
vinserne været og er kendelig maliere. Kjøbenhavn slut
tede nogle Skibe, gennemgaaende lil lavere Raler, saa
ledes: livede lil Nakskov 11 "*/•» Øre, Svendborg 11 Øre, 
Nykjøbing F. 10 Øre og Soyakager lil Aarhus 10 Øre. 
Fra Damper venlel i Skilningen af Ugen udbydes endnu 
nogle Hvedeladninger, nærmest lil Provinserne.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 24. ds. afholdtes i Sundet den officielle Provctur med S/S. 
»■Stelln«, bygget til Dampskibsselskabet »Vesterhavet«, J. Lau
ritz en, Esbjerg, af A/S. K j o b e n li a v n s Flydedok og 
Skibsværft.

Proven faldt i enhver Henseende godt ud, saavel hvad den 
opnaaede Fart som Kulforbruget angaur.

Med S/S. »Christianssiiiid«, bygget af A/S. 11 e 1 s i 11 g 11 r s 
Jernskibs- og Maskinbyggeri lil »D. F. I). S.«, fore
toges den 22. ds. officiel Provetur i Sundet, der i enhver Hen
seende forlob til Rederiets ombordværende Repræsentanters hilde 
Tilfredshed.

Dette Skib er et Sosterskib til den i Marts Maaned til samme 
Selskab afleverede Damper »Hergenhus«, og af folgende Dimensioner: 
225 Fod langt i Hoveddækket, 35 Fod liredt og 23 Fod 8 Tommer 
dybt. Maskinen er triplo Ekspansion med Overflade Kondensation 
paa 900 ind. HK., og Kedlerne er udrustet med Willi. Schmidts 
Overheder.

Begge disse Skilte er beregnet for Rutefarten paa Vestnorgc 
og specielt udstyret efter Nutidens Fordringer for denne Fart til 
Aflosniug for ældre Baade.

Proveturen endte i Kjøbenhavn, livor Selskabet overtog Skibet.
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Gennem Kjøbenhavns S k i l> s - S a I g s - B u r e n u ved 
C li a r 1 c s H v i 1 s o m , er i disse Bage den i Gøteborg hjemme
hørende Dumper »Nornaii«. 260 Reg.-Tons med Klasse i fransk Ve- 
ritas, solgt til Rusland.

Gennem samme Firma er Galease »Nora« af Stockevik, solgt lil 
Kjøbenhavn.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

11,Havnegade 11.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgave.

^VflVITTt^

Skibsefterretninger.
Dampskibe

De- forenede Dampskibsselskab. A <1. A n d c r s e n, Scliu.- 
Iiert. pass. Brimsbiittel 29-/5. — Alexandra, Nielsen, ank.
Antwerpen 20.,'5. — A 1 g a r v e. Borries. ank. her 20./5. — A. N. 
Hansen, Sorensen, ank. Dunkeri|iie 26-/5. — Anglo Dåne. 
Tomiesen, afg. herlra 28-/5. — A n t w c r p e n , Madsen, afg. 
Rodosto 2S./5. - A r k a n s a s. Petersen, pass. Dungeness 2S./5.
— Arno, I'ischer, ank. Marseillc 26./5. — Au ror ti, Gommesen, 
pass. Gibraltar 28-/5. — Beira, Lunge, ank. Sikea 24..Z5.
C li r. B r o b e r g, Mortensen, ank. Newcastlc 27-/5. — C. F. T i e t- 
g e n, Thonisen. alg. Kristiania 28.,'5. — Christian IX. Holm, 
ank. lier 27.,5. — Dagmar. Bogvad, ank. Petersborg 27.5. - 
Don ro, Sorensen. ank. her 23-/5. — Esbjerg, Strufve, afg. 1 
herlra 28./5. — Florida, Andersen, ank. her 26-/5. -- Ga- I 
ron n c. Kromann, afg. Rochelle 28-/5. — Hellig Olav, Holst, | 
ank. New York 28./u. — I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Ant- 
werpen 2G./5. —- J o 1 a n t li a . Rasmussen, pass. Bruusbiittcl 27-/5.
— K asa n, Mikkelsen, ank. Ixnidon 27./5. — Kentueky. An
dresen, ank. lier 19./5. — K i e w, Jørgensen, ank. Antwerpen 26./5.
— K ii r s k, AVieneke, ank. Antwerpen 23-/5. — Loire, Craignou,
afg. Stettin 26.15. — Louise, Larsen, ank. her 27./5.
Louisiana, Ørsted, ank. Boston 24./5. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svane, ank. her 28-/5. — M i n s k. Harder, ank. Petersborg 28-/5.
— Morso, Nellemaim, ank. Petersborg 27-/5. - Mosko v. Jon
Jonsen. pass. Iloltenau 29./;>. — Nicolai II, Jørgensen, ank. 
Lissabon 26</;>. — N o r d j y LI a n d , Soeherg, ank. Peterslairg 
21. 5. 0. B. S u h r. Frisenette, alg. herfra 2S./5. - - Odcssa.
pass. Iloltenau 27.,'5. - 0 ni s k. Jacobsen, afg. Hull 2S./5. —
Oscar II, Ilempel, ank. her 22./5. — P c n n s y 1 v a n i a , Liss
ner. afg. Filadellia 2B./5. — Perm. Gotlhardt. ank. Lilian 29.,'5. > 
-- Pregej, Iversen, ank. Borgii 26-/5. — Saga, Hansen, ank. 
London 26./5. -- Sara tov ank. Lilian 2S./5. — Saxo, Muller, i 
ank. Windau 25-/5. — Seine. Dampt. pass. Brunsbuttel 28-/5. — I 
Texas. Clausen Kaas, ank. Buenos Aires 22.'5. - Thyra. Dam. ■ 
afg. Trondhjeni 28-/5. Tiber, Becli. afg. Tunis 27-/5.
To in sk. Wiberg, ank. Riga 27-/5. -- T u 1 a. Thcrkildsen, ank. 
Rotterdam 2S./5. — Tyr. Thaning, afg. herfra 28.15. — Viking, 
Meyer, ank her 22-/5.

Heimdal. Helga. Vaaben Hansen, ank. Swansea 27-/5. - 
Martha, Christensen, alg. Bonen 28-/5. — Elna, Rathjc. ank. 
Rotterdam 14./5. — Therese. Pedersen, afg. Oran 24./5. —
Harriet. Larsen, afg. Sundsvall 22./5. — Du g ny. Thcrkildsen, 
ank. Glient 27,/5. — Simone, Moller, ank. Roucii 2S./5. — 
Jeanne, Olsen, ank. Bordeaux 24.15. -- Vera, Larsen, afg. Sfax
21.15. — Da i sv, Lagesen, aTg. Gelle 22./5. - A n n i n e. Letli,
ank. Boness 22-/5. — K a ni m a, Lofller, ank. Barcelona 24./5.

Vesterhavet. Nordsoen, Gram. ank. Antwerpen 28./5. — 
J o h a n n c, Tliogersen. pass. Hanstholm 28.,'5. for Stege. F y 11 a, 
Biiiich. pass. rOuessant 28.15. for Alicante. — Ellen. Hansen, 
ank. Grimsby 27,/5. - N c r m a. Degn, ank. Rostoek 27./5. — 
K ii r I a. K. Nielsen, ank. Cherbourg 27./5. — N a u t i k, N. Niel
sen, pass. Helsingør 2B./5. for Barcelona. — Ulla. Hunsen. pnss. i 
Hook of Holland 27./5. for Bralie. — Mari c, Jessen, ank. Aguilas i
26.15. — 0 1 gu, Christensen, pass. Helsingør 26.15. for Rabat. — 
Dagmar. Skou, ank. Kjøbenhavn 26.15. — Nora, Lauritsen, ■ 
ank. Esbjerg 25.,'5. — Rigmor, Uldall, ank. Esbjerg 25.15. — 
Stella, Pedersen, afg-. Kjøbenhavn 25./5. til YVasa. — Polly, 
Matbiasen, pass. Helsingør 25-/5. for Casablanca. — Bodil, Jen
sen, afg. Grimsby 24.15. til Aarhus.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A 1 e x a n d e r S hu
ko f f. Ilrandt. afg. Metliil 27-/5. til Kicl. — Johan S i e m, 
Nielsen, afg. Petersborg 25-/5. til Tofte. — Harald Klit
ir aard. Rasmussen, afg. Kjohenhavn 25-/5. til Dunston. ■— R u s s, 
Petersen, alg. Santa I'ée 15.,'5. til Rotterdam. — W 1 a d i ni i r

Sawili, Carstensen, ank. Petersborg 21./5. — Excellence
PI c.ske, Tnnncbek, ank. Petersborg 22-/5. — M i c li a i 1 Ont- 
ehoukoff, Harboe, afg. Las Palmas 21./5. til Goteborg. — Ge
neralkonsul P a 11 i s e n, Christensen, afg. Gnboto 24./5. til 
Helsingborg.’— W1 a di ni ir Reitz, Olsen, ank. Buenos Aires
24. /5. — Helene More li, Thorsne, ank. Miramiehi 21./5. — 
N e w a, Dahl, afg. St. Lorenzo 9./5. til U. K.

Det ostasiatiske Kompagni. B i u l a n g afg. Colombo 22./5. 
mig. — S a m u i afg. Colombo 22./5. udg. — B a n d o n afg. Sa- 
liang 19./5. hjemg. — P a n g a n afg. Port Said 23.15. udg. — 
C hump o n ank. Kjohenhavn 24./5. hjenig. — Esrom afg. Sin
gapore 3./5. hjenig. — Ork ild afg. Vliessingen 22-/5. udg. •— 
Arabien afg. Sabiing 25-/5. hjemg. — Kina afg. Kjohenhavn
25. /S. — S i am pass. Perim 24-/5. udg. — Tranquehar 
afg. Hull 24-/5. hjemg. — C a t h a y afg. Cape Town 22-/5. udg. 
— Indien ank. Vlndivostok 17./5. hjemg.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas ank. Rotterdam
2S./5. udg. — S t. Croix afg. St. Thomas 19./5. hjenig. — S t. 
J a n afg. St. Thomas 18./5. hjemg.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n . Nielsen, ank. Genua 25./5. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Hernøsiind 24./5. — 
Svend, Schmidt, ank. Gelle 24./5. — Urania, Clausen, ank. 
Hamburg 28-/5.

Nordsoen. Nordland, Larsen, ank. Sarpsborg 2G./5.
K r o n p r i n s F r c d e r i k , Andresen, afg. Åho 26-/5. — II o 1- 
I a n d. Poulsen, ank. Bandholm 2S./5. — England, Andersen, 
ank. Esbjerg 25./5. — R u s 1 a n d , Beiinetsen. ank. Kjohenhavn 
28-/5.

Europa. Belgien, Nielsen, alg. Newport Mon 25./5. — 
E u r o p n, Hansen, afg. Newport 29-/5. — Frankrig, Friis, afg. 
Windau 2G./5.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, ank. Kjohenhavn 
27-/5. — Alf, Clausen, ank. Sarpsborg 2S./5.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Sealiam 24./5. — Freja, Niel
sen, ank. Kalundborg 26./5. ■— Ver a, Thing, afg. Yarmouth 25-/5.

Vulcan. V u 1 c a n, Hogstedt, ank. Petersborg 23./5. — Lo n- 
d o n. Bom, ank. Emden 24-/5. — Paris, Tholander, ank. Aar
hus 21./5. — B r y s s e 1, Kaas, alg. Riga 23-/5. til Glient.

Mercur. Berlin. Krogh, ank. Neapel 2B./5. — W i e n, 
Boeck-Hansen. ank. Kronstndt 23./5. — li o m a, v. Thun, ank. 
Aalesund 15./5.

Skandia. Rimfaxe, Westergaard, ank. Buriitisland 27./5. — 
Skinfaxe, Faber, ank. Kjøbenhavn 25-/5. — G u 1 f a x e, Peter
sen, ank. Korsør 24./5.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. G c n e r a 1 k o n s u 1 Elis e- 
j e f f afg. Blytli 22./5.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Hernbsand 19./5. — Nelly, 
Clausen, ank. Danzig 21./5. -- Fan n v, Eriksen, pass. Holtcnau
23./5. for Ornskoldsvik. — Lilly, Nielsen, afg. Hargshamn 24./5. 
for Cadiz. — A 1 e x y, Sorensen. ank. SalTi 2./5. — Dagny, Bang, 
alg. Hamburg 21./5. (il Bordeaux. — Mary, Clausen, afg. Sunds
vall 21./5. til St. Brieux.

Ære. Energi, Jensen, ank. Metliil 25./5.
Torm. Sara, Jensen, ufg. Hull 24-/5. — Helene, Soren

sen, ank. Rouen 26.,'5. — S j a‘ 11 n n il. Svarrer, ank. Aalborg 24-/5.
— Agnete, Dam. ank. (Idensc 25./5. — H c r ni i a. Fårup, ank. 
I-citli 27./5. — Alice, Jørgensen, ank. Danzig 25./5,

Botnia. G u d run. Sonniehsen, ank. Kronstadt 28.>5. — 
Ragnhild, Sehultz, ank. Danzig 24-/5. — Valborg, Hansen, 
ank. Graiigeniouth 27./5. — E s t r i d , Hansen, ank. Blytli 27./5.
— G o n li i I d , Hulisen, afg. Riga 24-/5.

Sejlskibe.
Rønne. Hans Peter, Holm. ank. Knlmiir 19.,'5. — M a g- 

n u s. Hansen, ank. Karlskrona 20./5. — V c s e t. Kofoed. ank. 
Aarhus 20./5. — N es tv od ank. Timnieriiablicn 21./5. — John 
Hint z e, Knudsen, ank. Kiøbenhuvn 22./5. — Oline Dahl, 
Rasmussen, ank. Kjohenhavn 22-/5. Sigurd ank. Stege 24-/5.
— L a u r e n t i n e E m i I i c, Andersen, ank. Karrelneksmindc 24./5.

Ærø. B i e n, Petersen, ank. Swinemiinde 23-/5. — Æ r o, 
Christensen, ank. Sundsvall 23./S. — Venus, Weber, ank. Swine- 
miinde 24.,'5. — Elise. Nielsen, afg. Akureyri (Island) 24./5. — 
I. A. Kromann, Christensen, ank. Sundsvall 24./5. — Æ g i r, 
pass. Dungeness 22./D. ostg. — M a I f r i d u r, Hansen, ank. Pillau 
25./5. — A 1 b e r t i n e. Madsen, ank. Pillau 25./5. — K a r c n, 
Boye, ank. Halmstad 24./5. — Alf a, Madsen, pass. Dungeness 
22./5. ostg. — Bertha, Madsen, nnk. Pillau 25./5.

INDHOLD:
KjobenhavH, den 30. Maj 1912. — Vejroversigt over Nordallan- 

terbavet for Juni Maaned. — Fragtmarkedet. — Nybygninger, Køb 
og Salg. — Skibserterretninger. — Danske Havne. — Efterretninger 
for Sofarende.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Hende 
3 i 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 & 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
tyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Tegl gaardsh avn og 
Nyhavn 4,4 å 4,7 m.

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals'1 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton id 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Botaling al 
c. l‘/} Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Køllialingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinge-t 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l‘/2 å 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl- 
halingsplads Ophalings 

bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Køllialingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

[ Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
■5 Fod over d. V.
Besejlingsforhol- 

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Algift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



BesejJingsfor- 
liold og Vand

dybde.

i

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Laat- 
ningsom- 

kostninger

Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb ei 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en sma' 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen al 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav- 
Den og paa Sluse
tærsklen 18 Fod. 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystender og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fru 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til200refraReden 
ind til Havnen, idet 
der botales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
'pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
vedalleKajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6.3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca.

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe. 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspenge se

Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr
Slongeargin 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr. 
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent.
Ophalingsb^dding til

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibsbyggeri 

samt Reparationsværk
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og 
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul,

Frederiks
havn.

Dybden i‘Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */4 mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å 10 Øro pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

l Kr.500re pr.Ton. 
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12-14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 
Havnepladsen 

gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 å 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.
Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Lad nings- 

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl- 
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser. 
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
□ed 6 0. pr 
Netto - Beg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods,derlos- 
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton ai 
Gods, der los
ses eller la
des vedBø. jer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 80 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Ålaane- 
derefterlnd- 
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra GO Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibo 
betales pr. 100 Beg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
85 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster, 

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder
forman d(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tordok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500 Tons.Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tt. Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
HavneD, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug. 

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge’Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 
Havnen 

10 1 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølbalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med ■ 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:
4 Øre.

Ballastpris:
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 
moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

BaDast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Middelfart

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havne bøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

I Dampskibe:
1 Indg. 12 0.
i Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange: 
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelystTHavne- 
plads. 

Jernbanesppr'langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Sloto 18 Fod. 
indenfor 16 Fod. 

Rolværkshøjde G'/.
Fod.'

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster11. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser- 

band til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod.
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssigo 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ langr63‘ 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33* i

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121/,1, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til HavneD med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6‘/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 ■

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i
’ Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil o. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; ievrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 & 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 A. 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
vedHavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd, Maskinværk
steder, Køllialingsplads 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 k 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse24-1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3-|-8-|-3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl, 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, k 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 260 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke u^der 1 Kr. 

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7a ®re 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod.

Ved Bolværket
10 til 12 Fod. 

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodstvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Baad.

Vandværksvand 
pr. Slange.

15 Øre pr. Tønde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

mod tageren 
efter fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads- 

Skibsbyggeri og 
Kølhalerhavn.

Maskinværksted fore
findes.

En 5 Tons Kran.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 k 67, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for 

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma- 
skinfabriker- Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.



Besejlingsfor- 
liohl og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten“ til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Telegram-Adresse 

„Justlce, GardlfF',
Code: A UG 5lh. Ed.

Skriv efter Illustre
rede Prisopgaver.

LOVERIDGE, LTD. 
DOCKS, CA II I) I I'E.

Fabrikanter af:
Træ- og Jcmblohke, Rorled
nings Spring-Bu (Ters, Couvcs* 

automatiske Bolgcdæmper, 
Ventilatorer etc. etc.

En gros Handel & Export 
DÆKS- OG MASKINUDSTYR.

24 Amaliegade. Telf. Nr. 21x7.

Eneagentur I KJobcnlinvn :
NORDISK TEKNISK MATERIALE-HANDEL

Telegramadr : 
.,Smith, 

Cronstadt1*. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Dr. med. Goldschmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. TrmDii Kl. 10—12 si 7-8; fir Damir Kl.6—7

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog >Know your own shlp«.
Fias I Kibentavo fra da aautlske Firaalaiin Lokalar ag bos Dlankaoitelnen Eflflg., 

Hr. William Jensen, Tcldbodvej.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originals engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer feres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Talaln 6031. Talairamidr.: „RAKET", Klikiabm Privattelaha Hora 2393.

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

72 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
at' Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Bør paa 5 Mi
nutter. Appn ralet arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øversle Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/ kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthua* KAY DYHR København
gade 3. (Igdakiure: Kij Dør & F. Onriunl). K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: »KAYDYHR«

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft 
med tilhørende 

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

A/S Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltrnndslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
Aarhus.



SkIbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
J ulius F. SchierbeckjAmalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Efi. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. Melander, 
Teir. Blikkenslager. nu 
Alt Skibsarbojdo udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

rf Stevedors & Contractors
« i F. Hansen & Co., Licensed
C
® ®. Si. Pelersburg og Narva (Hungerburg) 
~ u N. P. Hansen,

H Cronstadt.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag**.
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler 
“tf 

Befragtningsagent

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering**
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finlaud) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Vgllbeln", Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN
edsvoren Skibsmægler

(Søborg & Bentliins Eftert.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrafadiess: Sttifvarclorbund, Sundsvnll. —Rikstclcfon: N:o 7<», 

Posladrcss: Sutidsvall.
Mcillcimnni* pnn alla lasllngeplatscr iiiom fOljnnde distrikt: 

Gefle, SkutskMr & HarnHs, Stiderhamn, Sundsvall, HernUsand, 
Ornskttldsvik.Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen Lillhor Svenska Arbetsgifvnrefbreningcn. ■■■

■■■ Garanterar reel behandling och ferm expcdilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RednreRireiiing,

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning, 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen)

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Teir. 1S.B46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

--------------- - Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst, or 

billigst i

G. W. Mallers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbnade cr allid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Hsferuig,
Skibsprovianlciingshandcl.

Alle Slagt Proviant aamt Sklbslnvenlarlum 
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr -Adr.: „Østervlg". 

Forhyringskontor. 
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885. 

Telegramadresse: „SIotsliyring“.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mallgade lir. 26, vad Havnen.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd“.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. AIS 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amallegade 34.
, . / Buhl, Frederlktbavn.

leleEram.Adrc»e: eirftlltttHI. K|,|migm.

Nybygninger 
Køb og Salg 

Julius Ott

Internationale Agentur for

Skibe
HAMBURG Georgspl. 10.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverander til 0. F. D. S.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroeo. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. illjorchjensenø. 

Telefon 7262.

De private Assurandeurer lim.
1 Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdifarsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

te/ner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værditorsikringer, til billige (a:te 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22« Copenaure 42

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 172(1. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner 'Transportforsikringer nf enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Proviosbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 194.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. —__________ 137,

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

THEANTWER P
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11.

N.SANDBERGS Skræderetablissement5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skrsederi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Til. Ceulr. 9052. Chr. IX’a Gade S, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbankeo 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

t.i.iar f 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr,:
i 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tb. Høegs og Patent Mønnie samt

WD lliøll R Pfl’n bekendte Maskin-• D« UlUn ft Ull 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle storre Pladser over hele Jorden.

Esbjerg

Tovværks- fabrik
Hamp- Kokus- Manllla Jern- og Staal-

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Prøv engang-----
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
ør 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Amlon Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresee : „Skibefart“.

Thykt hos J. Jøbobnskn & Co. (M. A Hannovbb.1



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 41. Kjøbenhavn, Tirsdag den 4. Juni 1912. 19. Aarg.

(jj" Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør

farvel Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 

evropæiske Havne ved 
Henvendelse lil Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Lid.

WALLSEND-ON-TYNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smcclcarbejdc af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde, 

lelenramadretiar: „NEWS, WALISERS" eg „HEWS, SUHBERLANO".
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LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og GF^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafis!  ̂fød* 
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition 
tor Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen, 

kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts“ til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til dc herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Teletia 6031. Telegremeilr.; ,.HÅRET". Ilibubuo Printteletu Rora 2383._______

Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, ^7. 
Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe. 

Assurance, Befragtning, Lloyd's Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

F”i.'S“,s Varmlufts-Fej eapparat 
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Kør paa 5 Mi
nuller. Appnralet arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbrugel er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3l/„ kg. — ApparaleL muliggør den 
ideelle daglige Kedel rensning og reducerer sanledcs Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- IC A.Y" D Y” IIR København 

gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Ovorgaanl). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR«

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

nf Mr. Thomas Waltons Bog >Know your own shlp«.
Ful I Kibenbavi fra de eaotlike Fireeluen Lokaler og koi Blankenetelnen Eftflg., 

Hr. William Jenieo, ToldbodveJ-

Priaen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.



Howaldtswerke, Kiel.
Skibs Værft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi.

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—S medie i'or Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patontbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronco af liøj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann", Kjøbenhavn.

11/ V A kl R A T T IT Verdens bedste Rense- og Rengørings- 
W I A 11 U U I lu. middel og Kedelstenspulver.

Dets Lige findes ikke. Der spares to Tredjedel Sæbe og gør Soda 
overflødig. Det er samtidig rengørende og desinficerende og bør an
vendes overalt, hvor Renlighed skattes og bør finde Sted.

„Wyandotte1* er i Virkeligheden det eneste Middel, der er i Stand til at opløse Stenen
Kedlerne uden at beskadige Fortinningen eller Rørene.

Det gør det haardeste Vand blødt og kan bruges saavel i koldt, varmt, salt og fersk Vand.
WYANDOTTE, Tordenskjoldsgade 23.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Eods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
. , / Bubi, Frederikshavn.

I elcgram-Adresse : CarlbOllUriMOD, KJlbUOhm.

Dr. med. Goldeohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Konøensgade 46, 2. TrnlTei Kl. 10—12 oo 7—B; lur Damer Kl.6—7

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Bcrglarsen. Tclf. 12a.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
ubefaler elg med ilt til Faget beebereede 

Reel og billig Betjening garanteres.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77.

Skibs-Blikkenslageri.
Leverandør til 0. f. 0. S.

Dampskibsfører.
En Styrmand i sin bedste 

Alder, kendt i alle Farter, 
fineste Anbefalinger, kunde 
ønske at føre Damper. Kon
tant Kapital haves disponibel, i 
Billet mrk. „Dampskibsfører11 j 
indlægges paa Bladets Kont. |

Fører.
En Mand i Trediverne med 

alm. Styrmands-Eks. søger 
Ansættelse som Fører i Sæt
teskipperfart. Billet mrkt,. 
„Fører 201“ modtager dette 
Blads Kontor.

med et Sejlskib 
helst Syd paa 

onskes fra Tiden omkring den 
Iste Juli. Opgivelse af Pris 
pr- Dag ønskes. Billet mrkt.. 
„200“ sendes til Bladets Kont.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn.nyspr. Program sendes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

Remington,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer. 
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjobenliavn Telefon 538.
Eneforhandling for Danmark, Norge og Sverig for 

Lord Kelvin & James White, Glasgow.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indlcatorer.
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Internationale Agentur for
Nybygninger 
Køb og Salg 

Julius Ott Skibe
HAMBURG Georgspl. 10.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen11, Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemasklne og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballaneerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forentng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde den 1. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart an- 
gaaende Konference i Krisliania om Indførelse af ensar
tede Regler for Transport af farlige Ladninger og af en 
for de tre nordiske Lande ensartet Trælaslelinie. •— Til 
al repræsentere Fællesrepræsentationen ved disse Konfe
rencer indstilledes Direktør ved Del forenede Dampskibs
selskab N. I. II o s l og eventuelt Dampskibsreder A. N. 
P e I e r s e n.

2. Skrivelse fra Samme angaaendc en af den britiske 
Regering planlagt international Konference om interna
tionale Bestemmelser angaaendc Laslelinie for Kofl’ardi- 
skibe. ■— I n<Is I i 11 i n g lil Ministeriel vedtoges.

3. Skrivelse fra Samme angaaendc Spørgsinaalel om 
al paalægge Ma*glerne i Kjøbenhavn al drage Omsorg 
for Overholdelsen af de i § 10 i Mønslringsloven givne 
Regler for Tilsynet med danske Søfolk i fremmede Skilæ. 
— Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

4. Skrivelse fra Samme angaaendc envcnlncl Ind
førelse af Signaler for Skibe, der foler sig forulempet af 
Søgelys ved Indløbet lil befæstede Havne. — Indstilling lil 
Ministeriet, hvori bl. a. henstilledes, al Spørgsinaalel om 
Søgelys i sin Helhed eventuelt oplages lil Behandling, ved
toges.

5. Skrivelse fra Samme angaaendc Sporgsmaalel om 
Oprettelsen af et dansk Vicekonsulal i Charkow. — Ind
stilling lil Ministeriet vedtoges.

6. Skrivelse fra Samme angaaendc Besættelsen ’af 
del danske Vicekonsulal i Norrkoping. — Indstilling lil 
Ministeriet vedtoges.

7. Meddelelse fra Samme om, al Fyrskibet »Graa- 
dyb« den 15. August d. A. eller snarest muligt derefter 
vil blive flyttet c. 2^/2, Sm. længere ud, saa al del kommer 
til al ligge midt i Skallingen Fyrs hvide Vinkel paa 55" 20' 
N. Br. 8" 4' 5" 0. Lgd.

Kjøbenhavn, den 4. Juni 1912.

Isfor hold ene i Nord atlanterhav el i 
Marts og April 1912. Det amerikanske Ilydro- 
gralic Office Pilot Chart over Nordallanterbavel for Maj 
Maaned d. A. bringer herom følgende Meddelelser:

Isbjerge og Ismarker har været ualmindelig talrige i 
denne Sæson og er drevet længere mod Syd end sæd
vanlig. I Løbet af Marts har Ismarkerne naael lil 43" 
30' N. Br., hvorimod Isbjerge ikke har været set Syd 
for 45° N. Br. eller Øst for 46° V. Lgd. I Begyndelsen 
af April drev Isen hurtig mod Syd, og den 5. og 6. 
April passerede den franske Damper »Si. Laurent« Ran
den af en Ismark, som naaede fra 45° 56' N. Br. og 
46° 10' V. Lgd. lil 43° 45' N. Br. og 49° 19' V. Lgd., 
og bestod af utallige Stykker tæl sammenpakkel Is, af 
hvilke nogle havde en Højde af 100 Fod. Der fandtes 
øjensynlig ingen Aabninger i denne Ismark. Da Isen

*) De mider denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

den 10. April var drevet endnu længere mod Syd og Øsl, 
mødte den franske Damper »Niagara« paa 44" 20' N. Br. 
og 48" 10' V. Lgd. en Ismark, som strakte sig saa langt, 
Øjet naaede. Den kom klar af Isen den 11. April i 
41" 50' N. Br. og 50" 20' V. Lgd. Utallige større og 
mindre Isbjerge, mindst Hundrede blev set i Ismarken. 
Isen var meget tyk, og skønt Skibets Fart blev sal ned 
(il 4 Knob, blev liere Bovplader beskadiget ved al trænge 
gennem Isen. Den 11. April var Isen naael endnu læn
gere mod Syd, saa den engelske Damper »Carmania« fra 
41" 56' N. Br. og 50" 20' V. Lgd. lil 41" 51' N. Br. 
og 51" 30' V. Lgd. mødte c. 30 store Isbjerge og ud
strakte Ismarker. Nogle af Bjergene var fra 1/, lil Sm. 
lange og 400 Fod høje. Den 13. April blev Irc sløre 
Isbjerge set paa 41" 49' N. Br. og 50" 08' V. Lgd. og 
el Isbjerg paa 41" 39' N. Br. og 50" 08' V. Lgd. Fra 
41" 50' N. Br. og 51" 01' V. Lgd., langs med den vesl- 
gaaende Damperrule indtil 30 Sm. vestligere, blev en 
Ismark passeret af den britiske Damper »Borderer«, som 
strakte sig saa langt imod Nord og Syd, som man kunde 
se. Seksten Isbjerge blev observeret i denne Mark.

Den 14. April var Isen drevet endnu længere mod 
Syd, og medens lo enkelle Isbjerge var naael ned lil 
41" 27' N. Br. og 50" 08' V. Lgd., var Hovedmassen af 
Isen øjensynlig endnu Nord for 41" 35' N. Br., stræk
kende sig fra 49" 15' V. Lgd. til 50" 30' V. Lgd. Den
15. April strakte Ismarken sig mere mod Øsl, idel baade 
Bjerge og Ismarker blev mødi af den engelske Damper 
xMenphian«, som kom ind i Isen paa 42" N. Br. og 48"
V. Lgd. og passerede gennem en Mark af brækkel Is 
og Isbjerge lil 49" V. Lgd. Isbjerge blev observeret baade 
imod Nord og Syd, saa langt som man kunde se. Den 
18. April havde Isens sydlige og østlige Bevægelse ud
strakt sig fra 41" 52' N. Br. og 47" 59' V. Lgd. lil 
41" 33' N. Br. og 50" V. Lgd., medens nu enkelte Is
bjerge havde løsrevet sig fra Ismarken og naaede 40" 27' 
N. Br. og 48" V. Lgd. Den 17. April saa den engelske 
Damper »Maurelania« et mellemstort Isbjerg paa 41" N. 
Br. og 48" 41' V. Lgd., hvilket lil den Tid var del Is
bjerg. der var set sydligsi.

Strejkerne i London. London, den 31. Maj. 
Den Konference, hvortil Regeringen lil i Dag havde ind
budt Repræsentanter for Arbejdsgivere og de strejkende 
Arbejdere, er mislykkedes. Transportarbejdernes Delege
rede indfandt sig i Morges i Handelsministeriet, men der 
indfandt sig ingen Repræsentanter for Arbejdsgiverne. Ef
ter at have konfereret med Sir George A s q ti i l h be
gav de Delegerede sig lil Indenrigsministeriet, hvor de efter 
Forlydende havde en Konference med Medlemmer af Mini
steriel. Efter Konferencen mellem Ministrene og Strejke
udvalget i Indenrigsministeriet udtalte Arbejderføreren 
Ben T i 1 1 e 11, at Regeringen havde foreslaael Oprettel
sen af en Voldgiftsret for Londons Havn. Forslaget vil 
blive laget under Overvejelse af de Strejkende og Arbejds
giverne, og en Afgørelse ventes den 3. ds.

Londons Rederforening bekendtgør, at dens Medlem
mer fremtidig kun antager Arbejdere, der forpligter sig lil 
al arbejde sammen med ikke-organiserede Arbejdere.

Tilførslen af Levnedsmidler er nu fuldstændig regel- 
ma'ssig. Der var i Gaar tilført mere Oksekød, end der 
kunde sælges.

Generalkonsul Valdemar l'aber i London lelegraferer 
den 31. f. M. lil Udenrigsministeriet:

Baade Skibsrederne og Havnemyndighederne afslaar 
Konference i Dag med Slrejkelederne. Begge Parter ru
ster sig lil en afgørende Kamp, hvis endelige Resultat 
Dagspressen mener lil Slut vil gaa imod Slrejkelederne.

Londen, den 1. Juni. Slrejkesilualionen er ikke un- 
dergaaet nogen Ændring. Efter Indbydelse af Havnemyn
dighederne i London fandt der den 31. f. M. en Konference 
af Rederne Sted. Disse erklærede, al de ikke kunde gaa
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med lil Regeringens Plan om al skabe en Organisation af I 
Arbejdsgivere, som alle Arbejdsgivere skulde lillræde og | 
hvis Afgørelse skulde være bindende for alle Medlemmer. ■ 
Efler Arbejdsgivernes Anskuelse kunde en saadan Organi
sation kun have raadgivende Myndighed.

(»Rilz. Bur.«)

Verdens største Skib lobel af S t a- 
b e 1 e n. Den 23. ds. er Hamborg-Amerikaliniens ny 
Kæmpeskib »Imperalor« lobel af Stabelen paa Vulcan- 
Værftel i Hamburg, i Overværelse af den lyske Kejser og 
en meget slor Tilskuerkreds. Denne Damper er den første 
af Ire Skibe paa 50,000 Tons, som nævnte Selskab lader 
bygge. Kølen blev lagt i Juni Maaned 1910 og Skibet vil 
ikke blive helt færdigt førend lil ntvsle Aar. Del er delt i 
del største Anlal vandtælle Rum, som noget Skib hidtil har 
været delt i og faar 11 Dæk. Dels Vægt ved Aflobningen 
opgives lil 27,000 Tons. Skibels Dimensioner er: Længde 
881 Fod, Bredde 96 Fod og Højde fra Kølen til Hoved
dækket 60 Fod. Det vil kunne lage 800 Isle Klasses, 600 
2den Klasses, 975 3dje Klasses og l,800Mellemdækspassa- 
gerer, og skal have en Besætning af 1,100 Mand, allsaa iall 
5,275 Personer.

Maskineriet bliver paa 63,000 Hestes Kraft og beslaar 
af 4 Turbiner og 46 Vandrørskedler, der driver 4 Skruer. 
For at formindske Skibels Slingringer bliver der anbragt 
Slingrelanke, som tilsammen rummer 250 Tons Vand.

T i t a n i c Katastrofen. Senator Smiths Beret
ning over »Tilanic« Katastrofen vil, i Følge »New York 
American«, blive forelagt Senatet en af disse Dage. 1 
denne tilskrives Skibets afdøde Kaptajn, Smilh, del umid
delbare Ansvar for Ulykken. Del bliver sagt, al naar han 
havde laget Hensyn til de Ismeldinger, som indløb fra lire 
forskellige Skibe, saa var der blevet sparet 1,631 Menne
skeliv. Farlen har kort førend Sammenslødel værel 24J/> 
engelske Mil, og var sladig blevet forøgel, efter Modtagel
sen af Jsmcldingerne. Direktørerne Ismays og Andrews 
Nærværelse har i al Fald afgivet Bevæggrunden hertil. Be
retningen fremhæver endvidere, al skøntVejret var udmær
ket og Baadcne kunde rumme 1,076 Personer, var der kun 
blevet reddet 704 Personer. Ingen af Redningshundene 
var forsynd med Kompas, kun Ire havde Lanterner og 
alle var de utilstrækkelig bemandet. Udkigsfolkene havde 
kunnet advare Skibet i rette Tid for Isen, hvis de havde 
haft Kikkerter. Der var desuden ikke foretaget passende 
Prøver af Skodderne førend Afrejsen og heller ingen under 
Sejladsen.

Markoni-Telegrafislerne bliver rost, og del bliver er
klæret for nødvendigt, al ethvert Skib, selv det mindste, 
har lo Telegrafister. Beretningen omtaler de engelske 
Skibsfarlslove som forældede og opfordrer de forskellige 
Søfarlsnalioncr lil i Fællesskab at træffe Forholdsregler lil 
Skibsfartens Sikkerhed, da saadanne er paatrængende nød
vendige. (»Hainb. Cor.«).

Ændringerne lil L o d s 1 o v c n og Lodsløn- 
ningslovcn. Landstingets Udvalg angaaende Lov
forslaget om Ændring i Lov om Lodsvæsnel af 13. Juni 
1879 m. v. har Torsdag den 30. f. M. med .1. Bert h e 1- 
s e n som Formand og T v e d e som Ordforer afgivet 
Betænkning.

Al der ved Lovforslaget søges gennemført en større 
linhed i Lodsvæsnels Ordning, kan Udvalget lillræde, lige
som man ogsaa anerkender, al den stadige Indskrænk
ning i Lodsvæsnels Benyttelse berettiger lil Formindskelse 
af Personellet i Lodsvæsnels Administration.

Udvalget billiger saaledes, al de nuværende lo Over- 
lodsdislrikter sammendrages til el Lodsdirekloral, og al 
Lodsinspektørposterne ved Helsingør og Dragør Lodse

rier nedla'gges samtidig med, al Bestyrelsen af disse over- 
gaar lil Lodsoldermænd eller Lodsformæml.

Med Hensyn lil del under Lovforslagets første Be
handling i Landstinget fremdragne Spørgsmaal om. hvor
vidt Indtægterne af Langlodsningen i Sundet, eller den 
Lovforslagets § 6 givne Affattelse, kan inddrages i de Ind
tægter, der skal fordeles mellem Helsingørs, Nyborgs og 
Frederikshavn—Ilirlsholmens Lodserier, har Udvalget 
ført Samraad med Ministeren og stiller derefter et Æn
dringsforslag, hvorefter del slaas fast, al Indtægterne af 
Lodsningerne i Øresundet ikke skal henregnes lil Far
vands- eller Langlodsninger og allsaa ikke blive gjort lil 
Genstand for Fordeling mellem de nævnte Lodserier.

Med denne Ændring, der er lillraadt af Ministeren, 
indstiller Udvalget Lovforslaget lil Vedtagelse.

Landstingets Udvalg, angaaende Lovforslaget om 
Ændring i Lov om Lønninger m. v. ved Lodsvæsnel al' 
13. Juni 1879 har Torsdag den 30. f. M. med Jørgen 
B e r I h e 1 s e n som Formand og T v e d e som Ordfører 
afgivet Betænkning.

Udvalget indstiller Lovforslagel (il uforandret Ved
tagelse.

II a v n e a n 1 æ g p a a 1 s 1 a n d. Havneanlægel i 
Reykjavik er nu udbudt til offentlig Licitation. Tilbudene 
skal være indsendt inden den 31. August. Arbejdet er 
planlagt al vare i 4 Aar. Arbejdet ved Telefonlinien 
lil Slykkisholm er i fuld Gang, og Aarels Vejarbejder 
bliver paabegyndl i den nærmeste Fremtid.

Den med saa slor Spænding imødesete Jærnbane- 
plan vil antagelig nu blive fuldt oplyst, idel Ingeniørerne 
har paabegyndl Undersøgelsen af Linien herfra lil Ting- 
valla og derfra Syd paa lil Floa.

1 Havnefjord er en Dampskibsbro under Opførelse.
I Veslmano arbejder Havneingeniør B e c h for Ti

den paa en Plan lil Forbedring af den derværende 
Fiskerihavn.

S v a n e k e II a v n. Marineininisleriet meddeler: 
Indsejlingsfyrel paa Bølgebryderen og de 2 røde Ledefyr 
ved Svaneke Havn vil paa Grund af Havnens Udvidelse 
virre slukket indtil den 15. September d. A. 1 samme 
Tidsrum vil Havnen være lukkel.

Goleborgs II a v n. Gøteborg, den 23. Maj. 
Gøteborg Byraad har vedtaget al anvende el Beløb af 
5,255.()()() Kr. lil Udvidelse af Goleborgs Havn.

(Rilz. Bur.)

K o n s u 1 a l v æ s n e I. Den 25. Marts har Uden
rigsministeriet oprettet en Post som ulønnet dansk Viee- 
konsul i Genua og samtidig ansat Carlo S c c r n i som 
ulønnet dansk Vicekonsul i Genua under del danske Kon
sulat.

E n U n d e r v a n d s k 1 o k k e v e d S l. V i n c c n I. 
En Undervandsklokke skal, i Følge »Norg. Iland, og 
Sjofl.«, anbringes ved Kap SI. Vincenl i Portugal. Del 
paalænkes ogsaa al anbringe en saadan udfor Ushant.

Afmærket V r a g. Marincminisleriel meddeler: 
Paa Grunden »Gammel-Tolkc, Grønsund, ligger sunket 
Vraget af Jagten »Gullid«. Vraget er beliggende paa c. 22 
Meter Vand, 500 Meter SSØ. for 3-Koslen »Gammel-Tolk 
Vest«. Over enkelte Dele af Vraget er der kun c. 0,7 Meler
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land. (1. 30 Meler Vesi for Vragel er udlagt en Vragvager 
med gron Siage og grønt Flag.

Sø- og Handelsretsdom.
Dom i S/S. Nr. 83/1911. afsagl den 26. September 1911. 

Arbejdsmand C h r. B a h r l som Værge for H olier I 
B a h r I mod Antikvitetshandler A. S. 0 r s I e d - M a I- 
s e n.

Arbejdsmand Chr. Balirls 14-aarige Søn Roberi Balirl, 
der i e. lo Maaneder havde assistere! Føreren paa en af de 
Indskevnle, Antikvitetshandler A. S. Ørsted-Malsen, til
hørende Molorbaade, der gik i regelmæssig Passagerfart 
her i Uavnen, som Billettør og Medhjælper, kom den 3. 
Juni 1. A. til Skade ved Fortøjningen af Molorbaaden un
der følgende nærmere Omstændigheder.

Molorbaaden kom fra Islands Brygge og skulde an- 
løbe Landgangsbroen ved Niels Juelsgade. Forinden Ban
den lagde til, sprang Boberl Balirl op paa Broen for al 
forløje ved en Klampe, der tindes paa Broen. lian log 
hurtig Tørn om Klampen med Forløjningslrossen, men 
Banden var i stærk Fart, og det var ham umuligt at standse 1 
den; under Forsøget herpaa fik han imidlertid sin Ilaand . 
i Klemme. Ilan blev umiddelbart derefter køri til Hospi
talet, hvor der blev konstateret en Knusning af ydersle 
Ende af fjerde Finger paa højre Ilaand, og hvor der i 
derefter blev foretaget en Amputation af Fingeren paa an
del Led.

Idet Citanlen gør gældende, al Skaden skyldes Ufor
sigtighed fra vedkommende Førers Side, har han som Vær
ge for Sønnen paaslaael Indstævnte lilpliglel til al betale 
500 Kr. som Erstatning for vedvarende Nedsættelse af Ar
bejdsevnen, Tab af Arbejdsfortjeneste, samt Lidelse, 
Ulempe, Lyde og Vansir, foruden Renter og Sagens Om
kostninger.

Indstævnte har paaslaael sig frifunden, idel han dels 
benægter, al der foreligger Uforsigtighed fra Førerens Side, 
og dels hævder, al han i hvert Fald-intet Ansvar har.

Efter den Vidneforklaring, der er afgivet af nogle Per
soner, der stod i Nærheden, da Ulykken passerede, maa 
det antages, at Baaden havde en Tel stærk Fart, og at For
løjningslrossen var for kort til at standse Baaden, naar 
den kom med en saadan Fart. Vidnerne har udtalt, al 
Robert Balirl efter deres Mening ikke liar gjort sig skyl
dig i nogen Uforsigtighed, og at der, saafremt han havde 
sluppet, efter deres Skøn havde været Fare for, at Molor
baaden var løben ind i Damperen »Holger Danske«, der 
laa forløjet lige i Nærheden.

Føreren af Molorbaaden har selv erkendt, al han 
havde ret stærk Fart, da han stod ind mod Landgangs
broen. men han har angivet som Grund, al del havde 
været hans Mening al løbe hen til en af de paa Broen an
bragte Jernsloller. Efter del foreliggende maa der gaas 
ud fra, al disse Baade plejer al forløje ved Klampen, men 
at de undertiden — naar der samtidig er tiere Baade, 
der skal anløbe Broen — forløjer ved en af Jernstølierne. 
Ved denne Lejlighed laa der ingen anden Baad, og der var 
heller ingen anden Baad i Sigte, men Føreren har angivet, 
at han ventede, al der snart vilde komme en Baad fra 
Langelinie, og al dette var Grunden til, al han vilde for
løje ved den omtalte Jernslølle. Han indrømmer, at ban 
ikke havde meddelt Robert Balirl delle i Forvejen, men 
han panstaar, al han, da Robert Bahrt var sprungen op 
paa Broen ved Klampen, raable til ham: »Ikke der.« Ro
bert Bahrt forklarer, al han ikke har hørt Føreren raabe 
noget saadant til ham, og ingen af Vidnerne har hørt del. 
Føreren har selv udtalt, al han ikke ved, om Drengen ' 
hørte hans Raab, og han (Føreren) synes saaledes ikke i 
særlig Grad al have været opmærksom paa den Fare, 
Drengen udsalte sig for. El Raab fra Førerens Side om, 
at han skulde slippe, vilde sandsynligvis have bevirket, at 
der ingen Ulykke var sket.

Føreren har selv indrømmet, al Forløjningslrossen, 
j der var c. I1/-; Favn, ikke var tilstrækkelig lang lil al 
| standse Baaden med, naar den kom med en saadan Fart.

Efter det oplyste tør Retten ikke gaa ud fra, al der 
med Føje kan lægges Robert Bahrt noget lil Last. Han 
har ■— pligtopfyldende — søgt al.gøre sil ydersle for al 
holde Baaden. Ulykken maa tilskrives Baadens Fart i 
Forbindelse med Forløjningslrossens Korthed. Herefter 
findes Føreren al maalle være ansvarlig. Han maalle, da 
del var en 14-aarig Dreng, der kun havde været ansal gan
ske kori Tid om Bord, have en ganske særlig Pligt lil al 
vaage over, al han ikke udsattes for Fare, og han maalle 
vide, at Drengen ikke selv kunde forudsættes al have den 
samme Forstand som en erfaren Sømand paa, hvorvidt 
det var muligt al faa Baaden standset. Føreren burde 
navnlig i Tide have sørget for al instruere Drengen om, al 
Baaden ikke skulde forløjes paa sædvanlig Maade ved 
Klampen.

Som Følge af den Uforsigtighed, som, efter hvad Ret
ten saaledes maa finde, er udvist fra vedkommende Førers 
Side, maa Robert Bahrt efter almindelige Erstatningsregler 
kunne kræve Erstatning, og da Bestemmelsen i Sølovens 
§ 8 om Rederens Ileflelse for Skade, der er foraarsaget af 
Skipperen ved Fejl eller Forsømmelse i Tjenesten, ogsaa 
maa antages al finde Anvendelse paa Næringslab m. m. 
forvoldt ved Skade paa Person tilføjet nogen af de Om
bordværende maa Robert Balirl kunne holde sig lil Ind
stævnte som Rederen af Molorhaadene for sil Erstat
ningskrav.

Herefter, og da Indstævnte ikke har fremsat nogen 
Indsigelse mod Erstatningens Størrelse, vil der være al 
give Dom efter Paaslanden, saaledes al Sagens Omkost
ninger sættes til 75 Kr.

Finske Lodsforhold.
Fra Fadlesrepræsentalionen for dansk Skibsfart har 

vi modtaget nogle Udklip af svenske Blade, der omtaler 
nævnle Forhold: saaledes skriver »Stockholms Dagblad« 
af 13. Maj bl. a.: De finske Blade indeholder fremdeles 
Spalte efter Spalte med Beretninger om Søprolesler, op
holdte Dampere, manglende Sømærker o. s. v., allsammen 
veltalende Vidnesbyrd om det russificerede Lodsvæsens 
fuldslamdige Desorganisalion. Der er indforskrevel el 
ukendt Antal Søfolk fra del Kaspiske Hav og fra Est
land, men disse har hidtil forholdt sig temmelig uvirk
somme.

Et Par Grundstødninger indtraf den 10. Maj udenfor 
Helsingfors. En Jagt, »Onni«, stødte paa Rejsen fra 
Helsingfors lil Borgå paa en Grund udenfor Shitlerhol- 
men. Kori Tid derefter ankom Lodsdamperen »Kurs« 
lil Stedet, og ved dens Hjælp lykkedes del al faa Jaglen 
laget af Grunden, saa den kunde fortsætte Rejsen. Værre 
gik del en Galease, »Laura«, der var lastet og tørnede 
samme Grund; den blev læk, stod last og bliver rimeligvis 
Vrag, hvis der kommer slæ'rk sydvestlig Vind med So
gang, forend den kommer af. Under sædvanlige Forhold 
er denne farlige Grund afmærket, men under de nuvæ
rende Forhold indenfor Lodsvæsnel er Mærkerne ikke 
blevet lagt ud.

En lysk Damper. »Johan Russ«, kom den 7. Maj lil 
Oaregrund paa Rejsen lil Lovisa. Da der trods det hej
ste Signal ingen Lods kom, blev Damperen nødt li] al ligge 
ude paa Havet Natten over i Snetykning. Den næste 
Morgen blev den hjulpet ind lil Valkom Lasteplads, hvor 
den skal indlage Trælast. Damperens Kaptajn har ned
lagt Protest hos Notarius Publicus i Anledning af, al Lods 
ikke kunde faas, og Farvandel ikke var afmærket, lige
som han ogsaa nægtede al betale Lodspengc. Den 9. Maj 
ankom der fem russiske Lodser lil Hango, som blev 
anbragt i Lodssluen paa Talludcn. De havde været ude
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ved Loclsslnlioncn paa Båklandel, men havde lundet For
holdene for ode lil al blive der.

Fra Ilerndsand meddeles den 12. Maj, al Ire norske, 
kullaslede Dampere, som havde søgi Havn der, eller for
gæves al have prøvet paa al faa Lods paa den finske 
Sitle, er gaael lil Søs og har sat Kurs eller Vasa. Der 
har de heller ikke kunnet faa Lods, men søger nu, da 
der er brudt en Isrende gennem Vasa Skærgaard, al liste 
sig ind ved egen Hjælp.

Den 14. Maj skriver »Dagens Nyheler« bl. a.: Del 
har allerede v.vrel omtalt, al adskillige Dampere har hall 
store Vanskeligheder med al komme ind lil linske Ilavne, 
og al f. Eks. Manglen af Lodser næslen helt har stand
set Søfarten paa Vasa, hvorfra Dampere endogsaa er 
gaael ind lil svenske liavne i Ilaab om al Forholdene 
skulde blive bedre. De sidsi ankomne linske Blade om
taler liere saadanne Tilfælde. Saaledes forsøgle den nor
ske Damper »Bollnia« forgæves al komme ind lil Kaskb, 
og da Assurandørerne vægrede sig ved al løbe den Ilisiko. 
som Damperen udsalle sig for ved al gaa ind uden Lods, 
gik Skibel eller at have liggel liere Dage ude paa del 
aalme Ilav lil SI. Petersborg, hvor Kaptajnen nedlagde 
Protest hos Notarius Publicus og log Forbehold om Er
statning.

Lignende Erfaringer har de norske Dampere »Slarl« 
og »Ebba Munckc gjorl, hvorfor de ogsaa har nedlagt Pro
lesl. Andre Dampere har ikke kunnet gaa ind lil Hel
singfors, da de forgæves har signaleret efter Lodshjælp. 
Den Slags Forhold kan jo ikke gaa i Liengden. Bussiske 
Opmaalingsfarlojer er ogsaa ivrigt beskæftiget i de linske 
Farvande med at udlægge Mærker. Del vil dog i ethvert 
Tilfælde komme lil al vare megel længe, inden russiske 
Lodser vil kunne erstatte de linske paa en tilfredsstillende 
Maade, og i visse vanskelige Skærgaardsomraader vil de
res Hjælp maaske ingensinde blive fuldt betryggende. 
Ikke desto mindre kan del anses som sikkert, al Rus
land ikke vil lendre sil en Gang lallede Forsæl om Lods- 
vivsnels fuldstændige Russificering, selv om del ikke 
kommer lil al mangle paa Prolesler og Klager fra sø
farende Magters Side. Naar man gennem Lodsslrejken 
har haabel al fremtvinge en Forandring i denne Holdning, 
har man vistnok forregnel sig paa linsk Side. Rusland 
vil sikker! linde Midler lil al tvinge den linske Statskasse 
lil al betale de fremsalle Erstatningskrav, og regner 
iovrigl med. al Ubehagelighederne ved Søfartens Vanske- 
liggorelse ikke mindst vil ramme selve Finland.

Under disse Forhold har man i linske Søfarts- og 
IIandelskred.se maallel lænke paa at IrælTc andre For
holdsregler, hvorfor linske Ilandelsdelegalioner er Iraadl 
sammen i Helsingfors for al overveje Stillingen. Delega
tionerne er gaael ind paa el Forslag i Følge hvilkel Kom
munerne skulde opfordres lil enlen hver for sig eller i 
Fællesskab al oprelle el kommunalt Lodsvæsen og al 
henstille lil de afgaaede Lodser al anse det som en Pligl 
mod Fædrelandel al lage Tjenesle hos Kommunerne.

Man kan derfor gøre Regning paa Oprettelsen af 
el privat Lodsvæsen i Finland om en korlere Tid.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Angaaendc de mindre Skibe er Kbnigsbcrg aller no
get fastere og har slullel lil 41/. M„ ligesom ogsaa Col- 
berg har slullel lil højere Raler, nemlig 41/i og 41/. M.: 
Danzig noterer for meget prompte Skibe, 5 å 5'/G M., 
Slralsund 3% M.; de øvrige nordlyske Pladser er gennem- 
gaaende uforandret og ikke videre livlige. Sverig er lige 
uforandret, og med Hensyn lil Danmark har Provinserne 
kun forholdsvis faa Ladninger; Kjøbenhavn slut ler der
imod en Del Skibe for Foderhvede, saaledes: 13 Øre lil 

Kolding og Aarhus, 10 Øre Fakse, 2J/j Kr. Falkenberg og 
2 *Z> Kr. lil Gøteborg, og der søges endnu mere Tonnage 
herfor. Endvidere sluttedes for Soyakagcr lil Yslad 12L4> 
Øre. Aarhus 12 Øre. Limfjorden 18 Øre.

Havarier og Forlis.
Hergi uin, Dpsk. af Kjobenhavn, er med en Ladning Træ 

kommet paa Grund ved Gnlfport. Skibet har Assistance.
N a i i o n a 1. Galease af Baiidholm, har den 2-1. f. AL i Kattegal 

mistet Stormasten under en stærk Storm. Skibet klarede sig med 
stort Besvær ind lil Ilelsingor. Senere blev det bugseret til Kjobeii- 
liavn.

Ingeborg. Galease af Kolding, kolliderede (len 30. f. Al. i 
l'lfsnml med Fiskerkvasen »Anna« af Kallehave; denne sidste sank 
paa e. <8 .Meter Vand. Besætningen blev reddet.

Nybygninger, Køb og Salg.
Hederiet F. laieisz i Hamburg bar fornylig kobl tre store Sejl

skibe, et tysk og to engelske, og har dermed foroget sin l’hiade Tra 
17 Skibe med 41,516 Netto Reg.-Tons til 20 Skibe med 48,300 Netto 
Reg.-Tons. ____________ (»Hausa«.)

Et m o t o r d i c v c t Skib, »Sembilan«, er hygget af Ncdcr- 
landsehe Fahriek i Amsterdam og er del andet, der er bygget her. 
Del forsle Skib hed »Vuleantis« med 1,900 Tons Deplacement, og 
Dieselmotoren var paa 500 H. K. »Semhilan«s Længde i Vandlinien 
er 152'. Bredde 26' og Dybde 9' 6". Motoren har 3 Cylindre med 
en Diameter af 12" og Slag 20". Motoren er pan 200 bremsede 
II. K. og gor 200 Omdrejninger pr. Minut. Hjælpemaskineriet, som 
kun lober lejlighedsvis, bruger 11 Lbs. Brændselsolje pr. Time. 
Skibet var paa en længere Hejse, fra Amsterdam til Rotterdam, Bo
ston, Selhy, llarlingen, Rotterdam, London, Antwerpen, Dordrecht, 
Ixmdon og tilbage lil Amsterdam, ialt c. 1,780 Sm., med en Gennem- 
snitsfarl af 7,5 Knob. Skibet havde 25 Tons. Brændselsolje med paa 
Hejsen og brugte paa denne 14 Tons eller 11,7 Lbs. pr. Sm. Værftet 
har for Tiden en Snes Motorer under Bygning, blandt andre til Anglo- 
Saxon Petroleum Company, Emanuel Nobel og til en hollandsk Ka- 
nonhaad. (»Engineering«.)

^VavITT^

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen. Seku
lært, ank. Antwerpen 31./5. — A 1 c x a n d r a, Nielsen, pass. Oussant 
29-/5. — A 1 ga r v e, Borries, afg. herfra 30./5. — A. N. Hansen, 
Sorensen, ank. Havre 1./6. — An gi o Dåne, Tonncscn, afg. Pillau 
2./6. — A r, t w e r p c n, Madsen, ank. Galata 29./5. — A r k a n s a s, 
Petersen, ank. hertil 31./5. — Arno, Fiseher. afg. Alarseille 1./6. — 
A u r o r a, Gommesen, pass. Oussant 2./6. — B e i r a, Lunge, ank. 
Sikeå 24./5. — C h r. B r o b c r g, Alortcnsen, afg. Newcastle 31./5.
— C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. hertil 29./5. — Christian 
IX, Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 1./6. — Dagmar, Bogvad, ank. 
Petersborg 27-/5. — Do uro, Sorensen, ank. hertil 23-/5. — Es
bjerg, Strufve, ank. hertil 2./6. — Florida, Andersen, ank. hertil 
26.,'5. — G aro nne, Kromann, pass. Portland 30./5. — Hellig 
01 a v, Holst, ank. New York 28./5. — H c n g c s t, Munck, afg. 
Riga 1./6. — Hjelm, Henriksen, afg. herfra 1./6. — J. C. Ja
cobsen, Petersen, pass. Gibraltar 1./6. — J o 1 a n t h a, Rasmussen, 
ank. Petersborg 31./5. — Kisan, Mikkelsen, ank. London 27./5. — 
K e n t u c k y, Andresen, ank. hertil 19./5. — K i e w, Jorgcnscn, 
ank. Antwerpen 20./5. — Kursk. Wicncke, pass. Iloltenau 31./5.
— Lo ire. Craignou, ank. Petersborg 29./5. — Louise, Larsen, 
ank. Pillau 3./6. — L o u i s i a n a, Ørsted, ank. Boston 24./5. ■— L. P. 
II o 1 m li 1 a d, Svane, afg. herfra 31./.5 — M i n s k, Harder, ank. 
Riga 3./6. — Morso, Nellcmann, afg. Riga 1./6. — Nicolai II, 
Jorgensen, afg. Lissabon 29./5. — Nordjylland, Solierg, pass. 
Briinshiittel 2./G. — 0. B. S u li r, Frisenette, ank. Riga 30./5. — 
Odessa ank. Hall 29-/5. — 0 ni s k, Jacobsen, ank. Libau 1./6. — 
Oscar II, Hempel. pass. Fair Isle 2./6. — P c n n s y 1 v a n i a, 
Lissner, afg. Filndellia 2G./5. — l’crm, Golthardt, pass. Brunsbiittel 
2./6. — I* r e g o 1, Iversen, ank. Helsingfors 31./5. — Saga, Hansen,

IIandelskred.se
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ank. London 2G./5. — Sax o, Muller, pass. Iloltcnau 3./G. — S a r a- 
tov alg. Liliau l./G. — Scine ank. Bordeaux 1./5. — Texiis 
(Jauson Kaas, ank Buenos Aires 22-/5. - Thyra. Dam, ank. hertii

~ h c r> Bcell> »i'k- Genua 29./S. — Tom s k, Wiberg auk 
Riffa 27./o — T u 1 a, Therkildsen, afff. Antwcrpeu 2-/5. — Un’itcd 
States, Gottschc, ank. Kristianssond 3-/5. — Viking, Meyer, 
nfg. herfra 3O./u. — Tyr, Thaning, ank. hertil 2./G.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afff. Swansoa l./G. — 
p allk' Tynen 30-Æ- — Elna- Rathjc, afff.
Rotterdam 30./o. — Therese, Pedersen, afff. Oran 24./5. — Har
riet, Larsen, ank. Antwerpen 28-/5. — Dagny, Therkildsen, afff. 
Ghent 2-/6. — S i ni o li c, Moller, afg. Rouen 31./5. — J o a n u c 
Olsen, ank. Port Talhot 31./5. — Vera, Larsen, ank. Bordeaux 2./G.
— Daisy, Lagesen, ank. Rouen 30./5. — A n n i n c, Letli, afg. 
Boness 29./o. — K a min a, Loffler, ank. Palaraos 31./5.

C K. Hansen. Aggersborg pass. Kjobenhavn 25./S. — 
1 ..ÅV “ 0 rff pass- Ncss G-/5- — A n n a M æ r s k pass. Kjoben- 
uivn 30./5. — Brattingsborg ank. Rosario 2G./5. — Borg
lu m afg. Gulfport 24./5. — Chassie M uirsk pass. Algier 29./5.

ia 11 s b 0 r K ank. Tøjby 28./5. — Elsborg nnk. Savona 24-/5.
— Esrom pass. Aden 25./5. — Flynderborg pass. Messina 
26,/a. — Frcdcnsjiorg afg. Bougie 29-/5. — Frederik s- 
»°rff afg. Sfax 20./5. — Guldborg pass. Kjobenhavn 25./S. — 
G u r r o afg. Huelva 2G./5. — Ha m m e r h u s afg. Galvestou 2G./5.
— H a r r i 1 d s b o r g pass. Gibraltur 28./5. — H u n d b o r g ank. 
Kronstadt 28./S.— H enebor g pass. Kjobenhavn 24./5. — Jel
ling ank. Mobile 27./5. — J om s borg afg. Zaandam 2G./5. — 
J ungskov ed pass. Algier 28-/5. — Jægersborg pass Gi- 
braltar 2G./5. — Kallundborg afg. Glasgow 5-/5. — K a 1 o 
ank. Marseillc 29-/5. — K 1 a m p e n b o r g ank. Huelva 28./5. — 
Kronborg ank. Hamburg 15./5. — Lejre ank. Algier 22-/5. — 
Lilleborg pass. Kjobenhavn 29./5. — Marselisborg pass. 
Honningsvåg 14./5. — Næs borg ank. Huli 29./5. — Peter 
Mær sk afg. Petersborg 29-/5. — Rand cisborg ank. Windau
16./5. — Rosenborg afg. Wcst Hartlepool 29-/5. — Silke
borg pass. Sngres 27-/5. — Skanderborg pass. Gibraltar 27-/5.
— Skjoldborg ank. Jacobstad 2G./5. — Sk ods bor g ank. 
Zaandam 20./5. — S pig er borg pass. Sagres 24-/5. — Stegel- 
I)org nnk. Terncuzen 30./5. — Stjerneborg ank. Huelva 18./5.
— So borg ank. Jacquci River 1G./5. — Taarnborg ank. Kjo- 
benhavn 1G./5. — Tu borg ank. Ncwporl Mon 29./S. — U1 f s- 
b o r g pass. Portland 29./5. — U r a n i e n b o r g pass. Kjobenhavn 
28./5. — Visborg ank. Rouen 29./5. — Vordingborg ank. 
Lilian 2G./5. — 0 r k i 1 d pass. Gibraltar 29-/5.

Det østasiatiske Kompagni. B i n l a n g ank. Balavia 30./5. for 
udg. — S a m u i ank. Singapore 31./5. for udg. — B a n d o n afg. 
Sabang 19./5. for hjemg. — P a n g a n pass. Pcrim 28./5. for udg.
— Chumpon ank. Kjobenhavn 25./S. — Esrom afg. Suez 31./5. 
for hjemg. — 0 r k i 1 d pass. Gibraltar 28./5. for udg. — Arabien 
nnk. Colombo 28-/5. for hjemg. — S i n m pass. Perim 24./5. for udg.
— Tranquobar afg. Uull l./G. for hjemg. — Estonia afg. 
Gbleborg 30./5. for udg. — C at hav ank. East London 30./5. for 
udg. — Indien afg. Vladivostock 29-/5. for lijemg. — Kina ank. 
Antwerpen 2S./5. for udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas nnk. Rotterdam 
23./S. for udg. — S t. G r o i x afg. St. Thomas 19./5. for hjemg. — 
S t. Jan afg. Paramaribo 30./5. for udg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, nnk. Kicl l./G. — Johan S i c ni, Nielsen, ank. 
Tofte 29./5. — Harald Kl i tg aa ril, Rasmussen, ank. Dunston 
20./5. — Rus s, Petersen, afg. Sanin Fo 15./5. til Rotterdam. — 
W 1 a d i m i r S a w i n, Carstcnscn, ank. Petersborg 21./5. —
Excellence PIcske, Tannebek, afg. Petersborg 31./5. til Sarps- 
berg. — M i c a i 1 0 n t c h o u k o f f, Ilarboe, afg. Rotterdam 30./5. 
til Goteborg. — Generalkonsul P a 11 i s c n, Christensen, afg. 
Gabota 24-/5. til Helsingborg. — W 1 a d i m i r R c i t z, Olsen, ank. 
Rosario 30./5. — Helmer Morch, Thorsoe, ank. Miramicbi 21./5. 
— No w a, Dahl, afg. St. Vincent 30./5. til Londondery.

Vesterhavet. I n g e r, Schiff, afg. Saffi 27./5. til Rotterdam. — 
Ulla, E. Hansen, afg. Brake 31./5. til Blyth. — Nora, Lauritsen, 
afg. Esbjerg 30./5. til South Shields. — Rigmor, Uldall, arg. Es
bjerg 30./5. til Goole. — N c x o s, Sørensen, afg. Cardiff 31./5. til 
St. Servan. — N c r m a, Degn, afg. Rostock 30./5. til Kemi. — 
Stol la, Pedersen, ank. Wasa 30./5. — Gerda, Iversen, afg. 
Hargshamn 30./5. til Sevilla. — Joh a u il e, Thogcrsen, ank. Stege
30./5. — N a u t i k. N. Nielsen, afg. Hook of Holland 30./5. til Bar
celona. — Olga, Christensen, afg. Hook of Holland 30. /5. til Rabat. 
— Ellen, A. Hansen, ank. Esbjerg 31./5.

Vulcan. V u 1 c a n, Høgstedt, afg. Petersborg 30./5. til Dram
men. — London, Bom, nnk. l./G. til Windau. — Paris, Tho- 
lander, afg. Kjobenhavn 30./5. til Brahcstad. — Brvsscl, Knas, 
ank. Ghent 31./5.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Neapel 23./o. — W i c n, Bocck- 
Hansen, afg. Kronstadt 20./5. til Patennicmi. — R o m a, v. Thun, 
ank. Dunston 28./5.

Torm. S a r a, Jensen, ank. Reval 31./5. — Helene, Sørensen, 
afg. Rouen 31./5. — Sjælland, Svarrer, ank. Liliau l./G. — Ag
nete, Dam, afg. Odense l./G. — Hermia, Fårup, ank. Rendsburg 
l./G. — Alice, Jørgensen, afg. Danzig 31./5.

Botnia, G u d r u n, Sonnicliscn, ank. Petersborg 2./G. — Ragn
hild, Sehultz, afg. Danzig 31./5. — Valborg. Hansen, ank. 
Graiigcmouth 29./5. — Est rid, Hansen, afg. Blyth 30./5. — G u n- 
h i 1 d, Hansen, ank. Dunkcrquc 31./5.

Urania. P o 1 a r s t j e r n c n, Nielsen, auk. Genua 25-/5. — 
E k 1 i p t i k n, Hemmingson, afg. Norfolkj l./G. — K r o n p ri n- 
s e s s e L o u i s e. Gislason, afg. Sundsvall 31./5. — Svend, Schmidt, 
afg. Hudiksvall 2./G. — Urania, Clausen, ank. Hamburg 28./5.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Newcastle 2./G. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Ghent 2-/6. — Holland, 
Poulsen, afg. Bnndholni l./G. — England, Andersen, nnk. Ilartle- 
|wol l./G. — Rusland, Bcnnetsen, pass. Skagen 30./5.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, afg. Kjobenhavn 
1-/6. — Alf, Clausen, ank. Surpsborg 25-/5.

Frem, Anstå, Bagger, afg. Seaham 30./5. — Freja, Nielsen, 
afg. Kalundborg l./G. — Vera, Tliing, efg. Husum 30./5.

Dania. E1 y, Meincrtz, afg. Hcrnbsand l./G. til Ghent. — 
Nelly, Clausen, pass. Helsingør 30./5. for Rouen. — Fannv, 
Eriksen, ank. Ørnskjoldsvik 27-/5. — Lilly, Nielsen, pass. Portland
31./5. for Cadiz. — Alex y, Sørensen, pass. Peniche 29./5. for 
Rotterdam. — Dagny, Bang, ank. Bordeaux 2S./5. — Mary, Clau
sen, pass. Brunsbiittcl 20./5. for St. Brieux.

Thurø. H. A. H a n s e n, Hansen, nnk. Wiborg 29./5.

Sejlskibe.
Nordby-Fanø. M a r a c a i b o, Svarrer, ank. Maracuibo 15./5.
Sønderho-Fanø. Elisabeth, Fischer, ank. Rio Grande 29./5.

■— M a r t h n, Fischer, afg. Rio Grande 31./5. til Havre.
Svendborg. R o t li a, Hansen, ank. Drobak 22./5. — Nan n a, 

Madsen, ank. Normaling 22-/5. — Kathrine, Hansen, ank. Kjø
benhavns Red 22./5. — Ring Andersen, Hansen, ank. Swine- 
mundc 23./5. — G a r i b n I <1 i, Jørgensen, ank. Hogauås 23-/5. — 
Brita, Jensen, ank. GcHc 23./5. — J. M. Nielsen, Mortensen, 
ank. Triguira 24-/5. — Kirstine Jensen, Raahaitgc, nnk. Kjø- 
benhnvn 24-/5. — E m b 1 a, Mikkelsen, auk. Lovisa 25-/5. — Ellen, 
Andersen^ ank. Portsmouth 24./5. — G æ a, Petersen, ank. Ørnskjolds
vik _24./5. — Lars Jørgensen, Jørgensen, ank. Ørnskjoldsvik
24./5. — Jason, Hansen, unk. Eskefjord 24./5. — Bcllona, 
Nielsen, ank. Boston 24./5. — Ignatz B r c u m, Lund, ank. Norr- 
kiiping 24-/5. — Brødrene, Jørgensen, ank. Koldby Knas 25./5.
— J. Lotz, Hansen, nnk. Paar 28./5. — V o n i n, Larsen, auk. 
Loitlf 2G./5. — Emanuel, Bentz.cn, ank. Mariager 2G./5. ■— 
A n n a, Fisker, ank. Helsingfors 26-/5. — B ri tan n i a, Rasmussen, 
ank. Wasa 2G./5. — Olga, Rasmussen, ank. Stettin 27./5. — Fo r- 
t u n a, Jørgensen, ank. Kotka 27./5. — C a p e 11 a, Hansen, ank. 
Frederikshamn 27./5. — Z e n i t li a, Jensen, ank. Umeå 28./S. •— 
Doris, Kobko, ank. Conaksqauy 28-/5. — Anna Elisabeth, 
Larsen, ank. Petersbotg 20./5. — Cathrine, Hansen, ank. Stettin 
2G./5. — Jørgen Ring, Jensen, ank. Amsterdam 27./». — Con- 
cordia, Henriksen, ank. Leith 27.jo. — Ly o, Jensen, ank. Solvcs- 
borg 27./5. — Helge, Nielsen, ank. Langøre 26-/5. — N c p t u n u s, 
Nielsen, ank. Drammen 28./5. ■— Vera, Jensen, ank. Charlcstown 
(C.) 28./5. — Martin N i s s o n, Petersen, ank. Aalborg 28-/5. — 
H. C. J c n s c n, Larsen, nnk. Mariager Fjord 29./5.

Ærø. Agent Petersen, Frederiksen, er ank. til Maracaibo.
— H c b c, Clausen, ank. lsnfjord 2G./5. — A 1 fa, Madsen, ank. Ham
burg 2G./5. — Alf, Rasmussen, ank. Folkestone 2G./5. — T li. 
Lo h s c, Boye, ank. Rønne 29./5. — Marie, Petersen, unk. Nakskov 
28,/5. — Kian a, Christensen, ank. London 25-/5. — M a r y, Friis, 
ank. Thorshøfen (Island) 27./5. — Arken. Andersen, nnk. Ålius 
28./5. — Joh a n n e, Stegmaun, ank. Bandholm 28-/5. — Kri
stian, Nielsen, ank. Liliau 29./5. — Emilie, Friis, ank. Slesvig 
29-/5. — Marie, Boye, ank. Rudkjobing 27,/5. — I) i a n a, Hansen, 
ank. Sikeå 29-/5. N n t h a 1 i a, Eriksen, ank. Middlesbro 31./5.
— Norden, Rasmussen, afg. Vasklot 28,/5. til Yarmonth. — 
K o d a n, Hansen, pass. Montevidco 29./5. for Colon. — Marstal, 
Hansen, ank. Stockholm 30./5. — Danmark, Nielsen, ank. Stiibbe- 
kjøbing 30./5. — Christine, Rasmussen, nnk. Halmstail 29./5. — 
K a t h i il k a, Olilsen, ank. Nakskov 29./5. — P a m p a, Svendsen, 
nnk. Arendal 29./5. — M a r y, Andersen, ank. Mullcrup 30./5. — 
Nielsine, Christensen, ank. Aarhus 30./5. — K r i s t i a u c, Bager, 
unk. Kolberg 30./5. — A m u 1 i o, Andersen, unk. Neufuhrwnsser 29-/5.
— Caroline Kock, Rasmussen, afg. Maracaibo 29./5. til Ham
burg. — Anna, Petersen, ank. Fuglcfjord 30./5. — Atlantic, 
Rasmussen, nfg. Pcnsacola 31./5. til Dakar. — Fuglen, Schmidt, 
unk. Kotku 31./5. — S e j c r s k r a n s e n, Friis, ank. Orth l./G.
— H. C. Christensen pass. Lizard 20./5. for ostg. — A in i, 
Christensen, nnk. Pillau l./G. — Johan n e, Hansen, ank. Ramsgate
31./5. — Signe, Hansen, ank. Libau l./G. — A. H. Friis, Ras
mussen, ank. Hasle l./G.

INDHOLD:
Meddelelser fia Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjobenhavn, den 4. Juni. — So- og Handclsretsdom. — Finske Lods
forhold. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, 

I Køb og Salg. — Skibsefterretninger.

Bentz.cn


Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øb e n h a v n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads

22. Telt'. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F.Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperii'g og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres. 

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

T.if. Blikkenslager. uea
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandetræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slflgs Proviant samt Skibsinventai. 

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

| Stevedors & Contractors *
| i F. Hansen & Co., Licensed f
■g £ St. Pelersburg og Narva (Hungerburg) »

J N. P. Hansen, •
w c Cronstadt.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler

Befragtningsagent

Harald Christensen^ 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Velllulm", Lnvlta.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg".

Telefoner 56 &. 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrnfadtess: Stiifvarelorbiind, Sundsvnll. —Rikstelelou : N:o 76, 

Postadresse Sundsvall.
Medleminar paa alla lastlageplalscr inoin fOljaudc distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Stiderhamn, Sundsvall, Hernåsand, 
drnskbldsvlk,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska Arbelsgifvarefbretiingeti. ■
------—Garanlerar reel behandling och ferm expediliou. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges HedareRJrcning.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NU. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

----------------- Husk -----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er allitl i Soen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Østervig,
Skibsprovianlctingshandcl.

Alla Sligt Proviant tamt Sklbslnvenlarlom 
LØGSTØR

Tit. 78. Tolgr -Adr.: „Bslervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

nf Staten auioriserct Forhyringsagcnt

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „SIolshyringL*-

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres** „S/P Avance". 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Telefon 5552

„Dansk Søfartstidende"
liar Telegramadresse »Skibsfart, Kjebenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmro 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. 
Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende*

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forsto Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gango 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Bisse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Ann® Plads 26. I\jøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tktkt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveb.)
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Nr. 42. Kjobenhavn, Fredag den 7. Juni 1912. 19. Aarg.

a

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlants

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper 
Blalces Kedler
HiEtlnaons selvsm.Loaaehjul ok 

Blokke
Davil Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Har, Hamp, Oumml 

og Læder
Manllla — Wlreropa 
RedninKskrandae ok 
RednlnxsbiElter.

Expedition og Lagre:
Toldbo dvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

K

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.:
Toldbod* 
vej 7,Hez.

Jærn

Coiupositioner

-, Staal- og Træskibsbunde

‘Is DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistreret \J Varemærke

Rustbeskyttende Farve 1 seo!
■i' 1

Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

As Randers Rebslaaeri 
. Hamp* og Sliuillraadslougværks-Fnbrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alie Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste^Udmærkelsc, Sølvmedalje, paa Landsudstillingcn 
Aarhus. __

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot

Havnegade 47. ™8on

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.: O 'il Telegramadr.
„smith, Hans Sm th.Cronstadt". ,,u,,w Ullllllli Cronstadt".

Etableret 1850.
Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.

Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post*Adresse : Telegram-Adrcs9e: Tclefou Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
------ Nyhavn 37

Alt SklbsarbeJds udføres 1 
Specialitet: Skibsklosetter.



Dr. med. Goldechmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46. 2. Traffei KL 10—12 og 7—8; for Damer Kl. 6 -7

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vzrditorsikringeri til billige lait c 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 82. Copeneure 42

Frilager Toldboden.
oS-veRMANN-P/?r^ 

Cigarer ■ Tobakker ■ Vine
V’ til en gros Priser. •

p™ef92o. Set. Annæ Plads 10. P,.iv.™o'°a,79.>x.

A. Formann & Co.’s Konserves
— ■ ere de bedste og mest holdbare. u.
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Bjorch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sled fra Nyhavnsbroeu. 

Hurtig Ekipeditlon. — Billigt Prlier. 
Telegr.-Adr.. • Bjerchjeusen«. 

Telefon 7262.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
inbefsler il, mel all til Ftgel heaktreidr 
__ Reebillig Betjening garanteres.

Fører.
En Mand i Trediverne med 

alm. Styrmands-Eks. søger 
Ansættelse som Fører i Sæt- 
teskipperfart. Billet mrkt. 
„Fører 201“ modtager dette 
Blads Kontor.

11/ V A M n O T T ET Verdens bedste Rense- og Rengørings- 
W I All U U I IL. middel og Kedelstenspulver.

Dets Lige findes ikke. Der spares to Tredjedel Sæbe og gør Soda 
overflødig. Det er samtidig rengørende og desinficerende og bør an
vendes overalt, hvor Renlighed skattes og bøl finde Sted.

„Wyandotte11 er i Virkeligheden det eneste Middel, der er i Stand til at oplsse Stenen i
Kedlerne uden at beskadige Fortinningen eller Rørene.

Det gør det haardeste Vand blødt og kan bruges saavel i koldt, varmt, salt og fersk Vand. 
WYANDOTTE, Tordenskjoldsgade 23.

OLSKIITD

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharin. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

Nybygninger 
Køb og Salg 

Julius Ott

Internationale Agentur for

Skibe
HAMBURG Georgspl. 10.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amallegade 34.
Telesram-Adre... • i S’bl' FrUWlbtan.

____________ “æC”1" A<lrel,e- \ CerlhlleriMoe, Klehetm._________________

Bug sering.
Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel. 

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn. nyspr. Program sendes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg. 

Jens Grouleff, Åariius S 
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
_____ Majlgade Hr. 26, ved Havnen.

Marstal 
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 
_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ Bestyrelsen.

ønskes fra Tiden omkring den 
1ste Juli. Opgivelse af Pris 
pr. Dag ønskes. Billet mrkt. 
„200“ sendes til Bladets Kont.

anerkendt.

Uskadelig tor Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor,i Ratin s Salgskontor,
I NyØstergade2. Kuh.K. Tel.3662.

Remingtons
Fnclura- og Dogholderimaskine

skriver, adderer og subtraherer 

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Berg & Larsen
forhen Martin Nisson

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- ug Hamptougværk

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

Dampskibsfører.
En Styrmand i sin bedste 

Alder, kendt i alle Farter, 
fineste Anbefalinger, kunde 
ønske at føre Damper. Kon
tant Kapital haves disponibel. 
Billet mrk. „Dampskibsfører" 
indlægges paa Bladets Kont.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

of Mr. Thomas Waltont Bog »Know your own Bhlp«.
Fui I Kibeobavi fri le leotlike Foreelnnert Lokaler og hi Blankeeitelnen EflCg., 

Hr- William Jenten, ToldbedveJ-

Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.
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Kjøbenliavn, den 7. Juni 1912.

Eller al Dansk Søfartslidende i en Række af Aar 
var udkommet som Ugeblad, besluttedes del i 1908, for
søgsvis, al lade Bladel udkomme to Gange om Ugen, nem
lig Tirsdag og Fredag i Sledel for om Torsdagen, som 
del bidlil var skel.

Denne Udvidelse skele uden Forhøjelse af Abonne
mentsprisen, og medførte betydelig forøgede Udgifter for 
Bladel. En Del af disse haabede man al indvinde ad 
anden Vej, hvilkel dog ikke er lykkedes. Da de Forud
sætninger, under hvilke man gjorde delle Forsøg, saa- 
ledes er brislel, har Aktieselskabets Bestyrelse, paa el 
fornylig afholdt Mode, vedtaget al gaa tilbage lil den op
rindelig Ordning, saaledes al Bladel, fra 1. Juli d. A., 
kun udkommer én Gang om Ugen, som Regel om 'fors
dagen, med el noget større Sidetal end del enkelle Eksem
plar har hall i de sidste Aar.

Abonnementsprisen bliver fremdeles uforandret.

Fra Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart har vi modtaget følgende:

D a n s k e S k i b e i F a r l p a a S I o c k h o 1 m 
o g p a a II a v n e s t ie d e r n e i S l o c k li o I m s K o n- 
s u I a l d i s l r i k I i de sidste tre Aar vil ses af neden- 
slaaende Tabel, der er el Uddrag af en Indberetning Ira 
del danske Generalkonsulat i Stockholm lil Udenrigs
ministeriet:

1909.

Stockholm ................
Del øvrige Distrikt

Antal
............ 69
............ 356

Netlo Reg.-Tons
42.154

219.990

425 262.144

1910.
Anlal Nello Reg.-Tons

Stockholm ....................... ... 101 59,519
Det øvrige Distrikt . . . ... 402 251,180

503 310.699

1911.
Anlal Nello Reg.-Tons

Slockholm ....................... 63 41,085
Del øvrige Distrikt . . . ... 393 225,239

456 266.324

I Forhold lil 1910 var der allsaa en ikke ringe 'Fil
bagegang bande i Skibenes Anlal og Tonnage, en Tilbage
gang, der er kendelig næslen i alle de paagældende Havne
slæder. men mest i Stockholm. Kun i GcITle og Sundvall 
saml i mindre Grad i Pilea og Ilaparanda var der Til- 
va-ksl i den danske Solarl.

De enkelle Byer i Konsulaldistriklel blev i 1911 an
løbet af følgende Anlal danske Skibe:

Nykoping 9 med 5.750 R.-T., Gellle 67 med 37.162 
R.-T.. Soderhamn 46 med 22,094 R-T.. Iludiksvall 12 med 
8,803 R.-T., Sundsvall 93 med 41,494 R.-T.. Ilernosand 46 
med 36,210 R.-T., Ornskoldsvik 12 med 5.847 R.-T., Umeii 
48 med 17,845 R.-T., Skelllefleii 17 med 16. 256 R.-T.. 
Pilea 12 med 11,562 R.-T.. Luleii 10 med 925 R.-T.. 
Nederkalix 15 med 12,180 R.-T. og Ilaparanda 6 med 
4,111 R.-T. Ialt 393 med 225,239 R.-T.

Strejken i London. Udenrigsministeriet har 
den 3. ds. Ira Generalkonsulalel i London modtaget føl
gende Telegram: Faren for en Nalionalslrejke er over- 
slaael, i hvert Fald foreløbig, men den lokale Havne
strejke forlsælles.

London, den 3. Juni. El betydeligt større Anlal Mænd 
arbejder i Dag i Dokkerne. Mange Hundrede Mænd, 
saavel Arbejdere som Folk af andre Livsstillinger som 
f. Eks. arbejdsløse Kontorister slaar opslillel i Leadenhall 
Sireel udenfor Havnemyndighedernes Kontorer.

Officielt meddeles, al Londons Havnevæsen i Morges 
har anlagel 5,500 Mand lil Arbejde i Dokkerne; deraf er 
2,000 anlagel lil varig Tjeneste. I Dag arbejdes der i 
Dokkerne paa 40 Skibe imod 32 den 1. ds. Antallet af 
arbejdende er nu næslen 6,000 mod 3,236 den 1. ds.

Londons Havnemyndigheders Kontorer er belejret af 
Mænd. der ønsker Arbejde, men Sluverne liægler sladig 
al arbejde, og som Følge deraf indskrænkes Arbejdet lil 
al losse de ankomne Skibe og borttransportere Varerne 
fra Kajerne. Slrejkelederne begyndte den 3. ds. i Inden
rigsministeriet en Konference med Regeringen.

Transportarbejdernes Nalionalforbund har samme 
Dag vedtaget al erklære Nalionalslrejke, med mindre 
Forslaget om Oprettelse af el Enighedskanimer i Londons 
Havn bliver gennemført.

Fra Generalkonsulalel i London har Udenrigsmini
sleriel den 5. ds. mod lagel følgende Telegram: Da Ar
bejdsgiverne besleml fastholder deres Forlangende om 
Rel lil ogsaa al antage uorganiserede Arbejdere og Strej
ken i Afles synles labi. har Transportarbejderne pludselig 
givet Tilsagn om Nalionalslrejke. hvorved Stillingen atter 
er bleven truende.

En farlig S æ d v a n e. Paa enkelte Oljedain- 
pere har man brugt al anbringe el Lag Savspaaner paa 
Bunden af del Rum. hvori Oljefade skal sluves. for al de 
kan opsuge den Olje, der spildes ved Lækage af Fadene 
eller paa Grund af mangelfuld Pakning og derved for
hindre. al andre Varer, som er anbragt i samme Rum, 
bliver beskadiget, skriver »Der KuslenschifTer«. For kori 
Tid siden fandi man imidlertid paa en Damper, som 
havde anvendt Savspaaner paa denne Maade. al der om 
Natten var gaael Ild i en Kurv med sammenfejede Spaa- 
ner. Delle genlog sig alter nogle Dage senere. Forsøg, 
som nu blev gjort med Spaaner. der var gennemlrukke.l 
af Olje. viste derefter, at denne Blanding er ydersl brand
farlig. hvorfor del besleml maa fraraades al benytte denne 
Fremgangsmaade.

E n F 1 a s k e p o s l. En Meddelelse, som var ind
lagt i en Flaske, blev fornylig fundel nær ved Telney. 
Den var skrevet af Mr. G. Allison. Fører af en Grimsby 
Damptrawler »Persian«. som forsvandt paa en hemme
lighedsfuld Maade, da den i December Maaned i Fjor 
var paa Vej hjem efter al have vierel ude paa Fiskeri. 
Meddelelsen er nu blevel undersøgi af Sagkyndige, som 
har haft Lejlighed lil al sammenligne Skriflen med Kap
tajn Allisons Skrift paa Dokumenter, som er i Board of 
Trades Besiddelse, og disse har uden Tøven erkherel Skri
velsen for ægle.

Meddelelsen gaar ud paa. al »Persianx var i Færd 
med al synke efter al være blevet paasejlel af en lysk 
Damper, som var gaael sin Vej liden al yde Hjælp, og 
al Besætningen, ti Mand, ikke kunde forlade Trawleren, 
da dens Baad var blevel knusl ved Kollisionen. Hermed 
er delte Skibs hemmelighedsfulde Forsvinden og dels Be
sætnings Skæbne blevel opklaret. Foranlediget af denne 
Meddelelse soges der nu Oplysning om. hvilke Skibe der 
sandsynligvis har vierel i Nærheden af del Sled,, hvor 
denne Kollision hændte, paa den nævnle Tid.

(»Shipp. Gaz.c).
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Sejladsen p a a H v i d e h a v e t. Det danske 
Konsulat i Archangelsk Iclegraferer den 2. ds. til Uden
rigsministeriet: Svære Isinasser forhindrer fremdeles Ind
sejlingen til Hvidehavel.

Konsulatet Iclegraferer senere: Myndighederne har 
lovet al holde Svjaloi-Noss’ Fyr a jour med alle Islele- 
grammer fra Fyrlaarne beliggende nærmere Hvidehavets 
Ilals til eventuel Meddelelse til Skibe. Derved undgaas 
forhaabenllig Faren ved at prøve paa at forcere ukendte 
Isslrækninger.

Den 4de ds. Iclegraferer Konsulatet: To Dampere er 
ankommen hertil; Isforholdene er fremdeles fortvivlede.

Paa Grund af svære Ismasser og tæl Taage er hen
ved 50 Dampere, hovedsagelig udenlandske, standset ved 
Svjaloi-Noss-Fyrlaarnet i Hvidehavel. Den fra Norge 
hertil afgaaede store Bjergningsdamper er endnu ikke 
ankommen.

Den 5. ds. lelegraferes igen: Yderligere ankommen 9 
Dampere; endnu megen Is. (»Ritz. Bur.«)

So- og Handelsr elsd omme. Kjobenhavn, den 
4. Juni. Sø- og Handelsretten tilkendte i Dag S v i l z e r s 
Bjergningsenlrcpri.se 42,000 Kr. hos Firmaet Janscn & 
C o. for Bjergning af Dampskibet »Fimreile« af Ber
gen, der den 17. Oktober i F’jor grundslodle i Nærheden 
af Hyldekrog, 12,000 Kr. hos Firmaet Koch & Co. for 
Bjergning af Dampskibet »Elsa« af Gøteborg, der i Aar 
den 27. Januar grundstødte paa Anholt Østrev, og 25,000 
Kr. hos Firmaet C K. H anse n for Bjergning af Damp
skibet »Margit Groedel« af London, iler den 24. December 
i Fjor grundslodle paa Ilillarp Rev ved Helsingborg.

Truende Strejke. Soulhamplon, den 3. Juni. 
Havnearbejderne her truer mwl Strejke, der vil komme 
til at omfalle 7,000—8,000 Mand. Arbejderne har op
stillet en Række Fordringer angaaende Lønforhold og Ar
bejdstid, men Arbejdsgiverne har paa Grund af Lønfor
højelsen sidste Sommer nægtet al indlade sig paa en 
Drøftelse af Arbejdernes Fordringer. (»Ritz. Bur.«).

S u e z k a n a 1 - S c 1 s k a b c l. Paris, den 3. Juni. 
Ved en Generalforsamling i Suezkanal-Selskabet vedtoges 
en ny Nedsættelse af Selskabets Takst med 50 Centimer 
pr. Ton fra d. 1. Januar 1913. (»Ritz. Bur.«).

Damperen »Russia«. Del russisk-oslasialiske 
Dampskibsselskabs Damper »Russia«. hvis Reparation i 
del sidste halve Aar har beskæftiget c. 1,000 Mand hos 
Burmeister & Wain, forlod den 2. ds. Vairflel for al afgaa 
til Lilian. »Russi:i«s Reparation er. efter hvad der med
deles, den største, noget dansk Va'rl't har hall.

(»Ritz. Bur.«).

Udlagt F y r s k i b. Marineminisleriel har fra 
Lodskaplajnen i Lulea modtaget telegrafisk Underretning 
om. al Fyrskibet »Norslromsgrund« er udlagt paa Station.

Passeret Mast. Marineminisleriel meddeler: 
Føreren af Dampskibet »Dronning Mand« har indberet
let. al han den 2. ds. har passeret en opslaaende afbræk
ket Mast, ragende 1 Meter over Vandel 12 Sm. misv. 
SSØ. 1/2 0. fra Falslerbo Fyrskib.

»Seland ia«. Det oslasialiske Kompagni har den 
3. ds. modtaget følgende Radiotelegram: Molorskibel 
»Selandia« er afgaael fra Port Said for hjemgaaende. 
All vel om Bord.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 50/1911, afsagt den 23. December 1911. 
Købmand Leo Wolfsohn mod Aktieselskabet Del 
oslasialiske Kompagni paa Dpsk. »Rubonia«s 
Rederis Vegne.

I November Maaned 1910 indledede Firmaet Willi. 
Ganswindl i Danzig Forhandlinger med Skibsmæglerlir- 
niaet Gliifcke & Hennings i Hamburg — hvilke sidste, 
efter hvad der senere er oplyst, oplraadle for Cilanlen, 
Købmand Leo Wolfsohn ligeledes i Hamburg — an
gaaende en Borlfragtning af del A/S Det russisk osl
asialiske Dampskibsselskab tilhorende Dampskib »Ru
bonia«. Da det for Befragterne var af Vigtighed al faa 
Damperen til Disposition i Begyndelsen af den paafol- 
gende December Maaned, søgte Willi. Ganswindl al faa 
de Indstævnte — der er Generalagenter for »Rubonia«s 
Rederi — til al stille Skibet til Disposition saa tidligt 
som mulig i December Maaned. Som Svar paa de derom 
skele Henvendelser udtalte imidlertid de Indstævnte, al 
Damperen tidligst kunde være laslekiar den 10.—15. De
cember, men at de vilde forsøge al ekspedere den saa 
tidlig, at den kunde være lasteklar allerede den 8.—12. 
December. Wilh. Ganswindl fortsatte derpaa Forhand
lingerne med Gliifcke & Hennings, og efter al han fra dem 
havde modtaget et fast Tilbud, telegraferede han del til 
de Indstævnte, der i deres Svar fremsatte el Modiilbud, 
hvorhos de præciserede, al Damperen ikke vilde være 
lasleklar for eller den 8. December. Delle Modiilbud blev 
af Ganswindl telegraferet videre til Gliifcke & Hennings, 
hvorved han gengav de Indstævntes Bemærkning om, 
naar »Rubonia« kunde ventes laslcklar, ved, at den var 
»lasteklar cirka 8/12«. Idel Gliifcke & Hennings akeep- 
lerede de Indstævntes Modtilbud, udfærdigede de under 
30. November 1910 et af dem som befuldmægtigede for 
begge Parter underskrevet Cerleparli angaaende den om
handlede Befragtning, i hvilket Cerleparli del blandt an
del var bestemt, at hvis Damperen ikke skulde ankomme 
og være rede til al lade senest den 8. December 1910. 
skulde del staa Befragterne frit for at annullere Cerle- 
partiel. Straks efter al de Indstævnte havde faaet til
sendt en Kopi af delle Cerleparli, telegraferede de til 
Wilh. Ganswindl, al »Rubonia« maalte gaa til Lilian før 
til Stellin ■— hvor den paagældende Ladning skulde ind
tages — og derfor først kunde ventes lasleklar den 12. 
December, hvorhos de i en samme Dag afsendt Skrivelse 
bemærkede, al Cerleparliels Klausul om Ret for Befrag
terne til al hæve del, saafreml Damperen ikke var lasle
klar den 8. December, maalte ændres, og endelig tilskrev 
de, ligeledes samme Dag, Glåfcke & Hennings el Brev, 
hvori de gjorde opmærksom paa, al Damperen skulde 
gaa fra Kjobenhavn til Libau og forsi derfra til Slellin. 
hvorfor den ikke vilde virre i Stand til at begynde Last
ning dersteds forend tidligst den 12. December, og at 
Ophævelsesklausulen følgelig inaatle ændres i Overens
stemmelse dermed. Gliifcke & Hennings saavelsom Ci- 
tanten personlig protesterede imidlertid imod, at »Ru
bonia« foretog den oinmeldle Rejse til Libau. for den 
kom til Slellin, og efter nogen Forhandling, hvorunder 
de Indstævnte oplyslet, al del havde vist sig, al Dam
peren maalte undergaa forskellige Reparationer, hvad der 
vilde medføre en Udsættelse af dens Afgang fra Kjoben
havn, gik de ind paa, al lade den afgaa direkte til Stel
tin. Efler tilendebragt Reparation ankom »Rubonia« den 
12. December 1910 direkte fra Kjobenhavn til Slellin,

Bjergningsenlrcpri.se


7. Juni 1912. Dansk Søfartstidende. 331

. S,549.50

782.62

875.06

500.00

hvor den meldte sig lasleklar den 13. s. M„ og den i 
Cerleparliel omineldle Ladning blev derpaa indladel i 
Skibet og er med delle ankommet lil New York, hvortil 
den var bestemt.

Under nærværende Sag har derpaa Cilanlen, der 
overfor de Indstævnte har reserveret sig Ret lil Erstat
ning for del ham ved »Rubonia«s forsinkede Ankomst 
paadi agne lab paaslaael dem som Gencralbefuldma'gli- 
gede for »Rubonia.s Rederi lilpliglel til al betale ham:

1. Omkostninger ved Ladningens Ilenlig-
gen i Bordings fra den 8.—12. Decem
ber 1910 .........................................................

2. Rentetab i Anledning af al Faktura
beløbet forsi kunde blive ham udbetalt 
5 Dage senere end oprindelig bestemt..

3. Kurstab i Anledning af al Kursen for
engelske Sterlings gik ned i Lobel af 
samme Tidsrum .......................................

t. Telegramomkoslninger. foraarsaget ved 
den ved Forsinkelsen nødvendiggjorle 
Ændring i Kontrakten med Køberne 
af Ladningen ................................................

lait Mk. 7,707.18 

tilligemed Renter heraf indtil Betaling sker.
De Indstævnte har bestridt, al enten de selv eller 

Willi. Ganswindl paa deres Vegne har garanteret, al »Ru- 
bonia« vilde være paa Lasleplads klar lil al indlage Lad
ning senest den 8. December 1910 eller overhovedet nogen 
bestemt Dag, saavelsom at der skulde være indrømmet 
Befragterne Ret lil al hæve Cerleparliel, hvis »Rubonia« 
ikke var rede senest den ovennævnte Dag, og de har 
yderligere bestridt, al Cilanlen har lidt del af ham nævnte 
Tab. De har derfor paiislaaet sig frifunden for hans 
Tiltale.

Som del fremgaar af del ovenanførte har de Ind
stævnte, førend Cerleparliel blev udfærdiget, udtrykke
ligt taget Forbehold overfor Spørgsmaalel om, naar »Ru- 
bonia« kunde venles lasleklar, men herefter saml idet de 
lindes rettidig overfor rette Vedkommende al have pro
testeret mod den i Cerleparliel optagne Bestemmelse om 
Ref for Befraglerne lil al annullere del, hvis Damperen 
ikke var lasleklar senest den 8. December 1910, kan denne 
Bestemmelse ikke anses bindende for dem, og allerede 
som bølge heraf vil de da være al frifinde for Cilanlens 
Tiltale i denne Sag.

Sagens Omkostninger findes efter Omstændighederne 
al burde ophæves

Dom i S. S. Nr. 121/1911, afsagt den 20. December 1911. 
Del Offentlige mod Fyrboder C. R.

Tiltalte, der den 7. Juli 1911 blev udmønstret med 
Dampskibet »Eos« tilhørende Del fdrenede Dampskibs
selskab og rømte fra samme den 18. August s. A., dømt 
efter■ Sølovens § 298 til en Straf af simpelt Fængsel i 
14 Dage saml lil al udrede Sagens Omkostninger.

Lov om Bogføring m, v.

Vi har modtaget følgende:

Da Loven om Bogforing m. v. træder i Kraft 
den 1. Juli d. A., skal man tillade sig nedenfor, i Uddrag, 
al erindre om de vigtigste af dens Bestemmelser.

§ 1.

Loven omfatter bl. a. Forsikringsvirksomhed, Mæg- 

leiviiksoinhed og Rederibedrifl undtaget Fraglmænd og 
Skibsførere, der fører eget Skib.

§2.

De Virksomheder, der kommer ind under Loven, 
skal føre en Kassebog, Hovedbog og Slalusbog. S la l u s 
kan dog indføres i Hovedbogen, og Status
bogen i s a a Fald bortfalde.

For Sejlskibe, der driver Frugtfart, skal Status være 
foretaget og underskrevet inden 9 Maaneder efter Udløbel 
af del sidst afsluttede Regnskabsaar.

§ 3.

Enhver Status skal underskrives af Forretningens 
Indehaver eller Indehavere; beslaar cl Selskabs Ledelse 
at liere Personer, skal Status underskrives af alle dem, 
der i Følge Selskabets Love er ansvarlige for Driften.

§ 4.

De loran nævnte Bøger skal autoriseres og stemples. 
Gebyret herfor er 1 Kr. for Autorisationen og 1 Kr. for 
Stemplingen. Bøgerne skal være paginereL og gennem- 
draget med Lidse. Forretningsboger, der tidligere har 
været benyttet som saadanne, kan autoriseres.

§ 5.

Forretningsbreve, Kopibøger, Telegrammer. Regnin
ger m. ni. skal opbevares indtil mulige Krav er forældet.

§ 6.

Den særlige Beviskraft, som er tillagt ordentlig forte 
Handelsbøger, skal herefter tilkomme Forretningsboger, 
som er ordentlig førl og autoriseret, saaledes al den 
Frist, inden hvilken Fordringen skal gøres gældende, er 
2 Aar.

§ 7.

Har en Fallent, hvis Bo er kommet under Fallitbe
handling, gjort sig skyldig i svigagtig og uredelig Bog
føring, kan han slraires med Forbedringshusarhejde ind
til 2 Aar. Har han gjort sig skyldig i grov Uorden ved 
Førelsen af Bogerne, straffes han med simpelt Fængsel 
indtil 6 Maaneder; med Boder eller simpelt Fængsel indtil 
6 Maaneder, hvis han har gjort sig skyldig i grov Uorden 
ved Opbevaring af Bøgerne eller deres Bilag.

§ 8.

Del paahviler Øvrigheden ved alle forekommende 
Lejligheder al paase, al de bogføringspliglige er forsynet 
med de foreskrevne Bøger. (Angaaende denne Bestem
melse ud laler Landstingsud valget i sin Betænkning over 
Forslaget lil Loven: at del er nærværende Udvalgs Me
ning, at del ikke skal være Øvrighedens (Politiets) Rel 
og Pligt ved Undersøgelser al føre el regelmæssigt Til
syn med Lovens Efterlevelse, men den anførte Bestem
melse skal forstaas saaledes, at Øvrigheden i Anledning 
af Tvangsakkorder eller Konkurs, ved kriminelle Under
søgelser, Skiftebehandlinger, eller naar der forlanges Be- 
kræflelse af en Udskrift af Bøgerne o. desl., skal benytte 
en saadan given Lejlighed lil al paase, at Lovens For
skrifter efterleves).

Overtrædelse af Bestemmelserne om: Tidsfristen in
denfor hvilken Status skal være foretaget og underskrevet, 
aL Status underskrives af rette Vedkommende, og al Bø
gerne skal være autoriseret straffes med Bøder fra 5 lil 
500 Kr.

Overtrædelse af Pligten lil at føre de foran nævnte 
Bøger, straffes med Bøder fra 10 lil 1000 Kr.
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§ 9-
Forretningsboger, der er autoriseret inden Loven træ

der i Kraft, kan fremdeles benyttes, selv om de ikke er 
stemplet.

Det anbefales Rederne al anskaffe Loven (Pris 
15 Øre).

Dansk Sejlskibsrederi-I'oreniny.

Skoleskibe. 

I Donsk Søfarlslidende Nr. 27 for II. April er under 
denne Overskrift oplaget el lndkvg af en »Skibsfører«, som 
i faa men meget velvalgte Sadninger oplyser om del Dan- 
nelsesslandpunkl, der er absolut nødvendigt, for al Skibs
forerne paa tilfredsstillende Maade kan varelage de Inter
esser, som Rederne burde overlade dem. Der anføres: »For 
et Skibs Fører gælder del jo, lige meget hvilket Skib ban 
end bar, al hvor ban kommer i Ind- eller Udlandet, bar 
han mange Pligter at opfylde, og blandt disse i Særdeles
hed repræsentative Pligter overfor Købmamd, Mæglere, 
Agenter, Autoriteter og andre. Ilan skal kunne optræde 
med saa megen Sikkerhed, al disse Mennesker i ham ser | 
den ligestillede og dannede Mand o. s. v.«

Del er en afgjort Sag, al de Heste danske Skilisførere 
tilfredsstiller alle berettigede Fordringer i de Retninger, 
som »Skibsfører« antagelig henviser til. og naar del des
værre ikke kan siges om alle, da er Aarsagen vist den, al 
del ikke er almindelig bekendt, al Rederne ved Forfrem
melser lager nogetsomhelsl Hensyn til Kundskaber og 
Dannelse. Saa længe delte er Tilfældet, kan der næppe 
venles nævneværdige Fremskridt, ikke en (lang i bedre 
Kendskab til fremmede Sprog, hvad dog enhver inaa ind
rømme er meget vigtigt for danske Navigatørers Virksom
hed.

Fra den Side, der modarbejder Standens tidssvarende 
Uddannelse , anføres ofte, al danske Navigatører ikke slaar 
tilbage for ligestillede i Udlandet, og de kan i sproglig Hen
seende med en vis Ret bekræfte del ved Henvisning til 
Englænderne, som sjældent forslaar andel end deres Mo- 
dersmaal, men der er den Forskel, al de tildels kan klare 
sig dermed over hele Verden, del kan vore Landsmænd 
ikke. Del kan dog ikke nægtes, al Føreren af en stor 
dansk Ruledamper i England klarede sig ved at medlage 
en Styrmand som Tolk i Forrelningsanliggender, øg 
del samme er Tilfældet med en, der til Stadighed ledsages 
af 1ste Mester, som Sekretær og Tolk, paa Grund af 
manglende Sprogkundskaber.

Del er en Selvfølge, al saadanne Undermaalere bi
drager til al skade Standens Renomé, men naar Rederne er 
tilfredse dermed, bør Sagen vel dermed va*rc afgjort. 
Mange lutr en anden Mening, som gaar ud paa, al Navi
gatører, der søger Ansættelse i Fart paa Udlandet, bør læn1 
al tale, læse og skrive engelsk og dertil i del mindste (ale 
og Iivse lysk eller fransk. Der er ingen Tvivl om, al de 
Unge med Glæde vil tilegne sig disse Kundskaber, om de 
blev bekendt med de deraf følgende Fordele. Blandt den 
søfarende Ungdom er der for Tiden el fælles Ønske om, al 
højne Standens Niveau, og der er ingen Aarsag til at tro 
andel end, al de ogsaa vil paalage sig det dermed for
bundne Besvær.

En »Skibsfører« har Ret i. al der vanskelig kan mvv- 
nes Eksempler paa Mænd, der gaar ind til ansete og an
svarsfulde Stillinger saa uforberedte som Styrmænd, der 
bliver Førere under danske Dampskibsforhold. Engelske 
Styrmænd er meget heldigere stillet; thi ved al de under 
hele Slyrmandsperioden er Førernes daglige Messekamme
rater og Omgangsvenner, faar de ved Overlevering mange

nyttige og nødvendige Oplysninger, som siden kan komme 
dem til Gode.

En »Skibsfører«s Anskuelse om Skoleskibes bortrin 
som Uddannelsesanstalter for vordende Navigatører, deler 
jeg fuldt ud, men da der under dansk Flag kun Tindes el af 
dem, og delle kun kan oplage el begrænset Antal Elever, 
saa er del en Selvfølge, al Tilbudet derfra ikke tilnærmel
sesvis kan tilfredsstille Efterspørgslen. Der synes at være 
afgjort Antipati mod Standens Klassificering, og derfor er 
det nødvendigt paa anden Maade al sørge for en tilsva
rende Forberedelse for de mange, der maa hulle sig igen
nem i Overensstemmelse med de traditionelle, men ikke 
længere tidssvarende Vilkaar.

De sidste Aars forandrede Søfarlsforhold har ud- 
jevnel Forskellen mellem Landbefolkning og Sømænd. men 
derfor vil del være en Fordel, at Ungdommen opvokser 
under ensartede Vilkaar. og dette kan vist lettest opnaas 
ved al indføre del fra England saa vel kendte »Apprenlice« 
System, som selvfølgelig maa indrettes efter Tidens Tarv, 
saaledes al praktisk Øvelse om Bord veksler med teoretisk 
Uddannelse i Land.

Del er en afgjort Sag. al den lange Læretid, der tid
ligere var nødvendig, for al Sømamdene kunde livre al ud
nytte Sejlene paa den bedst muiige Maade. nu kan an
vendes paa andre og vigtigere Kundskaber, som helst bor 
læres i Land. Her kan nævnes Øvelse i Signalering eller 
Morses System, med Ilaandllag o. s. v. Dertil kan del an
befales Navigatører al lære Iraadløs Telegrafering, som 

| snart vil blive almindelig, og antagelig kan underlægges 
den vagthavende .Styrmand. Sprog og Handelsvidenskab 
vil dog vist biive de vigligsle Fag ved Siden af Navigation.

Maa »Selandia«s første Rejse ende i Overensstem
melse med el Helles Ønske — som den har begyndt, da vil 
den sikkert bidrage meget til al reformere Skibsfarten i 
økonomisk Henseende. For den Del af Sianden, som 
inden den Tid i Dannelse og Kundskaber — som henlydel 
til af en »Skibsfører«, kan ligestilles med Købmænd og 
Redere, vil der rimeligvis komme en gylden Tid ved at 
fælles Interesser forener dem om ærligl Samarbejde for 
Skibenes Renlabililel, som i den gode, gamle Sejlskibs Tid.

P. II e d e g a a r d.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har kun bragt faa Forandringer i 
de bjemgaaende Markeder. La Plata har retlel sig nogel 
og ligger lidi højere pr. Juni, hvorimod Markedel pr. 
Juli og August ntvrmesl er uforandret. Sortehavet, Mid
delhavet og Indien er svagere, men Ralerne fra del fjærne 
Østen og U. S. holder sig. Denne gennemgaaende nogel 
flovere Tendens paa del hjemgaaende Fragtmarked me
nes almindeligvis kun al være forbigaaende, og det er jo 
en bekendt Sag, at Juni og Juli plejer al være de sløjesle 
Maaneder i de slore Markeder. Glædeligt er det al se, 
al Fragterne fra Østersøen og Ilvidehavel er særdeles 
faste og stigende, eftersom netop disse Markeder jo har 
størst Interesse før den danske Tonnage. Kulfragterne, 
som vi i forrige Uge meddelte var flovere, er igen gaael 
opad, navnlig til Middelhavet, men ogsaa til Østersøen 
viser de Fremgang, og Begæret efter Tonnage er stort i 
alle Retninger. For Østersøens Vedkommende har Re
derne i adskillige Tilfa'lde ved Udholdenhed kunnet gen
nemføre deres egne Raler og Betingelser, og en Række 
særdeles gode Befragtninger har fundet Sled. Del skor
ter svært paa Korn, men til Gengæld er der Masser af 
Trælaster. Strejken i London vedvarer endnu, inen del 
synes søm om den ikke skal brede sig til andre Havne. 
Befragtninger i Ugens Lob fandt bl. a. Sled som følger:

(Fortsættes Side 336.)



7. Juni 1912. Dansk Søfartstidende. 333

O 
en

CM 
rr

'S
5
o 

to 
’kx© 
S

® tx ■
2.Æ S 
•^»*0 u> 
2 tt:= 
.“ g 
<=>= 2 
a^'“ 
« «■“ u« S

C 
.S! £c

OT 
(D >

4)
c1 ’O t s SO«1 .

TJ tH 
CO

■ T* \ta-/ tX 
a ®
co *3

C M-» ta s t,
4)
i-

>.

1

"tglx. 

® _ ta 
S cS

ra > O — © 3 
> >o U

*fe 3 tn a a 
a g a

Q <
1 ’tx

>1-*x 
feCQ42 ©

cn Lx
O

© 
a.

® w-sjrs 
tx 

id kn . Z

O

4) 
txo 
c

4>

4)

Ixl

© 
t£

a

ca 
© 

CO
wi
ss

© 
©

S
MM "= 
e bx

ca .
»>

a”

3®

© j^.
CO«
v»

tab
s?

fxx

m bx
09 CG
08 fe ■x ^5©

©

□cn

bD
A4

O) 
T3

C3

<D
T3 
T5O
3

44OT 
G cd T5
b€ 
O

*p — 

o ® 
s 's 
— 8 
S» 

bx^x 
cs ©

© .£ w 
”© .
cG

>s- s«
i-H 
kO«— ©

co ’U 
© '. O ‘O 
bxp> co 
SS 
tx 
> © O 

CG

©
tn a

g ® fe O 
-3 ® CO* a co cm
Sgs-j bp •fe ©
=

•© © CO -co *1

O J= 
*2 ® z
— tn

1—1 © — 
-© 3 — 
© S

EX 
’E

©

>1** ©
©

rt o

■o 
tx 
O

S

© ^ ,

£ cb = 
© ^ fe 
tx

C5 O cG

© © t? 
bx G 

>1«
tn —
© C

ta ta.tx *> , •
Lli—< H 
S»b 00 
© _ 04 

Æ iO _© 

S ©

o

©

kP

CG © »- •
E bc % > 
~ fe tx — • — 
3 ' © ‘.
gS’M 

® ±i fe tx S
© ©— m tx

o 
t-«o 

t/J ©

• Q !“ ••o “cG

“S
* tn

•ej *7 r^z-5 ® 
?'.(*< 'fl’O 

fe sj a
2 ® ' bi
3 tp-ts - ° 

- SS o 
»’S

® 
— 4X3 

*► 
-. . "© "© 
< g.> *- 

“ b£ tx 
a

o tnfe O a o
i o 

gGQ’« 

© <n ® 
tx H Q 
► © 

W 'u5 ,

t 
o 

bd
OT
4)

ca
S

o

v bc 
>5
a
©

©

W

> 
G 
K 
é 

44OT 
S ••x
G u 
cd

bo 
G 

ffl 
6 

44OT 
G 
G 

44 ■ XMOT 
440) 
s

G
0) 
£

G
OT0> 
>

>

©
©
S »X 
© 
tc

TS 
tx 
®

43

» © Q 
»a-o •—
P *t“ XX 
a ® 8°« 

A

4)

2
o
X 
•c 
G

o

•n •— — © — 
5 ss

tn
.2^ “
a ^2 
tx © CS 'S

8.É-;
3Z !
.la‘:

a sL • 
S G CO 
bQkO 
cs . a 
SZIM

2 2-
M bje 

„ o

>» 
tx

©

©

<A

=5 cg

rn^-1
® -© 

O cn a fe tx © 
fe. fe, Q

*— © 
G -fe fe 

■’HC'! —.“

I
C2©” g 

om 3 *"
© „ 

-*-• S o
® Hi

S cd

ST=ra ; 
•cs ^co 
a .»o 1 
«> .- 
2- z i CB&l s 
g 01S 
<Sg^ 1 

= m ■
S” 

bc © 
»s.,

M 
a . 
> tx

— 
** . ©

-U
8

S fe fcfi-s. a £?fe
n =
p-» 

PH

■s>

CG

09 
CM

© 
tfi 
©

Ex

g. 2 
ta §.Sf § a> — — 
w.a a g

tx
©
tx

PP

.s o o « '‘‘MM g 
•S 2 s"3 
<Sl'"fe ©■:

T3
C 
cdXX c Q u 
O
T5

• G

OT

(V
T5
G 
cd 
> u 
cd 
kc
4) 

44
OT 
G 
cd 
U
<U
Q

§3 g_CT
S ■& a
fl

tx
O
► 

CO

er© ?

g © ca

> ©

4>

rS00 a

©
© tx 
© 
bc

tn

i E-s/'

Q Q .
.S £■

>«£
d 2 .

E-. . - 
i'=

m 
cd

tx© d
n

bo 
©

© 
b£

bo 
O

p
ES C/3

Q tx •
-
3 o « 
b£ tn tx

© , O| iQ
M •>
cd •

•o 
G 
GW

O 
fe O ® kQ © 

U tx • © B t. ta 
S^,^ 
•aa 
ba> 
<d tx a 
> -

©

t- e © £

^2©

©
xC

© 
fe

c o 
o OT U 0)

LO 
CM

© ® C

cgZb£ 
O _

© ©
cn x S 
^ © © 

fe tx tx 
© © 

.2 *® 
cs CO 
2 © tx 
S£3

u © 
b£

. "7 
b t-

©

kg
© t-4 efe .£ »>•
-3 « fe

> v O © *< 
-a io ®

.CS tQ 
® © - 
** -J Hi 
“ t-

& s 
■^ra-g

S'' S? _ S'a 
SSr-i' t> U *«3 — o t> u ~ w-5 Sca
< Z

Ol

S —— t*<-** xq co Jz; 

= ■5 5 a £?o£«3 
x- *2 a ‘5 04 ►*
a S . px f- - G 

co »2 tx ''■•Zjife m to tx "= . *S

o 
ce © 
1©

2
8 tJ K
> . C5

„^44° 
tx © © o xo T3 15 CO HN Jg

cd
f*7

OT
Q

a w 
.fe a >7 

Cd tx S fe 
a 8 , _ o — fe fe 
s
vi 
•a 
a

■ — tr. r_ 
fe © © 

££■© c 
C © X?' 

fe “ "aTfe 
MtegS 

.a ” 
•S 
a 
tx 

Uc E o
© 

a*“

© -© 
■C ©

<3

t/.

© EX

CG

r*

05 .! 
fx
© 1
b£« ’ •Xf a < 

— © !
Lx "G < 

fe fe J© l2^

” 8

>» 
fe

M

■3 S? ti
=

■^•0= « 
" “2-3
tx tfe t- tx

©g —

©42 hi 
g kO 

fe v

g-1

- C'l
S oi
«tx
É? tx*

JSi

©v 
x^-O 
£^<*1 

. fe

e

«tx _ •
cd 75 • 
a. bc
® >-4 

05
t_ O

cG

©Zx:

t/i

cg«
--COtn
£ n

2 “

xx tn 
© a

tn
Ixx »*»

fe -p _© fe 

^51 

-fe tn g
>3' b£ 

©

CO' ©tx
©
©

fcH _
tn
©

G1—t 
»•CO tx 

c; • <n •© >-?► J •— 
G -e ©‘rSx^fe
- ® -

©
a fe ® fe 1

93 tx © 
« .2 « 
_•£<=

3M ca ©

2 bx tx o
CM

& o

©
XX 

cs i-<«

- —> L-
?£’■? 

b£fe

o <tq‘
O

b£Q
H

M
rt

CG 
. «44 

r-i tZi
b£ 
O ’

&

M _ix
a> 
ta »

ao © 
. -/j

X, © 
.. T5

g S §^122^ 
3 Sf!

o

CG

• ••= ■ Ci tx 
•/. ~ sr'fe 
® M 0 fe

t-<M
©
a © CO

>*□ Q - 
© 45 fe 

_ = "fe m

© = t 
•« © j 
CO

CG
.1—1

•© © © > 
a

©

sl
11C/3

se 
*© ©

© 
bc

® 8 b£° 
_ fe © _ 
co ,5b *■ _; lo

bx • 
fe^

,!r

"7 .
co 
x-fej 

. ©
G 5

—fe ■
M 011

“o oib■ »com-h!”
©

2 *2 a
_ _ -S -— O w v 

• « tx C
5 © fe>» c

13 PH .
> c3" é

i- © 
a w © •— 

43 "

X-J lO > 
hDSjj CG

&

G)

“-g .si

5= ”oi«-

S s 1-3? « — p aSw 
^'S= „ . — ®
^■So.s

m
CG

■&S
©

»o
© " 1-1 CD

©^ tx .S
© 5
K

© £

'. OPh

© tn
©

a»
© —'n

©
a

BT— _ O >■;
a g g

© bo

u ; 
B-J

. ®
*5 "—. r’ — um —* Q S i G fe «
G x -- t 

fe 5 •’T 4 £
VI C=X tr«— 

— ® rt
tx tx tx tx 
© ® g t£ ©

- *5

© »c

tza Z
•© C © © U. GM fe

© ' 
bc, 
cs

©

6
"a U

o

4dvi 
tx 
>» 

~ _____fn
a £ JS © tx _

2 " & S
“•^•5 a
5c£ B

bo

CO »b4
' t- h^po £-2 o

*- fe bn^fe 
i2 ^±(7'1 ® 
fe xJ-’5 bo

, _ bta.t

■© 5 
tx «z
å
2 tx 4

= T >» <f. ~ 
J tx**

-SS .i’ .
= t n _ cø 
© CO s® CO a fe eg £5 ©g 

■3 bZ^ a^
3-4

be•n
« «O

t_ XX tx

O

O
*T3 

_ ©

5* 02 © ’E —»

tx 
bo. vi'. ©

o g g i' 

E g -S f. ‘2 © 
- *“ S *a n- 
^co£®

xx z; 
CGis! o>© bx t- >

S o,
&® &2 o 

_ a x-fe 
“"£?* Ci

-o °-

© -© bc: 
bc a « .

,^•43 ~ oi

©
©

©

©
13

— Ex

i .

d

•co
® - 
b£^’ .sFco

«
o■n

2^
—c-i

S © 
CO

® © bx-S

C ©

> S
*Kra ►»
Mfe 

'. P-< 
fe

. ©

. fe 
.2 « 
ia “ s

o ha 
s: A±l!

■ai => 
v u> . 
c: 2 < jx ti

« S s - 
— X s S
M —
O 2;E 

o .i 
• fe c

CO — —
CM = b£’“ 
fe d © S

•J2
© 

fe
<a 
tx

o

x

1- © .♦ 
© fe fe 

tx —’ 
"tX— rA.

CO 
w rv 

o fe «< 
tx © -
’3co

©013 
•-3 O) 

fe (N 
© a

iO

2Sg
S r§s

t-
©

« -O 
fe' rt 

tx 
■*-> ©

— 'o

_ © —feUcG^

gi s® .qæ

o i. 
"8 ®
8 i m. fe

E aO! a © fe

© tx 
©

© 
a.

©

G

-X
CO

© t> 
tx 
©

©

©

©

©

> 
cd S

g W 
© ‘ 

©

© 
«© fe 

bp

*P P fe © tn *p 
> ■£ bX 

® fe

■å =s>

2 3' 
tn C_j l 
>• CM 
fe ei

co

© *■
2; »O i-l s« 
,= CO

g ©
© Ph r*

bC 
— — O >» tf. tx

»o * 
kO -

© ca . 
> tx L- 

ca ®

•o r“ ©

i 
is SS

X © 

o *

a 
a co

tjco^S

tx fe ®

bieq

Lx 
©

© 02lx
G ©I L.

© 42 <—*

-S “
© a
a 8

f» a 
© SS

tn

befe ©5,TlS
5 J

OT >> 
w
>
bO 
O

Q
OT rt 
£
o 
s

*o >» 
tn

Q> «S 
w te

tx

•fe Lx
W © 

, > bx 
fe? tx ’©

S 

e S Ph C'^Z

~ -2 © hi vi fe

fx
O 
fe

> g® a
■b 0 CO ©
fe
CO

*©

.si
1

p 
® ©

C/5

ta P •=

• g s 
= rZ c.gpn 

cn —.

w

©

PH

©

©
F-

bc
©
ca 
bc

0)
44OT 
> O N 
<

bo G

£L

X? ®C3 tx 
© •—

H-o § 
“-K

e2 bC

a 
© >

c«>

>

©X
3 CO

O ’T SO .

t- © 
å™5-

2

tx 02© m CO 
n5 •’tf "’T

>

hø 
O

> 
cd S
0) 
fe
U
O
tn

03
> cd 
£O *u »o 
S

s>

Z4

u U 
««

M 'M
O 
fe K

<a
S

©
CG

©

©

rt
© fe .© 

£ CO
® xx ri 
—l” s—•'

® • 
©fe'a 

•=’ 
_l> 

© a *© t 
-= J>w *2

> • © 1 o
c* © :^ 3
—‘ •■ •.— 4s 51 co tn -Ti

<0 
o G r •

£gS fe-*
© ~ i.'fi 

= ^E

8 
= 04 *- 
OH tx tn ©

© ©
G*S

i£

G

a ® 
© —

b£

= r- 
© ’H

= u

cs

©

CA . 
►»SE bi’ 

bd © 
i — i> M! 
sl~: 
3|*;

Z fe
. 42 bc

fe ‘i ® ® 
uj K *5 
>»i— a ih 

fad O1 © 
i* se 05 

vi o 
H-* 
©

fefe 
© fe 

feCO , 
.‘Z |»>O*<

= ■- 
o tn o £ 

. = a S s
co S

&5 S ,= =hJÆ „a SS

. o 0 
g

— Ci _ © 
_ rtjg M

t-' = • S O O 
£‘4i 8 j; 01 ® 

©

O

5 ©G
= T, ■ *© 
a cSCOC/5 ® «

-s a s i. 1 ” 
^fe-O- o a

J5 =~Cfe -s H 

S o £, © Eh 
bo tx tx 
tf 8 SS . 
"qj S C&i ”qJ 
” o 2 ta-a 
s-«•=£ a 

. b

55

s.«’ s

aeg £ 0=3

*- ©SJ-^oo © £ - 
fea a®feO tx r • 
ta«=

£ ^ss- §c<?

feCT9 hx 
a ©

s ©

tx '3 S a

©

ÉiHS“
.= £ i-
o tata_ : r=

»£!

fe co

M

„ O 2^-*
® fe a — fe fe ©~

j
cp s ®

© (M
•g«o g «

1 = CO® o
a co '— y-S .
_ o. ca ,. 
S . g = =>‘j 8® 
.3^5 2

_ea 
O _J 
a § te 
s *

C3

©

©

bo gT— © 
$a fe r* 
b s a „ _

— © Q) —
cs t-*® a

*GS ® ■£
^.co-Sc?

S « a 
.3 co

O
«o w _
§.^ -5 
•2 xi
vi
fe

o ©

eS

hr.

br. 
éZ

©

3 4 ca
>

fe
A

AA
8

CD



334 Dansk .Søfartstidende. 7. Juni 1912,

a © 
© *»

o 
© 
©
■1

TO L_L
© 
’* F
C3 ’
-q

5>O3 © TO 
H S>TO © 
lo««3

s> CO ~ 
©" ?s

Hk** vi S S C3 S 
X M s- ^2- = H " 
zr —a p t_i . ^5°^ Kg

sito g-==£ Mc
Z

© © 
” -*® •

• ■* ui O’ “«
1 .CD •

za

ed
3 « TO

tt

I-1 3. DO 3

■n
©

l-k ©

2 = .. - • TO 
9 “ —* 2 j> y

t“ 2 • p
i ©“ w £2 
© HH «3 •

. r/i ©_ ~ p’i >k“

ot S. É3mff as = 2 s

03 O

OT < X 
2,^’0 p © 3 >n v> a. © a* h* 
3 2- S fra — -o 

cn

v.--J >-* £.
• 95.

2 LA C* © ©

TO 
TO 
©

—< tO 
O c®

2!

p

VI
p
B

©

B ~. 
s ® •© —

©
©

HJ 
B
< ® 

cl 52a* Zr ®N 1—1
. © 1

co 
«‘2 =*

©’

H>* — uh.
B W 3 

■B 3 03
ff»ts“, — « © x
I F?2-®
®.J? s — .® H
■- SS H ff TI ,., a — to ri '< o» cd o, '■■* ***

ass.5 
= © ©

©33
- -ei 

_ 03 03
§*£!« S§>

a. *sjs ■* S h> — !X — ®

-ege o 
coE =’ t“

*tj w 
ro 3 g- 

TO ~ 3.B
B. — EL ® ®-
■—bfcnrz,2

©

X <D

d 
a- 
©
e_t 
a 
s

2

p —'
< TO
3 ©

td
< ^2
B . "

CD’ ©. ® 
WP* 
®S *d 

t-iTO *5 
o © 3

•o g. 
w= B’ 
r» ^oq 

æg

2 
o 
*n
CL
W 
Q 
a> 
ø

2
o 
»iCL 
0*

a>

O’ 22 “* hZ bU a-K3° “ “ ' ®

’ j— =• >u p vj r/D to

? 2 r-'TO to 
xr - qjTO © © m 
x Z; _ “ ■*

• i3 

5>m s3» 
3 jr o *B 

p w ’M 
H 3 © 

m -4 © 1

P

jt-TO

os’s* ®
2 •** P? 8-

©* p 
’Å.

CO 
r a- 

fro© W t-fc

to 
• —1 
t=c

to ©1 d 03
tO’-4 35 O»

•S H O -»V. *1
H © Hk ’"*’ C Hk

’ O2 TO X ’ TO 
cn * h- æ 
“ ‘ TOT4 

10 a.

to c» 
_ to • 

ro *5 03 _

’
to TO

o

' o i_k p ro 'TO 5< « 
^-o3

<3’ 'hi^a- to£* 2
2

©

= <51 
=rX- ® n'
P , , 3 
< X O« -o <s v. 

©

r* S

Vi TO 
■ — © v.■W . . H-k 

* ®° _

=-H t£ HJ .
2 ®
’Z TO

DO ’

t/5
9 —-.
- ©

2 <^2.
“1 M w- J5- 

p x i— 
r to pz:

— - = *?3 *
*B t-rt 3 P a..© 2 —7 ff'3 3. 2T 3 ®ff 2 TO 01.

z 2 -? ^TO
rz^ ® © _ tre

-h 2 — Et* 
-•r^- d=LR 
r” ff z = b : a. n TO , ■ P 
.ag s-?« 
: 3 & w 3 »

W x;hl 
— CTc^ 
„ . HJ
cp g» W 
p 8 E

rz?©

« *1 
».2

cc

. —.z—s 55
. ^TO &D P 
-s2.Q 5* 
p TO o s -

© Q. © — 
-l £- "1

C’ 
—1

9 J— — 
© P “ 

•—i s to — wg=-ff g:
x o» p r* 

« K < 3

v>
n

E'h-b CO 
S« °

— —
*n
D» HJ
<4 
co

= ® ? M 
t-"3 2 b

• 3 — ’l3 s TO a- q m 
= =■§ 
w.e?- 
3^- 
JrB 
© S ~

o. C

33®

22
“ ©

©

p

<0
© ©

©

M
-•4

•© 
TO 
P

*1 O 
TO

=>3 “.CTff

TO ff 1-1 S m ro 03
• ? -'—■ 

M 
c 
W

9®

TO

to —03 ®
C’-

© 
•-i

©

t"'2 5©' ■? £." ø 
•1 r?s —- 

Z ® — p 
“ TO

£
H ©

2 7->

2 >—< *■* 
— td p pr p m 
P TO « 
B © Vi 
i' b 

-® ttB
_ = ®

OT=J & 
ff « 
&s

S tre
to Sm© E co 
c.3 ©
0 tl‘5‘:S
£23 g 
“ P_
P

HlB* 
,3“ S 

w £ 
■' i* 'fie a. 
m 2 S 31 ti S, 
S»a-0* 
© © P 
>1 l~t

a-<H-’ 
r/D 
© pH 2 a. p r-, ^TO ”2:2 S-

>!S R- 
• S.E.

s:’ S5 -~r~ 5 i_. r> orq 
&. cs 2- 
© C’ ’ r- odcø

f 2 Vi

3
(/)

P 
TO 
ft 
q 

p
FT

ag- 

H ff
© B

5^ -

bU © 
!• £■ ff 

.==- æ
g 2t-p

■n r-
F-< M

vi O

N
O 

TO

O tu 
M B 
‘i'a

to

ol
• Vi
f p*

TO © 
a. sr

bU ®
03 s

© s 
* TO 
l-M O2i p

© 5* c-
*1 . ©P©

P
«

<
H» 
Q* 
O

©5 
C«,

cn
S ' ©|7?2. s p

§■5?
~~ ©
— a.
p 2- O p - •<_ 
^2^ 

CO

V*
cco » 2.

TO
5 g®, 

to S-
• es

v.
ET
M

czr < 
ff 
3 OT?

J-4 O 
> © - 
Z- o 
8 TO

© c
x vi
w °?
2» ® 
p * TO
—i ■“*
2 p 2 E 
s» ’-’■ c/j

m

2- ®

L-.S,ra æn S 
t—1 ©
h- W 
o o«_.

01E 
03 -.

TOffl
2

08 WS* 

u«*o*'
©" ©d

r •
X

<1C©
o ?r 

S © k- 
s O’ X 
a, to l-i

• G. to 
>3 B
© © 

i 0! a.
© srh ©

• aq 
o TO 
^2 © 
© 5/3 
0 CO 
® 0 U3 2
© 
B

O § 2.“- 
” x-®--.
_c® 2— _ L oq 

» El’i=

3 3 h*TO ' CL 
» M 3 _ C«< O

>_. 3 ~ P< 3 © 
® R '-‘To 53 
C- -X ecr* n-, —
< s = p

a-h*o ozr
NTO M 

uJE B ? ?- 
00$ 2 SLH . 

tr e-~ a 

ff * ©“ s
3 rø -1 a. C’to aze © m 
© 3 a< h © —.

11 PS -,"H S ,® S
TO r*^

OD

3
i

PI o g

C/D5.B 
® 2 ?* 
» vi 
ga-S 
© S* vi >-l S s- 
3.“2
E.=>s

- 3

©

©
g.
2 33 »)

p 
©

©

©

o 
©

OD < 
3 Q TO

a.

s ®2 '-, S ©

C

Vi
S"

o c — 
Es,

_ • 0 3
8 211-* g- a- nå? rr h * _ p Mm »s froa-©Do^TO ta ——tf* ca * X“ cø C/D 

B DO’i 
® ■ s

Hk3q rr Hk

0D 03 -i -J «-? *5 
©Vi

© -* 
C3 = 
40 r/3o v> ©

© 51 
O *« ** 
03

w< < 
r* B.E.

s © 
TO =
©

<*•< 
*-n E' 
O ™

CC i 

_ PT

c/d a 
ffp 
p
3 2

33 —

s *H| *5 
© ;L 
s ©"

» TO C “ G 
t

©t-t

© c»
2 03, 
s?:
-I Qt 

«© 
h-L'iX-, 
m x p 

w;

'w* ’-S
Vi 3
a. CQ

. , C’
-s <g

25>
& 

Cd ®* 
•1 ±?• TO

B

bU3- 
O «

CT B* »-1 
to? “

3

— o 3

* K>O<

-4

P 1-1
<2© I—L

2 Cd^ -1

O

<1
©

O

5-2®
4L-° 

«£;- h 
o °mg

••’“ — ©.
CD

StB

■TO co A co
© 

< p 
©

'&
£03 

mp
*1 5=-
P o S 03
S.ES.®
2 2 00 p.. - - OTO • X-s a* ®r*© g •

tt. É“C3

Se ‘ ®

s 
’ td

*SE-
Vi

w trq

05 5 is 
o ff £?

= 

f^S S,
S *“

P H- 
e?ff® ff 

2.“ S"B 
" LE 

aTf? 8 
M® ?-

S-«
8 ~ff4 = 

rnsf i.

a. 03 P 2 
TO X - C« 
® 5 o “ 
g H.® 
§§

TO bU 
a- to 5P

»2

w
si-

ISJ =• pø

=*C©

3 2.

Q

x ©
-2

- ’dw
§■2.” 

5.r 

æ® <- -

Cl

i£h. ©
00 "• ©

•-*2! S«-^© bo* ^wa-.-y
»aSs s - -1 
7* • 2 P aa

£F fro

ZH
s-!

CD

□ O

O P
^3!

* P.^CDF >-a2 
»2 «.i ® "

E t , B 

= -.<ØCaT’S“o03§*(-^ ®^bU55g-q„B©

to ® 
to » ■

"=

3r+ 3 OF* G- CT -r. 
ss-g^g-Slsi-

©

c»

C/D M

-TO
CD

3 •

g 2«
©

P Hj 
O 
tr 
pc 

?"
2 E.

•25 g.

es 03f« ’•
TO 

o 51 o-9

03?
x e

»-1 ©
C3 ET
>3

©
3 ~vj

w—
°;o

B r* 3

l~K

&
©
— © ^
Cfl <4- *
P C? er’

r»TO 
®- ■

Cd 3 f 
» ©

«
o•1

E£_-d_ erS* b g » = g 
g S ag.

©

CA
3 Kp __ 3 p —

ø*
© — ~ 

—■ ■• p 
P o 95

©

C/9

B.

co © 
© ’**. B
’ V. P

Kg-

“ o

P

2 ff‘
3 co K 

s a*
s ‘

o 3

2 O P Q.

— = ®r,-3ff =■ 
® ® S 3 - 
: g.^s-2^.
— ._. O’ o 5°§.=

'= z <□. ®

HH © 27* H- 
. o 2 
o-SL’zl . 2,'“t 

*!• © c«
- ^0 
q 5

cd 0* © , , B ft” Se

P* U3 o E
1 3

va — 
a 3“ S 
© -_s ® S?j§ — 
tt s. s? 3 
q- m ® =“ n
sr ff. • •-< H-i—r* p 
5* ;S © ~ »’
2 ® >—» © 3 5» s

©

VJ

p 
S- s.

©

co OT B 6

3 . g
V. •

-Sz»gs-

© ©

>-*»

tT*’- O3 
p 8 §.&
5,*-
‘ OD

B*

p 
•©

>-H © G* -
51 M P cp

Mlsh =2^®
2 o 3 ‘ h* "* 

a< h a s cg 
© p G« O C*> ®

03 rn cc
“tf 

p 3

e-< c-«

r “ a - t Ci =r .!■ TOgj © DO *1
OD • ■““ CO •

"r h^h , 
U W
1 _ -s ®- es Z’ H = • >-3 ’ g £

•_k o © - - 
■kj« co 2. k.« £? , < O © 

DO g. ® 
æ 
en Cd o3 p

• “
.. ©

03 < 
C£> ss

CQP 
© """ ©

DO 3i O DO 
~ 00 " • —
rr^^io 
2 ’ o

i_k ©_ as ©

© 
o"

- 
;• ©

2 S*-i 
-1 I— o 
-.“.C.

p

s ff 

?5S ?

n
•nd

© Q

»S
b

<§§
to 
bU
s® 

Så

<5

cdpV)Vip
©

r*

Sa 
' F p1V)

'S *
3 »

CO gø
B 2-

<

G, © 
© *

P 
—4 vi 

c/dq

c< 
© -4

© 
Cji a- 
^*-=5

©" 
** ©

»i 
XE 
* p 

td s 
2 M-

00 g> 
e cfl, 

to*S 
tu g

eo ®
■i

o S? 
n Pih-

^EP
'■<!n

*1
*u 

t—1 o 3? a 

a«B

^E.
co’
° H

<0- © 
© r/J
3 to' 
© B 
CT p

SU © < ■■» «Vi 
©* p 
•1 ** 
c« 8 
© 
P* -i’ 
3 p 
!•”
© c* 
s ©

©

©

OT OT
2.ff
b n
3 ’r

es

..~E1-^ © c/o sr b-k TOTO g E DO æ© 3 3 qd 
r* 55© s=

©

2 5^
Q- DO 

CO 
ø* fro 
ff ’

* p
-4

„ B 
C >® 
X X DØ 
© X HJ _2 cr

ff ci O _ z 3 -3 ©
_ Stti ?“é

> B C © X 3 • C g = 2 tt. — T 
b.w 7 ® n O ZJ- © V> «

' ;<© •, Sd ’i- 
— p Uh — 

TO S* SLto’ 
—»l>to ? 
3 8*^*

<
Cl a
r* © ®1 is

© >-> g 3 

5-P TO S 

w

H
3 2.JT
S “* CD

-“•s s

^OT^

ag3®C;- g a
jjj g1 F3 ®"

® = 3-C-.
- ~ o 

B 
CD 
B

t“

bU =. 
to ©

<4 3

2-2.

03
to^-F

©

® o =.— S- 
n.^2 ta-2. f 
“ ’ g

• p X 3

5 3-1

35®* 

o p“ gg

©

vi

© gjVI _
® 3V.

©

-si ©
1B

Co 3 
sTO

M

ua 
bU ^*E “i? i 

S® 
L^© 3

■” tt K 

S H 
-å®a-

SS 
p 2 
•-t ”

© 
© TO

©
©

p

O 
3« 
o 
B

p 
p

-§® 
3 - £ S- 
o<3 • p “

>-i 
© *■© 
B © 
” ff 2 

*d=_“ 
2-^ S 5 
ø- -1 p

To

© ©

©

© 

c-<
c

©
«-

s °©:^
B tn ©a
2 3 ff 2

?T — hh 
S —i 3 3
2 2 © cu . P ©4 I

tn B 
© r

© a-
© TO

► TO
P 
0 
P 
fir 
ø

p &■ 
■— CD 

»1© „ 
i?

-<‘ 5*C ^TO 3 É

“'■■ - =

X cd 3
S-53.

V3
S

P

p

v.
g
rb 
0 -1 
tr 
p 
<

©

p
3

® ©

•tr* 
.TO

© 
c-

t=3

coS

2
Vi

®"to*

bP. 2 
co B

to c 
tO a.

CD*
03 r2

*B 

SSa.

s 
©

to

B © 
•/> “1

w

©
M

•* ©

« •i _ s
2-S.gff
- p»

0
0 CL rb 
P 

TO
(D
0

<©2

< 
a> 
w rr 
X* 

’<

p

TO

er p
V5* t=5

©
vi
OD

©^ 
©*

©
©
** ,= © TO 

2 
_ 3 s 
S 2 2

vi
P 
E

e- 
©

cn O

TO• p

w

CL

>
5
Q 
*■» w* 
K* 
p u>

a 
P B

J£h

M 
ø 

to 
p 
ø 
o.
O 

TO

g tr*T5 
B © © , 
s - &.:
=’cx2

o .

Q

r* 
to a

3 
&- 
©

© HJ

©

P

*

w

g’É
s Vj

Z3 o
© Pi*

© 2

©
- c

H» £• 3 HH
8 3 S- 2- h« ET

tO 3 
® o.
o2

to $

æ £ o
P 
S 
fri

TO cl 
'zn 3 
© 3 0 -1 ©

WE.© 

ff Æ a.
3 “

*1
P 
0
PL



7. Juni 1912. Dansk Søfartstidende. 335
ni

ug
eu

 er
 en

 Pæ
l, h

vo
rf

ra
 de

r v
is

es
 en

 rod
 La

nt
er

ne
. Man

 sk
al

 pa
ss

er
e S

. om
 Pæ

le
n.

 43° 
37

1^
'

Kjøbenhavns Børskurs d. 6. Juni 1912.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................
Norden................................... .............
København ......................................
Carl.....................................................
Dannebrog.........................................
Skjold.................................................
Urania...............................................
Union..................................................
Dampsk. af 1896 ..............................
Hejmdal..........................................
Østasiatiske.....................................
Østersøen.....................................   • • ■
Nordsøen.............................................
Gorm.................................................
’l’opn....................................................
Inga.................................   • ..............
Cimbria..........................i...................
Vesterhavet................ .......................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............
57, °/0 foren. Dampsk.-Selsk..........
4 % Øatasiask Komp......................

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats arnort.
87, %
37, %
37, 7.
4%
47.
37,°/. 
4%
37, ’/. Landkreditk. 
4°/o Østift. Krcdilf.

uops. Stats.........
Husejer Kreditk. 
Kbhvn.s Kreditf.

Østift. Kreditf.

2. Serie
1. - 
6. —
7. -
3. -
9 —

Gjort til j Kuber Sælger

1077. •1077. 107 1077.
1077. -7, 1077, 1077«
1087. 1087. 109

i — —
1097, - 1 109 1097.

105’/. 1067«
947'. 95

30 - 297. 297, 30
— —

1067, _ t ’ 1067. 1067,
109'/, 110

131% -7. 131 1317,
— —

15 14*/, 16
109 110

109 1087, 109
— —

100 997, 100
— —
6 19

— —-
57'/. 58

__ _
— —
— -—

897. 90
817, 817. 847,

89 91
917. 947,
96 98

8) 887. 897.
93 95
997, 1017,
937, 94

Vekselkurser d. 3. Juni 1912

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbai. i....................................
Privatbank........................................ 110

1497,
110

151 
1107.

Landmandsbank.......................... .. 133 137% 1387.
Handelsbank...................................... 1397. 139 1897«
Grundejerbank.................... ........ 147« -7, 147, 147.
Bunn. & Wain.................................. 107*;, -7« 1077. 107',,
Helsingørs Jærnsk...........................
Sukkerfabr......................................... 2997« -7.

977.
2997.

100 
2997,

Bryggeri Aktier............................. 1977, 1977, 1977.

Notering paa Berlins Bors d. 5. Juni 1912.

nvista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

IliLB.burg............................................ 89.00 88.80
J.oudon .. ........ .............................. 18.20 18.16
Paris .................................................. 72.15
A tnstftrdiun.......................................... 15090
Wien................................................... 75.50

Russiske Noter...........................................................
4 °/0 Russiske Consols................................................
3’/io°/o — Boden Kredit....................................
5°/0 Mexikanske 1899 ................................................
5 “/„ Rumænske Stats................................................
4°/„ - - 1890 ....................................

215.50
91.90
88.25
99.90

101.10
94.80

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 92,000, „Danmark" 120,000, „Norden" 
88,000, „Carl" 68,000, „Dannebrog" 70,000, „Skjold" 28,000, 
„Urania" 40,000. „Dampskib, af 1896“ 56,000, „Heimdal" 40,000, 
„Gorm" 58,000, „Neptun" 56,000, „Dansk-russisk" 66,000, 
„Østasiatisk" 190,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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0 s l c il. Kris Port Pirie/Aiitwerpen 33/, option Stel
lin 3-1,9, pr. Juli—10. August. For Sukker i Sække fra 
Java til Marseille eller U. K. 32/6. Frankrig 1/ ekstra pr. 
Juli. En 8,000 Tons Baud skilledes pr. 5.—20. Juni fra' 
Kalkulla i Luinpsmn lil £ 11,600 lil Brenien eller Ham
burg paa Jule Basis, £ 200 ekstra hvis Losning i begge 
Havne. Kurrachee lil U. K. eller Kontinentet 19/6 én 
Havn, 20é lo Ilavne, -nel terms c. Annulering 5. Juli.

S o r I e h avet el c. Kris Poti/Bollerdam 11/6 
(1,000— 1,000), Middlesbro 12/3 å 12/6 (500—500). Korn 
Azow/Kollerdam 12/6, Anlwerpen 12/9, Hamburg 13'. 
Fra Sulina betalles Fres. 12.25 lil Filline og/eller Triesl. 
Oljekager Novorossisk/Damnark 14/ én Lossebavn, 14/3 
lo Lossehavne, 14/6 Ire Lossehavne, proinpl. Sall Eu- 
paloria/Libau 14/9 (3,000). Beval 15/3 (6,000).

M i d <1 e 1 h a vel. Erls Gnvkenland/'VVest I lari le
pool 7/9. Ilerrenwieck 10/. Almeria/Barrow 6/9. Karlha- 
gena/Middlesbro 7/, Ilornillo Bav/Glasgow 7/6, Slraloni/ 
Gelle 14/. Fosfat Sfax/Slellin 9/9, Tunis/Bucan 10/6. 
Sall Port Said/Kalkulla 9/.

X o r d a m e r i k a. Deals Miramiehi/Englands Vest
kyst 52/6. Korn Ballimore/Bollerdam 3/ pr. Qr. tungt 
Korn, 2/4'/G Havre. Kasseolie New York/Nordkina, 
25■/(; Genis én Lossebavn, 26 Genis lo Lossehavne. Kul 
Norlblk/Rio Janeiro 20/ (300 Tons Losning). All pr. Juni.

S y <1 a m e r i k a. Fra San Lorenzo Grænsen lil 
L'. K. eller Kontinentet 25/6 a 27/ O. G. (-H 6 d. direkte 
Ilavn) pr. Juni. De promplesle Baade faar de bedsle 
Haler. Pr. 20. Juli—20. August belalles 21/6.

Østersøen. Petersborg Østkyst Kulhavn e. 31/ 
pr. Favn Korlprops. Mk. 24 Pulpwood lil Bollerdam. e. 
Frcs. 43 Bouen. Fra Kiga belalles 26/ 1). B. London 
eller Grimsby, Hil. 13l/L a 14 Holland. Frcs. 33 Anlwerpen, 
38—40 Bouen. En lille Baad paa c. 390 Slds. tik 50 Frcs.
D. B. lil SI. Nazaire. Fra Beval belalles Frcs. 24 Hor
basis lil Ghenl. og 20/ noteres lil 2 oslskolske Ilavne. 
Libau og Windau bar kun lidi al byde paa. Hil. 22 by- i 
des for Kappbjadker fra Kyslen mellem Biga og Win- j 
dan lil Ghenl. Der betalles Fres. 39 D. B. 1/3 Boards 
Sornæs, Galais (7001. Frcs. 37 D. B. Abo/Dunkerque (6001. 
29 D. B. B. Lovisa/London (5501. Frcs. 120 Trångsund/ 
Dakar og SI. Louis (330). j

K u 1 f r a g l e r n e. Tyne eller Blylb 5/9 å 6/ Kron
stad!. 5/6 Liibeck (2.5001. 5/9 Helsingborg (1.8001. 5 6 1 
a 6 dansk Provinshavn (1.200—1,500). Genua. Savona 
eller Spezzia 11/3 å 11/6. Fra Firlh of Fortil kan gen- 
nemgaaemle opnaas en Smule mere. Fra Gardilf eller | 
Newporl belalles 7,/tl å 7/9 lil Kronsladl. 11/6 å 12/ Genua. 
Savona eller Spezzia. 12/6 å 12/9 Venedig. 10/6 Porl 
Said. Kullonnage er gennemgaaende knap.

Skrevet den 5. Juni 1912. 

mernes Tilgodehavende for 1911 et Beløb af Kr. 9,770, der er god
skrevet deres Konto.

Bestyrelsen foreslaar heraf at udbetale Medlemmerne Saldoe.i 
fra 1910 med Kr. 8,073 og at overfare i liv Regning Saldoen for 1911 
Kr. 9,286.

Der er i Aarets l.ob anmeldt 123 Ulykkestilfælde (mod 117 i 
1910), som med de fra 1910 overforte 39 giver et Antal af ialt 162 
Tilfælde. Af disse udgik efter Arbejde: forsikringsraadels Kendelse 
8 Tilfælde, som ikke henhorende under Iaivcn. Af de tilbageblevne 
154 Tilfalde er 66 afsluttet af Raadet uden at medfore nogen Erstat
ning for Dodsfald eller Invaliditet, og 61 henstod ved Aarets Udgang 
uafgjort. I de resterende 27 Tillælde samt i 2 til endelig Afgørelse 
optagne, i henholdsvis i 1908 og 1909 anmeldte Tilfælde, blev der 
tilkendt de Tilskadekomne eller de omkomnes Efterladte Erstatninger, 
nemlig i 12 Tilfælde i Anledning af Død ialt Kl. 27.200 og i 17 Til
fælde i Anledning ar Invaliditet Kr. 13,440. Dagpe ge er der des
uden udbetalt til 21 af de Tilskadekomne med Kr. 3,696.

Indtil 31. December 1911 er der for Sejlskibsafdelingcns Ved
kommende i Erstatning til tilskadekomne Sofolk og til omkomne Sø
folks Efterladte ialt udbetalt Kr. 247,293.

Regnskabet godkendtes enstemmigt.
Til Revisorer valgtes for Dampskibsafdclingcii Grosserer J. L. 

So li o u bo o og for Sejlskibsafdelingea Mægler 11. A. Grube, 
Marstal.

Sluttelig vedtoges med 133 Stemmer mod 4 el af Bestyrelsen 
stillet Forslag om at ansadte Dampskibsafdelingens Reservebeholdnings 
Maksimum til Kr. 100,000. Den er nu Kr. 50,000. Forslaget be
grundedes ved Dampskibenes stedse tiltagende Størrelse.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvllsom.

11, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Metal Pudse-Extrakt
til Skibsbrug.

De forenede Bryggeriers

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratorer og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Generalforsamlinger.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Sofolk 
afholdt Onsdag den 15. I. M. Generalforsamling paa Hotel »Pliønix" 
lier i Uven. Efter at Overretssagfører IS t ir* li r var valgt til For
handlingsleder. aflagde Direktor II e i n Aarsberetningen for 1911.

I 1911 har der i Dainpskihsafdelingen været indmeldt 138 Med
lemmer med 524 Skibe, paa hvilke var forsikret 9,100 Mand. Grnnd- 
pramtien var fastsat til 10 Ivr. pr. Mand.

Efter al samtlige Udgifter er afholdt, og 5 pCt. af Grundnramiien 
er henlagt til Reservefondet, fremkommer som Foreningens Tilgode
havende hos Medlemmerne el Beliili af Kr. 32.022. Dagpræmien pr. 
Mand anddrager 3,8 lire (mod 2,45 i 1910).

Siden Foreningens Oprettelse er der for Dampskih.safdelingens 
Vedkommende i Erstatninger til tilskadekomne Søfolk om omkomne 
Søfolks Efterladte ialt udbetalt Kr. 372.785.

I Sejlskihsardelingen har der været indmeldt 755 Medlemmer med 
1,003 Skibe, paa hvilke der var forsikret 4,225 Mand.

Grundpra'inien var fastsat til Kr. 10 pr. Mand.
Eller at samtlige Udgifter er afholdt, fremkommer som Medlem

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n <1 c r s c n. Seku
lært, nnk. Anlwerpen 31./5. — Alexandra, Nielsen, pass. Gi- 
braltar 3./5. — A 1 g a r v e, Boriies, ank. Petersborg 3./G. -- A. 
N. Hansen. Soreisen, afg. Havre 5.,'6. — A n g 1 o Hane, Tonue- 
sen. ank. hertil 3.''45. — Anlwerpen. Madsen, afg. Galata 3-/45.
— A r k a n s a s, Petersen, ank. hertil 31.<5. - Arno. Fischer, 
a'ik. l'ailiz 5./6. — An rora. Gommesen, pass. Brunsbiittel G./6.
— B e i r a. Lange, afg. Sikeå 3./6. — C h r. B r o li e r g, Mortensen, 
afg. Neweastlc 31./5. — C. F. Ti el gen. Thomsen, ank. hertil 
29./5. — Christian IX, Holm. pass. Brunsbiittel 1./6. — Dag
mar. Bogvad. afg. Petersborg 5./6. — Do u ro. Sørensen. ank. her
til 23./5. — Esbjerg, Slrufve afg. herfra I./5. — Florida. 
Andersen, aTg. herfra 4./I5. — G a r o 11 11 e, Krmnann. ank. hertil
4./6. — Hellig Olav, llolst, ank. New York 28./5. — 11 c li
gest, Munck, ank. hertil 3./G. — 11 i c 1 in, Henriksen, afg. Ilanzig
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5./G. — I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Aigier 4./G. — J o 1 a n t li a, 
Knsinussen, afg. Antwerpcn 5./G. — Knsan, Mikkelsen, ank. 
London 27./5. — K c n t u c k y, Andresen, ank. hertil 19./5. — 
Kiew, Jørgensen, ank. Antwerpcn 2G./5. — K u r s k, Wieueke, 
ank. Petersborg 4./G. — L o i r e, Craiguou, ank. Kotka 5./G. — 
Louise, Larsen, ank. Konigsberg 3./G. — Louisiana, Ørsted, 
afg. Boston 4./G. — L. P. H o 1 ni b 1 a d, Svane, ank. Antwerpcn 
4./G. — Mi nsk, Harder, ank. Riga 3./G. — Morsø, Nellemann, 
afg. herfra 5./G. —• M o s k o w, Jonsen, ank. Rigu 3./G. — N i-
k o 1 a i II, Jørgensen, afg. Lissnhon 29./5. — N o r d j y 11 a n d,
Stieberg, ank. Antwerpcn 4./G. — 0. B. S n h r, Frisenette, ank. 
Riga 30./5. — Odes s a, afg. Huil 4./G. — 0 ni s k, Jacobsen, auk.
Libau l./G. — Oscar II, Heiupel, pass. Fair Isle 2./G. til New
York. — P e n n s y I v a il i a, Lissner, afg. Filadellia 26./o. — 
Perm, Gettliardt, ank. London 3,.G. — P regel, Iversen, afg. 
Helsingfors 4./G. — Sag a, Hansen, afg. London 5./G. — S a r a- 
t o w, ank. Huil 5./G. — Saxo, Muller, ank. Huil 5./G. — S c i n o, 
Le Dizcs, ank. Bordeaux l./G. — T e x a s, Clntison Knas, ank. Bue
nos Aires 22./'). — Thyra, Dam, ank. hertil 2./G. — Tiber, 
Boch, ank. Livorno 4./G. — To ni s k, Wiberg, afg. Riga 3./G. — 
T u 1 a, Thcrkildsen, ank. hertil 5./G. — U il i t e d S t a t c s, 
Gottsche, afg. Kristiania 4./G. — Viking, Meyer, ank. Peters
borg 3./G. — T y r, Thaning, ank. Windau 6./G.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g ank. Garston l./G. — Ama
lienborg pass. Ncss G./5. — A n n a M æ r s k ank. Pernau 2./G.
— B r a 11 i li g s b o r g ank. Rosario 2G./5. — Borg] u m afg. 
G u 1 f p o r t 24./5. — Chassic Mærsk pass. Algiers 29-/5. — 
Da n s borg ank. Kristinestad l./G. — Elsborg ank. Savona
24./5. — Esrom pass. Port Said l./G. — Flynderborg pass. 
GibraltaT l./G. — Fredensborg pass. Gibraltar 2./G. — Fre
deriksborg pass. Dungencss l./G. — Guldborg ank. Bri- 
stol 31./5. —■ Gurre pass. Dover l./G. — Hammers h u s pass. 
Norfolk 2./G. — H a r r i 1 d s b o r g pass. Sagres 29./o. — Hund
borg ank. Narva l./G. — H o n c borg ank. Cardiff 30./5. — 
Jelling ank. Mobile 2T./5. — Jomsborg pass. Lodingen 2./G.
— J u n g s h o v e d pass. Sagres l./G. — Jægersborg ank. 
Marseillc 30./5. — K a 1 1 u n <1 b o r g afg. Glasgow 5./5. — Kalø 
ank. Marseillc 29./5. — K 1 a m p c n b o r g ank. Huelva 28./5. — 
Kronborg ank. Dunston 3./G. ■— Lejre nnk. Cettc 2./G. — 
Lilleborg ank. Blyth 2./G. — M a r s c 1 i s b o r g pass. Hon- 
ningsvåg 14./5. — Næs borg ank. Hull 29./5. — Peter 
M æ r s k pass. Skagen 2./G. — R a n d c 1 s b o r g pass. Kjobcu- 
havn 2./G. — Rosenborg ank. Kjobenhavn l./G. — Silke- 
b o r g pass. Dover 2./G. — Skanderborg pass. Gibraltar 27./5. 
•— Skjoldborg afg. Jaeobstad l./G. — S k o d s b o r g afg. 
Zaandam 2./G. —‘ Spiger b o r g pass. Kjø|beiiliavn 3./G. — 
Stegel borg ank. Terneuzen 30./5. —■ Stjerneborg afg. 
Huelva 2./G. — S o bor g ank. Jacquetrivcr 16./5. — Ta a ru
borg afg. Kjobenhavn 31./5. — Tu borg ank. Ncwport Mon 
29-/5. — Ulfsborg pass. Hirtshals 2./G. — U ran ien borg 
ank. Ncwport Mon 2./G. — V i s b o r g ank. Roucn 29./5. — 
Vordingborg afg. Libau l./G. — Ørkild ank. Genua 2./G.
— E 1 e o n o r a M æ r s k afg. Genua 31./5.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Kiel l./G. — Johan S i c in, Nielsen, afg. 
Tofte 3./G. til Hartlepool. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, afg. Dunston 4./G. til Kjobenhavn. — Rus s, Petersen, afg. 
Santa Fe 15./5. til Rotterdam. — W ladi mi r S a w i n, Carsten- 
sen, ank. Petersborg 21./5. — Excellence P1 e s k e, Tanncbck, 
nfg. Petersborg 31./5. til Sarpsborg. —■ M i e h a i 1 0 n t e h o u- 
k o f f, Harlioe, ank. Goteborg 2./G. — Generalkonsul Pal
lisen, Christensen, nfg. Gaboto 24./5. til Helsingborg. — W 1 a- 
d i m i r R eitz, Olsen, ank. Rosario 30./5. — Helmer M o r c h, 
Thorsoe, ank. Miramiehi 21./5. — New a, Dahl, afg. Lorenzo 9./5. 
til Londoudcry.

Vesterhavet. Dagmar, Skou, auk. Geflc 4./G. — Rigmor, 
Uldall, afg. Goolc 4./G. til Colberg. — Fy 11a, Brineh, ank. Ali- 
eante 4./G. — Laura, Lund, pass. Helsingør 4./G. for Nantes. — 
Karla, K. Nielsen, ank. Hull 4./G. — Nordsoen, Gram, pass. 
Hirtshals 4./G. for Stolpemiindc. — Ellen, Hansen, afg. Esbjerg
3./G. til Immingham. — N c r m a, Degn, ank. Kemi 3-/6. — I n- 
g c r, Scliiff, pass. l’Ouessant 3./G. for Rotterdam. — Ulla, Hansen, 
ank. Blyth 3./6. — N e x o s, Sørensen, ank. St. Servan 2./6. — 
Bodil, Jensen, pas. Helsingør 2./G. for Hargshamn. — Gerda, 
Iversen, pass. Helsingør 2./G. for Sevilla. — Nora, Lauritsen, auk. 
South Shiclds l./G.

Dania. E1 y, Mcinertz, afg. Ilernbsand l./G. for Ghent. — 
Nelly, Clausen.’ afg. Hull 3./G. for Rouen. — Fan ny, Eriksen, 
afg. Ornskjoldsvik 4./G. for Skcllcftcfi. — Lilly, Nielsen, pass. 
Quessant 1./6. for Cadix. — A 1 e x y, Sørensen, ank. Rotterdam 5./G.
— Dagny, Bang, afg. Bordeaux 4./G. for Passages. — Mary, 
Clausen, ank. St. Brieux 2./G.

Frem. Austa, Bagger, ank. Mcthil 4./6. — Freja, Nielsen, 
afg. Kallundborg l./G. — Vera, Thing, ank. Leith 3./G.

Urania. Polarstjerncn, Nielsen, nfg. Genua 3./G. — 
E k 1 i p t i k a, Hemniingsen, nfg. Norfolk l./G. — Kronprin
sesse Louise, Gislnscn, pass. Dragør 3./G. — Svend, Schmidt, 
afg. Hudikswall 2./6. — Urania, Clausen, nfg. Grangemouth 3./6.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Neweastlc 2./G. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Ghent 2./G. — Hol- 

1 a li d, Poulsen, ank. Helsingør 3./G. — England, Andersen, afg. 
Hartlepool 4./G. — R u s I a n d, Bcunetseu, ank. Ghent 3./G.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Burntisland 3./G. — 
S k i n f a x c, taber, ank. Riga 1./6. — Rimfaxe, Westcrgaard, 
ank. Gedser 2./G.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Batavia 2./G. for 
udg. — S a m u i afg. Singapore 2./G, for udg. — B a n d o n pass. 
l’erini 2./G. for hjemg. — P n n g a il pass. Pcrim 28./5. for udg.
— Chumpon ank. Kjobenhavn 24./5. — Esrom afg. Port Said
1. /G. for hjemg. — Ørkild afg. Genua 3-/6. for udg. — Ara
bien ank. Colombo 2S./5. for hjemg. — S i a m pass. Perim 24./5. 
lor udg. — Tranquebar ank. Kjobenhavn 3./G. — Es t o il i a 
ank. Rotterdam l./G. for udg. — Cathay afg. East London l./G. 
lor udg. — K i il a ank. Antwerpcn 2S./5. for udg. — Indien 
afg. Karatsu l./G. for hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. T h o in a s afg. Portland 
31./5. for udg. — S t. C r o i x ank. Rotterdam 5./G. for hjemg. — 
S t. Jan arg. Paramaribo 30./5. for udg.

Torm. Sara, Jensen, ank. Reval 31./5. — Helene, Sø
rensen, ank. Hull 2./G. — Sjælland, Svarrer, ank. Libau l./G.
— Agne! e, Dam, ank. Libau 4./G. — Il e r in i a, Fårup, nnk. 
Rendsburg l./G. •— Alice, Jørgensen, afg. Dauzig 31./5.

Botnia. G u d r u n, Soniiicliscn, ank. Petersborg l./G. — 
Ragnhild, Sehnltz, afg. Dauzig 31./5. — Valborg, Hansen, 
ank. Grangemouth 29./5. — E s t r i d, Hansen, ank. Bandliolm 3./G.
— Gunhild, Hansen, afg. Dunkerque 5./6.

Heimdal. Helga, Vmiben Hansen, afg. Swansea l./G. •— 
Mart h a, Christensen, afg. Tynen 3./G. — E1 n a, Rathje, nfg. 
Rotterdam 30./5. — Tliereso, Pedersen, ank. Granton 3./G. — 
Harriet, Larsen, ank. Antwerpcn 28./5. — D n g n y, Terkildsen, 
ank. Rotterdam 3./G. — Simon c, Moller, ank. Blyth 2./G. — 
Jean n c, Olsen, afg. Port Talbot 3./G. — Ver a, Larsen, afg. 
Bordeaux 5./G. — Daisy, 1-agesen, ank. Roucn 30./5. — A n- 
n i n e, Letli, afg. Boness 29./S. — Kam ni n, Løfflcr, afg. Palamos
2. /G.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Sonderborg 3./G. ■— Emanuel, 
Svane, ank. Kolding 3-/6. — Enigheden, Jensen, ank. Grango- 
niouth 3./G.

Sejlskibe.
Svendborg. Carl, Clemmcnscn, ank. Åhns 29-/5. — J o r g e n 

Larsen, Mouritzcn, ank. Kotka 30./5. — Noa li, Jørgensen, ank. 
Sikeå 30./5. — Leif, Andersen^ ank. Quimper 30./5. — Chri
stian, Jorgenscn, ank. Stugsund 31./5. — Minervi, Fuglsang, 
nnk. Kotka 31./5. — Lind hårdt, Madsen, ank. Langesund l./G.
— G a 1 a t li c a, Jensen, ank. Wiborg l./G. — S e v e r i n e, Hansen, 
ank. Karlshamn l./G. — Sophie, Hansen, ank. Ncwcastle l./G. — 
H a n s E m i I, Skov, ank. Ronnc 30./5. — P a 11 e s o n, Jensen, ank. 
Norrkiiping 31./5. — Roma, Jensen, Drobak 31./o. — Peter, 
Hansen, ank. Rainbos l./G. — K a m ni a, Fisker, ank. Stykkisholm 
l./G. — Otto, Klug, ank. Renskær 2./6. — Fædres Minde, 
Nielsen, ank. Austruthcr 3./G. — Dagmar, Peterseu, ank. Hel
singfors l./G. — Maagen, Jensen, ank. Lovisa 2./G. — G. R. 
B e r g, Hvencgaard, ank. Frcderikshamn 3./G. — Marie, Andersen, 
ank. Petersborg 2./G. — Urania, Jensen, ank. Skelefteå 3./G. — 
AI in a, Hansen, ank. Hcrnbsnnd 3./G. — Jens, Jørgensen, ank. 
Montrose 3./G. — I. K o f o e d, Andersen, ank. Londondery 3./G. — 
S o 1 o n, Rusk, ank. Uincå 2./G. — Pampa, Jensen, ank. Liibcck
4./G. —■ Najaden, Rasmussen, ank. Sundsvall 3./G. — U r d a, 
Skov, Eekensuml 2./G. — N c w s k v, Nielsen, ank. Wasa 4./G.

Ærø. Lauritz, Folmer, ank. Aberdcen 2./G. — Gloria, 
Fabricius, auk. Gøteborg 2./G. — Karen, Albertsen, ank. Aalborg 
2-/6. — A o r i a 1, Christensen, ank. Harwich 2./G. — M a r t h i n g, 
Friis, ank. Stykkisholm 28./B. — R. P. N i e 1 se n, Petersen, ank. 
Oscarshamn 2./G. — Johanne, Eriksen, ank. Colberg 3-/6. — 
H. C. Christensen pass. St. Catherines Point 31./5. for østg. — 
Søstrene, Christensen, ank. Libau 2./G. — Sålus, Andersen, 
ank. Fakse Ladeplads 3./6. — Smart, Christensen, ank. Swansea
3. /G. — Uranius, Fabricius, ank. Kronstadt l./G. — N o r m a, 
Jørgensen, er ank. St. John (New Brunswieh). ■— Claudia, Aabcrg, 
ank. Sundsvall 3./G. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Kiel 3./G.
— Mangen, Mortensen, ank. Havnefjord 3./6. — H j a 1 m n r, 
Christoffersen, ank. Leith 4./6. — H. C. G r u b c, Svane, efg. Lnguna 
de Terminos 3./G. til Kanalen f. 0. — A r k o n, Christensen, ank. 
Rio Grande do Sul 3-/6. — H. H. P o t e r s c n, Christensen, ank. 
Langøre 3./G. — Marie, Weber, ank. Sundsvall 3./G. — K a s t o r, 
Albertseih, ank. Arendal 4./G. — Christiane, Petersen, ank. 
Helsingborg 4./G. — Minde, Rasmussen, auk. Kristiania 4./6. — 
Kirstine, Rasmussen, ank. Aberdeen 4./G.

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 7. Juni 1912. — Sø- og Handelsretsdoinnic. — 

Lov om Bogføring ni. v. — Skoleskibe. — Fragtmarkedet. — Ge
neralforsamlinger. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for So
farende. — Kjøbenhavns Børskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenliavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union4*
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DR1LLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS: 
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Address: „EN6INEERIN6, ANTWERP1*.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbaiikeii
Tlf. Cenlr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbnnken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T . , / 8901, Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.:
i 6B86. Kjobenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

fflla Uivnnn Patent BundfarverTil« llØEgS og Patent Mønnie

WD niøb ff. Pn’e bekendte Maskin -• D. Ulull A bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

HÅNSCHELL & C°-
BARBADOS W. 1.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjobenhavn.
Telegram-Adresse:

HA NSCHELL, Barbados.______________

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" III Redningsbøjer fares paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedrifteoi 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Tiltlia 6031. Talairamiilr.: „RUET", Klaboahiva Prlnttilefon Rora 2393.

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

72 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjobenhavn.

Prøv engang —
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjobenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anoæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdelos ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation lor 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange.
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende« Bælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, .Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Lid.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Stnedearbejdc nf enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibstnnskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teligranidriiltr: „HEWS, WALLSERO" og „HEWS, SUNOERUHO".
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Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Telegramadr 
„Smith, 

Cronøtadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt".

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandsr.
Niels Jnelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: »Palle. 
— 40 Kr.

meget fint regulerende. 
Stort Lager nf

Stue-, Lomme- og Skibsubre. 
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Salvlarvet 4. Telt. Bbro 1616 y.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
Rahtjens originale Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling tor Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn
Leverandør til Marinen.

I Ankere, Kjæder, Tougværk

I
samt allo Skibsinventarier anbefales. 
Største Lager af brugte Skibsinventarier. 

GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd< 
betalinger besørges.

fse?1: Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe-

Assurance. Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own shlp*.
Faal I Kibonhavn fra da naullske Foraolnrsri Lokaler og hol Blankensteloora Eflllg., 

Hr. William Jonaoo, Toldbodve).

Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

F’ap“i”.e's Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrerskedler.

1 Mand renser bekvemt cn Kedel med 80 — 100 Bor pan 5 Mi
nutter. Apparnlel arbejder som en Injektor med de vnrmc Luft
arter fra Kedlens ovcrslc Del; Dnmpforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3'/., bg- — Apparnlel muliggør den 
ideelle daglige Kedelrcnsning og reducerer snuledcs Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger frn
Kvæsthus- KAY DYHR København

gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og G88G. —Telegramadresse: .»KAYDYIIR«

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
1G, Holmons Kanal. Private. G ug 410G.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aklieknpilnl Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art ti) billige, faste Præmier. Agenter i 

de Heste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 134.

Vilhelm A. Bang „ , ■ , Repræsentant for.
^Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 4S9 N6u6r]&DQSGu6 SCOCepS'HypOtllGCKDIlDK

tilbyder
Prlorltetslaan T Skibe, 
paa favorable Vilkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt
Christiansholm, Kjøbenhavn C. Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
-----  . - ere de bedste og mest holdbare. ■ —
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjobenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren Kattesundet 14. Telefon 5047.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29? Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leuerantfer til D. F. 0. S.

11/ VA N h fiTT C Verdens bedste Rense- og Rengørings- 
W I n 11 U U I IC. middel og Kedelstenspulver.

Dets Lige lindes ikke. Der spares to Tredjedel Sæbe og gør Soda 
overflødig. Det er samtidig rengørende og desinficerende og bør an
vendes overalt, hvor Renlighed skattes og bøl finde Sted.

„Wyandotte" er i Virkeligheden det eneste Middel, der er i Stand til at oplese Stenen i
Kedlerne uden at beskadige Fortinningen eller Rørene.

Det gør det haardeste Vand blødt og kan bruges saavel i koldt, varmt, salt og fersk Vand.
WYANDOTTE, Tordenskjoldsgade 23.

Nybygninger 
Køb og Salg 

Julius Ott

Internationale Agentur for

Skibe
HAMBURG Georgspl. 10.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
i Kjobenhavn.

lejner Transportforsikringer af enhver Ar|, ogsaa Virditorsikrioger, til billige fa le 
Przmicr. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse; Telegram-Adresse: Telelon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

Paa Dansk Sofartstldendes Forlag or udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaonde nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Oddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør al denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 1 4. Maj 1 909

og dertil horende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skrift lig Best illing ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærket) 
samt Svarporto vedlægges.

S. Sørensen & Søn i
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
labifaler ilg mad all til Fagal baakaraada 

Reel og billig Betjening garanteres.

En Udflugt
ønskes fra Tiden omkring den 
1ste Juli. Opgivelse af Pris 
pr. Dag ønskes. Billet mrkt. 
„200“ sendes til Bladets Konr. I

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn. nyspr. Program sendes.

Telefon Nærum 44. i
A. Krogh. A. L. Thornberg. !

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor,
Ny Østergade2. Koh. K. Tel. 3662.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034,

Berg & Larsen
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager al Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

I Aalborg Havn
lindes nu

Reparationsværft 
med tilhørende 

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens

Kontor.

Dr. med. Goldsohmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 46. 2. TraOii Kl. 10—12 i| 7—8; fir Oamer Kl.6—7

Officielle Bekendtgørelser.

Bekendtgørelse
fra

Kjøbenhavns Havneforvaltning.
Fra og med den 11. Juni d. A. vil Ny

havnsbro blive afspærret for al Færdsel 
paa Grund af Broens Ombygning. Fra nævnte Tidspunkt, 
indtil Ombygningen er tilendcoragt, vil Færdselen af gaaende 

i blive henvist til at foregaa ad en flydende Gangbro, som vil 
blive lagt tværs over Nyhavns Kanal i Nærheden af den nu- 

' værende Bro.
| Kjøbenhavns Havneforvaltning, den 8. Juni 1912.
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Kjøbenhavn, den 11. Juni 11)12.
T v s k 1 ii li <1 s ni a r i I i m c U d v i k 1 i n g. Fra 

1895 lil 1910 er Værdien al' Tysklands Udenrigshandel 
slegel fra 7.3 lil 16,4 Milliarder Mark, hvilket stiller Lan
det na-sl efter England, der slaar som Nummer el i Ihek- 
kelølgen, og foran De Forenede Stater. Af de nævnte 
16.4 Milliarder Mark falder ikke mindre en 70 pGl. paa 
Sohandlen, en i Betragtning af Land- og Søgrænsernes 
relative Størrelse og Landgrænsernes gode Forbindelser 
meget høj Andel.

Skibsfarten i de lyske Havne repræsenterede i Aarel 
1895 c. 27 Millioner Netto Tons; 10 Aar senere 42 Millio
ner og 1910 over 50 Millioner Netto Tons.

Den lyske Mandelsllaades samlede Netlo-Tonnage er 
i Perioden fra 1898 til 1910 vokset fra 1.5 lil 2,9 Millioner 
'fons, allsaa omlrenl fordoblet i tretten Aar.

Det .sammenlagte hele Tonslal for den lyske llandels- 
llaade (antagelig med Flod- og Smaaskibe) beregnedes i 
1895 lil 3 Millioner og i 1904 lil 8 Millioner Netto Tons; 
i denne liaars Periode var Tallet allsaa steget med om
trent 250 pCI. Det tilsvarende Tal for England var 47.

Den lyske Mandelsllaades PengevaTdi ansloges i 1895 
lil 330 Millioner Mark og beregnes nu lil 1,200 Millioner 
Mark, hvad der repræsenterer en Forøgelse i femten Aar 
af ikke mindre end 365 pGl.

De lyske SkibsvaTflers Aarsproduklion er tre Gange 
saa stor nu som i 1895. For Tiden er de store Va*rf!er 
saa vel raslede, al de kan imødese Udlandets Konkur
rence med Ro. De tvske Ilavne er i de sidste Aarlier 
undergaael en næsten lænomenal Udvikling. Hamburg 
har i de sidste 25 Aar anvendt 200 Millioner Mark paa 
sine llavneankeg. og vil i de næste lyve Aar anvende yder
ligere 200 Millioner Mark dertil.

Den lyske Orlogsllaade er siden 1880 opvokset fra 
omlrenl intet lil Verdens mvslslørsle Marine.

Den lyske Nalionalformue ansloges i 1909 lil 300 
Milliarder Mark, og forøges — lil Trods for Talen om de 
tyngende Rustninger — aarlig med over 2 pC.t.

(»Svensk Exporl«.)

Vi har modtaget følgende:

Sammenhold. Til den af dTIrr. Bugge & Olsen 
i Larvik fremkomne Artikel i Dansk Safarlslidende Nr. 
33, af 4. Maj d. A., skal jeg tillade mig at knytte et 
Par Bemærkninger. Jeg véd godt, al der er noget som 
hedder Konjunkturer, men jeg kan ikke se. al Markedet 
for Smaaskibe er stort lædre i Aar, end del var i Fjor. 
Del Sneversyn. som d’Hrr. Bugge & Olsen laler om, kom
mer ikke Sagen ved, for hvad der passer paa Fragt
markedet paa mil Virkefelt, er jeg lige saa godt klar over, 
som nævnte Firma. Al danske Skibsførere kan klage 
over al blive tilsidesat ved Fraglslulning gennem delle 
Firma, for al enkelte Skibe kan blive favoriseret, viser 
mil eget Tilfælde. Da jeg i April 1908 laa i Kristiania 
blev der gennem min derværende Mægler telefoneret lil 
d’Hrr. Bugge & Olsen med Forespørgsel, om de kunde 
bruge mil Skib? Herpaa blev der svaret: »Ikke nu. men 
om c. Ire Uger kunde Firmaet bruge »Pampa* for Blok
slen lil Tyskland«. Paa Basis heraf lastede jeg fra Søl- 
vesborg lil Kristiania, og var alter dér c. tre Uger senere. 
Der blev nu paanv telefoneret lil d’Hrr. Bugge & Olsen, 
al nu var »Pampa« indkommet, og ventede, al den om
talte Fragt var i Orden, men lil min store Forbavselse 
var den da slut let for lo Dage siden. Jeg undersøgte nu, 
hvilket Skib der havde været del heldige, og fik al vide, 
at cl af de foretrukne var under Lastning. Hvis ikke 
delte Skib var kommet tidsnok, havde mil Skib maaske 
været godt nok lil al lage den Last. Del er naturligvis 
ikke Sneversyn. som foraarsager den Slags Forretninger. 
Naar d’Hrr. Bugge & Olsen siger, al samtidig med 
»Pampa« lasledes der lil 7 Mk., da vil jeg anføre, al der 

1 kun var el Skib lil under Lastning i Larvik, linder mil 
Ophold dér, og del var Skonnerten »Laura«, som lastede 
lil 6t/2 Mk. Naar d’llr. Bugge & Olsen lale r om Skrib
lerier og Vrøvl fra min Side, lilbageviscr jeg delle som 
ubeføjet, og forslaar godt, al de finder Kaptajn Hansens 
Udtalelser rigtige, da han gør sig lil Talsmand for nævnte 
Firma.

Arendal, den 31). Maj 1912.

.4. Svendsen, 
Porer af Skonnert »Painpu« af Marstal.

Hermed maa denne Diskussion anses som afsluttet i 
Dansk Safarlslidende. R c d.

T r u c n d e M a s k i ii i s I s l r c j k e i N o r g e. Kri- 
sliania. 6. Juni. Maskinislforbundel har opsagl Pladserne 
for Maskinisterne paa samtlige Landets 423 linieskibe, 
ialt 639 Maskinister, fra den 8. Juni, idel de forlanger 
højere Løn. mere Hjælp elc. Der har værel forl lang
varige Forhandlinger mellem Organisationerne, uden al 
del er lykkedes al naa lil Enighed, saa der er mest Udsigt 
lit. al Maskinisterne nedlægger Arbejdet Natten mellem 
den 8. og 9. Juni, dog saaledes, al de forskellige Skibe 
føres lil deres Hjemsted. El Møde i Dag sluttede med. 
al Forhandlingerne blev afbrudt. Maskinislforbundel har 
efter Forlydende IrulTel Overenskomst med Arbejderne 
ved Skibsværfterne om ikke al reparere Skibe, som kom
mer ind. medens Strejken varer, og bruger Hjadpemand- 
skab i Stedet for Maskinister. Der er IrulTel Foranstalt
ninger lil Postbefordring med Molorbaade. Sliflamlman- 
den i Krislianssand henstiller indtrængende lil Regeringen 
al lade Orlogsmarinens Maskinister udkommandere, saa 
al den vigtige Kyslrule Kristiania—Bergen kan oprethol
des. da Kyslbefolkningen ellers bliver vanskeligt stillet og 
paaføres store Tab. idel den ikke kan faa afsal sine Va
rer. Der er Tale om Anvendelse af Marinens Skibe paa 
del nordlige Norge.

I Slalsraadsmødel besluttedes del den 7. ds. i An
ledning af den truende Maskinislslrejke ved kongelig Re
solution al opretholde Kysldampskibsforbindelsen ved 
Hjælp af Krigsskibe eller nogle af Marinen lejede private 
Skibe under milibvr Kommando. Fra Kristiania lil Ber
gen skal der gaa Dampskib 3—4 Gange om Ugen, fra 
Bergen lil Vadsø 3 Gange ugentlig og fra Trondhjem lil 
Ilammerfesl 2 Gange ugentlig. Til hvert af de lejede 
Skibe beordres lil Tjeneste 1 Marineoftieer som Chef. 2 
Underofficerer, 2 Maskinister, 2 Fyrbødere og 4 Menige: 
desuden gør Skibenes civile Besætning undtagen Ma
skinisterne Tjeneste. (Rilz. Bur.)

Fra den 8. ds. har Maskinisterne paa meslen alle 
norske Dampskibe i Lokal-, Kyst- eller udenlandsk Rute
fart forladt deres Stillinger i Forventning om. al de ved 
Lediggang vil kunne opnaa større Anerkendelse og bedre 
Vilkaar. end ved Arbejde, skriver »Norges Handels- og 
S jofarlslidende«.

.1 a p a n o g P a n a m a-K a il a I e n. Den japanske 
Minister for Handel og Landbrug har, i Følgi’ »Shipp. 
Gaz.« udtalt, al Aabningen af Panama-Kanalen vil faa 
de mest vidtrækkende Følger for Japan. Afstanden mel
lem New York og Yokohama vilde blive forkortet med 
3.000 Sm.. og Fragten reduceret med 50 pGl.. sammen
lignet med den transkontinentale Jernbanerule lil New 
York. Alene med Hensyn lil Transporten af Te vilde 
der blive sparet 7.000.000 Yen om Aarel i Fragi. Med 
Hensyn lil Japans Import vikle Bomuldsijidførslen opnaa 
betydelige Fordele. Ved Kanalens Aabning vilde Japans 
aabne Havne blive vigtige Mcllemhavne. og Turiststrøm
men vilde vokse betydeligt.
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Som Følge af disse Forhold har Chefen for Handels- 
kamrel meddelt Budgetudvalget, al Negeringen har mange 
Planer under Overvejelse for al kunne udnytte de For
dele, som lilbyder sig ved Aabningen al Kanalen. Imel
lem dem er en Udvidelse af Eksporten af Tømmer Ira 
Hokkaido og Saghalin, som allerede havde lundel el til
fredsstillende Marked i Evropa.

Lov om Bogføring. Paa given Foranledning 
henleder vi Opma-rksomheden paa al nævnte Lov træder 
i Kraft den 1. Juli d. A. Da del imidlertid kan have sin 
Belvdning al have sine Bøger i Orden forinden denne 
Dalo, har vi rellel en Forespørgsel lil Ministeriel lor Han
del og Søfart, om Forretningsboger vil kunne autoriseres 
og stemples i Henhold lil den ny Lov forinden den Tid, 
og da paa hvilke Betingelser, og haaber megel snart al 
kunne bringe Oplysning derom.

D e n n o r s k e A in e r i k a I i n i e. Krisliania, 8. 
Juni. Slorlingel har i Aften med 97 SI. mod 14 vedtaget 
Indstillingen om al yde Slalsunderslollelse paa 1 Mili. Kr. 
lil den norske Amerikalinie. (Rilz. Bur.)

S e I a n d i a. Øslasialisk Kompagni- meddeler: Mo- 
lorskibel Selandia er den 8. ds. ankommet lil Genua for 
hjemgaaende. All vel.

L a n d s I i n g e I. Lovforslaget o m A f h æ n- 
d e I s e a f A r e a I e r t i 1 h o r e n d e K j o b e n li a v n s 
Havnevæsen vedloges den (i. ds. ved 3. Behandling 
enstemmig! med 49 Slemmer og er færdigt fra Rigsdagen.

I) o d s f a I d. Forhenvirrende Skibsfører II a n s 
Christiansen af Fanø, er den 4. ds. afgaael ved 
Døden i en Alder af ,r>9 Aar. Afdøde blev i 1880 Fører 
af en Brig ».Dorthea«, og har senere ført lo Barkskibe. 
I 1905 blev han Fiskeriinspeklør i Nordliv, hvilken Stil
ling han varelog lil Sygdom handl ham lil Hjemmel.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 97/1911. afsagt den 14. Februar 1912. 
Overretssagfører C. li risl i a n \V i n I h e r, Aklor, mod 
Fører af Dampskibet -> Nan lik«.

Føreren af >• Naulik« tiltales under na-rva-rende Sag 
i Henhold ill Sølovens § 293 i Anledning af. al del af 
ham forte Dampskib »Naulik den 14. November 1910 
om Eflermiddagen grundstødte ved Jyllands Østkyst imel
lem Sæby og Frederikshavn.

Sagens nærmere Oinslændighedcr er følgende: »Nau
lik-. der paa Rejse fra Krislinesled i Finland lil Alicanle 
og Sevilla med en Ladning Tra- var kommen op gennem 
Slindel. var derefter gaael Vesi om Anholt for al gaa gen
nem Læsø Rende, idel den skulde indlage Kul i Fre
derikshavn. Eller al man Kl. 9.25 om Formiddagen 
havde passerel kel Vesi om Øslerllak Fyrskib, saltes Kur
sen retvisende Nord 18" Vesi.

Eller Dagbogens Udvisende holdles denne Kurs, ind

til man Kl. 11.30 passerede tæl forbi La-so Rende Fyr
skib. da Kursen forandredes lil N. 15" 5'.. en Kurs, som 
dog alter ved Middagstid, kort efter al man var kommen 
forbi Kosten paa Nordsiden af Dvalegrunden. rettedes lil 
N. 18" V. Denne Kurs visle nogel østligere end Frede
rikshavn. Del var Regnlykning. men man lik dog — 
efter den af Tiltalte her ved Rollen afgivne Forklaring 
— kort eller, al Læsø Rende Fyrskib var passeret, del 
høje Land mellem Sæby og Frederikshavn i Sigte, og 
delle Land saas siden uafbrudt snart shvrkere snart sva
gere. Nogen Tid eller Middag lik man Sæby Kirke i 
Sigie, man gissede sig, da man Kl. 12,30 havde Kirken 
Iva-rs, i en Afstand af 4 Sin. (den Afstand, man efter 
Kursen skulde have) og gik videre i samme Kurs. Kl. 
12.10 forekom del pludselig 'I'illalle. al Landet blev altfor 
lydeligt, han blev bange for al være kommen fur langt 
ind og lod give Bagbords Ror, men kort eller grund
slodle Skibet kun c. l1/> Sm. fra Land henved 4 Sm. Syd 

i for Frederikshavn. Skibet, der efter Kursen endnu skulde 
være mellem 3 og 4 Sm. fra Land, var saaledes kom
men el Par Sømil nærmere Kysten end antaget.

Efter Grundstødningen forsøgte man al komme af 
Grunden ved egen Hjælp. Skønl man kastede en Del af 
Dækslaslen (for mellem 200 og 300 Kr.I øver Bord, lyk
kedes del ikke al komme llol. og man antog derfor en 
Bjergningsdamper, ved hvis Hjælp man bragles fri af 
Grunden i Løbel af Nallen. hvorefter »Naulik« gik lil 
Frederikshavn. Del viste sig, al Skibet ikke havde laget 

I nogen iuevneva-rdig Skade, og Skibet fortsatte Rejsen eller 
afhokll Søforhør.

Paa Sofarlsminisleriels Foranledning er der senere 
(i Maj 1911. medens v.Naulik« laa i Helsingør) oplaget 
supplerende Søpforhør her ved Hellen og rejsl Tiltale mod 
Føreren.

Under de her afholdte Forhør erkendte Tiltalte, al 
Grunden langs hele Kysten er jævnt opgaaende. og al han 
ved al lodde kunde have set. al lian var for langt inde, 

I men han havde slolel paa sin Bedømmelse af Afstanden 
lil Sæby Kirke og havde ikke tænkt paa, al der kunde 
være Grund lil al lodde, før han var luermere Frederiks
havn. Han erkendte, al hans Bedømmelse af Afstanden 
fra Sæby Kirke beroede paa en ren Gisning; nogen 4 
Stregers Pejling af Kirken havde man efter hans For
klaring ikke kunnet lage, da man ikke havde sel den saa 
lidlig, al en saadan Pejling kunde lages.

Del oplystes, al Skibel under den stærke sydøstlige 
Kuling havde slyrel megel daarligl: man havde haft Søen 
ind paa Styrbords Laaring, og Skibel havde underliden 
girel en Sireg eller halvanden.

Tillalle forklarede, al han havde regnel med. al 
Strømmen var sydlig og snarere salle nogel ud fra Land 
end indefter. Han afgav med Slotte af lsle Styrmand 
den Forklaring, al han om Formiddagen havde ment at 
ma-rke, al Strømmen salle Øst efter, man var kommen 
mermere end venlel ved den paa La-so Rendes Østside 
anbragte Kosi paa Sondre Rønner og havde, da man i 
Regn tykningen ikke saa Læsø Rende Fyrskib (Afstanden 
mellem Kosten og Fyrskibet er e. 3 Sin.) en kort Tid lagt 
Kursen nogel vestligere for saa aller, da man lik Fyr
skibet i Sigte, al slyre de i Dagbogen angivne Kurser. 
Ilan har udtalt, al han, da han passerede den 3—4 Sm. 
Nord for La-sø Rende Fyrskib va-rende Kosi ved Dvale
grunden, gik ned i Bestiklukafet og undersøgte Kortet, og 
al han da skønnede al va-re i en passende Afstand fra 
Kosten. Senere har han ikke undersøgt Kortet, og han 
lik ikke al vide, hvad Loggen viste, da Sæby Kirke havdes 
tværs. Da han menle al kunne skønne, al Sa-by Kirke 
var i 4 Sm. Afstand, var han saa sikker paa. al han 
stadig var tilstrækkelig langt ude. al del slet ikke inden 
Grundstødningen — som fandt Sled kun 7 Sm. fra Dvale
grundens Kosi — faldt ham ind. al der allerede kunde 
va-re Grund lil al lodde. Eller Ankomsten lil Frederiks
havn hørte han Lodserne dér udtale, al Strømmen i Løbet 
af Dagen var skillet fra sydlig lil nordlig.



11. Juni 1912. Dansk Søfartstidende. 341

Eller de under Sagen fremkomne Oplysninger maa [ 
Kellen gaa ud Ira, al der virkelig har fundet el .Slrøm- 
skifle Sled, og al del navnlig er delle, der liar bevirket, ; 
al >Naulikc, der paa Grund al' Regntykningen gik med ! 
mindske! Fari, kom saa meget vestligere end forudsal.

Tillalles Defensor liar herefter g,jod gældende, al 
Grundstødningen skyldes de urolige Slrømforliold, og al 
der ikke foreligger nogen Pligtforsømmelse. Tillalle, der , 
uden nævneværdig! Havari har sejlel som Skibsfører i j 
Irellen Aar, skildres af sil Hederi som en Mand, der allid 
har visl Paapasselighed og været fuldlud pligtopfyldende 
saavel som Navigatør som i enhver anden Henseende. 
Tillalle, der eller sil egel Udsagn havde været paa Dækkel 
i del meste af de sidste 32 Timer, har følt sig ganske 
sikker, da han saa nylig havde hall Kending af Koslen 
paa Dvalegrunden, da Landel saa ud. som om del var 
langt borle, og da han derhos med den haarde Kuling 
fra SO. regnede med, at Sirommen vedblivende salte Nord 
paa.

Retten kan ikke give Defensor Kel i, al Tillalle ikke 
har begaael en Fejl. Hellen maa eller de under For
horel fremkomne Oplysninger betragte del som rcl givel, 
al »Naulik« allerede ved Dvalegrundskoslen var kommet 
nogel vestligere end ventet, og al delle kunde være op
dagel ved en opmærksommere lagllagelse. Retten maa 
endvidere gaa ud fra, al Tillalle, da Sæby Kirke var tværs, 
ved Loggens Hjælp havde kunnet se, al Strømmen nu 
salle ham tilbage. Men selv bortset herfra maa Tiltaltes 
Navigation betragtes som uforsigtig. Del maa betragtes 
s o m c n S k i b s f ø r e r s P 1 i g al b e n v I l e L o d d e l 
overalt, hvor der foreligger en Mulighed for en Grund
slodning, hvor han ikke ad anden Vej har skaffet sig 
tilstrækkelig Sikkerhed om sin Afstand fra Grunden, og 
hvor — som her — el Lodskud vilde give al ønskelig 
Klarhed i saa Henseende. I saa stærk Regnlykning maa 
en Gisning af Afstanden fra Land allid blive højsi upaa- 
lidelig, og Tillalle har ikke hall nogen Rel lil al regne 
med, al Strømmen ikke kunde kæntre.

Trods den alvorlige Bebrejdelse, der saaledes maa 
ramme Tillalle, maa Hellen mere nogen Betænkelighed 
ved al dømme ham lil Straf efler Sølovens § 293. Under 
Hensyn lil de fremkomne Udtalelser om den Samvillig- 
hedsfuldhed, Tillalle plejer al udvise, lil. al han synes al 
være bleven bestyrket af sine Styrmænd i den Gisning, al 
Sæby Kirke saas i en Afstand af 4 Sm., samt endelig lil. 
al Afstanden fra del Sled, hvor han sidst havde kunnet 
bestemme sin Plads med nogenlunde Sikkerhed, var for
holdsvis kori, og Strømmen allsaa maa antages al have 
vierel forholdsvis kraftig, lindes Tillalle al kunne iri- 
lindes.

Sagens Omkostninger derunder Sahvr lil Aklor. Over
retssagfører Winther. 35 Kr. udredes af del Ollenllige. 
Tiltalte har selv sørget for sin Defensor.

Nordisk Skibsrederforenings
23. Aa rs beretn in g.

Nordisk Skibsrederforening har i disse Dage udsendt 
Beretning og Regnskab for Aarel 1911. al hvilken vi ud
drager følgende:

Den 31. December 1911 var der i Foreningen indteg
net 2,097,701 Tons imod 1,966,214 Tons den 31. December 
1910, allsaa en Fremgang paa 131,487 Tons. Tonnagen 
fordeler sig paa de forskellige Lande saaledes:

Antallet af personlige Medlemmer ved Aarets Slutning 
udgjorde 157.

Af Tonnagen er 39.981 indmeldl efler § 7 og betaler 
10 Øre pr. Ton. hvorved opnaas. al Foreningen ogsaa over
lager de i Lovenes S 7 nivvnle Sager, som Assurandørerne 
maalle overlage, hvis Skibet var forsikret.

De Sager af almindelig Interesse, som Beslyrelsen har 
beskæftiget sig med i Aarels Løb, har alle vieret omtalt i 
de af Foreningen udsendte Cirkuherer.

Foreningen begyndte sin Virksomhed i Sommeren 
1889 med en indtegne! Tonnage af 293.096 Tons. Dens 
Indlægler og Udgifter balancerer, som del vil ses af neden- 
slaaende Ekslrakl af dens Regnskab, med Kr. 219,515.06. 
Regnskabsaarel begyndte med en kontant Beholdning af 
Kr. 67.377.08 og sluttede med Kr. 31.740.74. I Aarels Løb 
har Foreningen indkasseret Kr. 112.427.25 for sine Med
lemmer og modtaget 1,273 indsendte Sager. Den har ud
betalt Kr. 104.784.64 lil Proccsførelse og juridisk Bistand. 
Af de ny Sager blev del nødvendigt al forehegge 177 for 
Beslyrelsen.

Heraf er vundet 11 I heraf ved Voldgift 8), labi 6 (her
af ved Voldgift II. forligl 56 (heraf med del fulde Beløb 
261, opgivet 4, ikke overlaget 2 og endnu uafgjort 91 (ibe- 
rcgnel appellerede), saaledes al Foreningen pr. 31. De
cember 1911 for sin Regning iall havde 91 Processer ver
serende i de forskellige Lande.

Foreningens Bestyrer er lir. J. J a 11 l z c 11 i Kristiania.

Ekslrakl a f N o r d i s k S k i b s r e d e r f o r e n i n g s 
Regnskab for 1911.

1 n d l æ g l e r:
Kr. 0. Kr. 0. 

Beholdning pr. '/, 1911 ..................... 67.377.08
Konlingenlbidrag for 1911................ 149,170.94

Resierer .............................................. 259.04

148,911.90
Indbetalte Restancer ......................... 178.19 149,090.09
Indvundne Renler .............................. 3,047.89

Kr. 219,515.06

Udgifter.
Kr. 0. Kr. 0.

D rifts- K o n I o.
Bladhold, Telefon. Averlissemenler.

Kurslab. elektrisk Lys & diverse
Smaaudgifler .................................... 4.900.02

Husleje ..................................................... 4,020.00
Provision lil Foreningens Agenter. . 6,649.03
Porto & Telegrammer....................... 5,358.77
Lønninger ................................................ 41,582.05
Trykning af Cirkulærer. Aarsberel-

ninger elc................................ 2.753.10
Konlorrekvisiler .................................. 2.082.08
Rejseomkostninger .............................. 441.20
Generalforsamlings- & Bestyrelses

møders Afholdelse ......................... 4.312.16
Lokalbeslyrelsen ilt. Lovenes S 19.. 2,600.00
Foreningens Bidrag lil Proccsførelse

& juridisk Bisland ......................... 104,784.64
Domssamlingen .................................. 480.46
Bidrag lil Livsforsikringspræmie . . 1,070.00

-------------------181.033.51
Inventar og Bibliotekets Forøgelse ................... 6.740.81
Konlanl Beholdning ............................................... 31,740.74

(heri indbefallel Reservefond ill. Lovenes 
§ 27, der nu udgør Kr. 25,031.381.

Kr. 219.515.06
Norge .................................. 1.358,227 mod i Fjor 1,253,912 ;
S verig .................................. 349./08 » - * 331,/36
Danmark ........................... 342.034 > - > 33;>,284
Andre Lande ..................... 47,732 » - » 45,282 I
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Isforholdene i de arktiske Have 1911.

Del meleorølogiske Inslilul har lor Aarel 1911 i Lig
hed med de foregaaende Aar, linder ovenslaaemle Tilel 
udgivet el Særlryk al' dels naulisk-meleorologiske Aarbog, : 
hearbejdel af Kaptajn C. J. II il n s e n. Oplysningerne om | 
Isforholdene stoller sig som sa'dvanlig lil Velvilje hos 
Institutioner, Skibsfarere. Videnskabsmænd m. 11.. som 
har va’rel i Berøring med de arktiske Egne i 1911. For 
enkelte Farvandes Vedkommende -- Berings-Ilavel med 
Berings-SIrivdel og Beauforl-llavel har Oplysningerne : 
vivrel saa sparsomme, al del ikke har va-re( muligt al 
skabe el samlet Billede af Aarels Isforhold, og fra Kara- 
Ilavel og Øsl efler haves uheldigvis slet ingen Efterret
ninger. I nsli I ti let reller en indlrivngende Anmodning lil | 
enhver Skibsforer eller arktisk Hejsende om al indsamle 
alle de Oplysninger angaaende Isforholdene, som kan lil- 
vejebringes. Enhver, som er villig lil al indsende Op
lysninger. kan. ved Henvendelse lil del danske meteorolo
giske Inslilul. faa tilsendt Oplysninger om lidligere Aars 
Isforhold saml Skemaer og Kori lil Observationer.

I Indlobel lil II v i d e II a v e I laa der megen Skrueis 
i April: ogsaa i Maj var Havel endnu isfyldl. og forsi i 
de sidste Dage af Maaneden aalmedes Skibsfarlen paa 
Arehangel.

Langs N o w a j a- -Z e m I j a blev der forholdsvis senl 
isfrit; del hivilder ol'lesl. al der i Aarels Lob bliver islril 
op lil Kap Maurilius. men delle skele ikke delle Aar. i

Isen var i B a r e n I s-II a v e I mere Indpakket end 
almindelig, saa del var megel vanskeligt selv for Dampere I 
al Irivnge ind lil de slorre Flager og gaa mellem disse I 
og den ydersle mere spredte Is. Som Helhed var Isen 
1 å 2 m lyk. kun mellem 35"—40" Lgd. var den svivrere. 
Iskanten Irak sig de forsle Maaneder kun langsomt til
bage. men i August saa hurligl. al der blev isfrit helt op 
i Nivrheden af Kong Karls-Land. Sad fa ligere var i samme 
Maaned ganske mer ved Frans-.Ioseph-Land og i isfril 
Vand.

Fra Maj lil Juli rapporleredes særlig mange Isfjelde 
i og indenfor Iskanten.

Fra Østkysten af S p i I s b e r g e n haves ingen Efler- 
relninger i Begyndelsen af Sommeren, men i August laa , 
Iskanten ret nordlig og stoppede endnu i September al 
Sejlads forbi Kong Karls-Land, saaledes at Spilsbergens 
NØ.-l’vnl heller ikke delle Aar omsejledes. Slorfjorden 
havde megen Drivis hele Sommeren og blev forsi isfri i 
September. Udfor Vestkysten laa megen Is udfor Is
fjorden. særlig i Juli blev Isbæltet ret bredt, og Isen laa 
saa tæl. al Dampere ikke kunde anløbe TIomsund og 
Bellsund. I August blev Vestkysten helt isfri. Paa Nord
siden havde Bugterne en Del Faslis senl paa Sommeren, j 
men Fangst folk uanede dog lil Wijde Bay.

Langs Grønlands 0 s l k y s I var der Nørd for ' 
Island overmande megen Is i Sommeren 1911. I April 
og Maj laa Isgrænsen fra Islands Øslkysl Øst om Jan 
Maven. I Juni dannedes store Bugter i Isen. I Juli var 
den yderste mere spredte Is forlærel og mødtes hist og 
her som isolerede Isslrimler drivende omkring i Ilavel. 
1 August laa Isen paa Grund af vedholdende NØ.-lig Vinde 
saa haardl pakket mod Kysten, al der ikke var aabenl 
Vand mellem Isflagerne — end ikke Landvand — og el 
Dampskib >. Laura«. som kom fast i Isen, var udsat for 
svære Skruninger og kom først klar af Isen i September. 
Omkring Shannow-Øcn og Nord derfor var Isen uigen
nemtrængelig.

Ved A n g m a g s a I i k blev der isfril usædvanlig tid
ligt. allerede fra midi i Juni var der ingen Hindring for i 
Skibsfarlen.

I s I a n d s Kysler var delle Aar ret længe besøgl af ] 
den grønlandske Drivis. Fra Midlen af Januar begyndte i 
Isen al allægge kortere Besøg ved Nordkvslen. men alle
rede i Marls lillog Isens Udstrækning. I April og Maj. | 

de Maaneder hvori der hyppigst ses Is ved Island, var 
Nord- og Østkysten tildels blokeret. Isen naaede Syd paa 
lil Papey og enkelte Isslvkker endog lil Ingolfshøfde.

I Lobel af Juni forlod Isen Landel. men endnu i 
Juli saas den lasle Iskant ikke langl Nørd for Island.

Fra N e w f o u n d 1 a n d s B a n k e r n e var der ad
skillig liere Ismeldinger end i 1910. Isfjeldene begvildle 
i Marls. og deres Anlal kulminerede i Juli med 475 Mel
dinger.

B e I I e i s I e - S I r le d e i blev aabnel langs Kyslerne 
midi i Maj. men først i Begyndelsen af Juli blev der is
fril i Slnedel. Isljelde iaglloges lil hen i November.

D a v i s-S I r a- d e I. Storisens Forlrop kom rel lid- 
ligl lil Kap Farvel, allerede midi i December 1910. medens 
Hovedmassen af Isen kom ud for Kap Farvel midi i Fe
bruar: allerede i Maj svandt Isinassen ind. og Juli var 
praktisk Ialt isfri.

Nordligere kendelegncdes Aarel ved Veslisens Optræ
den: den kom allerede i December 1910 ind mod Grøn
land. Endnu i Juni var den nær ved Kyslen. og i Juli 
saas Iskanten af og lil.

I B a f f i n-B u g l e n var der hele Sommeren store 
Isvanskeligheder over Melville-Buglen og ved Kap York, 
og Isen blev liggende længe.

II u d s o n-S I r æ d el øg -B li g I besejledes i Juli lil 
September under gunstige Isforhold.

I B e a u f o r 1-11 a v e I o g B e r i n g-S 1 r æ d e I sy
nes Isforholdene i Maj og Juni al have va-rel rel normale.

Beretningen ledsages af el smtikl udfort Kort før hver 
Maaned fra April lil Augusl. begge inklusive.

Fragtmarkedet.

F r a g Im a r k e d e l for Sejlere:

Fra Østersøen. Danmark. Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Konlinenlel forligger der ikke nogen særlige 
Forandringer Ira de sidste Uger; Markedet ligger godt, 
særlig lor Trivlasler fra Østersøen Vesl efler. og der er 
ikke faa Laster fremme lil danske Havne lil pæne Raler 
omkring 25—26 Kr. pr. Sid.

Danmark har en Del Gemenllaster lil finske Ilavne, 
men desværre er der Besvierligheder med Lodsforholdene 
i Finland. som vil genere Skibsfarlen ikke saa ganske 
lidi. og Rederne er ikke begejstret for al sende Skibe 
lil Finland under disse Forhold. Del er imidlertid al 
haabe. al de forskellige Ilavne-Aulorileler snarl lager 
Affære.

Helurfraglerne Vesl fra er fremdeles rel I i 1 f redss li I - 
lende; Claylasler lil Øslersoliavne betaler omkring 7/6 
og for Kul lil danske Ilavne er Fragten omkring £ 8.

Angaaende de mindre Skibe er Nordtyskland i del 
sløre og hele aller Hovere: Kønigsberg. hvorlil der i de 
sidsle Uger er kommen slor Tilførsel af Majs, men som 
nu er i Aflagende, er alter maliere og nolerer igen 
kun 4 M. Dauzig er kun aaben for meget promple Skibe, 
og Colberg har slullel for Rug 4l/> M., senere lil 4 M. 
og Gralilikalion. Af andre lyske Pladser kan bemærkes 
Wismar. som slutter Sall lil Raå 2% M.. Kjøbenhavn 3
M. Sverig er før Karlshamns og nærliggende Pladsers 
Vedkommende stadig fasi og nolerer lil Liibeck. Kiel. 
Roslock 4 M. før Gadeslen, og for Kanlslen lil Konigs- 
berg. Neufahrwasser 4 M., Elbing 5'/2 M. Danmark har 
fra Provinserne hafl megel lidi, bl. a. sluttedes Hvede 
160 Tons) Karrelnvksminde/Kalmar 15 Øre. Derimod har 
Kjøbenhavn hafl rel rigelig! med Ladninger: sa’rlige høje 
Haler opnaaedes dog ikke; saaledes skilledes for Foder
hvede lil Åhus 11 Øre, Aarhus 13 Øre, Aalborg 15 Øre.
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Skive 20 Øre, Neksø 14 Øre, saml for svær livede lil 
Odense 14 Øre og senere 15 Øre og for Soyakager lil 
Bandholin 2% Kr.

Nybygninger, Køb og Salg. j
Den 8. ds. blev hos A/S. K j o b c n li a v ii s F I v <1 c il o k og ' 

S k i I) s va* i f l en ny Damper sat. i Vandet.
Skibet — der vod Slabelafløbningen fik Navnet »Helsingborg« 

— bygges for Hegning Dampskibsselskabet »Øresund« til Ruten i 
Kjøbenhavn—Helsingborg—Kulien.

VAVITT fcf*

Skibsefterretninger.
Dampskibe

C. K. Hansen. A g g e r s li o r g afg. Garston 5./G. — A ni a-
I ion borg ank. Arclmngcl 5./G. — Anna Mær sk ank. Per- 1 
mm 2./G. — Brattings b or g ank. Rosario 2G./5. — llnrg- 
1 ti ni afg. GuHport 24./5. — C li as s i c M te rs k pass. Algier 2J1./5.
— Da ns bor g aiik. Kristinestad l./G. — Elsborg ank. Carlo- 
furte 5./G. — Esrom pass. l’ort Said l./G. - Flynderborg 
pass. (iibraltar l./G. — Fredensborg ank. Huolva 3./G. —■ 
l’redoriksborg ank. Aarhus 5./G. — (lul d borg ank. Bri- 
stol 31./5. — (i ur ro ank. Stettiu G./G. — II a ni m e r s li u s pass. 
Norfolk 2./G. — Har ri Id s borg ank. Selzaete 5./G. — Hund
borg ank. Narva l./G. — Hune borg ank. Cardiff 30./5. ■— 
3 e 11 i u g arg. Mobile 5./G. — J o in s b o r g pass. Lodingen 2./G.
— - J u n g s li o v c d pass. Sagres l./G. — J te g e r s b o r g afg. Mar- 
seille 3./G. — K a 1 I u n d li o r g ank. Gmodotzky c. 18./5. 
Kalø afg. Marseille 5./G. -• K 1 a ni p e n h o r g idg. Huolva l./G.
— Kronborg ank. Dunston 3./G. — Lejre ank. Celle 2./G. --
Lilleborg ank. Blytli 2./G. •— M a r s e 1 i s li o r g ank. Ar- 
ehangel 5./G. -- Næsborg ank. llull 29./5. - Peter Mærsk
ank. Ghent 5./G. - Ran del s borg pass. Hanstholm 3./G. -- 
I! o sen bor g afg. Kjøbenhavn 5./G. — Silkeborg pass. Kjø- 
benliavn G./G. S k n n d e r b o r g pass. Port hind l./G. - Skjold
borg pass. Kjiibonhavn 5./G. — Sk od s hor g ank. Sunderhind 
3./G. — S p i g e r b o r g ank. Memel 5.G. — S tegel borg afg. 
lihent G./G. — Stjerneborg afg. Huolva 2./G. — S o li o r g 
ank. Jacquet River 1G./5. — Ta a rub or g ank. Zaandam 3./G. — , 
Tu borg afg. Newport Mon 4./G. — Ilirsliørg ank. Aarhus 
3./G. — Ur a n i o ii b o r g ank. Newport Mon 2./G. -- Visborg ' 
afg. Rouen 4./G. — Vordingborg- pass. Hrunshiitlel 4./G. — I 
Urkild afg. Genua 3./G. — El ea nora Mærsk ank. Huolva
5./G. !

Vesterhavet. Nora, Lauritsen, ank. Mariagerfjord 8./G. — i
M arie, Jessen, pass. Tanger S./’G. for (Iibraltar. — C i t o, Jepsen, ! 
ank. Rotterdam 8./G. — Dagmar, Sclioii, ank. Kotka 8./G. I 
N'exos, Sørensen, ank. Blytli 8./G. — Ulla, Em. Hansen, ank. i 
Esbjerg 8./G. — Ellen, A. Hansen, afg. lmniiiigham 7./G. til Ma
riagerfjord. — II e b e, Gregersen, pass. St Vincent 7./G. for Dan- I 
mark. — Rig m o r. Uldtill, pass. Helsingør 7./G. I'or Colberg. - 
Karla, K. Nielsen, pass. Hirtshals 7./G. for Stege. — N a n e v, 
Mikkelsen, ank. Metliil 7./G. — Polly, Mutliiusen, ank. Casa- 
blanea 7./G. ■— Olga, Christensen, pass. Sagros G./G. for Rabat. - 
Inge r, SeliifT, ank. Rotterdam G./G. — N a u t i k. N. Nielsen, pass. 
Sagres G./G. for Barcelona. — Nordsøen, Glam. ank. Stolpmiinde 
G./G. — Stella, Pedersen, ank. Kristinestad "»./<>. — Gerda, 
Iversen, pass. Hook uf Holland 5./G. for Sevilla.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u - 
ko ff. Brandt, aTg. Kiel 7./ti. til Melhil. - Johan S i e ni, Niel
sen, afg. Ilarl lepool 7,/ti. til Kronshidt. — Harald K I i t g a a r d. 
Rasmussen, ank. Kjobenlnivil 7./ti. —- R u s s, Petersen, afg. Santa 
Fée 15./5. lil Rollerdam. — W 1 a d i m i r S a w i n. Carstensen. afg. | 
Petersborg 5./G. lil Ghent. — Excellence P 1 e s k e, Taniiebek, i 
ank. Sarpsborg 5./G. - M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. i
Gøteborg 2./G. — Generalkonsul P a 1 l i s e n, Christensen, 
afg. Gabota 21./5. til Helsinglsirg. — W I a d i ni i i Reitz. Olsen, 
ank. Rosario 30./5. — Helmer M o r c li, Thorsoe, idg. Miramiclii 
">./(>. til Belfast. — N e w a, Dahl. afg. Las Palmas 5./G. til Lon- 
donderry.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Soerabaja 8./G. udg. 1
- 8 a mil i idg. Singapore 2./G. udg. - - B a n d o n afg. Port Said 

S. G. hjemg. — P a n g a n afg. Coloniho G./G. udg. - Esrom alg. 
Porl Said !,,(>. Iijemg. — Ør kild afg. Genua 3./G. udg. Ara- , 
b i o n ank. ('øhiinlni 7./G. hjemg. - S i a in afg. Colonibo 4./G. udg. 
Tranqnebar ank. Kjiibenliavn 3.;G. E s i o n i a ank. Ant-

werpen i>./G. udg. -- ('hunipon afg. Kjøbenhavn 8./G. - Ca-
l h a y alg. Duilian 7./G. udg. — Indien alg. Karatsn l./G. hjemg. 
-- Kina ank. Antwerpen 2S./5. udg.

Vestindisk A f d e 1 i n g. S t. T li o ni a s aTg. Madeira 
G./G. udg. Si. Croix ank. Rotterdam 5./(>. hjemg. — Si. Jan 
alg. Paramaiibo 30./5. udg.

Urania. Pø 1 a r s t j p r ii e n, Nielsen, ank. Bona G./G. — 
K r o n p r i n s es s e L o u i s c, Gislason, pass. Dragør 3,/G. — 
Svend. Schmidt, pass. Skagen G./G. — U r a n i a, Clausen, aftr. 
Hamburg 7./G.

Nordsoen. N o r d 1 a n d , Larsen, afg. Neweastle G./G. ■— 
Ki on prins Frederik, Andresen, afg. Ghent 8./G. — Hol
land, Poulsen, afg. Helsingør 8./G. — England, Andersen, ank. 
Esbjerg G./G. — Rusland, Beniietsen, ank. Ghent 3./G.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Cardiff G./G. — Frank
rig. Friis, afg. Hull G./G.

Dampskibsselskabet af 1911. A 1 f. Clausen, afg. Metliil 8.;G.
Vulcan. Vulcan, Høgstedt, ank. Brummen 4./G. — Lon

don. Bom, ank. Windaii l./G. — Piiris, Tholander, ank. Ifralie- 
slad 4./(i. - H r y s s e 1, Knas, ank. Burntisland 7./G.

Mercur. Berlin. Krogh, afg. Genua 8./G. — Wien. Boeek- 
Hansen. ank. Patenniemi 2. li. — R o m a, v. Thun, ank. Kjobenliavu 
G./G.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hansen, afg. Swawnsea 1./G. — 
Martha, Christensen, nl'g. Nørre Sundby 8./G. — Elna, Ralhje, 
ank. Sundsvall (>./(>. — Therese, Pedersen, nl'g. Grønten 8,/G. — 
H a r r i el, Larsen, afg. Antwerpen 8./(>. - D a g n y, Thcrkildsen. 
afg. Rotterdam 8./G. — Simone. Møller, afg. Blytli G./G. — 
Jeanne. Olsen, afg. Port Talbot 3./G. -- Vera, lansen, ank. 
Swansea 8. G. -- Daisy. I.agesen, ank. Bnrnlisland 10./G. - A n-
n i n e, lætli, ank. Archangel 9,/G. — K a ni ni a, Løl'ller, afg. Pn- 
lamos 2./G.

Torm. Sara, Jensen, ank. Spjutsund 7./(>. — Helene, Sø
rensen, afg. llull G./G. - Sjælland, Svarrer, afg. Lilian 7./G. — 
A g n e l e. Dam, afg. Lilibaii 7.,G. - 11 c r in i a, Fårup, afg. Rends
borg G./G. - Alice. Jørgensen, ank. lliinkerque 7./G.

Botnia. G u d r u n, Sonnichsen, alg. Petersborg 7./G. R a g u-
h i I d, Schullz, ank. Rouen 7. /G. — Valborg, Hansen, afg, 
Grangemouth 5,/(>. — Est rid, Hansen, afg. Bandholm 8./G. — 
G ii n h i I d. Hansen, ank. Melhil 7./G.

Frem. Austa, Bagger, ank. Memel 4.;(i. — Freja, Nielsen, 
ank. l.eith 3./G. — Vera. Thing. ank. Kristinestad 5./G.

Dania. EI y, Meinerlz, pass. llelsingur 5./G. for Gaiiil. ■— 
Nelly, Clnusen, ank. lil Rouen (>./(>. - - F a n n y , Eriksen, ank, 
Skellel'lea 5,/ti. — Lilly, Nielsen, ank. til Cadiz G./G. — A 1 c x y, 
Sørensen, ank. Rollerdam 5./G. — Dagny, Bang, ank. til Passages 
7./G. • • Mary. Clausen, afg. St. Brieux 7./G. til Middlesbro.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. Generalkonsul EI is
se j e T f afg. Peterslsirg fl./G.

Ære. E r i n d r i n g, Nielsen, ank. Blytli 7./G.
Skandia. G li 1 f a x e, Petersen, ank. Burntislaiid 3./li. — 

S k i n f a x e , Faber, ank. Riga l./G. - R i in f a x e , Westergnard. 
ank. Gjedser 2./G.

Sejlskibe.
Ære. Svanen, Christensen, ank. Slokkeseyri 4./G. - Jo

hanne, Stegiminn, ank. Karlskrona 4./(i. — A b b a, Petersen, 
ank, l.eith 5./G. - B e r ( li a, Madsen, ank. Kjuge ">./(!. - S k a n- 
d i a, Fabricius, ank. Bromen 5./(i. Her m o d. Dreiinann. afg. 
Reykjavik 5./G. til Cainpbelton. — Hej nid u i, Stauganid, ank. 
Soutli Alløa 5./G. — I. Ko food, Andersen, ank. læiidon 3,/G. — 
A 1 b o r t i n e, Madsen, mik. Helsingborg G./G. — Freya, Kock, 
ank. Kjuge 5./'(i. — M a r i e, Bove, afg. Rudkjobing 3,/G. - J o r- 
gen Olsen, Christensen, ank. Hamburg 5./ti. — Thor, Petersen, 
er afg. fra Hamburg til Maracaibo. Kirstine, Rasmussen, 
ank. Wemyss G./G. 0 f o I i a, Clausen, afg. Cadiz 25./5. lil Grand
Bank. — II am let, Rasmussen, alg. Cadiz 2II./5. til St. Johns. - ■ 
Mary Friis, ank. Husuvik l./G. — Marie, Petersen, ank. 
Halinslad G./G. - G e n i u s, Bastrup, ank. Faskrudsfjord G./G.
Bien. Petersen, ank. Pillail 7./li. - Marie, Osterinaiin. ank. 
Solvesburg G./G. - Alf, Rasmussen, er uTg. fra Folkeslone til Dru-
bak. — Ansgar pass. Wolmer 3./G. vestg. — H. C. Christen
sen ank. Hamburg 7./G. — Svalen, Rosenhæk, ank. Triton 7./G.

M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Halinstnd G./G. — A n n c, Hansen, 
ank. Swinemunde 7./(>. — A riet is, Andersen, ank. Memel S./ti. 
— A m o r, Hansen, er afg. fra Frederiksslad til Døuglas. I. A. 
Kro in an n, Christensen, er afg. fra Sundsvall til Wilminglon. — 
Eos, Christensen, ank. Fukse Ladeplads S./’ti. -- D e b o r a, Rasmus
sen, er ank. Dunkerque.

INDHOLD:
Kjidienhavn, den 11. Juni 1912. - Sø- og Ilandelsietsdom. 

— Nordisk Skibsrederforenings 23. Aarsherelning. — Isfnrluddene i 
de arktiske Have 1911. - Fragtmarkedet. Nybygninger, Køb
og Salg, Skibseflerretninger.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfl, St. Annæ Plads 

22. Telt'. Centr. 4140.
Borg & Larsen, Nyhavn 03. 

Telt'. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Tb. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gado 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret. 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(II. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Til. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander, 

reir. Blikkenslager. u«. 
Alt Skibsarbojde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Tht. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveniai.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Stevedors & Contractors
i « F. Hansen & Co., Licensed 3t • g
■g ® St Pelersburg og Narva (Hungerburg) g g- 
_ N. P. Hansen, 5 *
1/3 jZ Cronstadt. ________: _

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler
og

Befragtningsagent

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterinp"
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Veltbeln", Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Soborg".

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafaihcss : Stiifvarclorbund, Sinnlsvall. —Rikstelelon: N:o "fi, 

Postaclress: Sundsvall.
Medlcmmnr pna nlln Insllngeplnlscr inoin fUljniidc distrikt: 

Gefle, SkutskUr & HarnMs, SUderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
drnskllldsvIk'UmeA, SkellefteA, PlteA, LuleA, Nederkallx AHaparanda. 
Orgnuisntioncn lillhfir Svenskn Aibelsglfvarcfdieningen. ——— 
1 Garanterne reel behandling och ferm expedilioo.

Priser enligt kontrakt tned Sveriges BedareRirening.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND $
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen)

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN.
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Teir. 10,B46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør lil Kgl.dansk Yachtklub.

— .• Husk •

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer allid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Sklboprovlanteringoforretnlng, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Østervig,
Skibsproviontciingshandel.

Alle Slagt Prsvlanl lamt Sklbilnvenlarlutn 

LØGSTØR
Tlf. 78. Tilgr-Mr.: „Oilanlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Stateo autoriseret l-'orhyringsigeDt 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotshyrlng“.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Møllgadø Nr. 26, vød Havon.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør
Gent, Belgien

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

..Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numro 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Audon Sido - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % BO %

Disso Priser gælder kan for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart".

Tuvkt iioh J. Jøiuiknakn # Co. (M. A. TIannovkii i



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 44. Kjøbenhavn, Fredag den 14. Juni 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadas Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgzlnoons selvom. Lonebjul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlreropa 
Rednlngakrandae og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

As Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaallranilsloiigværks-Fnbrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos

alle Dimensioner.

Jaern- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
Aarhus.

Adr.: 
Toldbod- 
«e|7,Moz.

Coiupositioner ‘Is DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM ^HOLZAPFEL) 

Indregistrerel Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jffrn -, Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør tir Statsbanerne •

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transport forsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

LANDMANDSBANKEN" 
udsteder 'Øeksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

1867'." Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, tg?:
KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

„Bombebøssen“.
Af Hensyn til de mange gamle Ansøgninger, som fore

findes angaaende Friboliger for gamle Semænd med Hustruer 
i Stiftelsen samt om Legater, der bestyres af Direktionen for 
Sømandsstiftelsen „Bombebøssen", finder man sig nødsaget 
til at bekendtgøre følgende:

Alle Ansøgninger, der ere daterede førend, den 1. 
Januar 1909, anses for ugyldige og maa, hvis vedkom
mende Ansøger fremdeles ønskerat blive taget i Betragtning, 
fornyes inden den 1. Oktober d. A., efter hvilken 
Dag der intet Hensyn tages til Ansøgninger, som er daterede 
førend den 1. Januar 1909.

Blanketter til Ansøgninger kan erholdes hos Stiftelsen 
„Bombebøssen“s Inspektør, Kapt. C. W. Søeby, Over
gaden o. V. 48, København C.

København i Juni 1912.
Direktionen.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening 11 Hl. 
1 KJabénhavri.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogaaa .VxrdUorsikringer, til billige faite 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmen« Kanal 28. Copenaure 42

Bugsenng.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugséring i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejis. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarhejde udføres 
Specialitet: Sklbskloaetter.



Howaldtswerke, Kiel.
Skibs værft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi.

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasora Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Rjektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum,. Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stan eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, KJebenbavn.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’a Salgskontor, 
NyØstergade2. Kbh. K. Tel. 3662.

Berg & Larsen 
forhen Martin NiaBon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptongvsrk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen, Telf. 120.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telefon
Central 297 

„ 1297
„ 2197

—i bedste Kvaliteter ^=—
Telegramadresse

Specialitet: Elegante Uniformshuer

RABATKUPON.
Naar dette Avertissement medbringes, 

gives 10 °/p Rabat paa alt, hvad De køber 
af Klædninger, Overfrakker, Arbejdstøj, 
Hatte, Huer og Kravetøj i

Engelsk Tjeklædningshus, 
_ Gothersgade 21, Hj. af Grønnegade.

- Vis forsi Annoncen efter endt Expedition. =

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn. nyspr. Program sendes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

En Udflugt
ønskes fra Tiden omkring den 
1ste Juli. Opgivelse af Pris 
pr. Dag ønskes. Billet mrkt. 
„200“ sendes til Bladets Kont. 

Remington, 
eneste Skrlvemnsklnc med

Key Set Tabulator,
ny epokegnrende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Bjørch-Jensen & Co. •
Skibsproviantering

Holbergsgade 34
4. Sted fra Nyhavnibroen. 

Hurtig Ekipriltloa. — Billigt Priier.
Telcgr.-Adr.. »Hjørchjensetw.

Telefon 7262.

Internationale Agentur for
Nybygninger 
Køb og Salg af

Julius Ott Skibe
HAMBURG Georgspl. 10.

Marstal

F

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronatadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadf. Iver C« Weilbaech &
Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.

Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amallegade 34. 
T..„rn„ ___ f Bdl, Frtderikihan.1 elegram-Adresse . CirHnlterMll, KJ.ha.btVB.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager-alle Slags^Su- Transportforsikringer, ogsaa Postværdi forsikringer, til 

. . billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : ’ Telcgr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd“.

Tlf. Central 1027.
Nautiske Etablissement

Amallegade 30. Øbro 125 u.
Kompasser

efter
Lord Kelvins System 

eget Fabrikat.

Spritkompasser 
E. S. Rltchle & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og torre)

Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azlmutlnslrumenter 

Pejl støtter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanfer og Ocfantor 
med og uden 

Kew Certifikat

.Reparationer 
udføres.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemasklner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaaet) 

Barometre 
Hydrometre 
Cllnometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morses Signallanterner 

in. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.
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Kjobenliavn, den 14. Juni 1912.
K j o b e n h a v ns M a s k i n i s l s k o 1 c. Vi bar 

modtaget Aarslierelning for Kjøbenhavns Maskinislskole 
for Aarel 1911. Skoleudvalgel beslaar af Direktør E. 
V o h l z , Formand, Maskinmester P. II a 1 b e r g , Ma
skinarbejder C) l t o S ni i l h samt Skolens lo Forstandere. 
Undervisningen bliver udført af 31 Lærere i Forbindelse 
med Skolens Forstandere. Skolen har siden 1906 hall 
Lokaler i en til Skolebrug opfort Bagbygning tilhørende 
Ejendommen, Nørrebrogade Nr. 13, men anser nu del 
Tidspunkt for kommet, da del maa anses fornødent, al 
Skolen lilvejebringer sin egen Bygning, og al denne op
føres med dens særlige Forinaal for Øje. Maskinist
skolen er imidlertid ikke saaledes økonomisk situeret, al 
den kan paalage sig den Opgave uden Hjælp og Stolle 
fra Stal og Kommune al opføre sin egen Bygning. En 
foreløbig Henvendelse til Kjøbenhavns Magistrat har gi
vet noget Huab om al opnaa en vederlagsfri Grund til 
den paalænkle Bygning, men da Finansministeriet har 
udtalt, al del med Henblik paa den finansielle Situation 
ikke kan billige, al nogen Bevilling søges paa Finans
lovforslaget for Finansaarel 1912—13 til el sandmil For
inaal, har Ministeriel for Handel og Sofari, til hvilket 
der er skel Henvendelse svaret, al del ikke for Tiden 
ser sig i Stand til al foretage videre i Sagen.

Skolens Formaal er al undervise (il de af Stal og 
Kommune paabudle Eksaminer og Prøver for Ma
skinister, Maskinpassere, Kedelpassere og autoriserede 
Installatører nf Elektricitet, saml til Optagelsesprøver paa 
Orlogsværflets Ingeniørelevskole.

Til de ovennævnte Eksaminer og Prøver har Skolen 
i Anret 1911 undervist:

1 1. Periode (Jnn.—April)................... 384 Elever
I 2. — (Maj—Aug.).................... 333 —
I 3. — (Sepi.—Decbr.)............ 427 —
Til Maskinpasserproven indstillede sig 27 Elever, 

hvoraf 20 bestod. Til Maskinisleksamens 1. Afd. indslil- 
lede sig 222 Elever, hvoraf 157 bestod. Til Maskinist
eksamens 2. Afd. indstillede sig 20 Elever, til halv 
Eksamen, hvoraf 16 bestod. Til Maskinisleksamens 2. 
Afd. indstillede sig 103 Elever, til hele Eksamen, hvoraf 
76 bestod hele Eksamen, og 22 den ene Halvdel af Eks
amen. Til Tillægsprøven i Elektroteknik indstillede sig 
202 Elever, hvoraf 143 bestod.

Eksaminerne, der hidtil bar vieret afholdt paa Or- 
logsværflel, agtes fremtidig afholdt paa Skolen.

Strejker n e i Lo n d o il. Arbejdsgiverne har 
vedtaget en Resolution, hvori Regeringens Forslag erklæ
res for uigennemførlige og uantagelige. Arbejdsgiverne 
er imidlertid rede til al slutte Overenskomst med Arbej
derne med Hensyn til Betingelserne for Antagelse. Over
enskomsten skal indeholde Bestemmelser om passende 
Pengeboder for begge Parter for Brud paa Overenskom
sten. Endvidere kræver Arbejdsgiverne, al alle de Strej
kende skal genoptage Arbejdet, for Forhandlingerne paa
begyndes. saml absolut Ret til al antage Arbejdere, der 
slaar udenfor Fagforeningerne.

Paa el Møde den 10. ds. forkastede Arbejdsgiver
ne Regeringens Forslag. Del ventes, al almindelig Trans- 
porlarbejderstrejke vil blive erklæret den 11. ds.

TranspoiTarbejderforbundels Bestyrelse har lelegrale- 
ret til alle Forbundets Afdelinger hele Landet over og an
befalet. al Arbejdet straks nedlægges. Ministeriet afhol
der den 11. ds. Møde for al overveje Sagen. Arbejder
føreren M i I 1 e r i Newcaslle erklærer imidlertid, al al 
Tale om Generalstrejke kun er beregnet paa al skræmme 
og udtaler: »Vi er ikke bleven raadspurgl. og paa Nord
ostkysten har vi ingen Konflikt .med Arbejdsgiverne og in
gen Aarsag til Strejke«. Havnearbejderne i Manchester 
har derimod med Begejstring modtaget Tanken om 
Strejke.

Generalkonsul F a b e r i London lelegraferer den 10. 
til Udenrigsministeriet: > Lige overfor den i Dag tilspid
sede Stilling interesserer »Daily Telegraph«s Meddelelse 
efter Interview med Jernbanearbejdernes Leder Tho- 
m a s, al Transportarbejderne ikke indbefatter Jernbane
arbejderne.«

Havnearbejderne i Barry har enstemmigt vedtaget 
ikke at erklære Strejke, og CardilT og andre Havne i Syd- 
wales ventes ligeledes al ville nægte al slutte sig til 
Strejken.

Bestyrelsen for Sømændenes og Fyrbodernes For
bund har udstedt et Manifest, hvori Medlemmerne ad
vares mod al følge Transportarbejdernes Opfordring 
til al strejke. Arbejdsgiverne i Transporlarbejderfagel 
og Havnemyndighederne i London har offentliggjort Op- 
raab, hvori Arbejdsgivernes Holdning ret færdiggo res, og 
hvori der rettes Opfordring om øjeblikkelig Hjælp med 
Penge. Husly og Føde til Børnene.

Generalkonsul Faber lelegraferer den 11. ds. til 
Udenrigsministeriet:

Nalionalslrejken erklæret, men dens effektive Gen
nemførelse synes tvivlsom. Samtidig henvender Leder
ne Opraab om Pengebidrag.

Transportarbejdernes Begejstring er lunken-, dertil 
kommer, al hverken Jernbanel'unkliomvrer eller Sømands
forbundel endnu deltager, ligesom Newcaslle Transport
arbejdere holder sig tilbage. Den danske Import via Ilar- 
wich er stadig upaavirkel.«

Sømands- og Fyrbøderforbundel. der horer under 
Transporlarbejderforbundet, har erklæret, al dets Med
lemmer ikke kan slutte sig til Strejken, for der er fore
taget en sa'rlig Afstemning.

Arbejdet fortsættes uforandret i Newcaslle, Carditf. 
Swa nsea og andre Ilavne. I Soulhamplon, Liverpool og 
IIull er Situationen stadig uvis. De Strejkende i Easl 
India Doek angreb den 11. ds. flere Arbejdere, der var 
paa Vej ind til Dokken. Der l'oreloges lo Arrestationer. 
Politiposlerne ved de forskellige Adgange til Dokkerne 
er bleven forsla-rket.

I Liverpool forlsa-lles Arbejdet uforandret. Ved Tee- 
lloden arbejder Havnearbejderne som sædvanligt, og saa- 
vel Havnearbejderne som Kuskene i Sunderland har næg
tet al efterkomme Ordren om al nedlægge Arbejdet, hvil
ket ligeledes er Tilfældet i Blyth.

Generalkonsul Faber lelegraferer den 12. ds. til 
Udenrigsministeriet:

Erklæringen af Nalionalslrejke udviser endnu meget 
faa praktiske Resultater for Strejkelederne. Medens (ler 
strejkes i Manchester, Soulhamplon. Brislol og Swansea. 
arbejdedes der i Gaar i Liverpool. Glasgow. Newcaslle. 
ved Tvnelloden, i IIull, Grimsby, Middlesborough og Syd- 
wales. Imidlertid er Udsigterne i IIull og Grimsby og 
paa Tynen saml i Middlesborough usikre. Resultatet al' 
Somandsforbundels Ballollering ventes mulig allerede 
Mandag. Skønt Udsigterne tilsyneladende er truende, 
mener Pressen, al Strejken alligevel er uigennemførlig.

Den norske M a s k i n i s I s t r e j k e. Krisli- 
ania, 10. Juni. Den norske Maskinislforenings Forhand
lingskomite har i Dag i en Skrivelse til Regeringen tilbudt 
under Konflikten al stille 24 organiserede civile Maski
nister til Disposition ' i Stedet for de udkommanderede 
Marinemaskinisler om Bord i de 12 Dampskibe, som Sta
ten har lejet til al besørge de vigtigste Kyslruler. Til
budet ledsagedes af forskellige Forudsætninger, bl. a. al 
Skibene fremdeles skal gaa for Statens Regning, al den 
militære Kommando paa Skibene straks stryges, og al der 
ikke yderligere sættes ny Skibe i Rille.

Regeringen har den 10. afholdt en Konference, 
hvor del blev drøftet, om der skal foretages en videre 
Indgriben i Maskinislstrejken. Konferencen fortsættes 
senere.
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Nordenfjeldskc Dampskibsselskab har lejet to I 
lyske Dampere paa henholdsvis 1,500 og 2,200 Tons og 
ligger i Underhandlinger om Leje af lo Skibe lil. De 
lejede Skibe vil blive sal i Fart allerede i denne Uge.

Fra Krisliania lelegraferes den 11. ds.: I Slalsraads- 
mødel i Dag er del blevel besleml, 1) al den ved konge
lig Resolution af 7. Juni d. A. fattede Beslutning om 
Igangsættelse af Dampere paa Kyslrulen ved Befordring 
af Personel ved Marinen udvides lil ogsaa al gælde Rulen 
Krislianssand—Frederikshavn, paa hvilken der skal ind
sættes lo Skibe, 2) Statsministeren bemyndiges lil frem
tidig al IrælTe Afgørelse om Igangsættelse af liere Ruler 
paa samme Maade i den Udstrækning som del maalte vise 
sig nødvendig lil Afvivrgclsc af den Skade den herskende 
Maskinislslrejke vil paafore de betydelige almene Inter
esser.

Endvidere er del bleven vedtaget al fremsæt le el Re
geringsforslag om Forandring i Maskinislloven. For
slaget gaar ud paa, al Kongen skal have Adgang lil under 
ekstraordinære Omstændigheder, hvor Nødstilstand kan 
forvoldes i Landet eller slørre Landsdele, saaledes under 
Strejker, at tillade Maskinbeljening med andre end Ma
skinister med Certifikat. Som Betingelse herfor fore- 
slaas lovfæstet, al Vedkommende har Attest fra el meka
nisk Værksted for al kunne betjene en Maskine, og al Ski
bels Assurandør lillader hans Ansættelse.

Regeringen erklærer, al den ikke kan modtage Ma- 
skinislforbundels Tilbud om at alløse Marinemaskinisler- 
i.ie med civile Maskinister paa de af Staten lejede Skibe, 

.den har derimod rellel en Henvendelse til Maskinislfor- 
Ihimlet og Redernes Arbejdsgiverforening, hvori den hen
stiller lil dem al oplage yderligere Forhandling for el 
Mu*glingsraad, sammensat i Henhold lil el for nylig af 
Regeringen fremsal Forslag lil Lov om Losning af Ar- 
bejderslridigbedcr.

Ilvis begge Parter gaar ind herpaa, vil Regeringen 
udna'vne en Formand, som sammen med lo af Parterne 

. valgte Mæglere skal danne Mæglingsraadel. Del henstil
les lil Maskinislerne al hæve Strejken under Forhand
lingerne.

F o r h o 1 d e n e i Dunker q u e. Under 6. ds. har 
den kgl. Konsul i Dunkerque indbereltel som følger:

> Konsulatet har bemærket, al forskellige udenland
ske Søfarlsblade bringer Rapporter om Generalstrejke 
her. og lillader sig i den Anledning al oplyse, at Arbej
det i Havnen gaar sin vante Gang, hvorfor hertil be
stemte Dampere ikke behøver at frygte Ophold paa 
Grund af Strejke. Torsdag den 30. f. M. standsede Ar
bejderne Arliejdel en halv Dag for al holde el stort Mas
semøde, men der har aldeles ikke været Tale om Gene
ralstrejke, og der er heller ingen Udsigt lil samme her.«

er: Kontorchef i Mimsle- 
A. K r o g h , fung. Kon- 
II e r s c h c n d . Medlem

T r æ 1 a s I 1 i n i e n. Del skandinaviske Møde lil Be
handling af Tradasllinien traadle sammen i Krisliania 
Handelsstands Lokaler den 10. ds. Model aabnedes af 
Handels- og Søfarlsdeparlemcnlels Chef, Konsul A. O. 
L i n d v i g. Søfarlsdireklør Peders c n valgtes lil Mø
dets Dirigent.

De Delegerede for Danmark 
riet for Handel og Søfarl, J. E. 
lorchef i samme Ministerium P.
af del i Danmark nedsalte Laslelinieudvalg, Direktør i 
Del forenede Dampskibsselskab, N. J. IT ost, der først 
senere møder, og Dampskibsreder A. N. P c I e r s e li.

Fra Sverig møder: Marinedireklør ved Flaaden 
Ivar A 1 p h o n s E li g s l r 6 m , Søkaptajn K. G. 
Bjarke og Lastelinieinspeklør, Ingeniør N. G. Nils- 
s o II.

De norske Delegerede er: Søfarlsdireklør Peder
sen, Direktør i del norske Verilas, Dr. J. B r u h n, 
Lasleliniekonsulenl i Søfarlskonloret, Ingeniør J. Scliøn- 
h e y d e r.

Som Mødets Sekretær fungerer Sekretær Jens
F. v a n g i Handelsdeparlemcnlel.

(»Norg. Iland, og Sjofl.«)

Den ny Damper »Aarhus«. Hs. Maj. Kon
gen har Mandag den 10. ds. aflagt Besøg oin Bord i 
Del forenede Dampskibsselskabs ny Damper »Aarhus«. 
Ved Ankomsten lil Kvæslhusbroen modloges Kongen af 
Selskabets Bestyrelse og Direktion samt Førerne og Dæks- 
og Maskinofficererne paa samtlige Selskabets her lig
gende Skibe.

Kongen besaa indgaaendc Skibet fra øverst lil nedersl. 
I Skibets Spisesalon takkede Bestyrelsens Formand, Ad
miral Richelieu, Kongen for Besøget om Bord og 
for den Interesse, som derved vistes dansk Skibsfart.

Kongen udtalte derefter de bedste Ønsker for Sel
skabet og særlig for fortsat Fremgang for dets inden
landske Forbindelser.

Æ n d ring e r n c i S ø 1 o v e n. 1 en Beretning 
fra Folketingets Udvalg angaaende Forslag lil Løv om Æn
dringer i Bestemmelserne øm Sammenstød og Bjergning 
i Solov af 1. April 1892 hedder del:

Da Tiden var saa fremrykket, al Udvalgel ikke med 
Grundighed kunde behandle Forslaget lil Ende, øg da det 
tillige fandi. al der ikke forelaa saa tvingende Grunde 
for al tilendebringe Behandlingen allerede i denne Sam
ling, al del derfor burde give Afkald paa al sætte sig 
fuldslivndig ind i Sagen, blev Udvalgets sløre Flertal 
enigt øm al afslutte Udvalgets Arbejde og afgive Beret
ning. __________

Kys I fa ri i Uruguay. »Diario Oficial« af 22. 
Januar bekendtgør Teksten af en Lov af 11. Januar d. A., 
blandt hvis Bestemmelser er den, al Kyslfarl og Sejlads 
mellem uruguayiske Havne forbeholdes Skibe, som sejler 
under Uruguay’s Flag. Loven fastsætter Konfiskation af 
ethvert fremmed Skib tilligemed dels Ladning, som over
træder denne Lov, medmindre det kan bevises, al en saa- 
dan Handling heroer paa en Misforslaaelse fra Overtræ
derens Side. Skibe, som er beskæftiget i Kyslfarlen, vil 
blive frilaget lor al erlægge Havne- og Fyrafgifter.

S k i b s f a r I c n p a a A r c h a n g e I s k. Den nor
ske Konsul i Archangel.sk, der bestyrer del derværende 
danske Konsulat, lelegra lerer den 12. ds. lil Udenrigs
ministeriet: Børskomiléen har erkkerel Skibsfarten offi
cielt aabnel fra i Dag.

Udenlandske K a r a n l æ n e foranstalt
ninger. Spanien: Port Said er erklæret for smittet 
af Byldepesl.

B e 1 g i e n : Provinsen Adaina er erklæret for Kø- 
lerasmillcl.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 112/1911, afsagt den 3. April 1912. 
A/S. Det forenede D a m p s k i b s s c 1 s k a b mod 
A/S. E in. Z. S v i l z e r s B j e r g n i n g s e n t r e p r i s e.

Den 9. Januar 1911 om Eftermiddagen mellem Kl. 5 
og 6 fandt der el Sammenstød Sled i Kjøbenhavns Havn 
udfor Kvæslhusbroen mellem den D. F. D. S. tilhørende 
Damper »Thy«, der Kl. 5,20 i fuldlastel Tilstand var af- 
gaaet fra Nyhavn og stod Nord paa for al gaa ud af Hav

Archangel.sk
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lien, og den Em. Z. Svilzers Bjergningsenlreprise lilho- 
rende Livgier »Sife, der efler al have bislaael ved en Bjerg
ning udfor Dragør i lom Tilsland bugseredes ind i Hav
nen af Entreprisens Damper »Herlha«. Del var mørkt 
og slærkl disel (»Thy«s Kaptajn har brugl Udtrykkel 
Taage, »Herlhius Kaptajn »let Taage«). »Thy« havde 
efler de afgivne Forklaringer bakkel sig ud fra Kanalen 
ved Nyhavn, havde derefter drejet mod Nord ved for Bag
bords Bor al gaa frem for fuld Krafl, havde slaael »lang
som« efler al have faael Skibel vendi og var siraks gaael 
over i Løbels østlige Side i Nærheden af de ved Fadene 
dér liggende forløjede Farløjer, imellem hvilke Bryde
ren« laa som en af de sydligste og »Garonne« som en af 
de nordligste. Efler den af »Thy«s Fører afgivne Forkla
ring havde »Thy« ikke faael Farl under Svingningen, lian 
havde nok høri en Del Fløjtesignaler i Ilavnen, men han 
fik ikke Øje paa »Herlha«s Lanterner for efter, al han var 
kommen øver i Farvandets østlige Side og befandt sig i 
Nærheden af »Bryderen«.

Slæberen imellem »Herlha« og »Sif« synes al have 
vivret ret lang, og den Farl. hvormed Skibene gik ind i 
Havnen, beskrives af liere Vidner som ret stor. Nøjagtige 
Oplysninger om Slæberens Længde eller >IIerlha<s Farl 
har ikke kunnet fremskaffes. »Herlha«s Forer synes slet 
ikke al have lænkl paa al lade »Sif« fastgøre langs »Iler- 
lha«s Side for al have større Manøvredygtighed under 
Indsejlingen i Havnen i del usiglbare Vejr, og Slæberen 
var end ikke bleven forkortet siden Afgangen fra Dragør. 
»Ilerlha« var i 20 Minutter gaael fra Indløbet mellem 
Bølgebryderne i Kroneløbel lil Kvæslhusbrocn, allsaa gen- 
nemsnilsvis med henved 5 Knobs Fart, men dens Fører 
har anført, al han gik betydelig hurtigere udenfor Bom
løbet, betydelig langsommere indenfor delle. »Ilerlha«, 
der skulde slæbe »Sif« hen lil nogle Pæle i Havnens øst
lige Side Syd for de Pæle, hvorved »Bryderen« laa, var 
længe inden den mød le »Thy« kommen over i den øst
lige Side af Farvandet. Dens Fører gør gældende, al Ho
vedgrunden dertil var, al en Damper »Ella«, der var af- 
gaael fra Kvæslhusbrocn samtidig med, al »Thy« laa og 
manøvrerede i Nærheden af Nyhavn, havde tvunget den 
derover. Delle bestrides af Føreren af »Ella«, som hæv
der, al »Herlha« allerede var ovre i Løbets østlige Side, 
inden »Ella« forlod Bolværkel, og al »Ella« i modsat 
Fald vilde have ventet, med al gaa fra Bolværk, indtil den 
kunde gøre del uden al genere »Herlha«.

Det er in confesso, al »Herlha« efler al have opdagel 
»Thy« forsi gav Signalel for, at den havde el Farløj paa 
Slæb, él langt og lo korle Siød, og al den derefter har 
givel lo Siød i Fløjlen, hvormed den vilde antyde, al den 
vilde blive ovre i den østlige Side, saml al »Thy« besva
rede del Siød med él Siød for- al antyde, al ogsaa den 
blev i Løbels Østside, al »Herlha« derefter gentog sine 
lo Stød, al »Thy« genlog sil ene Siød, al »Herlha«s Fø
rer nu besluttede sig lil al søge over i Lobels Vestside og 
gav Ordre lil haardt Bagbords Ror, saml al »Herlha« 
derefter drejede over mod Kvæslhusbroen og undgik Kol
lision, men al »Sif«, som var lom, skar ud lil Bagbord 
og kolliderede med »Thy«, saaledes al »Sif« fik nogle min
dre Beskadigelser paa Bagbords Side og Bagbords Laaring, 
medens »Thy« fik el Hul i den øversle Plade om Bag
bord i Stævnen, Bagbords Ankerklyds sprængt, og Bag
bords Ankerslok brækket, saml nogle andre mindre Be
skadigelser paa Bakken om Bagbord. Efter den af 
»Thy«s Fører og Besætning afgivne Forklaring, maa der 
gaas ud fra. al der er slaael »Bak« om Bord paa »Thy« 
straks efler. al dens Fører havde sel, al »Sif« skar ud og 
set, al der kunde være Fare for Kollision med denne.

Del maa antages, al »Thy« i Kollisionsøjeblikkel kun 
har haft meget ringe, om nogen Farl. »Thy« gav ikke 
Signal for »Bak«. »Ilerlha«, som havde gaael med lang
som Farl gennem Havnen, slog, efler al den havde lagi 
Rorel Bagbord, halv Krafl for al give Lægteren mere 
Drejning lil Styrbord og slog derefter »Stop«.

Under nærværende Sag har Cilanlerne paaslaael de 

Indstævnte dømt lil al betale dels i Besiglelses- og Re- 
paralionsoinkoslninger m. in. iall Kr. 978.4G, dels i Ligge- 
dagspenge for Dagene fra den 11. lil den 24. Marks, i 
hvilken Tid »Thy« var lil Reparation ved Helsingørs Jern
skibs- og Maskinbyggeri (Skibel havde efler en foreløbig 
Reparation udsal den endelige Istandsættelse lil den 
nævnte Tid), Kr. 94G.40 all med Renler og Sagens Om
kostninger.

De Indsla-vnle har paaslaael sig frifunden med Tillæg 
al Sagens Omkostninger og har under en Konlrasag paa
slaael Cilanlerne dømi lil al belale »Sif«s Skade m. m„ 
iall 435 Kr. med Renler og Konlrasagens Omkostninger.

Ilovedcilanlerne hævder, al hele Skylden falder paa 
»Herlha«. Dels hævder de, al del er uforsvarligt af 
»Herlha« i saa usiglbarl Vejr al gaa ind i el snævert 
Havnefarvand med en La'gler paa Slæb i et saa langt 
Slæbetov, saaledes al den ingen Kommando har over 
Lægteren og ikke er i Siand lil al stoppe eller bakke, 
hvor saadanl maalle udkræves. Den burde enten have 
lagel Lægteren paa Siden eller i hvert Fald have slæbt 
med meget kori Slæber, saaledes al den beherskede Læg
terens Bevægelser.

Ilovedcilanlerne gør derhos gældende, al det er en 
Fejl af »Herlha«, al den gik over i Lobels østlige Side 
eller i all Fald al den, naar den var kommen derover, 
ikke hurtigst søgle tilbage igen. Havde den, efler al den 
første Gang havde høri el Siød fra »Thy«, straks givél 
Bagbords Ror, vilde enhver Kollision være undgaael.

Konlracilanlerne gør gældende, al Fejlen ligger hos 
»Thy«, der ikke tilstrækkelig log Hensyn lil, al »Ilerlha« 
baade ved sine Lanterner og sine Signaler havde vist, al 
den havde el Farløj paa Slæb, og al den derfor ikke var 
hel! manøvredygtig. »Thy«s Fører burde derfor ikke saa 
slædigl have holdt sig lil Søvejsrcglernes Artikel 25 om, 
al hvert Skib skal holde sig i højre Side af Farvandel, 
men han burde i Overensstemmelse med Artikel 29 have 
udvist den Konduite at relle sig efter »IIerlha«s Flojle- 
signaler og gaa lil Side for denne. Som Grund lil al 
»Herlha« ikke har forløjet »Sif« langs Siden af sig, er det 
anført, at »Herlha« er saa lav, »Sif« i lom Tilstand saa 
høj, at man ikke fra »Herlha«s Bro kan se over »Sif«s 
Skrog.

Rollen kan vel ikke anse det for absolut utilstedeligt 
i mindre siglbarl Vejr al gaa ind i Havnen med el Farløj 
paa Slæb, men del maa dog belragles som en Fejl, al 
gaa ind uden al forkorle Slæberen, og del havde været 
rigiigsl, cm »Ilerlha« havde laget »Sif« paa Siden. Det 
lr.iui derhos belragles som en Fejl eller dog som en mod 
Søvejsarliklerne siridende Handling, for hvilken »Herlha« 
maa have Risikoen, naar »Herlha« saa lidlig er kommet 
over i Løbets Østside. Selv om del virkelig maalle have 
værel Ella<s Manøvrer, der har været Aarsag lil, al 
»Herlha- kom over i den osllige Side af Farvandet, kunde 
delle ikke frilage »Herlha« for Ansvarel. Var »Herlha« 
bleven paa den riglige Side af Farvandel, havde »Ella« 
hafl Pligt lil ikke al aTgaa saaledes, al der kunde blive 
Fare for Sammenstød. ETler al Thy« én Gang havde 
givel él Siod, burde »Herlha« ikke vedblivende være gaael 
frem med samme Farl paa den østlige Side af Farvandet 
og have krævel, al »Thy« skulde vige over i den vest
lige. Reglen i Artikel 25 skal overholdes saa vidt mu
ligt. og naar den overtrædes, maa del ofte blive paa Over
træderens Risiko. Idel Retten maa gaa ud fra Rigtig
heden af den af Kaptajnen paa »Thy« afgivne Forkla
ring. al han forsi saa »Ilerlha«, da han var kommen 
over paa Lobels østlige Side, og idel Retten ikke tor 
forudsætte, al del paa delle Tidspunkt havde værel lids
nok for »Thy« al give Styrbords Ror og gaa veslen om 
»Herlha«, kan Retten ikke se, al der fra »Thy<s Side er 
forelagel nogen fejl Manøvrering. Ganske vist er der en 
Mulighed for, al »Thy« ved al bakke stærkere, end den 
gjorde, kunde have undgaael Sammenslød, og del er en 
Selvfølge, at »Thy«s Fører har været pligtig lil at gøre, 
hvad han kunde for al undgaa Kollision uden Hensyn lil,
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om sllerlha« mulig havde Fejlen paa sin Side, men Ret
ten tør ikke paa del Foreliggende gaa ud Ira, al »Thy«s 
Fører ikke har handlet med den Konduite, del var hans 
Pligt at udvise.

»Thy«s Fører har begaael en Fejl ved ikke at sig
nalere, al han bakkede, men Retten tør ikke gaa ud fra, 
al et saadant Signal vilde have afværgel Kollisionen eller 
formindsket dens Følger.

Retten maa saaledes tillægge »Ilerlha« Skylden for 
Sammenstødet, og »Hertha«s Rederi vil være al dømme 
lil al erstatte den derved forvoldte Skade. Kontracilan- 
lerne har gjort nogen Indvending mod Beløbets Størrelse. 
Der findes imidlertid ikke med Rette at kunne indvendes 
noget mod selve Reparationsudgifterne og de dermed for
bundne Udgifter med Transporten til Rcparalionssledet. 
Derimod lindes Liggedagspengene at maalle nedsættes. 
Hovedcilanlernc har ikke ført nærmere Bevis for, al saa 
mange- Liggedage var nødvendige ved en saa lille Repara
tion, og Retten tør uden saadant Bevis ikke gaa ud fra, 
al mere end Halvdelen af Tiden havde vieret nødvendig. 
Del paaslævnlc Beløb vil derfor være al nedsætte med Kr. 
473.20. Sagens Omkostninger tindes de Indstævnte at 
maalle betale med 150 Kr.

’ frigjort for Surringer og D a v i d e r , s a a 1 e- 
(I e s a I d e n altid k a n f lyde paa V a il d c l , 

! naar Skibet synker. Del er lige meget, om Dam
peren gaar ned efter For- eller Aglerenden.

Paa Modellen er under Banden anbragt e n R e d - 
n i n g s f 1 a a <1 e , der liges o m d e n n e vil f 1 y d e 
p a a V a n del, naar Skibet er gaael ned. Svømmende 
Personer kan let komme op paa den lave Flaade, og naar 
Bandens Fangeline altid er fast paa den. kan derved til
vejebringes Forbindelse mellem dem. Redningsflaaden 
liar samme lavngde og Bredde som Banden, og kan lige
som den sa’ltes ud og ind ved Davider.

Under Dampskibsfarlen er der saavel i Fragi- som 
Passagerbaade druknet mange Mennesker ved Søulykker, 
fordi der ikke blev Tid lil al sætte Bandene i Vandel, og 
saalænge der er en Mulighed for Gentagelse, hør Følgerne 
deraf saavidl muligt modarbejdes. Min Model viser en 
Udvej, men del er selvfølgelig ikke den eneste.

Modellen er for Tiden lil Eftersyn i 'Kjøbenhavns 
Skipperforening«. Holmens Kanal, hvor den vil blive fore
vist dem, der interesserer sig for Sagen. Skipperforenin
gens Kontor er aabenl fra Kl. 12 2.

P. II e d e g a a r d.

Hjælpemidler til Udsætning af 
Skibsbaade.

Vi har modtaget følgende:

Med stor Interesse har jeg i Dansk Sofarlslidenile 
hest lir. Konstruktør Jul. Christensens Afhandling om 
Hjælpemidler lil Udsætning af Skibsbaade, og er derved 
bleven overbevist om, al den bedste og hensigtsmæssig
ste Forbindelse mellem Baadc og Taljeblokke for Tiden 
kan tilvejebringes paa den oprindelig anvendte Frcm- 
gangsmaade ved, al en Ring i Blokken hugges i en dertil 
svarende Jernhage, -soin fra Forbindelse med Kolen fores 
op gennem en Tofte i passende Afstand fra Bandens For
øg Agterstævn.

Naar Skibsbaade skal afbenyttes under vanskelige 
eller kritiske Forhold, vil del særlig om Natten være en 
Fordel, al Taljernes Udløsningsmekanisme er saa lidt 
indviklet som mulig, og saa længe der ikke er vedtaget 
internationale Regler for saadanne Hjælpemidler, vil der 
være en ikke ubetydelig Risiko forbunden med at indføre 
ny Indretninger, thi del kan let hænde, at Baadsmand- 
skabets Ukendskab dertil vil blive en væsentlig Ulempe 
under Afbenyttelsen.

I Søgang vil Ringen under Taljeblokkene i de fleste 
Tilfælde hugge ud af sig selv, naar Banden bæres af Van
del, den kan ingen Illempe foraarsage, og er uden Tvivl 
saa hensigtsmæssig, som nogen kan ønske del.

Del er selvfølgelig i de Rejsendes og Søfarendes In
teresse, al der lil Skibshundes Udsætning anvendes de bed
ste øg mest praktiske Hjælpemidler, thi foruden den sid
ste store Ulykke med »Tilanic«, hvor Bandene kom lil 
al spille saa stor en Rolle, haves der mange Eksempler 
paa Skibshundes fordelagtige Egenskaber som Rednings
midler; men der gives desværre ogsaa Eksempler paa, al 
de er gaael ned med Skibet, fordi der ikke blev Tid lil at 
bringe dem i Virksomhed. Delle hændte med »Georg 
Stage« i Sundet, og fornylig med den norske Damper 
»Snorre« ved Kulien.

Denne Eventualitet har jeg i flere Aar haft min Op
mærksomhed henvendt paa, og har efter mange mislyk
kede Forsøg ladet udfore en Model af cn Baud, der kan 
sa’lles i Vandel paa almindelig Maade ved lo Davider med 
tilhørende Taljer, naar der er Tid dertil, men i modsat 
Tilf.ælde er den anbragt paa en saadan Maade, al de n 
u d e n M e n n e s k e r s M e d v i r k n i n g vil b 1 i v e i

Fragtmarkedet.

Der er i den forløbne Uge ikke skel Forandringer af 
videre Betydning i de ledende Markeder, af hvilke el 
Par dog viser en lidt bedre Tendens, end i Slutningen 
af forrige Uge saaledes baade Østen, Sortehavet og La 
Plala. Herfra har Begæret efter Tonnage de sidste Par 
Dage været voksende, og Rederne kæmper lapperi for al 
faa Ralerne i Vejret. Kulfraglerne er lidt uregelmæssige 
lil Middelhavet, men for prompl Tonnage er Begæret 
fra Wales godt, og indtil 12/ belalles f. Eks. til Genua. 
Ad Østersøen lil er Kulfraglerne højere og fastere end no
gensinde i Aar (6/3 fra Østkysten til Kronsladt, 8/ fra 
CarditT), ligeledes Relurfraglerne er ganske glimrende. 
Der er Masser af Laster, navnlig Træ, og en Række for
trinlige Befragtninger har fundel Sled. Ogsaa fra Ilvide- 
havel er der stor Efterspørgsel lil højere Fragier, og vi 
skal blol nævne, at der for en Juni Damper paa c. 850 
Slds. skal være betalt 70 l'rcs. fra én Ladeplads lil Anl
werpen. Vel beslaar en saadan Ladning hovedsagelig af 
Brædder af smaa Dimensioner, og del lager lang Tid al 
laste og losse, men Fragten er stor, øg lil Sammenligning 
kan vi anføre, al i Fjor Foraar og tidligere belalles der 
kun Frcs. 47—48 for lignende Forretning. De urolige Ar
bejderforhold i U. K. hviler noget trykkende over Skibs
farten, og medens delle skrives er del umuligt at overse, 
i hvilket Omfang Strejkerne vil brede sig. Det er for 
Tiden meget vanskeligt for en Reder al disponere, da 
del kun daarligl kan undgaas al faa Skibe lil britiske 
Ilavne, men forhaabenllig vil der snart komme en Ord
ning i Siand mellem de stridende Parter, saa al Landet 
kan faa en baardl tiltrængt Arbejdsfred. Der effektuere
des bl. a. følgende Befragtninger:

Øste n. Kalkulta/U. li., Anlwerpen eller Holland 
26/3 Dødva'glbasis én, 27/ lo Havne, »nel terms«, 28. 
Juni—15. Juli. Kurrachee/U. K. eller Kontinentet (ud
søgt Ilavn) 17/101/. 18/ én, 3 d. ekstra to Losseliavne,
»nel terms«, pr. Juli. Bombay/IIull, Anlwerpen, Amster
dam eller Rollerdam 18/6 én, 19/ to Havne, 6 d. ekstra 
Hamburg, »nel terms«. Annullering 26. Juni. Erls Bom- 
bay/Dunker(|ue 24/. inden 5. Juli, 23/ Ballimore eller 
Filadelfia. August. Erls Port Pirie/Anlwerpen 32/ pr. 
August.

Sortehavet el c. Erls Poli/Maryport 12/6, Rol
lerdam 11/ (800—800), 11/3 (600—600), Middlcsbro 11/9,

(Fortsættes Side 352.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 13. Juni 1912.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....

Gjort til | Køber Sælger

107- 1077. 107 1077.
Danmark............................................. 1057. -105 104’/. 105
Norden................................................. 106’/. -107'/. 107 1077,— __
Carl...................................................... 1087, 1087, 1087.

106 1057. 106
927, -7. 927, 93

Urania........ ......................................... 32— 317. 311.', 317.
Union.-............................................... — —
Dampsk. af 1896 .............................. 1067. 106 1067.
Hejindal.............................................. 1097, 1117.
Østasiatiske..................................... 132 130’,. 131
Østersøen........................................... — —
Nordsøen............................................. 157, -16 157, 16
Gorm.................................................... 109 109 1097.
Torm................................................... 1077, -107 107 10S

__ __
Cimbria............................................... 1O0— 7, 101 lov/,
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab.............. 43 467,
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 57*. -57 67 577.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............ — —
57. % foren. Dampsk.-Selsk.......... '— —
4 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort............................... — —
37, % uops. Stats........................... 897, 90
37, % Husejer Kreditk................... 817, 85
37, % Kbhvn.s Kréditf................... 897, 917,
4% — — 2 Serio.. 917. 947,
4% - - 1. - 96 98
37,7« Østift. Kreditf. 6. — .. 89 89 897.
4% ; - 7. - .. 937. 93’/.
37, ’/„ Landkreditk. 3. — .. 967, 987,
4®/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 93’/. 937, 937.

Vekselkurser d. 12. Juni 1912

Aktier
Gjort til Køber Sælger

NationalbanL....................................
Privatbank........................................ 109’;

1497’.
1097,

151 
109’/.

Landmandsbank................................ 1377.
1397.

14*/,

1377. 1377,
1397,Handelsbank...................................... -7, 1397.

Grundejerbank................................ 147. 147.
Burm. & Wain.................................. 1067. -7, 1067, 106’;.
Helsingørs Jærnsk........................... 99- 7.-7, 99 997,
Sukkerfabr......................................... 2697, -269 269 2697.
Bryggeri Aktier.............................. 1937, -7. 198 1987,

Notering paa Berlins Bars d. 12. Juni 1912.

Qvista 
Sælger

10 d. d.
Køber

Hamburg.......................................... 89.00 88.80
London ............................................... 18.19 18.15
Paris ................................................. 72.15
Amsterdam ................................. .. 1E0.75
Wien.................................................... 75.50

Russiske Noter...........................................................
47o Russiske Consols.............................. ..............
3'/.o°/o — Boden Kredit....................................
5 °/0 Mexikanske 1899 ................................................
5 °/0 Rumænske Stats................................................
4% — — 1890 ....................................

215.40
91.60
88.10
99.90

100.90
95.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 104,000, „Danmark" 124,000, „Norden" 
112,000. „Carl" 108,000, „Dannebrog" 32,000, „Skjold" 80,000, 
„Urania" 72,000 „Dampskib, af 1896“ 28,000, „Heimdal" 16,000, 
„Gorm" 80,000, „Neptun" 16,000, „Dansk-russisk" 72,000, 
„Østasiatisk" 68,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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Anlwerpen 11/6 (500—500), Fleclwooil 12/3, all pr. 
proinpl. Korn Az.ow/Rollenlmn 10/6, Anlwerpen, Kin
den eller Wcseren 10/9, Hamburg 11/, 3 <1. mindre Bly, 
proinpl. Klierson og NikolajelT eller Odessa/Rollerdain 
9/, Hamburg 9/6, proinpl. Novorossisk eller Theodosia/ 
Rollerdam 9/6, Anlwerpen, Wescr eller Hamburg 9/9, 
proinpl. Fra Sulina belalles Frcs. 11 lil Fiuine og Triesl, 
8/9 Rollerdam, 9/ Anlwerpen, 9/3 Hamburg, proinpl. 
Oljekager Novorossisk/Danmark 16/ én, 16/3 lo, 16/6 Ire 
Havne, Augusl.

Middel li a v e l. En c. 3,000 Tons Dodvægl Dam
per skilledes pr. Juni fra Tunis Kyslen (lo Pladser)/Lon
don, Luinpsuin £ 1,100, Esparlo. Kris Carlhagena/Rol- 
lerdam 8/6, Oslebsliausen 9/6 f. 1. Grækenland/Roller- 
dain 7/3 å 7/4*Z>„ Algier/Rollerdain 5/9. Fosfat Sl'ax/ 
Drogheda 11/ (f,650), Bona/Slellin 8/9 (4,000). Kris
Huelva/Greal Yannoulh 8/6. Rollerdam 6/6, begge »Tinlo 
lerms«. pr. Juni. Bilbao/Dunkerquc O/l1/., CardilT 4/9, 
Middleshro 5/7'*Z>r Rollerdam 5/9, all pr. proinpl. Nanles/ 
Swansea 3/10i/>, proinpl.

N o r d a m e r i k a. Petroleum New York/River 
I’lale c. 31 Genis, Juni—Juli. Korn Filadellia/1 lavre 2/10*Z> 
pr. Juni. Planker Miraiiiichi/Englands Vestkyst eller Ir
lands Østkyst (p. p.) 55/, fasle Ladedage, Bertil garanle- 
rel, Juli Afskibning. Tommer Mobile/Wesl Ilarllepool 
eller Tynen 102/6, Juli—Augusl, Soulhamplon og Queens- 
borough 107/6, Juli. Pensacola, Mobile eller Golfhavn/ 
Rollerdam 102/6, Anlwerpen 103/9, Diinkerque eller 
Havre 107/6, 20. Juli—25. Augusl. Pensacola/1'. K. eller 
Konlinenlel 17/6 paa Form. »0«, Juli. Der er el godi 
Begær eller Baade paa Timecharter paa Basis af c. 5/6 
for Vestindien Rundture. For Levering og Tilbagelevering 
paa denne Side kan faas 4/6 å 5/, all efter Charterets 
Varighed og Bandens Størrelse.

Sydamerika. Fra Buenos Aires eller La Plala 
er belall lil U. K. eller Konlinenlel 17/6, O. C. 6 <1. mindre, 
option Bahia Blanca 1/ ekstra, pr. Juni, 17/9 pr. Juli. For 
Øuehracho belalles 25/ lil New York for en c. 4,000 Tons 
Baad pr. Juli.

Øs lersoen. Petersborg/Øslkysl Kulhavn 31/6 pr. 
Favn Korlprops. Mk. 24—25 Pulpwood lil Rollerdam. 
Frcs. 45 Rouen, Frcs. 53 Bordeaux. Fra Riga eller Win- 
dau kan faas 26/ å 27/ for D. B. lil Englands Øslkysl, Hfl. 
14 lil god hollandsk Havn, Frcs. 34—35 Anlwerpen eller 
Ghenl, 38—39 Rouen, 48—49 Bordeaux. For Korn 
fra I.ibau eller Windau noteres 1/ Havrebasis lil Rol
lerdam, l/l1/-,,:’! 1/21/| Anlwerpen, l/71/> Brislol Kanalen. 
Konigsberg noterer Lumpsum Mark 61/5 lil Rollerdam, 
og for lungi Korn fra Konigsberg eller Danzig er der 
Lasler i Markedel lil c. Mk. 81/. lil nordfransk Havn. For 
en Ladning tor Træmasse fra Hango lil Bordeaux og 
Passages noleres Frcs. 25 pr. Ton. For D. B. B. fra Syd- 
finland noleres Hil. 18 lil god hollandsk Havn, fra de 
nordligere Pladser IIIl. 19—20. For Korlprops belalles 
fra de nordfinske Havne 32/ :'i 33/ lil Øslkysl Kulhavn, 
og lil CardilT skilledes el Par Baade lil 45/.

K u 1 f r a g l e r 11 e. Fra Tynen eller Bly Ih svingede 
Ralerne mellem 6/ og 6/3 lil Kronsladl for Baade paa 
2.000—4,000 Tons. Endvidere belalles 6/1V. Pedersborg 
(1,500), 5/9 Liibeck (2.500), 5/9 Pillau (2,400 med 700 
Tons Losning), 12/ Marseille (1,850), 11/9 Genua (3,700). 
10/6 Savona (5,000), 12/ Livorno (2,600 med 500 Tons 
Losning), 12/6 Palermo (2,000). Blandt Befragtningerne 
lia CardilT eller Newporl nævner vi 8/ Kronsladl (1,900 
—3.600), 7/6 Reval (2,200), 11/6 Barcelona (2,700), 12/ 
Genua (4,400), Frcs. 12 Algier (2,200), 13/3 Konslan- 
linopel (3.700). 10/6 Neapel (3,700), 12/ Venedig (5,600), 
12/6 Colombo (5,400) proinpl, 11/6 pr. Juli (6,800), 10/6 
å 11/ Las Palmas. 18/6 River Plale.

(Skrevet den 12. Juni 1912.)

Havarier og Forlis.
Lisette, Ilpsk. af Goole, kom den 11. ds. paa Grund ved 

Lonstrup. Skibet havde en Ladning Kul inde. Svilzers »Viking«, 
der blev rekvireret, afsejlede straks til Strandiiigssledct, men ved 
Ankomsten dertil var »Lisette« kommen llol ved egen Hjælp og 
fortsatte Hejsen.

Nybygninger, Køb og Salg.

Aktieselskabet Burmeister & Wai.ns Mask i, n- og 
8 k i b b y g g e r i foretog den 8. ds. en Provelur med det ny Damp
skib »Aarhus«, der er bygget for De t Fo r c 11 cd c Da m ps k i b s- 
selskabs Hegning og bestemt til at besørge Hulen Kjobenhavn- 
Aarhus. Det ny Dampskib, der er 281 Fod langt, 39 Fod bredt og 
24 Fod dybt, er meget elegant udstyret og kan mmme 179 Pas
sagerer paa første Plads (deraf 16 i Salonen), 81 Passagerer paa 
anden Plads og c. 300 paa tredje Plads. Skibet har 4-Cylinders 
Maskiner, der kan udvikle 2,300 ind. HK.; det kan indtage en Last 
af 800 Tons og dets Gros-Tonnage er 1,627 Tons; dets største Ha
stighed er 16 Knob. Skibet er forsynet med Redningsbaade og 
Rcdningsmaleiiel langt ud over de lovbestemto Fordringer, saaledes 
at dette Materiel er Tulilt ud tilstrækkeligt, selv om hver Plads paa 
Skibet er optaget. Skibets Forer er Kaptajn Ishøj, der hidtil bur 
ført »Niels Ebbesen«.

3/m. Sk. »Alfrede« af Troense., bygget af Skibbygmester Poul
sen og maalende 168 Netto Reg.-Tons, er i Følge »Svendb. Amtsl.« 
solgt til et Aktieselskab i Troense for 9,000 Kr.

Paa Skibbygmester Anders Jensen s Værft paa Øxenbjerg, 
løb den 4. ils. en ny Skonnert af Stabelen. Skonnerten har Bygge- 
nununer 19 og fik Navnet »Ceres«. Den ejes og skal fores af Skibs
forer E. B a ger, Marstal. Skonnerten nmaler 78% Tons.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Lægter paa c. 63 
Tors til Det Forenede Dampskibsselskab, der har bestilt 3 Lægtere 
paa nævnte Værft. (»Svendb. Amtst.«)

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

SI, Havnegade XI.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe,

* Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d. A n d e 1 s e n. Sekulært, 
ank. Aarhus 12./6. — Alexandra, Nielsen, afg. Piræus 11./6.
— Al garve, Borrios, ank. Stockholm S./6. — A. N. Hansen,
Sørensen, afg. herfra 12./6. — A11 g I o Bane, Tonncseu, ank. 
London 10./6. — Anlwerpen, Madsen, ank. Kymassi 11./6. —- 
Arka 11 s as, Petersen, alg. Krisliania 12./6. — Arno, Fiseher, 
nl'g. Oporto 12./6. — A11 rora, Gommesen, afg. Iieifra 10./6. — 
Beira, Lunge, pass. Portland 11./6. — C li r. Broberg, Mor
tensen, ank. Marseille 11./6. — C. F. Ti elgen, Thomsen, afg. 
Kristianssand 8./G. — Christian IX, Holm, ank. Ixmdon 3./6. — 
Dagmar, Bogvad. ank. Antwerpen 11./6. — Do uro, Soieiisen, 
ank. lier 23./5. — Esbjerg, Strufve. afg. herfra 11./(». —
Florida. Andersen, ank. Frcderikshald 9./G. — Garonne. 
Kromann, ank. Petersborg 10./6. — Hellig Olav, Holst, afg. 
New York 6./6. — II o n gest, Miinek. afg. herfra 11./6. — 
Hjelm, Henriksen, afg. herfra 11./6. — I. C. Jacobsen, Pe
tersen, ank. Genua 10./G. — Joliintha, Rasmussen, ank. l’e- 
tersbøig 11./6. — Kasan, Mikkelsen, pass. Holtcnau 11./6. -- 
K e n 111 c k y, Aiidrcseu, ank. her 19./5. — K i e w, Jørgensen, 
ank. lier 12./6. — Kursk, Wieneke, afg. Petersborg 12./6. — 
Lo ire, Craignou, afg. Wiborg 12./6. — Louise, Lirsen, ank. 
Irer 0./6. — Lou i sia n a. Ørsted, afg. Boston 4./6. — L. P. 
II o 1111 h I a d, Svane, ank. Anlwerpen 4. 6. — M i n s k. Harder, 
pass. Bruiisbiitlel 11./6. — Morsø, Nellemaiin, afg. Iieifra 11./6.
— M o s k o v. Jonsen, pass. Brunsbiittel 12.,/G. — Nicolai II, 
Jørgensen, afg. herfra 11.16. — Nordjylland. Socberg, afg. 
Antwerpen 12./6. — 0. B. Sulir, Frisenette, ank. Dunkerque ll./li. 

■— Odessa, ank. Lilian 8./6. — 0 in s k, Jacobsen, ank. Huli 12./6.
— Oscar II, Hempel, ank. New York 12./6. — Pcnnsyl- 

■ v a 11 i a . Lissner, afg. Filadellia 2G./5. — Per in. Gotthardt, ank. 
London 3.16. — Pr egel, Iversen, pass. Ouessunt 11./6. :— Saga,
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Hanseu, auk. Antwerpen 6./G. — Sarat o v, pass. Holtcnau 13./6.
— Saxo, Muller, pass. Bruusbiittel 13./6. — S c i n e, le Dizes, 
afg. Rochcllc 12./6. — Tcxas, Clauson Knas, ank. Buenos Aires 
22./5. — Thyra, Dam, afg. herfra 12./6. til Veslnorge. — Ti
ber, Bech, afg. Ålessina ll./G. — Tonisk, Wiberg, ank. Ant
werpen 8./G. — T u I a, Therkildsen, ank. lier 5./G. — U n i t e d 
Stat es. Gottsche, afg. herfra 13./G. — Viking, Meyer, afg. 
herfra 13./G. — T y r, Thaniug, ank. Windau 13./G.

C. K. Hansen. A g g c r s b o r g afg. Garston 5./G. — A m a- 
1 i c n b o r g ank. Archangel 5./G. — A n n n Mær s k afg. Pernau 
S.16. — Brattingsborg ank. Rosario 2.6/5. — Borglum 
afg. Gulfport 24./5. — Chassie Mærsk ank. Gijon G./G. — 
Dans borg afg. Kristinestad 8./G. — Elsborg auk. Carloforte 
5./6. — Esrom pass. Port Said l./G. — Flynderborg pass. 
Dungeness 9./G. — Fredensborg afg. Huelva 9./G. — Frede
riksborg ank. Aarhus 5./G. — Guldborg ank. Newport 8./G.
— Gurre unk. Stettin 6./6. — Ham niershus pass. Norfolk
2./G. — Harrildsborg ank. Selzacte 5./G. — Hundborg 
pass. Hammer 10./6. — Honeborg ank. Cardiff 30./5. — Jel
ling nfg. Mobile 5./G. — Jomsborg ank. Archangel 8./G. — 
Jungshoved auk. Rotterdam 7./G. — Jægersborg ank.
Huelva 8./G. — K a 11 u u d b o r g ank. Archangel 7./G. — Kalø 
pass. Gibraltar 9./G. — Klampcuborg pass. Portland 8./G. — 
Kronborg pass. Usliaut 9./6. — Lejre afg. Celle G./6. — 
Lilleborg pass. Hanstholm 9./6. — M a r s c 1 i s b o r g auk. 
Archangel 5./G. — Næsborg pass. Kjobcnhavn 10./6. — Peter 
Mærsk afg. Ghent 8./G. — Randelsborg ank. London 7.16.
— Ro s e n li o r g ank. Sunderlaud 8./G. — Silkeborg ank. Stet
tin 7-/6. — Sknnderborg ank. Korsor 9./G. — Skjold
borg pass. Kjobcnhavn 5./6. — Skods borg ank. Kjobcnhavn
9./G. — S piger borg ank. Memel o.16. — Stegelbor g ank. 
Sunderlaud 8./G. — Stjerneborg ank. Garston 8./G. — So
borg ank. Jacquet River 16./5. — T a a r n b o r g ank. Blytli 
8,/G. — Tu borg afg. Newport Mon 4./G. — Ulfsborg ank. 
Aarhus 3./6. — Uranieuborg ankl Newport Mon 2./G. — 
V i s b o r g ank. Burntisland 7./G. — Vordingborg ank. Ant
werpen G./G. — 0 r k i 1 d afg. Genua 3./G. — Elcanora Mærsk 
ank. Huelva 5./G.

Vesterhavet. F y 11 a, Brincli, ank. Cartagena ll./G. — Laura, 
Lund, nnk. Nanles ll./G. — Bodil, Jensen, pass. Hclsingor 11./6. 
for Sevilla. — Ellen, Hansen, ank. Mariagerfjord ll./G. — 
Ner mi, Degn, afg. Kemi 10./6. til Ipswiwch. — Ål arie. Jessen, 
afg. Gibraltar 10./6. til Einden. — Nordsoen, Gram, ank. Hcrno- 
sand' ll./G. — Olga, Christensen, ank. Rabat 7./G. — Nexps, 
Sorensen, afg. Blytli 8./G. til Mariagerfjord. — N a u t i k , N. Niel
sen, ank. Barcelona 9./G. ■— Karla, K. Nielsen, ank. Stege 9./G.
— Stella, Petersen, afg. Kristinestad 8./G. til Barcelona. — R i g- 
m o r, Uldall, ank. Holberg 8./6. — Johanne, Thogerscn, ank. 
Brahestad 9./G. — Nora, Lauritsen, ank. Mariagerfjord 8,/G.

Det østasiatiske Kompagni B i n t a n g afg. Soerahaja 8./G. 
udg. •— S am u i ank. Bangkok 8./6. udg. — Ban don afg. Port 
Said 8./G. hjemg. — P a u g a il afg. Colombo G./G. udg. — Esrom 
afg. Port Said l./G. hjemg. — 0 r k i 1 d afg. Sucz 12./6. udg. — 
Arabien- afg. Colombo 7./6. hjemg. — S i a m afg. Singapore
12./G. udg. — Tranquebar ank. Goteborg ll./G. udg. — 
E s t o n i a pass. Vlicssingen 8./G. udg. — C a t li a v afg. Dclagoa 
Bay ll./G. hjemg. — Chumpon ank. Sundsvall ll./G. udg. — 
Indien nfg. Karatsu 1./6. hjemg. — Kina ank. Antwerpen 
28-/5. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. Madeira
G./G. udg. —■ S t. Jan afg. Parainaribo 30./5. udg. — S t. C r o i x 
ank. Kjobcnhavn ll./G.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Brandt, ank. Metliil 11./6. — Johan Si em, Nielsen, afg. 
West Hartlepool 7./6. til Kronstadt. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, afg. Kjøbenhavn 12./G. til Windau. — Russ, Petersen, 
afg. St. Vincent 10./G. tU Rotterdam. — Wladimir Sawin, 
Carsiensen, afg. Petersborg 5./6. til Ghent. — Excellence 
Pieske, Tannebek, ank. Sarpsborg 5./G. — Michail Ont- 
Choukoff, Harboe, ank. Oscarshamn ll./G. — Generalkon
sul P o 11 i s e n, Christensen, afg. Gabota 24./S. til Helsingborg. — 
Wladimir R e it z , Olsen, ank. Rosario 30./5. — Helmer
More h, Thorsoe, afg. Miramichi 5./G. til Belfast. — N e w a, Dahl, 
afg. Las Palmas 5./G. til Londonderry.

Vulcan. Vulcan, Høgstedt, afg. Drammen 10./G. til Leitli.
— London, Bom, ank. Windau l./G. — Paris, Tholander, ank. 
Brahestad 4-/6. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Burntisland ll./G. til 
Kronstndt.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Genua 8./G. til Girghcnti. — 
Wien, Bocck-Hansen, afg. Patenniemi 8./G. til Sarpsborg. — 
R o m a, v. Thun, ank. Kjobcnhavn G./G.

Urania. Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Pre
ston 10./G. — Svend, Schmidt, pass. Kap Wrath 9./G. — U r a - 
n i a, Clausen, afg. Grangemouth ll./G.

Nordsøøn. N o i d 1 a n d, Larsen, auk. Pernau ll./G. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, afg. Huil ll./G. — Holland, 
Poulsen, ank. Åbo 12./6. — England, Andersen, ank. Blytli 12./6.
— Rusland, Bennetscn, ank. Ghent 3,/G.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Antwerpen 2./G. — Eu
ropa, Hansen, ank. Sunderlaud 7./G.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a. Iversen, ank. Brahestad 
5./G. — Alf, Clausen, ank. Kjobenliavu ll./G.

Ære. Enigheden, Jensen, ank. Fredericia 8./G. —
Energi, Jensen, ank. Frederikshamn 10./6, — Emanuel,
Svane, ank. Sunderlaud ll./G.

Torm. Sara, Jensen, afg. Spjutsund ll./G. — Helene, So
rensen, afg. Huli G./G. — Sjælland, Svnrrer, nfg. Libau 7./G.
— A g n o t c, Dam, afg. Libau 7./G. — H e r m i a, Fårup, ank. 
Boness 8./G. — Alice, Jørgensen, ank, Dunkerquc 7.16.

Botnia. G u d r u n, Sonnichsen. ank. Sarpslwrg 12./6. —
Ragnhild, Schultz, afg. Rouen 12./6. — Valborg, Hansen, 
ank. Pernau 12./G. — Es t rid, Hanseu, ank. Reval ll./G. — 
G u n li i l d, Hansen, ank. Methil 7./6.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hansen, ank. Bizertn 12./G. —
Martha. Christensen, ank. Neder Kalix 13./6. —■ E1 n a, Rathje, 
ank. Skelcfteå 12./G. — Therese. Pedersen, afg. Grangemouth 
ll./G. — Harriet, Larsen, afg. Sunderlaud 10./6. — Dagny. 
Therkildsen, nnk. Kjobcnhavn ll./G. — Simon e, Moller, ank. 
Hernøsaud 12./6. — ,1 o a n n c, Olsen, afg. Port Talbot 3./G. — 
V e r a, Larsen, nfg. Swansea ll./G. — Daisy, Jørgensen, ank. 
Burntisland 10./6. — A n n i n e , Leth, ank. Arehnngelsk 9./G. — 
K a m m a, Lolller, afg. Palamos 2./G.

Frem. A u s t a, Bagger, auk. Memel 4.16. — Freja, Nielsen, 
ank. Riifsjb ll./G. — Vera. Thing, afg. Husum ll./G.

Dania. E1 y, Meiuertz, ank. Ghent 9./G. — Nelly, Clausen, 
ank. Rouen G./G. — Fan n y, Eriksen, ank. Skelleftcå 5./G. — 
Lilly, Nielsen, ank. Cadiz G./G. — A 1 e x y, Sorensen, ank. Grimsby 
ll./G. — Dagny. Bang, afg. Passages 10./G. til Stettin. — 
M a r y, Clausen, ank. Middlesbro 10./6. .

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Korsor 12./6, — S k i n- 
| fax c, Faber, afg. Riga 9./G. til Rotterdam. — R i m f a x e, Wester- 

gaard, ank. Burntisland 12./G.

Sejlskibe.
Rønne. Amalie ank. Kjøbenhavn 2./G. — Hans Peter, 

Holm, ank. Oscarshamn 3./G. — Her mod, Grønvald, ank. Holtenau
3./6. — Sigurd ank. Kaimar 4./G. — Freja nnk. Dnnzig G./G.
— Oline Dahl, Rasmussen, ank. Kolding 5./G.

Svendborg. M c r c u r, Lund, ank. Malmb Red 4./G. — Ring 
Andersen, Hansen, ank. Pillau 5,/G. — N o a li, Jørgensen, ank. 
Skelefteå G./G. — Rot li a, Hansen, ank. Dundee 4./G. — Niels, 
Nielsen, ank. Esbjerg 5./G. — Ellen, Andersen, ank. Par G./G. — 
C o u f i d c n c e , Micliaclseu, ank. Kotka 3./G. — Ven u s, Han
sen, ank. Aalborg 6./6. — Valborg, Rasmussen, ank. Herno- 
sand G./G. — S e v c r i n c, Hansen, nnk. Swinemiinde 7./G. —
Ruth. Fnlentin, ank. Drobak G./6. — Magnet. Nielsen, ank. 
Kolding 8./G. — Helge, Nielsen, ank. Aalborg 8./G. — Urania, 
Jensen, ank. Luleft 7./G. — Jørgen Ring, Jensen, ank. Snuder
land 7.16. — Erik, Hansen, ank. Aalborg 8./G. — Z o n i t li a, 
Jensen, ank. Sundsvnll 7./G. — Standard, Rasmussen, ank. Hel
singør 9./G. — U r d a, Robach, auk. Drobak 10./6. — Ebenezer, 
Rasmussen, auk; Gøfle 7.16. — Ha ab et, Andreasen, nnk. Wiborg
9. /G. — Peter, Hansen, nnk. Lysekil 10./6. — Cornwall, 
Jensen, ank. Ramsgate 10./6. — I. M. N i e 1 s e n, Mortensen, ank. 
San Cervan 8./6. — A 1 m a, Hansen, ank. Umeå 9./G. — L i b r a, 
Hansen, auk. Soderhomn 9./G. — V e s t a, Poulsen, ank. Hclsiugfors
10. /6. — Skjold. Larsen, ank. Vestmannocrne 8./G. — L y o, 
Jensen, nnk. Umeå 10./G. — M e t.a, Larsen, ank. Kemi 10./6. — 
F a n n y, Hansen, ank. Westinannoerne 12./6. — Ludvig, Norre- 
gaard, ank. Methil 12./G. — Casper, Hansen, ank. Stettin 12./6.
— Dagny, Rasmussen, ank. Uleåborg 11./6. — Ellen Kir
stine. Petersen, ank. Holtenau 12./6. — Jens Nielsen, Niel
sen, nnk. Lovisa ll./G.

Ærø. M a r y, Andersen, ank. Halmstad 8./G. — Willi, Knud
sen. ank. Ystad 9./G. — Mariane, Petersen, ank. Colberg 10./G.
— H c r k u 1 e s, Bager, ank. Danzig 10./6. — Arken, Ander
sen, ank. Trawemiinde 10./G. — Emilie, Friis, ank. Fakse Lade
plads 10./6. — V c r n, Thjcllesen, er afg. Soutli Alloa til Langore.
— Thor. Petersen, pass. Hclgoland 8./G p. R. t. Marncaibo. — 
I n d u s t r i , Raahauge, er afg. Cadiz til St. Johns. — For- 
ældres Minde, Christensen, ank. Abo 8./G. — Dorthea, 
Boyc, ank. Dover ll./G. — Elsa, Boyc, ank. Risor 10./G. — Alf, 
Rasmussen, ank. Drobak 10./G. — Pampa, Svendsen, ank. Swine- 
miinde 10./6. — Mars, Stegmann, auk. Ronneby Red 10./6. — 
Kirstine, Rasmussen, ank. -Traweniunde ll./G. — N o r d e n, 
Rasmussen, pass. Kjøbenhavn ll./G. p. R. t. Great Yannouth.

INDHOLD:
Kjobenhnvn, den 14. Juni 1912. — So- og Handelsretsdom. — 

Hjælpemidler til Udsætning af Skibsbaade. — Fragtmarkedet. — Ha
varier og Forlis. — Nybygninger, Kob og Salg. — Skibsefterretnin
ger. — Kjøbenhavns Borskurs. — Efterretninger for Søfarende.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostpreade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Bandenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

"" ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOGK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTR1C DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS: 
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang -—
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert R. Cohn. Telefon 3283.

i N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
| NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
TIC Centr. 9052. Chr. IX’s Qade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbnnken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- Jern- oo Staal-

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 1 89011 Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.:
( 6886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Til Unnno Patent BundfarverIII. nUEgS og Patent Mønnie samt

WD Dirk Z Pfl’C bekendte Maskin-• O. Ullin M l*U a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

I Aalborg Havn
findes nu

med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

„Dansk Søfartstidende''
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjebenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
ér 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Sefartstidende« sæi

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr; Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gangé 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kon for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet éf ét Aktieselskab. — Ansvarhåvende Redaktør: V. KROGH.
Blodets Kontor: St. Anno Plads 26, kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Thtkt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. HannovebJ



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 45. Kjøbenhavn, Tirsdag den 18. Juni 1912. 19. Aarg.

(Jl” Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug.

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 

alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)

SOUTHALL, nr. LONDON.
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt faerdige. 
Sinedcarbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

TeliBnmadreiier: „NEWS, W*USEN1“ ig „NEWS, SIINDERUND".
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LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Q^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer tt enhver Art, ogsan Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler aig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer feres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statøbancdriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal. 
_______ T»laf«i 8031. T»l«or»m«ilr.: „RIKET", Klibeihav« Prlvattalafo« Nora 2393.________ 

1867’.' Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, 
KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe. 

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
Telegramadr.: „Severin". (H. O. 210)

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000, 
Tegner Transportforsikringer nf enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Saaseurance.1»4-

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter
Carlsberg Mineralvande

Depot

Havnegade 47.
Cronstadt, Rusland.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art.
Stor-Smedle for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Fhektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondeneationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør: eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
ubefaler elg med all fil Faget beobiriedi 

Reel og billig Betjening garanteres.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leoerandsr til D. f. 0. S.

Dampskibsfører.
Eli Styrmand i sin bedste 

Alder, kendt i alle Farter, 
lineste Anbefalinger, kunde 
ønske at føre Damper. Kon
tant Kapital haves disponibel. 
Billet mrk. „Dampskibsfører11 
indlægges paa Bladets Kont.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.
Eneforhandling for Danmark, Norge og Sverig for 

Lord Kelvin & James White, Oiasgow.

Sprit- og Baad8kompas3er. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indioatorer.
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemasklner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballaneerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azlmuth Spejl. 
Dr. med. Goldeobmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Traffli Kl. 10—12 gg 7—0; lor Damer Kl. 0-7

Fører.
En Mand i Trediverne sø

ger Ansættelse som Fører paa 
et mindre Damp- eller Motor
skib, godt, kendt med Motor, 
gode Anbefalinger haves, Ak
tie kan tages. Billet mrkt. 
..Fører'1 modtager dette Blads 
Kontor.____________________

EnUdflugt 
ønskes fra Tiden omkring den 
1ste Juli- Opgivelse af Pris 
pr- Dag ønskes. Billet mrkt. 
„200“ sendes til Bladets Kont.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn.nyspr. Program sendes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg. 

Brugte Skrivemaskiner 
af forskel lige Systemer 

tilsalg Vestergade 27.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Dddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og do i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Internationale Agentur for
Nybygninger 
Køb og Salg 

Julius Ott
Skibe
HAMBURG Georgspl. 10.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Fredérlkshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
_., . . / Buhl, Frederlksbavn.
leleg ram-Adresse: Clrihllternail, KllbeilWI,

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT- BILLIGT -HOLDBART FORLANG KATALOG.

DE FORENEDE □ERNSTØBERIER */s
AFDELING CHRISTIANSHAVN JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF IG30 .
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Kjøbenhavn, den 18. Juni 1912.

Strejkerne i L o n d o n. Generalkonsul V a 1 d c- 
in a r Faber telegraferet- den 13. ds. til Udenrigsmini
steriet:

»Slrejkelederne koncentrerer nu deres Kræfter paa al 
standse Oceanlrafiken, særlig Postskibene, medens Liver
pool og Nordostkysten kun reagerer svagt. Esbjerg—Har- 
wich Tratiken er upaavirkel.«

Fra Leilh meddeles den 13. Juni, al de derværende 
Dokarbejdere har forkastet Forslaget om Strejke og har 
vedtaget al fortsætte Arbejdet.

Antallet af strejkende Havnearbejdere er aftaget be
tydeligt. Londons Havnemyndigheder meddeler, al der 
den 13. har meldt sig 9,059 Mand lil Arbejde, og al der 
arbejdes paa 113 Skibe.

Ilovcdhindringen for en yderligere Genoptagelse af Ar
bejdet i Londons Dokker er Manglen paa Livgtere, da Læg- 
termændenes Forbund, hvis Medlemmer alle har sluttet sig 
til Strejken, har Monopol paa al fore Lægterne. Ilavne- 
aulorilelerne har derfor vedtaget al ændre Bestemmelserne 
saaledes, al Tilladelse lil al føre Lægterne kan gives enhver 
kvalificeret Ansøger.

Paa et Mode af Havnearbejderne fra Manchester og 
Salford vedtoges del, efter at der var afgivet Rapporter fra 
forskellige Distrikter, deriblandt Liverpool, den 14. ds. 
straks al genoptage Arbejdet.

Slrejkekomiléen i Brislol har samme Dag udstedt en 
Erklæring, hvori de strejkende Dokarbejdere opfordres til 
at genoptage Arbejdet, da Arbejderne i andre Ilavne ikke 
har sluttet sig lil Strejken som ventet og selv i Brislol 
mange af Arbejderne ikke har nedlagt Arbejdet.

Fra London meddeles den 17. Juni, al de slrejkende 
Dokarbejdere i Plymoulli og Swansca har besluttet al gen
oplage Arbejdet. Føreren af de Slrejkende i London G o s- 
I i il g har paa cl Mode den 16. af de Slrejkende i en Tale 
indrommel, al Nalionalslrejken var mislykkedes. Del ved
loges dog al fortsætte Strejken.

Eksport af Motorer, Fisk e r b a a d e og 
F i s k c r i r e d s k a b e r lil B r a s i I i e n. I »Medde
lelser fra Udenrigsministeriet« af 1911 (se Dansk Sofarls- 
lulentle Nr. 81. 1911) fandtes oplagel cn Notits om 
Muligheden af Eksport af Motorer, Fiskerbaade og Fi
skeriredskaber lil Brasilien. I denne meddeltes, al 
den ved Brasiliens Kyster eksisterende Fiskerigdom hidtil 
kun i yderst ringe Grad har været udnyttet, men al den 
brasilianske Regerings Opmærksomhed nu var rettet paa 
denne Sag. I Tilslutning hertil har Konsulatet i Rio de 
Janeiro indberetlet, al del brasilianske Landbrugsministe
rium, efter al have udsendt Delegerede lil forskellige Lande 
for al sælle sig ind i visse tekniske Enkeltheder har Irulfel 
Foranstaltning til betydelige Reformer paa del heroin
handlede Omraade, Reformer, der formentlig vil medføre 
AnskafTel.se af et ikke ringe Materiel. Man er i saa Hen
seende sindel bl. a. al bringe den blandede danske »Bulil- 
lype« (Sejlskib med Pelroleumsmolor) lil Anvendelse paa 
Skibe af ikke over 100 Tons Dræglighed, som del er Me
ningen al anskaffe lil seks Fiskerislalioner, ligesom seks 
tilsvarende Fiskeriskoler skal forsynes med lo Træ-Fiske- 
kvaser hver af mindre Dimension og af dansk Type, ud
styret med Petroleumsmolorer samt alle Slags Fiskeri
redskaber og af 40 Tons Deplaccment. Endelig er der i 
Braciliens lovgivende Forsamling ad privat Vej indbragt 
og vedtaget el Lovforslag, der paa forskellige Punkter 
sigter lil al lette Gennemførelsen af Regeringens oven- 
angivne Bestræbelser for Ophjælpning af en national Fi
skeriindustri.

(»Meddelelser fra Uden rigsministeriet s.)

Den t r a a d 1 o s e Telegraf -Konference. 
London, den 13. Juni. Den Iraadløse Telegraf-Konference, 

paa hvilken 30 Stater er repræsenteret, har foreløbig kun 
afholdt et Plenarmode. Del væsentligste Forslag, der gaar 
ud paa cn Ændring af Berliner Konventionen af 1906, 
drøftes af cn særlig Kommission. Denne Kommissions 
Forslag skal forelægges den samlede Konference. 1 Lø
bet af de fire sidste Aar er Antallet af Skibe, der er forsynet 
med traadlos Telegraf, steget fra 52 lil 926; heri er ikke 
medregnet Krigsskibe. I samme Tidsrum er Antallet af 
Landslalioner, der er aabne for almindelig Brug, steget fra 
15 til 155. Tallet paa Skibe af enhver Art, der er udrustet 
med traadløs Telegraf, angives lil 1,577, og der findes ialt 
286 Landslalioner.

Officielt meddeles, at del paa Gnisllelegrafkongressen 
er bleven meddelt, at England og de engelske Kolonier. 
Italien og Japan har akeepteret del Princip, al deres Skibe 
skal befordre Iraadløse Meldinger fra andre Skibe uden 
Hensyn lil hvilket System disse anvender. Hidtil har delle 
Princip ikke været gældende for de nævnte Lande und
tagen i Nødstilfælde. (»Rilz. Bur.<)

T r æ 1 a s 11 i n i c n. I Mødet den 10. ds. i Krisliania 
fremlagde den norske Sofarlsdireklør de Spørgsmaal, han 
mente burde komme linder Overvejelse, nemlig: Beret
tigelsen af en særskilt Trælaslelinie, hvilke Fartøjer som 
burde komme ind under den, hvilket Fribord de skulde 
have o. s. v.

Den 11. gennemgik man foreløbig Sagen. Der ned
saltes saa cl snevrere Udvalg beslaaendc af Direktør 
B r u u h n, Norge, Direktør II øst, Danmark, og Ingeniør 
N i 1 s o n, Sverig, med Ingeniør S c h o n h c y d e r som 
Sekretær. Delle Udvalg udarbejdede i Løbet af den 13. 
el Udkast, som næste Dag behandledes af de Delegerede.

(»Norg. Mand, og Sjofl.<)

Diesel m o l o r skibet »F i o n i a< foretog den 
15. ds. sin første Provelur, som i Følge »Nall.« fra først 
lil sidst forløb over al Forventning. Skibet, der afsejlede 
fra Refshaleøen Kl. 9, kom tilbage Kl. 5 efter i ølle Timer 
al have gennempløjel Sundet og vist sig tilfredsstillende i 
enhver Henseende. Om en Ugeslid vil »Fionia« foretage 
sin anden og officielle Prøvelur og derefter blive overtaget 
af Østasialisk Kompagni.

Rødvig II a v n. Marineminisleriel har fra Aktie
selskabet Rodvig Havn modtaget Underretning om. at Fy
ret paa den østlige Havnemole i Rodvig Havn nu vil blive 
sal ud af Virksomhed som Følge aT Molens Forlivngelse. 
og der vil blive anbragt en rød Lanterne paa Yderenden 
af Molens Forlængelse, hvilken Lanterne vil blive llyllel 
udefter, eflerhaanden som Arbejdet skrider fremad.

Vrijg. Marineminisleriel har modtaget Meddelelse 
om, al en Dæksbaad er sunken OSO. for Middelgrunden 
i c. 3 Meler Vand; Maslen rager c. l1/2 Meler over Vandet. 
Vraget vil blive eftersøgt og afmærket.

Senere meddeles, al del paa Middelgrunden sunkne 
Fartøj efler de sidste Oplysninger har 4 5 5 Meler Vand. 
Til Mastetoppen er fastgjort el grønt Flag, dertil en hvid 
Lanterne.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 107/1911, afsagt den 6. December 1911. 
Føreren af Dampskibet »Dania« paa dettes Rederis. 
Stockholms II e d e r i a k l i e b o I a g »Sveins, Vegne 
mod Handelsfirmaet V c s l e r b r o s Trælasthandel 
ved Chr. J e n s e n.

AnskafTel.se
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Ved Cerleparti af 22. September 1911 befragtede de 
Indstævnte Dampskibet »Dania« til fra Slromniis al føre en 
Ladning Brædder, c. 100 Standers, til Kjøbcnhavn. I Cerle- 
parliel var det blandt andel bestemt, al Udlosningen skulde 
ske. saa burligl Damperen kunde levere i løbende Dage, 
der blev at regne fra den Tid, Skibet var klart til al losse, 
og al der. hvis Skibet blev opholdt ud over den oven
nævnte Tid, af Modtagerne skulde betales 220 Kr. for hver 
overliggende Dag.

»Dania« alsejlede derefter med indlaget Last til Kjø- 
benhavn, hvor del, efter i Frihavnen al have losset en for 
Rederiels Regning medtagen Dækslasl, af de Indstævnte 
blev beordret lil Gasværkshavnen for der al losse den til 
dem bestemte Rumlasl, og den var efter Skibsdagbogens 
Udvisende klar lil denne Losning den 11. Oktober f. A., Kl. 
1245 Em. Losningen paabegyndles Kl. 2^>, samme Eftermid
dag, og der stilledes fra Modtagerens Side el Arbejdshold i 
Land beslaaende. den første Dag af 11 Mand, men iøvrigt 
af 12 Mand, som hver Dag, med Undtagelse af den første, 
arbejdede ud over sædvanlig Arbejdstid. Losningen til
endebragtes den 14. Oktober Kl. 250 Em., men forinden 
havde »Dania«s Fører i en Skrivelse af 12. Oktober med
delt de Indstævnte, al hvis Dampskibel ikke var udlosset 
lil den 13. om Aftenen, maalte han forlange Overligge
dagspenge i Henhold til Cerleparlicl, saml al Losningen 
hidtil var bleven urimelig forsinket ved, al der ikke loges 
ordentlig fra af Lasten fra Land.

Under nærværende Sag har derpaa Cilanlen, Føreren 
af »Dania«, paa delles Rederis Vegne, idel han gør gæl
dende, al der ikke er losset saa burligl. Damperen kunde 
levere, i hvilken Henseende han har anbragt, at »Dania« 
med lignende Last ved liere tidligere Lejligheder er bleven 
udlosset paa 2/A, a 3 Dage, paastaaet de Indstævnte til 
at udrede i Betaling for en Overliggedag 220 Kr. med 
Renter til Betaling sker.

De Indstævnte har paastaaet sig frifunden.
Foreløbig bemærkes, al der ikke findes Føje lil al 

bevilge Cilanlen en af ham paa Sagens sidste Tægledag 
begæret Udsættelse for al tilvejebringe yderligere Bevis- 
dala.

Medens Cilanlen har hævdet, at der lil en Damper af 
■Daniacs Størrelse og med dens Indretning, burde have 
været stillet el Arbejdshold i Land paa 18 Mand, saaledes 
al der kunde virre losset ogsaa fra Skibets Forluge, hvilket 
ikke er skel, saml al hver Længe, der blev hejst op med 
Skibets Spil, har maallet hænge en uforholdsmæssig lang 
Tid. inden Arbejderne i Land, der tillige sorterede de 
lossede Brædder eller Længden, kunde lage imod den, 
har de Indstævnte anført, al naar der ikke blev losset fra 
Forlugen, hidrører delle fra. al del var forbundet med 
store Vanskeligheder al faa Længerne op gennem denne, 
hvad der i hvert Fald slet ikke lod sig gøre, førend der 
gennem de andre Luger var losset en betydelig Del af 
Lasten, hvorhos de har anbragt, al Sorteringen af det ud
lossede log længere Tid end tidligere, eftersom Lasten 
denne Gang bestod af 19 forskellige Dimensiondi-, medens 
der lidligere kun var 7 saadanne. Endelig har de gjort 
gældende, al da Cilanlen den 14. Oktober Kl. 21/C, lod 
den da endnu ikke udlossede Del af Lasten, c. % Stander, 
kaste ned paa Kajen, saaledes al Modtageren maalte betale 
ekstra for Sorteringen deraf, har han allerede derved af- 
skaarel sig fra al forlange Overliggedagsgodlgørelse.

Overfor de Indstævntes modslaaendc Anbringende kan 
del ikke anses godtgjort, al den ommeldle Losning af 

■Dania« er foregaael langsommere, end Damperen under 
de foreliggende Omstændigheder kunde levere, og de Ind
stævnte vil saaledes være al frifinde for Cilanlens Tiltale 
under nærværende Sag.

Sagens Omkoslninger findes al burde ophæves.

Dom i S. S. Nr. 13/1912, afsagl den 16. April 1912. 
A/S. E in. Z. S v i l z e r s B j c r g n i n g s e n l r e p r i s e 

kontra Firmaet Ja nsen & Co. paa Dampskibel »Ler
fos« Vegne.

Den 8. Januar 1912 grundslødle omtrent Kl. 51/; 
Fm. Dampskibet »Lerfos« af Krisliania, der var paa Rejse 
Ira Libau lil Hjemstedel, med en Ladning Stykgods ved 
Dragør. Del lykkedes ikke Skibet at komme flot ved 
egen Hjælp, hvorfor man, da del Cilanlerne tilhørende 
Bjergningsdampskib »Em. Z. Svilzer« omtrent Kl. 8 Fm. 
kom lil Stede, afsluttedes Bjergningskonlrakl paa de sæd
vanlige Betingelser om Bjergning af Skib og Lasi, og 
saaledes al Bjergelønnen blev al faslsællc af nærværende 
Ret. Efler al det ved Oplodning var fundel, al »Lerfos«, 
der før Grundstødningen havde el Dybgaaende af 15' 
10" agter og 12' 6" for, nu laa 14' 3" agier og 8' 10" 
for, paabegyndles Bjergningsarbejdet, idel Bjergnings
dampskibcis Styrbords Anker førtes ud med 100 Favne 
Kæde, og en Staallraadslros.se lortes over lil og fast
gjordes paa »Lerfos«, hvorefter Slæbningen kunde lage 
sin Begyndelse. Slæbningen stoppedes Kl. henimod 11, 
og da Skibet ikke var kommet Ilot, blev dels Stilling un
dersøgt ved Dykker, der konstaterede, at »Lerfos« For
ende og Aglerende var fri henholdsvis lil Fokkeniaslen 
og Aglerkanlen af Nr. 3 Lugen, og da Undersøgelsen var 
lilcindebragl, tog man aller fal paa Slæbningen. Noget 
senere kom Cilanlernes Lægler »Sif« lil Siede fra Kjø- 
benhavn, og der lossedes fra »Lerfos« om Bord i den 
ved Assistance af Dragør Bjcrgelav. Slæbningen og Los
ningen fortsattes Dagen igjennem og den paafølgende Nal, 
idet cl nyl Hold Bjergere om Morgenen ved 9 Tiden af
løste det hidtidige Hold. Det lykkedes derpaa Kl. hen- 
imod 11 Fm. al faa Skibet Ilot. Ved en efler Ankomsten 
lil Kjøbenhavn forelagen Dykkerundersogclse fandt man 
eu mindre Lækage i Nr. 2 Tank, som Dykkeren tætnede. 
Da Skibel kom fiol, var der losset c. 300 Tons af Lad
ningen. Det havde under Bjergningen været slærk Frost, 
men iøvrigt havde Vejret ikke lagt Bjergningsarbejdel 
Hindringer i Vejen.

Cilanlerne har nu anlagt denne Sag, hvorunder de 
paaslaar de Indstævnte, Firmael Jansen & Co., paa Dam
per »Lerfos« Vegne, lilpliglel al udrede Bjergeløn efler 
Rettens Skøn tilligemed Renter af del lilkendle lil Be
taling sker.

De Indstævnte har ligeledes paastaaet Bjergelønnen 
fastsat efler Rellens Skøn.

Med Hensyn lil de Værdier, der kommer i Belragl- 
ning ved Sagens Afgørelse, er der Enighed om, al Lasi 
og Fragt udgjorde c. 165,600 Kr. Skibels Værdi i be
skadiget Siand er ved reislig udmeldle Mænd her ansal 
lil 52,000 Kr., hvorved dog bemærkes, al Reparationen 
af Bundskaderne er inklusive Bundmaling, Bcddinglejc 
og Eftersyn af Maskinen, ansal lil 5,000 Kr., hvilket Be
løb saaledes vil være al fradrage bemeldte 52,000 Kr. Ved 
Overskøn foretaget i Krisliania er Skibet i beskadiget 
Siand vurderet til 40,000 Kr., og denne Vurdering findes 
efler Omstændighederne al maallc lægges lil Grund ved 
Sagens Paadønimclse. »Em. Z. Svilzer«s Værdi er 197,000 
Kr. og Lægter »Sif«s 75,000 Kr.

Under Hensyn lil samtlige foreliggende Omstændig
heder, derunder lil del ret udsalle Sled, hvor »Lerfos«, 
der er et ældre Skib, stod, lil Aarsliden, samt til al Ski
bet stod haardl, hvorved bemærkes, al del ved en paa 
de Indstævntes Foranledning den 18. Januar d. A. i Kri
sliania forelagen reislig Besigtigelse er konstateret, at 
Skibel havde betydelige Bundskader — findes en Bjerge
løn af 10,000 Kr. at være passende, hvilkel Beløb saa
ledes vil være al tilkende Cilanlerne tilligemed Renler 
heraf som paaslaael.

Sagens Omkostninger findes at burde ophæves.

Dom i S. S. Nr. 113/1911, afsagl den 13. December 1911. 
A/S. Em. Z. Svilzers Bjergn i ngsenlreprise 
mod A/S. Del forenede Dampskibsselskab.

Søndag den 2. April 1911 opliskede de lo Cilanlerne

Staallraadslros.se
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tilhørende Bjergningsdampere »Svava« og »Ilerlha« i 
lijøge Bugi, 508 Tønder indeholdende Olje eller Fedt, 
stammende l’ra den de Indstævnte tilhørende Damper 
»Saxo«, der Natten mellem den 1. og 2. April var 
sunket i Drogden efter Kollision. Tønderne indbrag
tes af Citanlernes Skibe til Kjøbenhavn. hvor Pro
venuet, der indkom dels ved Salg, dels ved Videreforsen
delse eller Udlevering, udgjorde et Beløb, som Parterne 
under den mundtlige Slulningsforhandling er bleven enige 
om al opgøre til 24,000 Kr.

Under nærværende Sag har derefter Cilanlerne under 
Henvisning til § 4, jfr. § 3, i Lov af 30. April 1909 om 
Tillæg til Sirandingsloven af 10. April 1895 paaslaaet de 
Indstævnte dømt til al betale dem i Bjergeløn 50 pCl. al 
Værdien af del bjergede Gods eller 12,000 Kr. tilligemed 
Benler heraf indtil Betaling sker.

De Indstævnte har paaslaael Bjergelønnen fasisal ved 
Rettens Skøn. De liar bestridt, al ovennævnte Lovbe
stemmelse kan komme til Anvendelse i nærværende Til
fælde, og i all Fald, al Bjergelønnen i Følge den nævnle 
Lov vil kunne sælles lil 50 pCl. eller noget Beløb, der 
nærmer sig hertil.

Under Hensyn til samtlige foreliggende Omstændig
heder findes nu en Bjergeløn af 9,600 Kr. al være pas
sende, og delle Beløb vil saaledes være al tilkende Cilan
lerne med Benler heraf som paaslaael.

Sagens Omkostninger vil som indbefatlel i del til
kendte Beløb være al ophæve.

Hvorledes bør man fremme Sikkerheden 
paa Søen?

Efter »Ingeniøren« gengiver vi nedenstaaende inter
essante Artikel af Direktør A. Rasmussen:

Efler Kæmpedamperen »Tilanic«s Forlis den 14. April 
har Dagspressens Artikler heroin særligt været rettet 
mod Manglerne ved Redningsmateriellet; man har drøftet, 
hvor megel af delte Materiel og hvilke Redningsbaadlyper 
der bor være om Bord, hvorledes del bør være anbragt for 
hurtigst muligt al være lil Raadighed, hvem der bør Bjer
ges forsi o. s. v.

Man tillægger imidlertid Beskaffenheden af delle Ma
teriel for stor Betydning; eller mine Anskuelser bor man 
gøre Transporten af Liv og Gods paa Søen sikrere paa 
følgende Maader:

1) Forsi bør Skibel gøres saa synkefrit som muligt 
ved Forbedring af den vandlælle Inddeling;

2) dernæst bør Skibets Fart afpasses efter den Af
stand, hvori andre Skibe, Isbjerge, Land o. s. v. kan ses 
fra Udkigsposterne og Kommandobroen, og endelig bør

3) Skibets Redningsmateriel være tilstrækkeligt lil alle 
Ombordværende øg være sikret mod al følge med Skibet, 
dersom delle synker.

1) Hvad nu forsi angaar den vandlælle Ind
deling, maa del erindres, al selv om Skibel forsynes 
med særlig kraftige Lænsemidler, der i Timen kan ud
pumpe Tusinder Tons Vand, saa er de dog ikke i Stand 
til al udpumpe de Vandmængder, som strømmer ind i 
Skibel gennem en Læk paa m2, naar denne er 5 ni 
og derover under Vandlinien. Ved Sammenstød faar Ski
bet imidlertid næsten allid el mange Gange større Hul, 
hvorfor man bor gaa ud fra, at de om Bord værende 
Midler lil Udpumpning af del indtrængende Vand er gan
ske utilstrækkelige lil al holde Skibel Ilydende, dersom 
Vandel kan trænge ind overall. Man maa derfor sikre 
Flydeevnen, idet man ved Hjælp af vand lætie Dæk og 
Skodder inddeler Skibel i saa mange vandtælle Rum, al 
det endnu kan flyde, selv om de Rum, som ved Sam
menstødet eller af andre Grunde kommer i fri Forbindelse 
med Søen, fyldes.

x Titanic« havde en vandtæt Inderbund over Skibets 
Blind og desuden 15 vandlælle Tværskodder saml nogle 

I enkelte Længdeskodder, men da Yderklædningen blev revet 
| op af Isbjerget over Inderbunden, fyldtes saa mange af 
; Rummene, al Skibel sank el Par Timer efler Sammen

stødet.
Man bør stille del Krav, al Skibet indenfor Yderklæd

ningen og i passende Afstand fra denne har fra for til 
agter en vandtæt Inderktædning, som danner en Fortsæt
telse af Inderbunden og er ført op over Vandlinien. Bliver 
Yderklædningen beskadiget, hvor del end sker mellem 
Vandlinie og Køl. bor Skibet kunne Ilyde paa denne Inder- 
klædning: en saadan har i mangfoldige Tilfælde frelst 
Skibe fra al synke, men det er ile færreste Skibe, som 
har den fort op til over Vandlinien.

Inderklædningen koster Penge, forøger Skibets Egen- 
vu’gl og forringer dels Lasteevne og det nyttige Rum lil 
Passagerer, Mandskab og Maskineri; i de store, moderne 
Ilurligdanipere kan dog nogen' Vægt og Plads indvindes 
ved, al man slrvger saadanne unødvendige Installationer 
som Lavvn-Tennis- og Gymnasliklokaler, Svømmebassiner 
o. s. v. Rejsen over Atlanterhavet varer kun nogle Dage, 
og del forekommer mig mindre rigtigt, al Allanlerhavs- 
dampere forsynes med de samme Adspredelsesmidler. som 
man har paa Landjorden, naar der ikke forinden er gjort 
all for al sikre Synkefriheden.

Dernæst bør de vandlælle Skodders Anlal være del 
slørsi mulige, og Aabninger i dem bør helst siryges. Delle 
vil selvfølgelig vanskeliggøre Drillen af Maskineriel, og 
Passagen fra el Rum lil del næsle bliver ubekvem: men 
al sejle om Natten nær Isbjerge eller i Taage med aalme 
vandlælle Døre og stole paa, al de kan blive lukkel ret
tidigt og vandtæt, naar en Katastrofe er indlraadl, er 
næppe forsvarligt: hyppigt kan Dørene lukkes oppe fra 
Kommandobroen, men hvor let kan ikke de ret kompli
cerede Overforselsmekanismer svigle i del afgørende Øje
blik; de bliver maaske sprængt eller kommer i Uorden 
ved Sammenslodel, eller Snavs, Kulstykker eller lignende i 
Doraabningernc hindrer Dørenes fuldstændige Lukning. 
Maa man nødvendigvis have en Døraabning under Vand
linien i et vandlæl Skod, bor del strengt overholdes, 
saaledes som del allid sker i danske Orlogsskibe, al Dorene 
er lukket under Sejlads i Taage eller lignende.

2) Dernæst bor man stille det Krav, al S k i b e l s 
i F a r I ikke er større, end al man kan lage Farlen af del 

rettidigt eller dreje klar af Skibe, Isbjerge eller lignende, 
som man faar i Sigie og er paa ens Klirs. »Titanie«s 
Længde var c. 270 m, og er Isbjergel konunel i Sigie paa 
en Afstand af c. 1.200 m. har Skibet ikke kunnet gaa klar 
af del ved al stoppe og bakke: store Skibe kan nemlig 
i Reglen ikke standses paa en korlere Afstand end 6 a 8 
Skibslængder. »Titanic« drejede lil Siden, men paa Grund 
af dets store Fart naaede del ikke al dreje klar af Is
bjergels Undervandsparli.

Ved højlys Diig kan el Skib med Sikkerhed, selv ved 
sin slørsle Udholdenhedshaslighed, navigere fri af mø
dende Genstande, som kan ses paa lang Afstand, men 
bliver del Taage, Snetykning eller lignende, eller er del 
mørkt, ses Genstandene paa Afstande, der er saa korte i 
Forhold til den Vejlængde, som af Hurligdampere udløbes 
i Tidsforløbet, —■ »Titanic« gik med en Fari af over 650 m 
i Minuttet og naaede allsaa Isbjergel knap 2 Minuller 
■efter, al delle blev iagttaget, — at der bliver slør Sand
synlighed for Sammenstød, dersom man ikke vil gaa med 
mindsket Hastighed.

Nu forlanger vel de internationale Søvejsregler, at 
ethvert Skib »under Taage, Tykning m. m. skal gaa med 
moderat Fart under omhyggelig Hensyntagen lil de 
stedfindende Omstændigheder og Forhold«, men disse 
Regler omtaler ikke Sejlads i Nærheden af Isbjerge, og 
selv om del var en klar Nal. da »Titanic« gik under, 
synes del dog al være en ikke helt forsvarlig Navigering, 
al Skibet holdes gaaende ved sin fulde IJdboldcnheds- 
haslighed, uagtet man vidste, al der var Isbjerge i Nær-
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lieden. Del er klart, al Skibet maa have saa megen Fari, 
al del har en tilfredsstillende Styre- og Drcjeevne, men 
kan el Skib holde f. Eks. 21 Knob, var det ikke for 
meget, om man forlangte, al del linder usiglbare Vejr
forhold gik med f. Eks. 14 Knob. Rorel har da endnu 
god Virkning. Skruerne har en betydelig Magi over Skibel, 
og der er længere Tid lil at gaa fri af mødende Gen
slande.

Paa delle Omraade tiltrænges ny inlernalionale Reg
ler, og navnlig bør der gives en Definition af ovennævnte 
Udiryk: ^moderat l'ark. Jeg har en Gang i en udenlandsk 
Allanlerhavsdamper observeret, al Maskinen gik med kun j 
l å 2 Omdrejninger i Minuttet færre under kel Taage ved 
New Foundlandsbankerne, end den gjorde i klart, sigtbart 
Vejr.

Der kan kun være én ansvarshavende Kommande
rende paa Dækkel. Er Skibel en hurliggaaende Kæmpe
damper som »Tilaniec, hvor der i Maslekurve, paa Bak 
og Bro er Udkig, som sladigl giver Melding om. hvad 
der ses. hvor Afstandene om Bord er saa store, al me
kaniske Hjælpemidler, saasom Telegrafer, Telefoner. Tegn
apparater. Talerør o. s. v. maa benyttes i vid Udstræk
ning, og hvor del desuagtet lager lang Tid, inden andre 
kan mode paa Broen, hvor der er Tusinder af Mennesker 
om Bord, hvor den Kapital, Skibel, dels Indhold og 
eventuelle Skadeserslalninger repræsenterer, maa ladies i 
Masser af Millioner, forekommer del mig, al del Ansvar, 
man lægger paa den Vagthavende, er større, end man 
kan paalægge et enkeil Menneske. Jeg Iror derfor, al. 
selv om Overfartstiden bliver lidi længere og Passager
bekvemmelighederne ikke fuldi saa raffinerede, bør man I 
forelrække den sikrere, mere betryggende Overfart med I 
Skibe af mere moderal Størrelse og Udholdenhedshastig- | 
hed saasom vor Amerikalinies Skibe; den Vagthavende [ 
bydes ikke her el større Ansvar, end man kan overdrage j 
enhver dygtig, pligtopfyldende Sømand.

3] Del kunde maaske ved en første Betragtning synes, 
al del vigligsle Krav maa være, at Skibel under Davider 
hærer saa mange R e d n i n g s b a a d e, som behøves lil 
alle Ombordværende; indtræffer der en Katastrofe, gaar 
alle i Bandene, og det synkende Skib forlades. Selv om 
man ved al lage Klapbaade lil Hjælp, hænger tiere Baade 
udenbords under de samme Davider og desuden ud for 
disse stiller liere Baade i Rækker indenbords, kan skaffe 
Baadplads lil alle om Bord værende, vil del i 9 af 10 Til
fælde ikke være muligt al faa alle frelst. Forsi skal man 
have Bandene i Vandel i uskadt Siand og med alt deres 
Tilbehør af Aarer, Vand og Proviant o. s. v., og dernæst 
skal Bandene bemandes, og Passagererne bringes i dem. 
Er Skaden ved Sammenstødet ikke stor, eller kan den 
vandla'lle Inddeling holde Skibet flydende i nogen Tid. 
er Vejret godi og Soen rolig, saaledes som del var Til
fælde! ved »Tilnnicis Forlis, kan Bandene fires af, og de 
Personer, de kan rumme, blive frelst. Ruller derimod 
Skibel, eller er der, som almindeligt paa Atlanterhavet, 
Søgang, vil det hyppigt ske. al Bandene under Nedfiringen 
sinas ind mod Skibssiden og knuses, — i en Kæmpe
damper er Bandene løftet omkring del halve aT Rtinde- 
laarns Højde over Vandlinien: — saasnart Bandene naar 
Vandel, løfter Søen dem, kaster dem omkring eller vælter 
dem: Skibe! krænger maaske over, og den ene Skibssides 
Baade kan ikke nedfires. eller de slaas forinden Nedfiringen 
itu af Søen, endnu medens de hænger under Daviderne. 
og hvorledes skal man i Søgang organisere Tusinder af 
Passagerers Indskibning i Bandene?

Der bor være Plads i el Flydemiddel (Redningshund, 
almindelig Baad. Klapbaad eller Redningsflaade) lil alle 
Ombordværende*). og enhver bor have et Redningsbælle.

Dernæst bør de Flvdemidler. som ikke lires i Vandet, 
kunne slippe op paa Vandoverfladen, fri af Skibet. Baade

*) Vore Anierikalinadc har Baadplads til alle Passagerer, hvilket 
er meget prisværdigt gjort af Dampskibsselskabet, da det ikke 
er paabadl ved dansk Lov. 

og Redningstlaader. som slaar paa Dækket og af sig selv 
udløses fra Skibet, naar delle synker, vil bedre kunne 
bidrage lil Redning af Menneskeliv end Redningsbaade, 
ophængt saaledes under Davider, al de gaar lil Bunds 
med Skibel.

At Skibet bor have Radiølelegraf for Tilkaldelse af 
andre Skibe, al Besætningen ved Øvelser bør være nøje 
kendt med Redningsmateriellets hurtigst mulige Klargøring 
og Betjening, og al Føreren bør have en forud udarbejdet 
Plan for Passagerernes Fordeling lil Redningsmateriellet, 
er en Selvfølge, men al meddele Passagererne ved Rej
sens Begyndelse, til hvilke Baade og lignende de er for
delt, er næppe praktisk. En faar maaske en god Plads i 
en stor solid Redningsbaad. en anden i en ikke fuhll saa 
tiltalende Redningsflaade eller Baad: hvor vil delte ikke 
give Anledning lil Utilfredshed. Nervøsitet o. s. v.. og hvad 
vil man gøre, naar, umiddelbart efter, al Katastrofen er 
indlraadl, en eller flere Baade slaas itu af Søen?

Del er utvivlsomt en praktisk Regel, al Kvinder og 
Børn reddes før Mænd; ikke fordi de førstes Liv er mere 
værdifuldt end Mændenes. men fordi Panik derved bedre 
kan undgaas. Strømmer alle samtidigt lil Baadenc. kan 
del let blive lil en Kamp for Tilværelsen, hvorved Menne
skeliv gaar tabt, og hvor den Stærkeres Ret udelukkende 
gør sig gældende. Del vil dog sikkert være formaals- 
tjenligl. al der, foruden el Par Mand aT Besætningen i 
hver Baad, sættes mandlige Passagerer lil Betjening af 
Aarerne.

Af hvad ovenfor er anført vil fremgaa. al efler mine 
Anskuelser fremmes Sikkerheden paa Soen ikke ved for en 
forholdsvis lav Bekostning al anskaffe nogle liere Red
ningsbaade eller lignende; man bør forbedre Skibets vand
tælle Inddeling, og under Overfarten afpasse Skibets Hastig
hed efter Synsafstanden. Begge disse Forholdsregler koster 
mange Penge, saavel Skibet som dets Drift bliver betyde
ligt dyrere, men selve Livel er nu en Gang mere værd 
end Millionerne. En absolut sikker Transport over Søen 
naar man dog aldrig, men ogsaa paa Landjorden sker der 
Ulykker: del vil man aldrig ved noget som helst Middel 
kunne værge sig imod.

Fragtmarkedet.

F r a g l in a r k e del for Sejl e r e:

Angaaende de mindre Skibe ligger al Kornforrelning 
saa godt som helt stille, og Nordtyskland er som Følge 
heraf ydersi llov og har kun gjort faa Befragtninger i den 
forløbne Uge; bl. a. har Konigsberg sluttet 4 M.. Colberg 
4 M, Wisinar 31/) M. for Rug. Libau noterer før Olje- 
kager 6 M. resp. (H/j M. ballaslgaaende og søger en Del 
Tonnage. Sverig er lige uforandret fast, Veslsverig noget 
mindre livlig: saaledes har Hahnslad mvrmesl kun lil 
Elben og Breinen. Warberg lil Ueckerinunde 3l/G M. saml 
lil danske Havne. Lysekil lil Roslock. Sleltin, Wisinar 
3% M. Norge har tiere Feldspalhladninger fremme lil 
Sietlin 5]/t M. (frit i Lugerne). — Danmark er fra Pro
vinserne megel Hov baade hvad angaar Korn og Cement. 
Kjøbenhavn vil fra ventende og allerede ankomne Dam
pere faa Anvendelse for en Del Tonnage. Der sluttedes 
Hvede lil Odense 131/« og 13 Øre,Majs til Rønne 14 Øre 
saml for Foderhvede lil Svendborg 121/. Øre, Odense 
15 Øre.
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Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o l p li A n <1 c r s c n, Seku
lært, afg. hcrfrn 14./G. — Alexandra, Nielsen, ank. Saloniea
13./G. — A 1 g a r v e, Borrics, afg. GcDc 14./G. — A. N. Hanse n, 
Sorensen, afg..- herfra 12./6. — A u g 1 o D a il c, Tønncsen, ank. London
10. /G. — A il t w c r p e n, Madsen, afg. Kymussi 13./6. — A r k a n- 
s a s, Petersen, afg. Ncweastle 15./6. — A r n o, Fischer, afg. Lissabon 
15./6. — A u r o r a. Gominscn, ank. Petersborg 14./G. — B c i r n, 
Lange, pass. Portland ll./G. — Chr. Broberg, Mortensen, ank. Mur- 
scille ll./G. — C. F. Ti o tgen, Thomsen, afg. Kristianssand 8./G.
— Christian IX, Mikkelsen, ank. hertil 1G./G. — Dagmar, 
Bogvad, ank. Antworpen ll./G. — Esbjerg, Strufve, afg. Libnu 
15./G. — Florida, Andersen, ank. K-ristiania 1G./G. — Giron ne, 
Kromann, ank. Kotkn 14./6. — H c 11 i g 0 1 a v, Holst. afg. Kristians
sand 17./G. — He ngest, Munck, afg. Riga 15./6. — Hjelm, 
Henriksen, afg. Danzig 15./G. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. 
Livorno 15./G. — J o 1 a n t h a, Rasmussen, ank. Petersborg ll./G.
— K a s a n, Mikkelsen, afg. Lilian 14./G. — K c n t u c k y, Andresen, 
ank. hertil 19./G. — K i c w, Jørgensen, afg. herfra 15./G. — K il r s k. 
Wienckc, afg. Petersborg 12./6. — Loire, Craignou, pass. Bmns- 
biittcl 1G./6. — Louise, Larsen, pass. Brunsbutiel 15./G. ■— 
Lo n i s i a n a, Ørsted, afg. Boston 4./G. — L. P. 11 o 1 ni b 1 a d, Svane, 
ank. Anlwerpen 4./G. — Min s k, Harder, ank. Antwerpcu 13./G.
— M o r s o, Nellemann, afg. Lihau 15./G. — M o s k o v, Jon Jonsen, 
ank. Antworpen 14./G. — Nicolai II, Jørgensen, ank. Petersborg 
15./G. — Nordjylland, Søberg, pass. Holtenau 14./6. — 0. IL 
Sukr, Flisenette, ank. Havre 1G./6. — Odessn afg. Lihau 15./G.
— Om.sk, Jacobsen, ank. IIull 12./G. — Oscar 11, Hempel, ank. 
New York 13./G. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissuer, ank. hertil 13./G.
— Perm, Gotthardt, pass. Holtenau 15./G. — P regel, Iversen, 
ank. Bordeaux 13./G. — Sagn, Hansen, afg. Anlwerpen 15./6. til 
Kiiiiigsberg. — Sara tov ank. Lilian 14./G. — Saxo, Muller, ank. 
Lihau 15./G. — S c i n e, Le Dizes, pass. Brunsbiittel 17./G. — T c x a s, 
Clanson Knas, ank. Buonos Aires 22./5. — T h y r a, Dam, afg. Bergen 
15./G. — Tiber, Bech, pass. Algier 15./G. — Tonisk, Wibcrg, 
ank. Antwcrpcn 8./G. — T u 1 a, Therkildsen, ank. hertil 5./G. — 
U n i t c d S t a t e s, Gottsehc, afg. Kristianssand 15./6. — Viking, 
Meyer, nfg. herfra 13./6. til Petersborg. — Tyr, Thaning, afg. 
Windau 15./6.

C. K. Hansen. Aggers bo r g ank. Thamshavn 10./’6. — 
Å molion bo rg afg. Archangel ll./G. — Anna Mær sk pass. 
Brunsbiittel 12./6. — B r a 11 i n g.s b o r g ank. Rosario 2G./5. — 
Borgi um afg. Gnlfport 24-/5. — C li assi c Mærsk ank. Gijon 
G./G. — Dapsborg pass. Kjobcnhnvn 12./6. — Elsborg afg. 
Carloforte ll./G. — Esrom pass. Gibraltar 9./G. — Flynder
borg ank. Brake ll./G. — Fredensborg afg. Huelva 9./G. — 
Frederiksborg ank. Aarhus 5./G. — Guldborg ufg. New- 
port Mon 10./G. — Gurre afg. Steltin 12./G. — II a m mc r h u s 
pass. Nbrfolk 2./G. — Harri Id sborg afg. Selzaetc 10./6. — 
II und borg pass. Brunsbiittel ll./G. — Høne bor g ank. Cardiff 
30./5. — J c II i ug afg. Mobile 5./G. — Jo in s borg ank. Archan
gel 8./G. — J u n g s h o v c d ank. Rotterdam 7./G. —■ Jægers
borg ank. Huelva 8./G. — Kai lu udbor g ank. Archangel 7./G.
— Kai ir ank. Huolva 10./G. — Kl am pen borg ank. Malme 
13./G. — Kronborg pass. Usliant 9.,'G. — Lejre ank. Huelva
11. /G. — Lilleborg pass. Kjøbenhavn ll./G. —• Marscl is
borg ank. Arøhangel 5./G. — Næs borg pass. Kjøbenhavn 10./G. 
:— Peter Mærsk ank. Blyth 10./G. — Rand cisborg ank. 
London 7./G. — Rosenborg afg. Sunderland ll./G. :— Silke
borg ank. Stottin 7./6. — Skanderborg ank. Korsør 9./G. — 
Skjoldborg ank. Acton Grange ll./G. — Skodsborg afg. 
Kjøbenhavn 13./G. — S piger borg ank. Kristineslad 13./6. — 
Stcgelborg ufg. Sunderland ll./G. — Stjerneborg ank. 
Garston 8./G. — S o b o.r g’pass. Sydncy N. S. 12./G. — Taarn- 
b o r g afg. Blyth 12./6. — T u b o r g pass. Gibraltar 10./6. ■— 
Ull'sborg ank. Aarhus 3./G. — IJ ra n i c n h o r g afg. Newport 
Mon 13./G. — V i s b o r g ank. Burntisland 7./G. — Vordingborg 
afg. Anlwerpen ll./G. — Ørkild pass. Port Said ll./G. — EIco- 
norn Mærsk afg. Huelva ll./G.

Dania. Elv, Meinerlz, arg. Ghent 15./6. til Archangel. ■— 
Nelly, Clausen, ank. Houcn G./G. — F n n n y, Eriksen, arg. Skc- 
IcftcA 12./G. til Amsterdam. — Lilly, Nielsen, ank. Cadiz G./G. — 
Alcxy, Sørensen, afg. Grimsby 13./G. li) Dablsbruck. — Dagny, 
Bang, afg. -Passages 10./6. til Stettiu. — M a r y, Clausen, pass. Hirts
hals 15./G. for Jacobstad.

Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen, ank. Sonssc 1G./G. — Mai- 
t li a, Christensen, ank. Neder Kolix 13./G. — E1 n a. Ratlijc, ank. 
Neder Knlix 14./G. — Therese, Pedersen, ank. Kristianssund (N.) 
1G./G. — Harriet, Larsen, ufg. Sunderland 10./G. — D a g il y, 
Thcrkildscn, afg. Kjøbenhavn 15./G. — Simon e, Møller, ank. Snnds- 
vall 1G./G. — Jeanne. Olsen, unk. Cagliari 13./(5. — Vera, Larsen, 
afg. Swansca ll./G. — D ai s y, Jørgensen, nfg. Burntisland 15./G. — 
A n n i n c, Lctli, ank. Archangel 9./G. — K a m m a, Loftler, ank. 
Grangemoutli 15./6.

Vesterhavet. Ellen, Hansen, pass. Holsingør 15./6. for Stel tin.
— St c 11 a. Basse, afg. Hook of Holland 15./G. til Barcelona. — 
Dagmar, Skou, pass. Helsingør 15./G. for Casablanca. — Nerina, 
Degn, pass. Helsingør 15./G. for Ipswich. — Karla, K. Nielsen, 

ank. Kjøbenhavn 14./G. — F y 11 a, Brinch, nfg. Torrevilja 14./G. til 
Wick Buy. — Gerda, Iversen, ank. Sevilla 14./G. — Bodil, Jen
sen, afg. Hook of Holland 15./G. til Sevilla. — C i t o. Jepsen, afg. 
Scalinm 14./6. til Esbjerg. — N a n c y, Mikkelsen, ank. Esbjerg 14./G.
— Karla, K. Nielsen, afg. Stege 14./G. til Kjøbenhnvn. —• lilla, 
Hansen, afg. Esbjerg 13./G. til Sealiam. — .1 o h a n n c, Thogersen. 
afg. Bdtskarsniis 13./6. til Barcelona. — Inger, Schiff, arg. Rotter
dam 12./G. til Kjoherlmvn. — Rigmor, Uldall, nfg. Kalbcrg 12./G. 
til Hudiksvall.

Det østasiatiske Kompagni. Bintnng afg. Socrabiijn 8./G. (or udg.
— Sam u i ank. Bangkok 8./G. for udg. — Ban don ank. Port Said 
8./G. for hieing. — P a n g a n ufg. Singapore 15./G. for udg. — 
Esrom afg. Port Said l./G. Tor hjemg. — Ørkild afg. Suez 12./G. 
for udg. — Arabien ank. Kalcutta 12./G. for hjemg. — S i a m 
ank. Singapore 12.<6. for udg. — T r a n q u e b a r afg. Gøteborg 
15./6. for udg. — E s t o n i a pass. Vliesingen 8./G. for udg. — C a- 
l h a y nfg. Delagoa Bay ll./G. for hjemg. — C li u m p o n ank. Suuds- 
vall ll./G. for udg. —■ Indien afg. Sabang 15./G. for hjemg. — 
Kina ank. Antwerpcu 28./5. for udg.

V es i i n d i sk A f d c 1 i n g. S t. T h o nias afg. Madeira G./G. 
for udg. — S t. C r o i x nfg. Nørresundby 15./6. for udg. — S t. J a n 
ufg. St. Thomas 17./6. for hjemg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Metliil ll./G. — Johan S i cm, Nielsen, ank. 
Kronstadt 14./G. ■— Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Win
dau 14./G. — Rus s, Petersen, afg. Sant Vincent 10./6. til Rotter
dam. — W lad i in ir Sawin, Carstensen, ank. Ghent 13./G. — 
Excellence I’ 1 c s k e, Tannebek, ank. Frederiksstad 14./G. — 
Michael 0 n t c li o u k o f f, Hnrboc, ank. Oscarhamn ll./G. — 
Generalkonsul I’ a 11 i s e n, Christensen, afg. Gabota 24-/5. 
til Helsingborg. — W lad i mi r Rcitz, Olsen, ank. Sanla Fe
12. /G. — Helmer M o r c h, Thorsoe, afg. Miramicbi 5./G. til Bel- 
Tast. — N e w a, Dahl, ank. Londonderry 14./G.

Torm. Sara, Jensen, nfg. Spjutsund ll./G. — Helene, So
rensen, ank. Reval 13./G. — Sjælland, Svarrer, ank. Antworpen
13. /G. — Agnete, Dam, ank. Antwerpcu 13./G. — Her m i.i. 
Fårup, ank. Kolding 1G./G. — Alice, Jørgensen, ank. Lcith 15./6.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Sarpsborg 12./G. — R a g n- 
h i 1 d, Schultz, afg. Roucn 12./G. — Valborg, Hansen, ank. Pernau
12. /G. — E s t r i d, Hansen, al'g. Reval 13./G. — Gunhild, Hansen, 
ank. Rendsburg 15./6.

Urania. Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Preston
13. /G. — Sven d, Schmidt, nfg. Preston 15./6. — Urania, Clausen, 
nfg. Hamburg 15./6.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Larsen, afg. Pernau 15./6. — Kro n- 
prins F r c d o r i k, Andresen, pass. Kjøbenhavn 15./6. — II o 1- 
1 a n d, Poulsen, ank. Åbo 12./G. — England, Audersen, ank. Kjo- 
hc'.ihavn 1G./G. — Rusland, Bcnnetscn, afg. Ghent 13./G.

Europa. Frankrig, Friis, ank. Aarhus 17./G.
Frem. A u s t a, Bagger, pass. Brunsbiittel 15./G. — Freja, 

Nielsen, ank. Burntisland 14./6. — Vera, Thing, afg. Riifso 15./G.
Skandia. G ti 1 f a x c, Petersen, ank. Korsør 12./6. — S k i n- 

fa x c, Falier, ank. Rotterdam 15./6. — Rimfaxe, Westcrgaard, 
afg. Burntisland 14./6. til Gjedser.

Vulcan. Vulcan, Hogstedt, nnk. Leith 13./G. — London, 
Bom, afg. Windan 15./G. til Huli. — Paris, Tholander, ank. Brahc- 
stad 4./G. — B r y s s c 1, Kaas, pass. Kjøbenhavn 14./G. for Kronstadt.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Syracus 15./G. til Cnlania. — 
W i e n, Boeck-Ilnnsen, ank. Sarpsborg 14./G. — Il o m a, v. Thun, 
unk. Kjøbenhavn G./G.

Sejlskibe.
Ærø. A r g u s, Jensen, afg. Cello ll./G. til Carnavon. — H a r- 

r i s, Thorsteinson, pass. Dungencss ll./G. for Laracho. — Kir
stine J e n s o n, Ranhaugc, ank. Linihamii 12./G. — Nanna, 
Østernmnn, ank. Lihau 13./G. — T h. Lo lise, Bove, ank. Drammen 
13./6, — Viking, Weber, nnk. London 12./G. — R. F a b r i e i u s, 
Hansen, afg. St. Johns 12./6. — Ausgar, Jørgensen, ank. Hango
13. /G. — Fredensborg, Kisby, ank. Laguna de Tcrminos 14./G. 
—■ S a 1 v a d o r, Sand, nnk. Exeter 13./6. — 1 m m a n u c 1, Bager, 
ank. Ryc Karliour 14./G, — Amalia, Andersen, ank. Randers 13./G.
— Anna, Christensen, ank. Cardiff 13./6. — I. A. Kro man, ank. 
Kjøbenhavns Red 14./G. p. R. t. Lymington. — Gloria, Fabricius, 
nnk. Dysart 14./G. — Esther, Fabricius, ank. Santos 14./6. — 
C. M. Petersen, Petersen, ank. Solvesliorg 15./G. — Maria, 
Østcrmann, nnk. Swinemiindo 15./G. — Frcya, Kock, ank. Rønne
14. /G. — N a u t n, Stærke, nnk. Seldom (N. F.) 14./G. — Bertha, 
Madsen, ank. Haslo 14./G. — Marie. Bove, nnk. Lihau 14./G. — 
Valkyrien, Weber, er nfg. Dvsartt til Stykkisholm. — Han
si g n o, Boye, ank. St. Jolm (N. B.) 14./G.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 18. Juni 1912. — Sø- og Handelsretsdomme. — 

Hvorledes bor man fremme Sikkerheden pna Soen? — Fragtmarkedet. 
— Skibseflerretningcr.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Tb. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Proviunterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Stevedors & Contractors g
® “ F. Hansen & Co., Licensed
® s. St. Pelersburg og Narva (Hungerburg) » 
~ u N. P. Hansen, *
tf) M 'S

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander, 

Tcir. Blikkenslage r. 1162 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Tht. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar. 

Nykjøblna M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

P Cronstadt.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Aiir : „Krag"
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler
og

Befragtningsagent

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

AXEL LUND $ 
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Tetegr.-Adr.: „Villkilo", Lulu,

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(.Søborg & Benthinø Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg". 

Telefoner 56 & 1409.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrnfadiess: Stiifvareldrbunil, Sundsvall. —Rikstclefon: N:o 70, 

Postadreas: Sundsvall.

Mcdlenimnr paa alla lastlageplulser inom fOljande distrikt: 
Gefle, Skutskår & Harnås, S8derhamn, Sundsvall, Hernttsand, 

drnskUldsvik,UmeA, SkellefteA, PlteA, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen tillhOr Svenska ArbelsgifvarefSreningen.
■ 1 ■ Garanlerar reel behandling och ferm cipedllion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedQrefOrening.

Heeksher & Søns Eftflg.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for 

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Telegr:-Adr.: Heckshers. TIL 7808.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Teir. 10,046.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE 

Anbefaler sig med 
alt til Faget benhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kfil. dansk Yachtklub.

----------------• Husk •----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Østerulg,
Skibsprovianteringshaodel.

Aile Slagt Proviant tant Sklbslnvoalarloni 
LØGSTØR

Tit. 78. Telgr-Adr.: „Sitervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Stntcn autoriseret Forhyringsegcnt 

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotshyrlng".

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance”. 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 40. Telefon 6552

„Dansk Søfartstidende**
bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag lil Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 <Jo 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælgos paa BladetB Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør : V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresee : „Skibsfart".

Trykt nos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 46. Kjøbenhavn, Fredag den 21. Juni 1912. 19. Aarg.

M.
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwadas Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgølnxons aelvam.LoeaehJul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Point 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngakrandee og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 6492.
- Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
; Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.
! Maskin- og Skibsbyggeri.
i Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

■:

V

Adr.:
Toldbod
vej 7,M«z.

Jærn

Compositioner

-. Staal- og Træskibsbunde

‘Is DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM ^HOLZAPFEL)

Indregistrerel \J Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

A/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaallrnnclslougværks«Fnbrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder lS)e^sler og Ql^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
Aarhus.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronøtadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronøtadt*'.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsan Vxrdiforsikriogcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Skibsklarerings-' og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sigBugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 &. 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogiaa Verdiforiikringer, til billige faite 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmen« Kanal 22. Copeniure 42

„Bombebøssen“.
Af Hensyn til de mange gamle Ansøgninger, som fore

findes angaaende Friboliger for gamle Sømænd med Hustruer 
i Stiftelsen samt om Legater, der bestyres af Direktionen for 
Sømandsstiftelsen „Bombebøssen1*, finder man sig nødsaget 
til at bekendtgøre følgende:

Alle Ansøgninger, der ere daterede førend den 1. 
januar 1909, anses for ugyldige og maa, hvis vedkom
mende Ansøger fremdeles ønskerat blive taget i Betragtning, 
fornyes Inden den 1. Oktober d. A., efter hvilken 
Dag der intet Hensyn tages til Ansøgninger, som er daterede 
førend den 1. Januar 1909.

Blanketter til Ansøgninger kan erholdes hos Stiftelsen 
„Bombebøssen“s Inspektør, Kapt. C. W. Søeby^ Over
gaden o. V. 48, København C.

København i Juni 1912.
Direktionen.

H. H. ADRIAN _____ Kobbersmedemester _^^=_
------ Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



A. Formann & Co.’s Konserves
— ere de bedste og mest holdbare. - , —-----
VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn, Provinserne og I England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren, Kattesundet 14. Telefon 5047.

Berg 8l Larsen
forhen Martin Niason

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: BerElarsen. Telf. iao.

S. Sørensen & Søn i
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
eebefeler elg med ilt III Figet hekereidi 

Reel og billig Betjening garanteret.

S
Aar?lang erfaring for godhed og holdbarhed/ 
Enh'/fir box sælges med fabrikens fulde garanti.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
afholder Generalforsamling paa Jernbanehotellet i Hel
singør Lørdag den 6. Juli 1912, Find. Kl. 10. I

Forslag, som ønskes behandlet, skal være indgivet ' 
mindst 14 Dage forinden.

Dagsordenen vil nærmere blive bekendtgjort.
P. B. V.

C. P. Lund,
Formand.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni 
i Kjobenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 134.

Cand. pharm. Harrsen

OLSKI12D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.
Schlier, Kastrup (Amager).

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mellgade Nr. 26, ved Havnen.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn.nyspr. Programsendes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

Ekstra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst bos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og PriBer-

Budtz-Jørgensen i
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77.

Skibs-BIikkenslageri.
Legerandar til 0. F. 0. S. i

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Koh. K. Tel.3662.

Remington,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Fører.
En Mand i Trediverne sø

ger Ansættelse som Fører paa 
et mindre Damp- eller Motor
skib, godt, kendt med Motor, 
gode Anbefalinger liaves, Ak
tie kan tages. Billet mrkt. 
.Fører'1 modtager dette Blads 
Kontor.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
... , , . f Bokl, Frederlkiken.
telegram-Adresse; j Cirlhltlraill, l|lkllHVl

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overlager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kj’øbcnhavn : Telegr.-Adr,:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloydu.

Internationale Agentur for
Nybygninger 
Køb og Salg 

Julius Ott
Skibe
HAMBURG Georgspl. 10.

Dr. med. Goldaohmld*.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 46, 2. Traln Kl. 10—12 ig 7—B; lir Dinir II.B—7

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas WaUons Bog >Know your own shlp«.
Fut I Kikeihavn fra de eautlike Ferenlog in Lokaler eg kt>3 Bleokeoileloera Eftlg., 

Hr- William Jeneen, TeldbodveJ-

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.
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Kjøbenhavn, den 21. Juni 1912.

Nordisk Skibsrederf or cni ng. Stockholm, 
den 14. Juni. Nordisk Skibsrederforenings 23. Aarsmøde 
afholdtes i Dag i Stockholm under Præsidium af For
eningens ældste Medlem, Skibsreder Sigurd H c d b c r g, 
Malmø. De svenske og norske Bestyrelsesmedlemmer gen
valgtes. Af de danske Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes 
II. Christensen og nyvalgtes H. Petersen og C. 
V. Petersen i Stedet for N. J. O h 1 s e n og L. v. d. 
II u d e, der begge havde frabedt sig Genvalg.

Bestyrelsen stillede Forslag til Ændring al Statutterne 
og fremhævede, al del ikke længere lader sig gøre al imøde
komme de stigende Krav paa Foreningens Proceshjælp 
med nuværende Kontingent, der er 7 Øre pr. Ton, og fore
slog, at Bestyrelsen skal have Ret lil al laslsælte Kontin
gentet lil 10 Øre som Maksimalkonlingcnl pr. Ton og 
400 Kr. som del højeste Beløb for et Skib. Et Forslag af 
Formanden om lil næste Aar at bestemme Argiflen lil 
8l/a Øre pr. Ton vedtoges. Som en ny Bestemmelse i For
eningens Statutter foresloges det, al Bestyrelsen skal have 
Ret lil, naar den finder det nødvendigt, for visse Farter al 
faslslaa bestemte Ccrlcparlier. Konnossementer eller visse 
Klausuler i disse lil Efterretning for Foreningens Medlem
mer. Efler nogen Diskussion overdroges Spørgsmaalel lil 
Bestyrelsen, som skal foretage de nødvendige Skridt lil 
Planens Gennemførelse. Næste Kongresmøde afholdes i 
1913 eller i 1914 i Gøteborg eller i Malino.

(»Ritz. Bur.«)

Dødsfald. Grosserer Robert Hansen af 
Firmaet C. K. Hansen, der den 17. ds. om Morgenen 
kom alvorligt lil Skade paa en Ridetur, er den 19. ds. Kl. 
11 Alten afgaael ved Døden.

Strejkerne i London. Fra Generalkonsulalcl 
i London har Udenrigsministeriet den 17. ds. modtaget 
følgende Telegram: »Ilavneslrcikcns Ledere anerkender, 
al Forsøget paa en Nalionalslrejke er mislykkedes. Dok
strejken i London vedvarer endnu.«

Resultatet af Afstemningen blandt Medlemmerne af 
Somivndenes og Fyrbodernes Forbund angaaende Spørgs
maalel om. hvorvidt de skal slutte sig til Transporlaibej- 
dernes Strejke er bleven offentliggjort i Lolidon den 17. 
ds. 2.137 har slemt for Tilslutning lil Strejken. 3.678 
imod.

I flere Havnebyer — Cardiff. Newporl, Swansea. 
Barry. Salford — har Arbejderne enstemmigt vedtaget al 
genoptage Arbejdet. Strejken er i all væsentligt begræn
set lil Londons Ilavn. men ogsaa her er der Tegn lil. 
al den snart vil være sluttet.

Arbejdet er genoptaget i Brislol i alle Dokkerne 
og pna alle Skibene.

Generalkonsul Faber lelegraferer den 18. ds. lil 
Udenrigsministeriet:

»Sønlandsforeningens Vægring ved al deltage i Strej
ken er det haardesle Slag for Slrejkelederne. Imidlertid 
fortsættes Strejken i Londons Dokker, som er overfyldt 
med Skibe.«

London, den 19. Juni. Efter hvad der meddeles, ar
bejder der i Eftermiddag i Londons Dokker 10.879 Arbej
dere naa 134 Skibe.

Havnearbejderslrejken i Southamplon er i Eftermid
dag blcven afsluttet, idel Arbejderne har genoptaget Ar
bejdet uden Betingelser. (Ritz. Bur.)

Strejkerne i Frankrig. Paris, den 19. Juni. 
I Nantes har i Dag ingen, i Bordeaux kun meget faa af 
de indskrevne Sofolk strejket. Foreningen af indskrevne 
Søfolk i Marseille vedtog i Formiddag en Dagsorden, i 
hvilken de erklærer al ville gore alt for al undgaa en 
Konflikt.

De indskrevne Søfolk strejker ikke i Cherbourg og 
Lorienl. I SI. Nazaire er der erklæret 24 Timers Strejke, 
i hvilken tiere hundrede Dok- og Kularbejderc deltager. 

(Ritz. Bur.)

Fra Dansk S c j 1 s k i b s r c d e r i-F o r e n i n g 
har vi modtaget følgende:

Befr agin ings forhold i Havre. Forenin
gen har gennem F æ 1 1 e s r e p r æ s e n 1 a l i o il e n f o r 
dansk Skibsfart modtaget nedenslaaende Beret
ning fra del danske Konsulat i Havre:

»Forskellige franske Befragtere forsøger for Tiden al 
indføre i Syndical Cerleparliel for Træladningcr fra Øster
søen lo Klausuler, som kan medføre stort Ansvar med 
Tab for Skibene. Den ene Klausul, som er anbragt i 
den trykte Tekst og let kan passere upaaaglel, lyder saa
ledes:

»The number of piec.es of square and (or) round 
vvood and a delailed specificalion of the same wood lo 
be incorporaled in the bili of lading and the same lo be 
dulv approved by the master.«

Befragternes Hensigt hermed er al (age sig betalt 
af Skibet for enhver Fejl eller Svig, Afskiberen kan be- 
gaa i Leveringen af Dimensioner og Kubikindhold i Lad
ningen.

Da det er indlysende, al det er en Umulighed fol
en Kaptajn ved Indladningen al kontrollere hvert enkelt 
Stykke Træs Bredde, Tykkelse og Længde, bør Klausulen 
absolut refuceres.

Den anden Klausul er den, at Befragterne tilbyder 
Rederne en højere Fragt end Markedsprisen, naar Skibet 
i Modsætning lil, hvad ellers er det sædvanlige, nemlig 
at levere Ladningen ved Skibssiden, opstabler den paa 
Kajen. Der tilbydes Rederne 2 å 3 Frcs. højere Fragt 
pr. Standard, hvilken Forhøjelse imidlertid ikke dækker 
Omkostningerne ved Slablingen, som for Havres Ved
kommende andrager 4 Frcs. 70 Clm. pr. Standard.«

P a n a m a k a n a 1 e n. Som Bevis paa. hvor hur
tigt Panamakanalanlæget nærmer sig sin Afslutning, brin
ger »Morning Post« et Telegram fra Staden Panama af 
1. Maj d. A. med følgende Oplysninger, der betegnes 
som hidrørende fra deii paalideligsle officielle Kilde.

Der slaar nu tilbage al fjærne ialt 29,446,000 Kubik
yards Udgravningsslof. I Løbet af Finansaaret 1911 
—1912 — Finansaaret i De Forenede Stater begynder 
den 1. Juni — er der allerede blevet udgravet og 
fjærnet over tredive Millioner Kubikyards. I Culc- 
bra-Udskæringen. hvor Forholdene har været særligt 
besværlige, slaar der tilbage at fjærne elleve Millioner 
Kubikyards. Del var her. der fandtes el 1,350 Fod højt 
Højdedrag, og del var her. at der er sket store Skred, 
ligesom del er her, al den formentlige vulkanske Virk
somhed skal have gjort sig gældende. Gennemsnitlig 
fjærnes nu maanedlig halvanden Million Kubikyards. Af 
disse Tal fremgaar. al Kanalanlægcl kan blive færdigt 
endog inden den stipulerede Frist, saa at der bliver Tid 
at løbe paa.

Indtil den 1. April i Aar beløb Udgravningsmassen 
sig lil 165,877.209 Kubikyards.

Søfarten paa de amerikanske Ind- 
s ø c r. De store amerikanske Indsoer er som cl Hav 
for sig selv. De har en Handelsflaade paa c. 3,600 Skibe, 
hvoraf den væsentligste Del er Dampere. Ved disse Søer 
ligger der Skibsværfter, som kan konkurrere med Ver
dens største. Der bygges dér Skibe paa 10,000 Tons. 
I Særdeleshed er Byen Delroil bekendt for sit Skib
byggeri. Denne Industri beskæftiger her omtrent 5,000

piec.es
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Mand, og et af Værfterne var i 1910 det femte største i 
Verden, skriver »Svensk Exporl«. De Fordringer, der 
stilles til Indsofarlen, er ikke mindre end paa de store 
oceangaaende Post- og Fragtdampere. Delle gælder saa- 
vel Udstyr som Fart, Lasteevne og Sødyglighed. Næsten 
alle Skibene er bygget af Slaal og fremdrives i Reglen af 
Skruer. Som en Ejendommelighed kan bemærkes, al 
alle Skibe, som bliver bygget ved de slore Indsøer, løber 
sideværts af Stabelen.

klæret for kolerasmiltet, og Byen Durban i Sydafrika er 
erklæret for pestfri.

Sø- og II ti n d e 1 s r e l s d o in. Kjobenhavn, den 
19. Juni. Sø- og Handelsretten tilkendte i Dag D e l 
fore n e d e D a m p s k i b s s e 1 s k a b 5,000 Kr. med 
Renter hos Em. Z. Svilzers Bjergningsen I reprise for 
Bjergning af Svilzerdamperen »Herllia«, der i Februar 
Maaned <1. A. sad fast i Isen ved Gjedser Rev.

El Skib paa 5 4,0 00 Tons. Whilc Star-Li
niens sidste slore Bestilling. »Giganlic«, er fornylig blevet 
paabegyndt paa Ilarland & WoltTs Skibsværft i Belfast. 
Del ny Kæmpeskib bliver 924 Fod langt, 94 Fod bredt 
og kommer til al maale 54,000 Brutto Reg.-Tons. Del 
vil saaledes overgaa saavel Cunard-Linicns ny Skib 
»Aquilania« som Hamburg—Amerika-Liniens Kæmpeskib 
»Iniperalor«. (»Svensk Exporl«.)

Søfar tslruslernc. Den 5. Juni begyndte i 
New York den længe bebudede Rettergang mod en Række 
Dampskibsselskaber, som anklages for at have indgaael 
ulovlige Overenskomster og derigennem monopolise
ret og fordelt Skibsfarten paa Brasilien og visse Havne i 
De Forenede Stater mellem sig. Dampskibsringen om
fatter saa ansete Rederier som Prince, Lamport, Ilolt og 
Hamburg-Amerikalinien, samt en Række Personer, som 
repræsenterer disse Selskaber i de nævnte Egne.

Foranlediget ved Processen skal en Række lignende 
Processer være under Forberedelse mod andre Selskaber, 
der har tiltvunget sig Trafikmonopol paa Kina, Japan og 
Filippinerne og aldeles udelukket loyal Konkurrence.

Desinfektion af Skib e. For at dræbe Mus, 
Rotter o. lign, i Skibe er et mindre Skib. »Desinfeklor« 
i Hamburg, udrustet med Apparater, der udvikler en Gas
art beslaaende af 5 til 8 pCl. Kulilte og ellers Kulsyre og 
Kvælstof. Gassen udvikles af Koks ved ufuldstændig 
Forbrænding. Skibet lægges ved Siden af del Skib, der 
skal desinficeres, og ved Hjælp af Slanger pumpes Rum
mene fulde af Gasarten. Apparaterne kan udvikle 3,000 
m3 pr. Time. Udgiften til Koks beløber sig til 3 M. pr. 
1,000 m3 Skibsrum, og den samlede Udgift er c. 10 M. 
Tomme Lastrum desinficeres med Kalkmælk, Kreosol el
ler Formalin.

E n n y Damper til E s b j e r g—P a r k e s I o n 
R u I c n. Del f o r e n e d e D a m p s k i h s s e 1 s k u b s 
Bestyrelse har den 18. ds. vedtaget hos Aktieselskabet 
Helsingør J e r n s k i b s- o g M a s k i n b y g g e r i 
al lade bygge en ny stor Damper til Befordring af saavel 
Passagerer som Landbrugsprodukter mellem Esbjerg og 
Parkeslon. Damperen vil baade i Størrelse, Hurtighed 
og med Hensyn til Bekvemmelighed for Passagererne 
langt overgaa de nuværende Dampere i denne Rute. 
Byggesummen andrager c. 1,300,000 Kr., og Skibet skal 
virre færdig til al gaa i Fart ved næste Sommersæsons 
Begyndelse.

Afmærket Vrag. Marineminisleriel meddeler, 
al en Galease er sunket 4 Sm., retvisende N. 45° 0. for 
Middelgrundsforl Fyr. 50 m NV. for Vraget er udlagt 
en Vraglyslønde, der viser grønt Blink.

IJ d e n 1 a n d s k e I< a r a n l æ n e f o r a n stal l- 
n i n g e r. Norge: Provinsen Mersina i Lilleasien er er

Sunket M u d d e r m a s k i n e. Fredericia, den 
19. Juni. Muddermaskinen »Baldur« af Korsør, paa Slæb 
af Damperen »Munkebjerg« af Vejle, blev i Morges ved 
Syvtiden læk ved Sprogø. For at holde Pumperne i 
Gang fyrede man op under Kedlen; el Øjeblik eller 
sprang Kedlen, og Muddermaskinen sank paa 60 Fod 
Vand. Mandskabet reddedes om Bord paa »Munke
bjerg«. »Baldur« skulde have været til Fredericia.

Muddermaskinen er sunken i Storebælt c. 1 Sm. mis
visende NV. 1. N. for Sømærket Sprogø N. 0. i 21 m 
Vand. Pladsen kan kun betragtes som omtrentlig. Ma
skinen vil blive eftersøgt.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, all uden Udgift 
for Sømanden.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 37/1911, afsagt den 3. April 1912. 
I m p o r l k o m p a g n i e I A/S. Kali u n d b o r g mod 
P. Bro w n j u n. & C o.

I November Maaned 1910 betragtedes den engelske, 
i Newcastle on Tyne hjemmehørende Damper »Archbank« 
til al føre en Ladning Bomuldsfrøkager og Træ fra New 
Orleans til Nørre Sundby, Aalborg, Kalundborg øg Kjøben- 
havn. I Følge de for Ladningen udstedte Konnossementer 
skulde Flagets Ret og den amerikanske Parlamenlsacl af 
12. Februar 1893 (den saakaldle Ilarler Ac.l) være bestem
mende for Rederens Ansvar. Skibet, der afgik fra New 
Orleans den 19. December 1910, havde en meget haard 
Rejse, saaledes al Dækket til Tider var helt overskyllet af 
Vand. Del visle sig den 10. Januar 1911, efter al der i 
tiere Dage ikke havde været pejlel, at der i Styrbords 
Lastrum Nr. 3 linder Garneringen stod 4 Fod 10 Tom. 
Vand, og delle gav Anledning til, al man i den følgende 
Tid saa vidt muligt lod Lastrummet udpumpe. Den 15. 
Januar 1911 ankom Skibet udfor Aalborg, og Ladningen 
lil Aalborg og Nørre Sundby blev udlosset. Den 22. Januar 
gik Skibet til Kjobenhavn, hvortil del ankom Kl. Il30 om 
Aftenen. Da der viste sig Beskadigelse i en Del af den til 
Kjobenhavn bestemte Ladning i Styrbords Lastrum Nr. 3, 
anmodede del indstævnte Firma P. Brown jun. & Co. 
under 24. Januar 1911 paa Skibets Vegne nærværende 
Ret om Udmeldelse af lo Besiglelsesmænd til al skønne 
over Skadens Aarsag. Besiglelsesmændene indfandt sig 
samme Dag øm Bord i Skibet, som de besiglede i Over-
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værelse af dels lsle Styrmand Kidd. 1 den underste 
Del af Lastrum Nr. 3 forefandt de el Parli Kager, der var 
beskadige! af Sovand. De fandt tillige el IIul i el Spy
gatsror, som forte gennem Lastrummet fra den ovenover 
værende Kulkasse i Broen og udmimdede udenbords c. 
1 Pod under Dækket. Skonsmændene fandt, al Aabnin- 
gen i Spygatsrorel, hvorigennem Vandel inaalle være 
Irængl ind ude fra Soen, bar Spor af al være fremkom
met ved el Siod indvendig fra med en .Jernslang, og de 
antog, al del kunde være skel linder el Forsøg paa al rense 
Rorel, hvis delle havde værel l'orsloppet med Kul fra Kul
kassen.

De Indshevnle begærede senere Adgang for »Arch- 
bank<s Fører og nogle af dens Besætning lil al allægge 
Søforklaring her for Hellen, og en saadan Sofor
klaring paabegyndles den 27. Januar om Formid
dagen Kl. 9. linder denne Søforklaring gav de forskellige 
Ladningers Ejere Mode ved Befuldmægligede, ligesom 
Ladningsassurandorerne var repræsenteret. De Indstævnte 
gav Møde paa Rederiets Vegne, dels ved en hos dem ansal 
Mand, dels ved en Sagfører. Af Beslutningen var modi 
Skibels Forer, Kaptajn Milne, lsle Styrmand Kidd, lsle 
Mesler Hall, Tommermanden George Lane og Bauds
mand Bosse. Der liemlagdes en af Kaptajnen underskre
vet, den 26. Januar dateret Erklæring, der intet indeholdt 
om del af Synsmændene el Par Dage for den nævnle Dalo 
fundne IIul i Spygalsrørel. Den indeholdt derimod en 
almindelig Udtalelse om, al det var Kaptajnens Overbevis
ning, al Beskadigelsen paa Ladningen kun kunde være for- 
aarsagel ved Skibets Arbejden og Begivning i del ganske 
overordentlig haarde Vejr, del havde været udsal for. 
Erklæringen gik videre ud paa, a l Skibet, der paa sin 
forrige Rejse havde haft Kul lil Baliia Blanca i Argentina, 
var blevet besiglel af sagkyndige Mænd efter Udlosningen, 
a l alle Lastrum var renset ud og spulel ud paa Rejsen 
fra Baliia Blanca lil New Orleans i Vandballasl, a t Skibel 
blev besiglel af en Skibsinspeklor i New Orleans, og at 
alle Rummene da var i Orden og rene og tørre, a l Tom
mermanden paa Rejsen lil Danmark havde pejlet alle 
Rummene, naar del kunde lade sig gore, al man paa 
Grund af det haarde Vejr ikke havde pejlel mellem den 
5le og 10. Januar 1911, men a t man efter den 10. Januar 
al have fundet Vand i Nr. 3 Lastrum hyppigt foretog 
Pejlinger og pumpede læns.

De mødende af Skibets Besætning henholdt sig lil 
denne Erklæring og lil el Udlog af Skibsdagbogen. Begge 
disse Aktstykker blev oplæst for dem paa Engelsk af den 
som Tolk mødte britiske Vicekonsul, Punch. Samtlige 
de Mødende blev derhos forespurgt om, hvorledes del af 
Skonsmændene forefundne Hul i Spygalsrørel kunde være 
fremkommet. De erklærede alle, al del var dem umuligt 
al sige, naar og hvorledes delle Hul kunde være frem
kommet. Tømmermanden erklærede, at han, som havde 
vaæel godt lire Maaneder om Bord, aldrig havde renset 
Rorel med en Jernslang eller lignende, idel alt kun havde 
været skyllel ud med Vand. Forsle Styrmand erklærede, 
at der var kommet Kul i det Rum, hvorfra Roret udgik, 
i New Orleans, men al disse Kul eflerhaanden paa Rejsen 
var tomt ned i de lavere Bunkerruin, og at del øversle 
Rum ikke derefter var blevet vaskel, for Besiglelsen i 
Kjobcnhavn havde fundet Sted.

Samme Dag fortsattes Besiglelsen om Bord i Skibet 
af de tidligere udnævnte Besiglelsesmænd, der oplog Maal 
af Roret, og fandi ved al fore en Træslang ind i Rorel fra 
oven, al den kunde passere gennem Ilullel, og al delle 
altsaa virkelig kunde være frembragt ved Siod ovenfra. 
Skonsmændene anmodede Kaptajn Milne, som var til Siede 
under Besiglelsen, om al lade Røret, som let kunde aflages, 
blive medtaget i Retten under Søforklaringen. Denne 
Anmodning efterkom Kaptajnen.

Søforklaringen- fortsattes om Eftermiddagen samme 
Dag her i Retten, og Besigtelsesmændenc gav Møde. De 
Indstævnte gav alter Møde for Rederiel baade ved en Rc- 
pnesenlanl, og ved en Sagfører, Ladningsejernes Repræ

sentanter og Tolken var atter lil Siede, ligesom de om 
Formiddagen modle af Skibets Besætning alter havde givet 
Møde. Besigtclsesmæiidene gav en nærmere Forklaring 
med Hensyn lil deres Skøn om, hvorledes Ilullel i Rorel 
var fremkommet. Idel de bemærkede, al Godsel i Rorel 
synles frisk og godi, fastholdt de, al Hullet synles for- 
aarsaget ved Siod indvendig fra. De menle af Hullets Ud
seende al kunne skønne, al Stødet var kommet oppe fra. 
En af Skonsmændene tilføjede, al Tømmermanden havde 
været i Besiddelse af el Koben, der havde en Bøjning, der 
kunde lyde paa, at Ilullel var frembragt ved delle Instru
ment. Skonsmændenes Forklaring blev oplæst paa En
gelsk for de Mødende, der alle hver for sig erklærede, 
al de ikke havde gjort nogel eller givel Ordre lil al gøre 
noget, hvorved del omtalte Hul kunde være fremkommet, 
og al de alle var ganske uvidende om dels Fremkomst. 
De Mødendes Forklaring indførtes i Retsprotokollen, blev 
oplæsi af Tolken paa Engelsk for de Mødende af Besæt
ningen og godkendt af disse, der derefter allagde Ed paa 
Rigligheden af deres Forklaring.

Søforklaringen afsluttedes den 28. Januar, hvor blandt 
andre paany Rederiels Sagfører og Tolken var modi, og 
hvor Kaptajn Milne i Henhold lil den af ham aflagte Ed 
blandt andel forklarede, al han havde spurgt hver eneste 
Mand af Besætningen, om de vidsle nogel om, hvorledes 
Ilullel i Røret var opslaael, men al hver enkelt havde 
svaret, at han ikke vidste nogel herom og ikke havde gjort 
noget, hvorved del kunde være opslaael. Forklaringen 
blev, efter al være indført i Retsprotokollen og oplæsi paa 
Engelsk af Tolken, godkendl af Kaptajn Milne.

Under 28. Marls 1911 har Cilanlen i nærværende Sag, 
Aktieselskabet Imporlkompagniel i Kalundborg, paa egne 
og de ovrige Ladningsmodlageres Vegne sagsogl Ind
stævnle, P. Brown jun. & Co., der har sainlykket i at mod
tage Klage, Stævning og Dom, som Repræsentanter og 
Selvskyldnere for Skibet, delles Fører og Rederi, lil al be
tale Skaden paa Ladningen. Denne Skade er ved en anden 
Synsforretning opgjort lil ialt Kr. 7,388.88. Cilanlen for
drer derhos Renler, lil Betaling sker, og Sagens Omkost
ninger. Cilanlen gjorde slrnks under Henvisning til Sø
forklaringen gældende, at Hullet ikke kunde antages al 
være fremkommet under Rejsen, men maalle have været 
lil Stede, allerede da Indladningen i Skibet fandt Sled, 
samt at Skibet derfor ikke kunde betragtes som tilstræk
kelig sødygtigt ved Rejsens Begyndelse.

Indstævntes Sagfører hævdede, al Skibet havde værel 
sødygtigt ved Rejsens Begyndelse, og at det omtalte IIul 
i hvert Fald maalle betragtes som en skjult Fejl (Konnos
sementet indeholdt en Bestemmelse om, at Rederen var fri 
for Ansvar for skjulte Fejl). Under Sagen indhenlede han 
en Erklæring fra nogle engelske Advokater. Disse har. 
efter al have gennemgaael Sagens Dokumenter under Hen
visning lil forskellige tidligere engelske Retsafgørelser, ud
talt sig i Retning af, at saafreml Hullet var fremkommet 
før Indladningen i New Orleans, var del engelsk Rels- 
opfallelse, al Ilarler-Aclens Bestemmelser medforte, al 
Rederiel var ansvarligt, medens del modsatte maalle være 
Tilfældet, hvis Ilullel var fremkommet under Rejsen. Ind
stævntes Sagfører log, efler al Sagen havde staact paa i 
kortere Tid, Ansland for al faa en ny Erklæring fra Skibel, 
der var paa Rejse. Efler lang Tids Forløb fremlagde han 
lo Erklæringer, der var underskreven henholdsvis af Kap
tajn Milne og lsle Maskinmester Hall den 22. December 
1911 i Overværelse af Notarius publicus i Newporl Mon. 
Disse Erklæringer synles alTallel i Forvejen og senere 
forelagt Kaptajnen og Mesteren lil Underskrift. De inde
holdt nogle Rettelser og lød oprindelig paa, at de var 
afgiven i Liverpool, men delle var rellel lil Newporl Mon.

Den af Maskinmester Hall underskrevne Erklæring er 
af mindre Betydning, den indeholdt i det væscnllige kun 
en Gentagelse af, hvad der tidligere var udtalt om Pejlin
gerne paa Rejsen.

Kaptajnens Erklæring derimod kunde have værel af 
afgørende Betydning for Sagen, hvis den ikke havde værel
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ganske i Sirid med den af ham i Retten tidligere allagte 
Ed. Den indeholdt nemlig en bestemt Paasland om, al 
Hullet var frembragt af Tømmermanden paa Rejsen fra 
New Orleans lil Danmark. Den begyndte med den Ud
talelse, al Kaptajn Milne, da han afgav Erklæringen af
26. Januar 1911 i Kjøbenhavn, ikke havde vidst, al Spy- 
galsrørel var gennembrudt, men al han, da han fik Kend
skab derom, havde spurgt Tømmermanden, og al denne 
havde lilstaacl, al han havde frembragt Hullet ved al for
søge al rense del med en Jernstang under Rejsen fra New 
Orleans lil Danmark. Erklæringen gik derhos ud paa, 
al Kaptajnen netop i de Dage, hvor der havde været liaardl 
Vejr, havde beordret Tømmermanden lil at rense Blinker
rummel, efler al del var bleven toml for Kul, og al del 
var under Udførelsen af denne Ordre, al Tømmermanden 
havde gennembrudt Roret med en Jernstang, som han 
benyttede til al rense med. Erklæringen fremsatte videre 
en Paasland, som yderligere skulde vise, al Ilullel maalle 
være kommet eller Afrejsen fra New Orleans, nemlig den, 
al alle Skibets Rum blev vasket paa Vejen fra Bahia Blanca 
lil New Orleans, og al Bunkerrummel i Broen blev vaskel 
sidsi, saaledes al man vilde have opdagel Ilullel, hvis del 
da havde eksislerel, idel der da paany vilde være kommen 
Snavs ned i del i Forvejen rensede Underrum.

Rigtigheden af denne Kaptajn Milnes senere Erklæ
ring, som ganske strider mod del lidligere fremkomne, er 
ikke søgi godtgjort ad anden Vej. Styrmand Iiidd, der 
her i Retten havde beedigel, al Bunkerrummel ikke blev 
vasket muler Rejsen fra New Orleans lil Danmark, er ikke 
afhørt senere, og Tømmermand George Lane, som havde 
beedigel, al han aldrig har rensel Røret med en Jernstang, 
er heller ikke afhørt. Kaptajn Milne udialer i sin Erklæ
ring, al Tømmermanden nu var borle lia Skibet, og at han 
hverken kendte hans Navn eller Opholdssted.

Kaptajnens Udtalelse om, at han, da han fik Kund
skab om Ilullel, spurgte Tømmermanden, og at denne da 
gav den ovennævnte Tilslaaelse, synes al slaa i skarp Mod
strid med del Faktum, at Ilullel opdagedes den 24. Januar 
1911, og al Kaptajnen i tre Retsmøder den 27. og 28, Ja
nuar edelig fastholdt, at han ikke vidste noget om, hvordan 
Ilullel var kommet.

Sagen maa være at afgøre i Overensstemmelse med 
Ilarler-Aclen og engelsk Lov. Efler Ilarler-Aclen kan 
Rederen ikke fraskrive sig del ham paahvilende Ansvar 
for, al Skibet er sødygtigt ved Rejsens Begyndelse, men 
paa den anden Side har Rederen intet Ansvar for Fejl 
ved Skibets Navigation eller Ledelse. Saaledes som disse 
Bestemmelser efler del Oplyste forslaas af engelsk Rets
praksis, synes der ikke at være Tvivl om, al Rederen i 
nærværende Tilfælde maa være ansvarlig, hvis Hullet 
havde været i Røret inden Afgangen fra New Orleans, men 
at del modsatte maalle være Tilfældet, hvis Hullet var 
fremkommet undervejs under Arbejdet for al skaffe Afløb 
fra Bunkerrunimel. Efter Hullets Udseende maa der gaas 
ud fra som givet, at del er frembragt indvendig fra med 
el Instrument, og del kan næppe virre skel uden, al den, 
der har gjort del, har mærket del. Efler de her aflagte 
Forklaringer er der ingen af den Del af Besætningen, som 
har været om Bord inden Afrejsen fra New Orleans, der 
vil indrømme al have gjort del. Er delte rigtigt, kan del 
kun være skel forinden Afgangen fra New Orleans enten 
ved Folk fra Land eller ved Matroser, der senere har for
ladt Skibet.

Efler del Foreliggende kan Retten ikke lægge nogen 
som helst Vægt paa Kaptajn Milnes Forklaringer og navn
lig ikke paa Erklæringen fra Newporl Mon, som han har 
afgivet efter, al de engelske Advokater havde givet deres 
Responsum, og som ganske strider ikke blot mod hans 
egen edelige Forklaring her i Retten, men ogsaa mod 
Tømmermandens og lslc Slyrmands.

Bortset fra de afgivne Forklaringer foreligger der 
intet, der kan oplyse Spørgsmaalel, om Hullet er frem
kommet for eller efler Skibets Afrejse fra New Orleans. 
Paa den Omstændighed ,al Skibet er besiglel i New 

Orleans, kan der efter det oplyste ikke lægges særlig 
Vægt. At der ikke er mærkel Vand i Lasten før den 
10. Januar, er næppe noget Bevis for, al Hullet ikke kan 
have været til Stede allerede fra New Orleans. Ganske 
vist havde det efler Skibsdagbogen været liaardl Vejr 
paa Størstedelen af Rejsen, og der maalle være kommen 
Vand ind langt tidligere. >Archbank< er imidlertid el ret 
stort Skib, og Spygatsrørels Aabning i Skibssiden ligger 
tiere Fod over Vandlladen, ogsaa naar Skibet er l'uldlaslet. 
Hullet i Spygalsrørel var noget over 1 Tomme langt, men 
paa sil bredeste kun % Tomme bredt. Del fandtes cl 
godt Stykke inde i Røret, hvor delle bøjedes opefter. Det 
er derfor vanskeligt for Retten al have nogen Mening om, 
hvor meget Vand der kan komme ind i Lastrummet med 
hvert enkelt Bølgeslag. Lastrummet maa antages at have 
været delvis fyldt med amerikanske Træsorter, og delvis 
med Bomuldsfrøkager, og skønt der næppe er opsamlet 
store Kvantiteter Vand i disse Varer (Kagerne er af ret 
haard Konsistens), er del, da Vandel kun kan være kom
met ind i smaa Kvantiteter ad Gangen, dog umuligt at 
sige, hvor meget Vand der kan være opsuget i Varerne 
og i Sækkene inden der samlede sig saa meget Vand i 
Rendestenen, al del kunde mærkes i Pejlrørel.

Idet de lier i Retten i Overværelse af Repræsentan
ter for alle Vedkommende aflagte edelige Forklaringer 
lyder paa, at Ilullel har værel lil Stede inden Indladningen 
i New Orleans, idel Ladningsejerne ikke efler disse For
klaringer har haft Grund lil, medens Skibel var her i 
Danmark, al skaffe nøjere Oplysninger i Sagen, og idet 
allerede af denne Grund enhver Usikkerhed om Skibets 
Sødyglighed ved Rejsens Begyndelse maa falde Rederne til 
Last, vil der være al give Dom efler Citanternes Paasland, 
saaledes al Sagens Omkostninger sættes til 400 Kr.

Fragtmarkedet.

Vi omtalte i forrige Uge, al Østen, Sortehavet og 
La Plata viste bedre Tendens, og siden du er disse Mar
keder gaael noget opad som Følge af Redernes faste 
Holdning og Vanskeligheden hos Befragterne ved al faa 
Tonnage. Vel var Begæret ikke særlig stort, men paa den 
anden Side blev Baade heller ikke rigeligt udbudt, og 
udvider Begæret sig blot lidt, vil Ralerne sikker! slige 
yderligere. Fra Nordamerika effektueres der i Øjeblikket 
ikke mange Befragtninger. Trælaslralerne fra Kanada 
viser Fremgang, og der vil sandsynligvis blive betalt endnu 
mere pr. Juli og August. Der er vedblivende ganske 
god Efterspørgsel for Tonnage paa Timecharter, hoved
sagelig for nordamerikansk Regning, saavel for kortere 
Perioder som for tiere Aar, men ogsaa li) evropæisk Fart 
er der en anselig Mængde Ordrer, særlig for prompl Le
vering. De bedste Markeder for Øjeblikket er dog Nord- 
og Østersøen saml Ilvidehavet, som alle betaler meget 
høje Fragter for Tiden, og der synes al være al Udsigt 
lil, al der foreslaar en fin Sæson, navnlig hvis Skibene 
ikke kommer lil at lide under Slrejkeophold. Den en
gelske Strejke blev heldigvis lil en Fiasko og er nu 
lokaliseret til London, og selv om Læglermændenc snart 
genoptager Arbejdet, vil det dog vare el Stykke Tid, 
inden der alter indtræder normale Forhold, da der tig
ger en Masse Skibe ophobel paa Themsen, og deres 
Antal daglig forøges. Kull'raglernc lil Østersøen er me
get faste og stedvis højere (f. Eks. er 7/ betalt for c. 
2,000 Tons Baade Forlh/Kiel og kan gentages), til Middel
havet ligger de paa det nærmeste uforandret, og lil River 
Plale er de c. 1/6 pr. Ton højere end for en Uge 
siden.

Øste n. Erts Port Pirie/Anlwerp’en 32/, Annulle
ring 15. Juli. Java/Marseille, U. ]<„ Kontinentet eller

(Fortsættes Side 368.)



21. Juni 1912. Dansk Søfahtstidende. 365

ft) £

42 u
S æ S 1* *13 a a § s

Q 
</>

-i u o 44

£ .^-s

»_ S c/5
■g00 CsSfct

o © b£)4ri a o 
ZogS .•*- 'éc . '. “ ®-S44 a.60’« s 
s g<S-.so T5 ► s ___, > M *33 . <u "aj

CUD Cm S£ M
E GJ 5-g^ S® 

£ S S - ®
C ft) T5 a a s B© ®4-*
ft)

*O ft) 
s

ja m ta « -g ® a ® .a na •— 
"5 Ss*?-5



366 Dansk Søfartstidende. 21. Juni 1912.

cn 
co



21. Juni 1912. Dansk Søfartstidende. 367

IO 
m

Kjøbenhavns Børskurs d. 20. Juni 1912.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....

Gjort til Køber | Sælger

107'/a -7, 1077, 1077,
Danmark............................................. 1087, -109 1087, 109
Norden................................................. 109*/, -110 1097, 1097,
København ........................................
Carl...................................................... 111- 1117, 1117,
Dannebrog .......................................... 107- 1067. 107 1077,
Skjold ................................................. 95'7. -96 95’,', 96
Urania................................................. 35— 7. 35 357,
Union.................................................... —
Dampsk. af 1896 .............................. 107*/, 107 107'/,
Hejmdal.............................................. 111 1107, 112
Østasiatiske........................................ 1297, 1307,
Østersøen............................................
Nordsøen............................................. 17 167, 17
Gorm.................................................... 1117, -7, 1117, 1117,
Torm.................................................... 107*/. -1081/, 108 1037,
Inga..................................................... —
Cimbria............................................... 102- 102’/, 102 1027,
Vesterhavet........................................ —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 19- 7, 19 20
Forenede Bugser-Selskab.............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 577, 58

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
51/, 7. foren. Dampsk.-Selsk........... — —
4 % Østasiask. Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
_ _

31/, % uops. Stftts........................... 89 90
847, 85

31/, % Khhvn,fl 'Eroditfr.................. 89'/j 917,
4% — — 2. Serie.. 94’/, 947« 947,
4% - - 1. - .. 96 98
3*/,7o Østift. Kreditf. 6. — .. 89 91
4% - - 7. — 937, 94
31/, 7o Landkreditk. 3. — .. 867, 887,
47. Østift. Kreditf. 9. — .. 937, 94

Notering paa Berlins Bers d. 19. Juni 1912.

Aktier
Gjort ti! Køber Sælger

Nationalbank...................... .......... 1497. 150'7,
Privatbank........................................ 1097, 1097, no
Landmandsbank................................ 137*/, -7, 137*/,

139'/,
137’/.

Handelsbank..................................... 1397, 140
Grundejerbank .. .......................... 147', -7, 147,

108'/,
147,

Burm. & Wain.................................. 108- 7,-7, 1087,
Helsingørs Jærnsk........................... 99- 987, 99 997,
Sukkerfabr......................................... 2727, 2737,

201'/,Bryggeri Aktier.............................. 202- 7, 2017,

Vekselkurser d. 19. Juni 1912.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 89.05 88.85
London ............................................... 18.20 18.16
Paris ................................................... 72.20
Amsterdam ........................................ 150.75
Wien.................................................... 75.45

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

Russiske Noter........................................................... 215.25
47. Russiske Consols................................................ 90.50
37,. 7. — Boden Kredit.................................... 88.50
5 7. Mexikanske 1899 ................................................ 99.60
5 70 Rumænske Stats................................................ 101.40
47. - — 1890 .................................... 95.70

„Forenede Dampsk.u 120,000, „Danmark1* 164,000, „Norden** 
212,000, „Carl** 44,000, „Dannebrog** 80,000, „Skjold** 124,000, 
„Urania** 124,000, „Dampskib, af 1896“ 40,000, „Heimdal** 32,000, 
„Gorm** 56,000, „Neptun** 100,000, „Dansk-russisk** 92,000, 
„Østasiatisk** 108,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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Slalcrne 33/6 for Stikker i Sække, 2/6 ekstra for Suk
ker i Kurve, Juli. Ris Saigon/Nanles 33/, 28. Juni— 
10. Juli. Kalkulla/Bristol Kanalen 26/6 Dødvæglbasis, 
mel terms«. Juli. l:. K./Anlwerpen/Hollanil 26/6 cn Ilavn. 
27/3 to Ilavne, »nel terms«. Juli—August, Kurracliee 
fragtede livligt, og der sluttedes sidst lil U. K. eller 
Kontinentet (p. p.) 20/. London 20/6, Frankrig 21/6. mi
nus 2 pCl., 1.—20. Juli. En 9,000 Tons Baad pr. Juli 
sluttedes Kurrachee/Mcrsey 19/ »nel terms«. —

Sortehavet etc. Erls Poli/Rolterdam 11/ å 
11/4 */G. prompl. Anlwerpen 11/9, Ladedalo 1. Juli. Olje- 
kager Novorossisk/Theodosia/Horli eller Skadovvsk/Dan- 
inark basis 13/3 én Lossehavn. Juni Lastning. Kherson 
og Nikolajell/Marseille Frcs. 12, Juni. Korn Sulina/Anl- 
werpen eller Rollerdain 1 ()/. option Lasining Donauen 1/ 
ekstra, N. C. eller »any« 10/(>, Hamburg 11/. Lissabon 
10/6. Azow/Veslilalien eller Marseille Frcs. 12.25, Rol- 
lerdam 10/71/;, prompl. —

M i d d e l b a v e 1. En 5,000 Tons Baad sluttedes 
Sicilien (ire Pladser)/Hamburg, Lumpsum £ 2,300, 14 
w. w. Dage lil Lasining. Juni. Svovl og blandet Last 
Sicilien og Oran/Pelersborg, Lumpsum basis 15/ pr. Ton
(2.400) . Erls Sagunlo/Emden 8/9 f. l„ prompl. Karlha- 
gena/Middlesbro 7/11/; f (| Juli, Rotlerdam 8/6 f. I. 
option Porinan Lastning lil samme Rate. Annullering 20. 
Juli. Emden 8/9 f. 1.. Juni. Ilornillo Bay/Glasgow 7/3 
f. L. Sfax/Sillolli 9/6 f. d„ Juni. Bilbao/Wesl Harllepool 
6/ (500—500). Middlesbro 5/7’/G, Rollerdam 5/9, all pr. 
prompl. —

Nordamerika. Petroleum New York/Konstan- 
linopel/Vania/Boiirgas 23 C., ull. Juli. Brasilien 28 C., 
pr. August. Planker Campbellon N. B./Englands Vest
kyst eller Irlands Østkyst (p. p.) c. 50/ pr. Juni/Juli. 
Miramichi/Englands Veslkvsl eller Irlands Østkyst (Pre
ston ekskl.) 55/. Manchester direkl 55/. Juni. Tommer 
Mobile og Pcnsacola/Rollerdam eller Anlwerpen 100/ 1.—
25. August, Mobile/Algier 125/, Juli. Pensacola/Lissabon 
og SI. Nazaire 1 12/6, Greenock 97/6. pr. Juli. —

S y d a m e r i k a. Fra Buenos Aires er belall lil U.
K. eller Konlinenlel 18/6 O. C. (-1- 6 d. direkte Havn). 
10. Juli—10. August, fra San Lorenzo Grænsen 21/6 pr. 
Juni. 20/ pr. Juli, 20/ a 20/6 pr. August. Til Danmark 
belalles 22/6 pr. prompl. —

Østers o c n. Korn Petersborg er højere, og der 
noteres nil Rollerdam 1/3%, Anlwerpen 1/6 Hvede
basis. For Pulpwood bydes c. Mk. 25 til Rollerdam og 
for Korlprops til Øslkvsl Kulhavn 33/. Fra Riga er 
Fragterne højere paa Basis af 28/ for D. B. ’/, å ’/.-: 
Boards lil London. IIull. Grimsby. Frcs. 36/37 Anlwerpen 
eller Ghenl. c. 40 Rouen. 50 Bordeaux. Hfl. 15 god hol
landsk Havn. For Korn fra Libau eller Windau er be
lall indtil 1/2 Havrebasis Rotlerdam. 1/3 å 1 /4 % 
Anlwerpen. 2/ Englands Vestkyst. Konigsberg noterer 
1/3 Hvedebasis lil Huli og Mk. 10 pr. 1.000 Kilos 
Hvede blev belall lil Rollen. Træfragterne fra Bollen er 
meget faste. For D. B. B. fra Nordfinland lil Holland 
noteres Hfl. 20 å 22 pr. Sid. og for Korlprops til Eng
lands Østkyst c. 36/. Vestkysten 45/. proportionelt mindre 
fra de sydligere Pladser. —

K ti 1 f r a g f e r li e. Fra Tynen eller BJylh belalles 
6/l */• å 6/3 Kronsladl. 6/ Fairwaler (1.600).. 5/9 Pillau 
(1.700 med 400 Tons Losning), 5/6 Konigsberg (1.800). 6/3 
Randers (1.500). 5/6 Aalborg (1.800). 6/3 (1.400). 11/3 
Genua (5.400). 11 /41/2 (3.800). 12/ (3,000). 10/6 Porl 
Said (6,800), 11/3 Alexandria (4,400), 10/6 Las Palmas 
(3.100), — Blandt Befragtningerne fra CardilT eller New
porl kan nævnes: 7/ Petersborg med 200 Tons Losning, 
7/3 500 Tons Losning. (1.950), 7/6 a 7/9 Kronsladl 
(2.700). 7/3 Reval. 550 Tons Losning. 7/6 hvis 200 Tons 
Losning (2.200). 7/6 Libau (3.500), 7/6 Stockholm
(1.400) . 11/3 å 11/6 Genua. 11/9 å 12/ Venedig. 10/ Porl 
Said, 20/ å 20/6 River Plale (5.000—6.000). 21/ Bahia 
Blanca (8,000). —

Havarier og Forlis.
Til Bureau V c r i l a s er i April Maaued <1. A. anmeldt føl

gende Havarier og Totalforlis: Sejlskibe: 8 ameri
kanske, 8 britiske, 1 dansk, 5 franske, 3 tyske, 4 italienske, 3 
norske, 1 |H>rtugisisk, 2 russiske, (i svenske, ialt 41. Dampskibe: 
2 amerikanske, 1 argentinsk. 1 belgisk, 1 brasiliansk, 14 britiske, 1 
dansk, 1 hollandsk, 3 franske, 2 tyske, 1 italiensk, 1 japansk, 4 
norske, 2 russiske, 1 spansk, 2 svenske, 1 tyrkisk, ialt 38.

Aar.sagerne til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 17, 
Kollision 3, forladt 3, kondemneret og ophugget G, konverteret til 
lægtere 8, savnet 4, ialt 41. Dampskibe: Stranding 10. Kol
lision 4, beskadiget af Ild 3, kæutret 1, ophugget 9, konverteret til 
lægtere 2, savnet 9, ialt 38.

Nybygninger, Køb og Salg.
Skonnert »Henry« af MaTstal, der maaler 97 Netto Reg.-Tons, 

tilhorende Skibsfører C. Bager, er i Folge »Æro Avis« den 17. 
ds. solgt til Mæglerfiriiinet Herman C. Boye & Co. 111. 11. før 
en Knbcsiiin af 8,500 Kr. samt Aktieretten i Soassuranccførcningcn 
Ær o. Den bestyrende Reder bliver Mægler Erik B. Kromann 
og Føreren Kaptajn J c n s c n, Marstal Landsogn.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg at Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

De forenede Bryggeriers

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales sarligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TUB0RGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab, A d o 1 p h A 11 d c r s c n, Seku
lært, ank. Konigsberg 18./G. — Alexandra, Nielsen, ank. Smyrna 
19./G. -- Algarve. Borries. ank. Skellefteå 1G./G. — A. N. Han
sen, Sørensen, afg. l’elcrslxirg 19./G. — A11 gi o Dåne, Tonnescn, 
afg. Ixindon 19./G. til Havre. — Anlwerpen, Madsen, afg. Ky- 
massi 13./6. til Marseille. — Ar knus as, Petersen, pass. Dun net h 
Head 15./G. før Boston. — A r n o, Fiseher, pass. Dartmouth 18./6, — 
Au rora, Gommesen, ank. Petersborg 14./G. — Beira, Lunge, 
pass. Gibraltnr 17./G. — C h r. Broberg, Mortensen, alg. Tarra- 
gona 18./G. — C. F. T i c t g e n, Thomsen, ank. New York 19./6.
— Christian IX, Mikkelsen, ank. Konigsberg 19./G. — Dag
mar, Bogvad, afg. Anlwerpen 19./G. — Esbjerg. Strufvc, ank. 
hertil 17./6. — Florida, Andersen, afg. Kristiania 17./6. — 
G n ro line, Kromaiui, ank. Kotkn 14./G. — Hellig Olav, Holst, 
ank. hertil 19./G. — Hen gest, Munek, afg. herfra 18./G. — 
Hjelm, Henriksen, alg, herfra 19,/G. — I, C. Jacobsen, Peter
sen, afg. Neapel 19,/G. — ,1 o 1 a 111 h a, Rasmussen, afg. Petersborg 
19./G. — Kasan, Mikkelsen, ank. London 19./6. — Kentucky, 
Andresen, afg. herfra 18./G. — K i e w, Jørgensen, ank. Riga 17./G.
— Kursk, Wieneke, ank. Anlwerpen 19,/G. — Lo i ro, Craignou,
pass. Briinsbutlel 1G./G. — Louise, Larsen, ank. London 17./G. — 
Lou i sia 11 a, Ørsted, alg. Boston 4./G. — L. P. Hol ni bl ad, 
Svane, ank. Anlwerpen 4./G. — M i 11 s k, Harder, ank. Antwerpcn 
13./G. — Morso. Nellemann, ank. hertil 18./G. — M oskov, Jon 
Jonsen, ank. Anlwerpen 14./G. — Nicolai II, Jørgensen, ank. 
Petersborg 15./6. — Nordjylland, Soberg, ank. Petersborg 
18./G. — (). B. Su li r, Frisenette, ank. Dunkerque 19./6. — Od es s a 
pass. Holtenau 18./G. 0111 s k. Jacobsen, afg. Hnll 18./G. •—
Oscar II, llempel, ank- New York 12./G. — P c 11 n s y 1 v a 11 i a,
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Lissner, ank. hertil 13./G. — Perm, Gotthardt, ank. Lihau 17./6.
— Pr ege i, Iversen, ank. Bordeaux 13./6. — Saga, Hansen, ank. 
Konigsbcrg 20./G. — Sarat o v ank. Lihau 14./G. — Saxo, Muller, 
ank. Lihau 15./G. — S e i n e. Le Dizcs. nfg. herfra 19./6. — 
T e x n s, Clauson Kuas, ank. Huenos Aires 22./5. — T h v r a, Dam, 
afg. Trondhjem 18./G. — T i h e r, Bceh, ank. Lissabon 19./G. — 
T o m s k, Wibcrg, arg. Antwerpen 19./6. — T u 1 a, Therkildsen, 
ank. Riga 16./G. — Unit cd Stat es, Gottschc, afj;. Kristians- 
sand 15./G. — Viking, Meyer, ank. Petersborg 1G./G. — Tyr. 
Thaning, ank. Windau 20./G.

C. K. Hansen. Aggers borg pass. Kjobenhavn 17./G. — 
Amalienborg pass. HonniugsvAg 16JG. — Anna Mærsk 
afg. Zaandam lo.'G. — Brattingsborg afg. Rosario 16./G. — 
B o r g 1 u m afg. GulTport 24./S. — C h a s s i e M æ r s k afg. Gijon
15. /G. — Da n s borg pass. Kjøbenhavn 12./G. — E 1 s b o r g pass. 
Gibraltnr 15./G. — E s r o m pass. Gibraltar 9./G. — F 1 y n d c r b o r g 
afg. Brake 1G./G. — Fredensborg afg. Huelva 9./G. — Fre
deriksborg afg. Aarhus 13./G. — Guldborg afg. Newport 
Mon 10./G. — Gurre ank. Kristinestad 1G./G. — Ha m m c r s- 
h u s pass. Norfolk 2./G. — H a r r i 1 d s l> o r g ank. Grangemoulh
13. /6. — H il n d b o r g ank. Ghent 13./G. — Honohorg afg. 
CardifT 13./G. — Jelling afg. Mobile 5./G. — J oms borg afg. 
Archangel 16./6. — Jungskov ed ank. Rotterdam 7./G. — Jæ
gersborg afg. Huelva 15./G. — K a 11 u n <1 b o r g ank. Archangel
1.16. — Kalø ank. Huelva 1O./G< — Klampen borg ank. 
Malmo 13./G. — Kronborg nnk. Las Palmas 1G./G. —■ Lejre 
ank. Huelva ll./G. — Lilleborg auk. Kronstadt 14./G. — Mar- 
selishorg afg. Archangel 16./6. — Næsborg ank. Petersliorg
14. /G. — Peter Mær sk nfg. Blyth 14./G. — Randelsborg 
n.ik. London 1.16. — R o s o n b o r g ank. Kjobenhavn 15./6. — 
Silkeborg ank. Stettin 7./G. — Skanderborg ank. Kjoben
havn 15./G. — Skjoldborg ank. Aelon Grange ll./G. — Skods
borg ank. Petersborg 1G./G. — Spiger borg afg. Kristinestad
16. /6. — Steg el borg ank. Kjobenhavn 14./6. — Stjerne
borg afg. Garston 14./G. — S o l> o r g pass. Sydncy N. S. 12./G. — 
Taarn borg afg. Blyth 12./G. — T u b o r g nnk. Marseille 15./6.
— U 1 f s b o r g ank. Sunderland 17./G. — Uranienborg afg. 
Newporf Mon 13./G. — Visborg pass. Kjobenhavn 1G./G. — Vor
dingborg afg. Grangemoulh 1G./6. — Ørkild pass. Port Said
11.16.

Vesterhavet. N a n c y, Mikkelsen, afg. Esbjerg 18./6. til 
Grimsby. — N c x o s, Sørensen, pass. Helsingør 18./G. for Kiinigs- 
berg. — Stella, Basse, pass. I’Ouessant 18./G. for Barcelona. — 
Laura, Lund, ank. CardifiT 18./G. — N a u t i k. N. Nielsen, ank. 
Mazarron 17./6. — N e r m a, Degn, pass. Hirtshals 1G./G. for Ipswich.
— Nora, Lauritsen, ank. Wasa 16./6. — D a g m n r, Skou, pass. 
Frederikshavn 17./G. for Casablanca. — C i t o, Jepsen, ank. Esbjerg 
1G./G. — Rig m o r, Uldall, ank. Hudiksvall 15./G. — Inger, 
Scliiff, ank. Kjobenhavn 15./6. — Nordsoen, Gram, afg. Hcrnb- 
sand 15./G. til Palme. — Ellen, A. Hansen, ank. Stettin 16./6.
— Ulla. P. M. Hansen, ank. Seaham 16./G.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f. Brandt, afg. Metliil 17./G. til Kronstadt. — Johan S i e m, 
Nielsen, ank. Petersborg 17./G. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, unk. Windau 14./G. —■ R u’s s, Petersen, afg. Las Palmas 
1G./G. til Rotterdam. —■ W 1 a d i in i r S a w i n, Carstcnsen, ank. 
Newcastlc 18./G. — Excellence PI c ske. Tannebck, ank. Fre- 
deriksstad 14./G. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. 
Oscarhanm 16./G. til Houkipudas. —■ Generalkonsul Palli
sen, Christensen, afg. St. Vincent 15./G. til Helsingborg. — W la
di ni i r R e i t z, Olsen, ank. Sanin Fe 12./G. — Helmer M o r c h, 
Thorsoe, ank. Belfast 19./6. — N e w a, Dahl, ank. Londonderry 14./G.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g ank. Bangkok 16./6. for 
udg. — S a m u i ank. Bangkok 8./6. for udg. — B a n d o u pass. 
Gibraltar 1G./6. for hjemg. — P a n g a n afg. Singapore 15./6. for 
udg. ■— Esrom ank. London 17./G. for hjemg. — Ørkild pass. 
Suez 12./6. for udg. — Arabien ank. Kulkutta 12./G. for hjemg.
— S i a in afg. Singapore 12./G. for udg. — Tranquebar ank. 
Rotterdam 18./6. for udg. — E s t o n i a pass. Vliesingcn 8./G. for 
udg. — C h u m p o n afg. Sundsvall 17./G. for udg. — C a t li a y 
afg. Dclagoa Bay ll./G. for hjemg. — Indien afg. Sabang 15./G. 
for hjemg. — Kina afg. Antwerpen 14./G. for udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. St, Thomas 
16./G. for udg. — S t. C r o i x unk. Rotterdam 17./G. for udg. — 
S t. Ja n afg. St. Thomas 14./G. for hjemg.

Denia, E1 v, Meinertz, pass. Newcastlc 18./G. for Archangel.
— Nelly, Clausen, afg. Roucn 18./G. til Stettin. — F a n n y, Erik
sen, pass. Brunsbiittel 19./G. Tor Amsterdam. — Lilly, Nielsen, 
ank. Palma 19./G. — A 1 e x y, Sørensen, ank. Dahlsbrnck 19./G. — 
D a g n y, Bang, pass. Holtenau 18./G. for Stettin. — M a r y. Clausen, 
pass. Helsingør 1G./G. for Jaeobsted.

Urania. Polarstjern o n, Nielsen, afg. Bona 18./G. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason. afg. Penarth 19./G. — 

.S v e n d, Schmidt, afg. Swansea 18./6. — Urania, Clausen, afg. 
Huil 18./G.

Nordsøen. Nordland, Lursen, ank. Ulc&borg 18./G. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, nnk. Reval 18./6. — Holland. 
Poulsen, pass. Kjobenhavn 20./G. — England, Andersen, afg. 
Kjøbenhavn 19./G. — Rusland, Bennetsen, pass. Kjobenhavn 18./G.

Dampskibsselskabet af 1911. A1 f, Clausen, afg. Blyth 19./G. 
Frem. Anstå, Bagger, ank. Roltcrdam 17./G. — Freja. 

Nielsen, afg. Riifso 15./G. — Vera, Tliing, afg. Burntisland 19./G.
Torm. Sara, Jensen, afg. Spjutsund ll./G. — Helene, 

Sørensen, nnk. Reval 13./G. — Sjælland, Svarrer, ank. Antwerpen 
13./6. —- Agnete. Dam, afg. Antwerpen 18./G. — H e r m i u. 
Fårup, ank. Kolding 1G./G. •— Alice, Jørgensen, afg. Lcith 18./G.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, afg. Sarpsborg 17./G. —■ Ragn
hild, Schultz, ank. Blyth 15./G. — Valborg, Hansen, afg. Per
nau 17./G. — Est rid, Hansen, aTg. Reval 13./G. — Gunhild, 
Hansen, ank. Rendsborg 15./G.

Heimdal. Helg a, Vaalien Hansen, afg. Sousse 19./6. — M a r- 
t h a, Christensen, ank. Neder Kalix 14./G. — Therese, Pedersen, 
ank. Krislianssund N. 1G./6. — Harriet, Larsen, afg. Sunder
land 10./G. — D a g n y, Therkildsen, ank. Tynen 20./G. — S i m o u c, 
ank. Sundsvall 1G./G. — Jeanne, Olsen, ank. Cagliari 13./G. — 
Ver a, Larsen, ank. Stettin 18./G. — Daisy, Jørgensen, ank. 
Malmø 18./G. — A n n i n e, Letli, ank. Archangel 9./G. — Kam m a, 
Lofflcr. afg. Grangemoulh 20./G.

Vulcan. V u 1 c a n, Hogstedt. afg. Leith 18./6. til Swinemiinde.
— London, Bom, pass. Skagen 19./G. — Paris, Tholander, ank. 
Brahestad 4./G. — B rys s cl, Kaas, ank. Kronstadt 18./G.

Mørcur. Berlin, Krogh, afg. Catania 1G./6. til Hamburg. — 
W i c n, Bocck-Hansen, ank. Sarpsborg 14./G. — Rom a, v. Thun. 
arg. Kjobenhavn 18./G. til Kemi.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Riga 19./G. ■— Skin
fax, Faher, ank. Rotterdam 15./6. — R i m f n x c, Westergaard, 
ank. Gjcdscr 19./G.

Rossia. Generalkonsul Elisejeff ank. Ghent 18./G.
Thurø. H. A. H a n s e n, Hansen, ank. Ghent 14./G.
Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Kotka 1G./G. — E m ii- 

n u e 1, Svane, ank. Hangb 17./G.

Sejlskibe.
Rønne. Argus, Holm, ank. Karlskroim 10./G. — A m a 1 i c, An

dersen, ank. Præsto 9./G. — N e s t v c d ank. Oscarshamn 9./G. — V e- 
s c t, Kofoed, ank. Riga 10./6. — Louise ank. Wiborg 9./G. — La u- 
r e n t i n c Emilie, Andersen, ank. Helsingborg 9./G. — Marie. 
Sejer, afg. Rio Grande 12./G. til Liverpool. — K a s t o r. Møller, 
ank. Kalnmr 13./G. — Proven, Olsen, ank. Arnis 14./6. — John 
H i n t z e, Knudsen, nnk. Kjobenhavn 14./G.

Svendborg. Carl, Clemmensen, ank. Wismar 12./G. — Lin d- 
hårdt, Madsen, ank. Kings Lynn 13./G. — Kirstine Jensen, 
Raahaugc, ank. Limliamii 12./6. —- Marie. Nielsen, ank. Sau Valery 
en caux 13./6. — Jason, Hansen, ank. Blyth 13./G. — F y 11 n, 
Rasmussen, ank. Courselles 13./G. — Urania, Jensen, ank. UliieS 
13./6. — K o n c o r d i a, Henriksen, ank. Kerteminde 13./6. — 
Elise, Andreasen, nnk. Rochester 14./6. — F u 1 v i a, Petersen, 
ank. Gcestemiinde lii./G. — Hans Emil, Skov, ank. Wiborg 15./G.
— Leif, Andersen, ank. Par 15./6. — Kruse. Petersen, ank. 
Fowc.v 17./G. — Urda, Skov, ank. Lihau 17./6. — S e v e r i il c, 
Hansen, ank. Pi lian 17./G. ■— P a m p a, Jensen, ank. Norrkopiiig
17. /6. — Cape 11a, Hansen, ank. Dragor 15./G. — Standard, 
Rasmussen, ank. Kotka 17./G. — Olga, Rasmussen, ank. Helsing
fors 17./G. — Laurits, Dam, ank. Kotka 17./G. — Martin 
N isso n, Petersen, ank. Raumo 18./G. ■— Norden, Andreasen, 
ank. Arehai-gel 17./G. — Kirstine Jensen, Raahtiuge, ank. 
Norrkopiiig 19./G. — Emanuel, Bcntzcn, ank. Ekcnæs 18./6. — 
De lo s, Andersen, ank. Kjøbenhavns Red 19./6. —■ Heimdal, 
Rasmussen, ank. Raumo 18./G. — Agnes, Nielsen, ank. Drøbak
18. /G.

Ærø. Yrsa er den 7 ./G. prajet paa 37" N. Br. 12“ V. Lgd. — 
R. P. N i e I s c n, Petersen, ank. Pillau 17./G. ■— K i a n u, Christen
sen, ank. Brcvik 15./G. — A c a c i a, Jensen, ank. Slite 15./6. — 
M a 1 f r i d u s, Hin sen, ank. Odense 15./G. ■— Adjutor, Kock, 
ank. Lihau 1G./6. — A r i e I, Christensen, ank. Brevik 17./6. ■— 
S v i p, Jensen, ank. Pillau 17./G. — K r i s t i a n e Petersen, 
ank. Nykjobing 17./G. — A 1T a, Madsen, afg. Hamburg 17./G. til 
Gøteborg. — Vera, Thjellcscn, ank. Langøre 17./G. — Thor, Pe
tersen, |>ass. Dnugeness 12./6. for Maracailio. — Rolf pass. Beachy 
Head 14./G. for Bahia Blanca. — Signe, Hansen, ank. Assens 1G./G.
— Minde. Rasmussen, ank. Swinemiinde 17./G. ■— Christian. 
Nielsen, ank. Haderslev 15./G. — Johanne, Hansen, ank. Drobak
17. /G. — A. H. F r i i s, Hansen, ank. Wiborg 18./6. — T h y r n, 
Hansen, nnk. Hcrnosund 18./G. —- Emilie, Hansen, nnk. Kalmar
18. /6. — Kirstine, Rasmussen, ank. Frederikshavn 16./G. — 
S o s 1 rene, Christensen, ank. Stockholm 17./G. ■— Lorenz, Le- 
vinsen, ank. Frederikshamn 17./G. — Arken, Andersen, ank. Sol
vesborg 17./6. — Mathilde. Hansen, ank. Libau 18./G.

INDHOLD:
Kjobeiihavu, den 21. Juni 1912. — So- og Handelsretsdom. — 

Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Kob og Salg. 
— Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sofarendc. — Kjøben
havns Borskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Teleton Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
SI. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

T,,’ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

N. $ ÅNDBEBGS Skræderetablisse ment 5, Toldbodgade 5
I ote Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tir. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiafnn / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telagr.-Adr.:
™Blon ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Til. Høegs
WD nirk £ Pn’c bekendte Maskin- • D. Ulull ft bil B og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
,,CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rne des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang i.
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

HÅNSCHELL &C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HANSCHELL, Barbados.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbojer feres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og StatsbanedriCtens 
SøfarUafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal. 

Tileteo 6031. Tellinnidr.: „RAKET1, Klsbsihava Privaltslitos Nora 2393.

„Dansk Søfartstidende'*
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelts Nnmre af »Dansk Sefartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange ■ 
10 % 20 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt nos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 47. Kjøbenhavn, Tirsdag den 25. Juni 1912 19. Aarg.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-O N-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smcdearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

IsIlBramidrenar: „REWS, WALLSER8" og „NEWS, SUNOERLUD".

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt**.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt".

R

65 Kr.
Preisler

Kjobmagergade 13.

I. S. V. Weilbach
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Etableret 1850.
Sklbsklarerlngs- og Befragtningsforretning.

Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

w': Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, SS:
Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og QhhrG3ifiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske S3- 
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

„Kend Dit Skib44.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own shipt.
Faal I KabeohavD Ira ile nautiske Ferenlogsn Lokaler og hoi Blankenitelneru Eftflg., 

Hr- William Jenten, Toldkodvel-

Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forening.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

„Bombebøssen“.
Af Hensyn til de mange gamle Ansøgninger, som fore

findes angaaende Friboliger for gamle Sømiend med Hustruer 
i Stiftelsen samt om Legater, der bestyres af Direktionen for 
Sømandsstiftelsen „Bombebøssen11, finder man sig nødsaget 
til at bekendtgøre følgende:

Alle Ansøgninger, der ere daterede førend den 1. 
Januar 1809, anses for ugyldige og maa, livis vedkom
mende Ansøger fremdeles ønsker at blive taget i Betragtning, 
fornyes Inden den 1. Oktober d- A., efter hvilken 
Dag der intet Hensyn tages til Ansøgninger, som er daterede 
førend den 1. Januar 1909.

Blanketter til Ansøgninger kan erholdes hos Stiftelsen 
„Bombebøssen“s Inspektør, Kapt. C. W. Søeby, Over
gaden o. V. 48, København C.

København i Juni 1912.
Direktionen.

Vilhelm A, Bang
TVeiterbrof. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

BederlandscheScheeps-Hypotheekbank
tilbyder

Prlorltetalaan T Skibe 
paa favorable Vllkaar



80CKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udførea omhyggeligt, hurtigt og billigt
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
■ ere de bedste og mest holdbare. _ -----

VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Dr. med. Goldsohmidt.

Hud-* og Kønssygdomme
St. Konøenegade 46. 2. Trelei Kl. 10—12 ag 7—8; far Oaoar KI.B—7

j Nærum
i Kostskole.
i Indmeldelser modtages til 

Forberedelses- og Mellem-
! skoleklasserne; 1 Gymnasie-
: klasse nyspr. og mat. og 2

Gymn.nyspr. Programsendes.
I Telefon Nærum 44.
I A. Krogh. A. L. Thornberg.
I
I --------------------------- -- ---------------------------------------

Budtz-Jørgensen i
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77.

Skibs-Blikkenslageri.
Leverandør til 0. F. 0. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratln’s Salgskontor, 
NyØetergade2. Kbh.K. Tel. 3662.

Remingtons
Fnclura- og Bogholdcrimaskinc 

skriver, adderer og subtrahere 

L. Kristensen, 27, Vestergade.

C. Ring Andersen
Joh. P. Rrandls Eflfl.

SKIBSHANDEL 
Svendborg.

Ekstra prima amerikansk

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■befaler ilg med alt III Faget heakireada 

Reel og billig Betjening garanteres.

Pna Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
»amt

Uddrag af den ældre Lovgivning.
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter l'or Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910.

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet i Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1900

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager at Manilla- og Hamptongværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. im,

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hirtlg Ekspedition. — Billige Priur. 
Telcgr.-Adr.. »Bjørchjeosen«. 

Telefon 7262.

Internationale Agentur for
Nybygninger 
Køb og Salg 

Julius Ott Skibe
HAMBURG Georgspl. 10.

Varmlnfts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi
nutter. Appnrntet arbejder som en Injektor med dc varme Luft
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbrugcl er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/ kg. — Apparalet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrcnsning og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København

gade 3. (Indekavere: Uij Oyhr & F. Onriaird). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: .KAYDYHR«

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaaaurance. 124.
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Dieselmotorskibet „Fionia“.

Motorskibel »Fionia«, der er byggel for Aktieselska
bet Del østasiatiske K o m p a g n i’s Regning paa 
B u r m e i s l e r & XV a i n s Værft paa Refsbaleoen, af
holdt Torsdag den 20. ds. en Prøvelur i Øresund. Mel
lem Kl. 10 og 11 Fm. samledes benved el Par Hundrede 
indbudle Gæster om Bord i del smukke Skib, der laa 
forløjet ved Yderenden af Frihavnens Østmole. Vejrel 
saa paa denne Tid ydersi graal øg truende ud, og næppe 
var Fortøjningerne kastel los onilreiit Kl. 10% for en 
meget stærk Regnbyge brød løs. Del slore Skib, der 
er Søsterskib lil del nu verdenskendte »Selandia«, og 
i alle Enkeltheder er en nøjagtig Kopi af delle, gled jævnt 
øg slot ud gennem Yderhavnen og salle Kurs Syd efler 
ned gennem Ilollænderdybel. Eller al have passerel delle 
foreloges forskellige Manøvre, hvorefter Kursen saltes 
mod Nørd læl forbi Middelgrundsl'orlel. Regnen var nu 
bort op, og Solen var lige ved al bryde frem, men Lul
len var saa diset og usigtbar, al Sjællands Kyst kun lige 
kunde skimles. Man passerede i nogen Afstand den Grøn
landske Ilandels Skib »Godihaab«. der flagsmykket fra 
øversi lil nedersl havde lillraadl sin Rejse lil Island, 
hvorfra del skal føre Kaptajn Koclis Ekspedition lil Grøn
land, og nogel senere el af Del r u s s i s k - o s l a s i a l i- 
s k e K o m p a g n i s sløre Skibe, som laa øpankrel paa 
Yderreden og hilsle del ny Skib med Hornmusik og Kip- 
ning af Flaget. Under denne Sejlads havde de om Bord 
værende Giesler gød Lejlighed lil al gøre sig bekendt 
med og beundre »Fionia«s smukke, solide og bekvemme 
Indretninger og ejendommelige Maskiner, der sierlig er 
del, der karakteriserer Skibet. De tø slore Dieselmølorer 
arbejdede saa sløl øg roligt, at Rystelser næslen ikke 
sporedes i Skibel, og efler al »Selandia« nu med Held har 
fuldfor! en Rejse lil Siam og tilbage igen i kortere Tid 
end nogensinde før er gjort af 0. K.’s Skibe, og under 
denne ogsaa har hall Lejlighed lil al prøve meget haardl 
Vejr i den biskayiske Bugi og i Kanalen, lør Diesel
motorens Sukces sikkert anses som grundfæstet.

Blandt de mange Gæster, som dellog i Turen, kan 
nævnes en amerikansk Kommission, der for Tiden be
rejse Evropa før al vække Interesse for en slør l'dslil- 
ling i San Francisko i 1915 og for al redegøre for Pana- 
ma-Kanalens foreslaaende Aalming.

Kommissionens Medlemmer er Senator R e u b e n 
Brooks Hale (Kommissionens Privsidenl), W. T h. 
S e s s a n (Vicepræsident for San Francisko Handelskam
mer), Admiral S i d n e v A. S I a u n I o n og General C I a- 
rence R. Edwards. Den var samme Dags Formid
dag Kl. 9 ankomme! her lil Kjøbenhavn og ledsagedes 
om Bord af Admiral Richelieu, der senere sammen 
med Direktør K n u d s e n foreviste Skibet for Kommis
sionen og forklarede dem Maskinernes Konstruktion.

Af andre Gtvsler kan nævnes Medlemmer af den Kom
mission, der er nedsal for al drøfte Burmeister & Wains 
Udvidelsesplaner, Arkitekt Brummer, Billedhugger 
B u n d g a a r d. samt Kaptajnerne W o r s a a e og 1< r i e- 
g e r, endvidere den lyske Gesandt. Geheimeraad v. 
W a I d l h a u s e n. Lensgreve A b 1 e f e 1 d l La u r vi - 
g e il. Greverne B r o c k e n 11 u u s - S cll a c k og K n u l 11, 
Baron Axel B I i x e n - F i n e c. k e. General P a I 1 e 
B e r I b e 1 s e n, Direktør C. W i 1 I af De private Assuran
dører. Landstingsmand. Grosserer Holger Petersen, 
Departementschef W u I f fra Landbrugsministeriel, Direk
tør i Del østasiatiske Kompagni S c h m i e g e 1 o w, Ilav- 
neniesler B o n d e. Skipperforeningens Formand. Kaptajn 
A. V. K li u d s e n. Grossererne P r i o r og Carl Mel
et) i o r , Direktør K n u d s e n og Underdirektør A a - 
m u n d s e n hos Burmeister & Wain, Elalsraad M a r l i li 
D e s s a u , Skilisreder I) a n B r o s I r 6 m fra Gøteborg, 
Direktør K r o g li, »Øresundsselskabet« o. m. a., der
iblandt adskillige Repræsentanter for Pressen.

Efler en megel vellykket Tur, under hvilken der 
serveredes Frokost i el af Skibels slore Lastrum, og hold
les forskellige Taler bl. a. for Gæsterne og Panama-Kana- 
len af Admiral Richelieu, før Burmeister & Wain 
og del ny Skib af Senator Hale og Admiral Sidney
5 l a u il l o n og for Del østasiatiske Kompagni af Baron 
B 1 i x e n - F i n e c k e, hvorfor Grosserer Holger P e- 
I e r s e n lakkede, saltes Kursen alter imod Kjøbenhavn, 
hvor Gæsterne landsalles ved Langeliniekajen om lien l 
Kl. 1, og af en Række ventende Automobiler befordredes 
ind lil Byen.

»Fionia« stod derefter alter ud i Sundet for al fore
lage en Række Fuldkraflsprøver.

»Fionia« vil nu forlade Kjøbenhavn for al indtage en 
Cemenlladning lil Østen i Aalborg. Vejen derud begges over 
London, hvortil Admiral Richelieu, Elalsraad H. N. 
Andersen og Direktør Knudsen følger med Skibel 
for al forevise det for en Række Autoriteter, som ikke tik 
xSelandia« al se og nu gerne ønsker al se »Fionia«. Del 
tredje slore Dieselmolorskib »Jullandia«, der bygges i 
Gtasgow. efler Tegninger, som er leverel af Burmeister
6 Wain, og søm ogsaa er besleml for Del ø s l a s i a l i- 
s k e I< o m p a g n i, ventes al blive færdigt i den nærme
ste Fremtid.

Efler hvad vi senere erfarer, er »Fionia« blevet di
rigeret lit Kiel. hvor del ankom den 23. ds. Det blev 
der siraks beset af forskellige notable Gæster, hvoriblandt 
Generaldirektør B a 1 1 i n af Hamburg-Anierika-Linien, 
den preussiske Statsminister for Handel og Industri S ii- 
d o w, Lord P i r r i e af Skibsbygningslirmael II a r 1 a n d 
& W o 1 f f i Belfast, den engelske Flaades lidligere Skibs
konstruktør. Sir W i I 1 i a m W li i t e o. 11. a. Efler al 
der var foretaget en Prøvelur med »Fionia« anmodede 
Generaldirektør B a I I i n Elalsraad II. N. Andersen 
om al overdrage Skibet lil Ilamburg-Ainerika-Linien.

Af Hensyn lil den slore Betydning en saadan Over
dragelse vil v;vre for dansk Skibbygnings- og Molorindu- 
slri gik Del østasiatiske Kompagni ind paa 
delle ærefulde Tilbud, hvad der vil blive hilst med udelt 
Tilfredshed herhjemme.

Del ventes, al Kejse r W i 1 li e 1 m vil allægge el 
Besøg om Bord i »Fionia« i Kiels Ilavn, hvor Overdra
gelsen af Skibel lil Hamburg-Anierika-Linien vil linde 
Sled.

El Iraadløsl Telegram lil »Ritzaus Bureau« fra »Fio
nia«, den 24. ds. Kl. 1 Morgen, meddeler, al Del øst
asiatiske K o ni p a g n i straks har bestill el nyt Mo- 
lorskib hos Burmeister & Wain i Stedet for »Fionia«.

Grosserer, Skibsreder Robert Hansen,

hvis pludselige Død vi forleden kortelig meddelte, var 
født i 18(53. søm Son af Seniorchefen l’or det slore, ansete 
C. K. II a n s e il s k e I) a m p s k i b s r e d c r i. i hvilket 
han siden 1897 har værel oplaget som Associe. lian 
uanede saaledes kun en Alder af 49 Aar. Allerede 1880 
kom Robert Hansen som ungt Menneske ind i Faderens 
Forretning, hvor han snart blev en skallet Medhjælper 
ved sin Dygtighed og slore Arbejdsevne og vandt sig 
Venner. Grosserer Hansen deltog med Energi og Fasthed 
i den store Forretnings daglige Ledelse, og skal navnlig 
i ile senere Aar under Seniorchefens Svagelighed have 
ydet el megel betydeligt og maaske overanslrængcnde Ar
bejde. Hans Bortgang vil være el betydeligt Tab baade 
for Forretningen og for Hovedstadens Handelsstand i 
del Hele og vil vække Sorg i vide Kredse. At den Af-
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døde nod sin Medborgeres Agtelse og Tillid i boj Grad 
vil kunne skønnes af de mange Tillidshverv, der var ham 
betroet. Grosserer Hansen var saaledes Medlem af Gros- 
serersocielelels Komité, af Bestyrelsen for Kjøbenhavns 
Flydedok og Skibsværft, Landbrugslolteriel, De private 
Reassurandører og Skibshypolekbanken. 1 Sporlskredse 
var Grosserer Hansen en kendt Mand paa Ridesportens 
Omraade. 1 de sidste tre Aar var han desuden Medlem af 
Aktieselskabet Dansk Sofartstidendes Bestyrelse. 

hos Lodsdirektøren og Lodsinspeklør ved Kjøbenhavns 
Lodseri, Kaptajn T. E. M e s s e r s c h m id t som Lods
kaptajn ved Kjøbenhavns Lodseri, saml meddelt Lods
inspektøren ved Helsingørs Lodseri, Kommandør G. B a r- 
d e n flet h Afsked af Lodsvæsnets Tjeneste fra Udgan
gen af indeværende Maaned med den ham tilkommende 
Pension.

Ministeriet har fra den 1. Juli ansat Fastlodserne S. 
Møller og F. W. Møller som Lodsoldermænd hen
holdsvis ved Helsingør og Dragør Lodserier.

Kjobenhavn, den 25. Juni 1912.

F r a M i n i s I e r i e I for II andel og Søfart 
har vi under 24. ds. modtaget ncdenslaaende Skrivelse 
angaaende Autorisation af Forretningsboger i Henhold til 
den ny Lov om Bogforing:

»linder Henvisning lil, al Autorisation og Stempling 
af Hovedbøger og Kassebøger i Følge Lov Nr. 98 af 10. 
Maj d. A. om Bogføring in. v. udføres lil betydeligt la
vere Taksier end efler de indtil 1. Juli <1. A. gældende 
Regler, har D a n s k S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r c n i n g 
rejst Sporgsmaa) om. hvorvidt den nævnte Bestemmelse 
i Lovens § 4. 1. Stykke vil kunne tinde Anvendelse, naar 
Forretningsboger indleveres lil Autorisation inden for
nævnte Lovs Ikrafllneden den 1. Juli d. A.

Ved at meddele foranslaaende har den ærede Redak
tion i el hertil indgivet Andragende af 11. d. M. forelagt 
Sagen for Ministeriet for Handel og Søfart.

1 denne Anledning skulde man med Bemærkning, al 
del lil de omhandlede Forretningsboger foreskrevne Stem
pel er del samme for og efter den 1. Juli d. A., tjenstlig 
melde, al Ministeriel ingen Hjemmel har lil al paalægge 
de autoriserende Myndigheder i Tiden for 1. Juli d. A. al 
forelage Autorisation af Forretningsboger lil den ved ofl- 
ommeldle Lov faslsalle lavere Gebyrlaksl af 1 Kr.c

W h i l e S I a r Liniens K æ m p e d a m p e r 
dllympicc. Denne Kæmpedamper lob af Stabelen i 
1910 som del første af lo Søsterskibe. Efter al man havde 
udrustet lo andre Skibe. »Merganliec og »Lainenlic« hver 
med sil Maskinarrangemenl, del ene med Slempelmaski- 
ner og del andel med el blandet Syslem af Slempelma- 
skiner og Dampturbiner, visle der sig en Besparelse af 
14 pCl. i Kulforbruget ved del sidstnævnte Arrangement. 
Skibets Hastighed blev tillige forøget med % Knob ved 
samme Kedelkraft. Del viste sig ved disse sammenlig
nende Forsøg, al 21 Knob var en passende Haslighed 
ved denne Slags Skibe, saml al 25 lil 26 Knob var den 
slørsle økonomiske Hastighed. Ilamburg-Amerika-Liniens 
ny Damper skal ogsaa løbe 22 Knob. Dimensionerne af 
»Olympicc er 269,10 m Længde, 28,04 m Bredde og 
19,58 m Dybde, Brullo Tonnagen er 45,000 Tons og 
Deplaeeinenl e. 60.000 Tons. Ved en Hastighed af 21 
Knob udvikler Slempelmaskinerne 30,000 inde. II.K. og 
Damplurbinerne 15,000 elT. II.K. Skibel har 9 Dæk og 
Kahytter lil 730 I Klasses, 560 II Klasses og 1,200 III 
Klasses Passagerer. Besadningen beslaar af 856 Mand.

(■>ZeiIsehriII lur das gesamle Turbineinvesen.)

Lodsvæsnel. I Henhold lil Lov af 8. Juni 1912 
om Ændring i Lov om Lodsvæsnel af 13. Juni 1879 m. v. 
er Overlods i del osllige Distrikt, Kommandør Gustav 
Holm udnævnt lil Lodsdirektør fra 1. Juli. Endvidere 
har Marineminislereiel fra samme Dalo ansat Kaptajn
E. L. Niels e n som Lodsinspeklør, forhenværende Kon
torchef i Marineininisleriet F. P. R i d i ge r som Assistent

T r æ 1 a s 11 i n i e il. Krisliania, 20. Juni. De tre 
skandinaviske Landes Delegerede, der i disse Dage har 
holdt Møde i Krisliania lil Drøftelse af en Laslelinie for 
Trælast, afsluttede den 19. ds. deres Arbejde. De paa 
Moderne foreslaaede Regler gaar ud paa nogen Udvidelse 
af den nuværende Adgang lil al anvende Trælasl-Fri- 
bordsmærke paa Skibe, ligesom Sejlskibe ogsaa er med
taget. Sejlskibenes Belastning begrænses stærkt. Resul
tatet af Forhandlingerne angaaende farlige Ladninger 
foreligger ikke helt færdigt.

Nordisk Skibsrederforening, som har taget Initiativet 
lil disse Forhandlinger, gav den 21. ds. en Middag for 
de Delegerede og en Del andre Indbudne.

(Ritz. Bur.)

I s f o r h o 1 d e n c i de arktiske Have i Maj 
o g J u n i 19 12. (Meddelt af del meteorologiske Institut.)

II v i d e - II a v e I. I Slutningen af Maj var Havel 
fuldt af Is. I Begyndelsen af Juni var der endnu megen 
Is i Hvide-Havet, og svære Ismasser laa i Indsejlingen 
ved Svialoj Noss. Endnu den 10. var der megen Is.

Paa N e w F o u n d 1 a n d s - B a n k e r n e blev der i 
Maj saa langt Syd paa som til 38.2 N. Br. set Hundreder 
af Isfjælde og store Mængder Fladis.

D il v i s - S I r æ (I e I. I Begyndelsen af Maj blev en 
tæl Kant af Storis modi i c. 60 Sømils Afstand fra Kap 
Farvel, men de sidste Dage af Maj Iaa Isen kun til c. 
30 Sømil fra Kap Farvel. — Udfor Nunarsuil laa spredt 
Storis hele Maj ud lil c. 100 Sømil fra Land; Isen var 
ikke vanskelig al komme igennem, og ofte var der næsten 
isfrit.

I) e n l r a a d 1 o s e T e 1 e g r a f. Buenos Aires, 19. 
Juni. Regeringen har indbragt el Lovforslag om, al den 
traadløse Telegraf indtil en Afstand af 1,000 km fra Ar
gentinas Kyst monopoliseres for den argentinske Stal. 
Samtidig paalægges del Dampskibsselskaberne inden 60 
Dage al Iaa deres Dampere forsynel med traadløse Ap
parater med en Rækkevidde af mindst 500 km.

(Ritz. Bur.)

S o m a n d s s I r e j k e n i F r a n k r i g. Paris, 22. 
Juni. De indskrevne Soniænd i Le Havre er gaael ind 
paa Forslaget om en Voldgiftsret; derimod har de der
værende Redere afvist Forslaget. I Marseille har Sø- 
mændene erklærel sig enig med Tanken om en Voldgifts
ret, der skal prøve de indskrevne Sømænds Fordringer 
ud fra el almindeligt Synspunkt.

Marseille, 22. Juni. I Dag er intet Skil) afgaael her
fra. Da del har vist sig umulig! for »Compagnie Irans- 
allanlique« al faa Skibene 1 iIslrækkeligl bemandet, har 
Selskabel besluttet fuldstændigt al indstille Farten.

(Rilz. Bur.)

Den norske M a s k i n i s I s l r e j k e. Krisliania, 
22. Juni. Der er mellem Forhandlerne opnaael Ulighed 
om Forslag til Overenskomst, hvorefter Maskinisterne har 

(Fortsættes efter »Danske Havne«.-)



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugsor- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Hende
3 ii 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 i. 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et. Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

[ det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 h, 4,7 m.

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals'1 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
ined over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan fans 
for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanospor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fire Oplialingsbeddinge-t 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladeen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Ft 75 m brodt Løb 
med 7.8 m Vand 
lerer til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øro pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l*/j k 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges" efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl
halingsplads Oplialings- 

bedding til 100 k 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Hende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales eller 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V .
Besejlingsforhol- 

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavol Nord 
otter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Køllia- 
lingsplads. Oplialings- 

bedding og Skibsbyggeri. 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



I

Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

•

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande ; i en smal 
Elende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 

Dybden i Dokhav- 
non og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnekaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket mea talrige Bøj - 
or, Lystønder og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0. 
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind t.'}. Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbauespo 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophnlingsbeddjnger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca.

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forbold, Reden 

rolig, god Anker
bund,

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspenge se

Danmarks Lod takster.

Bugsering 
etter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Storrc do. 3 Kr.
Slangeafgifl 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr. 
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent. 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibsbyggeri 

samt Reparationsværk
sted for mindre Dampere. 

Maskinværksted og 
Skibssmedie. 

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton : 
Indg.: 1U Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. ’/4 mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 1 10 Øro pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter fasto 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1703 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.5O0repr.Toh.
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne' 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
ovor Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgltt til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves pan 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Ilavnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærkot. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 i 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.
Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

modtngeren 
efter faste, 
moderato 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/t Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 20 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 li 19 

Fod.

Bolværks
penge: 

Forliverpaa- 
hegyndtMaa- 
nea 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods,der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme- 
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Ålaane- 
derefterlnd- 
ferslen gen
udfores til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500 Tous.Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato 
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran ti 
Løft af 80,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk 
Jernbane langs Havnen

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol
værkerne 6 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug. 

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

ofter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- ] 
halingsplads, Ophalings
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Marstal.

1 Indløbet til 
Havnen 

10 A. 11 Fod, det 
sammo ved Bol
værket, længero 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser] og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt 
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Foc 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro- 
pengeafVarer 

der afgaor 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden) 
10 Kr. pr. Bugsering 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods- 

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedevæyksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton;
Sejlskibe:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slot.ø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/,
Fod.'

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster11. 
Bugsering kan altid 
fans ved fast Bugser- 

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballaetpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmcdier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 

at svare 
Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Lndnings- 

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, G3* 
bred foroven, 30' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12‘/,‘, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 
Fod. Bolværks

højden 6—6‘Z, Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fro ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads. 
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0
Udg. 10 -
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne
■ ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad liaves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostningor
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav- 
non rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 i 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 Si 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

lndg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugserlng:
Faste billige Takster 
ved IlavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton ovor 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formuer at 
holdeHavnen tilgængelig

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 i 4'/i Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Taks tk lasse3+3+ 3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugserlng: 
Faste, billige Takster 
vod Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl, 
halingsplads, Ophalor- 

bedding til 50Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

1 Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Provian te
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 2U0 Reg.-Tons,

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øro pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift ‘/, 0*'® 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingeu
12 Fod.

Ved Bolværket
10 til 12 Fod. 

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering 
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodstvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg -Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Baad.

Vandværksvand
pr. Slango.

15 Øre pr. Tønde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

mod tageren 
efter fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads.

Skibsbyggeri og 
Køllialerhavn. 

Maskinværksted fore
findes.

En 5 Tons Kran.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 6 å 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen;

2 0. pr. Reg.-Ton
Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.
Vand:

1 Kr. pr. m"
Slangeafgift p . 
Vandfyld' ing 

1 Kr.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma- 
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostningor
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, l'øror til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokostcn“ til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligeuaa for ud
gaaende, medmindro 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
hulingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til G Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværlmt. Bugserbaade

beslullel, al Strejken liæves for de Rederier, som 0111- 
falles af Overenskomsten. (Ritz. Bur.)

Mytteri o 111 B o r d. Den 23. ds. gik den lyske 
Damper >Raven]>erg<: af Bremen ind paa Reden med Sig
nalet: Jljadp, Mytteri om Borde. Ved Havnepolitiets 
Ankomst visle del sig. al Skibel havde 4 Arrestanter. 2 
Matroser og 2 Letmatroser, af hvilke 2 laa i Jern. Den 
lyske Damper kom fra Ebeltoft, livor Matroserne havde 
vist Opsætsighed mod Kaptajnen. Matroserne blev fort 
lil Famgslel paa Nytorv.

Vrag l’ j ærnet. Marineminisleriel meddeler: Ef
tersøgningen af den ved Sprogø sunkne Muddermaskine 
har godtgjort, al den ikke er farlig for Sejladsen.

Del relv. S. 20'1 V. for Middelgrundsforl Fyr i 1,2 Sø
mils Afstand sunkne Vrag er fjærnel og Vraglyslonden 
inddraget.

F æ I 1 e s r e p r æ s e n I a l i o n e n f o r d a n s k 
Skibsfart meddeler os. al 11 r. L. Drechsel efler 
eget Ønske er Iralraadl som Repra-senlalionens Sekrekvr, 
og al Repnesenlalionen i hans Sled har antaget lir. L u d- 
v i g P e l e r s e n.

stillende. Claylasler fra Kanalen betaler ogsaa pæne Ra
ler. Øslnorge bar en Del Islasler til gode Raler, medens 
Veslsverig ikke har mange Laster. Hele Markedet ligger 
godi, og der er ingen Anledning lil at befrygte nogen 
Nedgang.

Angaaende de mindre Skibe har heller ikke sidste 
Uge va'senllige Forandringer al opvise. Memel har sta
dig en Del Trælaster i Markedet og noterer lit Stralsund 
21 å 22 M., Kiel. Flensborg 22 å 23 M.. Hamburg 24 M., 
Varelerhafen 29 å 30 M. pr. Std. Konigsberg er meget 
tlov og vil for Tiden ikke slutte paa Forhaand; Danzig 
er derimod livligere for prompl Tonnage og kan gennem
føre for Rug 5 M. Holberg er ret stille, men sluttede 
dog sidste Uge før Rug 41/) M. lil alle Havne og 4 M. 
direkte Kjøbenhavn: Slolpmiinde ser noget bedre ud og 
noterer for Havre 5 M.: endvidere er Stralsund fremme 
med nøgle Ladninger, men kun lil 3’/| M. resp. 4*/i 
ogsaa Greifswald udbyder lidt, lloslock er meget tlov 
og har kun ydersi faa Ordre, som borttages lil 3 M. 
Rug, 4 M. Havre. Liibeek har nogle Gibsladninger til 
Danmark og Sverig 3 å 31/-.’ M- Sverig er lige ufor
andret. for Sydsverigs Vedkommende maaske fastere. For 
Kantsten til Liibeek nøleres saaledes 41/) M„ Slellin 4 M.. 
ogsaa af Trælaster er der tilstrækkeligt, og der noteres 
Kalmar/Kolding, Alxmraa 9*Z> å 10 Øre, Odense 10 Øre, 
Struer 12 Øre. Danmark er fra Provinserne meget stille: 
der sluttedes bl. a. Hvede Odense/Kjøbenhavn 11 Øre. 
Fra Kjøbenhavn sluttedes alter tiere Skibe for Foderhvede 
lil Aalborg 15 Øre. vestligere Limfjordshavne 21 Øre, 
Fakse 11 Øre, og Hvede til Ahus 11 Øre, Yslad li1/; Øre 
saml Soyakager til Yslad 12 '/>, Øre. Fra nylig ankom
men Damper udbydes alter en Del Foderhvede lil Jylland.

Fragtmarkedet.

F r a g I m a r k e ri e l for Sejl e r e:

Fra Østersøen, Danmark. Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Konlinenlel er der ikke foregaael nogen For
andring uden lil del bedre, idel der fremdeles er stærk 
Efterspørgsel efler Tonnage, særlig for Trælaster fra 
Østersøen lil franske, engelske og danske Ilavne.

Danmark har enkelte Hvedelasler og en Del Ceilienl- 
lasler lil tinske Havne; Lodsforholdene dér synes al bedre 
sig med Undtagelse af en enkelt Ilavn, f. Eks. VVnsn, men 
del maa haabes, al de stedlige Myndigheder ikke lam
gere lader delle passere, men søger al faa Skibsfarten 
ind i el normalt Spor.

Relurfraglerne Vest fra er pæne og Kulfraglerne lil 
danske Ilavne er omkring £ 8.10, og Tornen er tilfreds

I

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. Ad. Andersen. Sekulært, 
nnk. Kiijiigsberg 18./6. — Alexandra. Nielsen, afg. Rodosto 
23./(>. — Al garve, Horries. afg. Skellefteå 22./G. — A. N. 
Hansen, Sorensen, ank. Riga 21./G. — An gi o ltanc, Tuiine- 
sen, alg. Havre 21./6. — Anlwerpen, Madsen, ank. Marseille 
20./6. — Ar kalis as. Petersen, afg. Newcastle 15./(>. — Arno,
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Fischer, ank. lier 22./G. — A u r o r a, Gommesen, aak. Petersborg
14. /6. — Beira, Lunge, ank. Genua 21.,'G. — Chr. Brobcr.g, 
Mortensen, afg. Malaga 21./G. ■— C-. F. T i c t g e n , Thomsen, ank. 
New York 19./G. — Christian IX, Mikkelsen, ank. her 24./G.
— Dagmar, Bogvad, pass. Ouessant 21./G. — Esbjerg, Strufve,
ank. her 17./G. — Florida, Andersen, afg. Newcastlc 21./6. — 
Garonnc, Kromann, afg. Kotka 22./G. — Hellig Olav. Holst, 
ank. her 19./G. — H e n g e s t, Munck, an. her 24. G. — Hjelm, 
Henriksen, ank. her 24./G. — 1. C. .1 a c o b s c n, Petersen, afg. 
Girgenti 24./G. — J o 1 a il t h a , Rasmussen, pass. Brunsbiittel
24./G. — Kasnn, Mikkelsen, ank. Ix>ndo:i 19.,G. — Kentucky, 

•Andresen, afg. Iiristiania 21./G. — K i e w, Jorgcnscn, afg. Riga
22. /6. — Kursk, Wieuckc, ank. Antwerpen 19., G. — Loirc, 
Craignou, ank. Boidcaux 21.16. — Louise, Lnrsen. ank. London
17. /6. — Louisiana, Ørsted, ank. her 22-/6. —- L. P. Holm
blad, Svane, ank. Antwerpen 4./G. — M i n s k, Harder, ank. Ant
werpen 13./6. — Morso, Nellemann, pass. Brunsbiittel 22.6. — 
M o s k o v, Jonsen, pass. Holtenau 22./6. — Nicolai II, Jørgen
sen, ank. Riga 22./G. — 0. B. S u li r. Frisenette, pass. Holtenau
23. /G. — 0 m s k, Jacobsen, ank. Lilian 22. G. — Oscar II, Hem-
pcl, afg. Now York 20./G. — P o n n s y 1 v a n i a, Lissner. ank. 
her 13./G. — Per m, Gotthnrdt, pass. Brunsbiittel 23./G. —
P regel, Iveisen, nnk. Rochellc 23./G. — Saga, Hansen, ank. 
Konigsbcrg 20./G. — S il r a ( o v afg. Lilian 22.,/G. — Saxo, Mul
ler, afg. Lilian 22./G. — S o i n e, Le Dizes, afg. herfra 19./G. — 
Texas, Clauson Kaas, unk. Buenos Aires 22./5. — Thyra, Dam, 
ank. lier 21/6. ■— Tiber, Bccli, afg. Lissabon 20./6. — Tomsk, 
Wiberg, ank. Riga 24./G. — T n 1 a, Therkildsen, nfg. Riga 22./G.
— U :i i t c d S t a t c s, Gottsehc. afg. Kristianssand 15./G. — Vi
king. Mevcr, nfg. Petersborg 21./G. — T v r. Thaning, ank. her 
23./G.

Vesterhavet. Stella, Basse, puss. Sagress for Bareeloan 22./G. — 
N c x o s, Sørensen, afg. Konigsbcrg 22./G. til l’leåborg. — N a n c y , 
Mikkelsen, afg. Griinsby 22.7G. til Klugshamn. — Marie. Jessen, 
ank. Emden 21./’G. — II11 n, Hansen, pass. Haustholm 21./G. for Åhus.
— Nora, Lauritsen, nnk. Kristinestad 21.,G. — Dagmar. Skou, 
afg. Hook of Holland 21./G. til Casablanca. — C i to, Jepsen, ank. 
Tyne 21./G. — Rigmor, Ulldal. afg. Hudiksvall 20.,’G. til Casa- 
blanca. — Karla, Nielsen, afg. Kjobenhavn 20. G. til Kotka. — 
F y 11 a, Brinch, nfg. Corenbion 20./G. for Wiek Bay. — Laura, 
Lund, afg. Cardiff 19.,6. til Stockholm. — Ncrma. Degn. ank. Ips- 
wich 19.,'G. — Nordsoen, Gram, pass. Helsingør 19. G. for 
Palma. — E 11 o n . Hansen, afg. Stettin 19. '6. til Biahcstad. — 
Johanne, Thøgersen, pass. Helsingør 19.,G. for Barcelona.

C. K. Hansen. A g g e r s I* o r g ank. Pernan 19., G. — A m a - 
1 i c u b o r g pass. Honningsvåg 1G./G. — A n n a Mær s k, afg. Huil
19./6. — Brattilig s borg afg. Rosario 1G./G. — Borgi um 
pass. Gibraltar 19./G. — C li a s s i e Mærsk ank. Santauder 17./G.
— D a n s h o r g ank. Cardiff 18.,'6. — E 1 s b o r g pass. Gibraltar
15. /6. — Esrom ank. London 18./G. — F1 ynd erbor g ank.
Soutli Shields 19./G. — Fredensborg pass. Holtenau 19./G. — 
Frederiksborg ank. Newcastlc 17./G. — Guldborg pass. 
Gibraltar 17./G. — Gurre ank. Kristinestad 16./6. — H am-
ni e r s h u s ank. Hamburg 20./G. — H a r r i I d s b o r g afg. Grange- 
mouth 17./G. — H u n d ii o r g pass Flainborough 19./G. — Høne- 
borg pass. Kjobenhavn 19.,'G. — Jelling afg. Mobile 5./G. — 
J o m s b o r g afg. Archangel 1 G./G. — J u n g s h o v e d ank. Rot
terdam 7./G. — Jægersborg afg. Huelva 15./G. — Kai lund
bor g ank. Archangel 7./G. — Kalo pass. Sagres 18./G. — Klum
pen borg afg. Mulmo 20./G. — Kronborg ank. Las Palmas
16. /6. — Lejre afg. Huelva 19./6. — Lilleborg ank. Peters
borg 17.j6. — Marsel ishorg afg. Archangel 16./6. — Næs
borg ank. Petersborg 14./6. — Peter M æ r s k pass. Kjøbeuhavu
18. /6. — Run del s bor g ank. London 7./G. — Rosenborg 
afg. Kjobcnhnvn 19./6. — Silkeborg afg. Stettin 18./G. — 
Skanderborg ank. Kjobenhavn 15./G. — Skjoldborg afg. 
Acton 17.16. — Skods borg ank. Petersborg 16./6. — Spiger- 
borg pass. Kjøbeuhavu 20./G. — Stegelborg afg. Kjobenhavn
19. /6 — Stjerneborg afg. Garston 14./6. — S o b o r g pass. 
Sydney N. S. 12./G. — Taarnborg ank. Thanieshavu 17.16. — 
Tu bor g afg. Marseille 19./G. — Ulfsborg afg. Sunderland
19./6. — U r a n i e n b o r g afg. Newport Mon 13./G. — V i s b o r g 
ank. Petersborg 20./6. — Vordingborg pass. Kjobenhavn 19./6.
— Ørkild pass. Port Said ll./G. — Eleanora Mærsk pass. 
Portland 17./6.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Brandt, afg. Methil 17./G. til Kronstadt. — Johan S i e in, 
Nielsen, afg. Petersborg 21./6. til Tofte. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, nnk. Windau 14./G. — R u s s. Petersen, afg. Las Pal
mas 1G./6. til Rotterdam. — W 1 a d i in i r S a w i n, Carstenseu, 
ank. Newcastlc 18./G. — Excellence Pieske. Tannebek, afg. 
Frederiksstad 22./G. til Methil. — Mie hail Ontchoukoff, 
Harboe, ank. Houkipudas 19./G. — Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, afg. Las Palmas 20./6. til Helsingborg. — W 1 a d i m i r 
R e i t z , Olsen, ank. Santa Fe 12./6. — H o 1 m e r M ø‘r c h , Thor- 
søe, ank. Belfast 19./G. — N e w a, Dahl,, ank. Londonderry 14./6.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Bangkok 21./G. 
udg. — S n m u i nfg. Bangkok 19.,’G. hjemg. — B a n d o n pass. 
Dover 21./G. hjemg. — P a n g a n ank. Bangkok 22./6. udg. — 
Esrom ank. London 17./6. hjemg. — Ørkild pass. Suez 12./6. 
udg. — Arabien afg. Kalkutta 20./G. hjemg. — S i a ni afg.

Hongkong 19.,G. udg. — Traiiqucbar nnk. Rotterdam 18./6. 
udg. — Es t o n i a afg. Antwerpen 8./G. udg. — Chumpou auk. 
Goteborg 20.,6. udg. — C a t h a y afg. Delagoa Bay ll./G. hjemg.
— Indien alg. Sabang 15./G. hjemg. — Kina afg. Madeira
20. /G. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. St. Thomas 
1G./G. udg. — S t. C r o i x nnk. London 21./G. udg. — S t. Ja il 
afg. St. Thomas 14.,G. hjemg.

Urania. P o I a r s t j e r n c n , Nielsen, afg. Bona 1S./G. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, nfg. Barbados 20.,'6. — Kronprin
sesse Louise. Gislason, pass. Holtenau 23./G. , — Svend, 
Schmidt, afg. Swansea 18.,6. — U r n n i a , Clanscn, afg. Huil 18./6.

Nordsoen. Nordland, Larsen, afg. Ulcåborg 22./G. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Windau 23./G. —
Holland, Poulsen, pass. Kjobenhavn 20.,G. — England, An
dersen. ank. Windau 21.,'G. — R u s 1 a n d , Bennetsen. ank. Pil
lau 20.,G.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, pass. Suudet 17./6.
— Alf, Clausen, ank. Kjobenhavn 22./G.

Frem. Austa, Bagger, ank. Rotterdam 17./6. — Freja, 
Nielsen, afg. Husum 22./G. — Vera, Tliing, afg. Riifsjo 15./G.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, nfg. Sousse 19./6. — Mar
tha, Christensen, afg. Neder Kalix 20./G. — Elna, Ratlije, afg. 
Neder Kalix 21./G. — Therese, Pedersen, nfg. Kristianssund
21. /G. — Harriet, Larsen, ank. Archangel 21./G. — Dagny, 
Therkildsen, nfg. Tynen 22./G. — S i m o n e, Moller, afg. Sundsvall
22. /G. — Jeanne, Olsen, ank. Sfax 22./G. — Vera, Larsen, alg. 
Stettin 22. G. — Daisy, Jørgensen, nfg. Malind 22./G. — An
ni n e . Letli. afg. Archangel 21.,’G.. — Kamma, Løfller, afg. 
Grangemouth 20./G.

Torm. Sara. Jensen, afg. Spjutsund ll./G. — Helene. Sø
rensen, afg. Reval 20./G. — S j æ 11 a n d , Svarrer, ank. Burntis
land 23./G. — Agnete, Dnin, afg. Hartlepool 21./6. — H e r m i a, 
Fårup, afg. Kolding 21./G. — Alice, Jorgcnscn, ank. Rends
bu rg 21./G.

Botnia. G u d r u n, Sonniehsen, afg. Grangemoutli 21./6. — 
Ragnhild, Sehultz. ank. Frederikshavn 23./G. — Valborg, 
Hansen, afg. Peruau 17./G. — Est rid. Hansen, ank. Ghent 20./6.

| — Gunhild, Hansen, ark. Windau 23./G.
i Havet. F y c n, Mathiesen. afg. Rotterdam 21./G.

Dansk Dampskibsselskab Hossia. Generalkonsul Elis- 
sejeff, afg. Ghent 21.,'6.

Dania. Elv, Meinertz, pass. Newcastlc 18.,G. for Archangel.
— Nelly, Clausen, pass. Helsingør 22.'G. for Stettin. — Fan ny, 
Eriksen, ank. Amsterdam 21./G. — Lill y, Nielsen, afg. Palma 
22.,/G. til Marseille. — Alex v, Sørensen, afg. Dahlsbruck 22./G. 
til Kotka. — Dagny, Bung, ank. Stettin 20./G. — Mary. Clau
sen. ank. Jacobstad 20./6.

Vulcan. V u I c a n. Hogstcdt, pass. Kjøbeuhavu 22./G. for 
Swinemiinde. — Lou d o n. Bom, ank. Huli 22./6. — Paris, Tho- 
landcr, afg. Bralicstad 21./6. til Ghent. — Bryssel, Kaos, afg. 
Kronstadt 21./G. til Kaporjebay.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Algier 21./6. — W i e n, 
Bocck-Hansen, nfg. Sarpsborg 21./G. til Blyth. — Roma, Thun, afg. 
Kjobeuhavn 18./G. til Kemi.

Ærø. E m anno 1, Svane, ank. Kotka 22./G.
Skandia. G u 1 f a x c , Petersen, ank. Riga 19./6. — Skin- 

f a x e. Faher, unk. Rotterdam 15./G. — R i m f a x e, Westergaard, 
ank. Gjedser.

Sejlskibe.
Ærø. Danmark, Niclseu, ank. Sundsvall 19./6. — Ma

riane, Petersen, ank. Hadsnnd 20./6. — Sejerskransen, 
Friis, ank. Sundsvall 19.,'G. — Freden, Christensen, ank. Soutli- 
wich 20.,'6. — H. H. Petersen. Christensen, ank. Géteborg 20./6.
— Marstal, Hansen, ank. Swinemiinde 20./G. — Neptun, 
Skals, ank. Swinemiinde 20./G. — Alfa, Madsen, ank. Goteborg
21. /G. •— C. M. Petersen. Petersen, ank. Swinemiiiide 22./6. — 
Emilie. Friis, ank. Langesuud 21./G. — A p o 11 o . Albertsen, 
ank. Kragcro 21.,G. — Anne, Hansen, ank. Korsor 21./G. — Kri
stine, Rasmussen, ank. Klaksvik 22./G. — K a t h i n k a, Olsen, 
ank. Dieppe 21./G. — Elise, Nielsen, ank. Nykjobiug S. 21./G. — 
Zeus, Sørensen, ank. Pilian 21./G. — Amor. Hansen, ank. Dou- 
glass (Isle of Man) 21./G. — Claudia, Aaberg, afg. Sundsvall
22. /G. til Casablanca. — K n r e n, Boye, ank. Eyrarbakki 21./G. — 
P h o n i x , Rasmussen, ank. Leith 21./G. — Ellen, Lauritzen. ank. 
Uleålairg 21./G. — E o s, Christensen, ank. Sundsvall 19./G.

INDHOLD:
Dieselmolorskibet »Fionia«. — Grosserer, Skibsreder Robert 

Hansen. — Kjobenhavn, den 25. Juni 1912. — Fragtmarkedet. — 
Skibseftcrrctniuger. — Danske Havne.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn.GeorgSøren- 

een, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander, 

Teif. Blikkenslager. ns« 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandetræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcntar. 

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Stevedors & Contractors
F. Hansen & Co., Licensed

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) 
N. P. Hansen, 

Cronstadt.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag".
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler 
og 

Befragtningsagent

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr -Adr.; „Valthslm", lirlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsinsoler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg". 

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadrcss : Stnfvnrclorbund, Suodsvall. —Rikstclcfoo: N:o 7C, 

Postadrcss: Sundsvall.
Mcdlemmai* paa alla lnstlageplalser i no in fOljaude distrikt: 

Gefle, SkutskUr & Harntts, SUderhamn, Sundsvall, HernUsand, 
drnskttldsviktUmeA, SkellefteA, PiteA, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhdr Svenskn Arbetsgifvnrefåreningcn.

Garanterer reel behandling och ferm expedilion. 
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefttrening,

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,046.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Levcraodor til Kgl. danik Yachtklub.

«Husk •

Petersen-Faie’s
H ERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedat og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaaile er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangønde.

K. Hansen Bsferuig,
Skibsproviantcringshandel.

Alle Slagt Proviant uml SkUulnvenlarlon 

LØGSTØR
TIL 70. Telgr -Adr.: „Ostenlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyringsagent 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mellgade Nr. 26, ved Havnen.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

A. Mou’s Kødudsalq. == St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN,
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« b®

A V ERTISS ENEN TS PRIS.
Forste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange- 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreese : „Skibsfart".

Tbtkt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 48. Kjøbenhavn, Fredag den 28. Juni 1912. 19. Aarg.

M.
Telefoner Telegr. Adr.

3403 _ 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
Higflnaons selvim. Louebjul og 

Blokke
Davle Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Har, Hamp, Qumml 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlogskrandee og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export: 

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. FrllaQerNr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

A/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staallraadslougværks-Fabrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
lil Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
Aarhus.

Adr. : 
Toldbod
val 7,Mez.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

'Telefon
5601

Jærn Staal- og Træeklbsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere) Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdi forsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

AaNDWLANTdSBANKEN- 

udsteder '©eltsler og Ql^kreditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

KJ »benhavns

Flydedok og Skibsværft
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

X1: Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, ise?:
KJøb og Salg af Seli- og Dampskibe.

Assuranoe, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
Telegramadr.: „Severin11. (H. o. 210)

„Bombebøssenu.
Af Hensyn til de maDge gamle Ansøgninger, som fore

findes angaaende Friboliger for gamle Sømænd med Hustruer 
i Stiftelsen samt om Legater, der bestyres af Direktionen for 
Sømandsstiftelsen „Bombebøssen", finder man sig nødsaget 
til at bekendtgøre følgende:

Alle Ansøgninger, der ere daterede førend den 1. 
Januar 1909, anses for ugyldige og maa, hvis vedkom
mende Ansøger fremdeles ønsker at blive taget i Betragtning, 
fornyes Inden den 1. Oktober d. A., efter hvilken 
Dag der intet Hensyn tages til Ansøgninger, som er daterede 
førend den 1. Januar 1909.

Blanketter til Ansøgninger kan erholdes hos Stiftelsen 
„Bombebøssenus Inspektør, Kapt. C. W. Søeby, Over
gaden o. V. 48, København C.

København i Juni 1912.
Direktionen.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforiikringer, til billige fule 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleten-Nr.
Holmen* Kanal 22. Copensare 42

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 &. 304.
Frederik Hansen, Vejle.

H. H. ADRIAN __^=:■ Kobbersmedemester
------ Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



Nærum 
Kostskole, i 

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne ; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn. nyspr. Program sendes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandor

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4, Sled fra Nyhavnsbroen. 

Hurlls Ekspedition. — Bllllgi Priiir. 
Telegr.-Adr,. »Bjorchjcnscn«. 

Telefon 7262.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Berg & Larsen 

forhen Martin Niseon 
Skibsproviantering 

Lager af Manilla- og Hamptougvork 

Nyhavn 53. 
TeIe?r.*Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter
Telegramadresse

G /

---- i bedste Kvaliteter ____ __  •1
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297 

„ 1297
.. 2197

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
afholder Generalforsamling pau Jernbanehotellet i Hel
singør Lordag den 6. Juli 1912, Find. Kl. 10.

i Maskinskrivning.
i Metodisk Undervisn. i Ma

skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Veuterg. 27. Tit. 6033-6034.

Dagsorden:
1) Regnskab og Aarsberctning.
2) Valg af 2 Medlemmer lil Bestyrelsen i Stedet for 

Skibsreder .1. C. Carlsen og Skibsreder C. V. Pe
tersen, der afgaar efter Tur.

3) Valg af 2 Revisorer i Stedet for Skibsreder R. S. 
Hansen og Skibsreder P. N. Ilarbyc, der afgaar 
efter Tur.

4) Forslag fra Bestyrelsen om :
a) Kontingenlforhøjelse, Lovens § 4.
b) Stemmeretten, » § 9.
c) Forandring af Tiden for Generalforsamlingens 

Afholdelse, Lovens § 10.
d) At Udtrykket >14 Dage« forandres til 3 Uger, 

Lovens § 10.
5) Forslag fra Fyns Kredsstyrelse:

Forhandling om, at Bestyrelsen gennem >Bureau 
Veritas« søger Ændring i dette Klassifikations
selskabs Bestemmelser om treaarig Bundbc- 
sigligclse af Sejlskibe.

(i) Valg af Stedet for Afholdelsen af næste ordinære 
Generalforsamling.

7) Forskelligt.
P. B. V.

C. P. Lund,
Formand.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
ukilalir tig Did all III Faget baakaraadi 

i Reel og billig Betjening garanteres.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Knh.K. Tel.3662.

Internationale Agentur for
Nybygninger 
Køb og Salg 

Julius Ott
Skibe
HAMBURG Georgspl. 10.

Marstal
Staalskibshyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.
DANSKE LLOYD,

SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Traniportforsikrioger, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd".

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt1'.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amallegade 34.
t , . . f Bobl, Frtderllubavi.
Telegram-Adresse : j ClrlblllWDin. K|lblObtO.

Dr. med. Goldeolimldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensflade 46, 2. Traffei Kl. 10—12 tg 7—8; lir Daner Kl. 8—7
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Kjøbenhavn, den 28. Juni 1912.

V r ag i Atlanterhav e i. En engelsk Skibs
reder, Mr. Artlmr Spurgeon, som netop er vendt hjem fra 
r-n Rejse lil Amerika, ytrede lil en Medarbejder ved »Daily 
Chronicle« følgende: Alle er nu overbevist om den Fare, 
som Isbjergene frembyder for Allanlerhavsfarlen, men 
Faren ved drivende Vrag er akkurat lige saa stor. Paa 
Vejen hjem med Damperen »Carinania« passerede vi en 
Dag el forladt Skib, som var c. 200 Fod langt, naaede c. 
•1 Fod op over Vandet, og som nærmest saa ud som en stor 
lival. Dersom vi var løbet paa del om Natten, var vor 
Ska’bne rimeligvis blevet den samme som »Tilanic<s. Der 
burde sikkert gøres nogel for al uskadeliggøre disse Farer 
for Sejladsen. Der lindes kun fire Rutebunde, som befarer 
Atlanterhavet under amerikansk Flag, og dog udsender De 
Forenede Staters Flaade en hurtig Krydser, der skal op
søge Vrag og sprænge dem eller slæbe dem lil Land, 
hvorimod den engelske Regering, under hvis Flag der 
sejler Snese af Posldampere. ikke gør noget for al af
værge denne Fare.

Den norske M a s k i n i s I s I r e j k e har paa 
Grund af Regeringens Indgriben fundet en forholdsmæssig 
hurtig Afslutning, hvorved Ulemperne for Kystfarlen er 
blevet holdt nogenlunde indenfor rimelige Gnvnser, skri
ver »llamb. Corr.«. Strejken har varet i femten Dage. Af 
de forskellige Fordringer, som Maskinisterne havde op
stillet. er ved de første Forhandlinger kun Lonspørgs- 
maalel blevet reguleret, hvorved der er blevet fastsat nogel 
højere Lønninger i Forhold lil Dampernes Størrelse. Alle 
de øvrige Fordringer er blevet afslaael. saaledes ogsaa det 
fra begyndelsen af stillede Forlangende om en Uniform 
for Maskinisterne, som skulde være i Overensstemmelse 
med Dæksofficerernes Uniform. De strejkende Maski
nister bliver genantagel, for saa vidt der er Brug før dem. 
Synderlig megel har de Strejkende ikke opnaael. og saa 
har Strejken haft den Virkning, al Stortinget har vedtaget 
cn Lov, i Følge hvilken Damperne under ssvrlige Omsla'u- 
digheder er berettiget (il al antage Maskinister, der endnu 
ikke har opnaael del ved Lov foreskrevne Certifikat.

Dampskibsselskabet Torm, paa hvilken Bestyrelsen vil 
søge Bemyndigelse til al købe Bolnias Baade.

S ø r e t s d o m m e. Frederikshavn. 26. Juni. Ved 
Frederikshavns Købstads Søret er der i Dag for Bjerg
ning af Dampskibet »Carl Albert« af Stellin, ført af Kap
tajn Oste n, der den 29. November stødte paa Grund 
ved Hirtshals, tilkendt Svilzer 17,000 Kr. med Renler. Om
kostningerne ophævedes.

Ved samme Søret tilkendtes der Svilzer 16.000 Kr. 
for Bjergning af Damperen »Regulus«. Kaptajn Engel- 
b rets en. der den 22. Januar d. A. grundstødte ved 
Læso Nordvestrev. Omkostningerne ophævedes.

(Rilz. Bur.)

Strejkerne i London. London. 26. Juni. 
Skønt Situationen i Dokkerne endnu er langt fra al være 
nørnial. og Strejken vedvarer, er Antallet af Arbejdende 
daglig steget og har i Dag værel 12,980. Der arbejdes paa 
154 Skibe, men endnu er Mængden af de ophobedc Varer i 
Dokkerne overordentlig stor. (Rilz. Bur.)

t s s 'i k r i n g s I j le il c s l e n. Den amerikanske 
Krydser »Birmingham«, der er udsendt som Vagtskib i Is- 
sikringsljeneste. Syd for de slore New Foundlandsbanker. 
for ved Hjælp af Iraadløse Telegrammer at give Skibe 
Meddelelse om Isforholdene og Isbjergenes Beliggenhed, 
har den 6. Juni meddelt, al den paa fem Ture, gennem 
Egne, fra hvilke der fra 68 Dampskibe forelaa Melding om 
Is. kun IrulTet el eneste Isbjerg, nemlig den 26de Maj paa 
40n 9' N. Brd. 47" 2' V. Lgd. Desværre fremgaar del ikke af 
Meddelelsen, hvor langt mod Nord Isens Sydgrænse er 
trængt tilbage, og hvorvidt en nordligere Rute atter med 
Sikkerhed kan anvendes.

Den 2. Juni afløste den amerikanske Krydser »Clie- 
ler« »Birmingham«. Dens Kaldebogstaver er NDC.

Den største Havdyb d e. Berlin. 21. Juni. 
Del lyske Opmaalingsskib »Planet« har paa sin sidste 
Rejse i Sydhavet i en Afsland af 40 Sømil fra den nord
lige Del af den lil Filippinerne hørende 0 Mindanao naaet 
en Ilavdvbde af 9.780 m. Den slørsle Havdvbde, man 
hidtil kendte, var paa 9,635 m og blev i 1901 fundet af 
den amerikanske Kabeldamper »Nero«. Syd for den lil 
Marianeoerne hørende 0 Guani.

(Ritz. Bur.)

B li r m e i s I e r & W a i n paalænker al an
lægge el stort Skibsværft paa Clyde ved Glasgow 
øg har allerede alle Tegninger øg Planer lil Vierflel. der 
skal va-re megel større end Burmeister & Wanis her
værende Værft, færdige. Til al lede Værftet paa ('Jyden 
er Overingeniør Jørgensen, der har arbejdet med 
Dieselmotoren i hele dens Udviklingstid, udset. Der ar
bejdes i denne Tid paa al tilvejebringe den lil Anlæggelsen 
af Værftet nødvendige Kapital. (Rilz. Bur.)

»Sela ndia« vil i Følge »Nall.« om en halv Snes 
Dage atter gaa lil Østasien. Naar den kommer tilbage 
paatænkes del al lade den gøre en Tur lil Vestindien.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa. 
al de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
lil Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Sø* og Handelsretsdomme.

D a m p s k i b s s e 1 s k a b c l Tor m paalænker al 
erhverve Dampskibsselskabet Bolnias Skibe, der tid
ligere tilhørte del Fiskerske Selskab, og som Torms Reder 
hidtil har drevet for Handelsbanken. Der er lil den 10. 
Juli indvarslet en ekstraordinær Generalforsamling i

Dom i S. S. Nr. 44/1912, afsagt den 29. Maj 1912. 
Overretssagfører W o 1 f f, Aktor mod Tiltalte A. G. S.

Under nærværende Sag er Fører af Dpsk. »Carl 
Heckseher«, A. G. S., sal under Tiltale for Overtrædelse af 
Søloyens •§ 293.
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Mandag den 23. Oktober f. A. om Morgenen Kl. 8 
ankrede Dampskibel »Carl Ileckscher« udfor Adra, og 
cfler at der Kl. 91/> var kommet en Baad langs Siden med 
Ordre om al al'gaa lil Malaga, afsejlede del straks lil denne 
By, der ligesom Adra er beliggende paa Spaniens Sydkyst. 
Da man forlod Adra, mente Tiltalte, der selv ledede Navi
geringen, al være omtrent 1 Sm. fra Land, og han salte 
derefter Kursen langs Landet i en Afstand fra delle af 
ligeledes 1 Sm., idel han nemlig dels ønskede ikke at gøre 
en større Omvej end fornødent, dels ønskede al holde sig 
saa nær Landet, al man kunde have delle i Sigie, hvad 
man ogsaa havde indlil Kl. 10,45, da del blev Taage. 
Efler at Tiltalte havde sal del Sled, hvor Skibel efter 
Loggens Visning maatle formodes da al være, ud i Kortet, 
blev Kursen — der hidindtil havde været retvisende S. 89" 
V — ændret lil retvisende S. 67° V., hvorved man vilde 
komme 2 Sm. klar af det fremspringende Forbjerg, Cap 
Corduna. Paa denne Kurs fortsatte man omtrent 4 
Sm., indlil Kl. 11,14, da man tik Land i Sigte ret for, og 
vel blev der straks givet liaardl Styrbords Ror, men idel 
Skibet ikke drejede hurtig nok, tornede det med Stævnen 
ind i Klipperne ved Cap Sacralif. Ved Stødet blev Stæv
nen brækket flere Steder, hvorhos Pladerne om den blev 
opreven og Ankerklydsene brækket i Stykker og trykket 
op gennem Bakken. Der blev straks slaael fuld Kraft 
»Bak«, hvorved Skibet — der ikke havde berørt Klipperne 
med Bunden — sakkede aglerover, og efter al del var kon
stateret, al der alene fandtes Vand i Forpeaken, fortsattes 
Rejsen. Efter at Skibet senere var ankommet lil Gibrallar. 
blev del underkastet en foreløbig Reparation, der kostede 
£ 975 og medførte el Ophold aT 44 Dage, og efter al del 
derpaa var afsejlel lil Swansea, blev del endeligt repa
reret der, hvilken Reparation kostede £ 2,726 og varede 
lo Maaneder. Der er ikke ved del passerede tilføjet del 
om Bord vierende Mandskab eller Ladningen nogen Skade.

Efter Omstændighederne findes del nu ikke al kunne 
bebrejdes Tiltalte, al han har sal Kursen saa nær inde ved 
Land som skel, og del saa meget mere som han. saa snart 
del blev usiglbarl Vejr, salle Kursen længere ud, og navn
lig findes del, al del efter del paagældende Farvands Be
skaffenhed ikke kan karakteriseres som en Pligtforsøm
melse. al han under de forhaandenværende Forhold, da 
der efter del oplysle kun fandies el almindeligt Dybdelod 
om Borri. ikke har benyttet Loddel.

Idel del derfor ikke kan statueres, at Tillalle har 
gjort sig skyldig i noget efler Sølovens § 293 strafbart 
Forbold, vil ban være al frifinde for Aklors Tillale 
i denne Sag.

Aktionens Omkostninger og derunder i Salær til Ak
tor, hvis Sagførelse har værel lovlig. 30 Kr. vil være al 
udrede af del Offentlige, hvorimod der. idel Tillalle selv 
ved en af ham anlagen Sagfører har varelaget sil Tarv, 
ikke bliver Spørgsmaal om at tilkende Defensor Salær.

I disse Regler hedder del blandt andel under § 2: 
»Forhyring finder Sled eller Søloven med de i Be

mandingslislen eller Afregningsbogen indeholdte Bestem
melser, dog med følgende Modifikationer og Tilføjelser: 
Opsigelse lil Afmønstring ved Forhyring paa ubestemt 
Tid:

a) for Dampskibe i indskrænket Fart udkræves fra én 
af Siderne Opsigelse med mindsl 7 Dages Varsel lil 
Fratrædelse i dansk Ilavn i Henhold lil Sølovens 
§ 84:

b) for Dampskibe i lransallanli.sk og oversøisk Fari kan 
Opsigelse fra én af Siderne kun gives indenfor 12 
Timer efler Skibels Ankomst og Fortøjning ved 
Losse- og Ladeplads i første danske Havn lil Fra
trædelse i Henhold lil Sølovens § 84:

e) for Dampskibe i al anden Fari kan Opsigelse fra én 
af Siderne kun gives indlil 12 Timer forinden Skibets 
Afgang fra sidste udenlandske Ilavn eller Red lil 
Fratrædelse, naar Skibet paa Rejsen anløber dansk 
Havn............................... «
De Tillalle fulgie derefter med Skibel, der fra Kjo- 

benhavn afgik lil Randers, derfra lil Vejle og herfra lil 
Esbjerg. I denne By udlossede Skibet den Del af sin 
fra Kjobenbavn medførte Ladning, der ikke allerede var 
udlosset i de tidligere anløbne Havne, og efler al Indlos
ningen var tilendebragt, forlod de Tillalle, der allerede 
11 Dage forinden havde opsagt deres Tjeneste om Bord 
— hvilken Opsigelse Kaptajnen dog nægiede at anse for 
lovlig — uden Tilladelse Skibet, Olsson den 24. Decem
ber f. A. om Eftermiddagen efter endt Arbejdstid, Mag- 
ntisson i Løbel af den paafølgende Nat.

De af de Tillalle under Sagen afgivne Forklaringer 
gaar iøvrigl ud paa. a l del først samme Dag. de forlod 
Skibel. var blevel dem meddelt, al delle fra Esbjerg 
skulde afgaa lil Hamburg og der indlage Lasi lil Ame
rika, saml a I del. den Gang de blev forhyret og ud
mønstret med Skibet, i og for sig var dem ligegyldigt, 
hvor langt bort Skibet maatle blive semil.

For del af de Tillalle saaledes udvisle Forhold vil 
de — som. dengang de forlod Skibel havde Hyre lilgode 
fra delle — være al anse efler Sølovens § 298 med Straf, 
der efler Omstændighederne lindes passende al kunne 
bestemmes for hver'af dem lil simpelt Fængsel i 14 Dage, 
hvorhos de vil have, hver med Halvdelen, al betale Sagens 
Omkostninger.

Nordisk Skibsrederforenings Aarsmøde 
i Stockholm.

Dom i S. S. Nr. 47/1912. afsagl den 15. Maj 1912. 
Del O f f e n I 1 i g e kontra Fyrbøderne S v e i n s i n i u s 
M a g n u s s o n og S v e n A u g u s l O 1 s s o n.

Huder nærværende Sag — der er anlagt efler Be
gæring af Føreren af Dampskibel »Nordkap« — er Fyr
bøderne Sveinsinius Magnusson og Sven August Olsson 
sal under Tillale for Rømning.

Tillalle Magnusson er født den 25. December 1884 
paa Island og Tillalle Olsson den 2. Juli 1885 i Sverig. 
Ingen af de Tillalle ses lidligere al liavc værel tiltalt 
eller slratTet her i Landet.

De Tillalle blev den 6. December f. A. i Kjobenbavn 
paamønslrel Dampskibet »Nordkap« lit en Rejse lit Ran
ders. Vejle. Esbjerg og videre, saaledes al de blev anlagen 
paa Sølovens Bestemmelser i Forbindelse med: »Dansk 
Dampskibsrederiforenings Forhyringsregler af Maj 1911«.

Til Nordisk Skibsrederforenings 23de Generalforsam
ling i Stockholm- den 14. ds. var mødt c. 30 Repræsentan
ter fra de tre skandinaviske Lande, skriver »Norg. Iland, 
og Sjofl.«. Desuden var Bestyreren af The Ballic 
and W li i l e S e a C o n f e r c n c e, Sekretæren for Nor
ges Rederforbund m. ti. indbudt.

Konsul Sigurd Hedberg, Malmø, valgtes en
stemmig lil Dirigent efter Forslag af Foreningens For
mand. Skibsreder Otto Thor es en. Dirigenten hen
viste lil den trykte Aarsberelning, hvorefter Bestyrer 
J a n l z e n oplæste Regnskabet og gav forskellige Op
lysninger om Virksomheden i del foregaaende Aar. Regn
skabet godkendtes, hvorefter Genvalg fandt Sled for saa- 
vel Lokal- som Fællesbeslyrelsen, med Undtagelse af, at 
for Danmarks Vedkommende indlraadte Skibsrederne 
C. V. P e l e r s e n, Svendborg, og H. I’ e I e r s c n, Mar
stal, i Stedet for N. I. O 11 1 s c n og L.v. d. II u <1 c, som 
ikke ønskede Genvalg.

lransallanli.sk
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Der var fuld Enighed om et af Bestyrelsen stillet 
Forslag om Forhøjelse af Aarskonlingentet. En enkelt 
Skibsreder var endogsaa tilbøjelig lil at foreslaa, at delte 
saltes til 10 Øre pr. Ton som Minimum. Bestyrelsen 
havde dog ikke tænkt at indkræve 10 Øre, men vilde 
foreløbig nøjes med S'/j, Øre pr. Ton, hvilket vilde give 
en effektiv Merindtægt af c. 20,000 Kr.

Med Hensyn lil Spørgsmaalel om Samarbejde med 
The Baltic and White Sea Conference og andre Beder
organisationer med del Formaal at faa indført faste Cerle- 
parli- og Konossemenlsformer eller bestemte Klausuler 
som, i Følge en ny Lovparagraf, skulde være bindende 
for Foreningens Medlemmer, henviste Konsul II e d b e r g 
lil The Ballic and White Sea Conference og de andre 
Organisationer. Der var aabenbarl en international Be
varelse oppe i den omtalte Retning, og jo bedre man 
kunde faa Konlraklformularerne, desto færre Processer 
blev der, hvad der vilde være en direkte Vinding for 
Foreningen. Ganske vist havde enkelte Sejlskibsredere, f. 
Eks. i Hamburg fra først af stillet sig noget uvillig over
for en saadan Foranstaltning, men de har senere skiftet 
Standpunkt.

Rederne I< 1 a v e n e s s og T h o r e s e n paapegede 
de nuværende Kontrakters urimelige Betingelser. Del 
kunde ganske vist synes at være el Overgreb, om For
eningen vikle øve Kontrol overfor sine Medlemmer, men 
Forholdet maalle søges bedrel.

T h o r e s e n gjorde opmærksom paa, al efter de 
nugældende Love kan el Medlem unddrages Foreningens 
Stolle, hvis Vedkommendes Optræden giver Anledning lil 
begrundet Klage, saa den foreslaaede Bestemmelse inde
holdt ikke andel, end hvad der allerede tidligere var 
praktiseret.

II c d b c r g og Bul 1, Kjøsterud, troede, al Tids
punktet for den foreslaaede Bestemmelse var heldigt valgt, 
da Befragterne var mere medgørlige, medens Fragterne 
var høje, hvorfor Sagen straks burde gennemføres.

Direktør Myhre glædede sig over den Tilslutning 
Bevægelsen havde faaet ved delle Møde. Rederne be
høvede ikke al nære Betænkeligheder for Følgerne ved 
at slutte sig lil Sagen, han kunde meddele, at i London 
var endnu intet Ansvar blevet gjort gældende mod nogen 
Reder for Brud paa Lovene.

Efter Forespørgsel af Skibsreder Adolph Hal
vo r s e n udtalte Bestyrer Jan tzen, at ingen Organisa
tion kunde paalvinge Foreningen en Beslutning, som ikke 
forud var nøje overvejet og akcepleret af denne. For
eningen kunde sige Nej lil, hvad den ikke bifaldt og 
kunde nægte al lade sig repræsentere ved saadanne For
handlinger eller kunde give sine Delegerede et meget be
grænset Mandat. Bestyrelsen havde heller ikke tænkt 
sig, at der skulde oprettes fast dømmende Komitéer i de 
tre Lande, men derimod, at der i hvert forekommende 
Tilfælde skulde nedsættes en speciel Komité for al sikre 
den mest kvalificerede Sammensætning. Medlemmerne til 
denne vilde i saa Fald blive udnævnt hver af sit eget 
Lands Lokalbestyrelse.

Konsul L a ti r i t z e n, Esbjerg, henviste til Ballcon- 
og Ballimecerlepartiel og udtalte, at de danske Redere 
hilste den rejste Bevægelse med udelt Tilfredshed.

Skibsreder Kay Reinhardt holdt derefter et Fo
redrag over »The International Shipping Federation« 
som el Værn imod Arbejderorganisationerne. Bevægel
sen opstod i 1907. men fik først sin nuværende Form efter 
Strejkerne i Anlwerpen, Rolterdam og Generalstrejken 
i Sverig i 1909. Hovedkontoret var i London, men For
eningen havde fundet Tilslutning i England, Holland, Bel
gien, Tyskland, Danmark og Sverig. De forberedende 
Skridt ved Foreningens Dannelse havde været vanskelige, 
men lidt efter lidt var Linierne blevet lydeligere. Hoved- 
formaalel var al virke for »free labour« og sikre ensartede 
Sluverforhold. Den effektive Støtte, som Foreningen 
havde ydet, havde maaske hidtil ikke været stor, da de 
forberedende Arbejder havde været vanskelige. Taleren 

fremhævede, al netop fordi Arbejderne fremmede deres 
Formaal ved international Organisation, maalle Rederne 
gøre del samme. Det del galdi om for den Slags For
eninger var al have saa rigelige Midler, at man kunde 
udholde en længere Kamp, hvadenten denne gik i Ret
ning af Leje af Arbejdshjælp eller af Erstatning (il de 
Redere, som maalle lægge deres Skibe op, eller af andre 
hensigtsmæssige Foranstaltninger.

K 1 a v e n e s s gjorde gældende, al denne Sag for 
Tiden havde mere aktuel Betydning for Sverig og Dan
mark end for Norge, men han haabede, al Situationen 
vilde blive noget anderledes om el Par Aar. Norges Re
derforbund kunde slalulmæssig ikke tiltræde Foreningen; 
del var desuden ikke heldigt for en ny Forening al lage 
for mange Opgaver op. Forholdene i Norge var end
videre noget anderledes end i Sverig og Danmark, hvor 
den meste Tonnage anvendtes i Hjemmelraliken, medens 
den norske Tonnage var ganske anderledes spredt ud 
over Verden. Skibstyperne var ogsaa meget afvigende. 
Taleren ansaa det som en Selvfølge, al Indmeldelse i en 
saadan Forening maalle ske gruppevis og tænkte sig, at 
man paa denne Basis kunde faa Tilslutning fra norsk 
Side; han spurgte om de svenske og danske Redere var 
indmeldl i deres Helhed?

Hertil svarede saavel Hedberg som Reinhardt — Ja! 
Reinhardt var enig med Klaveness i, al man f. 

Eks. burde sondre mellem Laslebaade og Ruleskibe.
Efter el Par Bemærkninger af Thoresen og Reinhardt 

om Forholdet under Timecharter, gik man over lil Drøf
telse af Bunkerkulkonlraklerne.

Thoresen gjorde Rede for de nuværende uklare 
Forhold, som under en Strejke altid gik i Kulleveran
dørens Favør.

II a 1 v o r se n var taknemmelig, fordi Lokalbeslyrcl- 
sen havde taget Spørgsmaalet op. Han vilde ikke selv 
foreslaa nogen ny Slrejkeklausul, men vilde fremhæve, 
al en Købmand bør være forpligtet lil al levere de Kul, 
han har paa Lager, naar en Strejke udbryder, og lige
ledes under en Krig, hvor der ikke foreligger effektiv 
Blokade. Desuden turde det være et Spørgsmaal, om 
ikke den Ladning, som var afskibe! efter Strejkens Ud
brud, kom ind under Kontrakten.

Bestyrelsens Forslag om Udarbejdelse af en Kontrakt 
og om at lade denne cirkulere blandt Medlemmerne, saa
ledes al disse faar Lejlighed til al fremsætte deres Be
mærkninger dertil, vedtoges enstemmigt.

Konsul Hedberg gjorde derefter opmærksom paa, 
at det næste femaarig Søfartsmøde efter Tur skulde af
holdes i Sverig, formodentlig i Gøteborg eller Malmø, 
men paa Grund af visse Forhold ansaa han del som 
ønskeligt, al del overlodes de svenske Reder al bestemme 
Tid og Sled i 1913 eller 1914.

Delle vandt Bifald, hvorefter Mødet hævedes.
Senere deltog de fremmede Repræsentanter, efter 

Indbydelse af den svenske Bestyrelse, i en vellykket Ud
flugt lil Saltsjøbaden, under hvilken der herskede en hjer
telig og fornøjelig Stemning.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Juli Maaned.

Uddrag af »Deatsche Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og V i n d f o r h o 1 d. De baromelriske 
Depressioner er kun i ringe Grad udviklet i Juli, og i 
Overensstemmelse dermed er Vejrel i denne Maaned over
vejende roligt. Del høje Tryk ved Azorerne viser sig nu 
mest udpnegel; de uregelmæssige Baromelersvingninger 
er køn smna. hvorfor ogsaa <le vestlige Vinde mellem
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40" og 55" N. Br. er mere siøl end i de øvrige Maa- 
neder og kun sjælden stærke. Vesi for 30" V. Lgd. kom
mer disse Vinde overvejende lia SV., og paa den evro- 
pæiske Side blæser de nu hyppigere lia NV. end fra SV.

NØ. Passalen er genenmsnillig svagest paa denne 
Aarstid. Dens Nordgrænse har i Juli og Augusl sin 
nordligsle Beliggenhed, og ved dens ækvatoriale Grænse 
ligger el Vindslille-Bælle, der skiller den lia den nu fuld
stændig udviklede SV. Monsun. Denne gaar aller jævnt i 
over i SØ. Passaten, som rækker langl Nord for Linien.

Kyslvindene .slemmer i del væsentlige overens med 
Forholdene i Juni.

S l o r in e er sjældne i Juli; kun SØ. for New Found- 
lands Bankerne forekommer 7—11 pCI., ellers er Hyppig
heden overall under 4 pGl. Syd lor en Linie Ira Kap 
Finislerre over Azorerne lil Savannah (radier man ingen 
Siorme, dog kan Passaten underliden blæse meget frisk.

() r k a n e r forekommer endnu i Juli kun sjældent 
i Egnene omkring de Kap Verdiske Øer og i Vestindien.

T a a g e h y p p i g h e d e n naar sil Maksimum i Juli. 
For New Foundlands Omegn er Gennemsnilsanlallel af 
Taagelimer om Maaneden over 300. Syd lor 40" N. Br. 
er der næslen laagefril. kun paa den amerikanske Kyst 
indlil Kap Ilalleras og ved Vestkysten af den pyrenæiske 
Halvø trælTer man nogen Taage. Paa Damperrulen fra 
Kanalen til 30" V. Lgd. er Hyppigheden ligeledes tillaget 
en Del, og paa Damperrulen Syd paa forekommer der 
ofle diset, usigtbar Lufl Ira Madeiras Bredder og lil de 
Kap Verdiske Øer.

1 s. 1 normale Aar ligger Genneinsnilsgrænsen for 
Drivisen i Juli aller lidi nordligere end Junigrænsen, dog 
er Juli i del hele ingenlunde nogen isfallig Maaned.

H v a d F o r h o 1 d c n e i A a r a n g a a r, da frein- 
gaar del af de Ismeldinger, der er indløbet indlil den 18. 
ds„ al der i Maj og Juni er rapporteret mange Isbjerge og 
Pakis paa New Foundlandsbankerne Øsl for Kap Race, 
saa langl mod Syd som lil 38" 20' N. Br.

De forenede Damperruler lil og fra New York er 
indlil videre sladig slærkl sydlige; for udgaaende slyres 
saaledes: Fra Bishop Rock i en stor Bue til 45" V. Lgd. 
paa 38" N. Br.; derfra retvisende Vesi lil 50" V. Lgd. paa 
38" N. Br. og derfra lil. Nanluckel Fyrskib og New York.

For oslgaaende bør Dampere styre saaledes: Fra New 
York lil 70" V. Lgd. paa 40" N. Br., derfra lil 50" V. Lgd. 
og 37" 40' N. Br.; derfra retvisende Øst lil 45" V. Lgd., og 
fra 45" V. Lgd. paa 37" 40' N. Br. i en slor Bue lil Bishop 
Rock.

Middel h a v e l. NV. Monsunen i den sydlige Del 
af del østlige Middelhav er endnu mere fremtrædende eiid 
i Juni, naar fuldi udviklet saa langl som lil Sicilien og 
kan endnu erkendes forbi Sicilien og Sardinien. Monsun- 
aglige ØNØ. Vinde hersker paa Strækningen fra Tunis 
lil Gibraltar. Forsælninger mod Øsl (NØ. og SØ.) er 
nu overalt overvejende ogsaa i den østlige Del; kun i 
Nærheden af Krelas Syd- og Veskvsl forekommer ogsaa 
hyppigt veslgaaende Strømme.

Fragtmarkedet.

Medens de store Markeder, som Øslcn, Sortehavet og 
La Plala, ikke er undcrgaael Forandringer af nævnevsvr- 
dig Betydning i Ilgens Løb, har Fragterne fra Østersøen 
og Hvidehavel udviklet sig yderligere i Redernes Favør, 
og der er i de sidste Dage elTekluerel en lang Række Befragl- 
ninger lil meget lønnende Raler. Ikke alene fra de finske og 
svenske Pladser er Raterne sa'rdcles høje, men de russiske 
Ilavne som Riga, Narva, Windaii etc. har maallel følge 
Trop, og i mange Tilfælde har Rederne na>slen kunnet faa. 
hvad de vilde have. Efterspørgslen for Tonnage er ikke 
saa lidi slørre end Tilbudet, og efter alle Solemærker at 
domme, vil Fraglralerne komme yderligere op. En Del 

Befragtere synes endnu ikke al have faaet Øjnene op for 
Nødvendigheden af al maalte betale høje Fragter, men jo 
længere de venter, desto dyrere bliver Bandene. Del maa 
siges lil Redernes Ros, al de gør deres bedste for at ud
nytte deres Chancer, nu, da de endelig en Gang efter 
mange Aars Venten er bleven Situationens Herrer. Nord
amerika har endnu ikke fragtet ret meget, men Under
tonen i delle Marked er sierdeles fast, da Tonnage kun ud
bydes ret sparsomt, ogTendensen er efter de seneste Befragt
ninger al dømme stigende. Kulfraglerne i alle Retninger 
er stadig udmivrkede. Til Middelhavet og i Særdeleshed 
lil Østersøen er de meget fasle og delvis højere, hvorimod 
de er faldet lidt lil Sydamerika. Der er vedvarende el 
godi Beg.ær eller Dampere paa Timecharter lil udmærkede 
Fragier, og en Rivkke Befragtninger fandi Sled i Ugens 
Løb. Bl. a. belalles 5/6 Dødvivgl for en slor Damper for 
en Tur lil Østen, Levering og Tilbagelevering U. K. eller 
Kontinentet, £ (500 for en 000 Slds. Damper Nord- og 
Øslersøfragl (12 Maaneder), £ 560 for en 525 Slds. Dam
per (6 Maaneder), £ 625 for en 650 Slds. Damper (10 
Maaneder). Af Befragtninger i de enkelte Markeder næv
ner vi som følger:

0 s l e li. Ris Saigon eller Ilaiphong 35/—■ lil Nan- 
les pr. Augusl. Fosfat Ocean Island/Slellin 41/—. Fra 
Kurrachee lil udsøgt Ilavn U. K. eller Kontinentet 20/— 
å 20/6 pr. Juli paa »nel terms«., c. 19/— pr. Augusl.

So r leha ve l e I c. NikolajelT/Rollerdam 9/— for 
Erls (2.500 'fons daglig Lastning og Losning). Korn 
Odessa/Rollerdam 9/6, Sulina/Anlwerpen eller Rotterdam 
9/6, Azow/Rollerdam 10/6, Weseren 10/9, IIull 11/9, Mar- 
seille Frcs. 13. All pr. prompl. For August og senere 
holder Rederne igen.

M i d d e 1 h a v e I. Erls 6/— Algier/Sunderland, 7/— 
Porman/Rollerdam, 7/9 Wcsl Harllepool. For Stykgods 
belalles 9/6 Dødvægt fra Genua og Marseille lil Hamburg. 
Fra Bilbao er Erlsfraglerne paa Basis af 6/— til Middles- 
bro eller Rollerdam.

N o r d a ni e r i k a. Deals fra Canada fasle paa Basis 
af 53/9 a 55/— fra Miramichi lil Englands Vestkyst. Kasse
olie fra New York 28 Cents lil Brasilien, 27 River Plale, 
23 Algier, 25 Japan. Paa Form »()< fra Savannah 41/3 lil
U. K. eller Kontinentet. Tommer fra Golfen 100/—■ til 
Rollerdam eller Anlwerpen, 105/— CardilT og Swansea, 
152/6 Buenos Aires.

Sydamerika. En Del Bande sluttedes pr. Juni— 
Juli lil omkring 20/— O. C. lil U. K. eller Konlinenlel (6 d. 
mindre direkte Havn), medens Buenos Aires belalle 17/6 
å 18/— og Bnliia Blanca 19/6 å 20/6.

0 s I c r s ø c n. For Korn fra Petersborg bydes nu 
1/6. Ilvedebasis lil London eller Rollerdam. 1/9 Anlwer
pen. Pulpwood Mk. 26—27 pr. Favn lil Rollerdam, Frcs. 
40 Velzen eller Terneuzen, 45 Rouen. Riga noterer 28/— 
a 30/— for skaaren Last lil Østkysten, og 35/— skal være 
betail pr. indtagen Favn Korlprops Riga/Wesl Harllepool. 
Libau er meget slille, men fra Windau sluttedes nogle 
Baade, og der belaltes bl. a. 1 /2■/). Ilavrebasis Rollerdam, 
1 /4//> Anlwerpen, Frcs. 38 D. B. Oslende. Frcs. 40 Anlwer- 
pen, og 30/— bydes lil IIull. Konigsberg er lemelig livløs, 
men derimod er Finland meget fasi. Der belalles for 
Korlprops 33/— å 38/— lil Østkysten (all efter Størrelse 
og Ladepladser). 45/— til Wales. Endvidere Frcs. 45
D. B. B. Trångsund/Anlwerpen (500). 1111. 20 Trångsund 
og Kotka/Amslerdam (700—950), IIll. 21 å 22 Nordlin- 
land/Amslerdain (700—1,200). Frcs. 43 Wiborg/Gravelines 
(400), Frcs. 41 udelukkende 1). B. Sydlinland/Ghenl (470). 
— Hvidehavet ligeledes meget fasi. og der belaltes fra Ar- 
changel for D. B. B. Hil. 30 lil Amsterdam (900—1,300 
Slds.). 50/— CardilT (600). Frcs. 63 Honlleur (750), Lon
don 50/— D.B. ‘/.t Boards (1,200).

K u 1 f r a g I e r n e. Fra Tynen eller Blylh belalles 
6/— a 6/3 Kronsladl, 7/6 Abo (1,150). 6/6 Bandholm 
(1,200), Kjøbenhavn 6/11/2 (2.100). 6/3 Aalborg (1,400), 
9/9 Lissabon (2,000), 11/6 Genua (500—5,000), 12/—

(Fortsættes Side 388.)
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BERETNING
fra

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
for Aar et 1911.

Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening af
lægger herved følgende Beretning om Foreningens Virk
somhed i del siden sidste Generalforsamling forløbne Aar.

Bestyrelsen.
Af Foreningens Bestyrelse ndlraadle efler Tur paa 

den sidste ordinære Generalforsamling: F. I,. K n a k k e r- 
gaard. Nykøbing. Mors, og P. N. Winther, 
Nordby, Fanø.

F. L. K n a k k e r g a a r d genvalgtes enstemmigt, og 
i Stedet for P. N. W i n l li e r, der ikke ønskede Gen
valg. valgtes Skibsreder A. M. K n u d s e n, Sonderho, 
Fanø, ligeledes enstemmigt.

Skibsreder N. E. Schmidt. Marstal, og Translatør 
Rasmussen, Svendborg, er ved Afdelingen for mindre 
Skibes Udmeldelse af Foreningen 1. .Januar 1912 sam
tidig udlraadl af Bestyrelsen.

Bestyrelsen beklager, al den ved Skibsreder W i n- 
l liers Udtræden mister el afholdt Medlem, der med 
Interesse har deltaget i Foreningens Arbejde siden dens 
Oprettelse. Foreningen bringer ham og Fanøs andre 
Skibsredere en varm Tak for den trofaste og oll’ervillige 
Maade. hvorpaa de altid har støttet den. W i n l li e r 
var tillige en af de Redere, som Foreningen skylder sin 

Oprettelse, og herfor har han gjor sig fortjent af Sejl
skibsfarten. De øvrige al'gaaede Medlemmer skylder For
eningen ligeledes Tak for del Arbejde, de har udført i 
Foreningens Interesse.

Foreningens Bestyrelse har saaledes i del forløbne 
Berelningsaar bestand af:

C. P. Lund. Rønne. Formand; N. J.’Oh I sen, 
Marstal, Næstformand; ,1. C. Carlsen, Marstal; J. Pli. 
,1 o r gens e n, Thiirø; F. L. K nakker g a a r <1, Ny
købing. M.; A. M. Knudsen. Sonderho; Alfred 
Nielsen. Rudkøbing: C. V. Petersen, Svendborg;
L. R a s m u s s e n. Svendborg, og N. E. S c li ni i d l. Mar
stal. De lo sidstmvvnle indlil 1. Januar 1912.

Kredsstyrelserne.
Efter al have bekkedl Posten som Kredsformand i 

ØstjyIlands Kreds i kun cel Aar er Havnefoged .1 o r- 
d a h n. Kolding, afgaael ved Døden. Afdøde har altid 
slaael Foreningen mer og værel meget interesseret i Ar
bejdet for Sejlskibsfarlens Vel. og Foreningen skylder 
ham sin Tak herfor saml for den desværre altfor korte 
Tid. han virkede som dens Tillidsmand.

Regnskabet.
Foreningens Regnskab for 1911 udviser følgende:

Indtægt. Udgift.

Kr. 0. Kr. 0. Kr. 0.
Kassebeholdning og indestaaendc i Handels- Administrationsudgifter:

og Landbrugsbanken i Svendborg pr. 31. Konlorudgifter......................... 72 99
December 1910........................... 1 485 31 Lønninger, Kontorlcjc m. m.. . 2 500 00

Indbetalt af Kredsafdelingen for: Kr. 0. Porto og Telegrammer.......... 116 51
Bornholm ................................... 151 37 Annoncer og Brandpræmic . . 26 35
Sjælland..................................... 186 95 Bogtrykkerarbejde.................. 130 57
Fyn og Langeland.................... 1 891 20 Revision................................... 32 00
Ærø............................................. 1 965 15 Bladhold................................... 10 40
Østjylland................................... 122 50 Telefon..................................... 80 05
Nordjylland ............................... 75 00 Rejseudgifter til Fællesrepræ-
Thyland og Mors .................... 70 15 sentationen........................... 1 480 00
Fanø og Vestjylland sydfor Andre Rejseudgifter................. 348 10

Limfjorden............................. 211 65 -—— 4 826 97
Afdelingen for mindre Skibe . . 2 467 60 Aarsbidrag lil Fællesrepræsentationen. 500 00

7 171 57 Slcnografering ved Generalforsamlingen 89 00
Overordentlige og udenlandske Medlemmer. 262 48 Udgift ved do. 81 10
Renter ............................................. 133 64 ForskellinL..................................... 10 00
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart Sekretærens Indskud................................... 486 15

refunderet Rejseudgifter............ 1 480 00 Renter....................................................... 1 06
Sekretærens Indskud..................... 486 15 A/S Dansk Søfartslidendc: Kr. 0.
Haandbogcn i praktisk Sømandsskab betalt Abonnement i 2. Halvaar 1910. 2 169 40

i Afdrag....................................... 900 00 do. i 1. do. 1911. 2 129 40
4 298 80

Indestaaendc i Handels- og Landbrugs-
banken i Svendborg pr. 31. Dccbr. 1911 1 519 59

Kassebeholdning pr. 31. December 1911 . 106 48

11 919 15 11 919 15



Dansk Søfautstidende

Balance pr. 31. December 1911.

AKTIVER
Indcslaacndc i Handels- og Land

brugsbanken pr. 31. Dccbr. 1911 
Kassebeholdning pr. 31. Dccb. 1911

1

Kr.

519
106

Rcstlilgodchavende hos >Haandbogen< . 
Konlorinventar........................... Kr. 590
4-10% Afskrivning.................. » 59

0.

59
48

93
09

Kr.

1 626
1 250

531

0.

07
00

84

PASSIVER
A/S Dansk Søfartslidendes Tilgodehavende 

pr. 31. Decbr. 1911.................................
Saldo..............................................................

Kr.

2 093
1 314

0.

40
51

3 407 91 3 407 91

Svendborg, den 15. Marls 1912. C. Minor Rasmussen.

Vi, undertegnede Revisorer, har Dags Dato 
Kassebeholdningen og berundet alt i Orden.

revidere! ovenslaaende Regnskab med Bilag saml efterset

Svendborg, den 13. Maj 1912.

P. N. II arby c. R. S. Hansen.

Foreningens Repræsentation i 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

Foreningens Delegerede har indtil 1. Januar 1912 
heslaael af: C. P. Lund, L. Rasmussen (Afdel. f. 
m. Skibe) og G. Minor Rasmussen med henholds
vis følgende Suppleanter: J. P h. J o r g e n s e n, N. E. 
Schmidt (Afdel. f. m. Skibe) og J. C. Carlsen.

Efler at Afdelingen for mindre Skibe havde udmeldl 
sig af Foreningen (se Afsnittet herom), er Afdelingens 
Delegeret og Suppleant fra 1. Januar d. A. udlraadl af 
Repræsentationen. I Henhold til dens Vedtægter har Re
præsentationen anmodet Foreningen om al vælge en ny 
Delegeret og Suppleant, og Bestyrelsen har derefter valgt 
Skibsreder J. C. Carls c n lil Foreningens tredie Dele
gerede og som Suppleanter Skibsrederne C. V. P e l e r- 
s e n og A 1 f r e <1 Niels c n.

Fra 1. Januar 1912 har Foreningens Delegerede be- 
slaaet af: C. P. L ti n <1. C. M i n o r Ras m u s s e n og
J. C. C a rise n med henholdsvis følgende Suppleanter: 
.1. Pli. Jørgensen, C. V. Petersen og Alfred 
N i e 1 s e n.

A rbej derforsi k ringsraadet.
1 Skrivelse af 28. Marls d. A. har Indenrigsministe

riet anmodet Bestyrelsen om i Stedet for Konsul P. 
R e c h il i l z e r, der har ønsket sig frilagel for del ham 
belroede Hverv som Medlem af Arbejderforsikringsraadel, 
al ville udpege el Medlem (il al indlræde i Raadel for den 
resterende Del — indtil 1. April 1916 — af Konsul R e ch- 
ii i l z e r s Mandallid.

Beslyrelsen har enstemmig indstillet sin Formand, 
Konsul (i. P. Lund, der under 6. Maj d. A. af Inden
rigsministeriet er udnævnt lil al overtage bemeldte Hverv.

Navigationsvæsenet og Sønæringsloven.
I et Udvalg, som af Ministeriet for Ilandel og Søfart 

er nedsal den 2. Juni f. A. i Anledning af Spørgsmaalene 
om Navigalionsvæscnels Omordning og Ændringer i Sø
næringsloven. er efler Repræsentationens Indstilling ind- 
traadl Styrmand C hr. C h r i s t e n s e n, Skibsreder II. J. 
Christensen af Marstal. Kaptajn A. V. Knudsen, 
Direktør K. R e i n h a r d. Skibsreder Martin Carl og 
Maskinmester Oscar Mortensen.

Revision af Sølovens Kapitler 3, 4 og 12.
Den herom den 29. Juni 1910 nedsalte Kommission 

har ved nærværende Beretnings Slutning ikke afgivet Be
tænkning.

O v e r 1 i g g e d a g s p e n g e f or Sejl s k i b e. 
Herom har Foreningen tilskrevet Sølovs-Kommissionen: 

»Dansk Sejlskibsrederi-Forening har fra Afdelingen 
for mindre Skibe modtaget nedenslaaende Skrivelse:

>dlr. Kommandør J. A. D. Jensen, R. af Dbg. p. p. 
København.

Skønt det er os bekendt, at den Kommission, som for nogen 
Tid siden — med Dem som Formand — nedsattes, kun havde 
til Opgavo at revidero Sølovens Kapt. 3, 4 og 12, anser vi det 
dog for sandsynligt, eller dog ikke udelukket, at Kommissionen 
lil sin Tid inuasko vil kunne enten udtale sig om eller paapege 
Steder udenfor de nævnte Kapitler, hvor Ændringer eventuelt 
maatte kunne ønskes.

Hvis noget saadant maatte blive Tilfældet, vilde vi herved 
holligst anmode Kommissionen om at paapege, at der i Sølovens 
§ 120 er fastsat for alle Sejlskibe i Overliggeihigspengc 30 Øre 
pr. Netto Reg.-Ton.

Denne Betaling er for ringe for et mindre Sejlskib, hvis 
Udgifter er forholdsvis langt højere end et storre Skibs. Til 
Eksempel vil et Skil) paa 20 Tons efter denne Beregning kun faa 
6 Kr. om Dagen, og at dette ikke er tilstrækkeligt til Skibets 
Forrentning, Hyre, Kost ni. ni. turde være indlysende. — Hvorvel 
nu denne Sølovens Bestemmelse kan omslodcs af Certepaitiet, mim 
det dog anses for uheldigt, at Loven fastsætter et saadant Bolob, 
du dette let kan blive — og virkelig ogsaa er blevet — benyttet 
som eu Norm for Befragterne.«

Ved al gengive Afdelingens Skrivelse tillader For
eningen sig al gøre opmærksom paa. at del er ikke alene 
ved Befragtning, at del i Søloven fastsatte Beløb bliver 
brugt som Norm, men i de fleste Tilfælde — om ikke i 
alle — lier i Skandinavien, hvor der ved Domstolene til
kendes Skibe Erstatning for Ophold ved Havari eller lig
nende.

El af de nyeste Tilfælde af denne Art. der er kom
met lil Foreningens Kundskab, er Sø- og Handelsrettens 
Dom af 29. December 1910 i Sagen »Alibi Id« kontra 
Københavns Havnevæsen, oplaget i Dansk Sofartstidendr 
for 2. Juni 1911.

Det er nu snart lyve Aar siden, de her nævnte 
Overliggedagspenge fastsattes i Forhold til de dengang 
eksisterende Udgifter ved Driften af el Skib, hvor Hyre 
og Kost for Sejlskibes Vedkomende udgør den overvejende 
Del. I disse ca. 20 Aar er Udgiften lil Hyren steget
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mindst 25 pCl.. og nogel lignende er Tilfældet med Kosten, 
uden at der er skel nogen Forandring af Betalingen for 
Overliggedagspenge.«

Kaptfyns Jens Kusk Jensens Haandbog i 
praktisk Sømandsskab.

Salget af Bogen har værel normalt, og der er i Begn-, 
skabsaaret 1911 afbetall paa Gælden lil Foreningen 
Kr. 900 og betalt i Benler Kr. 90.75.

Restgælden pr. 31. December 1911 var Kr. 1250. 
Herfor havdes i Aktiver 481 indb. og 513 uindb. Eksempla
rer saml en kontant Beholdning af Kr. 38,13.

Midlertidig Lov om Lastelinie.
Under 22. September f. A. modtog Foreningen gen

nem Repræsentationen fra Ministeriel for Handel og So
fari i Afskrift følgende Skrivelse:

»Som formentlig den ærede Fællesrepræsentation bekendt 
indledede Regeringen efler Emanationen af midlertidig Lov Nr. 
111 af 14. Maj 1909 om Skibes Dybgaaendc og Lastelinie For
handlinger med den engelske Regering om en Overenskomst om 
gensidig Anerkendelse af de i England og Danmark gældende Bc- i 
stemmclser om Lastelinie. i

Under Forhandlingerne opnaaedes der vel i det væsentlige 
Enigbed, men der viste sig at være Uoverensstemmelse mellem 
do paagældende danske Forslag og do fra engelsk Side for 
Anerkendelsen stillede Fordringer paa følgende 3 Punkter.

1. Tru dansk Side ønskes der givet saavel Træsejlskibc som 
Jern- og Staalsejlskibe en Reduktion i Fribordet for »rise of 
floor« (Bundtangentens Stigning), medens der efter de en- I 
gelsko Bestemmelser alene indrammes Reduktion for Jcrn- 
og Staalsejlskibe.

2. de danske Bestemmelser indramme en Reduktion af Fribordet 
paa Grund af Formindskelse af Finhcdskocfficienten. Denne 
Reduktion har den engelsko Regering ikke fundet at kunne 
billige i saa vid Udstrækning som fra dansk Side ousket.

3. do dansko Bestemmelser angaaende Korrektion for Spring 
for Skibe med en bengde af under 45 Meter har den en
gelske Regering ønsket modificerede.

Som det fremgaar af vedlagte Aktstykker har den engelske 
Regering under do fortsatto Forhandlinger fastholdt Kravet om, 
at do danske Bestemmelser om Reduktion af Fribordet paa 
Grund af Formindskelse af Finhedskoefficicntcii opgives, medens 
den er indgaaet paa at anerkende de danske Bestemmelser om 
Reduktion for »rise of floor« i Træsejlskibc, mod at Bestemmel
serne om Reduktion for meget stort Spring »Excess of skeer« 
bringes i Overensstemmelse med do i saa Henseende i do engelske 
Bestemmelser givne Regler. I den sidstnævnte Henseende er 
der stillet Fordring om, at den danske Regering afgiver en ud
trykkelig Erklæring om, at den særlige danske Bestemmelse 
angaaendo Korrektion br Spring for Skibe med en Lamgde af 
under 45 m kun skal finde Anvendelse paa Skibe, der gaa i 
nærmero angivne kortere Farter, jfr. den med Bilag i Afskrift 
hosfolgcmlo Skrivelso af 30. Juni il. A. fra Udenrigsministeriet.

Angaaende do foreliggende Sporgsmaal har Ministeriel der
efter indhentet en Erklæring fra Lislelinieudvalget, og Udvalget 
har tilraadet at søge den omhandledo Overenskomst afsluttet paa 
følgendo Vilkaar:

1. Kravet om en særlig Reduktion Tor danske Skibe af Fribordel 
paa Grund af Formindskelse af Finhedskoefficienten opgives.

2. Den danske Regering afgiver en udtrykkelig Erklæring om, 
at den særlige danske Bestemmelse angaaende Korrektion 
for Spring for Skibe med en Længdo af under 45 m alene 
skal væro gældende for Skibe i den indskrænkede Fart.

3. Den efter de nugældende danske Bestemmelser indrømmede 
Reduktion af Fribordet paa Grund af »rise of floor« saavel 
for Træsejlskibc som for Jern- og Staalsejlskibo fastholdes.

Ministeriet maa imidlertid anse det for tvivlsomt, hvor
vidt den engelske Regering vil indgaa paa at indromme Træ- 
sej'skibe Reduktion af Fribordet bande for »rise of lloor« og 
for Skibe med meget stort Spring.

Under Hensyn hertil maa man, forinden der paany rettes 
Henvendelse til den engelske Regering, onsko at modtage en Ud
talelse fra den ærede Fællesrepræsentation om, hvorvidt samme, 
hvis Overenskomst med den engelske Regering kun kan opmias 
paa det Vilkaar, at man foruden at opgivo den særlige Reduktion 
for den forøgede Finheilskoefflcient tillige opgiver enten Kravet 
om Korrektion for Spring eller Kravet om Korrektion for »rise 
of lloor« for Træsejlskibc, vilde tilraade at vælge det ene eller 
det andet af de nævnte Altcrnutiver.«

Til al overveje og tage Stilling lil denne Skrivelse 
nedsaltes med den øvrige Bestyrelses Billigelse et Udvalg 
beslaaende af Bestyrelsesmedlemmerne i Svendborg og 
Marstal, der senere supplerede sig med Skibsbygmestrenc
N. P. Petersen, Thurø, og L. J. Bager, Marstal.

Udvalget har sammen med Repræsentanter for Kreds
styrelserne for Fyn og Ærø afholdt tiere Fællesmøder, 
ligesom de nævnte lo Herrer har foretaget en Rejse til 
København for al søge visse nødvendige Oplysninger.

Del vedtoges derefter lil Repræsentationen al indsende 
nedenslaaende Skrivelse:

»I Anledning af den fra Fadlesrepræsentationcn modtagne 
Afskrift af en Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart, 
dat. 22. September 1911, skal Dansk Sejlskibsrederi-Forening til
lade sig at udtale følgende:

Det staar ikke Sejlskibsrederi-Foreningen gansko klart, hvor
ledes de med Ministeriets Skrivelso fulgte Aktstykker fra For- 
eign Office i England og den kgl. dansko Gesandt i bmdon skal 
forslaas.

Ihvorvel man er klar over, at danske Skibe ikke vil kunne 
opnaa saavel Reduktion for »rise of lloor« som for ubegrænset 
Spring, ser man ikke, om det staar den danske Regering frit for 
at vælge imellem disse to Reduktioner. For saa vidt dette maatte 
væro Tilfældet, maa Dansk Sejlskibsrederi-Forening anbefale, 
at man vælger at bibeholde Reduktionen for ubegrænset Spring, 
idet man nemlig maa holde Tor, at denne Reduktion i do aller
fleste Tilfældo vil give de største Fordele.

Skal der imidlertid (il Bibeholdelse af en sandan Reduktion 
knyttes den Betingelse, at Reduktionen kun vil være anvende
lig paa danske Skibe i indskrænket Fart eller i hvert Fald paa 
dansko Skibe, som ikke anlober britisk Havn, vil Fordeleno ved 
at vælgo denne Reduktion og samtidig opgive Reduktionen for 
»ri-o of flor« betydeligt formindskes.

Man vilde i saa Fald anse det for heldigst, om man bibe
holdt Korrektionen for »rise of floor«. idet man jo maa formene, 
at det udelukkende maatte ligge i det danske Ministeriums 
Haand, om det vildo tilstaa yderligere Korrektioner for Skibe, 
naar disse ikke anløber britisk Havn.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening maa formøde, at man i 
Frankrig — hvis Regler for Udregning af Fribordet ikke inde
holder Begrænsninger i Reduktionerne for ubegrænset Spring — 
ikke vilde gøro nogen Indvending imod, at de danske Regler 
fulgte det samme Princip, og man skal derfor henstille, at 
Ministeriet opfordres til at tago under Overvejelse, hvorvidt der 
— saafremt nitsan Enghind under alle Forhold fastholder Kravet 
om, at der ikke gives Reduktion Tor ubegrænset Spring for Skibe, 
der anlober britisk Havn — kan anbringes et særligt Mærke 
for Anløb ar britisk Havn og et særligt Mærke for Anløb af 
andre Havne.

Sejlskibsrederi-Foreningen skal yderligere tillade sig at 
forespørge, om der ikke vil være en Mulighed for at bibeholde 
Reduktionen for »riso of floor« og samtidig erholde en Reduk
tion for Forøgelse i Springet, naar denne ikke bliver ubegrænset, 
saaledes som oprindelig foreslaaet, men Grænserne dog blev en 
Del udvidet udover dem, der nu er fastsat i de engelske Regler.

Man skal tillade sig principielt al foreslna, at man bi
beholder Reduktionen for »riso of floor«, og at man i Stedet for 
Begrænsningen af Reduktionen, der efter do engelske Regler 
nu sættes til X af det halvo af Normalspringet, fastsætter 
Grænsen for Reduktionen til 'A af 75 pCl. af Normalspringet 
for Skibe paa 36 m krngde og derunder. Man vilde i saa 
Fald undgaa de abnorme Forhold, som man fra engelsk Side 
har paapeget vil kunne finde Sted paa Grund af overdreven 
stort Spring, og man vilde samtidig have taget Hensyn til de 
ganske særlige Former, som igennem lange Tider med godt 
Resultat er givet en Mængde dansk-byggede Skibe.

Subsidiært foreslaas, at Reduktionen for Spring fastsættes 
til 'A af hele Normalspringet, og at Begunstigelser for »rise 
of lloor« bortfalder for Træskibe.«

Repræsentationen har anbefalet de i Skrivelsen frem
satte Synspunkter.

Russisk Lastelinie.
I Henhold lil de af Foreningen genein Fællesrepræ

sentationen indhentede Oplysninger er de russiske Be
stemmelser vedrørende Dyblaslelinie endnu ikke blevel 
offentliggjort i den russiske Lovlidende. Det vides ikke, 
hvornaar Offentliggørelsen vil linde Sted, hvorefter der 
lormenllig vil hengaa (> Maaneder, inden Bestemmelserne 
træder i Kraft.

Disse gælder ikke for Finland.
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Angaaende Sporgsmaalel om en Dyblaslelinie i ind- 
sknvnkel Fari skal Beslyrelsen henvise lil del i sidsle 
Aarsberelning (jfr. D. S. Nr. 49, 1911) tinder Al'snillel 
L a s l e 1 i n i e b es l e ni 111 e l s e r i Tyskla n d ud
talte. Man har yderligere lagel Anledning lil indenfor 
Fællesrepræsenlalionen al fremdrage delle Sporgsmaal 
sierlig med Henblik paa Muligheden af Indførelsen af 
russiske Lasleliniebesleininelser.

Tilsynet med Skibe.
D a m p s k i b s l i I s v il e l. Efter Indstilling af Fad- 

lesrepra'senlalionen har Minisleriet for Handel og Sofarl 
valgt Foreningens Sekrelair lil som Repræsentant for Sejl
skibsrederne al indlræde i del Udvalg, der er nedsal lil 
Udarbejdelse af en ny DainpskibsbckcndlgøTelse, naar 
Sporgsmaal af Betydning for de under Dampskibslilsyns- 
loven henhørende sejlførende Farløjer foreligger lil Be
handling. Sekretæren har derefter dellaget i de af Ud
valgels Moder, hvor Al'snillel i Dampskibsbekcndlgorel- 
sen for Sejlskibe med Hjælpemaskinkrafl behandledes.

Bekendtgørelsen er endnu ikke Iraadl i Kraft.

S c j 1 s k i b s t i 1 s y n e l. Del vil erindres fra sidsle 
Beretning, al Foreningen i Begyndelsen af forrige Aar har 
andraget om. al der forelages visse Ændringer i Sejlskibs- 
lilsynsloven, hvorved Synel for alle under denne Lov ho
rende Skibe, der ikke befordrer over 12 Passagerer, kun 
forelages hvert andel Aar, saml al Tonsgrænsen for den 
lavesle Betaling for Svnel forhøjes lil 100 Tons.

El fra Ministeriel for Handel og Søfart lil Fællesrepra>- 
senlalionen oversendt foreløbigt IJdkasl lil Forslag lil 
Ændringer i Sejlskibslilsynsloven har værel behandle! i 
el Udvalg, hvori Foreningens Sekretær havde Sæde, lige
som del har været underkastet en nøje Prøvelse indenfor 
Rep ræsen la I ion en.

De vigligsle af de foreslaaede Ændringer berører føl
gende Paragraffer i Sejlskibslilsynsloven saaledes:

§ 1. Her l’oreslnas, at ethvert dansk Skib eller Fnrloj nf 
3 Tons eller derover kommer ind under Loven.

Repræsentationen har ikke kunnet tiltræde denne Be
stemmelse, cjlieller de herfor fremsalle Grunde, men har 
anbefalet, al Dæksfarløjer under 3 Tons og alle aabne 
Fartøjer frilages for Tilsynsbestemmelsen.

§ 4 tilføjes en Bestemmelse om Lægteres Hjælpemidler lil 
selvstændig Deltagelso i Navigeringen.

Meningerne om delle Sporgsmaal har indenfor Re
præsentationen værel delle, men Repiaesenlalionen fortid
sadler, al Ministeriel vil raadføre sig med den om de Be
stemmelser, del med Hensyn lil de her omhandlede For
hold paahvnker al lage.

§ 7. Der er laget Hensyn til del foran omtalte Krav, al 
Synet kno foretages livertnndet Anr. men derimod ikke til, at 
Tonsgrænsen for den mindste Betaling for Synet forliojes. End
videre fremsættes, al Ministeren kan bestemme, hvorvidt og til 
hvilken Tid de i denne Ixivs § 10, 2. og 3. Stykke, nævnte 
Eftersyn (Bundeftersyn for nklassede Skibe) vil være al fore
tage i do mellemliggende Aar.

Bepra*seiila*ionen har henledt Ministeriets Opimvrk- 
somhed paa det af Foreningen udtalte Ønske om, al 
Gramsen for Minimalbelalingen for Synel rykkes op fra 
80 Tons lil 100 Tons, og den har endvidere udlall, al 
den anser de nuva>rende Bestemmelser for Bundeftersyn 
for fyldestgørende, og al den iøvrigt finder, del vil være 
billigt, om Loven frilog mindre Fartøjer (under en nær
mere besleml Størrelse) for Omkostningerne ved Synet, 
der saaledes maatte bæres af Statskassen.

Endvidere har Repræsentationen henstillet, al der 
ikke forlanges Syn for de Skibe, der uden al have været 
i Danmark i del Aar. i hvilket de er synspligtige, kommer 
hjem for Oplægning el. lign., imod al Synet skal fore

tages, for Skibet igen gaar i Fart. Endelig har Repræsen
tationen foreslaael, al der i Tilsynsloven gives en anden 
Definition af Hiyslfarlc. end den i Lovens § 30 l’aslslaaede.

§ 31 tilføjes cu Bestemmelse om, at Regeringen bemyndiges 
lil nt trælTe Bestemmelser om Tilsynet med danske Skibe og 
Farlojer, som faror mellem Havne udenfor Kongeriget.

Repræsentationen har lillraadl denne Tilføjelse.

Bestyrelsen haaber, Ministeriel vil lage Repræsenta
tionens Henstilling om al frilage mindre Fartøjer for Om
kostningerne for Synet under velvillig Overvejelse. Den 
ser ingen Grund lil. al el af del offentlige paabudl Tilsyn, 
omend kun delvis, skal baæes af Sejlskibsrederne, saa me
get mindre, som Udgifterne ved Fiskeri- og Fabrikslilsynel 
ikke er paalagl disse Erhverv, men bæres af Staten.

En saadan Ulighed vil vanskelig kunne opretholdes, 
og Bestyrelsen skal iøvrigt henvise lil del om delle Spørgs- 
maal i Aarsberelningen for 1909 udtalte. Om Ønskelig
heden af en anden Definition af Lystfarten liar Forenin
gen tiere Gange udlall sig og har af tiere Grunde anbefalet 
en Udvidelse. En saadan Udvidelse, f. Eks. lil Linien 
Skagen—Vinga og Linien Sandhammeren—Rygen. ind
befattet Sejladsen paa Bornholm, vil utvivlsomt tilmed faa 
den største Betydning med Hensyn lil fornuftige Bestem
melser for de mindre Skibes Forsyning med Lægemidler.

Transport af Kornladninger.
Foranlediget ved en Kønsularrapporl, omhandlende 

liere danske Skilles Havarier ved Transport over Nord
soen af løse Ladninger Korn, hvilken Rapport Ministeriel 
for Handel og Søfart har tilstillet Fæ)lesrepra*senlnlionen 
lil Udtalelse, har denne bl. a. tilskrevet Foreningen saa- 
ledes:

"Repræsentationen skal henstille til Foreningen ved et Cir
kulære til de interesserede Soiissurance-Foreninger al henlede 
disses Opmærksomhed paa Ihiskeligheden af Foranstaltninger, der 
kan modvirke saadamie Havarier, som tildels foranlediges ved 
Tilstopning af Skihspnmperne med Korn fra Ladningen. Repræ
sentationen skal i saa Henseende gorc opmærksom paa, al en 
Del af do Havarier, der i Sejlskibe foranlediges af uklare Pum
per, vistnok stammer fra. at Pumpesodet. miar et Træskib ar
bejder i Soen, vil lævæge sig noget, saaledes at Kornvarerne 
enten fra neden eller fra oven kan lidie ind til Pumperne. Del 
vil derfor mulig være heldigt, at Pumpcsodet altid laves af 
plejede Branlder, og al der forneden og foroven sættes en 2 3
Tommer hoj Liste paa, som ikke er fastspigret til Pumpe-ædet, 
men dog slutter tæt dertil, saaledes at Pumpesodet kan læva-ge 
sig. uden at der derfor kan lotte Korn ind til Pnm|æriie. At 
Pumpesodet kan arbejde, ser man, naar Skiltet under liaardt 
Vejr arbejder i Soen, paa Masterne, idet de ofte synker i Maste- 
kraverne, ved at Bunden trykkes ned. — Endelig skal Repræ
sentationen fremhæve, nt der vistnok ikke kan være. Tvivl om. 
at Kornet i do her omtalte Tilfaddo gennem Luflhordene lutr 
banet sig Vej lil Pumperne, og dette kan kun forhindres ved, at 
Luftliordene bliver omhyggeligt stoppede.

Ilepræsentationen imodeser en Meddelelse fra tten æredo For
ening om de Skridt fru dens Side, som ovenstaaende maatte 
foranledige.«

Foreningen har derefter anmodet de interesserede Sø
assurancer om al henlede Skibsbyginestrenes, Redernes og 
Skibsforernes Opmærksomhed paa de i Repræsentationens 
Skrivelse' nævnte Foranstaltninger og har yderligere an
befalet, al saavel Pnmpesod som de Kædekasser i Last
rummet. der ra'kker fra Bunden lil Dækket, forsynes 
med Lister, eller al der paa anden Maade Invffes For
anstaltninger, hvorved Kornet hindres i al komme lil 
Pumperne, og al det paa del omhyggeligsle undersøges, 
før cn løs Ladning Korn indlåges, al de bag de øversle 
Luftbord anbragte Klamper er i forsvarlig Stand, og at 
selve Luflbordet sikres mod Forskydning, enten ved di
rekte Faslspigring eller ved paa Garneringen al faslspigre 
cl Bræt saaledes, al delle gaar henover Midten af Luft
bordel og op under Dækkel, eller al del paa anden l’or- 
lnaalsljenlig Maade sikres, al Lul'lbordel holdes paa Plads.
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Ligeledes har man anbefalet, al Garneringen ved Kal- 
falring eller Stopning holdes korntæl, al Skibel lempes 
godi fuldi overall mellem Bjælkerne under Dækket, al 
solide, kornlælle Tvivrskol opføres, naar Skibel ikke kan 
bære sig fuldi, og al Kornel i de ikke fulde Rnm dadikes 
forsvarligt, saaledes al haslens Forskydning i disse fore
bygges.

Kosthold m. m.
K o s l h o 1 d i S k i b e. Del meddeltes i sidsle Be

retning, al den lil Udarbejdelse af ny Reglementer for 
Skibes Iioslhold og Forsyning med Lægemidler nedsalte 
Kommission var blevel suppleret med Skibsmægler IL A. 
Hansen, Thuro. Eller Fællesrepræsentationens Indstil
ling er Skibsreder N. I’. Petersen, Thuro, indlraadl 
i Kommisionen som Suppleant for Skibsnuvgler IL A. 
Hansen. Foreningen har hafl el af Kommissionen ud
arbejdet Hegl e ni e n l o in Skibs m a n d s kabels 
Forplejning o in Bord til Gennemsyn og henledt 
Bepnvsenlalionens Opmærksomhed paa enkelle Punkter 
deri, som man nok kunde ønske ændrede.

Bepriesenlalionen mente imidlertid ikke, al de øn
skede Ændringer var af den BeskalTenhed, al den lurde 
lilraade en Omarbejdelse af Reglemenlel. Delle er der
efter lillraadl af Repraisenlalionen.

Skib e s Fors y n i n g ni e d L æ g e m i <1 1 e r. 
Bestyrelsen har gennem Fællesrepnesenlalionen rellel en 
indtrængende Henvendelse lil Ministeriel for Handel og 
Søfart om at ændre visse Bestemmelser, særlig angaaende 
Smaaskibe, i del ny Reglement. Repriesenlalionen har 
paa del varmeste anbefalet, al Bestyrelsens Ønsker imøde
kommes.

Salg af Spiritus i danske Skibe.
I Anledning af en Rapport om delle Spørgsmaal, som 

Ministeriet for Handel og Søfart har tilstillet Fælles- 
repnesenlalionen, har Foreningen udtalt, al den kan slutte 
sig lil Ønsket om, al der trælles hensigtsmæssige For
anstaltninger lil al hindre saadant Salg, men al den dog 
mener, al de Bestemmelser, der indeholdes i Søloven af 
1. April 1892, særlig dennes § 81 og § 102, 2. Stykke, 
naar de haandha-ves, vil være tilstrækkelige lil al hindre 
den Slags Forhold, som omtales i Rapporten.

Mandskabets Opholdsrum om Bord
i danske Skibe.

Bestemmelserne for Mandskabets Opholdsrum er fasi
sal i Reglemenlel af 1. Juli 1908.

Til en Kommission, der er nedsal i Anledning af en 
Revision af dette Reglement, har Foreningen afgivet en 
Betænkning og paavisl, hvor uheldige de niivivremle Maal, 
saavel for Højden i Folkeruminene som for Køjerne, er, 
sa-rlig i mindre Skibe, hvorved en praktisk Indretning af 
Rummene i en unødig høj Grad vanskeliggøres eller endog 
umuliggøres.

Foreningen har bl. a. anbefalet, al mindre Skibe (100 
Brullo-Tons og derunder) frilages for Beslemmelser for 
Mandskabels Opholdsrum, eller al Køjemaalene og Høj
den i Folkeruminene (herunder ogsaa Slyrmandskainme- 
rel) reduceres noget.

Desinfektion af Skibsmandskabets Opholdsrum
Ministeriel for Handel og Søfart har tilstillet Fælles- 

reprivsenlalionen for dansk Skibsfart en Sag. under hvil
ken Sundhedsstyrelsen i en Skrivelse lil Justitsministeriet 
har udtalt, al der mulig kunde være Anledning lil al faa 
rellel en Henvendelse lil Skibsførere og Rederier om al 
være opimerksonnne paa Nødvendigheden af Desinfektion 
i Sygdomstilfælde af de af Mandskabet benyttede Opholds
rum i Skibe.

Foreningen har gennem Dansk Sofarlslidende henledt 
Medlemmernes Opmærksomhed paa denne Sag.

Fyr og Vagere, Havneudgifter m. m.
A f in æ r k n i n g af Løbet mellem S c j r o c n 

og O r d r u p n æ s. Om denne Sag har Foreningen f. A. 
yderligere tilskrevet Repræsentationen:

»I Skrivelse af 17. ds. har den hojtærcdo Fællesrepræsen
tation meddelt Foreningen Indholdet af en fra Marineminisleriet 
modtaget Skrivelse angaaende Afmærkning af Farvandet mellem 
Sejroen og Ordrupmes.

Det fremgaar af nævnte Skrivelse, at Ministeriet menor at 
kunno indskrænke Afmærkningen til en Prik paa 2,2 m Pullen.

I denne Anledning tillader Foreningen sig ærhodigst at 
henvise til sin Skrivelse af 23. Maj 1910, hvori udialles: at 
det vilde være meget ønskeligt, om Farvandet mellem Sejro 
SØ.-Rcv og det fra Ordrupnais udskydende Flak maatte blive 
afmærket, og at der for Østsidens Vedkommende særligt maatte 
blive anbragt en Prik ved den paa Flakket beliggeude 7 Fods 
Grund (2,2 m Pullen).

Foreningen mente altsaa ikke dengang — lige saa lidt 
som nu —, at en Prik paa fornævnto Pulle vilde være en til
strækkelig Afmærkning, men at Vestsiden af Farvandet, altsaa 
Scjroeu, ogsaa burde afmærkes, hvorfor Foreningen tillader sig 
at anmode Repræsentationen om at henstille til Ministeriel, at der 
ogsaa maa blive anbragt en Prik eller Vager udfor Sejroens 
SØ.-Rcv.«

Belysning af Vejle fjord. Det meddeltes i 
sidste Beretning, al Marineminisleriet ikke paalog sig Be
lysning af Fjorde, og al en Forbedring af Belysningen 
paa Vejlefjord maalle henvises lil kommunal Foranstalt
ning-

Foreningen har derefter rellel følgende Andragende 
lil Vejle Kommunalbestyrelse:

»Som det sikkert vil være den hojtærcdo Kommunalbesty
relse bekendt, har der blandt Furerne af de mindre Skibe i en 
Aarrækko været klaget over Fyrbelysningen i den yderste I)cl 
af Vejlefjord.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening har derfor gentagne Gange 
henvendt sig til Marineminisleriet for at opnaa en Forbedring 
i dette Forhold og senest sidste Aar andraget om, at der til 
Vejledning saavel for den gennemgaaendo Trafik som for Sejlad
sen paa Fjorden maatto blive anbragt en Lysbojo ved Træklemes, 
hvilken Tanke alleredo i Aarct 1902 fik Tilslutning af Vejle 
Havneudvalg.

Ministeriet afslog imidlertid dette Andragende med den Mo
tivering, at en saadan Lysbojo ikke ansaas nødvendig for den 
geniicingaaendo Sejlads, og at Fyrvæsenet ikke paatog sig Be
lysning af Fjorde, hvorfor en Forbedring af Belysningen paa 
Vejlefjord maatto henvises til kommunal Foranstaltning.

Da det saaledes ikko er lykkedes Foreningen at formaa 
Marincmiustcriet til at træffo Foranstaltninger til en Forbedring 
af Belysningen paa Vejlefjord, og da denne Belysning efter 
Ministeriets Skrivelse paahvilcr Vejle Kommune, tillader For
eningen sig ærhodigst at andrage den højtærede Kommunal
bestyrelse om i Skibsfartens Interesse at gennemføre en For
bedring, hvilket formentlig mest formaalstjenligt vil kunne ske 
derved, at Traiskoliageus Fyr bliver gjort en Del kraftigere.

Man tillader sig at vedlægge Afskrift af nogle Udtalelser, 
som »Det Forenedo Dampskibsselskab« har indhentet og vel- 
villigst tilstillet Foreningen.

Det vil af disse Udtalelser ses, at do paagældende Kaptaj
ner ligeledes anbefaler en bedre Belysning af Vojlefjord og 
formener, at dette bodst lader sig gore ved at forbedre Træsko
hagens Fyr.

Foreningen tillader sig sluttelig paa det bedsto at anbe
fale denne Sag til den højtærede Kommunalbestyrelses Velvillie 
og udbeder sig holligst on Besvarelse snarest belejligt.«

Vejle Byraads Havneudvalg har derefter tilskrevet 
Foreningen:

»I Anledning af den ærede Bestyrelses Skrivelse af 2C>. 
August f. A. (illader Udvalget sig at meddele, at man efter 
Forhandling med Fyrdirektoren har vedtaget — under For
behold af vedkommende Ministeriums Samtykke — at forhøje 
Fyret paa Træskohagon ea. 2 eventuelt 4 m, samt at man for
venter, at Arbejdet kan kommo til Udforelso i den lyseste Tid, 
altsaa i Juni—Juli d. A.«

Forhaabenllig vil en saadan Forhøjelse af Fyret vise 
sig som en virkelig Forbedring, og Foreningen er Havne
udvalget taknemlig, fordi del saa beredvilligt har laget 
sig af del paaklagede Forhold.
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Flytning af Graailyb Fyrskib. I Anled
ning af Spørgsmaalel om en eventuel Flytning af delle 
Fyrskib, enten ca. 21/o Sømil længere ud i 17 m Vand 
eller ea. 3 Sømil længere ind i ca. 18 m Vand, har For
eningen anmodet Kredsslyrelsen for Fanø og Vestjylland 
sydfor Limfjorden om en Udtalelse. Denne Udtalelse, der 
er lillraadl af Fanø Skibsrederførening. gaar ud paa, al 
Kredsslyrelsen ikke linder, at der er nogen Grund lil al 
forandre Fyrskibets Plads, hverken hense! lil delles eller 
Navigeringens Sikkerhed.

Kredsslyrelsens l’dtalelse er tilstillet Repræsenla- 
tionen.

U d d v b n i n g af S v e n <1 b o r g s u n d. Gennem 
Fællesrepræsentationen har Foreningen modtaget en Sag 
angaaende Spørgsmaalel om en Forbedring af Dybdefor
holdene forbi Dødinands-Grunden i Svendborgsunds vest
lige Del, saaledes al der i denne Del af Sundet tilveje
bringes el mere lige Farvand med samme Dybde som i den 
østlige Del.

Man har herom indhentet en Udtalelse fra Kreds
slyrelsen for Fyn. der mener, del vil have megen Inter
esse for Sejladsen med større Skibe gennem Sundet, hvis 
den omhandlede Del af Farvandel blev reguleret og ud
dybet.

Foreningen har lillraadl denne Udtalelse og har end
videre henstillet, al der ved en eventuel Uddybning lages 
Hensyn lil Anbringelsen af Ledefyr.

L e d e f y r ind lil Als o d d e. I Anledning af 
denne Sag har Foreningen tilskrevet »Del fælles Havne
udvalg for Mariagerfjorden« saaledes:

»Dansk Scjlskibsredcri-Forenings Afdeling for mindre Skibe 
har tilskrevet Foreningen.

»»Det bar blandt Farerne af mindre Skibe længe været 
cl Ønske at faa forbedret Indsejlingen til Mariagerfjorden. 
Da der for nogle Aar siden ansogtes om en Lysbojc, kunde 
dette af forskellige Grunde ikke lade sig gore. Det er 
imidlertid den almindelige Opfultclse, al I.edefyr vil kunne 
gore samme eller numske større Nytte. Hovedbestyrelsen 
bedes derfor ansogo Det fælles Havneudvalg for Mariager- 
fjordcu om, at der anbringes 4 Ledefyr, nemlig 1 paa 
Lund og 1 et Stykke (ea. ’L Somil) ude paa Flakket 
Øst for.

Disso 2 Fyr vil da kunne lede ind, til 2 andre Fyr 
paa det saakaldte Hesseltorre faas overet.««

Uden at turde tage Stilling til Spørgsmaalel om, livor vidt 
den af Afdelingen nævnte Anbringelse af Ledefyrene vil være 
den mest formaalstjenlige, skal Foreningen udtale, at den varmt 
kan anbefale Oprettelsen af Fyr, der muliggor, at Skibe om 
Natten knn soge en Ankerplads ved Alsodde eller et andet be
skyttet Sted paa Mariagerfjorden.

Foreningen er af den Overbevisning, at hensigtsmæssigt 
anbraglo Ledefvr vil kunne blive et virkeligt Gode for den 
ret store Skibsfart, der trafikkerer Fjorden, ligesom dette for
mentlig ogsaa vil betyde en Fordel for de ved denne beliggende 
Byer og industrielle Virksomlieder, hvorfoi man ærbodigst 
andrager det hojtærcde Udvalg om, at dette fra Skibsfartens 
Side saa gamle Ønske, der er blevet endnu mere paatrængende, 
siden Fjorden er blevet uddybet, velvilligst maa blive imøde
kommet.

Foreningen vil være det højtærede Udvalg meget forbunden 
for en Udtalelse om denne Sag.«

L ;ii m f j o r cl s b r o e n v c <( Aalborg. Foran- 
ledigel ved et mindre Skibs Kollision med nævnte Bro. 
hvorved denne blev beskadige!, hvilken Skade Skibet 
maatle erstatte, bar Foreningen eller Anmodning fra Af- 
deligen for mindre Skibe tilskrevet Ministeriel for offent
lige Arbejder og henstillet, hvis lignende Kollisionslilfælde 
skulde indtræffe, da al undlade al gøre Ansvar gieklende 
overfor del paagældende Skib.

Udgifter lil II a v n e k a s s e r n e, naar 
Skib e b u g s e r e s i n d og ud al' dansk e 
Havne, og V i n d d r i v e r a f g i f l e n i Mari- 
a g e r- og Rand ers fjor d e il. Foreningen har her
om tilskrevet Repræsentationen:

»Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe 
har anmodet Foreningen om al søge udvirket, ut den i en Del 
dunske Hnvnetakster — om ikke i idle — fastsatte Udgift for 
et Bugserfartøj, der slæber et Sejlskib ind eller ud af vedkom
mende Huvn, maa bortfalde eller blive nedsat til det mindst 
mulige.

1 denne Anledning tillader Foreningen sig ærbodigst at 
anmodo den højtærede Fællesrepræsentation om at henstille til 
vedkommende Ministerium, at Afdelingens Ønske imødekommes, 
og skul iovrigt udtale følgende.

Skønt det formelt er Bugserfartojel, der skal betale denne 
Udgift, ligger del i Sagens Natur, at det bliver det bugserede 
Sejlskib, Udgiften overfores paa, hvorved et lille Skibs Havne
udgifter kan blive uforholdsmæssigt forhøjet. Eksempelvis skal 
nævnes, at et udenbys Sejlskib paa 40 Nelto-Tons har i Svaneke 
en Havneafgift af 16 lir., men hvis det bruger Bugserhjælp 
bunde for ind- og udgaaende af cl ligeledes udenbys Bngser- 
fnrtoj, bliver dets Udgifter forhøjet med mindst 30 Kr.

Foreningen mener ikke, at det er rigtigt at paalægge Sejl
skibsfarten den Slags Udgifter, der med et meget mildt Udtryk 
maa betegnes søm hæmmendo uden at give Havnekasserne no
gen for dem nævneværdig Indtaigt. Særlig for udgaaende be
virker den nævnte Bugserafgift, at Sejlskibet, saafremt Vejret 
tillader det, varper udenfor Havnen, hvor du Bugseringen be
gynder, men dette maa nødvendigvis i de fleste Tilfælde paaføre 
Skibet et ret betydeligt Arbejde og Tidsspilde.

En anden uheldig Afgift er den i Randers- og Mariager- 
fjord opkrævede halve Havneafgift for læsøgende Skibe, hvilken 
Foreningen ligeledes tillader sig at anmode Repræsentationen 
om at søge afskaffet, hvis der findes en Mulighed derfor.

Del opgives, at omved 10 Skibo aarlig soger Nodhavn i 
hver af de nævnte Fjorde, og Indtægten for hver af de paa
gældende Havnekasser tor derfor næppe sættes hojerc end mellem 
40 og 50 Kr., et Beløb, der i Virkeligheden er af saa ringe 
Betydning Tor disse Havne, særlig henset lil den Uvillie, de 
mindre Skibsførere nærer imod den nævnte AfgiTt, at den burde 
helt Iwrtfalde.

Del berettigede i en saadan Afgift piui disse Fjorde, hvor 
Naturen selv har dannet Læ, er ikke umiddelbart indlysende, 
og i hvert Tilfælde kan Forholdene der ikke sammenlignes med 
en ved Kunst dannet Havn.

Særlig for Mariagerrjordens Vedkommende maa Foreningen 
linde det ganske uberettiget at opkræve Havnepenge af læ
søgende Skibe med et Dybgaaende af ikke over 8 Fod, idet 
der fra Søen indtil en sikker Ankerplads, for den kunstige Ud
dybning af Løbet fandt Sted i 1883—1885, fandtes 8 Fod Vand.

Ogsaa henset til humane Hensyn og til Bevarelsen af Vær
dier maa Foreningen anbefale, at den oftnævnte Afgift i de 
to Fjorde bortfalder snarest muligt.

Endskont de nugældende danske Huvnelakster af Ministe
riet for offentlige Arbejder er approberet som gældende indtil 
31. Marts 1915, har Foreningen ment det formaalstjenligt alle
rede nu at forebringe disse Sager og anmoder den højtærede 
Repræsentation om at maatte blive gjort bekendt med Ministe
riets Svar, naar dette foreligger.«

Karantæneforanstaltninger.
Odense Fjord. Repræsentationen har kunnet 

tiltræde el af Sundhedsstyrelsen stillet Forslag om, at 
Karanlæneeflersynel ved Gahel kun opretholdes for saa- 
daiine Skibe, der i Henhold lil den ny Løvs (Lov om For
anstaltninger mod smitsomme Sygdommes Indførelse i 
Riget af 12. April 1911) § 13 er forpligtet til al hejse 
Karanlænellag. men paa den anden Side kommer til al 
gælde for alle saadanne Skibe, hvad enten de er bestemt 
lil Odense eller andre Landingssteder i Fjorden.

I s s e f j o r d. Ligeledes har Repriesenlationen lil- 
Iraadt, al Bestemmelsen om. al Samkveinspas skal er
hverves i Rørvig eventuelt Spolsbjerg. fremdeles gælder 
efter den ny Lovs Ikrafllra'den, dog saaledes, al Hunde
sted tra'der i Stedet for Spolsbjerg.

Anordningerne herom er udfærdiget af Justitsmini
steriet, henholdsvis 11. December og 11. November f. A.

Cirkulære lil samtlige Karantæne
kommissioner og K a r a n I æ n e l i 1 s y n. For-



Dansk Søfahtstidende

(Ka-

eningen har haft Udkaslel lil delle Cirkulære lil Eftersyn 
og inlel haft at bemærke. Cirkulærel er lillraadl af Re
præsentationen. og derefter af Justitsministeriet udsendt 
under 14. September f. A.

Tilladelse til Samkvem m e d L a n d fol
de i regelmæssig Fari gaaende Dampskibe, Orlogsskibe, 
Lodsbande, Bugserdampskibe saml Fiskerilande og min
dre Farløjer, som kommer fra Nabolandene. Repræsen
tationen bar lillraadl el Udkast lil nærmere Regler her
for, og Juslilsminisleriel har under 1. Juni f. A. udstedt 
en Bekendtgørelse omhandlende delle Forhold.

E11 B e k e n d I g o r e 1 s e o ni L æ g e e f I e r s y n 
i II e n h o I d tilden fora n il a- v n t e L ov 
rantæneloven) er under 17. November f. A. udfærdiget al 
samme Ministerium.

V e j 1 e d n i il g for Ski b s f o r e r e i danske 
I-' a r v a n d e a n g a a e n <1 e deres Pligter e f l e r 
S u n <1 h e d s 1 o v g i v n i n g e n. I Henhold lil den in
ternationale Sundhedskonvenlioii, som Danmark har lil
lraadl i Aarel 1910, forpligter de interesserede Nationer 
sig lil al lade udarbejde en saadan Vejledning. Forenin
gen har haft Udkaslel herli] lil Udtalelse og bl. a. udtalt 
følgende:

»I)a der allerede foreligger en Vejledning for Skibsførere 
i Anledning af Kolera, og en lignende Vejledning om Pest for
mentlig vil kunne udgives, formener man ikke, det vil være 
formaalstjenligt yderligere at udarbejde Vejledninger for Skibs
farere, end de i Udkastene 1 og II fremsatte.

For Skibsforernes Vedkommende vil fornævnte Skrift om 
Kolern ikke være nødvendig i sin Helbed, derimod vilde man 
linde det rigtigt, selv om det ikke er strengt nødvendigt, at 
der til Afsnit 11 i dette Skrift tilføjes det i de gamle Vejled
ninger optagne Afsnit »Forholdet til Lidsen« samt Artk. 1 i 
den mellem Danmark og Sverrig den 13. Juni 1910 afsluttede 
Deklaration (Kiinsii som Karantænestation for Skibe bestemt til 
Danmark). Endvidere har Foieningen anbefalet, at de Nat
signaler, der vil være at fastsætte i Henhold til § 13 i Ka
rantæneloven, oplages i Vejledningen.«

L ægeef I er s y n i franske II u v n e. Med 
Henvisning lil det i sidsle Beretning udtalte skal Beslv- 
relsen meddele, al Foreningen gennem Fivllesrepræsen- 
talionen har modtaget udførlige Skrivelser fra Udenrigs
ministeriet og Ministeriel for Handel og Søfart angaaende 
denne Sag.

Det frenigaar af Udenrigsministeriets Skrivelse al 
Udstedelsen af Sundhedspas under Passagen gennem dan
ske Farvande ikke vil kunne tillades, undtagen Skibene 
vil klarere i Havn, og Ministeriel for Handel og Søfart 
har i Henhold hertil gennem Reprivsenlalionen fore
spurgt Foreningen, hvilken økonomisk Betydning det 
maatte antages al have for danske Damp- og Sejlskibe, 
om der eventuelt aabnedes Adgang for Skibe, bestemte 
lil Frankrig, lil i dansk Havn al blive forsynd med 
legaliseret Sundhedspas.

Foreningen har derefter anmodet Fyns og Ærøs 
Kredsstyrelser om for Sejlskibsfartens Vedkommende al 
indhente de af Ministeriel ønskede Oplysninger.

Lodsforhold.
L o d s n i n g under B u g s c r i n g. I Beretnin

gen for Aar 1909 meddeltes, al Udvalget, der var nedsal 
lil al udarbejde Bestemmelser for Lodsning under Bug- 
sering, havde afgivet Betænkning, hvilken var lillraadl 
saavel af Foreningen som af Fællesreprivsenlalionen saml 
— omend ikke uden Betænkelighed — ligeledes af Marine- 
minisleriel. Den 22. December f. A. fremsalle Marine
ministeren i Folketinget el Forslag til Ændringer i Lods
loven, hvori dog — lil almindelig Forundring —■ Ud
valgets Forslag lil Bestemmelsen om Lodsning under Bug- 
sering ikke var medtaget.

I denne Anledning har en Depulalion henvendt sig 
til del af Tingel nedsalle Udvalg og forelagt Sejlskibs
farlens Ønsker om, al de af førnævnte Udvalg udarbej
dede Bestemmelser maatte blive forelagt Lovgivnings
magten. Deputationen log samtidig Anledning til al rette 
en Klage over de paa forskellige Steder her i Landet 
urimeligl høje Lodslaksler.

Del vestlige Distrikts Lodsforening har i Skrivelse af 
10. Augusl f. A. meddelt, al dens Generalforsamling har 
vedtaget al søge de nugældende Bestemmelser for Lods
ning under Bugsering bibeholdt.

F i n s k e L o d s f o r li o 1 d. Foranlediget ved en 
dansk Skibsførers Notits i Dansk Sofarlstideiule for 31. 
Oktober f. A., hvorefter danske Skibe under Bugsering 
i Finland skulde være Lodsi vang underkaslel, medens 
finske, russiske, svenske og norske er frit stillet i denne 
Retning, har Foreningen nærmere undersøgt denne Sag, 
og del synes deraf al fremgaa, at danske Skibe tidligere 
havde samme Begunstigelse som Nabolandenes, men al 
Danmark ved Handelslraklalens Fornyelse gav Afkald 
derpaa.

De af I-'oreningen foretagne Undersøgelser viser iøv- 
rigl, al Hr. Mægler Albert E. B ø y c, Marstal, paa Mar
stal Skipperforenings Vegne ved Korrespondance med 
Udenrigsministeriet i Aarel 1905 fik hele delte Sporgs- 
maal klarlagt, og mvvnte Ministerium lod i Seplember s. A. 
indrykke en Meddelelse i Dansk Sofartslidenile saalydende:

»Paa dertil given Anledning henleder Udenrigsministeriet 
Opmærksøniheden paa, at danske Skibe i linske Farvande er 
Lodstviuig underkastet. I Tilfælde af Bugsering gælder Lods
tvangen for hvert og et af de bugserede Skibe, medens Hugser- 
baaden, forsaavidt den er linsk eller russisk og benyttes til 
Bugsering ved Finlands Kyst eller til Bugsering (il en russisk 
Havn ved Østersøen og den linsko Bugt, ikke er pligtig at tage 
Lods om Bord.«

Del er eu Selvfølge, al delle Forhold kosler de dan
ske Sejlskibsredere rel sløre Beløb, idel der sædvanlig 
bugseres over sløre Dislancer i Finland, og stiller danske 
Sejlskibe uheldigt i Konkurrencen med vore Nabolande.

Foreningen maa derfor indtrængende henstille lil Re
geringen, al der gøres Forsøg paa al faa gjort en Ende 
paa denne Ubillighed, der allerede har varet altfor længe.

Repræsentationen har i en Henvendelse lil Ministeriet 
for Handel og Søfart henledt delles Opmærksomhed paa 
denne Sag, for al der muligt ved eventuelle Forhandlin
ger gennem Udenrigsministeriet om .Ændringer i llandels- 
Iraklalen mellem Danmark og Rusland kan blive raadet 
Bod paa delle Forhold.

De internationale Søvejsregler.
Gennem Fællesreprivsenlalionen har de Delegerede 

modtage! el af den britiske Regering udarbejde! Memo
randum. indeholdende Forslag til Ændringer i de inter
nationale Søvejsregler. Der er stillet følgende Ændrings- 
forslag:

A r l k. 3. Her foreslaas særlige Lanterner for 
Bugserbaade, der bugserer Tømmerllaader el. lign., 
hvorpaa del er upraktisk al anbringe de i Arlk. 5 
paabudle Lanterner for Skibe, der bugseres.

Arlk. 7 foreslaar at bringe de i Pkl. 3 paa
budle Lanterners Synsvidde i Overensstemmelse med 
Pkl. b.

Arlk. 14 foreslaar al indføre et Dagsignal for 
Skibe, der samtidig bruger Maskin- og Sejlkraft.

Arlk. 31 tilsigter al indføre et af den inter
nationale Signalbogs Afslandssignaler som nyl Dag
signal for Skibe i Nød.

Arlk. 4 og 15 foreslaar, al Opmaalings- 
farlojer kominer ind under samme Bestemmelser
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med Hensyn lil Signaler og Lanlerneforing som de 
i disse Artikler nævnle Skibe, der er uden Kom
mando.

Foreningens Delegerede har foreslaael, al del l i I 1 a- 
des al fore den i Arlk. 7 (3) nivvnle sammensatte Lan
terne fasi.

Man har endvidere gjort opmærksom paa, al i den 
foreslaaede Affattelse af Arlk. 15 (e) er Ordene »El Skib, 
der bugserer« udeladl.

1 Forbindelse med del foranslaaende har Foreningen 
tilskrevet Bepræsenlalionen folgende angaaende Sovejs
reglerne:

A rlk. 9.
I Pkt. c; sidsle Punktum, forekommer L'dlrykkel 

»drivende Liner«. Del anbefales, al del nærmere i 
Sovejsreglerne angives, hvad der skal forslaas herved.

A r l k. 2 6.
Paa Grund af de afvigende Domme, som for

skellige Reller er kommet lil, angaaende Sejlskibes 
Vejrel overfor Damptrawlere, der har Trawlen ude, 
anser Foreningen del for formaalsljenligt, al denne 
Artikel bliver alfallel saa klart og lydeligt, al ingen 
kan være i Tvivl om, hvilken Hel og Pligl almindelige 
Damp- og Sejlskibe har overfor Damptrawlere.

Man tillader sig derfor al anmode den ærede Re- 
privsenlalion om al henstille lil Regeringen, al Ar
tikel 26 lages op lil Revision. Skulde Repræsenta
tionen virre villig lil al forelage el saadanl Skridt, 
hvilkel man beder sig meddelt, vil Foreningen sadle 
Pris paa, al dens Forslag lil Ændring af Artiklen 
saml Motiveringen herfor maalle medfølge Repræsen
tationens Henstilling.

Nautiske Publikationer.
Fællesrepræsenlalionen har afgivet Betænkning over 

el af Direktøren for Søkørlarkivel fremsat Forslag om 
i nautiske Publikationer al gaa over lil retvisende Grad
inddeling regnel fra N. omad 0., S. og V. lil 360".

Bepræsenlalionen har kunnel tiltræde Forslagel, dog 
al man i Søkortene bibeholder de misvisende Kompasser 
med Slreginddeling.

Repræsentationen har endvidere henstillet, at Grad- 
Kompasserne gøres tilstrækkeligt lydelige.

En retvisende Gradinddeling fra 0" lil 360" er allerede 
indført i England. Øslrig-Ungarn, Italien, de nordameri
kanske Pristaler, Holland, Belgien og Tyskland.

Forhyringsvæsenet.
De autoriserede Forhyringsagcnter har lilsendl Fsvl- 

lesrepræsenlalionen følgende Skrivelse:

»I Anledning af al der ndenfor Byerne i disses Land
distrikter er bosiddende Personer, som uhindret driver For
hyringsvirksomhed og derved skader do i Byerne boende auto
riseredo Forhyringsagcnter i deres Næring paa en i boj Grad 
uheldig Maade, idet do foraarsage disso storo økonomiske Tab, 
tillader undertegnede autoriserede Forhyringsagcnter sig herved 
ærbødigst at anmode den højtærede Repræsentation om ved Sø
lovens Revision at virko hen til, at der indfyres Paragraffer i 
Loven, som umuliggør andre Personer end de dertil autoriserede 
Agenter at drive Foihyringsvirksomhcd indenfor Byernes Told
distrikter.«

Del bestemtes al henvise Sagen lil Ministeriet for 
Handel og Søfarl.

Arbejdsanvisning. Angaaende el Forslag lil 
Lov om Ordning af Arbejdsanvisningen her i Landet har 
Foreningen udlall, al en saadan Arbejdsanvisning ikke 
egner sig for Skibsfarten. Repræsentationen har om 
denne Sag tilskrevet Ministeriet for Handel og Søfarl:

»I Skrivelse af 20. f. M. har det højo Ministerium an
modet om Repræsentationens Udtalelser over en Skrivelse fra 
Indenrigsministeriet, i hvilken detto fremsætter Hovedsyuspnnk- 
terne, paa hvilko et paatænkt Forslag til Lov om Ordning af 
Arbejdsanvisningen her i Landet i det væsentlige tænkes bygget.

I denno Anledning tillader Repræsentationen sig at udtale, 
at den i Indenrigsministeriets Skrivelse angivuo Ordning af 
Arbejdsanvisningen efter Repræsentationens Mening ikke egner 
sig for Skibsfarten, for hvis Vedkommende der jo ogsaa allerede 
hestaar cn Arbejdsanvisning gennem do af Staten autoriserede 
Forhyringsagenter, ligesom saavel Søloven som andre Love giver 
Regler for Skibsmandskabets Forhyring. Repræsentationen lin
der ikko Anledning til i denno Sammenhæng at komme ind 
paa Sporgsmaalel om, hvorvidt den saaledes fer Søfartens Ved
kommende bestaaende Arbejdsanvisning er tilfredsstillende eller 
ikke, saa meget mindre som dette Sporgsmaal formentlig er 
under Behandling i det af Ministeriet nedsalte Udvalg an- 
gaaendo Revision af visse Paragraffer i Søloven. Repræsen
tationen skal henstille, at det foreiiggendo Sporgsmaal om Ar
bejdsanvisning, for saa vidt det vedrører Skibsfarten, henvises 
til detto Udvalgs Behandling.«

Bjergningskontrakier med Kystbeboerne.
Foreningen har igen haft Lejlighed til al beskiefligu 

sig med denne Sag.
Efler indgaaende Overvejelser har man herom til

skrevet Bepræsenlalionen:

"Efter Samraad med Bestyrelserne for »Soassuranecn Svend
borg« i Svendlærg og »Søassuranccfercniiigen Ærø« i Marstal 
tillader Foreningen sig at komme tilbage til det i Repræsen
tationens Mode den 2. ds. drøftede Udkast til cn Skrivelse 
til Ministeriet for Handel og Solurt angaaende visso Kontrakter 
mellem Bjergningsentreprenorer og Kystbeboere.

Man skal i denno Anledning tillado sig at læmærke, at 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening maa holde sig til det i de tid
ligere indsendte Erklæringer udtalte og af Hensyn til sine 
Interesser ikko mener at kunne anbefale, at der lovgives paa 
det omhandlede Omraade.«

Søfolks Valgret.
Da Loven om Søfolks Adgang lil al deltage1 i Folke

tingsvalg og Valg af Valgmamd lil Landslingel kun om- 
lalles ganske kort i den sidsle Aarsberelning, vil der for
mentlig være Grund lil al komme lidt nærmere ind paa 
denne Sag, særlig for lydeligere al klargøre Foreningens 
Stilling lil samme.

Foruden de i nævnle Beretning foreslaaede Ændrin
ger lil det foreløbige Lovudkast: al Tidspunktet, indenfor 
hvilkel Stemmesedlen skal være afgivet i Indlandel, for
længes lil 14 Dage (§ 3), og al Attesten paa Følgebrevet 
i Indlandet kan underskrives ogsaa af en Toldembeds
mand (§ 4), har Fællesrepræsenlalionen bl. a. paapegel 
følgende:

»I § 5 fastsættes, at den, <ler vil nfgivo Stemme ndenfor 
Landets Grænser, skal nfgivo siu Stemme og underskrive Følge
brevet til Valgbestyrelsen i Overværelso af on dansk Konsul 
eller et dansk Skibs Fører. Repræsentationen man her ønske, 
ut der sondres bestemt imellem, om den paiigældeudo Vælger 
er paamonstret et dansk eller et fremmed Skib. I førstnævnte 
Tilfælde vil der formentlig ikke være Grund til at give Vælge
ren en Ret til at stemme udenfor Skibet, og Repræsentationen 
maa anbefale, at del fastsættes, al Stemmeafgivningen ni. v. 
lier skal foregaa pua samme Munde som i Indlandet, principielt 
allsaa for Skihsforeien. I sidstnævnte Tilfælde (naar Vælgeren 
er paamonstret et fremmed Skib) bor det formentlig fastsættes, 
at Stemmeafgivningen skal foregaa hos en dansk Konsul eller 
hos Notarius publicus.

Endnu skal man med Hcnsyu til Bestemmelserne i § 5 
anføre, om det ikko vil være rigtigt nærmere at fastsætte, 
hvem der skal kunne tilkaldes som Vidne, samt anbefale, at 
der i sidsto Stykke cTter »Skibsføreren« indføres: »selv vil 
afgive Stemme« eller .... Det saaledes ændrede sidsto Stykke 
forslaas tillige indsat i § 4 som sidste Stykke.

I § 10 fastsættes, at et Uddrag af Reglerne om Søfolks 
Stemmeafgivning skal findes opsluaet i Mandskabets Opholds
rum. Repræsentationen skal foreslaa, al det i Stedet for be
stemmes, at nævnte Uddrag skal væro indfort i do forhyredes 
Afregningsbøger, hvilken Ordning man maa anse for mere hen
sigtsmæssig.«



Dansk Søfartstidenøe

Del lør sikkert siges, al hvis disse Ændringsforslag | 
var blevel lagel lil Følge, vilde. Loven, idel I’aabtidel om 
Valglistebevis bortfaldt under Forhandlingerne i Rigs
dagen, være bragt saa nær Fuldkommenhed, som del var 
muligt, under Hensyn lil, al man ikke havde Erfaringen 
al bygge paa.

Desværre salte Repræsentationens Forslag i altfor 
ringe Grad sit Privg paa Loven, ja. denne blev tilmed 
vedtaget med nogle af Folketingsudvalget foreslaaede Æn
dringer. der lægger ret vidlgaaende Forpligtelser over paa 
Skibsførerne og deres Stedfortrædere (Lovens § 10). I 
Betænkningen til Lovforslaget udtaler Udvalgets Flertal, 
al man har foreslaaet disse Ændringsforslag for al imøde
komme Ønsker, der var fremsat overfor Udvalget af Re- 
privsenlanler for liere af Søfartens Organisationer. For
eningen ønsker her al gore opmærksom paa. hvilket 
iovrigt fremgaar af det foran udtalte, al den intet som 
helst Ansvar har for den efler dens Opfattelse højst uhel
dige Omkalfatring af Lovforslagets § 10.

Efler al Loven var udkommet, har el indenfor Re
præsentationen nedsal Udvalg, hvori Foreningens Sekre- 
Isvr havde Sæde, gjort Bestemmelserne i Loven lil Gen
stand for Drøftelse, for al de Tvivlsspørgsmaal. der 
maalle være lil Stede med liensyn lil Forslaaelsen, i Tide 
kunde blive afgjort. Repræsentationen har derefter an- | 
holdt om en Udtalelse fra Indenrigsministeriet angaaende 
Forslaaelsen af forskellige Bestemmelser i Loven. Det 
herpaa indlobne Svar har været oplaget i Dansk Sofarts- 
lidentle for 13. Oktober 1911. hvortil henvises.

Endvidere har Udvalgel udtalt sig om Udkastet lil 
Skemaer for de Følgebreve, der vil være al udfylde ved 
Søfolks Stemmeafgivning.

Foreningen har ved Indenrigsministeriets Foranstalt
ning modtaget Stemmesedler, Konvolutter, Følgebreve og 
Omslag i et Antal af 9000 Slk. lil Brug ved Stemme
afgivningen, 900 Ekspl. af Loven og 900 Uddrag af samme 
lil Opslag i Skibene.

Disse Sager er gennem Kredsene uden Vederlag til
stillet Rederne for de i Foreningen indmeldle Skibe.

I Sygdomstilfælde skid der af de anerkendte Syge
kasser gives: fri Lægehjælp og Sygehusbehandling (herunder 
indbefattet Behandling paa offentlige Sindssygeanstalter samt 
paa do i Lov Nr. 70 af 14. April 1909 omhandlede llel- 
lir.edelsesnnstalter for tuberkuloso) til do nydendo Medlem
mer og deres Born (jfr. § 12) under 15 Aar, for saa 
vidt do i) a a g æ 1 d c n d c opholde sig inden
for Sygekassens stedligo Omraadc.

Med en saadan Indskrænkning er del gansko naturligt, nt 
Sofolk ikke i nævneværdig Grad soger Optagclso i do anerkendte 
Sygekasser, idet Søfolkene den meste Tid opholder sig udenfor 
Sygekassens Omraade og derfor i de Heste Sygdomstilfælde ikke 
vil kunne gore Regning paa at faa den Fordel og Slotto af 
Sygekasserne som de Medlemmer, der til Stadighed opholder sig 
paa et Sted.

Foreningen maa derfor lindo den omhandlede Bestemmelse 
ikke alene uheldig, men ogsaa uretfærdig overfor do sofarende, 
og vil meget anlæfale, at nævnte Bestemmelse modificeres saa
ledes, at do sofarende, der er Medlemmer af en stedlig begræn
set Sygekasse, kan faa Understøttelse af denne, ogsaa nnar de 
opholder sig udenfor Kassens Omraade.

Mnn tor ikke udtale sig om. hvorvidt det vil være muligt 
eller formaalstjenligt, at der af Sygekassen ydes fri Lægehjælp 
og Sygehusbehandling i Udlandet, hvorimod Pengcbjælpcn (jfr. 
§ 17) formentlig nok kunde gives.

Derimod mener Foreningen, at don foran paapegedo Æn
dring ikko vil kunne foraarsage særlige Vanskeligheder inden
for Landets Grænser, idet man lænker sig, at der vil kunne 
træffes en Ordning, hvorved den stedlige Sygekasse eller, hvis 
en saadan ikke findes, Kommunen, hvor Somanden blev syg. 
overtog Udgiften for lægehjælp og Sygehuslæhandling saml 
Udbetaling nT Dagpenge, dog med Ret til Refusion hos den Syge
kasse. hvoraf han er Medlem.

Der vilde herved tilbydes den ubemidlede Somand den 
samme Hjælp i Sygdomstilfælde, som nu i en Aarrækko hnr 
slaaet aalien for ubemidlede af andro Samfundsklasser, og det 
forekommer Foreningen, nt det her fremsatte Ønske or siui be
rettiget. at Lovgivningsmagten ikke med Rotto vil kunne uægte 
Opfyldelsen deraf.«

Et af Repræsentationen nedsal Udvalg har derefter 
foreslaaet visse Ændringer lil Sygekasseloven, der lager 
Sigte paa de i Foreningens Skrivelse fremsatte Anker, og 
endvidere har Udvalget paalall de nuværende uheldige 
Forhold ved københavnske Hospitaler, saavel hensel lil 
Betalingen som lil de fordrede Garantier ved Søfolks Ind- 
kvggelse, og foreslaaet visse Lempelser.

Sygekasselovens Revision.
Foreningen har herom tilskrevet Fiellesreprivsen- 

lalionen:

"Som del vistnok vil være den ærede Repræsentation be
kendt. har del til Revision af Sygekasseloven af 12. April 1892 
ned-ntto Udvalg afgivet Betænkning den 12. August d. A.

Del til Betænkningen borende Bilag I (Sygekasseloven af 
12. April 1892 med do af Udvalget foreslaaede Ændringer) 
angiver i sin Helhed, hvorledes Udvalget har tænkt sig ile 
enkelto Paragraffers Ordlyd.

I § 4 siges: ;

For at faa Anerkendelse maa en Sygekasse enten være 
knyttet til et bestemt Fag (Handel. Industri el’er Haaml- 
værk) eller dens Vedtægt maa fastsætte en efter Forhol- 
deno i det enkelte Tilfælde passende stedlig Begra'iisning 
for Retten til nt væro Medlem af Sygekassen.

TTeruF vil del ses. at en Sygekasses Anerkendelse belinges 
af, enten at den er knyttet til et bestemt Fag, eller ni den hnr 
en stedlig Begrænsning, men man ser ikke, at denne 8 — sam
menholdt med forste Stvkke i § (ia — lægger direkte Hin
dringer i Vejen for. at Sofolk, naar disse opfylder Forslagets j 
nvrige Betingelser, kan optages som nydende Medlemmer af I 
en anerkendt Sygekasse.

Do praktiske Vanskoligbeder ved at onrette og bolde en 
Sygekasse i Virksomhed, der kun er knyttet til den farende j 
Somandsstand, vil utvivlsomt blive saa store, al man gansko kan 
bortse fra en saadan Kasse, hvorimod en Sygekasse med en i 
stedlig Begrænsning og omfattende Hero i ukonoinisk Henseende 
ligestillede Fag vil have langt bedre Betingelser for al fna Til
gang af Sofolk, hvis da Loven li'iver affattet saaledes. at der 
tages skvldigt Hensyn til den Omstændighed, at Sofolk den 
mindste Tid opholder sig indenfor Sygekassens Omraade

Et saadant Hensyn synes imidlertid ikko at være taget i 
dot foreliggeudo Forslag, eftersom § 17 bestemmer: '

Aktielovforslaget.
I Henhold lil den paa sidste Generalforsamling tagne 

Beslutning har Bestyrelsen genneingaaet del af Kommis
sionen af 25. Oktober 1909 udarbejdede Forslag lil en 
Aklielov.

En Skrivelse saml Betænkning over en Del af For
slagets Bestemmelser er før Rigsdagens Sammenlræden i 
Samlingen 1911—1912 tilstille! Ministeriel for Handel og 
Søfart, ligesom Genparter heraf gennem Kredsslyrelserne 
er tilsendt en Del Folketings- og Landstingsmænd saml 
del i Landstinget lil Behandling af Forslaget nedsalte 
Udvalg.

Tdel man nedenfor gengiver Skrivelsens Indhold, skal 
man paapege, al del i Betænkningen udtalte i del væsent
lige omhandler Nedsættelsen af Minimumskapilalen, even
tuelt al Aktieselskaber her stilles ganske frit, al Aktiernes 
Størrelse nedsættes en Del. og al Lempelser indføres saa
vel ved Stiftelsen af Aktieselskaber som ved deres Drift.

"Dansk Sejlskibsrederi-Forening bar med Bekymring set det 
af Kommissionen af 25. Oktober 1909 udarbejdede Forskar lil 
Ixiv om Aktie-elskaber fremsat i Landstinget i sidste Ries- 
davssanilin.g. idet Foreningen er af den Formening, at adskil
lige af de i Forslaget optagne Bestemmelser vil virke uheldigt 
paa de al'erede eksisterende Sojlskibsaktiesclskaber og hæm
mende for Oprettelsen af nv.

Iovrigt nærer Foreningen stærk Tvivl om. hvor vidt det 
vil være ræligt, at en Aklielov som den foreslaaede kommer 
fil al behandle alle Slag.« Selskaber efler de samme Regler, og 
den vilde fin-'e det heldigsl. at Skibsfartsaktieselskalær og da 
-a-rlig Seilskil’sakticselskalær ikko berortes af on saadan Lov. 
som Tilfældet nu er i Norge, subsidiært at Skibsfarten kom 
ind under cu særlig Aktielov, hvorved der i langt storre Ud-
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strækning vildo kunne tages Hensyn til de særlige Forhold, 
som Scjlskibsfarten arbejder under.

Skultlo een af do nævnte Særstillinger ikko væro opnaaclig, 
nærer Foreningen det Haab, at lovgivningsmagten nojo vil 
vaago over, at der ikke i en eventuel Aktielov optages Bestem
melser, der vil kunne virke hæmmende for Sejlskibsfartens 
Trivsel og for Udfoldelsen af dens Udøveres sunde Initiativ.

I Tillid hertil tillader Foreningen sig at vedlægge nogle 
Bemærkninger til Lovforsaget og lianbcr, at lovgivningsmag
ten velvilligst vil overvejo de deri fremsatte finsker og saa 
vidt muligt inmdekommo dem.«

Afdelingen for mindre Skibes Udmeldelse 
af Hovedforeningen.

linder 11. Maj f. A. tilstillede Afdelingen lor mindre 
Skibe Foreningen følgende Skrivelse:

»Afdelingen for mindre Skibe tillader sig herved at an
mode Hoved foren i ugen om fra og med 1. Januar 1912 at blive 
fritaget for at holde Bladet Dansk S o f ar t s t i d e n d e til 
sine Medlemmer, saaledes at det Beløb, som Hovedforeningen 
hidtil Imr betalt for nævnte Blad for Afdelingens Medlemmer 
i Stedet for tilstilles Afdelingen selv, saaledes at dette Beløb 
af Afde'ingen tilbageholdes ved Indbetalingen af Afdelingens 
Kontingent til Hovcdforeningen.«

(Navn.)
»Kan denne Sag ikke afgøres paa anden Maade, bedes 

den opfort paa Dagsordenen ved Foreningens Generalforsamling 
i Juli d. A.«

(Navn.)

Endvidere er der fra Afdelingen om samme Sag ind
lobel følgende Skrivelse, dal. 14. Juni s. A.:

»Da jeg jo ikke personlig — desværre — kunde være 
til Stede ved Bestyrelsesmodet, maa jeg skriftlig meddele, at 
Afdelingens Forslag angaaende Bladholdct maa opfattes som. at 
vi kun ønsker refunderet Kr. 3,50 pr. Medlem som Vederlag 
for Dansk S o f a r t s t i d e n d e. Hovedforeningen vil saa
ledes havo et Bruttotilsknd fra Afdelingen paa over 750 Kr, 
hvilket forhaahentlig maa lindes at være et passende Belob

(Navn.)

I Henhold lil disse Skrivelser, og da Spørgsmaalel 
berører saavel § 4 som § 12 i Foreningens Love og altsaa 
skal forelægges en Generalforsamling, blev der paa Dags
ordenen for sidsle Generalforsamling oplagel følgende 
Funkl som Forhandlingsgensland:

F o r s 1 a g fra Afdelingen for mindre Skibe 
angaaende B 1 a d s a g c n.

Af del paa Generalforsamlingen oplagne stenografiske 
Referat frenigaar del, at Afdelingens Sekretær, efter al Sa
gen var diskuteret i længere Tid. udtalte: Jeg frafalder 
Fordringen om Afstemningen om. hvorvidt Dansk Sofarts
tidende skal bibeholdes som Medlemsblad for Afdelingen 
eller ej. Af Udtalelser fra d'JIerr. Skibsreder Scbmidl 
og Skibsfører Rasmussen. Repræsenlaler for Afdelin
gen for mindre Skibe, fremgik, al de var enige med Se- 
krelæren i denne Beslutning, og al man hellere vilde ofre 
de 3 Kr. 50 Øre end skilles fra llovedforcningen.

Der var saaledes opnaaet fuld Enighed i Sagen, og. 
som del stenografiske Referat udviser, tilmed gennem de 
faldne Udtalelser fjfr. I). S. Nr. 57—60. 1911) af Hoved
foreningens Bestyrelse lagt el Grundlag for en senere For
handling om en endelig Ordning, og den almindelige Op
fattelse var derfor den. at man var kommet en endelig 
Overenskomst el langl Stykke mermere og kunde imødese 
Sagens videre Forløb med godt Haab om el før begge 
Parter tilfredsstillende Resultat. Al all Haab øm en en
delig tilfredsstillende Ordning vilde blive saaledes slaael 
lil Jorden, som Tilfældet blev, var der næppe nogen af 
Deltagerne i Generalforsamlingen, der havde tænkt sig. 
idel del selvfølgelig maatte være Forudsætningen for For
slagets Tilbagelagelse, al del hidtidige Forhold skulde vare 

lil næste Generalforsamling, ellers vilde Tilbagclagelsen 
mildest talt være ganske uforslaaelig.

Desværre kom Virkeligheden ikke lil al svare lil 
Forudsætningerne, idel Afdelingen allerede, og uden al 
der havde fundel nogen som helst Forhandling Sled mel
lem denne og Hovedforeningen, den 16. Augusl f. A. til
stillede Foreningen følgende Skrivelse, dal. den 10. samme 
Maaned:

»Da det viser sig umuligt at findø en Losning, saaledes 
at Afdelingen Tor mindre Skibe kan vedblive nt holde D a il s k 
S o f n r t s t i d c n d c og samtidig selv have tilstrækkelig Ka
pital til paa forsvarlig Maade at fremme sine egne Interesser, ser 
Afdelingen sig nodt lil atter at henstillo til Hovedforeningen 
at blive fritaget for nt holdo nævnte Blad og til Gengæld faa 
godtgjort 3 Kr. 50 fire aarlig pr. Medlem.

Saafremt Afdelingen ikko senest 20. September d. A. har 
modtaget et hekræftendo Svar herpaa, beklager man, at dot i 
Henhold til Beslutning paa Afdelingens Generalforsamling vil 
medforo Afdelingens Udmeldelse af Hovedforeiiingcn.«

(Navn.)

Foreningen svarede herpaa under 23. Augusl følgende:

»I Besvarelse af den ærede Afdeling for mindre Skibes 
Skrivelse af 10. ds. tillader Foreningen sig herved holligst at 
meddele, at det af Afdelingen paa ny rejste Sporgsmaal angaa
ende Bladsagen i Henhold til Foreningens Love kun kan afgøres 
pue. en Generalforsamling.«

(Navn.)

Derefter tilstillede Afdelingen Hovedforeningen føl
gende Udmeldelse:

Svendborg, den 22. September 1911.

Til
Dansk Sejlskibsrcdcri-Forening!

Svendborg.

»Da Afdelingen for mindre Skibe ikke endnu har faael 
noget bekræftende Svar paa sin Skrivelse uf 10. August d. A. 
angaaendo »Dansk Sofartstidendc«, ser man sig nu nødsaget til 
—■ uf Hensyn til Hovedforeningens Udmcldelsesfrist — at ud
melde Afdelingen for mindre Skibe fra 1. Januar 1912.

Hermed udmeldes samtlige Medlemmer i Dansk Sejlskibs- 
redcri-Forcnings Afdeling for mindre Skibe af Dansk Sejlskibs
rede: i-Forening fra og med 1. Januar 1912.«

Med Højagtelse
for Dansk Sejlskibsrcderi-Forcnings Afdeling for mindre Skibe

E. F.
L. R a s m u s s c ti.

Med denne Udmeldelse er el cn. loaarigl frugt
bringende og formiiulsljenligl Samarbejde mellem Afde
lingen og de øvrige Kredse blevet afbrudt, utvivlsomt lil 
Skade for begge Parter, og del slaar klart for Bestyrelsen, 
al vil man udrette noget, da maa del ske gennem Sammen
hold og ikke ved al splitte Kræfterne ad. og al lo For
eninger indenfor Sejlskibsfarlen i mange Retninger vil 
komme lil al virke overmaade uheldigt, thi det gælder 
ikke mindst indenfor Sejlskibsfarten, al de Ønsker, man 
fremsætter overfor Myndighederne, bliver el samlet Ud
tryk for Standen, og delle vil vanskeligt kunne opnaas, 
hvis ikke de undertiden noget forskellige Opfattelser kan 
blive drøftet og samarbejdet indenfor en Sejlskibs-Central
organisation.

løvrigl har del været Bestyrelsen en Tilfredsstillelse 
at høre af de forskellige Udtalelser, der paa General
forsamlingen l'aldl fra Afdelingens Repræsentanter, al man 
indenfor denne var meget tilfreds med Samarbejdet med 
Hovedforeningen, og al man bragte den en Tak for dens 
Arbejde,

Bestyrelsen ønsker herved al udtale, al Afdelingens 
Udmeldelse ikke vil eller kan bevirke nogen Ændring i 
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Arbejdsmaade. men at 
Foreningen som hidtil vil arbejde for enhver Gren inden
for Sejlskibsfarlen og ikke for en enkelt alene.
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Konsulatvæsenet.
Foreningen har anbefalet og udtalt sig om Besættel

sen af Konsulaterne i Belfast og C a <1 i x saml om 
Vicekonsulatcrne i Sevilla, C a l a n i a, Novoros- 
s i s k, B al u ni, Genua, R i o C a 11 e g o s, M es- 
s i n a, F r e d c r i k s s l a d, N o r r k 6 p i n g og II o I m e- 
s l r a il ti.

Foreningen har ikke ment tiel af Interesse for Sejl- 
skibslarlen at bibeholde Vicekonsulalerne paa følgende 
Sieder: M c 1 a z. z o under Konsulatet i Messina, Øen 
V i q u e s under Konsulatet i Ponce (Portoriko) og W i 1- 
ni i n g l o n N. C.

Endvidere har Foreningen intet haft imod: al Kon
sulatet paa Gucrnsey nedlægges, og al dels Forretnin
ger henlægges under Vieekonsulatel i Jersey; at et 
Vicekonsulal bibeholdes paa Kyststrækningen mellem Sa- 
vona og tlen Iranske Grænse, og al delle Vicekonsulal 
flylles fra Porto Mauricio lil O neg lia: al Si
cilien omdannes lil eet Konsulardislrikt med konsulær 
Repra’senlalion bande i P a 1 e r ni o og Messina; at 
Vieekonsulatel i G r e e n o c. k nedlægges, og al dels For- 
relninger henlægges under Vieekonsulatel i Glasgow: al 
Vicekonsulalet i G irgen li flyttes lil Havnebyen 
Porto E m p e d o c 1 e, og al der oprettedes en konsulær 
Post i Chalhain (Kanada).

Endelig har Foreningen ikke ment del af Interesse 
for Skibsfarten al oprette el Vicekonsulal i Managua (Ni
caragua) .

Handelsbøgers Føring.
Med Henvisning lil det i Afsnittet II a n d e 1 s b o- 

gers Foring i Aarsberelningen for 1910 (jfr. >1). S.« 
Nr. 49, 1911) udtalte, skal Bestyrelsen oplyse, al Loven 
om Bogforing ni. v. Irivder i Kralt 1. Juli 1912. For
eningen har i Dansk Søfarlxtidendes Nr. 42 ti. A. fremsat 
Hovedindholdet af denne Lov.

Til at indlræde i et l'dvalg, som onskes nedsat, lil at 
fastsætte de Krav, der bor stilles lil de autoriserede Revi
sorer, har Repræsentationen indstillet sin Formand, og lil 
Medlemmer af en i Anledning af tlen baltiske Udstilling 
i Malmø 1914 nedsal Komité har Repræsentationen valgt 
Formanden og Næstformanden. — Den nordamerikanske 
»Harler acl.« er lilslillel de interesserede Kredse. — For
anlediget veti en Forespørgsel fra Ministeriel for Handel 
og Sofari har Bestyrelsen lil Repræsentationen udlall. al 
del var Sædvane, at danske Handelsskibe førte National
flaget ind og ud af Havnene og paa Hjemlandets Hellig
dage. — Man har anbefalet Vedtagelsen af en ny Tarif 
for Omkostninger ved Auktioner, tler Ikke er Tvangsauk
tioner. Den ny Tarif vil stille sig noget billigere for mindre 
Summer, men noget dyrere for meget store end den gamle
— ligeledes har man anbefale! Ophævelse af Læsning veti 
Kirkeslævne. — Valg af Repræsentanter lil al afgive Slem
me paa Generalforsamlingen i Danske Skibsrederes gen
sidige Forsikringsforening for Søfolk er foranlediget af
holdt i Ærø, Bornholms, Nordjyllands og Fyns Kredse. ■— 
Foreningen har kunnet tiltræde en af et L'dvalg udarbejdet 
Betænkning angaaende Transport af Kød og Kødvarer.
— El af Myndighederne fremsat Ønske om Mærkning af 
Slenliskerfarløjers Pramme og Baade har Foreningen i 
Princippet kunnet tiltræde, men har dog gjort opmærk
som paa visse Vanskeligheder, der vil kunne opslaa, naar 
de omhandlede Fartøjer anvendes ogsaa lil andet Brug 
end Stenfiskeri. — Angaaende Rømningsuvæsenel har For
eningen bos Medlemmerne indhentet en Del Oplysninger, 
der er lilslillel Sølovs-Kommissionen. — I Anledning af 
visse Misligheder, der skal være begaael om Bord paa 
Skonnert Hilda af Gøteborg efter delle Skibs Stran
ding paa Sjællands Rev i August f. A., har Foreningen 
anbefalet, al denne Sag gøres til Genstand for en nær
mere Undersøgelse. — Foreningen har ikke kunnet an
befale el af Ringkøbing Handelsforcning fremsat Ønske 
om Afmærkning eller Belysning af Kanalen ved »Hvide 
Sande«. — Endelig har Foreningen ladet forskellige Med
delelser, som den har ment af Interesse for Medlemmerne, 
optage i Dansk Safari stillende.

I Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening, Svendborg i Juni 1912.

C. P. Lun d, 
Rønne, 

Formand.

J. C. C a r 1 s e n, 
Marstal.

J. P h. .1 ø r g e n s c n, 
Thuro.

F. L. Kn ak kergaar d. 
Nykøbing, M.

A. M. Knudsen. 
Sønderho, F.

Alf. N i e 1 s c n, 
Rudkøbing.

N. J. Oh Ise n, 
Marstal.

C. V. Petersen, 
Svendborg.

C. Minor Rasmussen.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 27. Juni 1912.
Gjort til | Køber Sæ lger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 110- 109’/. 1097; 110
Danmark............................................. 110- 1097. 109’/. 1097,
Norden................................................. 1117« -7. 1127, 1127.
København ........................................ — —
Carl..................................................... 113- 112'/, 1127, 1127.
Dannebrog.......................................... 110 - 1097. 1097. 110
Skjold................................................. 99- J-98-J 987. 99
Urania................................................. 33’/. -34’/, 34’/, 35
Union.................................................... — —
Dampsk. af 1896 .............................. 110- -1097. 10974 110
Hejmdal........................ ..................... 114- 1137, 11B74 114

131’/4 —132 1317, 1317.
Østersøen............................................

23— 247, 23 247,
Gorm................................................... 1127« 1127. 113 "
Torm.................................................... 112- 1117, 1117, 112
Inga..................................................... — —

113- 7.-7. 114 114’/,

Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 237, —25 23’/, 24
Forenede Bugser-Selskab.............. 46 46 50
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 62- 617, 61 617.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............ — —
5’/, ’/„ foren. Dampsk.-Selsk........... — —
4 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stata amorL.............................. _ _
31/, % uops. Stats........................... — —
31/, % Husejer Kreditk................... 81 86
37, % Kbhvn.s Kreditf................... 9174 917,
4% — — 2. Serie.. 917. 967.
4% - - 1. - . 96 98
3’/,7, Østift. Kreditf. 6. — .. 88 90
4^ - - 7. - .. 93 95
31/, °/0 Landkreditk. 3. — .. 867, 887,
4°/, Østift. Kreditf. 9. — .. 937. 937.

Vekselkurser d. 26. Juni 1912

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank...................... .......... 150 151
Privatbank........................................ 1097, -7. 1097, 1097'.
Landmandsbank................................ 136\'. 1377.
Handelsbank...................................... 1397. 140
Grundejerbank................................ H7. 147.
Burm. & Wain.................................. 1107, -7. 1097. 110
Helsingørs Jærnsk........................... 997. 106
Sukkerfabr......................................... 271- 2707. 271 2717.
Bryggeri Aktier.............................. 209- 208 2087, 2087.

Notering paa Berlins Bors d. 26. Juni 1912.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 89.05 88.85
London ............................................... 18.21 18.17
Paris................................................... 72.25
Amsterdam........................................ 150.80
Wien.................................................... 75.40

Russiske Noter...........................................................
4°/0 Russiske Consols................................................
37lo7o — Boden Kredit....................................
5 °/0 Mexikanske 1899 ................................................
5 °/0 Rumænske Stats...................... ....................
i°lo — — 1890 ....................................

215.40 
91.00 
88.25 
99.70

101.00
96.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 276,000, „Danmark11 72,000, „Norden11 
184,000, „Carl11 76,000, „Dannebrog11 168,000, „Skjold11 308,000, 
„Urania11 76,000. „Dampskib, af 1896“ 64,000, „Heimdalu 164,000, 
„Gorm11 112,000, „Neptun11 124,000, „Dansk-russisk11 488,000, 
„Østasiatisk11 72,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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Genua eller Savona (3,000), 12/6 Calania (3,100), 10/6 
Port Said (6,600). — Fra Firlli ol' Forlh 6/— å 6/6 Kron- 
sladl, 7/— å 7/3 Kid (2,000—2,400), 7/6 Liibeck (1.400), 
6/9 Neusladl (1.350). G/71/^ Middelfart (1,250), 6/9 Karre
bæksminde (1.200), 5/9 Riga (2.0001. 9/9 Gibrallar (1,300). 
— Fra Cardiir eller Newporl 7/6 Kronstadl, 8/— Bjiirko 
(3,500), 6/3 Rouen (2,2001. 8/3 Lissabon (2,300). Frcs. 
13 Algier (4.000). 13l/2 Marseille (5,700), 11/3 ii 11/9 Ge
nua, 10/6 å lO/71/o Porl Said (6,000), 11//3 Cap Verde 
(5,800), 17/3 Rio Janeiro, 18/3 å 18/9 River Plale.

Havarier og Forlis.

Damperen, der ved Stabelafløbningen fik Navnet "Thyra«, er 
bygget for Regning Dampskibsselskabet Vesterhavet — J. Lnu
ri l z c 11 — Esbjerg.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Chaples Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Ksb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Mot ala 8 tro 111, Dpsk. af Norrkiiping, kom den 25. ils. 
paa Grund paa Sydsiden af Grenen; ved Svitzers Assistance kom 
Skibet senere flot op i Havn.

Tana, Dpsk. af læith, kom den 24. ils. paa Grund pna l.æsn, 
men kom llot ved egen Hjælp og fortsatte Rejsen.

lrreidig, norsk Damper, er af dansk Damper "Perm« blevet 
indslæbt til Southcnd med Tab af Skruen.

II e n r y B r o o k e . 3/m. Skonnert af Svendborg, bar paa Rej
sen fra Abo til Charlestown med en ladning Staver, stedt paa et 
Undervandsskær i den linske Skærgaard og blevet læk. Skibet er 
indkommet her til Kjobcnhavn for Reparation.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 22. ils. blev hos A/S. Kjøbenhavns Flydedok og 
S k i b s v æ r f t eu ny Damper sat i Vundet.

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. Ad. Andersen, Schubert, 
ank. Kbnigsberg 18./6. — Al garve, Borries, afg. herfra 26./G.
— A 1 c x a n d r a. Nielsen, ank. Galata 24.16. — A. N. H a n s c n. 
Sørensen, afg. Riga 25./G. — A n g 1 o Dåne, Tønnesen, afg. Havre
26./G. — A n t iv c r p e n, Madsen, ank. Marseille 20./6. — Ar- 
k a n s a s, Petersen, pass. Dunnetliead 15./6. — Arno, Fischer, 
afg. herfra 26./G. (il Reval. — A n r o r a, Gonimesen, afg. Peters
borg 25./G. — Beira, Lunge, ank. Genua 21./G. — C li r. Bro- 
herg, Mortensen, ank. Lissabon 2G./6. — C. F. Ti et gen, Thom
sen. ank. New York 19./G. — Christian IX, Mikkelsen, ank. 
her 24./G. — Dag m a r, Bogvad, piuss. Sagress 25./G. — Es
bjerg, Strufve, aTg. herfra 25./G. — Florida, Andersen, afg. 
Neweastle 21./G. til Buenos Aires. — Garonne. Kromann, pass. 
Brunsbiittel 2G./6. — Hellig Olav, Holst. ank. hor 19./G. — 
Hen gest. Munck. afg. herfra 25./G. — Hjelm, Henriksen, afg. 
herfra 2G./G. — 1. C. J n c o b s e s, Petersen, ank. Mcssinn 26./G.
— Jol anilin, Rasmussen, ank. Antwerpcn 25./G, — Kasun. 
Mikkelsen, ank. London 19./6. — li e n t u c k y, Andresen, afg.
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Newcastle 25./G. — K i c w, Jorgensen, pass. Brunsbiitlel 25./G. — 
Kur sk, Wieneke, nnk. Antwerpen 19./(i. — Lo ir c, Ciaignou, nnk. 
Bordeaux 21JG. — Louise, Larsen, afg. London 2G./G. —
L o u i s i a n a. Ørsted, ank. lier 22./G. — L. P. H o 1 in li 1 a d. fevane, 
ank. Antwerpen 4./G. — M i n s k. Harder, nnk. her 2G./G. — 
Mors o, Nellemann, ank. London 24./G. — Mosko v, Jonsen, pass. 
Holtei.au 22./G. — Nicolai II, Jørgensen, ank. Riga 22./G. — 
Nordjylland, Sot borg, afg. Petersborg 26./G. — 0. B. S u h r, 
Frisenette, afg. herfra 25./G. — Odessa, pass. Holtenau 27./G.
— O ni s k. Jacobsen, ank. Lilian 22JG. — Osear 11, Hempel,
afg. New York 20/G. — Pennsrlvania, Lissner, afg. herfra 
2G./G. — Perm. Gotthardt, tuik. London 25./G. — P regel, Iver
sen, pass. Dnngeness 2G./6. — Sag a, Hansen, ank. Konigsbcrg
20./G. — Sara tov. ank. Huli 26./G. — Saxo, Muller, pass.
Brunsbiittel 24.,G. — S e i n o, le Dizes. ank. Petersborg 23./G. — 
Texns, Clauson Knas, ank. Buenos Aires 22./G. — Thyra, Dam, 
ank. Stottin 2G./G. — Tiber, Beeh, pass. Daitmouth 24./G. — 
Tom sk, Wiberg, ank. Riga 24./G. — T u 1 a, Therkildsen, ank. 
her 24./G. — United States, Gøtlsche. ank. New York 2G./6.
— Viking, Meyer, pass. Brunsbiittel 25-/6. — Tyr, Thaning, 
ank. Windnn 27/6.

Vesterhavet. Nancy, Mikkelsen, ank. Klagshamn 25.G. •— 
N a u t i k , N. Nielsen, afg. Gibraltar 25./G. til Abcrdeen. — F v 11 a, 
Brinch, pass. Dungeness 24./G. for Wieli Bay. — H e b e, Gregersen, 
afg. Hook of Holland 25./G. til Aalborg. — Marie. Jessen, afg. 
Emden 25./G. til Burntisland. — Polly. Mathiesen, ank. Cadiz
24. /G. — C i t o. Jepsen, afg. Newcastle 25./G. til Mariugerfjord. — 
Dagmar, Skøn, pass. l’Ouessunt 24./G. for Cnsablanca. — Laura, 
Lund. pass. Helsinger 25-/6. for Stockholm.

C. K. Hansen. Aggers borg ank. Permiu 19./G. — A m a- 
I i en borg ank. Antwerpen 1G./G. — Anna Mærsk pass. Kjø- 
benhavn 22.16. — Brattingsborg afg. Rosari o 16./G. —
B o r g 1 u m ank. Barcelona 22-/6. — C h a s s i e M æ r s k pass. 
Beachy Head 23./G. — Da ns bor g ank. Cardiff 18./G. — Els
borg ank. Dunkerque 22./G. — Esrom ank. London 18./G. — 
Flynderborg ank. Tyne 19./G. — Fredensborg ank. Kb- 
nigsberg 21./G. — Frederiksborg pass. Dover 23./G. —
Guldborg, ank. Reggio 22./C. — Gurre afg. Kristinestad
22./G. — Ham niers hus ank. Hamburg 20./G. — II arri Ids
bor g nnk. Pcrnau 23./G. — Hund borg ank. Grangemonth 21./6.
— Honeborg ank. Kronstadt 23./G. — Jelling afg. Mobile 
5./G. — J o m s b o r g pass. Lddingen 21./6. — J u n g s h o v e d 
ank. Tyne 23./G. —• Jægersborg pass. Portland 22./6. — K al
lu nd borg afg. Arehangel 23./B. — Kalo pass. Portland 24./G.
— Klampen borg afg. Malmo 20./6. — Kronborg afg. Las
Palnias 22./G. — Lejre afg. Huelva 19./G. — Lilleborg afg. 
Petersborg 21./6. — Marselisborg pass. Tromsb 20./G. —
Næs borg afg. Petersborg 22./G. — Peter Mærsk ank. Kron
stadt 21./G. — Ran dels borg afg. Lomion 22./G. — Rosen
borg ank. West Hartlepool 22.16. — Silkeborg afg. Stettin
18. /6. — Skanderborg afg. Kjobenhavn 21./6. — Skjold
borg afg. Acton Grange 17./6. — Skods borg afg. Petersborg
22. /G. — Spigerborg pass. Kjøbenhavn 20./6. — Stegel- 
b o r g afg. Kjobenhavn 19./G. — Stjerneborg pass. Sagress 
20./6. — S o li o r g pass. Sydncy N. S. 12./6. — Taarnborg 
afg. Thamshavn 23./G. — Tu borg afg. Marseille 19./6. — U 1 f s- 
borg ank. Kjobenhavn 22./G. — Ura ni en borg auk. Marseille
23. /6. — V i s b o r g ank. Petersborg 20./6. — Vordingborg 
ank. Lilian 21./6. — 0 r k i 1 d pass. Port Said 11./6. — Eleanora 
M æ r s k pass. Kjobenhavn 22./G.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Brandt, ank. Kronstadt 2G./G. — Johan S i c m, Nielsen, 
afg. Petersborg 21./6. til Tofte. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Windau 14./6. — R u s s, Petersen, ank. Rotterdam
25. /G. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, arg. Newcastle 25./6. 
til Kronstadt. — Excellence Ploske. Tannebek, ank. Methil
25. /G. — M i c h a i 1 O n t c li o u k tf f f, Harboe, ank. Houkipudas
19. /6. — Gen ralko n sul Pallisen, Christensen, afg. Las 
Palnias 20./6. til Helsingborg. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. 
Rosario 17./6. — Helmer Møre li, Thorsoc, aTg. Belfast 2G./6. 
til Troon. — N c w a , Dahl, ank. Troou 26./G.

Dania. E1 y, Meinertz. pass. Honningsvaag 24./G. for Ar- 
changel. — Nelly, Clausen, ank. Stettin 23./G. — F a n n y, Erik
sen, ank. Amsterdam 21./6. — Lilly, Nielsen, auk. Marseille
23./G. — A 1 c x y , Sorensen, ank. Kotka 23./G. — Dagny, Bang, 
afg. Stettin 25./G. til Hamburg. — M a r y, Clausen, ank. Munk
sund 24./G.

Rossia. Generalkonsul E1 i s s c j c f f afg. Sunderhind
26. /G.

HeimdaL Helga, Vaaben Hansen, afg. Sousse 19./6. ■— 
Martha. Christensen, afg. Neder Kalix 20./6. — Elna, Ratlijc, 
afg. Neder Kalix 21./6. — Therese, Pedersen, afg. Kristians- 
sund 21.16. — Harriet. Larsen, ank. Arehangel 21./6. —
D a g n y, Therkildsen, ank. Rostock 2G./G. — Simone, Moller, 
afg. Suiidsvall 22./G. — .1 c a n n e, Olsen, afg. Sfax 26./G. — Vera, 
Larsen, ank. Torneli 2G./G. — Daisy. Jørgensen, ank. Umeå 25./G.
— A n n i il c, læth, afg. Arehangel 21./G. — Kam m a, Lofder, 
ank. Hammerfest 26./G.

Det østasiatiske Kompagni. Bi n tang ank. Saigon 25./G. udg.
— S a m n i afg. Singapore 24./G. hjemg. — B a n d o n ank. Ham
burg 26J6. hjemg. — Pangan ank. Bangkok 22.16. udg. — 

Esrom ank. London 17./G. hjemg. — Ør kild afg. Sucz 12JG. 
udg. — Arabien afg. Kalkutta 20./G. hjemg. — S i a ni afg. 
Hongkong 19./G. udg. — Tran quo bar ank. Antwerpen 22./G. 
udg. — Es ton i a pass. Suez 24JG. udg. — Chuinpon ank. 
Frederiksstad 23./G. udg. — Catliay afg. Delngoa Bav ll./G. 
hjemg. — Indien afg. Sabang 15./6. hjemg. — Kina afg. Ma
deira 20./G. udg.

Vestindisk Afdeling. St. Jan pass. St. Michaels
23./G. hjemg. — S t. C r o i x ank. London 21./6. udg. — S t. Tho
mas afg. Demerarn 25./G. udg.

Vnlcau. Hogstedt, afg. Swinemiinde 25./G. til Riga. — Lon
don, Bom, ank. Huli 22.16. — Paris, Tholander. alg. Brahestad
21. /6. til Ghent. — Brvssel, Knas, afg. Kronstadt 21./G. til 
Kaporjebay.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Algier 21./6. til Hamburg. — 
Wien, Boeck-Hansen, ank. Blytli 24./G. — Roma, v. Thun. ank. 
Haparanda 22.76.

Urania. Kronprinsesse Louise, Gislason, pass. Ham
merhus 24./G. — Urania, Clausen, afg. Kiel 25./G.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Ulcåborg 22./G. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Windau 23-/6. — H o 11 a n d, 
Poulsen, ank. Ghent 24./G. — England. Andersen, afg. Windau
25./G. — Rusland. Bennetsen, afg. Pillau 24-/6.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Newport 22./G. — I'raiik- 
r i g, Friis, ank. Steve 25./G.

Frem. A u s t a, Bagger, pass. Holtenau 24./G. — Freja,
Nielsen, afg. Husum 22./G. — Vera, Thing, er ank. til Ghent.

Dansk Rederi-Aktieselskab. T li o r v a 1 d s e n. Stefken. afg. 
Boness 24./G.

Torm. S a r h. Jensen, afg. Rotten 25./G. — Helene, Soren
sen, afg. Reval 20./6. — Sjælland, Svarrer, afg. Burntisland
25./G. — Agnete, Dam. nnk. Odense 25./G. — H e r m i a, Fårup, 
afg. Kolding 21./6. — Alice, Jørgensen, afg. Rendsborg 25.Z6.

Botnia. G u d r u n, Sooniclison, afg. Grangemonth 21./G. — 
Ragnhild, Schultz, ank. Frederikshavn 23JG. -— Valborg, 
Hansen, ank. Petersborg 19./G. — E s t r i d. Hansen, afg. Ghent 
2G./G. — Gunhild, Hansen, ank. Windau 23./G.

Havet. F y c n. Mathiesen, ank. Kjøbenhavn 24./G.
Skandia. G u 1 f a x c, Petersen, afg. Riga 2G./G. til Rotterdam.

— Skinfaxc, Faber, ank. Kjobenhavn 25./G, — R i m fax e, 
Wcstergaard, afg. Gjedser 24./G. til Burntisland.

Sejlskibe.
Rønne. Magnus, Hansen, ank. Røuueby 17./G. — Lau rou

tine Emilie, Andersen, ank. Kjøbenhavn 18./6. — Freja, 
ank. Wismar 20./6. — V c s e t, Kofoed, afg. Riga 20./6. til Aarhus.
— Proven, Olsen, ank. Kalmar 21./6.

Svendborg. D a n m a r k, Husfeldt, ank. Loceucej 19./G. — 
V c n u s, Hansen, ank. Helsingfors 20./6. — Union, Olsen, ank. 
Reykjavik 20./6. — Niels J u e l, Olsen, ank. Cnrrie 20./6. — 
Britta, Jensen, ank. Marstal 20./G. — E m b 1 a, Mikkelsen, ank. 
Kjøbenhavns Red 20./6. — Peter, Hansen, nnk. Liban 20./G. — 
Brødrene. Jorgensen, ank. Kotka 20./G. — Cornwal, Jensen, 
ank. West Hartlepool 22./G. — Min e, Nielsen, nnk. Langesund
22. /G. — G a r i b a 1 d i, Jørgensen, ank. Kemi 22./6. — A 1 f r e d e, 
Clausen, ank. Fakse 22.16. — Magnet, Nielsen, ank. Fakso 21./G.
— Ludvig, Jorgensen, nnk. St. Johns 24./G. — Ring An
dersen, Hansen, ank. Ahus 24./G. — Aricl, Ravnemose, ank. 
Saint Vaast 23./G. — Mør c ur, Lund, ank. Luleå 21./6. — Ruth, 
Falentin ank. Dover 22.16. — P. P. Petersen, Andersen,
ai;k. Rostock 24./G. — Kathrine, Hansen, auk. Ule&borg 22./G. 
—• L i b r a, Hansen, ank. Ornskoldsvik 22./G. — N e p t u n u s, 
Nielsen, ank. Helsingfors 25./6. — C. W. Petersen, Petersen, 
ank. Haparanda 2G./G. — Concordia, Henriksen, ank. Fakse 
25./G. — I. Kofoed, Andersen, ank. Poole 2G./6. — U r d o, Ro- 
bach, ank. Folkestone 25./G.

Ærø. Immanuel, Bager, ank. Dunkerque 23./G. — Æ g i r, 
Winther, ank. Kristiania 23-/6. — Fremad, Hansen, ank. Dvsart 
24-/6. — Laurits, Folmer, ank. Aberdecn 23./G. — A m i, Chri
stensen, ank. Luleil 22./G. —■ F r c y a, Nielsen, ank. Folkestone 
22-/6. — J o h a n n c, Eriksen, ank. Nivaa 22./G. — Merkur, 
Christensen, ank. Banff 24./G. — Pam p a, Svendsen, ank. Os- 
carsimmn 24./G. — A 1 b e r t h n, Kromann, ank. Pontrieux 24.Z6. — 
S p i c a, Boyc, ank. Colberg 24./G. — N o r ni a, Jørgensen, afg. 
St. John N. B. 22./G. — H e b c. Clausen, afg. Isnfiord 7.16. til 
Leithsfjord. — Amalia, Andersen, ank. Grimstad 23./G. — Chri
stian, Nielsen, ank. Lvsekil 25-/6. — Nanna. Østermann. ank. 
Neksø 25./G. — Dannebrog, Bager, ank. Rio Grande do Sul 
25./G. — M a a g e n, Mortensen, ank. Dysart 25./G.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 28. Juni 1912. — So- og Handelsretsdomme. 

— Nordisk Skibsrederforenings Aarsmode i Stockholm. — Vcjiover
sigt over Nordatlanterhavet for Juli Maaued. — Fragtmarkedet. — 
Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Kjøbenhavns 
Børskurs. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sofarende.

Holtei.au


A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostereade 14. Aarhus.________ —__________ 137.

Tugboat Company „Union" T,s.iS-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes .Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

"‘ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

N.SANDBERGS Skræderetablissement5,Toldbodga(ie5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tir. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioriteis-Laan i Fragtdampere.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- Jern- og Staal

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon *8901 ■ Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.:
I 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Hlla UøOHti Patent Bundfarver I 11« nøegs og Patent Mønnie samt

WD Ri ølf V bekendte Maskin-. D. Ulun ft Ull □ og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
1 Aalborg Havn

findes nu

Reparationsværft 
med tilhørende 

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Prøv engang =----
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. 
Enkelte Nnmre af »Dansk Sefartstidende«

AVEBTISSEMEBTSPHIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange- 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
b paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet a* et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anna Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jøbgbnskn &, Co. (M. A. Hahnoveh.)



SflFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 49. Kjøbenhavn, Torsdag den 4. Juli 1912 19. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlinte

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwed.« Damppumper
Blakes Kedler
Hlgglnxons aelvam. Loaiehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Lader
Manllla — Wirerope 
Rednlngskrandae og 
Rednlngabslter.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvel Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 

evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.:
Tilfbll- 
tiJ7,Maz.

Compositioner

Jæm-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Iadrcgistrcrei Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■------- ... 1 =i
Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok, e Patentslip.

$ NORTH EASTERN NARINE ?
♦ ENGINEERING Co., Ltd. 0

O9 WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND

£ Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, g 
2 Metalstøberi og Kobbersmedle. ø
A 9
v Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. £ 

Smedearbejde af enhver Arl udfares. ø

£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
V Forandringer af Skibsrnaskiner samt alm. Maskinarbejde, o 
O

IiligriBifniiir: „REWI. WALLSEIB1* i| „REWS, SUNOERUHO". 9
9 9
09999999999999999999999999999999999999

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom,

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Ankere, Kjæder, Tougværk I 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. I 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. ■ 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. I

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21. I

Cornelius Knudsen 5
Marine- 

Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

Kapt. Clausens 
Kontroldybdemaaler.

KØBMAGERGADE
Undgaa fejltagelse.

Alt SklbsarbaJdo udfores 
Specialitet: Skibsklosetter.



Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 
Nvbvnnlnner on Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
j "stor-Smedie lor Udførelse af Stævne, Ror ok Propelaksler, Smedegotls at de største Dimensione-.

S aalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. rn. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse tor Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg tor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marino-Luftpumper, Tørluttspumper tor højt Vakuum, Overfladekonde. sationer, 
Rbhelbronce af hø) Styrkegrad og I dvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul at forskellige Stør: eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau. Kiøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjabenhavn.

Nærum 
Kostskole, j

Indmeldelser modtages til | 
Forberedelses- og Mellem- 
skoleklasserne; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn. nyspr. Program sendes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Reservekadetskole
ved Søværnet.

I Henhold til Bestemmelserne i § 56 i Lov af 30. 
September 1909 om Søværnets Ordning vil der blive af
holdt en Reservekadetskole ved Søværnet.

Skolen bestaar af 3 Afdelinger.
Eleverne i Skolen kaldes Reservekadetter af 2den 

og 1ste Klasse. i
Som Reservekadetter af 2den Klasse optages dertil 

egnede Skibsførere og Styrmænd, der i Følge den gæl- | 
dende Lovgivning har Ret til Fart som saadanne med | 
større Skibe og paa længere Rejser, og som ikke er i 
over 28 Aar.

Under Skolen lønnes og uniformeres Reservekadet- 
t.erne.

Uddannelsestiden, der tidligere varede i 9 Maaneder, 
er nu forkortet til ca. 8 Maaneder og finder Sted 
fra 2den September til omkring Midten af Maj, til 
hvilket Tidspunkt Reservekadetterne normalt kan for
vente at blive udnævnte til Reserveløjtnanter.

Opmærksomheden henledes paa,
at Reservekadetterne under Uddannelsen kun til

bringer den første Maaned i Land (paa Søværnets Ka
serne), medens de i Resten af Uddannelsestiden er ud
kommanderet. med et af Vinterstyrkens Kystforsvarsskibe 
eller med Artilleriskolernes og Torpedoskolernes Fartøjer.

at Udnævnelsen til Reservekadet af 1ste Klasse 
normalt vil (inde Sted den 1ste April efter Afslutningen 
af Skolens 2 første Afdelinger, og

at samtlige Reservekadetter ved Antagelsen forpligter 
sig til efter Udnævnelse til Reserveløjtnant at gøre Tje
neste som saadan ved Søværnet fra Udnævnelsesdatoen 
i ca. 5 Maaneder. I Vintermaanederne vil der kun for
blive et mindre Antal Reserveløjtnanter til fortsat Tje
neste, og kun for saa vidt dette anses for nødvendigt.

De Skibsførere og Styrmænd, der ønsker Optagelse 
paa Skolen, vil have at indsende en egenhændig skreven 
Anmeldelse til Chefen for Orlogsværftet inden førstkom
mende 15. August og vedlægge Søfartsbog med Oplys
ning om Alder, Stilling i Rullen, Eksamensbeviser samt 
Bevis som Skibsfører eller Styrmand, og endvidere Op
lysning om Opholdssted og fuldstændig Adresse.

Forinden August Maaneds Udgang tilstilles der de 
Ansøgere, som formenes at kunne komme i Betragtning 
(il Antagelse, Meddelelse herom samt om Tid og Sted, 
hvor de vil have at give Møde forat underkastes Legems-' 
undersøgelse. Efter Udfaldet af denne tages først endelig 
Bestemmelse om Antagelsen.

Orlogsværftet, den 1. Juli 1912.
R. Hammer,

fung. ___________
E. Olrik.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurlli EktpidltliD. — Bllllgg Prlnr. 
Telcgr.-Adr.. •Bjerchjensco«. 

Telefon 7262«

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe, 
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser-

Budta-Jørgensen
Tordenskjolds^.29. Tlf.Byen?7. 

Skibs-Blikkenslageri.
Leverandør til D. F. D. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratln’s Salgskontor,
Ny ØstergadeZKnh.K. Tel.3662.

Berg &> Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvork 

Nyhavn 53. 
Te1egr.*Adr.: Berglarsen. Telf. tao

Remington,
eneste Skrivemaskine med

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse,

L. Kristensen, 27, Vestergade.

X1. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe. 

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
Telegramadr.: „Severin". (H. O. aio)

Tvangsauhtion over et Sejlskib.
Torsdagen den II. Juli d. A., Form. Kl. ll‘/„ bortsælges 

efter Begæring af Aalborg Købstads Skifteret, der behandler 
Skibsfører af Aalborg Julius Anton Hansens Konkursbo den 
bemeldte Bo tilhørende Skonnert „Alpha" af Aalborg, Regi
streringsbogstaver NDKF, Brutto Tonnage 9715/1OO Tons, 
Netto Tonnage 835’/100 med staaende og løbende Redskaber, 
ved Tvangsauktion, der afholdes ombord paa Skonnert „Alpha“ 
beliggende i Stege Havn. Skibet kan beses ved Henvendelse 
til Havnefogden i Stege. Auktionsvilkaar og øvrige Salget 
vedrørende Dokumenter ligge til Eftersyn her paa Kontoret.

Stege Købstads Auktionskontor, d. 1912. 
________________________________________ Zahle.

S Æ BE.
Rederier, Skibsværfter og lign. Institutioner kan jeg til

byde bedste Kvalitet af
Grøn Sæbe I Baller ft, 50 Kilo. . 26—30 Kr. 
Brun Sæbe — — . . 28—36 „
Maraellleeæbe pr. Kilo............... 40—60 øre

Endvidere haves altid paa Lager alle andre Sæber, specielt 
Haandeæber fra 600. pr. Kilo og Pudsecréme ft. 80 0. pr Kilo.

Sehønbergs Sæbefabrik,
_________ Nørrebrogade 213. — Telefon Taga 1U3._________  
Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,

ryger De aldrig andre.
Ring til Taga 1101, 1102, 1103.

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.
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Kjøbenhavn, d. 4. Juli 1912.

A rbejdernes Tab ved Strejker og Lock- 
o uler i D a n in a r k. Fra og med Aarel 1897 begyndte 
Statens Statistiske Bureau al indsamle Oplysninger om 
Arbejdskonflikter i Danmark, og der foreligger saaledes 
nu statistisk Materiale angaaende Strejker og Lock’otiler 
for el Tidsrum af femten Aar. For del sidst forløbne 
Aar. 1911, er Oplysningerne dog selvfølgelig endnu ufuld
stændige, dels fordi liere af Aarels Konflikter endnu ikke 
er afsluttet, dels fordi der nødvendigvis maa hengaa nogen 
Tid, inden de forskellige Arbejdsgiver- og Arbejderorgani
sationer kan faa de fornødne Data samlet og indsendt lil 
Bureauet. I de efterfølgende Bemærkninger er Aarel 1911 
derfor ikke medregnet.

For de fjorten Aar 1897—1910 foreligger der Oplys
ninger om 1.238. Arbejdsstandsninger eller gennemsnitlig 
en Arbejdsstandsning hver 4de Dag. Del maa imidlertid 
ikke glemmes, al mange af disse Konflikter var af ganske 
ringe Omfang og Varighed.

Som Maal for Arbejdsstandsningernes samfundsmæs
sige Betydning anvender man dels Tabel af Arbejdsdage, 
dels Summen af den tabte (ikke fortjente) Arbejdsløn.

Tabel af Arbejdsdage ved Strejker og Lock’ouler i de 
fjorten Aar er opgjort lil 4,9 Millioner Dage, men heraf 
faldt over Halvdelen, nemlig 2,7 Millioner, alene paa den 
store Lock’oul i 1899. Borlser man fra denne store Ar
bejdsstandsning, bliver del aarlige Gennemsnit af tabte 
Arbejdsdage kun 150—200,000, og da Industriens Arbej- 
derslyrke er over 200,000. udgør del gennemsnitlige Tab 
ved Arbejdskonflikter i el normalt Aar mindre end én 
Arbejdsdag aarlig for hver Arbejder i Industri og Ilaand- 
værk.

I Arbejdsløn er der ved de fjorten Aars Konflikter 
direkte tabt mellem 18 og 19 Millioner Kroner. Heraf 
falder dog henimod 12 Millioner alene paa Lock’oulen i 
1899, saaledes al del gennemsnitlige Tab i el normalt Aar 
bliver knap en halv Million Kr.

Af Lønlabel ved Strejker og Lock’ouler bliver jo en j 
Del dækket af de Beløb. Arbejderne selv har sammen- j 
sparet i Organisationernes Kasser. Af de Arlæjdere. der 
berøres af Arbejdsstandsninger, er dog en mindre Del 
uorganiserede, og i en Del Slrejkelillælde ydes der ingen 
Erstatning af Fagforeningskassen. Dennes! maa del. erin
dres. al den daglige Understøttelse, hvor saadan ydes, er 
langt mindre end den Løn, der vilde være fortjent, der
som der ingen Arbejdsstandsning havde været. Som Følge 
af del anførte bliver kun en Del af del samlede Lønlab 
dækkel ved Undersløllelse fra de faglige Organisationer: 
hvor stor en Del del er, varierer stivrkt fra Aar lil Aar 
efler Konflikternes Art og Omfang, men efler Erfaringerne 
fra de sidste seks Aar kan man maaske regne, al imellem 
Halvdelen og fire Femtedele af Lønlabel da'kkes af Strej
kekasserne. (-Stalisliske Efterretninger«.)

T r a a d 1 ø s T e 1 e g r a f e r i n g i det britiske 
B i g e. (Indberetning fra den fungerende tekniske Kon
sulent ved del danske Generalkonsulal i London, dal. 30. 
April 1912.)

Der er fornylig afsluttet en Konlrakl mellem den 
britiske Regering og Marconis Selskab, hvorved Planen 
lil Oprel leisen af en Kæde af Iraadløse Slalioner rundi 
om del britiske Rige er praktisk sal i Vej. Konlraklen 
omfaller foreløbig Bygningen af seks Slalioner, nemlig 
London. Ægypten. Aden, Bangalore. Præloria og Singa
pore. som skal va-re færdig i Løbel af el Aar. Prisen 
pr. Station angives i ,The Marconigraph« al være £. 
60.000, medens Grund. Fundamenter for Maskiner og Byg
ninger. og selve Bygningerne, er udenfor denne Pris. Sel
skabel skal arbejde med disse Slalioner i 28 Aar fra deres 
Fuldførelse, og erholde 10 pCI. af Bruttofortjenesten. Alle 
Slalioner vil faa bøj Kraft og skal arbejde Dag og Nal 

hver med en Radius paa c. 2,000 -miles«. Del bemærkes, 
al de ovennævnte Stationer, som allerede er paabegyndl, 
ikke indbefatter Australien, New Zealand, Vesi Afrika og 
Hongkong, men Meningen er al udvide Planen, skonl der 
foreløbig ikke er Irutfel Bestemmelse med Hensyn lil 
andre Stationers Beliggenhed. Imidlertid har de austral
ske Autoriteter uafhængigt bygget en Station i Melbourne 
efter del saakaldle Balsillie System, og planlagt andre 
Slalioner rundt om Kysten.

Betydningen af denne Kæde af Slalioner kan blive 
vidtrækkende i social og kommerciel Henseende, idel man 
tør vente, al andre Lande vi] slutte Forbindelse med den.

Som bekendt eksisterer der allerede Forbindelse mel
lem de Iraadløse Slalioner i Clifden, Irland, og Cape Bre- 
lon paa Kanadas Østkyst.

(Meddelelser fra L'denrigsininisleriel.)

Belønninger fra f r c m m e d e S u v e r æ n e r 
lil M a n d s k a b e r v ed danske R e d n i n g s s 1 a- 
l i o n e r. Den 12. April f. A. strandede paa Jyllands 
Vestkyst i Nærheden af Klilmoller Barkskibel »Victoria« 
af Tjockb ved Stockholm. Skibel blev sønderslaaet umid
delbart eller Sirandingen, og Besætningen maalle klamre 
sig lil Vragslykker. Kyslbeboerne kom hurtig lil Siede 
med Rakelapparater, og under store Besværligheder lyk
kedes del al redde Besætningen med Undtagelse af tre 
Mand, som førtes bort af Strømmen. For den behjærlede 
Adfærd, som saaledes blev udvist af Kystbeboerne, er der 
i disse Dage gennem del svenske Konsulat i Thisted ble
ven udbetalt en Pengebelønning lil samtlige Deltagere, og 
de to Opsynsnuvnd ved Redningsstationerne Klitmoller 
og Hanstholm Poul (hhler og Amlers Rorup har fanel 
hver el Sølvbæger med Kong Gustels Navn og Inskription.

Under en haard Storm strandede den 7. November 
f. A. paa Horns Rev del lyske Fiskcrfarloj »Branden- 
burg«. Skibet havde dojel meget i Soen under de fore- 
gaaende Dages Storme, alle Sejl var blæsl bort, og del 
drev hjælpeløst mod Kyslen. Sirandingen blev snart be
mærket i Land, og Blaavandshuks Redningsbaad gik ud. 
Men del var en lang Vej al ro op imod den voldsomme 
Braadsø. og forsi efter halvlredje Times uafbrudt Ro
ning lykkedes del al komme ud i Skibels Nærhed, men 
del var ugørligt al komme saa kel ind lil Skibet, al Be
sætningen kunde komme i Redningsbaadcn. En for en 
maalle Besætningen da springe i Søen med en Line om 
Livet, og de haledes derefler lil Redningsbaadcn. hvor 
de heldig oploges alle, iall 13 Mand, i en megel for
kommen Tilsland og bragles nu velbeholden lil Land.

For del Heltemod, der saaledes blev udvist af Red
ningsmandskabet. har den tyske Kejser i disse Dage gen
nem Marineminisleriel ladet tilstille hver af Baadmændene 
i Redningsbaaden en Belønning af 40 Kr., og Opsyns
manden ved Stationen Poul Thostesen saml Føreren al' 
Redningsbaaden. ('lemmen Carstensen, hver en pragtfuld 
dobbelt Marinekikkerl med Inskription fra Kejseren.

Havnene i A I g i e r. Paa Sialen Algiers Havne
forhold er der i 1910 anvendt el Beløb al 3—4 Millioner 
Frcs. lil Ombygning og Nybygninger. Blandl andel har 
der været arbejdet paa Algiers ny Havn (barriere port de 
l'Agha): denne, der siden 1911 kan benyttes, beslaar af 
el Bassin paa 35 Hektarers Overflade, beskyttet mod Øsl 
af en 000 m lang Bølgebryder og mod Syd af en 145 m 
bred og 550 m lang Kaj. Del sydlige Indlob lil den ny 
Havn er 70 in bredl. Gennem del sydlige l’dloh af den 
gamle Havn slaar barriere porl de l'Agha i Forbindelse 
med den gamle Havn. Molen, der delvis adskiller dem. 
vil blive udvidel lil 100 m Bredde for i F remliden al Ijene 
lil Oplagsplads for de store Kulbeholdninger, der hidlil
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har belemret Kajerne i den gamle Havn. Naar den ny 
Havn er fuldfor!, paalænkes det yderligere al udvide Hav- 
neomraadeL Syd paa og der skabe el nyl Havnebassin paa 
60 Ileklarer med 50 Hektarers Kajplads lil den projek
terede Frihavn. Frekvensen i Algiers Havn er tillaget 
enormt i de senere Aar, og Algier indlager nu med sine 
ud- og indgaaende 15,848.482 Tons i saa Henseende den 
første Plads blandt Frankrigs Havne efter Marseille. Som 
den tredje franske Ilavn er Oran nu vundet frem med 
sine 6,349,322 ud- og indgaaende Tons; forsi derefter kom
mer Havre. Havnearbejderne i Oran, Bougie. Philippe- 
ville, Arzew, Moslaganem og Bone skrider rask frem, og 
Traliken har over all værel livlig i 1910.

(Meddelelser Ira Udenrigsminisleriel.)

II a m b ti r g—A m c r i k a-L i n i e n s K o b a f »F i- 
o n i a« har vakl uniaadelig Opimvrksomhed indenfor 
Skibsfariskredse, skriver »Norg. Iland, og Sjofl.«. Naar 
Generaldirektør B a 1 I i n eller en Prøvetur straks tilbyder 
al købe Skibel, kan man være overbevist oin, al Søster
skibets »Selandia«s forsle Rundrejse lil Østasien har værel 
l'ulgl med Omhyggelighed af Hamburg—Anierika-Liniens 
lekniske Specialisler.

Del er i og for sig karakteristisk, al el Selskabs Di
rektør paa egen Ilaand vover al afslutte el Skibskøb 
uden først al afholde slor Generalforsamling. Men Sagen 
er, al Ballin er Forretningsmanden, flen som har skabl 
Hamburg—Anierika-Liniens Position, derfor foler Aktio
nærerne sig forvisset om, al naar han har handlet saa 
hurtigt og konduilemæssigt, er det fordi, han vidste, al 
han handlede rigtigt.

mange, som hidtil har værel frilagel for Bogforingspligl, 
men som nu i Følge den ny Lov faar Forpligtelse lil at 
fore autoriserede Ilaiidelsbøger.

II a v n e a r b e j d e r s I r.e j k e n i L o n d o il. Lon
don, den 3. Juli. 1 Løbet af nogle faa Dage venler man, 
al Dokarbejderslrejken vil blive delvist bilagt, og al hele 
Strejken derefter af Hensyn til den i Arbejdernes Fami
lier herskende Nod vil ophore. Fremragende Medlem
mer af Fagforeningerne erklærer, al Slrejkekøtniléen vil 
give Ordre lil al genoptage Arbejdet ved Ugens Slutning.

(Rilz. Bur.)

K o n l r e a d ni i r a 1 C. A. B r u u n s M i n d e. Paa 
Holmens Kirkegaard vil der paa Lørdag den 6. ds. Kl. 1 
blive afsløret en Mindesten for Admiral Bruun. Minde
stenen er rejst for Bidrag fra Admiralens mange Venner 
og fhv. Elever i Skoleskibet Georg Stage«.

B e l o n n e l T r a w I e r I o r e r. Hans Majestæt 
Kongen har gennem del danske Konsulat i Newcaslle on 
Tyne ladet tilstille Føreren af Damptrawleren »Loeli 
Ryan« af Ilarllepool, Kaptajn R. E. Gihsø n. en Marine- 
kikkerl med Inskription som Anerkendelse for den Hjælp, 
han under en Storm i November f. A. ydede Besiclningen 
fra den danske Skonnert »Grethe« af Thuro. som var 
sprungen læk i Nordsoen og gik linder, efler al ile 7 Mand, 
der var om Bord, var blevet reddet om Bord paa del 
engelske Skib.

E n R e d n i n g s s l a I i o n p a a d e n norsk e 0 
lleia plyndret. Midt i April blev Redningsslationen 
paa Øen Heia inspiceret og all fundet i Orden, skriver 
»Frederiksslad Blad«, men da man ved Maanedens Slut
ning kom derud for at paabegynde el Havneanlæg, fandt 
man Stationen fuldstændig udplyndret, idet ikke alene al 
Provianten, men cndogsaa Tændstikker, Lanterner, Flag
liner m. m. var rovet.

Velmenende Folk fra Byen Hvaler har anbragt Lev
nelsmidler og alle fornødne Ting ude paa den øde 0. for 
al skibbrudne Sømænd kan blive hjulpet i deres Nød. 
Og saa gaar samvillighedslo.se Personer ud og stjæler all 
for ussel Vindings Skyld. Man mener, al del er Sæl
fangere, som har forøvel denne Udaad.

E n g e 1 h a r <1 1 C o 1 I a p s i b I e L i f e B o a I C o. 
har modtaget Ordre paa Baade lil c. 3.000 Passagerer lil 
Hamburg—Anierika-Liniens ny Kaunpedamper -1 in pera - 
lor«.

S ø- øg II a n d e I s r e I s d o m. Kjobenbavn. den 
28. Juni. So- og Handelsrellen tilkendte i Dag Svilzers 
Bjergningsenlreprise hos Det forenede Damp
skibsselskab 15.456 Kr. med Renter og 200 Kr. i 
Sagsomkostninger for Bjergning af Damperen »Saxo«, 
der Natten mellem 1. og 2. April 1911 sank i Drogden 
efter en Kollision med den lyske Damper »Ilelfried Bis- 
inarck«. (Rilz. Bur.)

S u e z-K a n alen s U d d y b n i n g. Den Uddybning 
af Suez-Kanalen, som foretages nu for Tiden, gør god 
Fremgang. En Meddelelse lil Hamburg—Amerika-Linien 
fra Porl Said gaar ud paa. al Kanal-Selskabet er af den 
Mening, al om lo Aar vil del være muligt for Skibe med 
30 Fods Dybgaaende al passere Kanalen.

(•Shipp. Gaz.«)

Passeret V r a g. Del forenede Dampskibsselskab 
meddeler, al Føreren af Dampskibel »Frejr.. Kaptajn M. 
Mikkelsen, rapporterer, al Skibet den 22. f. M. Kl. 
2.30 Fm. paa Rejse fra Esbjerg til Newcaslle paa 55° 
19' N. Br. øg 6" 30' 0. Lgd. passerede el Vrag, hvoraf 
c. 30 Fod af Kølen og en Del Spanier var synlige. Vra
get laa farligt for Sejladsen.

Lov o m Bogforing. Fra August B a n g s 
Boghandels Forlag har vi mod lagel Lov om Bog
føring af 10. Maj 1912 med Ministeriel for Handel og 
Søfaris Cirkulære om Loven m. m.. ved Kontorchef i 
samme Ministerium II. B. K r e n c li e 1. Denne lille 
Piece, der indeholder en lydelig Forklaring til Lovens 
enkelle Paragrafer, samt i el Tillæg en Del ældre Lov
bestemmelser og Forordninger angaaende Forpligtelsen lil 
at holde behørige Handelsbøger. Løv om Ilaandvivrks- 
og Fabriksdrifl saml Handel og Beværtning m. ni., saml 
Lov om Forældelse af visse Fordringer af 22. December 
1908, vil sikkert være en velkommen Vejledning for de

Skoleskibet »Viking«. 1 Følge -Shipping 
Gazelle, har Skoleskibet -Viking« den 10. f. M. ønsket 
sig rapporteret af Damperen Soulhmaile« af Cardilf paa 
16" N. Br. og 26" V. Lgd. »Viking« styrede SSV.: all 
vel om Bord.

R e s e r v e k a d e l s k o I e v e d S o v æ r n e I. Vi 
henleder Opmærksomheden paa ømslaaende Annonce fra 
Orlogsværflel angaaende Afholdelsen af en Reservekadel- 
skole ved Søværnet.

samvillighedslo.se
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D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser al 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
lil Udenrigsministeriet, der b e s ø r g c r 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, all uden Udgift 
for S o in a n d c n.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 26/1911, afsagt den 7. Decbr. 1911. 
A/S E in. Z. S v i I z e r s B j e r g n i n g s - E n l r e p r i s e 
mod Firmaet Jansen & Co. paa Dampskibel »Aniiius 
Vegne.

Lordag den 9. September 1911. Kl. omtrent 2% Em., 
grundslødle del norske Dampskib »Anna«. der var paa 
Rejse fra Tunis lil Memel med en Ladning paa c. 1,800 
Tons Fosfat, paa Anholt Øsler Rev. Man forsøgle al kom
me llol ved al lade Maskinen arbejde med fuld Fart agter
øver. men Forsøget mislykkedes, og Skibet blev af den 
stærke nordvestlige Vind drevel livligere ind over Grun
den, hvor del kom lil al slaa paa 2'/j lil 2/i- Favne Vand 
med Søen brydende over sig. uden al der imidlertid mær
kedes nogen Lækage. El Forsøg paa al faa Skibel over 
Grunden ved al gaa for fuld Kraft forover førte heller ikke 
lil del ønskede Resullal. Ud paa Formiddagen ankom en 
lysk Krydser og en Torpedobaad li) Slrandingssledel og 
tilbød Hjælp. Tilbudel blev modtaget, og en Manilla- 
Irosse førtes over fra Krydseren til »Aiimu. men Trossen 
sprængtes, da Krydseren begyndte al slivbe. hvorefter de 
lyske Skibe afsejlede. Føreren af »Anna« afsluttede der- 
paa Kl. 3/Z> Em. med Føreren af Bjergningsdamperen -Vi
king«. der Kl. e. l/Z. var ankommen Ira Frederikshavn. 
Konlrakl om Bjergning af Skib og Last paa de siedvanlige 
Betingelser, derunder al Bjergelønnen skulde afgøres ved 
nærværende Bel. og al »Anna« skulde indbringes lil Kjø- 
henhavn. »Viking« førte nu el Anker med 110 Favne 
Kæde ud i Retning agien for »Anna«, der stævnede S. lil
0., og efler al et Slaalkabel var ført over og fastgjort li) 
»Anna«s Slormast, begyndte »Viking« Kl. c. 5 Em. al 
slæbe. Del var nordvestlig Vind med en Del Sø. Med Assi
stance af Anholt Bjergelav. der var mødt med tre store 
Motor-Divksbaade og en Arbejdsstyrke paa c. 40 Mand, 
begyndte man Kl. 10 Aften al kasle over Bord af »Anna«s 
Lasi fra lo Luger. Den følgende Dag Kl. 11 */•’ I-1"- i,n_ 
kom Bjergningsdamperen »Kattegat« lil Slrandingssledel 
og gjorde sig rede lil al slæbe, og lia den 11. September 
Kl. 3 Fin. udførtes Shvlmingen af begge Bjergningsdam
perne. indlil »Kattegat < henved Kl. 7 Fm.. da Vejret 
havde bedagel sig noget, lagde sig nærmere ind lil »Anna« 
og begyndte med Skruen al mudre op i Grunden for al 
danne en Rende, ad hvilken »Anna« kunde bringes llol. 
I delle Arbejde dellog liogel senere »Viking«. Kl. 2 Em. 
holdt man inde med Overbordkaslningen af Lasi. da der 
var telegrafere! lil Kjobenhavn efler Livgier. men Kl. 9 
Em. genoptoges delle Arbejde, der vedvarede indlil Kl. 
111/., da Dampskibel »Bien« ankom lil Slrandingssledel 
med Liegler »Sir«, hvorefter man Kl. 3 Fm. den 12. Sep
tember begyndte al losse over i denne. I den paafølgende 
Tid arbejdede Bjergningsskibene dels med al mudre under 
og omkring »Anna«, dels med al slivbe. medens der sladig 
lossedes Lasi om Bord i »Sif«. Denne havde c. Kl. 5 Em. 
indtaget c. 250 Tons Last, og da den nu var saa dybt 
lastet, al den huggede i Grunden, blev den bugseret hørt, 
hvorefter man noget senere, ved Midnatstid, igen tog fal 
paa al kasle over Bord af Lasten fra »Anna«. Bjergnings
arbejdet fortsattes Nal len igennem, og efler at del ved en
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Dykkerundersøgelse Kl. 8 Fm. den 13. September var kon
stateret. al »Anna« siod flot Ira Aglerenden lil hen under 
Maskinrummet, lykkedes det ved Slæbning af begge Bjerg- 
ningsdampere eflerhaanden al laa »Anna« bevæget lang
somt agterover. saaledes al den c. Kl. 2/Z> Em. kom llol. 
Efler al det var konstateret, al »Anna« var tæl. af
gik den for egen Maskine under Ledsagelse af »Katte
gat«. der bugserede »Sif«, lil Kjøbenhavn med Ankomst 
hertil Kl. 1/4 0111 Nallen den 14. September.

Cilanlerne har derefter anlagt nærværende Sag, hvor- 
Ultder de har paaslaael de Indstævnte dømt lil al betale 
dem Bjergeløn efler Hellens Bestemmelse med Renler ind
lil Betaling sker.

De Indstævnte har sluttet sig lil Cilanlens Paasland 
om Bjergelønnens Fastsættelse efler Hellens Bestemmelse.

»Anna« er i beskadiget Tilsland, efler al lo af tre 
Underskønsmænd havde ansat dens Værdi til 112.000 Kr., 
medens den tredje ansalle Værdien lil 125.000 Kr., ved cl 
Overskon. mod hvis Betydning der dog er rejsl Prolesl fra 
de Indstævntes Side, vurderet lil c. 137.500 Kr. Værdien 
af Fragt til Memel og Last er af de Indstævnte opgivet lil 
c. 33.900 Kr.

Værdien af Bjergningsdamperne »Viking« og »Katte
gat« er opgivet lil henholdsvis -100.000 Kr. og 150,000 
Kroner.

Under Hensyn lil samtlige foreliggende Oinsltvndig- 
heder findes en Bjergeløn af 28.000 Kr. at va-re passende, 
hvilket Beløb derfor vil være al tilkende Cilanlerne med 
Renler deraf som paaslaael. medens Sagens Omkostninger, 
som indbefattet i del nævnte Beløb, vil vivre at ophæve.

Dom i S. S. Nr. 108/1911, afsagt den 13. December 1911. 
A/S. li ni. Z. S v i 1 z e r s B j e r g n i n g s e n t r e pris e 
mod Firmaet Jansen & Co. paa Dampskibet »Veer
haven «s Vegne.

Den 21. Oktober 1911 Kl. 6% Fm. grundslødle Damp
skibet »Veerhaven« af Rollerdam. der var paa Rejse lia 
denne By lil Petersborg med en Ladning Kul. paa Anholt 
Øster Rev. Del var Tange med rolig Sø, og Grundstød
ningen skele linder ringe Fari. Del lykkedes ikke al laa 
Skibet llol ved egen Hjælp, hverken ved al lade Maskinen 
arbejde med fuld Kraft »Bak«, eller ved al udføre Varp, 
og Kaptajnen sendte da Kl. c. 10*Z* med en Motorbaad. 
der var kommen langs Siden, el Telegram om Assistance 
i Land. Dagen igennem gjordes der sladig Forsøg paa 
ved egen Hjælp al komme llol, men uden noget gunsligl 
Resullal. Kl. 8 Em. kom Bjergere fra Anholt lil Slran- 
dingssledel med tre Molorbaade. og c. Kl. 10/Z. kom den 
Cilanlerne tilhørende Bjergningsdamper »E111. Z. Svilzer« 
lil Stede fra Kjøbenhavn. Der afsluttedes paa de sæd
vanlige Bestemmelser, derunder al Bjergelønnen blev al 
faslsadte af den permanente Voldgiflskommission i Kjø
benhavn Konlrakl om Bjærgning af Skib og Ladning, 
»lim. Z. Svilzer« gjorde derefter klar lil Slivbning og be
gyndte hermed ved Midnatstid, hvorved »Veerhaven« i 
Løbet af Nallen drejedes noget. Fra Kl. 9 Fm. den 
22. Oktober kastedes der ved Hjielp af Bjergerne fra 
Land over Bord af Ladningen, og Kl. c. 11 /Z_> Fm. lykke
des del al bringe »Veerhaven« llol. Der var da kastel 
c. 25 Tons over Bord af Ladningen. Begge Skibe algik 
derpaa lil Kjøbenhavn. hvor man ankom den 23. Oktober 
om Formiddagen, og hvor Dykkerundersøgelse foretoges.

lifter al Voldgiftsbestemmelsen i Kontrakten var ble
ven opsagl fra Skibets Side, har Cilanlerne anlagt nier
værende Sag. hvorunder de paaslaar de Indstævnte paa 
»Veerhaven«.s Vegne, lilpliglel at udrede Bjergeløn efler 
Rellens Bestemmelse tilligemed Renler af del tilkendte 
Beløb indlil Betaling sker.

De Indstævnte har ligeledes paaslaael Bjergelønnen 
fastsat efler Rellens Skøn.

»Veerhaven« er af retlig udmeldle Mænd i ubeska- 
I digel Stand ansat til en Værdi af 210.000 Kr., medens Lad- 
I ningens og Fragtens Værdi af de Indstævnte er opgivet lil



394 Dansk Søfahtstidende. 4. Juli 1912.

Kl. 43,236.10. Idet der er Meningsforskel med Hensyn lil 
Fradraget af Værdien for forskellige Genstande, der med
gik under Bjergningen, er imidlertid de samlede reddede 
Værdier ligeledes opgjort forskelligt, nemlig af de Ind
stævnte lil c. 246.500 Kr. og af Cilanlerne lil e. 258.000 Kr. 
■>Ein. Z. Svilz.er« er ansal lil en Værdi af 197,000 Kr.

Under Hensyn lil samtlige foreliggende Omstændig
heder findes en Bjergeløn af 22,500 Kr. al være passende, 
hvilket Beløb saaledes s il være al tilkende Cilanlerne, til
ligemed Renter heraf som paaslaael.

Sagens Omkostninger vil som indbefattet under del 
tilkendte Beløb være al ophæve.

Dom i S. S. Nr. 33/1912, afsagt den 29. Maj 1912. 
Grosserer V i 1 h e 1 m V e d e 1 mod A/S. Del for e n e d e 
D a m p s k i b s s e I s k a b.

Under 17. Januar 1912 har det indstævnte Dampskibs
selskab, udstedt Konnossement for 56 Kasser Appelsiner 
og 9 Kasser Mandler, som Cilanlen havde indleveret lil 
Afsendelse med Dampskibel »Lena« lil Liverpool. Efler 
Konnossementet skulde Varerne udleveres i Liverpool 
efler Cilanlens Ordre. Varerne kom lil Liverpool, men 
der meldte sig ingen med behørigt Konnossement. De 
Indstævnte henvendte sig telefonisk til Cilanlen og synes 
af ham at have l'aael al vide, al Varerne var bestemt lil 
Oliver & Co.. Denia i Spanien. Varerne synes senere al 
være sendt lil Denia og al va*re udleveret lil Oliver & Co., 
uden al der af dette Firma er præsteret Konnossement. 
Cilanlen. som havde sendt Konnossementet lil Konsulen i 
Denia, for ijl del kunde blive indlosl af Oliver & Co., har 
senere faaet del uindløsl tilbage og har under nærværende 
Sag paaslaael de Indstævnte dømt lil al betale ham Va
rernes Faklurapris £. 44-14-6 efter Kursen paa Stævnin
gens Dato den 2. April 1912 og med Renter og Sagens 
Omkostninger.

De Indsla-vnle har paaslaael sig frifunden med Til- 
la-g af Sagens Omkostninger, idel de gør gieldende. al Ci
lanlen selv er Skyld i. al Varerne sendtes videre, idel han 
ved den ovenanførte Telefonsamtale har meddelt Sel
skabet. al Varerne kunde udleveres Oliver & Co.

Da Indholdel af den nævnle Telefonsamtale ikke er 
mermere oplyst, og da del saaledes ikke er godtgjort, al 
Cilanlen bar givet de Indstævnte Tilladelse lil al udlevere 
Varerne, uden at Konnossementet præsleredes. findes de 
Indstævnte al maatte dømmes eller Cilanlens Paasland. 
saaledes al Sagens Omkostninger sættes lil 100 Kr.

Dom i S. S. Nr. 105/1912. afsagt den 29. Maj 1912
A/S. P. .1. T h o r s l c i n s s o n & C o. mod A/S. D a ni p-
s k i b s s e 1 s k a b e t »T h o r e«.

Efler del for Retten oplysle afgik den del indstævnte
Dampskibsselskab tilhørende Damper »Ask« fra Reykja- 
vik Natten før Søndag den 30. April 1911. Skibet havde 
blandt andel indladet el Parli Tranlonder. som tilhørte Ci
lanlerne. Disse Tranlonder laa paa Bunden af Agter
lasten ovenpaa Tankloppen ved Siden af hinanden. To 
Rækker fyldle Lastrummets hele Bredde, og den bagesle 
af disse lo Ra-kker laa med den ene Bundllade op imod 
Aglerskoddel. Foran disse lo Rtekker laa endnu fire Tøn
der. øg disse fire forreste Tønder var afsluvel ved Planker, 
men mellem disse Planker og den forreste Række af de 
andre Tønder var der el uudfyldl Mellemrum. Samtlige 
Tønder laa. efler hvad der maa antages, fasi op imod hin
anden, og de hvilede paa en saadan Maade paa Ilalslræ. 
al de under normale Forhold ikke rokkedes. Der var 
inlel stuvet ovenpaa Tønderne. Skibel laa ikke saa lidt 
agterover, og Tønderne vilde saaledes ikke have nogen 
stvrlig TiIbøjelighed lil al glide forefler.

Allerede i Løbet af Dagen. Søndag den 30. April, blæste 
det op til en orkanagtig Siorm, der først mindskedes i Lø

bet af Dagen den 1. Maj. Skibet havde arbejdet usæd
vanlig haardl, og man styrede derfor hen i Læ af Vesl- 
manøerne for al el'lerse Laslen. navnlig for al se lil 
nogle om Bord vaTende Ilesle. Man opdagede da. al 
nogle Trantønder var beskadiget, saaledes at Trannen var 
llydl ud. De (ire forreste 'romier, der var afsluvel med en 
Planke, laa paa deres Plads, men de andre Tønder var 
delvis trillet rundt imellem hverandre. Man stuvede 
straks Tønderne om, saa al de atter laa forsvarligt.

Da Skibet kom lil Kjøbenhavn. udlossedes Lasten, 
uden al der saavidt ses blev oplaget Skøn: der blev der
imod den 10. Juli 1911 afholdt en Søforklaring, hvor
under del foranmevnle Forhold blev fremdraget.

Under 12. Oktober 1911 har Cilanlerne anlagt nær
værende Sag. hvorunder de. under Paaberaabel.se af. al 
Tøndernes lluslagliing skyldes mangelfuld Stuvning, har 
paaslaael de lndshevnle dømt lil i den Anledning al godt
gøre for 11 Egelunder og 8 Bliklønder Medieinlran hen
holdsvis 90 Kr. og 80 Kr. pr. Slk. eller ialt 1,630 Kr. med 
Renter og Sagens Omkostninger.

De Indelævnle har paaslaael sig frifunden med Til
hug af Sagens Omkostninger.

Den endelige Procedure drejer sig kun om. hvorvidt 
Stuvning af saadanne Tønder i ét Lag. uden en virkelig 
Afstuvning opefter eller fremefter er forsvarlig. Til Op
lysning herom er en Del andre Skibsførere ført som Vid
ner. Nogle af disse Vidner har forklaret, at de anser en 
Stuvning som om Bord paa »Ask« for fuldt forsvarlig, og 
al de selv altid plejer al stuve paa samme Maade. Andre 
Vidner har ment, al en saadan Stuvning ikke kan beteg
nes som forsvarlig, naar el Skib skal over Atlanterhavet, 
og al Halslræerne ikke alene kan holde Tønderne paa de
res Plads, naar Skibel kommer lil al arbejde særlig vold
somt.

Rellen maa va*re tilbøjelig lil al mene, al del vilde 
v:ere rigtigere al stuve Tønder med flydende Varer paa en 
noget mere betryggende Maade end den Maade. hvorpaa 
del er skel i »Ask«. Men paa den anden Side tør Retten 
ikke med Sikkerhed gaa ud fra. al Uheldel skyldes den 
mangelfulde Stuvning og ikke f. Eks. kan være fremkom
met ved. al en enkell af Tønderne er gaael i Stykker paa 
sin Plads under Skibets haarde Arbejden og derved har 
givet Plads for de andre. Der ses som forannævnt intet 
Skøn al være afholdt eller Skibels Ankomst hertil. Skønt 
Tønderne var omstuvet under Veslmanøerne. vilde el saa- 

j danl Skon sandsynligvis langtfra være betydningsløs!, og 
i navnlig vilde det mulig kunde være oplyst, hvorvidt del 

paagældende Parli Tønder — der er gjort gaddende, al 
disse Tønder sa-dvanligvis laves af mindre stærkt Materiale 
— i og for sig var solide nok lil en saa haard Rejse. Rel
len maa saaledes linde, al der burde have været afhøldl 
Skøn straks efler Skibets Ankomst, og Følgen af dels Ikke 
Afholdelse maa efler Sølovens § 148 blive, al Modtageren 
ikke kan forlange Erstatning, medmindre han godlgør. al 
Beskadigelsen er bevirket ved Fejl eller Forsømmelse af 
Rederen eller nogen, for hvem Rederiel luefler. Da del 
mevnle Bevis ikke lindes al væn’ l'orl. maa de Indstævnte 
frifindes.

Sagens Omkostninger lindes al burde oplueves.

Dom i S. S. Nr. 101/1911. alsagl den 30. Deebr. 1911 
A/S. E in. Z. S v i I z e r s B j e r g n i n g s - E n l r e p r i s e 
mod Assurancelirmael A u g. Borgen for S/S »N. F. 
Hølfdingis Ladnings Vedkommende.

Den 25. September 1911 Kl. 1 :>/.j Fin. grundslødle 
»N. F. Ilølfdingi. der var paa Rejse fra IIull til 
Odense med en Ladning beslaaende af 2,100 Tons 
Kul. paa Lyngby Sirand. Jyllands Veslkvsl. 2 Sin, Nord 
for Lodbjerg Fyr. Forsøg paa al komme llol ved al 
lade Maskinen arbejde med fuld Kraft agterover saml 
ved al udføre Varp førte ikke lil del forønskede Re
sultat. Man begyndte da al kaste over Bord af Lad-

Paaberaabel.se
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ningen, og da Bjergningsdaniperen »Ægir« Kl. 6% 
kom lil Siede lia sin Slalion i Lemvig, afslulle- 
des Bjergningskontrakl paa sædvanlige Betingelser. Ved 
Oplodninger fandtes del, al »N. F. HølTding«, hvis Dyb
gaaende før Grundstødningen var knap 18 Fod, nu havde 
13 Fod Vand ved Forstævnen, 14 Fod ved Fokkemaslen 
og Broen og 15 Fod ved Skorstenen, medens del herfra 
og agter efler var flot. »Ægir« lagde sig derefter i Spivnd 
og begyndte Kl. 8*/> al slæbe, men da Skibet stadig stod 
fast, blev der ved Hjælp af Bjergelaugel, der var kom
met lil Stede, kastel over Bord af Ladningen, hvorefter 
»N. F. Mødding« Kl. c. 31/?, kom dot. Der var da kastel 
c. 150 Tons af Ladningen over Bord. Kl. 41/. ankom 
Bjergningsdamperen »Viking«, ligeledes tilhørende Gilan
lerne, lil Slrandingssledel, og denne Damper ledsagede 
derpaa »N. F. HølTding« lil Frederikshavn.

Medens Bjergelønnen for Skib og Fragt afgjordes ved 
Voldgift, skele delte ikke for Ladningens Vedkommende, 
idel Kontraktens Bestemmelse herom opsagdes af Ladnin
gens Assurandører. Gilanterne har derefter anlagt mvrvæ- 
rende Sag. hvorunder de paaslaar de Indstævnte, Assu- 
rancelirmael Aug. Borgen, dømt lil al udrede den paa 
Ladningen faldende Del af Bjergelønnen efter Rettens Be
stemmelse tilligemed Renter af det Beløb, der maatte 
blive dem tilkendt, indtil Betaling sker.

De Indsla»vnle har sluttet sig hertil.
Ladningens Værdi er opgivet til Kr. 22,608.47.
l’nder Hensyn lil samtlige foreliggende Omstændig

heder lindes den paa Ladningen faldende Del af Bjerge
lønnen passende al kunne bestemmes lil Kr. 3.000. og 
delle Beløb vil herefter være al tilkende Gilanlerne til
ligemed Renter deraf som paaslaael.

Sagens Omkostninger lindes de Indstævnte efter Om
stændighederne al burde godtgøre Gilanlerne med Kr. 150. 

er saaledes enige om, al de »Ilafnia« paahvilende Ligge- 
dage maa sættes til lire.

Gilanlerne har derimod under Sagen hævdet, at del 
ikke kan betragtes som Kutyme i Trapani. al Skibet skal 
vente paa at faa Tur.

Der maa efter Proceduren i nærværende Sag gaas ud 
fra, al Indladningen af Sall er skel ved Lægtere, og al 
dette ogsaa er del sædvanlige, samt al Skibet straks den 
3. Marls har kunnet forløje der, hvor Lasten senere blev 
indlaget: Forholdet er allsaa ikke det, at Indladningen 
sker paa el bestemt Sled i Havnen ved særlige Indret
ninger, og Formodningen kan derfor ikke være lor. al 
der skulde eksistere en Skibene bindende Kutyme, hvor
efter Indladningen sker efler Tur. Rollen skønner heller 
ikke, al de Indstævnte har bevist deres Paasland om, al 
der, da »Ilafnia« indlog Ladningen, eksisterede en saadan 
Kutyme, og i hvert Fald kan det ikke ved Ordene »as 
coslumary« have været Hensigten al underkaste »Ilafnia« 
den, da Gerleparliel samtidig udtaler, al Indladningen 
skal ske »wilhout delay«, og al Tiden skal regnes fra del 
Øjeblik, da Skibel er rede lil al modtage Last. Efter 
denne sidste Bestemmelse maa Liggedagenc regnes som 
løbende fra Skibets Ankomst.

Selve Ankomstdagen tør Retten dog ikke medregne 
lil Liggedagenc. Del fremgaar af Skibets Dagbog, al det 
først om Eftermiddagen I<l. 3 fik Lods for at gaa ind lil 
Trapani. Klokkeslcltel, da Skibet forløjede, eller da se
nere Meddelelse om. at Skibet var lasleklarl blevet givet 
Afladerne, er ikke oplysi.

Herefter vil der være at tilkende Gilanterne Godt
gørelse for 3 Liggedage med 36 -C, med Renter heraf 
som paaslaael.

Sagens Omkostninger bør de Indstævnte betale Gilan- 
lerne med 75 Kr.

Dom i S. S. Nr. 109/1911 afsagt den 29. Maj 1912 
Dampskibet »Hafnia«s Rederi mod Dampskibsselskabet 
Thor e.

Ved Gerleparti af 27. Februar 1911 befragtede A/S 
Dampskibsselskabet Thore Dampskibel »Ilafnia« af 
Bergen, der var i Stand lil at indlage en Last paa c. 1,200 
Tons, lil i Trapani al indlage en fuld Ladning Sall lil 
Island. Ladningen skulde, som del hed i Gerleparliet, 
indskibes »as cuslomary wilhoulh delay in working days. 
wealher permilling, Sundays and Holidays excepled«. 
Tiden skulde regnes fra del Øjeblik, da Skibet var rede 
lil al lade, og i Godtgørelse for Overliggedage indlil 10 
Dage skulde der betales £ 12 pr. Dag. »Ilafnia« ankom 
lil Trapani Fredag den 3. Marls 1911 om Eftermiddagen 
og meldte sig straks efler lasleklar. Indladningen blev 
imidlertid først paabegyndl den 8. Marls Kl. 10 Fin. og 
tilendebragtes Lørdag den 11. Marts Kl. 4 Em., da Skibel 
var laslel med 1,228 Tons. Da Damperen »IIafnia«s 
Rederi herefter mente at have Krav paa Overliggedags
penge. har del anlagt nierværende Sag mod A/S 
Thore og paaslaael dette Selskab dømt lil at betale £ 48 
med Renter og Sagens Omkostninger. De Indstævnte har 
under Henvisning lil Gerlepartiels Ord »as coslumary« paa
slaael sig l'rifunden med Tillæg af Sagsomkostninger. De 
hævder, al der i Trapani hersker Kutymer, som dels gaar 
ud paa, al del daglige Lastekvanlum af Sall i Dampere 
kun er 300 å 400 Tons, dels paa, al naar der i Trapani er 
mere end lo Dampere under Lastning, linder Lastning 
Sled efler Tur.

De Indstævnte har derhos støttende sig lil Attester 
fra den danske Konsul og fra Havnekaptajnen i Trapani 
hævdel, al der laa flere sallindtagende Dampere paa Tra
pani Red, da »Ilafnia« ankom, saaledes al »Ilafnia« først 
kunde faa Tur den 8. Marts.

Gilanlerne har ingen Indsigelser gjort mod Paaslan- 
den om, al Skibe, der indlader Salt i Trapani, ikke kunde 
forlange mere end 300—400 Tons om Dagen, og Parterne

Tysk Søretsdom.

Den 12. April d. A. behandlede Søretten i Hamburg en 
Kollisionssag mellem den Rederiet F. L a c i s z i Ham
burg tilhørende firemastede Bark »Pisagua«, der manier 
2,652 Netto Reg.-Tons, og en engelsk Damper »Oceana«, 
der inaaler 3,507 Netto Reg.-Tons, og tilhører P e n in
sul a r a n d O r i c n l a 1 Si eta m s h i p N a v i g a- 
t i o n G o. i London. Kollisionen fandt Sled i den en
gelske Kanal i Nærheden af Royal-Soverein-Shoal-Fyrskib 
den 16. Marts d. A., Kl. 3^ om Morgenen. Den engelske 
Damper sank efter Kollisionen, hvorved 11 Personer om
kom. og »Pisagua« blev i stærkt beskadiget Tilstand slæbt 
ind lil Dover af en Bugserbaad, hvor den fik en foreløbig 
Reparation, saaledes al den senere kunde bugseres til 
Hamburg. »Oceana« sank paa 35 Meler Vand og laa med 
Skorstenen over Vandel.

De naTinere Omstændigheder ved Kollisionen er føl
gende:

»Pisagua« befandt sig den 16. Marls i den engelske 
Kanal, paa Rejse fra Sydamerikas Vestkyst lil Hamburg. 
Vejret var klart og sigtbart med en frisk Brise af NV., af 
Styrke 5, da Barken Kl. 31/. om Morgenen blev paasejlel 
af den engelske Damper »Oceana«. Paa Broen befandl sig 
Kaptajnen saml lsle og 3dje Styrmand; Udkig og Ror var 
anordningsmæssigl besat, og Lanternerne brændte klart. 
Henimod Kl. 31/; om Morgenen saa man en næsten mod- 
gaaende Dampers Top- og Sidelanlerner over Styrbords 
Bov. Da Damperen ikke gjorde Tegn lil al ville vige af. 
afbrændte »Pisagua« Blaalys, hvorefter Damperen, da Ski
bene var i en Afstand af c. 400 Meler, drejede til Styrbord 
i Stedet for lil Bagbord og forsøgle al gaa foran om »Pisa- 
gua«s Bov, hvad der var en umulig Manøvre, som straks
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eller hidførle Kollisionen. Damperen rev Klyverbom- 
inen af »Pisagua«, hvorefter denne ramle Damperen paa 
Bagbords Side omlrenl midi paa Forskibet, under en 
Vinkel paa Ire Streger. Efler al Skibene var kommet fri 
af hinanden, gik »Pisagmus Forebramslang over Bord, og 
del visle sig, al den yderligere havde faael liere store Ha
varier. Alle Mand blev beordret paa Dækkel, Bednings- 
baadede blev gjorl klar, og der blev omdell Bednings- 
vesle. l.'nder disse Forhold var ilel ikke muligt al yde 
Damperen nogen Hjælp, og da en Fortsættelse af Hejsen 
var udelukket, antog Sejleren en Slæbebaad, der bragle 
den ind lil Dover. Heldigvis havde Kollisionsskoddel 
holdt, og efler en foreløbig Reparation kunde »Pisagua« 
sla'bes lil Hamburg.

Damperen »Oceana« var den 15. Marls afgaael Ira 
Tilbury Dok paa Bejse lil Boinbay med Lasi og Passa
gerer, og befandt sig den nævnle Dag Kl. c. 4 om Mor
genen i Kanalen ikke rel langl fra Dungeness. Den styrede 
Syd 83" Vesi, misvisende, og gik med fuld Kraft. Paa 
Broen befandt sig lsle Styrmand og en Lods, medens 3dje 
Styrmand og lo Mand holdt Udkig paa Bakken; Lanter
nerne brændte klarl. Ilenimod Kl. 4 hørle man paa 
Broen el Klokkesignal fra Udkiggen og saa samtidig en 
Sejler afbrænde Blaalys i 2 Sm. Afstand c. Ire Streger 
om Bagbord, dog kunde man ikke se Sejlerens Sidelanler- 
ner, men kun dens Forsejl. Man gav nu c. fem Grader 
Bagbords Bor og straks derefter haardt Bagbords Bor, 
da Sejlerens klarl brændende grønne Lanierne kom lil 
Syne Ire Sireger om Bagbord. Da Sejleren nærmede sig 
hurtigt, blev »Oceana«s Fari reduceret for al undgaa den 
truende Kollision, der dog siraks efler paafulgle. Dam
peren fik el c. 30 Fod langl Hul i sin Bagbords Side, gen
nem hvilkel Vandel styrtede ind, saa Skibet truede med al 
synke. Maskinen blev stoppet, og alle Mand kaldt paa 
Dækket, og da Skibene var kommet fri af hinanden, blev 
Baadene sal i Vandel for al redde Passagerer og Besæt
ning. Ved denne Lejlighed kæntrede en Baad, hvorved 11 
Personer druknede. Syv Timer efler Kollisionen sank 
»Oceana« c. 2 Sm. Vesi for Boval-Soverein-Shoal-Fyr- 
skib.

De Skibbrudne blev oplaget af en Slæbedamper og 
landsal i Newhaven. Medens den vagthavende lsle Styr
mand tilskriver Kollisionen den Omstændighed, al man 
saa sent fik Sejlerens Lanterner i Sigte, er 3dje Styrmand, 
som havde Udkig paa Bakken, af den Mening, al man 
havde undgaaet Kollisionen, hvis »Oceana« ikke havde 
givet Bagbords Bor.

Sejlerens Kaptajn forklarede, al man mindst i 10 Mi
nutter og inaaske endnu længere havde set Damperens 
rode Lanterne, og del endogsaa noget over Styrbord, Dens 
grønne Lanterne fik man i del Hele laget ikke at se. De 
Blaalys, som man havde afbrændl, da Damperen ikke 
gjorde Mine lil al vige aT, havde ikke kunnet bhvnde Side
lanternerne, da de blev afbrændl midlskibs. Skibene laa 
omlrenl paa modsatte Kurser, og Sejleren ændrede ikke 
sin Kurs før Kollisionen.

Søretten udtalte: Den 16. Marls 1912 har der. 7 Sm. 
Syd lor Beachy Head, fundet el Sammenstød Sled mellem 
den hamburgske firemastede Bark »Pisagua« og den en
gelske Damper »Oeeana«, hvorved Sejleren blev stærkt 
beskadiget, og Damperen sank. Da Damperen salte sine 
Baade ud. kienlrede en af disse, hvorved syv Passagerer 
og lire Mand af Besætningen druknede. Sammenstødet 
maa tilskrives Damperen »Oceana«, fordi den i Modstrid 
med Søvejsreglernes Artikel 22 har forsøgt under Bagbords 
Bor at vige af for >Pisagua«s grønne Lanierne, som saas 
om Bagbord, og dermed er løbel foran Boven af Sejleren. 
Vigemanovren er dertil foretaget saa sent, al man kan 
slutte sig lil, al »Oceana«s Fører har ladet del mangle paa 
behørig Opmærksomhed. »Pisagua«s Fører er i enhver 
Henseende fri for Skyld.

Dansk Søulykke-Statistik.

Den statistiske Oversigt over d e i A a r e l 
19 11) i n d I r u f n e S ø u 1 v k k e r for d a n s k e 
Skibe i d a n s k e o g f r e m m e <1 e F a r v a n d e 
s a in I f o r f r e m m e d e Skibe i <1 a n s k e 1' a r- 
v a nd e, d e r u d a r b e j d e s ved B e g i s I r e r i n g s - 
og S k i b s m a a 1 i n g s - B u r e a u e l og o f f e n I I i g- 
g o r e s a f M i n i s l e r i e l for II andel og S ø 1 a r I , 
foreligger nu.

F or danske Skibes V e d k o m m e n <1 e har 
del samlede Anlal af Søulykker og Søskader, over hvilke 
der i 1910 er alholdl Søforhør eller Søforklaring, værel 
163; deraf 81 Sejlskibe og 82 Dampskibe. Antallet af 
Søulykker og Søskader, over hvilke der ikke er alholdl 
Søforhør eller Søforklaring var 59; deraf 28 Sejlskibe 
og 31 Dampskibe. Der er i 1910 indlrullel 100 Søulykker 
for fremmede Skibe i danske Farvande; deraf 27 sven
ske, 21 norske, 35 lyske. 6 engelske. 8 russiske. 2 hol
landske og 1 fransk.

O p g ø r e l s e a f T a b a f M e n n c s k e 1 i v ved de 
for danske Skibe i 1910 indtrufne Søulykker og Søskader 
viser, al der ved Stranding. Forlis eller anden Soskade er 
omkommen 54, ved al falde over Bord 10 og ved andre 
Ulykkestilfælde 14: ialt 78. Heraf skriver de 58 Tilfælde 
sig fra Sejlskibe og de 20 fra Dampskibe. Af de Om
komne var 77 Personer Sølolk, medens 1 hørte lil Red
ningsmandskabet paa Jyllands Veslkysl.

For danske Skibe fordelle Forlisene i 1910 sig saa
ledes:

Sejlskibe.
Stranding, Grundstødning m. m. 13, Forladt synke

færdig 6, Kollision 5, Kondemnation efler Søskade 2, llds- 
vaade og Eksplosion 2. Bortebleven 3: ialt 31. heral 4 
paa over 200 Brutto Reg.-Tons.

Dampskibe.
Siranding, Grundstødning m. m. 5, Forladt synke

færdig 2, Kollision 2; ialt 9. (Seks Dampskibe med Træ
ladning har haft betydeligt Tab af Dæksladning).

De 31 danske Sejlskibe, der saaledes ialt er gaaet 
tabl i 1910 reprivsenlerede tilsammen 3,586 Brullo Beg.- 
Tons; 21 medførle Ladning, og Værdien af Skibene ud
gjorde Kr. 428,700, af hvilken Assurancen ihekkedc Kr. 
376,670. Besætningen udgjorde 147 og Passagererne 3 
Personer, af hvilke 38 omkom.

De 9 danske Dainpskilæ, der er gaaet tabt, repræ
senterede tilsammen 7.567 Brullo Reg.-Tons; 7 medførle 
Ladning. Skibenes Værdi udgjorde 883,250 Kr., hvoraf 
Assurancen divkkede 481,200 Kr. Besætningen udgjorde 
125 og Passagererne 30 Personer, hvoraf 16 omkom.

Af Strandinger og Grundslodninger paa danske 
K y s I s l r iv k n i li g e r o g i In d e r f a r v a n d e indtraf 
i 1910 fordanske Skibe 45 (13,841 Brullo Beg.-Tons), for 
fremmede Skibe 88 (44,527 Brullo Beg.-Tons). Herved 
omkom ialt 13 Mennesker.

I Følge den statistiske Oversigt har disse Strandinger 
og Grundstødninger værel fordelt over vore Kyststræknin
ger og Inderfarvande paa følgende Maade: Jyllands Vest
kyst (lil Hansiholm) 7, Jyllands Nordveslkysl (Skagen 
indbefallell 6. Jyllands Østkyst 26, Limfjorden 3, Læsø 8. 
Anholt 4, Fyns Nordkysl (med Samsø) 5. Fyns Vest- og 
Sydkyst (med Ærø) 5, Fyns Øslkysl (med Langeland) 1, 
Sjivllands Nordkysl (med Ilesselø) 5, Sjivllands Veslkysl 
(med Sprogø) 12. Smaalandsfarvandel (Grønsund og Ulv
sund indbefallell 8, Lollands og Falslers Syd- og Vest
kyst 10. Moens Østkyst 2, Sjællands Østkyst (Syd fra lil 
Amager) 7, Amager 8, Sallholm 2, Middelgrund 3, Øre
sundskysten (lil Kjøbenhavns Frihavn) 5, Bornholms 
Vestkyst 4, Bornholms Øslkysl 2.

1 Femaarel 1906—1910 har følgende Strandinger og 
Forlis fundel Sled paa danske Kyststrækninger og i Inder- 

(Fortsæltes Side 399.)
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farvande: I 1906 196 med Tab af 11 Menneskeliv, 1907 
171 med Tab af 33 Menneskeliv, 1908 167 med Tab af 6 
Menneskeliv. 1909 180 med Tab af 20 Menneskeliv, 1910 
133 med Tab af 13 Menneskeliv.

I 1910 er der i Fiskerfartøjer indtruffet 2 Tilfælde 
af Ildsvaade ved Eksplosion af Lamper. For Sejlskibenes 
Vedkommende er der indlrulTet 1 Tilfælde ved Antæn
delse fra en Kakkelovn. For Dampskibes Vedkommende 
er der indtruffet 3 Tilfælde af Selvantændelse og 1 Til
fælde af Antændelse ved Ophedning fra Maskinrummet. 
Af Kollisioner indtraf ialt 98.

Danske Søretters Domme eller Kendelser over Soulyk
ker overgaael danske Skibe er afgivet i 17 Tilfælde. Da 
Antallet af de ved Søretter undersøgte Søulykker for dan
ske Skibe var 163, har allsaa kun c. 10 pCt. af disse 
givet Anledning til sorelslige Kendelser. Fremmede Sø
retters Kendelser over Søulykker overgaael danske Skibe 
er afgivet i 3 Tilfælde, nemlig 2 lyske og 1 engelsk.

Fragtmarkedet.

Der har i den forløbne Uge ikke noget Sleds fundet 
større Forandringer Sled, og betragtet som el Hele ligger 
Fragtmarkedet stadig særdeles fint. Særlig maa igen frem
hæves Nord- og Østersøfarten, hvor Begæret efter Ton
nage i følelig Grad overstiger Udbudet, men ogsaa de 
Heste af de store Markeder ligger godt, i forsle Bække 
Østen og Nordamerika. En Bække udmærkede Befragt
ninger er bleven gjort, og del er al vente, al der vil ind

træde yderligere Fasthed i tiere Belninger, naar Sorte
havet og Azow i næste Maaned begynder Kampagnen 
med al fragte for den ny Host. For prompl Lastning 
gøres der meget lidt fra Sortehavet, men Befragterne be
gynder al røre paa sig for August og senere Terminer, 
uden al de dog synes al kunne faa nogen Tonnage, da 
Bederne er tilbageholdne og stramme i deres Fordringer. 
Der er el stort Begær for Baade paa Timecharter til 
næsten alle Farler til særdeles gode Fragter. Hvidehavs- 
liaglerne er stigende og meget faste, ligeledes Træfrag- 
lerne fra Kanada. Endvidere er Kulfraglerne fortrinlige 
i alle Belninger og gennemgaaende lidt højere end for 
en Uge siden. Som del vil ses. har Bederne faael ordent
lig Medbør, og Damperne maa nødvendigvis tjene ud
mærket under de nuværende Forhold, navnlig da Skibs
farten er saa temmelig forskaanel for Ilavneslrejker for 
Øjeblikket. — Blandt Befragtninger i Ugens Løb næv
ner vi:

Øste n. En 6.000 Tons Baad Haukow/Glasgow og 
Cardiff £■. 8,800 (JuliI. Kalkulla/U. K.. Anlwerpen eller 
Holland. 27/6 Dødvægt »nel terms« én Lossehavn. 28/3 
lo Lossehavne (Juli). Kurrachee 19/ »net terms« til ud
søgt Havn pr. August. Bombay 26/ Dødvægt lo Havne 
U. K. eller Kontinentet. 6 <1. ekstra Dunkerque, Juli.

Sortehavet. Sulina/Bollerdam 9/6, Option Do- 
nauen 1/ ekstra. Theodosia/Bollerdam 10/9 (3,900).
Taganrog 12/6 N. C. (2,500). all for Korn pr. prompl. 
Erls Poli/Bollerdam 12/ (6.300).

Middelhavet. Sall Trapani/Gloucesler (U. S.) 
11/ (3,300). Torrevieja og Cadiz/Monle Video og Boca 
19/6 (5,7001. begge prompl. Erls Hornillo/Bollerdam 6/9. 
Glasgow 7/3, Karlhagena/Glasgow 7/6, Arzew/Middlesbro 
7/6, Almeria/Bolterdam 6/9 med 1,500 Tons daglig Lasi-
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iiiiig og Losning (4,000). Fra Bilbao belalles (>/ Boller
dam, 6/3 Middlesbro, 6/41/; Slocklon.

Nordamerika. For Deals 54/ Miramichi/Bell'asl 
(1.200 Slds.l. 50/ Bay of Foundy/Englands Vestkyst 
(1.4001. 53/ Ira Pugwash. Kasseolje New York/River Plale 
271/.-> Genis. I’aa Form >0< Ira Gulfporl og/eller Mobile 
47/6 (il Anlwerpen. Tommer Ira Golfen 155/ å 157/6 
lil River Plale. 100/ udsøgt Havn U. K. eller Kontinentet.

Sydamerika. Buenos Aires/Brislol direkte 16/6 
(4,000), slorre Baade c. 17/6 O. C. (-1- 6 d. direkte Havn), 
prompl, medens der Ira San Lorenzo Grænsen belalles c. 
19/ prompl. 18/ å 18/6 pr. Augtisl.

Østersøen. Fra Petersborg kan nu l'aas 1/6 å 
L'71/-; Hvedebasis lil Rollerdam. 1/9 å l/lO'/j Lon
don eller Anlwerpen. 2/ Dunkerque. og for Pulpwood 
Mk. 27 lil Rollerdam. Frcs. 48—50 Bonen, Kortprops 
31/ å 35/ lil Øslkj ■si Kulhavn. Fra Narva bydes Liimpsum 
lil Glienl Basis e. 45 Frcs. pr. Favn å 216 Kbf. Riga og 
Windau er meget faste paa Basis af 30/ å 32/ D. B. lil 
Øslkyslen, Hil. 15—16 lil Holland. Frcs. 40 Anlwerpen 
eller Ghenl. 45 Bonen. Fra Danzig eller Konigsberg nø
leres c. 9 Mk. pr. Ton Hvede lil Nordl'rankrig, 10 Rouen, 
12 Bordeaux eller La Rochelle. Finland er ganske over
ordentlig fasi. Der sluttedes bl. a. Kolka/Greal Yarmoulh 
32,6 D. B.. 33/9 Boards (550), Rafsb/Anlwerpen Frcs. 
48 D. B. B. (150). Lovisa/Anlwerpen Frcs. 46*/j (500), 
Braheslad/London 33/ (700). Sverig (ire—lire Pladser)/ 
Nordafrika (lire Pladser) Frcs. 72. Sydlinland (lo Plad- 
serl/Amsterdam HIL 20 (850).

II v i <1 e h a v e l. Onega/Amsterdam Hil. 32 D. B. B. 
(1.2001. Archangel/Rollerdam Hil. 30 (1.100). llull 52/6 
(700). Soroka/London 47/6 (1,000). — Paa Lumpsum kan 
l'aas c. 17/ Dødvtegl lil U. K. eller Konlinenlel.

K u I f r a g I e r n e. Fra Tynen eller Blylli belalles 
6/3 å 6/6 Kronsladl, 7/3 Helsingfors (1,150), 7 Norrkb- 
ping (1,150). 6/ Slellin (3,000), 6/3 Swinemiinde (1,800), 
6/9 Liibeck (2.000), 13/3 Celle (2.100). 10/6 å 11/ Genua. 
14/ Palermo (600). 11/ Oran (2.000). 13/ Trapani (2.300). 
13/ Venedig (4.500). 11/ Porl Said (6.000). Fra CardilT 
eller Newporl 7/3 Kronsladl. 6/6 Kjobenhavn (2,500). 5/6 
Anlwerpen (2,4001. Frcs. 7.75 SI. Nazaire (1,400). 9/6 
Oporlo (650). Frcs. 13.75 Marseille (5,500), 10/7>/2 Se
villa (2,600), 12/ Genua (4,400), 13/6 Palermo (2^500), 
12/3 Venedig (5.000). Frcs. 13.25 Algier (6,300), 11/ Las 
Palmas eller Tenerilfa (3,000). 11/ (6,500). c. 20/ River 
Plale.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Konlinenlel er der for sidste Uge ikke fore- 
gaael nogen sierlig Forandring; Markedel er nærmest fa
stere. og der er sladig mange Lasler fremme: Danmark 
har nærmes! en Del Cemenllasler lil Østersøen mest lin
ske Pladser lil gode Raler. Lodsforholdene i Finland er 
snart normale; Wasa. som har vivrel værsl slillel, vil i 
den nærmeste Tid være fuldt i Orden, men har ogsaa 
voldt Ulemper nok. Flere Skibe har saaledes maallel 
betale ret anselige Beløb for al komme i Havn.

Kuhnarkedel er bedre, og der kan for prompte Skibe 
opnaas c. £ 9 lil danske Havne.

Petersborg synes al skulde blive bedre, idet der pr. 
August vil komme en Del Laster i Markedet lil danske 
Havne.

Markedel ligger godt med de bedsle Udsigter for 
Fremtiden.

Angaaende de mindre Skibe ligger Nordtyskland gen-
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iienigaaenile lige roligt og ret forrelningslosl; blandl de 
Pladser, som liar nogen sierlig Interesse, er Danzig. som 
stadig soger Tonnage lil 5 Mk. Kugbasis, ligesom ogsaa 
Slolpmiinde bar en Del Ladninger i Markedet og bar 
sluttet for Havre pr. prompl 51/« M.: pr. senere Afskib
ning er sluttet lil kun 4 C« å 4-J4 M., men omkring 5 M. 
vil sikkert kunne gennemfores; C.olberg er tlov paa Grund 
af Mangel paa Varer; Stralsund bød de sidste Dage i i 
Maaneden for Rug 31/5, M., men noterer pr. Juli ellers 
kun 3 5 31/j M. Liibeck har bande Salt- og Gibsladninger 
fremme lil Danmark og Sverig lil fastere Raler. — Sverig 
er uforandret med rigelige l ilbud bande Sten- og Træ
last fra de sydlige Pladser og noterer lil Slellin. Wismar i 
og Stralsund 3% M. for Gadeslen saml lil Slesvig Holsten 
9 å 10 Øre pr. Kubikfod; ogsaa Lvsekil, hvorfra de der 
hjemmehørende Kuttere nu er gaael paa Fiskeri. er fa
stere og noterer 4-% M. lil de lyske Østersøhavne. Dan
mark er fra Provinserne meget stille. Kjobenhavn er hel
ler ikke overdrevent livlig, men de forholdsvis faa dertil 
ankomne Skibe bliver dog næsten alle placeret: der 
sluttedes alter for Foderhvede lil Østjylland 13 Øre, Lim
fjorden 21 Øre, Soyakager Bandholm 2:Vj Kr. og Tapioca- 
Rødder lil Hobro 25 Øre. For den kommende Uge er Ud
sigterne ikke saa lyse derfra.

Generalforsamlinger.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab 
afholdt den 28. f. AL Generalforsamling under Ledelse af Hojeste- 
rctssagfiircr M o I d r n p.

Bestyrelsens Formand, Geheimeetatsrand L. Bram.s en, hen
viste til det udsendte Regnskab med ledsagende Beretning.

Atirsoverskudcl havde væiet 430,000 Kr., hvoraf 237.000 Kr. 1 
anvendtes til Afskrivninger, medens 193,000 Kr. overfortes til meste 
Aar. Det vanskelige for Selskabet var dels Andel i udenlandske 
Selskaber, men naar man herpaa afskrev 550,000 Kr., maatte man 
sige, at der var handlet kobiunndsimessigt. De e. 200,000 Kr. havde 
man naaet nu i Aar ved Overførelsen af en Del af Overskudet, og der 
var ikke Tvivl om, at de 350,000 Kr. vilde kunne afskrives næste 
Aar. i

Skibene gik i lønnende Fragter, og han kunde oplyse, at der i | 
Aar var afbetalt '/; Miil. Kr. paa Kontoen »Diverse Debitorer«, hvil- j 
ket var lige saa meget som hele Anret i Fjor. Naar Aktiekapitalen | 
nu blev nedskrevet til 7 Mili. Kl., vilde man meste Anr kunne ud- I 
betale et Udbytte, og man maatte saaledes konstatere, at Selskabet 
efter nogle trange Aar atter havde arbejdet sig frem.

Efter at Formanden havde bcsvnret nogle Forespørgsler fra Ba
germester 0 h 1 e n s c h I å g e r. gaves Decharge ror Regnskabet.

Til Medlem af Bestyrelsen valgtes Fabrikant J. G. G u i 1 da 1.

Fra Sø og Land.

Vi har modtaget en lille Brochure fra (Tirlslierg Brygge
rierne, der fremhæver de forskellige Olsmters Egenskaber og For
trin. Det smukt udstyrede Hæfte bringer desuden net udforte Bille- I 
der uf Bryggeriernes mest monumentale Bygninger saml en Gen
givelse af de forskellige Olsorters elegante Udstyielse efter Aftap
ningen.

De forenede Bryggeriers

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa '/, Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauralørar og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

^VflVITT^ I

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n de r se 11. Seku
lært, ank. hertil l.il. — Alexandra, Nielsen, nnk. Novorossisk 
2./7. — Al garv c, Boriies. pass. Portiaml 30./G. A. N. Han
sen, Sørensen, ank. Dunkerqiie 30./G. — A 11 g 1 o Bane, Timnesen. 
ank. hertil 1 .il. -- Anlwerpen, Madsen, pass. Giliraltar 2.11.
— A r k a n s 11 s, Petersen, ank. Boston 30.,'G. — A r 11 o, Fischer, 
ank. Petersborg 2.i7. — Aurora, Gommesen, ank. Anlwerpen 2.11.
— Beira, Lunge, ank. Genua 21./G. — Flir. B 1 o b e r g, Morten
sen, afg. Lissabon 29./G. — C. F. Ti et gen, Thomsen, afg. New 
York 27./G. -- Christian IX, Mikkelsen, ank. London 1.'7. — 
Dagmar. Bogvad, ank. Tunis 22.76. — Esbjerg, Strufve. aTg. 
herfra 2.11. --- Florida, Andersen, afg. Neweastle 21 ./(>. — Ca
roline, Kromaiin, ank. Bordeaux 1./7. — Hellig Illav, llolst, 
alg. Kristianssaml 29./G. — II en gest, Mliuck, afg. herfra 2.11. — 
Hjelm, Henriksen, .ank. hertil 30./G. — 1. tb Jacobsen, Pe
tersen, alg. Algier 2.11. ■— J o 1 a n t li a, Rasmussen, afg. Antwerpen
1.11. — Kasan, Mikkelsen, pass. llolteuau 1./7. - K e 111 11 c k v,
Andresen, afg. Neweastle 25./G. — K i e w. .Jørgensen, ank. Ant
werpen 27./G. — K u r s k, Wiencke, pass. Hollenau 29./G. — 
Lo ire, Craignoti, aTg. Bordeaux 2.il. — Louise. Larsen, ank. 
Konigsberg 3./7. — Lou is i a 11 a. Ørsted, alg. Kristiania 2.7. — 
L. P. Il o 1 m h 1 a d, Svane, pass. Oussant 29./G. — M i n s k, liarder, 
ank. Riga 1./7. — Morso, Nellcmann, ank. Antwerpen 30.,’G. — 
M oskov. Jon Jonsen, ank. Petersborg 27./G. --- Nicolai. Jør
gensen. ank. hertil 3(1.,'G. — N 0 r d j y 1 I a n d, Siiherg, nnk. Ant
werpen 2.il. — (I. B. S 11 li r, Frisenette, afg. Petersborg l.il. — 
0 d e s s a ank. Lilinii 28./G. — Om sk, Jacobsen, pass. Brunsliiiltel 
1./7. — Oscar l I, llempel, ank. hertil 3.17. — P e 11 11 s y 1 v a 11 i a, 
Lissner, afg. Kristiania 1.17. — Perm, Gotthardt, ank. Jxmdon
25. /G. -- l’regel, Iversen, ank. hertil 29./G. — Saga, Hansen, 
ank. hertil 29./G. — Sara tov afg. Hull 1.11. — Saxo, Muller, 
ank. Neweastle 27-/6. --- S e i 11 e. Le Dizcs, ank. Kotka 27.10. — 
Texas. Clausen Kaas, ank. Buenos Aiies 22.15. - Thyra, Dam, 
afg. herfra 3./7. til Arendal. — Tiber. Becli, afg. herfra 2/7. -- 
To m sk. Wiberg, ank. Riga 24-/6. — T u 1 a, Therkihlse , ank. 
Antwerpen l.il. — U 11 i t e d Stat es. Gottschc, ank. New York
26. /G. — V i k i n g, Meyer, ank. Antwerpen 27./G. — T y r. Thaiiing. 
afg. herfra 2.11.

C. K. Hansen. A g g c r s b o r g afg. Pernnu 29. G. — A m 11- 
1 i en borg afg. Antwerpen 28.,G. — Anna M æ r s k ank. l’eters- 
liorg 26.;6. - B r a 11 i n g s b o r g afg. Rosaiio 1G.,'G. — Børg
lum ank. Barcelona 22.1G. — Chassie Mærsk ank. Neweastle 
29.,'G. -- Da n s borg ank. CardilT 18.,'G. — Elshor g ank. Dtm- 
kerquc 22./G. — Esrom ank. London 18./6. — Fly 11 der borg 
ank. Lilian 27./G. — Fredensborg ank. Wiliorg 29.,'G. — Fre
deriksborg pass. Gibraltai 30.1G. — Guldborg ank. Reggio 
22./G. — Gurre nnk. Neweastle 28.,'G. -- II a m m e r s li ti s ank. 
Hamburg 20./6. — H a r r i I d s h o r g ank. Pernau 23./G. - 11 u 11 d-
borg ank. Trondhjem 1./7. -- Høne hor g afg. Kronstadt 26-/6.
— .Jelling pass. Lizard 30.16. — J omsborg ank. Newport 
30./G. — .1 ti 11 g s li o v e d alg. Neweastle 30./G. — J æ g e r s li o r g 
ank. Danzig 29. G. — Kai I und borg pass. Tromso 27.,G. — 
Kalø pass. Kjobenhavn 28./G. — Klam pen borg afg. Ilimango 
29.7(5. — Kronborg afg. Las Palmas 26.6. - Lejre ank. Ham
burg 27.16. - Lilleborg ank. Terneuzen 28.,(i. — M a r s e 1 i s- 
borg ank. Barrow 27.16. — Næsborg ank. Dunkerqiie 3O.iG. — 
Peter Mærsk afg. Miborg 29.16. — Ran delsbol g pass. 
Kjiibenhavn 30./G. — Rosenborg alg. Kjobenhavn 29. G. — S i 1- 
k e li o r g afg. Nikolajstad 29. (i. — Skander b o r g afg. Kristiue- 
stad 30.16. — S k j o I d b o r g ank. Botigié 30.16. — S k o d s h o r g 
afg. Liibeck 30.16. — Spiger borg ank. Neweastle 23.16. - 
Si eg el borg ank. Archangel 29./G. --- Stjerneborg ank. 
Genua 26.16. - Soborg ank. Sharpness 25.16. - T a a r 11 b o 1 g 
ank. Pernau 29./G. --- Tu borg afg. Huelva 27. G. Ulfsborg 
afg. Kjobenhavn 27.,'6. — l’ r a 11 i e n b o r g ank. St Louis d. Rho: e
28./G. — V i s li o r g afg. Petersborg 28. (i. Vordingborg 
ank. I.ihau 21.6. Ork i Id pa»s. Colombo 1.7. — El c o nora 
Mærsk afg. Memel 29.,'G.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f. Brandt. ank. Petersborg 28.,G. — .1 o h a 11 S i e 111. Nielsen, 
auk.ank. Neweastle 2-/7. — Harald K 1 i t g a a 1 d. Rasmussen, 
ank. Sarpsborg 30. G. — R 11 s s. Pcterse:’. ank. Rotterdam 25. 6. — 
\V I a d i 111 i r S a w i n, Carsteusen, ank. Kronsladl 1. 7. — Excel- 
I c n c c- P I o s k e, Tannebek ank. Melhil 25 G. M i e h a i I 0 11 t- 
c li o n k o f I, llarlnæ, afg. Ilmikipudas 29/6. (i o n e r a I k o 11 s u I 
P a 1 I i s e n, Christensen, ank. Helsingborg 2.17. - - \V I a d i 111 i r 
R e i t z, Olsen, ank. Rosnrio 17.16. — Helmer Miii-ch, Tborsoe, 
afg. Troon 27J6. til Mirainichi. — N e w a, Dahl, ank. Troon 26.;6.
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Vesterhavet, N e r ni a, Degn, ank. Esbjerg 2.11. — M arie, i 
Jessen, pass. Hirtshals 1./7. for Abo. — Dagmar, Shou. ank. 
Casablanea 1./7. — Karla, K. Nielsen, pass. Helsingør 1./7. for ■ 
Huclvu. — Nancy, Mikkelsen, afg. Klagshamn 1./7. til Hudiks- 
vall. — H e b c, Gregersen, ank. Odense 30./6. — N o x o s, Sorensen, 
ank. Wnsa 30./G. — Rigmor, Uldall. pass. l'Oussant 30./6. for 
Casablanea. — luger, SciiilT, ank. Riifso 30./G. — Gorda, Iversen, 
ank. SaTfl 25./G. ■— Nora, Lauritsen, pass. Hook of Holland 29./G. 
for Vnlencia. — Laura, Lund, ank. Stockholm 28./G. — Fy 11a, 
Biincli, ank. Wick 27./G. — Bodil, Jensen, er ank. Sevilla. — 
Stella, Basse, ank. Barcelona 2G./G. — U 11 a, Hansen, ank. Wc- 
stervik 29.,'6. — Polly, Mathiasen, afg. Cadiz 28./G. til Aberdeen 
Bay. — Eli e n. Hansen, ank. Kunsoluolo 28./G. — C i 1 o, Jepsen, 
ank. Mariager 28./G.

Heimdal. Helg a. Vaabcn Hansen, ank. Rouen 2./7. — M a r- 
t h a, Christensen, ank. Rouen 29./G. — Elna, Rathje, ank. Ant- | 
werpen 28./G. — Therese, Pedersen, ank. Arehangel 29./G. — i 
Harriet, Larsen, ank. Arehangel 21./G. — Dagny, Therkildsen, 
afg. Rostock 2.11. — Si m o n c. Moller, ank. Rouen 29./G. — 
Jeanne, Olsen, afg. Sfax 2G./G. — V e r n, Larsen, ank. Toineil
27./G. — I) n i s y, Jorgensen, nfg. Uiiici 1.11. — A n n i n e, Letli, 
ank. Antwerpen 1./7. — K a ni m a, biffler, nfg. Hanimerl'est 1./7.

Torm. Sara, Jensen, afg. Burntisland 1./7. — Helene, 
Sorensen, afg. Spjutsund 28./G. — Sjælland, Svarrer, ank. Odense
29./G. — Agnete, Dam, afg. Odense 1./7. — H e r m i a, Fårup, 
ank. Aalborg 1.11. — Alice, Jorgensen, pass. Brunsbiittel 2.H. for 
Anlwerpen.

Botnia. G u d r u n, Sonnichsen, afg. Kronsladt 2.11. — R a g n- 
h i 1 d, Sehullz, ank. Leith 1./7. — Valborg, Hansen, pass. Hel
singor 29./G. for Bordeaux. — Est rid, Hansen, ank. Nctifahrwasser
1.11. —■ Gunhild, Hansen, afg. Rotterdani 1./7.

Havet. F y e n, Matbiasen, afg. Kjobenhavn 30./6. til Burnt
island.

Urania. P o 1 a r s t j e r n c n, Nielsen, pass. Sundet 3J7. for 
sydg. — K r o n p r i n s c s’s c i L o u i s c, Gislason, ank. Wiborg
2.11. -- Svend, Schmidt, ank. Trapani 1./7. — Urania, Clausen, 
afg. Dunston 29./G.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Larsen, ank. Sarpslærg 29./G. - - 
Kronprins Frederik, Andrescn, nnk. Sarpshorg 1.11. — II o 1- 
I a n d. Poulsen, ank. Mctliil 1.11. -- England, Andersen, ank. 
Ostcndc 1./7. — R o s 1 a n d. Bennctsen, ank. Rouen 30./G.

Dampskibsselskabet af 1911. A I f, Clausen, afg. Grangemonth
2.11.

Frem. Austa, Bagger, ank. Riga 1./7. — Freja, Nielsen, 
ank. Leith 30./6. — Vera, Tliing, afg. Burntisland 27./G.

Vulcan. Vulcan, Hogstedt, ank. Riga 28./G. — London, 
Bom, auk. Huil 22./G. — Paris, Thohinder, ank. Ghent 29./G. -- 
H r y s s c 1, Knas, ank. Kaporjebay 22./G.

Mercur. Berlin. Krogh, afg. Algiers 22./G. til Hamburg. — 
W i c n. Bocck-Hansen, afg. Blyth 27./G. til Liibeek. — Ro m a. 
v. Thun, afg. Harparanda 30./B. til Sarpshorg.

Det ostasiatiske Kompagni. B i n t a n g ank. Saigon 25.,'G. for 1 
udg. — Sam ni afg. Pcnang 27./G. for hjemg. — Ban don ank. 
Hamburg 2G./G. for hjemg. P an g an ank. Bangkok 22./G. for 
udg. — Esrom ank. London 17./G. for hjemg. — Ørkild al'g. 
Suez 12./G. for udg. — Arabien afg. Kalkutla 20./G. for hjemg.
— S i a in afg. Shanghai 27./G. for udg. — Traiiquobnr afg. 
Antwerpen 27./G. for hjemg. — Estonia afg. Suez 24./G. for udg.
— C a t h a y ank. Negapatam 27./G. for hjemg. — C h n ni p o n 
ank. Tyne 28./G. for udg. — 1 n d i e n afg. Sabang 15./6. for hjemg.
— Kina afg. Madeira 20./G. for udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. Demeiara 
2.5.16. for udg. — S t. Croix ank. lamdon 21./G. for udg. -- S t. 
J a n ank. London 27.,G. for hjemg.

Skandia. G u 1 f a x e. Petersen, ank. Rotterdani 2.;7. — S k i n- 
f a x e, Faber, afg. Kjobenhavn 1./7. til Riga. — Ri in fax e, We- 
stergaard, afg. Burntisland 29./G. til Gjedser.

Sejlskibe.
Senderho-Fano. M a r t li a, Fischer, ank. 29./G. til Havre.
Rønne. Oline Dahl. Rasmussen, ank. Vordingborg 24.,G. - 

H c r m o d, Gronwold. ank. Holtenau 24.G. — Amalie. Nielsen, 
ank. Kjobenhavn 24./G. - John II i n t z e. Knudsen, ank. Kjo- 
l.enhavn 24./G. — Sigurd. Kofoed. ank. Næstved 25. G. — Freja. 
Beck. ank. Korsor 25./G. - Magnus. Hansen, ank. Kalinar 28.G.
— K a s t o r, Moller, ank. Karlskrona 28/6. — Sigurd. Kofoed. 
ank. Vordingborg 29./G. — Argus. Holm. ank. Stolpmunde 29./G.

Ærø. Mester, Hcrmansen, ank. Randers 26./G. — Pro v e n. 
Schmidt, ank. Foxriver Qucbec 2G./G. — Argo, Clausen, nnk. Perce 
Qucbec 2G./G. — K a s t o r. Soune, ank. St. John (N. B.) 25./G. — 
U r a n i ii s, Fabrieius, er al'g. Petersborg til Kjøbenhavn. 11 e i m- 
d a I. Staugaard, er afg. Burntisland til Sundsvall. — B o n a v i s t a, 
Christensen, ank. Hamburg 2G./G. — Mars. Stegmann, ank. Aber
deen 26.,'G. F r c y a. Kæk, ank. Danzig 21.il. — .-Eg ir. Win
ther. ank. Frederikshavn 27./G. - Thor, Petersen, er 23-/6. prajet 
paa 49" G' N. Br. G" V. Lgd. — C h r. Rasmussen, Rasmussen, 

ank. CardilT 27.,G. — Harris, Thorsteinson. ank. Tanger 28./G. — 
Salvador, Sand, ank. Fowey 27./G. — N o r d c n, Rasmussen, ank. 
Grcat Yarmouth 28./G. — I n g o 1 f, Olsen, afg. Kubikcnborg 27./G. 
til Kirkwull. — R. Fabrieius, Hansen, ank. Oporto 27./G. — 
Lauritz, Folmer, ank. TV ost Wcmyss 28./G. — Anna, Petersen, 
ank. Vcllerup 28./G. — Karen, Boye, ank. Havnefjord 28./G. — 
A n n a, Hansen, ank. Risor 29./G. — Sag, Olsen, ank. Samso 29./G. 
— Bertha, Madsen, ank. l’illnu 29-/6. — Henry, Jensen, ank. 
Hesnæs 29./G. — H a n s i g n e. Boye. afg. SI. John (N. B.) til Clare 
Castle. — K r i s t i n e, Rasmussen, ank. Falkcnberg 30./6. — Bie n, 
Pctoiscn, ank. Norrkbping 30./G. — Arken, Andersen, ank. Warne- 
miinde 30./6. — M i n d c. Rasmussen, ank. Kalmar 30./G. — Glo
ria, Fabrieius, ank. Maarup 1./7. — Svanen. Christensen, ank. 
Middlcsbro 1 .il. — A n s g a r, Jorgensen, ank. Fowey 1./7. — D n n a, 
Boye, ank. St. John (N. B.) 29-/6. — N a n n a, Østermanii, ank. 
Solvesborg 1./7. — Astræa, Svane, er den 8./G. prajet paa G" 
S. Br. 28° V. Lgd.

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 4. Juli 1912. — So- og Handclsrctsdonime. — 

Tysk Soretsdom. — Dansk Søulykke-Statistik. - Fragtmarkedet. — 
Generalforsamlinger. —, Fra So og Land. ■— Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige faste 
Prsemier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal.________ Private.__________6 og 4106.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og Gll^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d« 
betalinger besørges._________________ _

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vardiiorsikringer, til billige fatte 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmena Kanal SS« Copenaure 49

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hanøen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
_________________ Frederik Hansen, Vejle.

’tES*'' Hans Smith. T’.'-=drCronetadt**. "u,,w Ullllllli Cronetadt".
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.
Dr. med. Goldaohmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgede A8. 8.______ Traltl 11,10—12 n 7—Si lir Oøatt 11,6-7

A/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadslougvsrks-Fabrlk 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
Aarhus.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1728. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000. 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art ril billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaeaurance. 124.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjobenhavn og Provinserne.
Kjobenhavn.G eorg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plade 

22. Telt'. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjorch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randere. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragli's 
Elt. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svend borg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Stevedors & Contractors *
F. Hansen & Co., Licensed ?

Si Petersburg og Narva (Hungerburg) ?
N. P. Hansen, S

Cron<tadt. s

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler 
og 

Befragtningsagent

Harald Christensen. I 
Skibsmægler. Frederikshavn i 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen. j 

_ i

A. Veltheim, j 
Lovisa (Finland) I

Skibsmægler & Stevedor. !
TiHjr -Adr.: „VillUln", Lmlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus, i

„Krag".

AXEL LUND A|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

________ Telf. Nr. 3.________  

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen)

KOLDING.

Th.SiinonsensEftL
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

Aalborg. j

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Eftert.)
Telegr.-Adr.: „Seborg11.

Telefoner 56 & 1409.

En øras. En datail.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime1*. 

Telefon Nr. 1000.  
Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

J. Melander, 
len. Blikkenslager. ut> 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant «aml Skibsinventai 

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafadtess: Slnfvorelorbund, Suudcvall. — Rikstclclon: N:o 76, 

Postadrcss: Siitldsvall.

Mcdlemmai* pan nlln lasllageplalser inom fflljande distrikt: 
Gefle, S ku tak Ur & Harnås, SBderhamn, Sundevall, Herntisand, 

OrnsktildsvIk.Umeå, SkellefteA, PlteA, LuleA, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen tillliOr Svenska ArbetsgifvarefOreiiingen.------------------
------------------------ Garanterar reel behandling och ferm expediliou. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftrening.

Heeksher & Søns Eftflg.
Grundlagt I797« 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Telegr:-Adr.; Heokøhers. Tlf. 7098.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Teir. 1S.B4S.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

■ • Huak »

Petersen-Faxe’s
H ERREEKVIPERING 

Kjobenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Sklbeprovianterlngeforretnlng, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbuode er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsteruig,
SkibsproviantvringshQodcI.

Atle Slagt Pravltnl uol SUbiltve.lirlua 
LØGSTØR

Tlf. 71. Telgr -Adr.: „Øtlanli".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyringssgent 

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotshyrlng1*.

Sandballast
| leveres til Sejl- og Damp- 
! skibe, indgivet med Damp

kran. Hurtig Ekspedition
I Tilbud paa Opgravning af
! tilsandede Havne gives.

„S/P Progres** „S/P Avance11-
| Carl Nielsen,
, Vester Boulevard 4B. Telefon 5B52

BENDIXENSKURSUS
Torvegade 25. Tlf. Byen 1925 x.

Undervisning
i Dansk (Retskrivning, Korresp.), Tysk, Engelsk, 
Fransk. For Sømænd, der opholder sig i København, eller 
regelmæssig besøger Byen, oprettes Hold eller faas Enetimer 
paa Bendixene Kursus. Torvegade 25, St. 
Tlf. Byen 1925 x.

OLSKI12D

Bedste Olietøj
Patent

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

Internationale Agentur for
Nybygninger 
Køb og Salg 

Julius Ott
Skibe
HAMBURG Georgspl. 10.

ROAR ROSING,
Vesterooldgade 92, København B.

Redningsapparater 
______ af Renhaar og Kapok.

T. I. F. bicht enbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telelon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog'1.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Teleton Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

‘l.SANDBERGSSkræderetablissenient5,Toldbodgade5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

All garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
1B. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

W Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadeues Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

WWÉRF
ENGINEERING Co. lid.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

Skibshypothekbanken
Tir. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Sklbsbnnken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telelon f 8901' Kvasthusgade 3, St. Telegr.-Adr.:
I 6886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tle UtVORD Palent BundfarverI II. llffuyS og Patent Mønnie samt

WD lliølf K Pn’tt bekendte Maskin- . D. Ulull 01 bil a og Gylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

SHIP REPAIRERS

DRY DOGK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP".

Prøv engang
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

HÅNSCHELL & C°
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signuleringdfyrværkeri af enhver Art.
Originalt engelske „Water Lights** til Redningsbøjer fares paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statshanedriftens 
SøfnrtSQfdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Talafai 6031. ToloirannOr.: „RAKET", IllkliUri Prlnllslifii Son 2393.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal) i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnnire 
15 Øre. Ahonueinvi?. modtages St. Annæ Pinds 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag lil Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende« sæ

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 95 20 95 30 95 40 95 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor' St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tulk. H.JS J. JøROKNØKN & Co. (M. A. HaNNOVKU i
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M.
,<«-Xs Toldbodvej 22.

_ ■■ Eneforhandler nf

Tekn. Maskinhandel. D*m^mptr
Hlaclnaons lelvam. Loaaehful os 

Blokke
Davis Parver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Ournml 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlogakrandae og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr. 11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach, 
Sejl- og Flagmager.

i Kg I. -Hof-Leverander.
I Niels .Tuelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: >Palle.

40 Kr.
meget fint regulerende. 

Stort Lager af 

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Selvtorvel 4, Telt. Ilbro 1(1t r.

Adr.: 
Toldbod
ve] 7,Mez. Compositioner

Jærn -, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM
Indregistrere!

Rustbeskyttende Farve
lil

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedje, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Roparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Tolognoudrouer: „IfWS, WALLSENd" ig „NEWS, SOIOERUNO".

ØØØØØØøØØØØøØØØØØØØØØØØØØØØØØ«ØØCØØøøØ
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00000000000000000000000000000000000000

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10-5.

m?* Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe-

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst
Telcgwunadr.: „Severin". (H. o. 210)

Sextanter-Kompasser
Capt, Clausens

Kontroldybdemaaler
CORNELIUS KNUDSEN

IR KØBMAGERGADE
Undgaa fejltagelse.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

BL H. ADRIAN Kobbersmedemester
------ Nyhavn 37 ___

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

' Vilhelm A. Bang „ ’ Repræsentant for
TVeaterbrog. 3 (PanopHkoa). Tlf. H 4S9 NødøTlØDdSCllé SChfi6pS*IIypOtl)C6kl)liDk

■■ .....tnbyjfr ■
Prlorltetalaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar



80CKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt
Christiansholm, Kjøbenhavn C.----- Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
-------  ■ ■ ere de bedste og mest holdbare. ■ —------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsprovlantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Kakerlakker
pulver 
å 50 Øre.

Tj Ilders 
Insektpulver-Lager 

flybrogade 28, St.
Telf. Hyen WJG.

Næram 
Kostskole.

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn. nyspr. Program sendes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

Brugte Skrivemaskiner
af forskellige Systemer

___ tilsalg Vestergade 27.

C. Ring Andersen
Joh. P. Branilts Eflfl.

SKIBSHANDEL 
Svendborg.

Ekstra prima amerikansk 
Bomuldsdug | 

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser-

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn 
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter 

—= i bedste Kvaliteter =— T?Ief?nom
Telegramadresse __ , __ , CentTIU

sPecialllet: Elegante Uniformshuer „ 1297

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekiperillloo. — Billig« Priler. 
Telegr.-Adr.. »Bjorchjensen«. 

Telefon 7262.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
mUfiler tig med ilt til Faget beihreida 

Reel og billig Betjening garanteres.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Bllkkenslageri. 
_ _ Leaerandnr til 0. F. 0. S. 
Berg & Larsen 

forhen Martin Niaaon 
Skibsproviantering 

Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. iao.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2.Kbh.K. Tel.3662.

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,

ryger De aldrig andre.
Ring til Taga 1101, 1102, 1103, og Gelion er klar.

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat. 

______________________________________________Sorgenfrigade 1,
Dr. med. Qoldsolimldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongen.gade 46, X.______Trafll Kl. 10—12 II7—0i lir Damer II. B—7

Officielle Bekendtgørelser.

Bekendtgørelse for Søfarende.
Afmærkning af Sømineøvelse9plads. Kjøbenhavn. Sundet.

Fra 26de August til 17de September 1912 udlægges til 
Øvelse Søminer i Sundet N.Ø. for Middelgrunds-Fort.

Øvelsespladsen, der er spærret for al Sejlads, afmærkes 
saaledes:

Det N.V-lige Hjørne med en grøn Lystende, der viser 
grønt Lys med En-Formørkelser, Lys 5 Sec., Mørke 21/, Sec. 
Den ligger ca. 3500 m N-41-0 fra Fyrtaarnet paa Middel
grunds-Fort.

Det S.V-lige Hjørne med en grøn Lystønde, der viser 
grønt Et-Blink, Lys Sec., Mørke 41/, Sec. Den ligger ca. 
3100 m N-77-0 fra Fyrtaarnet | aa Middelgrunds^Fort.

Det S.Ø-lige Hjørne med en grøn Tønde med grøn Bal
lon. Den ligger ca. 4100 m N-71-0 fra Fyrtaarnet paa Mid
delgrunds-Fort.

Det N.Ø.lige Hjørne med en grøn Tønde med grøn Bal
lon. Den ligger ca. 4600 m N-46-0 fra Fyrtaarnet paa Mid
delgrunds-Fort.

Øvelsespladsens N- og S-Side afmærkes desuden hver 
med een og 0- og V-Siden hver med to Vagere med grøn 
Stage og grønt Flag.

Mellem Middelgrunds-Fort og den afmærkede Øvelses
plads udlægges Minekabler. Det er forbudt at ankre i Far
vandet mellem Øvelsespladsen og Middelgruuds-Fort.

Fra 20de August til 20de September inddrages Afmærk
ningen for Søminekorpsets Øvelsesplads mellem og foran 
Mellemfort og Prøvesten, og Varselsfyrene paa begge Forter 
er slukket i samme Tid.

Marineministeriets lsle Departement, den G. Ju'., 1!'|2.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

1 Fællesrepræsentationens Mode Fredag den 5. Juli 
d. A. blev bl. a. følgende Sager behandle!:

1. Skrivelse Ira Dansk Sejlskibsrederi-Forening om 
al søge lilvejebragl cn lidssvarende Belysning af Falske- 
Bolsaks i Slorebell. — Indstilling lil Ministeriel for lian
del og Sofari vedloges.

2. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart om 
Ændringer i Bekendlgorelse Nr. 228 angaaende Skibes 
Forsyning med Lægemidler. — Indstilling lil Ministeriel 
vedtoges.

3. Skrivelse fra Samme med Andragende fra for
skellige Skippere om Nedsættelse af Bropenge-Afgiften 
ved Anlægsbroen ved Krik. — Sagen udsaltes.

4. Skrivelse fra Samme med el af den franske Rcge 
ring udstedt Dekret om Udstedelsen, Viseringen og Nød
vendigheden af Sundhedspas i franske Havne. — Sagen 
loges lil Efterretning.

5. Skrivelse fra Samme med el i Belgien forelagt, 
privat Forslag lil Lov om Oprettelse af en Disciplinarrel 
for Handelsmarinen. — Sagen drøftedes og udsaltes.

6. Skrivelse fra Samme med cn Artikel i »The Board 
of Trade Journal« af 23. Juni 1912 om Skibes Forsyning 
med vandlælle Skodder. — Sagen loges til Efterretning.

7. Skrivelse fra Samme angaaende Oprettelsen af el 
dansk Konsulat i Republiken Paraguay. — Indstilling lil 
Ministeriel vedloges.

8. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som dansk Konsul i Riga. — Indstilling til Mini
steriet vedloges.

9. Skrivelse fra Samme angaaende Besællelsen af 
Posten som dansk Konsul i Johannesburg. — Indstilling 
lil Ministeriel vedloges.

10. Skrivelse fra Samme angaaende Besællelsen af 
Posten som dansk Vicekonsul i Ilarwich. — Indstilling lil 
Ministeriel vedtoges.

11. Skrivelse fra Samme angaaende Besællelsen af 
Posten som ulønnet dansk Vicekonsul i Denia. Indstil
ling lil Ministeriel vedtoges.

Kjøbenhai'n, d. 11. Juli 1912.

S k i b s f a r len paa S l e l l i n. Aarel 1910 har for 
Tyskland bragt en langsom, men jivvnl Bilagende For
bedring paa Erhvervslivets Omraade. I de i de tleslc 
Fag sligende Konjunkturer har ogsaa Slellins Forretnings
liv, Skibsfart, Ilandel og Industri laget Del.

Skibsfarlen, der i 1909 visle en Tilbagegang, viser i 
1910, Irods de trykkende Afgifter, en lille Stigning. Hav
nen besøgles i 1910 af 5,177 Skibe med 2.028.188 Nello 
Reg.-Tons mod 1909 af 4,826 Skibe med 1.980,855 Nello 
Reg.-Tons.

Den danske Skibsfart paa Slellin viser aller en Til
bagegang. der udgør 31.472 Nello Reg.-Tons mod 63.613 
Nello Reg.-Tons i 1909 og er saaledes ikke tilnærmelsesvis 
saa slør som del foregaaende Aars. Tilbagegangen skyl
des hovedsagelig den formindskede Kulimporl og den min
dre lønnende Frugtfart paa Østersøen, hvilket bevægede 
de danske Redere lil al beska'flige deres Skibe paa andre 
Kanter.

Af danske Skibe ankom lil Slellin i 1910 768 med 
224.082 Nello Reg.-Tons. i 1909 779 med 255.554 Netto 
Reg.-Tons, deraf var i 1910 400 Dampskibe med 198,345 
Nello Reg.-Tons mod 425 Dampskibe med 233.081 Nello 
Reg.-Tons i 1909.

♦) De under denne Rubrik stnaendo Meddelelser indrykkes pan 
Foranledning nf Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

bor Skibsfarten i Almindelighed har Aarel 1910 laget 
en gunstig Retning, for saa vidt som der eflerhaanden 
mdlraadle en Ligevægt mellem Godstransporten og Tilbu
det af Skibsrum. Den stigende Konjunktur i de tlesle 
Erhvervsgrene foraarsagede en væsentlig forøget Produk
tion al Varer, saa al Efterspørgslen eller Tonnage var i 
stadig Stigning. Af denne Forbedring i Verdenshandelen 
har de store Linie-Rederier draget den største Nytte, 
særlig i Passager- og Godstransporten paa Nord- og Syd- 
Ainerika, Østasien og Avslralien. Den forøgede Godstrafik 
salte ikke alene Linie-Rederierne i Stand til al sætte alle 
deres Skibe i Fart, men nødvendiggjorde ogsaa lil Tider 
Antagelsen af fremmede Skibe i »lime-charter«. I Efler- 
aarel indlraadle der paa Fragtmarkedet cn forøget livlig 
Efterspørgsel efter Skibsrum lil Befordring af sløre Mæng
der al Sojabønner fra Østasien. Desuden lagde den store 
Kornhøsl i Syd-Rusland og Amerika stærkt Beslag paa 
lonnage. Fragtmarkedets financielle Resultat var saale- 
des for de store Dampskibsliniers Vedkommende ret eun- 
sligl.

3 il Skibsfartens forbedrede Stilling bidrog ogsaa den 
Kendsgerning, al Aarel 1910 bragte cn videre Indskrænk
ning i Nybygningen af Skibe. Medens Aarel 1907 viser en 
Forøgelse af Verdenstonnagen med 1,885,000 Brutto Reg.- 
Tons, er delle Overskud fra 525,000 Brutto Reg.-Tons i 
1909 gaael ned lil 465.000 Brutto Reg.-Tons i 1910. — 
Begunstiget blev delle Resultat ved de vældige Arbejder- 
kontlikler i den lyske Skibbygning, hvorved Leverancen 
af de ny Skibe udsaltes i maanedsvis.

Ilvad Sejlskibsfarlcn angaar, maa del desværre ind
rømmes. al der for denne ikke er indlraadt væsentlige 
Tegn paa en Forbedring. I England synes man ogsaa al 
have opgivet Ilaabel om en Genoplivelse af denne Fragt
fart. da man dér søger al afhænde Sejlskibene til meget 
billige Priser. Som Købere kommer for del meste nor
diske Rederier i Betragtning.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

»Christian X.« (»Fionia«), Siden Afslutningen 
af Iiieler Ugen befinder den hos Burmeister & W a i n 
i Kjobenhavn byggede, og af Generaldirektør B a 1 1 i n 
for Hamburg—Amerika-Linien købte »Fionia«. der nu 
bærer Navnet »Christian X.«, sig i Ilamburgs Havn, 
skriver »Ilamb. Corr.«. Skibet skal endnu i denne Man
lied sættes i Fart som nævnte Rederis første lyske Motor
skib i iransallanlisk Tjeneste. For al give de hamburg- 
>ke Interessenter el Begreb om del som en stor Fragt
damper. med mindre Kalhylsindrelninger. byggede Skibs 
Ydeevne, havde Hamburg—Amerika-Linien indbudt el 
større Selskab af Repræsentanter for derværende Skibs
la rlsselskabcr, Værflsdireklorer Autoriteter og Klassifika- 
lionsselskaber, samt Medlemmer af Handels- og Finans
verdenen til al deltage i en Prøvelur lil Ncdre-EIben. der 
forlob udmærket.

Del rigt flagsmykkede Skib forlod Havnen Kl. 8'.. 
Morgen og saUc i smukt Vejr Kursen ned ad Elben. Smii 
Repræsentanter før Hamburg—Amerika-Linien fungerede 
Direktørerne Warnholl z, T h o m a il n og E g g e r s. 
Fra Neumuhlen og lil nedenfor Brunsbiillelkoog blev 
Skibet sal under streng Kontrol. Alle Indretninger blev 
indgaaende prøvet af Fagfolk, og efter en Fart paa 3</| 
Time saltes Kursen tilbage lil Hamburg.

Bladel giver derefter en udførlig Beskrivelse af Ski
bets Indretninger. Dimensioner. Lasteevne og elegante 
Kahylsindrelninger. og tilføjer saa bl. a.: -.Skibel impo
nerer alle Fagfolk ved sin fortrinlige Manøvreevne. Selv 
Ankrene blev lellel ved Hjælp af de slore elektriske Spil 
fra Clarke Chapman. som om det var en Leg. og med en 
Lydloshed. som man næppe kender ved Dampdrifl.

Naar man har Lejlighed lil al følge Igangsadningen 
og Manøvreringen af Maskinerne fra Broen, saa lorbavses 
man over slet ikke al mtvrke Rystelse ved Motorernes 
Gang, og enhver Manøvre bliver udført med en stor-
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arici Præcision. For Passagerernes Sikkerhed er der dra
gel Omsorg, ved al Skibel er dell i svv vandlælte Rum, og 
ved Anvendelse af traadlos Telegraf. Til Beljening al 
Moloranlægel belinder der sig om Bord i »Christian X.« 
en Overmaskinisl og Ire vagthavende Maskinister, tre 
Assistenter, en Hovmester og lo Skibsdrenge. En Damper 
af samme Størrelse maalle yderligere have seks Fyrbødere 
og lige saa mange Kullempere og dertil kommer endnu, 
al Skibet, trods den betydelig større Lasteevne, har be
tydeligt mindre Forbrug af Brændsel.

Kl. 1 Em. sluttede den ydersi interessante Tur. der 
var forløbet til alle Deltagernes største Tilfredshed. Den 
opnaaede Fart var 11 Vj Sin., og Christian X.« skal nu 
indtage Lasi for al al'gaa til Mexiko den 18. Juli.':

Dødsfald. En i vore Skihsfarlskrcdse velkendt 
Mand, Kaptajn I*. II ed ega ard. Fører af Dampskibet 

Flindt af Redciel F I i n d I. Drosl & Co., er i Følge 
Meddelelse lil del mvvnle Firma afgaael ved Døden i 
Melhil. hvor han netop befandt sig med sil Skib, efter 
kun cl Par Dages Sygdom. Kaptajn llcdegaard vil være 
i)<tnsk So/nrlslidendes Læsere vel kendl som Forfatter af 
adskillige Artikler i Bladel. Blandt andel har han i delle 
Aar skrevet om Kjøbenhavns gamle Ilavn. Tilsyn med 
Sokorl, Dampskibsnavigalører. Skoleskibe og Hjælpemid
ler lil Udsætning af Skibsbaade. Kaptajn Hedegaard, 
der var en velvillig og elskværdig Mand, nærede en le
vende Interesse for sin Siand og gjorde sig ved enhver 
Lejlighed lil Talsmand for en fyldigere liddannelse af de 
unge Navigatører. Han havde i sin Ungdom sejlet i 
Langfart med store udenlandske Sejlskibe, men i de sid- 
sle 37 Aar van-el i Dampskibsfart som Befalingsmand, 
først nogle Aar som Skibsforer i Det forenede Dampskibs
selskab og derefter i en Aarra-kke som Fører af forskel
lige Skibe for Rederiet Flindl. Drosl & Co., der salte 
megen Pris paa ham.

Føreren af Damperen »Elv« af Esbjerg. Kaptajn 
r. N. M e i n e r l z, er den 7. ds. død i Archangel, hvor 
Skibet laa. Dødsaarsagen er Sukkersyge. Den Afdøde, 
som var anset for al være en dygtig Skibsfører, var født 
i Sønderho 1864. Han efterlader sig Hustru og flere Børn.

Dansk Ski b b y g n i n g s i n d n s I r i. Paa dan
ske Skibbyggerier er der i Tiaarel 1902 - 11 bygget for 
benved 70 Miil. Kr. Fartøjer, heri ikke medregnet Smaa- 
haade. Heraf var for e. 45 Mill. Kr. Nybygninger lil den 
danske Ilandelsllaade og for c. 25 Mill. Kr. Leverancer lil 
fremmede Lande. Gennemsnitlig er der allsaa i disse 10 
Aar solgt for c. 21/5 Mill. Kr. aarlig af større og mindre, 
her byggede Fartøjer lil Udlandet.

I del samme Tidsrum er lil den danske Handelsflaade 
indkøbt Skibe i Udlandet lil el Beløb af 85 Mill. Kr., all
saa benved dobbelt saa meget som de danske Va’rfler har 
leveret, og der er bleven solgt af Skibe, der har været ind
registreret som danske, for c. 35 Mill. Kr. lil Udlandel.

Over for en Købesum paa 85 Mill. Kr. slaar der all
saa en samlet Salgssum for ny og brugte Skibe paa 60 
Milt. Kr. i Tiaarel som Helhed betragtet. 1 enkelte Aar 
har Salget dog oversteget Kohel. men for hele Perioden 
er del 25 Mill. Kr. mindre.

I Statistiske Efterretninger).

S k a r p s k y d n i n g v e d S v e a b o rg. U d c il - 
rigs m i n i s I e r i e I meddeler herved, al der i Følge 
Indberetning fra det kg). Generalkonsulal i Helsingfors 
hele Sommeren igennem vil linde Skarpskydning Sted med 
Kanoner fra Fæstningen Sveaborg paa de Dage, hvor 

Vejrforholdene tillader del. Skarpskydning vil ligeledes 
linde Sled om Nallen fra Midlen af Juli lil Midlen al Au- 
gusl. Paa det Balleri, hvorfra Skydningen foregaar, vil 
der om Dagen blive hejsi el rodi Flag og om Natlen lo 
røde Lanterner.

D e n i n I e r n a I i o n a 1 e K o n f e r e n c e f o r 
Ira ad løs Telegrafering. London, 8. Juli. Paa 
den den 5. ds. afslliIlede Konference for Iraadløs Tele
grafering vedloges bl. a. en Resolution, hvori stilles For
dring om obiigalori.sk Indførelse af Iraadløse Telegral- 
apparaler paa alle Skibe. Endvidere fremhæves Nødven
digheden af. al der oprettes Kyslslalioner med uafbrudt 
Tjeneste, saavel Dag som Nal. Paa Førsteklasses Skibe 
bor der ligeledes være uafbrudt Tjeneste, hvorfor der paa 
liverl Skib maa vivre ansal mindsl lo fuldt uddannede 
Telegrafister. Paa Skibe af 2. Klasse, hvor der kun er 
én Telegrafist, skal denne de 10 førsle Minuller i hver 
Time hore eller ved Telegrafapparalel, For mindre Far
løjer foreskrives ingen rcgelnuessig Tjeneste.

(Rilz. Bur.)

S l r e j k c n i L o n <1 o n . Havnemyndighederne 
erkhvrer. al Arbejdsgiverne slaar l'asl ved deres Beslutning 
om ikke al modtage noget Forligsforslag, for Arbejderne 
er gaael i Arbejde igen. Officielt meddeles, at Kongen 
eller Tilrand af Ministrene har beslullcl al opgive Tanken 
om den 17. ds. al gøre del første Spadestik lil Udvidelsen 
af Royal Albert Dock. Delle skyldes ulvivlsoml Fortsæt
telsen af Dokarbcjderslrejken.

Krydseren »Valkyrien« skal, eller hvad 
Khvn.< meddeler, repræsentere Danmark ved Panama- 

Kanalens Aabning. og Skibel vil i den Anledning i en nær 
Fremtid blive laget i Dok paa Orlogsvivrflel for al mo
derniseres og repareres. Der vil i Aar blive udført Arbej
der lil el Beløb af c. 20,000 Kr. og først næste Aar skal 
Reparationen endelig fuldendes.

»Ti la ni c«. London. 3. Juli. Undersøgelsen ved
rørende »Tilanic«s Undergang er i Dag bleven afslullel. 
Rettens Formand, Lord M e r s e y. meddelte, al Dommen 
vilde blive afsagt snaresi muligt. (Rilz. Bur.)

S I r e j k e r n e i F r a n k r i g. Dunkerque, 3. Juli. 
Havnearbejderne har i Dag nedlagt Arbejdet ved liere 
Skibe. 1 Løbel af Formiddagen har der fundet alvorlige 
Slagsmaal Sled mellem Tilluvngere og Modstandere af 
Strejken. Politiet har maallet skride ind for al skalle 
Orden tilveje.

So- og Handelsretterne i Le Havre og Marseille har 
idømt 29 strejkende Matroser fra Posldamperne -La 
France« og Saiia« 14 Dages Fængsel: for de femtens 
Vedkommende er Slrall’en dog betinget. — 1 Dunkerque 
har Metalarbejderne vedtaget al slrejke. Ligeledes har 
Ilavne og Dokarbejderne i L e II å v r e. C a I a i s og B o r- 
d e a li x vedtaget al nedlægge Arbejdet.

Fra Le Havre meddeles den 8. Juli al Pramførerne 
og en Del af Kuskene har genoplaget Arbejdet.

(Rilz. Bur.)

K o I I i s i o n. Ymuiden, 8. Juli. Den danske Dam
per Uruborg«. der var paa Rejse fra Iluelva lil Slellin, 
er 15 Sm. herfra kollideret med den engelske Damper »Pe- 
Irel«. Sidslmevnle Skib blev saa slivrkl beskadiget, al del 
sank, men del lykkedes al redde Besætningen. »Tuborg« 
log nogen Skade, men dog ikke mere, end al del kunde 
l’orlsælle Rejsen. (Rilz. Bur.)

obiigalori.sk
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S I. T h o in a s II a v n. Ils. Maj. K o n g e n har un
der 7. Juli meddel! Konsortiet lil Udnyttelse gennem Tor
hegning og Uddybning al' el Areal indenfor den dansk- 
veslindiske 0 SI. Thomas’ Havn Koncession i Henhold til 
Lov Nr. 113 af 25. Maj 1912.

♦Ind d r asel V r a g in a? r k e. Vanddybden over 
flet 10 Sin. S. 67" V. fra Hanstholm Fyr sunkne Dampskib 
tPidluxc er nu 16 m. og den ved Vraget udlagle Lyslønde 
er inddraget.

K o n s ti I a I v æ s n c I. Den 24. Juni d. A. har 
Udenrigsministeriet efler Ansøgning meddelt Vicekonsul i 
Glasgow .1. A. II a g c n - S c h o w Afsked fra nævnte Post.

Il <1 e n I a n d s k e K a r a il I æ il c f o r a n s.I a I I- 
n i n g e r. Rusland: Por! Said er erkhvrel for peslsmillel.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling

afholdtes Lørdag den 6. Juli, Formiddag Kl. 10, i Hel
singør.

Formanden. Konsul C. P. I. u n d. Rønne, bød For
samlingen velkommen og udtalte derefter:

Del er Bestyrelsen en Glæde al se. al skønt Stedet for 
Afholdelsen af Generalforsamlingen i Aar ligger noget 
fjernere end sædvanligt fra Centrumet for Sejlskibsfar
lens Interesser, er der alligevel modi saa mange Repriv- 
senlanler. al del kan siges, al lige fra Skagen lil Gjedser 
og fra Fanø lil Bornholm har vi givel Møde.

Inden vi gaar over lil vore Forhandlinger, vil jeg 
minde om, al siden vor sidste Generalforsamling har vi 
mistet vor Konge. (Forsamlingen rejser sig.) Kong Fre
derik døde borle fra Hjemmel, ene og paa Gaden i en 
fremmed By og under de Irisle Omstændigheder, som vi 
alle kender. Vi udirykker vor Deltagelse i Sorgen øver 
Kongens Død. og vi beklager alle den Maade. hvorpaa 
den indtraf.

Vort Land har nu faael en ny Konge. Christian 
d e n T i e n d e. Skulle vi være enige om al ønske ham 
lil Lykke paa Statens Kommandobro, og ønske, al hans 
Regering maa blive til Held og Lykke for ham og den 
kongelige Familie og lil Velsignelse for vort gamle Fædre
land. (Hør! Ilør!)

Paa Formandens Forslag valgles Skibbygmesler P e- 
tersen. Tlitirø. lil Dirigent.

Dirigenten lakkede for Valget og udtalte Haabcl om. 
al den Fordragelighed, som allid havde præget Forhand
lingerne paa Foreningens Generalforsamlinger, ogsaa 
maalle præge delle Møde. Ilan konstaterede derefter, al 
Generalforsamlingen var lovlig indvarslet.

Den første Sag paa Dagsordenen var:

R e g n s k a b og A a r s b e r e I n in g fremlægges.
Sekretæren, Kaptajn M i n o r R a s m il s s c n, op

læsle den i Dansk Sofartslidende Nr. 48 d. A. offentlig
gjorte Ekstrakt af Regnskabet med Revisorernes Paaleg- 
ning om, al de ved Revisionen af Regnskabet og Efter
synet af Kassebeholdningen havde rundet all i Orden.

Der gaves enstemmig Decharge.
De følgende Afsnit af Aarsberelningen (se Dansk So

farlslidende Nr. 48) saltes derefter lil Forhandling en
keltvis.

Med Hensyn til Afsnittet Revision af Sø
lovens Kapitler 3. 4 o g 1 2 bemærkede

Sekretæren: Der har ogsaa været Spørgsmaal 

om Revision af Solovens Kapitler 8 og 9. Som bekendt 
blev Lovforslaget herom vedtaget af Landstinget saaledes. 
som del var forelagt, dog med den /Endring. at Bestem
melsen: jOverenskomst om Fritagelse for Ansvar for 
Skade paa Person som Følge af Sammenstød er ugyldig«, 
blev sirøget af Landslingel. Forslagel blev imidlertid 
ikke færdigbehandlet i Folketinget.' men selvfølgelig vil 
del komme for igen lil næsle Samling. Der er sikkert 
ikke nogel uheldigt i. al del ikke gennemførtes i Aar. Del 
vilde være heldigere, om de sløre sofarende Nationer blev 
enig om disse Spørgsmaal. førend de smaa Nationer log 
endelig Bestemmelse paa delle Omraade. idel der sikkerl 
ikke er nogel al vinde ved denne Forandring af Soloven.

Angaaende Afsnitlel Russisk Laslclinie be
mærkede

S e k r e l æ r e n : I Rusland er der vedtaget ny Be
stemmelser om Tilsyn med Skilte og om Laslelinie. Del 
slaar imid leri id ikke Bestyrelsen klart, hvilken Række
vidde delle vil have overfor dansk Skibsfart, men jeg tror 
al turde sige, at Regeringen har Opmærksomheden hen
vendt paa Spørgsmaalel og vil varelage Skibsfartens In
teresser paa delle Punkt. Hvis Rusland gor de nv Lasle- 
linieheslemmelser obligatoriske ogsaa for andre Nationers 
Skibe, mister vi for en Del den Adgang til Dispensation, 
som vi har for Østersøens Vedkommende, nemlig Dis
pensation for Skibe, der anlober russiske Havne. Idealet 
vilde v.ære al bibeholde den Adgang lil Dispensation, som 
vi har for Fart i Østersøen og indenfor Linien Lindesnæs 
-Texel, men hvis Rusland ønsker at indføre Laslelinien 
for sine egne Skibe, vil del vanskelig kunne opnaas. Saa 
snart del er muligt, vil der fremkomme Oplysninger om. 
hvorledes de russiske Lasleliniebeslemmelser er. og hvil- 

' ken Belvdning de vil faa for vor Skibsfart. I Øjeblikket 
er del ikke muligt at give saadanne Oplysninger.

Kontorchef i Ministeriel for Handel og Sofari Emil 
I< rogh: Sekretæren har ganske Ret i. al det for Øjeblik
ket er meget vanskeligt al danne sig el klart Begreb om. 
hvordan den nv russiske Sølovgivning vil komme lil al 
virke overfor fremmede Fartøjer. Denne Lovgivning om
fatter. saa vidt vi i Øjeblikket kan se. dels en saadan Lov
givning som den. vi har i Løven om Tilsyn med Skibe, 
dels del tilsvarende lil del. vi har i vor midlertidige Lasle- 
linielov. Der er skel del i Sagen, al saa snart del kom lil 
Ministeriets Kundskab, al den russiske Lov var udstedt, 
anmodede man den russiske Regering om at faa indledet 
Forhandlinger, som i Principel skulde gaa ud paa en 
fuldslamdig Godkendelse af de danske Regler, derunder 
naturligvis indbefattet vore Regler øm Dispensation. Del 
er vanskeligt al vide, hvordan Sagen vil forløbe, men 
Ministeriel har allsaa straks skredel ind med det Formaal 
før Øje al faa de danske Regler godkend! i fuld Udstræk
ning. Der er ogsaa enkelte Ting i del. vi har faael al 
vide derovre fra. som lyder paa. al det dog maaske ikke 
vil virre helt uopnaaeligl.

Vedrørende Afsnitlel Transport af K o r n lad
ninger udtalte

Sekretæren: Del er Bestyrelsen bekendt, al Sø- 
assuranceforeningcrne i Svendborg og Marstal har ud
sendt el Cirkulære lil Rederne og Skibsforerne og henledt 
deres Opmærksomhed paa Ønskeligheden af Foranstalt
ninger. der kan modvirke Havari ved Transport af Korn
ladninger.

T Anledning af Afsnitlel Kost hold in. in. bemær
kede

Sekret .æren: Spørgsmaalel om Skibes Forsyning 
med Livgemidler har for nylig vieret for i Fællesrepræ
sentationen for dansk Skibsfart, og man haaber at skulle 
opnaa ret belvdelige Forbedringer i Bestemmelserne i den 
nugældende Bekendtgørelse, saaledes al Forholdet i del 
sløre og hele vil blive tilfredsstillende.

Med Hensyn lil Afsnitlel Fyr og Vagere, 
II a v n c il d g i f t e r m. m. udtalte

Sekretæren: Bestyrelsen har haft under Over
vejelse en Henvendelse om Vagerne paa Ljushagen, Hvide



406 Dansk Sofartstidende. 11. Juli 1912.

Hage. Skrains Flak og Avernakø saml om I* lytning af 
Vageren paa Omo Slaalgrund, men har lunde!, al ingen 
af disse Ting har videre Interesse for Sejlskibsi arlen og 
er blevel enig om al sende Sagen videre lil Fællesrepræ- 
senlalionen uden nogen sieriig Bemærkning.

I Anledning af Afsnittet om L o d s f o r h o l d 
udlalle

S e k r e l æ r c n: Som del vil erindres var de Bestem
melser om Lodsning under Bugsering. der var udarbejdet 
af del derom nedsalte Udvalg, ikke mediagel i del al Ma
rineministeren fremsalle Forslag lil .lindringer i I.ods
loven. I Folketinget blev der imidlerlid lilfojel visse Be
stemmelser. som. hvis Minisleren vil beuylle dem. dog vil 
kunne bringe nogle Fremskridt Ira den beslaaende Til
stand. Den ene af disse Bestemmelser lyder saaledes: 
.Ministeriel bemyndiges dog lil forsøgsvis al indføre Lem
pelser i Lodspligien under Bugsering. i alle Farvande for 
mindre Sejlskibe, og i bestemte Farvande eller Havne for 
visse Klasser af Skibe«. lindvidere vedloges en Tilføjelse 
øm, al Loven vil være al revidere inden l. Januar 1915 
blandt andel med del Formaal al indføre lidssvarende Be
stemmelser angaaende Pligien lil al lage Lods under Bug
sering. Om Lodslakslerne udtaler Udvalget i sin Betænk
ning over Forslaget:

^Overfor Udvalget er del oplyst, al de gaddende Lods
laksler. sieriig naar Rækker af Slrækningslaksler begges 
sammen, kunne naa en llojde, der sinar i del mes! skri
gende Modsætningsforhold lil de af Fartøjerne indsejlede 
Fraglbelob. Udvalget har imidlertid ikke ment nu al 
kunne lage delte indviklede Forhold op lil ep endelig Los
ning. og man indskrænker sig derfor lil her al henstille 
lil Minisleriet, at ogsaa Lodslakslerne lages op lil Revi
sion.«

Ligeledes udtaler Belivnkningen. at Udvalget ikke 
stiller noget Forslag angaaende Lodsvivsnels Henlæggelse 
under Ministeriel for Handel og Søfart, »men henstiller, 
al Sagen lages op lil grundig Overvejelse, og al Marine- 
minisleriel. indtil en eventuel Omlægning sker, som en
stemmig onskel af Forretningsudvalget for Fællesrepræ
sentationen for dansk Skibsfart, hører Ministeriel for Han
del øg Sofari i Sager angaaende administrative Bestem
melser vedrørende Lodserier, Lodser, Lodslaksler, Lods
tvang og lignende Forhold, før Afgørelser i disse Sager 
linder Sled.«

Endelig udtaler Udvalgets Flertal angaaende Spørgs- 
inaalel om Lodsernes Slalsansiellelse, al del hverken øn
sker al slille Forslag om Slalsansiellelse eller om Garanti 
for en vis Indlægi eller al henstille lil Ministeriel al oplage 
denne Sag til Løsning.

Til Afsnillel D e i n I e r n a. 1 i o n a I e S o v e j s - 
r e g I e r bemærkede

Sekretæren: Med Hensyn lil Art. 26 har Be
styrelsen besluttet, al den vil gøre Nabolandenes Sejlskibs- 
rederføreninger opmierksom paa Dansk Sejlskibs- 
r e d e r i - F o r e n i n g s Slandpunkl i denne Sag. nem
lig. al Damptrawlere ikke bor have Vejret overfor Sejl
skibe. Da Sejlskibenes Interesse i delle Spørgsmaal maa 
viere den samme i disse Lande som hos os, formener man, 
al del er heldigt, al Sejlskibsrederi-Foreningerne i Nabo
landene kender vor Stilling lil Sagen.

Til Afsnillel: N a u I i s k e P u b 1 i k a I i o n e r be- 
inaTkede

Sekre lier en: Jeg kan oplyse, al Ministeriel har 
lillraadl de .Fodringer, man har onskel i Sokorlarkivels 
Forslag, nemlig, al man i Søkortene bibeholder de mis
visende Kompasser med Slreginddeling. og al Kompas
serne i Kortene gøres liIslrækkelig lydelige.

Slullelig udlalle S e k r e I :e r e n :
Der har været Spørgsmaal om ny Mæglerarlikler. gæl

dende udenfor Kjobenhavn, og Dansk Sejlskibs
rederi-Forening har indlaget del Slandpunkl. al 
.Skibsmæglernæringen bør frigives, dog saaledes. al der lil 
Udøvelsen af denne Næring maa løses almindelig Nærings
adkomst hos vedkommende Magistrat eller Politimester, 

øg al i hvert Fald Forretningerne ved Skibenes Ind- og 
Udklarering frigives imod al løse almindeligt Borgerskab 
med Kendelse lil Kommunekassen.

Jeg ved ikke, om del er de Herrer bekendt, hvorledes 
disse Klareringsforhold er under den nuværende Ordning. 
Jeg har faael den Oplysning, al der inlel er i Vejen for. al 
en Skibsforer giver en hvilken som helst hæderlig Mand 
Fuldmagt lil al klarere sil Skib. Delle har jeg erfaret af 
en Skrivelse, som er gaael gennem de oversle Kontorer 
indenfor Toldvæsnet. Men hvis del nu ordnes saaledes, 
som Provinsmæglernes Forslag gaar ud paa: at kun de 
auloi iserede Mæglere har Bel lil al forelage Klarering, vil 
del betyde en Skterpelse. Del synes, som om denne Sag og
saa har vieret forhandlet indenfor Handelsstanden. Der si
ges. al man har forhandlet med Mæglerkorporalionens For
mand, og al Taksierne for Klareringsafgiflerne er fast
sat paa Grundlag af en Forhandling med en Sammenslut
ning af Dampskibsselskaber. Del synes jo lidt under’igl, 
al man, naar man har forhandlet med den ene Gren af 
Skibsfarten, ikke ogsaa forhandler med den anden. Der 
siges, al 'Paksierne er i Hovedsagen de samme som for, 
men vorl Ideal er al faa dem frigivet over del hele.

Navigalionsskolebeslvrer l*'. Hansen, Marstal: Jeg 
har hafl Lejlighed lil al se, al Spørgsmaalel om ny Mivgler- 
arlikler har vieret Genstand for Udtalelser fra Ilandels
foreningernes Side, og for saa vitll der er Tale om Bors
mæglervirksomhed og lignende, forslaar jeg del godt, men 
jeg forslaar ikke, al de stedlige Ilandelsforeninger i Pro
vinsbyerne. der som saadanne ikke reprivsenlerer den 
fjernesle Kundskab øm Søfarlsforhold. skulde viere i 
Sitind lil i fjernesle Maade al virke relledende for, hvad 
der skulde viere Normen for Ordningen af Skibsmtegler- 
insliluliønen. Naar del Spørgsmaal overhovedel har vie
ret Ginsland for Forhandling, havde del vieret naturligt, 
om D a il sk S e j I s k i b s r e d e r ifør e n i n g var ble
ven spurgl for Sejlskibsfarlens Vedkommende. Jeg ved. 
al Marstal Ilandelsforening bar hafl Lejlighed lil al ud
tale sig om Spørgsmaalel. og mig bekendt repriesenlerer 
den som saadan ikke nøgen som helsl Kundskab om Sø
farlsforhold.

Formanden: Hr. Hansen har i Almindelighed 
ganske Rel i sin Betragtning, men jeg skal oplyse, al Fiel- 
lesrepriesenlalionen for dansk Skibsfart har haft del 
Spørgsmaal for, og jeg har i den Anledning været oppe i 
Grosserersocielelel og forhandlet med den dava*rende Se
kretær. nuværende Rigsdagsmand, øm del, og saa vidt jeg 
kunde forslaa, var man der slemt for at lade Søfarlens 
Interesser viere afgørende i Spørgsmaalel.

Sekretæren: Jeg ved ikke, om jeg forslaar Hr. 
Navigalionsskolebeslvrer Hansen rigtigt, men del Forslag, 
som nu foreligger, har foreliggel for Dansk Sejl- 
s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g og har være! drøftet in
denfor denne.

Navigalionsskolebeslvrer F. Hansen: 'Pil en vis 
Grad, men jeg ved, al der ofliciell har vierel tilsendt den 
af mig nievnle Ilandelsforening en Skrivelse, hvori man 
udbad sig dens Erklæring paa el Omraade. hvor jeg 
mener, al den er inkompetent. Vi ved. al i en By søm 
Marstal findes der ingen andre Mieglere end Skibsmæg
lere. og saa henvender man sig dog lil en Forsamling af 
Købma-nd og spørger dem, hvad Fordringer man skal 
slille vedrørende Skibsmæglere. Er del ikke al slille 
Sagen paa Hovedet, naar vi har en Fællesreprivsenlalion 
som Organ for dansk Skibsfart? Hvis der paa højere 
Sled tillægges saadanne Erklæringer Gran af Betydning, 
har man gjorl blodig Uret mod den Institution. søm har 
faael Lov lil al udlale sig. nemlig ved al bilde dem ind. 
al del betyder nogel. naar den udtaler sig om en Ting, 
den ikke kan have nogen Mening om. og heller ikke del 
synes jeg, man har Lov lil.

Den meste Sag paa Dagsordenen var: V a 1 g a f 2 
M e il I <• ni mej- | i | B e s I v r e 1 s e n i Siedel Tor Skibs
reder .1. (, a r I s e n og Skibsreder ('.. V. P e lers e n,
der afgaar efter Tur.
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Skibsreder J. C. Carlsen, Marstal: Jeg har udlall 
saa vel overfor mine Kolleger i Bestyrelsen som overfor 
Kredsslyrelsen hjemme i Marstal, al jeg mener, jeg snart 
er for gammel lil al modlage el Gejivalg for 3 Aar. Saa 
hvis der var en yngre Mand med mere Arbejdskraft, der 
kunde Iræde lil i mil Sled, vilde del visl være Ijenligl for 
foreningen. Men ellers er del en Selvfølge, al hvis man 
mener, jeg kan gøre nogen Nytte, er jeg villig lil al lage 
imod Valgel.

Skibsmægler II. A. II a n s e n, Thuro: Jeg tror, vi alle 
kan va're enige om, al Skibsreder Carlsen har varelagel 
foreningens Interesser paa bedsle Maade, jeg vil derfor 
anbefale, al han genvælges.

formanden: Ogsaa Bestyrelsen vil anbefale, al 
man genva-lger C a r I s e n. Vi paa vor Side i fadles- 
repiavsenlalionen vil meget nødig undvaTC Carlsen der. 
Bcslyrelsen anbefaler ligeledes al genvælge Skibsreder C.
V. 1‘ e lers e n.

• De lo afgaaende Medlemmer genvalgles enstemmig.
Skibsreder J. C. Carlsen lakkede for Valget og 

lovede al varelage foreningens Ilderesser saa godi, han 
kunde.

Den mvsle Sag paa Dagsordenen var: V a I g a f 2 B e- 
v i s o r e r i Sledel for Skibsreder H. S. Hansen og 
Skibsreder P. N. II a r b v e, der afgaar eller 'fur.

Kiler al Dirigenten havde meddelt, al de afgaaende 
Bevisorer var villige lil al modlage Genvalg, genvalgles de 
enstemmig.

(Foi isættes.)

Engelsk Søretsdom.

Den 25. Juni d. A. afsagde en Undersøgelses Domstol, 
som paa foranledning af Board of Travle har behandlet 
den allerede her i Bladel omtalte Kollision mellem den 
engelske Damper »Oceana«, af P e n i n s u I a r and 
O r i e n I a I S I e a in s h i p Navigation C o., og den 
lyske firemastede Bark »Pisagua« af Hamburg, sin Ken
delse. Bellen sladia\slede i enhver Henseende Admirali- 
lelsrellens Dom, der er faldet for nogen Tid siden, og som 
har lagi hele Skylden for Sammenslodel paa »Oceana«.

Om denne Sørelssag skriver »Shipp. Gaz.« i en le
dende Arlikel den 26. Juni bl. a.: »Denne Dom er vislnok 
del sørgeligste Dokument, som del nogensinde har værel 
»Shipping Gazelle«s Pligl al trykke i Løbet af den lange 
Aarra-kke, i hvilken Bladel er udkommet. Hellens for
mand har sikkert udlall den almindelige Mening, naar han 
siger: »Hellen er blevel grebel af en følelse af Skuffelse, 
ja næsten af Mismod ved al se, al del fuldkomne Syslem, 
som del mevnle sløre Dampskibsselskab menles al have 
oparbejdet gennem mange Aars Erfaring i Passagerlra- 
liken, har svigtet i del afgørende Øjeblik, under Omskvn- 
digheder, som ikke har va>rcl sivrlig vanskelige.« Del 
værste er dog, al delle fuldkomne Syslem har svigtet paa 
ethvert Punkl, lilføjer Bladel. Skibels Navigation har visl 
sig al have værel i høj Grad uforsvarlig (monslrous). Syl
len Personer (elleve?) druknede, fordi Baadene blev be
tjent paa en skødesløs Maade, og fordi Skibels Officerer 
ikke var i Happørl med hinanden. Der var Baade nok 
lil alle Mand, men de var tildels unyttige under den for
virring, som herskede, og fordi de ikke blev benyttet paa 
rette Maade. Nogle af Baadene var ogsaa af en tvivlsom 
BeskalTenhed. Der var Bedningsvesle lil alle Mand, men 
nogle af dem blev lagel saa forkeri paa, al de, der bar 
dem, nødvendigvis inaalle drukne, hvis de kom i Vandel. 
De, hvis Pligl del var al vaage over Passagerernes Vel- i 
fa>rd, forlød deres Posl eller gjorde sig skyldig i utilgivelig | 
Glemsomhed. for al sadle Kronen paa Værket tillod man ; 
Skibet al synke paa dybi Vand, skønt del uden Vanske
lighed kunde va*re sal paa Siranden. Det behøves ikke I 

nøjere al undersøge Hellens Kendelse med Hensyn lil 
Baade-lnspeklionens overlladiske Karakler, eller al hen
vise lil dens bidende Bemærkninger om de forhold, som 
herskede om Bord i »Oceana«, og som gjorde hurlige øg 
samlede Anslrængelscr for al redde Menneskeliv lil en 
Umulighed. Del er tilstrækkeligt al sige, al Hellen i denne 
forbindelse fremhæver, al Tingene maa ordnes paa en 
hel anden Maade i fremtiden, hvis man vil bevare del 
rejsende Publikums Tillid. I denne Udtalelse indeholdes 
i Grunden all. Bladel tvivler ikke om, al del store Selskab 
i egen Interesse vil lage Lære af Tilfældet med »Oceana« 
og indføre saadanne Beformer, al en Genlagel.se af saa 
sørgelige Ulykker praktisk Ialt bliver umulig.«

Af selve Retssagen fremhæver vi følgende:
Hellen udtaler, al »Oceana« sank omlrenl Kl. 10 fm. 

den 16. Marts, eller en Kollision med del lyske Skib 
»Pisagua«. Kollisionen blev foraarsagel ved en fejl Ma
nøvre af Isle Styrmand paa »Oceana«, idel han gjorde el 
forsøg paa al vige af for Sejleren ved al gaa foran om 
den. Hellen suspenderer derfor hans Certifikat i seks 
Maaneder.

Eller Kollisionen druknede der 17 Personer, ved al 
Hedningsbaad Nr. 1 kæntrede. Denne Omstændighed maa 
i boj Grad tilskrives lsle Slyrinand, fordi han lirede Ban
den af, medens Skibel endnu gjorde fart, og der end ikke 
var anbragt en fangeline foreller. Hellen udtaler derhos 
en alvorlig Misbilligelse baade overfor Kaptajnen og 1ste 
Styrmand, fordi de derefter har undladt al ræll'e passende 
foranstaltninger for al redde de Personer, søm ved denne 
Lejlighed faldt i Vandel. Ogsaa 3dje Styrmand maa (lad
ies herfor.

Om selve Kollisionen udtaler Hellen:
Sejlskibel »Pisagua« og Dampskibel »Oceana« laa den 

16. Marts Kl. c. 3,45 om Morgenen paa saadanne Kurser, 
al der var Pare for en Kollission i Overensstemmelse med 
de internationale Søvejsreglers Arlikel 20. Under disse 
forhold har »Oceana« ikke InilTet passende forholds
regler for al holde af for »Pisagua«, men forsøgte al gaa 
foran om den. Damperen hverken mindskede Pari, stop
pede eller bakkede. Dersom den havde ændret sin Kurs 
for al passere Styrbord lil Styrbord vilde disse Manøvrer 
ikke have behøvedes, og selv om de var blevet udført 
samtidig med, al Horet blev lagt Bagbord for al gaa foran 
om Sejlskiliel, saa var Kollisionen alligevel ikke blevel 
undgaael. »Oceana« undlod al give Lydsignaler i Over
ensstemmelse med Sovejsreglernes Arlikel 28. »Pisagua« 
førte de Lanterner, som kræves i følge Søvejsreglernes 
Arlikel 5, og tilmed visle den el Blus for al henlede Op
mærksomheden paa sig, saaledes som del er tilladt i So
vejsreglernes Arlikel 12. Der er lemmelig sikre Vidnes
byn! for, al »Pisagua« hokll sin Kurs og Pari og for dens 
Vedkommende var der ingen tvingende Grund lil al fra
vige Sovejsreglerne efter Arlikel 27, ligesom der heller ikke 
forelaa forsøm melse med liensyn lil lil Arlikel 29. Der 
blev lioldl godi og passende Udkig om Bord i »Pisagua«. 
Del samme var Tillældel fra »Oceana«s Bak, men der
imod kunde delle ikke siges for lsle og 2den Slyrmands 
Vedkommende paa Broen.

»Pisagua« blev navigeret med .sømandsinivssig Omhu, 
men delle var ikke Tillældel med »Oceana«, der hidførle 
Kollisionen ved el lejlagligl forsøg paa al gaa foran om 
»Pisagua«. »Oceamus Tab var vel en direkte følge af 
Kollisionen, men deraf følger ikke, at del ikke havde vaTel 
muligt al sælle Skibet paa Land paa et passende Sled Øst 
for Beachy Head, selv om del havde faael en betydelig 
Skade, saa der senere- kunde liave værel Udsigl lil al 
bjerge del. (Skibet Ilød i syv Timer efter Kollisionen og 
indeholdt bl. a. 12 Millioner Kroner i Guld og Sølv).

Blandt de Ting, som Skibets Hedningsbaade skulde 
have værel forsynet med, hørte el Par Smaaøkser. Disse 
manglede imidlertid, som del synes paa Grund af Prygl 
for al laa dem sljaalel, naar Skibel laa i Havn, hvilken 
Frygt havde lort til den Praksis ikke al have dem i 
Baadene. Delle var i nærværende Tilfælde megl uheldigt,

Genlagel.se
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da den Redningshund, som kæntrede, rimeligvis kunde 
liave værel kappel løs fra sine Taljer, hvis der havde 
værel en Økse i Banden, og saaledes undgaael Kæntringen.

Der fandtes 562 Redningsvesle om Bord i Skihel, men 
ingen havde Idé om, hvorledes de skulde lages paa, selv 
Kaptajnen havde faael sin forkeri paa, og en Steward 
havde anbragt en anden saa forkert paa en Dame, al 
hendes Hoved ufejlbarligt var blevet holdt under Vandel, 
hvis hun havde værel saa uheldig al komme deri med 
den paa. Der fandtes ogsaa 17 Redningskranse om Bord, 
hvoraf de lire var selvlysende, men ingen havde faael 
Instruktioner med Hensyn til Brugen af disse Kranse. 
Hovmesteren, hvis I'ligl del var al samle Passagererne lil 
Baadene og lede deres Udskibning, var en af de første, 
der forlod Skibet, og dertil var Bandenes Bemanding util
strækkelig. Hvis én eller liere af de selvlysende Rednings
kranse var blevet kastel ud lil de Mennesker, som faldt i j 
Vandel, da Redningshund Nr. 1 kæntrede, vilde nogle nf 
dem sikkert være blevel reddet, men hverken Officerer 
eller Mnndsknb tænkte pnu al kaste Redningskranse ud. 
Det synes næsten som de i Vandel drivende Folk helt var 
blevet forgleml, tilføjer Retten, idet en Kvarlermesler, som 
reddede sig ved al klatre op af en af Buadlaljerne fra 
den kæntrede Baad, ikke meddelte nogen, al en Dame 
klamrede sig lil denne, og Kaptajnen ikke en Gang spurgte 
om, hvorledes del gik disse ulykkelige Folk førend meget 
senere, da han var kommet over paa el andel Skib.

Fragtmarkedet.

Del er os en Glæde al kunne berette, al Forholdene 
fremdeles ligger godt og lovende i alle Retninger. Mar
keder som Sortehavet, Azow og tildels U. S. har jo nu 
den stille Sæson, men i næste Maaned maa og skal Be- 1 
fragterne lil al kvnke alvorligt paa al lage Tonnage, og 
den vil eller all al dømme ikke blive billig. Allerede nu 
har de Følere ude for al sondere Terramel, men Rederne 
er tilbageholdne. 1 Øjeblikket fragtes der i de foran- 
na-vnle Markeder kun ganske lidt, og kun for prompl 
Lasining, men trods det ringe Begær er Tonnage dog van
skelig at faa. La Plala tegner bedre pr. August end for 
en Uge siden, hvilkel vil gøre del endnu vanskeligere for 
Bomuldsbefraglerne Ira Stålerne al sikre sig Dampere, da 
disse, naar de gaar ballaslel op fra Sydamerika eller fra 
Evropa, vil blive dyrt?. Kulfraglerne fra Wales lil River 
Plale er steget lidt i Ugens Løb, nemlig fra 19/6 å 20/ 
lil 20/6 å 21/- - for prompl Lastning. Al man i U. S. er 
forberedt paa høje Efleraarsfragler fremgaar af en Be
fragtning af en meget stor dansk Baad pr. September— 
Oktober til 42/ —- fra Porlland (Or.) eller Pugel Sound 
lil U..K. leiler Kontinentet, Option 44/— Middelhavet. 
Delle er en meget lin Fragi. — Indien holder foreløbig 
igen med al fragte, da Købmændene vil se, hvorledes Si
tuationen vil udvikle sig i Sortehavet, men de enkelte Juli 
Baade, som f. Eks. sidsi sluttedes fra Kurrachee, har 
faael bedre Rater end tier belalles for en Uge siden. I 
Østersøen og Ilvidehavel har Fragterne udviklet sig yder
ligere i Favør af Rederne. Der har været og er stadig en 
ualmindelig Rigdom paa Laster, og Raterne er bogstavelig 
slegel fra Dag lil Dag. Ogsaa Kulfraglerne er ganske for
trinlige, og efter all al dømme vil vi komme til al se end
nu højere Fragter i August. Saavel den engelske som den 
tyske Regering har fragtet en Mængde Baade for Kul
transporter lil Flaaderne og har betalt udmærkede Raler 
pr. Dag, men Perioderne er heller ikke lange, nemlig kun 
c. el Par Uger. — Blandt effektive Befragtninger i den 
forløbne Uge skal vi nævne:

Østen. Ris Basse,in/Yokohama 18/— pr. Juli 
(6,000). Kurrachee/U. K. eller Kontinentet (udsøgt Havn) 
19/9 5 20/—, Neapel 21/—, »nel tcrmsc, Juli.

S o r t e h a v e 1 etc. Korn Nicolajeff og/eller Iiher- 

son 10/9 London én Laslehavn, 11/— begge Laslehavne
(5.200) . Azow/Røllerdain 10/6 (5,300), Norge (ml. Ber- 
gen/Krisliania) 14/6 én Lossehavn, 14/9 lo Lossehavne, 
15/ ■ Ire Lossehavne (3,400), alle pr. prompl. Fra Sulina 
pr. 25. Juli—5. August 10/6 Anlwerpen eller Rollerdam 
(5,800).

M i d d c 1 h a v e 1. lu ts Karlhagena/Rollerdam 6/6
(4.200) , Genua/Stocklon 8/3 (2,400), Hornillo/Glasgow 7/6 
(5,000), Pomaron/Danzig 10/3 (1,750), 7/6 Seriphos/Rol- 
lerdam (3,700), alle med fri Despatch. Fra Biibao belal- 
tes 6/6 lil Rollerdam eller Middlesbro.

Nordamerika. Deals 52/6 fra Pugwash lil Eng
lands Vestkyst eller Irlands Øslkysl, 53/9 å ;>5/fra Mira- 
michi. Kasseolje Filadellia/Japan (lo Havne) 25(Z> Genis 
(8,500 Tons Baad pr. August). Fra Savannah sluttedes et 
Par enkelte Baade lil 42/6 l . K. eller Kontinentet pr. Au
gust, 46/3 pr. Oktober. Tommer fra Golfen 85/— Mpnt- 
rose og Aberdeen (stor Baad), 97/6 Belfast og Greenock, 
155/— River Plale. Timecharter Tonnage i godt Begær 
Basis 5/ å 5/6 Rundtur fra Staterne lil \ eslindien og til
bage.

S y d a in e r i k a. Fra Buenos Aires 1(1 U. K. eller 
Kontinentet 17/—- O. G. (6 d. mindre direkte Havn), fra 
San Lorenzo Grænsen 18/ , prompl, og til Genua direkte
belalles 18/6 (5,500), prompl.

Østersøen. For Korn fra Petersborg noteres 1/9. 
Hvedebasis London, l/10'/5 Anlwerpen, 2/ ■ Dunkerque. 
En mindre Baad, ganske prompl, opnaaede 2/3 til Dunker
que. Korlprops lil Østkyst Kulhavn c. 36/— pr. Favn, og for 
Pulpwood lil Rollerdam belinges nu Mk. 31—32, lil Rouen 
mindst Frcs. 50. Til Terneuzen slutledes el Par Baade lil 
Frcs. 41. Fra Kronsladl bydes c. Hil. 19'/G for D. B. B. 
lil god hollandsk Havn, og lil Huli 32/6 1). B. '/3 Boards. 
XVindau har mindre at byde paa i Øjeblikket, men slut
tede sidst til Frcs. 40*/2 D. B. Anlwerpen (500—800), 
Frcs. 41 Oslende (550). Lilian er mvslen ganske livløs, 
hvorimod Riga log en Del Baade, bl. a. lil c. 30/— å 31/— 
for skaaren Lasi lil Øslkysl Kulhavn, c. HIL 16 god hol
landsk Havn, Frcs. 40 Anlwerpen, 42 Rouen. Fra Bollen 
belalles bl. a. 35/— pr. Favn Korlprops Wiborg/Blylh 
(700 Fvn.), 45/— lil Gardilf. Skaaren Lasi belalle Frcs. 
50 I). B. 2/3 Boards Haparanda (én Plads)/Galais, samme 
Rate Nederkalix (lo Pladser)/Anlwerpen, Hil. 19 å 22 
D. B. B. Finland/god hollandsk Havn, 40/— Uleåborg/ 
Grimsby.

H vide h a v e I. Fra Archangel bydes Frcs. 75 
1). B. B. lil Oslende, men der kan sikkerl faas mere. Til 
Grimsby belalles den udmærkede Rale 60/— for god Kom- 
binalion. Fra Kovda og Archangel opnaaede en Baad 
paa c. 1,200 Slds. 62/6 lil Manchester.

Kulfraglerne. Fra Østkysten slutledes lil 6/3 
å 6/9 Kronsladl, 6/6 Pernau, 6/6 å 7/ Kiel, 6/—■ å 6/3 
Swineniunde, 6/— å 6/6 dansk Havn for c. 2,000 Tons 
Baade, 6/7^ å 7/3 for c. 1,200, 6/6 Hollenau, 11/6 il 12/—- 
Genua, 12/3 Venedig (5,500), 12/— Aleksandria (3,500), 
11/— Port Said (7,500), 22/— å 23/— Buenos Aires. 
Blandt Befragtningerne fra Gardilf eller Newporl skal vi 
nævne: 6/9 Reval, 7/ -- Kronsladl, 9/— Lissabon (3,300), 
12/6 å 13/— Sicilien, 12/— Piræus (3,400), 10/9 å 11/— 
Port Said, 13/— Golombo, 12/6 Bombay, 18/— Shanghai, 
11/6 å 11/9 Las Palnias (3,000—3,500), 20/6 a 21/— River 
Plale, c. 18/6 Rio Janeiro.

F r a g t m a r k e <1 e I for Sejl e r e :

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Konlinenlel ligger Markedet fremdeles til
fredsstillende lil gode Raler 55 å 59 Frcs. fra Sydbolten 
eller Finskebugten lil franske Kanalhavne, 40/— a 42/6 
lil Øslengland, 42/6 å 45/—■ lil Kanalhavne med tilsva
rende Tillæg fra Norrbollen. Rusland er forholdsvis no
get lavere, men udbyder flere Laster saavel for Træ som 
Korn. Tyskland noterer ligeledes nogle Kornlasler til 

(Fortsættes Side 411.)
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franske og engelske Havne! lil rel antagelige Baler. Vesl- 
sverig og Øslnorge ligger ligeledes gunslig med en Del 
'Fra1- og Islasler lil rel gode Raler, men lslasler er paa 
Grund af den varme Aarslid uden Interesse.

Relurfragler Vcslfra er ligeledes fremme i slørri: An
tal, specielt Kidlasler lil Raler 9 å 10 £ pr. Keel fra Øsl- 
england lil danske Ilavne, all efler Størrelse og Losse
plads. Claylasler fra Kanalhavne er tilsvarende, saa al 
der overall er Beskivfligelse nok for den iovrigl ikke store 
fragi ledige Tonnage.

Angaaende de mindre Skibe har Fragtmarkedet siden 
sidsle Beretning ingen store Forandringer al opvise: For- 
raadene af den gamle Ilos! er paa del nærmesle udloml, 
saa Nordtyskland har ikke overdrevenl mange Kornlad
ninger i Markedel: del er særlig Slolpemiinde, Riigenvvalde 
og lil Dels Roslock, som i den Retning viser nogen Inler- 
esse. Liibeck er i Øjeblikkel rel livlig og noterer lil Aal
borg for Gibs 3'^ M„ Raajern lil Kjobenbavn 3M-’- l'n- 
kelle Hvedeladninger lil Kalmar, saaledes fra Wismar 
3*Z> M. er ogsaa fremme: men iovrigl mierker man Mat
heden i Overgangsperioden fra den gamle' lil den ny lløsl. 
som man allerede venter færdig lil Afskibning i Slutnin
gen af denne Maaned. Sverig er lige fasi. snarere fastere. 
bJ. a. er slullel Ronneby/Liibeek, Gadeslen 4*4 M., og lil 
Slellin vil kunne gennemføres over 3:jj M. Norge synes 
ogsaa bedre slemt og noterer for Feldspalli lil Slellin 5'/j 
il 5*X> M., og lil Hamburg 5% å 9 M. saml Blokslen Laur- 
vig/Slellin 5*X> å (> M. Danmark har fra Provinserne saa 
godi som inlel. i hvert Fald hvad Korn angaar; heller ikke 
Kjøbenhavn har hafl sierligl af Interesse i forrige Uge; 
der slulledcs Foderhvede lil Horsens 14 Øre, Aalborg 15 
Øre. Moss (i'/g Kr., livede lil Svendborg 12 Øre, Majs 
Slubbekjobing 12 Øre.

Dødsfald.

Vor kære Mand og Fader, Grosserer, Skibspro- 
vianlcringshdl. Th. Meller, døde stille idag.

Kjobenbavn, den 6. Juli 1912.
Paa Børns og egne Vegne

Anna Møller, 
f. Jensen.

Begravelsen foregaar fra Garnisons Kirke Tors
dag d. 11. ds. Kl. l'/2.

Havarier og Forlis.
N ii 1 il 1 a 11 il. Dpsk. uf Kjobenbavn, der har været, paa Grund 

i ileii linske Skærgaard, er ai'koniniel hertil og indgaaet i Flydedokken 
for Reparation.

Holger Danske. Dpsk. af Kjøbenhavn, er den 5. ds. for 
Indgaaende hertil hleven paasejlel af engl. Dpsk. »Mongoli-i« og fik 
derved en De] ovenhords Skade. Ved Siinunenstodet blev "Holger 
Danske" tra'iigt ned in.od Kulleren »Nancy Ueli« og Motorfartojet 
»Sehakale «, der begge (og Skade. »Mongolia« selv forblev ube
skadiget.

^KVflviTTt^
(Fortsættes Side 413.)



412 Dansk Søfartstidende. 11. Juli 1912.

■6.

51?
o
<

S"

B ’ W '
gfr
C5 ø

“WH.E
85

2 o
“ CC £»

coB a«o< °

j-4

O
O

CH



11. Juli 1912. Dansk Søfartstidende. 413

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Seku
lært, ank. London 8.17. — Alcxnndra, Nielsen, ank. Novorossisk 
2-/7. — Alff arve, Borrics, ank. Cello 8.17. — A. N. Hansen, 
Sørensen, ank. Havre 8.17. — A n ff I o Dåne, Tønnesen, afff. herfra 
5./7. — A n t w o r p c n, Madsen, afff. Lissabon 8.17. — Arkmas, 
Petersen, afff. Boston 7.17. — Arno, Fischer, ank. Sandvik 8.17. — 
Au rora, Gommescn, ank. Antwcrpen 2./7. — Bcira, Lunge, ank. 
Turragona 7.17. — C hr. Broberff, Mortensen, ank. hertil 9./7. 
—. C’ T i c t ff o n, Thomsen, afff. Kristiania 9.17. ■— Christian
IX, Mikkelsen, ank. London 1.17. — Du pin ar, Bøgvad, ank. Genua 

— Esbjerg, Strufve, afff. herfra 9.17. — Florida, Ander
sen, afp. Newcaslle 21./6. — G aro ane, Kromann, ank. Bordeaux
1.17. — Hellig Olav, Holst, afff. Kristianssand 29./G. — H en
tres t, Munck, afff. herfra 8.17. — Hjelm, Henriksen, ank. hertil 
S./7. — 1. C. Jacobsen, Petersen, afff. Algicr 2.17. — J o 1 a n- 
t ha, Rasmussen, ank. Konigsberg 8./7. — Kasan, Mikkelsen, pass. 
Holtenau 7.17. — Kentucky, Andresen, afff. Newcaslle 25./G. — 
Kiow, Jørgensen, pass. Holtenau 8.17. — Kursk, Wiencke, ank. 
Potersborg 3.17. — L o i r e, Crnignou, afff. Du-iikcrque 917. •— 
Louise. Linsen, ank. hertil 8.17. — Louisiana, Ørsted, afff. 
Kristiania 2.17. — L. P. Hol in blad, Svane, pass. Algicr 5./7. — 
M i o s k, Harder, afff. Riga 8.17. — Morso, Ncllomanu, pass. 
Hanstholm 8.17. — M o s k o v, Jensen, pass. Brunsbiiltel 8.17. — 
Nicolai II, Jørgensen, ank. hertil 30./6. — Nordjylland. 
Søhcrp, ank. Anlwerpen 2.17. — 0. B. S u li r. Friseactte, afp. Riga
8.17. — Od es.s a pass. Holtenau 8.17. — Om sk, Jacobsen, arg. 
Hull 8.17. — Oscar 11, Hempcl, ank. hertil 3-/7. •— P c n n s y 1- 
v a n i a, Lissner, ank. Ncwcastlc 4./7. — Per m, Gotthardl, pass. 
Holtenau 8.17. — P r e ff c 1, Iversen, ank. Petersborg 8.17. — Saga, 
Hansen, ank. Newcaslle 9.17. — Sara lov ank. Liban 8.17. — 
S a x o, Muller, afg. Hull 8.17. — S e i n c, Le Dizes, pass. Bruns- 
liiitlel 8.17. — - Texas, Clausen Kaas, ank. Bucnos Aires 22.18. — 
T li y r a. Dam, afp. Trondhjem 8.17. — Tiber, Bcch, ank. Petcrs- 
borp G./7. — Tonisk, AViberp. ank. Anlwerpen 8.17. — Tu la. 
Therkildscn, ank. Anlwerpen 1.17. - U n i l e d Slat es, Gøttsche, 
afp. New York 2.17. — Viking. Meyer, pass. Holtenau G./7. — 
T y r, Thaning, afg. herfra- 9.17.

Det østasiatiske Kompagni. B i n l n n g afg. Snigen 7.17. for 
lijemg. — Samu i afg. Sabang 1./7. for lijemg. — Banden, afp. 
Middlesbro 8.17. Tor udg. — P an g an afp. Ponang 9.17. for lijemg.
— E s r o m ank. London 17./6. for lijemg. — 0 r k i I d ank. Penaug
7. 17. for udp. - - Arabien pass. Perial 8.17. for lijemg. — S i a in 
ank. Kobe 8.17. for udp. — Trnnqucbar pass. Gibraltar 3.17. 
lor udg. — E s l o n i n pass. Perial 29./G. for udp. — C a t li a y ank. 
Negapatam 27./G. for lijemg. — C li u ni p o n afp. Funchnll 7.17. for 
udp. — I n d i o ii afg. Port Said 7-/7. for lijemg. — K i n a afg. 
Madeira 20./G. for udp.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. Demerara 
25./G. for udg. -- St. Croix afg. Madeira 9.17. for udp. — S t. 
Jan ank. Rotterdam 7.17. for bjemp.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n. Nielsen, ank. Stettin 4.17. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingscii, afp. Barbados 20./6. — Kronprin
sesse Louise. Gislason, afg. Sundsvall 7.17. — Svend, Schmidt, 
ank. Augusta 7.17. — Urania, Clausen, nnk. Aabenraa 3./7.

Nordsøen. Nordland, Larsen, nnk. Kjobenbavn G./7. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afp. Sarpsborp 8.17. — H o 1- 
I a n d, Poulsen, ank. Middelfart 7.17. — E n g 1 a n d. Andersen, afg. 
Methii 7.17. — Rusland, Bcimctse.ii. ank. Burntisland 7.17.

Høimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Rouen G./7. — M a r- 
( 11 a, Christensen, ank. South Dock 8.17. — E1 n a, Rallijc, ank. Norlli 
Shiclds 8.17. — Therese, Pedersen, ank. Archangel 29./G. — 
Harriet, hirsen, afff. Archangel 8.17. — Dagny, Therkildscn, 
ank. Båtskiirsiiilss 8.17. — S i m o n c, Moller, ank. Howdcn Dock 8.17.
- J ean u e, Olsen, ank. Rouen 8.17. — Vera, Larsen, nfp. Torneå
8. '7. — D a i s y, Jørgensen, ank. Rouen S./7. — A n n i n c. Letb, 
ank. Antwcrpen 1.17. — Kamma, Løffler, ank. Archangel 5.7.

C. K. Hansen, Aggers borg afg. Zaandani 7.17. — A m a- 
I i c n b o r g ank. Kalundborg 8.17. —• Anna M æ r s k afg. Peters
borg 8.17. — Brat tingsborg afp. Rosario 16./6. — Børglum 
afg. Barcelona 8i.7. — Chassio Mærsk ank. Kronstndt G./7. — 
Dansb/org ank. Cardiff 18./6. — Els borg ank. Nowcastle 8.17. 
-~t Esrom ank. London 18./G. — Flynderborg ank. AVindau
3.7. — Fredensborg pass. Kjøbenhavn 7.17. — Frederiks
borg ank. Pozzuoli 8.17. — Guldborg ank. Carloforte 3./7. — 
Gurre ank. Newcaslle 28./G. — Hammers h u s pass. Kjøben- 
liavn 7.17. — Harrildsborg pass. Kjobenbavn 8.17. — Hun d- 
h o r g afg. Thamsbavn 8.17. —• Honcborg pass. Kjøbenhavn G./7.

Jelling ank. Hamburg 4.17. — J o m s b o r g ank. Ncwport 
30./6. — J u n p s li o v e d pass. Gibraltar G./7. — Jægersborg 
afg. Danzig 5.7. — Kai lu udbor g ank. Snrpsborg 4.17. — 
Kalø ank. Riga 1./7. — Klam pen borg pass. Kjobenbavn 2.17.
— Kronborg afg. Las Palmas 22./G. — Lejre afg. Hamburg
7.7. — Lilleborg ank. Methii 8.17. — M a r s c 1 i s li o r g ank. 
Barroiv 27./G. — Næsbor g ank. Ihinkerque 30./6. — Peter 
Mærsk ank. Hull 8.17. — Ran del s borg ank. Kronstadt 4.17.
- - Rosenborg afg. Kjøbenhavn 8.17. — Silkeborg pass. Kjø
benhavn 4.17. — Skanderborg pass. Brunsbiittol 4.17. — 
Skjoldborg afg. Bougie 3.17,' — Skodsborg auk. Yxpila 1

4.17. — S piger borg ank. Thainshavn G./7. — Steg el borg 
afg. Archangel 8.17. — Stjerneborg afg. Genua 2.17. — Sø
bo rp ank. Barry G./7. — Taarnborg ank. AVindau 3.17. — 
Tu bor g ank. Yinuiden 7.17. — Ulfsborp ank. Kjobenbavn
G.7. — U r a n i c n b o r g afg. St. Louis du Rbonc 4.17. — V i s- 
b o r g ank. AVcst Hartlepool 8.17. —< Vordingborg pass. Kjobeu- 
liavn 8.17. — 0 r k i 1 <1 pass. Pcnang 7.17. — Eleonora Mærsk 
ank. Kristinestad 2.17.

Dania. Ely auk. Archangel 27./G. — Nelly, Clauson, ufg. 
Riifsii 4.17. til triingsuiid. — Fan n y, Erikscu, pass. Kjobcnhavn
8.17. for Hangii. — Lilly, Nielsen, pass. Gibraltar 1./7. for Ny
borg. —> Alex y, Sørensen, pass. Hanstholm 4.17. for Gijon. — 
D a g ii v, Bang. ank. Rochefort 8.17. — M u r y, Clausen, pass. Dun- 
ffeness 8.17. for Swansca.

Rossia. Generalkonsul E 1 i s e j c f f auk. Kron slud 1 3./7.
Vulcan. Ville an, Hogstedt, afg. Riga G./7. til Anlwerpen. 

-- London, Bom, ank. Hull 22./G. — Paris, Thohinder, ank. 
Methii 8.17. — B rys.s cl, Kaas, afg. Ka|iorjebay 4.7. lil Hull.

Mørcur. Berlin, Krogh, ank. Hamburg 8.17. ■— Wien, 
Boeck-Hanscn, afg. Liibeck 8.17. til Kuusiluoto. — Roma, v. Thun, 
ank. Sarpsborp 8.17.

Døt dansk-russiske Dampskibsselskab, Alexander S li u- 
k o T f, Brandt, afg. Petersborg 3.17. til Anton Grangc. — Joh au 
S i o in, Nielsen, afg. Newcaslle 8.17. lil Kronstadt. — Harald 
K litganrd, Rasmussen, nnk. Blytli 8.17. — Ru s s, Petersen, ank. 
Rotterdam 25./G. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carsleusen, ank. Peters
borg 8.!7. — Excellence PIcskc, Tannebek, afg. Methii 3./7. 
til Kronstadt. — M’ i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. Sarps- 
borg 8.17. — Generalkonsul P a 11 i s c u, Christensen, ank. 
Malme G./7. — \V 1 n d i in i r R e i t z, Olsen, ank. Rosario 17./G. — 
Helmer Møre h. Thorsøc, ank. Miramichi 7.17. —• N c w a, Dahl, 
afg. Troon 8.17, til Pugwnsh.

Skandia. G ii I f a x c, Petersen, ank. Burntisland 8.17. — S k i n- 
faxe, Faber. ank. Riga 3.17. — Rimfaxe, Westergaard, afg. 
Gjedser 9./7. til Riga.

Dampskibsselskabet af 1911. A1 f, Clausen, afg. Kjobenbavn
8.17.

Europa. F rank r i g, Friis, pass. Helsingør 8.17.
Frem. A u s t a. Bagger, pass. Holtenau 8.17. — Freja, Niel

sen, ank. Harwieh 3.17. — Vera, Tliinp, ank. Danzig 8.17.
Torm. Sara, Jensen, auk. Kiel 8.17. — Helene, Sørensen, 

ank. Rouen 8.17. — Sjælland, Svarrer. ank. Lilian 7.17. — 
A g n c t c, Dam. arg. Danzig 8.17. — H e r m i a, Fårup, afg. Kjø
benhavn 8.17. — Ali c c, Jørgensen, ank. Anlwerpen 4-/7.

Botnia. Gudrun, Sonnichscn, ufg. Petersborg 3.17. — Ragn
hild, Schultz, ank. Rendsborg 8.17. — Valborg, Hansen, ank. 
Bordeaux 8.17. — Esir id, Hansen, ank. Windau 8.17. —■ G u n- 
li i 1 d, Hansen, ank. Burntisland 8.17.

Vesterhavet. II c l> e. Gregersen, afg. Kjobehnavn 9.17. til Kotka. 
—■ Nora, Lauritsen, auk. Valeucia 9./7. —: Gerda, Iversen, pass. 
Beaeliy Head 3.17. for Rotterdam. — E11 c il, Hansen, pass. Hel
singør 8./7. for Barcelona. — Laura, Lund, afg. Stockholm 8.17. 
lil Valeucia. — Ner m n, Degn, ank. Randers 8.17. — C i t o, Jepsen, 
ank. Sodcrhamn 7.17. — II11 a, Hansen, pass. Helsingør 7.17. for 
Rubul. — Inger pass. Helsingør 7-/7. for Barcelona. — F y 11 a, 
Brinch, ank. Aalborg 7.17. — N e x o s. Sørensen, afg. Kristinestad
8.17. til Valeucia. — Rigmor, Uldall. ank. Casablanea 8.17. — 
Johanne, Thogcrscii, ank. Valeucia 8.17.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Grimsby 4.17. — Energi, 
Jensen, ank. Grangcmouth 8.17. —■ Emanuel, Svane, ank. St. 
Mnlo 7.17. — Erindring, Nielsen, nnk. Seahani Harlior 8.17.

Sejlskibe.
Svendborg. E m b 1 n. Mikkelsen, ank. Wilhelinshaven 3./7. — 

Ring Andersen. Hansen, ank. Swincmiindc 4.17. — Rot ha, 
Hansen, ank. Faaborg 8.17. — K a m ma, Fisker, ank. Iæitlis Red
8.17. — Doris. Kolike, ank. Kjøbenhavn 4.17. — Erik, Hansen, 
ank. Wasa 5 7. — Flor a, Sørensen, ank. Ferrol 4.17. —1 Ann a 
Elis a b c t h. Larsen, ank. Kjøpc 4./7. — V o n i n, Larsen, ank. 
Ørebak 28./G. — C a p e 11 a, Hansen, ank. Poole 8.17. — Activ, 
Mouritzcn, ank. Fowcy 4.,17. -- P c t c r, Hansen, ank. Nakskov 4.7.
— Mapnct, Nielsen, ank. AViborg G. 17. — J. Lotz, Hansen, ank. 
Kotka 8.i7. — C o n s l a n c e, Hansen, ank. Gefle 8.17. — A n n a. 
Fisker, ank. Shorehain G.,7. — Jørgen Ring, Jensen, ank. 
Clakshamn G..7 — Casper, Hansen, ank. AViborg 8.17. — C-im- 
b r i a, Larsen, ank. Solumbal 8.17. — B r i 11 a u i a, Rasmussen, ank. 
Liibeck 7.17. — Najaden, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 8.17. — 
P a m p a, Jensen. Kragenæs 7.17. — S o 1 o n, Rasch, ank. Antwcrpen
8.7. — L o n d o n. Ardersen. ank. Treport 7.17. — Jens, Jørgensen, 
ank. Aalborg 7.17. ■—i Delos, Andersen, ank. Brest 7.17. — 
A pol lo, Nielsen, ank. Paimpoolc 8.17. — Ellen Kirstine, 
Petersen, pass. Holtenau 7.17. — Gæa, Petersen, ank. Lorient 8.17.
— Elisa, Andreasen, ank. Alloa 8.17. — Con f idene e, Miehacl- 
sen, nnk. Odense 8.17. - I gu at z Brcuni, Lund, ank. Paludden 
8./7. — L y ø, Jensen, nnk. Kjøbenhavn 9./7. — N e w s k y, Nielsen, 
nnk. Randers 8.17. — Christian, Jørgensen, ank. Sables d’Olonnc
9.17.
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Æro. Alf. Rasmussen, ank. I’olkestone 2-/7. — Caroline, 
Konk, Rasmussen, afg. SI. Carlos 31./G. til Hamburg. - Karen, Al- 
herlsen, ank. Randers 3.17. — Ro la, Olsen, ank. Cliarlcstowii 2.17. - - 
A e r i a 1. Christensen, ank. Harwieh 3./7. ■— Neptun, Skals, ank. 
Vejle 3./7. — .1 o li a n n e, Hansen, ank. Ramsgate 3./7. — K i a n a. 
Christensen, ank. l.oadon 3.,'7. — Mars, Stcgmann, ank. IVest 
Wemyss 3..7. -■ Herkules, Bager, ank. Halmstad -l.>7.
A pol lo, Albertsen, ank. Swinemiimle -I./7. — M. Ha v, Petersen, 
ank. Middleslioro 3.,'7. --- Freden, Christensen, ank. Blytli -1./7. — 
I. A. Kro m an n, Christensen, ank. Lymington Red 4./7. — J o- 
h a n n e, Eriksen, ank. Nekso 5./7. — C li r i s t i a n e, Petersen, ank. 
Fakse Ladeplads G./7. — Amalia. Andersen, ank. Swinemiimle 
6.77. - - R i s e, Bager, er ank. Paysnndu Ira Rio Grande. — E s t h e r. 
Fabrieius, er afg. Santos til Pascagoula. — Dronning Louise. 
I.auritzen, ank. Kragern 5./7. — II c b e, Clausen, ank. Burntisland 
•1./7. — H e k 1 a, Hermansen, er ank. Cayeuxemaph. — Mariane. 
Petersen, ank. Stolpiniinde 5./7. - Gloria. Fabrieius, ank. Drøbak 
S./7. — S k a n d i a, Fabiieius, ank. Brahestad 7.|7. — A r i c t i s. 
Andersen, ank. Alloa 7.17. — M e r k u r, Christensen, ank. Burnt
island Red S./7. — Yrsa, Hansen, afg. Bonavista 6./7. (il Indian 
Trickle. — Diana, Hansen, ank. l’oole (>./7. — Viking, Weber, 
ank. Aarhus 7.17. - - A d j u c t o r, Rock, ank. Middelfart 7.17. - 
R. Fabrieius, Hansen, ank. Cadiz 7.77. — Albert i n e, Mad
sen, ank. Swinemiinde S./7. — Willi. Knudsen, ank. Torneii 8.'7. 
—• Valkyrien. Weber, ank. Stykkisholm 26.16. — Uranus. 
Fabrieius, ank. Kjohenhavn 7.,'7. — V e ra, Thiellesen, afg. Cimbris- 
liain 6.77. for Kemi. —- A r g u s, Jensen, pass. Dungeness 4./7. vestg. 
for Carnarvon. — A in o r, Hansen, afg. Douglas 4.17. til Dysart. — 
N a n n a, Østermann, nnk. Swinemiinde 7.17.

INDHOLD:
Meddelelser Ira Fællesrepra'sentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjohenhavn, den 11. Juli 1912. — Dansk Scjlskibsrederi-Forenings 
Aarsgencralforsamling. - Engelsk Snrelsdom. — Fragtmarkedet. — 
Havarier og Forlis. — Skibsertcrrctniiiger. — Efterretninger for So
farende.

VÆGGELUS. Hovedlus og alle andre Lus, Æg og Gnid
der dræbes absolut med .,Toxin“ å 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom TJaders Insektpulver-Lager. Nybrogade 27 St. Tlf. Byen 2496 

„Toxin“ er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

I Marstal
Staalskihshyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. nDanBkelloydu.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkeno

Kontor i KJøbenhavn: Amallegade 34.
, ., f Bobl, FradeiHahava.

Telegram-Adresse: cirlkilternunt, Klibaohiva.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt1*. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
De private Assurandeurer lim.

I KJøbenhavn
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
PostAdrcssc: Telegram-Adresse: Telefon Nr-

16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

T. I. F. Iiichlenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adclgade 79, Kbhvn. Tclcgr.-Adr.: „Skonrog".

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 KJøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værdiforiikringer, til billige fa: te 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22« Copensure 42

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruee

af Mr. Thomai Wallons Bog >Know your own ship«.
Faaa I Kabenhavn fra de naullika Farenlngin Lokaler ag bos Blaakaaitalaan Eflflg., 

Nr- William Jamen, ToldbodvoJ.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr- 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden S Kr. Indbunden 6 Kr.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefood Kr. 600,000.
Tcgocr Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 104.

As Randers Rebslaaeri
Hamp« og Stnallraadslougværks-Fnbrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingcn 
Aarhus.

Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mund renser bekvemt en Kedel med 80—100 B01* paa 5 Mi
nutter. Apparalel arbejder sotn en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øverslc Del; Dampforbrugel er derfor rent 
miuimalt. — Vægt kun 3’/., kg. — Apparatel muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (lodahavere: Kay Dybr & F. Ovargaard). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: >KAYDYHK«



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen <fc Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Tb. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. SchierbeckjAmalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G: Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (.Joh. P. Brandts Eftfl.)

i

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Teir. Blikkenslager. uei 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar. 

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.'

AXEL LUND Is 

anbefaler 
Skibsprovianterings-Forretning.

Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

o.
tn

Stevedors & Contractors f
F. Hansen & Co., Licensed ?

St. Pelersburg og Narva (Hungerburg) ?

N. P. Hansen, »
Cronetadt. s

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag".
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler 
ofe' 

Befragtningsagent

Petersen, Møller & Hoppe
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telegr.-Adresse: Hoppe

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.; Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Norrlands Stufvareforbund
rclegmCacliess: Sttifvarclorbund, Sundsvall. —Rikstclefon : N:o 70, 

Poslndrcss: Sundsvall.
Mcdleininnr pnn alla lnsllageplalscr inoin fOljande distrikt: 

Gefle, SkutskHr & HarnUs, Stiderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
drnsklJldsvlk,Umefi, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhOr Svenska Arbclsgifvaref3reningcn. —— 
■■ Garnnlcrnr reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Bednreftrening,

Heeksher & Søns Eftflg.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Tclcgr:-Adr.; Heokshers. Tlf. 7898.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg“. 

Telefoner 56 & 1409.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianieringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84 
Tølf. 19,B46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl.danskYachlklub.

----------------- Husk •

Petersen-Faxe’s
H ERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søeu. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bstervig,
Skibsprovianlciingsliandcl.

Alle Slagt Proviant lamt Sklbilovaotarlum 
LØGSTØR 

Tit, 78,________ Telgr -Adr.: „Otlarvlg11.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Porhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring11.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner oo Inventarle 
Mojlgadø |r. 28, vad Havnen.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søaager).

BENDIXENSKURSUS
Torvegade 25. Tlf. Byen 1925 x.

Undervisning
i Dansk (Retskrivning, Korresp.), Tysk, Engelsk, 
Fransk. For Sømænd, der opholder sig i København, eller 
regelmæssig besøger Byen, oprettes Hold eller faas Enetimer 
paa Sendixens Kursus. Torvegade 25, St. 
Tlf. Byen 1925 x.

Internationale Agentur for
Nybygninger 
Køb og Salg 

Julius Ott
Skibe
HAMBURG Georgspl. 10.

RO AR ROSING,
Uesterooldgade 92, Københaon B.

Redningsapparafer 
af Renhaar og Kapok.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Gkkrecliiiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjobenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 13<.

N.SANDBERGS Skræderetablissement5,Toldbodgade5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

^ANTWERP-
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOGK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS: 
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Roe des Indes ANTWERP.

Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP11.

Prøv engang —
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cobn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tir. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Esbjerg

Tovværks -Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- Jern- og Staal-

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Tsleton f 8901' Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.:
I 68B6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
Wn ninlf tt. Pn*0 bekendte Maskin-• D. Ulllll tt bil 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen tindes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havnoingeniørens 

Kontor.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annai Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonuemnnt modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladel omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. 
Enkelte Numre af »Dansk Sefartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - ' — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee : „Skibsfart".

TBYKT HOS J. JøBQBNSBN & Co. (M. A. HaNNOVKB.)



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 51. Kjøbenhavn, Torsdag den 18. Juli 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner 

1403 - 3063 ’lXnur Toldbodvej 22.
..... . . Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel, Damppu“pi
Hlgelnions ■elvam.Lo.iehJul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redningskrandie og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

(Jl Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug.

Fortrinlig, holdbar, srtiør- 
farvet Kvalitet, leveres lil 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)

SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.:
Toldbod
vel 7,Moz.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden •

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

e

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
6601

Bunkers og Lastrum

• Leverander til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

An kere, Kjæder, To ug værk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toag købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8EN D-ON-TYNE OG 6UNDEHLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

loloiramdroooor: „REWS, W*LLSERB“ o| „REWS, S0RBERURO".

0000000000000000000000000000^0^00000^0 
ø 
ø
❖
❖

ø
❖
❖
❖
❖ ø
❖
❖
❖ 
ø 
0 
0 
0< 000000000000000000000000000 000000000 <>

Københavns Uddampnings- og 
v“t’i?."fias25 Desinfektionsanstalt, jensen 

Garanteret Udrydning af Væggetoj og Mol i Mobler og Sengetoj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. HenteB og bringes samme Dag.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Cornelius Knudsen’5
Marine- 

' Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

Kapt. Clausens 
Kontroldybdemaaler.

KØBMAGERGADE
Undgaa fejltagelse.

E. H. ADRIAN Kobbersmedemester _
Nyhavn 37

Alt SklbsarliQjde udføres 
Specialitet: Sklbsklosetter.



Ho waldts w er ke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle for Udførelse af Stævne, llor og Propelaksler, Smcdegods af de største Dimensioner. 

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller in. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg ior Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Datnppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overtiadekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør: eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn.nyspr. Programsendes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

Aarølang erfaring for godhed og holdbarhed/ 
EnhVfir box sælges med fabrikens fulde garanti.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

legner '1 ransporiforsikringcr af enhver Art, ogsanVærdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: fierglarses. Telf. iao.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art. ogsaa Vaerdilorsikrioger, til billige (.< te 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telcton-Nr.
Holmene Kanal 22._____ Copenaurø 42

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

... Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. l,2<'0,000. Reservefond Kr. 600,000.
legner 1 rnnsportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de Heste Provinsbyer.
i osl-Adrcsse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

□fimmel Strand 34. Kongelige Soaesurance. 124.

Remingt on, 
eneste Skrivemaskine, der 

adderer <>g subtraherer. 
Enefbrhondler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel, 

lelegramadr.: „HanBen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Sklbsklarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf.Byen77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leuerander til 0. f. 0. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor, 
NyBstergade2. Kbh K. Tel. 3662.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhnvnsbroen. 

Hurtig Ekipodltlon. — BillløB Priser. 
Telegr.-Adr.. »Hjerchjensen« 

Telefon 7262.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt**.
Telegramadr. 

„Smlth, 
Cronstadt**.

As Randers Rebslaaeri

Sbv. Dahl, Tønsberg, Norge, i^1:
KJøb og Salg af Seil— og Dampskibe.

Assurance Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst 
_________________1 elegramadr.: „Severin**. (H. o. 210)

S Æ B E.
Rederier, Skibsværfter og lign. Institutioner kan jeg til

byde bedste Kvalitet af
Gren Sæbe I Baller å 50 Kilo. . 26—30 Kr.
Brun Sæbe — — . 28—36
Marselllesæbe pr. Kilo................. 40—60 Øre

Endvidere haves altid paa Lager alle andre Sæber, specielt
Haandsæber fra 60 0. pr. Kilo og Pudsecrémo i 80 0. pr Kilo.

Schønbergs Sæbefabrik,
_________ Nørrebrogade 213L — Telefon Tnga 1113.

Hamp- og Slanllniiiilsloiigvæi-ks-Fiibrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos 

nllc Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
ti) Skibsbrug og Elevatorer.

R.R
R

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingcn 
Aarhus.

Har De én Gang prøvet
Dr. med« Goldsohmldt«

Hud- og Kønssygdomme
St. Konøensgade 46.2. _ Troffei Kl. 10—12 og 7—Bi for Damer Kl.6—7

Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,
ryger De aldrig andre.

Iting til Taga uoi, H02, 1103, og Geli.m er klar. 
Kaptajner, 1 ærkførere o. 1. kan faa V'arer i Konsignation 

mod en passende Rabat.

Sorgenfrlgade 1.

Aarhus. 1

LANDMANDSBANKEN 
udsteder (^el^sler og GU^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Salg af
Panserskibene „Gorm** og „Odin“.

Fra Orlogsværltet i København skal sælges Panserskibene 
„Gorm og „Odin“.

Nærmere Oplysninger kunne faas ved Henvendelse til 
Regnskabsvæsenets Ekspeditionskontor enten skriftlig eller 
personlig, i sidste Tilfælde hver Søgnedag i Tiden fra 11. Juli 

A- ij’Æ .^.ugu8i.l ? • beS«e DaKe inklusive, mellem Kl.
11 /,—2, i hvilken Tid Skibene kunne beses.

Orlogsværftets Regnskabsvæsen, København C, Juli 1912.
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Kjøbenhavn, d. 18. Juli 1912.
Vi har modtage! følgende:
Trælaslr linien. Dansk S e j 1 s k i b s r e d e- 

r i - F o r e n i n g har for nogen Tid siden tilskrevet 
N o r s k S e j 1 s k i b s r e d e r f o r e n i n g Kristiania, og 
S v e n sk S k e p p s r e d e r i f 6 r e n i n g for S e g e 1 - 
fart y g , Malmd. saaledes:

Som flet vistnok vil vivre den ærede Forening be
kendt. agier de Ire nordiske Landes Regeringer al ned
sætte en Kommission, der vil træde sammen i Kristiania 
i den allermermesle Fremtid, for al drøfte Spørgsmaalel 
om Indførelsen af en for de Ire nordiske Lande ensartet 
Trælaslelinie.

Foreningen har Aarsag lil al mene, at de nugældende 
norske Trælaslelinie-Regler vil blive lagt lil Grund for 
Kommissionens Arbejde, men da disse Regler kun lager 
Hensyn lil Dampskibene, vil del kunne befrygtes, al Sejl
skibene vil blive tilsidesat i delle Spørgsmaal og ikke 
komme lil al deltage i del Gode, en Tra'laslliilie. der til
lader en dybere Nedlaslning end Dyblaslelinien, ubestride
lig vil viere for en Mængde af vore mindre og nyere Sejl
skibe.

Vi ser ingen rimelig Grund lil en saadan Tilsidesæt
telse, llii de samme Argumenter, der for Dampskibenes ; 
Vedkommende anføres for Ønskeligheden af en særlig 
Trælaslelinie. kan ogsaa gøres gældende for Sejlskibene, 1 
ja. vi Irør tilmed al i Henseende lil Stabilitet vil en stor 
Del Sejlskibe mindsl virre paa Højde med Dampskibene.

Da vi har Grund til al mene, al lignende Forhold 
gør sig gaddende indenfor Deres Lands Sejlskibsflaade. 
har vi lilladl os al henlede den ivrede Forenings Opmærk
somhed paa denne Sag og beder Dem ved Henvendelse 
lil de paagældende Myndigheder fremholde dens Betyd
ning. for al Spørgsmaalel om en Trælaslelinie for Sejl
skibe kan blive fremdraget og behandlet indenfor Kom
missionen.

Vi skal tilføje, al vi allerede i Anret 1910, da Spørgs
maalel om Indførelsen af en ensartet Trælaslelinie for de , 
Ire nordiske Lande rejstes af »Nordisk Skibsrederfor
ening«, Kristiania, har rettet en saadan Henvendelse lil 
den danske Regering.«

Som del vil være vore Læsere bekendt, er den i oven- 
staaende Skrivelse nævnte Kongres afholdt for en Maa- ■ 
nedslid siden. Forhandlingerne fra Kongressen er endnu | 
ikke ølfenlliggjorl, men efler Forlydende blev der for- : 
handlet om en Trælasllinie for Sejlskibe.

Vi har modtaget følgende:
S ø v e j s r e g 1 e r n e s A r I. 2 6. Dansk Sejl

skibsrederi-Forening har tilstillet Norsk 
S e j 1 s k i b s r c d e r f o r e n i n g, Kristiania. Svensk 
S k e p p s r e d e r i f 6 r e n i n g f 6 r S e g e 1 f a r I v g, 
Malmø, og V e r b a n d D e u I s c h e r 1< ii s I e n s c h i f- 
f e r. Allona, følgende Skrivelse:

>Af hoslagte Afskrift af en Skrivelse fra Nordisk 
S k i b s r e d e r f o r e n i n g vil den ærede Forening se, 
al der er en Bevarelse oppe i de nordiske Sofariskredse 
for al hidføre en mere bestemt Affattelse af Søvejsregler
nes Arl. 26. saaledes al ingen kan være i Tvivl om. hvor
ledes Forholdet er mellem Damptrawlere, der fisker, og 
Sejlskibe med Hensyn lil Vejret og Vigepligt.

Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i-F o r e n i n g har i 
en Skrivelse lil Nordisk S k i b s r e d e r f o r e n i n g 
(jfr. Dansk Sofaristidende Nr. 39 for 24. Maj 1912), som 
ligeledes medfølger i Afskrift, fremsat sit Standpunkt i 
Spørgsmaalel, hvilkel man har hævdel overfor den dan
ske Regering, og herved har den Ære al gøre Dem be
kendt med.

Da Sagen har en ganske betydelig Interesse for Sejl
skibsfarlen i Almindelighed, har man tilladt sig al henlede 
Deres Opmærksomhed derpaa og henstiller lil den ærede 
Forening al lage den op lil Overvejelse for at gennemføre 
en Revision af Sovejsreglernes Arl. 26 i den af vor For
ening paapegede Retning.« I

En d a n s k - l y s k O v c r e n s k o m s I. Mellem 
Danmark og Tyskland er der truffet følgende Aftale om 
Tilkaldelse af Konsulareinbedsmamd ved Retshandlinger 
om Bord i Handelsskibe, der er hjemmehørende i det 
andel Land:

Naar der om Bord paa el dansk Handelsskib, der 
henligger i lysk Havn, eller om Bord paa el lysk Han
delsskib. der befinder sig i en dansk Ilavn. skal fore
lages en Fogedforretning eller en Fndersøgelse. Ransag
ning, Beslaglæggelse. Arrestation. Anholdelse, Afhøring, 
eller en anden Tvangsforanstaltning fra del Offentliges 
Side, saml naar en lil del paaga'ldende Skibs Besætning 
hørende Person i Land skal afhøres inden Retten eller af 
Poliliel. bør den i vedkommende Havnesled eller paa en 
i Nierheden af denne værende Plads ansalle Konsularem- 
bedsmand for den Stal. lil hvilken Skibet horer (General
konsul. Konsul, Vicekonsul. Konsuhilagenl). og under hvis 
Distrikt Havnestaden ligger, i Tide opfordres lil al over
være Retshandlingen eller Afhøringen og eventuel! yde 
sin Bisland lil Sagens Opklaring, dog bliver Handlingen 
al foretage uden Hensyn lil, oin den lilsagle Konsularem- 
bedsmand giver Møde.

I alle paalrængende Tilfælde, saml naar der er Spørgs
maal om Forfølgelse in c.onlinenli af en i del paagæl
dende Land hjemmehørende Person, som dér gaar om 
Bord i et i del andel Land hjemmehørende Skib for al 
unddrage sig Forfølgning for Forbrydelser, Alimenlali- 
onsforpliglelser eller Gæld, træder en snarest mulig efter 
den paagældende Embedshandling forelagen I'nderrelning 
om denne i Sledel for den omtalte foregaaende Anmel
delse lil Konsulen.

Saavel foregaaende Tilsigelse som efterfølgende Med
delelse lil Konsulen er ufornøden med Hensyn lil Fore
tagelsen af saadanne frivillige Handlinger som Afgivelse 
af Søforklaringer saml med Hensyn lil Besiglelser og Vi
sitationer, der forelages af Toldvæsnet eller Sundhedspo- 
liliel eller i Anledning af Opkrævning af Skibsafgifter.

Aftalen træder i Kraft 1. August d. A.

Vi har modtaget følgende:

F o r h y r i n g s v æ s n e I. I Dansk Sofaristidende. 
Nr. 48, for 28. Juni d. A., ser jeg. al der er tilsendt 
F æ 1 1 e s r c p r æ s e n l a t i o n en for dansk Skib s- 
f a r l en Skrivelse fra autoriserede Forhyringsagenler, 
i hvilken disse anmoder Repræsentationen om ved Sø
lovens Revision al virke hen lil. al der indføres Para
graffer i Loven, som umuliggør del for andre Personer 
end de dertil autoriserede Agenter al drive Forhvrings- 
virksomhed indenfor Byernes Tolddislrikler. Delle kan 
se meget pa>nl ud. men er ofte ikke heldigt. Lad os se 
tilbage paa Forhyringsforholdene i Svendborg den Gang, 
da vi havde en autoriseret og en uautoriseret Forhvrings- 
agenl. Denne sidste er siden blevet autoriseret og er nu 
ene. Vi vilde sikkert den Gang have været uheldig stillet, 
dersom den autoriserede Agent havde været ene 
som nu. Grumlen hertil er sikkert velkendt af Søfarts
interesserede og behøver derfor ikke al omtales. Del kan 
ogsaa let blive almindeligt i Provinserne, al Forhyrings
agenterne driver anden Forretning ved Siden af deres 
egentlige Hverv, f. Eks. Søekvipering eller Kolonialhandel, 
hvad der ganske naturligt let kan atiede Interessen fra 
dette.

Del er jo en kendt Sag, al Autoriteterne i Svendborg 
har gjort, hvad de formaaede for kun al faa én For
by ringsagen I dér. men det vilde sikkert være heldigt, om 
del kunde tillades, at der ogsaa var en uautoriseret. Jeg 
er overbevist om. al d’IIrr. Redere, ærede Kolleger og 
Somænd deler mine Anskuelser paa dette Punkt og til
lader mig derfor al bede den højtærede Fællesrepræsenta
tion om ved Sølovens Revision al virke hen til. at de 
autoriserede Agenter ikke opnaar cl Monopol paa For
hyring, da el saadanl absolut vil blive meget uheldigt for
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alle Søfartsinleresserede. Samtidig tillader jeg mig at 
bede den højtærede Repræsentation al virke hen lil, at 
de Forhyringsagenler, som ansættes, maa blive Mænd, 
der virkelig har sejlet til Søs.

Alloa, den 10. Juli 1912.
L. Andreasen, 

Forer af Skonnert »Elise« af Tliuro.

Fra Nordisk Skibsrederi o r e n i ng har vi 
modtaget følgende:

L o s n i n g a I' K o r n i N e a p el og T o r r e A n- 
n ti n z i a I a. Nordisk Skibsrederforening meddeler, al 
der om en Maaneds Tid ventes al ville ankomme en hel 
Del kornlaslede Dampskibe lil Neapel og Torre Anniin- 
ziala, og da del under disse Omstændigheder er al be
frygte. at Losningen vil komme lil al foregaa eller Tur. 
bør Rederne sørge for, al del baade i Cerleparliel og 
Konnossementet klart bliver udlrykl. al Liggedagene 
skal regnes fra Ankomsten og skal vedblive al løbe, selv 
om Skibet maa venle paa Tørn. Delle gælder ogsaa for 
Dampskibe, som har Kontrakter med hertil lerms. eller 
løbende Dage.

S v e r i g s s I ø r s l e Tørdok, som er under Op
førelse paa Malmøs vestlige Havneoinraade, er snart fær
dig. Den bliver, i Følge »Svensk Exporl«, en af de 
største i Skandinavien og frembyder el Arbejde af sløre 
Dimensioner. Ved Hjælp af store Fangedæmninger slæn
ges Vandel ude. og indenfor disse graves der saa slorl el 
Bassin, al Dampere paa 8.000 å 10,000 Tons vil kunne 
optages i del. Skånske Cemenlbolagel har udført del 
mesle af Arbejde! for en Sum, der betydelig overstiger 
én Million Kroner. Dokken skal indvies om el Par Maa- 
neder, og vil da kunne oplage Dampere for Reparalion. 
De svenske Trelleborg-Færger og Malmø-Dampfærgen. 
som nu maa gaa lil Kjobenhavn for Bundeftersyn og Ma- I 
ling, vil kunne oplages i den ny Dok, naar den er færdig.

D i e s e 1 m o I o r e n i England. Som Fortsæt
telse af en Afhandling nf Dr. Rudolph Diesel om Diesel
motorer og deres industrielle Betydning, i Særdeleshed for 
Storbritannien, er der fremsal en Liste med Beskrivelse 
af de Molorskibe. der drives ved Dieselmotorer, og som 
er bygget før November 1911. Del samlede Antal er 304.

(>The Engineer«.)

P a n a m a k a n a 1 e n. New York, den 11. Juli. Til 
■Tribune« lelegraferes fra Washington, al England har 
anmodet Udenrigsministeriet om. al Senatet maa udsætte 
Drøftelsen af Lovforslaget angaaende Panamakanalen. lil 
der er indløben en delaljerel Prolesl mod Forslagel. da 
delle anses for al vaire uvenligt overfor Englands Inter
esser og Rettigheder. Da Senalel endnu har mange Lov
forslag foreliggende lil Behandling, antages det. al Pro
testen kan komme Senatel i Hænde, inden Lovforslaget 
om Panamakanalen kommer til Behandling.

Statssekretær Knox har i Eftermiddag modtaget Eng
lands formelle Nole angaaende Panamakanal-Loven. No
tens Tekst er ikke blevet otTenlliggjorl. men i Slalsdepar- 
lemenlel erklæres, al England mener, al amerikanske Ski
bes afgiftsfri BenyHelse af Panamakanalen eller Tilbage
betaling lil dem af belall Kanalafgifl vil stride mod Hny- 
Pauncefoole-Traklalen. En supplerende Nole er under
vejs.

1 den Nole, som England har tilstillet De forenede 
Stater angaaende Panamakanalen. nedlægges der bl. a. 
Protest mod den foreslaaede Bestemmelse om. at Skibe, 
der ejes af Jernbaneselskaber, ikke maa benytte Kanalen.

Denne Bestemmelse vil være til Skade for den store Ca- 
nadian Pacilic-Jernbanelinie og andre kanadiske Jern
baner. (»Rilz. Bur.«)

P a n a m a - Ka n a 1 c n og Skibsfar len. 1 
Beretninger om Panama-Kanalen fremhæves del i Reglen, 
hvilken umaadelig Betydning denne vil faa for Skibs
fartens Udvikling. Delle er sandsynligt nok, den vil 
med Tiden ulvivlsomi blive lil Gavn for Skibsfarlen ved 
al skabe Vilkaar for ny Virksomhed, men Frugterne kom
mer ikke siraks. Til en Begyndelse vil den sandsynligvis 
kun skade. Den Tidsvinding, som Farten gennem Ka
nalen repra'senli rer. vil loraarsage en forholdsvis For
mindskelse i Tonnagebehovel. og del kan umulig blive lil 
Fordel for Skibsfarten. (Norg. Iland, og Sjofl.)

Driv en d e .1 e r n b o j c. Kaptajn I. P. Jørgensen. 
Forer af S/S Halfdan af Kjobenhavn. meddeler, al han 
den 11. Juli. Morgen KL 6. 4 Sømil NNØ. for Ouler Gab- 
bard Fyrskib i Nordsoen har passeret en drivende Jern
bøje c. 10—12 Fod lang med Hade Endestykker. Paa 
Siderne svære Bjælker og Kæder. Bøjen ligger meget far
lig for Skibsfarten.

S ø ni a n <1 s s I r e j k e n i F r ankr i g. Marseille.
12. Juli. De indskrevne Sømænds Strejke kan snart be
tragtes som endt: flere Dampere afgaar i Dag eller i 
Morgen med del sædvanlige Mandskab.

(Rilz. Bur.)

Strejkerne i England. London, 16. Juli. 
Havnearbejderne i Liverpool har beshillel al genoptage 
Arbejdet i Morgen.

(Rilz. Bur.)

U d n æ v n el s e. Konsliluerel Deparlementsehef. 
Fuldmægtig og Ekspeditionssekretær i Ministeriel for 
Handel og Søfart Gunni B u s c k - N i e 1 s e n, er under
13. ds. udnævnt lil Deparlementsehef i Ministeriel 
for Handel og Søfar l.

Del finske L o d s v æ s e n. SI. Petersborg, den 
11. Juli. Minislerraadel har afvisl den finske Landdags 
Prolesl mod, al del finske Lodsvæsen er blevet henlagt 
under del russiske Marineminislerium.

(»Rilz. Bur.«)

S I. T h o m as Havn. Prins V a 1 d e m a r over
lager i Følge -København« /Ercspræsidiel i det ny Aktie
selskab. som skal dannes for al udnytte Koncessionen 
paa Udvidelsen af SI. Thomas Havn.

E n s a r I e I S e j 1 h a s l i g h e d. El interessant Eks
empel paa ensarlel Sejlads er fornylig forefaldel ved de lo 
lyske firemastede Barkskibe »Willy Ricknier«s og »Nomia«s 
Sejlads rundt Kap Horn. Del sidsle. el Skib paa 1.921 Netto 
Reg.-Tons. sejlede fra Cardilf den 11. November f. A. lil 
Mexillones paa Sydamerikas Vestkyst. »Willy Rickmers«, 
der er 1.968 Netto Reg.-Tons, afgik fra Swansca den 7. 
November, men forlod dog ikke Swansea Red førend den
17. November, bestemt lil samme Vestkyst-Havn. El Tele
gram fra Mexillones, daterel 7. Februar, melder begge 
Skibes Ankomst dertil. »Willy Rickmers« har fuldført 
Rejsen fra Swansea Red i den ret gode Tid af 82 Dage, 
og begge har gjort del bedre end et andel stort, lysk Skib
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»Alsterkamp., som forlod Swansea den 28. Oklober, og 
som forsi er ankommet til Antofagasla. en Vestkyst-Havn i 
Nærheden af Mexillones. el Par Dage efter, at de lo andre 
Skibe havde naael denne Ilavn. (»Sliipp. Gaz.<)

Lo n d o n s Udvikling i T a I. I en fornylig 
udgivet omiangsrig Beretning bliver der gjort neje og ud
forlig Hede lor Udfaldet af den sidste store engelske 
I'olkelælling. De i denne tjenstlige Beretning indeholdte 
Tal giver tillige et lærerigt Billede af Londons Udvikling, 
der etter en stedse voksende Maaleslok oplager Storbri
tanniens Landbefolkning, lindnu i Aarel 1801 lalle man 
i del egentlige London kun 959,310 Indbyggere, i 1901 
var Tallet vokset lil ikke mindre end 4.536,207. Lige
som i andre Slorslæder sker der lidi efler lidt en Udvan
dring Ira den indre By. City. Byens Centrum bliver mere 
og mere lil el Forrelningskvarlcr, og Beboerne drager ud 
lil 1‘orsla-derne. Saaledes viste den sidste Folketælling 
kun 4.522.96I Indbyggere i del indre London, 13,306 Per
soner mindre end i Aarel 1901. Derimod havde Stor- 
london i 1910 ikke mindre end 7.252.963 Indbyggere eller 
671.561 Personer mere end i Aarel 1901. I 110 Aar er 
Londons Indvaanertal vokset 71/2 Gange del Tal, den 
havde ved delle Tidsafsnits Begyndelse.

U g a n d as Bo m ulds p r o d ti k I i o n har i de 
senere Aar udviklet sig overraskende hurtigt. Del er forsi 
i Aarene 1904 -05. al Bomuldsdyrkningen er blevet paa
begyndt Nord for Vicloriasøen, meget senere end i lysk 
Øslafrika. hvoiTra man allerede begyndte al udfore Bom
uld i Aarel 1902. Men Englænderne har anvendt Tiden 
godi og drevel denne Avl saa rationelt, al der i Aarel 1910 
allerede kunde udfores 9.900 Baller Bomuld lil en Værdi 
af 150.000 £. Tysk Øslafrikas Boinuldseksporl udgjorde 
del samme Aar kun 2.077 Baller.

Enghendernes Held maa dels tilskrives en god Orga
nisation af Begeringcns lJiderslollel.se al' denne Avl og 
dels den Kendsgerning, al de har forslaael al interessere 
de Indfodle for Sagen. Bomuldsavlen i Uganda er nu 
helt og holdenl i de Indfodles Hirndcr. medens Begerin
gen dog forbeholder sig al levere den nødvendige Udsæd 
lil Avlen Tor al sikre sig en god og ensarlel Kvalilel. Den 
Sori, som mesl dyrkes, er amerikansk Bomuld, som dog i 
Uganda frembringer længere Fibrer end i sil Hjemland.

(»Svensk Exporl«.)

S k i b b v g g e r i e I i J a p a n. Del Antal Skibe un
der Bygning i Japan, som kan regne med Slalssubvenlion. 
i Følge Lov om Subvention lil Skibbygningsinduslrien. 
er for Tiden 10 med en Tonnage af 49.500 Tons, skriver 
Svensk Exporl«. Disse er Skibe, som maa have en Mi- 

nimumsslørrelse af 1.000 Tons og en Fart af 10 Knob, 
saml endvidere Skibe, som er i Begeringcns Tjeneste. Til 
den første Kategori hører fire Dampere, som bygges lil 
Selskabet N i p p o n Y u s e n Kais h a. Del andel store 
Dampskibsselskab Toyo Kisen K a i s h a. Smertens
barnet blandt alle japanske Rederier, kan nu for Tiden 
efler Fuldførelsen af tre store Dampere paa 1,300 Tons 
ikke lænke paa tiere Nybygninger. Derimod opsamler 
Nippon Ylisen Kaislia allerede nu en Reservefond lil Byg
ning af ny Ka-mpcdampere efter Panama-Kanalens Fuld
førelse, og sorger ved fornuflige Afskrivninger for sil 
Skibsmaleriels Fornyelse. De fire Skibe, som Selskabet 
har under Bygning, maaler henholdsvis 10.500 og 9.350 
Tons for Evroparulen. saml to paa 6.200 Tons for Ame- 
rikarulen. Den japanske Jernbanebeslyrelse bygger lo 
Baade paa 3.000 Tons hver, for Ruten Fusanoseki (Ko
rea)—Shimonoseki.

D'Hrr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
lil Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendl i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Fortsat.)
Den næste Sag paa Dagsordenen var: Forslag fra 

Bestyrelsen om: a) Kontingent forhøjelse. 
Lovens § 4. b) Stemmeretten. Lovens § 9. c.) For
andring af Tiden for Generalforsamlin
gens Afholdelse. Lovens § 10. d) Al Udtryk
ket »14 Dage« forandres lil 3 Uger. Lovens 
8 i o.

Forslaget om K o n l i n g e n l f o r h o j c 1 s e for
handledes forsi.

For in a n d e n : Desværre trænger Foreningen lil 
Penge, den kan ikke klare sig incd, hvad den raader over. 
Foreningen har stadig værel i Gæld lil Dansk Sofarts
tidende for el halvt Aars Kontingent. Den kunde vi inaa- 
ske sejle videre med el Aar eller lo, men der kommer al
ligevel el Punkt, hvor vi maa se al komme ud af den, og 
vi i Bcslyrelsen mener, al vi kan lige saa godi springe i del 
og nu se al fan Foreningens Slalus lil nogenlunde al ba
lancere. Vi begyndte for nogle Aar siden at bruge af de 
Penge, som Fragi forbundel overlod Foreningen, og havde 
vi ikke haft dem, var vi lidligere bleven nødt lil al for
høje Konlingenlel. Pengene brugles til Udgivelsen af 
Haandbogen i prakli.sk .Somandskab, og eflerhaandcn som 
Bogen er blevel solgl. er de indkomne Penge indgaael 
som Indla'gl for Foreningen. Resien af de c. 3,000 Kr., 
Foreningen i sin Tid fik af Fragi forbundel ,vil antagelig 
medgaa i Aar. Vi maa derfor appellere lil Generalforsam
lingen om <*n Konlingenlforhøjelsc. Foreningens Kontin
gent har jo i Virkeligheden værel meget lavi, nemlig 5 Øre 
pr. Nello Reg.-Ton. Bestyrelsen foreslaar nn en For
højelse af 5 Ør<- pr. Nello-Ton. dog kun for Skibe under 
500 Tons, saml al Konlingenlel for de Medlemmer, der nu 
bclaler 5 Kr. og ikke er bestyrende Redere, forhøjes med 
t Kr. Jeg anbefaler Generalforsamlingen al se velvilligt 
paa Sagen.

Bestyrelsens Forslag lil Ændring af § 4 gik ud paa 
følgende:

Isle Punklum atfalles saaledes:
»Konlingenlel er ansal lil 10 Øre pr. Netlo Reg.-Ton 

aarlig for de indmeldle Skibe under 500 Tons — større 
Skibe betaler kun 5 Øre pr. Nello Reg.-Ton — saml des
uden 3 Kr. aarlig Tor hvert indnieldt Skib, hvis Fører der
ved bliver Medlem af Foreningen.«

I 2del Punklum ændres Ordene: »for andre korre
sponderende Redere og Medlemmer 5 Kr.« til: »for andre 
korresponderende Redere 5 Kr. og for andre Medlemmer, 
der ikke er korresponderende Redere. 6 Kr. aarlig.«

Skibsmægler TI, A. II a n s e n. Thurø: Del vil være 
Forsamlingen bekendt, al del er en Række af Aar siden 
vi fik den sidste Konligentforhojel.se. Saa vidt jeg husker, 
var del i 1906 paa Fanø, at vi vedtog den. Vi fra Fyens 
Kreds var forberedt paa, at det Spørgsmaal vilde komme

Jiderslollel.se
prakli.sk
Konligentforhojel.se
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lil al ligge for. Del gaar i alle Husholdninger saaledes, al 
Fordringerne sliger, Manden maa skafTe liere Penge lil 
Huse for al tilfredsstille Kravene, og saaledes gaar del og
saa i vor Husholdning her i Foreningen. Jeg synes ikke, 
der er Anledning lil at modsæl le sig, al Kontingenlel for
højes. Som del fremgik af Formandens Udtalelse, vil 
del være nødvendigt al forhøje del. Jeg kan anbefale Be
styrelsens Forslag om Konlingenlforhojel.se.

Di rigen I en: Det er rigligl. som Ma-gler Hansen 
bemærker, al baade i Svendborg og i Marstal har Sporgs- 
maalel om Konlingentforhøjelsc værel diskuteret ved for
skellige Møder, og al del er blevel overordentlig vel mod
taget.

Navigalionsskolebeslvrer F. Ilansen, Marstal: Efler 
Forslaget vil f. Eks. el Skib paa 400 Tons komme lil al 
belale 40 Kr., medens el Skib paa f. Eks. 600 Tons kun 
vil komme lil al belale 30 Kr. Det er al vende op og ned 
paa Forholdene.

F o r in a n d e n: Ja. del er el rel aparle Forhold, der 
fremkommer ved, al Grænsen for Forhøjelsen sættes ved 
500 Tons. Men vi har sal denne Grænse af Hensyn lil de 
sløre Fanøskibe. Vi var bange for, al de skulde komme 
lil al føle Forhøjelsen for haardl.

Navigalionsskolebeslyrer I1'. Ilansen: Kunde man 
ikke sælle Kontingenlel lil 10 Øre pr. Ton. flog ikke ud 
øver et visl Beløb for del enkelle Fartøj, f. Eks. 40 Kr.?

Sekretæren: Saa vilde Kontingenlel for de slore 
Skibe gaa belydeligl ned.

Skibsmægler Grube, Marstal: Del slaar for mig 
saaledes, al en Konlingenlførhøjelse er ganske nødvendig, 
og jeg ser ikke rellere end. al selv om de lo sløre Fanø
skibe ramtes af en Forhøjelse paa 65 Kr., vilde Bederne 
kunne bære del. Jeg linder del nalurligl, al Konlin- 
genlel forhøjes med 5 Øre pr. Ton, uanset Skibenes Stør
relse.

S e k r e l æ r e n : Jeg tror ikke, man skulde gaa saa 
skrapl lil Værks. Der vil alligevel ikke blive nogel Mis
forhold. Kontingentet vil dog blive ret liøjl for disse 
sløre Skibe paa 1.200—1,300 Tons. Jeg Iror, man 
bor holde sig lil Bestyrelsens Forslag og erindre, al Fanø 
i en lang Aarrække bar belall el klækkeligt Kontingent 
før sine Skibe i Forhold lil, hvad de andre Kredse har 
belall. Ogsaa af den Grund, al disse slore Skibe maaske 
snart gaar børl, mener jeg, al man ikke skal give dem 
delle belydelige I’aalæg. (Skibsmægler Grube: Hvor
for skulde Skibene forlise?) De skal ikke forlise, men 
lænk paa den Vej, de sløre Skibe er gaael, saa al vi nu 
kun har lo tilbage. Del er ikke umuligt, al de ogsaa gaar 
den samme Vej.

Navigationslærer Clirislensen, Marstal: Jeg vil 
anbefale Bestyrelsens Forslag. Al lade Kontingentet slige 
med Tonnagen uden nøgen Maksimumsgrænse anser jeg 
for uheldigt af Hensyn lil, al vi har flere slore Skibe hjem
mehørende paa Fanø. Jeg vil nødigt, al Forhøjelsen skulde 
ramme dem for haardl. Fanørederne har belall el rel 
klækkeligt Kontingent lil Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i - 
F o r e n i n g.

Skibsmægler Grube: Kunde man ikke sælle
Maksiinumskonlingenlel lil 65 Kr.

Sekretær e n : Saa opnaar Beslvrelsen ikke, hvad 
den lilsigler. Saa faar de sløre Skibe dog en Forhøjelse.

Skibsmægler G r li b e : Nej, saa faar de lo sløre Far
løjer ingen Forhøjelse.

Navigalionsskolebeslyrer F. Ilansen, Marstal: Hvis 
de større Skibe ikke skal have nogen Forhøjelse, var del 
saa ikke rimeligl al sige, al Kontingenlel forhøjes lil 10 
Øre pr. Ton indlil 500 Tons, og derefter belales 5 Øre 
før hver overskydende Tøn. Saa vil el større Skib kom
me lil al belale mere end el mindre, men dog ikke faa 
Byrden forhøjet i samme Grad, som Tonnagen sliger.

Dirigenten: Jeg forslaar Hr. Hansen saaledes, 
al han synes, at naar Skibe paa indlil 500 Tons faar cn 
Køn I ingen [forhøjelse, skal Skibe paa over 500 Tons ogsaa 
have nogen Forhøjelse. Ilvis vi f. Eks. sagde, al Skibe 

over 500 Tons lik en Forhøjelse af 2 Øre pr. Ton, hvor
dan vilde del saa slille sig? Spørgsmaalel drejer sig kun 
om lo Skibe.

S e k r e l æ r e n : Spørgsmaalel drejer sig kun om lo 
Skibe. Af Skibe over 500 Tons er der kun lo Skibe, som 
vilde blive berørt af denne Konlingenlførhøjelse, og del er 
disse lo Skibe fra Fanø paa 1,200—1,300 Tons. Men gan
ske visl vil der komme den Inkonsekvens, som er nævnt, 
al el Skib paa f. Eks. 600 eller 700 Tons vilde komme lil 
al belale mindre end cl paa 500 Tons, men da vi. paa del 
nuværende Tidspunkt ingen Skibe har af den Størrelse, 
vil del Tilfælde ikke indtræffe, for vi faar Skibe af denne 
Mellemstørrelse, hvad næppe sker.

Skibsmægler Grube: Del kan vi ikke vide. Der er 
nylig i Marstal indregistreret el Skib paa 551 Netto Reg.- 
Tons. Del vilde allsaa komme lil al belale mindre end 
et mindre Skib.

Sekret æ ren: Ja, del vil del, naar vi sæller Græn
sen for Forhøjelsen ved 500 Tons. Jeg har forovrigl ikke 
vidsi nogel om delle Skib, men del glæder mig al høre, 
al der bygges Skibe af den Størrelse.

Dirigenten: Bestyrelsen er, efter hvad der med
deles mig. overordentlig betænkelig ved al lægge for slore 
Byrder paa disse Fanøskibe. Kunde man ikke enes om, 
al Kontingentet forhøjes lil 10 Øre for Skibe op lil 500 
Tons, og al Skibe paa derover desuden betaler 5 Øre for 
hver overskydende 'Føn ud over 500?

Navigalionsskolebeslyrer F. Hansen: Jeg ser ikke 
rellere end. al Dirigentens Forslag Ira'ffer del riglige. Del 
var del samme, jeg la-nkle paa. Ordner vi Sagen saa
ledes, saa slipper vi for, al den mærkelige Situation ind
træffer, al el større Skib skal belale mindre i Kontingent 
end el mindre. Men der kunde virre Tale om al sælle 
Grænsen ved 100 Tons, saaledes al der belalles 10 Øre Tor 
de forsle 400 Tons øg 5 Øre før hver overskydende Tøn. 
El Skib paa 1,300 'føns vilde derved komme lil al belale 
85 Kr., allsaa faa en Forhøjelse — øg del bør vi allesam- 
inen have — men en Forhøjelse, der i Forhold lil Ton
nagen er ringere end Forhøjelsen for de mindre Skibe. 
Jeg tillader mig al slille delle Ændringsforslag lil Besty
relsens Forslag: >Kontingentet er ansal lil 10 Øre pr. 
Nello Beg.-Tøn aarlig for de forsle 400 Tons, for hver 
overskydende 'l’øn belales 5 Øre pr. Ton.«

Paa Forespørgsel udlalle Skibsreder A. M. K n ti d - 
sen, Sønderhø. al han paa Fanoredernes Vegne kunde 
gaa ind paa denne Konlingenlførhøjelse.

Formanden erklærede paa Bestyrelsens Vegne al 
kunne akceplere Ændringen.

B e s l y r e 1 s e n s F o r s 1 a g m e d d e li f o r e - 
s 1 a a e d e Æ n d r i n g v e d I o g e s derefter enstemmig.

Derefter forhandledes Forslaget lil Ændring af § 9. 
Forslagel var saalydende:

I tredje Slvkke udgaar Ordene uler repræsenterer« 
og erstattes med »og«.

Den paagaddende Passus i Iredje Slvkke lod saaledes: 
»Har en Kredsafdeling under 1,000 Tons øg linder 

20 Medlemmer, kan den dog sende 1 Delegerel, naar 
den mindst beslaar af 5 Medlemmer, der repræsenterer 
mindsl 500 indmeldle Nello Beg.-Tons.«
Formanden: Hvis Udtrykkel (ler repnesenlerer« 

i § 39, 3dje Slvkke. skal lages bogslaveligl. da maa de 5 
Medlemmer, som del viser tilbage lil. vel skulle va-re be
styrende Hedere, Ihi Medlemmer, som ikke er bestyrende 
Redere, kan ikke siges al repra-senlere 'røns. Forslimel 
paa denne Maade vil en Kreds, der har en Tonnage af 
500 Tons, ikke laa Slemmerel, naar disse Tons ikke be
styres af mindsl 5 Redere, selv om der er en Del person
lige Medlemmer i Kredsen. Del er nogel ved Siden af del, 
der er lilsigicl. Meningen skulde være, al naar de 5 
Medlemmer tilsammen har 500 Tons, skulde dermed følge 
Slemmerel.

Sekre la-ren: Ændringen lilsigler al ramme del, 
som temmelig sikkert har værel Aanden i Bestemmelsen 
saaledes, som den i sin Tid vedloges. Naar der i cn Kreds-

Konlingenlforhojel.se
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afdeling er 5 Medlemmer med 500 Tons, uanset om del er 
bestyrende Redere eller personlige Medlemmer, skal Kred
sen kunne sende en Delegerel. Ilvis der skulde 5 Redere 
lil al repriesenlerc de 500 Tons, vilde man faa del Til
fælde, al f. Eks. Bornholms Kredsafdeling med c. 800 
Tons slrængl lagel ikke skulde have Slemmerel, hvorimod 
den faar Slemmerel, naar man lager de andre Medlem- I 
mer med. ]

Resi v reis e il s F o r s I a g v e d I o g e s c n- 
s l e m m i g.

Derefter salles lil Forhandling Forslagel om Foran- | 
dring af Tiden for Generalforsamlingens Afholdelse.

Bestyrelsens Forslag gik ud paa:
Ordel »Juli« i § 10, 2den Linie foramires lil »Juni«.
F o r m a n d c n: Forslaget fremkommer særlig, fordi 

Fællesrepræsenlalionen for dansk Skibsfart som Regel lud
der Mode den lorsie Lordag i hver Maaned. Vor Aars- 
generalforsamling afholdes jo i Reglen den forsle Lordag 
i Juli, og vi, der er Medlemmer af Fællesrepra'senlaliønen, 
har derfor i liere Aar maallel bede Fadlesrepræsenlalionen 
forandre 'Liden for sil Mode i Juli. Man har imødekom
met os i den Henseende, men nu horer vi, al del ogsaa 
for Marstal vilde have sin Belydning al faa Generalforsam
lingen afholdt lidligere. Derfor vil vi gerne have 'Liden 
for Generalforsamlingen rykkel frem lil Juni Maaned, saa- 
ledes al den kunde holdes i Slutningen af Juni.

B e s I y reisen s F o r s 1 a g vedtog e s e n- 
s I e m m i g.

Derefter salles lil Forhandling Forslagel til /Endring 
af S 10:

»14 Dage« i Slutningen af lsle Stykke forandres til 
,3 Uger«.

(Bestemmelsen angaar Fristen for Indlevering af 
Forslag stillede af Medlemmer lil Generalforsamlingen.)

F o r m a n d e n: Særlig efler al Dansk Sa/artslidende 
fra 1. Juli kun vil udgaa én Gang ugentlig, vil 14 Dage 
være en altfor korl 'Lid lil Fastsættelse af Dagsordenen 
og Bekendtgørelse af den i S o f a r 1 s l i d e n d e.

Bestyrelsens Forslag vedtoges en
stemmig.

(Fortsættes.)

St. Thomas Havn.

Koncessionshaverne paa Udvidelsen af SI. Thomas 
Havn har udsendt følgende Opfordring lil Tegning al Ak
lier i Foretagende! underskrevet af Elalsraad II. N. A n- 
d e r s e n. Direktør C. M. T. G o 1 <1, Elalsraad G 1 ii c k- 
s 1 a <1 I, Grosserer, Landstingsmand 11 o 1 g e r Bel e r- 
s e n og Admiral A. de R i c 11 e 1 i e u.

Gennemlrængl af Overbevisningen om, al SI. Tho
mas’ Havn efler I’anainakanalens Aabning kan faa stor 
Belydning for den internationale Handel og Skibsfart lil 
Gavn og Ære for saa vel de dansk-vestindiske Øer som 
for Moderlandel, saafreml Havneforholdene ordnes paa 
lidssvarende Maade. har vi undertegnede tilbudt Regering 
og Rigsdag vor Medvirkning lil delle Formaals Fremme.

Af Forhandlingerne om delte Spørgsmaal i Rigsdagen, 
som resulterede i en Lov om Meddelelse lil os af Konces
sion paa Udnyttelse gennem Tørlægning og Uddybning af 
el Areal indenfor SI. Thomas’ Ilavn, fremgik del, al alle 
Partier deler vor Overbevisning. Kun om Vejene lil Maa- 
let har der herskel afvigende Opfattelser, og navnlig har 
der værel udtalt Frygt for, al en Koncession kunde føre 
lil, al Kapitalen og dermed Indllvdelsen over Havnen gik 
lil Udlandel.

Vi deler fuldt ud Ønskel om, al Værkel skabes ved 
dansk Kapital og bevares under dansk Indflydelse, saa
ledes al dansk Flid og Foretagsomhed her kan faa el 
Sæde for Erhverv. Vi ønsker derfor al give hele Na- 

lionen Lejlighed lil al dellage i Tegning af Kapital lil el 
Aktieselskab, som vederlagsfrit overlager Koncessionen, 
foretager Uddybning af Havnen, Bygning af Anlægskajer 
og Pakhuse, Udførelse af andre tekniske Anlæg og end
videre dellager i saadanne andre Foretagender, som Ud
viklingen medfører.

For al give hele del danske Folk Adgang lil Delta
gelse har vi sal Akliernes Paalydende lil Kr. 20. —, men 
vi fremhæver, al her er Tale om el nalionall Værk, og al 
del er umuligt al forudsige nogel besleml om delles øko
nomiske Resultater. Der vil i all Fald ikke kunde paa
regnes nogel Udbytte lil Aklieejerne for efler, al Panaina- 
kanalen er blevel aabnel, og de planlagte Havneanlæg paa 
SI. Thomas lagel i Brug.

De Betragtninger om Sagen, der lilslilledes det af 
Rigsdagen nedsalle Udvalg og lil hvilke der iovrigl hen
vises, vi) paa Forlangende blive udleveret paa Tegnings
stederne.

I Henhold lil ovenslaaende indbyder vi herved lil 
Tegning af Aklier i el Selskab, som agies dannel under 
.Navnel Aktieselskabet Del Vestindiske Ko m p a g - 
n i (The Wesl-lndian Company Lid.) med Hjemsled i 
Kjøbenhavn og med Formaal at overlage og udnytte den 
i Lov Nr. 113 af 25. Maj 1912 omhandlede Koncession.

Selskabets Aktiekapital bliver højsi 20 Millioner Kro
ner, fordelt i Aklier paa 20 Kr. Stykket. Aktierne betales 
med deres Paalydende. Betalingen erlægges, for saa vidl 
angaar Beløb paa 1,000 Kroner og derunder, ved Tegnin
gen, for saa vidl angaar større Beløb, med 25 pCl. hen
holdsvis ved Tegningen, den 2. Januar 1913, den 1. Juli 
1913 og den 2. Januar 1914. Dog kan, om ønskes, ogsaa 
større Beløb end 1,000 Kr. indbetales ved Tegningen. Af 
de Beløb som indbetales senere end ved Tegningen, er
lægges samtidig med Indbetalingen Renle å 4 pCl. pro 
anno fra Tegningsfristens Udløb.

Den højesle Myndighed i Selskabels Anliggender faar 
el Repræsentantskab paa mindst 20 og højst 25 Medlem
mer. Delle Repræsentantskab kommer saaledes lil al 
udøve den Myndighed, som i Almindelighed i Aktieselska
ber tilkommer Generalforsamlingen. Undertegnede, hvem 
Regeringen er bemyndiget lil al meddele ovennævnte Kon
cession, bliver Medlemmer af Repræsentantskabet. Rigs
dagens Formænd vil allid faa Adgang lil al tage Sæde 
deri. De øvrige Medlemmer af Repræsentantskabet skal 
være Aklieejere og vælges af Aklieejerne ved skriftlig Af
stemning.

Tilsynet med den daglige Ledelse føres af en af Re
præsentantskabet valgt Bestyrelse paa indlil 5 Medlem
mer.

Selskabets Forretningsfører bliver Aktieselskabet Del 
o s I a s i a I i s k e K o in p a g n i.

Selskabets Driflsaar bliver Kalenderaarel. Første 
Driflsaar løber til 31. December 1913. Regnskabet revi
deres af lo Revisorer, som vadges af Repræsentantskabet, 
men hvis Valg for al være gyldigt skal godkendes af Fi
nansministeriet.

Aklielegningen sker i Dagene fra den 15. Juli lil den 
15. August d. A. begge Dage indbefattet. Samtlige Landets 
Banker, Banklilialcr og Sparekasser er anmodet om al 
modtage Tegning. For den ved Tegningen erlagle Beta
ling udstedes foreløbige Kvitteringer, som senere ombyttes 
med endelige Aklicbeviser. Med hvert- af disse vil følge 
el Eksemplar af Selskabets Vedtægter indeholdende be
stemt Angivelse af Aktiekapitalens Størrelse. 1 Tilfælde 
af, al Kapitalen overlegnes, forbeholdes del forlods at 
lyldeslgøre Tegnere af Beløb paa 1,000 Kr. og derunder 
og iovrigl al formindske de tegnede Beløb forholdsmæs
sigt.

Aklielegningen sker iovrigl paa de Betingelser, som 
indeholdes i Selskabets Vedtægter; disse kan erholdes ved 
Tegningen.
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Kæmpeskibet „lmperator“.

Den 23. Maj 1912 blev Verdens største Dampskib 
»Imperalor« sal i Vandel fra Vulcan Vairilel i Hamburg.

Skibel er byggel lil H a in bur g—A m e r i k a-L i- 
n i e n og skal benylles i delle Selskabs karl medlem 
Evropa og New York.

Bygningen af delte Skib har værel omgivet med en 
hidtil ukendt Ileinnielighedsfuldhed, og ilel er lørsl nu 
for nylig, al man har erfaret nogel om dels Indretning 
og Størrelse.

De Tilskuere, som ønskede al overvære Stabelafløb
ningen, lik el megel bestemt Tilhold om ikke al bringe 
Fotografiapparater med ind paa Skibsværftet.

Delle ny Skib repræsenterer el stort Skridt fremad i 
Bygningen af de transatlantiske Dampere, og del er alle
rede saa vidt færdigt, al del i Begyndelsen af meste Aar 
kan ventes al være færdigt lil al gaa i Earl.

»Iinperalor«s Køl blev lagi den 18. Juni 1910. I For- 
aarel 1911 var Arbejdet med al rejse Spanier og klæde 
Skibels Sider og Bund i fuld Gang, og Skibel blev sat 
i Vandel 23 Maaneder efter, al Kølen var lagi. Dels 
Længde er 900 fl., Bredden er 96 ft. og Dybden 62 ft. 
Inddelingen af vandlailte Skodder, saavel tværskibs som 
langskibs, er megel komplet. Der er iall tolv tværskibs 
Skodder og él langskibs Skod i Maskinrummel, og de 
rækker alle fra Kolen op lil N'r. 2 Dæk, iall en Højde af 
50 Fod. Kollisionsskoddel rækker dog op lil øversle Dæk. 
Man faar et godt Begreb om delte Skibs Størrelse, naar 
man hører, al alene del langskibs Skod i Maskinrummet 
vejer 66 Tons.

Der findes 36 vandkelle Døre, der drives ved Elektri
citet, og som kan lukkes og aabnes fra Broen.

Dobbcllbunden har iall 275 Bundslokke paa hver Side 
af Cenlrekølen, hvis Længde er 767^2 fl-, Bredden er 
85 ft., og Bundstokkene er 6 Fod høje; d. v. s. al en voksen 
Mand med Lelhed kan slaa oprejst derinde.

Baadedækkels Højde over Kølen er 100 fl., og fra Køl 
til Mastetop er der iall 246 fl.

Roret alene vejer 90 Tons, og Rorslammen er 30" tyk 
i Diameter.

Skibet er forsynel med 5 store Ankre, del slørsle 
vejer 26,450 Ibs., del mindste 4,850 Ibs. Kæderne har 
samlet Længde af 660 Favne.

Da Skibet løb af Stabelen vejede del ikke mindre end 
26,500 Tons.

Boven bliver prydet med en enorm Bronzeørn, som 
den lyske Billedhugger, Professor Bruno har modelleret.

Der er Plads om Bord lil 700 Passagerer paa 1 Klasse, 
600 paa 11 Klasse, 940 paa Hl Klasse, og c. 1,750 Emi
granter; Besætningen beslaar af iall c. 1,100 Mand. Del 
samlede Anlal Mennesker om Bord er saaledes c. 5,100.

Maskineriel beslaar af Turbinemaskiner af Parsons 
Type paa iall 84,000 ind. HK. med 4 Aksler lhed hver sin 
Skrue.

En enkelt af Turbinerne har 50,000 Blade. Væglen 
af hver Turbine er 135 Tons. Casingen om en enkelt 
Turbine er 25 ft. lang og 18 fl. bred. Skrueakslerne er 
18" i Diameter, og Diameieren af de 4-bladede Skruer er 
16' 3", medens Væglen al' hver Skrue er 18 Tons.

Kedelanlægel beslaar af 20 dobbeltendede og 4 enkell- 
endede cylindriske Kedler med iall 132 Fyrsteder.

Bunkerne kan iall rumme 10,000 Tons Kul. 
Maskinbesælningen alene er paa 440 Mand.
Selvfølgelig kan der i el saa enormt Skib lindes rig 

Lejlighed lil al frembringe Passagerbekvemmeligheder, 
som ikke har deres Lige i nogel tidligere Skib; og Ten
densen ved hvert nyl Skib, som bygges, er jo al gaa bori 
fra de smaa og snævre Rum og søge al fjærne del Ind
tryk, som lindes fra gammel Tid endnu hos del rejsende 
Publikum, al al Ting om Bord i el Skib nødvendigvis maa 
være snævert og ubekvemt. Nu til Dags er del tværtimod

Maalel i disse mægtige transatlantiske Dampere al efter
ligne, og om muligt distancere selv de lineste Hoteller i 
Land.

1 »Imperalor« lindes ingen Overkøjer og i 1 Klasse 
i del hele laget ingen »Køjer«; der er nu Plads til mage
lige Senge, fuldt ud paa Højde med, hvad der bydes paa 
de bedsle Holeiler i Land. Endvidere er del værd al 
bemærke, al i »Imperalor« er Antallet al Enkeltmands
kamre betydeligt større end i andre store »liners«, og delle 
er Tilfældet ikke alene paa 1 Klasse, men ogsaa paa 
11 Klasse.

Hovedtrappen har en llojde af 57 fl., og Indgangs
hallen er 95 fl. lang og 69 fl. bred. Der lindes elektrisk 
drevne Elevatorer mellem Skibets 5 Passagerdæk. Natur
ligvis lindes der om Bord el stort Anlal lorskellige Saloner: 
Spisesaloner, Ryge-, Konversations- og Musiksaloner, Bib
lioteker, Restauranter af forskellig Art, saml, hvad der er 
en Nyhed, en stor Koncertsal, som ogsaa kan benylles 
som Balsal.

Skibel har 2 Promenadedæk, som er overdækkede, og 
desuden él stort aabenl Promenadedæk. De overdækkede 
Promenadedæk har for lo Tredjedele af Længden store 
Glasvinduer, som beskyller Passagererne mod Storm og 
Regn, og dog samtidig giver dem en fri Udsigl over 
Søen.

Paa øversle Dæk lindes alle 56 Redningshunde an- 
bragl. Der er saa mange og saa store Baade om Bord, 
al alle Personer om Bord, iall c. 5,100, naar alle Køje
pladser er oplaget, kan faa Plads deri. En Nyhed i For
bindelse med Redningsbaadene er del, al disse lires at i 
en enkeli Pari af Wire, og begge Faldene ledes lil en 
tvedelt Tromle, som drives med Elektricitet. Dog kan 
Nedbring ogsaa ske ined Bremse.

1 Søen kan Baadene svinges ud, saa Baadedækkel kan 
benylles lil Promenadedæk for Passagererne.

Hamburg—Ainerika-Linien har allerede i liere af sine 
lidligere Skibe indrettet Gymnastiksale lil Passagerernes 
Brug, og her i »Imperalor« er de særlig llol udstyret, og 
for første Gang linder vi her om Bord en Gymnastiksal 
for 11 Klasses Passagerer.

Der lindes el usædvanligt stort Antal Badeværelser 
om Bord, ialt 220 Badekamre og Brusebade. Desuden er 
der, i Lighed med, hvad der lindes i andre store Passager
dampere paa Atlanterhavet, saavel engelske som lyske, et 
stort Svømmebassin med alle de mest moderne Indret
ninger. Baderummels Længde er 65 fl., Bredden er 41 
fl., selve Bassinet er 39 fl. langl og 21 fl. bredt og 9 fl. 
dybt, og Vandel deri er 7 ft. dybt. Vandel i Bassinet, «mn 
er Saltvand, bliver stadig fornyel og kan selvfølgelig tem
pereres efter Aarsliden. Ved Siden af tielle Basin lindes 
et Hvilerum med bløde Sofaer og Bænke i pømpeiansk 
Stil.

Yderligere lindes der om Bord elektriske Bade, Mas
sageapparater, Dampbade, og selvfølgelig elegante Frisør
saloner i den mest moderne Form.

Skibet er forsynet med de bekendte Frahmske Sling- 
relanke, saa al dels Bevægelser i Søen bliver overordent
lig behagelige. Der lindes højttalende Telefoner rundt 
omkring paa Broen og i Maskinrummet. Kompasserne og 
de øvrige nautiske Instrumenter er de bedste og mest 
moderne, bl. a. lindes her om Bord de ny gyroskopiske 
Kompasser.

Skibet er udstyret med en megel kraftig Radiostation, 
og IJndervandsklokkesignaler er ligeledes installeret.

Der lindes 9,500 elektriske Lamper om Bord. Elek
triciteten frembringes af 5 Dynamoer med tilsammen 
2,000 Ampéres og 110 Volt. En sjette Dynamo er anbragt 
ovenfor Vandlinien som Reserve, saa Skibet kan holdes 
oplyst, selv om Maskinrummet under en Katastrofe bliver 
fyldt med Vand.

For al formindske Faren ved Ildebrand er der, for
uden de sædvanlige lldslukningsmidler, anbragt særlige 
Røgskodder rundt omkring i Passagerapleringen for al 

(Fortsættes Side 423.)
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hindre Rogen i al brede sig linder en eventuel Ildebrand I 
om Bord. I

Besivlningens Opholdsrum er anbragt saaledes rundi 
omkring i Skibel, al hver Mand bor saa mer som muligt 
ved del Sled, hvor han skal udfore sil Arbejde.

Tjenesten om Bord er saaledes indrellel, al der allid 
er lo Isle Styrmænd paa Vagl ad Gangen, heraf har den 
ene udelukkende Skibets Navigering al passe.

slmperalor«, og dets lo Søsterskibe, som nu ogsaa 
er under Bygning, er Tysklands Svar lil Englands »OJym- 
pic«. Del faar imidlertid kun Lov lil en ganske kort Tid 
at beholde Stillingen som Verdens .slørsle Skib.

Cunard Linien bygger allerede nu en endnu større 
Damper hos John Brown & Go., Lid., Clydebank. den 
faar Navnet rAquilania«, og White-Star Linien har ogsaa 
bestilt el Kamipeskib hos Ilarland og WolIT i Belfast. Del 
har allerede faael Navnel ■Giganlie« og skal va*re endnu 
større end sAquilania«.

Der synes saaledes i Øjeblikket ingen Gramser al være 
for Størrelsen af de Kæmpeskibe, hvormed de lo store sø
farende Nationer, England og Tyskland, soger al overbyde 
hinanden.

Paa el enkelt Punkt synes imidlertid Grænsen al 
være naael; nemlig: Farlen.

’Lusilaniat og »Maurilania« helod i sin Tid med 
deres 2.r>%'-—26 Knobs Fart el stort Fremskridt fra de tid
ligere Hurligdampere, men efler den Tid er Farten igen 
dalel. »Olvmpict løber kun 22 Knob og slmperalor« 
23 Knob.

S. H.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Krigskontrabande.
Regelen er vistnok den, al de i Almindelighed be

nyttede Maanedseerlepartier ikke paa lilslnvkkelig Maade 
beskyller Rederiel mod, al Tidsbefraglerne kan benylle 
Skibene hensynsløst under en Krig, saa al den øgede 
Profil, som Krigen medfører, kommer Maanedsbel'raglerne 
lil Gode, medens selve Risikoen bliver Rederiels. Del er 
almindeligt, al Tidseerleparlierne læslemmer, al Befrag
terne kun maa afskibe, hvad der kaldes »lawfiil iner- 
chandise«. Del anses efler engelsk Rel ikke for 
nogel Brud paa Neutraliteten eller for en dadelværdig 
endsige nogen strafbar Handling af en neutral Slats l’n- 
dersaalter al føre Krigskonlrabande. Del er anderledes 
her i Norge. Saaledes har den norske Regering i Anled
ning af Krigen mellem Italien og Tyrkiet udstedt el Cirku- 
hvre. hvori rndersaallerne indskærpes deres Pligter over
for de krigsførende Magter med Hensyn lil al overholde 
Neutraliteten. Saaledes indskærper blandt andet delle 
Girkulivre Lovens Bestemmelser om, al der ikke maa 
transporteres Varer, som er Krigskonlrabande, og del 
bestemmes videre, al den, der overlrieder disse Pligier, 
begaar en Forbrydelse, der medfører Bodeslraf, Fiengsel 
eller Erstatningsansvar. Naar nu el norsk Skib befragtes 
lil engelske Maanedshefraglere. og disse f. Eks. under den 
nuva-rende Krig forlanger, al Skibel skal transportere Kul 
eller andre Fornødenheder lil de italienske Stridskrafter 
i Tripolis, saa kan Rederiet efler norsk Rel selvfølgelig 
hverken va*re berettiget eller forpligtet lil al udføre denne 
Rejse, og Mandskabet vil med rette kunne vægre sig ved
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til blive om Bord og dellage i Hejsen. Del skulde da 
synes temmelig indlysende, at naar Hederiet har betinget 
sig .lawful merchandise«, saa bar del derved villet 
da-kke sig mod. al Befragterne kan forlange, al del skal 
udfore Hejser, som efler Flagets Lov er forbudt, og som 
vil kunne paaføre Rederiet Strafansvar. Del vilde imid
lertid va-re ønskeligt, om det blev noget stærkere poin
teret i Maam-dscerteparlierne, al der ikke kan paahvile 
Rederiet saadan Forpligtelse, saaledes al enhver Misfor- 
slaaclse er umulig, selv om Sagen skal afgøres ved engelsk 
Voldgift eller Domstol.

Klausul 24 i Ballime C.erlepartiel forekommer For
eningen al va-re fyldestgørende i saa Henseende. Den 
lyder saaledes: -Thai in Ihe event of war belween Ihe 
nation lo whose flag Ihe charlered Sleamer belongs and 
anv iuiropean power ør anv ølher power operating or 
likely lo operale in European wsilers. Charterers and/or 
(Evners sball have Ihe option of cancelling this Charter.

No vovage to be underlaken, or goods or cargoes 
loaded thai wotlld involve risk oT seizure, caplure or 
penally by Hulers or Governments.«

Fragtmarkedet.

I den forløbne Ege har der intet Steds fundet For
andringer af sa-rlig nævneværdig Belydning Sled. Over
all er Tonen fast, saavel for udgaaende som hjemgaaende. 
og Befragterne har gennemgaaende betydelig Vanskelig
hed ved al skalle sig Tonnage, paa Grund af Redernes 
høje Forlangender. La l’lala flovede lidi af for ganske 
prompl Lastning, men pr. August og senere er Interes

sen usvækket paa Basis af c. 19/6 O. C. (-1- 6 d., direkte 
Havn) fra San Lorenzo Grænsen. Nok saa interessant 
er det. al Azo-.v har begyndt al røre paa sig for August, 
og nogle Afslutninger effektueredes paa Basis af e. 12/6 
Rotterdam. 13/3 Anlwerpen, 13/6 Hamburg eller VVese- 
ren pr. 1.—15. August. Del vil herefter moppe vare la-nge, 
inden Sortehavet følger efler, hvilkel igen vil stimulere 
Fragterne lia Indien. En enkelt Afslutning pr. ultimo 
Juli—primo August, nemlig 20/6 (-^ 2 pCl.) fra Kurra- 
eliee til udsøgt Havn, peger i den Retning, og der er ikke 
Tvivl om, al vi vil faa endnu bedre Rater al se end 
foranmvvnle. all eftersom Tiden rykker frem. Det er til
fredsstillende at bemærke, al Kulfragterne lil Middelhavet 
samtidig ikke giver en Kende efler: tværtimod er der de 
sidste Dage i liere Retninger belall de højeste Raler i 
mange Aar. f. Eks. Swansea/Tunis Frcs. 17.25 Kul, 18,25 
Brikeller (1.900), Kul Tyne/Nizza 13/6(2,000 med 400 Tons 
daglig Losning), Palermo 12/6 (4.000). Fra U. S. gøres 
der kun meget lidi for Øjeblikkel, men Undertonen er 
last. Der er en Del Begær for Timecharter-Tonnage lil 
gode Raler. 1 Nord- og Østersøen er Forholdene omtrent 
som for en Uge siden, allsaa særdeles tilfredsstillende. 
Megel høje Raler er betalt for Trælaster fra Bollen, bl. a. 
Frcs. 83 for Bjælker lil Aleksandria. Frcs. 50 å 56 D. B.
B.. Finland/Anlwerpcn. 40/— Skellefleå/London. 45/— 
Nordlinland/Kings Lynn. Frcs. 40 pr. Favn l’ulpwood Ulefi- 
borg/Rollerdam (1,100 Favne), og der er fremdeles mange 
Lasler i Markedet. Kulfraglerne holder sig for prompl 
Lasining paa ømlrenlilg samme Niveau som for en lige 
siden, men pr. Augusl, naar Afskibningerne ITa Skot
land efler Ihe holidavs« igen er i fuld Gang, vil Ralerne 
ulvilsoinl blive højere. —

Skrevel den 16. Juli 1912.
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Fra Østersøen. Danmark. Veslsvcrig og Øslnorge lil 
England og Konlinenlel er Markedel vedvarende godi 
med Tilbud uf el betydelig! Anlnl Lasler. og der er i for
løbne Uge sluttet udover sidste. Noteringer 60 a 62 Frcs. 
lia Sydbollen lil gode franske Kanalhavne med Tillæg fol
de mindre gode, 47/6 å 50/ lil engelske Kanalhavne for 
Skurlasl eller Skiv med tilsvarende Tilla-g lia Norrbollen. 
Busland er nu fremme med Oljekagelasler lil England og 
Danmark, men Ralerne, der noteres, svarer ikke til Tr:e- 
fraglerne, ligesom Størrelsen af Parlierne er begrænsel, 
Tyskland har fremdeles nogle Korn- og Trtvlasler. hvoraf 
enkelte llavrelasler er slultel lil gode Raler; Veslsverig 
og Øslnorge har indrømmet Tilkeg lil lidligere Raler, og 
del samme Forhold er lil Stede for Islasler, medens Re
dernes Fordring samtidig er højere.

Returlaster Vest fra er vedvarende gode med Kulfragler 
fra Øslkysl lil danske og lyske Østersøhavne Æ 91/. å 
101,/, efter Størrelse og I.ossepladse ligesom Glayliagler 
fra Kanalhavne saml nogle Oljekagelasler lil Danmark 
og Østersøen noterer og betaler gode Raler 9 å 11/ resp. 
121/k å 14 Frcs pr. Ton.

Angaaende de mindre Skibe er all saa godt som 
uforandret siden sidste Beretning; Nordtyskland har kun 
faa Kornladninger i Markedel og noterer bl. a. fra Kø- 
nigsberg 4 M.. Slolpmiinde 3 >/•> a 3:i/j. M.. Slralsund 31/.
M. for Rug. Liibeck er vedblivende last med rigelige Ud
bud af (iibs- og Kainillasler. og for prompte Skibe vil 
akceplable Raler kunne gennemføres. Sverig er ogsaa 
vedblivende fasi. hvad angaar Sien- og lil Dels ogsaa 
Trælaster: derimod er del mere knapt med Lervarer fra 
Siindhavnene. Danmark har fra Provinserne udover en
kelte Majs- og Hvedeladninger lil andre Provinshavne 
ikke megel af Interesse: Kjøbenhavn skillede en Del Skibe, 
saaledes for Majs lil Koge 10 Øre. Aarhus 2lX> Kr. og 
for Foderhvede lil Horsens 14 Øre. Skive 20 Øre. Fakse 
11 Øre. og der er endnu Anvendelse for nogle Skibe lil 
lignende Rater.

Havarier og Forlis.
Vera, Skonnert, er paa Rejsen fra Cimbrin med Cement til 

Finland kommet paa Grumi paa Lisegrunden i Nærheden af Marstal. 
Af Skibets Last, c. 1,000 Tdr.. er det meste kastel over Bord, da 
Laslen er fold af Vand.

Courant, Dpsk. af TvedestramL er paa Rejsen fra Glasgow 
til Horsens med en Ladning Kul strandet paa Norges Kyst.

C li r. Gvlstorff. Dpsk. af Kjolienhavn. er ankommet til 
Sealiani efler Kollision med Dpsk. »Martha« af Ncwport, som tog 
en Del Skade. »Chr. GylstorlT«s egen Skade er kun ringe.

Æg ir, 3/m. Skonnert af Marstal, har ved Afsojlingcn fra I're- 
deriksstad til Banff været paa Grund. Efter at have losset en Del 
af Lasten kom »Ægir« Hot og er indhrngt til Frederiksstad for 
Undersøgelse.

Helga, Dpsk. af Kjøbenhavn. har ved Afsejlingen fra Rouen 
værel paa Grund, men kom flot ved egen Hjælp og fortsatte Rejsen.

Esrom. Dpsk. af Kjobenbavn. kom den 13. ds. udfor Gra
vesend i Kollision med Dpsk. »Clare Mackay« af Glasgow. »Esrom« 
tik lidt Skade paa Bagbordsside, den skotske Damper fik Skade paa 
Stævnen. Den 14. ds. kom »Esrom« i Kollision med Barksk. 
»P. C. Petersen« af Kristiania. der fik nogen ovenbords Skade.

Domino, Dpsk. af Liverpool, er den 14. ds. indkommet hertil 
pan Rejsen fra Danzig til Manchester. Skibet havde om Natten 
udfor Middelgrunden været i Kollision med et ubekendt Skib. »Do
mino« tik Skade paa Stævnen og reparerer lier.

Til Bureau Ve rit as er i Maj Maaned 1912 anmeldt som 
forlist følgende Skibe: Sejlskibe: S amerikanske. 1 nrgentinsk. 
I østrigsk. 11 britiske, 1 dansk. 5 franske. 2 tyske. 5 italienske, 
6 norske, 6 russiske, 3 spanske. 7 svenske, ialt 56. Dampskibe: 
3 amerikanske. 1 argentinsk, 11 britiske. 1 japansk, 2 norske, 2 
spanske, 2 svenske. 1 tyrkisk, ialt 23.

A arsagerne til Forlisene var for Sejlskibene: 
Stranding 23. Kollision 5. kæntret 4. kondomneret og ophugget 14, 
konverteret til La’gtere G, savnet 4, for Dampskibene: Stran
ding 13, Kollision 2, beskadiget af Ild 3. kæntret 3, ophugget 2,

Nybygninger, Køb og Salg.
Fragtdamperen »Mode« (Stalielnummer 135), bygget for Reg

ning Stockholms lledcriaktieholag »Svea« i Stockholm, blev den 13. 
ds. sal i Vandet Ira Helsingørs Jernskib- og M as k i n- 
h y g g e r i.

Skibet, der er hygget helt af Staal til Bureau Voritas højeste 
Klasse »special survey«, er 250 Fod langt i llovcddækket, 37 Fod 
bredt og 24 Fod dybt, det bliver forsynet med Triple Ekspansions 
Maskine med (hcrllade Kondensation af 1,000 L II. K.

Paa den ledige Bedding lægges Kolen lil en Fragtdamper til 
Kjøbenhavn.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa */2 Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom,

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

I
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Ski bsefterretn i n ger
Dampskibe

Det forenede Dampskibselskab. Ad. Andersen. Sekulært, 
afg. London 16.11. — Alexandra, Nielsen, afg. Galata 13./7.— 
Al garv c, Borries, ank. Marscille 12.,'7. — A. N. Hansen, Sø
rensen, afg. Havre 13. il. — An gi o Dåne, Tonnesen, pass. Biuns- 
hiittel 16./7. — Antwcrpen, Madsen, ank. her 16./7. — Ar
kan sa s, Petersen, ank. Tampa 14.11. — Arno. Fischer, ank. 
lier 17.11. — A n r o r a, Gommesen. afg. Anlwerpen 14.11. — 
B c i r a , Lunge, ank. Lissabon 16./7. — Chr. B r o b c r g , Mor
tensen, ank. Petersborg- 16./7. — C. F. Ti elgen, Thomsen, ank. 
hor 10./7. -- C li r i s t i a n IX. Mikkelsen, afg. herfra 15./7. — 
Dagmar, Bogvad, afg. Livorno 15.11. — Esbjerg. Strufve, 
ank. her 14./7. — Florida, Andersen, afg. Newwcastle 21.11.

G aro nnc, Kromann. afg. Roehelle 13.7. — Hellig Olav, 
Holst, ank. New York 10.,7 — Ile ligest, Munck, afg. herfra 
16, 7. — Hjelm, Henriksen, ank. lier 17.11. -- 1. C. Jacobsen. 
Petersen, ank. lier 15.il. — Jo 1 a n t li a. Rasmussen, ank. her
14.. 7. - Kasae. Mikkelsen, ank. London 9./7. — K e n t u c k v. 
Andresen. ank. Xewport 14.,7. — K i o w, Jøigensen, ank. Riga 
11,7. — Kursk, VViencke. pass. Brunsbuttcl 15.11. -- Loire, 
Craignou. afg. herfra 15.7. — Louise. Larsen, ank. London 14.7.
— L o u i s i a n a. Orsted. afg. Newcaslle 5,/7. — L. P. Holm-
blad, Svane, ank. Saloniea 16., 1. — M i n s k. Harder, ank. Ant- 
werpen 14.,'7. - M oskov. Jonsen. ank. Anlwerpen 10./7. — 
Nicolai II. Jørgensen, ank. her 30./6. -- Nordjylland. 
Søeberg. ank. Petersborg 16J7. — 0. B. S li 11 r. Frisenette, ank. 
Dunkerque 14. 7. - 0 d e s s a, afg. Hull 16.7. —, Oscar IL Hum
pel. afg. Kristianssand 13. 7. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissiier, afg. 
Newcaslle 1.7. — Perm. Gottliardt, ank. London 16.,7. — P r e- 
gel. Iversen, afg. Petersborg 11..7. —- Saga. Hansen, pass. 
Onessant 13., 7. — Sara tov, pass. Holtenau 15.7. — Saxo, 
Muller, ank. Lilian 12./7. — S c i n e, le Dizes, ank. Bordeaux 14./7.
— Texax, Clausen Kaas, afg. Buenos Aires 13.,7. — Thyra, 
Dam, afg. herfra 16./7. til Steltin. — Tiber. Becli. ank. Peters
borg 6-/7. — Tonisk, Wibcrg, ank. Antworpen S.1,1. — Tu la, 
Therkildscn, afg. Antworpen 12./7. -— T y r. Thaning. afg. herfra
16., '7. - V n il ed S ta tes, Gottsehe, ank. lier 14.7. — Vi
king, Meyer, ank. Petersborg 9.11.
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Vesterhavet. N a u t i k, Nielsen, afg. Boness 16./7. til Aarhus.
— Marie, B. Nielsen, pass. Helsingør 16./7. for Alicautc. — 
Stella, Basse, pass. Cape Wratli 1G./7. foi Lenvicli. — Nerma, 
Degn, afg. Pernau 1G./7. til Preston. — Nordsøen, Gram, unk. 
Huelva 15./7. -- Dagmar, Skou, afg. Gibrnltar 15./7. til Nuntes. 
Polly, Mathiasen, afg. Fraserburgh 15./7. til Howdon Dock. — 
Nancy, Mikkelsen, pass. Helsingør 15./7. for Barcelona. — Lau
ra, Lund, afg. Hook or Holland 14./7. til Valencia. — Ulla, Han
sen, afg. Brixliam 14./7. til Rabat. — Fy 11a, Brinch, afg. Hel
singør 14.,'7. lil Lovisa. — Hebe, Grogotsen, afg. Kotka 13./7. til 
Abo. — C i t o, Jepsen, afg. Hcrnøsand 13./7. til Pulnia. — N e x o s, 
Sørensen, alg. Hook of Holland 12./7. lil Valencia. — Johann e, 
Tliøgorsen, afg. Benin 12./7. lil Huli. — Ellen, Hansen, afg. 
Hook of Holland 12./7. lil Barcelona. — Bodil, Jensen, afg. Gi- 
brallar 12./7. til Bristol. — Karla, Nielson, ank. Huelva 11./7.

C. K. Hansen. Aggers borg pass. Kjobenhavn 15./7. — 
Amalienborg ank. Holsingor 12./7. — Anna Mærsk afg. 
Liibeck 12./7. —■ B r a 11 i u g s b o r g pass. Isis Palmas 13./7. — 
Børglum afg. Huelva 15./7. — C bassi o Mær sk nfg. Pe
tersborg 13./7. — Dan s borg pass. Gibraltar 14./7. — Eleo- 
nora Mærsk pass. Hollcnau 12./7. — E 1 s b o r g pass. Dunge- 
uess 11./7. — E s r o in ank. London 18./G. — Flynder borg 
pass. Kjøbenhavn 11. 11. — Frod onsborg ank. Grangemouth 
11.11. — Frederiksborg afg. Pozzuoli 12./7. — Guld
borg pass. Gibraltar 15./7. — Gurre afg. Neweastle 12./7. —
— Ha mm or.s hus ank. Mo 14. 11. — Har riids borg unk. 
Huil 8.jl. — Htindhorg ank. Pernau 13./7. — H ø n e li o r g 
ank. Blyth 13./7. - Jelling ank. Wismar 13./7. — J oms
borg ank. Ncwport 30./6. — Jungshovod ank. Barcelona 9.11.
— Jægersborg ank. Jaeobstad 9-/7. — Kai lu udbor g ank.
Sunderland 13./7. — Kalø ank. Jaeobstad 11./7. — Klampen- 
borg ank. Cardiff 9.11. ■— Kronborg ank. Mobile 9-/7. —
Lojre afg. Neweastle 13./7. — Lilleborg ank. Aalborg 14./7.
— Morse 1 i s borg afg. Troon 13./7. — Næsborg ank. Dun
kerqiie 30./6. — Pctor Mærsk ank. Huli G./7. — Ran dels
borg afg. Petersborg 13./7. — Roso n borg arg. Metliil 14./7. — 
Silkeborg afg. West Hartlcpool 13./7. — Skanderborg 
ank. Newporl 9.jl. — Skjoldborg nfg. Huelva 15./7. —
Skodsborg afg. Yxpila 12./7. — Spiger borg pass. Kjobcn- 
luivn 14./7. —i Stegel borg pass. Ledingen 11.[1. — Stjer
neborg afg. Huelva 10./7. — So borg afg. Barry 10./7. — 
T nar n borg ank. llull 15. 11. — Tu borg ank. Imuiden 1.11.
— Ulfsborg ank. Neweastle 13./7. — Uranienborg unk. 
Antwerpen 15./7. — Visborg ank. Kjobenhavn 14./7. — Vor
dingborg ank. Honfleur 10.11. — 0 r k i 1 d afg. Singapore 13./7.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Acton G range 15./7. — Johan S i e ni, Niel
sen, ank. Potersborg 15./7. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, ank. Windau 15./7. — Rus s, Petersen, afg. Rotterdam 13./7. 
til Miramichi. — W 1 a d i in i r S a w i ti, Carstensen, afg. Pcters- 
liorg 11. 11. til Acton Grange. — Excellence Pie sk c. Tannc- 
bek, ank. Petersborg 13./7. — Michail On te bon ko f f, Hnr- 
læe, afg. Sarpsborg 13./7. til Tync. — Generalkonsul Pal
lisen, Christensen, afg. Kjøbenhavn 14.11. til Miramichi. — W la
di in i r Rcitz, Olsen, afg. Rosario 10./7. til Danmark. — Hel
mer Mør c li, Thorsøe. ank. Miramichi l.il. — New a, Dubl, afg. 
Troon 6.11. til Pugwnsh.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Saluing 16./7. 
hjemg. —■ Sam ni afg. Sabang 1./7. Iijeing. — Ban don nfg. 
Vliessingen 14./7. udg. — Pan gan afg. Sabang 10.11. hjemg. — 
0 r k i 1 d afg. Singapoore 13.jl. udg. — T r a n o u e h a r afg. Port 
Said 10./7. udg. — Es ton i a pass. Perim 29.16. udg. — Ara
bien afg. Polt Said 14./7. hjemg. — Catliav afg. Pondielicrry 
11.jl. hjemg. — Chumpon afg. Funchal 7./7. udg. In
dien pass. Gibraltar 15./7. hjemg. — Kina ank. Montevideo 
8./7. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. St. Tho
mas 10. il. hjemg. — S t. Croix alg. Madeira 9.11. udg. — St. 
Jan afg. Nørre Sundby 1G./7. udg.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Burntisland 13./7. — 
Mart h a, Christensen, ank. Stuksund 15./7. — Elna. Rathje. afg. 
Blyth 16.11. — Therese, Pedersen, afg. Archangelsk 11./7. — 
Harriet, Larsen, nfg. Archangelsk 16./7. — Dagny, Therkild- 
sen, afg. PitcA 13./7. — Simone, Moller, afg. Houden Dock 11./7.
— Jeanne, Olsen, ank. Blyth 16./7. — Vera, Larsen, ank. 
Roucn 14./7. — Daisy, Jørgensen, ank. Roucn 8.11. — A n n i n e, 
Leth, ank. Tvne Dock 18.11. — Kam in a, Løffler, afg. Archangelsk 
15./7.

Torm.' Sara, Jensen, ank. Petersborg 15./7. — Helene. 
Sørensen, ank. Huli 15.11. — S j a111 a n d. Svarrer, ank. Ant
werpen 16./7. — Agnete, Dam, ank. Roucn 13./7, — H e r m i a, 
Fårup, afg. Petersborg 14./7. — Alice, Jørgensen, afg. Grimsbv 
14./7.

Botnia. G u d r n n, Sonnichsen, ank. Sarpsborg 14./7. — 
Ragnhild, Schultz, ank. Petersborg 16./7. — Valborg, Han
sen, ank. Bordeaux 8.11. —■ Es t rid, Hansen, afg. Windau 11./7.
— Gunhild, Hansen, ank. Nakskov 14.il.

Havet. F y e u, Mathiasen, ank. Archangelsk 13./7. —

Dania. EI y, Hansen, ank. Archangelsk 27./6. — Nelly, 
Clausen, pass. Kjøbenhavn 13./7. for Tarugona. — F a n il y, Eriksen, 
ank., til Abo 1G./7. — Lilly, Nielsen, afg. Nyborg 16./7. til Kjø
benhavn. — A lexy, Sørensen, ank. Gijau 10.jl. — Dagny, Bang, 
ank. Rivndasella 13./7. — M a r y, Clausen, ank. Swansea 7./7.

Vulcan. V ii I c a li, Smitli, nnk. Antwerpen 13./7. — Lon
don. Bom, ank. llull 22.16. Paris, Tholander, afg. Glient 12./7. 
til Kronsladl. — Bryssel, Kaas, ank. Huil 12./7.

Mercur. Berlin. Krogh, ank. I.eilh 14.jl. — Wien, Boeek- 
Haiiscn. ank. Kuusiluoto 10./7. — Koma, v. Thun, ank. læith 14./7.

Urania. Polnr-stjcriien, Nielsen, pass. Kjøbenhavn 13./7.
— E k 1 i p l i k a , Hemmingseii, ank. Port Amboy L4./7. — Kro n- 
prinsesso Louise, Gislasou, ank. Preston 16.11. — Svend, 
Schmidt, afg. Augusta 15.jl. — llrania, Clausen, ank. Kicl 15./7.

Nordsoen. Nordland, Larsen, ank. Kjøbenhavn 6.11. —
Kronprins Frederik, Andresen, pass. Kjobenhavn 1G./7. — 
Holland, Poulsen, ank. Lapvik I I.11. — England, Andersen, 
ank. Karrebæksminde 16./7. — Rusland. Bennetscn, ank. Korsør 
14./7.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Biiiggc 13./7. — Euro
pa, Hansen, ank. Anlwerpen 11.11. — Frankrig, Friis, ank. 
London 13./7.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Rotterdam 10.jl. — Freja, 
Nielsen, ank. Helsingfors 1G./7. — Vora, Tliiug, afg. Huli 1G./7.

Dansk Rederi-Aktieselskab, Th ot v a Id so n, Stefkcu, afg. 
Boness 10.jl.

Ære. E n o r g i, Jensen, unk. ’J'uborg 13./7. — Erindring, 
Nielsen, ank. Malmd 15./7.

Thure. 11. A. H a u s o n, (lunsen, ank. Li Rochcllo 14./7.

Sejlskibe.
Ære. Ingolf. Olsen, pass. Kjobenhuvn 10./7. p. R. t. Kirk- 

wall. — Kristin n, Nielsen, ank. Libau 9./7. — Kristine, 
Rasmussen, nnk. Trawemunde 10./7. — Industri, Raahaugo, ank. 
St. John n. F. 9.11. — 0 f e 1 i a, Culusen, ank. Grnndank N. F.
10. jl. — C. M. Petersen, ank. Libau 11. 11. — Her mod, 
Drcimuiin, ank. Dalhousi 10./7. — Hobe, Gregersen, afg. Burnt
island 8./1. (il Østrand. — Mette, Bager, ank. Klakring 10./7.
— M a r y. Andersen, ank. Vcstmunnoornc 10./7. — Hcrkulcs, 
Bager, ank. Danzig 10.11. — Johanne, Stegmann, ank. Karls
hamn 11.11. — Fremad, Hansen, ank. Svcndboig 11.jl. — Ma
rie, Boyc, ank. Koneardiue 10./7. — Castor, Sonnc, afg. Ærøs- 
kjobing 10./7. til Wcstport. — A d c 1 c. Weber, ank. Solvesborg
11. /7. — P. R. Nielsen, Petersen, ank. Malmd 12./7. — Ma
thilde, Hansen, ank. Flensborg 12.11. — K a t li i n k a, Olsen, 
ank. West Wcmyss 12./7. — Alfa, Madsen, afg. Gotøborg 13./7. til 
Dnkar. — Norden, Rasmussen, ank. Burntisland 13.11. — S m a r t, 
Christensen, ank. Hcrnøsand 13./7. - Mariane, Petersen, ank. 
Randeis 13./7. — Minde, Rasmussen, ank. Stubbekjøbing 13./7.
— Hej ni dal, Staugaard, ank. Malmd 14./7. ■— Saga, Olsen, 
ank. Neweastle (New Bruuswick) 13./7. — Johanne, Hansen, 
nnk. Drobak 15./7. — Svip, Jensen, ank. Moss 15./7. — N a t h a- 
lia, Eriksen, ank. Uleiborg 14./7.

Svendborg. Vora, Jensen, ank. Reval 9.11. — Y'rsa, 
Sørensen, ank. Salombal 9./7. — A 1 f r e d e, Clausen, ank. Trfing- 
sund 9.11. — Urdu, Skov, nnk. Randers 0./7. — Lars Jorgen- 
s e n, Jørgensen, aek. Kings Lynn 9.jl. — C 1 y t i a, Nielsen, ank. 
Kjøbenhavns Red 10./7. — 1. M. Nielsen, Mortensen, ank. Ko- 
nigsherg 10.,'1. — Niels J u c 1, Olsen, ank. Fowey 10./7. —
Pallesen, Jensen, ank. Lyssington 10./7. — F u 1 v i a, Petersen, 
ank. Malmø 10..7. — Fortuna, Jørgensen, ank. Poul l'Abbd 11./7.
— S o p h i e, Hansen, ank. Sundswall 10./7. — Otto, Klug, ank. 
Gdteborg 10./7. — Ellen, Andersen, ank. Kotka 11.jl. — Seve
rin c, Hansen, unk. Trawemunde 10./7. — R o s s i n g, Larsen, auk. 
Archangelsk 10./7. — Marie, Nielsen, ank. Stettiu 11./7. — 
Philip, Christensen, ank. Port Madoc 10./7. — Leif, Andersen, 
ank. Reval 11/7. — Ludvig, Norregaard, ank. Drobak 11.11. — 
N o a ii, Jørgensen, ank. 1-orieiit 11. 11. — Ruth, Falentin, ank. 
Drobak 11.jl. — Nanna, Madsen, ank. Lorieut 11.11. — Helge, 
Nielsen, ank. Lappvik 13./7. — Emilie, Rasmussen, ank. Cliar- 
lestown (C) 13./7. — Bel lo n a, Nielsen, ank. Aalborg 13./7. — 
Hans Emil. Skov, ank. Saxkjobing 12./7. — Maagon, Jensen, 
ank. Lorient 13./7. — Jason, Hansen, ank. Wasa 13./7. — Ri- 
t li a, Hansen, ank. Stralsund 15./3. — Urda, Robecli, ank. Pors
grund 13.jl. — Kon kordi u, Nielson, ank. Uleåborg 14.11. — 
Valborg, Rasmussen, ank. San Servan 16./7. — U r n n i a. Jen
sen, ank. Dunkerque 16./7. — P r i m u 1 a, Jørgensen, ank. Port 
l'Abbé 13./7. - - Ebenezer. Rasmussen, ank. Rochester 1G./7. — 
Peter, Hansen, ank. Lvsekil 1G./7. — Haabet, Andreasen, auk. 
Eu 1G.,7.

INDHOLD:
Kjøbei'liavn. den 18. Juli 1912. — Dansk Scjlskibsrederi-For- 

enings Anrsgcncralforsaiiiliiig. — St. Thomas Havn. — Kæmpeskibet 
i'lmperator«. — Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragt
markedet. - - Havarier og Forlis. — Nybygninger, Koh og Salg. — 
Skibscftericlninger. — Efterretninger for Sofarende.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j ø b e n h av n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. j 

Telf. 387.
Julius F.Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C. Ring Ander
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Stevedors & Contractors §
® • F. Hansen & Co., Licensed ' g• C ’ • o
æ ® -g =
•g ® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ■ ~

u N. P. Hansen, S ~
p Cron-tadl.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.
OURITZG. K R A 

svoren Skibsmægler 
og

Befragtningsagent

Petersen, Møller & Hoppe
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Teiegr.-Adresse : Hoppe

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

J. Melander, 
Teif. Blikkenslager. nt>? 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar -

Nykjøblno M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 1S.B4S.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anhefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgi. dansk Yachtklub.

• Husk •< —

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

K øbenhavn.

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 
Telegr. Adr: Harkristenser. 

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Vellb.lm", Lerlu.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglers 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000. 
Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg11.

Telefoner 56 & 1409.

Carl v. d. Hude
SkihcmiBaler. Aarhus.

AXEL LUND $
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

_______Telf. Nr. 3.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Wald. Petersens 
Kødudsalg, 

Toldbodvej 44.
Telf.5636. Nat-Telf.Palæ 1636.

Kød leveres baade Nat og Dag.
Norrlands Stufvareforbund

Tclcgrafadtess: Shifvarelorbund, Sundsvall. — Rikstelelon: N:o 76,
Pos ta dress : Sundsvall.

Mcdleninmi* pnn nlln lasUageplalser inoni fOljaude distrikt: 
Gefle, SkutskHr & HarnUs, SBderhamn, Sundsvall, HernBsand, 

OrnsktildsvikjUmeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhdr Svenskn Arbelsgifvnrefdreningen. -

■ 11 Garanlerar reel behandling och ferm expedilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RednrefGrening.

Heeksher & Søns Eftflg.
Grundlagt 1797.

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-LInjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Tolegr:-Adr.; Heokshers. Tlf. 7898.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skiboprovianteringeforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsferuig,
Skibsproviaotcnngshandel.

Alle Slagt Pnilaat tant Skltilmitirlan 
LØGSTØR

Tlf. 78. Talgr -Mr.: „8rterrl|“.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyrlng11.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres11 „S/P Avance".

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 40. Telefon 6652.

BENDIXENSKURSUS
Torvegade 25. Tlf. Byen 1925 x.

Undervisning
i Dansk (Retskrivning, Korresp.), Tysk, Engelsk, ' 
Fransk. For Sømænd, der opholder sig i København, eller 
regelmæssig besøger Byen, oprettes Hold eller fans Enetimer 
pnn Bendlxens Kursus. Torvegade 25, St. 
Tlf. Byen 1925 x.

OLSKI12D

Bedste Olietøj
Patent I

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. HaiTSøn & Schlier, Kastrup (Amager). |

Internationale Agentur for
Nybygninger 
Køb og Salg 

Julius Ott Skibe
HAMBURG Georgspl. 10.

ROAR ROSING,
Uestervoldgade 92, København B.

Redningsapparater
af Renhaar og Kapok.

T. 1. P. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telelon 4320. Adclgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

I. S ANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skraderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Tugboat Gompany „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk,

ENGINEERING Co. lid.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DR¥ DOCK PR0PR1ET0BS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Addross; „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang :-----
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tir. Centr. 9052. Chr. IX’a Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Teleton * 8M1 • Kvøsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.:
I 6M6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

TU Høegs “•»«
WD ni ølf tt Pn*P bekendte Maskin-• D« Ulull Øl bil a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jordet.

HÅNSCHELL & C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer fares paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statshaaedrifteos 
Sofartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Totøho 6031. Tilismulr.: „RAKET1*. Kliboikin Prlvitlilifii Rori 2393.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjebenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sæ

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kon for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreaee : „Skibsfart".

'1'aVKT ms J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannovkb.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 52-53. Kjøbenhavn, Torsdag den 25. Juli 1912. 19. Aarg.

M.
Telefoner 

1403 - 3063
Telegr. Adr. 

Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwad.i Damppamper 
Blakee Kedler
Hlgglnaona letvim.LoiiehJul og 

Blokke
Davi« Farver — Bltumen Palnt
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manllta — Wlrerope
Rednlng«krand«e og 
Redningsbælter.

Expedillon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Adr.: 
Toldbod
vej 7,11 tz.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træsklbabunde

• • Leverandør til Flaaden • •

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I.- Hof -Leverander.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.
65 Kr. 

Preisler 
Kjobmag ergade 13.

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
S601

• Leverander til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10-5.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hoa 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Københavns Uddampnings- og 
¥M|ertrwdo2i> infektionsanstalt. je'iFsen 

Garanteret Udrydning af Væggetaj og Mol i Mobler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag.

NDRTH EASTERH NARIHE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedearbcjde af enhver Art udfores.

❖ 
o 
❖ 
❖ 
❖ 
❖ 
0 
❖

❖ 
o 
0 
0 
o
❖ .
£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £

Forandringer af Skibsrnaskiner samt alm. Maskinarbejde. &
O Iels|rat»aXrei»er: „NEWS, WILLSEBB" ig „NEWS, SIINDERUND". <> i
O O
ObbWbbbOmbbbbbOC-bObbbbbbbbbWbbm 1

Sextanter-Kompasser
Capt. Clausens

Kontroldybdemaaler
CORNELIUS KNUDSEN

KØBMAGERGADE
Undgaa fejltagelse.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

------- Kobbersmedemester
----- - Nyhavn 37



DflPlfMAMkl 9 MICI QEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt 
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
------ _ ere de bedste og mest holdbare. m —-------
VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjebenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Kakerlakker-

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

H.rili Ekipidlllii. — Bllllii Priur.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjcnten«.

Telefon 7262.

TJaders 
Insektpulver-Lager 

Nybrogado 28, St.
Telf. ngen 2416.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telefon
Central 297 

„ 1297
,. 2197

----= i bedste Kvaliteter :—
T clegrainadrcBBe

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Remingtons
Factura- og Bogholderimnskine 

skriver, adderer og subtraherer

L. Kristensen, 27, Vestergade.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
i.k.f.lar ilg m.d alt III Fagal hiibiriiO 

Reel og billig Betjening garanteres.

1867'.’ Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, Etabi. 
1867.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf.Byen77.

Skibs-Blikkenslageri.
Leoerandsr til 0. F. 0. S.

RAtin

KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.

Telegramadr.: „Severin". (H. O. 210)

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer, 

ryger De aldrig andre. 
Ring til Taga 1101, 1102, 1103, og Gefion er klar.

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

Sorgenfrlgade 1,

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne ; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn. nyspr. Program sendes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

anerkendt.

Uskadelig for Mennesker og Musdyr 

Ratln’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Kbh K. Tel.3662.

00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Dr. med. Goldschmidt.
Hud- og Kønssygdomme

St. Kongenagade 4B, 2. TraUai Kl. 10—12 tg 7—8; far Oanar 11.6—7

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforaikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værditonikringer, ti! billige fatte 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Jir.
Holmene Kanal 22. Copeneure 42

VÆGGELUS. Hovedlus og alle andre Lus, Æg og Gnid
der dræbes absolut med ,,Toxin“ å 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom TJaders Insektpulver-Lager. Nybrogade 27 St. Tlf. Byen 2496 

„Toxin“ er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

Berg & Larsen
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougveark 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. 120.

C. Ring Andersen
Joli. P. Branclts Eflfl.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

Officielle Bekendtgørelser,

Auktion over Sanddampbaaden „Hvalen".
Mandag den 5. August d. A. Em. Kl. 2 paa Ftaadhuset 

i Nakskov stiller Sandgraver V. Rasmussen af Nakskov den 
ham tilhørende Sanddampbaad »Hvalen« til Bortsalg ved 
offentlig Auktion.

Baaden, der er i god Stand, kan fra nu af stadig ses i 
Virksomhed ved Henvendelse til Ejeren. Den laster 120 Tons 
(60 Læster) Sand.

Betalingen erlægges til undertegnede Incassator.
Nakskov, den 19. Juli 1912.

C. F. Bang,
Byfogedfuldmægtig.
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Kjøbenhavn, d. 2å. Juli 1912.

Traadles Telegrafering paa Søen. Den 
internationale Konference angaaende Iraadløs Telegrafe
ring, som har værel sandel i London siden den 4. Juni, : 
blev, som allerede meddelt, slultel den 5. Juli. Konfe
rencen har ialt holdl 28 Møder. Konventionen og de 
ny Regler, som knytter sig lil den, blev underlegnel af 
alle de Landes Delegerede (c. 301, som har været repræ
senteret paa Konferencen. Efler den engelske Regerings 
Anmodning har Konferencen særlig beskæftiget sig med | 
Spørgsmaalel om Brugen af Iraadløs Telegrafering lil Fore
byggelse af Søulykker, og efter en indgaaende Diskus
sion blev følgende Resolution lil Gunst for Principal om 
tvungen Udrustning af Skibe med Iraadløs Telegraf en
stemmig vedtaget: »Den internationale Radio-Telegraf 
Konference udtaler, efter al have undersøgt de Skridt, som 
bør lages for al forhindre Ulykker paa Søen og for Ydel
sen af Hjælp, hvis saadanne indtræffer, al i den alminde
lige Søfarts Interesse, bør der paalægges visse Klasser af 
Skibe Forpliglelse til al være forsynet med Iraadløs Te
legraf.

Da Konferencen ikke har Magi til al paabyde denne 
Forpliglelse udtaler den del Ønske, at de nødvendige For
holdsregler i denne Henseende maa blive lagel af de re
spektive Regeringer.

Konferencen Finder del desuden af Vigtighed saa vidl J 
som muligt, al sikre Ensarlelhed i de Forholdsregler, som , 
de enkelte Lande maa træffe for at paalægge denne bor- I 
pliglelse, og foreslaar derfor Regeringerne al træffe en i 
indbyrdes Overenskomst om el ensartet Grundlag for Lov
givningen paa delle Omraade.

Sluttelig anbefaler Konferencen Regeringerne Ønske
ligheden af al etablere el Antal Kyslslalioner for Iraadløs 
Telegrafering, med fast Betjening, i ethvert maritimt Lund, 
i Overensstemmelse med Søfartens Behov.«

I Fremtiden vil del blive forlangt, al Skibene er for
synet med en Hjælpe-Maskine, som kan drive de Iraadløse 
Apparater i del mindste i seks Timer. Denne Kraft-In
stallation skal anbringes paa saa sikkert el Sled som mu
ligt, og skal ganske kunde klare sig selv, saaledes at el 
Uheld, der overgaar et Skib, og som forhindrer Skibs
maskinen i at arbejde, ikke faar nogen lndllydelse paa de 
iraadløse Apparater.

Før al formindske Faren for, al el Nødraab skal for
blive uhørt, er der blevet fastsat Regler for Betjeningen 
af de Iraadløse Apparater i de forskellige Klasser af Skibe. 
Paa lsle Klasses Skibe vil iler blive fordreL en permanent 
Vagttjeneste, hvorfor der maa haves lo fuldt uddannede 
Telegrafister om Bord. Paa 2den Klasses Skibe, hvor en 
permanent Vagttjeneste ikke kan betragtes som gennem
førlig, skal Telegrafisten lytte ved Apparatel de første li 
Minutter af hver Time. I de mindste Skibe, saasoin Fi
skerfartøjer o. s. v. foreskrives der ingen regelmæssig 
Vagttjeneste.

Der er desforuden blevel vedtaget Regler baade for 
Skibe og Landslalioner der paabyder, al indstille Arbejdet 
og lytte ved Slutningen af liverl Kvarter i Tilfælde, hvor 
del er sandsynligt, at Nødraab ellers ikke maatle blive 
høri.

For al forhindre Forvirring vil del Skib, der er i Nød. 
i Fremtiden have Raadighed øver den Iraadløse Telegra
fering paa alle de Slalioner. der er i dels Na*rlied. Tele
grafislerne paa ethvert Skib bliver nu stillel under Kap
tajnens direkle Befaling.

Mange andre Ændringer, hovedsagelig af teknisk Na- 
lur, er blevel foretaget i Reglerne med den Hensigt al 
telte Tjenestens Gang, Alle de paagældende Lunde har 
nu Iruffel Aftale om, al alle Skibe skal være forpliglel til 
al korrespondere med hverandre, uden Hensyn lil. hvilkel 
System af Iraadløs Telegraf de er forsynet med.

Del besluttedes, at den næste Konference skal af
holdes i Washington i 1917. I Shipp. Gaz.-I

Il u I e d a in p e r e o g S o g e 1 y s. Hamburg—Ame- 
rika-Linien har anbragt el elektrisk Søgelys af den største 
Styrke, som kan kaste Lys paa Genstande i fem Sømils 
Afstand, paa Damperen »Kaiserin Augusta Victoria«. 
Søgelyset har samme Styrke som 80,000 Lys, og samme 
Størrelse og Rækkevidde som dem, der er anbragt i de 
tyske Orlogsmænd. Da Skibet fornylig nærmede sig New 
York brugle del Søgelyset i Taage og Kaptajnen kunde 
derved lydelig læse Navnel paa Ambrose Channel Fyrskib 
i en Sømils Afsland. »Kaiserin Augusta Victoria« er den 
førsle. store Ruledamper. som bruger delle Middel for al 
sikre sig imod Kollisioner med Isbjerge og andre Skibe, 
saaledes som del er blevet anbefalet af De forenede Staters 
Senats-Komité efler Forhorene i »Tilanic«-Sagen. Appa- 
ralel er fabrikeret speciell lil Skibet og blev bragt lil Ham
burg i el Særtog, der først ankom lire Timer førend Ski
bets Afgang. Del maaler ll/z * Højden og lire Fod 
i Dybden. Skibets Kaptajn mener, al delle Søgelys vil 
kunne va>re lil slor Nylte. og kan bruges med fuldkommen 
Sikkerhed. ( Shipp. Gaz. )

»Tilanic.« og LI oyd s R e g i s l e r. Mr. A. 
Scoll, Sekretier ved Lloyds Register, skriver lil Shipp. 
Gaz.«: »Med Hensyn lil de Meddelelser, som er fremkom
met i Pressen i Anledning af Forhøret angaaende > Tila- 
llic«s Forlis, og som gaar ud paa, al delle Skib hoved
sagelig var bygget i Overensstemmelse med de Fordringer, 
som stilles af Lloyds Register, er jeg bemyndige! lil al 
sige, al disse Meddelelser er unøjagtige. Tværtimod ga*l- 
der del, al del nævnte Skib med Hensyn lil vigtige Dele 
af dels Bygning ikke opfyldte de Fordringer, som Lloyds 
Regisler stiller lil el Skib af saadanne Dimensioner.

Jeg vil dog ikke et Øjeblik paaslaa, at denne Om
stændighed har haft nogen som helst Indflydelse paa Ski
bels Forlis, hvorfor ogsaa denne Udtalelse af gode Grunde 
er blevel holdl lilbage lil efler Forhørets Slutning. Men 
af Retfærdighedshensyn imod det mvvnle Klassilikalion.s- 
selskab og dem, som stoler paa ilels Klassifikation, maa 
del anses som rigtigt al l'jærne del fejlagtige Indtryk, som 
man maatle faa med Hensyn lil Maalet for Lloyds Regi
sters Klassifikationer, hvis de nævnte Meddelelser forblev 
uimodsagt.

Kinesiske S o r ø v e r i e r. El dristigt Sørøveri, 
som har fundet Sled i Wei-hai-Weis Havn, er, i Følge 

Shipp. Gaz.«, blevel indberellel af den derværende en
gelske Befuldmægtigede. En Bande, beslaaende af seks 
Sørøvere, bevæbnet med Pistoler og Knive, entrede en 
slor kinesisk Djunk, overmandede Besætningen og sejlede 
Djunken ud af britisk Omraade. En af den fangede Be
sætning blev af Søroverne sendt tilbage med den Besked, 
al dersom der ikke blev betalt £. 300 i Løsepenge, vilde 
Resien af Besætningen blive dræbi og Djunken brændt. 
En Dampbarkasse blev straks bemandet med en Afdeling 
bevæbnet Polili og sendt tid for al forfølge Sørøverne, 
som, da de saa sig overlislel, forsøgle al undkomme ved 
al svømme lil Land. De Ire af dem druknede imidlertid, 
og de andre tre blev langel øg skudt efter afsagt Dom.

Om el endnu alvorligere Tilfælde af Sørøveri i kine
siske Farvande skriver »Soulh Ghina Mørning Posl føl
gende:

Et større engelsk Molorfarløj ('.hil On«, der sejler 
mellem Woochow og Nanking. forlod førstnævnte By den 
17. Maj d. A. med c. 100 Passagerer, og en betydelig Slyk 
godsladning. Da Skibet, efler al have sejlet c. 40 Sømil, 
havde naaet el Sled ved Navn Tallohok, Irak en Sørøver
bande paa 12 Mand pludselig Revolvere frem, drev Besæt
ningen ned under Dækkel og plyndrede derefter Passage
rerne for c. 5,000 Dollars i rede Penge.

Enhver fik Valgel mellem at aflevere sine Penge eller 
) miste Livet. En af Passagererne, der forsøgte al gøre 
| Modstand, blev øjeblikkelig skudt ug Liget kastet over
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Bord. Skibets Kaptajn blev slrængl bevogtet, og da Ar
bejdet med at undersøge Passagerernes Bagage var endt, 
tik ban Ordre lil al lade Skibet vende og ankre ved Tal- 
funglong. Efter Ankringen ødelagde Sørøverne Maskinen 
i en saadan Udstrækning, al det log en Maaned al reparere 
den igen, hvorefter de forlod Skibet. Da Efterretningen 
om del passerede naaede Woochow, blev en anden Motor- 
baad sendt ud efter »Chit On« for al bugsere den tilbage 
lil Woochow.

SI. T h o m a s II a v n. Finansministeriet har med
delt Konsortiet lil Udnyttelse gennem Tørlægning og Ud
dybning af el Areal indenfor den dansk-vestindiske 0 
SI. Thomas’ Havn, al del er villigt lil al give Samtykke 
lil, al den for Konsortiet den 7. Juli 1912 udfærdigede 
Koncession overgaar lil el Aktieselskab, der bliver al 
danne paa Grundlag af Vedla-gler, der har værel forelagt 
Ministeriet.

Konsortiet er gaaet ind paa, al der, naar Anlægene 
forelages i forskellige Afsnit, under del Afsnit, soin først 
udføres, skal være indbefattet el l'ormaalstjenligt og tids
svarende Dokanlæg, paa hvilket Finansministeriets God
kendelse skal indhentes.

Endvidere har Konsortiet erklæret sig villigt lil i 
paakommende Tilfælde i saa vid Udstrækning som muligt 
al benytte dansk Arbejdskraft ved Foretagendet.

Sundhedsforanstaltninger i spanske 
Il a v n e. Udenrigsministeriet har, i Henhold lil en Ind
beretning fra den kgl. Konsul i Madrid, meddelt Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart, al de spanske Sund- 
hedsauloriteler paa Grund af gentagne i den senere Tid i 
Marokko forekomne Pesllilfælde har paabudl, al alle Skibe 
fra marokkanske Havne, der med Ladning af Korn, Bælg
frugter eller Grøntsager anløber spanske Havne, indtil 
videre skal forevise el af den spanske Konsul i Indskib
ningshavnen udfærdiget Oprindelsescertifikat, der foruden 
de sædvanlige Opgivelser skal indeholde Oplysninger om 
Sundhedstilstanden paa del Sted, hvorfra Varerne stam
mer.

Skon ner-le n »Nordkap«s Forlis. Den 20. 
<is. opdagede man, al en mindre Skonnert var sunket i 
Nærheden af Sallhohnen. Man formodede straks, at del 
var den svenske Skonnert »Nordkap«, som for en Maa- 
neds Tid siden havde forladt Slellin med en Ladning Kul 
lil Kabelfabriken i Middelfart, men ikke var ankommen 
lil Bestemmelsesstedet. En Dykkerundersøgelse har i 
Følge »B. T.« bekræftet denne Formodning. Del er nu 
ligeledes i Følge »B. T.« bleven konstateret, al der ei- 
skel en Katastrofe. Da Dykkeren fra Svitzers »Bertha« 
nemlig var nede for al se paa Vraget, opdagede han el 
Lig, der sad indfiltret i Takkelagen. Ligel blev i Afles 
ført lil Kjøbenhavn og indbragt paa St. Johannes Stiftelse. 
Skonnerten formodes al va*re sejlet i Sænk af en Damper.

D a r d a n e 1 I e r n e. Konslanlinopel, den 21. Juli. 
Porten har ladet Løliel gennem Dardanellerne nogel ind
snævre ved en ny Minelinie. Der lægges dog ikke derved 
Handelsskibene nogen som helsl Hindring i Vejen.

(»Rilz. Bur.«)

P a n a m a k a n a 1 c n. London, den 16. Juli. Austra
liens Premierminisler Fischer liar meddell den engel
ske Slalssekrelivr for Kolonierne, al Australien sluller sig 
lil Englands Prolesl overfor Amerika angaaende de fast
satte Afgifter for Passage gennem Panamakanalen.

(»Rilz. Bur.«)

D e n l r a a d 1 o s e T e I e g r a f. Washington, den
18. Juli. Reprøsenlanlernes Hus har i Gaar vedtaget Lov
forslaget angaaende den Iraadløse Telegrafering og det er 
tilstillet Præsident Taft til Underskrift. Del drejer sig 
som bekendt om Indførelse af uafbrudt Tjeneste paa de 

j paagældende Stationer. (»Rilz. Bur.«)

S u n kel D a m p e r. Kalundborg, den 23. Juli. Dam
peren »Malaga«, der var paa Rejse fra Marseille lil Ka
lundborg og Kjøbenhavn med en stor Ladning Jordnød
kager, er i Følge Telegram lil Aftageren i Kalundborg, 
lmporlkompagniel, sunket undervejs.

Damperen, der var hjemmehørende i Sverig, afgik 
den 17. ds. fra Marseille. Udfor Kap Evropa ved Gibral- 
lar kolliderede den med den engelske Damper »Pulney 
Bridge« og sank siraks. Besætningen blev reddel af den 
engelske Damper og bragt ind lil Gibraltar.

(»Rilz. Bur.«)

M e d d e 1 c 1 s e r f o r S o fare n d e. Marinemini- 
sleriel meddeler: Lystønden Silde-Røn< er genudlagl, og 
Lyslønden »Thyborøn-Kanal Nr. 2« er midlertidig ind
draget.

I' d e n 1 a n d s k e K a r a n I æ n e f o r a ii s I a 1 I n i n- 
g e r. I l a l i e n. Adalia, Lille-Asien, er erkherel for smit
tet af Pest.

Sverig: Øen Porto Rico er erklæret for smittet af 
Pest.

K o il s u I a I s v a* s n e t. Den 9. Marts d. A. er II o I- 
g e r S I e e n s I r u p G I a e s e 1 af Guavaquil udnævnt lil 
ulønnet dansk Konsul sammesteds.

L o d s f o r h o 1 d e ii e i F i n I a n d. Skibsmægler 
L a g e r q v i s I i Abo lelegraferer den 23. ds. lil os: Lods
forholdene i Abodislriklel er nu normale.'

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Sluttet.)
Del næsle Punkt paa Dagsordenen var: Forslag 

fra F y n s K redssi y r e l s e:
I-' o r li a n d 1 i n g o m. al Bestyrelsen g e n- 

n e in »B u r e a u V e r i I a s« søger /E n d r i n g i 
delle K I a s s i f i k a I i o n s s e 1 s k a b s B e s t e m- 
m e 1 s c r o m I r e a a r i g B u n d b e s i g I i g e 1 s e af 
Sejlskibe.

Skibsnuegler II. A. Ilansen. Thurø: Anledningen 
lil delle Forslags Fremkomst er, al Bureau Verilas’ Be
stemmelser for Bundbesigligelse af Skibene synes al være 
bleven slriengere. Jeg skal ikke komme ind paa. hvorvidt 
Reglerne er forandrede, men tinder alle Omsta-ndigheder 
slilles der nu meget slrænge Fordringer. Som bekendt 
hedder del: Kalfatring hvert 5. Aar, og der er i og for 
sig ikke nogel al sige dertil. Skibene kan saare godt 
trænge lil Kalfalring hverl 5. Aar. Men vi har ikke skullet 
have Bundbesigligelse hyppigere end hvert 5le Aar. Nu 
stilles der Fordring om Bundbesigligelse hverl 3. Aar. 
Desuden er der som bekendt Fordringen om Tilsyn hverl. 
andel Aar. Skal man nu have Bundbesigligelse hverl 3. 
Aar, vil man i mange Tilfælde kunne faa Besigtigelse af et
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Skib liverl Aar. Jeg ved ikke, hvad der egentlig kunde 
lale for denne slrængere Behandling af Sejlskibe. Byens 
Kredsslyrelse mener, der kunde være Anledning lil al 
henlede Bestyrelsens Opmærksomhed lierpaa og bede den 
prove. om den ikke kunde opnaa. al Bureau Verila.s i 
hvert Fald ikke fordrer Bundbesigligelse af Isle Klasses 
Skilte tnerl 3. Aar. Al slille Forslag lil en Resolution tin
der jeg ikke Anledning lil. Vi ønsker kun al henlede Be
styrelsens Opmærksomhed paa Sagen og bede den søge al 
opnaa nogen Lettelse i de omtalte Bestemmelser.

Skibsreder .1. ('.. Ca r Ise n. Marstal, meddelte, al der 
efter hans Opfattelse ikke var Grund lil al nære Frygt 
for nogen Skærpelse af Bureau Verilas’ Regler.

Skibsmægler II. A. Hansen: Jeg har for nylig 
haft ire Skibe under Behandling og har faael den Besked, 
al herefter skulde der være Bundbesigligelse hvert 3. Aar. 
Mig bekendt har der ikke, naar der ikke forelaa Havari, 
va'ret stillet Fordring om Bundbesigligelse oftere end 
liverl 5. Aar. Der er atlsaa indført slrængere Regler. 
For Isle Klasses Skilte kan jeg ikke indse Nødvendighe
den deraf. Del er selvfølgelig i Redernes egen Interesse 
al holde Skibene godt vedlige. Hvis der fordredes Bund
besigtigelse liverl 4. Aar, kunde der ikke siges nogel 
nævneværdigt dertil, idel del da kunde indrettes saaledes. 
al Besigtigelsen faldt sammen med To-Aars Besigtigelsen. 
Jeg tillader mig allsaa al fastholde Ønsket om. al Besty
relsen lager Sagen under Overvejelse.

F o r m a n d e n løvede, al Bestyrelsen skulde over
veje Sagen, hvortil Mægler II. A. Hansen bemærkede, 
al andel havde lian ikke tilsigtet.

Del næste Funkl paa Dagsordenen var: V a I g a I' 
S t c de l f o r A f 11 o I d e I s e n a f næst e o r d i n ;e r e 
G e n e r a I f o r s a m H h g.

F o r m a n d e n: Af Hensyn til. al Nyborg er el 
eenlrall Sled, foreslaar Bestyrelsen Nyborg lil Sledel tor 
meste Aarsgeneralforsaniling.

Bestyrelsens Forslag om al afholde Aarsgenerallor- 
samlingen 1913 i Nyborg, vedtoges enstemmig.

Del sidsle Punkt paa Dagsordenen var: 
Forskelligt.

F o r ni anden: Bestyrelsen har for de næste Ire Aar 
genvalgt mig lil Formand, og Skibsreder N. J. Oh Isen 
til Næstformand. Bestyrelsen er indgaael paa fra 1. Ja
nuar 1913 al belide t Kr. mere pr. Eksemplar af Dansk 

Sofarlstidendc og har intet hall imod, al Bladel fremtidig 
kun udgaar én Gang ugentlig.

Bestyrelsen vil have sin Opmærksomhed henvendt 
paa forskellige Fyrforbedringer, saasom I.ohais Fyr. 
Franke Klint og Belysning af Svendborgsunds vestlige Del. 
og. naar Lejlighed gives, igen erindre derom. Man har 
fornylig ansøgt om, al Arbejdet ved en Fyrbelysning af 
Falske Bolsaks snaresi maalle blive iværksat.

Der har i Fællesrepræsentationen været delle Menin
ger med Hensyn lil. hvad der burde gøres her. Nogle 
mente, der burde være Fyrlaarn. andre holdt paa Lysbøje, 
men ved al forhore underhaanden hos Ministeriel har vi 
erfaret, al vi næppe kan gøre Regning paa mere end en 
Lysbøje. Del sidsle liar jo sine skæve Sider om Vinteren, 
naar der er Is. Der siges stadig, al der er ikke lidt 
Havari paa Bolsaksen, men del er for sent al kaste Brøn
den lil. naar Barnel er druknet. Derfor arbejder vi frem
deles paa al faa en tilfredsstillende Belysning at Bol
saksen. Af andre Sager, der venler paa en Løsning, skal 
nævnes del gamle Spørgsmaal om Oprettelsen af el Prøve
kammer lor Lanterner og Kompasser i Provinsen, samt 
gensidig Anerkendelse af de forskellige Landes Lanlernc- 
eerlifikaler. I Øjeblikkel anerkendes kun Board of Trå
des, Kew Prøveanslalls og Deutsehe Seewartes. De nu
værende Forhold angaaende Lanlernecerlifikaler er ret 
mærkelige. Del danske Prøvekammer udsteder kun Cer
tifikat for Lanterner med hvide fresnelske Linser og far
vede Forsalsglas, hvorimod England giver Certifikat for 
Lanterner med farvede Linser. Da nu engelske Certifika

ter skal godkendes af de danske Synsmænd. opslaar del 
underlige Forhold, al Lanterner, som skal anerkendes af 
■Synsmændene, ikke k a n faa dansk Certifikat. Jeg hen
viser herom lil Aarsberelningen for 1910. Delle er selv
følgelig ganske uholdbart, og del viser sig i adskillige Til
fælde, hvor uheldigt del er, at Danmark ikke har Overens
komst om gensidig Anerkendelse af Lanlernecerlifikaler 
med de andre søfarende Nationer. Jeg haaber, al Kontor
chef Krogh ved Lejlighed vil sælle sig ind i denne Sag 
og lage under Overvejelse, om der skal gøres nogel i den 
Relning. Den svenske Regering synes ogsaa al erkende 
del ønskeligt for den svenske Skibsfart al have den Slags 
Overenskomster og har henvendt sig lil den danske Re
gering desangaaende ved Skrivelse af 23. December 1910. 
Del ligger allerede noget tilbage i Tiden, og vi er ikke 
siden kommel videre, men Bestyrelsen har sin Opmærk
somhed henvendt derpaa og skal gøre, hvad der slaar i 
dens Magt for al opnaa Forbedringer.

Endelig er der tilbage Spørgsmaalel, oin der, fordi 
Afdelingen for mindre Skibe er udlraadl, vil være al fore
lage Forandring i Lovene. Bestyrelsen mener ikke, der 
er særlig Anledning dertil, men maaske nogen af Forsam
lingen anser del for ønskeligt.

Mægler H. A. Il anse n, Thurø: Del er en gammel 
Genganger, jeg kommer frem med: del er Konsulatsafgif- 
len. vort Smærlens Barn, som i Kraft af Tidens Udvik
ling er bleven en uret færdig Afgift for Skibsfarten. Del 
er udtalt paa Rigsdagen af en tidligere Minisler, al i Følge 
Udviklingen burde denne Afgift ophæves. Del er imid
lertid ikke skel endnu. Afgiften er nedsal for Sejlskibenes 
Vedkommende, hvorimod den for Dampskibene er fuld
stændig meningsløs høj. Jeg vil -gerne spørge Bestyrelsen, 
om der er skel nogel i denne Sag siden i Fjor, da del 
samme Tema var fremme, og om der er Udsigt til, al vi 
i en nogenlunde nær Fremtid kan blive helt fri for denne 
Afgift for Sejlskibenes Vedkommende.

F o r m a n d c n: Vi har i Fællesrepræsentationen haft 
den Sag lil Behandling, men del er en af de Vogne, der 

| kører langsomt. Grunden til. al Ministeriel ikke vil af 
med Afgiften, er den, al man ikke véd, hvorfra man da 
skal skalle Pengene lil de forskellige Konsulater. Over
hovedel. naar del drejer sig om Penge, er del uhyre van
skeligt al komme nogen Vegne med Ministeriet. Man 
løfter paa Skuldrene og siger: vi vilde gerne del eller del, 
mon Midlerne er saa sinaa. vi véd ikke, hvorfra vi skal 
skalle dem. Ministeriel véd ikke, hvorfra del skal lage 
Pengene lil Konsulaterne, og vi maa indrømme, al der er 
al Grund lil al øve Sparsommelighed. Men man maa ikke 
spare paa Skillingen og lade Daleren gaa. Vi skal ved
blivende have vor Opmærksomhed henvendt paa Sagen og 
gøre, hvad der er os muligt, for al hidføre en for Skibs
farten heldig Løsning.

Kontorchef Krogh: Del er Formandens Bemærkning 
før om Lanlernecerlifikaler. som kalder mig Trem. Spørgs
maalel om gensidig Anerkendelse af Lanlernecerlifikaler 
hænger i høj Grad sammen med Spørgsmaalel om dels 
en Revision af vor egen l.anlemebekendlgørelse. dels i 
Forbindelse dermed en Kodifikation af vore Bestemmelser 
om Søvejsregler. En Del Forhold taler nemlig for. al 
disse lo Ting. Lanlernebekendlgørelser og Søvejsrcglerne. 
følges ad. De har gjort del en Gang for flere Aar tilbage, 
men gør del ikke mere. Disse lo Ting i Forbindelse med 
forskellige andre har gjorl del lidt vanskeligt al faa 
Spørgsmaalel frem. Blandt de andre Ting, jeg sigter lil. 
er del navnlig — som adskillige af de Herrer vil vide — 
de store Spørgsmaal. som Ministeriel gennem det sidsle 
Par Aar har beskæftiget sig med. ganske vist uden endnu 
al kunne fremlægge Resultater. Men det af Formanden 
fremdragne Spørgsmaal er ikke lagt lil Side. Saa snart 
der byder sig Lejlighed dertil, vil del blive laget op paany 
i Forbindelse med disse andre Ting, som del naturligt 
horer sammen med.

Formanden meddelte, at Dansk Sejlskibs- 
r e d e r i-F o r e n i n g har støttet el Andragende fra Ærø
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Kredsslyrelse om. al ToldgodIgørelse lor Nybygninger sif 
Skibe maa blive ydel for hele Skibets Byggesum, uanset 
Indholdel af Kon I raklen med Skibels Bygmesler.

Di rigen I en: Maa jeg, inden Model ha*ves, lakke 
alle Dellagerne for den Fordragelighed, som jeg ved Mo
dels Begyndelse liaabede paa for vore Forhandlinger, og 
som fra forsi lil sidsl er lagi for Dagen tinder Forhand
lingerne. Derna'sl vil jeg lakke alle Talerne for deres 
Deltagelse i Diskussionen.

Der skal ogsaa rettes en Tak baade lil Kredsslyrel- 
serne ude i Landet og lil Hovedbestyrelsen. som Aaret 
igennem drager cl stort Læs og udforer et godt og betyde
ligt Arbejde lil Gavn for den danske Sejlskibsfarl. — Iler 
i vor Midte har vi ogsaa en Mand — Hr. Kontorchef 
Krogh — som der bor rettes en Tak lil, fordi han er kom
men til Siede ved delte Møde.

Endelig vil jeg bede Forsamlingen udbringe el Leve 
lor Dansk Sejlskibsrederi-Forening med Ønskel om dens 
lorlsalle Trivsel og om, al de Mænd, der arbejder fol
den. ikke maa blive trælle.

Forsamlingen besvarede delle Leve ved al raabe el 
trefoldigt Hurra.

Formanden: Jeg lakker vor Dirigent for den 
smukke Maade, hvorpaa han har ledel Forhandlingerne.

Formanden udbragte derefter el D i r i g e n l e n 
Leve, der besvaredes af Forsamlingen med Ire Hurraer.

Derpaa hævedes Mødel.

Ny Værnepligtslov.
(Nogle Uddrag af Interesse for Sølarettde.)

Fra M ø ii s I r i n g s k o n l o r e I har vi modtaget føl
gende:

Den hidlil gældende Værnepligtslov er alløsl af en 
ny Lov. dalerel 8. Juni 1912. Denne Lov. som all er 
Iraadt i Krafl, afviger paa liere Punkler væsentlig Tra den 
gamle: her skal dog kun anføres de Forandringer, som 
har særlig Interesse for Søfarende — saavel Skibsfører 
som Mandskab.

Medens den gamle Lov omfattede lo Ruller, vil der 
fremtidig kun blive førl en Rulle — Lægdsrullen ■— idel 
Sørullen ophæves. Alle Værnepligtige vil herefter have 
al møde paa Session, hvor enhver Værnepligtig, der i 18 
Maaneder har været i Farl som Sømand, og i den Tid 
foretaget lo nærmere beskrevne Rejser, gives Vedlegning 
»Befaren«. Saadanne Værnepligtige fordeles lil Tjeneste 
ved Søværnel. Den hidlil kendle aarlige Sloppetid for
ventes al kunne bortfalde, og vil kun undtagelsesvis blive 
anvendt paa Va-rnepliglige med Vedlegning -Befaren... 
naar saadanne ikke i et lil Flaadens aarlige Behov til
strækkeligt Antal er udskrevet. Samtlige i Sørullen staa- 
ende Værnepligtige, som endnu ikke har værel indkaldt 
lil Tjeneste ved Søva'rnel. overføres i Lægdsrullen.

Udskrivningsalderen er efler Lovens § 10. I. nedsal 
til 20 Aars Lægdsrullealder. Nedsivllelscn skal dog i 
Henhold til Justitsministeriets Bekendtgørelse af 28. Juni 
d. A. først gennemføres i Løbet af 10 Aar. Mødepligtige 
paa den foreslaaendc Session for 1913. der afholdes i 
Efleraaret 1912, er saaledes i Landets samtlige Udskriv
ningskredse alle VaTiiepligtigc, der er l’ødl i Aaret 1890. 
■>: del 22aarige Mandskab, og i 1. Udskrivningskreds til
lige alle Værnepligtige, der er født i Aaret 1891. 0: del 
2taarige Mandskab. Mødepligten omfatter ogsaa Befarne.

Som hidlil gælder endvidere, al enhver med Søfarts
bog forsynet Værnepligtig har Rel lil at møde paa Session 
udenfor det Sled, hvor han staar i Rullen: men Sø
fartsbogen giver ham ikke længer Rel lil 
a I u d e b 1 i v e fra Session I i 1 o p n a a e I 25 Aars 
L æ g d s r li 11 e a 1 d e r. Saadan Udsættelse kan dog op- 
naaes, naar Begæring derom fremsættes for Sessionen.

Særlig Interesse har sikkert følgende ny Bestemmelse:
Naar en Værnepligtig har opnaael den i Lovens § 

10, I, jfr. dog Juslilsminisleriels Bekendtgørelse af 28. 
Juni d. A., omhandlede Alder, er han forpliglel
lil under Straf af B o d e f r a 1 0 K r. lil 400
K r. e v e n I u e 1 I F æ n g s e 1 al f r e in s I i 11 e sig
f o r S e s s i o li e n. s a a s n a r I h a il ti n d e r U d m ø n-
s I r i n g a il k o m mer lil el SI e d, 11 v o r der i 
Øjeblikket holdes S e s s i o n, paa hvilken han da 
straks vil blive behandlet udenfor Tur.

E n h ver S k i b s f ø r e r. m ed hvis Ski b s a a- 
d a ii n e V æ r n e p 1 i g I i g e li a r II y r e, e r u n d c r 
M u I k I af fra 20 Kr. lil 2 00 Kr. forpliglel lil 
al p a a s e, al de V æ r n e p 1 i g l i g e o v e r h o 1 d e r 
de gi v n e Regi e r o m M ø d e p 1 i g I.

Sluttelig skal bemærkes, al medens en Værnepligtig 
eller den gamle Lov for al kunne forlade Landel skulde 
have Rejselilladclse fra sin Afdeling, saalænge han siod 
i Linien. de første 8 Aar, skal fremtidig Rejselilladelse 
fra den militære Afdeling indehaves af enhver Værne
pligtig. der agter sig lil Udlandet, saa læn ge han hø
rer lil Hærens eller Søværnets Mand
skab*), allsaa som Regel i 16 Aar. Kun ved kongelig 
Anordning kan der afviges herfra. Endvidere skal en
hver med Søfartsbog forsynet Værnepligtig. — ogsaa Be
farne — som er udskrevet paa Session, for al kunne for
lade Landet indlil Mødedagen være i Besiddelse af Rejse
lilladelse. der nu kan erholdes udsledl af en Udskrivnings
chef i Modsætning lil tidligere af Justitsministeriet.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. NT. 10/1912, afsagt den 2. Marts 1912. 
Søfyrbøder Carl Vilhelm Andreas G a a s e r mod 
A/S. Del forenede Dampskibsselskab.

Cilanten. Søfyrbøder Garl Vilhelm Andreas Gaaser, 
der har værel forhyret som Fyrbøder med del de Ind
stævnte tilhørende Dampskib »Perm«, fratraadle den 6. 
Januar d. A.. eller Overenskomst paa Grund af Sygdom, 
bemeldte Tjeneste i Holtenau. hvor han afmønslredes af 
Kaptajnen. Ved en Forglemmelse lik Citanlen ikke ved 
denne Lejlighed tilbageleveret sin Søfartsbog, og da han 

der allerede den 7. Januar d. A. var restitueret efter 
Sygdommen — senere tilskrev Kaplajnen om al faa Bogen 
tilstillet, blev den fremsendt linder en fejlagtig Adresse, 
saaledes al den først er kommen ham i Hænde den 2. 
Februar d. A.

Idel Citanlen har anbragt, al han som en Følge aJ', 
al han ikke var i Besiddelse af Søfartsbogen, har værel 
hindret i al udmønstre lovligt Ira den 7. Januar lil den 2. 
Februar d. A.. har han under nærværende Sag paaslaael 
de Indstævnte lilpliglel al betale ham Erstatning for del 
ham derved forvoldte Tab efler Analogien af Sølovens 
§ 92 med en Maaneds Hyre eller Kr. 62.50 tilligemed 
Rente heraf indlil Betaling sker, hvorhos han har nedlagt 
forskellige subsidiære Paaslande.

De Indsla-vnle bar paaslaael sig frifunden for Cilan- 
Icns Tillale.

Del l'remgaar af Sagen, al Citanlen har Afsked Ira 
Militærtjenesten og derfor kan udmønstres paa sil Af
skedspas. Del er derhos oplyst, al Citanlen. foruden som 
nævnt al tilskrive Kaplajnen om Søfartsbogen, har hen
vend! sig lil de Indstævnte desangaaende. al disse i denne 
Anledning telegrafisk anmodede Kaplajnen om al frem
sende Bogen, al de derhos har tilbudt Citanlen al sørge 
for. al han kom gennem Lægekonlrollen uden Søfartsbog,

*) Herunder indbefattet det i Sømilen staaende Mandskab, som bar 
været indkaldt til Tjeneste, selv om vedkom in e n d c f a- 
r c i som Skibsfører.
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hvis han vilde søge Ilyre, saml al han har afslaaet delle 
Tilbud og ingen Hyre søgt.

Medens der nu vel Pindes al maatte gives Citanlen 
Medhold i, al der er begaacl en Fejl ved, al del blev for
saml al udlevere ham hans Søfartsbog, den Gang han fra- 
traadle Tjenesten paa »Perm«, Pindes del paa den anden 
Side, al Citanlen selv maa bære Følgerne af, al han ikke 
modlog de Indstævntes fornævnte Tilbud, og der bliver 
saaledes alene Spørgsmaal om Tilkendelse af Erstatning 
for Tidsrummet fra den 7. Januar d. A. indlil den Dag, 
nævnte Tilbud blev fremsat, hvad der maa antages at 
være skel den 15. s. M.

Idel nu saadan Erstatning efter samtlige foreliggende 
Omstændigheder Pindes al maalle tillægges ham, og idel 
denne Erstatning lindes passende al kunne bestemmes lil 
I\r. 3.20 pr. Dag, vil der være al tilkende ham Kr. 25.C>0 
lilligeined Renler heraf som paaslaael.

Sagens Omkostninger lindes cfler Omstændighederne 
at burde ophæves.

Dom i S. S. Nr. 3/1912, afsagt den 2. Marts 1912. 
Grosserer Lave Skov mod A/S. Det forenede 
Dampskibsselskab.

Citanlen, Grosserer Lave Skov, afsendte den 28. Juni 
1911 med den de Indstævnte lilhørende Damper »Ella« 
10 Fustager Smør lil SpeditørPirmael Fr. Meyers Sohn i 
Hamburg lil Videreforsendelse lil M. Lehnhardt i Magde
burg. Efter Skibets Ankomst lil Hamburg blev Smørfu- 
slagerne udlosset og henstillet paa Kajen, hvor de lien
stod i c. tre Uger, og da det nu viste sig nødvendigt al 
ompakke Smørret, der efter Cilantcns Anbringende havde 
lidt en Del ved al hcnslaa som nævnt, ankom del først 
den 12. August 1911 lil M. Lehnhardt.

Da Citanlen har maallel yde Lehnhardt en Erstat
ning af Mk. 240.04 for Kvalitets- og Kvanlilclsforringelse 
paa Smørret, samt da de Indstævnte har vægret sig ved ' 
at godtgøre Citanlen delle Beløb, har han. idel han har 
hævdet, at del havde værel Skibsførerens Pligt straks al 
give Afladeren Meddelelse om, al Smørret stod uafhentet, 
og al de Indstævnte, da delle ikke er skel, er bleven plig
tig1 al erslallc den lidte Skade, under nærværende Sag 
paaslaael dem dømt lil al belale del ovennævnte Beløb 
Mk. 240.04, tilligemed Renter heraf indlil Betaling sker, 
idel han dog principielt har æskel Rettens Kendelse for. 
om del maatte lindes af Interesse for Sagens Afgørelse, al 
lo i Magdeburg afgivne, under Sagen fremlagte. Erklæ
ringer om Smørrets Tilstand, da det ankom dertil, edelig 
bekræftes af Underskriverne.

De Indstævnte, der bestrider al de ved nogensombelsl 
Handling eller Undladelse har paadragel sig Erstatnings
ansvar, har paaslaael sig frifunden.

Del er under Sagen oplyst, at del Skib, hvormed de 
10 Fustager Smør befordredes lil Hamburg, gør regelmæs
sige Rejser mellem Kjøbenhavn og Hamburg efter en for
ud offentliggjort Plan, og dels Fører har saaledes i Med
før af Sølovens § 138, 2. Slk.. jfr. § 121 uden særlig Til
sigelse siraks kunnet losse de medførte Fustager, men her
efter saml idel endnu bemærkes, al de Indstævntes Re
præsentant i Hamburg ses allerede den 1. Juli 1911 al 
have faael Fragten belall af Fr. Meyers Sohn efter en 
denne præsenteret Regning, kan del ikke statueres, al de 
Indstævntes Repræsentanter har gjort sig skyldig i noget 
lil Erslatning forpligtende Forhold. De Indstævnte vil 
derfor — idel det bliver uden Betydning, om de for
nævnte i Magdeburg afgivne Erklæringer bekræftes med 
Ed — være al frifinde for Cilanlens Tiltale i denne Sag.

Sagens Omkostninger Pindes Citanlen al maalle belale 
de Indstævnte med 35 Kr.

Fragtmarkedet.

Saavel udgaaende som hjemgaaende bevarer Marke
derne deres Fasthed. Da Meddelelserne om el italiensk 
Angreb paa Dardanellernc fremkom sidst i forrige Uge, 
fremkaldte de en momentan Standsning af Forretningerne 
Tra Sortehavet, rordi del forlød, al Tyrkiet igen vilde 
spærre Passagen ved Udlægning af Miner, men da senere 
Meddelelser gik ud paa, al der ingen Spærring vilde blive, 
faldt Sindene lil Ro, og der fragles nu alter. Indtil nu 
er der dog ikke gjort meget, men Tonen er fast for August 
og senere Terminer. Del samme gælder om Indien og 
La Plata. Fra U. S. noteres ikke saa faa Laster, men da 
Redernes og Købmændenes Fraglidéer divergerer temme
lig meget, effektueres der foreløbig kun fim Befragtninger. 
Der er vedvarende el godt Begær efter Baade fra Øster
søen og Hvidehavel lil store Fragter, og Købmændene 
har i mange Tilfælde maallel gaa ind paa alt, hvad Re
derne forlangte, saavel med Hensyn lil Raler som Cerle- 
parli-Belingelser. Der begynder al blive Efterspørgsel for 
Kornlonnage fra Petersborg pr. August—September, og 
delle vil yderligere stimulere Markedet. Kulfraglerne er 
ualmindelig fine i alle Retninger og gennemgaaende lidt 
højere end for én Uge siden. Saaledes er der f. Eks. fra 
Tynen belall 12/3 lil Genua (4,200), fra Cardiff 12/ lil 
Las Palmas eller Tenerifa (2,700), 23/ a 24/ Rosario 
(4,000—5,000), 21/6 Monlevideo (5,000—5,500), Frcs.
131/) Marseille (6,800). Der sluttedes iovrigl bl. a. som 
følger:

Østen. Kurrachee til udsøgt Havn 20/6 å 21/ 
(~H 2 pCl.) pr. August. Fra Bombay lil U. K. eller Kon
linenlel 25/ Dødvægt lil lo Lossehavne. Erls Bombay/ 
Anlwerpen 24/6 pr. September.

Sortehavet etc. Oljekager Novorossisk/Danmark 
17/3 én Lossehavn, 17/6 lo Lossehavne, 17/9 tre Losse
havne (3,700) pr. ultimo Juli. Erts Poti/Rolterdain 13/9 
å 14/3, Anlwerpen 14/9 (5,000—6,000) pr. Juli—August. 
Korn Azow/Bollerdam 12/6 å 12/9, Weser eller Hamburg 
13/3 å 13/6, prompl. En mindre Baad pr. 25. August— 
25. September sluttedes til 14/9 N. C. 15/3 Hamburg, 
Option Lastning i Sorlehavel 1/ mindre. Sall Sakki/Riga 
16/ (5,000), prompl.

Middelhavet. Erts Karlhagena/Emden 7/ (6,200), 
Rollerdam 6/9 (6.000—7,000), Garrucha/GIasgow 8/6
(3,500). Fra Bilbao er Ralerne højere paa Basis af 6/9 
å fi/101/^ Middlesbro, 6/6 Glasgow, 7/ Grangemoulh, 
5/104,-^ Newport.

Nordamerika. Deals Miramichi/Wales 55/, Eng
lands Vestkyst eller Irlands Østkyst 56/3. Tømmer fra 
Golfen 157/6 River Plale, 120/ Vestilalien Basis én Losse
havn. Kasseolje New York/Nordkina 25 Cents Basis to 
Lossehavne (September). Paa Timecharter belalles 9/ 5 
9/6 Dødvægt, Levering Golfen, Tilbagelevering U. K. eller 
Kontinentet eller Danmark.

Sydamerika. Buenos Aires/Genua 17/6, Venedig 
18/3, U. K. eller Konlinenlel 16/6 O. C. H- 6 d. direkte 
Havn, all pr. prompl. Fra San Lorenzo Grænsen Basis 
O. C. --T- 6 d. direkte Havn belalles 18/6 å 19/ for prompl 
Lastning. 19/9 å 20/ pr. 1.—15. August, 20/11/2 å 20/3 
pr. 15. August—15. September.

Østersøen. For Korn fra Petersborg noteres 1/6 
å 1/9 Hvedebasis lil Rolterdam, 2/ London, 2/ å 2/3 Kon
linenlel, 2/6 Roucn. For Pulpwood til Rotlerdam kan 
faas c. Mk. 32 pr. Favn, lil Velzen Frcs. 44, til Østnorge 
30/ ii 32/, og for Korlprops 36/ å 39/ til Østkyst Kulhavn. 
Fra Riga sluttedes der lil c. 32/ D. B. Delladning Boards 
lil Østkysten, Frcs. 41—42 Anlwerpen, Hfl. 17—171/, god 
hollandsk Havn. Frcs. 46—48 Roucn. 55—57 Bordeaux, 
Windau byder Hfl. 18 for Kappbjælker lil Delfzyl, Frcs. 
44 D. B. 1/5 Boards lil Antwerpen. De lyske Havne har 
kun lidt at byde paa, men 11/ for Sukker skal være betalt 
Danzig/Rouen. Fra Finland og Sverig er der store Frag
ter at faa. Der belaltes bl. a. 45/ D. B. B. Granvik/Ports-
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mouth (330), Hil. 26 Hapnranda/Anisterdam (750), 36/ 
Kolka/Hull (550), Frcs. 62 Bralieslad/Anhverpen (390), 
45/ Uleåborg/Wishcch (650), Mk. 40 pr. indl. Favn l’ulp- 
wood Ilaiikipudas/KolliTdain.

II v i <1 <■ 11 a v c I. Der belalles Arcbangel/Sbarpness 
62/6 D. B. B. (1.300). 55/ Yarnioulb (525), 55/ pr. indl. 
Favn Pulpwood lil Aberdeen (900), Soroka/Grimshy 53/9 
D. 13. B. (700), Boston 55/ (500),

Kulfraglerne. Fra Tynen eller Blylli 6/ å 6/6 
Kronsladl, 6/3 Swinemiinde (2,100), 6/7'/> Liibeck (2,000), 
7/6 s'i 7/9 Helsingfors. 9/6 Lissabon (3,100), 11/9 Marseille 
(1,5001. 12/3 (2.300), 12/6 Barcelona (3.200), 13/3 Brin- 
ilisi (2.400), 11/6 Pinens (4.500). Fra Firlli of Fortil be
lalles 7/3 Kjobenbavn (1,250), 7/3 Horsens eller Svend
borg (1.300), 7/9 Gelle (1,400), 6/6 å 6/9 Kronsladl (2.000 
—1.000). 8/3 llauiiio (1.300), 7/9 å 8/ Stockholm (2,000), 
23/ Monlevideo Oplion Buenos Aires 23/6 (5,000). Car- 
dilf eller Newporl 7/ 5 7/1 ■/> Kronsladl (2,000—4,500), 
10/ Gibraltar (1.600). 11/7’/G"il 12/ Neapel, 11/3 å 11/9 
Genua. 12,3 5 12/9 Venedig. 11/6 å 12/ Aleksandria, 11/6 
Porl Said (6.000 -7.000), ll/6 å 12/ Las Palmas eller 
Tenerifa (2.000—1.000), 21/6 å 22/ Monlevideo, 23/ å 23/6 
Rosario. Skrevel den 23. Juli 1912.

F r a g l ni a r k ed el fo r S e j 1 e r c:
Angaaende de mindre Skibe har heller ikke afvigle 

l’ge bragt nogen Forandring i Forholdene fra Nordlysk- 
land. som af Kornlasler saa godi som intet har i Marke
del: men en Forandring heri vil forhaabenllig snart ind- 
lr:ede med del ny Korn. Slellin har en Del Kulladninger, 
som holder Ralerne rel godi oppe, og gennemgaaende 
skilledes der 1 M. lil Danmark og Sverig. Liibeck er ved
blivende fasi og med lilslnekkelige Ladninger. Fra Sverig 
er Markedel lige I i I fredssi i Ilem le. Halmslad noterer fra 
Havnen lil Slellin 31/« M., Hamburg 4 M„ Flensborg 
3:!/i M.. Lysekil gennemgaaende 41/5 å 4-/j M., og Syd
sverig lil Slellin 3% 5 4 M., Neul’ahrwasser og Liibeck 
-I*/l M.. Hamburg 5 M. Danmark er fra Provinserne lige 
mal og fra Kjobenbavn sluttedes Majs lil Hasle 12 Øre 
saml for Foderhvede lil Frederikshavn 15—16 Øre.

Havarier og Forlis.
Domino, Dpsk. af Liverpool, iler, som meddelt, indkom hertil 

efter Kollision veil Middelgrunden, er nu lorelohig repareret hos Bur
meister & Wain og har fortsat sin kejse lil Manchester. Det var 
Dpsk. »Galveslon« af Kristiania, sum »Domino« kolliderede med.

1’’ r i e d a, Dpsk. af West llartlepool. kom paa Rejsen Ira New 
Orleans til Kalundborg med en Hulning Bomuldslrokagcr paa Grund 
den 19. ds. ved Asuæs f lak. Svitzers »llclsingor« assisterer.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 19. ds. afholdtes i Sundel den officielle Provelur med 

S,S. »Thyra«, hygget til Dampskibsselskabet »Vesterhavet«, Kaptajn 
J. I.att ri tzen, Esbjerg, af Aktieselskabet K j o b e n h a v n s 
F 1 y d c d o k o g S k i b s v æ r f t.

Proven faldt i enhver Henseende godt ud, saavel hvad den op
naaede Fart som Kulforbruget angaar.

Taksigelse.
For udvist Deltagelse under min afdøde Mand

Dampskibsfører P. Hedegaards
Sygdom og Begravelse bringer jeg paa Børns og egne 
Vegne alle vor hjerteligste Tak.

En særlig Tak bringes de danske Skibsførere, som 
under Bisættelsen i Melhil viste min Mand den sidste 
/Ere.

København, den 20. Juli 1912.
Anna Hedegaard.

Ski bsefterretn i n ger 
Dampskibe

Set forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seku
lært. afg. Antwcrpen 21.11. — Alexandra, Nielsen, pass. Gibraltar
21. /7. — Algarve. Borrics, afg. Karthagena 22.11. — A. N. 
Hansen, Soiciiscii, ank. Riga 22.11. — A n g 1 o Ilanc, Tonneseu, 
ank. Anlwerpen 18.(7. — A n t w e r p e n, Madsen, afg. herfra 23-/7.
— Ark a n s a s. Petersen, afg. Pensaeola 22.11. — A r n o, Fischer, 
pass. Oussant 22.11. — Aurora. Gommesen, afg. Algier 23-/7. — 
Beira, Lunge, pass. Dartmouth 22.11. — Chr. Brobcrg. Morten
sen. afg. Petersborg 23./7. — C. F. Ti et gen. Thomsen, ank. hertil
10. /7. — Christian IX, Mikkelsen, ank. hertil 22.11. ■— Dag- 
ma r. Bogvad. afg. Palermo 22.11. — Esbjerg, Strufve, afg. hertil 
23./7. — F I o r i d a, Andersen, ank. Buenos Aires 23./G. — G a- 
ronne, Kromaiin, pass. Fernis 22.11. —i Hellig Olav, Holsl, 
afg. New York 18.(7. — 11 c ligest. Munck. afg. herfra 23.11. — 
Hjelm, Henriksen, ank. Danzig 22.11. — I. C. Jacobsen, Pe
tersen. afg. Lilian 23./7, — J o I a n t h a, Rasmussen, ank. London
22.11. — K a s a n. Mikkelsen, ank. Lilian 22.11. — K e n t u c k y, 
Andresen, ank. Filadellia 22.11. — K i c w, Jorgensen, pass. Holtenau
23.11. — Kur sk. Wicncke, ank. Antwcrpen 17. 11. — Lo ire, 
Craignou, nnk. TrSngsund 21.11. — Louise, Larsen, ank. London
11. /7. — L ii ii i s i a n a, Ørsted, afg. Newcaslle 5./7. — L. P. H o 1 m- 
b I a d. Svane, ank. Smyrna 20./7. — M i n s k. Harder, ank. Ant- 
weipen I-I./7. — Morso, Nellemaiin. ank. Pillau 22.11. — M o- 
s k o v, Jon Jonsen, afg. Aniwerpen 21. 11. — Nicolai II. Jorgen
sen, ank. hertil 30./6. — Nordjylland, Soberg. ank. Petersborg 
16.(7. —■ 0. IL Su li r. Friserette, ank. Dunkcrque 14./7. -- Odcssa 
ank. Lilian 20./7. - - Oms k, Jacobsen, pass. Brunsbiittel 22.11. — 
0 s earl I, Hempel, afg. Klisl ianssand 2B./7. — P c n n s y I v a n i a, 
Lissner, afg. Boston 23./7. — Perm, Gotthardt, ank. biniloii 16.(7.

P regel, Iversen, pass. Brnnshiittcl 22.11. — Saga, Hansen, 
ank. Maiscillc 21.11. — Sara lo w afg. Ifull 22.11. — S c i n e. 
Le Dizes. ank. Bordeaux 14.11. - Texas, Clauson Kaas, afg. Buenos 
Aires 13.(7. -Thyra. Dam. afg. herfra 24.(7. — Tiber, Beeli. 
afg. herfra 22.il. — Tonisk. Wilierg, pass. Holtenau 21.11. — 
T u I a. Therkildscn. pass. Algicr 20.(7. II n i ( e d Stat es, Gntt- 
sclie, ank, hertil 1-L/7. — Viking, Meyer, ank. Anlwerpen 23.(7.
— Tyr, Thaning, afg. herfra 23.(7.

C. K. Hansen. Ag ger s bor g ank. Petersborg 13.11. — 
Amalienborg ank. Helsingnr 12./7. — Anna M in r s k afg. 
Petersborg 20.11. — B r a t f i li g s li o r g pass. Usliant 20./7. — 
Borglu m afg. Ihielva 15.(7. — C li assi c Mærsk ank. Ter- 
iieuzen 21. 11. — Da n s bor g ank. Torre 13.11. — Elconora 
Mærsk pass. Holtenau 12.(7. — Elsborg ank. Celle 21./7. — 
Esrom afg. Devonport 20./7. — Flynderborg ank. Hull 16.(7.
— Fredensborg afg. GrangemouHi 20./7. —- Frederiks
borg ank. Ilnelva 18.(7. — Guldborg pass. Gibraltar 15.(7. — 
Gurre aTg. Newcaslle 12./7. — II a in m c r s li u s ank. Giileborg
22. (7. II a r r i 1 d s b o r g pass. Kiidienhavn 19./7. — Hund
borg ank. Riga 17./7. — II enebor g ank. Trondhjem 20.(7. — 
Jelling afg. Wismar 19./7. — Jo ni s borg afg. Newporl Mon
18./7. — J ii n g s hove d ank. Garrucha 20./7. —‘ Jægersborg 
pass. Holtenau 22.11. — K a I 1 u ii d h o r g ank. Kiidienhavn 20.(7. 
—■' Kain afg. Wasklot 21.(7. Klam pen borg ank. Cardiff 
9.(7. -- Kronborg ank. Mobile 9./7. — Lejre afg. Newcaslle 
13.(7. — Lilleborg afg. Aalborg’ 18./7. — M ar se] i s borg 
liass. Honningsvåg 19./7. — Næs hor g ank. Dunkorque 30./6. — 
P c l e r M æ r s k pass. Kjobenhavn 20./7. — R a n d e 1 s h o r g pass. 
Kjobcnhavii 17.(7. — Rosenborg afg. Kjobenhavn 21./7. ■— 
Silkeborg afg. Kjobenhavn 20.(7. — Skanderborg' ank. 
Newporl 0./7. Skjoldborg afg. Ihielva 15./7. - - Skods
borg afg. Liibeck 20.(7. — Spiger borg' ank. Pernau 17.(7. — 
SI ege I borg ank. Sarpsliorg 16./7. —< Stjerneborg pass. 
Kjobenhavn 20.(7. — So borg' ank. His Palmas 18.(7. — Taarn- 
bor.g ank. Hull 15.(7. — Tu borg ank. Ymuiden 1.11. — Ulfs- 
li o r g afg. Newcaslle 18./7. — llranicnborg afg. Anlwerpen
20./7. — Visborg ank. Kiidænhavn 14./7. — Vordingborg 
ank. Blylli 21./7. — 0 r k i 1 il nnk. Bnngkok 21.(7.

Dania. Elv, Hansen, afg. Archangel 18./7. til Marseille. — 
Nelly, Clausen, pass. Portland 18.(7. for Tarragona. — F a n n v, 
Eriksen, pass. Khdænhavn 21.(7. for Valeucia. — Lilly, Nielsen, 
afg. Stockholm 23.(7. til Harniis. - - A I c x y, Sorenscu. ank. Passages 
22.(7. — Dagny. Bang. pass. Portland 22.11. for Middlesbro. ■— 
M a r y. Clausen, pass. Holtenau 22.(7. for Mcmel.

Vesterhavet. Nordsoen, Gram. pass. l’Ouessant 22.11. for 
llull. -- Olga, Christensen, afg. Rabat 22.11. til Gibraltar. — 
Dagmar. Skou, ank. N'anles 22.11. — Ellen, Hansen, ank. Bar
celona 22.11. — Polly, Mathiesen, pass. Skagen 23.11. for Rokkala.

■ N c x o s. Soreiisen. ank. Gran 22.(7. II e b e, Gregersen, pass. 
Hanstholm 22.(7. for Sevilla. — J o li a n n c, Thogcrscn, ank. Hull 

(Fortsættes Side 435.)
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22./7. ■— Marie, Nielsen, pass. l'Ouessunt 22-/7. for Alicante. — 
N e r ni a, Degn, pass. Dunnet Head 21.17. for Preston. — Bodil, 
Jensen, ank. Bristo] 21.17. — Ulla, Hansen, ank. Rabat 21./7. — 
Thyra, Jessen, afg. Kjøbenhavn 21./7. til Kotka. — Gerda, Iver
sen. ank. Kjobenhavn 20./7. —• Inger, Schilf, ank. Barcelona 
20./7. — Nancy, Mikkelsen, pass. Brixlmm 20./7. for Bnrcelomi.
— Stella, Basse, ank. Stionsay 19.17. — Cilo, Jepsen, pass. 
Hook of Holland' 19./7. for Patina. — N a u t i k, Nielsen, ank. Aur- 
hus 19./7. — Nora, Lauritsen, afg. Denia 19./7. til London. — 
F y 11 a, Brinck, ank. Riifsb 19./7. — Karla, Nielsen, afg. Huelva
18./7. til Hennebont.

Det østasiatiske Kompagni. Arabien pass. Gibraltar 21./7. 
for lijemg. — E s l o n i a afg. Hongkong 23.77. for udg. — Tru n- 
quebar pass. Porim 17.17. for udg. — Ban don pass. Gibraltar
20.17. for udg. —< B i n l a n g afg. Sabang 14.17. for lijemg. — 
Esrom ank. Greenock 22./7. for lijemg. — J u 11 a n d i a ank. 
Kjobenhavn 23-/7. — Pangan afg. Subang 10./7. for lijemg. — 
Samui pass. Perim 19./7. for lijemg. — Seland ia ank. Ant- 
werpen 21.17. for udg. — 0 r k i 1 d ank. Bangkok 21./7. for udg. — 
C a t li a y afg. Pondicherry 11.17. for liiemg. — Chumpon afg. 
Funchal 7.17. for udg. — Indien afg. Portland 21.17. for lijemg.
— Kina afg. Montevideo 22./7. for lijemg.

Vestindisk Afdeling. SI. C r o i x afg. St. Thomas 
20./7. for udg. — S t. Thomas afg. St. Thomas 10.17. for lijemg.
— S t. Jan afg. London 25./9. for udg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Brandt, ank. Aeton G range 15.17. — Johan S i e m, Nielsen, 
afg. Petersborg 21./7. til Sarpsborg. — Harald Klitgaard. 
Rasmussen, ank. Rignbugt 19./7. — R u s s, Petersen, afg. Rotterdam 
13./7. til Miramichi. —• W lad i m ir Sawin ank. Aeton Grange 
22.17., — Excellence Pieske, Tnnr.cbck, afg. Petersborg 21.17. 
lil Sarpsborg. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboo, ank. New- 
castlc 16./7. — Generalkonsul Pullisen, Christensen, afg. 
Tyne 19./7. til Miramichi. —> W Ia di m ir Reitz, Olsen, afg. 
Rosario 10./7. til Danmark. — Helmer M o r c h, Thorsoc, afg. 
Miramichi 21.17. lil Belfast. — N c r w a, Dahl, ank. Pugwash 21./7.

Skandia. Gulfax c, Petersen, afg. Korsør 20./7. til Burnt
island. — S k i n f a x e, Faber. ank. Rotterdam 16./7. — R i m f u x e, 
Wcslcrganrd, ank. Rotleidam 21./7.

Havet. F y e n, Muthiascn, afg. Archangel 19./7.

Vulcan. V u 1 c a u, Smith, afg. Anlwerpen 23./7. til Metbil. — 
London, Bom, ank. Hull 22.16. — Paris, Tholander, ank. Peters
borg 19./7. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Hull 20.17. til Reval.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Leith 14.17. — Wien, Boeck- 
Haiiscn, ank. Sarpsborg 22.17. — R o m a, v. Thun, ank. Rendsburg
22.17.

Urania. P o 1 a r s t j c r n o n, Nielseu, ank. Cardiff 18.17. — 
E k I i p t i k a. Hemmingsen, ank. Port Amboy 14./7. — Kron
prinsesse Louise, Gislason, ank. Metbil 23.17. — Svend, 
Schmidt, afg. Augusta 15.17. — Urania, Clausen, ank. Riga 21.17.

Nordsoen. Kronprins Frederik, Andresen, afg. Swine- 
miiude 19./7. — Holland, Poulsen, pass. Kjobenhavn 23./7. — 
E n g 1 a n d, Andersen, afg. Karrebæksminde 20./7. — Rusland, 
Bennetsen, ank. Bmhcstad 22.17.

Dampskibsselskabet af 1611. Edna, Iversen, ank. Middlesbro
22.17. — A 1 f, N. Clausen, ank. Kjøbenhavn 19./7.

Danskt Roderi-Aktieselskab. T h o r vald s en, Stefkeu, ank. 
Grimsby 23.17.

Frem. Austa, Bagger, auk. Pillau 23./7. — Freja, Nielsen, 
auk. Burntisland 23./7. — Vera, Thing, ank. Tr&ngsund 16./7.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Slocksund 23-/7. — 
Martha, Christensen, auk. Snndsvnll 20./7. — Elna, Rathje, ank. 
Melbo 20./7. — Therese, Pedersen, ank. Antwcrpen 22.17. — 
Harriet, Larsen, ank. Antweipeu 18./7. —> Dagny, Therkildsen, 
ank. Ghent 20./7. — Simone. Moller, ank. Frederikshamn 22.17. 
— Jeanne, Olsen, afg. Blyth 22.17. — Vera, I-arscn, ank. Tynen
23.17. —■ Daisy, Jørgensen, ank. Blyth 20.17. — A u n i n e, Leth, 
afg. Nørresundby 21./7. — Kam in a, Lofller, arg. Archangel 15./7.

Torm. Sara, Jensen, afg. Petersliorg 19.17. — H clou c, Sø
rensen, afg. Hull 19.17. — Sjælland, Svarrer, ank. Antwcrpen
16.17. — A g n e t e, Dam, ank. Burntisland 21./7. ■— H e r in i a, 
Fårup, ank. Dunkerque 22.17. — Alice, Jørgensen, afg. Assens
23.17.

Botnia. G u d r u n, Sunnichsen, ank. Burntislund 22.17. — 
Ragnhild, Sc.hullz, afg. Petersliorg 21.17. — Valborg, Han
sen, afg. Bilbao 22.17. — Es t rid, Ilaiisc-:), ark. Ottende 17./7. — 
G u n h i 1 d, liansen, ank. Kemi 23 /7.
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Sejlskibe.
Rønne. Sigurd, Holm, ank. Guldborg 15./7. — Magnus, 

Hansen, ank. Kalmar 15./7. — A r g n s, Holm, ank. Muringer 14./7.
— Kast or, Moller, ank. Swinemiinde 15./7. —< Lau ren ti ne 
Emilie, Andersen, ank. Kjøbenhavn 15./7. — Proven, Olsen, 
ank. Aarhus 15./7. — H e r m o d. Grønvold, ank. Kjobenhavn 19./7.
— Sigurd, Holm, ank. Masnedsund 20./7. — Freja ank. Aarhus 
20./7.

Svendborg. Britta, Jensen, ank. Raumo 15.17. —i Henry 
Brooke, Rasmussen, ank. Charlestown (C.) 17./7. — Urda, Skov, 
ank. Lysekil 14./7. — Althea, Skovgaard, ank. London 16./7. — 
Martin, Wilde, ank. Dysart 1G./7. — Alma, Hansen, ank. Abbe- 
ville" 16./7. — Ga.lathea, Jensen, ank. Wemyss 17./7. — V e- 
s t a, Poulsen, ank. Lochudy 20./7. ■— Fritz Emil, Nielsen, ank. 
Bordeaux 20./7. — G. R. Ber g, Hvenegaard, ank. Exeeter 20./7. — 
Sever i n e, Hansen, ank. Horsens 21./7. — Standard, Ras
mussen, ank. Kjøbenhavns Red 20./7. — U n i o n, Olsen, ank. Leitli
19./7. — Miner va, Fuglsang, ank. Loricnl 19./7. — Agnes. 
Nielsen, ank. Brest 18./7. — Dagmar, Petersen, ank. Conearneaux
18. /7. — Ring Andersen, Hansen, ank. Bandholm 19./7. — 
Najade n, Rasmussen, ank. Abbeville 18./7. — Kam in a, Fisker, 
ank. Bogense 19./7. — Zenit ha, Jensen, ank. Dungeness 14./7.
— Jorgon Larsen, Mourilzen, ank. Exeeter 17./7. — Zeni
tha, Jensen, ank. Lorient 19./7. — Cornwall, Jensen, ank. 
Borgil 17/.7. -- Kruse, Petersen, ank. Kjøbenhavn 18./7. — 
Fan ny, Hansen, ank. Rudk johing 18./7. — Skjold, Larsen, ank. 
Koldby Kaas 18./7. — Dagny, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red
19. /7. — Emanuel, Bentzen, ank. Aalborg 20./7. — C. W. Pe
tersen, Petersen, ank. Kjøbenhavns Red 21./7. — E ni h 1 a, Mik
kelsen. ank. West Haillepool 22./7. — N c p t u n u s, Nielsen, ank. 
Ebeltoft 22./7. — P a m n a, Jensen, ank. Slite 211./7. — Leif, 
Andersen, ank. Borgå 22.17. — Vera, Jensen, ank. Iovisa 22.17.
— Min c, Nielsen, ank. Tonsberg 23-/7.

Æra. Venus, Jensen, ank. Stokkiseyri 1G./7. ■— Moster, 
Petersen, ank. Swinemiinde 1G./7. — Elise, Nielsen, ank. Dysart 
1G./7. — M. H a y, Petersen, ank. Halmstad 15./7. - Bertha, 
Madsen, ank. Malmo 15./7. — Alf, Rasmussen, ank. Ilrobak 15./7.
— A mo r. Hansen, ank. Wemyss 15./7. — N tula, Stærke, ank. 
Nord Sidney 15./7. — Tb. Lo lise, Boye, ank. Helsingfors 16./7. - 
Dronning Louise, Lauritzen, ank. Dunkerque 15./7. — R i g- 

m o r, Petersen, ank. Frederikshavn 15./7. — A 11 a, Albertsen. ank. 
Gefle 15./7. — M e r c u r, Rasmussen, ank. Maneton (New Bruns- 
wick) 15./7. — H c k I a, Hermaiisen, ank. Abbeville Sonne 15./7.
— Svanen, Christensen, ank. Halmstad 15.17. — Hydra, Chri
stensen, ank. Shippigan (New Brunswick) 1G./7. —A e r i e 1, Chri
stensen. ank. Drobaki 16./7. — Freyu, Kock, ank. Karlshamn 16./7.
— Al her Ih a, Kromanu, ank. (iriuisby 1G./7. — A p o 11 o. Albert
sen, ank. Sølvesborg 1G./7. — Salvador, Sand, ank. Gøteborg 
1G./7. — M a r t h i n g, Friis, ank. Herrengcove (Canada) 15./7. — 
S k i r n e r, Rasmussen, ank. Herrengcove (Canada) 1G./7. •— H e r- 
t h a, Krull, ank. Helsiuborg 17.17. — Arken, Christensen, er pass. 
Monievideo p. R. t. Paysandy. — F o r æ I d r e s M i n d e, Christen
sen, ank. Huil 17.17. — Norm a, Jørgensen, ank. Kilrus (Irland) 
1G./7. — Henry, Jensen, ank. Sunderland 1G./7. — Hosen ne, 
Ruahauge, ank. Veuisonsild Viafogo 17./7. — Fuglen, Schmidt, 
ank. Binic 18.17. — P h o n i x, Rasmussen, ank. Svendborg 18./7.
— Marie, Weber, ank. Peel 18./7. — Valborg, Olsen, ank. 
Solvesborg 18.17. — Theodor, Andersen, ank. Karlshamn 18./7. 
—i A b b a, Petersen, ank. Kirkealdy 18./7. — Ær o, Christensen, 
ank. Youghal 19./7. — A m a 1 i a, Andersen, ank. Knrlskrona 19./7.
— Uranus, Fabricius, ank. Lillesand 19./7. — H. II. Petersen, 
pass. Lizard 17.17. for vestg. — Mari e, Petersen, ank. Ørebak 19./7.
— Mare n, Albertsen, ank. Sundsvull 20./7. — H c r c u 1 e s, Bager, 
ank. Ystad 19./7. — Arken, Andersen, ank. Pillau 19./7. — 
Acacia, Jensen, ank. Kjobenluivn 19./7. — A d e 1 e, Weber, ank. 
Warncmiinde 19./7. — Karen Sophie, Wilhjelm, ank. Trawe- 
miinde 20./7. — II a m l c t, Rasmussen, ank. Bergew (New Found- 
land) 19./7. — A nsgar pass. Dungeness 19./7. for østg. — Nan u a, 
Østermann, ank. Dunzig 21./7. — Valkyrien, Weber, afg. Styk- 
kisholm 19./7. til Miramichi (N. B.) — F r e y a, Kock, ank. Kiel
21./7. — Signe, Hansen, ank. Stege 21./7. — Gloria, Fabricius, 
ank. Benvick 22./7. — J. A. Kromanu. Christensen, pass. Goodvin 
Sands 19./7. for Gøteborg.

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 25. Juli 1912. — Dansk Sejlskibsredcri-For- 

cnings Aarsgeneralfoisamling. — Ny Værnepligtslov. — So- og Ilan- 
delsrelsdomme. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. •— Nybyg
ninger, Køb og Salg. — Skibsefterretiiinger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Dnnske Havne.



Danske Havne.
Bosejlingsfoi*- 

liold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

I.ods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandnfgifter.

Losniugs- 
og Lust- 
ningsoin- 

kostningcr
Forskelligt.

Aalborg.

Over HrIb Barre 
Jved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende
3 & 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 å 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
tyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vauddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 A 4,7 m.

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals“ er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton al 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. 1'1, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jernbanespor langs 
Kajerne. 

KølhalingBplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinge-t 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l1/, A 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl- 
halingsplads Ophalings 

bedding til 100 A 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse ined Korn-Ele
vatorer og Hejseværker 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
afSkibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr. 

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr.

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhaliugsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

1 Indløbet 20 Fod 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkern« 
5 Fod over d. V.
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 1G - 
For oplagt. 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.
Argift efter last mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingspladB. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri. 
8 TonB Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



BesojlingBfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Rugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostningor

Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb ei 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Kende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen al 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 16 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystenden udenfor 
Barren er tillige 

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsoring 
ved Havnens Bugser- 
dainper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind H Havnen, idet 
der botales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. KuLikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tonde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning op 
Lastning be
sørges afher 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespo 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6.3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca.

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe. 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 0. 

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspenge se

Danmarks Lodtakster.

Bugserlng 
efter fasle billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Slangenfgifl 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr. 
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent. 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt. Vogn
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Ti »skibsbyggeri 

-amt Ret arationsværk- 
sted lor mindre Dampere. 

Maskinværksted og 
Skibssmedie. 

Kølhalingsplnds. 
Blinkerkul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6 9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6.4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton- 
Indg.: llløre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Luds benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. l/4 mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnagø.
Vand:

8 å. 10 Øro pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages at 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat. Flydedok med 
1709 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsinger.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales ofter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

l Kr.5O0repr.Ton. 
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa ,Iern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt,

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tone.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 6 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kelhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

lostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud 
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
rndg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodetvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 4 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.
Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl- 
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser. 
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/4 Fod. 
Til Larsens Flåds 
en Dybde af 26Fod. 
Til Gasværkshav- 
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Uavnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge : 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
uea 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Goda, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende tD 
o. 80 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in 
denSMaane- 
derefterlnd- 
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. ti) 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugsereB, 

og er moderat

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
15 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efterfa- 
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
(ormand(Ste- 

vedor).

»

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500Tons.Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato 
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran ti 
Løft af 80,000 tt, Vand
forsyning ved Bolværk 
Jernbane langs Havnen

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug. 

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 
Havnen 

10 å, 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibshyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kelhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeadinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt. 
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fo< 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro 
penge afVarer 

der afgaar 
eller ankom

mer med
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden) 
10 Kr. pr. Bugsering 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods- 

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre.

Ballaetpris:
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del

* af Bolværkerne.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

■

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodetvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde G1/, 
Fod.’

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster11. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser- 

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
l Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

(ndsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kul for
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnon er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63* 
bred foroven, 36* bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33* i 

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121/,1, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Norf 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til Havnen med 2C 
Fods ogSyd fra mecl 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6*/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

1 Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld 
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor :hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
- Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

b Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (.24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

, Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Belvferkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning . 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil o. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig at 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 i. 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 & 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
l 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Ton« 
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedoi 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl, 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 51/, å. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Tod 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

l Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre. 
LO Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.
til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod. ’

Ved Bolværket
10 til 12 Fod. 

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodstvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Baad.

Vandværksvand 
pr. Slange. 

15 Øre pr. Tønde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

mod tageren 
efter fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads. 

Skibsbyggeri og 
Kølhalerhavn. 

Maskinværksted fore
findes. 

En 5 Tons Kran.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 51 6*/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.
Vand:

1 Kr. pr. m*
Slangeafgift pr. 
Vandfylduing 

1 Kr.

Losning be-. 
sørges af 
Ladnings

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker- Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kelhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.



Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods-og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger

Forskelligt.

Vejle.

En Rende med IB 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodetvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og Jigesaa for ud
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballaetafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastprle:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværkot. Bugserbaade

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^e^sler og Gl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. 1,2(10,000. Reservefond Kr. 600,000. 
I'egDcr Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soasaurance. 124.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen11, Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Telegramadr.: 11—_ - n__ • Telegrama«
„s-hk. Hans amth. „ntmith,Cronstadt*1. iiuiiu Vllllllli Cronstadt

Etableret 1850.
Sklhsklarerings- og Befragtningsforretning.

Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

A/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Stanllraadslougværks-Fabrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocoa 

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
Aarhus.

Fp,p“1“*’ Varmlnlls-Fejeapparat
for Røg-* og Vandrørskedler.

1 Maud renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi* 
nuller. Apparatel arbejder som en Injektor ined de varme Luft
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. - Vægl kun 31/., kg. — Apparalel muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR Kebenhavn
gade 3. (Indehavere: Kay Dytir & F. Orirjairt). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR«

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikrioger, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd11.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Bnhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amallegade 34.
.,. , , , f Bibi, FnBiriktbin.1 elegram-Adresse : j Cirlbllttrmil, IllbeibMI.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsreflerl-Forenlng.
Faae paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 0 Kr.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbajnr fares paa Lager 

Leveraodør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaoedriftcns 
Sefartsafdeliog.

Laboratorium: . Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Talifsa 6031. Tdiiiamlr.: „BUET", tlibaihm Prinltddii lire 2393.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. T/tomat Waltona Bog »Know your own sblp«.
Fui I Ukiiktn fri Si uitliks Firtiligirt Lakalir q lu Blukiuteliin EftBg., 

Hr. William Juui, TildbtSraJ.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekepl.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j ø b e n li a v n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Efl. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C. Ring Ander
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

4-1 t-
(/) «

F-

Stevedors & Contractors f
F. Hansen & Co., Licensed f 3

3St. Petersburg og Narva (Hungerburg) « £■
N. P. Hansen, » ~

Cronstadt. 5

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler 
°lf 

Befragtningsagent

Petersen. Møller & Hoppe
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telegr.-Adresse: Hoppe

Harald Christensen. ! Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmægler. Frederikshavn.
Telegr. Adr.: Harkrlstensen. I

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
Ttlegr.-Ådr.; „Vtllkilu1*, Lulu.

Skibsmæglere
AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. iooo.

Th. Simonsens Eftl.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper. 
J. Melander, 

reir. Blikkenslager. nta 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandsiræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slngs Provinnt anmt Skibniuventfir.

NykjBblnp M.______

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 

Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg“. 

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrafadiess: Sliifvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelelon : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall,
Mcdlemmai* paa nlla lasltngeplalser inoin fOljaude distrikt: 

Gefle, SkutskUr & HarnHs, SUderhamn, Sundsvall, Herntisand, 
Ornsktildsvik.Umeå, Skellefteå, Plteå, LuleA, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhdr Svenska ArbelsgifvarefBreniiigeii.

———— Garanterar reel behandling och ferm expedilion. 
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

Heeksher & Søns Eftflg.
Grundlagt 1797.

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenrer for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Telogr:-Adr.: Heckshers. Tlf. 7898.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købli Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen)

KOLDING.
En gros. En dotail.

C. HANSEN.
GJØRTLER OG METALSTØBER 

| 84 PILESTRÆDE 84
Teir. 1S.B40.

Specialitet.:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billieete Priser
NB. Leverandør til Kel. daoskYachtklub.

e Husk s—

Petersen-Faie’s
H ERREEKVIPERING 

K øbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er allid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bstervig,
Skibsproviantciingshandel.

Alle Sli|t Proviant uat Sklbslaveitirigm 
LØGSTØR 

Tit. 78.________ Telpr -Mr.: „estirvlg1*.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyringsagent 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotshyring*.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Hr. 26, «id Havnen.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

BENDIXENSKURSUS |
Torvegade 25. Tlf. Byen 1925 x, i

Undervisning
i Dansk (Retskrivning, Korresp.), Tysk, Engelsk, , 
Fransk. For Søniænd, der opholder sig i København, eller | 
regelmæssig besøger Byen, oprettes Ilold eller faas Enetimer 
paa Bendlxens Kursus. Torvegade 25, St. 
Tlf. Byen 1925 x.

Internationale Agentur for
Nybygninger 
Køb og Salg 

Julius Ott
Skibe
HAMBURG Georgspl. 10.

ROAR ROSING,
Vestervoldgade 92, København B.

Redningsapparafer
af Renhaar og Kapok.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgadc 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

Marstal
Staalskihsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.



A. WILSONj Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. —

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Tugboat Gompany „Union" 3S&
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

-antwerF
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS: 
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1.

Prøv engang —
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Esbjerg

Tovværks- Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla Jern- og Staal 

Tovværk 
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

/ 8901. Kvasthusgade 3, St. Telegr.-Adr.:
I 6S86. Kjøbenh avn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

HIL Uivnno Patent BundfarverTil« nØBgS og Patent Mønnie samt

WD Ilinlf B. Pn’e bekendte Maskin-• D. Ulull M llll U og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft 
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
, Paa den største af disse kan der optages
i Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
I Paa Beddingspladsen tindes Maskinværksted, Malerværksted etc.
| Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende0
liar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4689.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. 
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende«

AV ERTIS SEMENTSPHIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange-
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kon for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: ot. Anns Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt iios J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

Nr. 54-55. Kjøbenhavn, Torsdag den 1. August 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schw.d.« Damppumper 
Blekes Kedler
Hlgøln.ons eelv.m. Lo.iehjul og 

Blokke
Davle Farver — Bltumen Paltit 
Slanger af Har, Hamp. Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Rahtjens originale Composition 
tor Skibsbunde. Eneforhandling tor Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kiebenhavn

Leverandør til Marinen.

(Jf Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør

farvel Kvalitet, leveres lil 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse lil Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)

SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.: 
Tildbitf- 
v«| 7,Nu.

Coinpositionor

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere] CjF Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne •

KJ obeahavns

Flydedok og Skibsværft.
Københavns Uddampnings- og 

v'sieeit.,06ia38 25 Desinfektionsanstalt, jensen 
Garnnteret Udrydning nf Væggetøj og Mol i Møbler og Sengetøj. 

Desinfektionen foregaar 1 en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet. Hentes og bringes samme Dag.

Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsin ventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedie.

Krumtapakslcr og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samtalm. Maskinarbejde.

IiligmUrinar: „REWS, WJLLSEKI" i| „IEWS, SUNDEHL*ND“.
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H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

4 o 
o 
o 
o 
o 
o 
Q

Cornelius Knudsen8
Marine- 

Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

8JJJ |Kapt. Clausens 
Kontroldy bdemaaler.

KØBMAGERGADE
Urtdgaa fejltagelse.

Alt SklbsarbeJde udførai- 
Specialitet: Sklbsklosotter.



Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjobenhavn«

legoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vzrditorsikringer, lil billige faste 
Premier. Agenturer i <le fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr,
Holmene Kanal 28« Copenoure 42

Dr. med« Goldachmldt,
Hud- og Kønssygdomme

St. Kongtnagade 46, 2. Trahl Kl. 10—12 t| 7—8: lar Otmil Kl. 6 - 7

Frilager

Telefon 
Palæ 920.

Toldboden.^-vERMANN-p^ 

Cigarer ■ Tobakker ■ Vine 
til en gros Priser. •

Set. Annæ Plads 10, J s.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie lor Udførelse af Stævne, Kor og Propelakslcr, Smedegods uf de største Dimensioner. 

Slaalstebegods saasom Stævne, Propeller m. ni. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cedervvalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondei sationer, 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør: olser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn. nyspr. Program sendes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

MILKMÅID
Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
KJ eb og Salg af Seil- og Dampskibe. 

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst
Telegramadr.: „Severin11. („. o. 210)

| Internationale Agentur for |

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
HAMBURG Julius Ott ærdinandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichsliot"

Haandværksprøven.
Denne Prøve afholdes i Teknologisk Instituts Lo

kaler, Industribygningen, og begynder den 2. September 
Kl. 7 Fin.

De, som agter at indstille sig til Prøven, har senest 
den 20. August at indsende Begæring til Undertegnede.

Kjøbenhavn, den 20. Juli 1912.
A. H. M. Rasmussen,

_____________________ Direktør for Maskinistu 11 dervisningen.

Valg af Kredsformand i Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings Østjyllands Kreds afholdes paa Grand Hotel i 
Vejle Lørdagen den 10. August, Eftmd. Kl. 4.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
C. Minor Hasmiisseri.

Nordisk Skibsrederforening 
afholder ekstraordinær Generalforsamling til endelig 
Beslutning over de paa Generalforsamlingen i Stockholm 
iaar foreløbig vedtagne Forslag til Forandringer i Lo
vene paa Foreningens Kontor i Kristiania, Drammens- 
vejen 21, Torsdag den 12te September 
Kl. 3 Eftermiddag.

(H. o 972)_______________ Bestyrelsen._
Fjerde Søforsikringsselskab lim.

I København
tegner Su- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, fusle Præmier, 

Agenturer I ile Heste Provinsbyer.
Post-Adresse! Telegram-Adresse: Telefon:

Holmens Kanal 24. Fjerde Seforsikring. Central 256.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 4. Sted fra Nyhavnsbroeo.
Hbrili Ekspedltloi. — Bllll|i Prlnr. 

Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 
Telefon 7262.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leuerandør til 0. f. 0. S.

Berg &> Larsen
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougvsrk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Knh K. Tel.3662.

00L. HAVE
i København

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Maskinskrivning. 
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kurous 5 Kr. 
Veoterg. 27. Tlf. 6033-6031.

Kakerlakker
pulver 
å 50 Øre.

TJ Øders 
Insektpulver-Lager 

Nybrogade 28, St.
Telf. Plien 2i9G.

Officielle Bekendtgørelser.

Auktion over Sanddampbaaden „Hvalen".
Mandag den 5. August d. A. Em. Kl. 2 paa Raadhuset 

i Nakskov stiller Sandgraver V. Rasmussen af Nakskov den 
ham tilhørende Sanddampbaad »Hvalen« til Bortsalg ved 
offentlig Auktion.

Banden, der er i god Stand, kan fra nu af sindig ses i 
Virksomhed ved Henvendelse til Ejeren. Den laster 120 Tons 
(GO Læster) Sand.

Betalingen erlægges til undertegnede Incassator.
Nakskov, den 19. Juli 1912.

C. F. Bang,
Byfogedfuldmægtig.
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Kjøbenhavn, <1. 1. August 1912.

»Tit a n i c « s U n <1 c r g an g. London, 30. Juli. 
(Rilz. Bur.) Lord Mersey liar nu offenlliggjorl Resul
tatet af Undersøgelsen angaaende »Tilanic«s Undergang. 
Del hedder deri, al Sammenstødet med Isbjergel skyldes 
den Omskvndighed, al Skibel gik med overdreven slærk 
Fart.

Lord Mer.sev udialer endvidere i den offentliggjorte 
Beretning om »Tilanic«s Undergang, al han var kommet 
lil den Overbevisning, al del Skib, som »Californian« 
havde set. havde værel »Tilanic«. Natten var klar og 
Søen rolig. Uvis »Californian-, da man om Bord paa den 
saa Bakellerne fra »Tilanic«. var sejlel gennem Isen di- 
rekle mod »Tilanic«. hvad den havde kunnet gore uden 
Fare, saa vilde den sandsynligvis have kunnet redde 
mange, maaske endog alle dem, der var paa »Tilanic«.

Lord Mersev lilraader fremdeles Forbedring af de 
vandlælle Skodder og hævder, al Ilandelsminisleriel bor 
have Bemyndigelse lil før Bygningen af el Skili al se Pla
ner og Overslag og underkaste dem en Prøvelse. Udrust
ningen af Skibene med Redningshunde og Flaader bor 
ikke være afpasset efler Tonnagen, men efler Antal af 
Passagerer.

Ilan udtaler sluttelig Ønsket om Afholdelsen af en 
international Kongres, der skal behandle Sporgsmaalene 
om Skibenes Udrustning, bl. a. ogsaa med Redningsmidler 
og Lyskaslere og om „Undring af Kursen ved Isfare.

E n V e r d e n s o m s e j 1 i n g. Med Panamakanalens 
foreslaaende Aabning for Øje oprettede »Øslasialisk Kom
pagni« i Slutningen af 1911 en ny transatlantisk Linie. 
Dampskibet »Indien« med den bekendte Kaptajn Carl 
Jensen som Forer — lidligere »Birma« og »SI. Croix« 
— sendtes som første Skib ud paa den ny Rille, der skulde 
spænde fra Kjøbenhavn lil San Franeisko. Den 6. No
vember afsejlede »Indien« og den 24. f. M. lagde den 
efler endt Tur ind i Frihavnen. »Indien«s Rejse er blevet 
en god Del længere, end oprindelig tænkt og endte som 
en Jordomsejling. Da Damperen gik herfra, anløb den 
først de evropæiske Havne Anlwerpen og London og salte 
saa Kursen mod Buenos Aires. Fra denne Plads gik 
Turen om Amerikas Sydspids lil en Kidplads Corro- 
nel ved Valparaiso. Herfra op lil San Franeisko og vi
dere lil Tacoma. Seallle. Vancouver og over del Stille 
Hav lil Yokohama og Vladivoslock. Herfra er Turen saa 
gaael hjem lil Kjobenhavn.

Turen har. som man vil se. varet lidt over 8 Maane
der. Den er forløbet tilfredsstillende; og den ny Rute er 
allerede godt i Gang, befaret af »charlered« Skibe.

(»Nalt. Tid.«)

F r a F æ I 1 e s r e p r æ s e n I a I i o n e n for d a n s k 
Skibsfart har vi modtaget følgende;

A d r e s s c - 1< o ni mission i A r c li a n g e 1 s k. 
Den fungerende Konsul i Archangelsk har indberellel lil 
Udenrigsminislerie'. al den i Archangelsk sædvanlige 
Adresse-Kommission paa 55 Kopek pr. Ton i Følge Med
delelse fra Archangelsk' Havnechef kun afkræves Skibe, 
naar disse ved Overenskomst er gaael ind paa al betale 
denne Afgift.

Indeholder Cerleparlicl intet om. al Adresse-Kommis
sionen skal erhegges. har Archangelsk' Alladere ingen Rel 
lil al afkræve en saadan. Delte er af vedkommende rus
siske Ministerium officielt blevel meddelt Archangelsk' 
Børskomilé med Anmodning om at tra-ffc de i denne An
ledning nødvendige Foranstaltninger.

S k i b b y g g e r i p a a T h u r o. Paa Skibbygmesler 
N. P. P e I e r s e n s Værft paa Thurø er Kølen i disse 
Dage bleven lagi lil den ny tremastede Motor-Skonnert, 
der, som lidligere omlall, skal bygges paa nævnle Værft. 
Kolen er c. 105 Fod, sammensat af lo Længder, og Skibel 
vil blive c. 230 Brullo-Tons.

Foruden el mindre Savværk (Baandsav), som drives 
ved elektrisk Kraft, har Bygmesteren endvidere paa Værf
tet faael anbragt en elektrisk Bloksav, som ogsaa nu er i 
fuld Gang med Gennemskæring af de slore Træblokke lil 
Tommer i Skibel.

Bygmester J. P li. J o r g e n s e n, som ogsaa har el 
stort Skib under Bygning, har ligeledes i Aar faael an
bragt lo elektriske Savværker. Slore Ege- og Bøgetræer 
bliver lilkorl og derefter gennemskaaren lil Planker; alt 
foregaar hurtigt og akkurat. Udnyttelsen af den elek
triske Kraft er nu lil slor Fordel for disse Forretninger, 
i Stedet for som hidlil al lade en saadan Masse Træ gen
nemskære ved Ilaandkrafl; men Installeringen, Maskiner, 
Bygninger og andel Tilbehør koster ogsaa hver af Byg
mestrene c. 4,000 Kr. (»Svendb. Ainlsl.«)

Nyt D o k a n 1 æ g. London, den 22. Juli. Dokken 
ved I m m i n g li a m er i Dag bleven højtidelig aabnel af 
Kongen.

Imminghani Dokken er den dybeste Dok paa Øst
kysten af England og har en slorinbeskyllet Ilavn med en 
saa dyb Indsejling med Sluse, at den tillader de største 
Skibe al komme ind i Dokken paa el hvilket som helst 
Tidspunkt af Tidevandet. Dokken or udstyret med 8 store 
Kulelevalorer. der er i Stand lil at indlade 5.600:Tons Kul 
i Timen. (»Rilz. Bur.«)

II avne a r b e j d e r s l r e j k e n i Lo n don. I 
Følge Meddelelse lil Sverigs Rederiforening lindes der nu 
trods Hnvnearbejderslrejkcn i London Kajplads i Lon
dons Dokker, saa al Damperne umiddelbart efter Ankom
sten kan faa Plads og paabegynde Losning. Ihvorvel Strej
ken endnu vedvarer, kan Skibene losscs af fri Arbejdere 
og egne Besætninger.

Paa Grundlag af forskellige Løfter, som Arbejdsgi
verne har givet Arbejderne, menes Dokslrejken nu al 
være endt. Arbejdet ventedes genoptaget den 29. f. M.

Imidlertid har kun meget faa af de strejkende gen
optaget Arbejdet. Strejkelederen Orbell erklærer, al der 
vil blive udsendt officiel Meddelelse om. al Strejken er 
genoptaget, dog har Sluvcrne af deres Fagforening faael 
Ordre lil al vende tilbage lil Arbejdet paa de før Strej
kens Begyndelse gældende Belingelser.

Den 29. f. M. meddeles, al 2,000 Matroser og Baads- 
mtvnd har genoptage! Arbejdel, og den 30. lelegraferes 
fra London, al Arbejdel i Dokkerne nu er blevel genop
tage! overall.

Kollision med el T s b j e r g. SI. Johns (New 
Foundlandl. 29. Juli. (Rilz. Bur.) Damperen »Manchester 
Invcnlor«. der var undervejs fra Monlreal til Manchester, 
er ankommet hertil i læk Tilsland. Damperen er den 24. 
f. M. lobel paa el Isbjerg. Skibel har 4 Lastrum fyldt med 
Vand og har maallel kasle en Del af Lasten over Bord.

Meddelelse for Søfaren d e. Vraget af Damp
skibel »Blackhead«. der ikke lidligere har frembudt nogen 
Hindring for Sejladsen, har nu skiftet Stilling, saaledes 
al Kedlerne, der ligger c. 450 Meler Øsl for Mundingen 
af Tein Havn (Bornholm), ligger farligt for Sejladsen, sær
lig for Besejlingen af Havnen.
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Oplaget Vrag. Vraget af den i Juni Maaned 4 
Soinil N. 0. for Middelgrundsfortel sunkne Fiskekutter 
s Nordkap« er oplaget og den udlagle Vraglyslonde ind
draget.

D e n in a r o k k a n s k e II a v il M e li e d i a vil efter 
sikkert Forlydende blive aabnel for Handel og Skibsfart 
den 1. Januar 1913.

Klarering m. m. i Cadix Havn.

Fra F ;e I I c s r e p r æ s e n I a 1 i o n e n f o r d a n s k 
Skibsfart liar vi modtaget nedenslaaende Afskrift af 
en Indberetning fra del danske Konsulat i Cadix an
gaaende:

Skibes Klarering. I, o d s a f g i f l e r , Los
ning og Lastning i Cadix. Ind- og Udklarerin- 
gen af Skibe maa kun ske gennem de virkelige Ma'glere 
(consignalorios de buques), men bliver ofte udfort af 
Ikkc-Mæglere. som klarerer Skibene i Kaptajnens Navn. 
Sidslmvvnle Fremgangsmaade er der intet at sige lil un
der almindelige Forhold, men naar Vanskeligheder op- 
slaar, vil Skibets Interesser sikkert bedre kunne varelages 
af cn virkelig Ma'gler. For Ind- og Udklarering af cl 
Skib beregnes i Reglen 100 Pesetas; nemlig Pesetas 50 foi 
Ind- og Pesetas 50 for Udklareringen. Hertil kommer 
selvfølgelig Mæglerens Kommission for al varelage Ski
bets Interesser, bvorniegel denne beløber sig lil, er van
skeligt al sige, idet samme afgøres i hvert enkeil Tilfælde 
mellem Rederiet og Mægleren, men del er Konsulatet be
kendt, al der i mange Tilfælde er belall 2 pCl. af Frag
ten for en Trivlasl. Desuden maa man regne med e. Pe
setas 25, lil diverse Omkostninger.

Konsulatet mener her al burde bemærke, al del sik
kert vilde være i Rederiernes Interesse.-om de i Cerlcpar- 
lier over Varer lil Cadix fastsatte. al Skibel skal klareres 
af dels egen Ma'gler, og ikke af Modlagerens Agoni eller 
Ma'gler. Konsulalel har i den senere Tid bemærket, al 
de Heste Skibe i Folge Cerleparliel skal klareres af Mod
tagerens Ageni.

L o <1 s a f g i f I e n i Cadix II a v n er obligatorisk, 
og Lodspengene maa saaledes belales, hvad enten Skibene 
anvender Lods eller ej. For enhver Bevægelse el Skib 
foretager, ind i, eller ud af. eller i Cadix Havn, maa Lods
pengene erla'gges. hvorfor del fornuftigste er al tilkalde 
Lods for enhver Bevægelse, Skibet skal foretage, hvor 
ringe den end er.

Lodspengene varierer:

1) Fra Havel lil Bugten eller omvendt:
For Dampere fra 50 til 3,000 Brutto Reg.- Tons fra 
20 lil 100 Pias.
For Sejlskibe fra 50 lil 3.000 Brullo Reg.-Tons fra 20 
lil 125 Pias.
Skibe paa mere end 3.000 Tons betaler desuden 1 
Peseta mere pr. 100 Tons eller Dele deraf, hvormed 
deres Størrelse overskrider nævnte 3,000 Tons.

2) Fra Buglen lil Kaj eller Bro. saml enhver Bevægelse 
i Havnen, med Undtagelse af Fortøjning eller Kasten 
los ved Kaj eller Bro:
For Dampere fra 50 lil 1.001 Brullo Reg.-Tons og 
mere fra 20 til 45 Pias.
For Sejlskibe fra 50 lil 1.001 Brullo Reg.-Tons og 
mere fra 20 til 60 Ptas.

3) For al fortøje eller kasle los ved Kaj eller Bro:
For Dampere fra 50 lil 1.000 Brutto Reg.-Tons fra 
10 til 20 Pias, og for hver 1,000 Tons mere 2,50 Pias. 

For Sejlskibe fra 50 lil 1,000 Brullo Reg.-Tons fra 
12.50 lil 25 Pias, og for hver 1,000 Tons mere 5 Pias.

4) Før Solopgang og efter Solnedgang all dobbelt.
L o s n i n g. Omkostningerne herved afhænger dels 

af Lastens Art og dels af Sledcl i Havnen, hvor Losningen 
skal linde Sled. Løsningerne foregaar som Regel enten 
ved IIjælp af Lægtere ude i Bugten (Havnen), ved Tro- 
caderobroen, som tilhører Jernbaneselskabet, eller ved 
Punlalesbroen. søm tilhører Havneselskabet.

Losning i Bugten. 1) Trælast: Afgiften for 
al kunne losse koster Pias 5 pr. 1,000 Kilo, og Havneaf
giften udgør 50 pCl. yderligere. Pias 2.50. For Losnin
gen betales for Tiden Pias 3.50 pr. Standard, men del er 
ikke umuligt, al denne Pris vil blive forhøjet, da Arbej
derne her gennem hyppige Strejker soger al tiltvinge sig 
højere Løn og kortere Arbejdstid. (Det samme gælder 
for alle de følgende Priser for Losning etc.) 2) Kul: 
Afgiften for al kunne losse koster Pias 0.50 pr. 1.000 
Kilo plus 50 pCl. i Havneafgift, og for Losningen lager 
Stevedorerne nu Pias 1.25 pr. 1,000 Kilo.

I, o s n i n g v e d T r o c a <1 e r o b r o e n. Denne 
Bro udgaar fra Nordsiden af Bugten, og tilhører, som 
nævnt. Jernbaneselskabet, som er el privat Selskab. Der 
er kun Plads lil to Skibe af almindelig Størrelse, og naar 
et Skib laar Plads ved Broen, maa Kaptajnen samtidig 
underlegne en Kontrakt, hvorved Skibet forpligter sig 
lil al forlade Broen, naar Selskabet ønsker del, og uden 
al have nogen Rel lil al reklamere mod Selskabets Be
stemmelse. eller forlange nogen Erstatning derfor fra 
samme. Foruden al Jernbaneselskabel modlager sil egel 
Kulforbrug o. a. ved Broen, har del nemlig en Kontrakt 
med Hall’s Line, i Folge hvilken delle Selskabs Skibe, 
som i Reglen ankommer hertil hver Lordag. har Rel til 
straks al faa Plads ved Broen, naar de ankommer lil Ca
dix. Naar el Skib er befraglel lil al losse ved Trocadero- 
broen. beregnes Lossetiden kun. medens Skibet ligger ved 
Broen, og den Tid. som Skibet laber ved al ven le paa 
Plads ved Broen, eller naar Jernbaneselskabet fratager 
del Pladsen lil Fordel for el af sine egne eller HaU’s 
Skibe, bliver ikke lagel i Betragtning. Alle Varer, som 
losses ved Trocaderobroen. skal straks læsses paa Jern
banevogne, da Broen er saa smal, al Ophobning af Va
rer paa samme ikke er tilladt. De for Skibets Losning 
pr. Dag fornødne Jernbanevogne maa bestilles 48 Timer 
forud af Skibets Ma'gler. og dersom de ikke anvendes lil 
den faslsalle Tid. maa Skibet for hver Vogn, der er be
ordret og ikke anvendt, belale Pias 3,75 de forsle 24 Ti
mer, og derefter Pias 6. pr. Dag. Skibets Plads ved 
Broen bestilles samtidigt med Jernbanevognene, og del er 
en Selvfølge, at dersom Vognene ikke anvendes lil fastsat 
Tid. fordi Skibet endnu ikke har kunnet faa Plads ved 
Broen, er det heller ikke pligtigt al belale nævnte Dag
penge. Paa Broen lindes en Kran, som udlejes for Pias 
30 pr. Dag. Kranens Anvendelse er ikke obligatorisk, 
men dersom den ønskes, maa den bestilles samtidigt med. 
al Skibets Plads bestilles, og maa belales enten den an
vendes eller ej. indlil den alter afbcslilles. Kajafgiflen 
beløber sig lil én Peseta pr. 1,000 Kilo Varer som losses. 
plus 5 pCl. De øvrige Omkoslninger er:

Trælast. Afgiften for al losse Ptas 5 pr. 1.000 
Kilo -j- 50 pCl. i Havneafgift Pias 2,50. For Losningen 
belales nu Pias 3.50 pr. Standard.

I< ii 1. Afgiften for al losse Pias 0,50 pr. 1.000 Kilo 
-|- 50 pCl. i Havneafgift, Ptas 0.25. For Losning belales 
nu Pias 1 pr. 1.000 Kilo, foruden en Mand for hver Luge 
lil at udtømme Kulbeholderne i Jernbanevognene. Hver 
saadan Mand faar Pias 6.25 pr. Dag.

Harpiks. Afgiften for al losse og Havneafgift, 
som for Kul. allsaa henholdsvis Pias 0.50 og 0,25 pr. 
1.000 Kilo. For Losningen belales nu Pias 2 pr. 1.000 
Kilo plus, som for Kul. en Mand for hver Luge å Pias 
6.25 pr. Dag. Foruden forannævnte Udgifter, maa Skibet 
regne med yderligere Pias 70 for diverse Udgifter.

Losning ved Punlalesbroen. Denne Bro,
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som udgaar fra Sydsiden af Cadixbuglen, tilhører, som 
nævnt, Havneselskabet, der ligeledes er et privat Selskab, 
og Forholdene her er omtrent de samme som paa Tro
caderobroen. Oprindelig var der ved denne Bro Plads 
lil 4 å 5 Skibe, idel Skibene kunde lægge lil ved begge 
Sider af Briten, men den sydlige Side af Broen er imid
lertid nu en Del forfalden, saaledes al kun Nordsiden kan 
anvendes, og kun lo Skibe kan faa Plads ad (langen.

Pladsen ved Broen maa bestilles i Forvejen af Ski
bels Mægler eller Kaptajn, og hvis liere Skibe har ansøgt 
om Plads, faar del hvis Ansøgning om Plads først er 
modtaget, Fortrinel. dog forbeholder Havneselskabet sig 
Ret lil. om det anser del for formaalsljenende, at fravige 
denne Regel, ligesom del forbeholder sig Ret lil al fra
lage el Skib dels Plads, selv om Losningen allerede er 
paabegyndl. Kaptajnerne maa derfor, naar Skibene læg
ger lil ved Broen, underlegne en lignende Erklæring, som 
fordres ved Trocaderobroen. Naar el Skib er befraglel 
lil al losse ved Plinlalcsbroen. beregnes Losseliden kun 
medens Skibel ligger ved Broen. Alle Varer, som losses 
ved Broen skal siraks losses paa Jernbanevogne, da Broen 
er saa smal, al Ophobning af Varer paa samme ikke er 
lilladl. Med Hensyn lil Bestillingen af Jernbanevognene 
og disses lkke-Anvendelse gælder de samme Regler her, 
som ved Trocaderobroen. Paa Puntalesbroen lindes der 
for Tiden lo Kraner, og Skibene er forpligte! lil al an
vende disse Kraner for Losning; kun dersom begge Kra
ner er oplaget af el andel Skib, kan Tilladelse gives lil. 
ril el Skib losser uden Kran. Lejeafgiften for Kran af
hænger af de Kollis Va*gl, som skal losses. for Kolli af 
indlil 2.000 Kilo betales Pias 1 pr. 1.000 Kilo, for Kolli 
fra 2.001 lil 6,000 Kilo betales Pias 2 pr. 1,000 Kilo, og 
for Kolli fra 6,001 lil 14.000 Kilo belales Pias 5. pr. 1.000 
Kilo. Kranens Kæde maa som Regel ikke føres ned i 
Skibenes Lastrum, og Kranen maa heller ikke slæbe Va
rerne langs Dækket, disse maa allsaa af Skibels egen 
Kran anbringes paa Dækkel under Kajkranens Kæde. 
Samtidig med at Skibels Plads bestilles. maa del angives, 
om der ønskes én eller lo Kraner, og dersom Skibet ikke 
er paral lil al indlage sin Plads, naar denne er ledig, maa 
Kranen belales, indlil den alter afbeslilles. Kajalgiften 
beregnes paa følgende Maade:
For Dampere fra 50 lil 501 Reg.-Tons og mere, fra 6 lil 

35 Pias.
For Sejlskibe fra 50 lil 501 Reg.-Tons og mere fra 2,50 

lil 25 Pias., for hver Dag Skibel ligger ved Broen. Til 
disse Priser, saavel som lil Priserne for Leje af Kran, 
maa lægges 5 pCl. i Afgift til Sialen. De øvrige Om
kostninger er:
Tobak: Da Slalen har Monopol paa Salget af den

ne Artikel, kan det kun blive Slalen. som indfører sam
me. og der belales derfor intel i Losse- og Havneafgift. 
For Losningen belales nu Pias. 1.25 pr. 1,000 Kilo.

Træ. Kul og Harpiks: Samme Udgifter, som 
ved Trocaderobroen.

For diverse Udgifter maa man. som ved Trocadero
broen. beregne c. Pias 70. Endvidere maa man ved Pun- 
lalesbroen regne med endnu en 1 dgifl. idel de Folk, som 
beskæftiges ved Jernbanevognene i Land, og som hidtil 
af Havneselskabel har faael Pias 3 om Dagen, nu for
langer Pias 6.25 pr. Dag: Havneselskabel nægier al belale 
Forskellen mellem disse Beløb, og vil Skibet losse, maa 
del derfor betale, hver Mand i Land Pias 3,25. Hvor 
mange Mand, der paa denne Maade bliver al belale, af
hænger selvfølgelig af. hvilken Slags Lasi der losses.

Som del fremgaar af foranslaaende. afhænger Los
ningens Gang ved Broerne i høj Grad af, hvormange Jern
banevogne der kan slilles lil Skibenes Disposition, men i 
ethvert Tilfælde vil Losningen ved Broerne kun kunne 
foregaa lemmelig langsomt, idel Broerne er saa smalle, al 
Rangeringen af Jernbanevognene foregaar med stort Be
svær og megel langsomt. Er de fornødne Jernbanevogne 
lil Siede, og naar uforudsete Vanskeligheder ikke ind
træffer, kan man beregne, at der ved Broerne kan losses 

af Træ højsi 50 Slandiirds pr. Dag, og af Tobak, Kul og 
Harpiks c. 200 Tons pr. Dag. Dersom de fornødne Jern
banevogne ikke tilvejebringes, kan intet Ansvar gøres 
gældende overfor hverken Jernbane- eller Havne-Sel
skabet, og Skibene har derfor kun Modtagerne af Lasten 
al holde sig (il, dersom Skibet af denne Grund bliver for- 
sinkel. Naar Modlagerne af Laslen ingen Skyld har i, al 
de fornødne Vogne ikke er lilslede, nægter de som Regel 
al belale Skibel Liggedagspenge. og da Sagsanlæg her er 
megel kostbare, og soni Regel trækker meget i Langdrag, 
vil den bedsle Fremgangsmaade næsten altid være, al 
ordne Sagen i Mindelighed med Modlageren.

Dersom der i Cerleparlierne over Last lil Cadix intel 
slaar angivet, om hvem, der skal belale Afgiften for at 
losse (derechos de descarga), Havneafgiften (obras de 
puerlo) og Kajafgiflen (derechos de muellage) kommer 
Skibet lil at belale samme.

Dersom man i Træ-Cerleparlier indsætter følgende: 
»Owners lo pay for dues and dulies Ihe same amounl 
as paid up lo September 1896, anv excess to be paid 
by Ihe receiver of Ihe <17go«, kommer Skibel kun lil at 
betale Pias 1,25 for Losse- og Havneafgift, i Sledel for, 
som foran nævnt. Pias 5 -j- 50 pCl.

Den Udvidelse af Cadix Havn, som nu er under Ar
bejde. har foraars.'.gel, al en Del ekstra Afgifter er bleven 
paalagl de Varer, som indføres dertil, og da del hænder 
al Modlageren nægier at belale disse Afgifter, vilde det 
maaske være formaalsljenligl, om del i Konnossementer 
over Last lil Cadix fastsattes, al alle saadanne Afgifter er 
for Modtagerens Regning. En saadan Bestemmelse burde 
for al Misforslaaclser ikke skal opslaa skrives paa spansk 
og kunde lyde saaledes:

»Los impueslos o arbilrios que bajo cualquier de- 
nominacion haya eslablecidos o se eslablezcan por razon 
de la carga y descarga serail de cuenla de la carga aunque 
se exijan al capilan y lengan por base el peso de la mer- 
cancia, la cabida de la nave, el importe de los flelcs o 
cualquiera olra; diebos impueslos o arbilrios los abonara 
el receptor de la carga siempre que no hayan sido salis- 
fechos por el remilcnle. Los timbres o seilos que por 
cualquier conceplo hayan de ponerse en esle conocimienlo 
debe pagarlos el receptor, y en su defeelo el cmbarcador. 
Queda å opcion y es de la libre facullad del capilan, el 
Iracar o no å los muellos en los puerlos donde los haya. 
Si la nave alracase pagaran los rcceplores, en proporcion 
de la carga que reciben, el impuesto o derecho de alraque, 
y si no atraca, se efeeluarå la descarga en gabarras, con- 
forme queda dicho en esla condicion.«

Hvilket kan oversættes saaledes:
»De Afgifter eller ekstra Afgifter, som under hvilken 

som helsl Benævnelse er gældende eller bringes lil at 
gælde for Indlastningen og Losningen, skrives paa Lad
ningens Regning, selv om de afkræves Kaptajnen, og har 
lil Grundlag Varernes (Ladningens) Vægl, Skibets Ton
nage. Fragtens Beløb eller lignende. Nævnte Afgifler el
ler ekstra Afgifler vil allid være al belale af Ladnings- 
Modlageren. naar de ikke allerede er belall af Afsenderen. 
De Stempelmærker eller del Stempelpapir, som efler gæl
dende Bestemmelser skal anvendes lil delle Konnosse
ment, skal betales af Modlageren, eller eventuelt (hvis 
han ikke belaler) af Afskiberen. Kaptajnen har frit 
Valg og kan selv bestemme, om der skal fartøjes ved 
Kajerne eller ej i de Havne, hvor saadanne lindes. Hvis 
Skibel lægger til Kajen skal Modlagerne belale Kajafgif
len i Forhold lil den Ladning de modlager, og hvis der 
ikke lorløjes ved Kajen, udføres Losningen i Lægtere i 
Overensstemmelse med ovenmvvnle Betingelser.«

L a s I n i n g. Saa godi som alle Skibe indlager Lasi 
i Buglen, og kun megel faa Skibe gaar lil Broerne for al 
laste. De belyd-digsle Artikler, som eksporteres fra Cadix 
er Vin og Sall. Omkostningerne er omtrent som følger:

Vin: 1 Havneafgift belales lor Vin lil Evropa Pias 
1 pr. 1,000 Kilo, og for Vin lil andre Lande Pias 1,25 pr. 
1,000 Kilo. For Lastningen belales nu Pias 2,50 pr. Ton
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å 2 ’/i Piber (c. 1,000 Liter) eller tilsvarende Kvantum i 
mindre Fade. Vin betaler ingen Lasteafgift.

Sall: Som Afgift for al kunne laste, betales Pias 
0,10 pr. 1,000 Kilo plus 50 pGI. i Havneafgift. For Lasi
ningen betales nu Pias 2 pr. Læst (2*/K Tons), naar del 
drejer sig om Dampere, og Pias 1,50 pr. Læst for Sejl
skibe.

Til ovennævnte Ildgifler kommer allsaa Konsularaf- 
giflerne, som varierer en Del efter de forskellige Lande, 
Skibet skal afgaa til.

New Foundlandsbankerne slalionerede Is-Vaglskib af 26. 
Juni, til 421/2'’ N. Br. Af senere Meldinger fremgaar 
del dog, al Isen endnu undertiden driver videre mod 
Syd, saaledes blev der fra 3. til 16. Juli set liere store 
Isbjerge paa 42" N. Br. mellem 50" og 51" V. Lgd. Man 
bor derfor fremdeles regne med Isfare i disse Egne. La- 
bradors Kysler og Belle Isles Strædet saavel som Ad
gangene dertil var, i Følge de i Slutningen af Juni fore
liggende Meldinger, den Gang slærkl opfyldt af Isniasser.

Dampskibsselskaberne bar siden den 8. Juli igen ladet 
deres mellem Evropa og Amerika farende Skibe gaa paa 
den almindelige aftalte sydlige Rute.

Vej ro ver sigt over Nordatlanterhavet for 
August Maaned,

Uddrag nf »Doiilscho 8ecwartc«s Maanedskorl.
Fragtmarkedet.

Lufttryk o g. V' i n d f o r b o 1 d. Lufllrykfor- 
boldene viser i August, ligesom i Juli, kun ringe Forskel 
for de forskellige Egnes Vedkommende; mellem del bøje 
Tryk ved Azorerne og del lave Tryk i Omegnen af Is
land er Forskellen gennemsnitlig kun 12 mm. Augusl er 
sædvanligvis derfor en megel rolig Maaned og for Rej
ser lil New-York vel endog en af de gunstigste, idel 
Taagehyppigheden tillige lager noget af. Østlige Vinde 
er nu ikke sja-ldne sserlig mellem Lizard og 25" V. Lgd. 
N. 0. Passaten naar i August længst mod Nord; alle
rede ved den portugisiske Kyst træffer man passalaglige 
Nordenvinde. Øst for Madeira er Passaten nu for del 
meste noget kraftigere end Vest for Øen, men la-ngerc 
mod Syd forsvinder denne Forskel. Paa Sejlskibsrulen 
ligger Sydgrænsen for NØ. Passaten nu gennemsnit
lig paa 14,5" N. Br. og SV. Monsunens Nordgrænse paa 
11,7" N. Br. SØ. Passalen bojer uden nogen tydelig 
Grænse over i SV. Monsunen paa c. 5" N. Br.

Siorme er endnu sjældnere end i Juli; kun Sydost 
for New Foundlands Bankerne forekommer mer end 5 
pCl. Syd for en Linie fra Kap Finislerre over Azorerne 
til Florida forekommer ingen Siorme, naar borises fra 
de tropiske Orkaner.

Orkaner. Af 75 vestindiske Orkaner i Aarene 
1885—1896 faldt 16 (21 pGI.) i August Maaned. Ogsaa 
i Egnene omkring de Kap Verdiske Øer forekommer Or
kaner, hvorimod der ikke lindes Efterretninger om saa- 
danne fra 35" til 55" V. Lgd.

T a a g e. Størst Sandsynlighed for al trsvffe Taage 
paa New York Rulen (50 pCl. og over) har man paa 
45"—50" V. Lgd., allsaa ved Øslranden af Bankerne, hvor 
man linder de laveste Vandtemperaturer umiddelbart ved 
Siden af Golfsirommens varme Vand. Paa selve Ban
kerne er Taagen slet ikke saa hyppig; man regner her og 
ved Sydkysten af Ny Skotland med en Taagehyppighed 
af c. 25 pCl. Ved Gabøl Strædet er Hyppigheden sand
synligvis under 20 pGI.

Syd for 40" N. Br. findes mvslcn ikke Taage paa 
Oceanel, dog med Undtagelse af Kysten ved Kap HaUe- 
ras. Diset Luft i Passaten paa Afrikasiden Invffes hyp
pigst i Omegnen af de Kap Verdiske Øer.

I s. Den gennemsnitlige Sydgra-nse for Drivisen 
overskrider i normale Aar i August moppe Kap Races 
Bredde.

II v a d F o r h o I <1 ene i A a r a n g a a r, da frem
gaar del af de Ismeldinger, der er indløbet lil den 18. Juli, 
al der i Juni og Juli er truffet en slør Mængde Drivis 
og mange Isbjerge ved New Foundlands Kyster og paa 
New Foundlandsbankerne, baade Syd øg Øst for disse. 
En almindelig Aftagen af Isdriflen synes forsi al indtræde 
nu, endskønt man allerede i længere Tid har kunnel paa
vise en Tilbagegang imod Nord, af den sydlige Driv- 
isgrænse. Denne naaede, i Følge en Melding fra del ved

Tonen er fremdeles last i alle Retninger, øg liere 
Gi em af Markedet viser Tendens lil yderligere Stigning. 
Delle er saaledes Tilladdet med Østen og Sortehavet, 
hvorfra der dog endnu ikke sluttes ret megel, da Rederne 
er tilbageholdne. men i Løbel al' August vil der lemme
lig sikkert blive megel al gøre Ira Sortehavet lil stigende 
Raler, hvilket da aller vil inlluere gunstigt paa Fragt
forholdene baade fra Øslen og Middelhavet. — Tonnagen 
er godi fordelt, og paa den amlen Side Atlanterhavet 
maa Situationen ogsaa siges al ligge særdeles tilfreds
stillende for Rederne. Disse har nok al vælge imellem, 
saa al de kan stille deres Fordringer, og de sidste Be
fragtninger fra Stålerne bairer ogsaa Vidnesbyrd om en 
lovende Efleraarskampagne. Blandt Tommerfraglerne fra 
Golfen skal vi mevne, al der lil Buenos Aires eller La 
Plala er belall 162/6 ft 165/ pr. 15.—31. Augusl. For 
Korn fra Porlland (Oregon) sluttedes en slør Augusl— 
September Damper med Hvede lil 46/3 Basis U. K. eller 
Kontinentet, bvilkel er over 4/ mere pr. Ton. end der 
belalles for knap en Maanedslid siden. Herhjemme om
kring i Nord- og Østersøfarten og Ilvidehavel er Forhol
dene uforandret line, og der er i tigens Lob igen belall 
Rekordliagler. særlig fra de nordligere Pladser, men og
saa de sydligere Pladser maa følge Trop, og ekempelvis 
skal anføres, al der fra VVindau sluttedes en Baad paa 
c. 800 Slds. lil Frcs. 47 D. B. Anlwcrpen. Alle disse op
muntrende Meddelelser om de hjemgaaende Markeder 
kan vi supplere med. al KullTaglerne er meget faste og 
ginnemgaaendc lidt højen1 over hele Linien end for en 
Uge siden. Saaledes er der fra Østkysten lil danske Pro
vinshavne belall 7/3 å 7/9 for 1.200—1.400 Tons Baade, 
8/ og derover for mindre, Melhil/Genua helalle 13/ 
(2,700), Gardiff/Genua 11/6 å 12/6, Gardiff/River Plale 
indtil 25,/. Vi henviser iøvrigl lil efterfølgende i Ugens 
Løb afsluttede Befragtninger:

Østen. Kurrachee/U. K. eller Kontinentet 21/. op
tion Neapel 23/;. iiiel terms«:. Augusl. Erls Bombay/ 
Middlesbro 24/6. Ris Haiphong/Rouen 35/6 (4.500).

Sortehavet etc. Korn Novorossisk/Rollerdam 
ll/6 (3.800), prompl. Nikolajelf/Marseille Frcs. 12.75 
(4.300), prompl, Azow/Rollerdam 13/. Anlwerpen eller 
Weser 13/3, Hamburg 13/6 (5,000). 5.—20. August. Erls 
Nikolajeff/Middlesbfo eller Wesl llarllepool 1 (1/9 (4.800) 
med 2,000 Tons daglig Lasining, 600 Tons Losning.

Middel ha vel. Erls Aguilos/Rollerdam 7/6 (3.400), 
Karlhagena/Wesl llarllepool 8/ (4.200). Almeria/Jarrow 
7/9 (3.500). La Goulelle/Wesl llarllepool 8/3 (2.900). For 
Svovl etc. fra Sicilien 12/3 å 12/9 (il lo svenske og/eller 
linske Havne, (2.400-3,200). Erlsralerne fra Bilbao er 
paa Basis af 6/7 (X; å 6/10(X> Middlesbro. 7/ Grangemoulh.

Nordamerika. Savannah c. 41/ U. K. eller 
Kontinentet (Oktober) Deals! Pugwash/Mancbesler 52/6 
(Augusl). Slaal New York/Japan (ire Havne) 30/ (6,700)
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pr. August. Tommer Golfen/River Plale 162/6 :i 165/, 
llull og Tyile 107/6.

S v <1 a m e r i k a. Korn fra San Lorenzo Grivnsen 
lil l'. K. eller Konlinenlel sluttedes rel livligt li] om
kring 20/ O. G. pr. Augusl- -September (e. 1.500). medens 
18/6 nkcepleredes pr. November---Decemlrer af el Par 
enkelle Bande. Kra Buenos Aires eller La Plala belalles 
18/6 pr. Augusl 15.000). 17/6 pr. September (7,200). For i 
Øuebriuho sluttedes lil 24/6 Smila Fe/llamburg pr. Sep- I 
lember (4.200).

Øslersuen. Pulpwood fra Petersborg Mk.31- 32 
Bollerdam, 34 Øslnorge, Frcs. 13 Ternciizen. 44 Velzen, 
og tor Korlprops 38/ 5 40/ lil Østkyst Kulbavn. For Korn ' 
bydes 1/9 å 2/ Rollerdam. 2/ London. 2/3 5 2/6 Kon
linenlel (II. IL). 2/9 Konen. Petersborg eller Kronsladl,/ 
llull 36/ I). B. '/.. Boards 38/6. London 10/ resp. 12/6. 
Fra Biga noteres omtrentlig del samme som for en lige 
siden. Libau og Windau bar kun lidi al byde paa for 
Øjeblikkel. Fra Slellin lil Firlb of l'orlh kan l'aas 14/ 
pr. Load Props. Blandt Befragtningerne fra Bollen mvv- 
ner vi llaparamla/llull 40/ 1). B. B. (620). Kolka/Brislol 
46/3 14401. Kemi/Kingsl.ynn 42/6 I). B. % Boards. Bralie- 
slad/Grimsby 41/ Ballens, faa Boards. — l'leåborg/West 
Ilarllepool 40/ Korlprops. Fra Sydlinland lil Anlwerpen 
noteres Frcs. 50- 55 I). B..B. og fra de nordligere Pladser 
Frcs. 55—60. all efter Størrelse og Position. For skaa- 
ren Lasi og Bjælker kan nu l'aas c. Frcs. 85 lil Aleksan- 
dria.

K u 1 f ril g I e r n e. Fra Tynen eller Blylb 6/3 5 6/6 
Kronsladl. 7/6 å 7/9 Helsingfors, 6/6 å 6/9 Liibeck. 6/9 å 
7/ god'dansk Ilavn (c. 2.000), 7/3 a 7/9 (1,200—1,400), 
8/:'i 8/9 (600- -800), 10/ Lissabon (2.000), 11/ Oran. (3,000), 
11/6 å 12/3 Genua. 12/6 Neapel (3,200 med 800 Tons Los
ning). Fra Firlb of Forlh belalles 6/9 Kronsladl (3,900), 
7/9 5 8/ Stockholm (2.000—3.000), 7/9 å 8/ Sydtinkind. 
12/6 å 13/ Genua. llull betalte 6/3 å 6/6 Kronsladl, 6/7% 
å 6/9 Reval (2.000—3.000). 6/6 Pernau (2.000), 6/3 Riga 
(3,000), 8/3 Helsingfors (1.200), 7/9 Bandholm (1,250), 
25/ Bahia Blanca (4.200). Bland I Befragtningerne fra 
CardilT eller Newporl skal na*vnes 7/6 Kronsladl (3,600— 
4.400), 7/7% Stockholm (1.800). 11/6 å 12/6 Genua, Frcs. 
13 Algier (3.600). 12/ Piræus (5,000), 11/9 Port Said
16.200). 11/6 Tenerilfa 16.000). 23/ 5 25/ River Plale. 23/ 
Bahia Blanca (5.500).

Skrevet d. 30. .luli 1912.

F r a g l m a r k e del f o r S c j 1 c r e :

Fra Østersøen. Danmark, Vcslsverig og Øslnorge lil 
Lngland og Kontinentet er Markedet fremdeles tilfreds
stillende lil faste og i nogle Tilfælde lidt linjere Baler'end 
forrige Uge.

Bollenhav og Finskebugl har rigelige Laster og de 
engelske saml lyske Befragtere er for lieres Vedkommende 
bleven klar over, al Tilheg var nødvendigt for al faa Ton
nage. Busland har ligeledes en Del Laster af Tra- og 
Oljekager, men er endnu nogel lavere i sine Tilbud. Tysk
land har kun ganske enkelle Kornlasler. Vcslsverig og 
Øslnorge ligger godi for, og Isfraglerne er rel høje for de 
mindre engelske og Iranske Ilavne. Slavlasler lil Thom
sen nøleres 51)/. Skurlasl lil Østkyst 47/6 å 50/. franske 
Kanalhavne 64—65 Frcs.. Veslfrnukrig 65 70 Frcs.. me
dens Redernes Fordringer er højere for enkelte Havne.

Rellirfragler Vest Ira er ligeledes last med rigelige 
Tilbud af Kul, C.lay og Fodersloll'er, men Tornen paa liere | 
Kulpladser og Claypladser nogel lang. Kulfraglerne er 
10 å 10% £ pr. Keel, Clay 9/6 5 11/ pr. Ton, Oljekager 
12% å 14 Frcs. eller Størrelse og Havne. Udsiglerne er I 
i del Inde for el lasi Marked ligesom Skibene er godi 
fordelt.

Angaaende de mindre Skibe er Fragtmarkedet for 
Nordi ysklands Vedkommende fuidslæmlig uforandret, 
med saa godi som ingen Kornlasler. hvorimod Slellin og 
Liibeck er begge fasle med rigelig Udbud, henholdsvis af

Kul- og af Gibslasler: Memel noterer af Tradasler lil Neu- 
sladl 22 M.. Ilarborg 24 M., men heller ingen Kornlasler. 
Af de russiske Øslersopladser noterer Libau 12 13 M„
Riga 15 M. Rugbasis. Sverig er lige fasi, Ira Lvsekil 
er slut Id lil Roslock 4-yj M. og Gralilikalion. og did samme 
vil kunne gennemføres lil andre lyske Østersøhavne der- 
Ira. Danmark er fra Provinserne overordentlig slille. og 
heller ikke Kjobenhavn er videre livlig; der slulledes aller 
lor Foderhvede lil Frederikshavn 16 Øre. Klid lil Slellin 
6 M. - Godningssa'sonen er nu begyndt, men samtidig ci
der udbrudt Slrejke paa Fabrikken i Kastrup, og al Ud
førsel derfra er for Tiden slandsel; derimod sluttes fra 
de svenske Sundbavne. saaledes lil Svendborg 12•/.. Øre, 
Nykøbing Sj. 12 Øre. jyske Havne 13 Øre.

Havarier og Forlis.

1)<> ri lien, Skonnert, Imr paa Rejsen ha Boness til Kristiania 
nieil en Ladning Kid vieret i Kollision paa Firlb of Furtli med Dpsk. 
"Sardinia«. »llortliea« lik Skade paa Sivrbords Bov og er retur- 
ne:et til l.eilli.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Aktieselskabet B 11 r m e i s I e r & W a i n’s Maskin- og 
8 k i li s b y g g e r i s S k i b s v te r I' I. paa Relsbalcoen, satles den
24. I'. M. en ny Damper i Vandet, Værftets Bygge-Nr. 284, der er 
byggel lor Hegning L). F. 1). S.

Skibet er sieriig indrette! for Kidlransporl, del laar selvlrim- 
mende Luger. Sidetanke og Sieurin’s Dampspil.

Dimensionerne er: 271' 4" X 40' X 23' ti", og del laster 
3.0110 Tons d. w.

Skibet lik Navnel »Avanti« og Allobningen overva-redes af Ke- 
priesentaiiler for begge Selskaber.

De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa % Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart. 
Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører eg Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

(Forlsadles Side 447.)
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Skibsefterretninger
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. Ad. Andersen, Schuberl, 
ank. Kdnigsberg 25./7. — Alexandra, Nielsen, pass. Ouessani
29. /7. — Al garve, Borries, ank. Lissabon 30./7. — A. N. Han
sen, Sørensen, pass. Brunsbuttcl 29./7. — An gi o Dåne, Toime- 
sen, ank. her 30./7. — A ni werpen, Madsen, ank. Petersborg 
27./7. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Pensacola 22./7. — A r n o, 
Fischer, pass. Gibraltar 27.11. — Aurora, Gommesen, afg. Tunis
30. /7. — Bcira, Lunge, afg. herfra 29./7. — G hr. Bro berg, 
Mortensen, ank. Antwerpen 30./7. — C. F. Tietgen, Thomsen, 
nnk. her 10./7. — Christian IX, Holm, ank. London 20./7. — 
Dagmar, Biigvad, pass. Sagress 3O./7. — Esbjerg, Strufve, 
ank. lier 2S./7. —• Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 23./7.
— G a r o n n e, Kromaun, ank. Petersborg 29-/7. — Hellig Olav, 
Holst, afg. Kristiania 30./7. •— Hengest, Munck, afg. herfra 
30./7. — Hjelm, Henriksen, afg. herfra 30./7. — I. C. Jacob- 
s e n, Petersen, ank. Petersborg 25./7. — .1 o 1 a n t li a, Rasmussen, 
afg. Antwcrpen 3O./7. — Kasan, Mikkelsen, arg. Libau 2G./7. — 
Kontucky, Andresen, afg. Filadellia 21.il. — K i e w, Jørgensen, 
ank. Antwcrpen 25./7. — Kursk, Wicnckc, pass. Holtcnau 27-/7.
— Lo ire, Craignou, afg. Trångsund 30./7. — Louise, Larsen, 
afg. herfra 30./7. — L o u i s i a li a, Ørsted, afg. Boston 27.11. — 
L. P. Hol m blad, Svane, afg. Bergen 27.11. — M i n s k, Har
der, pass. Holtcnau 27.11. — Morso. Nellemann, ank. her 29./7.
— M oskov, Jonsen, arg. herfra 29./7. — Nicolai II, Jørgen
sen, unk. her 30./7. — Nordjylland , Søeberg, pass. Bruns- 
biittel 28.11. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Havre 28.11. — 
Odessa, pass. Holtenau 29-/7. — 0 m s k, Jacobsen, ank. Hnll
24. /7. — Oscar II, Hcmpel, ank. New York 23./7. — P c n il - 
s y 1 v a n i a, Lissnor, afg. Filudellia 28./7. — Per ni, Gotthardt, 
pass. Ilolteimu 30./7. — P r e g e 1, Iversen, ank. Bordeaux 29.11.
— Saga, Hansen, afg. Cartagena 30. 11. — Sara tov, ank. Libau 
2G./7. — Saxo, Muller, pass. Holtenau 29./7. —• Se i n c, Le Dizes, 
afg. Dunkerque 30./7. — Texas, Clauson Kaas, afg. Buenos Aires 
13./7. — Thyra, Dam, afg. Trondhjem 30./7. — Tiber, Becli, 
ank. Antwerpen 2G./7. — Tonisk, YViberg, ank. Petersborg 25./7.
— Tu 1 a, Therkildsen, afg. Salonica 29./7. — Tyr, Thaning, afg. 
herfra 30./7. — United States, Gøttsche, afg. herfra 21.11.
— Viking, Meyer, ank. Antwerpen 23./7.

Vesterhavet. N a n c v, Mikkelsen, ank. Barcelona 29-/7. — 
N e r in a, Degn, afg. Comahs Quay 30./7. til Llanelly. — Bodil, 
Jensen, ank. Fowey 27.11. — Stella, Basse, afg. Grangemouth
28.11. til Fredericia. — Polly, Mathiasen, ank. Rokkala 28./7. ■— 
Rigmor, Uldall, afg. Gibraliar 27. 11. til Ipswwich. — F y 11 a, 
Brinch, pass. Hirtshals 21.11. for Barcelona. — 01 g a, Christen
sen, ank. Saffi 25./7. — H e b e, Gregersen, pass. l’Ouessant 21.11. 
for Sevilla. — G er da, Iversen, ank. Åbo 27-/7. — Inger, Schiff, 
ank. Huelva 30./7. — Marie, B. Nielsen, ank. Alicante 30./7. — 
Nora, Lauritzen, afg. London 30./7. til Methil. — Karla, K. 
Nielsen, ank. Fowey 30./7. — N a u t i k, N. Nielsen, afg. Åbo 30./7. 
til Wasa. — Johanne, Thøgersen, pass. Skagen 30./7. for Wi- 
borg. — Thyra, Jessen, afg. Åbo 29./7. lil Sevilla. — Ellen, 
Hansen, afg. Barcelona 29./7. til Alicante. — C i t o, Jepsen, auk. 
Palma 29./7. — Dagmar, Skou, ank. Santander 29./7.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g pass. Hammer 29./I. ■— Ama
lienborg afg. Helsingør 21.11. — Anna Mærsk afg. Liibeck 
27.IT. — Brattiligsborg ank. Aalborg 25-/7. — Børglum 
ank. Stettin 28.11. — C bassi c Mærsk afg. Terneuzen 2G./7.
— Duns borg ank. Torre 19./7. — Eleonora Mærsk ank.
Newport 17.jl. — E 1 s h o r g afg. Cettc 2G./7. —. Esrom ank. 
Glasgow 2G./7. — Flyndorborg pass. Kjøbenhavn 21.11. —
Fredensborg afg. Trondhieni 2S./7. — Frederiksborg
afg. Huelva 23./7. — Guldborg ank. Antwerpen 24.11. ■—
Gurre ank. Algicr 21.11. — H a m m c r s h u s afg. Newcwastle 
27. 11. — Harrildsborg ank. Petersborg 23-/7. — Hund- 
borg pass. Kjøbenhavn 26-/7. — H o n e b o r g afg. Thainshavn
21.11. — Jelling ank. Huukipudas 24./7. — J om s bor g ank. 
Funchal 2G./7. — J u n g s li o v e d nnk. Garrnchn 20./7. — J æ- 
gersborg ank. Barry 27. 11. — Kali und borg ank. Kjoben
havn 20./7. — Kai o nnk. West Hnrtlepool 28-/7. — K I a m p e n- 
borg afg. Cardiff 20./7. — Kronborg pass. Norfolk 28./7. — 
Lejre ank. TencrifTa 22.11. — Lilleborg pass. Kjobenhavn
29.11. — Mars c 1 i sborg ank. Archangel 21.jl. — Næs- 
borg ank. Suuderland 2G./7. — Peter Mærsk ank. Peters
borg 28.11. — Randelsborg aTg. Rouen 21.11. -- Rosen
borg ank. Kjobenhavn 28./7. — Silkeborg afg. Kristinestad
21.11. — Skanderborg afg. Newport Mon 22./I. — Skjold
borg afg. Garston 2G./7. — Skodsborg ank. Tr&ngsnnd 24./7.
— Spigerborg afg. Pernau 21-11. — S tegel borg ank. Kjo
benhavn 29.11. — Stjerneborg ank. Windau 28.11. — So
borg ank. Las Palmas 18./7. — Taarnborg pass. Kjobenhavn
25. /7. — Ulf s borg afg. Newcastle 18./7. — U ran ien borg 
pass. Kjøbenhavn 28.ll. —I Visborg afg. Kjobenhavn 21.11. — 
Vordingborg ank. Holtenau 27-/7. — Ork ild afg. Bangkok 
2i.n.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S hu
ko ff, Brandt, ank. Swansea 29.11. — Johan S i e m, Nielsen, 
ank. Sarpsborg 25-/7. — Harald Klit g aard, Rasmussen, ank. 
Rigabugt 19./7. — R u s s, Petersen, ank. Miramichi 28./7. — W 1 u

d i ni i r Sawin, Carslensen, afg. Partinglon 30./7. til Sydney N. B.
— Excellence Pieske, Tanuebek, ank. Sarpsborg 25-/7. — 
M li c li a i 1 0 u t c h o u k o f 5 Harboc, afg. Newcastle 25./7. til 
Kronstadt. — Generalkonsul Pul lisen, Christensen, afg. 
Newcastle 19./7. til Miramichi. — YVladimir R c i t z, Olsen, afg. 
Rosario 10.11. til Danmark. — Helmer M o r c li, Thorsøe, afg. 
Miramichi 20./7. lil Belfast. — New u. Dahl, ank. Pugwash 21.11.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Sabang 1G./7. 
hjemg. — S a m u i afg. Port Said 27.11. hjemg. — B u n d o n, afg. 
Suez 29./7. udg. — Pangan pass. Perim 27.jl. hjemg. — Ør- 
kild afg. Bungkok 27-/7. hjemg. — Tranquebar afg. Colombo 
21.jl. udg. — Esion ia ank. Slmnghai 29./7. udg. — A rabien 
pass. Gibraltar 21./7. hjemg. — Catliav pass. Perim 2G./7. 
hjemg. — Chuinpon afg. Funclinl 1.11. udg. — Indien ank. 
Kjøbenhavn 24-/7. — Kina afg. Montevideo 22-/7. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. T h o m a s ank. London 27-/7. 
hjemg. — S t. Croix afg. St. Thomas 20. jl. udg. — SI. Jan 
afg. Portland 26-/7. udg.

Dania. E 1 y, Dulm, afg. Blytli 29.11. til Marscille. — Nelly, 
Clausen, ank. Tarragona 2G./7. —■ Fa n n y, Eriksen, pass. Cape 
Uslumt 28-/7. for Valencia. — Lilly, Nielsen, afg. Hcrnosand 
29-/7. til Skellefted. — A 1 c x v, Sorenscn. pass. Porthind 29-/7. for 
Hcrrenwyck. — Dagny, Bang, ank. Middlesbio 25-/7. — Mary, 
Clausen, afg. Mcmel 27.11. lil Kolka.

Æro. Erindring, Nielsen, ank. Kotka 22./7. — Enig
heden, Jensen, ank. Gravolines 25-/7. — Emanuel, Svane, 
ank. Bandholm 27-/7.

Vulcan. V u I c a n, Schmidt, afg. Melhil 29.11. til Kronstadt.
— London, Bom, ank. Ilull 22.11. — Paris. Tholander, afg. 
Petersborg 28-/7. til Drammen. — B r y s s e 1, Kaas, auk. Reval 
27-/7.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. I-eith 21.jl. til Kiel. — Wien, 
Bocck-Hansen, afg. Sarpsborg 27.11. til Tync. — R o m a, v. Tliun, 
afg. Rendsburg 21.11. til Kuusiluolo.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Karlsborg 30./7. — 
M a r t h a, Christensen, afg. Sundsvall 2G./7. — E 1 n a, Rathje, afg. 
Melbo 21.11. — Therese, Pedersen, ank. Antwcrpen 22.11. — 
Harriet, Larsen, alg. Antwerpen 30.jl. — Dag n y, Therkildsen, 
ank. Leitli 30./7. — Simone, Moller, nfg. Frederiksbanin 27.IT.
— Jeanne, Olsen, ank. Sundsvall 29.11. — Vera, Laisen, afg. 
Tyne Dock 23.11. — 1) a i s y, Jørgensen, nnk. Helsingfors 30./7. — 
Anni n c, Leth, ank. Archangelsk 30./7. — K n in ni a, Loffier, ank. 
Rouen 27.11.

Torm. Sara, Jensen, ank. Rotterdam 2G./7. — Helene, 
Sørensen, ank. Reval 27.11. — Sjælland, Svarrer, ank. Grimsby 
2G./7. — Agnete, Dam, ank. Kalundborg 29.11. — H e r m i a, 
Fårup, auk. Methil 29-11. — Alice, Jorgcnscn, afg. Grangemouth 
29-/7.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Burntisland 24.11. — 
Ragnhild, Schultz, ank. Granton 28-/7. — Valborg, Hansen, 
ank. Grangemoulli 2S./7. — Es t rid, Hansen, auk. Methil 26-/7.
— Gunhild, Hansen, ank. Uleåborg 2G./7.

Urania. P o 1 a r s t j c r n e n, Nielsen, afg. Cardiff 2G./7. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, ank. Methil 23-/7. — S v c n d, Schmidt, 
afg. Corcudéon 25./7. — U r a n i a, Clausen, afg. Riga 27-/7.

Nordsoen. Kronprins Frederik, Andresen, afg. Uleil- 
borg 27.11. — Holland, Poulsen, ank. Ghenl 2G./7. — Eng
land, Andcisen, ank. Koivussaari 27.11. — Rusland, Bennel- 
sen, ank. Brahestad 22.11.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Briigge 30./7.
Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, ank. Lilian 30./7.

— Alf, Clausen, afg. Grangemouth 30./7.
Frem. Anstå, Bagger, ank. Riga 27-/7. — Freja, Nielsen, 

ank. Kjobenhavn 31./7. — Vera, Tliing. ank. Husum 29.11.
Dansk Rederi-Aktieselskab. T h o r v a 1 d s c n, Slefken, ank. 

Karrebæksminde 30./7.
Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, afg. Burntisland 28-/7. til 

Korsør. -- Sk in faxe, Faber, ank. Kjobenhavn 27. 11. — Rim- 
f a x e, Westergaurd, afg. Rottcrdam 30./7. lil Korsør.

Sejlskibe.
Svendborg. Christian, Jørgensen, ank. Fowey 24.jl. — 

G e f i o n, Jørgensen, ank. Flensborg 23-/7. — Flora, Sorenscn, 
ank. Fowey 24./7. — C 1 y t i a, Nielsen, unk. Abo 23./7. — Ur da, 
Rolmcli, ank. Dover 24./7. — Erhardt, Larsen, ank. lluparanda 
20. 11. — Ruth, Falcntin, ank. Folkestone 24. 11. — So Ion, Rask, 
ank. Huli 20.11. — Ellen Kirstine, Petersen, ank. Uleåboig
20.11. — M c t a, Larsen, ank. Fakse 20.11. — II a n s E m i 1, Skov, 
ank. Aalborg 23.11. — An c, Jørgensen, ank. Dicppe 20.11. ■— 
F o r t u n a, Jørgensen, ank. Dieppe 26./7. — R a g n h i 1 d, Jensen, 
ank. Porlsmouth 2G./7. — P r i m u 1 a, Jørgensen, ank. Fowey 21.11. 
— B r i 11 a n n i a, Rasmussen, nnk. Norsundel 29.11. — Carl, 
Clemmensen, ank. Lysekil 21.11. — London, Andersen, ank.
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Shickton 29./7. — Zampn, WiiIIT, ank. Stockholm 29-/7. —
Jørgen Ring, Jensen, ank. lileåborg 29-/7. — Danmark. 
Ilnsleldt, ank. Warkivorth 29.11. — Fylln, Rasmussen, ank.
Helsingfors 28-/7. — Skjold, Larsen, ank. Mariager Fjord 29.,7.
— S e v c r i n e, Hansen, ank. Karlslmmn 30.,'7. - Ring An
dersen, Hansen, ank. Linliamn 30.11. — Valborg, Rasmussen, 
ank. Blyth 30./7. — Olga, Rasmussen, ank. St. Valery a. S. 29.,;7.

I1 a n n y, Hansen, ank. Aalborg 29. 11. —- Fa Ile.sen, Jensen, 
ank. Boston 21.il. — An ua Elisabeth, Larsen, ank. Uleåborg 
29./7.

Rønne. Oline Dahl, Rasmussen, ank. Horsens 2it.ll. — 
Hans Peter. Holm, ank. Kalmar 26-/7. — Proven, Olsea, ank. 
Islad 2G./7. — Louise ank. Wiborg 2G./7. -- Amalie ank. 
Karrelneksminde 2G./7. — V e s e t, Kofoed. ank. Riga 26-/7. — 
Freja ank. Aalborg 26.,'7. — A r g u s, Holm. ank. Kalmar 27.'7.

Æro. A m i. Christensen, ank. iSieby 22.il. — P. R. N i e I - 
son, Petersen, ank. Kiobenhavn 2G./7. — Christiane, Peter
sen, ank. Lysekil 23.,'7. — Mariane. Pcteisen, ank. Risør 23. 7.
— S e j er s k r a n s o n, Friis, ank. IScnrboroiigh 22.11. — C. M.
Petersen, Petersen, ank. Masncdsund 24.11. — Caroline
Kock. Rasmussen, ank. Hamburg 24./7. — Mary. Andersen,
ank. West Weinyss 24.il. — Mette, Bager, nr.k. Dysart 24.11. — 
Theodor, Andersen, ank. Swiremiimle 23.il. —. Niels. Chri
stensen, ank. Fowey 23.11. — Karen, Bove. ank. Geestemiimle
2I./7. — Argo, Clausen, afg. Campellton 24-/7. til New Ross 
(Irland). - II e r ni o il, Dreimann. afg. Miramichi 24-/7. til Douglass. 
-- I n go IL Olsen, ank. Kirkivall 24.11. — Johanne, Hansen, 
ank. Ramsgate 25-/7. — A 1 b e r t i n e, Madsen, ank. Fakse Lade
plads 2it.il. — He ren les. Hager, ank. Karlshamn 24. 11. - 
Pampa, Svendsen, ank. Lysekil 26.'7. — So stjern en, Chri
stensen, afg. Marstal 27-/7. — Enigheden, Friis, ank. Marstal 
2G./7. — A d e 1 e, Weber, ank. Malmii 2G./7. — Mester. Peter
sen, ank. Rønne 21.11. — Gloria. Fabiicius, ank. Dysart 27.'7.
— Min d e, Rasmussen, ank. Drammen 27.jl. — V e n u s, Weber, 
ank. Askivr 27.il. — A d j u t o r. Kock. ank. Kragero 29.11.
A c t i v, Schmidt, ank. Wcstmanoerne 21 Jl. — A s t r æ a.. Svane, 
a k. Antwerpen 27.,7. — Debora, Rasmussen, ank. Sundsvall 
27.Il- — Nanna. Ostermann, ank. Lilian 29./7. — Claudia, 
Aaherg. ank. Casablanca 2G./7. —I. A. K roman n, Christensen, 
ank. Giitehorg 29.'7. — Sålus, Andersen, ank. Strandlaer 29-/7.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 1. August 1912. — Klarering ni. in. i Cadix 

Havn. — Vejroversigt over Nordallanterhavet for August Maaned.

Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og
Salg. - - Skibsefterretninger. — Kjøbenhavns Borskurs. — Eflerrel- 
ningei for Sofarende.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

CroB8tadtu.

Skibsklarerings- og Befragtningsrorretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

As Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slanllraadstougværks-Fabrlk 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimcusiooer.

Jærn- og Staaltouge
lil Skibsbrug og Elevatorer

Tilkendt højeste Udmærkelse. Sølvmedalje, paa Landsudstillingcn 
Aarhus.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederi-Forenlng.
Faae paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbundon 6 Kr.

I TTfl Udånd ^el’ holder af at sejle og liar Er- 
faring heri, ønsker at deltage i en 

smuk Tur i 14 Dage fra Midlen af August, eventuelt, mod 
Godtgørelse. Henvendelse til Paul Mainzer, Plauen 
il Vogtl. Biirenstr. 4.

Kjøbenhavns Børskurs d. 31. Juli 1912.
Gjurl (il Kuber Sælgel

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 117- 117\', 1177.
Danmark............................................. 1137, 1137, 1137.
Norden. .............................................. 118- 1177, 1177, 1177,
Gorm.................. .............................. 120— 1197. 1 H)7. 120 ’
Carl..................................................... 1187, 1197,
Dannebrog......................................... 122'/. -7. 1227, 12'27,
Skjold ................................................. lOd1/, -106 106 1067.
Urania................................................. 45- 417', 447', 447.
Neptun............................................... 116- 1157. 116
Dampsk. af 1896 .............................. 120'/, 1207. 1207,
Hejmdal.............................................. 126- l i u 126 1267,
Østasiatiske..................................... 1401/., 1407. 1407,
Østersøen........................................... — —
Nordsøen............................................. — —
Torm.................................................... — —
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................... — —
Vesterhavet....................................... — —
Helsingørskc-Dampskibs-Selskab .
Forenede Bugser-Selskab.............. z —

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 657, -7, 65 657,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............ — —
6’/, % foren. Dampsk.-Selsk........... — —
4 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 ’/„ Stats ainort.............................. — —
37, % uops. Stats........................... 877, 897-
3'/, % Husejer Krcditk................... 81 86
37, “/o Kbhvn.s Kreditf................... 89 897,
4% — — 2. Serie.. 91 96
4% - - 1. - . 96 98
37,7« ØBtift. Kreditf. 6. — .. 887, 89
4% -■ - 7. - .. 93 93'
37, “/, Landkreditk. 3. — 867. 887.
l®/0 ØHiin. Krrdiii. 937. 937',

Aktier.
Nationalbank...................................

Gjorl lil Kuber Sælger

153 154
Privatbank....................................... 1137, 114
Landmandsbank................................ 14 17. 142
Handelsbank..................................... 1437. 144
Grundejerbank................................ 15 157',
Burm. & Wain................................. 1057. 108 1087,
Helsingørs Jærnsk........................... 1027, 1027, 102’/,
Sukkcri'abr. 244- 2437, 2437. 244
Brygtfui i A ktior...................... ... 2237, -7. 223', 2237.

Vekselkurser d. 29. Juli 1912

Notering paa Berlins Børs d. 30 Juli 1912.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Kober

Hamburg.......................................... 88.95 88.75
London ...............................................
Paris .................................................
Amsterdam........................................
\Vieii...................................................

18.21
72.15 

151.00
75.60

18.17

Russiske Noter...........................................................
4’/, Russiske Consols...................... ......... ...............
3’/io°/o — Boden Kredit....................................
57, Mexikanske 1899 ...............................................
5 "/0 Rumænske Stats................................................
4% - - 1890 ....................................

216.10
91.00
88.20
99.80

101.10
95.90

Omsætningen i Dauipskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dauipsk." 1,592,000, „Danmark" 32,000, „Norden" 
228,000, „Carl" 208,000, „Dannebrog" 468,000, „Skjold" 192,000, 
„Urania" 120,000. „Dampskib, af 1896“ 172,000, „Hei'mdal" 112,000, 
„Gorm" 124,000, „Neptun" 260,000, „Dansk-russisk" 672,000, 
„Østasiatisk" 572,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.



Antagelse
uf

Konstabler og faste Matroser i Søværnet.
Den 1. Oktober <1. A. vil der lil Flaadens Artilleri

korps blive antaget 20 Konstabler og lil Flaadens Ma
tros- & Søminckorps 10 faste Matroser af 3. Klasse.

For Antagelsen gælder følgende Kegler:
De paagældende skal have aftjcnl deres Værnepligt 

ved Søværnet og maa ikke være fyldt 24 Aar. De for
pligter sig ved Antagelsen lil at gøre Tjeneste i 4 Aar 
som Konstabler eller Matroser af 3. og 2. Klasse.

Konstabler og laste Matroser af 2. Klasse kan op
rykkes i 1. Klasse og forpligter sig da yderligere lil 2 
Aars Tjeneste. Konstabler og faste Matroser af 1. Klasse 
kan, efter al have genncmgaael en Uddannelse og be- 
staaci cn Prøve, forfremmes lil Underofficerer af 2. 
Klasse.

Underofficerer af 2. Klasse kan forfremmes lil Un
derofficerer aT 1. Klasse 3. Grad, hvorfra Forfremmelse 
kan ske lil de højere Underofficersgrader og Løjtnants
graden — den højeste Charge, som cn Underofficer kan 
opnaa — efter de derom gældende Bestemmelser.

Konstabler og Matroser af 3dic Klasse lønnes med 
480 Kroner aarligl, Konstabler og Matroser af 2den 
Klasse med G00 Kroner aarligl og af 1ste Klasse med 
720 Kr. aarligl foruden fuld Forplejning og frit Kvarter. 
l)c er forpligtede lil al anskaffe reglementeret Uniform, 
der leveres fra Orlogsværftcl mod Afkortning i hon
ningen, ved den første Anskaficlse paa særligt billige 
Vilkaar. De Konstabler og faste Matroser, der efter Ud
løbet af deres Tjenestetid ikke forfremmes, hjemsendes.

Konstabler og Matroser faar i Orlovspenge, naar 
de efter Udløbet aT deres Tjenestetid hjemsendes eller 
forfremmes, 100 Kroner for hvert Aars god Tjeneste 
som Konstabel eller Matros.

De erhverver sig endvidere efter Udløbet af deres 
Tjenestetid, naar de er vel anbefalede fra denne, cn ved 
kongelig Anordning nærmere fastsat fortrinsvis Adgang 
til saadanne Stillinger under Ministeriet for offentlige 
Arbejder, Landbrugsministeriet og Marinebcslyrclsen, 
hvortil de som Følge af deres Uddannelse og Tjeneste i 
Søværnet er skikkede.

Ansøgere kan iøvrigl indhente nærmere Oplysninger 
paa Orlogsværflcts Stabskonlor.

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,

ryger De aldrig andre.
Ring til Taga 1101, 1102, 1103, og Gefi.m er klar

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

Sorgenfrlgade 1.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Privato. 6 og 4106.

S -Æi ^5 ID«
Rederier, Skibsværfter og lign. Institutioner kan jeg til

byde bedste Kvalitet af
Gron Sæbe I Baller a 50 Kilo. . 26—30 Kr.
Brun Sæbe — — . . 28—36 „
Marselllesæbe pr. Kilo............... 40—60 Øre

Endvidere haves altid paa Lager alle andre Sæber, specielt
Haandsæber fra 60 0. pr. Kilo og Pudsecrome ii 80 0. pr Kilo.

Schønbergs Sæbefabrik,
Nørrcbroirade 213. — Telefon Tatia 4113.

Iver C. Weilbaeeh & C.
Nautiske Etablissement 

Amaliegade 30.Tlf. Central 1027.
Kompasser

efter
Lord Kelvins System 

eget Fabrikat.

Sprit kompasser 
E. S. Rltchle & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og torre)

Kasse eller 1 lus med 
La in pc.

Azimullnstrumonter 

Pejlstotter
Kikkerter 

dobbelte og lunge

Sexlanler og Octanter 
med og uden 

Kcw Certifikat

Reparationer 
udføres.

Øbro 125 u.
Walkera 

originale 
Lodde- og 

Loggeapparater 
Fuldfarts 

Loddemaskiner 
Loddespil 

Loddewlre 
(enkelt og dobbelslaact) 

Barometre 
Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas
Lanterner 

med og tiden Certifikat 
Morses Signallanterner 

■■i. „i.

Reparationar 
udfores.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer

Orlogsværftet, den 24. Juli 1912.

R. Hammer,
fang.

E. Olrik.

HUSK
Capt. F. Eriksens automatisk virkende 

»Baadslip-Surringer« & »Baadslip-Hager«.
Telt. Byen 2861 y. Herluf Trolles Gade 28 *.

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter
Carlsberg Mineralvande

Depot

Havnegade 47. T:S&n

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og Ql^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske £{d- 
belalirtger besørges.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
fegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de llcste Provinsbyer.
Telegram-Adresse :

Kongelige SoøBBurfince.
Post-Adresse : 

Gammel Strand 34.
Telefon Nr. 

124.

KABYSK0MFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG. KATALOG.'

DE FORENEDE 3ERNSTØBERIER %
AFDELING CHR ISTI AN5HÅVNS JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF 1630 . v.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j ø b e n h a v n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telt'. 6404.
Osear Rolil, St. An næ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg <fc Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Jnlius F.Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Clir. Laursen, 

fliv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Krngh’s 
Eli. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperii g og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

S ven d bor g. C. Ring Ander
sen (Joh. P. Brandts Eft fl.)

F

Stevedors & Contractors g
F. Hansen & Co., Licensed 71

Si. Pelersburg og Narva (Hungerburg) ■
N. P. Hansen, S

Cronstadt. ;

Telefon: 2C0. ASSEN S. Telgr.-Adr : „Krag"
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler 
»K 

Befragtningsagent

Petersen, Møller & Hoppe 
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telegr.-Adrt bsr : Hoppe

Th.SimonsensEfti.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Cerlilikal.

Natsignaliseringslamper.

J. Melander,
Telt. Blikkenslager.
Alt Skibsarbejde udfores.

Lille Strandsiræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slngs Proviant anint Skibsinvenim.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CEN’l’RAL 4140.

C. HANSEN.
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Tøir. 19,046.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn 
Telegr. Adr: Harkrletensnn 

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevodoi
Telegr.-Adr.: „Vdlktlta", L.vlia.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.
Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Tolegr.-Adr.: „Seborg". 

Telefoner 56 & 1409.

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhtif 

AXEL LUND^ 
anbe taler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

_ _ _ _ _ _ Telf. Nr. 3._ _ _ _ _ _ _  
Overretssagfører

Niels Nielsen
Kobmagergade 55. Kbhvn. K 

Retssager fsp. SøsagerV 

Wald. Petersens 
Kødudsalg, 

Toldbodvej 44.
Telf 5636. Nat-Telf. Palæ 1636.

Kød leveres baade Nat og Dag.
Norrlands Stufvarcfdrbund

Telegrafadtess: Si n Iva retor bund, Simdsvnll. —Rikstclelon : N:o 76, 
Posladrcsa: Sutidsvnll,

Meclleninini pnn alla lasllageplalser inoin roijandc distrikt: 
Gefle, SkutskHr & HarnUs, Stiderhamn, Suqdsvall, Hernifeand, 

Ornsktildsvik,Ufneå, Skellefteå, Plteå, LuleA, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenskn Arbelsgifvnrefdreningen. ■

1 ■ Garanlernr reel behandling och ferm cxpedilion
Priser enligt kontrakt med Sveriges Rcdnrefbrening.

Heeksher & Søns Eftflg.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Telegr:-Adr.: Heckshørs. Tlf. 7098.

• Husk a

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Tolf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbande er altid i Soen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Østeruig,
Skihsproviatileringshandcl.

Alle Slagi Proviant raml Sklbilnveotarlum 
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr.-Adr.: „Bitervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyringsagent 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slolshyrlng".

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning al 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon 5552.

BENDIXENSKURSUS
Torvegade 25. Tlf. Byen 1925 x.

Undervisning
i Dansk (Retskrivning, Korresp.l, Tysk, Engelsk, 
Fransk. For Sømænd, der opholder sig i København, eller 
regelmæssig besøger Byen, oprettes Hold eller faas Enetimer 
paa Bendixens Kursus. Torvegade 25, St. 
Tlf. Byen 1925 x.

OLSKI12D

Bedste
Patent

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Canil. phtrrni. HaiTSen & Schlier, Kastrup (Amager).

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Tclelon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

RO AR ROSING,
llesterooldgade 92, København B.

Redningsapparafer
af Renhaar og Kapok.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union" Ss-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen soi 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansi 

Skandinavisk og Engelsk.

^antwerT
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

N. S ANDBERGS Skræd eretabl isse men 15, T old b odgade 5
Iste Klasses Skrsderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. .Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbnnken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tatafnn i 8901. Kvmothuogade 3, St. Telegr.-Adr.:
T8"”°" 1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IHla Unnnn Patent BundfarverTil. tlffegS og Patent Mønnie

WD flink V, Pn*B bekendte Maskin-• D. UlLIt M bU d og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„C H A N A V A N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

HÅNSCHELL & C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler flig med 

Signaloringsfyrværkori af enhver Art.
Originale augalske „Water Lights** til Redningsbajer lires paa Lager 

Leverandør til dc herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriften« 
Sofartsafdeling.

Laboratorium: Bopsi:
Enghavevej*. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Talefai 6031. Tiltiraaidr.: „BUET", Klitiebiia Frlnttilitu Deri 2393.

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse ■Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4G39.

ABONNEMENTSPRISEN,
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladel m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdelos ved Postva:scnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petillinie A 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gnnge 10 Gange 2G Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 10% 50%

Disse Priser gadder kno for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende" smiges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet uf et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeae : „Skibsfart**.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Ha-nover.
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M. B. COHN
»;3 Tixr Toidbodvej 22.

Tekn. Maskinhandel
Eneforhandler af

Otto Schwadea Damppamper 
■ Blakes Kedler

HlEfineons selvem. Loiieh|ul og 
Blokke

Davie Parver — Bltumea Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlreropa 
Rednlngekrandee og 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Adr.: 
Toldbod
vej 7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibebunde

Leverandør til Flaaden

19. Aarg.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.; Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach, i
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

' Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

*|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistrere! ^7^0 Varemærke

Køb vort aner
kendte Sølv Herrc- 
uhr, mrk.: »Palle.

40 Kr. — 
meget fint regulerende.

Stort Lager af 

Stue-, Lomme- og Skibsulire.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Silviorvel 4. Telf. Bbro 1616 j.

Rustbeskyttende Fane
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statebanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdellng er aaben 
hver Dag fra Kl. 10-5.

HORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Lid.

WALLSEN D-ON-T YNE OGSUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sniedearbcjdc af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Ttlagnaidt.net: „REWS, WALLSEH" eg „IEWS, SUROERUHO",

Rahtjens originale Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

___ ____________Leverandør til Marinen.

Københavns Uddampnings- og
Vesierbrooade25 ~~ i-a- NIELS

Teit. 6i3B JDesinrektionsanstalt. jensen
Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mol i Mobler og Sengetøj.

Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag.

❖ b
o 
o 
z 

o 
0 
o 
o
❖
V 
o
V 
o 
o 
o 
O

<► O

Sextanter-Kompasser
Capt. Clausens

Kontraldybdemaaler
CORNELIUS KNUDSEN15 KØBMAGERGADEjg

Undgaa fejltagelse.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. He ADRIAN - - ■ Kobbersmedemester Alt SklbsarbQjde Udføres
_ ~ _ Nyhavn 37 Specialitet: Skibsklosetter.

Ttlagnaidt.net


BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
----- ■ ere de bedste og mest holdbare. , ------
Vi fremhæve vor pris belønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Kakerlakker-1 
pulver 
h 50 Øre.

TjSders
Insektpulver-Lager .

Nybrogade 28, St. 1
Telf. Byen 20/6.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade £4 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Harili Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjarchjensen«. 

Telefon 7262.

Jl ■ ■•bslikreT
I FuldkomnestB form af condenseret melL

[JE^I.vnRK S rr.MP. FftBR . x ft ni

Skibshandel.
En dygtig Mand søges til 

atforestna denne i København.
Der man kunne stilles for

nøden Garanti og prima An
befalinger. Pladsen egner sig 
bedst for en gift Mand uden 
Børn. Billet med Opgave af 
Alder, Kvalifikationer og Re
ferencer til dette Blads Kon-
tor under Mrk. »300«.

Remingt on,
eneste Skrivemaskine med

Key Set Tabulator,
nv epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk IIof-Leverandoi-

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

-----i bedste Kvaliteter ------------ Telefon
TekgrnnmdresRc < BIlfTiil 29/

, Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297
a ’’ 2197

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
iikililtr ilg med all til Faget baakiraadi 

Reel og billig Betjening garanteres.

ueV. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, 
Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.

Assurance, Befragtning, Lloyd's Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,

ryger De aldrig andre.
Ring til Taga 1101, 1102, 1103, og Gelimi er klar. 

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende llabal.

Sorgenfrlgade 1.

Dn med. Goldsohmldt«
Hud- og Kønssygdomme

St. Kongensgade 4«, 2. Trangt Kl. 10—12 ag 7-8; far Oamar 11.8-7

Bttdtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77.

Skibs-Blikkenslageri.
Leuerandør til 0. f. D. S.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn. nyspr. Program sendes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Kbh K. Tel. 3662.

DDL. HAVE 
i København 

kober gerne for den 
brugbare Dyr.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikriiigcr, til billige faste 
Præmier, Agenturer i de fleste Proviusbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer al enhver An, ogsaa Vxrdiforaikringer, til billige faste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22« Copenaure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

ti-l'lUT So- og Trnusportrorsikriiig.'r ;,r enhv.-i- Art til billige, laste l’rteniler 
Agenturer I <le fleste Provinsbyer.

Posl-Adrcxse: Telegram-Adresse: Telefon ‘

Holmens Kanal 24. Fjerde Seforsikring. Central 266.

Berg & Larsen
forhen Martin Nisaon 

Skibsproviantering 
Lager at Manilla- og Haeiplougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iso.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brnndts Eflll.

SKIBSHANDEL 
Svendborg.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobcnhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. l,2uu,0U0. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhvei Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaeaurance. 134.



8. August 1912. Dansk Søfartstidende. 449

Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Mode Lordag d. 3. August 
d. A. blev bl. a. følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriel før Handel og Søfart an
gaaende Besættelsen af del paahvnkle danske Vieekonsu- 
lal i Chalham N. B. — Indstilling lil Ministeriel vedloges.

2. Skrivelse fra .Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som dansk Konsul i Johannesburg. — Indstilling 
til Ministeriel vedtoges.

3. Skrivelse fra Samme angaaende russisk Lovgiv
ning vedrorende Dyblaslelinie og Bestemmelser lil al hin
dre Skibes Overlaslning og Usødyglighed. — Skrivelsen 
loges lil Eflerrelning.

4. Skrivelse fra Samme med Andragende fra Dansk 
Sejlskibsrederi-l'orening for mindre Skibe om. al der niaa 
blive foretaget forskellige Ændringer paa Fyrvivsnels Om- 
raade. — Indstilling lil Minisleriel vedloges.

5. Skrivelse fra Samme med Beretning vedrorende 
en den 1. f. M. delvis i Kraft Iraadl lysk Rigslov an
gaaende Ophævelse af Afgifler paa Floder i Tyskland. — 
Skrivelsen loges til Efterretning.

6. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening med 
cl Forslag om Anbringelse af ny Vagere og Flytning af 
en ældre. Indstilling til Minisleriel vedloges.

7. Skrivelse fra l’denrigsminisleriel angaaende 
Spørgsmaalel om Mønstring af Skibsmandskab paa dan
ske Skilte i svenske Ilavne. —■ Skrivelsen loges lil Eller- 
relning.

8. Skrivelse fra Ministeriel før Ilandel og Solarl an
gaaende Besælteisen af Posten som dansk Konsul i Dan- 
zig. — Indslilling lil Minisleriel vedloges.

9. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalel om 
den Marmeminisleriel ved Lov af 8. .Juni d. A. givne Be
myndigelse lil forsøgsvis al indføre Lempelser i Lodsplig- 
len under Bugsering. — I udstilling lil Minisleriel ved
loges.

10. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalel 
om Fritagelse for Lodslvang i Finland ved Bugsering fra 
Ilavn lil Ilavn. - Skrivelsen loges lil Eflerrelning.

11. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalel 
om Indførelse af Signaler Tor Skibe, der føler sig for
ulempet af Søgelys ved Indløbel lil befæstede Havne. — 
Skrivelsen loges lil Eflerrelning.

Kjøbenhavn, <1. 8 August 1912.

Fra F æ I 1 e s r e p r æ s e n l a I i o n e n f o r d a n s k 
Skibsfart har vi modtaget Forandring af Ekspedi
tionstiderne for Toldvæsnet i Kjøbenhavn, som vi gen
giver i l’ddrag:

F o r a n d ring a f E k s p e d i t i o il s l i d e r n e 
f o r T o 1 d v æ s n c l i K j o b e n h a v n. Ender 10. f. 
M. har Gencrallolddirekloratel tilskrevet Ministeriet lor 
Handel og Sofari saaledes:

slhider Henvisning lil Ministeriets Udtalelser i Skri
velse af 23. April d. A.. angaaende Generallolddirekloralets 
l'dkasl lil Forandring af Ekspeditionstiderne for Toldvæs
net i Kjøbenhavn — herfra dog undhigel llavnetjeneslen 
(saavel for Konlor- som Opsynspersonalet) udenfor Told
boden — undlader man ikke al meddele, al del paa Fi
nansministerens derom nedlagte allerunderdanigste l'oie- 
slilling har behaget lis. Maj. Kongen ved allerhøjeste Re
solution af 7. f. M. al bifalde, al Ekspeditionstiderne fra

») De under denne Rubrik staaendo Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

1. August d. A. fastsættes som følger, og al de tidligere 
Bestemmelser herom ophæves:

P a a K j o b e il h a v n s T o 1 d b o d. 
Reynskabskontorerne: 

Havneoppebørselskonloret:
i April lil ultimo September fra Kl. 7 Fm. lil Kl. 

5 Em.
i den øvrige Del af Aarel fra Kl. 8 Fm. lil Kl. -I1/.’ Em. 

Pakhuskonlorel:
for Klarering:

hele Aarel. fra Kl. 7% Fm. lil Kl. 4 Em. 
før al anden Ekspedition:

i April lil ultimo September fra I<1. 7 Fm. til Kl. 
5 Em.

i den øvrige Del af Aarel fra Kl. 8 Fm. lil Kl. 4 Em. 
Toldkassererkonlorel , Krediloplagskassererkonlorel og 

Poslgodsloldforvall ningen.
hele Aarel fra Kl. 8 Fm. lil Kl. 41/> Em.

Disse Ire Kontorer holdes endvidere aabne lil Kl. 5 
for al Rettelser o. 1. kan foretages og Pakhusleje be- 
rigliges.

Frilageroppi'børselskon toret:
fra 1. Januar lil 15. Februar fra Kl. 8]/> lil Kl. 4 Em. 
fra 16. Februar lil 15. Oktober fra Kl. 81/2 Fm. lil 

Kl. 5 Em.
fra 16. Oktober lil 31. December fra Kl. Slé Fm. lil 

Kl. 4 Em.
Toldopsynel:

Ved Losning og Ladning:
i April lil ullimo September fra Kl. 7 Fm. lil Kl. 5 Em. 
den øvrige Del af Aarel fra Kl. 8 Fm. lil Kl. 4 Em. 

Ved Forseinlelsesgodsvæglen:
i April lil ullimo September fra Kl. 8 Fm. lil Kl. 5 Em. 
den øvrige Del af Aarel fra Kl. 8 Fm. lil Kl. 4 Em.

Ved Vareklarering i line Vægt, grove Vægl, Poslgodsvæg- 
len. paa Toldbodpladsen, i Jærnskurel og i Søndre 
Vejerbod:

hele Aarel fra Kl. 8 Ful. til Kl. 4 Em.
Varefrilagerel:

som for Frilageroppebørselskonloret: 
for Adgang lil Lagerrummene høides aabenl:

i April lil ullimo September fra Kl. 7 Fm. lil Kl. 7 l^in. 
den øvrige Del af Aarel fra Kl. 8 Fm. lil Kl. 7 Em.

F r i h a v n e n :
Klarering i Vejerboden og Manufaklurhuset saml Bro

vægten:
hele Aarel Ira Kl. 8 Fm. lil Kl. 4 Em.

Klarering i Vagtposterne af visse loldpliglige og toldfri 
Varer:

i April lil ultimo September fra Kl. 6 Fm. lil Kl. 6 Em.
i Januar og Februar saml Ira 16. November lil 31. 

December fra Kl. 8 Fm. lil Kl. 4'/G Em.
i Marts og fra 1. Oktober til 15. November fra Kl. 7 

Fm. lil Kl. 5 lun.
Oppeborselskon torel: 

almindelig Ekspeditionstid:
hele Aarel fra Kl. 8 Fm. lil Kl. 41/. Em. 

for visse loldpliglige og toldfri Varers Eks
pedition:

i April lil ullimo September fra Kl. 7 Fm. lil Kl. 6 Em.
i Januar og Februar saml fra 16. November lil 31. 

December fra Kl. 8 Fm. lil Kl. 41/. Em.
i Marts og fra 1. Oktober til 15. November fra Kl. 8 

Fin. lil Kl. 5 lun.
K j o b e il h a v n s .1 æ r n b a n e s I a l i o n : 

Toldvarehusel og paa Pladsen, Klarering af Varer saml 
Oppebo rselskon toret:

hele Aarel fra Kl. 8 Fin. lil Kl. 4 Em.
F r e <1 e r i k s b e r g og N o r r e b r o s T o I d s I e d e r:

hele Aarel fra Kl. 8 Fm. lil Kl. 4 Em.
Generallolddirekloralel har derhos meddelt Overlold-

inspekloralel før Kjobenhavn, al fra 1. August d. A. vil
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l'dkørselsporlene fra Søndre Toldbod saml Frihavnens 
Toldkaminerporl være al holde aabne hele Aarel fra Kl. 
7 >/2. Fni. lil Kl. 51/r Em.«

F æ 1 1e s r e p r æ s e n I ali o n e n for dansk 
S k i b s f a r I meddeler:

V a n d d y b d e n p a a Archangelsk B a r. Fra 
Udenrigsministeriet har Repræsentationen modtaget Med
delelse om, al den fungerende Konsul under 5. Juli—22. 
Juli 1912 har indberellet. al i Henhold lil en Bekendt
gørelse fra Archangelsk' Havnechef kan Skibe nu passere 
Archangelsk' Bar med 20 Fods Dybgaaendc. Konsulen 
(ilføjer, al da Heglen er, al der skal være 1/> Vand 
under Kølen, kan Skibe losscs ogsaa med slørre Dyb
gaaende, hvis Signalet fra Modjuga Fyrlaarn viser slørre 
Dybde end 201z< Fod. Skibene maa i saa Tilfælde have 
Bugserbaad.

Belønning lil danske Søfolk. Fra Gøte
borg skrives lil Rilz. Bur.: Den svenske Regering har lil- 
dell Slyrniand 1. B o u I r u p - K r i s I e n s c n fra Damp
skibet ..Vladimir Savin«. tilhørende ■■ Dansk-russisk Damp
skibsselskab«. Medaljen for ædel Daad i Sølv lor med 
Fare for sil egel Liv al have reddel Kaptajn Ander- 
s o n fra den svenske Damper »Bris«. der i Oktober f. A. 
forlisle i Nordsøen: Kaptajnen paa Vladimir Saviii«, L. 
G a r s l e n s l e n, vil faa overrakt el Sølvbæger med In
skription.

To andre danske Sømænd, Kaptajn Chr. 1. Niel
sen og 2. Slyrniand. Nielsen, fra >D. F. D. S.«s 
Damper . Primula« har faael tilsvarende Belønninger al 
den svenske Regering lor al have reddet Besætningen paa 
den svenske Skonnert »Vikingen«, som Damperen Iraf i 
synkefærdig Tilsland i Nordsøen, idel Styrmand Nielsen 
har faael lildell Fortjenstmedaljen i Sølv, medens Kap
tajn Nielsen har laaet el Sølvba*ger med Inskription. Des
uden har lire Matroser paa »Primula«, P e l c r s e n . 
L a ti r i d s e n , II a n s e n og K ii li I e faael hver 25 Kr. 
for deres Bistand under Redningsarbejdet.

Belønningerne vil i de nærmesle Dage blive over
rakt de paagældende Søfolk af den svenske Generalkonsul 
i Kjøbenhavn.

Sø- og Handelsrelsdomme. Ved Sø- og Han
delsrettens Dom af 20. Juli 1912 er de private Assurandø
rer før Dampskibel »Hugo« af Kjøbenhavn lilpliglel al 
belale Firmaet .lansen & Co. som Repræsentanter for 
Dampskibet -Mimer« al' Bergen 4.890 Kr. — med Rcnler 
og i Sagsomkostninger 250 Kr. — i Skadeserslalning hid
rørende fra el Sammenstød mellem de nævnle Skibe den 
(>. Februar 1912 i Øresund.

Ved Sø- og Handelsrettens Dom af 20. Juli 1912 er 
Direktør N. Iløsl for del græske Dampskib »Aghia Pa- 
raskevi« og dels Fragi og Firmaet T h. Klialschbo 
for dels Ladning lilpliglel in solidum al belale Em. Z. 
Svilzers Bjerguingsenlrepri.se 30.000 'Kr. med Renler for 
Bjergning af bemeldte Damper, der grundstødte den 13. 
Oktober 1911 ved Slellerhage Fyr.

Ved Sø- og Handelsrettens Dom af (i. ds. er Firmaet 
C. K. Hansen for Damperen »SlefanL af Meniel lilplig
lel al belale Svilzers Bjergningsenlrepri.se 15,000 Kr. 
for bemeldte Skibs Bjergning eller Grundstødning ved 
Gilleleje den 23. Januar d. A.

(Rilz. Bur.)

Dokarbejder.strejken i London. London, 
31. Juli. Ved el Massemode af La’glerfolk i Dag, beslut
tede man al genoptage Arbejdet. Der oplæsles en Skri
velse fra Lord D e v o n p o r I , hvori det garanteres Ar
bejderne, al de lidligere Indrømmelser vil blive opret
holdt, ligesom del erklæres for Arbejdsgivernes Ønske al 
forhandle retfærdigt og a'dehnodigl med Arbejderne.

Al Arbejdet foregik i Fred var af den allerstørste 
Betydning lor Havnen, og han haabede, al den lange 
Kamp maalle ende med en forsonlig Stemning hos begge 
Par ler.

Arbejderføreren G o s 1 i n g sluttede sig lil denne 
Betragtning og fremluvvede. al Devønporl vilde holde sil 
Ord. Havnearbejdernes Slrejketidvalg meddeler, al ben
ved 70 pC.I. af Arbejderne samme Dag har genoptaget 
Arbejdcl. Udvalget vil den 7. Augusl aller Iræde sam
men og vil da formelt blive opløst.

Sikkerheden paa Soen. Berlin, den 8. Juli. 
Del meddeles halvoflicicll, al den inlernalionale Konfe
rence, som agtes afholdt i London angaaende Midler lil 
al fremme Sikkerheden for Menneskeliv paa Søen, ikke 
vil Irivde sammen førend lil Efleraarel eller Vinteren. 
Bladene forklarer, al Grunden lil denne Bestemmelse maa 
søges i, al den lyske Kommission, som beskivfliger sig 
med delle Spørgsmaal, ikke vil have slullel sil Arbejde 
førend lil Efleraarel. (»Reuler«.)

H a v n e ti d g i f I e r i R i o d e .1 a n c i r o. El ler 
. Norg. Iland, og Sjofl.« gengiver vi følgende Meddelelse 
fra den norske Chargé d'afl'aires i Rio de Janeiro. som 
formenllig ogsaa vil va-re af Interesse for danske Skibe:

I Folge en Bestemmelse i den brasilianske, aarlig 
vedtagne Finanslov, skal Skibe, som aniøber brasiliansk 
Havn for al forsyne sig med Proviant m. m., landsætte 
Syge. Skibbrudne eller lignende, belale £ 2, som eneste 
Havneafgil'l. Ordlyden i denne Beslemmcl.sc har varieret, 
men den anses i Praksis al omfalle de forskellige Til- 
lælde, hvori cl Skib anløber en Nødhavn, for al reparere, 
indlage Kul o. s. v. Lovens Anvendelse har dog værel 
nogel usikker. Den norske Chargé d’all'aires har sin Op
mærksomhed henvendt paa Sagen, og Skibsforerne faar 
paa del derværende norske Konsulal stedse Vejledning og 
Støtte for al nyde godi af denne lavere Afgift.

Paa Grund af stedfundne Misl'orslaaclser fremhæves 
del. al Skibene, selv om de behandles eller denne gunstige 
Afgiflsbeslemmelse. dog ikke kan venle al blive ekspe
deret alene for disse £ 2. Sagen er nemlig den, al Skibene 
skal have forskellige Dokumenter fra de lokale Myndig
heder: disse Dokumenter koster vistnok inlel. men for 
al faa dem maa man benylle en Toldbodklarerers Hjadp, 
som beløber sig lil £ 5 eller mere i den Slags Sager. Des
uden maa Skibel belale forskellige Slempelnuerker, som 
skal paaklæbes Dokumenterne. El af de slørre Kulfir
maer i Rio de Janeiro har derfor indfort den faste Regel 
al beregne de Skibe, som lager Kul hos Firmael. og hvis 
Ekspedilion Firmael besørger. £ 10. som de samlede Hav
neafgifter. I disse £ 10 er da indbefattet £ 2 lil Told
kassen. c. £ 5 lil Toldbodklarerercn, c. £ 1 lil Stempel
mærker. og el lille Beløb for Ageniens dejlighed.

V e r d c n s ældste S e j 1 s k i b. I Anledning af 
en Nolils om. al Verdens addslc Sejlskib er Skonnerten
• Succes«, byggel i Moulmein 1792. skriver en Indsender i
• Korsør Avis«:

Del er jo en anselig Alder, delle Skib har, men Ver
dens ældsle Skib er del dog ikke. Her hjemme har vi 
Jagt »Constance«, 27 Reg.-Tons, bygget paa Ærø i 1723.

Bjerguingsenlrepri.se
Bjergningsenlrepri.se
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Delle Skib tilhører Skipper J. Jensen i Luhals og kan 
maaske nok betegnes som Verdens ældsle sejlende Skib.

Af andre gamle Skibe bar Danmark Jaglgalease »De 
tvende Brødre«, 74 Reg.-Tons, byggel i Marstal 1786.

Konsulalvæsnet. Den 7. Maj d. A. har Uden- 
rigsminisleriet ansat Vincenzo Bonanno af Messina som 
ulønnet dansk Vicekonsul sammesteds under Konsulatet 
for Sicilien.

— Den 19. f. M. er Vicekonsulalel i Damielle under 
del kgl. Generalkonsulal i Kairo blevet nedlagt.

— Den 30. Juli d. A. er de ulønnede danske Vicekon- 
suler i Sall'i og Laraiclie (Marokko), George P. 11 u n o l 
og Alexander G u a g n i n o , efter Ansøgning afskediget 
fra nævnte Poster, der samtidig er nedlagt.

— Den 17. Juli har Udenrigsministeriet ansal Køb
mand M. T. Bjerlnes af Hohneslrand som ulønnet 
dansk Vicekonsul sammesteds under del kgl. danske Ge
sandtskab i Krisliania.

SI. Johns, New Foundland. er el skibbrudent Mandskab 
fra en Skonnert »Empire« blevet landsat ved Kap Broyle. 
Den 30. Juni d. A. var Skibet stødt sammen med en 
Hval, og var derved blevet saa svært havareret, al Mand
skabel lire Dage senere maalte forlade det synkefærdige 
Skib i Redningsbaaden. Én forbipasserende Damper op
log del skibbrudne Mandskab, efter al det havde tilbragt 
tre Dage i Banden.

Meteorologisk Institut meddeler om I s - 
forholdene ved Island. Telegram fra Siglufjord 
den 1. Augusl:

I Juni og Juli' ofte spredt Is 6—8 Mil Nord og Nord
øst for Kap Nord. Den 26. Juli spredt Is 8 Mil Nordvest 
for Siglufjord. Østlig Drift.

Dødsfald. Den danske Vicekonsul i Ncderkalix 
tinder Generalkonsulalel i Slockholm, O. H. Strøm, er 
afgaael ved Døden.

Ny I Skibsværft i Aalborg. Aalborg, 31. 
Juli. I Følge »Aalborg Stiftstidende« er der her dannet 
et Selskab lil Oprettelse af el større Skibsværft. Blandt 
de Interesserede er Firmael P. P h. Slubr i Aalborg og 
A/S. II. V. B u li 1 s Værft i Frederikshavn. Aalborg Kom
mune vil supplere Anla*gel ved al indrette en Flydedok i 
Forbindelse hermed. (Rilz. Bur.)

Flaskepost fra Ti la ni c. Paris. I. Augusl. 
Til »Pelil Parisien« lelegraferes fra New York: 1 Black 
Island-Buglen er ilanddrevet en Flaske, indeholdende en 
Seddel med følgende Indskrift: »Den 16. April. Vi be
finder os paa en Flaade midi paa Ilavet og har hverken 
Levnedsmidler eller Vand. Major B u l I«. — Major Buil 
var én af »Tilanic«s Passagerer.

(Rilz. Bur.)

Udnævnelse. Under 29. f. M. er konstitueret 
Fuldmæglig i Ministeriel for Handel og Søfart P. II e r- 
schend udmvvnl lil Fuldmæglig i samme Ministerium 
fra 1. Augusl d. A.

Faren paa S ø c n. London, 2. Augusl. Handels
ministeren har nedsal en Komilé af Sagkyndige, der skal 
undersøge Sporgsmaalel angaaende Redningsbaades Borl- 
stuvning. Udsættelse og Freindrivning for al soge bedre 
Meloder lil Redning af Passagerer og Besætning paa Skibe 
ved Søulykker. (Rilz. Bur.)

S o m a n d s s I r e j k e n i F r a n k r i g. Le Havre,
2. Augusl. Paa el Mode af de indskrevne Søfolk vedtoges 
del al genoptage Arbejdel den næsle Dag.

(Rilz. Bur.)

M e d d e 1 e I s c r f o r S ø f a r e il d e. Marineiniiii- 
steriel meddeler: I Følge Meddelelse fra Islands Ministe
rium er der den 1. ds. tændt el Vinkelfyr paa Vallernes- 
langi paa Islands Østkyst.

F artigt S a m m e n s I o d mellem el Skib og 
e n II v a 1. I Følge el Telegram fra Lloyds Agenten i

Den nordiske Fiskeri- og Motorudstilling.

Den 6. Juli d. A. aabnedes Den nordiske Fiskeri- og 
Motorudslilling her i Kjøbenhavn af Ils. Maj. Kongen, i 
Overværelse af en talrig og repræsentativ Forsamling, be
gunstiget af del smukkeste Sommervejr. Efter den mæg
tige Udvikling, som Fiskeriet har laget i de sidste Aar- 
lier af forrige Aarhundrede og i de svundne Aar af dette, 
er del jo ikke lil al undres over, al Fiskere og^Molor- 
fabriker har ønsket at vise deres nuværende Standpunkt 
og at samles (il et slorl Fællesstævne. Det er delle Øn
ske, som nu realiseres ved denne første store, nordiske 
Fiskeri- og Motorudslilling, der byder en rig og over
mande interessant Lejlighed lil al gøre sig bekendt med 
de smukke Resultater, som er naael.

Del erkendes sikkert fra alle Sider, al en af de væ
sentlige Betingelser for Fiskeriets store Udvikling er Op
findelsen af Motoren, der allerede i liere Aar har afgivet 
en bekvem og billig Drivkraft for mindre Fartøjer, særlig 
for Fiskerfartøjer, og nu anvendes i disse i en Udstræk
ning, der spænder over næsten hele Fiskerllaaden lige fra 
de store, søgaaende Kuttere lil de mindste Joller. Hvil
ken Betydning denne Opfindelse har hafl for Fiskeriet 
rorslaas maaske bedsi, naar man ser hen lil, al der fin
des danske Havne, hvorfra Fiskeriet for 30—40 Aar siden 
kun blev drevet med en Snes smaa. aabne Joller, der kun 
lige forsynetle del lokale Forbrug, medens del nu drives 
fra de samme Havne med et halvt Hundrede eller liere 
sløre, søgaaende Kuttere og endnu tiere aabne Baade, og 
al del samlede Beløb, som de danske Fiskerier aarlig ind
bringer. nu kan anslaas lil 15 å 16 Millioner Kroner, for 
del egentlige Kongerige med Færoerne, hvortil kommer en 
Indtægt af Østersfiskeriet paa 31/- Millioner Kroner.

Som del er gaael her hos os, er del ogsaa gaael i 
vore Nabolande, men der naar Fangstens Værdi, særlig 
for Norges Vedkommende, el langt større Beløb. Ogsaa 
dér kommer Moloren mere og mere lil Anvendelse. Den 
gør del muligt al naa frem lil Fiskepladsen lil rette Tid. 
og al bringe Fangsten hurtigt og i god Stand lil de rette 
Afsælningssleder, hvad der betinger en god og lønnende 
Pris, og derfor er den af uvurderlig Nytte for Fiskeri-Be
driften. Den Interesse for Motoren, som dens heldige 
Anvendelse i Fiskerilanderne har fremkaldt, har allerede 
for nogle Aar siden givet Anledning til Afholdelsen af



452 Dansk Søeahtstidende. 8. August 1912.

mindre Molorudslillinger i hvert af de nordiske Lande, paa 
hvilke dog kun Motorer af indtil 11 UK. blev fremvisl, 
men først i delle Aar er Ønskel om Afholdelsen af en 
fælles nordisk Fiskeriudslilling med en dertil knyttet in
ternational Molorudslilling gaael i Opfyldelse, og paa den 
fremvises der Motorer fra l1/i til 120 1IK. Denne Udstil
ling, der ined pekuniært Tilskud fra de forskellige Staters 
Side vil blive besøgt af Tusinder af svenske, norske og 
danske Fiskere, ja endogsaa af mange lyske, og vil bibe
holdt aaben til benimod Slutningen af August, vil sikkert 
virke belærende og opmuntrende paa disse og anspore til 
ny Fremskridt, baade paa Fiskeriets og Molorbygningens 
Omraade. Del kan tillige anbefales alle andre ikke 
alene Sofarlsinleresserede, men i del Hele Hovedstadens 
sløre Befolkning og især enhver, der har Interesse for 
Havel og del Liv, der rører sig paa del, at allægge el 
Besøg paa Fiskeriudslillingen. Den fortjener del, fordi 
den bærer Vidnesbyrd om menneskelig Flid og Snille, 
som udfolder sig paa Hundreder af Værksteder og paa 
Titusinder af Smaafartojer, som færdes paa Havel fra 
Østersøens Vamle til de Oceaner, som ointlyder Nordkap, 
Island, Grønland og de vestindiske Øer.

Udslillingspladsen, c. 10 Td. Land af den fra Kallebo 
Strand opfyldte Grund ude ved Lslandsbrygge, ligger vel 
noget afsides, men Forbindelserne dertil er gode, idel Spor
vejslinie 5 stopper ved Bryggen, og Udstillingen besørge-i
sme Besøgende gratis til sit Territorium med Havnens 
Molorbaadfærger fra forskellige Steder i Byen, naar Bil
letten til Udstillingen (50 Øre) løses om Bord i Bandene.

Ankommen med disse til Udstillingen, faar man først 
Lejlighed til al se en Samling af de udstillede Fartøjer og 
Motorbaade, blandt hvilke kan nævnes Brødrene Ander
sens smukke Fiskerbaad »Issefjorden« fra Frederikssund, 
belønnet med Guldmedaille. den lyske Sildelugger -Wo- 
lan«, Kutteren »Norden« fra Stockholm (Sølvmedaille), 
Jagten »Juno« fra Stromstad (Guldmedaille, og »Nordisk 
Motor-Vandrepnvmie«), Redningsskøjlen »Bisør«, der til
hører »Norsk Selskab til Skibbrudnes Redning«, Krislia- 
nia, saml en Mængde andre større og mindre Molorfar- 
løjer. Disse sejler dog jævnligt fra og lil Udstillingspiad- 
sen og omskiftes undertiden med andre, saaledes kan del 
ventes, al Ingeniør Vogls interessante Skonnert »Hva
len«, med Pendulpropellerne, vil komme lil Stede.

Fra Bolværkspladsen træder man ind i Motorhallen, 
der gør el tiltalende og imponerende Indtryk, dels ved sin 
anselige Størrelse og dels ved de smukt ordnede, lange 
Rækker af elegante, tildels arliejdende Motorer, elektriske 
Tændinger, Smøreapparaler, Lydsignalapparater in. ni. 
Her tindes Motorer af mange forskellige Konstruktioner 
og Navne, og i Størrelser der varierer fra l1/- til 120 IIK. 
For Fagma-nd og for Folk, som har Brug for Motorer, 
er her noget al se. sikkert meget al lære og meget al 
glæde sig over. Al Udstillingen bærer Vidnesbyrd om 
hvilket intensivt Arbejde, der i de senere Aar er udfoldet 
paa Molorindustriens Omraade, og hvilke smukke Resul
tater, der her er naael. vil enhver kunne se. Blandt de 
mange, vistnok alle udmærkede Motorer, der her er ud
stillet, skal vi nævne: Dan Motoren fra P. Jørgen- 
s e n s D a n M o I o r f a b r i k e r, lier. Denne Type har 
vundet mest Indpas i Fiskerfartøjerne, bar gjort Nord- 
vestpassagen med i Roald Ainundsens Skib »Gjøa«, og bru
ges over hele Verden. Den bar faael Guldmedaille, Sølvme
daille og Udstillingens Ærespris for »Den Motor, der har 
gjort sig mest fortjent af dansk Fiskeri.« og udstilles baade 
fra den danske øg den norske Fabrik. Endvidere Motoren 
»Tuxhani«, udstillet af Maskinl'abriken T u x h a m. lier. 
(Guldmedaille), en Samling »Neptun Motorer« udstillet af 
A/S. Vølund. lier. (Solvinedaille), en Samling »Penla« og 
»Hexa« Motorer af Fritz E g n c 1 1 s Fabrikat, Stock
holm, (henholdsvis Guld- og Solvinedaille), nogle Diesel- 
og Solaroljemølorer fra II. II e i n & S ø n n e r i Randers. 
(Guldmedaille). en Samling Diesel-, Solarolje- øg Pelro- 
leumsmølorer fra A/S. Rud. Kramper & Jørgen
sen, Horsens, (Bronceniedaille), en Samling »Avance« 

Raaoljemolorer fra I. V. S v c n s o li s Molorfabrik i 
Stockholm (Guldmedaille), en Samling To-Takts Raaolje- 
motorer fra A/B. I. & G. G. Bolinders mekaniske 
Verksled i Stockholm (Guldmedaille), en Samling »Origi
nal« Raaoljemolorer fra A/B. Bergsunds mekaniske 
Verksled i Stockholm (Bronceniedaille). saml mange an
dre smukke Motorer, deriblandt en Samling Thornycrofl- 
Molorer, som findes i Fiskerihallen. Mange af Motorerne 
er forsynet med Magnet Tamdeapparal fra Robert 
B.osch i Slullgart (Guldmedaille). I Motorhallen ses til
lige en smuk lille Model af lvapl. E r i k s e n s aulomalisk 
virkende Apparat lil Udløsning af Redningshunde, hvorpaa 
Opfinderen har Patent. Endvidere ses Prøver paa smukt 
udførte Arbejder fra T h. Langs A u l o g e n Svejs e- 
a n s I a I 1. lier. (Sølvmedaillc).

Fra Molorhallen passerer man Udstillingens smukke 
Hovedindgang og naar hen lil Fiskerihallen, der ligesom 
Udstillingens øvrige, pyntelige Bygninger er opført un
der Ledelse af Udstillingens Arkitekt, Direktør K. A r n c 
Petersen. Fiskerihallens østlige Del udgør den nor
ske Afdeling, der er den omfangsrigesle, dens mellemste 
Del den danske Afdeling og den vestlige Del den svenske 
Afdeling.

Denne Hal rummer indenfor sine Vægge en saadan 
Rigdom af Fiskeriprodukter. Fiskeriredskaber, udmærkede 
Tovværker, Skibsprovianl, Konserves, Oljer, Oljeklæder, 
Farver. Redningsapparaler. Skibs- og Baademodeller, 
Kompasser, nautiske Instrumenter, Kort, interessante og 
smukke Billeder, udstoppede Fugle og Dyr, Maskiner af 
forskellig Art, Molører, Baade og mange andre Ting, 
ordnel paa den smagfuldeste Maside. saa den ITembyder 
el smukt og tiltalende Skue og el talende Vidnesbyrd 
om del høje Standpunkt, som er naael indenfor Fiskerver
denen og de mange forskellige Erhverv, som slaar i For
bindelse med den og med Søfarten i del Hele.

Tra-der man ind i den danske Afdeling falder Øjet 
straks paa en af A/S. B u r m e i s I c r & W si i n udstillet 
smuk Model af Molorskibel »Sclamlia«, der har faael 
Æresdiplom og vil virre en Seva-rdighcd af Rang, isser for 
alle dem, der ikke har haft Lejlighed lil at se selve del 
berømte Skib.

Lige overfor Fiskerihallens Hovedindgang IrselTer 
man en Institution, dir næppe endnu er saa kendt af den 
store Almenhed, som den pasi Grund sif sin Betydning 
med Tiden sikkert vil blive, nemlig »De internationale 
Havundersøgelser«. 1 en særlig Afdeling for hver af de tre 
skandinaviske Lande udstilles lier en stor Samling megel 
interessante Ting, der illustrerer Havundersøgelsernes Vir- 
kemaade og de Resultater, som allerede i del forholdsvis 
korte Tidsrum af li Aar, i hvilke disse Undersøgelser er 
blevet drevet, er naael. Den Opgave, som de internatio
nale Havundersøgelser har stillet sig, er af en megel stor
stilet Arl, idet ikke mindre end olie nordevropæiske Stater, 
nemlig England, Holland, Belgien, Tyskland, Rusland med 
Finland, Sverig. Norge og Danmark er Deltagere, og hertil 
har nu tillige De Forenede Stater i Nordamerika sluttet 
sig, saa al del hele Ilavomraade, Undersøgelserne omfat
ter, strækker sig fra den botniske Bugt gennem Østersøen, 
Kattegat og Nordsoen lil Atlanterhavet, fra lividehavel 
og de færøiske og islandske Farvande i Nord lil Marokkos 
Kyst imod Syd. Ja endogsaa Middelhavet har været ind
draget under Havundersøgelserne, særlig fra dansk Side. 
Disse Undersøgelser, hvorom saa mange Stater har sam- 
lel sig i rigtig Erkendelse af, at et Arbejde i Fællesskab 
vil bringe hurtigere og sikrere Resultater, end om hvert 
enkelt Land indsknenkede sig lil at arbejde paa sil Om
rande, har lil Maal .en Udforskning af Havet for at lære 
dels utallige Hemmeligheder med Hensyn lil Dyre-, Fiske
øg Planteliv, Strømme, Temperaturer, Sallholdighed m. 
lil., al kende, for derefter ved fælles, ensartet Lovgivning 
om en fornuftig Udnyttelse af de uhyre Værdier, som Ha
vet gemmer, al vaTne om og om muligt udvikle disse. Al 
en saadan Undersøgelse, der skal strække sig fra Havets
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Kyster lil dels mnaadelige Dybder og omfatte all, hvad der 
lindes deri, Ira de vaddige Hvaler lil de mikroskopiske 
Dyre- og Planleforiner, er overordentlig omfattende og 
Ireinbyder store Vanskeligheder, siger sig selv. For kort 
lid siden havde De internationale Havundersøgelsers Be- 
slyrelsesraad Mode her i Kjobenhavn, hvor del har sil 
Saide. Ved en Fest i denne Anledning, holdt Handels 
Præsident, Englænderen Mr. Archer en Tale, i hvilken han 
illustrerede Vanskelighederne ved Havets Udforskning, ved 
al sammenligne dem med l ndersogelser af Jordens Mar
ker og Skove og dens Bestand af Planter og Dyr. naar 
man lamkle sig all indhyllet i en tæl Taage, og al Un
dersøgelserne skulde foretages ved fra el Luftskib al op
lage Prøver med særligt dertil konstruerede Apparater.

De udstillede Genstande Ira de tre nordiske Lande 
omfaller en Mangfoldighed af seværdige Ting, saasoin: 
Skrifler, udgiven af Kommissionen, større og mindre Red
skaber lil Fangst og Undersøgelser i Havene, forskellige 
Kori og Tavler, der viser Fiskenes Udbredelse og Van
dringer ni. m.. Pra'paraler af forskellige Fiskeæg. Yngel 
og ]• iskearler saml Dybvandsdyr, Kort og Tegninger an
gaaende hydrografiske Undersøgelser, Fotografier og Teg
ninger fra Undersogelsesskibenes Togler, Kort over del 
internationale Undersogelsesomraade m. m. Formand for 
den danske Kommission er Kommandør C. F. Drecli- 
s e 1.

Al beskrive de Ire skandinaviske Afdelinger i Fiskeri
hallen hver for sig vil føre for vidt her. Vi skal derfor 
lil Slutning kun omtale, al der indenfor hver af de tre 
Afdelinger findes en Mængde udmærket smukke Modeller 
af Fartøjer og Baade og enkelte Eksemplarer af disse 
sidsle, saml en Mængde smukke Billeder, deriblandt el, 
der forestiller Indsejlingen lil Bergen, og el andel et Parti 
i Nordlands Amt, og endelig nævne enkelte af de udstil
lede Genstande, som særlig har Interesse for Skibsfarten.

Fabrikant C li r. Møller, her, udstiller Presennin
ger, Sejlmagerarbejder, Oljeløj m. m., og har derfor er
holdt Solvmedaille, A/S. R a n d c r s R e b s 1 a a e r i en 
Samling Tovværk, saml Slaallraadslovværk (Solvmedaille), 
Firmael .1 a c o b II o 1 m & S o n ner, her, Tovværk fra 
del fineste Sejlgarn lil en 80 mm. kabelslaael Trosse af 
den bekendte, udmærkede Sisalhamp fra vore vestindiske 
Øer. saml Slaallraadslov (Guldmedaille), Instrumentmager 
F r. P r e i s 1 e r , her, en Samling megel. smukke nautiske 
Instrumenter (udenfor Bedømmelse), Instrumentmager 
Iver G. W e i 1 b a c li , her, en Samling megel smukke 
Kompasser ni. m. (udenfor Bedømmelse), Cand. pharm. 
Harrsen & S e h I i e r. Kastrup, en Samling Olskinds 
Oljeløj med Palenlknapbuller (Guldmedaille), A/S. De 
danske V i n- o g K o n s e r v e s f a b r i k e r, I. D. 
B e a u v a i s, lier, og M. R a s m u s s e n , Faaborg, Skibs
proviant m. ni. (Æresdiploin og Guldmedaille), A/S. 
Dansk Farvefabrik, her, System llolzapfel, Kob
berbundfarver o. a. Farver (Solvmedaille), Del kgl. Sø
li o r la r k i v en Samling sif sine smukt udforle Søkort af 
forskellig Art, samt nautiske Bøger, Det nørrejyd- 
s k e R e <1 n i n g s v a> s e n og »S v e n s k a s a 1 s k a b c l 
f o r r li d n i n g af skcppsbtu Ine«, Gøteborg, Ra- 
kelapparaler. Del sidste Selskab tillige en smuk Red- 
ningsbaad paa Vogn, Nordlands Amts kollektive Ud
stilling, en Samling Redskaber. Modeller, Fiskevarer m. 
m. (Æresdiploin), Hans Berg, Slenkjær, Norge, en 
Molorbaad (Guldmedaille), A/S. Trondhjem Pre- 
s e r v i n g Co., Trondhjem, Konserves, (Guldinedaille), 
V e s l 1 a n d s k e O 1 j e k 1 æ d e f a brik, Bergen, Olje- 
klæder (Solvmedaille), Skibbygmesler A. K. Guslaf- 
s o n , Landskrona, Modeller af Fiskerkvaser og Baade 
(Solvmedaille). Sverre livrem. Krisliania. Rednings
vesten sSikker« (Solvmedaille), Fabrikant W. C. Møl
ler, Drammen, Redningsapparaler, samt Madrasser og 
Skraapuder af Kapok (Solvmedaille), Norrkopings 
R e g n l o j - og P r e s e n il i n g f a b ,r i k, Norrkoping, 
Oljeløj, Presenninger m. m. (Guldmedaille), P. Iløy- l 

bergs Baadebyggeri, lier, en Molorbaad (Ærespris), A/S. 
K y m e i a, her, Cuprinol til Imprægnering af Sejldug, 
Presenninger, Tovværk og Træ m. m. (Guldmedaille).

Til Udstillingens Attraktioner hører endnu Afdelin
gerne for Island, Færoerne, Grønland og de vestindiske 
Øer, saml Akvariet.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Lastning og Losning i Casablanca.
Den 11. August 1910 sluttedes el norsk Dampskib 

med (>50 Stils. Trælast fra Sverig lil Casablanca og Tan
ger. Skibet ankom til Casablanca den 28. November 
1910; men endnu ved Februar Maa ned s Be
gyndelse var del dertil bestemte Parti paa 400 Slds. 
ikke udlosset. Grunden hertil er, i Følge Kaptajnens 
Rapporter lil Rederiet, at Havnen stadig havde væ
ret blokeret af Skibe, og al Ilavneaulorilelerne, der 
har Monopol paa al bringe Lasi lil og fra Skibene, 
ikke holder el tilstrækkeligt Antal Lægtere l’or denne 
Tralik. Kaptajnen skriver, al der var c. 30 Skibe i Hav
nen, men kun 13 Lægtere lil al besørge Lastning og Los
ning. og disse oplages fortrinsvis af de mange Ruledam- 
pere. Desuden har Skibets Losning, naar Lægtere har 
været all erholde, stadig været afbrudt paa Grund af 
Vejret, idel Søgang har tvunget de smaa Lægtere lil al 
søge Land og forløje, da de ikke paa nogen Maade er 
skikket lil al modslaa Vejret. Rederiet vil næppe kunne 
erholde Erstatning for delle Ophold hos Befragterne, og 
del ønsker nu gennem Foreningen al fremsætte Krav paa 
Erstatning lios de marokkanske Myndigheder, som menes 
al maalle være ansvarlig for Følgerne af Forholdene i 
Havnen. Efter forlydende har fremmede Skibe, der lige
ledes er blevet opholdt i Casablanca, fremsat saadanne 
Krav. Foreløbig meddeler Foreningen kun dette for al 
advare mod Casablanca, naar ikke Befragterne forpligter 
sig lil al belide for hver Dag Skibet opholdes udover el 
vist last Anlal Lossedage.

Kultrimming i Goole.
Del viser sig nu, at der ogsaa foregaar Misbrug med 

Hensyn til Trimmingudgifler i Goole. Foreningen an
stillede Undersøgelser i Anledning af. at el svensk Rederi 
henvendte sig lil den med Klage over, al del for Lempning 
af Kullasler i Goole havde maallel belale 2(Z> d. pr. Ton 
og i enkelte Tilfælde 3 d. pr. Ton. Delle svarer lil 4/5 
pr. Keel å 21 ’/5 Tons. De Dampere, hvorom der her er 
Tale, siges al virre Selvlrimmere, ved hvilke der kun be
høves el forholdsvis ringe Arbejde ved Lastens Lempning. 
Som man vil se af den nedenstaaende Forklaring af 
Forholdene i Goole. har Rederiet saaledes maallel belale 
omtrent det dobbelte af, hvad selve Lempningen koster. 
Del er muligt, al det bor lages i Betragtning, at Afski
berne, naar de besørger Lempningen, er al opfatte som 
Arbejdsgivere, der bliver ansvarlige i Ulykkestilfælde; men 
nu om Stunder er visselig de fleste Redere forsikret overfor 
Ulykkestilfælde af saadan Art, saa al del ikke af den 
Grund skulde va“re nødvendigt at betale nogen særlig 
Præmie, og i al F'ald er del klart, at Præmien ikke 
nær vil forslaa lil at forsvare eller forklare den urimelige 
Forskel, hvorom der er Tale.

Angaaende Forholdene i Goole kan Foreningen give 
følgende Oplysninger:

Dokkompagniel blander sig ikke paa nogen Maade i 
Lempningen, og del er helt og holdent overladt til Skibets 
Agenier at foretage saadanne Arrangementer med Hensyn 
til Kullempningen, som de anser passende. Dokarbejder
nes Forening i Goole har paa Grund af hyppige Disputer
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og Vanskeligheder med Agenter og Redere angaaende 
Lempningsudgifterne for Dampere, selv taget Sagen i 
Hænde ved al fastsætte en Skala for Betaling af forskel
lige Sorter Arbejde i Forbindelse med Afskibning og 
Lempning i Goole. Den 1. Januar 1910 faslsalle de Be
talingen for al trimme Dampere, der laster Kul lil 2/101/; 
pr. Keel å 21’/s Tons for Dampere med Rum, hvor der 
ikke er mere end 18 Fod fra Lugekarmen til Skoddet. 
Er Afstanden over 18 Fod men ikke over 24 Fod er Be
talingen 3/9 pr. Keel. Med andre Ord, naar Folkene maa 
kaste Kullene mere end henholdsvis 18 og 24 Fod, er 
Prisen som nævnt. Delte er for enkeltdækkede Skibe; for 
Skilx* med dobbelt Da*k belales der 5/9 pr. Keel. Da del 
imidlertid kun er forholdsvis smaa Skibe, som kan gaa 
lil Goole, saa følger deraf, al i de Heste Tilfælde kan 
Lempningen udfores af Dokarlajdernes Forening for 
2/101/> for almindelig byggede enkelldækkede Dampskibe. 
Er der Tale om selvlrimmende Skibe, er Betalingen efter 
Overenskomst, og er altid mindre end 2/l()'/<> pr. Keel.

Del er vanskeligt for Foreningen al forstaa, hvorfor 
Rederne ikke træller el praktisk Arrangement med Hen
syn lil KuHempning, saaledes al man undgaar disse Op
trækkerier. Skibet har jo en Ma'gler paa Stedet, der 
bliver belall for al varetage Skibets Interesser, og hvis 
Pligt det derfor burde være al sørge for, al del billigst 
mulige Arrangement kommer i Stand med Hensyn lil 
Lempning af Lasten. Del er ikke nogen rimelig Ordning, 
al Skibets Agenter overlader lil Afskiberne al udfore 
Trimmingen med Adgang lil al beregne sig eh Fortjene
ste, som er ublu, naar man lager i Betragtning, al del i 
visse Tilfælde synes al dreje sig om ikke mindre end 
100 pCl. Hvis del ikke kan antages al henhøre (il Mæg
lernes Opgave og Piigler overfor Skibel al sørge for del 
fornødne i saa Henseende før den Betaling, de oppebærer 
for i del Hele al varelage Skibets Interesser, saa fore
kommer del Foreningen, al der inlel kunde være lil Hin
der for, al Ma'glerne beregnede sig el rimeligt Ekslra- 
bonorar f. Eks. én Guinea som Maksimum for at besørge 
del fornødne med Hensyn lil Aftaler med Dokarbejdernes 
Forening. Del vilde i al Fald være en for Rederne langt 
billigere Ordning end al overlade del hele lil Afskiberne. 
Foreningen maa lilraade Rederne al give deres Agenier 
de fornødne Ordre i saa Henseende, og hvis Afskiberne 
har paalagel sig Lempningen, da al give Agenierne Ordre 
lil ikke al belale Afskiberne mere end hvad Lempningen 
koster plus el paa Forhaand fasisal moderal Vederlag for 
Ulejligheden.

Fragtmarkedet.

Der er ikke skel store Forandringer i Ugens Løb. 
Inlel af Markederne ligger lavere, hvorimod liere af dem, 
Øslen, Sortehavet og La Plala har belalt lidi højere Raler 
i den sidsi forløbne end den foregaaende Uge. Navnlig 
La Plala udfoldede betydelig Aklivilel og sludede Ton
nage hell op lil November inklusive. Der belalle.s fra 
San I.orenzo Grænsen indlil 22/6 O. C. (-4- 6 d. direkte 
Havn) lil U. K. eller Konlinenlel pr. 10. Augusl—20. Sep
tember, 21/ å 21/6 pr. Oktober- 15. November og saim 
lidig bar Kulfraglerne fra Wales lil River Plale holdl 
sig paa omkring 23/ å 24/. Redere, der har hafl prompte 
Baade, har saaledes kunnet slulle ud og hjem samtidigt 
lil lønnende Raler. Fra U. S. gøres der derimod ikke ret 
meget for Øjeblikket, men Undertonen er fasi, og fulde 
Raler belalles for de forholdsvis faa Dampere, som slul- 
ledes. Navnlig TradTaglerne fra Kanada er fasle, Basis 
57/6 å 60/ fra Miramichi lil Englands Vestkyst. Paa 
Nello Charter fra Golfen kan l’aas c. 17/ lil U. K. eller 
Konlinenlel. Begærel el’ler Dampere paa Timecharter er 
fremdeles godi i alle Farler, og i Særdeleshed for korle 

Perioder kan der belinges inegel høje Fragier. Østersøen 
og Hvidehavel nolerer mange Laster, øg Ralerne er op- 
relholdl. Kulfraglerne ind lil Østersøen er rigelige, og 
Tendensen er opadgaaende. Fra Firlb of Fortil noteres 
f. Eks. nu 7/ lil Kronsladl, hvilken llale ogsaa belalles 
Tvne/Liliau (2,100), medens 6/9 å 7/3 kan l’aas lil gode 
danske Havne for c. 2,000 Tons Baade, 7/3 å 7/9 for 
1,000—1,400 Tons Baade. Til Middelhavet er Kulfrag
lerne faste paa omtrent samme Niveau som for en Uge 
siden.

Fragtmarkedet for Sejlere;

Fra Østersøen, Danmark, Vcslsverig og Øslnorge lil 
England og Konlinenlel ligger Markedet uforandret l’asl 
for hele denne Fart, ligesom Ralerne ogsaa er fasle.

Fra Danmark øg Tyskland udbydes enkelte Korn
lasler lil England øg Frankrig, men Tilbudene er lavere 
end Fordringerne.

RelurITagler Vesi fra er ligeledes uforandrede med 
god Efterspørgsel af Tonnage for Kul, Clay saml tillige 
nøgle mindre Oljekagelasler.

Angaaende de mindre Skibe synes Nordtyskland lige
som nogel fastere siden sidste Beretning. Kønigsberg no
lerer saaledes nu 4'/. M. og vil antagelig snart gaa højere; 
Colberg noterer for Rug 4 M. og fra Roslock er slullel, 
ligeledes for Rug, 3■/<> M,; omkring Midlen af Maaneden 
vil sikkert de øvrige lyske Øslersøpladser være fremme 
med Kørnlaslcr, hvis ikke Regn skal forsinke Høslen for 
meget. Sverig er paa del nærmesle uforandrel, dog er 
Halmslad inegel llov, og placerer kun med Besva-r de (ler
liggende Skibe. Danmark er fra Provinserne rel slille, og 
fra Kjobenhavn, hvor del ogsaa er stille, sluttedes Soya- 
kager lil Siege 10 Øre, Ben lil Neusladl 7 M. saml Gød
ning lil Roskildefjord 20 Øre.

Havarier og Forlis.

Frcya, 3/m. Skonnert af Marstal, er paa Rejsen fra Burnt- 
island til Sundsvall indkommet her paa Reden med Tab af Stænger 
etc.; Skibet blev nd for Taarbæk overfaldet af en Byge og Sky
pumpe.

Iris, Dps'k. af Stockholm, har pua Rejsen fra Aalborg til Kotka 
værel paa Grund i Sundet udfor Malmo. Flot uden Assistance og 
indgaaet til Malmo for Undersogel.se.

Pyen, Dpsk. af Kjobenhavn, har den 1. ds. paa Rejsen fra Ar- 
eliangei til Glasgow med Trælast maallel soge ind lil Tromso med 
svær Slagside.

Aslræa, 3/m. Skonnert af Marstal, er paa Rejsen Ira Colon 
indkommet lil Antwerpen med Skade paa Sejl.

Bertha, Galease af Marstal, har paa Rejsen fra Eckernsund 
været paa Grund ved Lilials. Flot med Assistance af Motorfartojer 
og fortsat Rejsen.

Da ns borg, Dpsk. af Kjobenhavn. er den 2. ds. blevet ind
slæbt af »l’arkwoud« til Carlagena med Tab af Skrue.

^VflviTT^

Skibsefterretninger
Dampskibe

C. K. Hansen. Aggers borg aTg. Liibeck 2./8. — Ama- 
1 i i n borg ank. Hcllnaes 1./8. - Anna Mærsk ank. Kri-
slinestad 31.11. — B r a 11 i n g s b o r g ank. Kalundborg 1./8. — 
Borgi um afg. Stettin 4./8. — Chassie Mærsk afg. Sunder- 
land 1./8. — Dan.s borg ank. Curtagena 2./8. — Eleonore

(Fortsættes Side 459.)

Undersogel.se
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Kjøbenhavns Børskurs d. 7. Aug. 1912.
Gjort lil Kuber Sæ Iger

Dampskibs Aktier. ---------1
Forenede Dampskibs-Selskab .... 119- -7. 119 1197.
Danmark............................................. 1127.. 114
Norden................................................. 117'/. 117 117'/.
København ....................................... —
Carl..................................................... 118- 1177. 1177, 118
Dannebrog......................................... i2i',; -121 1207. 120'/,
Skjold................................................. 1057, -7. 1057. 106
Urania................................................. 43'/, _ t > 437. 44
Neptun................................................. — —
Dampsk. af 1896 .............................. 119 119 120
Hejmdal............................................. 121'/’, -124 1237. 1247.
Østasiatiske........................................ 138- 7. 138 1387.
Østersøen........................................... _
Nordsøen............................................. — —
Gorm..................................................... 119 1187. 1187. 1187.
Torm....................................................
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................... — —
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 657, 65'/, 657.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
5l/r forHii. Dampsk.-Selsk............. _ _
4 % Østasiask Komp...................... - —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3'/, % uops. Stats........................... 877, 89
3'/, % Husejer Kreditk................... 94'/. 91 96
3*/i % Kbhvn.s Kreditf................... 89 91
4% — — 2. Serie.. 91 96
4% - - 1. - 887. 90'/.
B'/.’/o Østift. Kreditf. 6. — .. — —
4% - ~ 7. - .. 93 927. 937.
37, “/„ Landkreditk. 3. — .. 867. 887.
4% Østift Kreditf. 9. — .. 937. 937,

Aktier.
Nationalbank....................................
Privatbank........................................
Landmandsbank...............................
Handelsbank......................................
Grundejerbank................................
Burm. & Wain..................................
Helsingørs Jærnsk...........................
Sukkerth.br.........................................
Bryggeri Aktier..............................

Gjort lil | Køber Sælger

153
113 
1417, -7.

157. -7..
108 1077.

242'/, -7.
222 -•/,

152:'/.
113
141*7 
1437.
157, 

1077. 
102 
242'/, 
2227.

153
1137. 
1417, 
144'/,
157. 

108 
1027, 
2427. 
2227,

Vekselkurser d. 7. August 1912.

Hamburg..........................................
London ........................................... ...
Paris ..................................................
Amsterdam ........................................
Wien....................................................

avisln 
Sælger

10 d. d. 
Køber

88.95
18.21
72.15

75.60

88.75
18.17

Notering paa Berlins Bors d. 6. August 1912.

216.45
4°/0 Russiske Consols................................................ 90.50
37.0 % — Boden Kredit. ... .......................... 88.10
5°/o Mexikanske 1899 ................................................ 100.00
5 °/„ Rumænske Stats................................................ 101.25
47o - - 1890 .................................... 95.10

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 1,344,000, „Danmark11 28,000, „Nordenu 
148,000, „Carl" 40,000, „Dannebrog" 200,000, „Skjold" 96,000, 
„Urania" 124,000, „Dampskib, af 1896“ 68,000, „Heimdal" 56,000, 
„Gorm" 40,000, „Neptun" 144,000, „Dansk-russisk" 256,000, 
„Østasiatisk" 292,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.

Sukkerth.br
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.Mærsk afg. Ncwport Mon 3./7. — Els borg pass. Sngros 3./8.
— Esrom ank. Glasgow 2G./7. — Flyudcrborg ank. Peters
borg 30./7. — F rod on s bo tg ank. Pernau 2./8. — Frede
riksborg ank. Bromon 31./7. — Guldborg ank. Sundcrland 
3-/8. --^Gurre afg. Huelva 3./8. — H a m ni c r s li u s pass. Do
ver 21J./7. — Harri Ids borg pass. Kjobenhavn 4./8. — Hund
borg ank. Southampton 2./8. — Hon'eborg ank. Pernau 4./8. 
-- Jelling afg. Haukipudas 1./8. — Jo in s borg afg. Funchal
3./S. — Jungshovod pass. Ushant 5./8. — Jægersborg 
ank. Barry 3,/S. ■— Kali und borg ank. Kjobenhavn 20./7. — 
Kalø ank. West Hartlepool 28.(7. — K 1 u ni p c n b o r g ank. Te- 
nerilTa 30./7. — Kronborg pass. Norfolk 28-/7. — Lejre unk. 
Toneriffa 22./7. — Lilleborg ank. Raumo 1./8. — Marsc- 
1 isborg afg. Archangcl 1./8. — Næsborg ank. Kjohenhavn 
3./8. — P o te r M æ r s k afg. Petersluirg 2.(8. — It a n d c I s- 
borg ank. Kalundborg 5./8. — Rosenborg afg. Kjobenhavn
1. /8. — Silkeborg pass. Dungeiiess 4./8. — Skanderborg 
ank. TenerilTa 31./7. — Skjoldborg afg. Thamshavn 3.IS. —■ 
>S kod s borg pass. Kjobenhavn 4. IS. —> Spigerborg ank. 
Zaaudam 2./8. — Steg el borg afg. Kjobenhavn 2./8. — Stjer
neborg afg. Windau 3J8. — So hor g ank. Las Palmas 18./7.
— Ta arn borg ank. Pernau 31./7. — Ulfsborg ank. Las 
Palmas 29./7. — U r a n i c n b o r g ank. Petersliorg 1./8. — Vis
borg ank. Alio 30./7. — Vordingborg ank. Rottenlam 3./S.
— Ork i Id afg. Singapore 3./S.

Vesterhavet. Thyra, Jessen, pass. Hook of Holland 5./8. for 
Sevilla. — Lau ru, Lund, ank. Sevilla 4./8. — Nexos, Søren
sen, afg. Valeneia 3./8. til London. — Eli e n, Hansen, afg. Ali- 
eante 3./S. til Rolterdam. — M a r i e, Nielsen, ank. Garrucha 4./S.
— Johanne, Thøgersen, ank. Wiborg 4./8. — Bodil, Jensen, 
af|j. Fowoy 3./8. til Petersborg. — G ordn, Iversen, pass. Helsingør
2. /’8. for Valeneia. — H e h c, Gregersen, ank. Sevilla 2.(8. —
Stella, Basse, aTg. Fredericia 5./8. til Rafsii — Ingor, Se.hilf, 
afg. Coreubion 5-/8. til Hamburg. — Nancy, Mikkelsen, afg. Bar
celona 3.18. til Sevilla. — Olga, Christensen, afg. Corcnhion 3.18. 
til Grimsby. Nora, Lauritsen, ank. Esbjerg 3.f8. — Dagmar, 
Skoil, ank. Rotterdam G./8. — C i t o, Jepsen, afg. Pnliiiii 3./8. til 
Sevilla. -- Nordsoen, Gram, pass. Helsingør 3.18. for Burg- 
staaken. — Rig m o r. llldall, ank. Ipswich 4./8.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A I c x ander S li u - 
koff. Brandt, ank. Kjobenhavn (>./8. — Johan S i e in, Nielsen, 
ank. Snnderland 2.18. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. 
Rigabugt 3./S. til Liverpool. — Jt u s s, Petersen, ank. Miramichi
28.17. — W 1 a d i m ir S a w i n , t'arstensen, afg. Parti ngton 30./7. 
til Syducy N. B. — Excellence Pie ske, Taunebck, ank. Hull
3.18. — M i c li a il 0 n t c li o u k o f f, Harlioe, ank. Petersliorg 3./8.
— Generalkonsul P a 1 1 i s e n , Christensen, ank. Miramichi
3. /8. — W I ad i m ir R c i t z, Olsen, afg. Rosaiio 10./7. til Dan
mark. — Helmer M o r c h , Thorsøe. ank. Belfast 2.18. — N e w a, 
Dahl, ank. Pugwash 21./7.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g pass. Perim 1./8. Iijemg.
— Samui pass. Gihraltar G./8. hienig. -■* Banden pnss. Perim 
2/8. udg. — Pa liga n afg. Port Said 1./8. hienig. — Or kild 
afg. Pcnang G./8. Iijemg. -• T r a n q il e li a r afg. Singapore G./8. 
udg. — Est on ia afg. Slianghai 1./8. udg. — Li thu a ni a ank. 
Gøteborg 1./8. udg. — Calhay afg. Port Said 2.18. Iijemg. — 
C li uin pø il afg. Funchal 7./7. udg. — Indien afg. Stettin 4./8. 
Iijemg. — K i n a ank. Coronel 4-/8. udg. — Arabien ank. Ham
burg 28./7. Iijemg.

Vestindisk Afdeling. S t. T li o m a s ank. Kjøbenhavn
4. /8. — St. Croix afg. Paramariho 1./8. Iijemg. — St. Jan 
afg. Portland 2G./7. udg.

Skandia. G u i f a x e, Petersen, ank. Korsør 31.17. — S k i il
fa x c. Faber. alg. Kjobenhavn 2./8. til Riga. — R i in f a x c. We- 
stergaard, ank. Korsør 3.(8.

Dania. E I y, Dulm, pass. Cape Ushant 2.(8. for Marseille. —; 
Nell y, Clausen, ank. Marseille 5./S. — F a n n y, Eriksen, ank. 
Valeneia 4.(8. — Lilly, Nielsen, afg. SkellefteS 3./S. til Malaga.
— A 1 c x y, Sørensen, afg, Herrenwieck 4./8. lil Stockholm. — 
Dagny, Bang, ank. Grangemoiith 1.(8. — Mary, Clausen, pass. 
Holtenaii 6.18. for Dunball Wliarf.

Urania. Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Methil 
3-/8. — Svend. Schmidt, ank. Bergen 1./8. — U r a n i a, Clausen, 
ank. Grimsby 3./8.

Nordsoen. N o r d I a n d, Larsen, ank. Ulciihorg 5. ,'8. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, ank. Sarpsborg 3,/S. — H o 11 a n d, 
Poulsen, ank. Grangoinouth 2.18. — England, Andersen, afg. 
Raumo 3,/8. — Rusland. Bennetsen, afg. Kjobenhavn 5,/8.

Europa. Bolgien, Nielsen, afg. Newport G./8. — Europa, 
Hansen, pass, Lizzard G./8. — Frankrig, Friis, afg. London 2.(8.
— Tyskland, Danstrnp, ank. New York 2./8.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversou ank. Libau 3./8.
— Alf, Clausen, afg. Kjobenhavn 4./8.

Frem. Anstå, Bagger, pass. Holtenaii 5-/8. — Freja, Niel
sen, ank. Glient 3.18. — Vera, Tliiug, ank. Hull 5./8.

Dansk Rederi-Aktieselskab. T h o r v a 1 d s c n, Stofken, afg. 
Karrebæksminde 3.18.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Karlsborg 2.(8. —: 
Martha, Christensen, ank. Rcuen 3./S. — Elna, Ratlije, ank. 
Archangelsk 1./8. — T li e r c s e, Pedersen, afg. Antwerpen 5.(8. — 
H a r r i e t, Larsen, al’g. Tync Dock 2.18. — Dag n y, Therkildsen. 
ank. Norrkoping G./8. — Simon e. Moller, ank. Roueu 5.(8. — 
Jeanne, Olsen, ank. Heriiosand 1./8. — Vera, Larsen, ank. Ar
changelsk 1./8. — Daisy, Jørgensen, ank. Lovisa 4.(8. — A n- 
n i n e, I.cth, ank. Archangelsk 30./7. — K a m m a, Lofllcr, ank. 
Blyth 4.18.

Torm. Sara, Jensen, afg. Grangemoiith G./8. — Helene, 
Sørensen, ank. Spjutsund 3./8. — Sjælland, Svarrer, ank. Aar
hus 3./8. — A g n c t o, Dam, afg. Kalundborg 3.18. — H e r m i a, 
Fårup, ank. Melhil 23.17. — Alice, Jørgensen, ank. Horsens 2./8.

Botnia. G Ild ru n, Soiiniclisen, ank. Petersborg 3.(8. — Ragn
hild, Schultz. ank. Burntisiand I./8. — Valborg, Hansen, ank. 
Grangemoiith 2S./7. — Est rid, Hansen, afg. Melhil 3./8. — 
Gunhild, llanscn, afg. llleåborg 31./7.

Ærø. E n i g h c d e ri, Jensen, auk. Leitli 2.18. — Energi, 
Jensen, ank. Bonlognc sur Mor 3./8.

Thurø. H. A. Danse n, Hansen, ank. Konigsberg 4.(8.

Sejlskibe.
Ronne. John llinlzo, Knudsen, ank. Riigenwalde 28./7. — 

Amalie ank. Fakse 28.(7. — Sigurd ank. Rønneby 2.18.
Svendborg. G a- a, Petersen, ank. Bonens 30./7. — C a p c 11 n, 

Hansen, ank. Helsingør 30.(7. — I g li at z Broiim. Lund, ank. 
Burntisiand 30./7. — I. M. Nielsen, Mortensen, ank. Stockholm
30.17. — 1. Kue food. Andersen, ank. Kjøbenhavns Rod 31./7. —
Doris, Kohke, ank. l.uleil 31.17. — Delus, Andersen, ank. Leitli 
1./8. — Jens, Jørgensen, ank. Wasa 1./8. - R. P. Petersen,
Andersen, ank. Wilsirg 31.(7. - Rota, Hansen, ank. Rochester
31.17. — Nanna, Madsen, ank. Snnderland 31.17. — Maagon,
Jensen, ank. Ilartlc|H>ol 3I./7. — Agnes, Nielsen, ank. Blyth
31.17. —< Hans Ditlev, (’hristensen, ank. Libau 20./7. —• Lud
vi g. Jørgensen, ank. Glasgow i.18. — Fædres Minde, Nielsen, 
ank. Uineå 1./8. — Mari e, Nielsen, ank. Helsingfors 1.18. — 
lirda, Skov, ank. Libau 1./8. — Ariel, Ravnemosc. ank. Sunds- 
vall 3.(8. — F u 1 v i a, Petersen, ank. Gello 3./8. — L y o, Jensen, 
ank. Gelle 3,/8. - A p o I I o. Nielsen, ank. Fowey 3./8. — L u d v i g, 
Brandt. ank. Dicppe 4./S. — Ring A n d e r s c il, Hansen, ank. Ro- 
stock 3./S. — Magnet, Nielsen, ank. Frederikshavn 4./8. —
G a I a t li o a , Jensen, ark. Boston 4./8. — E m li 1 a, Mikkelsen, 
ank Rodbv Havn 5./8. — K a m m a. Fisker, ank. Mariager Fjord
5.i8. Otto. Klug, ank. Amhle 5-/8. — Confidenee, Mi- 
chaelsen, ank. Hull d./8. — 11 aa b et. ank, Andreasen, nnk. Kings 
Lynn 4./8. — Ebenezer, Rasmussen, ank. Leitli 4./8. — < Dag
mar, Petersen, ank. Fowoy 5./8. — Libra, Hansen, ank. St. 
Valcry 3./8. — Willi* m o c s,' Eriksen, ank. Kotku 4./8. — B r i t a, 
Jensen, ank. Gilleleje 3./S. — Lind hårdt, Madsen, ank. Raumo
5./8. -- Martine, Wildc. ank. Feju 5./8. — - Minorva, Fugl
sang. ank. Fowoy G./8. — A 1 in a, Hansen, ank. Burntisiand G./8.
— Najaden, Rasmussen, ank. Dysart G./8. — Valdemar, 
Andreasen, ank. Stege G./8. — Jørgen Larsen, Mouritzcn, ank. 
West Hartlepool G./8. — II a li s E m i 1, Skov, ank. Kotka G./8.

Ærø. Kirstin e, Rasmussen, ank. Aalborg 20./7. — E m i- 
1 i c. Hansen, ank. Knrlskrona 29.17. — A mi , Albertsen, ank. Halm
stad 23.17. — K i a n a. Christensen, ank. Kristiania 29-/7. — Eos, 
Christensen, ank. Wick 30./7. — .1 o li a n n e, Sleginann, ank. Lysekil 
30./7. — il. H. Petersen, Christensen, ank. Larache 30./7. — 
Elsa. Baye, ank. Krageru 30./7. — Vega. Hansen, ank. Drohak 
30./7. — A n n e, Hansen, ank. Pillau 30./7. — Marie, (Jster- 
mann. ank. Solvesborg 30.17. — A pol lo. Albertsen, nnk. Swinc- 
miinde 31./7. -- Arken, Andersen, ank. Trellehorg 31./7. — C. M. 
Petersen, Petersen, ank. Lvsekil 31.17. — Agent Petersen, 
Frederiksen, pass. St. Carlos 3.17. for Hamburg. — H a il s i g il c. 
Boye, ank. Clare Castlo 30./7. — Hobe, Clausen, ank. Sumlswall 
30./7. — Hjalmar. Christoffersen, ank. Finstown 31./7. — Lau
ritz, Folmer, ank. Larvik 31.17. — Bien, Petersen, ank. Karls- 
krona 30./7. — A c a c i a, Janscii. ank. Oskarshainn 31./7. — D ia il a, 
Hansen, ank. Giiieborg 1./8. — Ansgnr. Jørgensen, auk. Odensen 
1./8. — Nanna. Ostcrmann, afg. Libau 1./S. (il Nakskov. — 
Mathilde, Hansen, ank. Slitc 1./8. — R u t h, Folmer, ank. Kjo
benhavn 1./8. — M a r s, Stegmann. ank. Norrtclje l,/8. — I in m a - 
n u el. Bager, ank. Kallundborg 2.IS. - Dronning Louise,
Laurilzen. auk. Kragero 2.18. — N o r m a. Jørgensen, afg. Kilrush 
3.(8. til 8t. John N. B. — Valborg, Olsen, ank. Halmsund 3./8.

- Marstal, Hansen, ank. Kragerø 1./8. -- Proven. Schmidt, 
ank. St. Johns 2.I8. — Svane n. Christensen, ank. Hudikswall 2.I8.
— A n li a, Petersen, ank. Trangisvaag 2./8.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesri'pra'seiitatioiien for dansk Skibsfart. — 

Kjobenhavn, d. 8. August 1912. — Den nordiske Fiskeri- og Motor
udstilling. — Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragt
markedet. — Havarier og Forlis. — Skibseftcrretuingcr. — Kjoben- 

I havns Børskurs. — Efterretninger for Søfarende.



Antagelse
af

Konstabler og faste Matroser i Søværnet.
Den 1. Oktober ti. A. vil der lil Håndens Artilleri

korps blive antaget 20 Konstabler og lil Flaadcns Ma
tros- & Søminckorps 10 faste Matroser af 3. Klasse.

For Antagelsen gælder følgende Hegler:
De paagældende skal have afljcnl deres Værnepligt 

ved Søværnet og maa ikke være fyldt 24 Aar. De for
pligter sig ved Antagelsen lil at gøre Tjeneste i 4 Aar 
som Konstabler eller Matroser af 3. og 2. Klasse.

Konstabler og faste Matroser af 2. Klasse kan op
rykkes i 1. Klasse og forpligter sig da yderligere til 2 
Aars Tjeneste. Konstabler og Faste Matroser af 1. Klasse 
kan, efter al have genneingaael en Uddannelse og be- 
staaeL en Prøve, forfremmes til Underofficerer af 2. 
Klasse.

Underofficerer af 2. Klasse kan forfremmes til Un
derofficerer af 1. Klasse 3. Grad, hvorfra Forfremmelse 
kan ske til de højere Undcrofficersgradcr og Løjtnants
graden — den højeste Charge, som en Underofficer kan 
opnaa — efter de derom gældende Bestemmelser.

Konstabler og Matroser af 3dic Klasse lønnes med 
480 Kroner aarligl, Konstabler og Matroser af 2den 
Klasse med 600 Kroner aarligl og af 1ste Klasse med 
720 Kr. aarligl foruden fuld Forplejning og frit Kvarter. 
De er forpligtede til at anskalfe reglementeret Uniform, 
der leveres fra Orlogsværftcl mod Afkortning i Løn
ningen, ved den første Anskaird.se paa særligt billige 
Vilkaar. De Konstabler og faste Matroser, der efter Ud- 
løbel af deres Tjenestetid ikke forfremmes, hjemsendes.

Konstabler og Matroser faar i Orlovspcnge, naar 
de efter Udløbet af deres Tjenestetid hjemsendes eller 
forfremmes, 100 Kroner for hvert Aars god Tjeneste 
som Konstabel eller Matros.

De erhverver sig endvidere efter Udløbet af deres 
Tjenestetid, naar de er vel anbefalede fra denne, en ved 
kongelig Anordning nærmere fastsat fortrinsvis Adgang 
lil saadanne Stillinger under Ministeriel for offentlige 
Arbejder, Landbrugsministeriet og Marinebcslyrelsen, 
hvortil de som Følge af deres Uddannelse og Tjeneste i 
Søværnet er skikkede.

Ansøgere kan iøvrigl indhente nærmere Oplysninger 
paa Orlogsværftcls Stabskontor.

Orlogsværftet, den 24. Juli 1912.

R. Hammer,
fung. ________

E. Olrik.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske I 

Farvande til rimelige Priser. !
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304. I
Frederik Hansen, Vejle.

Telegramadr.; ||_ __ o *il Telegramadr.
„smith, Hans Sm th.Cronetadt**. »uhu Ullllllli Cronetadt".

Etableret 1850.
Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.

Havarikommi88ionær.

Cronstadt, Rusland.

DANSKE LLOYD,
SØ- Ofi TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiførsikringcr, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd".

VÆGGELUS. Hovedlus og alle andre Lua, Æg og Gnid 
der dræbes absolut med „Toxln" 5 50 Øre pr. Glas. Møbler. 
Værelser, Mennesker. Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjaders Insektpulver-Lager. Nybrogade 27 St. Tlf. Byen 2496 

„Toxin" er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

Fpap“‘“‘s Varmlufls-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi
nutter. Apparalel arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens overslc Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3’/., kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kcdclrcnsning og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæothus- KAY DYHR København

gade 3. (Indehavere: Kay Dylir & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og G886. —Telegramadresse: • KAYDYIin«

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amallegade 34.
.... ., / Bibi, Frtderlluban.
I elegram-Adresse : Bar||,||erB|1It KJlbtlbHI.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomaa Waliont Bog »Know your own shlp«.
Fm I Kebeihavn Ira dt naulliko Firealngirt Lolultr og boi Blankenilelnero EflBg., 

Hr. William Jenten, T.ldb.dveJ-

Priseu er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts** til Redningsbøjer fares paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdcling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Tilitu 6031. Tiluraiulr.: „RAKET", Kliteibiri Printtalifii Rora 2393.

As Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaallraadslougværks-Fnbrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
Aarhus.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlskibsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

HÅNSCHELL & C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Anskaird.se


Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg <fc Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telet. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAndei- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

f! Stevedors & Contractors £ 
g c F. Hansen & Co., Licensed ’
« s. SI Pelersburg og Narva (Hungerburg) » 

5; i N. P. Hansen, :
P Cronetadt. 1

Petersen, Møller & Hoppe
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telegr.-AdreBBe: Hoppe

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Tøir. iø.5«e.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

■----------------  Huak -----------------

Pefersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Th.SiinonsensEHf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. Melander, 
ren. Blikkenslager. nti 
Alt Skibsarbejde udfores. 

Lille Strandsiræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags l’rovjnnt stunt Skibsinventni.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

A. Veltheim,
Lovisa (Finlaud) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Villhiln", Lirlu.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Seborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Rechnitzer, Thomsen & Go. 
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Draggr. Telf. 6. 
Molorbaade er allid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres* 
Prisliste sendes paa Forlangeode.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 

Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrnfndrcss: Stiifvnrctorbund, Suudsvnll. —Rikstclelon: N:o 7C, 

Postadress: Sundsvall.
Mcdlemmar pna alla lastlageplulser inom fdljande distrikt: 

Gefle, SkutskHr & HarnUs, Sliderhamn, Sundsvall, HernHsand, 
drnskttldsvik,Ume&, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillliftr Svenska Arbetsgirvnrefdreningcn. ■.

- Garanterer reel behandling och ferm expedilion. 
Priser enligt kontrakt med Sveriges Bedarerarening,

Heeksher & Søns Eftflg.
Grundlagt 1797.

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København i 
og vice versa. 1

Telegr.-.Adr.; Heokshers. Tlf. 7896.

Hill-Madsen’
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro2238x.

K. Hansen Bsfervlg,
Skibsprovinnteiingshandel.

til« Slagt Fravliit tant Sklbilavaalatlan 
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr-Adr.: „8ttervlg“.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Slalen autoriseret forliyriugsageul 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyrlngu.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade flr. 26. ved Havnen.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kobmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Sesager).

BENDIXENSKURSUS
Torvegade 25. Tlf. Byen 1925 x.

Undervisning
i Dansk (Retskrivning, Korresp.), Tysk, Engelsk, 
Fransk. For Sømænil, der opholder >ig i København, eller 
regelmæssig besøger Byen, oprettes Hold eller faas Enetimer 
paa Bendlxens Kursus. Torvegade 25, St. 
Tlf. Byen 1925 x.

T. I. F. Lictif enbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgadc 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog'1.

RO AR ROSING,
Uestervoldgade 92, København B.

Redningsapparafer 
afJtønhaaMigJtajiok.

| Internationale Agentur for |

Kobog Salg af Se jl- og Dampskibe
HAMBURG Julius Ott "erdinandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichshot"

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.

Skibshypotheklaan mod 1. Prioritets
Société Beige de Crédit Maritime.

Panteret.

72 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.



A. WILSONj Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210;
Kl oste r gade 14. Aarhus. ______

SS- Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

"ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS: 
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Addreee: „ENGINEERING, ANTWERP**.

Prøv engang ^==
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N.SÅNDBERGSSkræderetablissement5,Toldbodgade5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Cenlr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus Manllla- Jern- og Staal

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901' Kvæethusgade 3, St Telegr.-Adr.:
t 6BBG, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs JrasiS:
WR ni rit Z Pn’c bekendte Maskin-• D« Ulllll A bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden 
I Aalborg Havn 

tindes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findee Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3 816.
„Dansk Søfartstidende**

liar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseras, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre at »Dansk Søfartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gonge 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 <Jo 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart",

Thykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.



SØFflRTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 58-59. Kjøbenhavn, Torsdag den IS. August 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper 

la Blakea Kedler
Hiaclnaons selvam. Loiaehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngakrandae og 
Rednlogabælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Ene forhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kiøbenhavn

Leverandør til Marinen.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

(jf Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør

farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

Adr. : 
Toldbod* 
ve] 7,Mu.

Conipositioner

Jærn-, Staal- og Traeklbsbunde

Leverandør til Flaaden

*|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farte
til

Telefon
6601

(SYSlEM HOLZAPFEL) Bunkere og Laetrum

Indregistrere! Varemærke * Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Københavns Uddampnings- og

VeHéif.ro6ia3B25 Desinfektionsanstalt, jensen
Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mol i Møbler og Sengetøj. 

Desinfektionen foregaar i cn Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. HenteB og hringea samme Dag.

Filial; Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Ankere, Kjæder, Tougværk
damt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedcarbejdc af enhver Art udføres.

Specielt, anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Itligrimadttlltr: „REWS, WALLSENB" ig „IEWS, SUHDERLAHD".

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Cornelius Knudsen'8
Marine* 

Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

Kapt. Clausens 
Kontroldybdemaaler.

KØBMAGERGADE
Undgaa fejltagelse.

H. H. ADRIAN K o bbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklb8arhQjdff udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjobenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agentnrer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telcfon-Nr.
Holmene Kanal 22. Copenaure 42

Dr. med. Goldsohmldt,
Hud- og Kønssygdomme

St. Kongensgade 46, 2. Tneffat Kl. 10—12 ig 7—8: for Damer 11.6—7

Frilager Toldboden.

Cigarer ■ Tobakker - Vine
V7 til en gros Priser. •

“o. Set.AnnæPlads 10.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle for Udførelse af Stævne, Ror og Propelakslor, Smedegods af de største Dimensione 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-E.jektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør'eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

 Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Skib til Salg.
Skonnert »Familiens 

Haab«, ca. 70 Tons <1. w., 
anvendt i Slykgodsfarl Vor
dingborg—København, er 
grundet paa Dødsfald til 
Salg. — Kan Handel ske 
hurtigt, kan Stykgodsruten 
mulig opretholdes. — Skibet 
ligger til Eftersyn i Vording
borg ved Th. Larsen, Havne-
vejen. Handel afsluttes med
Casper Andreas Eftrf., 

Skibsmægler, 
Nakskov.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn.nyspr. Programsondes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg. 

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 
_ _ _ _ _ _ _ _ _ Bestyrelsen. 

Brugte Skrivemaskiner
af forskellige Systemer 

tilsalg Vestergade 27.

ODL. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Aar?lang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhvftr box sælges med fabrikens fulde garanti.

Buchtrups 
Annonce-Bureau, 

Telefon 1166 AARHUS, Telefon 1167 

modtager Annoncer til alle Blade og udfører Rekla
mering af enhver Art. - Originale Reklame-Clichéer og 

Plakater leveres:

Buchtrups
Reproduktionsanstalt 

leverer ethvert Clichéarbejde i fineste Udførelse. 
Atelier for fineste Maskinretouche og lliuslrationstegnlng 

■ Stereotypianstalt.

Telf. 911 Telf. 911

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

SK’ Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, iH?:
KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
________________ Telegramadr.: „Severin". <h. o. 210)

----- ~ pRÆM|E 3 fia|]8ø
Bedst eksisterende Raaoliemotor, specielt egnet til Fisker

et Brugsfartøjer, samt stationært Brug
Katalog & Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, St. Annæ Plads 16. I

BudWørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leuerandør til D. f. 0. S.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamplougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglareen. Telf. iao.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien

E1E
El 
El 
El 
El

El 
El 
El 
El
El
El
El 
El 

E1E1

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2J<bh K. Tel.3662.

Kakerlakker
pulver 

å 50 Øre.

TJSders 
Insektpulver-Lager 

Nybrogade 28, St.
Telf. Huen 2499.
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Kjobenhavn, d. 15 August 1912.

D a u ni a r k s II a n d e 1 s f l a a <1 c. Siden 1907 lun
den danske Ilandelsllaade vieret stagnerende, og det i 
1911 indlraadle Omslag i Skibsfartens Konjunkturer havde 
endnu ikke ved Aarels Udgang medførl nogen Stigning 
i den registrerede Tonnage. Denne var nemlig for Skibe 
over 4 Reg.-Tons i del egentlige Danmark ved Udgangen 
af 1910 521,451 Netto Reg.-Tons og ved Udgangen af 
1911 513,981 Reg.-Tons, allsaa 7,500 Tons mindre. Ski
benes Antal og Fordeling eller Arl ses a-f følgende Over-
sigi for 1911:

Anlal Tons
Dampskibe ....................... 640 411,595
Molorskihe ....................... 775 8,220
Sejlskibe ............................ . 2.147 94,166

Tilsammen. . . . 3,562 513,981

Til Nedgangen i Tonnage svarer der ogsaa Nedgang 
i Antallet, nemlig fra 3,648 lil 3,562, og saavel efler Anlal 
som Tonnage er del navnlig Sejlskibene, som viser Til
bagegang. Paa disse falder nemlig 6,656 Tons af Ned
gangen i Tonnage, men paa Motorskibene kun 352 Tons 
og paa Dampskibene 462 Tons.

Del Aar, hvor den danske llandelsflaade, saavel efler 
Anlal som efler Tonnage, naaede ile slørsle Tal, var 1907, 
da Flaaden bestod af 3,907 Skibe med 523,220 Tons. 
Senere har der allsaa været en Nedgang paa over 9,000 
Tons, men da delle fremkommer ved en Nedgang for 
Sejl- og Motorskibene paa 19,000 Tons, medens Damp
skibs tonnagen er voksel med næsten 10,000 Tons, er der 
i Virkeligheden Opgang, idel man sædvanlig anslaar 
Dampskibene lil al kunne præstere el 3,6 Gange saa stort 
Transportarbejde pr. Ton som Sejlskibene.

Paa Kjobenhavn faldt i 1911 71 pCl. af den samlede 
Tonnage mod i 1910 70 pCl. (og i 1870 28 pCl.). Den 
kjøbenhavnske Handelstlaades Tonnage er vel sunket i 
1911, nemlig fra 364,528 til 363,848, men delle er for
holdsvis mindre end for Provinserne, saaledes at Procen
ten allsaa er steget. Af de øvrige Byer maa som de vig
ligste nævnes Marstal. Svendborg og Esbjerg med hen
holdsvis 28,477, 25,921 og 24,266 Tons; for Esbjerg er 
der en lille Opgang, for de andre en lille Nedgang. Som 
Nr. 5, 6 og 7 kom i 1910 Aalborg, l'anø og Korsør, men 
Fanø, der endnu for en Snes Aar siden var den belvde- 
ligsle, mest Kjobenhavn, er i Aar sunken fra 6,286 lil 
3,057 og er derved yderligere konnnel ned under Korsor, 
Aarhus, Odense og Frederikshavn.

Af de hidtil omtalte Skibe var 1.093 med 8,437 Tons 
registreret som Fiskerfartøjer. Endvidere fandtes der 
c. 14,000 Baade under 4 Netto Reg.-Tons, og af disse var 
ikke mindre end 13,675 registreret som Fiskerfartøjer; 
sidstnævnte Anlal er slegel rel stærkt, nemlig fra 13,256 
i 1910, allsaa med over 400, og Stigningen falder navnlig 
paa Molorbaade, hvis Anlal i 1910 og 1911 var henholds
vis 1,220 og 1,484.

(> SI a I is I iske Efterretninger«.)

Den e v r o p æ iske Da m p s k i b s f a r I s li ti n- 
d red aa rige Beslaaen. I disse første Dage af 
August kan den evrøpiviske Dampskibsfart se tilbage paa 
sin hundredeårige Beslaaen. Efler mange lovende For
søg i Skilningen af det 18. Aarhundrcde i England, Frank
rig og Nordamerika var del i August 1807 lykkedes den 
slore amerikanske Ingeniør Roberi Fulion al udføre den 
mindevivrdige Fari fra New York lil Albany med Ileld 
med sil Dampskib »C.Iarenionlc. I Evropa varede del 
endnu fem Aar. førend el fasi Dampskibsfarlsforelagende 
kunde Irivde ud i Livel. Indførelsen af den amerikanske, 
regelmæssige Dampskibsfart kan vi, som del berettes af 

Historikeren, Dr. C. Malsehosz i den lyske Ingeniør-For
enings Tidsskrift, lakke den foretagsomme Skolie Henri 
Beil for. Efler el meget bevæget Liv landede denne Mand 
.sluttelig i en lille By med Sobade ved ('.lydens Munding, 
Ilelensbourgh, hvor han købte en lille Badeanstalt. Del 
laa nu i hans Interesse al forbedre Baadeforbindelsen mel
lem Glasgøw og Ilelensbourgh. Denne Nødvendighed bragte 
Iuim paa Tanken om al anvende Dampkrafl. En Maskin
bygger i Glasgøw, John Roberlson, undersløllede ham i 
denne Anledning, og Bell lod nu el lille Skib under Nav
nid »Gomel« bygge i Glasgow. Maskinen svarede imid
lertid endnu ikke riglig til Forholdene, Kedlen, der var 
af Sløbejern. var f. Eks. megel for lille til Maskinen. 
Efler nøgle Forbedringer fandi den første Prøvefarl Sled 
med »Coniel« i Slutningen af Juli Maaned 1812, og faa 
Dage senere, i de første Dage af August 1812, kunde 
»Gomel« tiltræde sin første offentlige Fari med 20 Passa
gerer om Bord. Den 5. August læsle man saa i Glasgow- 
Bladene, al der var blevel aabnel en Dampskibsforbindelse 
mellem Glasgow og Greenock. Hermed begyndte regel- 
ma-ssig evropæisk Dampskibsfart. I Meddelelsen anførte 
Bell. al del var lykkedes ham med stor Bekostning al 
sælle el smukt Skib i Fari, som var besleinl til al sejle 
baade med Vind- og Dampkrafl. I Virkeligheden blev 
Skorstenen ogsaa benyttet som Mast paa den første Tur. 
Allerede meste Aar blev der, foranlediget ved del Held, 
som Bells »Gomel« havde haft, bygget ny og bedre ind
rettede Dampbaade. Bell forsøgle nu al erobre ny Feller 
for Dampskibsfart m«l sin »Gomel«. Han foretog en 
Række bemærkelsesværdige Farter med delle Skib, indtil 
del strandede den 15. December 1828. Dampskibsfarten 
bragle dog ikke Bell Rigdom; han døde i Ilelenbourgh i 
1830, og der blev i 1838 oprejst ham el Mindesmærke 
paa dydens Bred.

S ø ni a n d s 1> i b 1 i o l e k e l for D a n m a r k. Be- 
slvrelsen for delle for vore Soillænd saa betydningsfulde 
Bibliotek har fornylig udsendt Beretning for Aarel 1911 — 
1912, hvoraf vi anfører følgende:

Delle Aar var i høj Grad et Tabenes Aar. Bud paa 
Bud kom der ude fra Havel om Skibe, som knustes under 
Sammenslød, søndersloges paa Revler og Klipper eller 
-blev børle« med Mandskab og all. Alene fra Fyns 
Slil'l kom der Melding om over li Forlis, og i næslen 
alle disse Skibe var der anbragt Bog-Kasser, som allsaa 
misledes. Del er jo inlel al lale om i Forhold lil 
Tabene af Menneskeliv og Værdier, men alligevel føle- 
ligl nok for Bibliotekels Virksomhed.

Biblioteket assurerer ikke, thi selv med cl Tab som
1 Aar, der andrager 10—15 Bog-Kasser af 500, allsaa
2 å 3 pCl.. vil delle ikke kunne betale sig, da Præmien 
vilde andrage c. 6 pCl.

Adskillige gamle Bøg-Kasser er vendt hjem efler aare- 
langl Fravær. Da Biblioteket nu har over 500 Kasser, 
er del hel I fornøjelig! al se T. Eks. Nr. 37 — 39 — 41 og 
andre Veteraner« komme tilbage før fjerde eller femte 
Gang for at blive fornvel og aller gaa paa Togi. Adskil
ligt af disse Kassers Indhold er jo i nogen Maadc »læsi 
i Laser«, men saa ba'rer de jo del allerbedste Vidnesbyrd 
øm, al de ikke blev sendt lil Sos forgæves. Der foreloges 
ved Centralen 64 Bytninger — 12 flere end i Fjor 
— og udsendtes 21 liell ny Kasser, saa der nu iall er 
udsendl 518. Desuden er der fra forskellige Sømands
hjem, hvor flyttekasser staar paral, vel hyllet lienved 50 
Kasser. Hver Kasse rummer 25—35 Bind. Ved sidste 
Aarsherelnings Aflæggelse var der i Katalogerne indført 
iall 15,354 Bind. I Juni 1912 er der 16,204. allsaa en 
Fremgang paa 850 Bind.

Bøgerne fordeles saaledes: Opbyggelige Bøger 3,010, 
Forlivllende 6,823, Oplysende 3.924, Forskellige 1,927 og 
Bibler 520.
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Men naar Bibliolekels Tab i Aar har været benved 
400 Bind, gør del jo el slemt Skaar, og del maa haabe 
paa Hjælp lil el større Fremstød i del kommende Aar, 
Ihi Efterspørgslen er stadig stor og del baade fra Be
falende og Underordnede. Man nødes li) al Iro, al Sø- 
■nandsbibliotekel har faael en betydningsfuld Gerning be
lroet og ogsaa i nogen Maade har faael Lykke lil al løfte 
den.

Bibliolekels Regnskab ballancerer med Kr. 1,475.62, 
og dels Bestyrelse, Sognepræst II. F. Poulsen, Dalum, 
og Forstander V i 1 li. R a s c h, Svendborg Somandshøj
skole, modlager med Ghvde gode Bøger og Aargange al 
gode Tidsskrifter, særlig indeholdende Billeder, saml an
dre Gaver lil Biblioteket.

Elektrisk Svejsning og dens I n d f I y- 
d e 1 s e p a a K o m p a s s e I. Da elektrisk Svejsning 
endnu maa siges al være af forholdsvis ny Dalo, henleder 
Kaptajn Axel L e e g a a r d, Dampskib »Galicia«, i 
»Norsk Skibsførcrl'orcnings Tidende« Opmærksomheden 
paa, al elektrisk Svejsning har stor Indllydelse paa Kom
passet. Ilan skriver herom følgende:

»For en Tid siden blev Slorkedlen paa den Baad, jeg 
fører, svejsel paa forannævnte Maade, og efler Deviations
undersøgelse, foretage! Ire Dage senere efter al være kom
met lil Søs, visle del sig, al Deviationen havde forandret 
sig Sireg. Denne Forandring genlog sig hele Kom
passet rundi, for enkelle Kurser nogel mindre, og den 
lorsvandl igen efler el Par Døgns Sejlads. Arbejdet med 
Svejsningen siod uafbrudl paa i c. 36 Timer, og Skibel 
har i hele denne Tid været al betragte som en enesle 
stor Magnet.

Naar man lænker over Sagen, er del jo klart, al de 
magnetiske Kræfter eller Forhold forandres i betydelig 
Grad ved denne Svejsningsmaade, men da den som sagl 
endnu er saa forholdsvis ny. lænker man ikke over, al 
Kompasset kan have forandret sig. og dersom man ikke 
er saa heldig al laa Anledning lil al undersøge Devia
tionen siraks, naar man kommer lil Søs. kan et lihekl 
let indlræfTe.«

U d d r a g a f L 1 o y d's Registers Ski b b y g- 
n i n g s S I a I i s l i k f o r Aarel 191 2’s 2 d e I K v a r- 
I a 1. Den 30. Juni d. A. var i Følge Lloyd’s Regislers 
Statistik 529 Skibe med en samlet Tonnage af 1,774,040 
Brutto Reg.-Tons under Bygning i England (Storbritannien 
og Irland). Delle er del højesle Tal endnu naael baade i 
denne og i lidligere Opgangsperioder, da følgende Ton
nage byggedes:

Juni 1906: 1,400.000 Tons; September 1901: 1.400,000 
Tons. Endvidere beimvrkes del, al der har van-el stadig 
Fremgang i Skibbyggeriet siden Juni 1909, da Lavpunktet 
var 750,000 Tons.

Udenfor England er der lor Tiden 431 Skibe med 
1,029,257 Tons under Bygning.

Deraf 101 Skibe 388,166 Tons i Tyskland.
99 - 204,519 — i U. S. A.
25 — 128.793 — i Frankrig.
54 — 99.405 — i Holland.
38 — 23.957 — i Norge.

9 — 14.646 — i Danmark.
9 — 8.510 — i Sverig.

Af hele denne Tonnage bygges 491 Skibe med en 
Tonnage af 1,628.965 Brutto Reg.-Tons lil Lloyd’s Regi
slers Klasse.

Af de engelske Handelskibe under Bygning er:
209 .................................. under 1,000 Tons Gross.

47   fra 1,000—2,000 Tons.
71   - 2,000—4,000 —

112   - 4,000—6,000 —
43   - 6,000—8,000 —
20 ....................................... - 8,000—10,000 —
27 ....................................... over 10,000 Tons.

S ø - og II a n d e I s r e l s d o m m e. Kjøbenhavn, 
den 7. August. So- og Handelsretten domle i Dag Firmaet 
T h e o K o c k & G o., som Befuldnuvgligel for Damp
skibet »D. Siedlercs Kaptajn, lil al belale 18,000 Kr. lil 
Em. Z. Svilzers Bjergningsentreprise for Bjergning 
af bemeldte Skib efler dels Grundstødning den 7. Februar 
d. A. ved Dragør.

Sø- og Handelsretten frifandl samme Dag Dampskibel 
»Elsborg«s Rederi, Aktieselskabet »Dampskibsselskabet af 
1896c og Dampskibet »I-’errøcs Rederi ved den administre
rende Reder. D a n B r o s I r o m i Gøteborg, for hinan
dens Tiltale i en Sag i Anledning af de mvvnle Skibes 
Kollision Nallen mellem den 18. og 19. November 191 I 
i Nærheden af Kulien.

For Bugsering efler Kollisionen belaler »Ferrocs Re
deri lil »Elsborg« Rederi 2,700 Kr. Sagens Omkostninger 
ophæves. (»Rilz. Bur.«).

S o reisdo m. Odense, den 7. Augusl. 1 Efler- 
aarel 1910 ankom Dampskibel. Iris« af Gøteborg lil 
Svendborg og Odense fra Libau med en Ladning Oljc- 
kager lil Fyns Andels Fodcrslolforri Ining. Ladningen 
var af indlra-ngl Søvand forringel med el Beløb, der af 
Skonsmænd ansattes til 2,118 Kr. Ved en nu afsagt So- 
relsdom er Rederiet blevet frilaget for al belale Erstat
ning, idel en Utæthed i Rorkislen, hvorigennem Vandel 
var trængt ind, maa betragtes som hændelig Skade, op- 
slaael under Skibets Rejse hertil i liaardl Vejr.

(»Rilz. Bur.«)

P a n a m a k a n a I e n. Washington, den 9. Augusl 
Senatet har vedtaget den Bestemmelse i Panamakanal- 
loven. ved hvilken del forbydes amerikanske Jernbane
selskaber, der tillige ejer Skibe, al lade disse passere Ka
nalen. Endvidere forbydes del Skibe, der tilhører lov
stridige internationale Sammenslutninger, al passere 
Kanalen. Alle Jernbaneselskaber skal opfordres lil 
al udskille de Dampskibslinier, der vilde konkurrere med 
vedkommende Jernbaneselskab, hvis de var uafhængige.

»Times« skriver den 12. ds. i en ledende Artikel, al 
hvis Lovforslaget om Panamakanalen vedtages uforandret, 
vil England nedlægge Protest derimod, og hvis del ikke 
lykkes Diplomatiet al tilvejebringe en Overenskomst, vil 
England foreslaa Sagen henvist til Voldgiftsretten i H?ag.

( Rilz. Bur.,)

Over All a n I e r havel i M o I o r b a a d. Lon
don. den 8. August. En Molorbaad »Delroil< er i Gaar 
ankommet lil Queenslown fra New York og har dermed 
sal en Rekord over Atlanterhavet paa 21"/.. Døgn. Vejrel 
har været stormfuldt. Besætningen beslaar af 4 Mand.
Delroit« vil gaa videre lil Stockholm. SI. Pelersborg og 

andre Byer. Kaptajnen Day udlalle overfor en Journa
list. al del samlede Pelroleunisforbrug har været 900 
Golloner. Han mener, al der meste Aar vil blive afholdt 
en Kapsejlads for Molorbaade fra New York lil Paris, 
og al G o r <1 o n B e il n e I I vil udsa-lte el Ba-ger for Sejr
herren i denne Kapsejlads. ( Rilz. Bur.«)

Molorskibel »Christian X.<. Der er lil 
B u r m e i s I er & W a i n indløbet Telegram om, at Mo- 
lorskibet »Christian X.«., lid ligere »Fionia«, den 9. ds. er 
ankommet lil Havanna efler 18 Dages uafbrudl Sejlads fra 
Hamburg. All vel om Bord.

Fra Del kgl. danske S ø k o r l - A r k i v har vi 
modtaget Kort Nr. 251, Store Bælt, og Kort Nr. 257. 
Smaalands-Farvandel, østlige Del, Bøgestrømmen.
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Truende Strejke. London, den 9. August. Den 
nationale Forening af Skibsførere og Styrmænd truer med 
Strejke Ira næste Uge paa Skibe, der sejler fra London 
og tilhører smaa Selskaber, og senere paa Skibe, der sej
ler fra l’rovinshavnene. Aarsagen lil Konflikten er et 
l.ønsporgsmaal, idel Skibsførerne og Styrmændene kræver 
højere Løn. Rederne betragter Situationen med Ro, idet 
de erkkerer, al de kan faa el tilstrækkeligt Anlal kvalifi
cerede Folk lil at træde i de Strejkendes Sled. Paa Nord
ostkysten venles der ikke al ville blive Konflikt.

(»Rilz. Bur.«)

Oplysning om en K o I I i s i o n. El engelsk 
Firma, H. Forshaw & H a n k i n s i Liverpool, søger 
i Følge »Poliliken« ved Opslag i de forskellige Havne
byer Oplysninger om el Sejlskib eller el slorre Barkskib, 
der den 17. Juni om Aftenen i den engelske Kanal i Nær
heden af Royal Sovereign Fyrskib har sejlet den engelske 
Skonnert »Culzeou Caslle« i Sænk. Der udloves en Be
lønning paa 50 Pund Sterling.

I ' d e n 1 a n d s k e K a r a n l æ n e f o r a n s I a I l- 
n i n g e r. Norge: Øerne Porlo Rico og Trinidad er 
erklæret for pestsmillel.

Tyskland: Porlo Rico og Algier er erklæret for 
peslsmillet.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 118/1911, afsagt den 1. Marts 1912. 
A/S. Em. Z. Svilzers Bjergnings Entreprise 
mod Firmaet C. K. 11 a n s e n paa Dampskibet >Mainiaxa«s 
Vegne.

Den 10. November 1911 Kl. 11% Formiddag grund
stødte Dampskibet »Maimaxa« af Arcbangel, der var paa 
Rejse fra Riga til Elsflelh med en Ladning Jernbanesvel
ler, paa Nordsiden af Trindelgrundene ved Gjedser. Ski
bel, der efler Grundstødningen stævnede SO. 1/| " 0., kom 
lil at slaa ret fast, og del lykkedes ikke at komme tlol 
ved at lade Maskinen arbejde med fuld Kraft »Bak«, lige 
saa lidt som de Foranstaltninger, man traf ved al paabe
gynde Stuvning af Dækslasten fra Fordækket lil Midter- 
og Agterdæk, førte lil noget gunstigt Resultat. Om Efter
middagen den samme Dag ankom den Cilanterne tilhø
rende Bjergningsdamper »Frederikshavn« lil Strandings
stedet, og da del havde vist sig ugørligt al komme tlol 
ved egen Hjælp, afslullede Føreren af »Maimaxa« Kl. c. 
81/2 om Aftenen Bjergningskonlrakl paa sædvanlige Be
tingelser. Man gik derpaa straks i Gang med Bjergnings
arbejdet, idel en Slæber blev ført over fra »Frederiks
havn«, og Kl. c. 10 om Aftenen kunde man, begynde at 
slæbe. Hermed arbejdedes der Natten igennem, og da Ski
bet stadig stod fast, sendtes der den følgende Morgen Bud 
efler en Damper med Lægter samt Mandskab til Losning. 
Ved en foretagen Dykkerundersøgelse konslaleredes del, 
al Skibet stod meget fast i Grunden fra For- lil Fokke
masten, medens Aglerskibet var tlol. Efteral man havde 
faael Assistance af Bjergere fra Land, arbejdede man fra 
Kl. omtrent 1 med al skifte Lasten fra »Maimaxa«s For
dæk hen paa Agterdækket, samtidig med at Bjergnings
damperen stadig slæbte, og Kl. 71/> om Aftenen lykkedes 
del al faa »Maimaxa« flot. Ved en den følgende Dag fo
retagen Dykkerundersøgelse konslaleredes det, at »Mai
maxa« var tæt.

De bjergede Værdier: Skib, Last og Fragt er opgiven 
lil 297,039 Kr., medens Damperen »Frederikshavn« er 
vurderet lil 110,000 Kr.

Efter al Bjergningskonlraktens Voldgiftsbestemmelse 
var opsagt fra Skibets Side, liar Cilanterne anlagt nær
værende Sag, hvorunder de paaslaar de Indstævnte dømt 

I til at betale dem Bjergeløn efter Rettens Bestemmelse 
I tilligemed Renter af det tilkendte indtil Betaling sker.

De Indstævnte har ligeledes paastaaeL Bjergelønnen 
fastsat efter Rettens Bestemmelse.

Under Hensyn lil samtlige foreliggende Omstændig
heder tindes en Bjergeløn paa 30,000 Kr. al være passende, 
og delle Beløb vil saaledes være al tilkende Citanlerne 
tilligemed Renter heraf som paastaael.

Sagens Omkostninger vil være al ophæve.

Dom i S. S. Nr. 1/1912, afsagt den 19. Februar 1912. 
Kaptajn S ø d e r 1 u n d, Skonnerten »Rosenklippe« af 
I lafverø og Firmaet Julius P. S c h i e r b e c k s E f t f. 
mod A/S. Em. Z. Svilzers Bjergningsenlre- 
pris e.

Lørdag den 14. Oktober 1911, Kl. S1/^ Em., grund
stødte Skonnerten »Rosenklippe«, der var paa Rejse fra 
Brakeslad lil Kjobenhavn med en Ladning, bestaaende af 
67 Standard Bnedder, paa Allandsbage. Grundstødningen 
skele ret let, men Skibet blev slaaende fast, og el Forsøg 
paa al komme Hol ved egen Hjælp ved at lægge el Anker 
ud og hale ind derpaa, førte ikke lil del ønskede Resultat. 
Da derfor den Konlracilanlerne tilhørende Bjergnings
damper »Herlha« den følgende Morgen tilbød Assistance, 
modtoges Tilbudet, hvorefter der afsluttedes en Kontrakt 
mellem Føreren af »Rosenklippe«, Hovedcilanten Kaptajn 
Soderlund. og Konlracilanlerne om Bjergning af Skib og 
Ladning mod en Bjergeløn af 5,000 Kr. »Herlha« for
søgte derpaa at slæbe »Rosenklippe« af Grunden, men 
efler c. 1 Times Forløb ophørte man ined Slæbningsfor
søgel, der viste sig resultatløst, hvorefter det besluttedes 
al losse af Laslen, i hvilken Hensigt en Lægter blev hid
kaldt fra Kjobenhavn. I Løbet af Dagen gjorde »Herlha« 
ti nyt, ligeledes resultatløst, Forsøg paa at slæbe »Rosen
klippe« af Grunden, og efter al den ligeledes Konlracilan
lerne tilhørende Lægler »Boreas« omtrent Kl. 6 om Efter
middagen var kommen lil Siede, begyndte man ved Hjælp 
af Mandskab fra Land al losse af Lasten, hvormed der 
fortsattes hele Natten igennem, ligesom der foretoges for
skellige Slæbningsforsøg. Kl. 10 næste Formiddag fore
loges en Dykkerundersogelse af Skibets Stilling, hvorved 
del visle sig, al del hvilede paa Grunden i hele sin Læng
de, Kl. 11,20 begyndte man igen at slæbe, og Kl. 12 Mid
dag kom »Rosenklippe« llol. Der var da losset c. 20 
Standard af Dækslaslen. »Herlha« bugserede derefter 
»Røsenklippe« og Lægteren lil Kjobenhavn hvor en for
nyel Dykkerundersøgelse fandt Sled. Ved denne konsla- 
teredes det, al Krigen var ganske bortreven, al Forbin- 
delsesjcrnel mellem Forstavnen og Kølen havde begivet 
sig, at Kølen var temmelig beskadiget, men at Bunden i 
del væsentlige var ubeskadiget.

Efler al Bjergningskonlrakten var bleven opsagt fra 
Skibets Side, har Ilovedcitanlerne, nævnte Kaptajn Sø- 
derlund. og Firmaeel Julius F. Schierbecks Eftf., anlagt 
na“rva*rende Sag, hvorunder de har paastaael den oprel
lede Bjergningskonlrakl saml en af Firmaet Julius Schier
becks Eftf. senere paalagen Pligt med Hensyn lil Bjerge
lønnens Betaling opluvvel og den stipulerede Bjergeløn 
5,000 Kr., som de mener overstiger del passende, nedsal 
lil et passende Beløb efler Rettens Skøn.

Konlracilanlerne, der under de forinden nærværende 
Retssag optagne Forhandlinger har nedsal den krævede 
Bjergeløn lil 1,800 Kr., har her under Sagen vedslaaet 
delle Tilbud, og de har derfor paastaael Hovedcilanten 
dømL lil al betale dem 1,800 Kr., tilligemed Renter heraf 
indtil Betaling sker.

»Rosenklippe«, der er bygget i 1854 eller 1855, og 
som maaler 150 Tons, er i beskadiget Tilstand vurderet til
1.000 Kr., medens Ladningens Værdi er opgivet til Kr. 
3.795.50, og Fragten til Kr. 1,539.93.

Værdien af Bjergningsdamperen »Hertlia« er opgivet 
lil 75,000 Kr. og Werdien af Lægteren »Boreas« lil 
26.000 Kr.

Under Hensyn til samtlige foreliggende Omslændig-
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lieder lindes en Bjergeløn af 1,700 Kr. al være passende, 
hvilket Beløb saaledes vil være at tilkende Konlracilan- 
lerne, hvorved bemærkes, al el af Ilovedcilanlerne lil 
Konlracitanlerne belall Beløb paa 150 Kr. lor Benyttelsen 
af Lægteren »Boreas« i Ire Dage udover den lid. der i 
Enige Bjergningskontrakten havdes lil dens Udlosning, 
ikke, som af Hovedcilanlerne paaslaael, vil kunne be
tragtes som en a conto Udbetaling paa Bjergelønnen. Af 
den tilkendte Bjergeløn vil der være al lilla?gge Konlra- 
cilanlerne Renter som paaslaael.

Sagens Omkostninger vil som indbefattet i det lil- 
kendle Beløb være al ophæve.

Dom i S. S. Nr. 6/1912, afsagt den 21. Februar 1912. 
Matros II. J e n s e n mod Handelsfirmaet C. K. H a n s e n.

Medens Dampskibet »Uranienborg«, tilhørende de 
Indstævnte. Handelsfirmaet C. K. Hansen, i Oktober Maa- 
ned 1911 henlaa i Memel, blev en af de dermed forhyrede 
Matroser afmønstre! paa Grund al' Sygdom, og da ingen 
anden kunde faas, sejlede Skibet med formindsket Mand- 
sbak, indtil der eller Skibets Ankomst lil Kjøbenhavn 
blev anlagel en ny Mand i den afmønslredes Sled. De paa 
Skibet tilbageblevne fem Matroser gjorde derefter under 
Henvisning lil Sølovens § 95 Fordring paa, at den ved 
Formindskelsen af deres Antal besparede Hyre for del 
Tidsrum af 9 Dage, Skibet havde været i Søen, eller Kr. 
18.75 fordelles mellem dem, og da de Indstævnte har 
næglel dem dette, har en af dem nemlig Cilanlen, Ma
tros II. .lensen, anlagt nærværende Sag. hvorunder han 
paaslaar de Indslievnle dømt lil al betale ham hans An
del i den besparede Hyre med en Femtedel deraf eller 
Kr. 3,75. tilligemed Renter heraf indtil Betaling sker.

De Indstævnte har paaslaael sig frifunden og har i 
saa Henseende gjort gældende, al den Omstændighed, al 
iUranienborg« en vis Tid har sejlel med formindsket Ma- 
trosbesælning, ikke paa noget Punkt har medført forøget 
Arbejde for de tilbageblevne Matroser, idel del Arbejde, 
der skulde have været udført af den manglende Mand, 
enten slet ikke er bleven udført eller er udført af Styr
mændene, medens disses Arbejde saa er udført af Kap
tajnen.

Del maa nu i og for sig have Formodningen for sig, 
al der ved en Formindskelse af Mandskabet bliver mere 
Arbejde al udføre for de lilbageblivende, og denne For
modning kan ikke for den beromhandlcde Rejses Ved
kommende anses afkræftel ved de under Sagen fremkomne 
Oplysninger. Idel der nu ikke under Sagen er Spørgs- 
inaal om Fordeling af den besparede Hyre mellem andre 
end mellem Matroserne indbyrdes, og idel der intet er 
oplyst om. hvorledes Forøgelsen af Arbejdet er fordelt 
paa hver enkelt af dem, maa Beløbet være al dele lige
lig mellem dem, hvorefter allsaa Cilanlen har Krav paa 
en Femtedel deraf, og de Indstævnte vil saaledes være al 
dømme efter den nedlagte Paasland.

Sagens Omkostninger lindes de Indstævnte al burde 
godtgøre Cilanlen med Kr. 2.49.

Dom i S. S. Nr. 46/1912. afsagt den 26. Juni 1912. 
Maskinmester A x e 1 L u n d mod A/S. .1. M o r I e n s e n s 
E f I I'.. Trangisvaag, Færoerne.

Cilanlen. Maskinmester Axel Lund, blev fra 22. Ja
nuar 1912 forhyret lil som 'Maskinmester med det de lnd- 
shevnle, A/S. J. Mortensens Eflf., Trangisvaag. Færøerne, 
tilhørende Dampskib »Føringur« for en maanedlig Hyre 
af 200 Kr. al foretage en Rejse lil: Færøerne o. v.« (og 
videre). Da Skibet den 21. Marts 1912 laa i Halmslad, 
besluttede Rederiet foreløbig al opkvgge Skibet dér. Ci- 
lanten og del øvrige Mandskab afskedigedes. Rederiet 
bekostede Hjemrejsen pr. Jernbane lil Kjøbenhavn og be
lalle Cilanlen Hyre til den 22. Marts d. A., da han af- 
monslredes her i Byen.

l uder nærværende Sag har Cilanlen under Henvis
ning lil Sølovens S 92. jfr. § 86. paaslaael sig tilkendt en

Maaneds Tillægshyre 200 Kr. ined Renter og Sagens Om
kostninger.

De Indstævnte har paaslaael sig frifunden med Til
læg af Sagens Omkostninger, iilel de gør gældende, al en 
Sømand, der er gaael ind paa al lade sig lorhyre paa de 
ovennævnte Betingelser, maa kunne alskediges uden \ ar- 
sel hvor som helst, uden andel Krav end Hyre lil Alske- 
digelsen, og al del allsaa maa betragtes som en Velvilje 
fra Skibets Side, naar der er betalt Cilanlen Rejsegodt
gørelse og Hyre for Dagen den 22. De Indstævnte hæv
der i denne Forbindelse, al Reglen i Sølovens § 82 om, al 
Søfolk, som er forhyret paa ubestemt Tid, er pligtige at 
følge Skibet, indtil del eller endt Rejse enten er ankom
met lil Forhyringssledel eller, hvis de er forhyrel i Dan
mark, lil en hvilkensomhelsl indenlandsk Havn, kun kan 

I lorslaas strengt efter Ordene som en ensidig Pligt lor Sø
folkene, men al der ikke før Skihel gælder en tilsvarende 

. Pligl lil al beholde Sømanden, lil man kommer tilbage lil 
| Forhyringssledel, en Pligl, som kunde blive uforholds- 

nia“ssig byrdefuld.
Retten kan ikke være enig med tle Indstævnte i denne 

ne Betragtning. Del har utvivlsomt ikke været Sølovens 
Mening, al en Mand, der er forhyret paa Vilkaar som de 
her foreliggende, allsaa paa ubestemt Tid, skulde kunne 

| kastes i Land hvorsomhelst i Verden, uden at have Krav 
I paa andet end Hyre lil Afskedigelsen. Del har været Me- 
| ningen, al Reglen om. al en Forhyring paa ubestemt Tid 

normalt kun kan bringes lil Ophør paa Forhyringssledel 
eller i en indenlandsk Havn, skulde vtere gensidig. Den 
Ulempe, denne Regel i visse Tilfælde kunde medføre for 
Skibet, naar delle i lang Tid ikke kommer tilbage lil For- 

[ hyringssledet eller lil Danmark, er jo afhjulpet ved, al 
medens Sømanden i saa Fald efter § 83 forsi kan for
lange sin Afsked eller 2 Aars Forløb, kan Skibel efter 
§ 92 altid fri sig ved al betale de i § 86 fasisalle Beløb, 
allsaa navnlig en Maaneds Tilkvgshyre og Rejseomkost
ninger lil Forhyringssledel.

Der maa allsaa gives Dom eller Cilanlens Paasland, 
saaledes al Sagens Omkostninger bestemmes lil 50 Kr.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance- 
Forening.

Fra Den Kjøbenhavnske S o-A ssurance- 
Forening liar vi modtaget el inleressanl og smukt ud
styret Skril'l, forfattet af Børskonsulent Julius Sclio- 
v e 1 i n. Den nærmesle Anledning lil Udgivelsen af Skrif
tet er den, al Foreningens Arkiv eflerhaanden var blevet 
saa omfangsrigt, aL del skoriede paa Plads lil det, hvor
for en Del af de ældre Arkivsager maalle lilinletgøres.

Foreningen har imidlertid ønskel al opbevare de For
hold og Tal, der nærmest kunne tamkes al have blivende 
Interesse. Den har derfor ment del Tidspunkt, da For
eningen overskrider 60 Aars Alderen som godt egnel til 
i el egentligt Værk al gengive Foreningens Historie.

Af denne fremgaar del, al del ansele Søforsikrings- 
Forelagende, der blev del tredje i Rækken af danske Sø- 
forsikrings-Selskaber, blev dannet i Foraarel 1852.

En af de medvirkende Aarsager lil Tanken om al 
oprelle et nyt Søforsikrings-Forelagende, var den Om
stændighed, at Del k g 1. oklroyercde S ø-A s s u- 
r a il c e-K o m p a g n i s Konvention, oprindelig af 20. 
April 1726 og revideret 1. Juli 1746, netop var bleven af
løst af en ny, tidssvarende Konvention i 1850. Medens 
denne erholdt kongelig Stadfæstelse den 12. April del 
nævnte Aar, nægledes der samtidig Stadfæstelse paa selve 
Kompagniets Oklroy, dets Monopol blev derved ikke for
nyet, og den tidligere deri beslaaendc Hindring for Dan
nelsen af andre »Societeter«, deriblandt Aktieselskaber for 
Sø-Assurance var hermed borlfalden.
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Allerede i 1683 gaves der Lovregler her i Landet om 
Assurancer af »Skib og Gods«, nemlig Christian V’s Dan
ske Lov, 4. Bog, 6. Kapitel, men et egentligt Søforsikrings- 
1‘orelagende fik vi tørst herhjemme i 1726 ved Dannelsen 
al del endnu beslaaende »Kgl. Sø-Assurance-Kompagni«, | 
som sikkert er el af Verdens ældsle i denne Forretnings- i 
Gren. Eller Dalidens Skik lik del en Oklroy. der for saa 
vidl gav del en vis Monopol-Slilling. som del derefter ikke 
var Nogen lilladl i Kongens Riger og Lande »under hvad I 
Prolesl del vsvre kunde al slaa sig sammen i nogen Slags , 
Soeielel eller Compagni lil al legne Assurancer, del oklrve- | 
rede Assurance-Kompagni lil Hinder og Afgang«. Dog. 
lilføjedes der, slod del fremdeles Enhver fril for al legne 
Assurancer udenlands.

El Par Forsøg blev i Aarenes Løb gjorl paa al bryde 
Kompagniels Monopol, men de mislykkedes. Da man 
tredje Gang greb Sagen an lykkedes del derimod al komme 
om Hjørnet, idel Mægler Joel Wesselv nøjedes med 
al andrage Renlekammercl om al faa Lov lil at tilbage
levere en Del ubrtigl Stempelpapir, hvorpaa han havde 
ladel trykke So-Assurancepolicer. og faa den erlagte Af
gift refunderet. Da delle den 9. Augusl 1783 blev ham j 
lilslaael. havde man jo faael en Slags indirekte Anerken- j 
delse fra Regeringsmyndighederne af. al »private Assuran
dører« maalle lade Irvkke Sø-Assurancc-Policer — og all- 
saa ogsaa forsikre. Men den juridiske Opfattelse af Mono
polels Rækkevidde havde da ogsaa ændret sig. Nu saa 
man paa Sagen saaledes. al Forhudel i Oklroyen alene ! 
gik ud paa al formene liere Private i Kongens Riger og | 
Lande al slaa sig sammen i »nogen Slags Societet eller 
Kompagni« lil al legne Assurance, hvad der efler Datidens 
Begreb om el 
som al legne en 
forpligtede sig lil 
var del derimod 
som Assurandør, 
ogsaa være flere 
lage Forsikring af den samme Gensland, 
hæftede hver for sig for sin bestemte Sum. 
stemmelse hermed hed det da ogsaa allerede i 1779. da det 
kgl. danske Cancelli randslog om Sagen: »Saa længe de 
ikke indeslaar Én for Alle, er del inlet Societet«.

Da »De private Assurandører« Iraadlc ud i Livel 1786, 
kom derfor deres Policer lil al lyde paa. al de »forsikre 
herved, hver for sig for den Summa, han legner sig« eller 
semere hver for sig og hver for den Andel, som lindes 
anført i Assurandørernes Bøger, for o. s. v.«

Denne særlige Organisalions-Form var allsaa oprinde
lig nødvendig for al komme forbi eller udenom Kompag
niels Monopol. Som all nævnt, bortfaldt delle imidlertid 
i 1850 og dermed ogsaa Hindringen for al omorganisere 
• De private Assurandører« lil el paa Aklier grundel Kom
pagni. En Komilé nedsaltes herom, men den kom lil del 
Rcsullal. al den gamle Organisalions-Form frembød saa 
mange Fordele for Assurandørerne og saa slør Sikkerhed 
for de Forsikrede. al der ingen Anledning var lil al gøre 
nogen Forandring.

Da man lill i Foraarel 1852 vilde oprelle del ny So- 
forsikrings-Forelagende. var del naturligvis ogsaa paa 
Tale, hvorvidt man ikke skulde organisere del som el 
Aktieselskab. Naar man ikke desto mindre valgte nøj
agtig den samme Organisalions-Form som De privale As
surandører«. var del. ganske ejendommeligt, med den Mo
tivering. al man netop paa del udtrykkeligste vilde lage 
Afstand fra al solidarisk HaTlelse. For Bevidstheden stod 
del nemlig endnu saaledes. al el »Soeielel paa Aklicr« 
forudsatte solidarisk ITaTlelse — saaledes som det da f. 
Eks. ogsaa den Gang var Tilfælde! med Aktieselskaber i 
England.

Ogsaa i saa al sige alle andre Henseender log man 
De privale Assurandører« lil Mønsler og Model, medens 

man i Policerne oplog en Henvisning lil »Bestemmelserne 
i del Kjøbenhavnskc Assurance-Kompagnis under 2. April 
1850 conrirmerede Konvention«.

Soeielel« eller »Kompagni« var del samme 
Assurance ved hvilken de Paagældende 
al hæfte solidarisk. I al Almindelighed 
lilladl enhver Privatmand al optræde 

og i Folge D. L. 4—6—3 maalle det da 
Privalmænd i Forening lilladl al over- 

naar de kun 
I Overens-

Da den Kjøbenhavnskc S ø-A ssurance- 
r o r e n i n g startedes, fandtes der endnu kun om
trent en Snes Dampskibe i den danske Kollardillaade. 
men i denne Henseende skulde del snarl blive, anderledes. 
Hovedstaden havde just nu begyndt al vikle sig ud af 
sil aarhundredganile Svøb. 1 Aarene 1848—50 var netop 
Kva'slhusbroen og Kajen ved Kvæslhusbroen blevet byg
get, som Anlægsplads for den ny Sort Skibe, Dampskibene. 
1 1852 hlev derpaa Demarkalionslinien flyllel og derved 
»Broerne«. Øster- og Vesterbro, aabnel for fri Bebyggelse. 
De indledende Skridt blev taget til al føre Kjøbenhavn— 
Roskilde-Banen igennem lil Korsør, saml en Bane tværs 
over Slesvig og langs igennem den jydske Halvø. Dan
mark fik sin førsle Telegraflinie, hvorved der opnaaedes 
Forbindelse med Hamburg, og faa Aar derefter ophævedes 
endelig Øresundslolden.

Huder disse forskellige Begivenheder maa del siges, 
al D e n K j ø b e n li a v n s k e S ø a s s u r a n c e-F o r- 
e n i n g var Iraadl ud i Livet i el heldigt Øjeblik.

Bandt Foreningens Stiftere kan nævnes J. W. II ey- 
m a n. M. II. B i n g (af Firmaet II. J. Bing & Søn). D. 

j Halbersladl. Hans Rud. P u g g a a r d, Alfred 
! II a g e. D. B. Adle r, M. E. Hannover, Joseph 

O w e n. G u s I a v Bro c. k. J. E. S p a n n j e r (den ejen
dommelige Type af den tarvelige Skomager, som ikke blev 
ved sin Læsi. som under personlig l’orsagclse af All. 
hvad Andre henregner til Livels Goder, kun levede for al 

| begge Skilling lil Skilling og Daler lil Daler, med del ene 
| Maal for Øje. al den Gulddynge, han med saa megel Be- 

svaT havde skrabet sammen, skulde naa Værdien af én 
i Million Rigsdaler; ban vilde være »Millionær« — og han 
| naaede akkurat delle Maal — medens Døden bankede paa 
I hans Dør), endvidere C h risl o p 11 e r H a g e (Nakskov). 
I Gustav Hage. V. Hage. C. Hage & Søn (Siege). 
| H. .1. Baagøe (Svendborg), O. Bay (Rudkjøbing), W.

P e l e r s e n ( Odense), B e n z o n n e r n e (Slubbekjøbing 
og Nykøjbing F.l, Z. J. Levy (Horsens), II. C. Grøn
vold (Præstø), P. J. Kali (Frederikshavn), Meulen- 
g r a c h t m. fl.

Den 23. Juni 1852 afholdtes den førsle Generalfor
samling, hvor der lil endelig Bestyrelse valgles Grossererne 
.1 o s e p h O w e n. D. II a 1 b e r s l a d I. P u g g n a r d og

! W. P r y l z, saml Kaptajn P. W. Flensborg. Til 
Kommitterede valgtes Købmand T h. E. Lud vigsen og 
Orlogskaptajn O. L ii l k e n. Foreningens første Forret
ningsfører blev dava'rende Fuldimeglig J. II. S. Gram 
og lil dens Besiglelsesmand udmevnles Kaptajn II. C. 
Gies e.

Angaaende Besiglelsesvæsnel blev der dog senere, om 
Efleraarel 1855. slullel Overenskomst med de tvende an
dre kjøhenhavnske Soforsikringsselskaber og i Forening 
med disse ansalles Skibbygmcsler P. Barl’oed. ITa den 
1. Juni 1856 tillige Kaptajn Schierbeck, som fælles 
Besiglelsesniænd med Forpligtelse lil al rejse lil Slran- 
dingsslederne i Havarililfadde for der al paase Assuran
dørernes Tarv.

Da Resullalel blev 
Dril'l visle del sig, al 
næslen 9i/2 Mili. Rdl.

I 1856—57 naaede 
Mili. Rdl.

I 1877 voksede Tegningen lil 116.1 Mili. Kr.. 
Pra'inieindla’glen lil 1.195.000 Kr., men Aarel var 
l'vejrsaar. saa den i Aarels Løb lil Skader udbelalle Sum 
var saa slor som aldrig for. nemlig 1.120.000 Kr. Del 
na>sle Aar var Præinieindla'glen nogel slørrc (1.286.000 
Kr.) og de løbende Skadeserslalninger nogel mindre, saa 
Nello Fortjenesten blev rel god.

Dog hermed var del ogsaa før denne Gang forbi med 
de »godt- Tider«. De I vende næsle Aar blev Foreningens 
va-rsle og vanskeligste — Trængsels-Tider og Krise-Aar. 
Del lykkedes dog Foreningens daværende Forretningsfører 
Kaptajn i Marinen N. Jacobsen, der i 1873 havde 
alløsl J. IL S. Gram. d<n denne paa Grund af Alder Irak

l

gjorl op for del førsle hele Aars 
der var tegnet Forsikringer

den .samlede 'regningssum c.

for

20

og 
et
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sig tilbage fra Stillingen som Forretningsfører, bislaact 
af sin dygtige Formand Gram og Foreningens juridiske 
Konsulent, Advokat K 1 u b i e n, at føre Foreningen frelst 
gennem alle Skær, skønt Situationen et Par Gange var 
saa kritisk, al Foreningens Opløsning var under alvorlig 
Overvejelse. Allerede i 1881 var man dog atter kommet 
i smult Vande, og fra den Tid er Foreningen gaael saa 
jævnt og roligt fremad, al de efterfølgende Aar kan be
tegnes som Magsvejrslider.

Fra Midten af 90erne i forrige Aarhundrede og de 
første Aar af delte fandt der en stærk Stigning af Præmie
indtægten Sted. Den var saaledes i 1894 708,043 Kr. og 
i 1901 1,383,293 Kr. og kulminerede i 1909 med en Sum 
af 1.617,620 Kr. I 1911 var den 1,317,106 Kr.

I 1904 døde Foreningens højt skattede Forretnings
fører, Kommandør N. Jacobsen og afløstes af Kaptajn 
i Marinen IL Wolfhagen. Dennes Helbred var dog 
ikke stærkt, hvorfor han efter faa Aars Virksomhed niaalle 
trække sig tilbage i 1911 paa Grund af Svaghed. Nu 
overlog Foreningens mangeaarige Kommitterede, Direktør 
C a r I G a m meltoft Stillingen soin Forretningsfører, og 
i Forretningsførelsen indlraadle endvidere Foreningens 
mangeaarige Prokurist Joh. Bob rend I, samt B. 
Dreyer. Som 1. Kommitterede fungerede Grosserer 
Gustav Hccksher.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Lige bragle yderligere Stigning i del 
hjeingaaende La Plala Marked, som udfoldede betydelig 
Aktivitet lige Ira prompl Lastning lil November inklusive, 
og der betalles højere Raler helt igennem, saaledes fra 
San Lorenzo Grænsen 23/6 å 23/9 O. C. (-S- 6 d. direkte 
Havn) pr. August—September, c. 22/6 pr. Oktober, 21/6 5 
22/ pr. November. Samtidig er U. S. meget fast med op- 
adgaaende Tendens, men ret stille, da Rederne er bøje i 
deres Fordringer. Østen og Sorlehavsdislriklel viser ikke 
særlig nævneværdige Forandringer hvad Ralerne angaar, 
og der har kun været sluttet forholdsvis lidt, men der 
menes al ville blive en Del al gøre fra Sortehavet pr. 
September og senere. Indtil nu er det næsten kun Azow, 
som har interesseret sig for Tonnage. I Nord- og Østersø
farten ligger Forholdene fremdeles særdeles gunstigt for 
Rederne med udmærkede Fragter baade frem og tilbage. 
Ogsaa fra Ilvidehavel er Tonen fasi, og der er særdeles 
høje Fragter al faa. Kulfraglernc til Middelhavet er paa 
del nærmeste uforandrede. maaske dog mermest en Kende 
højere for mindre Baade (1.500/1.300 Tons', og der er 
mange Returlaster for saadanne. Til Sydamerika er Kul
fragterne Ira Wales faldel lidt som Følge af del gode Mar
ked hjemad pr. Efleraarel. Der er stadig el stort Begær 
efter Dampere paa Timecharter i saa al sige alle Farler. 
saavel tor kortere som lamgere Perioder. For Øslersø- og 
Hvidehavsfarl bydes indtil 23/ pr. Sid. for c. tre Maanedcr. 
hvilket er 2 å 3 Shillings mere end i Aaret 1900. Alle
rede for næsle Øslersøsæson er der nu Forespørgsler.

Der slutledes i de forskellige Markeder som følger:

Øs l c il. Kalklltla 32/6 Jule Dundee, 33/9 udsøgt 
Havn V. K. eller Konlinenlel. 15. Aug.—15. Seplbr. livede 
fra Avslralien 28/9, prompl, 32/6 pr. Januar. Bombav/ 
Anlwerpen 25/6 Erls (5,800) pr. August. Paa Dødvægls 
Basis lil lo Havne II. K. eller Kontinentet fra Bombav 26/6 
(8.000) pr. 1.—25. Seplbr. Kurrachee/Anl werpen 20/6 
å 20/9 ahn. Skala (<- 2 pCl.) pr. September. 21/3 prompl.

Sortehavet etc. Azow 14/ N. C. 15/ Hamburg 
for mindre Baade. c. 13/ Rollerdam. 13/3 Weser. 13/6 
Hamburg større Baade, prompt, 1/ mere pr. 25. August— 
15. September. Til Norge 15/6 å 16/6 Basis én Losse- 
havn. Fra NikolajefT eller Odessa 12/3 Rollerdam, 12/9 

Hamburg (6,500), prompl, Oljekager Novorossisk/Dan- 
mark (to Havne) 18/3, prompl. Sall Eupatoria/Pelers- 
borg 19/ (3,000), prompl. Erls Poti/Rollerdam 13/6 5 
13/9.

M i d d e 1 h a v e t. Smyrna/Hull 11 /l1/2 (6,000) pr.
medio Augusl. Salt Torrevieja/Kalkulta 10/6 (5,500) pr. 
Oktober. Esparlo c. 17/ fra Aguillas, Oran eller Arzew 
lil Skoilands Østkyst. Erls Takinla/Rollerdain 8/6, Midd- 
Icsbro 8/9, Villaricos/Eniden 7/3 (7,000 Tons Baad, 1.000— 
1.000 Tons daglig). Algier/Tyne 7/. Arzcw/Middlesbro 8/. 
Fra Bilbao belalles 6/7'/5 Rollerdam, 6/101/. Middlesbro, 
6/9 Glasgow.

Nordamerika. For Deals fra Miramichi 57/6 
å 60/ lil Englands Vestkyst, 55/ fra Parrsboro. For Korn 
noteres fra Golfen 3/41/2, å 3/6 lil udsøgt Havn. Paa 
Netto Form c. 16/6 Bomuld 45/ 5 47/6 fra Savannah lil 
Liverpool, Manchester eller Bremen. Kul Virginia/Rio 

I Janeiro 22/, River Plale 23/. Fra Porlland (Oregon) er 
sluttet sløre Baade for Hvede lil 48/9 IJ. K. eller Konli- 
nentel pr. Oktober, 47/6 pr. 15. November—15. De
cember.

S y d a m c r i k a. Fra Buenos Aires eller La Plala 
skilledes store Baade 21/ O. C. (-1- 6 <1. direkle Havn) 
pr. Seplbr.—10. Oktober. 20/ pr. Oktober, 19/6 pr. 10. 
Oktober—10. November, medens der fra San Lorenzo 
Grænsen belalles indtil 23/9 pr. 20. Augusl—20. Seplbr. 
og nedad lil 21/6 si 22/ pr. November—10. December.

Øs lers o en. Petersborg byder 1/7/A lil Roller
dam. prompl, 1/9 pr. Oktober, medens der lil London kan 
opnaas 3 å 4 ■/.' d. mere, men prompte Varer er knappe. 
Der ventes ikke al ville blive Kornparlier af Betydning 
før godt ind i September. Trælasterne er paa Basis af Mrk. 
30—31 for Ptilpwood lil Rollerdam, 39/ 5 40/ for Korl- 
props lil Østkyst Kulhavn, Frcs. 45—48 D/B. B. Anlwer
pen, HH. 21/ D/B. 7:. Boards Amsterdam, 37/6 Hull, 40/ 
London. De øvrige russiske Havne er temmelig stille for 
Øjeblikket, men frsi Bollen er der mange Laster. Der 
belalles bl. a. frsi Sverig eller Sydtinland Frcs. 90 lil 
Aleksandria, Frcs. 54. Korlprops Wiborg/Calais, Frcs. 
60. Pulpwood Braheslad/Roucn, Frcs. 50. — Yxpila/ 
Velzen, 42/6 D/B. B. Kemi/Kingslynn (720), Frcs. 53. 
Hudiksvall og Sundsvall/Ghenl (450), 42/6 Skelleflea/ 
London. For Korn noteres 1/6 Hvedebasis Konigsberg/ 
Rollerdam og for Sukker 8/ å 8/6 Danzig/London.

Kulfraglernc. Fra Tynen eller Blylh belalles 
6/3 si 6/6 Kronsladl, 6/ Stockholm (4.500), 7/6 Sundsvall 
(1,700), 8/6 Jakobslad (850), 6/3 Liibeck (2.000). 5/ Rouen 
(1,800). 10/6 Algier (3.600). 12/6 Trapani (2,500), 11/3 
Port Said (5.200). Fra Firlh of Fortil 6/9 å 7/ Kronsladl, 
7/6 Stockholm (1.450), 7/ Kiel (2.200). 7/6 Bandholm 
(1,250). 8/ Kolka (1.400). Fra Cardiff 7/6 å 7/9 Kron
sladl 8/ Lissabon (3.600 med 500 Tons Losning), 11 si 11/6 
Genua. Pres. 13 si 131/2 Marseille. 11/3 si 11/6 Brindisi. 12/6 
Venedig eller Aneona. 10/6 si 10/9 Porl Said. 11/ Colombo 
(4.000). 11/9 Las Palmas eller Tencrifa, c. 21/ River Plale 
(nedre Havn). 21/ si 21/6 Bahia Blanca.

F r a g I m a i- k e <1 e I f o r Sejl e r e :

Fra Øslersøen. Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Konlinenlel holder Markedel sig fremdeles 
uforandret fast med endog lidt højere Rater i enkelte Til
fælde. hvor Befragterne var presset for al sikre sig promp- 
lesl Tonnage, som vedvarende er megel lille, og der er 
rigelige Ladninger udbudt fra Bollenhavene og Finske
bugten, medens Rusland ikke har mange Lasler. Syd- og 
Vestsverig har nogle Trælaster ogsaa lil ret antagelige 
Fragtrater, men de eflerlragles dog ikke med Forsejling. 
idel Bollenhavene lønner bedre. Øslnorge har liere ls- 
lasler lil England og Frankrig lil lidi højere Raler. Mar
kedel ligger saaledes i del hele tilfredsstillende i denne 
Fart, og man tør haabe, al Raterne vil holde sig endog 
lidt længere frein i Tiden, naar Assurancepræniicrne 
stiger.

(Fortsættes Side 470.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 14. Aug. 1912.
Gjort til Køber Sæ ‘ger

Dampskibs Aktier. —
Forenede Dampskibs-Selskab .... llf”/, 1191,. 1197,
Danmark............................................. 114- 11

li 114 1147.
Norden................................................. 120' — 7. 1207. 1217.
København ......................................
Carl...................................................... 120'/, 1207'. 1207.
Dannebrog...................................... 124- “7. 1217, 1247.
Skjold ................................................. 1077.. •7.-108 1077. 108
Urania................................................. 44- 1 • 44 447,
Neptun............................................... —
Dampsk. af 1896 .............................. 1227. -123 123 1237,
Hejmdal.............................................. 130- 1297. 1297. 1297,
Østasiatiske..................................... 139'/2 1897, 1397.
Østersøen........................................... — —
Nordsøen............................................. — —
Gorm. ................................................... 1217. —122 1217. 122
Torm....................................................
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................... — —
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 69 69 697.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
5’/. 7. foren. Dampsk.-Selsk.......... — —__ __

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
_ _
877, 887-,

% HnsifijAr Krnditk................... 84 86
89 91

4% ’ — — 2. Serie.. 94 96
4% - - 1- - • 957. 977.
37, 70 Østift. Kreditf. 6. — .. 887. 907’.
4% - 7. — . . 927. 937.
37, °/0 Landkreditk. 3. — .. 867. 887.
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 93 937,

Vekselkurser d. 14. August 1912.

Aktier.
Gjort ti) Kobcr Sælger

Nationalbani...................................... 151 153
Privatbank........................................ H37. 114
Landmandsbank................................ 141 1417.
Handelsbank..................................... 1437. 1437. 144
Grundejerbank................................ 157. 157.
Burm. & Wain.................................. 110- 1097. 10977 1097,
Helsingørs Jærnsk........................... 1027, -7. 1037. 104
Sukkerfabr......................................... 240- -7. 2407. 2407,
Bryggeri Aktier.............................. 222- ~'l, 222 2227.

avisca 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......... ........................ RR95 88 75
London ..............  ............................... 1&21 18.17
Paris .................................................. 79.1(1
Amsterdam ................................. .. 151.00
Wien................................................... 75.60

Notering paa Berlins Bars d. 13. August 1912.

RusAiaka Notar........................................... ............ 216.35
47O Russiske Consols...................... 90.50
o’/107o — Boden Kredit.......... 88.10
5 70 Mexi kanske 1899 ........................ 100.10
5 70 Rumænske Stats...................... 101.00
4 70 - — 1890 ............ 95.10

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 728,000, „Danmark" 76.000, „Norden1' 
152,000. „Carl" 84,000, „Dannebrog" 436,000, „Skjold" 72,000. 
„Urania" 32,000. „Dampskib, af 1896“ 152,000, „Heimdal" 104,000, 
„Gorm“ 68,000, „Neptun" 100,000, „Dansk-russisk" 520.00). 
„Øscasiatisk" 76.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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Relurfragler V< st fra er ogsaa laste saavel for Kul 
som Clay, men Tøir.en er paa nogle Kul- og Clayplailser 
længere end ønskelig. Kulfraglernc lil danske Havne er 
10 si 11 -E pr. Ker.’ efler Størrelse og Losseplads.

Med Hensvr. lil de mindre Skibe legner Nordtyskland 
forholdsvis godt; del regnfulde Vejr sinker, lløslen en 
Del, og Afskibning af ny Rug er derfor endnu langt fra 
i fuld Gang. Som vi antydede i forrige Beretning er 
Konigsberg nu højere slemt og byder 5 M.; Roslock er 
ligeledes fastere og slutter 4 M. for Rug; men ellers ud
bydes af Korn fra de andre lyske Ilavne saa godi som 
inlel. Slellin og Liibeck er begge livlige, henholdsvis med 
Kul, Cement og ined Gibs, Fosfat og Raajernladninger. 
Liibeck noterer lil Kalmar, Ahus 3% i 4 M., danske l’ro- 
vinshavne 4 å 4]/j M. og noget højere Raler gennemføres 
fra Stellin; ogsaa en Del Rapsladninger, bl. a. fra Neu- 
sladl lil Kjobenhavn, er fremme lil 4 å 41/) M. Sverig 
er lige uforandret, mulig fastere. Karlshamn noterer saa
ledes fra Havnen lil Slellin 4 M., Lysekil 5 M. og under
liden med Gralilikalion. Norge er som Følge heraf ogsaa 
fastere slemt med sine Feldspalhladninger, hvoraf der er 
en Del, og 5l/2 M. lil Slellin og 6 M. til Hamburg vil 
sikkert kunne faas. Sundhavnene noterer af Lervarer 
lil Konigsberg 4 å 4l/<> M., Kid 3'/2 M., Hamburg 4 M., 
saml Gødning lil Danmark omkring 13 Øre. Danmark 
er for Provinsernes Vedkommende lige stille; fra Born
holm soges en Del Tonnage baade lil danske Provinshavne 
og til Tyskland. Kjobenhavn er ogsaa rel stille og slutter 
forholdsvis lidi, bl. a. Soyakager lil Fakse 10 Øre, livede 
lil Malmb 8 Øre, Ahus (Sverig) 11 Øre.

Nybygninger, Køb og Salg.

Cngelsk. — Britisk Vice-Consul.
Kongelig edsvoren Translateur og Tolk, 

Toldbod vej 28, »• 
træffes 10—I.

Privat Telefon Helrup 1152.4210.Telefon

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN 
højeste Præmie Guldmedaille 

med h ø j e s t e P o in t san tal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte ometyrbare. 

Knerepræsentanler /'or Danmark

N. C. BREIT & CO. (Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688.

Gennem K j u li e u'li a v n s S k i b s - S a 1 g s - B u r e a u ved 
Charles II v i 1 s o ni, er i disse Dage den i Liverpool lijeiniue- 
høremle Damper »Domino«, bygget i England 1877, ladende 1,15(1 
Tons dw., med Klasse i engelsk Lloyd, solgt til dTIrr. Bengt s.son 
A Co. i Uddcvnlla. Kobesummeu ubekendt.

Gennem samme Firma er Galease »Nora« al' Kjobenhavn solgt 
(il A/B. Karta & (laven. Stockholm.

De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa */» Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Faas gennem alle. Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

^VflviTTt^

Ski bsefterretn i n ger
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p li A n d c r s c 11. Seli 11 - 
bort. ank. hertil 12./8. — Alexandra, Nielsen, nnk. Antwerpci) 
3./8. — Al garv c, Borrics, ank. hertil 10./8. — A. N. Hansen, 
Sørensen, afg. Havre 13./8. — A 11 g l o Dåne. Tonnesen, ank. 
hertil 14./8. —- Antwerpcn, Madsen, afg. Petersliorg 12./8. — 
Ar kan s as, Petersen, unk. Rotlerdani 13./8. — Arno, Fiseher, 
ank. Marseille 9./S. —• A n r o r a. Gommesen, al'g. Neapel 12./8. — 
B e i r a. Lunge, afg. Petersborg 13./8. - - C li r. B r o b e r g, Mor
tensen, ank. Antwerpen 30./7. — C. F. Ti cl gen, Thomsen, nnk. 
hertil 10./8. - Christian IX, Holm, ank. hertil 10./8. — 
Dagmar, Bngvad, afg. herfra 12./8. — Esbjerg'. Strufvc, afg. 
herfra 13./8. (il Riga. — Florida. Andersen, ank. Buenos Aires
23./7. — Garorne. Kromann, ank. Petersborg 29.il. — Hellig 
Olav, Helst. afg. Kri.stiunssand 10./8. — Hen g es i, Munek. afg. 
herfra 13./8. -- Hjelm, Henriksen, ank. Danzig 10./8. — .1. C. 
J a c o b s e 11, Petersen, ank. Antwerpen 1.18. — Jol a 111 h a, Ras
mussen, ank. Konigsberg 13./8. — K a s a 11. Mikkelsen, pass. Holte
naii 13./8. K e 11 l u <• k v. Andreseii, ank. Leitli 13./8. K i e w. 
Juigensen. ank. Riga 12.18. - Kur sk, Wieneke. pass. II iniishut tel 

12./8.— Loire, Craignou. ank. Bordeaux 9./8. — Louise. Lar
sen, ank. London 12./8. — Louisinna, Ørsted, afg. Norfolk 9./S.
— L. P. II n I 111 li 1 a d. Svane, auk. Marseille 12.18. — Min s k. 
Harder, pass. Brnnsbiit IcJ 18.18. — Morso, Nellemanu, auk. 
hertil 14./8. — M oskov, Jon Jonsen, ank. Antwerpen 10./8.
— Nicolai II, Jørgensen, afg. Neweastle 13./8. til New 
York. — N o r d j y 1 1 a 11 d, Soberg, pass. Brunsbiittel 9.18. — 0. B. 
S ti li r. Frisenette. ank. Riga 11./8. — 0 d c s s a ank. Libau 10./8.
— 0 m s k, Jacobsen, pass. Brunsbultel 13./8. — Oscar 1 1, Henipcl,
ank. hertil 13./8. - P e n 11 s y 1 v a 11 i a. Lissner, afg. Jacksonville
9./S. — Perm, Golthardt, ank. Ixmdon 13./8. — P regel, Iver
sen, ank. hertil 13./8. — Saga, Hansen, pass. Holtenaii 13./8. — 
Sarat o v ank. Hull 1.18. — Saxo. Muller, afg. Hull 13./8. — 
S e i 11 e. Le Dizes, auk. Petersborg 10./8. — Te x a s, Clauson-Kaas. 
pass. Dartmouth 13./8. —■ Thyra, Dam, afg. herfra 14./8. — Ti
ll c r. Beeli, afg. Antwerpen 10./8. — Tom sk. ÅViberg. ank. Ant
werpen 11./8. — T u I a. Therkildsen, afg. Pera -1./8. — T v r, 
Tboning, afg. herfra 13./8. — U nited S ta tes, Gøttsehe, ank. 
New Work 8.18. — Viking, Meyer, ank. Petersborg G./8.

C. K. Hansen. Agger s borg afg. Kristinestad 11.18. — 
Amalienborg pass. Kjobeuhavn 12./8. — A n 11 a M a> r s k pass. 
Kjolienhavn 11. !8. — Brat ting s bor g ank. Narva 9.(8. — 
B n r g l ii in ank. YxpiJa 7./S. — C li a s s i e M iv r s k ank. Ilom- 
melvik 5./8. -- Dansborg ank. Hnelva 9.18. — Eleouora 
Miersk ank. Hnelva ti.(8. E I s h 11 r g pass. Fernis 10./8, —
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Es r° ni ank. Glasgow 20./7. — F I y n d c r li o r g pass. Kjøben- 
liuvii 10./8. — Fredensborg ank. I’ernau 2./«. — Frede- 
?‘ksl,01'R llllk- Neweastlc 7-/8. - Guldborg ank. Kjøbenhavn 
12./8. Gurre pass. Skagen 12./«. — Ha ni ni er hu.s pass. 
Funchal ;>./«. -- II a r r i 1 <1 s h o r g ank. Boness S./8 Hund
borg pass. Weymuth 11./«. — Høne borg alg. i’ernau 11./8.
— Jelling ank. Rotterdam 9./«. — J ni s b o r g afg.
Huelva 9./«. J ungs hovej ank. Rotterdam 7.18.
— Jægersborg afg. Barry 8.18. - Ral lund borg
ank. Petersborg 11.18. — Kalo pass. Hanstholm 11./8. — Kluin- 
p o n b or g ank. TenerifTe 30./7. — Kro n b o r g pass. Norfolk 28.11.

Lej r e ank. Huelva 10.18. — L i 11 e b o r g afg. Koiuisaari
11. /8. • - Mursel isborg ank. Snrpsborg I0./8. - Næs bor g
ank. Helsingør 1.18. - Peter Mærsk ank. Dordrecht 9./B. -- 
R a n (1 e 1 s b o r g pass. Kjøhenliav 11 11 ,;H. Rosenborg ank 
Kjøbenhavn 10./«. -Silkeborg ank. Bairy 8.18. — Skander
borg ank. TenerifTe 31.11. -- Skjoldborg ank. Pernau 10./8.

S k o d s b o r g ank. Warringtoa 10./8. — S piger borg pass. 
Kjobenbavn 12./«. — Stegel borg ank. Arehangel 11./8. — 
Stjerneborg ank. Anlwerpen 9./8. So borg ank. Las Pal
mas 18./7. ■ Taarnhorg pass. Kjøbenhavn 10./8. — Ulfs- 
liorg ank. kis Palmas 29./7. — Uranienborg alg. Peters
borg 10./8. —■ Visliorg pass. Kjobenbavn 10./8. - - Vording
borg pass. Ilshant 11.18. — lirkild afg. Sabang 8.18.

Vesterhavet. Nordsoen, Gram, afg. Burgstaaken 13./8. til 
llamnholm. Bag m ar, Skøn, ank. Esbjerg 13./8. — Nancy,
Mikkelsen, afg. San Juan 12./8. til Glient. C i to, .Jepsen, alg.
Sevilla 12./8. til Honfleur. — Bodil, Jensen, ank. Petersborg 12.18.
— Nexos, Sørensen, nnk. lænden 12./«. - Karla. Nielsen, pass.
Helsingør 12./«. for Petersboig. -- Rigmor, lilihill, aTg. Ipswich
12. /8. til West Hiirllepool. — Inger, Sehilf, ank. Hamburg 11./8.
— Thyra, Jessen, pass. Sagres 13./8. for Sevilla. — Ilebe, Gre
gersen, afg. Sevilla 11./«. til Mazagun. -- N a u t i k, Nielsen, pass. 
Helsingør 1.1./«. lor Alicnnte. — Ellen, Hansen, pass. POuessant
11. /8. for Rotterdam. —- F y 11 a, Brilich, ank. Barcelona 11./«. — 
Olga, Christensen, ank. Grimsby 11./«. -- Nora, læuritsen, ank. 
Hurntisland .11./«. - Polly, Mutliiasen, pass. llel.-iingør I0./8. for 
Alicnnte. — Gerda, Iversen, pass. POuessant 10./«. lor Valencia. - 
Laura, Lund, afg. Corcuhion 9./8. til Glient.

Dania. E ly, Dulm, ank. Marseille 11./8. - Nelly, Clausen,
afg. Marseille 10./«. til Nørresundby. - Fan ny, Eriksen, afg. 
Valencia 12./8. til Karlhagena. — Lilly, Nielsen, pass. Porlland
12. /8. for Malaga. - • Alexy, Sørensen, ank. Alæ 9./S. — Dagny. 
Bang, nnk. Kolding 13./«. — Mary, Clausen, pass. Kejser Wilhelm 
Kanal (>./«. for Dunball Wliarf.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Winduu 13./8. - Johan S i e ni. Nielsen, alg. 
Sunderlund 9./8. til Kronstadt. — Harald K 1 i’t g u’a r d, Rasmus
sen, ank. Liverpool 12./«. — Ru s s, Petersen, ank. Miramichi 2«./7.

W I a d i in i r S u w i n, Carstensen, afg. Partingtim 30./7. til 
Sydney N. B. — Excellence P1 c’s k c, Tannebek, ilfg. Ilull, 
7./«. til Kronstadt. -- M i c li a i I 0 n l c li o u k o f f, IlarlHie. afg. 
Petersborg .10./«. lil Tofte. Generalkonsul Pal lisen, 
Christensen, ank. Mirumiehi 3./«. W lad i m ir R e i l z, Olsen, 
afg. Funchal 10./«. til Danmark. — Helmer Mor c li, Tliorsøc, 
afg. Troon 10./«. lil Miramichi. - - N c w a, Dahl, ank. Pugwasb 
2I./7.

Skandia. Gulfaxe, Petersen, afg. Riga 13./8. til Rotterdam.
— Skinfaxe, Faber, afg. Riga 10.'«. til Rotterdam. --- R i m- 
faxe, Wcstergiuird, ank. Lilniu 9./«.

Vulcan. Vulcan, Schmidt, ank. Petersborg U./8. — Lon
don, Bom, afg. Ilull 12./«. lil Kronstadt. - Paris, Tholnnder, 
ank. Boness 10./8. — B r y s s e I, Katis, pass. Kjobenbavn 13./8.

Mercur. Berlin. Krogh, atik. Kjøbenhavn «./«. - Wien,
Boeck Hnnsen, ank. Stockholm 12./«. — R ø m a, v. Thiin. afg. Kemi
10./«. lil Siirpslairg.

Urania. Ekliplika, Ilemmiiigsen, aTg. NordTolk tl./8. — 
Kronprinsesse Louise, Gislnson, ank. Sundsvall 10./«. — 
Svend, Schmidt, ank. Methil 10./8. — Uran i ti, Clausen, afg. 
Grimsby 12./8.

NordsøBn. Nordland, lærscn. afg. lile&borg 10./8. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. ilull 12./8. — Holland, 
Poulsen, ank. Kjøbenhavn 11./8. -- England, Andersen, nnk. 
Ghent 9./8. — Rusland, Benretsen. ank. Glient 9./8.

Europa. Frankrig, Friis, afg. Aarhus 13./8.
Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, nrg. Lilian 12./8.

— Alf, Clausen, ank. Kjøbenhavn 12./«.
Frem. Austa, Bagger, alg. Rotterdam 11./8. - Freja, 

Nielsen, afg. Huli 11./8. — Vera, Tliing, ank. Esbjerg 13./8.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Calais 10./8. — 
M a r l b a, Christensen, ank. Methil 13./«. — E 1 n a, Ratlije, afg. 
Arehangel 13./8. — Therese, Pedersen, afg. Tyne Dock 7./8. — 
Harriet, Larsen, nnk. Arehangel 10./8. — Dagny, Thcrkildsen, 
afg. Norrkoping 10./8. — Simone. Møller, ank. Sunderland 11./8. 
■— J o a n n c, Olsen, afg. Hcrniisuiid 8.18. — Ver il, Larsen, ank. 
Arehangel 1.18. — Dm i sy, Jørgensen, afg. Kronstadt 13./8. — 

A n n i n e, Leth, afg. Arehangel 12./8. — Ku m in a, LøfHer, afg. 
Blytb 9./8.

Torm. Sara, Jensen, afg. Grangcmoulli 0./8. Helene, 
Sørensen, afg. Spjulsund «./S. — Sjælland, Svaner, ufg. Ani
lins 12./8. — Agnete, Dam, alg. Petersborg 13./8. - Il er m in,
Fårup, ank. Svendborg 11./8. Alice, Jørgensen, ank. Melhil 
12./8.

Botnia. Gudrun. Sonnichsen. nfg. Petersborg 9./«. — Ragn
hild, Sehultz. nnk. Faaborg 11./8. — Valborg, Hansen, ank. 
Aarhus 10./8. - Est rid, Hansen, afg. Rostoek 13./8. — G u ii- 
h i I d, Hansen, nnk. t'aen 9./«.

Savet. Fyen, Mulhinseii, nl’g. Tromsiø 8.18.
Dansk Rederi Aktieselskab. T h o r v u 1 d s c n, Sicilien ank. 

Kiel 11./8.

Æro. E m a n u e I, Svime, ank. Uleiiborg 1.18. — Enigheden, 
Jensen, ank. Kolding 10./8. — Erindring. Nielsen, ank. Methil 
10./«.

Thuro. 11. A. Ha u sen, Hauscn, ank. Ystad 8./8.

Sejlskibe.
Fano-Senderho. Martha, Fischer, afg. Garston 11./8. til Rio 

Grunde.
Rønne. Ku s tor, Moller, ank. Memel 1.18. — Her mod, 

Grønvold, ank. Holteiuiu 5./K. N es tv ed ank. Kjøbenhavn 5./«.
Lau ren line Emilie, Andersen, ank. Karrebæksminde 7./S.

— John Hintze, Knudsen, ank. Kjobeuhavii 8.18. - Huns 
Peter, Holm, nnk. Horsens 9./S. -- A r g u s, Holm. ank. Kalmar
9. /«. -- Milgnus, Hansen, ank. Kalinar JO./«.

Svendborg. N e p t u n u s, Nielsen, ank. Diubak 0./8. — El
le n, Andersen, pass. Helsingør 1.18. — C u p e 11 a, Hansen, ank. 
Petersborg 1.18. — R o m a, Jensen, ank. Oscnrshamn (>./«. - - 
Emilie, Rasmussen, ank. Norrkoping 8.18. — Bel Ion a, Niel
sen, ank. Wiborg 1.18. — Casper, Hansen, ank. Liibeck «./«.
— IJ r d a, Robucii, ank. Ilrobak 8.18. — Z c n i t li a, Jensen, ank. 
Biirntisland «./’«. — Brødrene, Jørgensen, nnk. Exeter 1.18.
— Niels J u e I, Olsen, ank. Gefle 8.18. ■— Con, co ril in, Hen
riksen, ank. Kjøbenhavns Red 9./«. - - K n l h r i n e, Clausen, ank. 
Korsør 10./«. -Rut li, Falenlin, nnk. Drøbnk 8.18. — ,1 c n s N i e 1- 
sen, Nielsen, ank. Poutrieux 9./«. — Cathrine, Hansen, ank. 
Denl 9./«. - U n i o n. Olsen, ank. Rudkjobing 9./«. - 11 n ns Di t-
1 e v, Christensen, ank. Siidertellje 9./«. — - G. R. Berg, Hvenegaard, 
ank. Dicppe 10./«. — Dagny, Rasmussen, ank. Lorienl 12./«. — 
Carl, Clemmensen, nnk. Rostoek 11./«. - N e iv s k y, Nielsen, ank.
Lulea 1II./H. — Anna, Fisker, ank. Bkelefteii 10./«. — Pulle
sen, Jensen, ank. Rudkjobiiig 10./«. — Marie, Andersen, ank. 
London 12.18. Elise, Audiensen, ank. Petersborg 12./8. — 
Mine, Nielsen, ank. Anstiuther 12./«.

Æro. Mangen. Mortensen, ank. Herrenwick 8.18. (New Fouml- 
land). Signe, Hansen, nnk. Frederikshavn 7./«. —■ Johanne, 
Hansen, ank. Drobak 7./«. — Alf, Hansen, ank. Sæby 1.18. — 
Mari a n e, Petersen, ank. Swinemiimle 7./«. — Æ g i r, Winther, 
nnk. BanIT Red 7./«. — II. C. Christensen, Frederiksen, afg. 
Marstal 7./S. til Sverig. - ■ Mette, Bager, ank. Klagsvik 7./8. - - 
Rolf, Christensen, ank. Bnliia 1.18. 11 er ku le s, Bager, ank.
Swinemiinde 1.18. — Duen, Hay. ank. Karishamn 8.18. — M. Hav, 
Petersen, ank. Boness 7./8. — Karen, Boye, ank. Methil 8.18. - - 
P h o n i x, Christensen, ank. Gelle 1.18. — Nan a, Østermann, ank. 
Nakskov 7./8. — Svale n, Rosenbeck, alik. Hnirkes llarlxiur (Ui- 
brador) «./«. — Yrsa, Hansen, ank. Domino (N. F.) 818. — R. 
Fabrie i u.s, Hansen, ank. Grand Bank (N. F.) 8.18. - - P u m p a, 
Svendsen, ank. Danzig 9./«. — Merkur, Christensen, ank. Ørn- 
skjøldsvik 9./«. —• A 11 u n t i c, Rasmussen, ank. Dakur 9./8. — 
Søstrene, Christensen, ank. Cadix 9./8. — Arken, Andersen, 
ank. Trawemiinde. 9./«. — A m o r, Hansen, ank. Assens 8.18. — 
Eos, Christensen, ank. Hurntisland 10./8. — Elsa, Boye, ank. 
Swinemiinde 10./«. — A <1 e 1 e, Weber, ank. Warnemiinde 10./8. — 
Norden. Rasmussen, ank. Sundsvall 10./«. — II. C. Grube, 
Svane, pass. Falmouth 9./«. Tor Hamburg. — Foræld ros Minde, 
Christensen, ank. Rafl 10./8. — Neptun. Skals, ank. Rønnoby Red
10. /8. — S k i r n e r, Rasmussen, alg. Herringckow 1./8. til Ryil.
— G I o r i ii, Fabi ieius, ank. Knebel Vig 10./8. — C. M. I’ c t e r s e n, 
Petersen, ank. Libau 11./«. — M a r y, Andersen, ank. Mullerup
10. /8. — Rota, Olsen, ank. Chalham (N. B.) 11./8. — Svip, Jen
sen, ank. Swinemiinde 11./«. — Christiane, Bager, ank. Danzig
11. /8. — J o li a n n e, Stegmann, ank. Warnemiinde 12./8. — Ann a, 
Christensen, ank. Mnranham 10./«. - Viking. Weber, ank. Lon
don 12./«. — Minde, Rasmusseii, ank. Swinemiinde 11./8. — 
A mor, Hansen, ank. Karishamn 11./8. — Freja, Kock, ank. Knrls- 
hanin 12./«. — Hej m dal, Staugaurd, afg. Svartvik 11./8. til 
Guernsey. — Ingolf, Olsen, ank. Burnlisland 12./8.

INDHOLD:
Kjøbenhiivn, den 15. August 1912. — So- og Handelsretsdommc. 

-- Den Kjobcnhavnske So-Assuranee-Foreiiing. — Fragtmarkedet. — 
Nybygninger, Kob og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger 
tor Søfarende. — Kjøbenhavns Borskurs.



HUSK
Capt. F. Eriksens automatisk virkende 

»Baadslip-Surringer« & »Baadslip-Hager«.
Telf. Byen 2861 y. Herluf Trolles Gade 28 '.

Fjerde Søforsikringsselskab lim. I
i København

tegner So- og Triiusporlforsikringer af enhver Arl til billige*, hislc l’raniier. 
Agenturer I ile tlesle Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon :
Holmens Kanal 24. Fjerde Ssforslkring. Central 256.

| Internationale Agentur for |

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe;
HAMBURG JullUS O tt Ferdinandstr.29

Telegr. „Ott Friedrichshot11 !

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt".

Sklbskiarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

A/s Randers Rebslaaeri
Hnmp- og Slanllrandslougværks-Fnbrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
Aarhus.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,

ryger De aldrig andre.
Ring til Taga 1101, 1102, 1103, og Gelion er klar.

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

Sorgenfrigade 1«

De private Assurandeurer lim.
i Kjobenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige fnste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

SÆBE.
Rederier, Skibsværfter og lign. Institutioner kan jeg til

byde bedste Kvalitet af
Gran Sæbe I Baller ii 50 Kilo. . 26—30 Kr. 
Brun Sæbe — — . . 2S—36 „
Marseillesæbe pr. Kilo............... 40—60 øre

Endvidere haves altid paa Lager alle andre Sæber, specielt 
JTaandsæber fra 60 0. pr. Kilo og Pudsecréine ;t 80 0. pr. Kilo.

Schønbergs Sæbefabrik,
Nørrebrogade 213. — Telefon Taga 1113.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder “©etsier og Qldtrediiiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaeurance. 124.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Bnhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 KJøbenhavn: Amallegade 34.
, ... u / Buhl, Frederlkibavn.

I clcgram-Adresse : j C«rlblltln»lU, KJlbaiUVI.

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn: 'l’elegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd".

KABYSK0MFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT- BILLIGT -HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE DERNSTØBERIER %
AFDELING CHRISTIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF: IG30 .



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjobenhavn og Provinserne.
Kjobenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjorch-.Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbcck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. VV. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. .Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

r| Stevedors & Contractors §
® » F. Hansen & Co., Licensed
g s. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ?

g N. P. Hansen, Syj a: ” 3
H Cronstadt. 2

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag**.
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler- 
Di: 

Befragtningsagent

I C. HANSEN,
' GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,048.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser
NB. Leverandør lil Kgl. daoskYuchtklub.

Petersen, Møller & Hoppe
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telegr.-Adresse: Hoppe

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander, 

rcir. Blikkenslager. n6. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al SlRgs Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Harald Christensen. 
Sklbemægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Carl v. d. Hude
SkibsmøRal**r Aarhus

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Mr.: „Villkeln", Lulu.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. tooo.

Overreteeagfører

Niels Nielsen
Kobmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsagerl.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

Wald. Petersens
Kødudsalg, 

Toldbod vej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf. Palæ 1636.

Kød leveres baade Nat og Dag.
Norrlands Stufvareforbund

Tclcgrafathess: Slnfvnrcibrbiind, Sundsvall. — Rikstclelon: N:o 76, 
Poslndrcss; Sundsvall.

Mcdleinmar paa al lu lasllagcplalscr inom fcJljande distrikt: 
Gefle, Skutskår & HarnHs, Stiderhamn, Sundsvall, Herntisand, 

OrnskbldsvikjUrneå, Skellefteå, PiteA, Luleå, Nederkallx &Haparanda. 
Organ isat ionen tillhdr Svenska ArbetsgifvarefO ren ingen.

1 G aran le rar reet behandling och ferm expedilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RednrefGrening.

Heeksher & Søns Eftflg.
Grundlagt 1797-

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Tclcgr:-Adr.; Heckshers. Tlf. 7898.

BENDIXENSKURSUS
Torvegade 25. Tlf. Byen 1925 x.

Undervisning
i Dansk (Retskrivning. Korresp.), Tysk, Engelsk, 
Fransk. For Sømænd, der opholder sig i København, eller 
regelmæssig besøger Byen, oprettes Hold eller faas Enetimer 
paa Bendixens Kursus. Torvegade 25, St. 
Tlf. Byen 1925 x.

OLSKII2P

Bedste 
^Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes ooeralt.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

■ • Husk 9

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING

Kjobenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbande cr altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsterulg,
Skibsprovianler ingshsiodcl.

Alle Slagt Proviant uml Sklbsinveotarluio
LØGSTØR

Tit. 78. Tel|r.-Adr.: „8sltnl|".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret borhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon 5552.

T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kblivn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

ROAR ROSING,
UesterooldgadB 92, København B.

Redningsapparafer 
af Renhaar og Kapok.

Bugøering.
Vejle Dampkaade paatager sigBugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Teleton Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus.—137.

Tugboat Company „Union“ 'S&
St. Peteroburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Buadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co.lid.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD.
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„C.HANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP'1.

Prøv engang-----
John Crabbie’s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Sklbsbankeii 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere. ______

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T . . > 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.:
I 6886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark af

HIL Unnnn Patent BundfarverTn. IlffCyS og Patent Mønnie

WD nirk £ Pn*C bekendte Maskin-• D. Ulull M bU B og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

HÅNSCHELL& C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados. ________

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts“ til Redningsbøjer fnres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
| Søfartsafdcliog.
! Laboratorium: Bopæl:
i Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Telifu 6031. T.leiramiO.: „RAKET", Klibeibavø Prlvatteleløø tora 2393.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjebenhavm, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 70 Øre. Enkelte Numre 
16 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende. sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERT1SSEMEKTSPRIS.
Første Side pr. Petitliuio A 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlaodet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt uos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 60-61. Kjobenhavn, Torsdag den 22. August 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
• "X.r Toldbodvej 22.

TI ■■ | • | J1 Eneforhandler afTekn. Maskinhandel. sxæ#
Hlggluaona selvom. Lonehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Msoilla — Wlrerope 
Redulngskrandae og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre: 

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl: 

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

CompositionerToldbod
vej 7,Mw.

Jæm-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregisircrel \j Varemærke

Leverandør til Flaaden

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.; Heimbuerger.

:■

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverander.
Niels Juelsgade 6. 

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Fa

Telefon
S601Rustbeskyttende Farte

tii
Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box—Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10-5.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjobenhavn

Leverandør ti) Marinen.

Københavns Uddampnings- og 
vadiorbrojadB 26 Qøgjufektionsanstalt. je'nsen 

Garanteret Udrydning af Væggetoj og Mol i Mobler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes Bamme Dag.

Sextanter-Kompasser
Capt.Clausens

Kontroldybdemaaler
NORTH EASTERN MARINE

ENGINEERING Co., Ltd.
WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Snicdcarbcjdc af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt ulm. Maskinarbejde.

Tiliinnidreiier: „IEWS, WALLSENB" i, „IEWS, SUIOERUHD".
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H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

CORNELIUS KNUDSEN
KØBMAGERGADEjg

Undgaa fejltagelse.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
Gi. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Alt Skibsarbejde udføres 
-i i>,.- Skibsk losetter.



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
■ ■ ere de bedste og mest holdbare. ■ -----

VI fremhæve vor prlsbelønnede
Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.

Faas hos alle Sklbsprovlantører I Kjøbenhavn, Provinserne og i England.
Leverandør til den danske Marine og Hæren Kattesundet 14. Telefon 5047.

HtW YORK StEMP.

yngre, velanbefalet, søger Skib 
at føre eller Forbindelse med 
nogen, der vil indskyde Ka
pital som 1ste Prioritet i et 
nyt, tidssvarende Skib. Bill, 
mrkt. „248“ indlægges paa 
dette Blads Kontor.

Til Salg.
Aaben Bugserbaad „Dag

mar", 7,41 Netto Register 
Tons, bygget hos Bur
meister & Wain i 1866, ny 
Kedel i 1898, 29 ind. H. IC, 
er til Salg. Nærmere Op
lysninger ved skriftlig Hen
vendelse til

ferd. Schach JaGohsen,
p. t. Edelslundsvej 2 B.,

Taarbæk pr Klampenborg.

Fuldkomneste form af condenseroi melk.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Gu I dtrækkerartikler og Uniformseffekter

- ---- i bedste Kvaliteter =---- Telefon
Tcicgramadrc.Bo . Central 297

^Pec,a i et: Elegante Uniformshuer „ 12»7

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
iitifilir ilg ned all til Faget laakariah 

Reel og billig Beljenlng garanteres.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandis Eflfl.

SKIBSHANDEL 
Svendborg.

iTev1: Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, ise?:
KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfanget.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

AVANCE-MOTOREN “3"-—S niiiiivn PRÆMIE 3 Ga||RB
Bedst eksisterende Raaolieinotor, specielt egnet til Fisker-

& Brugsfartøjer, samt stationært Brug 
Katalog Æ Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, st. Annæ Plads 16.

”TnternationaiTTgentur^br-~j
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe

HAMBURG Julius Ott rerdinandstr. 29 I
T’elegr. „Ott Friedricbshol"

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ‘©etsier og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Budtz-Jørgensen
Tordenshjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leoerander til 0. F. 0. S.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn.nyspr. Program seildes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

Bjørch-Jensen & Co. 1
Skibsproviantering I

Holbergsgade 24 i 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. I 

Hartli Ekspedition. — Billige Priser. I 
Telegr.-Adr.. »Bjorchjensen«. H 

Telefon 7262. ■

Stats
anerkendt.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØetergade2. Kbh K. Tel.3662. 

Reming t on, 
cncsle Skrivemaskine, der 

adderer <>g subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade. 

700LHAVE
i København

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Berg &, Larsen 
forhen Martin Nibbod

Skibsproviantering 
Lager at Manilla- og Hamptougvark 

Nyhavn 63.
Telegr.-Adr.: BerglarBen. Telf. tao.

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer, 

ryger De aldrig andre 
Ring til Taga 1101, 1102, 110B, og Gelion er klar.

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

Sorgenfrlgade 1

Dr. med. Goldsohmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 46, X. InaSll Kl. 10—12 ag 7—8| lir Oanir Kl.6—7
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Kjobenhavn, <1. 22. August 1912.

. Vi luir fra Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r- 
e n i n g modtaget følgende:

S u n <1 li e d s p a s i franske II a v n e. Da der 
vedvarende indlober Forespørgsler lil Foreningen angaa- 
ende de franske Karaiilænebeslenimelser, skal man oplyse 
om, al den franske Regering tinder 13. Januar d. A. har 
udsledl el Dekret om Udstedelsen, Viseringen og Nødven
digheden af Stindhedspas i franske Ilavne. I

Dekretets Bestemmelser for ikkc-franske Skibe, der | 
er Foreningen meddelt af Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart, gaar i del væsentlige ud paa følgende:

»El Skib maa kun medføre ét Sundliedspas, der 
gadder fra Afgangshavnen og lil den sidste Bestemmelses
havn.

Del udstedes af den lokale Sundhedsaulorilel i Af
gangshavnen, men skal, hvis delte kan lade sig gøre, vi
seres og noteres af den franske Konsul i denne Ilavn, lige
som del ogsaa skal viseres i alle de liavne, Skibel an
løber paa Vejen. For al være gyldigt maa Passet daleres 
selve den Dag, del udleveres.

F o r p 1 i g I e 1 s e lil Sundhedspas eller lil Konsulals- 
Visering af saadanl foreligger i alle Tilfælde, naar el Skib 
henholdsvis kommer fra eller anløber:

1) Ilavne udenfor Evropa med Undtagelse af Ilavne i 
Algier og Tunis, og Havne i Amerika ved del atlan
tiske Ocean Nord for 40" N. Br.

2) Ilavne ved Sortehavet og del evropæiske Tyrkis Ky
ster ved Arkipelagel og Marmarahavel.
Som Følge heraf er allsaa Skibe, som kommer fra:

1) andre evropæiske Ilavne, end Havne ved Sortehavet 
og Tyrkiets Kyst, ved Marmarahavel og Arkipelagel,

2) Havne i Algier og Tunis saml
3) Havne i Amerika ved Atlanterhavet Nord for 40"

N. Br. under normale Forhold frilaget for For
pligtelsen lil Sundhedspas eller Visering af saadanl: 
men Forpligtelsen indtræffer ogsaa for disse Havnes 
Vedkommende, naar de bliver erklæret for smittet 
med eksotiske, peslaglige Sygdomme saasoin Kolera, 
Pest, gul Feber etc.
Saadan Forpligtelse kan eventuelt ogsaa komme lil al 

paahvile Skibe, der har befundet sig i Nærheden af saa- 
danne Havne, selv om de ikke har haft direkte Forbin
delse med disse.

El Skibs Sundhedspas maa enten betragtes som rent 
eller ikke rent. Det er rent, naar del konstaterer, 
al der ikke lindes peslaglig Sygdom, dér hvor Skibet kom
mer fra eller i Nærheden deraf. Passet er ikke rent, naar 
del modsalle er Tilfældet.

Del er Sundhedsaulorilelerne i el Skibs Ankomslhavn, 
der lager Bestemmelse om, hvorledes Sundhedspassel skal 
betragtes

En Skibskaplajn, som ikke er forsynet med Sund
hedspas, naar han burde være del, eller som er i Besid
delse af irregulærl Pas, f. Eks. derved, al han har for
saml den paabudle Visering, kan ved Ankomsten lil fransk 
Ilavn idømmes Sirat i Henhold lil Artikel 14 i Lov af 3. 
Marls 1822 uden Hensyn lil de Forholdsregler, der for 
Skibets Vedkommende maalle blive truffet som Følge af 
hans Fejl og den Retsforfølgning, han iøvrigl maalle blive 
underkastet, hvis der foreligger en bedragerisk Handling 
fra hans Side.

Naar el Skib kommer fra eller anløber en pestsmil
let Havn, er Ifaldelse af de omtalte Straffebestemmelser 
dog p a a b u d l. saal'reml Kaptajnen har hafl Kendskab 
til den ham paahvilende Forpligtelse.«

I øvrigt henvises lil en Meddelelse fra Søfarlsminisle- 
riel, oplagel i Dansk Sofartstidende Nr. 84 for 31. Ok
tober 1911, hvorefter Skibe, kommende fra russiske og 
finske Oslersohavne og bestemt til franske Ilavne, frem
tidig ikke behøver al medføre Sundhedspas eller al an
løbe visse bestemte Havne for Lægeeflersyn.

Al denne Fritagelse kun gælder saa længe, der paa 
Afgangsstedet hersker normale Sundhedsforhold, Irein- 
gaar af de foran gengivne Bestemmelser.

C. M i n o r R a s m u s s e n.

Stranding. Vor Korrespondent i Skagen til
skriver os den 19. ds.:

I Alles indtraf aller en mærkværdig Stranding 
her, idel den 3/m. Skonnert »Marlinson« af Riga, 
med fuldstændig fyrklart Vejr, gik paa Grund i Nærheden 
af liniens Fyr. Skibet, der var 347 Reg.-Tons og 23 Aar 
gammelt, førtes af Kaptajn Leelkalso, og del var 
paa Rejse Ira Grangemoulh lil Sandøen med Kul. Kap
tajnen afslog dog al modtage Assistance af Skagens 
Bjergelav, da Søen var rolig, og han mente ved Hjælp af 
sin egen Besætning, 10 Mand, al komme llot. I For
middags løg han dog Assistance af en stor Molorjolle 
fra Skagen, som førte Varp ud. Henimod Middag an
kom Svilzers Bjergningsdamper »Viking«, men ogsaa 
dennes Hjælp blev afslaael, hvorimod Kaptajnen antog 
nogle Kystboere udenfor Bjergelavel til al kaste Kul over 
Bord. Senere kom endnu en Molorbaad lil og hjalp ved 
Slæbningen, og Kl. 6 i Aftes slap Skibet af Grunden og 
fortsatte Rejsen Øst paa, idel del slap forholdsvis billig 
fra Historien. Del er nu tredje Gang i Løbet af kort Tid, 
al Svilzers Entreprise er mødt forgæves her, idel de store 
Molorjoller har lagel Affære og fuldført Bjergningen, selv
følgelig lil stor Glæde for vedkommende Assurandører, 
der derved slipper med al betale en meget lille Bjergeløn.

—r.

C. K. II a n s e n s Da m p s k i b s s e 1 s k a b c r. Fir
maet C. K. lians e n meddeler Rilz. Bur. Tirsdag den 
20. August:

Dampskibsselskabet D a n n e b r o g har i de forste 
seks Maanederl af indeværende Aar opsejlel el Dril Is
overskud af Kr. 1,318,905. Overskudel for Damp- 
s k i b s s e I s k a b e l af 1 8 9 6 for samme Tidsrum er 
Kr. 430.039 og for Dampskibsselskabet Neptun Kr. 
357,634.

Paa den sidst afholdte Generalforsamling i Damp
skibsselskabet 1) a n il c b r o g fik Selskabets Bestyrelse 
Bemyndigelse lil al udstede indtil lo Millioner Kroner ny 
Aktier som delvis Betaling for Dampskibsselskabet A l- 
1 a n l i c's Skibe. Da Fragtmarkedet i den forløbne Tid 
har bedrel sig i en endog ganske uventet Grad og Ud
sigterne for sidste Halvdel af indeværende Aar, ja endog 
for næste Aar, synes meget lovende, har Bestyrelsen ved
taget indtil videre kun al udstede den ene Million Kroner 
ny Aktier, som i Følge Overenskomsten med Kjøbenhavns 
Handelsbank bliver al ombytte med el lignende Beløb 
A l l a n l i c - Aktier, idel man haaber — saafreml de nu
værende gunstige Konjunkturer holder sig — al kunne 
afbetale Resien af del skyldige Belob indenfor el ret be
grænset Tidspunkt.

Dødsfald. Visby. 18. August. Damperen »Vega« 
af Svendborg, paa Rejse fra llernøsand lil Rollerdam 
med Tnvlasl. er indkommen hertil, da Skibets Kaptajn, 
C. Naget, under Rejsen pludselig er afgaael ved Døden 
af Hjerlelammelse. ,

Fra London er indløbet del sørgelige Budskab, at 
Føreren af 3/m. Skonnert »Althæa« af Svendborg, Kap
tajn L. A. Skovgaard. den 17, ds. er afgaaet ved 
Døden paa el derværende Hospital, hvor han midt i for
rige Uge blev underkastet en Operation. Operationen 
forløb heldigt, og straks efter var Patientens Befindende 
forholdsvis godt, men desva'rre vedvarede del ikke.

Kaptajn Skovgaard, der kun liaacde en Alder af 55 
Aar, havde ikke mindst i Skibsfariskredse el ualminde-
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lig anset Navn. Han var kendt som en overordentlig 
llink og dygtig Skibsfører, der var agtet og afholdt af 
alle de mange, der kendte ham.

Han efterlader sig Hustru og ni Børn, hvoraf de lire 
er ukonlirmerede. (»Svcndb. Amlsl.«)

Forer af Det østasiatiske Kompagnis Damper »Tran- 
quebar«, Kaptajn E. de Fine Lichl, er den 11. ds. 
afgaael ved Døden paa et Hospital i Colombo, eller el 
heftigt Anfald af Dysenteri.

Kaptajn de Fine Lichl, der skildres som en dygtig 
og paalidelig Skibsfører, der var afholdt af alle, med 
hvem han kom i Berøring, opnaaedc kun en Alder af 
c. 37 Aar, og hans uventede. Dod vil vække Beklagelse og 
Deltagelse baade indenfor del store Selskab i hvis Tje
neste, han virkede og i videre Kredse. Den Afdøde kom 
i 1899 i Kompagniets Tjeneste som Aspirant og avan
cerede eflerhaanden op lil Forerslillingen. som han 
naaede i 1907. Ilan forte først »SI. Lucia«, dernæst 
-Samui« og nu ;Tranquebar«. Med delle Skib var han 
paa Rejse lil Kina og Japan, da han blev saa haardl an
grebet af ovennævnte Sygdom, al Skibet inaalle afvige 
Ira sin Rute for at bringe ham ind lil Hospitalet i Co
lombo, hvor han snart eller algik ved Døden.

Afdød vestjysk Redningsmand. For el 
Par Dage siden dode en af de Mænd ovre paa den jydske 
Vestkyst, som har indrislel sig el smukt Navn i Rednings
væsnets Historie. Det var Anders Pedersen Ha u, 
som i en længere Aarrække har tjent ved Redningssta
tionen Flyvholm ved ilarboore og i den Tid deltaget i 
mange farefulde Redningsforelagender. 1 all har han 
været med lil al redde 212 Skibbrudnes Liv. Den smuk
keste Bedrift øvede han dog før sin Indtrædelse i Red
ningsvæsnet. Del var i den svære Okloberslorin 1860, 
hvor der alene ved Ilarboore strandede henimod en Snes 
Skibe. Blandt disse var del store engelske Dampskib 
»Arclic«, som var paa Rejse lil Kronstadt med Stykgods, 
og som havde en Besætning paa 31 Mand, deriblandt 8 
Passagerer. De mange Sirandinger medførte selvfølgelig, 
al del log Tid for Redningsmandskabet al komme lil alle 
Skibene, og lil »Arclic«, som var strandet Kl. 3 om Efter
middagen den 4., naaedes forsi den 5. om Morgenen. Ski
bet var sunket, saa al Havel stod op i Masternes halve 
Højde, og de tilbageværende af Besætningen, ialt 23, 
havde søgt Tilflugt i For- og Slorrigningen, hvor de liavde 
tilbragt en lang og barsk Nal.

Da Redningsmandskabet kom lil Slrandingssledel, er
klærede de imidlertid alle med Undtagelse af én Mand, 
som visle sig pligttro, al de ikke kunde mere og nægiede 
al gaa ud. Overtalelser og Formaninger hjalp ikke, og 
der var da ikke andel at gøre end al samle el nyt og fri
villigt Mandskab. Blandt delle Mandskab var den da 
knap 25aarige Anders Pedersen Hau. Efter store An- 
slramgelser lykkedes del lilsidsl af faa Redningsbaadcn 
Hol, og den kom ud lil Vraget, hvorfra der optoges 14 
Mand, som heldig brugtes lil Land. Da den anden Gang 
kom ind med Resien af Besælningen, kæntrede den, hvor
ved lo af de Skibbrudne og en af Baadens frivillige Be
sætning omkom.

Redningsmandskabet blev med Undtagelse af den 
ene trofaste Mand afskediget for Pligtforsømmelse, hvor
imod de brave Mænd, som betjente Banden frivillig, mod
tog lhederslievisninger og Belønninger af baade den en
gelske og den danske Regering.

Nu er alle Dellagerne i det nævnte Redningsfore
lagende død; Anders Pedersen Hau var den længstle
vende af dem. De sidste Aar, efter al han udlraadle af 
Redningsvæsnets Tjeneste, henlevede han i Øsløs i Thi
sted Amt. —h.

Forkortede Betegnelser for m c l r i s k 
Maal og Vægt. Ved kongelig Anordning af 16. Juli 
d. A. er del fastsat, al foruden de i kongelig Anordning 
af 7. December 1907 angaaende forkortede Betegnelser for 
metrisk Maal og Vægt foreskrevne forkortede Betegnelser 
for Vægtstørrelser vil der i de i bemeldte Anordning an
førte Tilfælde være al benylle nedenmvvnle forkortede 
Betegnelser:

lleklokilogram (100 kg) ..................... hkg
Den metriske Karat (Melerkaralen). . ka

P a n a m a k a n a I e n. Washington. 15. Aug. I el 
Ftellesmøde af begge Kongressens Afdelinger er del nu 
lykkedes al opium Enighed om Panamakanal-Lovfor- 
slagel. Bestemmelsen om. al amerikanske Oceandampere 
skulde være frilagel for Kanalafgil'l er bleven slrøgel. 
medens Bestemmelsen om Afgiflsfrihed for amerikanske 
Kysldampere bibeholdes. Senatets Forslag om, al Skibe, 
der er under Kontrol af Truslerne, ikke maa benytte 
Kanalen, vedtoges.

Senatet har den 16. ds. med 48 SI. mod 18 ved
taget den af Fællesudvalget fra de lo Afdelinger af Kon
gressen afgivne Betænkning over Panamakanalloven. Der
efter skal Kvslskibe være afgiftsfri og Skibe, der tilhorer 
Jernbaneselskaber, være udelukket fra Fart gennem Pa- 
namakanalen.

Pnesidenl Ta TI har den 19. ds. tilstille! Kongres
sen <1 særligt Budskab, hvori han indlramgende lilraader 
al vedtage en Ændring lil Panamakanalloven, hvorved del 
tillades de fremmede Nationer al lade Spørgsinaalet an
gaaende Fritagelse for Kanalafgifler prøve ved de ameri
kanske Domstole. (Rilz. Bur.)

Skibsbrand. Trondhjem, 14. August. Til »Dags
posten« meldes, al Vesleraalske Dampskibsselskabs Skib 
»Raflsund« bram.der paa Sandnessøen. Skillet anses for 
labi. Del er del tredje af delle Selskabs Skibe, der er 
brumdi i de sidsle Dage. (Rilz. Bur.)

Sprængt Dæmning. Svaneke, 14. August. Ved 
Svaneke Ilavn, der for Tiden er under Udvidelse, skele i 
Gaar Eftermiddag del Uheld, al Fangedæmningen spræng
tes, hvorved Vandel med stor Kraft strømmer ind i del 
tørlagte Havnebassin. Rilz. Bur.)

E n R a d i o I e 1 e g r a f s l a I i o n paa 1 s I a n d. 
Reykjavik, 14. August. Altinget har vedtaget al bevilge 
80,000 Kr. lil eventuelt Anlæg af en Iraadløs Telegraf
station ved Reykjavik.

Det forenede B u g s c r s c 1 s k a b. Efter den 
foreliggende Halvaarsopgorelse bar Bestyrelsen for A/S. 
»Del forenede Bugserselskab« besluttet al udbetale Ak
tionærerne 2l/a pCl. å Konto-Udbytte som Forskud paa 
Dividende for 1912.

Udenlandske I< a r a n t æ n e f o r a n s t a 1 t n i n- 
g c r. S v e r i g : Manlschuriel er erklæret fri for Pest 
og Canlon i Kina smillel af Pest.

S u c z - I< a n al A f g i f I e r n c. Del meddeles offi
cielt af Suez-Kanalselskabels Bestyrelse, al der fra 1. Ja
nuar 1913 vil ske en Nedsættelse af Gennemscjlingsafgif- 
lerne af 50 Centimer, hvorved disse Afgifter gaar ned til



22. August 1912. Dansk Søfartstidende. 475

Frcs. 6,25 pr. Ton for lastede Skibe og lil Frcs. 3,75 pr. 
Ton for ballastede Skibe.

iShipp. Gaz.<

Marked i M e k s i k o for P e I r o 1 e u in s in o- 
torer. Af en lil Udenrigsministeriet den 6. Juli ind
sendt Beretning fra den kgl. Konsul i Meksiko fremgaar 
del, al der ofte rettes Forespørgsler lil Konsulatet om le
veringsdygtige danske Fabrikanter af Pelroleumsniolorer, 
og al der i del hele synes al være el godt Marked for 
denne Arlikel i Republiken Meksiko.

(Meddelelser fra l'denrigsininisleriel.l

Tilsynet med Dampfartøjer.

Ministeriet for Mandel og S o f a r l har den
1. ds. udstedt en ny Bekendtgørelse a n g a a e n d e 
nærmere F o r s k r i f l e r for Bygning og Ud
styr ni. ni. af de under D a in p s k i b s I i 1 s y n s - 
loven horende Skibe og Fartøjer, saml del 
Offentliges Tilsyn med disse, der træder i 
Kraft den 1. Oktober 1912 og samtidig ophæver seks æl
dre Bekendtgørelser nemlig:

Bekendtgørelse Nr. 181 af 25. November 1903 øm 
Indretning, Autorisation og Førelse af den i Lov Nr. 16 
om Tilsyn med Dampfarløjer m. m. af 13. Februar 1903 
§ 28 ommeldle Tilsynsbog,

Bekendtgørelse Nr. 181 af 27. November 1903 om 
Indretning og Førelse af den i Lov Nr. 16 om Tilsyn med 
Dampfarløjer ni. ni. af 13. Februar 1903 § 2, jfr. § 3, 
ommeldle Deviationsbog,

Bekendtgørelse Nr. 105 af 10. Juni 1905 om Indret
ning, Autorisation og Førelse af den i Lov Nr. 16 om 
Tilsyn med Dampfarløjer m. m. af 13. Februar 1903 
§ 28 ommeldle Tilsynsbog i Fiskermolorfarløjer,

Bekendtgørelse Nr. 106 af 10. Juni 1905 om Indret
ning, Autorisation og Førelse af den i Lov Nr. 16 om 
Tilsyn med Dampfarløjer in. m. af 13. Februar 1903 § 28 
ommeldle Tilsynsbog i Molorfarløjer (Fiskermolorfarløjer 
und tagne),

Bekendtgørelse Nr. 47 af 24. Februar 1910 angaacnde 
nærmere Forskrifter for Tilsynet med Dampfarløjer ni. m. 
(Hovedbekendtgørelse) samt

Bekendtgørelse Nr. 48 af 25. Februar 1910 angaacnde 
nærmere Forskrifter for Tilsynet med Molorfarløjer (Mo- 
lorbekendtgørelsen).

Naar ovennævnte seks ældre Bekendtgørelser nu op
hæves, saa er de deri indeholdte Bestemmelser naturligvis 
ikke dermed ganske gaaet ud af Verden, idel de tildels 
vil genfindes i den ny Bekendtgørelse, der i Virkeligheden 
er el alvorligt og sikkert heldigt Forsøg paa al bringe el 
fornuftigt System ind i del Kaos, der var opslaael ved de 
mange forskellige Bekendtgørelser, som eflerhaanden var 
blevet nødvendige og endogsaa let havde krævet endnu 
flere.

Tingen er nemlig den, at Lov af 13. Februar 1903 
om Tilsyn med Dampfarløjer ni. ni. egentlig kun gør 
Skæl mellem Passagerskibe og andre Skibe. Denne Ind
deling har imidlertid eflerhaanden. vist sig utilstrækkelig, 
idel Fiskermolorfarløjer og Sejlskibe med Hjælpemaskin- 
krafl er blevet mere og mere almindelige. Delte Forhold 
har nødvendiggjort de mange Bekendtgørelser, der efler
haanden har gjort det vanskeligt al rinde sig tilrette i 
disse Bestemmelser. Ad administrativ Vej er der nu skel 
en ny Gruppeinddeling af Skibene, der lager Hensyn lil 
de mere udviklede Former under hvilke Maskinkraft i 
vore Dage anvendes i Skibe, og som sikkert vil vise sig 
heldig for alle de i disse Forhold interesserede Parter, og 
som maaske endog vil give Anledning lil Ændringer i 

selve Loven, naar del ny System ved nogen Tids Anven
delse har beslaaet sin Prøve.

Den ny Bekendtgørelse, der tæller 81 Sider og inde
holder 235 Paragraffer, adskiller sig bl. a. fra de ældre 
Bekendtgørelser derved, at den foruden en Indholdsfor
tegnelse og en særlig Vejledning, ved Randnoter giver en 
let overskuelig Oversigt øver Indholdet. Den repræsen
terer i Virkeligheden et meget betydeligt og intensivt Ar
bejde og har i Udkast været forelagt Fællesrepræ
sentationen for dansk Skibsfart, der i sin 
Aarsberelning har udtalt sin Anerkendelse af den Samling 
af Bestemmelser angaacnde Tilsynet med de omhandlede 
Fartøjer, som Bekendtgørelsen indeholder.

Af Bekendtgørelsen skal her aftrykkes dens Afsnil 1, 
der indeholder Dampskibslilsynslovens Omraadc, saml en 
summarisk Vejledning i Brugen af Bekendtgørelsen, og 
endelig lil Slutning af Kapitel 16 BekendIgørelscns § 234, 
der indeholder Bestemmelser om, al ældre Dampskibe, og 
ældre Sejlskibe, der forsynes med Maskinkraft, i enkelte 
Henseender og under visse Betingelser kan erholde Dis
pensation.

Afsnit I.
Indledning.

Kapitel 1.
Dampskibstilsynslovens Omraade.

§ 1.
Ethvert dansk Skib eller Farløj, der lil Fremdrivning 

eller andel Formaal benytter Damp- eller anden Maskin
kraft og arbejder i eller farer fra eller mellem Havne 
eller Steder i Kongeriget, er del Offentliges Tilsyn under
givet.

§ 2.
For Skibe eller Fartøjer, der ere af særlig Bygning 

eller Materiale, gaa i særlig Fart, eller søm fremdrives 
ved eller lil andel Formaal benytte anden Maskinkraft 
end Damp, saml for Sejlskibe med Damp- eller anden 
Maskinkraft er Ministeriet for Handel og Søfart bemyn
diget lil, for saa vidt Overensslennnel.se med Dampskibs- 
lilsynslovens Forskrifter enten aldeles ikke eller dog ikke 
uden uforholdsnuvssig stor Ulempe eller Bekostning kan 
tilvejebringes, at lilslaa Afvigelser fra Loven. Ligesom 
saadanne Afvigelser kunne indrømmes i enkelte Tilfælde, 
saaledes kan der af Ministeriel for Handel og Søfart for 
Tilfælde søm de her omhandlede gives nærmere alminde
lige Regler, sigtende lil al tilvejebringe den fornødne Be
tryggelse. Saadanne almindelige Regler indeholdes i nær
værende Bekendtgørelse.

I Tilfælde, hvor Opnaaelsc af Overenskomst med an
dre Nationer om Gensidighed med Hensyn til Regler an- 
gaaende Sikkerhed paa Søen maalle gøre saadanl nød
vendig!, kan Ministeriel før Handel og Søfart for de i 8 1 
nævnte Skibe og Fartøjer, for saa vidt disse fare paa de 
paagældende Nationers Havne, Iræffe Bestemmelser, der i 
enkelte Henseender indeholde videregaaende Krav, end 
Dampskibstilsynsloven iøvrigl foreskriver.

§ 3.
Hvad angaar de Slalen tilhørende Dampfarløjer, gælde 

de i denne BekendIgørelses Afsnil III omhandlede Regler 
ikke, men del paahviler de Myndigheder, under hvilke de 
høre, al paase, al de opfylde Bestemmelserne i Damp- 
skibslilsynslovcn og de iøvrigl i denne Bekendtgørelse 
givne Forskrifter, dog for Søværnets egentlige Krigsskibe 
saml Skibe i Troppetransport kun, for saa vidt de ere 
forenelige med disse Skibes sivrlige Bestemmelse.

Bestemmelserne i denne Paragrafs 1ste Stykke kunne 
af Ministeriel for Handel og Søfart efter Omstændig
hederne bringes lil Anvendelse paa saadanne Skibe eller 
Fartøjer, som uden al ejes af Staten dog ere dennes Raa- 
dighed eller direkte Kontrol undergivne.

Overensslennnel.se
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§ 4.
Regeringen kan ved kgl. Anordning sælle Dampskibs- 

lilsynsloven i Kraft paa Færøerne med de Lempelser, som 
ifølge disse Øers særegne Forhold maallc findes formaals- 
Ijenlige.

Regeringen kan endvidere ved kgl. Anordning Iræfi'e 
Beslemmelser om Tilsynel med danske Skibe og Farløjer, 
som arbejde i eller fare mellem Ilavne eller Sieder uden
for Kongeriget.

Kapitel 2.
Forklaring af de i Bekendtgørelsen anvendte lovtekniske Begreber 

samt summarisk Vejledning i Brugen af Bekendtgorelsen.
§ 5.

Ved »dansk Skib eller Farløj« forslaas el saadanl, 
som opfylder Betingelserne i Sølovens § 1.

§ 6.
Samtlige under Dampskibslilsynsloven benhorende 

Skibe og Farløjer inddeles i følgende lire Hovedgrupper:
Passagerskibe,
Andre Skibe og Fartøjer,
Sejlskibe med Iljadpemaskinkraft og
Fiskermolor fartøjer.
U n <1 e r II o v e d g r u p p e n Passagerskibe i n d- 

g a a r e l h v c r l v e d D a ni p- eller a n d e n M a- 
s k i n k r a f l f r e m drevel Skib e I I e r F a r I o j. 
s o m er i il d r e l I e l lil al b e f o r d r e P a s s a g e- 
r e r i si o r r e A n I a 1 e n d 2 0*) — u d e n Uens y n 
lil o m del p a a g æ 1 d e n d e Skib eller F a r l ø j 
eller sin By g n i n g. o v r i g e A n v e n d e 1 s e el c. 
ni u 1 i g vilde k il n il e h e n f o res under R a m- 
in e r n e f o r n o g e n a n d e n a f d e i d e n n e P a r a- 
g r a f o m b a n d 1 e d c II o v e d g r u p p e r.

Under II o v c d g r u p p e n Andre Skibe og Far
tøjer i ud gaar ethvert Skib eller Fartøj, 
s o ni i k k e k a n h e n f ø r e s u n d er R a m m e r n c 
for nogen a il d en af de i denne Paragraf 
o ni h a n <1 1 e d e II o v e d g r u p p e r.

U n d e r II o v edgr u p p e n Sejlskibe med Hjælpe
maskinkraft i il d g a a r m ed de n u m i d d e 1 b a r l 
nedenfor anførte Begrænsning e l b v e r l 
Sejlskib, der alene b e n y l l e r Maskinkraft 
lil andet F o r m a a 1 end F r e m d r i v n i n g, s a m I 
endvidere e 1 h v e r I Skib eller Fartøj, sø m 
lil F r e m d r i v n i n g benytter s a a v e 1 Maskin- 
k r a f l s o m Sejl, naar del efter sin Bygning 
og Rigning p a a forsvarlig M a a d e kan n a- 
v i g e r e s ved S e j 1 k r a f I alene. Dog kan u n- 
d e r d e n n e Hovedgruppe i n l e t Skib e 11 c r 
F a r I o j henregnes, der efter de ovenfor i 
denne Paragraf givne Regler er al b e- 
I r a g I e s o in el Passagerskib, e j h c 1 1 e r n o- 
g c I Skib eller F a r l o j, der b ø r c r lil d e n 
Klasse af Fartøj e r, s o m n e d e n f o r u n d e r 
§ 7 e r n æ r m e r e b c l e g n e l s o m »F a r l o j e r lil 
særlige F o r ni a a 1«.

Under Hovedgruppen Fiskermotorfartojer 
i n d g a a r e l h v e r I M o l o r f a r t o j, der er for
sy n c I med F i s k e r i c e r l i f i k a t (j f r. S a 11- 
v a n d s f i s k e r i 1 o v e li af 4. Maj 1 90 7 § 3); dog 
kan under denne Hovedgruppe intet Skib 
eller F a r 1 o j henregnes, der e f I e r de oven
for i denne Paragraf givne Regler er al 
betragte som el Passagerskib.

*) Dog nedsættes Tallet til 12 for de Skibe, der sejler paa saa- 
danne Nationers Havne, af hvilke denne Minimumsgrænse stil
les som Fordring for Opnaaelso af gensidig Anerkendelse af de 
danske og vedkommende Nationers Regler for Tilsyn med Skibe; 
jfr. de særlige Bestemmelser i Kapitel 15 vodrorendc Tilsynet 
med danske Skibe, som fare paa fremmede Havne.

§ 7.
Ved »llurligdaniper« forslaas en skarpbyggel Dam

per, der saa godt som udelukkende er bestemt lil Be
fordring af Passagerer, og hvis Fuldkraflshaslighed (jfr. 
S 19 i Sonæringsloven) er over 16 Knob.

Ved »Udvandrerskibe forslaas el ved Maskinkraft 
fremdrevet Skib, som er indrettet lil al befordre over 50 
Mellemdækspassagerer mellem danske Havne øg Havne 
udenfor Europa.

Under »Fartøjer lil særlige Formaal« henregnes Ud
dybningsfarløjer, Dampelevalorer, Dampkraner og lign, 
saml endvidere Fiskerfartøjer, Damptrawlere og Lodsfar- 
løjer. Fiskerfartøjer og Damptrawlere skulle være for
synede med Fiskericerlifikal (jfr. Sallvandsliskeriloven al 
4. Maj 1907 S 3). Derimod henregnes Sandgrave- og 
Slenfiskerfarløjer ikke til »Fartøjer lil sivrlige Formaal«. 
naar de i Handelsøjemcd laste Sand, Sten eller lign, fra 
el Sled lil el andet.

Ved »aabne Farløjer« forslaas ethvert Farløj, der 
ikke ved Ileldæk er beskyllcl mod Soens Indtrængen.

Ved »Langfart« forslaas Fari, hvori el Skib under sin 
Rejse fjærner sig fra europæiske Havne i slørre Afstande 
end den, Skibel med normal Fart kan udløbe linder lo 
Elmaals Dampning.

Ved »indskrænket Fart« forslaas samme Farl som den 
i Sønæringslovcn angivne.

»Ved Kyslfarl«*) forslaas Farl. som finder Sled:
a) Enlen i Farvandene, der begrænses af Linien Kulien— 

Hasenore, Jyllands og Tysklands Øslkysl. Tysklands 
Nordkysl til Darsserorl, Linien Darsserorl—Falslerbo 
saml den svenske Vestkyst derfra lil Kulien,

b) eller indenfor en Afstand af 6 Sømil fra Kyslen,
c) eller paa Kanaler, Fjorde, Indsøer og lign.

Skibe eller Farløjer, der sejle udenfor Kyslfarl, be
tragtes som »søgaaende«.

Ved »Tons« forslaas Regisler-Tons Brutto.
Et Skibs »Længde« skal anses for al være den i dels 

Regislrcringscerlifikal angivne Længde.
Ved »Ilovedmaskincrict« forslaas de lil Skibels eller 

Farløjels Fremdrivning opstillede Kedler. Maskiner m. m.. 
ved »Hjælpemaskineriet« de øvrige i Skibel eller Fartøjel 
anbragte Kedler, Maskiner og andre Mekanismer, som dri
ves ved Damp- eller anden Maskinkraft, saasoin Dampspil. 
Lysmaskiner, Kølemaskiner og dcsl.

Med »Kedler med højt Tryk« forslaas Kedler, hvor 
Kedellrykkel er 10,. kg/cm2 og derover.

Ved »Ileslekrafl« forslaas for Dampanlægs Vedkom
mende den samme Hcslekraft som den i Sonæringsloven 
angivne, og for Molørankvgs Vedkommende, Motorens ef
fektive eller Bremse-Hcslekrafl.

Ved Udtrykket »Hovedreparation« forslaas:
a) En alene ved Skibels Alder og ikke ved forudgaaende 

mindre Havari foraarsagel slørre Reparation, som 
udover almindelig Vedligeholdelse har lil Formaal al 
forlænge Skibcis og Maskineriels Levelid — saml

b) slørre Ombygninger og Reparationer, hvor Bekostnin
gen udgør en va*senllig Del af Skibets Værdi, — og

c) endvidere Indsættelse af nye Hovedmaskiner eller 
Hovedkedler saml slorre Kedelreparalioner, f. Eks. 
en samtidig Fornyelse af Kanaler og Kamre i almin
delige Skibskedler,

§ 8.
Den foran under § 6 omhandlede Gruppedeling er 

afgørende for, paa hvilken Plads indenfor del ved Loven 
og Bekendtgørelsen laslslaaede Syslem el under Damp
skibslilsynsloven hørende Skib eller Farløj hører hjemme.

Rammerne for de lire Hovedgrupper:
Passagerskibe,
Andre Skibe og Fartøjer,

*) linder »Kystfart« anvendes for et enkelt Omraados Vedkom
mende yderli" et Begreb, kul 'et »Fart paa indelukkede eller 
helt beskyttede Farvanden.
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Sejlskibe med Hjælpemaskinkrafl og 
Fiskermotorfartojer

ere imidlertid indbyrdes af megel forskelligartet Karakter. 
For »Passagerskibe« — den Hovedgruppe, til hvilken 

der i alle Henseender stilles de videslgaaende Fordringer 
— er alene Passagerantallet afgørende, og medens der 
under denne Gruppe normalt kun vil indgaa saadanne 
Skibe, der ogsaa eller almindelig Sprogbrug vilde blive 
betegnede som Passagerskibe, med saadanne Undergrup
per som de under § 7 nærmere bestemte »Hurtigdanipere« 
og »Udvandrerskibe«, ville de for Gruppen fastsatte For
skrifter dog i givet Tilfælde kunne komme til Anvendelse 
paa ethvert Skib eller Fartøj, der ellers under Hensyn til 
sin Bygning, Indretning og øvrige Anvendelse maalle have 
sin Plads paa el ganske andel Sted i Systemet.*).

For Hovedgruppen »Fiskerinolorfarløjcr« er Maskin
kraftens Art i Forbindelse med Fiskericertifikatet afgø
rende, dog med den Begrænsning, der er given ved Ram
men for den forrige Hovedgruppe. Samtlige »Fisker- 
molorfarløjer« høre, som del vil ses. til den i § 7 nærmere 
bestemte Klasse af Fartøjer, der betegnes »Fartøjer til 
særlige Fonnaal«.

For Hovedgruppen »Sejlskibe med Iljælpeinaskin- 
krafl« er Skibets Egenskaber som Sejlskib afgørende, men 
med en Begrænsning, som er noget større end den, der 
er given ved Rammerne for de lo ovenfor nævnte Hoved
grupper tilsammen, idel overhovedet intet Fartøj, som hø
rer til Klassen »Fartøjer til særlige Fonnaal«, kan faa 
Plads i denne Gruppe; intet Skib med Fiskericerlitikal, ej 
heller noget Lodsfarløj vil saaledes kunne betragtes som 
et »Sejlskib med lljadpemaskinkrafl«.

For Hovedgruppen »Andre Skibe og Fartøjer« er del 
alene afgørende, at Skibet ikke falder ind under Heliu
merne for nogen af de tre andre Hovedgrupper. »Andre 
Skibe og Fartøjer« omfatter saaledes, uden Hensyn til Ma
skinkraftens Art. alle egentlige Laslskibe saml »Fartøjer 
til særlige Fonnaal« med Undtagelse af »Fiskermolor- 
farlojer«, bl. a. allsaa alle Uddybningsfarløjer og Dainp- 
kraner etc. samt Fiskerfartøjer med Dampkral'l og Lods
farløjer.

§9.
Til Grund for Bestemmelsen af den Plads i Systemet, 

paa hvilken el Skib i-ller Fartøj vil være al henføre, vil 
efter de l'oranforte Regler ordentligvis kunne lægges Re
derens eller Førerens Opgivelser i saa Henseende ved Be
gæringen af Syn over del paagældende Skib. Opstaar der 
ved Foretagelsen af Synet Tvivl om Berettigelsen af Re
derens eller Førerens Opgivelse, afgøres Sporgsmaalel af 
Synsmændene efter de i Bekendtgørelsens Afsnit III inde
holdle nærmere Forskrifter for Tilsynet i det hele.

§ 10.
Er del ved Hjælp aT Reglerne i delle Afsnit af Be

kendtgørelsen faslslaael. al el Skib eller Fartøj horer 
under Danipskihslilsynslovcn, samt under hvilken af de 
fire oflnævnle Hovedgrupper det maa henregnes, vil man 
tinde Dampskibslilsynslovgivningens nærmere Bestemmel
ser vedrørende del paaga'ldcnde Skib efter nedenslaaende 
Regler:

1 Bekendtgørelsens Afsnit II lindes under del Kapitel, 
der bærer vedkommende Hovedgruppes Navn, de særlige 
Forskrifter for Skibets Bygning og Udstyr. En Række 
almindelige Forskrifter vedrørende Skibes Bygning og 
Udstyr ele. erc imidlertid af praktiske Grunde samlede 
for sig. og til Reglerne i del ommeldle Kapitel slutte sig 
derfor Afsnittets Fællesforskrifler, som indeholdes i

®) l’na den anden Side vi1 dog den Onistændighed. nt et saadant 
Skil) eller Fartoj lejlighedsvis medtager enkelte Personer uden
for Besætningen, ikke fore det ind under Gruppen »I’assager- 
skibe", men kun bevirke, at der maa drages Om-org for et 
forenet Antal He’,'iinn«mi'i|er efter Omstændighederne tillige 
e:i Forogelsc af Skilæls Baadplads.

Kapitel 7. Ulaskineriel, elektriske Anlæg m. ni. i alle 
Skibe og Fartøjer og

Kapitel 8. Deviations- og Tilsynsboger. Certifikater 
for Skibslys og nautiske Instrumenter. 
Klassificerede Skibes Stilling.

I Bekendtgørelsens Afsnit III lindes dernæst paa til
svarende Maade under del Kapitel, der bivrer Hovedgrup
pens Navn, de særlige Forskrifter for Tilsynet med Skibet. 
En Række almindelige Forskrifter vedrørende Tilsynet 
med Skibe ere ogsaa lor dette Afsnits Vedkommende sam
lede for sig, og til Reglerne i del ommeldle Kapitel slutte 
sig derlor Afsnittets Fællesforskrifler, som indeholdes i

Kapitel 13. Undersøgelser, Eftersyn og Trykprover af 
Dampkedler, Dampror og Brændstoftanke 
i alle Skibe og Farløjer,

Kapitel 14. Om Ansættelse af Synsmæml in. v. Øv
righedens Kontrol med at Syn finder Sled. 
Overordentlige Syn. Oversyn. Vederlag 
for Foretagelse af Syn in. p. og

Kapitel 15. Særlige Bestemmelser vedrorende Tilsy
net med danske Skibe, som fare paa frem
mede Havne.

I Bekendtgørelsens Afsnit IV vil endelig lindes for 
Overtrædelse af Dampskibslilsynslovgivningens Forskrifter 
givne Slrairebeslemmelser m. m., Bestemmelserne om den 
Begrænsning for Anvendeligheden af den nugældende 
Dampskibstilsynslovgivning, der gælde for Skibe og Far
tøjer, som vare danske den 1. Januar 1904, saml Bestem
melserne om nærværende Bekendtgørelses Ikrafttræden og 
Ophævelsen af ældre Bekendtgørelser.

Af Kapitel 16. 
§ 234.

Skibe og Fartøjer, der i Tiden fra 1. Januar 1904 
indtil denne Bekendtgørelses Ikrafttræden, ere bievne dan
ske, skulle ogsaa opfylde de heri givne Bestemmelser, dog 
kan der, for saa vidt Overensstemmelse med disse Be
stemmelser ikke kan opnaas uden Ændring i Skibets hen
holdsvis Maskineriets Bygning og Indretning, efter Om
stændighederne meddeles Dispensation fra de herom i Af
snit II givne Bestemmelser, naar vedkommende Skib i 
den paagældende Henseende fyldeslgør Fordringerne i den 
af de ældre nu ophævede Bekendtgørelser, jfr. § 235, hvis 
Forskrifter det, efter Tidspunktet for dels Bygning eller 
Overgang til dansk Eje. inden nærværende BekendIgorel- 
ses Ikrafttræden var pligtig al opfylde.

Sejlskibe og -fartøjer, der ved al forsynes med Ma
skinkraft komme under Dampskibslilsynslovgivningen. 
skulle opfylde de i nærværende Bekendtgørelse givne Be
stemmelser. dog kan der. for saa vidt disse Bestemmelser 
ikke kunne opfyldes ilden Ændring i Skibcis Bygning og 
Indretning, efter Omstændighederne meddeles Dispensa
tion fra de herom i Afsnit II givne Bestemmelser, naar 
vedkommende Skib i den paagældende Henseende fyldest
gør Fordringerne i Bekendtgørelse Nr. 266 af 30. Decem
ber 1909 angaaende nærmere Forskrifter for Tilsyn med 
Sejlskibe m. in.

Fragtmarkedet.

Siden vor forrige Beretning har der intet Sleds fun
det nogen videre Forandring Sled. Alle Vegne er Mar
kedsionen fast, selv om der i flere Retninger bar været 
sluttet efter en noget begrænset Maaleslok. Efleraarskam-
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pagiieu slaar jo for Døren, og del er som om Hedere og 
Befragtere nu for Alvor skal til al prøve Kræfter; begge 
Parter er tilbageholdne ligesom lo liære, der slaar over
for hinanden, men del kan moppe vare længe, inden der 
overall bliver forøgel Liv. Udsiglerne for de nærmesle 
Maaneder er decidere! lyse lor Rederne, idet Høsludsig- 
lerne baade i U. S., Indien og Australien er inegel lo
vende, og Verdenshandlen har el større Omfang end no
gensinde. Der er el godt Begær eller Tonnage i- alle 
Markeder, og eller alle Solemærker al domme, vil Fragl- 
markedel være Rederne gunstigt el godi Stykke Tid 
endnu. For hele meste Aar og endnu længere er der 
mange Ordrer for Baade paa Timecharter til virkelig 
lønnende Raler, hvilket turde være el godi Barometer. 
Kulfraglerne er særdeles fasle i alle Retninger, men 
Ekspeditionerne lader gennemgaaende en Del tilbage al 
ønske. Der sluttedes bl. a. fra Cardilf lil 7/9 å 8/ Kron- 
sladl. medens der fra Østkysten kan faas R/6 a 7/. Hvad 
di; hjemgaaende Markeder angaar. da ligger de omtrent 
som for en Uge siden, hvorfor vi ikke specificerer Ra
ler og Afslutninger. Kun skal vi bemærke, al U. S. Mar
kedel er særdeles fasi. og der vil sikkert blive betalt line 
Fragier i den mermesle Fremtid. Fra Østersøen er der 
endnu ingen Kornlaster af nogen Betydning, men Ra
lerne for Tnvlasl elc. er uforandret gode, og der er in
gen Mangel paa Ladninger.

Skrevet den 20. August 1912.

F r a g l m a r k e d c l for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge til 
England og Kontinentet er Markedel vedvarende fasi med 
god Efterspørgsel efler Tonnage. Fragtraterne er ufor
andret fra sidsle Uge med Undtagelse af Islasler fra 
Øslnorge, som paa Grund af det mere kølige Vejr er 
indskrænket til enkelte Laster med noget lavere Notering 
og saaledes uden Interesse.

Bollenhavene, Finskebtiglcn, Sydsverig ligger godt 
for. ligesom Rusland har nogle liere Laster af Tra1 og 
Oljekager; Tyskland har derimod kun faa Laster; Dan 
mark har fremdeles nogle Cement-, gi. Jern- og enkelte 
Kornlaslcr tjenlige lil Kombination. Rederne for Farten 
paa Nord—Østersøen er prisværdig enige om højere For
dringer saavel for Tur- som Relurfragler. Markedet for 
Returlaster. Kul. Clav og Oljekager, er ligeledes fast lil 
Raler £ 101/’ å 111/« pr. Keel Kul lil Danmark, £ 10 å 
101/« lil Øslnorge. medens Claylasler betaler 10/ å 11/ 
pr. Ton lil Danmark og Østersøhavne med ret indskræn
ket Tonnage. Kullorn er vanskelig al arrangere paa flere 
Havne paa Østkysten.

Angaaende de mindre Skibe er Nordtyskland meget 
stille paa Grund af Høstens Forsinkelse ved del ustadige 
Vejr, og del er ydersi faa Kornladninger, som kommer 
frem. Colberg kan saaledes ikke placere de paa Pladsen 
liggende Skibe, og Roslock liar foreløbig dækket sil Be
hov. Ogsaa i Rusland gor del samme Forhold sig gæl
dende: f. Eks. ventes fra Riga en ret stor Korneksport, 
men den har endnu saa godt som ingen Varer disponible. 
Sverig er vedblivende fast med rigelig Udbud af Sten
laster. dog kniber del i ITalmslad al placere alt paa 
Pladsen værende Tonnage. Fra Sundhavncne er der endnu 
en Del Gødningslasler lil danske Provinsliavne. men de 
sluttes (il forholdsvis smaa Raler saaledes kun 12 Øre lil 
Svendborg. Rudkjøbing og nærliggende Havne. Danmark 
er fra Provinserne overordentlig mal. og ud over fra en
kelte lossende Dampere sluttes der nærmest slet intet, 
heller ikke Kjøbenhavn viser sig fra nogen særlig livlig 
Side; der sluttedes Soyakager lil Sakskjobing 21/j Kr.. 
Hvede lil Malmø 8 Øre og Majs til Karlshamn 12 Øre, 
I.andskrona 71/> Øre.

Fra Sø og Land.

S v c n d b o r g N a v i g a t i o u s s k o I c. Ved 2. Eksamen i 
Aaret 19I2 havde Skiden indstillet ialt 24 Elever, nemlig til den 
almindelige Styrmandseksamen (1. Aldeling) 11, hvoraf 9 bestod, 
til den udvidede Styrmandseksamen (2. Afdeling) i Navigation 1(1, 
som alle bestod, i Soret og Ilandelsvidenskab (i, som alle bestod, i 
Engelsk 1, hvoraf 3 bestod, og i Geografi og Vejrliere 10, som alle 
bestod.

Desuden var lil Sadle- og Fiskeskipperpriivcn indstillet 3 Elever, 
som alle bestod.

Havarier og Forlis.

Earl, llpsk. af Flensborg, der indkom hertil efter Grundstod- 
ning ved Bergen, har nu fuldendt sin Reparation hos Burmeister A 
Wain og er afsejlet til Bergen for at geuindtage sin Ladning Erts 
bestemt lil Itotterdani.

Co l tin g h am, llpsk. af Goole, er paa Rejsen fra Finland til 
Maryport med Trælast indkommet hertil med Maskinskade. Skaden 
er udbedret og Rejsen fortsat.

Else Marie, Galease af Svendborg, sprang læk ved ATsej- 
lingen Ira Kalkbrænderihavnen med en Ladning Stenkul hestomt til 
Mariager. Efter fuldendt Tætning har Skibet fortsat Rejsen.

Freden, Galease af Stege, der strandede i Ebeltoft Vig, er 
bragt llot og repareres.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem K j n b c n li a v n s S k i b s - S a I g s - B u r c a u ved 
Charles 11 vil som, er i disse Dage Dampskibet »Øresund«, til
horende E m. Z. S v i t z e r s B j c r g n i n g s - E n t r c p r i s o, Kjo- 
benhnvn, 79 Netto Reg.-Tons, solgt (il Archangel.

Gennem samme Firma er dei den danske Flaade tilhorendo Pan
serskib »Odin« solgt lil 1. W. Tidcmnn, Dordreeht. Kobesum 
Kr. 1G5,OOO.

Cngelsk. = Britisk Vice-Consul. 
Kongelig edsvoren Translateur og Tolk,

Toldbodvej 28, »• s.i,
træffes 10—I.

Telefon 4210. Privat Telefon Helrup 1152.

(Fortsættes Side 483.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 21. Aug. 1912.,
Gjort til Kølier Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 119— 7, 118'., 1197,
Danmark............................................. 119- 1187, 1187, 1187,

121 -7, 1217, 122
København .......................................
Carl..................................................... 122- 1217, 1217, 122
Dannebrog......................................... 130- 129'/, 1297, 1297,
Skjold................................................. 1107, 110*/, 111
Urania................................................. 46- 47';, 47'/, 48
Neptun ............................................... — —
Dampsk. af 1896 .............................. 1247, -7,-7, 1247, 1217.
Hejmdal............................................. 132’,, -132 1327, 1327,

138- 137’/, 137'/ 138
Østersøen...........................................
Nordsøen............................................. — —

1217. -125 124'/, 1247,
Torm...................................................
Inga..................................................... — —

_ _
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 697, -7, 70 707,

Dampskiba Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — -
51/, ’/□ foren. Dampsk.-SelBk.......... — —
4 % Østasiask Komp...................... — —

Stata- og Kreditforen. Obligationer.
_

% uops. Stats........................... 877, 88' ,
S1/, % Kr firti tir.................... 847« 86'A

89 91
4% — — 2. Serie.. 91 96
4% - - 1. - • 957, 97'/,
3'/,7« Østift. Kreditf. 6. — .. 887, 887, 89
4% - - 7. - .. 927, 937,
37, °/0 Landkreditk. 3. — .. 867, 887,
4°/o Østift. Kreditl'. 9. — .. 93 93'/,

Aktier.
Nationalbai.i...................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank ... .■.....................
Handelsbank...................................
Grundejerbank...............................
Burm. & AVain...............................
Helsingørs .Tærnak.........................
Sukkerl'abr.........................................
Bryggeri Aktier.............................

Gjort til Kuber Sælger

151 153
1137, -7, 113’/, 1137,
1417, 1417, 1417,

1437, 144
157, 157,

1087, -7, 108 1087,
1047. -105 1047. 105
238'/, -239 2397', 2397,
220’/, -7, 220'/, 2207,

Vekselkurser d. 21. August 1912.

Hamburg.........................................
London.............. ........................... ..
Paris .................................................
Amsterdam.......................................
Wien...................................................

avista 
Sælger

10 <1. d.
Kuber

88.95
18.19
72.05

150.75
75.55

as.75
18.15

Notering paa Berlins Børs d. 20 August 1912.

Russiske Noter...........................................................
470 Russiske Consols................................................
37io 70 — Boden Kredit....................................
5 70 Mexikanske 1899 ................................................
5 °/0 Rumænske Stats...................... ....................
47o - - 1890 ....................................

216.25
90.75
88.50

100.30
101.25
94.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 600,000, „Danmark" 348,000, „Nordeu" 
348,000, „Carl" 312,000, „Dannebrog" 692,000, „Skjold" 316,000, 
„Urania" 148,000,„Dampskib, af 1896“288,000,„Heimdal" 300,000, 
„Gorm" 160,000, „Neptun" 408,000, „Dansk-russisk" 712,000, 
„Østasiatisk" 56,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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Skibsefterretninger 
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A <1. A n <1 c r s c n, Schubert, 
fuik. London 18./8. Alexandra, Nielsen, alg. Antworpen 15./8. 
til Piræus. — Algarve, Borries, ank. Petersborg 17./8. —• 
Å. N. Hansen, Sorenscn, ank. lier 20./8. - A n g 1 o Bane,
fonnesen, ank. Riga 18./8. — A n t w e r p e n, Madsen, ank. Ant
werpen 19./8. — A r k a n s a s, Petersen, ank. Aarhus 19./8. — 
Arno, Fischer, ank. Malaga 20./8. — A u r o i a, Goniinesen, afg. 
Palermo 1G./8. — Bcira, J.unge, afg. herfra 19./8. til Cette. — 
C lir. Broberg, Mortensen, arg. Antwerpen 15./8. til Petersborg.
— C. 1'. Ti elgen, Thomsen, afg. Kristianssand 17.18. til New 
York. — Dag m a r, Bøgvad, ank. Petersborg 1G./8. — Esbjerg, 
Strufve, afg. herfra. 20./8. til Libau. — Florida, Andersen, ank. 
Buenos Aires 23./7. — G n rønne, Kromann, pass. Holtouau 21./8. 
for Dunkerque. - Hellig Ola v, Holst, afg. Krisliunia 10./8. til 
New York. -- Hen gest, Muncli, afg. herfra 20./8. til Riga. — 
Hjelm, Henriksen, ank. Dauzig 19./8. — 1. C. Jacobsen, Pe
tersen, ank. Antwerpen 7./S. — J o 1 a n t li a, Rasmussen, ank. her
21./8. -- Nas an, Mikkelsen, ank. Libau 15./8. — Kenliieky, 
Andresen, ank. hertil 19./8. -- K i o w, Jørgensen, afg. Riga 19./8. 
til Antwerpen. - Karsk. Wiencke, ank. Antwerpen 13./8. -- 
Loire, Craignou, unk. Bordeaux 9./S. — Louise, Larsen, ank. 
her 20./8. — Lo u i.s i an a, Ørsted, afg. Norfolk 9./8. til Riga.
— L. P, H o I m h I a d, Svane, ank. Mnrseille 12./8. — M i n s k, 
Harder, ank. Antwerpen 15./8. — Morso, Nellemann, afg. her
fra 20./8. til Newcastle. — M o s k o v, Jonsen, ank. Autwerpen
10./8. — Nicolaj 11, Jorgensen, afg. Newcastle 13./8. til New 
York. — Nordjylland, Soeberg, aak. Petersborg 19./8. — 
0. B. S u h r, Friseuctte, pass. Brunshiittol 20./8. for Dunkerque. —■ 
Odessa pass. Holtouau 19./8. — 0 ni s k, Jacobsen, afg. Huli
19. /8. til Libau. — Oscar 11, unk. her 13./8. — l’en n s y 1 - 
vania, Lissner, nfg. Jacksonville 9./8. til Hamburg. —> Perm, 
Gotthardt, afg. London 18./8. til Libau. — Pregel, Iversen, ank. 
Petersborg 20./8. — Saga, Hansen, ank. Riga 19./8. — Sa ra
to v ank. Libau 17./8. — Saxo, Muller, afg. Dunkerque 20./8. 
hertil. — S c i n c, Le Dizes, nfg. Petersborg 21./8. til Bordeaux. — 
T o x a s, Clauson-Kaas. ank. Aalborg 17./8. — Thyra, Dam, afg. 
Trondhjem 20./8. — T i b e r, Beck, pass. Algier 20./8. for Tunis.
— To m sk, Wiberg, ank. Antwerpen 11./8. — Tu lu, Therkildsen, 
puss. Gibrnllar 20./8. for Dunkerque. — Tyr, Thaning, afg. herfra
20. /8. til \Vindau. ■— U n i t e d S t u t o s, Gøttsche, afg. New York
15./8. til Kiistinnssand. — Viking, Meyer, ank. Antwerpen 20./8.

Vesterhavet Ellen. Hansen, afg. Rottcrdam 19./8. til Es- 
bjorg. ■— Rigmor, Uhlall, pnss. Hanstholm 19./8. for Wisby. — 
Laura, Lund, ank. lmniinglinm 19./8. — Gerda. Iversen, ank. 
Valencia I8./8. — C i t o, Jepsen, afg. Corcubion 18./8. til Honflcur.

- Olga, Christensen, afg. Griuisby 18./8. til Solvesborg. — J o- 
h a n n e, Thøgersen, pass. Hanstholm 18./8. for Bnrcolouo. — 
N e r ni a, Degn, ank. Helsingfors 18./8. — F y 11 a, Briuch, nfg. 
Barcelona 17./8. til Sevilla. — Dagmar, Skou, ank. Esbjorg 19./8.

Nora, Lauritsen, pass. Helsingør 18./8. for Ekeniis. — N a u c y, 
Mikkelsen, afg. Corcubion 17./8. til Ghont. — N au tik, Nielsen, 
afg. Brixham 17.18. til Alicante. — Nexos, Sørensen, ank. Sund er
land 17./8. —. Inger, SchifT, ank. Middlcsbro 17./8. — Stella, 
Larsen, pass. Helsingør 17./8. for Barcelona. — N o r d s o c n, Gram, 
ank. Hamnholm 1G./8. — Karla, Nielsen, ank. Petersborg 1G./8.
— Bodil, Jonsen, ank. Kronstadt 16./8. — Polly, Mathiesen, 
ufg. Hook of Holland 15./8. til Alicante. — Thyra, Jessen, ank. 
Sevilla 14./8.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Brandt. ank. Snrpsborg 19./8. — Johan Siein, Nielsen, 
ank. Kronstadt 1G./8. - Harald Klitgaard, Rasmussen, link. 
Liverpool 12./8. — Russ, Petersen, afg. Miramichi 14./8. til 
Cardifr. — W lud i ni ir Suwin, Carstensen, ank Cup Torincntine 
19./8. — Excellence PI oske, Tunnehck, ank. Kronstadt 15./8.

M i c h a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboe, ank. Tofte 15./8. —
Generalkonsul Pal I isen, Christensen, afg. Miramichi 15./8. 
til Belfast. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Rottørdam 19./8. 
til Korsør. — Helmer M o r c h. Thorsné, afg. Troou 10./8. til 
Miramichi. — N c w a, Dalil, afg. Pugwash 13./8. til Miauehcster.

Det østasiatiske Kompagni Bi n tang pass. Gibriiltur 18./8. 
hjemg. - S am ni ank. Gravesend 1G./8. Iijeiug. — Band on afg. 
I’enang 19./8. udg. — P an g an ank. lændon 19./8. hjemg. —< 
0 r k i 1 d afg. Sabang 8.18. hjemg. — Indien ank. Gøteborg 15./S. 
udg. — Tranquobar afg. Shanghai 17./8. udg. — E s t o n i a 
afg. Moji 18./8. hjemg. —■ L i t il n n i a afg. Rotterdam 1G./8. udg.
— Catlmy afg. Mnrseille 14./8. hjemg. •- Chumpon afg. 
Algoa Bay 17./8. udg. — Kina afg. Coronel S./'S. udg. — A i a- 
b i e n ank. Antwerpen 1G./8. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas ank. London
18./8. ndg. — St. Croix afg. St. Thomas 14./8. hjemg. — St. 
Jan nfg. St. Thomas 10./8. udg.

Urania. P o 1 a r s t j c r n e n. Nielsen, ank. Pernambueo 14./8.
— K r o n p t i il s o s s e Louise, Gislason, ufg. Sundsvall 18./8.
— Svend, Schmidt, ank. Horsens 19./8. — Urania, Clausen, 
ank. Kiol 18./8.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Snrpsborg 1G./8. —
Kronprins Frederik, Andreseu, pnss. Kjøbenhavn 20./8. ■— 
H o 11 a u d, Poulsen, ank. Hudiksvall 18./8. — England, An

dersen, ank. Huli 17./8. — Rusland, Bennctscn, afg. Griinsbv
19./8.

Europa. Belgien, Nielsen, arg. Newport Mon 15./8. —
Frankrig, Friis, afg. Kjøbenlnivn 21./8.

Dampskibsselskabet af 1911. Alf, Clausen, ank. Grangemouth 
19./8.

Frem. A u s t n, Bagger, pass. Holtennu 19./8. — Freja, 
Nielsen, unk. Huli 18./8. — Vora, Tliing, ank. Burntisland 20./8.

Dansk Rederi-Aktieselskab. T h o r v a 1 d s e n, Stofflcn, ank. 
Grangemouth 20./8.

Dania. Ely, Dulm, ank. Nizza 19./8. — Nelly, Clausen, 
pass. Cape Ushanl 19./8. for Nørre Sundby. — F a n n y, Eriksen, 
unk. San Pedro 18./8. — Lilly, Nielsen, ank. Mnlagu 19./8.
A 1 e x v, Sørensen, |uiss. Kjøbenhavn 1G./8. for Vuleucin. — 
Dagny, Bang, unk. Helsingør 17./8. — M u r y, Clausen, ank. 
Gloucester 18./8.

Heimdal. Helga, Vnabcn Hansen, afg. Calais 19./8. — M a r- 
t li a, Christensen, afg. Mcthil 18./8. - - El n a, Rntbjc, afg. Ar- 
cliangolsk 13./8. — Therese, Pedersen, ank. Archungelsk JG./8.
— Harriet, Larsen, ank. Archungelsk 11./8. — Dagny, Ther- 
kildsen, al'g. Neder Calix 20./8. - Simon c, Møller, ank. Stug- 
sund 20.,'8. ■ - J e a ii n e, Olsen, ank. Roueii 1G./8. - V e r a, 
Lirsen, al'g. Archungelsk 13./8. - Daisy, Joigcusen, afg. Ivron- 
stadt I3./8. - A n ii i n e, Lctli, al'g. Archungelsk 12./8. — Kam
in a, Lilller, nfg. Sundsvall 20./8.

Torm. Sur a, Jensen, ank. Petersborg 17./8. — Helene, 
Sorenscn, unk. Konen 19./8. —- Sjiellund, Svnrrer, ank. Buri.t- 
islaml 14./8. — Agnete, Dam, ufg. Petersborg 13./8. — H c r- 
m i n, Fuiup, ank. Permui 19./8. — Alice, Jørgensen, al'g. Mc- 
tliil 18./8.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, afg. Snrpsborg 20./8. 
Ragnhild, Schultz, unk. Petersborg 20./8. — Valborg, Han
sen, ank. Abo 19./8. — Est rid. Hansen, ank. Koivusaari 16./S.
— G u n li i 1 d, Hansen, ank. Huli 19./8.

C. K. Hansen, A g g e r s b o r g ank. Boncss 17./8. — A m a- 
1 i en borg ank. Boncss 15./8. — Anna Mærsk luik. Boncss
15./8. — B r a 11 i n g s b o r g ank. Narva 9./S. — Børglum pass. 
Kjøbenlnivn 18./8. — C bassi c Mærsk pass. Kjøbcnhavn 18./8. — 
Da n s bor g nfg. Huelvu 13./8. — Eleouora Mærsk ank. 
lluelvu G./8. — Els borg ank. Ncufahrwasser 15./8. — Esrom 
afg. Glusgow 1G./8. — Fly ilder borg unk. Velzen 14./8. — 
Fred en s bur g ank. West Hartlepool 19./8. — Frederiks
borg pass. Dungeuoss 18./8. — Guldborg afg. Kjøbenhavn 
15./8. — Gurre ank. Stettin 14./8. — Hammershus pass. 
Funclial 5./8. — 11 ar ri Id s borg ank. Boncss 8.18. — Hund
borg ank. l’owey 12./8. — Høne borg ank. Zuandum 17./8. — 
Jelling ank. Rotterdum 9./8. — Jonis borg pass. Skagen 
19J8. — Ju ligs hoved pass. Kjøbenhavn 17./8. — Jægers
borg ank. Funclial 16./8. — K n 11 n ii d bo r g al'g. Petersborg 
17.18. — Kalø nfg. Kjøbenhavn 17./8. — K laiiipen borg afg. 
TenerifTa 14./8. — Kronborg ank. Hombiirg 15./8. — Lejre 
ank. lltulva 10./8. — Lilleborg ank. Rottcrdam 17./8. — M ar
so 1 i s b o r g ufg. Surpsliorg 17./8. — N æ s b o r g ank. Kristinestad 
18./8. — Peter Mærsk ufg. Sunderland 1G./8. - Ran dels
li o r g ank. Petersborg 15./8. — R o s o n b o r g ank. Mcthil 15./8.

- Silkeborg ank. Barry 8.18. — Skanderborg ufg. Tene- 
riffa 18./8. — Skjoldborg ufg. Pernuu 17./8. — Skodsborg 
ank. Parlington 18./8. — Spigerborg afg. Liibeck 17./8. — 
S t o g e 1 b o r g afg. Archongel 1 (i./8. — Stjerneborg afg. Ant
werpen 9./S. — S o b o r g afg. Lus Palmas 14./8. — T a a r n b o r g 
ank. Boncss 15./8. — Ulf s bor g ank. Las Palmas 29./7. — 
Ur an i en borg pass. Kjølienliavn 14.(8. — Visborg ank. Ant
werpen 15./8. — V o r d i n g borg ank. Lissabon 15./8. — 0 r k i 1 d 
al'g. Sabang 8./8.

Skandia. G u 1 f a x o, Petersen, afg. Riga 14./8. til Rotterdam.
— Skin faxo, Faber, nnk. Rotierdum 1G./8. — Rimfuxe, We- 
stergaard, ufg. Libau 15./8. til Rolterdam.

Vulcan. Vulcan, Schmidt, ank. Petersborg 11./8. — Lon
don, Bom, pass. Kjøbenlnivn 1G./8. for Kronstadt. — Paris, Tbo- 
hinder, afg. Boness 14./8. til Aarhus. - < B ryssø], Kaos, pnss. 
Hirtshals 14./8. for Glient.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Kjøbenhavn 14./8. til Vilnjoki.
— W i c n, Bocck-Hunsøn, afg. Stockholm 1G./8. til Simo. —• Rom a, 
v. Thun, ank. Snrpsborg 1G./8.

Ærø. E n o r g i, JJeusen, ank. Boness 14./8. — Enigheden, 
Jensen, ank. Trang-sund 17./8.

Sejlskibe.
Rønne. II a ns P e t o r, Holm, ank. Limhamn 12./8. — Marie, 

Sejer, ank. Liverpool 12./8. — Freja ank. Kbnigsberg 13./8. — 
Sigurd, Kofocd, ank. Knlinnr 17./8.

Svendborg. Mercur, Lund, ank. Cowes 12./8. — S c v e- 
r i n c, Hansen, ank. Pillau 13./8. — B r i 11 a, Jensen, ank. Malmø
13./8. —N a n n a, Madsen, ank. Nykjobing S. 14.18. — Venus, 
Hunsen, ank. Paiuddcn 14./8. — Martin Nisson, Petersen, 
ank. (juimper 14./8. —Lauritz, Dum, ank. Brest 14./8. — L 
Kofocd, Andersen, ank. Helsingfors 14./8. — V e s t a, Poulsen,
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■mk. Courseillcs 14./8. — Martin, Milde, ank. Miilinb J;>./8. —* 
11 ej ni dal, Rasmussen, ank. Santander 15./8. — Emanuel, 
Hentz.en, ank. Wasa 15./8. — G ai a, Petersen, ank. Helsingfors 
15./8. — Standard, Rasmussen, ank. Sahles d (Jloniie 16./8. — 
G a r i li a 1 d i, Jørgensen, ank. Binie 16./8. — • G e f i o n, Jørgen
sen, ank. Nysluil 14./8. — Zampa, Wulll, ank. Nystad 15./8. --- 
Cathrine, Hansen, ank. Sahles d’Olonne 16./8. — C. 1. Peter
sen, Pelersen. ank. Saldes d'Olonne 16./8. — Sophie, Ilniise.i, 
ank. Kjøbenhavns Red 16./8. — C o n s t a n e c, Hansen, ank. St. I 
Valcry s. S. J6.;8. Olga. Rasmussen, ank. Dysart 17./8. -
II. C. Jensen, Larsen, auk. Vaanes 16./8. - F a n n y, Hansen, i
ank. Kotka 17./8. - Koma, Jensen, ank. Wishy 17./S. — Noah, | 
Jørgensen, ank. Karrebæksminde 17./8. — Christian, Jørgen- I 
sen, ank. Odense 17./8. — Kruse. Petersen, ank. Uuiei 19./8. — i 
Magnet, Nielsen, ank. Aalborg 18.,8. -- Pampa. Jensen, ank. | 
Odense 19.,8. — F o r t il n a, Jørgensen, ank. Masnedsund 18/8. 
-- C I y i i a. Nielsen, ank. Holbæk 18./8. —- Najaden, Rasmus
sen, ank. Tønslierg 18./8. — Erik, Hansen, auk. Korsør 18./8. — 
B r i t a n n i a. Rasmussen, ank. Kjobenhavn 19./8. --- U r d a, Skov, 
ank. Rødvig 18/8. - Frits Emil, Nielsen, ank. Stolpemunde
18./8. — Agnes. Nielsen, ank. Gronsund 18./8. - Jørgen 
Larsen, Mouritzen. ank. Ærøskøbing 18./8. — Vera, Jensen, 
ank. Kjohe .havns Red 18./8. — R o t li a, Hansen, ank. Alloa 19.,'8.

Ellen Kirstin e, Peteisen, ank. Sønderborg 20./8. — Ring 
Andersen. Hansen, ank. Iliigaiiiis 19./8. — Skjold, Larsen, 
ank. Ukiil.org 2C./8. - - So Ion, Rask. ank. Lilleø 19./8. — Val
borg, Rasmussen, ank. Uleålærg 20./S.

Ærø. Hjalmar, Kristollerscn, ank. Wemyss 13./8. — Lau
ritz, Folmer, auk. Aherdeen 14./8. — P. R. Nielsen, Petersen, 
ank. Pillau 15./8. — Valkyrien. Weber, ank. Chatham 14./8. -- 
1. A. Kromanu. Christensen, er arg. Gblelang til Casablanca. — 
N i e I s pass. Dungeness 10./8. lor ostg. — A n n e pass. Beacliy Head 
10./8. for ostg. — Agent Petersen pass. Lizard 11.18. — 
D r o n n i n g Lo u i s c, Lauritzen, ank. Dunkcrque 14./8. — A n n a, 
Petersen, ank. Dysart 13./8. — Anna, Mikkelsen, ank. Hamburg
14./8. — Mathilde, Hansen, ank. Sundsvall 14./8. — Allier- 
t li a, Kromaiin, ick. Ørnskjiildsvik 14./8. - D e t v e n d o B r o d r c, 
Boye,' ank. Konkardine 14./8. — 1. Ko roed, Andeisen, ank. Hel
singfors 11./8. - Thyra, Hansen, ank. Cassablanea 15./8. - 
Henry, Jensen, ank. Sbderlelje 15./8. —■ Nan n a, Østermann. ank. 
Helsingborg 15.18. Lorenz, Levinsen, ank. Landernau 14./8.

IL C. Christensen, Frederiksen, ank. Sundsvall 15./8. — 
A 1 b e r t i n e, Madsen, ank. Frederikshavn 15./8. - Mester, 
Petersen, ank. Randers I5./8. — M a r g 1 e t h e, Pedersen, ank. 
Karlshamn 15./8. — D a n a, Boye, ank. Youghall 16./8. — A m a 1 i a, 
Andersen, atg. Odense 16./8. til Liurvig. — A I f, Rasmussen, afg. 
Folkestone 13./8. til Driibak. — K astor. Sonne, ank. Westport
16./8. Ellen pass. Lizard 14./8. lor vestg. - Salvador, 
Saml. ank. Exmoiilh 17./8. — H. C. Grube, Sva: e, ank. Hamburg
16./8. - Agent Petersen, Frederiksen, ank. Hamburg 16./8. 
— Laura, Jensen, ank. Falmoiith 16./8. — Duen, Huy, ank. 
Swinemiinde 16/8. — Asliæa, Svane, nnk. Middlesbrø 17./8. — 
Karen, Albertsen, ank. Swinemiinde 17.18. — Ær o, Christensen, 
ank. West Hartlepool 17.18. —• Marie, Petersen, ank. Ørebak 17./8.

- Hansi g n e pass. Lizard 14./8. for ostg.

INDHOLD:
Kjnlienliavn, den 22. August 1912. — Tilsynet med Dampfar- 

tøjer. - ' Fragtmarkedet. — Fra So øg Lind. — Havarier og For
lis. — Nybygninger, Køb og Salg. - Skihselterrelningcr. — Kjø
benhavns Børskurs. — El'terietninger for Søfarende.

A/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Stnallraadslougværks-Fabrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

nllc Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner So- og Trauftporlfonrikringcr nT enhver Art ti) billige, fnste Pncmler. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerde Søforsikring. Central 256.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegocr Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Væriliforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
IC, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter
Carlsberg Mineralvande

Depot

Havnegade 47. TÆ

Telegramadr.. 
„Smlth, 

Cronetadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronetadt1*.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
at' Skibsfører I. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, f Buhl, FraderiUtan.

I elegram-Adresse: C«rlhllt«rBIH, K|)beiU«l.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000,
Tegocr T’ransporlforsikriogcr af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr,

Gammel Strand 34. Kongelige SoaBaurance. 124*

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjobenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vaerdiforiikringer, til billige faste 
Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmen« Kanal 22. Copensure 42

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikrioger, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt geooem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd*1-

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse

af Mr. Thomai Waltons Bog »Know your own shlp«.
Fui 1 Kabeihavs fra da nautiske Forening in Lokaler og hos Blankenstolnara Efttlg., 

Hr- William Jensen, TnldbodvaJ.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Ukiil.org


Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Tb. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs
ekvipering og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAndei* 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimoiisensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres. 

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper,
J. Melander, 

reir. Blikkenslager. „t. 
Alt Skibsarbejde udfores. 

Lille Strandetræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Sirigs Proviant stunt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

?! Stevedors & Contractors §
2 | F. Hansen & Co., Licensed "
u =. Si. Pelersburg og Narva (Hungerburg) ? 
-i N. P. Hansen, |

F-> Cronstadt. s

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler
og

Befragtningsagent

Petersen, Møller & Hoppe
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telegr.-Adresse; Hoppe

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telagr-Mr.; „Veltbila", Lirlu.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND A|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafadiess: Stnfvarelorbund, Sundsvall. —Rikatelcfon: N;o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Mcdlcinmai* paa alla lasltagcplalscr inotn fOljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, SUderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
drnsktJldsvlk,Umeå,Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx &Haparanda. 
Organisationen tillliOr Svenska ArbclsgifvarefOremngen. ■ - 
- ■ — ■ ■ Garanlcrar reel behandling och ferm expedllion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RcdnrefOrcning,

Heeksher & Søns Eftflg.
Grundlagt 1797.

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenrer for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Telogr:-Adr.; Heckshers. Tlf. 7B98.

Hill-Madsen8
Smedie & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telt. 1S,B4S.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser. 
NB. I^vcraudør til Kgl. dansk Yachtklub

----------------• Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
H ERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibeprovianteringeforretnlng, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade cr altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste »ndes paa Forlangende.

K. Hansen Bstervig,
Skibsproviantciingsliandcl.

Alle Slagt Proviant laol Sklbilavaitarlum 
LØGSTØR

Tit. 7B. Telgr -Adr.: „Bitervli".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret 1’orlryrings.gent

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotshyring1'.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner oo Inventarle
Mallgade Qr. 26, ved Havneo.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

BENDIXENSKURSUS
Torvegade 25. Tlf. Byen 1925 x.

Undervisning
i Dansk (Retskrivning, Korresp.), Tysk, Engelsk, 
Fransk. For Søuiænd, der opholder sig i København, eller 
regelmæssig besøger Byen, oprettes Iluld eller fans Enetimer 
paa Bendlxens Kursus. Torvegade 25, St. 
Tlf. Byen 1925 x.

RO AR ROSING,
UestervoldgadB 92, København B.

Redningsapparater 
af Renhaar og Kapnh.

T. I. F. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgadc 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog",

VÆGGELUS Hovedlus og alle andre Lue, Æg og Gnid 
der dræbes absolut med „Toxin" å 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker. Dyr og Planter renses under Garanll. 
Tom Tjaders Insektpulver-Lager. Nybnigade 27 St. Tlf. Byon 2d96 

„Toxin" er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

Fr‘‘å±"e“ Varmlufls-Fejeapparat 
for Røg- og Vandrørskedlør.

1 Mand renset* bekvemt cti Kedel med 80—100 Bør pnn 5 Mi
nutter. Apparntct arbejder som en Injektor med de vnrmc Luft- 
arter fra Kedlens averste Del; Dampforbruget cr derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3*/.» kg« — Apparntct muliggør den 
ideelle daglige Kcdelrcnsning og reducerer snnledcs Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæathua- KAY DYHR København

gade 3. (Indsbavore: Kay Dyhr & F. Ovargaard). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: «KAYDYHn«



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Teleton Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. _______ —__________ 137.

Tugboat Company „Union" ™.T»-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line. No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen sotn 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

"-ÅNTWERF
ENGINEERING Co. ud.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHI PYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„C,HANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and B01LEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP".

Prøv engang =-----
John Crabbie’s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, 
reneste Smag, fineste Bouquet.

Kan faas overalt. Albert B. Colin. Telefon 3283.

N. SANDBERGS Skræderetabllssement 5,Toldbodgade 5
lete Klaeeee Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere._______

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manilla Jern- og Staal-

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 89011 Kvæethuegade 3, St. Telegr.-Adr.:
I G886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

•Fh Patent BundfarverIII« llVEyS og Patent Mønnie samt

WD flintr tt Pfl’p bekendte Maskin-• D. Ulufl tt bU U og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Sklbshypotheklaan inod 1. Prioritets Panteret. 

Société Beige de Crédit Maritime.
72 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft 
med tilhørende 

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen lindes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havnoingeniørens 

Kontor.

A. Mou’s Kødudsalgr == St. Annæ Plads 14. Telefon 3 816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse "Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvnrtal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af "Dansk Sofartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. l’etitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Andeu Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gango 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kon for Indlandet.

Udgivet nf et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Sladøts Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr, 4630. Telegram-Adresse • „Skibsfart’1,

Thykt hos .J. .Jørgensen & Co, (M, A, Hannovek.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 62-63. Kjøbenhavn, Torsdag den 29. August 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlente

Tekn. Maskinhandel
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwad.e Damppumper

• Blakes Kedler 
Hlgflnaoni aelvim. Loueh|ul og

Blokke
Davi« Farver — Bltumen Paint 
Slanger af Her, Hamp, Oumml 

og Lader
Manllle — Wlrerope 
Redningekrandee og 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. FrllaBerNr.11.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør ti) Marinen.

(Jl" Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør

farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)

SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr. :
Toldbid- 
ve| 7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træsklbsbunde

Leverandør til Flaaden

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret \\ Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
seoi

• Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
Gi. Metal, Sejl og Tottg købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

❖ 
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0 
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Ø0000000000000000000000000000000000000

NDRTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8EN D-O N-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri. Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde uf enhver Art udføren.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Tolognsdreiior: „REWS, W1LLSERB" og „REWS, SOROERLUO".

Københavns Uddampnings- og
''“rol.Tm25 Desinfektionsanstalt, jensen

Garanteret Udryd ning af Væggetøj og Mol i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag.

■
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St. Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heim buerger.

Cornelius Knudsen’5
Marine-

' Prisme-Kikkert
Sextanter — Kompasser 

B£X|Kapt. Clausens 
Kontroldybdemaaler.

KØBMAGERGADE
Undgaa fejltagelse.

H. BL. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skltisarbajde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vjerdiforsikringer, til billige faste 
Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmene Kanal 22. Copensure 42

Dr. med. Goldschmldt.
Hud- og Kønssygdomme

St. Kongenagide 46. 2. TrafTei Kl. 10—12 0| 7—B; for Diner Bl. 6—7

Frilager Toldboden.
oS16BMANN.P£

* Cigarer ■ Tobakker ■ Vine
til en gros Priser. •

pl“o. Set. Annæ Plads 10.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle lor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

S la alstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegningog Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Lut’tpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Sten eiser uden Model. 

G-ebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gynin. nyspr. Programsendes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

I Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
I Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

N E W V 0 R IC S r E M PaTABR-XANfh-V

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

l

Brugte Skrivemaskiner
ni forskellige Systemer 

tilsalg Vestergade 27.

Budtz-JørgeDsen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf.Byen77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
leverandør til D. f. 0. S.

1867^.' Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, «£ 
KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.

Assarance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst.
Telegramadr.: „Severin". (H. O. 210)

Guldmedaille Flskeriudstllllngen 
1912 samt NORDISKE VANDRE- 

__________  PRÆMIE 3 Gange. 

Bedst eksisterende Raaoliemotor, specielt e»net til Flsker- 
& Brugsfartøjer, samt stationært Brug

Katalog & Prisliste véd Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH , St. Annæ Plads 16.

Berg & Larsen
forhen Martin Nlsaon |

Skibsproviantering i 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 63. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao. 

G. C. de Baerdemaecker ( 
Skibsmægler og

Speditør 
Gent, Belgien

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor,
Ny Østergaden Koh K. Tel. 3662.

Kakerlakker
pulver 

å 50 Øre.
Tjfiders

Insektpulver-Lager

nybmgade 2B, St.
Telf. Byen 2496.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI 1
Nordre Kalkbrænderihavn I

København 0. 1

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,

ryger De aldrig andre.
Ring til Taga 1101, 1102, 1103, og Gefion er klar.

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

Sorgenfrlgade 1.

Bendixens
Kursus og Handelsakademi.

København. Oprettet 1898.

Studentereksamen, Præliminæreksamen, alle Tillægseksaminer. 
Ubemidlede Moderation. Kommuneskoleelever halv Pris. 
Damer og Herrer modtages til fuldstændig Handelsuddannelse. 
Gratie Engageringsbureau. Indmeldelser modtages, Program 
sendes og Oplysninger gives skriftligt og mundtligt. Bendixen, 
Forstander, Torvegade 25. Tlfj Byen 1925 x.

| ""| j

KehogSalgaf Sejl-ogDampskibe 1
HAMBURG Julius Ott ■erdinandstr. 29 I

Telegr. „Ot.t Friedrichshot"

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner So- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerde Seforsikring. Central 256.

De private Assurandeurer lim.
1 Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer «f enhver Art, ogsaa Vserdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post-Ailresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.
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Kjobenhavn, d. 29. August 1912.

Baade og Flaader i Passagerskibe. 
Board of Trade har nedsal en Kommission, som med Hen
blik paa Sikkerhed for Menneskeliv paa Soen skal under
søge Sporgsmaalel om Anbringelse, Udsætning og Frem- 
drivning af Skibsbaade, saml andre hermed beslægtede 
Sager.

Kommissionens Opgave er al undersøge:
1) Hvilke er de bedste Arangementer for Anbringelse 

af Baade paa Dampskibe af alle Klasser, for al sætte dem 
ud, naar Fare er paa Færde, og for at kunne udskibe 
Passagerer og Besætning.

2) Om det vil være muligt, og da i hvilken Udstræk
ning, al anvende mekanisk Frenidrivning med Fordel, 
enten som Iljælpekrafl eller som Alløsning af Fremdriv- 
ning ved Hjælp af Aare og Sejl.

3) Om Redningsflaader vil kunne anvendes, og især 
om del kan tillades at erstatte Baade med Redningsflaader 
af en heldig Konstruktion, og hvis da, i hvilken Udstræk
ning og paa hvilke Betingelser.

4) Hvis Kommissionen maalle ønske del, kan den 
uafhængig af det Foregaaende stille Forslag til Foranstalt
ninger, som efter dens Mening vil kunne bidrage til Sik
kerhed for Menneskeliv paa Søen.

Kommissionen er sammensat af Skibbyggere, Søoffi
cerer, Skibsførere og Skibsingeniører, dens Formand er 
Professor i Skibbygning ved Glasgow s Universitet Mr. 
I. 11. B ri les og dens Sekretær Mr. F. P. Robi nso n 
af Board of Trade.

»Shipp. Gaz.« skriver, i Anledning af den af Board 
of Trade nedsatte Kommission, som skal overveje de Pro
blemer, som »Tilanicc-Ulykken har givet Anledning til, i 
en ledende Artikel: »Lord Mersey anbefaler i sin Dom, 
al Skibene fører saa mange Redningsbaade og Flaader 
som behøves lil alle om- Bord værende Personer og frem
hæver, al for at delle kan blive muligt, bliver Ændringer 
med Hensyn lil Baadenes Størrelse og Typer, saml Maa- 
den at anbringe dem paa og sætte dem i Vandel paa 
maaske nødvendige. Delle er el af de Spørgsmaal, hvis 
Løsning nu er betroet Professor Biles og hans Kolleger. 
De skal foreslaa de bedste Anordninger for Anbringelse 
og Udsætning af el Skibs Baade.

Dernæst skal Kommissionen ogsaa afgøre del Spørgs
maal, som ogsaa er opstillet af Lord Mersey, nemlig i hvil
ket Forhold el Skib skal være forsynet med Rednings
baade og Flaader. Den skal afgøre, hvorvidt del skal 
tillades al erstatte Baade med Redningsflaader af en aner
kendt heldig Beskaffenhed, og i hvilken Udstrækning delle 
maa ske. Delle er el praktisk Spørgsmaal, som den 
nævnte Kommission vil være vel egnet lil al afgøre al 
dømme efter den Sammensætning, den har. El andel 
Spørgsmaal, som ogsaa er overladt lil Kommissionens 
Afgørelse, er Lord Merseys Forslag om al give Board of 
Trade Bemyndigelse til al forlange al én eller liere af 
el Skibs Redningsbaade skal forsynes med et eller andel 
mekanisk Fremdrivningsmiddel. Kommissionen skal over
veje, hvorledes og i hvilken Udstrækning mekanisk Driv
kraft kan anvendes som Iljælpekrafl eller som Erstatning 
for Aarer og Sejl som Fremdrivningsmiddel. Iler har 
vi tre praktiske Opgaver for Kommissionen, der dog og- 
saa selv vil kunne stille Forslag lil Foranstaltninger, som 
efter dens Mening vil kunne bidrage lil Sikkerhed for 
Menneskeliv paa Søen.

Det fremgaar lydeligt af Nedsietlelsen af denne Kom
mission, al Board of Trade ikke vil foretage sig noget 
uden at indhente sagkyndige llaad med Hensyn lil de 
tekniske Spørgsmaal, som opslaar paa Grund af Lord Mer- 
seys Forslag. Det maa i det hele erkendes, at Board 
of Trade har vist el alvorligt Ønske om at gaa frem med 
Forsigtighed og vil modsætte sig enhver Tendens lil Lov
givning, som er paavirket af Panik. Del fremgik lydeligt 
af en kort Diskussion, som fornylig blev ført i Under
huset, al efter nogle Medlemmers Mening burde Board of 
Trade straks have udstedt provisoriske Anordninger an- 

gaaende Redningsmateriellet i Skibene. Men hvis en saa- 
dan Fremgangsmaade var blevet fulgt, vilde det sikkert 
have været ensbetydende med store Byrder for Handels
marinen. Del, der tiltrænges, er, al disse Spørgsmaal en 
Gang for alle bliver behandlel paa en lilfredsslillende 
Maade, og el saadanl Resultat kan, som Board of Trades 
Præsident, Mr. Buxlon, yllrede, vanskeligt naas, ined min
dre denne Institution faar den videst mulige Lejlighed 
lil al overse den hele Silualion.

Imidlertid meddeles del, al Førerne af de slore lyske 
transatlantiske Ruteskibe alle cr enige om, al de under 
lignende Omstændigheder som de, der mødte »Titanic«, 
da den gik under, ikke vilde have modereret Farten. De 
gør gældende, at med el godi Udkig vil der være tilstræk
kelig Tid lil al undgaa en Kollision. Del vides ikke, om 
Offentliggørelsen af denne Meddelelse er beregnet paa 
al hæve de lyske Ruteskibe i del rejsende Publikums Yn
dest, skønt den jo egner sig lil al bibringe den Forestilling, 
al de lyske Baade er i Stand til at holde el bedre Udkig 
end »Tilanic« gjorde.

Der er en betydelig Sætning i Lord Merseys Beret
ning, som del maaske er værd al anføre, da den angaar 
dette Punkt. Den lyder saaledes:

»At det meget godt lader sig gøre i en saadan Nat, 
selv med el skarpt Udkig paa Bakken, i Udkigstønden og 
paa Broen, ikke at se el Isbjerg i rette Tid, fremgaar af 
Kaptajn Rostrons, Føreren af »Carpathia«, Vidnesbyrd.«

Den med Hensyn lil Baadesporgsmaalel af Board af 
Trade nedsatte Kommission har i Følge »Shipp. Gaz.« 
udsendt en Meddelelse, hvori den opfordrer Opfindere 
og andre, som ønsker al fremlægge Opfindelser eller Pla
ner for deres Anskuelser, lil al gøre delle inden 1. Okto
ber d. A. Kommissionen kan dog ikke paatage sig noget 
Ansvar for Beskyllelsen af Opfinderens Rettigheder. En 
nøjagtig Beskrivelse af Opfindelsen (uden Model) kan 
foreløbig sendes lil Kommissionens Sekretær Mr. F. P. Ro- 
binson, Board of Trade, 7. Whilehallgardens, London. 
S. W.

Vi har modtaget følgende:
F o r h y r i n g s v æ s n e I. I Dansk Sofarlstidcnde 

Nr. 51 <1. A. lindes el Indlæg af Kaptajn Andreasen af 
Thurø. angaaende Forhyringsviesnel. Al denne Artikel 
er blevet hilst med Glæde af enhver farende Sejlskibsfører, 
turde del være overllødigl al bemærke. Jeg tillader mig 
derfor paa liere Kollegers Vegne al henstille lil den højl
ierede F æ 11 e s r e p r æ s e n t ali o n for dansk 
Skibsfart ved Henvendelse lil Lovgivningsmagten al 
virke hen til, al Forhyring bliver fri Næring i Provins
byerne, dog kun for Fagnnend. Dermed menes kun 
Miend, der har faret i nogle Aar som Skibsførere, og er 
kvalificeret lil denne Bestilling. Jeg kan ikke dele Ur. 
Andreasens Anskuelse, al del her er nok blot en Mand 
har faret til Søs, thi hvilken Indsigt kan f. Eks. en Styr
mand, der har sejlet i nogle Maaneder med el Skib, have 
i disse Forhold, saa han er sig sit Ansvar som Forhyrings- 
agenl bevidst overfor en Skibsførere, der ikke selv kan 
komme lil Stede, men nødes lil at rekvirere en Besætning 
gennem Telefon eller Telegraf? AL en Fører i et saa
danl Tilfælde kan risikere al faa del værste »Skrab
sammen« har desværre de Heste af vi Skibsførere erfaret. 
Ilvis Fiellesrepriesenlalionen derfor kunde udvirke, al 
Forhyring blev fri Næring i Provinsbyerne, vilde del va-re 
lil Gavn for mange, ikke mindst for Rederierne.

Farende Skibsfører.

M c d d e 1 e 1 s e fra Direktøren for M a ski
il i s I li n d e r v i s il i n g e n: Ved de nu afsluttede Maski- 
nisleksaminer har Resultatet vieret følgende:
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Kjøbenhavn J u n i - J u 1 i Maaned. Til Ma
skinpasserprøven indstillede sig 5 Eksaminander, hvoraf 4 
bestod, lil den almindelige Maskinisleksamen 99, hvoraf 
81 beslod, lil den udvidede Maskinistcksainens Hjælpefag 
41, hvoraf 32 beslod, lil Maskinfag 38, hvoraf 32 beslod. 
Til elektrotekniske Fag indstillede sig 36, hvoraf 32 be
stod.

Odense Juli Maaned. Til den almindelige Ma
skinisleksamen indstillede sig 8 Eksaminander, hvoraf 7 
beslod.

Aarhus A u g u s l Maaned. Til Maskinpasser
proven indstillede sig 6 Eksaminander, hvoraf 4 beslod. 
lil den almindelige Maskinisleksamen indstillede sig 8, 
hvoraf 7 beslod og lil Molorpasserprøven 1 Eksaminand, 
som beslod.

U d e n 1 a n d s k e K a r a n l æ n e f o r a n s t a 11 n i n- 
ger. Italien: Zanzibar er erklæret for kolerasmillel.

35,000 Kr. til Em. Z. Svilzers Bjergningsenlreprise 
lor Bjergning af nivvnle Damper efter dens Grundstødning 
den 8. Maj 1912 paa Gjedser Rev.

(»Rilz. Bur.«)

V a n d l æ I l e Skodde r. Professor B i 1 e s har i 
»The Engineer« for 19. April 1912, skrevet en Afhandling 
om vandtælle Skodder i forskellige større Skibe, blandt 
andre »Tilanic«, og de forskellige Forholdsregler, der er 
laget imod Ulykker som »Tilanic«s Forlis. Forfatteren 
undersøger de forskellige Skibes Stilling ved, al de for
skellige Rum fyldes med Vand. Resultatet af Overvejel
serne er, al 1) de tværskibs Skodder skal fores saa liojl 
op søm muligt, og al 2) Dækkene skal være vandlælle.

Ilvis hele Boven paa Skibet bliver trykket ind af en 
Isvæg, vil Værdien af de vandlælle Dæk formindskes.

K j ø b e il li a v n s F 1 y d e d o k og Skibsværft. 
Allerede paa Generalforsamlingen den 8. April 1908 be
myndigedes Bestyrelsen for Kjøbenhavns Flydedok og 
Skibsværft li) at udvide Aktiekapitalen fra 1 Miil. Kr. lil 
1,250,000 Kr.

Da Vilkaarene for Skibsfarten og Skibbygningsindu- 
slrien i de nærmest følgende Aar ikke var særlig gunstige, 
fandt Bestyrelsen, det ikke hensigtsmæssigt den Gang al 
udvide, hvorimod man nu eller de lo sidste Aars Opgangs
periode skrider lil Benyttelse af den givne Bemyndigelse.

Kursen paa Aktierne i Aktieselskabet er nu 118, og 
de ny Aktier vil blive tilbudt de gamle Aktionærer lil en 
Kurs af 105, saaledes al der for hver 4,000 Kr. kan tegnes 
en ny Aktie å 1,000 Kr.

Tegningen sker i Landmandsbanken og Privatbanken 
og slutter den 31. ds.

Isen p a a de forenede D a m p e r r u l e r. Paa 
del nu fremkomne Maanedskorl fra Deulsehe Seewarle 
lindes en Advarsel gaaende ud paa, al den den 9. Juli alter 
anlagne sydlige Bule paa Grund af Ishindringer den 20. 
samme Maaned er blcven lagt sydligere. De veslgaaende 
Damperes Bule skærer nu den 47 Længdegrad paa 40° 30' 
N. Br., og den øslgaaende den 47 Længdegrad paa 41° 0' 
Nr. Br. Disse Ruter bibeholdes foreløbig indtil 31. August.

P a n a m a k a li a 11 o v e n. Washington, den 25. 
August. Præsident Taft har i Aftes underskrevet Pana- 
ninkanalloven. I en Henvendelse, som Præsidenten har 
rettet lil Kongressen, anbefaler han Vedtagelsen af en Re
solution, hvori erkhvres, al Regeringen ikke anser Lovens 
Bestemmelser for en Krænkelse af nogen beslaaende Trak
tat. I Repræsentanternes Hus er der blevel forelagt el 
Lovforslag, hvorved den Paragraf i Panamakanalloven i 
Følge hvilken amerikanske Skibe i Kyslfarl har fri Pas
sage gennem Kanalen, ophæves. Ved Forelæggelsen er
klærede Forslagsstilleren, al hans Hensigt med Forslaget 
var al undgaa de truende internationale Forviklinger. 
Forslaget vil komme til Behandling saanarl Kongressen 
i December alter Inviter sammen.

(»Rilz. Bur.«)

I< o 1 1 i s i o n. Frederikshavn, den 22. August. Dam
peren -Jolun« af Bergen. Kaptajn S c h m i d I. kolliderede 
i Nal udfor Trindelen Fyrskib med tremastet Skonnert 
■ Kurlander« af Riga. Kaptajn Jacobsen. Skonnerten 
sank i Løbet af 1 '/> Time paa 24 Favne Vand. Besæt
ningen reddedes øm Bord i Damperen, der i Morges land
satte den i Frederikshavn. Her er Damperen »Jolun« af 
Bergen i Dag af Skonnertens Fører bleven beslaglagt for 
81.000 Kr. i Erstatning for Skib. Ladning og Fragt.

(»Rilz. Bur.«)

F y r- og V a g e r v æ s n e I. Marineminisleriel har 
fra Marineaml i Berlin modtaget telegrafisk Underretning 
om, al Lyslønden »Sleingrund S.c ikke er paa sin Station, 
men al dens Beliggenhed for Øjeblikket er 54° 13' 3" 
N. Br.. 8" 2' 35" 0. Lgd.

Samtidig har Marineaml meddelt, al Lyslønden »Al- 
sensund« er slukket, og al den snarest muligt alter vil 
blive tændt.

Den l r a a d 1 o s e Telegraf. Sanliago de Chile, 
den 23. August. I Løbet af December Maaned vil der paa 
forskellige Steder af Kysten blive aabnel 9 Iraadlose Tele- 
grafslalioner lil Brug for Skibsfarten.

(»Rilz. Bur.«)

K o n s u I a I v æ s n e I. Den 24. August bar Uden
rigsministeriet efter Ansøgning meddelt Vieekonsul i Umeå
J. Ullberg Afsked fra nævnte Post.

Sø- og II a n d e 1 s r e I I e n. Kjøbenhavn, den 22. 
August. Ved Sø- og Handelsrettens Døm i Dag er Gros
serer Alfred Christensen som Repiaesenlanl for 
Dampskibet »Sjøslad« af Krisliania lilpliglel al betale

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 58/1912, afsagt den 23. Juli 1912. 
Overretssagfører Z e ti I h e li , Aktør mod L. D. L. og 
C. C. II.

Under nærvivrende Sag tiltales Styrmændene L. D. L. 
og C. C. R., for Overlra'delse henholdsvis af Sølovens 
S 293 og af dens § 306.

Sagens Omstændigheder er efter de Tiltaltes egne 
Erkendelser og del under Sagen iovrigl oplyste følgende:

Den Del Forenede Dampskibsselskab tilhørende Dam
per »Ceres« var i Februar Maaned d. A. paa Rejse Ira 
Kjobenhavn over Leilh til Thorshavn med Passagerer og 
Gods. I den sædvanlige Førers Frava'relse fungerede Til
talte I,., der havde gaael paa denne Rille i en halv Snes 
Aar, midlertidig som »Ceres« Fører, øg Tiltalte R., der i 
el Par Aar havde været 2den Styrmand paa »Ceres«, som 
lsle Styrmand, noget, han tiere Gange tidligere havde 
gjort. Naar Vejret var godt, plejede »Ceres« efter al være 
kommen Nord øm Skotland al gaa gennem Slronsa Firlli 
ind imellem Orknevøerne, i Taage øg haardl Vejr al gaa 
udenom disse Øer. »Ceres« forlod Leilh den 21. Februar 
om Eftermiddagen. Vejret var godt, øg Kaptajn L. be-
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slenule sig lil al gaa indlem Øerne, lien paa Formiddagen 
den 22. blev del nogel disel; men Disen var dog ikke saa 
læl, da man na'rmede sig Øerne, al Kaptajn L. nærede 
nogen Betænkelighed ved al gaa igennem Stronsa Firlh. 
Kl. c. 10J/> passeredes Ilorse of Gopinsha. Kl. c. 11 Mull 
Head og Kl. 11% Orkncss. Kaptajn L.. der havde været 
paa Broen fra om Morgenen, gik el Par Minuller, lor man 
naaede Orkncss, en halv Snes Minutter for man skulde 
være ved del smalleste Sled paa hele Hejsen, del omtrent 
én Sømil brede Siræde mellem den slørre 0 lida og de 
Vesi for dennes sydlige Spids liggende mindre Øer Green
holmene, ned for al spise Frokosl sammen med Pas
sagererne efler al have kaldl Slyrmand R. op paa Broen 
og overladt Navigeringen lil ham.

Kursen havde lige fra del Øjeblik, da »Geres« havde 
passerel Mull Head, været N. >/| V. paa Kompasset, en 
Kurs. der. hvis der ingen Sirøm var. vilde føre Skibel rel 
mer Orkncss; men da L. havde imerkel. al Strømmen kom 
fra Atlanterhavet (fra NV.), regnede han med, al Skibel 
blev sal lidi mod Øst, og al Kursen vilde fore omtrent én 
Sømil Øst for Orkncss og midi ind i Sliaedel mellem lida 
og Greenliohnene. L. havde afsal Skibels Kurs paa Kor
lel, og han pegede, da han overgav R. Vaglen. paa del 
Sled paa Korlel, hvor Skibel i Øjeblikkel befandt sig, og 
sagde nogel som: Der er Skibel. vi styrer N. 1/'l V.«. men 
lian gav ham ingen nærmere Inslruklioner og forvissede 
sig ikke om. al Slyrmand R. kendle Farvandel.

1 Virkeligheden havde Slyrmand R. efler sin Forkla
ring aldrig hall Vagl paa Slykkel forbi Greenliohnene og 
aldrig sel disse Øer, skonl han liere Gange havde værd 
om Bord paa »Geres«, naar den gik mellem Orkneyoerne. 
Del Kori. der laa opslaael paa Broen, og hvori Kaptajnen 
havde afsal Kursen, var af en nogel lille Maaleslok og var 
derhos ved hyppig Brug blevel nogel makuleret. Man saa 
ikke lydelig derpaa, al Greenholmene beslaar af lo Øer, 
en slørre nordlig og en mindre sydlig, adskilt ved el 
Slraale paa c. 800 Alens Bredde, øg Slyrmand R. gik ud 
fra. al der kun var én 0. Han saa, da han overlog Vag
len. Orkncss nogel sløre! af Disen øm Bagbord, men sy
nes ikke al have kunnel se Eda eller Greenliohnene for
ude. Efler hans Forklaring lænkle han. efler al Kap
tajnen var gaael ned, paa al lage en Pejling for al for
visse sig som Afstanden fra Orkncss. men han opgav del, 
bl. a. fordi Skibels Stævn girede nogel mod Øsl, og fordi 
han derfor maalle hen lil Rorgamgeren.

Han gissede sig én Sømil fra Orkncss, og da han ved 
Hjadp af Almanak og Slromkorl landl. al Strømmen paa 
den paagældende Tid skulde komme fra NV., menle han, 
al del var Slrømmen, der havde faael Skibel lil al gire, 
og al den vilde føre Skibel for oslligl. Han gav nu lor 
al være sikker paa ikke al komme for nær Eda (efler 
Korlel skulde der være nogle Undervandsskær Syd for 
denne 0.), uden at sige nogel lil Kaptajnen om. al han 
amdrede den af denne angivne Kurs, Kl. 11,50 Rorgæn
geren Ordre lil al slyre N. lil V. Da han korl efler lik 
Øje paa højl Land forude Iroede han, al del maalle være 
lula. medens del i Virkeligheden har vairel den slørsle af 
Greenliohnene.

Da han senere saa lavi Land for om Bagbord (den 
mindre af Greenholmene) blev han bestyrket i sin For
mening. al del linje Land var Eda. og gav Rorgængeren 
Ordre lil al slyre endnu vestligere lige ind mod Sirædel 
mellem Øerne, som eflerhaanden visle sig lydeligere og 
lydeligere. Kl. 12 log han en Middagspejling, der vist
nok maa være lagel med en vis Unøjagtighed, idel den 
styrkede ham i den Tro. al han var. hvor han skulde være, 
og han styrede med fuld Fari ind i Sirædel uden, som del 
synes, al lægge Mærke lil, al Slraalel var megel smallere 
og gik i en anden Redning, end Tilfældet skulde være med 
Strædet mellem Eda og Greenliohnene. Da der i Sirædel 
var for lavi Vand for en Baad som »Geres«, gik Skibel 
paa Grund med fuld Fart.

Passagererne blev senere sal om Bord i en anden 

Damper. Man forsegle forgæves al komme af Grunden 
ved egen Hjælp, en Del af Dækslaslen kastedes over Bord, 
men Skibel siod fasi. Passagerer og Posl maalle derfor 
sendes videre med en anden Damper, og forsi den 29. Fe
bruar lykkedes del efter el kostbart Bjergningsarbejde al 
faa »Geres« bragt llol. Der gik inlel Menneskeliv labi, 
men del materielle, paa Skib. Ladning og Fragi ved Siran
dingen. forvoldte Tab og Skade er under Sagen anslaael lil 
iall c. 140,000 Kr.

Efler de saaledes foreliggende Omstændigheder findes 
ingen af de Tillalle al kunne undgaa Straf for del af dem 
udviste Forhold. Tillalle L., der som Skibels Fører var 
den. der havde del fulde Ansvar for Skibcis Navigation, 
burde ikke have forladt Broen uden -al forvisse sig om, 
al Styrmanden vidsle bedre Besked med, hvor man skulde 
sejle, og uden al give ham de nodlørfligsle Inslruklioner, 
skonl del var disel, skonl man nelop skulde lil al passere 
del vanskeligsle Sled paa Rejsen, og skonl Korlel var saa 
lidel fyldestgørende nelop paa delle Punkl. Selve den 
Omstændighed alene, al der ikke var anskallel cl bedre 
Korl, lindes ikke al kunne lilregnes Kaptajnen lil Straf, 
da Korlel i og for sig var lilslrækkeligl for den, der kendle 
Farvandel, og da han jo selv var farvandskendl. Var han 
bleven paa Broen, var der sikkert ingen Ulykke skel.

Hvad Tillalle R. angaar, lindes hans Navigering gan
ske førkaslelig. Han har ikke hall mindste Grund eller 
Rel lil — uden Samraad med Kaptajnen og uden al kende 
de lokale Forhold bedre — af Hensyn lil en formodel 
Strømsætning al ændre den Kurs, der var opgivet ham af 
Kaptajnen, og ved hvis Bestemmelse Kaptajnen havde 
tagel Hensyn lil Strømmen. lians videre Navigering er 
en Kæde af Fejl.

Begge de Tillalle lindes saaledes al maalle anses, Til
lalle L. eller Sølovens § 293, Tiltalle R. efler dens § 306, 
og Slrallen lindes efler Omstændighederne al kunne be
stemmes lil en Statskassen lilfaldende Bøde for hver især 
paa 200 Kr.

De Tillalle vil dernæst hver for sig have al udrede 
35 Kr. i Sahvr lil den for ham beskikkede Defensor hen
holdsvis Overretssagfører Munch Petersen og Overretssag
fører A. Bang, og in solidum al udrede Aktionens øvrige 
Omkostninger, derunder Salær lil Aklor Overretssagfører 
Zeulhen 50 Kr.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
September Maaned,

Uddrag af »Deutsdic Scewarte«s Maancdskorl.

L u f l l r y k o g V i n d f o r h o 1 d. Del høje Tryk 
ved Azorerne er faldet lidt fra forrige Maaned, medens del 
islandske Minimum sladig ligger lige lavi. Vindstille med 
over 5 pGI. af alle Iagttagelser IrælTes endnu hyppigt over 
udslrakle Omraader selv boriset fra del a*kvaloriale Bælle.

Værd al lægge Mærke lil er den forholdsvis slore 
Hyppighed af østlige Vinde mellem 10" og 30° V. Lgd. 
paa Rulen lil New York og de hyppige, ja i Grunden 
overvejende østlige og nordlige Vinde i udslrakle Dele af 
de amerikanske Farvande Nord for Kap Halleras—Ber- 
mudas Øerne. »Norlhers« forekommer allerede nu og da 
i Meksiko Buglen.

Passalens Nordgrænse er allerede i Færd med al vige 
tilbage mod Syd; de øvrige Grænser for Passal og Monsun 
ligger i September gennemsnitlig saaledes:

f 13.5" N. Brd. paa 21,4" V. Lgd. 
NØ. Passal, Sydgrænse 1 12 7° __

f 9.9" —
SV. Monsun. Nordgrænse j jq g0 __

/ 3*9" —
SØ. Passat, Nordgrænse \ 5 q«1 _

- 26,4° —
- 23.7" —
- 27,1" —
- 18,9" —
.971« ___
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Store Afvigelser fra disse Gennemsnilsgrænser kan 
dog forekomme i de enkel le Aar.

Stor in e. Trods Vejrels overvejende rolige Karakter 
tiltager dog Slormhyppigheden lidi midi paa Oceanel. 
Del paafaldende linje Procenttal (over 10 pCl.) paa 25"— 
35" N. Brd. 50"—55" V. Lgd. skyldes muligvis Orkanerne.

Orkaner. Af 75 vestindiske Orkaner i Aarene 
1885 til 1896 faldl 24 eller 32 pCl. i September. der sam
men med Oktober kan opvise del største Antal Orkaner. 
Del sikresle Kendetegn paa en Orkan er en meget frisk, 
bygeaglig Passat, iler muligvis drejer sig til SØ., navnlig 
naar der samtidig kommer svær SØ. Dønning. Ved den 
ringe Udslrækning af Slormarealet (under 400 Sm. i Dia
meler) giver Barometret ofte ingen rettidig Advarsel.

T a a g e li y p p i g li e d e n s Maksimum er overskre
det med August. Nu træffer man hyppigst Taage til Øst 
for 50" V. Lgd. ved Øslranden af Banken; Damperrillen 
fører paa el godt Stykke midt derigennem. Syd for en 
Linie Kap Ilatleras—Azorerne—Gibrallar findes næsten 
ikke Taage.

I s. Under sædvanlige Forhold er Dampskibsruterne 
mellem Lizard og New York nu isfri.

II v a d F o r h o 1 d e n e i A a r a ii g a a r. Af de 
indtil den 18. August indløbne Isineldinger fremgaar del, 
al der siden forrige Maanedskorls Fremkomst endnu er 
truffet særdeles megen ls, især var Forholdene i den 
sidste Del af Juli langt fra saa gunstige, som man havde 
ventet ved Maanedens Begyndelse. De .sparsomt indløbende 
Meldinger om Is i den seneste Tid lyder imidlertid paa. 
al Tilførslen af ny Is er aftaget, i del mindste er der ikke 
set mere Is Syd for 40" N. Br. Mellem 40"—60" V. Lgd. 
kan der næppe foreløbig regnes med en fuldstændig For
svinden af Isen. Mange Isbjerge befandt sig ved August 
Maaneds Begyndelse ud for og i Belle Isle Strædet; fra 
Belle Isle og indtil den 50 Længdegrad Øst efter blev der 
Irufi'el udstrakte Ismasser. Saavidl bekendt fandi der lo 
Kollisioner Sled med Isen.

M i d d e 1 li a v e I. NV. Monsunen i del østlige Mid
delhav har i September mistet en Del i Udslrækning mod 
Vest. Mellem Gibrallar og Tunis er endnu ØNØ. Vinde 
fremherskende, men ogsaa disse er aftaget en Del, me
dens de vestlige Vinde er tillaget noget. I den øvrige Del 
af Middelhavet er Vindene foranderlige, og i de mere 
indelukkede Dele som f. Eks. del lyrrhenske Hav fore
kommer indtil 20—26 pCl. Vindstille.

Stormende Vinde forekommer kun sjældent i Sep
tember, og da ogsaa kun i den vestlige Del af Middelhavet.

Fragtmarkedet.

Fastheden i de ledende Markeder er endnu niere ud
præget end for en Uge siden, og delle gælder navnlig U. S., 
hvorfra der er el betydeligt Begær efter Dampere, men 
der er ikke noget stort Udbud, og liederne er særdeles 
stramme. Af disse Grunde har der ogsaa vieret betalt 
glimrende Raler fra Staterne, og vi har set del Særsyn, 
al enkelte Dampere, som lossede paa River Plale, hvorfra 
Fragterne virkelig er gode, er gaael op i Ballast til Meksieo 
Golfen. Delle beviser bedst den Forlegenhed, som Be
fragterne har været i. La Plala-Hjemfraglerne er steget 
yderligere siden sidst, og der belalles indtil 25/ O. C. fra 
San Lorenzo Gramsen til U. K. eller Kontinentet for 
prompl, 24/ pr. Oktober. 21/6 pr. 15. December—15. Ja
nuar. Samtidig er Kulfraglerne udefter ogsaa bedre paa 
Basis af c. 23/ fra Canliff. Østen har udfoldet mere Liv 
end ellers i de sidste Maaneder. og Tonen er fast. Fra 
Sorlchavsdislriklerne har der ogsaa været sluttet lidt liv
ligere til stolle Fragter, men der ventes forøget Aktivitet i 
nærmeste Fremtid, naar den ny Høsts Korn kommer ned 
i større Mængder. Middelhavsfragterne er faste, og der 

er el godt Udvalg af alle Slags Laster. Herhjemme ligger 
Forholdene saa temmelig uforandret. Kornlaster fra Øster
søen tilbydes ikke for prompl Lastning, men pr. Slutnin
gen og senere begynder der al komme lidt Efterspørgsel. 
Derimod en der stadig mange Trælaster lil uforandret 
gode Raler. Kulfragterne til Middelhavet og Østersøen er 
særdeles faste, og gennemgaaende har Befragterne maallel 
anlægge højere Raler for al skalle sig Tonnage. Fra IIull 
og Tynen betales glat væk 6/6 Kronsladl for store Baade, 
fra Forthel 7/, lil Sydlinland 8/ å 8/6, medens Ralen lil 
Genua er kommen op paa 12/ baade fra Tynen og Wales. 
I del efterfølgende anfører vi effektive Befragtninger:

Østen. Søyabønner Wladivoslock/U. K. eller Kon
tinentet 35/ én Ilavn. 36/ lo Ilavne, September, Bombay/ 
U. K. eller Kontinentet 26/ Dødvægt, Hamburg og Dun
kerque 26/6 pr. September, 25/ én Lossehavn, 25/9 lo 
Lossehavne pr. December—Januar. Kurrachee/U. K. eller 
Kontinentet 20/6 Skala én Havn, 21/ lo Havne, nel lerms, 
prompl.

Sortehavet. Korn Azoll'/Rollerdam 13/9, Emden 
14/, Hamburg 14/3, prompl. Sulina/Anlwerpen eller Rol
lerdam 12/6, Hamburg 13/. Nanles 15/, charter lerms, 
prompl. Sall Eupaloria/Libau 20/. September.

M i d d e 1 li a v e I. Erts Karlhagena/Middlesbro 8/. 
Sanlandcr/Rollerdam 7/, Bilbao/Middlesbro 7/3, Roller
dam 6/9, all pr. proml. Nanles/Swansea 3/10l/>, prompl.

N o r d a m e r i k a. Tømmer Wilminglon/Liverpool 
45/, Bromen 46/3, September, Galveston/Liverpool, Man
chester eller Bremen 60/. all Gollon, September, Golfen/ 
U. K. eller Kontinentet 55/, September—Oktober, Buenos 
Aires 180/, September. Danmark Basis 20/9 én Havn, nel 
charter. September, Kul Norfolk/Monte Video 23/ prompl.

S y d a m e r i k a. San Lorenzo Grænsen/U. K. eller 
Konlinenlel 25/ O. C. -4- 6 d., ppl. Buenos Aires eller La 
Plala/U. K. eller Konlinenlel 21/6 O. C. -4- 6 d. option 
»up river« Lastning 24/. September—Oktober. Bahia 
Blanca/U. K. eller Konlinenlel 22/ O. C. -4- 6 d., Sep
tember—Oktober.

Øs lersø en. Korn Pelersborg/Barrow 3/ Hvede
basis. August. Der bydes Kronsladl og Pelersborg/Hull 
35/ D. B.. 1/3 Boards 37/6. Fra Libau bydes der i Øje
blikket 1/3 Havrebasis Rollerdam pr. September. Win- 
dau/Calais Frcs. 44—45 D. B.. IIull 32/ 32/6 for D. B. 
Ender. Riga/Rouen Frcs. 47—48 D. B. 1/8 Boards, 1/6 
Kulhavn Englands Østkyst, c. 40/ lil Glienl. — Braheslad/ 
London 50/ D. B. B., Helsingfors/London 40/ D. B. B., 
Skelleflefl/London 40/ og Sundsvall/London 34/ D. B. B., 
all pr. prompl.

I< u 1 f r a g l e r n e. Fra Tynen eller Blylli sluttedes 
bl. a. Kronstadt 6/6. 8/ Kolka, 7/6 Nakskov. 6/6 Aalborg. 
6/3 Nørre Sundby, 10/6 Oran, 11/ Mnrseille, medens der 
fra Cardiff eller Newporl skilledes til 7/9 å 8/3 Kronsladl, 
7/9 Reval, 11/6 Las Palmas eller Madeira, 19/ Rio Janeiro, 
500 Tons Losning, 19/6 hvis 300 Tons Losning, 23/ River 
Plale.

F r a g l m a r k e d e l for S e j 1 e r e:

Angaaende de mindre Skibe har del daarlige Vejr 
ikke bedrel Høsludsiglerne, og Nordtyskland er som Følge 
heraf ikke i Markedet med mange Kornlasler. Konigs- 
berg har ellers sluttet 6 M. Rugbasis, Danzig for Rug 
5 M., Slralsund 4 M., Wismar 31/*! M. Sietlin og Liibeck 
er lige faste med rigelig Udbud af Ladninger lil omkring 
4 a 41/-! M. lil danske og svenske Havne. Ogsaa Ham
burg skal va*re fast og noterer omkring 6 M. Sverig saa- 
vel som Norge er nærmest uforandret. Norge maaske 
fastere for Feldspalh. Danmark er fra Provinserne meget 
stille og har ud over Sukker fra Odense, Stege lil Kjøben
havn ikke meget al tilbyde. Kjøbenhavn sluttede for Majs 
lil Randers 15 Øre, Hvede lil Svendborg 12 Øre, Olje- 
kager Aalborg 15 Øre, Foderhvede Faaborg 13 Øre. Fra 
nylig ankommen Damper udbydes enkelte Ladninger Fo
derhvede nærmest lil jydske Havne.
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l'riiglniiirkeclel lor Sejlere |>a:i Nord- og Østersøen er 
uforandret last og trods I’neiniesligningeii uden .Endring 
i Halerne fra sidste Ege, ligesom der efter Noteringen er 
Laster nok for de kommende Maaneder. Dog er den 
fraglledige Tonnage fremdeles lille. Kornlasler er endnu 
ikke fremme, men lor forventes i September. Heturfrag- 
ler Vest fra er ligeledes faste og Fordringerne atter lidt 
hojere for Kullasler, men enkelle Byers Importører vægrer 
sig. Irods Mangel paa Tonnage, ved al indrømme Tillæg.

Spørgsmaal og Svar.

S p.: Er »Dansk Navigaturforeningu i Kjobenliavn en Forening af 
Officerer af alle Grader i Handelsilanden?

Er det Foreningens Formaal al varetage Standens Interesser?
Ivan Medlemmer Ira Provinserne optages?

Paa mange Sejlskibslureres Vegne
li e x.

Sv.: »Dansk Navigatorforening« er, i Følge en paa dens ordi
nære Generalforsamling den 24. Februar d. A. vedtaget Beslutning 
blevet oplust.

Af Foreningens Formue er der blevet skamket dens mangeaarige 
Formand, kgl. Translntor U a I ( a z a r Peters e n, en Erkendt- 
lighedsgave paa 500 Kr., medens Resten er anvendt til Oprettelsen 
af et Legal linder Navn af »Dansk Navigatorforenings Legat", der 
bestyres af »Kjobenhavns Skipperforening«, og hvis Renter én Gang 
aarlig, den 21. Februar, uddeles i én Portion til en Enke efter en 
dansk Skibsforer eller .Styrmand, som er kommet i Trang. Enker 
efter Skibsfarere og Styrmænd, som bar været Medlemmer af »Dansk 
Navigaturforeningu den 24. Februar 1912, har dog Fortrinsret.

Engelsk. =
Kongelig edsvoren Translateur og Tolk, 

Toldbodvej 28, *• Sal, 
træffes 10—I,

Telefon 4210. Privat Telefon Hellerup 1152.

Ved delt internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie Guldmedaille^ 

med højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omslyrbare. 

Enerepræsentanter for Danmark
N. C. BREIT & CO. (Breit & Dahl).

Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688.

^VAVITTÉ.^
De forenede Bryggeriers

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Skruedampskibet »Mode«, bygget af II e I s i n g o r s ,1 e r n- 
skibs- og Maskinbyggeri (il Stockholms Rederiaktieholag 
.Sven, foreloges den 22. ds. ol'lieiel Provetur i Snildet, der i enhver 
Henseende forlob (il Rederiets ombord værende Repræsentanters fulde 
Tilfredshed.

Skibet, der er bygget helt ar Staal (il Bureau Veritas hojeste 
Klasse »special survey«, er 250 Fod langt i lloveddækket, .‘17 Fod 
bredt og 21 Fod dybt. Maskinen er Triple Ekspansion med Over
flade Kondensation paa 1.000 ind. II. K.

Efter endt Provetur anløb Skibet Kjobenlnivn for Kulforsyning 
og fortsatte derefter Rejsen (il Gefle, for derfra at sadtes ind i den 
for dette Skib bestemte Fart paa Stockholm- -London.

Fragtdamperen »Magne« (Slahelnnminer 13(i), bygget Tor Reg
ning Stoekliolms Rederiaktieliolag »Svea« i Stockholm, blev den 
27. ds. sat i Vandel fra llelsingors .Jernskibs- og Maskinbyggeri.

Skibet, der er et Sosterskih til den fra Værftet i forrige Uge 
alleverede Damper »Mode« til samme Selskab, er bygget helt uf 
Staal til Bureau Veritas hojeste Klasse »special survey« og er 250 
Fod langt i lloveddækket, 1)7 Fod bredt og 24 Fod dybt; det bliver 
forsynet med Triple Ekspansions Maskine med Overllade Kondensa
tion af 1,000 II. K.

Paa den ledige Bedding begges Kolen til en Damper (il Kjo- 
henhnvn.

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa 7, Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Fnas gennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger
Dampskibe

C. K. Hansen. Aggers borg ank. Boncss 17./8. — Ama
lienborg ank. Boness 15./S. Anna Mærsk ank. Boncss
15./.S. — Brat ti ligs borg pass. Kjobenhavn 23./8. — B o r g- 

1 u ni pass. Prawleeport 24./S. -- Chassic Mærsk ank. Peters
borg 25./S. - Da n s borg pass. Kjobenhavn 24./S. — Eleouora 
Mærsk afg. Huelva 21./8. ■ E I s b o r g ank. Kristinestad 23./S.

Esrom pass. Madeira 23.,'8. F I y 11 d c r li o r g ank. Burut
Island 24.,'8. F r e d e 11 s h o r g ank. West Hartlepool 19./8. —
Frederiksborg pass. Gibraltar 25./S. — Guldborg ank. 
Kjobenhavn 23./S. - - Gurre ank. Petersborg 25./S. -- H am
me r s li 11 s pass. Madeira 5./S. — II a r r i 1 d s h o r g ank. Svend
borg 23./S. - 11 11 11 il b o r g pass. Holtenau 25./S. II 0 n e-
liorg ank. Metliil 21.1'8. — Jelling afg. RoUerdum 22./S. — 
Jomsborg ank. Kimigsberg 22.Z8. — J 11 11 g.s li o v e d ank. 
Ilrnskioldsvik 2(>.,'S. - Jægersborg alg. Madeira 23./S. — 
Kallu nd borg pass. Kjobenhavn 21./8. — K 11 I o afg. Kristine
stad 25,/S. K I a 111 p e n b o r g ank. Huelva 20./8. — Kron
borg ank. Hamburg 15./8. - Lejre afg. Huelva 24.78. — Lil
leborg afg. Rotterdam 24./S. Morse lisborg pass. Bergen 
20./8. Næs bor g alg. Kristinestad 23./S. — Peter Mær sk 
ank. Tromlhjem 20./8. -- R a n d e I s b o r g pass. Kjobenhavn 25./S.

- Rosenborg ank. Kjnlienhavn 25./S. — Silkeborg afg. 
Barry 22.,'8. - Skander b o r g ank. Huelva 22.'8. - - Skjold- 

i borg afg. Zaandain 24.'8. S kod s borg ank. Partington 18./8.
Spigerborg afg. Mullersvik 25. IS. — S lege I borg pass. 

I l.iidingen 21.IS. Stjerneborg afg. Antiverpen 23-/8. — S 0- 
I borg afg. Huelva 22.'8. — Ta ar 11 borg afg. Boness 24.,'S. —
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Ulf s borg nfg. Las Pnlmas 24.18. — Uran i en borg ank. 
Acton Grango 20./8. — Visborg ank. Antwerpen 15./8. — Vor
dingborg ank. Barreiro 24-/8. - - 0 r k i I d afg. Saliang S./8.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. A 1 e x a n n e r 8 li u- 
k o f f, Brnudt, afg. Sarpsborg 25./8. til llnll. --- J o li a n Si e ni, 
Nielsen, afg. Petersborg 24-/8. til Sarpsborg. — Harald i\ 11 i- 
gaard, Rasmussen, aig. Liverpool 23.18. lii Petersborg. Kuss, 
Petersen, alg. Miramichi 15./8. til Cardiff. — VV 1 a d i ni i r Sa
nin, Carsteusen, ank. Cape Tormentine 19./8. — Excellence 
P 1 e s k c, Tanncbæk, auk. Petersborg 21./8. i— AI i c li u i 1 Ont- 
c li o u k o f f, Harboe, ank. Petersborg 2G./8. — Generalkonsul 
Palli sen, Christensen, afg. iMiraniichi 15./8. til Belfast. - M 1 a- 
dimir Reitz, Olsen, ank. Nykjøbing l1. 25./S. — li e I in e r 
More h, Thorsøe, ank. Miramichi 20./8. — N e w a, Dahl, ank. 
Manchester 2G./8.

Vesterhavet Nerma, Degn, ank. Deifzijl 27./S. llebe, 
Gregersen, ank. Peniclio 2U./8. — ixora, Lauritsen, alg. r.keuas 
2G./8. til W ulkom. — Polly, Matliiason, ank. Alicuulo 26.(O. - 
N au tik, Nielsen, ank. Alicante 2G./8. — Dagmar, Skou, ank. 
Blyth 24./S. — Gerda, Iversen, alg. Valencia 24-/8. til London.
— Laura, Lund, auk. Malllio 25./8. — Ulla, Hansen, alg. Se
villa 25./8. til London. — F y 1 1 u, Briucli, afg. Smes 21./8. til 
Lissabon. — 01 g u, Christensen, afg. Sbivesborg 27.18. lil nudiks- 
vall. — Rigmor, Uidall, alg. W isby 27-/8. til nudiksvall. — 
Nexos, Basse, auk. Wiborg 27.18. — uvlaric, isieiseu, ank. 
Duukerquo 25./8. ■— Ellen, Hansen, ank. Newcastle 25.18. — 
Bodil, Jensen, pass. Helsingor 20./8. for Casablanca. — o r d- 
soen, Gram, pass. Helsingør 2G./8. for San Fcliu. — c i t o, oepsen, 
alg. llouflour 25./8. til Seahnm. • Karl a, Nielsen, aig. h i borg 
24-/8. til Penartli. — Johanne, Tlmgersen, pass. St. Catlierines 
24.Z8. lor Barcelona. — luger, Scliill, pass. Helsingør 23.i8. lor 
Mautyluoto. -- S t e 1 1 a, Lacour, arg. Brixliam 23-/8. til Barcelona.

Vulcan. V u 1 c a u, Schmidt, afg. Petersborg 2O.i8. til Grautou.
— London, Bom, ank. Kronstadt 20./8. — Paris, iholandcr, 
arg. Aarhus 22./8. til Haukipudas. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Burnt- 
islaud 26-/8.

Krogh, nlg. Vilajoki 23./8. til Cuiui-s. — 
Sarpsborg. — R o m a,

Mercur. Berlin, ... .. _
W i e u, Boeck-llauseu, afg. Kemi 2G./8. til 
Thun, ank. Methil 2G./8.

Skandia. G u 11 a x e, Petersen, ank. 
Skinfaxe, Faber, afg. Kotterdaui 27.18. 
faxe, Westcrgaard, auk. Burntislaud 27-/8.

Urania, Kronprinsesse Louise, Gislason, 
Wroth 2G./8. — Svend, Schmidt, afg. Horsens 24-/8. — 
Clausen, auk. Kotka 26-/8.

Det Østasiatiske Kompagni Biutaug, auk. Nantes 24-/8. 
for hjemg. — S o m u i auk. Kjobeuhavu 25-/8. — B a u u o u alg. 
Singapore 21./8. udg. — Fang au afg. London 24-/8. hjemg. — 
b e i a u d i a pass. Perim 17./8. udg. — J u 11 a n d i a pass. Gi- 
brultar 25-/8. udg. — Ork ild afg. Sabang 8.18. hjemg. — Es to- 
u i u. afg. llougkoug 26./8. hjemg. — Lit u&iiia alg. Kotterdum 
1G./8. udg. — Traiiquebar ank. Kobe 2G./8. udg. - inuien 
ank. Rotterdum 25./S. udg. — C a t h a y ank. Nantes 22.18. hjemg. 
— C li u m p o il ank. Deiagoa Bay 21./8. ung. — Kina alg. Mol- 
lendo 13./8. udg. — Arabien unk. Antwerpen 1G./8. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Tjiomus ulg. London 
22-/8. udg. — St. Croix afg. St. Thomas 14./8. hjemg. — S t. 
Jan afg. Parumaribo 23-/8. hjemg.

Nordsøen. Nordland, Larsen, auk. HuU 2G./8. Kron
prins Frederik, Andrcseu, alg. Reval 27-/8. -- Holland. 
Poulsen, auk. Sundsvall 22-/8. — Englund, Andersen, nnk Band
holm 24./S. — Rusland, Bennetsen, unk. Kjobenhavn 28-/8.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Briigge 27./8.
Dampskibsselskabet af 1911. Edua, Iversen, alg. Huli

sen, afg^Husum 2G./8. —°Vera, Tliing, auk. Aarhus 21.18.

Dansk Rederi Aktieselskab. T li o r v a 1 d s c n, Stefken, 
Grangemouth 24-/8.

Rotteixiam 
til Korsor.

21./8. — 
— R i m-

pass. Cap 
urania,

25-/8,

A u s t a, Bagger, ank. Meinel 21./8. — 1' rejn, Niel-

afg.

HeimdaL Helga, Vaabeu Hansen, alg. Suiider.and 2i./8. — 
Martha, Christensen, ank. Sundsvall 25./S. — Elna, Rathje, ank. 
Dicppedale 25-/8- — Therese, Pedersen, ank. Arehaiigel lb./b — 
Harriet, Larsen, afg. Arehaiigel 28./S. — Dagny, 1 lierkildsen, 
afg Harparanda 20.,'8. — Simone, Muller, ank. !• rammes 2;>.f8 — 
Jeanne, Olsen, ank. Seaham 25./S. — Vera Larsen, ank. Bou- 
lognc 25./S. — Daisy, Jørgensen, unk. Rouen 23./b. — A n n i n c, 
ixsh, ank. Antwerpen 23-/8. — K a m m a, Loffler, auk. Harparanda 
27J8.

Torm. G u d r u n, Sonuichsen, auk. Burntisland 23./S. — S a r a 
Jensen, afg. Petersborg 24.18. - 11.01 e>nie Sørensen,. ank. Methil 
25/8. — Ragnhild, Schultz, alg. Petersborg 2i./8. — Aal
borg, Hansen, afg. Tråugsund 21.18. — Sjælland, bvnrrer,. ank. 
Assens 2418. — E s t r i d, Hansen, afg. Koivusaan 2J./8. — A g n e t e, S anl Burntisland 26-/8. - Gunhild Hansen, ank Ilanders 
25./8. — H er m i a, harup, afg. lernau 22.18. — Alice, Jor 
gensen, afg. Nyborg 27-/8.

Havet. F y e u, Malhiasen, ank. Bristol 2G./8.

Dania. Ely, Dulm, ank. Marseille 24.78. — Nelly, Clausen, 
ank. Nnrre Sundby 25./B. — F u n n y. Eriksen, ank. San Pedro 
11.18. - Lill y, Nielsen, afg. Malaga 2G./8. til Palma. — A 1 e x y, 
Sorenscn, pass. Porlland 22.Z8. for Valencia. — Dagny, Bang, 
ank. Helsingor 17./8. — Mary, Clausen, pass. Slmrpness 23.18. for 
Aalborg.

Æro. Energi, Jensen, ank. Horsens 13.18. — Erindring, 
Nielsen, nnk. Aalborg 19./8. — Emanuel, Svane, ank. Grimsbv 
22/8.

Sejlskibe.
Nordby-Fano. Marneaibo, Svarrer, pass. Prawle Point 15./8. 

p. II. I. Hamburg.
Sønderho-Fano. E 1 i s a b c t h a, Fischer, afg. Rio Grande 24.18. 

til Liverpool.
Renne. II a ns P c t c r, Holm, ank. Kulmar 19.,8. — L a u- 

r c n 1 i n c Emilie, Andersen, ank. Karrebæksminde 20./8. — 
Ves et, Kofoed, ank. Aarhus 21.18. — Amalie ank. Karrebæks
minde 21.18. — J o li n II i n tz c, Knudsen, ank. Kjolienliavn 23,/8.
— A r g u s, Holm, ank. llonneby 24./8. — Ku s tor, Moller, ank. 
Malmø 24./S. — llrrniod, Grønvald, ank. Kjøbenhavn 25./8.

Svendborg. K a m m a, Fiseher, ank. Abo 21/8. —- Peter, 
Hansen, auk. Karrelneksminde 20..'8. — A n c, Jørgensen, ank. Kjø- 
beiilmvn 21.18. — Flora, Sørensen, ank. Stockholm 21.18. — Kir
stin e .1 c n s c n, Raaliauge, ank. Tanger 21.18. — P h i 1 i p, Cliri- 
s t c n s c n, ank. Cuxliafen 22./S. — H a a li c l, Andreasen, nnk. 
Klintebjerg 22./S. — E m li I a, Mikkelsen, ank. Umeå 22./8. — 
0 1 t o, Klug, ank. Toiisberg 22-/8. — 1 g n a l z B r u u n, Lund, ank. 
Hcrniisand 21./8. — Galatliea, Jensen, ank. Bogense 23./8. — 
E 11 c n, Andersen, ank. Dover 22.18. — H e n r y B r o o k e, Ras
mussen, pass. Kjøbenhavn 22.18. — Brødrene, Jørgensen, ank. 
Havre 23.,'8. -- Primula, Jørgensen, ank. Flensliorg 23-/8. — 
Ludvig, Jørgensen, ank. Stege 23./8. -- Lars Jorge lisen, 
Jørgensen, unk. Malmo 21./8. — Del os, Andersen, ank. Piteå 22.18.
— Fort lina, Jørgensen, ank. Rodvig 24-/8. — Ragnhild, 
Jensen, ank. Kirekakly 23./8. — Erhardt, Larsen, ank. Kjø
benhavns Red 25./8. — N a n n a, Madsen, ank. Landskrona 2S./8. — 
N i e 1 s, Nielsen, ank. Skelefteft 24./8. — U r d a, Skov, ank. Hii- 
gauiis 2S./8. ■— C o n f i d e n e e, Mikaelsen, ank. Malino 23-/8. — 
V a 1 d e m a r, Andreasen, ank. Libau 23./8. — Mine, Nielsen, ank. 
Tønsberg 25.Z8. — L i b r a, Hansen, ank. Bnrnt Island 24-/8. — 
C i mb ria, Larsen, ank. Appeldorn 2G./8. — London, A: dersen. 
ank. Rafso 2G./8. — Rita, Jensen, ank. Wiborg 27./8. — Roma, 
Jensen, ank. Gefle 26.18. — Concordia, Henriksen, ank. Dun- 
kerque 2G./8. — Dan m a r k, Huisfeldt, ank. Petersborg 21.18. — 
II elge, Nielsen, ank. Maldon 27./8.

Ærø. A e r i e t i s. Andersen, ank. Rauino 19./8. — Jørgen 
Olsen, Christensen, ank. Vigo 19./8. — Caroline, Christensen, 
ank. Hamburg 20./8. — Fremad, Hansen, ank. Gilleleje 19./8. — 
A m i, Albertsen, ank. Thorshavn 19./8. —■ A n n e. Hansen, ank. 
Stubbekjøbing 20./8. — M u r s, Stegmann, ank. Aberdeen 20./S. — 
Laura, Jensen, er afg. Falmouth til Hamburg. — II e k 1 a, Her- 
mansen, ank. Sbderham 20./8. — H c j m d a 1, Staugaard, ank. Kjø
benhavns Red 20./8. p. R. t. Guernsey. — H an s i g n e, Boye, ank. 
Leith 19./8. — B o n a v i s t a, Christensen, aTg. Marstal 20./8. til 
Sverrig. — Saga, Olsen, ank. Mostyn 20./8. — Bie n, Petersen, 
ank. Flensliorg 21./8. — Dorthea, Boye, er unk. Æroskjobing. — 
H e b e, Clausen, afg. Kubikenborg 19./8. til Kirkwall. — Hans, 
Knudsen, ank. Falmouth 21./8. — Mester, Petersen, ank. Lysekil 
21./S. — P a m p a, Svendsen, ank. Odense 21./8. — A c a c i a, Jen- 

, sen, ank. Kolding 21./8. — Mariane, Petersen, ank. Warnemiinde 
21./8. -- Hjalmar, Christoffersen, ank. Daglykke 23.78. — J o- 
li a n n e, Hansen, ank. Ramsgate 23./S. — M a r s, Stegmann, ank. 
Dysart 23./8. — Æ g i r, Winther, ank. West Wemyss 23./8. — 
S k a n d i a, Fabricius, ank. Tanger 23-/8. — Kirstine Jensen, 
Raalmuge, ank. Saffi 22./8. — A 11 a n t i e, Rasmussen, afg. Dakar 
23.78. til Trinidad. — II er mo d, Dreimann. ank. Donglas 23./8. — 
B ø n a vist a, Christensen, er ank. Ahus. — Kian e, Christensen, 
ank. bmdon 23./S. — I m m a n u c 1, Bager, ank. Stugsund 23.78. — 
Kristin n, Nielsen, ank. Oskarshamn 24./'8. — Min d e, Ras
mussen, ank. Pillnu 24./8. — H. IL Petersen, Petersen, ank. 
Setubal 2/1./8. — Alf n, Madsen, er ank. Rufisque. — H a n s i g n e, 
Boye, nlg. I.eitli 23.78. til Ørnskjøldsvik. — Ingolf, Olsen, er 
afg. Burntisland til Stege. - • Caroline, Madsen, ank. Marstal 
24.,'8. — Freja, Kock, ank. Marstal 24.78. — F o r æ 1 d r e s 
Minde, Christensen, ank. Soderhainn 25./8. — Arken, Ander
sen, ank. Lysekil 25./S. — A d e 1 c, AVcber, ank. Lysekil 25./8. — 

! Viking. Weber, ank. Leith 2G./8. — I. A. K ro ni n n n, Christen
sen, pass. Dover 23.78. vestg.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 29. August 1912. — So- og Handelsretsdoin.

— Vejroversigt over Nordatlunterliavot for September Maaned. — 
' Fl agt murkedet. — Sporgsnuuil og Svar. — Nybygninger, Kob og 
i Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sofarende. —> 
i Danske Havne. — Kjøbenhavns Børskurs.



29. August 1912 Dansk Søfartstidende. 491

O fed ®

45
> 
su

i IZå
3 3 § S<1 Æ .£■&
t* 4>» «M ©

cn c
2 £</><'=’
S u

S C/3 -4<si S C ®'—' bt
o o bij^d o

° a ® ►Tc . ■ «

g.M’s 5k_ 2 gå-“
(V •o £ .2

*** V» . 4) ©
CUO t*-. u •< O > •* 

« _*j .S b£ U

c *5 O "O s ® 
Tx H •“ at S <■ U ”

.3 fe R443 ©3J2 i«
®OT

« s 
■C QJ OT >

"®

tS 4> ® O

>a
c ~
bfl ot .

£

fl “ b£b£ é
—i a

* -e.5t=

, — 2 CQ
N7 bt s .
S “ ~ 
CT — O OT
i-< b£
t-® X ** O
s5 E-

=2« =• Mc «C-i &Q
«/a —
Sti &jg

•= ts = 5 -t« = k> g " ?— 2-^-3•b r" . K



492 Dansk Søfartstidende. 29. August 1912.

K 
K 
CX -

pr e> 
o Jq •n

t7 g

Gø
H

~i-g p*

1
I



29. August 1912. Dansk Søfautstidende. 493

CO 
Cl 
Cl

Kjøbenhavns Børskurs d. 28. Aug. 1912.
Gjorl lil 1 Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 117'/, 117 1177,
Danmark............................................. 126- 125’/. 125’/. 126

122’; -121’/. 1217, 1217.
København ........................................
Carl..................................................... 121 120’/. 121
Dannebrog......................................... 128’/. i /— /l 128'/, 1287.
Skjold................................................. 109'/, 109 110
Urania................................................. 46’/. 477.
Neptun............................................... — —
Dampsk. af 1896 .............................. 1227. -123 122’/. 123
Hejmdal............................................. 131- 130’/. 131';. 1317,
Østasiatiske..................................... 136’/. 136’/, 1367,
Østersøen........................................... — —
Nordsøen.................... ......................... — —
Gorm.................................................... 122 122'/. 123
Torm................................................... — —
Inga..................................................... — —

—
_

Helsingørske-Dampskibs- Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............

—

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 77- 16'/, 77 77'/.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
5’/, % foren. Dampsk.-Selsk.......... . — —
4 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
_ _

JV/j °/0 liops. Stftt.R.............................................. 877, 89'/,
84’/« 867«
89 91

4% — — 2. Serie.. 937. 957«
4% - - 1. - .. 957, 977,
3’/,7» Østift. Kreditf. 6. — .. 887, 90’/«
4’/, -■ - 7. - .. 93 927, 93
31/, % Landkreditk. 3. — .. 867, 887«
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 93 93’/,

Gjort lil Køber Sælger
Aktier. —

Natiohalbai.i...................................... 151’/, 153
Privatbank........................................ 1137, 1117«
Landmandsbank ............................... 141'/, 141’/«
Handelsbank..................................... 1447, 145
Grundejerbank................................ 15 15 157,
Burm. & Wain.................................. 107- 106’/, 107 1077,
Helsingørs Jærnak........................... 105- 1057. 1057- 106
Sukkeriabr......................................... 238- 7.-7, 2387', 2387,
Bryggeri Aktier.............................. 2287, -2277. 2277. 228

Vekselkurser d. 28. August 1912.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 88.95 88.75
London .............. ................................ 18.20 18.16
Paris ................................................. 72.05
Amsterdam........................................ 150.75 .
Wien................................................... 75.55

Notering paa Berlins Bers d. 27. August 1912.

216.30
4°/<> Russiske Consols........................ 90.40
3’/io 7o — Boden Kredit.......... 88.40
5 7O Mexi kanske 1899 ........................ 99.90
5 °/0 Rumænsk« Stats..................................... 101.10
4°/o - - 1890 ............ 95.20

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.'1 512,000, „Danmark" 732,000, „Norden" 
404,000, „Carl" 164,000, „Dannebrog" 548,000, „Skjold" 132,000, 
„Urania" 164,000. „Dampskib, af 1896“ 152,000, „Heimdal" lG4,000, 
„Gorm" 144,000, „Neptun" 241,000, „Dansk-russisk" 1284,000, 
„Østasiatisk" 224,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoiu- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,6 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden pea 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 i 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 i. 3,7 
in. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
tyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybdenved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 6,5 til 7,5 m 

I det østre Havne
bassin 6.3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 i 4,7 m.

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals“ er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. 1'/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder. 

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnrns Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l'/, it 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl
halingsplads Ophalings 

bedding til 100 & 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker. 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegode 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste 
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende <>g Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
6 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.
Argift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.60 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri. 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losninga- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse- 
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 16. Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flod skifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind t’l Havnen, idet 
der Letales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespo- 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6.3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca.

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe. 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde.
Gode Besejlings
forhold, Beden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspenge se

Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafglften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastprls:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Slangenfgift 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr. 
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent. 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil cn. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl- 
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibsbyggeri 

<amt Rei arationsværk
sted for mindre Dampere. 

Maskinværksted og 
Skibssmedie. 

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6.9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kul forsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */« mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 i 10 Øro pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1709 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.500re pr. Ton. 
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekrau til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølliale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugaer- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoiu- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 å. 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.
Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl
halingsplads haveB. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkedo og velbelyste 

Havnepladser. 
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge ••

Forhver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods,derlos- 
ses eller la
des ved Bol
værk, og 6 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Ål aane- 
derefterlnd- 
førslen gen
udføres til 
Udlandet..

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formaud(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæree vne 11,500 TonB.Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tt. Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Ilavnen.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol
værkerne 6 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballaetafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug. 

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 
Havnen 

10 å. 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballaet
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kelhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeadinger, den 

Btørste Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt. 
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der belales 
kun halve Bro
penge af Varer, 

der ofgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris:
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

modorate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

koslningcr
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton: 
Sejlskibe: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballaetgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Sloto 18 Fod. 
iudenfor 16 Fod.

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakst er“. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser- 

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor vod Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha

lingsbedding for mindre 
Skibo, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedior.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kul for
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
ger.s Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*/,*, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til Havnen med 2C 
Fods ogSyd Ira med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste
Takster

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibo i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneaigil't.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem lud- 
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Tun

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 

ved Dampbaad. 
So iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod. 
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havuebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted lindes.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgiflor.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand) 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker- 

biind.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton

Indg. 12 0 
Udg. 12 0 

for her 
hjemme

hørende Far 
tøjer dot 

halve.

Vareafgift: 
.Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Oplialingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 h 24 Fod,’ 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 A 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fro Søen til Stige 
Lodsffihed.

Ludstvang mellem 
Stige og Odensp 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved FlavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

•

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodetvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklaase2+1+1 

Mellem 80ogl50B.R-T. 
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takstkl asse4+4+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
vod Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgil'ter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

1 Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, å. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind- 
koinmer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
100 Tone efterBOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran tn. m. 
Kølhalingsafgift '/, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod.

Ved Bolværket 
10 til 12 Fod.

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering 
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodstvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg -Ton.
Ballaetpris

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Baad.

Vandværksvand 
pr. Slange.

15 Øre pr. Tønde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

mod tageren 
efter last 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads.

Skibsbyggeri og 
Kølhalerliavn. 

Maskinværksted fore
findes.

Fn 5 Tons Kran.

Svendborg.

• Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å. 6*/» Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift, 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.
Vand:

1 Kr. pr. m* 
Slnngenfgift p-.
Vandfyld'.ing

1 Kr.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma- 
skinfabriker- Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

HUSK
Capt. F. Eriksens automatisk virkende 

»Baadslip-Surringer« & »Baadslip-Hager«.
Telf. Byen 2861 y. Herluf Trolles Gade 28 \

Telegramadr 
,,Smith.

Cronstadt1'. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.

S Æ B E.
Rederier, Skibsværfter og lign. Institutioner kan jeg til

byde bedste Kvalitet af
Gran Sæbe i Baller a 50 Kilo. . 26—30 Kr.
Brun Sæbe — — . 28—36 „
Marseillesæbe pr. Kilo............... 40—60 øre

Endvidere haves altid paa Lager alle andre Sæber, specielt
Haandsæber fra 60 0. pr. Kilo og Pudsecréme 180 0. pr Kilo.

Schønbergs Sæbefabrik,
Nørrebrogade 213. — Telefon Taga 1113.

„Kend Dit Skib44.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Wallons Bug »Know your own ship«.
Fut I Kabeihava fra de aeutlike Foreolegin Lokaler og hor Blaokeulelneri EftDg., 

Hr- William Jeoren, Toldbodve].

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

LANDMANDSBANKEN 
uclsteHer ‘©etsier og (J^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet al Dansk Sejlsklbsrederi-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

I Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt.
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc.
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneiugeniørens 

Kontor.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjobenhavn og Provinserne.
. Kjøbenhavn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
- Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen <fc Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
J ulius F. Schierbeck, Amalie

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Stevedors & Contractors j
F. Hansen & Co., Licensed "

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) J
N. P. Hansen, S

Cronetadt. s

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag".
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler 
og 

Befragtningsagent

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,S4S.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. danskYachtklub

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander, 

Teir. Blikkenslager. ns. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Petersen. Møller & Hoppe
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telegr.-Adresse: Hoppe

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.; „Vellheln", Levlia.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købtnagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. SøsaEer).

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg11.

Telefoner 56 & 1409.

Wald. Petersens
Kødudsalg, 

Toldbod vej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf. Palæ 1636.

Kod leveres baade Nat og Dag.
Norrlands Stufvareforbund

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt SkibsiDvemar.

Nykjøblng M.

Tclegrafndtess : Sttifvaretbrbund, Sundsvall. —Riksteleloo: N:o 76, 
Postadrcss: Suodsvall.

Medlem mar paa alla lasltageplatser in o ni foljande distrikt: 
Gefle, SkutskHr & Harn&s, SHderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 

drnskUldsvik,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhOr Svenska Arbetsgifvarefåreniiigen. ■
.. - ■ G a ran le rar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedareRirening.

■ • Husk •

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prislists sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsterulg,
Skibsprovianteringshandel.

Alle Slags Proviant »amt Sklbslnventarlnm
LØGSTØR

TIL 78. Telgr.-Adr.: „Østervlg",

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring11.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Heeksher & Søns Eftflg. 
ørundlaet 1797. ' 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Telegr:-Adr.; Heokshers. Tlf. 7898.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres1* „S/P Avance11 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Telefon 5562.

BENDIXENSKURSUS
Torvegade 25. Tlf- Byen 1925 x.

Undervisning
i'Dansk (Retskrivning, Korresp.), Tysk, Engelsk, 
Fransk. For Sømænd, der opholder sig i København, eller 
regelmæssig besøger Byen, oprettes Hold eller faas Enetimer 
paa Bendlxens Kursus. Torvegade 25, St. 
Tlf. Byen 1925 x.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11,

OLSKII2D

Bedste Olietøj 
. iPatent 
Læder-Knaphuller.

Bruges af alle. Faaes oeeralt.
Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

ROAR ROSING,
Destervoldgade 92, København B.

Redningsapparafer
af Renhaar og Kapok.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
j Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 124.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. —131.

Tugboat Gompany „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line. No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

^åntwerf
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOGK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„C.HANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11.

Prøv engang =—
John Crabbie’s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, 
reneste Smag, fineste Bouquet.

Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skrsderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning, og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverander af Uniformer til D. F, D. S. oo Industriforeningen.

Skibshypotliekbanken
Tlf. Cenlr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere._______

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVEROAARD).

/ 8901. Kvasthusgade 3, St. Telegr.-Adr.:
I 6888, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tli. Høegs og Patent Mønnie saml

WD llinb V Pn’n bekendte Maskin-• De UlEn 01 llU S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden

HÅNSCH ELLA C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsndgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art
Originale engelske „Water Llghts“ til Redningsbøjer lires paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaoedrifteni 
Søfartsafdeliog.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Talthi 6031. Tilieraiudr.: „fllKET". Kliteibavi Privattelafii Heri 2393.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres.
Aulogen Svejsning med fuld Garanti for ethvert Stykke Støbegods. 
Dansk Autogen Svejseanstalt ved Tb. Lang, Kalvebod Brygge 14; 
Telf. 5660, efter Kl. fi Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
fartskrese. Ældste og enesle Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

„Dansk Søfartstidende'*
bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sæ

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør : V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 64-65. Kjøbenhavn, Torsdag den 5. September 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

I Eneforhandler af
Otto Schwadee Damppuaper 

• Blakes Kedler
Hlgglnaousaelvam.Loiiehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Oumml 

og Læder
Manllla — Wlreropa 
Rednlngakrandie og 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagre: 
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export: 

Indleve], frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Sr.11.

Telefoner Telegr. Adr.
1403 - 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel

Nic. Heimburger
Skibsmægler

St Petersburg. Rusland.
. Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Segl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandsr.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herrc- 
uhr, inrk.: >Palle« 

t 40 Kr. .
meget fint regulerende.

Stort Lager af

Stue-, Lomme- ogSkibsulire. 
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Salvlonral 4. Telf. Øbro 1516 j.

Adr.: 
Tildbid- 
r«| 7,Hu.

Compositioner A|s DANSK 

(SYSTEM
FARVEFABRIK

HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
5601

Jærn -, Staal- og Trasklbebunde Bunkere og Lastrum

■ • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Københavns Uddampnings- og
v,,Tdt.r’ifi38 25 Desinfektionsanstalt. jensen

Garanteret Udrydning af Væggetoj og Mol i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag. 

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D - O N-T YN E OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Kramtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaekiner samt alm. Maskinarbejde.

lelegriæadrillir: „1EWS, W1LLSE16“ ig „IEWS, SIIIDEILMD".
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KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Sextanter-Kompasser
Capt, Clausens

Kontroldybdemaaler 
Eneforhandler for Skandinavien af 

Kelwins & James Whlte’s Instrumenter.

CORNELIUS KNUDSEN
KØBMAGERGADE jg

Lfndaaa J-ejltagelse.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
Gi. Metal, Sejl og Toag købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplad9 19 & 21.

H. H. ADRIAN ------- Kobbersmedemester ------- _
------ Nyhavn 37

Alt Sklbsarbajde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

Vilhelm A. Bang
/Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Nederlandsche Scheeps-Hypotiieekbank
tilbyder

Prioritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinrepnrationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
— ,■ ■ ere de bedste og mest holdbare. . ------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjobenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Nærum 
Kostskole, i 

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne; 1 Gymnasie- i 
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn.nyspr. Programsendes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■ikifilir ilg nø ilt III Figit kiiUrtili 

Real og billig Betjening garanteret.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandis Eflfl.

SKIBSHANDEL 
Svendborg.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

----i bedste Kvaliteter =--------- T?Ief?nnm
TclegramadreBBO CøIllTBl 21)7

Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297
„2197

18671: Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, X1:
Kjøb og Salg af Seil~ og Dampskibe-

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

Guldmedaille Flskerludstllllngen 
1912 samt NORDISKE VANDRE- 

PRÆMIE 3 Gange.

Bedst eksisterende Raaoliemotor, specielt egnet til Fisker- 
& Brugsfurtøjer, samt stationært Brug

Katalog <t Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, St. Annæ Plads 16.

I Internationale Agentur for |

Kab og Salg af Sejl- og Dampskibe
HAMBURG JullUS Ott Ferdinandstr.29 I 

Telegr. „Ott Friedrichshot" I

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Gll^reclHiDer paa alle 
slørre Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qå.- 
betalinger besørges.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77.

Skibs-Blikkenslageri.
Leverander til 0. f. D. S.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Horlig Ekipodllloo. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjorchjenscrw. 

Telefon 7262.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’8 Salgskontor, 
NyØetergade2. Kbh K. Tel.3662.

DOL HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvmrk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. xao.

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,

ryger De aldrig andre.
Ring til Taga 1101, 1102, 1103, og Gefion er klar.

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

Sorgenfrlgade 1*

Dr. med. Goldsohmldt,
Hud- og Kønssygdomme

St. Kongenagtde 46, X. Traf ti Kl. 10—12 tg 7—Bi lir Daair II. 6—7

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

--------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.-----------------
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Kjøbenhavn, d. G September 1912.

Fra Fæl I es re p ræs cn la li on en for dansk 
Skibsfar! har vi modlagcl følgende:

Amerikansk Lov om l r a a d 1 ø s e T c 1 e- 
g r a f a p p a r a l e r s I n s I a 11 a t i o n p a a Ski b c. 
Lov af 23. Juli 1912, ved hvilken Afsnit 1 i Lov af 24. 
Juni 1910 er blevcii ændret som følger fra de angivne 
Datoer al regne.

Paragraf 1. Fra og med 1. Oktober 1912 er del 
lovstridigt saafreml noget i De forenede Stater eller i noget 
fremmed Land hjemnichørcnde Dampskib, der er i Fart 
paa Oceanet eller de store Søer og som er berettiget lil 
al medføre eller medfører 50 eller flere Personer, enten 
Passagerer eller Besætning eller begge sammenregnet, for
lader eller forsøger al forlade nogen Havn i De forenede 
Ståler liden al være forsynet med el fyldestgørende Radio- 
lelegrafapparal, der er i god Funklionslilstand og i Stand 
lil al udsende og modtage Meddelelser øver en Afstand af 
mindst 100 miles, baade ved Dag og Nal.

Der skal foretindes el Reservekraflanlæg. der er uaf
hængig! af Skibets Hovedeleklricilelsanlæg. og som skal 
kunne sætte Afsenderapparalel i Stand lil i del mindste i 
fire Timer al udsende Meddelelser over en Afstand af 
mindst 100 miles, baade ved Dag og Nal. Endvidere skal 
fyldestgørende Forbindelse mellem Telegrafisten i Telc- 
grafrummel og Broen lil enhver Tid opretholdes.

Radiølelegrafanlægel skal passes af to eller flere Per
soner, der er uddannet til Betjening af saadanne Appara
ter. og af hvilke én til enhver Tid skal være paa Post, 
naar Skibel sejler. Telegrafanlæget, Telegrafisterne. Ord
ningen af deres Vagter og Afsendelsen og Modtagelsen af 
Meddelelser skal med saadanne Undtagelser, som maalle 
blive fastsat ved Lov eller international Aftale, slaa under 
Kaptajnens Kontrol, for saa vidt angaar Skibe tilhørende 
De forenede Stater. Enhver forsætlig Undladelse fra Skip
perens Side af paa Søen at sørge for Opfyldelsen af delle . 
Stykkes Bestemmelser om Anlægel. Telegrafisterne og Vag
lerne straffes med en Bøde af tf 100.00.

Bestemmelserne i denne Paragraf skal ikke komme 
lil Anvendelse paa Dampere sejlende mellem Havne eller 
Pladser, der er mindre end 200 miles fra hinanden.

Paragraf 2. Denne Lov skal for saa vidt den har 
Hensyn til de store Søer træde i Kraft fra og med 1. April 
1913, og for saa vidt den har Hensyn lil Oceanfragtdam- 
pere fra og med den 1. Juli 1913, dog al der paa Fragt
dampere i Stedet for den i denne Lov omtalte 2den Tele
grafist kan træde el Medlem af Besætningen eller en anden 
Person behørigt bemyndiget lil og indfort i Skibsjournalen 
som værende i Stand (il at modtage og forstaa Nødsigna
ler eller andre almindelige Signaler, der angiver Fare, og 
som kan bislaa med al opretholde en konstant Radio- 
lelegrafvagt i del Omfang, hvori det kræves af Hensyn til 
Sikkerhed for Menneskeliv.

Fra Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart har vi modtaget følgende:

Russiske Skibbygningspræmier. I Be
gyndelsen af 1911 indeholdt den russiske Presse Medde
lelser om, al det russiske Handelsministerium havde fore
lagt Minislerraadet el Lovforslag angaaende Indførelse af 
Præmier for Bygning af Skibe og om Ophævelse af den 
ved Lov af 1. Juli 1908 hjemlede Toldfrihed for Skibe, 
indført (il Rusland.

Del har imidlertid vist sig. at del sidst anførte Punkt 
i disse Meddelelser ikke er blevet (il Virkelighed, idel der 
vel under 3. Juni/21. Maj d. A. er vedtaget en Lov om 
Præmiering af Skibbyggeri i Rusland: men en Bestem
melse i denne Lov forlænger tværtimod Gyldigheden af 
den nævnte Lov af 1908 angaaende Toldfrihed til den 
1. Januar 1928.

De vedtagne Regler om Præmiering for Bygning og 

Remontering af Koffardiskibe, træder i Kraft den 1. Ja
nuar 1913 og gaar i del væsentlige ud paa følgende:

Der udbetales en Præmie én Gang for alle for et
hvert Koffardifarløj, bygget af Metal paa Værft indenfor 
del russiske Riges Grænser, bestemt for Fart i udenrigsk 
Farvand og paa Donautloden med Bifloder.

All under Forudsætning af, al Køllægningen har fun
det Sled etter Publiceringen af den foreliggende Lov og 
saasnarl det paagældende Skib er bleven registreret som 
hjemmehørende i en russisk Havn.

Præmien udbetales dog ikke for Skibe, der er bygget 
paa Grænsen lil Finland eller paa saadanne Pladser, der 
nyder Begunstigelser med Hensyn lil toldfri Indførsel af 
de lil Bygning og Udrustning af Skibe hørende Materialer 
øg Maskiner.

B y g li i n g s - P r æ m i e n, der beregnes pr. Reg.- 
Ton af Skibets fulde Tonnage, andrager:

A) for Skibe, der drives ved K r a f t m a- 
skinc r:

indlil 125 Tons . . . . .... 105 Rbl. pr- Ton,
fra 125 __ 300 — . . . . .... 100 — _

- 300 _ 500 — . .. . .... 95
- 500 — 725 — . . . . .... 90
- 725 _ 1,000 — . . . . .... 85
- 1.000 _ 1.400 — . . . . .... 80
- 1.400 — 2,000 — . . . . .... 75
- 2.000 _ 3,000 — . . . . .... 70
- 3.000 .... 65

Bl for Sejlskibe (derunder ogsaa saadanne, der 
er forsynet med Kraflinaskine):

indtil 125 Tons
fra 125 — 300 —

300 — 500 —
- 500 — 725 —
- 725 — 1,000 —
. 1,000 — 1.400 —
- 1,400 — 2,000 —
- 2.000 — 3,000 —
- 3,000 — ..................

................ 84..Rbl. pr. Ton, 
  80 — - — 
  76 — - — 
  72 — - — 
  68 — - — 
  64 — - — 
  60 — - — 
................ 56...—..... -...... — 
................ 52... — - —

Foruden de pr. Ton beregnede Præmier udsættes der 
yderligere en Præmie paa 35 Rbl. pr. indiceret Heste
kraft ved Opstilling af ny Hoved- og Hjælpemaskiner.

Ved Remontering vil der ved Afløsning fra gam
melt til nyt af Kedler med Røglræk og Skorstene samt af 
Rørledninger fra Kedlen til Maskinerne blive udbetalt en 
Præmie af Rbl. 1.50 pr. Pud af det Metal, der anvendes 
og for Afløsning af Hoved- og Iljælpcmaskiner med ny, 
en Præmie af Rbl. 5.50 pr. Pud anvendt Metal.

Ti Aar efter Dalum for Lovens Publicering bliver 
disse Præmier undergiven en aarlig Afkortning paa 6 pCt.. 
men iøvrigt er de foranstaaende Bestemmelser gældende 
indlil 15 Aar efler Lovens Ikrafttræden.

Maaden. paa hvilken Bestemmelserne skal bringes i 
Anvendelse, fastsættes ved en af Handelsministeriet i For
ening med Finansministeriet vedtaget Instruks, som vil 
blive offentliggjort af Senatet.

Vi har modlagcl følgende:
Tørn i K r o n s l a d I. Mangelen paa Tonnage ved 

Aarcls Begyndelse og de deraf følgende højere Fragter 
har efterhaanden bragt en Mængde Tonnage lil Kronstad I. 
skønt langt fra hvad der behøves, og Raterne holder sig 
derfor ogsaa stadig høje.

Tilgangen af Tonnage er imidlertid kommet pludselig 
med el Slag, og derfor har der i længere Tid været mange 
Dampere paa Tørn paa .Reden, for Tiden c. 20. og Ud
sigterne er for den kommende Maaned, hvad Plads og 
hurtig Ekspedition angaar. daarlige.

I Kronstadt Havn er der sunket tre store Lægtere,
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hvorved Ire Lossepladser er gaael tabt, men desuden er 
der en folelig Mangel paa Lægtere, saaledes al Skibe i 
Øjeblikket efter al have liggel 3 å 4 Døgn paa Tørn paa 
Reden, risikerer al komme flere Dage paa Tørn, efler al 
være kommen ind i Havnen paa Losseplads. Delte gælder 
særlig Skibe, hvis Ladning gaar videre lil Petersborg, hvad 
jo de fleste gør. Tilbud om al gaa lil Petersborg for 
Losning afslaas, da der ogsaa i Petersborg er Mangel paa 
Læglermalericl lil Kuliransport.

Da Cerleparlierne lyder paa, al Liggedagene forsi 
lælier, efler al Skibel er kommet »inside Ihe moles«, maa 
Afskibere og Redere belave sig paa længere Ophold og 
Tab, efler som man kommer ind i September, og det 
kan maaske komme dertil, al del kan betale sig at sende 
Skibe i Ballast lil Petersborg efler Træ, thi Efterspørgslen 
efter Skibe holder sig stadig dér, all medens Raterne 
gaar op.

Angaaende Belejringstilstanden, hvori Kronsladl er 
erklæret, mærkes den kun om Natten, da Fæstningernes 
mange Projektører er i Virksomhed Natten igennem, og 
for en Del generer Navigeringen.

London Fyrskib, Lodsfyrskibet ved Kronsladl, er nu 
forandret og viser om Natten 3 elektriske Blink hver 9 
Sek., og ses c. 10 Sømil. Lyset præsenterer sig som Lyset 
fra en Lysbøje.

Kronsladl, den 29. August 1912.
H. P. H.

D a m p s k i b e l »K u r s k« savnet. Del forenede 
Dampskibsselskab meddeler:

Dampskibet »Kursk«, ført af Kaptajn J. W i e n c k e, 
forlod Antwerpen Mandag den 26. August Kl. 12 Middag 
paa Rejse til Petersborg og ventedes al passere Kieler- 
kanalen i Løbet af Onsdagen, — men Skibel er ikke 
senere rapporteret derfra. Paa telegrafisk Forespørgsel 
lil forskellige Steder har Selskabet modtaget Meddelelse 
om, al en Redningskrans mærket med Skibets Navn, flere 
Redningsbælter mærket D. F. D. S., nogle Vragslykker og 
nogle Fade med Glas, der tilhører »Kursk«s Last, er drevet 
i Land ved Brouwershaven paa den hollandske Kyst, samt 
al en Baad er bragl i Land læl Nord derfor, ved Ouddorp.

Del forenede Dampskibsselskab har senere modtaget 
Telegram om. at der stadig driver Vraggods fra »Kursk« 
ind lil Bruwershaven, ligesom Fiskerne fortæller, al de 
har observeret en Del Vraggods drivende om paa Grun
dene udenfor. Efter delte er der næppe Tvivl om Skibets 
Forlis. Kun tør det haabes, at der kan fremkomme Med
delelse om. al Besætningen eller enkelte af den er oplaget 
af forbisejlende Skibe. Der er nemlig endnu ikke obser
veret noget Lig mellem Vraggodset.

»Kursk«s Besætning var følgende: Kaptajn J. W i e n- 
c k e, 1ste Styrmand J. T h. Steffen, 2den Styrmand
J. P. J o h a n s e n, lsle Maskinmester C. J. R a s m u s- 
sen, 2den Maskinmester M. E. Jensen, Hovmester 
Niels Malvig Chr. Nielsen, Kok Rasmus Her
man Henriksen, Messedreng Oluf Therkclsen 
Christensen, Kahytsdreng A d r i a n ti s N o o r d- 
h o c k, alle her af Byen. Tømmermand Henrik B o t- 
v o 1 d Lo f v a 1 1, Skillinge; Matros Niels Hugo A 1 e x- 
a n d er J ø n s s o n, lier; Matros A n d e r s TI a n s 
Holm, Rønne: Matros Valdemar J o r g e n Poul
sen. lier: Matros Jens Chr. Mikkelsen, her; Ma
tros Einar E r li a r d II e 1 m e r A a s I r o in, Sverig: 
Fyrbøder Niels T h o g a r s c n Nielsen, her; Fyr
bøder Carl A n l h o n L i n d a h 1, her; Fyrboder Jens 
C h r. Andersen, her; Fyrbøder Carl Hilmcr
I s i d o r A h 1 q u i s l, her; Letmatros Emil Frederik
II a n s e n, her.

Endvidere medfulgte Kaptajn Wicnckes Hustru, saml 
fem Passagerer og en belgisk Lods.

»Kursk« var et af Selskabets ældre Skibe, men ansaas 
som el solidt og godt Skib.

Skibbyggeri paaThurø. Paa N. P. Peter
sens Skibsværft paa Tliurø er i denne Tid en stor 3-ma- 
slel Skonnert under Bygning. Skibet, der bliver paa c. 
225 Brutto Reg.-Tons, vil blive forsynet med en Horsens 
Dieselmotor paa 120 II. K.

Det er det første større Molorskib, der bygges paa 
et af vore Traiskibs-Værfler, hvorfor man imødeser For
søget med megen Interesse. Falder del heldigt ud — 
hvad der er al Grund til al tro — vil der ganske sikkert 
paa Skibbygningens Omraade ske store og betydningsfulde 
Forandringer. Man maa derfor liaabc, al de Mænd, der 
saaledes har indledet en ny Æra for vor Træ-Skibbygning, 
maa faa Held med og Glæde af deres første Værk.

Den ny Skonnert skal føres af Kaptajn R. Nielsen, 
Svendborg, der hidtil har været Fører af 3-mastet Skon
nert »Clylhia«. Mægler C, V. Petersen, Svendborg, er 
korresponderende Reder. (»Svendb. Amtst.«)

F a r 1 i g e L a s l e p 1 a d s c r. PorlRomainog 
Port Larralh. Enkelte af de ny Laslepladser nede i 
Middelhavet er bekendt for at være rene Rottefælder — 
farlige al ligge ved og besværlige at komme til, skriver 
»Norg. Hånd, og Sjofl.«, blandt disse kan nævnes Port 
Romain og Port Larralh. Kaptajnen paa el norsk Damp
skib, som nylig har været paa den førslnævnle af disse 
Pladser, skriver lil sit Rederi følgende, som kan være til 
Nytte baade for Skibsredere og Assurandører:

»Romain er den mest risikable Lasleplads jeg har 
set, og vi maalte gentagne Gange gaa længere fra Land. 
Under Lastningen maa Skibet fortøje næsten klods op af 
Klippen, parallelt med den og kun nogle faa Favne fra 
den. Skarpe Klippespidser rager frem og hele Middel
havet staar ret paa. Til al holde Skibet klar af Landet, 
har man Ankeret forude, men Agter kun Skibets alminde
lige Trosser, fastgjort i en Bøje. Knækker disse Tros
ser, hvad meget let kan hænde, er Skibet og sandsynlig
vis tillige Mandskabet dødsdømt. Ingen almindelig Laste- 
baad er jo udstyret med saa svære Kabler, som behøves 
for selv i godt Vejr at forløje klods op ad et Forbjerg 
i aaben Sø.

Jeg har tilladt mig al nævne dette, fordi Romain 
er en ganske ekstraordinær farlig Lasteplads, og fordi 
el Skib, som maa helt ind til Klippespidserne paa nogle 
Favne nær for at kunne komme under Sprulen, meget Ipt 
kan komme lil al rive en svær Jernbro med Tilbehør ned, 
og derved paadrage sig el stort økonomisk Ansvar. Port 
Larralh ligger kun nogle faa Skibslængder mere vestlig, 
og begge de nævnte Havne er omlrenl lige risikable Laste
pladser. Fornylig maalte en engelsk Damper i Port Lar
ralh og vi i Port Romain i en Fart slaa ud fra Klippe
væggen. Nogle Minutter senere vilde del have været for 
sent. Og delte var endda i Juli Maancd.

Sikkerheden til Søs. Den Kommission af 
Sagkyndige, der blev nedsat paa en Skibsfarlskonfercnce 
i Berlin i afvigte Maj Maancd for at tage Stilling til 
Spørgsmaalet om de Forholdsregler, der maalte anbefales 
med Hensyn til at forøge Sikkerheden for Passagerer lil 
Søs, har nu afgivet sin Betænkning til S e e h e r u f s g c- 
nossenschaft. Den saakaldte »Baadkommissioms 
Betænkning vil saa snart Secbcrufsgcnosscnschafl har 
gjort sig bekendt med dens Indhold blive forelagt en ny 
Konference, som vil finde Sted i September eller Oktober, 
Efter Afholdelsen af denne sidste Konference vil den lyske 
Regering udarbejde sine Forslag til Forhandlingerne paa 
den internationale Konference, som skal afholdes i Lon
don, sandsynligvis inden Udgangen af indeværende Aar.

(»Shipp. Gaz.«).
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• Observeret Vrag. Aalborg, den 31. August. 
Damperen »Mary« af Esbjerg ankom hertil i Gaar. Den 
havde VNV. V. misvisende 50 Kvarlinil af Bov
bjerg Fyr observereL en Mast, der stod en halv Snes Fod 
over Vandel, tilsyneladende fast i Grunden og meget farlig 
for Sejladsen Hanstholm—IIull.

(»Ritz. Bur.«)

Drivende Miner. Odessa, den 31. August. For
valtningen for Sorlehavsfyrlaarnene meddeler, al en Del 
svømmende Konlaklininer i Dardanellerne af Stormen er 
bleven revet løs og nu driver Syd paa.

(»Ritz. Bur.«)

Frigivet Skib. Frederikshavn, den 29. August. 
Arresten over Dampskibet »Jolun« af Stavanger, der den 
22. August oversejlede Skonnerten »Kurlander« af Riga ; 
ved Trindelen, er nu bævel, efter al Handelsbanken har ’ 
stillet Garanti for 83,000 Kr. .

(»Ritz. Bur.«)

Havnearbejder strejke i S a n t o s. San los, 
den 30. August. Som Følge af Strejke blandt Havnearbej
derne ligger henved el halvt Hundrede Dampere stille i 
Havnen her. Mange er sejlet bort igen uden al kunne faa 
losset deres Ladninger.

(»Ritz. Bur.«)

P a n a m a k a nåle n. Los Angelos, den 2. Septem
ber. Chefingeniøren for Anlægel af Panainakanalen med
deler officielt, al Kanalen vil vaa-e færdig i Løbel af næste 
Aar. (»Ritz. Bur.«)

Burmeister & W a i n s Skibsværft liar i 
Følge »Nall.« i disse Dage faael oversendt el Forslag, 
som er Resultatet af den angaaende Udvidelsen nedsalte 
Komités Overvejelser. Efter hvad Bladel erfarer, kræver 
Staten henimod 800,000 Kr. af Værftet for Tilladelse til 
den ønskede Opfyldning, samtidig med, al Staten paa
lægger Selskabet forskellige Indskrænkninger og Forplig
telser. Endda er Spørgsmaalel om del af Værflel ønskede 
Areal til en Arbejderby ikke sikret.

N y l M o I o r s k i b. Paa el den 3. ds. afholdt Mode 
har Del forenede Dampskibsselskabs Bestyrelse vedtaget 
al bestille el 8,000 Tons Dobbellskrue-Molorskib hos Ak
tieselskabet Burmeister & Wains Maskin- og Skibbyggeri.

Del ny Molorskib vil, eller hvad der meddeles, komme 
til al koste c. 2 Miil. Kr. Skibet bliver byggel som Fragtbaad, 
men indrettes tillige til al medlage el ringe Antal Passa- , 
gerer. Del faar lo Motorer, hver paa 1,100 Hestes Kraft 
og skal saa vidt muligt være færdigbygget allerede om 
ét Aar og gaa i Fart paa Sydamerika.

II d e n 1 a n d s k e K a r a n I a- n e f o r a n s I n 1 I n i n- 
ger. Tyskland: Algier er erklæret for peslfri. 

lige Grund eller Aarsag til Tabel af Dampskibel »Kursk«, 
har Direktør Gold udtalt sig paa følgende Maade lil en 
Medarbejder ved »Berl. Tid.«:

Det er naturligvis vanskeligt, naar der ikke har væ
ret Øjenvidner til en Søulykke, al fremkomme med nogen 
besleml Mening om Aarsagen, men jeg kan dog ikke 
nægte, al vi hernede ser nogeL anderledes paa Grunden lil 
denne sørgelige Begivenhed, end hvad jeg har sel og hørl 
fremført i disse Dage, dels i Pressen og dels andelsteds.

Naar vore Skibe forlader Anlwerpen paa Rejse Nord 
efter, sætter Skibel Flodiodsen af i Vlissingen, og den 
saakaldle Sølods kommer her om Bord. Derefter følger 
Skibel den smalle, men dybe og gode Rende langs Øen 
Walchern under Sølodsens Vejledning. 1 mange Tilfælde 
gaar Lodsen allerede fra Borde, naar Øens vestligste Punkl 
er naael, og Føreren slævner da ud i en Fyrlinie, der skal 
bringe ham velbeholden lil Søs udefter Sehouwens Fyrskib. 
Derefter er han i frit Farvand. Under vanskelige Vejr
forhold fraraader Sølodsen ofte Kaptajnen al fortsætte 
Rejsen, da Farvandel paa begge Sider af Fyrlinien er 
omgivet af farlige Grunde, og Skibet bliver da liggende lil 
Ankers, indtil Vejrel bedager sig.

I delle Tilfælde passerede »Kursk« Vlissingen om
trent Kl. 6 Eftermiddag og er allsaa kommen ud lil Sos en 
Times Tid senere, netop ved Lavvandstid, da Højvande 
indtraf Kl. 121/<> Nal. Da Lodsen er bleven om Bord, har 
han allsaa sikkert ikke anset den pludselig opkomne Storm 
for al være af Betydning, men har menl del fuldt forsvar
ligt al fortsætte Rejsen ud til Sos. Vinden var paa delle 
Tidspunkt sydvestlig, men sprang noget efter om lil en 
haard Storm af Nordvest, som varede hele Natten. og 
efter Kl. S1/^ om Aftenen blev der ikke givet Sølods om 
Bord i Skibene i Vlissingen.

Hvad der nu er sket, efter al Skibet er koinmel ud 
mellem Grundene i den pludselig opkomne Siorm og den 
skurke Strøm, er jo vanskeligt med Bestemthed at angive, 
men Sandsynligheden taler dog for, al »Kursk« paa en 
eller anden Maade enten ved al hugge igennem eller paa 
Grund af Stormen har mistet Styret, er kommen for nær 
ved en af Grundene, har hugget haardt nogle Gange i den 
voldsomme Brænding og saaledes har faael sil Dødsstød.

Intet Skib kan bolde lil i høj Sø al blive hugget gen
tagne Gange imod Grunden. I Løbet af kort Tid, maaske 
har der kun været Tale om Minutter, er Skibet skilt ad. 

; og beri ligger Forklaringen af, at man intet har hørt lil 
Besætningen eller nogen af de Ombordværende.

Havde Skibets Forlis været en Følge af Kollission en
ten med el andel Skib eller med drivende Genstande i Van
del, vilde der sikkert have været god Lejlighed for de Om
bordværende lil al søge Redning i Bandene. Ikke heller 
anser jeg del for sandsynligt, al Tabel af »Kursk« kan til
skrives den hyppige Aarsag lil Skibsforlis, nemlig For
skydning af Laslen. Ladningen bestod nemlig af Styk
gods. Sivkke. Kasser, Bundter o. 1., og en saadan Lasi vil 
i Almindelighed ikke, saaledes som Korn og Kul. kunne 
forskyde sig. Desuden var »Karsk netop bygget lil Slyk- 
godsfarl og havde en 15—10 forskellige mindre Laslrum 
paa højst c. 9.000 Kubikfods Rumfang.

Søm sagt, del er jo vanskeligt at udtale nogel be
stemt om denne sørgelige Hændelse, naar inlel Øjenvidne 
kan bekræfle. hvad der i Virkeligheden er loregaael, men 
hvad jeg fremsætter er Hovedresultatet af de alvorlige og 
indgr.aende Overvejelser, som denne Sag har været Gen
stand for i Selskabet.

,,Kurskus Forlis. Uden Ror i Nordsøen.

Udtalelser af Direkter Cold.
I Anledning af de forskellige Gisninger, der er frem

kommen bande fra sagkyndigt og andel Hold om den mu

Vi bar modtaget følgende:
Den engelske Damper »Archroid« var i December 

Maaned for el Par Aar siden undervejs fra Middlesbrø
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lil Garslon med en Ladning »Pig-iron«. Vinden var nord
lig, og efter at liave passeret Pclerhcad lik vi Storm med 
voldsomme Snebyger og svær Sø.

Kort efter log en Braadsø Roret paa 57" 40' N. Br. 
1" 30' V. Lgd. Et Nødror blev riggel af Lossebomme og 
en 6" Manilla Trosse, som bændsledes og spigredes lil 
Nokken i lange Bugter. Saaledes udrustel styrede vi 
eller Penlland Skerries Fyr.

Eller 20 Timers Sejlads (c. 90 Sm.) var vi efter 
Pejling 8 Sm. fra Penlland Skerries Fyr, men da del var 
Spring-Tid, og SI rommen løb omkring med 10 Knob med 
Kurs ret Vesi i, menle vi, al del under de ydersi vanske
lige Forhold vilde være uforsvarligt al styre Firlh of 
Fortil ind.

Under Forsøg paa al faa Stævnen lagi Øst over, viste 
Nødroret sig al være en slør Fare for Skibets Sikkerhed, 
idel Skruen ved Baknings-Manøvrer kun ved et rent Til
fælde liere Gange slog fri af Manilla-Trossens Bugler.

Vi kappede da alle Surringer og Taljer, og lod Nød- 
rorel gaa i Drift paa 58" 33' N. Br. 2“ 50' V. Lgd., tik 
Stævnen lagt Øst ud, og styrede nu i lire Timer og med 
sladig vekslende Maskinkraft en nogenlunde regelmæssig 
Kurs mellem SØ. og 0., klar af Landel. Damperen havde 
kun én Skrue og ingen Sejl.

Del var i Ordels videste Betydning en Kamp for Li
vel. I den mørke, kolde Nal manøvrerede vi del lungi 
lastede Skib ud i den stormpiskede Sø. En Styrmand 
og jeg var ene Paa Broen; Resien var i Maskinen, og 
hjalp hvor de kunde. Fuld Kraft frem i nogle Minutter, 
inuir vi faldl for megel af, og vi saa Braadsøer komme 
som el uhyre Vandbjerg med en Skumkam, der mindede 
om evig Sne. Del gjaldt om al mode Søerne med Stæv
nen. Vindens Siyrke var eller Beauforls Skala 9, og da 
Skibet med den forøgede Fart var megel luvgjerrig, lu
vede vi forbavsende hurtig op, slog »dead slow« paa 
Telegrafen, og var heldig de fleste Gange. Men lige saa 
hurtig faldl vi af (Øst over) med den langsomme Fart, 
som vi dog straks forøgede, naar Søen kom tværs. — 
Saaledes forløb lire Timer; de var lange som Dage. Til
trods lor Forsøg paa Bølgedæmpning ved Olje, som sivede 
gennem Værk i Klosetterne forude, gjorde Braadsøen ad
skillig Ravage. Bl. a. sønderllængcde den Broklædel og 
Stumperne havde nær dræbt os, der siod faslsurret lil 
Telegraf og Gelænder. Men Situationen blev efterhaanden 
mere faretruende; fra Maskinen kom Klager over Bilge- 
pumperne, og del var bændel, al vi kom for sent i Vin
den, saa al Braadsøen havarerede Ventilatorerne, raserede 
Dækkel, knuste Styregrejerne agier og slog de luv Kiler 
los fra Lugerne. Delle, del farligsle af all, lik vi hurligl 
rettet, men næsle Gang gik maaske Skorstenen, og saa 
var del ude med os. Lykkelig var vi undsluppet den 
visse Død paa Penlland Skerries Rocks, men ved al forl- 
sælle vor Fari var Redning umulig.

Eller Gisning maalle vi have Orkney Isles omtrent 
i NV. eller NNV.; kunde vi naa op under disse Øer i 
smult Vande, var der en Mulighed for i al Fald al kunne 
bjerge Li vel. — En Presenning spredtes nu ud i Luv 
Slorvanl og surredes forsvarlig. Fuld Kraft paa Maski
nen. og Stævnen op mod Søen; derpaa sladig vekslende 
Maskinkraft fra »dead slow« lil »full speed«, og med 
yderligere en Presenning spredl i Styrbords Agtervanl, 
styrede vi saa nogenlunde regelmæssig mellem N. og NV. 
Efter syv Timers Forløb var vi tværs af Mull Ilcad og 
i smull Vand. ,

Iler kom Ebben os lil Hjælp og førte os Nord over, 
medens Damperen uafbrudl kredsede rundt omkring en 
bestemt Radius. Naar denne Bevægelse ikke fandt Sled 
paa el tidligere Stadium, maa Aarsagen være den høje 
Sos Virkning paa Skibet, dels Fart og Kurs.

Vi snurrede rundt Masser af Gange, var mvr af Eb
ben Ideven ført ind i Deer Sound. hvor der ikke er 
mindste Forbindelse med Omverdenen, klarede smukt 
Pynten paa Deerness N„ og lod os villig drive ind i In- 
ganess Bay. hvor vi ankrede i syv Favne Vand. 34 Timel

ofter al Rorel var forlist. — I lige Linie var den i smult 
Vand tilbagelagte Strækning syv Sømil; delle var vi tre 
Timer om.

Alle Dage vil denne Rejse og dens lykkelige Udfald 
slaa levende for alle Ombordværende; give os uvisnelig 
Tro paa, al Vorherre var med os og lodsede os frem 
gennem Storm og So og forlenede alle mine forlrivlTelige 
Officerer og Folk med næsten overmenneskelig Energi og 
Viljekraft.

Man vil efter denne Erfaring forslaa, al jeg siden 
hen ikke i mindste Maade er nervøs ved Tanken om 
eventuelt Tab af mil Skibs Ror. Jeg underkender ingen
lunde den derved opslaaende Fare, men saa længe Ma
skine og Skrue er i Orden og betjenes af Hinke og pligt
opfyldende Folk, er der, selv under ret prekære Situatio
ner. al Sandsynlighed for, at Damperen kan bjerges, selv 
om del. som i na-rværende Tilfælde, ogsaa for Ikke-Sø- 
farende slaar som el mirakuløst Tilfælde.

Kaptajn Mac Corniack.

Fragtmarkedet.

Saavel udgaaende som hjemgaaende er der i de Heste 
Markeder indlraadt yderligere Stigninger i den forløbne 
l’ge, og del ser i Øjeblikket ud lil, al Toppen ikke er naael 
endnu. Vi slaar uden Tvivl overfor el Efleraar, som vi 
tidligere ikke har kendt Mage lil, hvad Fragtrater angaar. 
Del daarlige Vejr, som i de seneste Uger har hersket over 
næsten hele Evropa, har haft en megl ugunstig Indlly- 
næslen hele Evropa. har hall en megel ugunstig Indlly- 
delse paa Høsten, men der vil efter alt al dømme blive en 
søen. Sorlehavsdistriklerne og særlig fra oversøiske Plad
ser. Delle ma-rkes allerede nu, idel Begæret efter Ton
nage daglig vokser, og Fragterne stiger, i første Række 
fra U. S. og River Plale. Der er saaledes sidst bclall 
indtil 27/ O. C. (h- 6 d. direkte Havn) fra San Lorenzo 
Grænsen, ekstra Tillæg for Danmark, 25/ pr. Oktober. 
Samtidig er der stærk Efterspørgsel for Baade til Bomuld 
fra Stålerne, og for medio September Lastning er der be
talt den mægtige Rate af 70/ for en god Kubikbaad fra 
Galveslon lil Liverpool eller Bremen, hvilket vistnok er 
en Rekord. Ogsaa for Tømmer, Kasseolje, Kul etc. fra 
Staterne er der mange og lil Dels presserende Ordrer. Fra 
U. S. Ilavn paa Stillehavskysten, hvorfra der for el Par 
Maaneder siden pr. Efteraarel belalles 42/6 a 45/ med 
Korn lil U. K. eller Kontinentet, er der just sluttet el 
Par Baade lil 48/9 og 50/ pr. September—Oktober. Del 
østlige Marked holder sig saa temmelig uforandret, afven
tende Begivenhedernes Udvikling i Sortehavet, hvor der 
endnu ikke er kommet rigtigt Liv i Tingene paa Grund 
af den forsinkede Høst, men Redernes fornuftige Hold
ning har dog kunnet pine Fragterne lidt i Vejret i Ugens 
Løb. Kulfraglerne lil Middelhavet er steget yderligere, og 
der er fra Tynen saaledes betalt 13/ lil Genua, 13/6 Bar
celona, 14/3 Venedig, medens CardilT sluttede til 12/ a 
12/6 Port Said. Ogsaa ad Østersøen lil er Kulfraglerne 
højere ved el stort Begær efter Baade, og der kan nu fra 
Tynen faas 6/9 å 7/ lil Kronsladl, 7/ å 7/3 til god dansk 
Havn for c. 2,000 Tons Baade, 7/6 å 8/3 for mindre. Der 
begynder al komme Korn fra de nedre Østersøhavne, og 
der kan pr. September fra Libau eller Windau belinges 
1/3 å l/3:%i Ilavrebasis R olierdam, 1/-U/2 London, 
1/(5 Anhverpen. Trælasler er rigelige, særlig fra Fin
land og Sverig. og der betales fremdeles udmærkede Ra
ler Desuden er der en Masse Ordrer for Dampere paa 
Timecharter. saavel for korle Perioder som over fiere 
Aar. og der kan belinges særdeles tillokkende Fragter. 
Blandt effektive Befragtninger i Ugens Løb nævner vi;

Østen. Kalkulla/U. K. eller Konlinenlel (udsøgt 
Havn) 28/9 å 29/ Dødva'glsbasis, »nel terms«, September
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Kuriachee/Danmark (ire Havne) 24/6 pr. ullimo Septem
ber, IJ. K. eller Kon I i lien lel (udsogl Ilavn) 20/ å 20/6 »nel 
terms«. September. To Pladser Filippinerne lil lo Ilavne 
U. S. 38/6 Dødvægt, Seplember.

Sori eb a vel. Erls Poli/Ballimore 17/. prompl. 
Korn fra Azow 15/6 N. C. 15.—20 Seplember, Rollerdam 
13/3 å 13/6. Marseille eller Genua Frcs. 14.25. prompl. 
Kherson. NikolajelT eller Odessa/London eller Rollcrdam 
12/6 å 12/9. prompl. Novorossisk/Rollerdam 12/6 å 12/9, 
Hamburg 13/3, Seplember. Sulina/Anlwerpen eller Rol
lerdam 12/9. prompl.

Middelhavet. Erls Sagunlo/Nevvporl 7/ (3.500). 
Middlesbro 8/ (3.300). Karlhagemi/Glasgow 7/9 (4,300), 
Maryporl 9/ (3.400). Thermia/Rollerdam 8/6 (5,400). For 
Bomuldsfrø fra Aleksandria 13/ lil Huli. Erlsralernc fra 
Bilbao er paa Basis af 6/9 lil Rollerdam. 7/1%' å 7/3 
Middlesbro. 6/9 Glasgow.

N o r d a m e r i k a. Korn Ballimore/U. K. eller Kon- 
linenlel (udsogl Havn) 3/ å 3/3 pr. Qr.. Galveslon/Roller- 
dam 4/3 (21.000 Qrs.). begge pr. Seplember—Oklober. 
Deals Miramicbi/r. K. (udsogl Havn) 60' å 65/. .Seplem
ber—Oklober. Bomuld Galveslon/Liverpool eller Bremen 
60/ å 70/>, all efler Kubikindhold. Seplember—Oklober. 
Savannah/Liverpool. Manehesler eller Bremen 55/ å 60/. 
pr. Oklober. Timecharter 10/6 å 12/6 Dødva'gl. Levering 
U. S. Tilbagelevering Evropa. 6/3 a 6/6 Levering og Til
bagelevering U. K. eller Konlinenlel én. eller lo Rund
rejser.

Sydamerika. Buenos Aires eller La Plala/U. K. 
eller Konlinenlel 23/ O. G. prompl. 21/9 Oklober. 20/6 
November. Fra San Lorenzo Grænsen 24/6 å 25/ O. C. 
pr. Oklober. Sanin Fc/U. K. eller Konlinenlel 28/ O. C., 
prompl. all med 6 d. Reduktion direkte Havn.

0 s I e r s o e n. Fra Petersborg er der slel inlel Korn 
for prompl Afskibning. Der er slullel lil 1/9 Hvedebasis 
Rollerdam pr. 1.—15. Oklober. og lil London indiceres 
2/. Trælasler er rigelige. Der kan faas 40/ pr. Favn å 
216 Kbf. Pulpwood lil London. Mk. 30 lil Rollcrdam. 
Frcs. 44 Terneuzen. 57 Cbanlenay. c. 39/ Korlprops lil 
Øslkvsl Knlhavn. Fra Riga c. 34/ D. B. lil London eller 
Ifull. Tin. 17—18 Holland. Frcs. 42 -43 Ghenl eller Anl- 
werpen. 48 Rouen. For Korn 1/6 Havrebasis Øslkyslen 
(1.300). Hør Frcs. 25 Dunkerque. Oljekager Frcs. 12. 
Korn fra Libau og Windau som mvvnl i Indledningen. 
Windau Calais belalle Frcs. 47% D. B. (650). Sukker 
Danzig/London. 8/ pr. Ton. For D. B. B. 40/ Sydlmland/ 
London. Frcs. 70 Haparanda (lo Pladser) /Nanles (600). 
Frcs. 72 Trångsund/Nanles (4501. Frcs. 90 Sundsvall/Pi- 
ræus (750). Frcs. 87 å 93 D. B. B. og Bjælker Bollen/ 
Aleksandria. Korn Kbnigsberg 1/9 a 1/K)%> Hvedebasis. 
2/ a 2/3 Anlwerpen.

K u l f r a g I e r n e. Fra Tvnen eller Blvlb skilledes 
lil 8/ Ilangø (2.R00). 7/ Petersborg (2.800). 6/9 a 7/ Kron- 
sladl (2.100). 6/9 Reval (3.200). 6'1 % Pillan (2.200). 7/ 
Horsens (2.2001. 8/3 Bilbao (3.300). 13/ Genua (4.800). 
11/6 Las Palmas (4.800). Fra IIllll 6/9 Pernau (2.500). 
7/ Reval (2,500). Melbil/Lemvig 10/ (600). Grangemoulb/ 
Fredericia 8/ (800). Fra Cnrdifl’ eller Newporl 7/10% 
Sveaborg (2.300). 7/9 ;'i 8/ Kronsladl. 7/9 Libau. 6'9 Cher- 
liotirg (1.600). 9/ Lissabon (2.000). Pres. 12'Fi å 13 Algicr. 
14' j Marseille. 12 ii 12/6 Genua eller Savona. 13'3 Reggio 
(2.700). 12/ å 12/3 Porl Said. 14/ Colombo. 11/6 å 11/9 
Las Palmes eller Tenerifa. c. 22/ River Plale.

Skrevet den 3. September 1912.

F r a g I m n r k e d c I f o r S e j 1 e r e:
Fra Østersøen. Danmark. Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Konlinenlel er Markedel vedvarende fast og 
Ralerne uforandrede fra sidsle Uge. Bnllenhavene. specieil 
Norrbollen har Brug for en Del Sejlere, men Rederne 
slilb'r vedvarende højere Fordringer, saa al del er nogel 
vanskelig! al komme lil Forrelninger ud over lidligere 
Raler. Finskebuglen har ligeledes flere Lasler. og Rus
land nolerer Oljekager lil gode Raler for 250—300 Tons

Baade hovedsagelig lil Danmark. Tyskland er fremme 
med nogle Kornlasler lil England. Syd- og Veslsverig er 
uforandret med liere Træ- og Cemenllasler. Danmark har 
endnu ikke Kornlasler af ny IIøsl, men liere Cement- og 

I Jernlasler. Øslnorge ligger uforandret med enkelle Is
lasler saml Træ og Feldspalb. men der slulles kun gan
ske enkelle Lasler fra disse Havne. Forholdene er saale- 
des gennemgaaende lilfredsslillende for den nærmeste 
Fremtid.

Relurfragler Kul. Clav og Oljekager er ligeledes ufor
andrede fasle lil Skandinavien og Østersøhavne med lidt 
korlere Tørn end forud, Kulfraglerne uforandrede £ 10% 
å 11% efler Slorrelse og Losseplads, Clayfragler 10 a 12 
men med ikke saa korl Tørn.

Angaaende de mindre Skibe har heller ikke sidsle 
Uge va*rel videre livlig fra Nordtyskland, men del lader 
lil. al denne Uge vil vise sig nogel bedre med liere Udbud 
af saavel Rug- som Ilavreladninger. Ralerne er gennem- 
gaaende fasle overall, af Noleringer kan nævnes Konigs- 
berg 6 M.. Danzig 5 a 5% M.. Colberg 4 M.. Slralsund. 
Roslock 4 M.. Greifswald 4% M.. Wismar 4% å 4%' M., 
all for Rug. Sleltin legner godi for denne Maaned, og 
mulig vil Fraglerne komme op i omkring 5 M. lil Dan
mark. Med Hensyn lil Sverig er Lysekil uforandret fasi. 
Halmslad derimod miserabel, og der ligger flere fragt
søgende Skibe, som har Vanskelighed med al blive pla- 

1 cerel derfra. Sundhavnene har ikke megel af Interesse 
j ud over lil Slellin, Kbnigsberg. Gødningssæsonen er paa 
j del nærmesle færdig. Carlshamn meddeler, al der i de 
I sidsle Dage er kommet en Del fraglledige Skibe dertil, som 

har gjorl Markedel mindre siraml. Til Hamburg bydes saa- 
I ledes nu kun 4:% M. Danmark er fra Provinserne lige 
| stille, og fra Kjobenhavn slulledes for Sovakager lil Lim

fjorden 1% Kr., og for .Solsikkekager lil Kjøge 11 Øre, 
Nykjøbing F. 15 Øre saml Foderhvede lil Aarhus 15 Øre. 

, Aalborg 17 Øre.

Nybygninger, Køb og Salg.
lien danske Ramper »Visborg«, der er byggel i Newcastle i Aarel 

1885 og manier 1873 Brutto og 882 Netto Reg.-Tons, er for en Knbe- 
snni siT Kr. 150.0(10 bleven solgt til Firmaet Brum meneas & 
T o r g e r s c 11, Raiigcsund.

Havarier og Forlis.
Til Lloyd’s Register er indberette! 0111 90 Dampskibe og 92 

Sejlskibe — paa over 100 Brutto Reg.-Tons —- som i Aarel 1912’s 
forste Kvartal er udgaaet af llaildelslhuule.i' e paa Grumi af Soskade 
etc. Aarsagerne var for Dampskibenes Vedkommende: forladt paa 
Soen 2. kondemneret 2. bnendt 3. Sammenstod 17. sunket 5. savnes 

i 14, strandet 19, og for Sejlskibenes Vedkommende: forladt paa Snen 
13, koindemneret 4, lii.endt 5, Sammenstiid 3. sunket 9, savnes 14, 

i stra ’det 41.
Af Dampskibene var 60 af Staal, 25 af Jern, 5 af Ti;e eller 

Kumposite.
AT Sejlskibene var 12 af Staal. 13 af Jern. 67 af Trie eller 

Kommisife.
Desuden ophuggedes eller omdannciles (il La-idere 3 Staal- og 

9 Jern-Dampskibe, samt 2 Jern- og 10 Tra'-Seilskibe.

a^vavitt

i a1 cilx --------------- C. H. Funeh,
! JCrfHQ • ----------------- Britisk Vice-Consul.

Kongelig edsvoren Translateur og Tolk,
Toldbodvej 28, *•Snl«

træffes 10—I.
Telefon 4210. Privat Telefon Hellerup 1152.
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Skibsefterretninger
Dampskibe

C. K. Hansan. Aggersborg ank. Boness 17.18. — Ama
lienborg ank. Boness 15./8. — Anna Mærsk ank. Boness 
15./8. — B r a 11 i n gs li o r g ank. Barry 3078. — Børglum 
ank. CardilT 2G./8. — C bassi c Mær sk afg. Petersborg 29./S. — 
Dansborg ank. Riga 2778. — El con o ra Mærsk pass. Port
land 2S./8. — El s bor g pass. Kjohcnhavii 279. — Esrom pass. 
Madeira 2378. — F1 y il d o r b o r g afg. Burntisland 3178. — Fre
densborg ank. Wcsl Hartlepool 1978. — Frederiksborg 
ank. Savona 2978. — Guldborg ank. Yxpila 3178. — Gurre 
ank. Petersborg 2578. — Hammers hus pass. Madeira 578. — 
II a r r i 1 d s b o r g afg. Svendborg 2978. — H u n d b o r g ank. 
Petersborg 2978. — Honeborg pass. Skagen 279. — Jelling 
pass. Gibraltar 3078. — Jomsborg ank. Kristinestad 30./8. — 
J ungskov ed afg. llolmsund 3178. — Jægersborg ank. 
Huclva 2778. — Kali undbor g ank. Chanlciiay 2978. — Kalo 
pass. Kjobenhavn 2878. — Kl am pen borg pass. Ushant 3178.
— Kronborg ank. Hamburg 1578. — Le i ro pass. Sagres 2578.
— Lilleborg afg. Frederikshavn 179. — M a r s e 1 i s h o r g ank. 
A rchangel 27.18. — Næs borg ank. Neweaslle 30/8. — Peter 
Mærsk afg. Trondli jern 2978. — Ran del s borg ank. Abcrdccn 
2878. — Rosenborg ank. Methil 3078. — Silkeborg ank. 
Fiinebal 30./8. — Skanderborg afg. Huclva 30/8. — Skjold
borg ank. Kjobcnbavn 3178. — Skodsborg ank. Bona 2878. — 
Spiger borg pass. Kjobcnbavn 2978. — S tegel borg ank. 
Sarpsborg 2G./8. — Stjerneborg afg. Mctliil 1/9. — Sø borg 
pass. Kjobenliavn 179. — Taarnborg ank. Stockholm 30./8. — 
U 1 f s b o r g afg. Huclva 3178. — U r a n i e n b o r g afg. Ellesmerc 
2778. — Visborg ank. Lcith 179. — Vor I i ng bor g ank. 
Barrciro 2478. —• ff r k i 1 d pass. Perim 2878.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d c r s c n, Seku
lært, ank. Pillan 179. — Alexandra, Nielsen, aTg. Piræus 379.
— A 1 g a r v e. Borrics, ank. hertil 479. — A. N. H a n s o n, Sø
rensen, ank. Riga 3078. — An gi o Dåne, Trmnescii. ank. Ant- 
werpen 2978. — Antwerpcn, Madsen, ank. Antwerpen 19./8. •— 
Ark ans as, Petersen, afg. Kristiania 2./9. — Arno, Fischer, pass. 
Portland 2./9. — Au rora, Gommesen, ank. hertil 179. — Baron 
S (j e r n b 1 a d, Sørensen, pass. Portland 31./8. — B e i r a, Lunge, 
ank. Cette 31./8. — C b r. B r o b c r g, Mortensen, ank. Antwerpcn 
379. — G. F. Ti et gen, Thomsen, ank. New York 2878. — 
Christian IX. Holm. ank. hertil 279. — Dagmar, Bøgvad, 
pass. Holtenau 379. — Douro, Sørensen, ank. London 279. — Es
bjerg, Slrufve. afg. herfra 379. — Florida, Andersen, afg. 
Buenos Aires 2978. — Garonnc, Kromann, ank. Bordeaux 2878.
— ; Hellig Olav, Holst, afg. New York 2978. — Hen gest, 
Munck, afg. herfra 379. — Hjelm, Henriksen, ank. hertil 31./8.
— J. C. J a e o b s c n, Petersen, afg. Algicr 2./9. — J o 1 a n t h a, 
Rasmussen, ank. hertil 479. — Kasan. Mikkelsen, pass. Holtenau 
379. — Ken t u c k y, Andresen, afg. Kristiania 30./8. — K i e w, 
Jørgensen, ank. Antwerpen 2578. -- Loire. Craignou, ank. hertil 
-179. — Louise, Larsen, ank. hertil 20./8. — Louisiana, 
Ørsted, ank. Riga 179. — L. P. H o I m b 1 a d, Svane, aTg. Lissabon 
179. — M i n s k, Harder, ank. hertil 379. — Morso, Nellemanii, 
ank. Oporto 379. — M oskov, Jonsen, aftr. Riga 179. — Nicolai 
II Jørgensen, pass. Dunncth 1678. — Nordjylland, Søberg, 
ank. Petersborg 13./8. — 0. B. S u h r, Frisenette. a"k. Dunkerque
2. /9. — 0 d e s s a ank. Lilian 30./8. — 0 m s k. Jacobsen, pass. 
Brunsbiittel 379. - - Oscar II, Humpel, ank. New York 379. ■— 
P c n n s y 1 v a n i a, Lissner, ank. Hamburg 27 /8. — Per m, Gott- 
liardt. ank. London 379. — Pr egel, Iversen, pass. Brunsbiittel
3. /9. -- Saga, Hansen, afg. Kotka 379. — S aratov afg. Huli 
2./9. — Saxo. Muller, ank. Aiitwerpen 379. — Se in c. Le Dizes, 
ank. Bordeaux 30 /8. — T e x a s, Clauson Kaas. ank. hertil 3078. — 
T h y r a. Dam, afg. herfra 4./9. — T i b e r, Beek. afg. Livorno 3./9.— 
To m sk, Wibcrg, ank. Kronstadt 2./9. — T u I a. Thcrkildsen. ank. 
Antwerpei 3178. — Tyr, Thaning, afg. herfra 3/9. — Skal bolt 
ank. hertil 2./9. — V end syssel, Larsen, ank. Stockholm 279. — 
Viking-, Meyer, ank. Petersborg 379. — U n i t e d SI ales, 
Gotlsche, ank. hertil 2778.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alex a n der S h u- 
k o f f, Brandt. afg. Hull 179. til Kronstadt. — Johan S i e in. 
Nielsen, ank. Sarpsborg 2978. — Harald Klilgaard, Ras
mussen, ank. Petersborg 3-/9. — R ii s s, Petersen, ank. CardilT 27-/8.
— W 1 a d i in i r S a w i n, Carstensen, ank. Cape Tormentinc 19./8.
— Excellence PI c ske, Taiincbek, ank. Sarpsborg 279. •— 
M i c h a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboc, afg. Petersborg 279. til Tofte.
— Generalkonsul P al 1 i s c n, Christensen, nnk. Belfast 2878.
— W 1 a d i m i r R c i t z, Olsen, afg. Randers 379. til Dunston. ■— 
Helmer M o r c h. Thorsøo, afg. Miramicbi 3178. til Belfast. — 
N e w a, Dahl, ank. Manchester 2G./8.

Det østasiatiske Kompagni. Estonia ank. Haipho-g 2878. for 
bjemg. -- Indien pass. Ushant 179. for udg. — Lituania 
afg. Suez 1/9. for udg. — Tranquebar afg. S! angl.ai 279. for 
lijemg. — Ban d o n ank. Bangkok 2878. for udg. — B i n t a n g 
ank. Nantes 2478. for hjemg. — J u 11 a n d i a afg. Genua 30./8. 
ler udg. - Pa nga n ank. Kjobenliavn 2978. - S a m u i ank. 
M iddlesbro 279. for udg. — Se lan dia ank. Penang 279. for udg.
— 0 r k i 1 d pass. Perim 2878. for lijemg. — A r a b i c n afg. London 

179. for udg. — K i n a afg. Eten 2378, for udg. — C a t li a y afg. 
Emdon 2./9. for lijemg. — C h u ni p o n afg. Beira 179. for lijemg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x afg. Liverpool 30./8. 
for lijemg. — S t. Jan afg. Paramarilio 2378, for lijemg. —■ St. 
T h o in a s afg. London 22./S. for udg.

Vesterhavet. Stella, Lusen, ank. Barcelona 2./9. — F v I 1 a. 
Brincli, ank. Linden 3-/9. — Mari c, Nielsen, afg. Hull 3.7$). til 
Rokkala. — Polly, Mathiesen, afg. Alicanle 279. til Karlhagcna.
— Nermi, Degn, afg. Middleshro 279. til Fredericia. — C i lo, 
Jepsen, pass. Helsingør 179. for Karlskrona. — L a u r a, Lund, ank. 
Hudiksvall 179. — Bodil, Jensen, pass. l’Ouessaiit 179. for Casa- 
blanca. — Nor a, Lauritsen, ank. Åbo 3178. — N a n c y, Mikkelsen, 
ank. Methil 3178. — Nordsoen. Gram, afg. Brixliam 3178. til 
San Fclicu. — H e b o, Gregersen, ank. Dunkerque 3178. — D a g- 
m a r, Skøn, ank. Helsingør 3178. —' E 11 e n, Hansen, ank. Mariagcr- 
fjord 3178. — N c x o s, Basse, ank. Kotka 30./8. — Gerda, Iver
sen, pass. Corcubion 3078. for London.

Torm. G ud ru ti, Soi’iiiclisen, afg. Burntisland 2978. — Sa r a, 
Jensen, ank. GrangemouHi 179. — Helene. Sørensen, ank. Odense 
179. — Ragnhild. Sehultz, afg. Bordeaux 179. — Valborg, 
Hansen, afg. Triingsund 2778. — Sjælland, Svarrer, ank. Burnt
island 379. — Eslriil, Ilansc", ank. Ghciit 30./8, — Agnete, 
Dam, ank. Kolding 179. — Gunhild, Hansen, ank. Riga 279.
— H e r in i a, Fårup, afg. Antwerpcn 1./9. — Alice, Jørgensen, 
afg. Grimsby 379.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, ank. Pernambueo 1478.
— E k 1 i p t i k a, Hcmmingsen, afg. Norfolk 11./8. — K-ro n p r i n- 
sesse Louise, Gislason, ank. Swansca 379. — Svend. Schmidt, 
ank. Aarhus 379. — Urania, Clausen, ank. Trångsund 2878.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Larsen, ank. Odense 2./9. — K r o n- 
n r i n s F rederi k, Andrcsei', ank. Ulcåborg 31./8. — II o 11 a n d, 
Poulsen, ank. Tcrneuzen 379. —• E n g 1 a n d, Andersen, afg. Band
holm 379.

Europa. B c 1 g i e n, Nielsen, afg. Cardilf 4./S).
Frem. Alista, Bagger, pass. Holtenau 179. — Freja, Niel

sen, ank. Husum 1/9. — Vera, Thing, afg. Aarhus 3178.
Dansk Rederi-Aktieselskab. T h o r v a I d s c n, Slefken, afg. 

Nykjobii'g F. 3178.
Ærø. Energi. Jensen, ank. Rafsii 2778. — Erindring, 

Nielsen, ank. Kotka 2878. — E n i g li e d c n, Jensen, ank. Gravclincs 
2978.

Skandia. G til fax e, Petersen, afg. Rotterdam 279. til Kjo- 
lioiihavn. — S k i n f a x c, Faller, ank. Korsør 3178. — R i m f a x c, 
Westcrgaard, arg. Burelisland 3178. til Gjcdser.

Vulcan. Vulcan, Schmidt, ank. Granton 2S./8. — London, 
Bom. ank. Petersborg 27.IS. — Paris, Tholander, ank. Haukiputas 
2778. — B r y s s c 1, Kaas, afg. Burntisland 2878. til Kiel.

Mercur. Berlin. Krogh, ank. Calais 30./S. — Wien. Boee.k- 
Hansen, afg. Kemi 2678. til Sarpsborg. — R o m a, v. Tliuii, ank. 
Methil 2678.

Thurø. H. A. II an sen, Hansen, ank. Antwerpen 2878.

Sejlskibe.
Nordby-Fanø. M a r a e a i li o, Svarrer, ank. Hamburg 1978. —• 

Hav i 1 a, Duyscii, er 1/9. prajet paa 20° 5' N. Br. og 40° V. Lgd.
Ørum & Wulff. Mary, Friis, ank. Kiobenhavii 279.
Rønne. Amalie ank. Fakse 2678. -- V c s e t, Kol'oed. ank. 

Aalborg 2618. ■— Proven. Olsen, ank. Traweniiinde 2878. — 
La uren ti n c Emilie, Andersen, ank. Riigcnwalde 30./8. — 
Louise Flensborg 3178.

Svendborg. Y r s a, Sørensen, ank. Trawemundc. 27.IS. — M e i a, 
Larsen, ank. Kings Lvnn 2778. — Pal 1 osen, Jensen, ank. Klngs- 
hamii 2778. — F y 11 a, Rasmussen, ank.' Kjøbenhavns Red 2778. — 
Jens Niels ej', Nielsen, ank. Cliarlostown C. 2878. — Henry 
B r o o k c, Rasmussen, ank. Riga 2878. — .1. L o t z, Hansen, ank. 
Cliarlcstown C. 2878. — Alf red c. Clausen, ank. Rønne 2878. — 
Pampa. Jensen ank. Snlvesborg 2978. — Ellen, Andersen, ank. 
Cliarlcstown 29.78. — Z e n i t li a. Jensen, ank. Herniisand 2978. — 
N c p t ii n ti s, Nielsen, ank. Folkcstone 29./8. — Alma, Hansen, 
ank. Sundsvall 2978. — M. Nielsen, Nielsen, ank. Middleshro 
2978. — C h r i s l i a n, Jørgensen, ank. Aalborg 30 /8. — Ring 
Andersen, Ha-sen, ank. Wariieniiinde 2978. — R. P. Peter
sen, Andersen, ank. Kjøbenhavns Red 3078. — Fædres Minde. 
Nielsen, ank. Dunkeniuc 2978. — U n i o n. Olsen, ank. Livisa 30 18.
— M aa g en Jensen, ank. Øreskjoldswik 30/8. — Stan.dard, 
Rasmussen, ank. Foway 3178. — Clvfhia, Nielsen, ank. Hoganiis 
20./8. — Olga, Rasmussen, ank. Tønsbcrg 3178. —< Severin, 
Hansen, ank. Biirgsiaken 30./8. — Noah, Jørgensen, ank. Aalborg 
3078. — G a r i b a Id i, Jøree- sen, ank. Cliarlcstown 30./8. — M e r- 
e u r. Lund. ank. Boston 30./8. — Sophie, Hansen, ank. Courselles 
30./8. — Ellen Kirstine. Petersen, ank. Hoganiis 3178. — 
B r i t a n n i ii. Rasmussen, ank. Eu 1./9. — F ti Iv i a Petersen, nnk. 
Kjøbenhavns Red 3178. — Constance, Hansen, ank. St. Wallcry

(Fortsa-ties Side 506.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 4. Septbr. 1912.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....

Gjort til Kåber Sælger

119- 7,-7. 1187. 119
Danmark............................................. 123*,'. -124 1237, 1247,
Norden................................................. 126- 1257. 1257. 126
København ........................................ —
Carl...................................................... 1267, -1277, 1307. 1807,
Dannebrog.......................................... 1357. -7, 1347. 1347,
Skjold................................................. 114- 1/ 1137. 114
Urania................................................. 50- 497, 497, 497.
Neptun............................................... 1267. -1277. 1277. 1277,
Dampsk. af 1896 .............................. 128- 1277, 1277. 128
Hejmdal.............................................. 1367, -137 1367. 1367,
Østasiatiske........................................ 140- 1417. 1397. 140
Østersøen.................-........................ _
Nordsøen............................................. — —
Gorm.................................................... 134- 135 1377. 1377,
Torm.................................................... —
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................... — —
Vesterhavet....................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 82 817. 82

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88... .......... — —
57. 7, foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.

37, % uops. Stats........................... 877, 89
B1/, % Hnsejftr Kreditk................... 847, 84 847',

89 91
4°/a — — 2. Serie.. 937. 95
4% - - 1. - .. 957, 97
3l/,7o Østift Kreditf. 6. — .. 887. 907.
4% - - 7. - .. 927, 947,
37, °/o Landkreditk. 3. — .. 867. 887.
47O Østift. Kreditf. 9. — .. 927. 927, 927.

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

Aktier.
Nationalbank....................................
Privatbank........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Grundejerbank................................
Burm. & Wain..................................
Helsingørs Jærnsk...........................
Sukkerfabr........................................
Bryggeri Aktier..............................

Gjort lil Køber Sælger

1137.
1417,

187, 
107*/. 
1047, 
236- 
228-

— 1/>9

—105
237 
-2277.

1517,
1137.
1417.
1447.

187.
1077,
1047, 
2367.
2277,

153 
1137, 
1417, 
145
187, 

10A'. 
106 
237 
2277.

Vekselkurser d. 4. September 1912.

Hamburg..........................................
London .. .........................................
Paris ...................................................
Amsterdam........................................
Wien...................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

88.95
18.20
72.00

150.75
75.50

88.75
18.16

Notering paa Berlins Bars d. 3. September 1912.

Russiske Noter.................................................. ....
47o Russiske Consols...................... . ........................
37,0 7o — Boden Kredit....................................
5 7o Mexikanske 1899 ................................................
5 70 Rumænske Stats................................................
47o - - 1890 ....................................

216.30
90.70
88.20 

100.00 
101.40
95.20

„Forenede Dampsk.” 500,000, „Danmark” 308,000, „Norden” 
256,000, „Carl” 132,000, „Dannebrog” 364,000, „Skjold” 164,000, 
„Urania” 184,000, „Dampskib, af 1896“ 240,000, „Heimdal” 184,000, 
„Gorm” 184,000, „Neptun” 140,000, „Dansk-russisk” 1232,000, 
„Østasiatisk” 136,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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179. — R o t a, Hansen, ank. Bogense 279. — II e i ni <1 a 1, Ras
mussen, ank. Par 179. — A 11 li c a, Hansen, ank. Kolka 1./9. — 
Ur da, Rubæk, ank. Felkcslonc 3178. - Carl, Cleinmensen, ank.
Carlshamn 179. — Erik, Hansen, ank. Hiiganas 31.18. — Norden, 
Andreasen, ank. Genua 3178. — Capella, Hansen, pass. Helsingor 
1./9. ■— Cornwal, Jensen, ank. St. Wosts 279.

Æro. Gloria, Fabricius, ank. Wcst Wcniyss 2G./8. — C. M. 
Petersen, Petersen, ank. Holbæk 2778. — A 1 li c r t i n e, Mad
sen, a:ik. Kragero 2G./8. — Alf, Hansen, ank. Swinemiinde 27./8. — 
A n s g a r, Jørgensen, ank. Nordmaling 27./8. — Motto, Bager, 
ank. Wcst Wemyss 2778. — C li r. H. R a s ni us se n, ank. Treport 
2G./8. — Ingolf, Olsen, ank. Stege 2778. — Marie. Weber, 
ank. Stege 2778. — Laura, Jensen, ank. Allona 2878. — Svi p, 
Jensen, a-k. Nnkskov 2778. — Meste r, Petersen, ank. Sønderborg 
2878. — 0 f c 1 i a, Clausen, ank. Oporto 2878. — II a n s, Knudsen, 
ank. Hamburg 2978. — Argos, Clausen, ank. New Ross 2878. — 
K a t b i n k a, Olsen, ank. Dysart 2878. — M a r y, Andersen, ank. 
Bridgeness 2978. — A n n e, Hansen, ank. Carlsbamn 2878. — 
Herkules, Bager, ank. Aalborg 2978. — Amalia, Anderson, 
ank. Swinemiinde 29./S. — Christiane, Bager, ank. Odense 29./8.
— N a t h a 1 i a, Eriksen, ank. Ilojbridge 2978. — Veg a, Hansen, 
ank. Woolwich 2978. — Bertha, Madsen, ank. Swi.'emundo 2978.
— P. IL Nielsen. Petersen, ank. Svendborg 2978. — Pampa. 
Svendsen, ank. I.iiheck 2978. — N e p t u n, Skals, ank. Kalundborg 
30./8. — Saga Ohlsen. ank. Rhyl 30.78. - Marie. Ostermann. 
ank. Solvesborg 30.78. — A m o r, Hansen, a: k. Frederiksslad 30./8.
— Venus, Weber, ank. Ekenees 31./8. — A e r i e 1, Christensen, 
ank. Harwieh 30.,'8. — Mart hin g. Friis, ank. Moslyn 30./8. ■— 
J o li a n n c, Eriksen, ank. Randers 3078. — Joh a n n c. Stegmann, 
ank. Lysekil 31.78. — Adjutør. Kock, ank. Kolberg 30./8. — 
Caroline Kock. Rasmussen, afg. Hamburg 30./8. til Maracaibo.
— Valkyrien. Weber, afg. Miramichi (N. B.) 30./8. til1 Rhyl. --
U r a n n s, Fabricius. ank. Laurvig 3178. —> S a 1 v n d o r, Sand, 
ank. Dieppe 3078. — N a u t a, Stærke, afg. Twillingate 3178. til 
Livorno. — Christine. Rasmussen, ank. Trnwemiinde 179. — 
Mangen. Mortensen, afg. Hering Ncck 3178. til Neapel. — T h. 
Lo li se, Boye, ank. Drobak 179. — Elsa, Boye. ank. Kolding 
2.79. — Nanna. Ostermann. ank. Kristianssand 1.79. — Han
signe. Boye, pass. Dragor 179. for Oriiskjoldsvik. -- Maren, 
Albertsen. ank. Courseulles 31.78. — Astra1 a. Svane, ank. Svend
borg 2.79. — Arken. Andersen, ank. Warnemiindc 179. - M n r s. 
Stegmann. ank. Faaborg 2.79. — Æg ir, Winther, ank. Hundested 
279. — Ær o. Christensen, ank, Skagen 2.79. Hydra. Chri
stensen, ank. Mernaibridge 2.79. — Lauritz. Folmer, ank. Soby 
179. — C. M. Petersen. Petersen, ank. Lysekil 279. — Karen. 
Boye. ank. Marstal 2.79.

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter
Carlsberg Mineralvande

Depot

Havnegade 47. T;Ka

Telegramadr.; 
„Smlth, 

Cronetadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

'Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronetadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

INDHOLD:
Kjobenhavn. den 5. September 1912. — »Kurskns Forlis. — 

Uden Ror i Nordsoen. — Fragtmarkedet. — Nybygninger. Køb og 
Salg. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretningcr. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

A/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer nf enhver Arl til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon :
Holmens Kanal 24. Fjerde Saforslkrlng. Central 266.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post*Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Bulil & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjobenhavn: Amaliegade 34.
... , . . f Bibi, Froderlklkivi.
Telegram-Ådret: ClrlUllirslII, l|lblrt»H. __________

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: * Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 134.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjobenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vrrditoriikringer, til billige faste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal £2. Copenaure 42

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse

af Mr. Thomat Waltona Bog »Know your own shlp«.
Fui I Kabenbavn fra de naullike Foreslog,rt Lokaler eg kos Bleokeeiloloen Eftlg., 

Hr- William Jenten, TeldbedveJ-

Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr- 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Panskelloyd1*.

Enhver forsigtig Opfinder rtmdførcr 
sig med

MENGELBERGS PATENTBUREAU
Frederiksborg#. 35. Telf. Byen 3091.

Remington,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhnvn45&47. 
Telf. 387.

Julius F. Schierbeck,Amalie- 
gade 41. Telf. 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Randers. Clir. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsage.nt. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Erngh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C. RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde 
udføres. 

Lanterner med Certifikat. 

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

reir. Blikkenslager. nt.. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant aamt Skibsinvcntar.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Stevedors & Contractors
« g F. Hansen & Co., Licensed -
® =. St Pelersburg og Narva (Hungerburg) J 
-t- £ N. P. Hansen, ;
Cn 'g

H Cronsta.lt. s

Edsvoren Skibsmægler 
o« 

Befragtningsagent

Petersen. Møller & Hoppe
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telegr.-Adresse; Hoppe

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Tale|r-Mr.: „Villkila", Lirlu.

Aalborg.

CHR. JENSEN
edsvoren Skibsmægler

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg1*.

Telefoner 56 & 1409.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Norrlands Stufvareforbund
'l elcgmCadtcsa: Stnfvarctorbund, Sundsvall, —Rikalclcfon : N:o 76, 

Postodrcss: Sundsvall,
Mcdlcinmar paa nlln lasltagcplatser iiiom fOljande distrikt: 

Gefle, Skutskkr & Harntts, Stiderhamn, Sundsvall, Herntfsand, 
drnsktJldsvlk,Umeå, SkellefteA, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lilllidr Svenskn ArbetsgifvarefOreningcn.
1 Garanterar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Rcdareftrening.

Heeksher & Søns Eftflg.
Grundlagt >797* 

Edsvorne Skibsmæglere. 
Agenter for 

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa. 

Telegr:-Adr.: Heokshers. Tlf, 7898.

Hill-Madsen8
Smedie & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købli Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,840.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverander lil Kgl.danakYachtklub

----------------• Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovlanterlngeforretnlng, 

Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bstervig,
Skibsprovianleringshandel.

Alla Slags Proviant raml Sklbilnventnrlum 
LØGSTØR

TIL 78. Taler -Adr.: „Bitervli**.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringjugent 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring1*.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mallgada Hr. 26, vad Havnen.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kobmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

BENDIXENSKURSUS
Torvegade 25. Tlf. Byen 1925 x.

Undervisning
i Dansk (Retskrivning, Korresp.), Tysk, Engelsk, 
Fransk. For Sømænd, der opholder sig i København, eller 
regelmæssig besøger Byen, oprettes Hold eller faas Enetimer 
paa Bendlxens Kursus. Torvegade 26, St. 
Tlf. Byen 1926 x-

RO AR ROSING,
Uesterooldgade 92, København B.

Redningsapparafer
af Renhaar og Kapok.

T. I. F. Licht enbergs Bagerier
Hug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog1*,

VÆGGELUS. Hovedlus og alle andro Lus, Æg og Gnid 
der dræbes absolut med ,,Toxln“ a 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjaders Insektpulver-Lager, Nybrogade 27 St. Tlf. Byen 2496 

,rToxin“ er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

Fral.",““ VarmluftS'Fejeajparat
for Røg- og Vandrørskedler*

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Bør paa 6 Mi
nutter. Apparatel arbejder som cn Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øversle Del; Dampforbrugel er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3l/2 kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor

brugel. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København

gade 3. (Indehavere: Kay Dør & F. Overgaanl). K.
Telefon 8901 og G886. —Telegramadresse: • KAYDYIIR«



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus.________ —

Tugboat Company „Union*1 “fi-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk, 
ww

ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SH1PYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS: 
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and B01LEE WORKS 
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Ad dress; „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang —
John Crabbie’s ow Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, 
reneste Smag, fineste Bouquet.

Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N.SANDBERGSSkræderetablissement5,Toldbodgade5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbankeii
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere._______

Esbjerg

Tonks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla Jern- og Staal-

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Kvøsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: 
Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tli. Høegs 5,ml
WB niøle ff Pn’n bekendte Maskin- . D. Ulbll Øl bU S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
mod 1. Prioritets Panterel.

Société Beige de Crédit Maritime.
72 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt.
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc.
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

A. Moii’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONKEMENTSPBISEB.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag lil Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. 
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMEBTSPBIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet a* et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: 3t. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 66-67. Kjøbenhavn, Torsdag den 12. September 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadao Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglmona eelvsm. Loxohjul og 

Blokke
Davie Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlreropo 
Rednlngekrandte og 
Rednlngabelter.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve], frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr. 11.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kiøbenhavn

Leverandør til Marinen.

(jj- Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug.

Fortrinlig, holdbar, smør

farve! Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 

evropæiskc Havne ved 
Henvendelse lil Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)

SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.:
Toldbod* 
vel 7,Maz.

Compositioner ‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
5601

læm-, Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrerel Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
Gi. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedenrbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Ttltgrxmidriitir: „REWS, WiLLSERB" ig „REWS, SURDEHUNB".

❖ o 
❖ o 
❖ 
o 
o 
o 
o 
<► 
❖ 
o 
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<> 
<► 
<► 
o 
o
❖ 
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Garanteret Udrydnlng af Væggetøj og Mol i Mobler og Sengetoj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag.

■
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St. Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Cornelius Knudsen 8
Marine- 

Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

Kapt. Clausens 
Kontroldybdemaaler.

Eneforhandler for
Skandinavien af Kelwins & James White’s Instrumenter.

Ig KØBMAGERGADE
Undgaa fejltagelse.

Kobbersmedemester —— Alt Sklbsarbejda udføres



Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i KJebenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vasrditorsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22. Copenaure 42

Dr. med. Goldsohmldt,
Hud- og Kønssygdomme

St. Kongensgade 46, 2. Træltal Kl. 10—12 og 7—8; far Damor Kl.6—7

Frilager Toldboden.
o^6bmann-p^ 

Cigarer ■ Tobakker - Vine 
til en gros Priser. •

p’a“o. Set.AnnæPlads 10. imvJno^x.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedie lor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Siaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekonder.sationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Støn eiser uden Model. 

Gebr. llowaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn.nyspr. Programsendes. !

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

NEST
E Aare’ang erfaring for godhed og holdbarhed. 
| Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

00b. HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Brugte Skrivemaskiner 
al forskellige Systemer 

tilsalg Vestergade 27.

Budtz-Jørgenson
Tordenskjolds^. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leiierandsr til 0. F. 0. S.

Fse?. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, læ:
KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.

Assurance, Befragtning, Lloyd’o Agent, Skibsrederi, Hvalfangst
Telegramadr.: „Severin". (H. O. 210)

Berg &, Larsen 
forhen Martin Nisson 

Si< ibsproviantering 
Lager af Manilla- ug Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. xao.

Uskadelig for Mennesker ng Husdyr 

Ratln’s Salgskontor,
Ny Østergade! Kbh K. Tel. 3662.

Guldmedaille Fiskeriudstillingen 
1912 samt NORDISKE VANDRE- 

PRÆMIE 3 Gangn.
Bedst eksisterende Raaoliemotor, specielt egnet til Fisker- 

& Brugsfartøjer, samt stationært Brug
Katalbg & Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, st. Annæ Plads 16.
ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG RAADEBYGGERI

Nordre Kalkbrænderihavn
København 0.

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør
Gent, Belgien

Kakerlakker-

TJHders 
Insektpulver-Lager 

Nybrogade 28, St.
Telf. liljen 249G.

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,

ryger De aldrig andre.
Ring til Taga 1101, 1102, 1103, og Gelion er klar.

Kaptajner, Værkførere 0. t. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

Sorgenfrlgade 1.

Bendixens
Kursus og Handelsakademi.

København. Oprettet 1898.

Studentereksamen, Præliminæreksamen, allo Tillægseksaminer. 
Ubemidlede Moderation. Kommuneskoleelever halv Pris. 
Damer og Herrer modtages til fuldstændig Handelsuddannelse. 
Gratis Engageringsbureau. Indmeldelser modtages, Program 
sendes og Oplysninger gives skriftligt og mundtligt. Bendixen, 
Forstander, Torvegade 25. Tlf.: Byen 1925 x.

| Internationale Agentur for |

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
HAMBURG Julius Ott Ferdinandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichshot"

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner So- og Transportforsikringer nr enhver Art 111 billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer. 

l’ost-Ailresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerdn Seforsikring. Central 256

Skibsfører.
Energisk Styrmand, 33 Aar, søger Ansættelse som Damp

skibsfører mod nt indskyde Kapital. Billet mrk. 254 modtager 
dette Blads Kontor.

S KIB fik PR O V i AN T
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

Leverandør til de fleste Skihe. som nrnvlantnrn I Kflhnnhavn anhafaiar eln i vaivinin rninrtninn - - - - - - - - - - - - - - - -
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepnesenlalioneiis Møde Luning den 7. Sep
lember cl. A. blev bl. a. følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Minisleriel for Handel og Sofari an
gaaende el den lovgivende Forsamling i Belgien forelagt 
privat Forslag lil Lov om Oprettelse af en Disciplinarrel 
for Ilandelsmarinen. — Skrivelsen loges lil Eflerrelning.

2. Skrivelse fra samme med el af Dansk Sejlskibs
rederi-Forening for mindre Skille paalegnel Andragende 
fra forskellige Skippere om Nedsadlelse af Bropengea fgif
len ved Anløbsbroen ved Krik. — Indstilling lil Minisleriel 
vedloges.

3. Skrivelse fra samme belradfende el af De For
emede Stålers Regering fremsat Forslag lil Ændringer i 
Nr. 3 af 2. Afsnit af Artikel 31 af de internationale Sø
vejsregler angaaende Nødsignaler for Skibe om Natten. — 
Indstilling lil Minisleriel vedloges.

4. Skrivelse Ira samme med Bekendtgørelse angaa
ende nærmere Forskrifter for Bygning og Udslyr m. m. 
af de under Dampskibslilsynsloven hørende Skibe og Far
tøjer saml del Offentliges Tilsyn med disse. — Skrivelsen 
loges lil Eflerrelning.

5. Artikel af Marinekaplajn Axel Bruun i »Na
tionaltidendes Søfarlslidende« for 21. Juli d. A. angaaende 
Faresignaler ved Undervandsl’arløjer. — Sagen henvistes 
lil Udvalg.

(i. Skrivelse fra Minisleriel for Handel og Søfarl an
gaaende Spørgsmaalel om Ønskeligheden af Genbesættel
sen af den ledigblevne Stilling som dansk Vicekonsul i 
Porlland, Oregøn. — Indstilling lil Minisleriel vedtoges.

7. Skrivelse fra samme angaaende: Spørgsmaalel øm 
Genbesættelse af den ledigblevne Post som dansk Vic.e- 
konsul i Neder Kalix i Stockholms Konsulalsdislrikl. — 
Indslilling lil Ministeriel vedtoges.

Kjøbenhavn, cl. 12 September 1912.

Vi har modtaget følgende:
L o d s f o r hold f o r cl a n s k e S k ihe i F i n- 

1 a n cl. I Dansk- Sofaristidende Nr. 84 af 31. Oklober 1911 
fremkom Undertegnede med en Artikel angaaende Løds
pligt under Bugsering i l'inland. Jeg tillader mig nu 
dertil yderligere al knytte nogle Bemærkninger. Angaa
ende* Ophævelse af Lodspliglen før danske Skibe linder 
Bugsering paa finsk Territorium har der saa vidt mig 
bekendt vieret forhandlet paa vore .Skibsredermøder, og 
del var megel at ønske, øm man gennem vor Regering 
kunde* opnaa el gunstigt Resultat. Det er en beklagelig 
Samstilling Danmark indlager i Finland i Forhold lil alk* 
vore Nabolande. For Norges Vedkommende hlev. som 
tidligere nævnt, denne Lodspligt ophævet for c. 3 Aar 
siden, og nu for et Par Maaneder siden har Tyskland 
øpnaael samme Begunstigelse. Tier foreligger næppe nogen 
sa*rlig Traktat mellem ovenmevnle Lande*, saa Begunsti
gelsen maa vel nærmest betragtes som en Venskabsylring 
l'ra finsk Side. At Norge* har kunnet opnaa al faa Lods
pligten opha*vel indenskærs i l'inland fremfor Danmark, 
er uforstandigt i Betragtning af Finlands betydelige Han
delssamkvem med Danmark.

Nu da del linske* Lodseri er bleven underlagt den rus
siske Regering, turde der maaske va*re Haab om. al Dan
mark kunde opnaa samme* Rettigheder som andre Na
tioner, hvilket vi har el meget berettiget Krav paa, og del 
var al ønske, al vor Skibsfarts Organisationer fremdeles

*) De under doiinc Rubrik stadende Moddelelscr indrykkes pnn 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

vilde have Opmærksomheden henvendt derpaa. Del er 
nu for 1 iden all andel end behagelige Forhold, der moder 
Skibsfarten i Finland, siden Lodseriel er blevel underlagt 
den russiske Regering, og denne har ansat kaspiske Lod- 

I ser. Disse Lodser er selvfølgelig mindre godt farvands
kendt. og i mange Tilfælde skal Vagerne være anbragt 
galt, hvilket vel har foraarsaget de mange Grundstød
ninger, som er indtrulTeii.

Man, faar undertiden paa en rel følelig Maade al 
mærke, hvor forhadt del ny Lodseri er i Landet. I Borga 
f. Eks. vil del ikke være muligt for el Skib al erholde 
Assistance* af en Bugserbaad, dersom Skibet har en russisk 
Lods om Bord. Man bliver paa den Maade* næsten nødsaget 
lil al sejle* uden Lods, men skal dog alligevel betale Lods
pengene eller deponere dem, og i mange Tilfælde maa 
man benytte Købmændenes Dampere paa de forskellige 
Havne, da ingen andre kan faas, og del lil rel ublu Priser.

Del er en kendt Sag, al Finlands Handelsllaade, som 
for en stor Del beslaar af gamle Skibe, fører en billig 
Eksistens ved al sejle paa Danmark, da disse Skibe dér 
ikke er underkastet noget Tilsyn, hvad danske Skibe er 
baade i Udlandet og hjemme, og ejbeller bliver belastet 
med slørre Afgifler af nogen Arl. Ja i visse Tilfælde 
er Udlandets Skibe endog bedre stillet end danske i vore 
egne Farvande, da vor Lodslov jo langtfra glimrer i Fa
vør af danske Skibe, hvilket jeg her skal tillade mig at 
anføre* el Eksempel paa. I December Maaned 1910 var 
jeg med del af mig førle Skili bestemt lil Randers med 
en Ladning Oljekager og opankrede da en Nat Skibel 
tæl udenfor Anduvningsbøjen lil Randersfjord. Bugser
baad blev den næste Dag nødvendig for al komme i Havn, 
og som Følge deraf blev jeg i Henhold lil Loven lods- 
pliglig. Da vi passerede Udbyhøj henlaa. dér et slorl 
svensk Skib og en mindre dansk Skonnert, som samtidig 

■ loges paa Slæb. Det svenske Skib var ikke lodspligligl. 
da Føreren i Følge vor Lodslov kunde betragtes som far- 
vandskendl paa Randersfjorden, medens jeg, som dansk 
Skibsforer, var lodspliglig. Betegnelsen farvandskendl er 
iøvrigl en mærkelig Værdimaaler, som i Følge vor Lods
lov giver fremmede Rel lil under Bugsering selv al føre 
deres Skib i Havn, især naar man betænker, al Førerne 
af de Skibe, som her sigtes lil. tildels slet ikke er nautisk 
uddannede, medens de danske Førere alle er nautisk ud
dannede Mænd. — Denne vor omstridte Lodslov kom som 
en Byrde for dansk Skibsfart, medens Østersølandenes 
Skibe ikke* synderlig føler den. da disse hovedsagelig 
befarer Danmark, og Førerne paa dem derfor kunde be
tragtes som farvandskendle paa vore betydeligste Ilavne.

Vi danske Redere og Førere forlanger ikke al blive* 
favoriseret hverken ude eller hjemme fremfor andre Na
tioner. men vi ønsker os absolut ligeberettiget. Man 
maa derfor haabe. al man ogsaa her i Danmark kan finde 
Midler lil al bekvre Finland om vore berettigede Krav. 

Th. Andersen.
3/mastel Skonnert »LeiD af Thurø.

T h e B u r m e i s t c r & W a i n (Diesel Sysl e ni) 
O i 1 E n g i n e C o m p a n y 1 i m i l c d. Ovcnslaacndc* 
Navn er Firmabelegnelsen for det Aktieselskab, der er 
dannet i England lil Udnyttelse af Burmeister & Wains 
Dieselmolorpalenler. Aktiekapitalen er paa 200.000 Pd.. 
og Selskabet har i disse Dage købt »L o n cl o n & G 1 a s- 
gow Engineering Companv<s lo mægtige Ma
skinfabriker ved Clyden. hvor Dieselmotorerne i Frem
tiden skal fabrikeres.

Admiral Richelieu er vendt tilbage fra England, 
hvor han har været lil Stede ved de endelige Forhand
lingers Afslutning. De (o Maskinfabriker overlages alle
rede fra 1. Oklober cl. A. De er begge i hild Gang, og 
Fabrikationen af Dieselmotorerne vil straks blive paa
begyndt.

Om del ny støre Foretagende erfarer vi videre føl-
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gende: Selskabel er engelsk, men Burmeister & Wain, der 
liar givet Navn til del, har for sine Patenter erholdt en 
større Andel i Aktier, og tillige er del engelske Selskab 
forpligtet til at lade 25 pGl. af de Dieselmotorer, som 
del faar Bestilling paa, fabrikere hos Burmeister & Wain, 
hvis den danske Fabrik ønsker del. Hvad delle kan be
tyde for dansk Industri, behover ikke nærmere Paavisning. 
Som »Managing Direclor« for del engelske Selskab er 
Overingeniør Oluf Jo r g e n s e n fra Burmeister & 
Wain bleven ansat. 1 Bestyrelsen sidder, foruden tre Eng
lændere. Admiral R i e h c 1 i e u og Direktør I< n udse n, 
der er Bestyrelsens tekniske Delegerede.

Del ny Selskab har den nærmeste Forbindelse med 
Verdens største Skibbygningslirma, Ilarland & Wollf«. og 
samarbejder med delles store Skibsværft. Soin indregi
streret i England kan del udføre alle Regeringsbeslillinger. 
Dets Virksomhed imødeses overall i England med største 
Forventning.

El nyt Led er fojel til den Ka’de af Sejre, som de 
danske Dieselmolormaskincr til Skibsbrug hidtil har vun
det. Og der er knyttet en sherk Forbindelse mellem dansk 
og engelsk Industri paa el Fabrikalionsomraade. der efter 
all al domme har en uhyre Fremtid for sig. De Mænd, 
der har sal delle i Va>rk, kan med Rette være tilfreds over 
del glimrende Resultat af deres Anstrengelser.

(»Berl. Tid.«)

D e n n y r li s s i s k e T r æ - L a s l e 1 i n i e. Den 
1. November i Aar træder de ny Forskrifter om Trælad
ninger fra russiske Havne i Kraft. Del er de slrængc Be
stemmelser med Hensyn til Dæksladninger, der i høj Grad 
vil begrænse disses Størrelse. El lysk Rederi, der gennem 
sin russiske Agent har søgt Oplysninger i saa Henseende, 
har i Følge »Hamb. Corr.« modtaget del Svar, al man ved 
Henvendelse til Havneauloritelerne har faael oplyst, at i 
Vinlermaanederne vil del i del hele taget kun blive tilladt 
som Dækslasl al føre skaaren Last, saasoin Planker, Bat
tens og Brædder, hvorimod alt ikke-savel Træ som Sveller, 
Kappbjælker, Props, Papirlræ o. lign, ikke maa føres som 
saadan.

Dækslaslens Højde af skaaren Last maa være indtil 
7 Fod, for saa vidt Damperens Ræling har denne Højde, 
og dens Bredde er mindst 28 Fod. Hvis Damperens Ræ
ling er lavere maa kun lastes i Højde med den: er Skibets 
Bredde under 28 Fod maa Dækslaslens Højde ikke over
skride en Fjerdedel af Bredden. Bliver Lasten anbragt 
paa el højtliggende Mellemdivk eller paa Poo]x-n. som ikke 
er medregnet i Skibets Netto Tonnage, maa Da'kslaslens 
Højde ikke overskride 3 Fod.

Del maa saaledes være i Redernes Interesse al fordre 
el betydeligt Fragllillæg for Vinlermaanederne, skriver del 
lyske Blad.

D a n m a r k s nautisk e F o r e n i n g s F æ 11 e s- 
raad. Ved del i Svendborg den 1. September alliokHe 3. 
Aarsmode af »Danmarks nautiske Foreningers Fællesraad« 
behandledes og vedtoges i Form af Resolutioner blandt 
andet 1) al lage Arbejdet op for al va-kke Interessen inden
for de repræsenterede Kredse for størst mulig Deltagelse 
i de kommende ordinære Valg til Folketinget, 2) al søge 
hen til al skabe en mere tidsmæssig lidvikling for unge 
Sømænd igennem Højskoler, og for en fyldigere For
stenelse af Styrmandens Stilling som vordende Fører, og 
3) igennem eventuelle Foredrag og Diskussioner al fremme 
el udvidet Oplysningsarbejde indbyrdes imellem de nau
tiske Foreninger: endvidere refereredes Stillingen af 
Sporgsmaalel om en Nødhavn paa Bornholm, eventuelt 
Oprettelsen af en fadles Syge- og Hjadpekasse for Sø
farende, saml mere.

Til Fa'llesraadels Formand genvalgtes enstemmigt 
Kaptajn II. V. B a n g, og til Medlemmer af Forretnings
udvalget genvalgtes, ligeledes enstemmigt, Kaptajn 11. 
C I a u s e n, Navigationslærer G. li a il s e n, begge af Mar
stal saml G. Christensen, Repræsentant for Dansk 
Slyrmandsforening. Som Revisorer genvalgtes Kaptajnerne 
II. II. K r o h n og E. Gad e.

Tyske M o l o r s k i b e. Molorskibel »Mønte Pe
dro«, bygget af II o w a 1 d s w e r k e i Kiel, foretog Lør
dag den 14. August en vellykket Prøvelur, ved hvilken 
der naaedes en Fart af c. 13 Knob. »Mønte Pedro« er 
del første af lo saadanne Skibe, som Hamburg-Sydamerika 
Linien har bestilt ved nævnte Værft og del første 
større lyskbyggede Molorskib, idet del har en Bæ
reevne af c. 6,500 Tons. Prøveluren, i hvilken der del
tog 130 indbudte Gæster, forløb udnuvrket, og Værftet 
modtog el Lykønskningstelegram fra Kejser Wilhelm. Ma
skinen er en To-Takts Dieselmotor, der vejer 170 Tons 
mindre end el almindeligt Dampmaskinanhvg. Paa en 
Rejse fra Hamburg til Buenos Aires og tilbage vil Væg
ten af del sparede Brændsel udgøre c. 250 Tons og del 
indvundne Lastrum 800 a 1,000 Kubikmeter. Skibet kan 
betjenes af 10 Mand mindre, end hvis del var en Damper, 
hvorved der spares c. £ 50 pr. Maaned.

El andel Molorskib, »Rolandseck«, løb den 3. August 
af Stabelen paa el Værft i Geeslemiinde. Delte var i 
Slutningen af sidste Aar bestilt af Hausa-Linien. Del vil 
blive forsynet med en seks-Cylindcrs To-Takts Diesel
motor paa c. 2,000 IIK.

U d e il rigs ni i n i s I e r i e t og K o n s u 1 a I v æ s- 
n e I. Fra 1. Oktober d. A. er Fuldimeglig i Udenrigs
ministeriet, Otto W a d s t e <1, under en Generalkonsulen 
i Buenos Aires, Minislerresidenl G. B. W a n d e 1 lilslaael 
Orlov, blevet konstitueret som lønnet Generalkonsul for 
Argentina med Titel af Chargé d’AITaires.

Fra samme Dato bortfalder den ksl. lønnet Vicekon
sul M o g c n s S c h e s I c d, meddelte Konstitution, og Hr. 
Sehesled konstitueres fra samme Dato som Legalionssekre- 
lær til Tjeneste ved del kgl. Gesandtskab i London.

Fra samme Dato ansættes ksl. Vicekonsul for Tiden 
til Tjeneste i Udenrigsministeriet, Poul N o r d 1 i e n i 
samme Egenskab ved del kgl. Generalkonsulal i London.

Fra samme Dato er ksl. Assistent i Udenrigsministe
riet. Iv n u d S. S l h y r, blevet konstitueret som lønnet 
Vicekonsul og indtil videre beordret til al forrette Tjeneste 
i Udenrigsministeriet i denne Egenskab.

Sejlskibenes Aftagen. De Forenede Staters 
Skibsfarts-Bureau meddeler, at Sejlskibs-Tonnagen i Lø
bet af del sidste Finansaar er gaael lige saa meget tilbage, 
som der er blevet bygget ny Tonnage i de sidste tre Aar. 
Herved kommer De Forenede Stater ned til del mindste 
Antal Sejlskibe, de nogensinde har haft. Ved Slutningen 
af del Finansaar, som endte den 30. Juni 1911, oversteg 
Dampernes Antal for første Gang Sejlskibenes i De For
enede Staters Register. Med Hensyn til Tonnage har Dam
perne derimod indlaget den førende Stilling siden 1898. 
Amerikanerne tror, al Panama-Kanalen vil foraarsage en 
endnu hurtigere Tilbagegang af Sejlskibenes Antal.

»Shipp. Gaz.«

K u 1 f o r s y n i n g ved P a n a m a - K a n a len. 
Del forlyder, al den amerikanske Regering ikke vil mo
nopolisere Dampskibenes Kulforsyning indenfor Panama- 
Kanal-Zoncn. Den vil ganske vist stille første Klasses 
Kul — de samme som skal bruges til den amerikanske 
Marines Skibe — til Disposition for private Dampskibe,
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men paa den anden Side skal del slaa disse frit for al 
skalle sig Kul ad anden Vej, særlig hvis ringere Kvalilel 
ønskes. Udenlandske Firmaer og Dampskibsselskaber 
vil kunne leje Grund lil Kulslalioner indenfor Kanal-Zo
nen ved Chrislobal og Balbao.

(»Norg. Iland, og Sjofl.«)

M e d d e 1 e l s e fra N a v i g a l i o n s d i r e k l o- 
r e n. Til S l y r in a n d s e k s a m e n i Aarcls 2. Termin 
bestod ialt følgende Anlal Elever: 1. Afdeling: 38 (af
vist 7). 2. Afdeling: Navigation 41 (afvisl 1), Geografi 
og Vejrlære 35 (afvisl 1), Engelsk 20 (afvisl 8), Søret og 
Mandelsvidenskab 33 (afvisl 1).

Passerel Vrag. Kaplajn Jensen, Fører af 
Skonnerten »Paket« af Gudhjem, meddeler, al han den 
5. ds. Kl. 10*Z> Fin. e. 6 Sømil SSØ. af Trelleborg Fyrskib 
passerede el Vragslykke, lilsyneladende en Skibsside, e. 
40 Fod lang. Vragel ligger farligt for Sejladsen.

Rappor lerel Vrag. Marineminisleriel har fra 
Marineaml i Berlin modtaget telegrafisk Underretning om. 
at Vraget af en Kuf ligger sunket ved Veslermarkelsdorf 
Fyr paa 54" 32,1' N. Br. 11" 0.8' 0. Lgd. En Lvslonde. 
der viser grønt Lys med Formørkelser, er udlagt Nord 
for Vraget.

N yt F y r l a a r n o g Sir e n e a n I æ g. 1 Stedet 
for del af Statsbanerne hidtil benyttede Fyrskib, umiddel
bart Syd for Indsejlingen lil Korsør, er der i Sommerens 
Løb paa sanune Plads bygget el Fyrlaarn. hvis Fyr forsle 
Gang var tændt den 2. ds. Til Brug i usiglbarl Vejr er 
der paa Fyrlaarnel tillige indlagt Sirene, der ved Eleklri- 
eilel kan betjenes fra Land.

Sikkerhed for Menneskeliv paa Søen.

T li e M e r c h a n I S h i p p i n g A d v i s o r y C o m- 
ni i l l e e, i London, har den 15. August afgivet Betænk
ning med Hensyn til de Forholdsregler, der efter dens An
skuelse bor træffes for al fremme Sikkerheden for Menne
skeliv paa Soen. Af Betænkningen, der med Bilag tæller 
175 Sider, hidsælter vi, efler »Shipp. Gaz.«, følgende:.

Den Omsla-ndighed, al del viste sig umuligt al holde 
»Tilanie- Ilydende efler .Skibels Kollision med el Isbjerg, 
lil del kunde faa llja-lp udefra, har skalil en ny Situation, 
men del maa vel erindres, at »Tilanic« var el Skib, der 
lun-le lil en særlig og begramsel Klasse af Skibe. Ihvor
vel de Omslamdigheder, der knytter sig lil Tabel af »Ti- 
lanie«, bor lages i Betragtning paa den omhyggeligste 
Maade med liensyn lil alle Passagerskibes Udrustning med 
Redningsmidler, saa har de dog kun en ringe Betydning 
for Udrustningen med saadanne paa de 6,450 engelske 
Fragtskibe, der er beskæftiget paa Ud- og Indlandel, og 
siel ingen for de resierende 6.351 Skibe, som med Und
tagelse af 195 er under 100 'fons.

De Omstændigheder, der slaar i Forbindelse med »Ti- 
laniecs Tab, har endvidere godtgjort de overordentlige 
Vanskeligheder der, selv i stille Vejr, Irembyder sig for 
al faa fuld Ny I le af de allerede nu lil Siede va-rende Baade 
i el Skib, som fører saa mange Passagerer, og bekræfter 
saaledes Komitéens allerede lidligere udtalte Mening om 
Nødvendigheden af al trælle alle mulige Forholdsregler 
for al bevare Skibels Flydeevne efler en Kollision og for 
at sikre dels Forbindelse med Land eller med andre Skibe. 
Paa denne Maade vil der kunne opiums størst Sik
kerhed for Passagererne, hvorfor Komitéen med Tilfreds

hed har erfarel, al Board of Trade har nedsal en Kommis
sion, der skal lage Spørgsmaalel om Handelsskibes Ind
deling i vandhvile Rum under Overvejelse.

Med Hensyn lil Forsyningen med Redningsbaade ud
taler Komitéen, al skønl den er af den Mening, al An
tallet af de Baade. der skal føres under Daviderne, frem
deles bør baseres paa Skibets Brullo-Tonnage, saa mener 
den dog. al Forsyningen ined Reservebaade og Rednings- 
llaader bor baseres paa del Anlal Personer, der er om 
Bord, saaledes al der findes en lilslnekkelig Forsyning 
for alle Ombord van-ende.

Med Hensyn lil Passager- og Emigranlskibe anbefaler 
Komitéen'1>1. a. følgende:

Selve Skibels Stabilitet og Sødvglighed maa anses for 
al være af den slørsle Vigtighed, saaledes at alle andre 
Forholdsregler imod mulige Ulykker først kommer i anden 
Række.

Den nuva-rende Skala for Forsyning med Reserve
baade og Redningsflaader maa ændres saaledes, al den 
i Stedel for al beregnes efler Tonnagen bør anlægges efler 
del Princip, al Bæreevnen for samtlige Baade og Reserve
baade af Tra-, Melal. sammenfoldelige Baade, eller 
andre Baade af anerkendte Typer (hvadenten de er an- 
bragl under Davider eller paa anden Maade), saml af 
anerkendte Redningsflaader bør være lilslnekkelig for alle 
om Bord værende Personer. Saavidl som del lader sig 
forene med Skibels Sikkerhed, anbefales del at anbringe 
Reserveforsyningen af Baade under Davider, eller saaledes, 
al de let kan bringes under saadanne. og at Længden af 
de enkelle Baade ikke overstiger 30 Fod. Hvis Skibets 
registrerede Længde overstiger 640 Fod. anbefales Anbrin
gelsen af el Sa-I Da vider more paa hver Side, for hver 
80 Fod eller Dele deraf som Længden overstiger 640 Fod.

Naar der er IrulTel passende Anordninger lil Udsav
ning ttf Bandene, er det ikke nødvendigt, al Taljerne er 
huggel i alle de Baade. som fores under Daviderne. Del 
er derimod af Viglighed, al enhver Forøgelse af Bandenes 
Anlal, udover det Anlal, som skal haves i Forhold til Ton
nagen, sker saaledes. al den hurtige Benyttelse af disse 
ikke hindres.

Spørgsmaalel om Bandenes Bemanding og Baadeøvel- 
ser har van-el omhyggelig overvejet af Komitéen, der frein- 
sadler følgende lo Alternativer:

1) Al inlel Passagerskib, som sejler udenfor den hjem
lige Fart, skal anses som tilstrækkelig bemandet, med
mindre del har mindst Ire brugbare Mænd (af hvilke de 
lo skal være duelige Sømænd) for hver Baad, del fører.

2) Al en effektiv Bemanding af alle de Baade. som 
føres af el Passagerskib eller el Emigranlskib kun kan 
sikres, ved al ove og organisere hele Besætningen. Hvis 
hele Besætningen er organiseret og indøvet, kan Baadene 
anses som effektivt bemandet, naar der er lo duelige Mand 
for hver Baad, som fores under Daviderne eller er paral 
lil øjeblikkelig Anbringelse under disse. Der bør gives 
alle Mand Lejlighed lil al vise deres Brugbarhed som 
duelige Baadsmænd.

Komitéens Flertal liltraadle del andel Alternativ, me
dens el Mindretal forelrak del forsle.

Med Hensyn lil Baadeøvelser udtaler Komitéen den 
Mening, al del bør paalægges Emigrant- og Passagerskibes 
Rederier al sørge for Opøvelse og Organisation af deres 
Skibes Besa-lninger. saa enhver Mand af disse er paa del 
Rene med de Piigler, han har al udføre, i del Til
fælde, al der indtræder en Ulykke, som gør del nødven
digt al ly lil Baadene. Den er endvidere af den Mening, 
al nogen effektiv Opøvelse af Passagererne er umulig, og 
at en Fordeling af Passagererne til bestemte Baade vil 
svigte i det afgørende Øjeblik. Passagerernes Sikkerhed 
vil være bedre belryggel ved Besætningens Organisation 
og Opøvelse i dens forskellige Pligter, saa den kan lage 
vare paa Passagererne og lede disse lil Baadene paa en 
hurtig og besleml Maade.

Komitéen anser del ikke for lilraadeligl, al Udkigs
folkene bliver forsynel med Kikkerler. Den mener, al
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en Kikkert indskrænker Synsfeltet, og at der, hvis Ud- 1 Komitéen anmoder derfor 
kiggen bliver forsyneL med en saadan, bliver Fare for, al 
han ikke bemærker Genstande, som han vilde have set 
med blotle Øjne.

Hvad angaar Søgelys, er Komitéen af den Forme
ning, al Ulemperne ved Brugen af saadanne vil blive 
større end den Nytte, man kan have af dem, hvorfor del 
ikke kan lilraades al indføre Brugen af dem i Handels
marinen.

Med Hensyn til Dampskibenes Fart udialer Komitéen, 
al den almindelige Mening, al der i de senere Aar er skel 
en slor Forøgelse af Farlen, er ubegrundet. Gepnemsnils- 
farlen for de Passagerskibe, som løber mellem Dé forenede 
Kongeriger og Nord-Amerikas Østkyst, er, naar man sam
menligner Aarel 1895 med Aarel 1911, kun forøget fra 
13,81 lil 15,16 Knob, og en Sammenligning af de samme 
lo Aar viser, al Anlallel af Skibe med en Fart af 20 Knob 
eller mere kun er voksel fra seks i 1895 lil ni i 1911.

De nuværende Bestemmelser imod for stærk Fari 
indeholdes i Artiklerne 16 og 29 i de internationale Sø
vejsregler lil Forhindring af Kollisioner paa Søen og lyder 
saaledes:

Artikel 16. »Ethvert Skib skal under Taage, 
Tykning, Snefald eller svære Regnbyger gaa med moderal 
Fart under omhyggelig Hensyntagen lil de stedfindende 
Omstændigheder og Forhold, s

Artikel 29. »Intet, som indeholdes i disse Regler, 
skal frilage nogelsomhelsl Skib eller dels Reder, Fører 
eller Mandskab for Følgerne af nogen Forsømmelse . . . . 
med al holde behørigt Udkig eller af Forsømmelse af 
nogen Forsiglighedsregel, som almindeligt Sømandskab 
eller Tilfældets særegne Omstændigheder maalle fordre.«

Komitéen anbefaler, al Ordene »eller om Natte n, 
naar man ved sig i Nærheden af Is« bliver ind
skudt efter Ordene »svære Regnbyger« i Artikel 16. Med 
denne Ændring er disse Artikler eller Komitéens Mening 
tilfredsstillende.

Komitéen mener endvidere, at der paa ethvert Pas
sager- og Emigranlskib hør sørges l'or Adgang lil Skod
dækket fra elhverl Rum under delle Dæk, og al denne 
Adgang skal være tilstrækkelig til al gøre det muligt for 
de Passagerer eller Folk af Besætningen, som opholder sig 
i disse Rum al komme hurtigt op paa delte Dæk. Hvis 
der sørges for passende Adgang paa denne Maade, anser 
Komitéen del ikke for nødvendigt al skaffe særlig Adgang 
fra elhverl Rum lil det Dæk, hvorfra man gaar i Baadene.

Med Hensyn lil traadløs Telegrafi anbefaler Komitéen, 
at alle søgaaende Passagerskibe, baade britiske og uden
landske, som fører Passagerer til eller fra De forenede 
Kongeriger og har liere end 50 Personer om Bord, Be
sætningen iberegnet, skal være forsynet med Apparater lil 
traadløs Telegrafering. Alle saadanne Skibe bør have 
en fuldt uddanneL Telegrafist om Bord og dertil saadanne 
Assistenter, al der stadig kan holdes Vagt, naar Telegra
fisten er fraværende. Disse Assistenter maa have saa 
megen Uddannelse, al de straks kender el Nødsignal, men 
de behøver ikke al kunne modtage eller afsende Telegram
mer.

Med Hensyn lil Damper-Ruterne over Nord-Atlanler- 
havel udtales, al dersom man skal have fuld Fordel af 
dem, er det nødvendigt, at de fastsættes efter de normale 
og ikke efter de unormale Isaar, al de nu fasisalle Ruler 
er sikre og heldige undtagen nelop under unormale Is- 
J’orhold, at FasLsællelsen af Ruterne og Forandringerne i 
dem under ekstraordinære Forhold maa overlades lil 
Dampskibsselskaberne, og al del ikke vil være praktisk al 
udvide Rulesysleinel i al Almindelighed.

Sluttelig ønsker Komitéen al betone den store Betyd
ning del har, saa vidl som muligt, al sikre international 
Ensartethed ved enhver ny Regel eller Bestemmelse, soin 
bliver paalagl Skibsfarten. Mangel heraf kan ikke alene 
foraarsage betydelige Ubehageligheder og Udgifter, men 
kan blive en Kilde lil Farer, hvis el Skib ser sig nødsaget 
til al trivffe Valg mellem modstridende Bestemmelser.

Regeringen om al bestræbe sig
for. at enhver ny Bestemmelse af Vigtighed bliver gennem
ført paa Basis af international Overenskomst.

Skoleskibet Georg Stage.

Vi har modtaget følgende :
Ved al gennemgaa 30le Virksomheds-Beretning for 

Stiftelsen »Georg Stages Minde«, føler man først og frem
mest, al man maa være Stifteren, afdøde Skibsreder Carl 
Frederik Stage, taknemmelig for den slore Interesse for 
Sømandsslanden, der har været Kilden lil Stiftelsen af 
Skoleskibet »Georg Stage«, saml for de betydelige Tilskud 
af Penge, saavel fra Stifteren som fra amire i denne gode 
Sag interesserede Mænd og Ira Statens Side. Al Hensigten 
med denne efter Forholdene betydelige Sag er opnaael, 
fremgaar af den Tilfredshed, der har været og er inden
for Sømandserhvervel med de unge Mennesker, som har 
gennemgaael Kursus paa Skoleskibet, hvor de har lært 
noget af alt del, som hører med lil Sømandsgerning, og 
er raske og kvikke Gutter, vant lil Orden. De udfører de
res Arbejde med Interesse paa de Skibe, hvor man har 
været saa heldig al faa dem om Bord.

Man tør nok gaa ud fra, al det har været Stifterens, 
Givernes og Statens Hensigt, al disse unge Sømænd, som 
har gennemgaael Kursus i »Georg Stage«, helst skulde 
forlsadle Uddannelsen i danske Skibe for med Tiden al 
blive Befalingsmænd, hvad der i høj Grad tiltrænges, idel 
der som bekendt har været og er Brug for Udøvere af 
Søfart ligefra Dæksdrengen lil Skibsføreren. Der vil dog 
kun være liden Mening i al bringe saa betydelige Ofre 
for al uddanne Sømænd lil andre Nationers Skibe og 
lade dem høsle de dermed forbundne Fordele.

Spørger man nu, om Ledelsen af »Georg Stages Min
de« har arbejdet og arbejder hen lil al bevare disse 
Elever for dansk Søfart, da er der formentlig meget, som 
laler for, al Svarel maa blive el Nej, hvad der fremgaar 
af del følgende.

Del er vel bekendt, al Skoleskibel paa Slutningen af 
sil aarlige Togt anløber skotske eller engelske Havne, hvor 
liere af Eleverne, og som del hedder i Almindelighed, de 
bedste afmønslres for al gaa lil Liverpool eller andre 
engelske Havne for i de Heste Tilfælde al mønstre med 
udenlandske Skibe, hvormed de som oftest gaar tabt for 
dansk Søfarl.

Af Beretningen fremgaar del, al i en Række af Aar, 
har mange Elever faael Hyre fra Liverpool, hvilket sær
lig skyldes Vicekonsul Borggren i Runcorn, Medlem af 
Stiftelsens Bestyrelse. Ved hans Medhjælp er der indtil 
nu udmønstret 543 »Georg Stage«-EIever. i England. Delte 
Tal vil nærmest være lig med del Antal Elever, sopi 
undervises i c. 12 Aar, og som forlsæller Sølivet. Hvor 
mange er de, som mønstrer med danske Skibe i Hjem
landel?

Del er bevislig, al der i den senere Tid er givel For- 
hyringsagenter Afslag om al forhyre Elever lil danske 
Skibe — endskønt der var liere, som endnu ikke havde 
Plads — med den Motivering, at de maaske i Løbet af 
nogle Dage kunne faa Plads i Udlandet. Del bliver saa
ledes Udlandet, som nyder Frugterne af danske Mænds 
og Statens betydelige Ofre.

Danmark er el lille Land, men del har Brug for 
sine Sønner, særlig for dem, der vælger Sølivet som Er
hverv, og del henstilles derfor til Ledelsen af» Georg Stages 
Minde«, Slaten og alle i Skibsfarlbedriflen Interesserede, 
al arbejde for al danske Sømænd bevares bedre for dansk 
Skibsfart, specielt »Georg Slage«s Elever.

H. .4. Hansen.
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Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge liar bragt forøget Fasthed i saa at 
sige alle Markeder, delvis ledsaget af ikke ubetydelige 
Stigninger, og vi Iror fremdeles, al vi i liere Retninger 
endnu ikke liar set Toppen. Der er alle Vegne el stort 
Begær eller Tonnage, og Rederne holder den meget slrainl. 
Den slorsle Fremgang viser La Plala Markedet, som be
talte indtil 30/ fra San Lorenzo Grænsen, men ogsaa Østen, 
Sortehavet, Azow, Østersøen og Hvidehavel ligger højere 
end for en Uge siden, medens U. S. ligeledes stadig er 
el overordentlig fast Marked. Kulfraglerne er gennem- 
gaaende ogsaa en Kende højere, og det skulde ikke undre 
os, om vi meget snar! ser Raten fra Østkysten til Kron- 
sladl oppe paa over 7/. Der er nu en nogenlunde god 
Efterspørgsel for Korn tonnage fra Østersøen til højere 
Fragter end for en Uge siden, og del vil ikke kunne 
undgaas. at Træfraglerne bliver paavirkel heraf. All iall 
er del saaledes for Øjeblikket i Sandhed en gylden Tid 
for Skibsfarten, og den bringer en Masse Penge ind i 
Landet. Bunkerkulpriserne er nok noget højere end i 
Fjor og tidligere Aaringer, ligeledes Lønninger, Udpro- 
vianlering e4c., men alligevel er der en megel vid Margin 
for Fortjeneste. Blandt de sidste Befragtninger nævner vi: 

Østen. Soyabønner Vladivoslock/U. K. eller Kon
tinentet 35/ pr. September—Oktober. Kalkulla/U. K. el
ler Kontinentet 28/9 Dødvæglbasis én Havn, 29/6 lo 
Havne, »nel terms«, 1.—15. Oktober. Bombay/U. K. el
ler Kontinentet 26/ Dødvæglbasis én Havn, 26/6 to Havne, 
Hamburg 6 d. ekstra. Dunkerque 1/ ekstra, Oktober—No
vember—December. Kurrachee/T. K. eller Kontinentet 
(udsøgt Havn) 20/9 å 21/3 »nel terms«. September—Ok
tober, Anlwerpen direkte 21/. meget prompl. Erls Mar- 
magoa/Barrow 26/ pr. primo Oktober.

Sortehavet. Korn Azow/Rotterdam 15/ å 15/3. 
Anlwerpen eller Weseren 15/3 å 15/6, Hamburg 15/6 å 
15/9 (5,000—6,000), Havn mellem Bergen og Krisliania 
18/ én Lossehavn, 18/3 lo Lossehavne (5,200). Mindre 
Baade 17/ N. C. eller »anv«, all pr. prompl. Kherson, 
NikolajefT eller Odessa 14/3 a 14/6 Dødvæglbasis London 
eller Rollerdam, 14/6 a 15/ Eirnlen, XVeseren eller Ham
burg. prompl. Sulina/Rolterdam 12/9 å 13/, Anlweqien 
13/ å 13/3, Hamburg 13/3 å 13/6. prompl. Sulina-Vest- 
ilalien Frcs. 14.50.

Middelhave t. Smyrna/Hull eller Sunderland 
14/9 én Havn. 15/9 begge Havne (6.000). prompl, 3 d. 
inere for mindre Baade. Erls Bougie./Middlesbro 8/ 
(4,000), Karlhagena/Middlesbro eller Glasgow 8/. Algier/ 
Tyne Dock 7/1'/G, CardilT 6/3. Fosfat Sfax/Ipswich 11/ 
f. o. b. (2,300). Erls Bilbao/Rollerdam 6/9. Middlesbro 
7 3. oplion Slocklon 7/41/«. prompl.

Nord a in erika. Korn New York/Middelhavel. 
ikke Øsl for Veslilalien. Basis 5/ én Havn. Ballimore/U. K. 
eller Konlinenlcl 3/ a 3/l*X>, Havrebasis. Galveslon/Rotter- 
dam 4/9, all pr. Oklober. Bomuld Wilminglon/Liverpool el
ler Bremen 55/ å 60/ pr. Oklober. Savannah 52/6 å 62/6 pr. 
Oklober. Golfen/Livcqjool eller Bremen 65/ å 67/6. Havre 
70/ pr. Oklober—November. Paa Netto Charter fra Gol
fen 21/ U. K. eller Konlinenlcl. November 22/, Danmark, 
én Lossehavn. pr. December—Januar. Tømmer Pensa- 
cola/Rollerdam 130/. River Plale 180/ å 185/, Veslilalien 
140/.

S y d a m e r i k a. Fra San Lorenzo Gnensen lit U. K. 
eller Konlinenlcl fra 27/ op lil 30/ O. C. (-4- 6 <1. direkte 
Havn), pr. September, c. 26/ pr. Oklober, 24/ å 25/ pr. 
November. Fra Bahia Blanca belalles 26/ Genua direkte 
for 7.000 Tons Baad pr. 15. Oklober—15. November.

Østers ø e n. Korn I ra Petersborg tilbydes pr. Ok
lober lil 1/lOt/i å 2/ Rollerdam, 11/, d. mere London, 
medens der for prompl kun er faa Varer. Korlprops 
lil Øslkvsl Kulhavn c. 39/ pr. Favn, Pulpwood Mk. 30—31 
Rollerdam, Frcs. 46 Terneuzen, Frcs. 55 Roucn. Fra Riga

for 1). B. 1/5 a 1/3 Boards 36/ lil London eller Huli, 41/ 
CardilT, Pres. 41—42 Ghenl eller Anlwerpen, Frcs. 47 
Roucn, Frcs. 55 Bordeaux. For Korn 1/4^ Havre
basis Rollerdam, som ogsaa kan faas fra Libau eller Win 
dau. Endvidere 1/51/j a 1/6 London eller Anlwerpen. 
Fra Konigsberg er Ralen l/10l/2 Hvedebasis lil Rollerdam. 
Sukker. Danzig/London 8/ å 8/3 pr. Ton. Fra Bolten blev 
bl. a. betalt 49/ å 50/ pr. Favn Korlprops »Middle Zone« 
Finland lil Brislol Kanalen, 37/6 Wiborg/Hull, 42/6 D. B. 
1/3 Boards Uleiiborg/London (720), 40/ D. B. B. Wiborg/ 
London (1,350), 45/ Uleåborg/Wisbech (440), Frcs. 91 
Sicilien (to Pladser) og Cagliari, Frcs. 95 D. B. 1/2 Boards 
Gefle/Sevilla (450). Ogsaa Ilvidehavsfraglerne er line paa 
Basis af c. 60/ tor skaaren Last lil London eller Huil.

Kuli r a g l e r n e. Fra Tynen, Harllepool eller 
Bly Ih 7/ lil Kronsladl. 8/ å 9/ Finland (1,000—2,500). 8/6 
Visby (1.000), 6/6 Libau (2,700 med 500 Tons Losning), 
13/ Nizza (3,000 med 500 Tons Losning), 13/ å 13/6 Ge
nua. 14/ å 14/6 Venedig, 13/ å 13/6 Sicilien, 11/6 Las 
Palmas eller TenerilTa.’ Forlh/ Horsens eller Aalborg 
7/6 (1.500—1,600). 7/9 Middelfart (1.300), 9/3 Skive
(700), 7/ Kiel (2.200), 13/6 Genua, Savona eller Livorno 
(4.000), 14/ Venedig (6,500). Fra CardilT eller Newporl 
9/6 å 9/9 Lissabon, 13/ Barcelona (4,000), 12/3 Port Said 
(6,000—7.000), 11/6 Las Palmas, 22/6 Rio Janeiro (6,400*). 
23/ å 23/6 River Plale. Swansea/Marseille Frcs. 17 
(2,200).

Skrevel den 10. September 1912.

F r a g l m a r k e d c l for Sejlere:

fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge til 
England og Kontinentet er fremdeles ingen væsentlige 
Forandringer fra sidste Uge. Fra Bollenhav lil Frankrig 
udbydes færre Laster, medens der er rigelig med Tilbud 
til England og Kontinentet. Tyskland har nogle Korn
lasler til England. Fra Danmark er sluttet enkelte Korn
laster lil Norge og England, ligesom der udbydes flere 
Partier, men 6^ Kr. pr. Ton Byg lil en dyr Plads som 
Krisliania, svarer ikke lil del øvrige Marked. Syd- og Vest
sverig er uforandret med liere Laster, medens Ralerne fra 
Øslnorge er for lave for Trælaster. Forholdene er saa- 
ledes tilfredsstillende for Rederne.

Relurfragler Vest fra er ligeledes uforandrede, og 
i Claylaster betaler megel gode Rater 10/6 5 12/6 lil Øster

søhavne, Kulfragter 10 å 11 £. pr. Keel fra Øslbrilannien 
og andre Laster i Forhold.

Angaaende de mindre Skibe har Nordtyskland i den 
forløbne Uge haft nogle flere Kornladninger i Markedet, 
nærmest lil uforandrede Raler. Kvaliteten af Rugen er 
ikke lige god Ira alle Afskibningssieder. Saaledes klages 
der ab Riigenwakle og Colberg, hvorimod den er mere 
tilfredsstillende ab Danzig og navnlig Mecklenburg. Stel
lin er megel livlig og skal have sluttet til over 5 Mk. 
lil Danmark. Sverig er næsten uforandret siden sidste 
Beretning, fra de sydligere Pladser maaske lidt mattere. 
Saaledes har Sølvesborg ingen Blokslenslaster, og Karls- 
hamn noterer lil Sietlin for Gadeslen kun 3% Mk. Af 
Trælaster er der ikke overdrevent mange tilbage. Der 
skilledes bl. a. Timmernabben/Limfjorden 16 Øre. Dan
mark er fra Provinserne endnu flov og med saa godi som 
ingen Kornlasler. Byghøsten er paa del nærmeste tilende
bragt, men ogsaa lier gælder del, al Kvaliteten er mindre 
tilfredsstillende, og lys Byg er næslen ikke lil al opdrive, 
saa Eksporten i Aar bliver næppe saa stor. Kjøbenhavn, 
hvor der just ikke er saa mange fraglsøgende Skibe, er 
heller ikke videre livlig. Der skilledes for Soyakager til 
Bandholm 121/. Øre, Nvkjobing F. 13 Øre, Solsikkekager 
lil Svaneke 17 Øre. Flintsten, lil Sietlin 3 Mk.
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Havarier og Forlis.
W i 1 li c 1 ni i n a, Evert af Hamburg. er paa Rejsen fra Ham

burg til Stege med 23 Tons Klid under en orkanagtig Byge stran
det paa Ristilige Klint og er Vrag. Mandskabet vadede i Land. 
Skib og Ladning var forsikret i Tyskland.

Marie, Skonnert af Kragerii, er paa Rejsen fra Hjcnistcdet 
med Trælast til Aalborg indkommet til Frederikshavn med Skade.

K u r s k, Dpsk. af Kjobenhavn, der den 26. August afsejlede fra 
Antwerpen bestemt til St. Petersborg med Stykgods, er der ikke 
siden bort Tru, og da Kaptajnens, hans Hustrus og Lodsens Lig er 
drevet i Land, er der desværre ingen Tvivl om, at Skibet er gaaet 
under med Mand og Mus, rimeligvis paa et al Skærene ved den 
hollandske Kyst. »Kursk«, der tilhørte Det forenede Dampskibssel
skabs Flaade, var bygget hos Burmeister & Wain i 1881 og maalte 
694 Netto Reg.-Tons. Ved Brouwershaven og Dnievendijk er iland
drevet forskellige Vraggenstande fra »Kursk«.

S v a n e n, Dpsk., har paa Rejsen herfra ved Indsejlingen paa 
Traven været i Kollision med Dpsk. »Exprcs«, der var tor IJdgaa- 
ende. »Svanen« tog kun ringe Skade, hvorimod »Expres« fik Hul 
i Styrbordsside og Skade paa Boven og maalte returnere (il Trawe- 
mundo.

Gerda, Dpsk. af Esbjerg, har paa Themsen ud for Rotlierhite 
været i Kollision med Prammen »Peters«, ladet med Sand. Pram
men tog svær Skade og maatte i synkefærdig Stand sættes paa 
Grund.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 30. August blev der foretaget Provetur med Damperen 

»Betty«, bygget for Regning Firmaet Martin Carl, her, hos 
Mssrs. Wood Skinner & Co., Ltd., Bill-Quay-on-Tyne. Skibet 
er af Enkeltdæks-Typcn, med Poop og forsynet med alle de nyeste 
Indretninger til Lastens Behandling. Maskinerne, der er fabrike
ret og indsat paa Norlhumberland Engine Works, Wallsend-on-Tyne 
af N o r t h E a s t e r n Marine Engineering C o.. Wallsend 
and Sundcrland, bestaar af et Sæt af deres nyeste Type af Triple 
Ekspansionsmaskiner.

Dampen udvikles af to store Staalkedler. der arbejder ved et 
Tryk af 180 Ibs pr. Kvadrattomme. Under Provefarten arbejdede 
Maskineriet tilfredsstillende og der opnaaedes en Gennemsnitshastig
hed af 10 Knob. Skibet gik efter endt Provetur i Fart, fort af 
Kapt. L a g e s e n, der har fort Opsyn med Skibet under dets Byg
ning.

(»Sliipp. Gaz.«).

Sk. »Anne Cecilie« af Æroskjobiug, der manier 77,1!) Netto 
Reg.-Tons, er den 8. ds. bleven solgt til Kapt. J. S l e g ni a n n af 
Marstal for en Købesum af 17,000 Kr., inklusive Assurancerettig
heden i Soassuraneeforeningen »Æro«. Skibets Forer bliver Kapt. 
C hr. Nielsen. »Æro Avis«.

Fra Burmeister & W a i n s Skibsværft paa Refshale- 
ocn foreloges den 4. ds. Provetur i Sundet med den ny Damper 
»Avanti«, Væltets Byggenummer 284, der er bygget for Regning 
Det forenede Dampskibsselskab.

Skibet, der særlig er indrettet lil Kultransport, er forsynet med 
sclvtriinmende Luger, Sidetanke og Kaptajn Sjeurins Dampspil, der 
■iiuliggør en særlig hurtig og bekvem læsning. »Avanti«s Dimen
sioner er 271' 4" X 40' X 23' 6", og det laster 3.000 Tons I). W.

Efter Proveiuren, der var særdeles vellykket i enhver Henseende, 
overtog Dampskibsselskabet Skibet, der straks begynder sin Fart.

Metal Pudse-Extrakt
til Skibsbrug.

Engelsk- ~ — C. H. Funch,
.• Britisk Vice-Consul.

Kongelig edsvoren Translateur og Tolk, 
Toldbodvej 28, *• Sal<

træffes 10—l.
Privat Telefon Hellerup 1152.Telefon 4210.

Ved den internationale Motorudstilling og MoturPrøv 
København 1912 tilkendtes __ __________
BOLINDER-MOTOREN

[ højeste Præmie <^ulrimedaillft 
med højeste Pointsantal.

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 
Enerepræsentanter for Danmark

N. C. BREIT & CO. (Brelt & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa x/2 Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
gTUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A 11 d c r s c 11, Seku
lært, ank. hertil 11./9. - Alexandra, Nielsen, afg. Salonica
9. -9. Al g a r v e. Borries, pass. Dartmouth !)./9. — A. N. H a n-
sen. Sørensen, ank. Dunkeique JO.,'9. - Angle Dåne, Tønnesen, 
afg. Antwerpen 8./9. — Antwerpen. Madsen, ank. Antwerpen 
19.'8. — A r k a 11 s a s. Petersen, afg. Grimsby 7./9. -- Arno, 
Fischer, alg. herfra 10.,'!). — Aurora, Gommesen. afg. herfra 5./9.
— Baron S t j e r 11 b 1 a d. Svane, ank. Celle !)./!). - Beira, 
Lunge, alg. Kartliagena 10.,'9. — C li r. Bro borg, Mortensen, ank. 
Antwerpen B./9. — C. F. Tiet gen. Thomsen, afg. New York 5.'9.
— Christian IX. Holm. ank. London 10.S). — Dagmar, Bog^ 
vad. ank. Atnwerpen (>.;!). — Dniim. Sørensen, afg. I)iinkeri|iie
10. '!). -- Esbjerg. Strufve. afg. herfra 10.,!). — Florida, 
Andersen, afg. Buenos Aires 2!)./8. — G a r o 11 11 e. Kromann. afg. 
Rochello 10./9. Ile 11 gest, Muiick. alg. Iierlra 10.,9. — II j el m, 
Henriksen, alg. Danzig 10./9. — 1. C. Jacobsen, Petersen, ank. 
Genua 9. 9. — J o 111 it t li a, Rasmussen, ank. hertil 4./9. — Kn- 
s a n, Mikkelsen, ank. Lilian 5./9. — K e n t u c k y. Andresen. alg. 
Kiistiania 30.18. — K i e w, Jørgensen, ank. hertil 10./!). — Loire, 
Craignou. afg. herfra 6.,'9. — Louise, Larsen, ank. Kbnigsberg 
8..'!). — Lo 11 i s i a 11 a, Ørsted, ank. Stettin !)./9. — L. P. 11 o I Ul
li 1 a d, Svane, ank. hertil 11./9. — M i 11 s k, Harder, ank. Riga 7,/9.
— Morso, Nellemaini, afg. Lissabon 9./9. — M o s k o v, Jon Jon-

(Fortsættcs Side 517.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. u. Septbr. 1912.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................
Norden. .............................................
København .......................................
Carl......................................................
Dannebrog..........................................
Skjold .................................................
Urania.................................................
Neptun...............................................
Dampsk. af 1896 ..............................
Hejmdal..............................................
Østasiatiske........................................
Østersøen...........................................
Nordsøen.............................................
Gorm.....................................................
Torm....................................................
Inga.....................................................
Cimbria...............................................
Vesterhavet........................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..............
57, % foren. Dampsk.-Selsk..........
4 % Østasiask Komp.................

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort..............................
37, •% uops. Stats.........
31/, % Husejer Kreditk.

4% - - 2. Serie..
47. 1. -
37,°/o Østift. Kreditf. 6. — ..
47. 7. -
37, °/0 Landkreditk. 3. - ..
4°/o Østift. Kreditf. 9. — ..

Gjort til Køber Sælger

11874 118 1187.
1217, -1217. 1207, 121
127*,; -1267, 1267. 127

—
127— 1267, 1267. 127
130- 7i 131 1317,
1127, -7. 1127, 1127.
47- 47 477.

1237, 123 124
1267, 1267, 127
1357, 1357, 1357.
1377, 1377, 1377.

— —
— —

1337, -7, — 1337.
— —
— —
— ■ —
— —
— —
— —

78- 7. 79 797,

__ _
— —
—

87 89
84 857.
887, 907’,
937, 95
957, 97
88 90
917, 937.
867. 88’/.
92 927,

Vekselkurser d. II. September 1912.

Aktier
Gjort ti) Køber Sælger

Nationalbank....................................
Privatbank........................................
Landmandsbank...............................

1127.
152
1127,
1417.
1447.

177.
1067,
106 
235
2237,

153 
H21/. 
1417, 
145

18
107
1067. 
2357. 
2237,

TTandfd Abank..................................... 145
Grunde jer bank................................ 18- 177.

Helsingørs Jærnsk...........................
Sukkerfabr..........................................
Bryggeri Aktier..............................

106—
235- 

223-22

■i-7.

-2217.

Hamburg............................... . ....
London ...............................................
Paris .................................................
Amsterdam .......................................
Wien...................................................

avista JO d. d.
Sælger Køber

88.95 88.75
18.19 18.15
71.95

150.80
75.50

Notering paa Berlins Bors d. 10. September 1912.

Russiske Noter...........................................................
4°/0 Russiske Consols................................................
3*/io °/o — Boden Kredit.... ..........................
5°/0 Mexikanske 1899 ................................................
5 °/0 Rumænske Stats................................................
47O - - 1890 ....................................

216.20
90.80

101.40
95.40

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 468,000, „Danmark" 212,000, „Norden" 
444,000, „Carl" 292,000, „Dannebrog" 420,000, „Skjold" 272,000, 
„Urania" 160,000, „Dampskib, af 1896“ 168,000, „Heimdal" 118,000, 
„Gorm" 284,000, „Neptun" 180,000, „Dansk-russisk" 912,000, 
„Østasiatisk" 124,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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sen ank A'itwcrpen 7,/9 . — Nicolai II, Jørgensen, ank. New 
n d o i n Nordjylland, Solierg, pnss. Hollennu S)./!). — 
n*/n n r* Ffisonetlc, afff. herfra 8./9. — Odessa pnss. Holtciuiu 

i 7" Hul1 II, Iloinpcl,
ank. New York J./9. — P e n n s y I v a n i a, Lissner, ank hertil 
o./9. — Perm, Gotthardt, pass. Brunsliiittel 10./9. — P rogel 
oT"’ o ' Borlloa,,x — Saga. Hansen, pass. Brunsbiitlcl 
O./9. —■ Saratov ank. Libau 6/9. — Saxo, Nudler, afg. Ant
werpen 8./9. — Se in c, Lo Dizes, ank. Dnnkcri|ue 9./9. — Tcxos, 
Clanson Knas ank. Froderiksstad 10./9. — Tlivrn, Dam, ank. 
Trondhjem 9./9. — Tiber, Bcch, afg. Gioja 9.?9. — Tonisk, 
W'berg, ank. Petersborg 9./9. — T u I a, Therkildsen, pass. Oussant 
10.9 — Tyr, Tlianing, afg. herfra 10./9. — United Stat es, 
Gotlsche. afg. Kristianssand 7./9. — Viking. Mevcr, ank. Peters
borg 3-/9.

C. K. Hansen. Agger s bor g afg. Boness (i./9. — Ama
lienborg afg. Boness 7./9. — Anna Mærsk afg. Boness 1.19.

„f. *11 K s B 0 r K al1^- BarrV 30./8. — B o r g 1 n m ank. Car-
dilt 26./S. — C bassi c Mærsk ank. Teriieiizen 7./9. — Dans
borg ank. Riga 21.18. — Eleonora Mærsk afg. Momcl 1.19.
— Elsborg ank. Nowcastle 7./9. — Esrom pass. Madciia 23.18.
— F 1 y n d er b o r g ank. Kronstadt 1.19. — Fredensborg pass. 
Kjobenhavn G./9. — Frederiksborg afg. Savona 5-/9. — 
G nid borg pass. Kjobenhavn 9/9. — Gurre pass. Kjobenhavn 
<>./9. — II a ni m c r li u s ank. East London 1./9. — H a r r i 1 d s- 
b o r g ank. Riga 2.19. — H n n d b o r g ank. Petcrsliorg 29./S. — 
II øn oborg afg. Liibcck 8./9. — Jelling afg. Porto Fcrraio 
S./9. — Jo ni s borg pass. Kjobenhavn 8./9. — J u n g s li o v c d 
ank. Ncwcastlo 8.19. — Jægersborg afg. lluclva 3.19. — 
K a 11 u n d b o r g ank. Barry G./9. — Kain ank. Newport Mon
3.19. — Klam pen borg ank. Mnlmo G./9. — Kronborg ank. 
Hudiksvall G./9. — Leire afg. Antwerpen 8.19. — Lilleborg 
ank. Sunderland 4.19. — Mars c I i s borg afg. Arehangol 9.19. — 
Næsborg afg. Sunderland 1.19. — Peter Mærsk ank. Pernaii 
5./9. — Rand cisborg ank. Melhil 5./9. — Rosenborg afg. 
Kjolienbavn 5-/9. — S i 1 k e b o r g afg. Funehal G./9. — Skander
borg pass. Boacliy Head G./9. — Skjoldborg afg. Kjobenhavn
1.19. — Sk ods borg ank. Botigic G./9. — Spiger bor g irk. 
Barry 4./9. — Stegelborg ank. Sunderland 1.19. — Stjerne
borg afg. Esbjerg 8.19. — So borg afg. Konigsberg 8.19. —• 
Ta ar n bor g ank. Windau 5./9. — Ulfsborg pass. Portland
7./9. — U r a n i e ii b o r g ank. Marscille 1.19. — V i s b o r g ank. 
Kjobenhavn G./9. — Vordingborg afg. Bariciro 4./9. — 0 r- 
k i 1 d pass. Port Said G./9.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alex a n d c r S li u- 
k o f f, Brandt, ank. Kronstadt 8 /9. — Johan S i c ni, Nielsen, 
ank. Blvth 8./9. —• Harald Klitgaard. Rasmussen, er ank. 
Hungerbtirg. — Rim, Petersen, afg. Cardiff 1.19. til Miraniichi.
— WIndimir Sawin. Carslensen, ank. Shcdiae 2G./8. — Ex
cellence P 1 e s k c, Tannebok. ufg. Sarpsborg 8./9. til Blytb. — 
Michail Ontchonkoff, Hnrlioe, ank. Tofte 1.19. — Gene
ralkonsul Pal li sen, Christensen, afg. Troen 1.19. til Mira- 
mielii. — W 1 a d i m ir Re i 1 z. Olsen, ank. Dunston 7./9. — Hel- 
m e r M o re h, Thorsoe, afg. Miraniichi 3.1./8. til Belfnst. — N e w a, 
Dahl. afg. Manchester G./9. til Cainpbclton.

Vesterhavet. Inger. Schiff, pass. Helsingør 9./8. for Bnr- 
eelona. — L a ti r a, Lund, pass. Helsingør 9./8. for Bareclonn. — 
R i g m o r, Uldall, uass. Helsingør 8./9. for Cnsnblnnca. — 0 1 g a, 
Christensen, pass. Helsingør 8.19. for Tanger. — Ellen, Hansen, 
miss. Helsingør 8./9. for Abo. — Karla, Nielsen. afg. Swansea 7-/9. 
til Casab'anea. — Bodil, Jensen, ank. Ca.sablanca 1.19. — C i t o. 
Jepsen, ank. Gcflc 7./9. — Nexos. Basse, miss. Helsingør 7./9. 
for Cadiz. — Marie. Nielsen, ank. Wiborg 10./9. — Ulla, Han
sen. er afg. til Warkworth. — Thyra, Jessen, idg. Rotterdam 
10./9. til Kjobenhavn. — Nora, Lauritsen, afg. Hook of Holland 
10./9. til Garrucba. — Stella, Larsen, afg. Tarragona 9./9. til 
Cartagcna. — J o li a n n e, Thogcrscn. afg. Bareclonn 9.19. til Al- 
ineiia. — Nordsoen, Gram. pass. Bareclonn 9./9. for San Feliu.
— Gerda, Iversen, afg. Grimsbv 9.19. til Mariagcrfjord. — Hobe, 
Gregersen, ank. Granton 9./9.

Det Østasiatiske Kompagni E s t o n i a afg. Haiphong 8./9. 
Tor hjemg. — Indien pass. Sngress 4.19. for udg. — L i t u a- 
n i a afg. Suez 1./9. for udg. — Trnnnnebar afg. Shanghiii 
2 /9. for hjemg. — Catliav ank. Kjobcnbnvn 4.'9. — B n ii d o n 
afg. Bangkok 9./9. for hjemg. — B i n t n n g ank. Bilbao 1.19. for 
hjemg. — J u 11 a n d i a pnss. Perim 10./9. Tor udg. — P a n g n n 
ank. Kiobcnbavn 29. '8. — Sanin i nnk. Antwerncn 7 '9. Tor udg.
— S e 1 a n d i a afg. Singapore 5./9. Tor lid". — 0 r k i 1 d afg. Port 
Spid G./9. for hjemg. — Cbumoon ank. Mahé 8.19. for hjemg. — 
Arabien afg. lamdon 1./9. for udg. — Kina ank. San Pedro 
7./9. for udg.

Vestindisk A f d c I i n g: S1. C r o i x ank Norre Sundby 
10./9 for udg. — S t. Jan afe. St. Thomas 5./9. for hjem. — 
S t. Thomas afg. St. Tliomns 1.19. for udg.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Kjnbenhavn G./9. - 
S k i n f a x c, Falicr, ank. Riga 9.19. —■ R i ni f a x c. Westcrgaard, 
afg. Gjedscr 10./9. iil Libau.

Torm. Gudrun, Sonniehsen, ank. Kronstad! -I./9. — Sur a, 
Jensen, auk. Grangemouth 1./9. — Helene, Sørensen, ank. Hnngb

10./9. -- Ru g n li i 1 d, Sehultz....... .. Bordeaux S./9 — Val
borg, Hansen, ank. Boulogne 4./9. — Sjælland, Svarrer, ank. 
I rederuia J0./9. — Es t rid, Hansen, ank. llull 9./9'. — A -- 
n e t e, Dam, ank. Riga 9.19. — G n n h i I d, Hansen, arg. Riga 
4./9. II c r m i a, hamp, alg. Boness G./9. — A 1 i c c, Jørgensen, 
afg. Horsens 7./9.

Frem. Anstå, Bagger, afg. Rotterdam 9./9. — Freja, Niel
sen ank. Kings Lynii 10./9. — Vera, Thing, ank. Frcdcrikshiimn
4./9.

Dansk Rederi-Aktieselskab. Thorvald.sen, Storken, ank. 
Esbjerg 10./9.

Uranja. Ek I i p t i k a, Hemmingscn. ank. Port of Spain 22.18.
— Kronprinsesse Louise, Gislason. pass. Dungencss 8./9.
— Svend, Schmidt, alg. Aarhus 9./9. — Urania, Clausen, pass. 
Iloltenaii 8./9.

Nordsoen. Nordland, Larsen, afg. Odense 9.19. — Kron
prins Frederik, Andresen, pass. Kjobenhavn 10./9. — II o I- 
1 ii n d. Poulsen, pass. Tcrncuzen 10./9. — E n g 1 u ii d, Andersen, 
ank. Bandholm 10./9.

Europa. B c I g i e n. Nielsen, afg. Cardiff 1.19. Europa. 
Hansen, ank. Briigge 8./9.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, ank. Pernaii 
2./9. — Alf, Clausen, afg. Mclhil 9.19.

Heimdal. II c I g a. Vaabcn Hansen, afg. Skutskiir 4./9. — 
Mart li a. Christensen, afg. Sundswall G./9. — E 1 n a, Ratlijc. ank. 
Mii'md 11./9. — Therese, Pedersen, afg. Arehaiigel G./9. — 
Harriet, hirsen, ank. Antwcr|ien 9./9. — Dagny. Therkildsen. 
ank. Feahani 8./9. -- Simone, Moller, ank. Roucn 9./9. — Je
anne, Olsen, nnk. Hcrnosand 9-/9. — Vera, Larsen, ank. Kjn- 
lienhnvn 11./9. — Daisy, Jørgensen, afg. Sunderland 1.19. — 
A n n i n e, Leth, ank. Antwerpen 23.18. — K a m m a, Lofflcr, ank. 
Dunkeri|iie 5./9. — Betl y, Lagesen. ank. Aalborg 8./9.

Æro. Enig li e d c n, Jensen, ank. West Hartlcpool 4.19. — 
E m a n u c 1, Svane, ank. Aalborg G./9. — E n c r g i, Svane, ank. 
Dieppe 8./9.

Sejlskibe.
Ronne. II a n s P e t e r, Holm, nnk. Riiimeby 4./9. — M a g n u s. 

Hansen, ank. Vestorvig 5./9.
Ære. A d e 1 e. Weber, ank, Warneniunde 2./9. ■— De tvende 

B r o d r e, Boye, ank. Porsgrund 2./9. — Mariane, Petersen, 
nnk. Pilhul 2./9. — S k i r n c r, Rasmussen, ank. Mostyn 2./9. -- 
A in i, Alliertsen. nnk. West W'cmyss 3 /9. — Svi p, jensen. ank. 
Trnwcmiiir'e 2./9. — Claudia, Aaberg. afg. Saffi 22./8. til 
Havre. — K r i s t i a n o, Petersen, ank. Wolgast 3./9. — H e b c, 
Clausen, ank. Kjobcnliavn 3./9. p. R. t. Kirekwall. —■ H a m 1 et, 
Rasmussen, er iifg. Bourge til Oporto. — Danmark. Nielsen, ank. 
Nyborg d./9. — A c t i v. Schmidt, ank. Kirekwall 3./9. — Signe, 
Hansen, ank. Wisinar 3./9. — Alf, Rasmussen, ank. Folkestonc 
4./9. - Esther, Fabricius, er ank. Pascagoula. —• Anne, Mik
kelsen, ank Sunderland 5./9. — Christian, Nicl-cn, ank. Stol- 
pomiiiidc 5./9. — Alf, Hansen, ank Svendborg 5./9. — Joh a n- 
n e, Hansen, nnk. Drøbak 5./9. — Son li i e, Mollemann, ank. Pil- 
lau 5./9. — Dan a. Boye, afg. Youghal 5./9. til Middlesbro. — 
Karoline Ko c k, Rusmussen. pass. Dungeness 3./9. vests. — 
Ludvig H r a m s e n er 20./8. prajet paa 10° N. Br. 26" V. 
Lgd. -- Christian, Bager, ank. Lysekil 5./9. — Anne. Han
sen. ank. Swinemundc G.19. — Alfa. Madsen, ank. Bathurst 5./9.
— Rata. Olsen, ank. Vnlenein (Irland) 6J9. — Johanne, Erik
sen. ank. Lysekil 6./9. — Gloria. Fabricius, ank. Kongsgaard 
(Ahus) 6./9. — Genius, Bastrun, ank. Bradcvclloncea 1.19 — 
A b b n. Petersen, ank. Disari 7./9. - - A i> o 11 o, Albcrtsen, ank. Swi- 
iiemiiiide 7.'9.- B i e n, Petersen, ank. Pillau 7-/9. — S a 1 u s, Ander-en. 
ank. Haarliølle 7-/9. — H er m od, Dreimann, er afg. Douglas til We- 
nivss. — Niels, Christensen, ank. Lovisa 7.'9.— C h r. H. R a s in u s- 
s e n. ank. Southninpton 7 /9. — A n n a, Petersen, ank. Wenivss 7.9. — 
Lauritz. Folmer, ank. Nakskov 9.19 — Norden. Rasmussen, 
er afg. Eriksilol ti1 St Waast. — Ingolf. Olsen, er afg. Stege lil 
Stugsund. — H e r k u 1 e <. Bager, ank. Pillau 8.(9. — K a t b i n k a. 
Olsen, ank. Aarhus 9 /9. -- Svin. Jensen, ank. Ålius S./9. — 
J o li n ii n e. Steginhnn. ank. Warncmiin',e 9./9. — Neptun.
Skals, ank. Warnemiinde 9./9. — Kirstine, Rasmussen, ank. 
Abus 8./9. Pam an. Svendsen, ank. HoUenau 7J9 — Fug
len. Schmidt, ank. Soderhamn 8/9. — Caroline Koek pass. 
St Catlicrincs Point 6 /9. vestg. — H. C Grube, pass. Holtenan
8.'9. p. R. t. Wiborg.

Svendborg. Severine. Hansen, ank. Trawemiiiide 3-/9. — 
U r d a, Skov, ank. Ncufahrwasser 3./9. — Magnet, Nielsen, ank. 
Walkam 4./9. — L v o. Jcnse-. ank. Nibe 3./9. — W i 11 c m o c s. 
Eriksen, ank. Aarhus 3./9. - Flora, Sørensen, ank. Soderhamn 
4./9. — Venus, Hansen, ank. Dieppe 5./9. — Bel Ion a, Nielsen, 
ank. Kjøbenhavns Red 5./9. — Hans Ditlev, Christensen, ank. 
Stctliii 4./9. —- G. R. Bcrg, Hvenegaard, ank. Nykjobing F. 5./9.
— Fritz E m i 1, Nielsen, ank. Sundsvall 5./9. — V c s t a, Poulsen, 
ank. Kalundborg 5./9. — Casper, Hansen, ank. Wasa 1.19. ■— 
Peter, Hansen, nnk. Konigsberg G./9. — Dag m a r, Petersen.
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ank. Reval (>./!). Ebenezer. Rasmussen, ank. Slc.ge (>./9. — 
Il a a h e t, Andreasen, aek. Nakskov 7./!). — Martin Nissen. 
Petersen, ank. Blylh 7./!). -- Vera, Jensen, ank. birienl 7./!). -- 
M i n e r v a, Fuglsmg, ank. Reval 7./!>. — Ludvig. Urandi, ank. 
Norrk<i|iing 8./!). — M e r e u r, Lund, ank. Assens 7./!). — Ring 
Andersen, llaeseu, ank. Trelleliorg B./9. - (ialatliea, Jen
sen. ank. Malme 10./9. — N e w s k y. Nielsen, ank. Kjidienliavns 
Red !)./!). — A p n I I o, Nielsen, ank. Gellc 7./!). — Urania, Jen
sen. ank. Eolvesborg 8./!). — C. \V. Petersen. Petersen, ank. 
l.eiili !)./!). — Uapella, Hansen, ank. Kings Lynn !>./!). —- V o- 
n i n, Larsen, ank. Kjobenhavn 9./!). — J asen, Hansen, ank. Wannos 
9./9. — Lilira, Hansen, ank. Hernbsand 9./9.

INDHOLD:
Meddelelser Ira Eadlesre|ira'sentationeii for dansk Skibsfart. 

Kjiibenliavn, den 12. .September 1912. -• Sikkerhed for Menneske
liv paa Soen. — Skoleskibet Georg Stage. — Fragtmarkedet. 
Havarier og Forlis. - Nybygninger, Kali og Salg. Skibsefter- 
relninger. — Efterretninger lor Sofarende. — Kjolienhavns Borskurs.

HUSK
Capt. F. Eriksens automatisk virkende 

»Baadslip-Surringer« & »Baadslip-Hager«.
Telt-. Byen 2861 y. Herluf Trolles Gade 28

LANDMANDSBANKEN

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt1*. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr, 
„Smlth, 

Cronstadt".

udsteder ^Jel^sler og Ql^l^reHitixjer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Skibsklarerings- og Befragtningsrorretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt« Rusland.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampshibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Marstal 
Staalskibsbjggeri & Reparationsværft. 

Specialitet Smaa Skibe.

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

i Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hoe Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havnoingeniørens 

Kontor.

SÆBE.
Rederier, Skibsværfter og lign. Institutioner kan jeg til

byde bedste Kvalitet af ■
Gran Sæbe i Baller å 100 Kilo . 26—80 Kr. I
Brun Sæbe — 100 — . 28—36 „ i
Marseillesæbe pr. Kilo...............  40—60 øre |

Endvidere haves altid pau Lager alle andre Sæber, specielt 
llaaudsæber fra 60 0. pr. Kilo og Pudsecrétne A80 0. pr Kilo.

Schønbergs Sæbefabrik,
Nørrebrogade 213. — Telefon Taga 1113.

Iver C. Weilbaech & C.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lageeen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own ahlp<.
Faal I Kibeobavn fra de nautiske Forening irs Lokaler og bos Blankenilelnere Eflflg., 

Hr- William Jensen, Toldbodve).

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

De private Assurandeurer lim.
i Kjobenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de lleste Provinsbyer.

l’ost-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Tlf. Central 1027.
Kompasser

efter
Lord Kelvins System 

eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Rltchle & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og lorre)

Kasse eller Hus med 
I ,n mpc.

Azimutlnstrumenter 

Pejlstøtter 
Kikkerter 

dobbelte og lange 

Sexlanter og Oclanler 
med og uden 

Kcw Certifikat

Reparationer 
udføres.

Nautiske Etablissement
Amaliegade 30. Øbro 125 u.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparatcr 

Fuldfarts 
Loddemaskiner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaael) 

Barometre 
Hydrometre 
Cllnometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

nied og uden Certifikat 
Morses Signallanterner 

ni. III.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen <fc Co., Hol- 
hergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Julius F. Schierbeck,Amalie- 
gade 41. Telf. 443.

Dragør. G. VV. Møller. Te
lefon 6.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

S v e n d b o r g. C. Ring Ander
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander, 

reif. Blikkenslager. ut. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Tb. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventat.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

QJ ®
o. *
■W L. 
C/J M

Stevedors & Contractors *
F. Hansen & Co., Licensed ”

St Pelersburg og Narva (Hungerburg) ?
N. P. Hansen, %

Cronstadt. s

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag11.
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler 
otf 

Befragtningsagent

Petersen, Møller & Hoppe
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telegr.-Adresse : Hoppe

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Tel øer. Adr.: Harkrlstensen. 

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Tilegn-Adr.; „V.ltluln", Lovlu.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. tooo.

Aalborg.

CHR. JENSEN
edsvoren Skibsmægler

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409. Kød Ieverøs baade Naj og Dag.

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadtcss: Sttifvarclorbiind, Suudsvall. — Rikstelclon: N:o 76, 

Postadrcss: Suudsvall.
Medleinninr pnn alla lastlngeplatser i norn fdljuudc distrikt: 

Gefle, SkutskMr & Harntts, Sttderhamn, Sundsvall, HernHsand, 
drnskbldsvlk.Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenskn Arbelsgi fvnreRJreningen. ■

1 Gorautcrar reol behandling och ferm expediliou.
Priser enligl kontrakt med Sveriges RedarelBrening.

Heeksher & Søns Eftflg.
Grundlagt 1797.

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Telegr:-Adr.; Heokshers. Tlf. 789B.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

AXEL LUND '|S
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads

Telf. Nr. 3. _ _ _
Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Wald. Petersens 
Kødudsalg, 

Toldbodvej 44.
Telf.5636. Nat-Telf.Palæ 1636.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 10,040.

Specialitet:
SKIB.9 ARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

--------------------•• Husk - ---------------------

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bodst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. G. 
Molorbnode er nllid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prislists sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsfervig,
Skibspro viantcringsh andel.

Alle Slagt Proviant tamt Sklbilnvtotitlooi
LØGSTØR

Tlf. 78. Tilgr -Mr.: „Otlenlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

nf Staten autoriseret I'orhyringsagcnt

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885. 

Telegramadresse; „Slotshyring".

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance"

Carl Nielsen,
Vesler Boulevard 48. Telefon 5552.

BENDIXENSKURSUS
Torvegade 25. Tlf. Byen 1925 x.

Undervisning
i Dansk (Retskrivning, Korresp.), Tysk, Engelsk, 
Fransk. For Sømænd, der opholder sig i København, eller I 
regelmæssig besøger Byen, oprettes Hold eller faas Enetimer 
paa Bendixens Kursus. Torvegade 25, St. 
Tlf. Byen 1925 x.

OLSKII2D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overall.

Cantl. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager.)

T. I. P. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adclgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog",

ROAR ROSING,
Uestervoldgade 92, København B.

Redningsapparafer 
af Renhaar og Kapok.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer uf enhver Art til billige, faste Præmier, Agenter 

de Heste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse t Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SoasBurance. 124.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union" %
Sl. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

-ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY - ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1.

Prøv engang =—
John Crabbie’s om Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, 
reneste Smag, fineste Bouquet.

Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
lete Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste KlasseB Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen,

Skibsliypothekbanken
Tlf. Ccnlr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere._______

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tal . „ f 9901. Kvæsthiregade 3, St. Telegr.-Adr.:
I9l,,on (6U86. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Hsegs SXår
WD llinb V Pn’ti bekendte Maskin- . D. UIEH 01 uU S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden*

hånschell
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Tel egram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer feres paa Låger 

lævcrnndor til de herværende Dampskibsselskaber og Slatsbanedriftcns 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Telttn 6031. Telegramadr.: „RAKET11, Klebenbavn Prlvatlelefen Rora 2393.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres. 
Aulogcn Svejsning ined fuld Garanti for elhverl Stykke Støbegods. 
Dansk Aulogcn Svejseanstall ved Th.%Lang, Kalvebod Brygge 14. 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — r Prima Referencer fra So- 
farlskrese. JEldslc og eneste Specialist iJDaumark. (Sølvmedallle 

København 1912.)2

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles vod Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Førsto Sido pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gauge 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tiiykt nos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

ORGAN FOR DAN MARKS SKIBSFART.
Nr. 68-69. Kjøbenhavn, Torsdag den 19. September 1912. 19. Aarg.

M.
- 3e063 TeXtor- Toldbodvej 22.

TI ■■ 1 * L J I Eneforhandler afTekn. Maskinhandel. g&røæ*
Hlgølniona lelvim. Lonehjul og 

Blokke
Davli Parver — Bittimen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Qumml 

og Lader
Manllla — Wlrerope 
Rednlngekrandee og 
Redningsbælter.

ExpediUon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve), frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverander.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.
65 Kr.

Preisler
Kjobmagergade 13.

Adr.:
Toldbod- 
*a|7,Mtz.

Jærn

Conipoeitioner

Staal- og Træaklbebunde

• • Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Bunkere og Laetrum

. Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Københavns Uddampnings- og
Ve,Telr.r6iaB 25 Desinfektionsanstalt, jetten

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mol i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes aamme Dsg. __  

NORTH ERSTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle. 

Kmmtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedearbcjdc af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsinaakiner samt alm. Maskinarbejde.

TeltltiaidrtiMi: „R£WS, WALLSEIB" i| „HEWS, SUROERUHO".
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KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdellng er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Sextanter-Kompasser
Capt. Clausens

Kontroldybdemaaler 
Eneforhandler for Skandinavien af 

Kelwins & James White’s Instrumenter.

CORNELIUS KNUDSEN
KØBMAGERGADE jg

Undgaa fejltagelse.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
Gi. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. HL ADRIAN ------- Kobbersmedemester -------
------ Nyhavn 37

Alt SklbsarbeJde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

I Vilhelm A. Bang
^Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

. Repræsentant for ■

Nederlaodsche Scheeps-Hypotheekbank
tilbyder -

Prioritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vilkaar



DflfWMAMkl ff MIEI QCM Skibs- og Maskinreparntioner udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt
Christiansholm, Kjøbenhavn C. — Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
- - - -  — ere de bedste og mest holdbare. ■ ■—---------
Vi fremhæve vor prlsbelennede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelser modtages til I 
Forberedelses- og Mellem- 
skoleklasserne; 1 Gymnasie- i 
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn.nyspr. Program sendes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

|~O.HIW-YQRK STEMP.FSBtj.X^NIfl,

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aikilalir ilg nik all III Fagot kiibiriidi 

Reel og billig Betjening garanteres.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Berg & Larsen 

forhen Martin Nisson 
Skibsproviantering 

Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Te1egr.«Adr.: BerglarBen. Telf. tao.

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter
Telegramadresse

----i bedste Kvaliteter =---------
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Tolefon
Central 297 

„ 1297
2197

Cuprinol
— bedste Imprægneringsmiddel —

A S Kymela, Langebrogade 6, Tel. 7516.

^67. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, is«":
KJ eb og Salg af Seil- og Dampskibe.

Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst
Telegramadr.: „Severin11. (ir. o. 210)

i

AVANCE-MOTOREN-------------------------;----------------------------------------------------- PRÆMIE 3 Gange.

Bedst eksisterende Raaoliemotor, specielt egnet til Fisker- 
& Brugsfartøjer, samt stationært Brug

Katalog <t Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH y St. Annæ Plads 16.

Skibsfører.
Energisk Styrmand, 33 Aar, søger Ansættelse som Damp

skibsfører mod at indskyde Kapital. Billet mrk. 254 modtager 
dette Blads Kontor.

Advarsel.
Da det er mig bekendt, at Annonceagent Hans Gade ved 

Tegning af Annoncer til „Nord. Havnelods11 i flere Tilfælde 
har refereret til mit Navn, og det er kommen mig for Øre, 
at nævnte Gade endnu efter Bogens Trykning fortsætter 
med Tegning af Annoncer til samme, tillader jeg mig at 
gøre opmærksom paa, at jeg ingen Forbindelse har med 
nævnte Herre.

Aalborg, den 10/„ 1912. Alfred Fogh.

SK IB Sf-PR O VI A N T
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

-------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig i velvillig Erindring.----------------

I Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf.Byen77.

Skibs-Blikkenslageri.
Leverandør til D. F. 0. S.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nynavnabrocu. 

Hurtig Ekipudlllin. — Billige Prliir. 
Telegr.»Adr.. »Bjorchjcnscn«.

Telefon 7262«

anerkendt.

i Uskadelig for Mennesker og Husdyr

I Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Kbh K. Tel.3662.

I

Skibsfører,
der ønsker at sætte et Beløb i en eventuel nybygget større 
Damper mod at erholde Førerpladsen, bedes indlægge Billet 
rarkt. „259“ paa dette Blads Kontor med Opgivelse af Stør
relsen af det Beløb, der kan indskydes.

Dr. med. Goldsohmldt.
Hud- og Kønssygdomme

St. Konøeneaade 46. 2.______ TrsOti Kl. 10-12 n 7-1! fir Oamtr Kl.6—7

Kompagnon.
En intelligent Skibsfører, der kan indskyde en Kapital af

c. 30,000 Kr., kan danne sig en virkelig lukrativ Stilling som 
Kompagnon i en herværende en gros Forretning, med bevis
lig store Fremtidsudsigter. Ilvis Vedkommende er kendt 
med almindelig Kontorarbejde, vil det være at foretrække.

Fuld Garanti og prima Referencer l'or absolut Hæderlig
hed og Dygtighed haves. Billet mrkt. „258“ bedes indlagt 
paa Bladets Kontor.
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Kjøbenhavn, <1. 19 September 1912.

11 a v li e k u I y ni e r n n <1 e r L a s l n i il g i A b o 
og Distrikt. Firmaet O. S c li r o <1 c r & C o., Abo, har 
i Følge »Shipp. Gaz..«. i August Maaned udsendt et Cirku
lære angaaende Ilavnekulymer i Abo Ilavn og Distrikt. 
Cirkulæret liar følgende Ordlyd:

Forsinket Ankomst. Ankommer on Damper 
mere end tre Dage eller den af Kaptajnen averterede Dato, 
skal Kaptajnen eller Hederne betale Afskiberen, for Leje 
af Lægler og Varetagelse af Lasten. 30 linske Penny pr. 
Dag for hver Sid., som ved Damperens Ankomst er lastet 
i Lægter for den. Tiden regnes fra tre Dage efter den 
faslsalle-Ankomstdag, og indtil Lastningen lager sin Be
gyndelse. Forsinkelse foraarsagel ved Uheld eller haardt 
Vejr undlages altid, men i saadanne Tilfælde skal Af
skiberen tinderrelles derom, hvis niuligl.

Lastning. Meddelelse, om al Skibet er parat li1 
al indlage Last, skal gives skriftlig lil Afskiberen paa en 
Arbejdsdag mellem Kl. 9 Formiddag og 5 Ef ermiddag.

Lasten skal leveres saa hlirlig Damperen kan modlage 
og sluve, med mindre Vejret eller Is langs Va-rfler og 
Kajer forhindrer del, i Arbejdstiden, der i Almindelighed 
i Abo er som følger:

Fra og med April indtil 15. Maj Ira Kl. 6 Morg. lil 7 Em. 
s : » I. Maj > l.Sepl. 6 ■> 8

I.Sepl. l.Okl. ■> > (i 6
» » l.Okl. , - 7 » 5 »

Afskiberen er imidlertid under ingen Cmslamdigheder 
forpligtet lil al levere mere end 90 Petersborg Sid. pr. Ar
bejdsdag af Deals, Ballens og Boards af 0" Bredde eller 
mere og ikke over 80 Sid. pr. Arbejdsdag af mindre Stør
relser af under 6" Bredde.

D a> k s 1 a s I. Kaptajnerne skal skriftlig opgive del 
nøjagtige Antal Stil, som skal leveres som Dækslasl. øg i 
Tilfælde af al del. der er forlangt øg leveret, overskrider 
den virkelige Divkslasl med over 10 pCt. og nægtes mod
taget af Kaptajnen, skal ban godtgøre Udgifterne ved al 
returnere delle til Oplagspladserne lil en Rate af 10 finske 
Mark pr. Petersborg Sid. Naar del regner eller sner 
skal Lugerne da*kkcs med Pressenningcr.

Rengøring. Før Lastens Indtagelse, maa Dam
perens Rum fejes og renses. Tov eller overspundne Ka-der 
maa kun anvendes ved Lastningen.

Afskiberens Folk maa ikke under noget Foregivende 
anvendes af Kaptajnen uden Afskiberens Samtykke.

Til ovennævnt Cirkulære har Skibsrederlirmael C. K. 
II anse n, her. svaret følgende:

D’Hrr. O. Schrøder, Abo og Distrikt.
Vi er i Besiddelse af Deres Cirkulære af August, og 

har beimvrkel sammes Indhold, men maa samtidig med
dele, al vi paa ingen Maade kan være bundet af de Be
stemmelser, der er fremsat deri, og del vil glæde os, om 
De vil give de Personer, som har opstillet disse Kutymer, 
Meddelelse derom. Saa vidt vi véd, er Skibsrederne ikke 
bleven opfordret til al udforme Kutymer i Forbindelse med 
Købmændene, og hvis saadanne Regler skulde vivre bin
dende, maatle Rederne naturligvis ogsaa afgive deres Me
ning med Hensyn lil Reglernes AlTalleI.se.

De »Kutymer«, der er fastsat af Dem, er virkelig for 
ensidige. Med Hensyn til den Bøde. De øjensynlig ønsker 
al paalægge Damperen før forsinket Ankomst, anser vi 
del for rigtigt al henlede Deres Opmærksomhed paa den 
Kendsgerning, al saa længe det Cerleparti, paa hvilket 
Damperen er sluttet, ikke indeholder nogen Bestemmelse 
med Hensyn lil. at der skal betales Bøde til Afskiberen for 
mulig senere Ankomst, kan Afskiberen ikke have noget 
som helst Krav paa Damperen i saa Henseende. Certe- 
partiel er den Kontrakt, under hvilken Damperen har paa

laget sig al udføre en bestemt Transport, og del er kun Be
stemmelserne i denne Kontrakt, søm kan være bindende 
for den.

K r o li p r i n s F r e d e r i k s F o n d. Denne velgø
rende Institution, som ogsaa har stor Betydning for Sø- 
inandsslanden, har i disse Dage udsendt Beretning om sin 
\ irksomhed samt Regnskab for 1911. Ligesom de fore- 
gaaende Aar er Fondens Kapital vokset: i sidste Aar saa
ledes med e. 9.000 Kr., og den andrager nu c. 372,000 Kr. 
foruden Reservefonden, der udgør e. 12,000 Kr. Des
uden oppebærer Fonden Indlæglerne af forskellige større 
Legater, saaledes 1,000 Kr. aarlig af de Spannjerske Le
gater og 1,200 Kr. aarlig af Elalsraad Slollenberg og Hu
strus Legalkapilal.

Af Fondens 1. Afdeling lil Enker efter forulykkede 
Redningsmænd. og Mænd. der er bleven Invalider under 
Arbejdet paa al redde andres Liv. er understøttet 38 Per
soner med el samlet Beløb af 4,575 Kr.

Af Fondens 2. Afdeling lil Enker eller Somænd og 
Fiskere, som er omkommen under Udøvelsen af deres 
Kald, er understøttet 76 Personer med fast aarlig Hjælp 
paa iall 2.185 Kr., og af samme Afdeling er der udbelall 
11 Understøttelser én Gang for alle lil el samlet Beløb af 
1.140 Kr.

Kronprins Frederiks Fond administrerer ogsaa >llar- 
I boore Fonden<. der blev oprettet for en Del af de i Anled

ning af den store Veslerhavsulykke i 1893 indsamlede 
Midler, men medens Kronprins Frederiks Fonds Formue 
sladig vokser, gaar del bestandig tilbage for Ilarboøre 
Fonden. Sidste Aar har Kapilalforbrugel været 3.567 Kr., 
og hele Formuen androg den 31. December 1911 116,340 
Kr. Af Fonden understøttes fast 18 Personer med til
sammen c. 4,500 Kr., og der er uddelt 11 midlertidige 
Understøttelser paa tilsammen 2,650 Kr.

Beretningen og Regnskabet er underskrevet af E il k e- 
d ron ni ug Louise, som efter Bestyrelsens Anmod
ning har overtaget Protektoratet efter I< o n g F r e d e r i k 
d e n 8 d e, r.

S o- og II a n d e 1 s r e I s d o m m e. Ved Sø- og 
Handelsrettens Dom den 4. ds. er Svilzers Bjergnings
entreprise tilkendt 12,000 Kr. for Bjergning af Del for
enede Dampskibsselskabs Damper »Maja«, der den 29.

‘ Februar d. A. grundstødte ved Lollands Sydkyst.
Ved Sø- og Handelsrettens Dom af 6. ds. er Damp

skibsselskabet Eli ro pa tilpligte! al betale Em. Z. Svilzers 
Bjergningsenlreprise 1,300 Kr. for Bjergning af Damperen 
»Frankrig«s Ladning efter delle Skibs Grundstødning den 
7. Februar 1912 paa Mejlgrunden ved Aarhus. Bjerge
lønnen for Skibet var fastsat ved Voldgift lil 17,500 Kr.

Ved Sø- og Handelsrettens Dom af 11. ds. er Konsul 
C. Breinholl af Fisbjerg paa den hollandske Damper 
»Zeesler«s Vegne tilpliglel al betale Aktieselskabet D e I 
d a n s k - r u s s i s k e D a ni p s k i b s s e l s k a b, som 
Ejer aT Dampskibet »Johan Siem«, 12.000 Kr. for Bjerg
ning af »Zeesler«, der den 10. April 1912 drev hjælpeløs 
om i aaben Sø udfør Bovbjerg.

(»ltilz. Bur.«)

I s f o r li o 1 d e il c i de arktiske Have i Juli 
19 12. -Island: I Juli saas ofte spredt Is c. 28 Sømil 
Nord og Nordost for Kap Nord, saml den 26, c. 32 Sø
mil Nordvest for Siglufjord.

G r ø n 1 a n d s Østkys l: »Godlhaab« traf Iskanten 
paa 3" V. Lgd. og 76" N. Br. og gik herfra gennem spredt 
Is lil 20 Sømil fra Koldeway, hvor Landvandel begyndte. 
Udfor Shannon laa Isen tæl, men ved Bass Rock var Isen 
spredt.

D a v i s - S l r æ d c l: I Begyndelsen af Juli passere-
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des Kap Farvel i 30 Sømils Afstand, uden al man saa 
Isen, men den 10. laa Iskanten c. 60 Sømil fra Kap Farvel. 
I Jtilianehaabsbuglen laa tæl pakket og svær Is til lidt 
Nord for Iviglul. Isen hindrede Besejlingen af Arstik i en 
Dag, den 3. Den 8. var Isen niere spredt, men laa nu lil 
50 Sømil fra Land. Nord herfor var der isfrit lil Disko
bugten.

N c w f o ti n <1 1 a n d s - B a n k c r n c: Isfjældcnes An
tal er aftaget saa meget, al Dampskibsruterne fra 20. Juli 
blev forlagt lil den paa denne Aarslid almindelige Bule.

E ni i g r a n t e r s Tilbageholdelse paa E 1 - 
lis I s 1 a n d. Fra New York meddeles del lil »Sliipp. 
Gaz.«, al De forenede Staters Regering har anlagt Sag 
mod C ti n a r d Linien lil Betaling af $ 40,000 for Om
kostninger ved Emigranters Ophold, naar de er holdt 
tilbage paa Ellis Island. En lignende Sag blev for nylig 
anlagt mod II o I I a n d - A m c r i k a L i n i e n. men er 
endnu ikke afgjort. Begge disse Sager anses som Prøve
sager. El af Hovedpunkterne er, øm Dampskibsselska
berne eller Regeringen skal betale Omkostningerne ved 
Opholdet før Personer søm tilbageholdes paa Ellis Island, 
men sluttelig tillades al gaa i Land. 

for i den gule, hvilket havde til Følge, at Skibet kom paa 
Grund ved Rogneholmen. Grundstødningen fandt heldig
vis Sled ved Lavvande, saaledes al Skibet l1/> Time 
senere kom fiol igen ved Højvande, uden al have laget 
nogen større Skade. Ved Bergens Meddoinsrels Dom blev 
Tiltalte ikendl en Bode af 50 Kroner. Han ansaas for 
al have udvist grov Uagtsomhed og maalte have vidst, al 
han ved al give Bagbords Ror, medens han havde Rod
holmen rød og uden fremdeles at beholde Lepsø Rev Fyr 
blankl, vilde volde en Ulykke. Naar Retten ikke har 
laget Anklagemyndighedernes Paasland oin Fradømniel.se 
af Tiltaltes Stilling som Lods lil Følge, saa er del fordi 
han i benved 28 Aar har været Kendtmand der 
paa Sledel og er godt kendt med Farvandet, saa del kan 
antages, al del er et renl midlertidigt Tilfælde af Tanke
løshed eller Ubesindighed, hvorved han har foraarsagel 
Grundstødningen, og ikke Udyglighed.

Denne Dom blev af Anklagemyndigheden indbragt 
for Højesteret til Skærpelse af SlralTen, idel den hævdede, 
al en Mand, som havde saa lidt Kendskab lil Fyrene, ikke 
burde vedblive al være Kcndlmand. Iløjeslerel har imid
lerlid forkaslel Anklagen, saa Tiltalte beholder sin Slil
ling imod al belale 50 Kroner i Bøde.

(»Norg. Iland, og Sjofl.«)

Sire j k e v e d S a I l v æ r k e r n e i Mi d d I e s- 
h r o. Mæglerli rmael Clarkson Bro l liers i Midd- 
lesbro skriver den 11. ds. lil øs: Vi beklager al 
maalte meddele, al Arbejderne ved de herva-rende Sall- 
va'rker nu strejker og beder Dem, da en Det danske Sej
lere kommer her regelnuessigl, bringe en Notits herom, 
saa Rederne kan advares mod at slutte Sallfragler herfra 
indtil videre. Naar Stillingen forandrer sig, skal vi un- 
derrelle Dem derom.

N o r d i s k S k i h s r e d e r f o r e n i n g afholdt, i 
Følge s.Norg. Iland.- og Sjofl.c. den 12. ds. en ekstra
ordinær Generalforsamling i Krisliania. under Ledelse af 
Formanden Skibsreder O l I o T li o r e s e n. Til Behand
ling forelaa de Forslag lil Forandring i Lovene, som blev 
enstemmig vedtaget paa den i Sommer afholdte General
forsamling i Stockholm. hvor imidlertid ikke el tilstræk
keligt Antal Slemmer var repræsenteret lil Vedtagelse af 
-Endringer i Lovene. Del vigtigste af Forslagene gaar 
ud paa en Tilføjelse, der bemyndiger Bcslyrelsen lil. naar 
den finder del nødvendigt, al vedlage bestemte Former 
for Certeparlier eller Konossemenler eller visse Klausuler 
i disse Dokumenter, for visse Farter, med den Virkning, 
at Foreningens Medlemmer forpligles lil at benytte disse 
Dokumenter eller Klausuler ved Borlfraglning af deres 
i Foreningen indmeldle Skibe.

Samtlige Lovændringer vedtoges enstemmig af den 
ekstraordinære Generalforsamling, kun med den Modi
fikation for Hovedforslagels Vedkommende, al del ud
trykkelig bestemmes, at del ikke skal gælde for Skibe, som 
gaar i regelmæssig Fart.

Ved de vedtagne Lovændringer er det med Hensyn 
lil Kontingentet blevel bestemt, al del skal være indtil 10 
Øre pr. Brutto Reg.-Ton for Dampskibe og pr. Netto 
Beg.-Ton for Sejlskibe dog ikke mindre end 20 Kr. og 
ikke mere end 400 Kr. for hvert Skib. For Aarel 1913 
har den samlede Bestyrelse vedtaget el Kontingent af 8i/> 
Øre pr. Ton. Somllige Lovændringer træder i Kraft fra 
1. Januar 1913.

Norsk Højesteretsdom. En Lods fra Ber
gen blev, i August Maaned i Fjor sal under Tiltale for al 
have gjort sig skyldig i grov Uagtsomhed under sin Tje
neste som Lods paa Dampskibet »Viking« af Kjobenhavn 
om Aftenen den 1. Februar 1911, idel han paa Skibets Tur 
fra Krislianssund lil Aalesund under dels Fart forbi Rød
holmen styrede i den røde Sektor fra Lepsø Fyr i Stedet

U d e n I a ii d s k c K a r a n I æ n c f o r a n s I a 1 I n i n- 
g e r. Spanien: Samtlige russiske Ilavne og Sardinien 
er erklæret for kolcrasmitlel.

Italien: Casablanca er erkhvrel for smittet af 
Byldepesl.

Danske M o I o r - F i s k e f a r I o j e r lil U d- 
1 a ii d e I. Frederikshavn Skibsværft og Flydedok vil i 
Løbel af Vinteren levere lo Motor-Fiskefartøjer paa c. 200 
Tons hver lil Brasilien, hvortil der i øvrigt en Gang tid
ligere er leveret el Farløj fra samme Værft.

Ogsaa fra Finland har Frederikshavn Skibsværft 
ranet Bestilling paa en stor Molorskonnerl der skal være 
færdig om fire Maaneder.

Mange Tankskibe. »Norg. Hånd, og Sjofl.« 
meddeler, al der for Tiden er iall 96 Tankskibe, paa til
sammen ikke mindre end meget nær en halv Million Tons, 
under Bygning paa britiske, lyske, hollandske og ameri
kanske Værfter. Omtrent 75 pCl. af denne store Tank- 
tlaade bygges efter Isherwood-Syslemel, som saaledes sy
nes al være særlig egnet for Tankskibe. Delte Systems 
va'senlligsle Kendemærke er, al de almindelige Spanier 
er fjærnel og erstatte! med Langskibsforbindelser.

T r a a d I ø s 1’ e 1 e g r a f f o r b i n d e I s e m e I 1 e m 
N o r g e o g A m e r i k a. 1 Følge en Meddelelse fra >Mar- 
eoni’s Wireless Telegraph Company« lil dels herværende 
Ageni, lir. Sophus B c r e n d s e n, har Selskabel af
sluttet en Kontrakt med den norske Regering om Opret
telsen af lraadlo.se Telegrafstalioner i Norge og i Omegnen 
af New York, til Lettelse for den telegrafiske Handelsfor
bindelse mellem Nord-Evropa og Amerika. Indlæglen af 
de forenede Stationer vil blive delt lige mellem den nor
ske Regering og Markoni-Selskabel.

Frad%25c3%25b8mniel.se
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■Selskabet skal liave £ 70,000 for den norske Station, 
foruden Grund og Bygninger, saml 10 pGt. af Brullo-Ind- 
tæglen. Kontrakten er al'slullel for 25 Aar, men den nor
ske Regering har derefter Rel lil al forny den. Stationerne 
skal paabegyndes saa hurtigt som mulig! og skal være 
færdige inden lolv Maancder efler al Grunden og Byg
ningerne er færdige.

S e j 1 a d s e n p a a Dansk V e s l i n d i e n. Guver- 
neinenle for De dansk-vestindiske Øer har, efter Indstil
ling fra Karankvnekommissionen paa Si. Thomas, udstedt 
Bekendlgorel.se om, al alle lil dansk-vestindisk Havn an
kommende Skibe skal medbringe Sundhedspas, udstedt 
eller allesleret af vedkommende danske Konsul, fra alle 
de Ilavne og Sieder, de har anløbet i Vestindien, Syd- 
og Mellemamerika, for saa vidt der paa saadanne Steder 
lindes dansk Konsul.

D a m p s k i h s s e 1 s k a b e I >Danmark<s Ud- 
v i d e 1 s e s p 1 a n e r. Efler et Bestyrelsesmode i Damp
skibsselskabet Dan m a r k fornylig, drøftedes, som 
bekendt, el Tilbud om al overlage 11 af de Dampskibs
selskabet II a f ii i a tilhørende Skibe.

Resultatet af Bestyrelsens Forhandlinger lilev delle, 
at man lil Landmandsbanken indgav el Tilbud om Kob af 
Skibene, hvorom der nu forhandles.

S k o 1 e s k i b e I > V i k i n g« er den 9. ds. ankommet 
til Mejillones i Chile (Sydamerika). All vel om Bord.

Dampskibet K ti r s k ’s F o r 1 i s. Kjobenliavn. 
10. September. Ved Soforhor i Dag i So- og Handelsret
ten i Anledning af Dampskibet s Karskes’ Forsvinden op
lyste Det forenede Damspkibsselskabs Direktør N. Høs t, 
al Skibel var afgaael Ira Anlwerpen Mandag den 26. Au
gust, Kl. 12 Middag, med lyve Mands Besætning, seks Pas
sagerer (Kaptajnens Hustru og Ilolelforpagler Aune med 
Hustru og tre Born, formentlig af St. Petersborg) saml 
Solods om Bord, og al Skibet Kl. C>'/> samme Dags Efter
middag har passeret Vliessingen. Skibets senere Forlis er 
derefter først sandsynliggjorl ved, al ilanddrevet Vrag
gods fra Skibet maalle anses henhørende lil Rumlasten og 
synes senere fuldt konstateret ved Meddelelser lil Sel- 
skaliel, dels af 7. <1. M„ hvorefter tre Lig, hvoraf del ene 
eller Beskrivelsen maa være Kaptajn Wicnckes, er fun
den ilanddreven, dels af 9. d. M., hvorefter Sølodsens Lig 
er fundel. Om Skibsulykkens Aarsag foreligger intet.

(Ritz. Bur.)

S y d f y n s k e Da m p s k i b s s e I s k a b. Paa el 
Bestyrelsesmode i Dag i Rudkjøbing i S y d f y n s k e 
D a m ]> s k i b s s e 1 s k a b valgles Direktør II o I s l, 
Svendborg, lil Formand for Bestyrelsen i Stedet for afdøde 
Sagfører Harder, Rudkjøbing. (Rilz. Bur.)

Verdens s I o r s I e Flydedok er bygget til 
den engelske Marine og i disse Dage slæbt fra Bygge
sledet i Birkenhead lil Porlsmoulh. Dokken er 700 Fod 
lang og 150 Fod bred og kan løfle 40,000 Tons: den 
koster c. 15 Mili. Kroner. Denne flydende Kolos blev 
bygget i en i samme Anledning lavel Tørdok, hvis ene 
Side dannedes af en Mur, som var bygget op langs Flo
den. Da Dokken var færdig, blev Muren revel ned, og 
da Vandel steg, flød Dokken op.

M o I o r - S k i b e n e. »Rigel« meddeler et Forlydende 
om, al den italienske Regering har bestilt 4 Krigsskibe 
med Diesel-Motor hos Burmeister & Wain. Medens Ma
skinerne leveres af del danske Firma, skulde selve Ski
bene bygges paa el udenlandsk Værft.

S k a r p s k y d n i n g ved Gøteborg. Uden
rigsministeriet meddeler herved i Henhold lil en Indberet
ning fra den kgl. Konsul i Gøteborg, al der vil finde en 
Skarpskydning Sled med Kanoner fra Oscar II.s Fort den 
18., 19. og 20. denne Maaned, mellem Kl. 10 Formiddag 
og 1 Eftermiddag, for saa vidt der er hejst røde Flag paa 
Øen Alfsborg, SI. Varholmen, Buskar og Gefveskår.

R e y k j a v i k s Hav n. Rc.ykjavik, 15. September. 
Reykjaviks Byraad har akceplerel et af Firmaet M o n- 
b c r g fremsat Tilbud vedrørende Havneanlægel lil en 
Sum af 1,510,000 Kroner. (Rilz. Bur.)

P a n a m a k a n a 1 e n. Washington, 14. September. 
Marineminisleriel meddeler officielt, al Panamakanalen 
vil blive aabnet for Tralikcn i Efleraarel 1913. Meddelel
sen hviler paa Ingeniørernes sidsle Indberetning.

God Chance for nogle unge, danske S l y r- 
m æ n d. El kgl. dansk Generalkonsulal meddeler os, al 
der i delte Efleraar vil være en god Chance for tre lil 
lire unge, stolle og ædruelige danske Styrmænd, der la
ler nogenlunde godi Engelsk, for al komme i fast Stil
ling i Østasien. Oplysninger om Stellet o. s. v. kan faas 
ved Henvendelse paa nærværende Blads Kontor mellem 
Kl. 10 og 3.

Dampskibsselskabet »Øresund«. Paa el 
; den 16. ds. i Dampskibsselskabel »Øresund« afholdt Be- 

slvrelsesmøde. vedtoges del al bygge el nyt Skib lil Malmo- 
farlen. Skibel skal indlræde i Farlen i Foraarel 1914.

D r ii g c r w c r k s P u 11 m o I o r. Ma rinemini- 
sleriel har beordret Anskaffelsen af Illoplivningsappa- 
ralel Pullmolor lil Lilleheden Redningsstation, hvor Ap
paratel skal prøves.

A f s I u I l e I S I r c j k c. Sanlos, den 7. September. 
Strejken blandt Dokarbejderne her er i Dag afsluttet og 
Arbejdet genoptaget. (»Rilz. Bur.«)

Sø- og Handelsretsdom.

Den 27. Februar d. A. afsagdes der Dom i en Sag, der 
var anlagt af Entreprenør F. Henriksen mod A/S. 
Danske L 1 o y d til Betaling af 26,000 Kr. med Renler 
i Assurance for en forlisl Muddermaskine og lo selvlos
sende Pramme. Del oplystes under Sagen, al Cilanlen 
havde forsikret Maskinen hos del indstævnte Selskab for 
20,000 I<r. og hver af Prammene for 3,000 Kr.; og al 
baade Maskinen og Prammene under Transporlen fra 
Mors, hvor Cilanlen havde haft el Arbejde i Entreprise,
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ug her lil Kjøbenhavn sank i Nærheden al Hals. Del er 
lykkedes senere at bjerge Maskinen og den ene Pram, og 
de Indstævnle paaslaar sig derfor frifunden mod at be- 
lale 3,000 Kr. for den ikke reddede Pram. De gør gæl
dende, al de bjergede Genstande bør istandsættes, da 
Skønsmændene har erklæret dem Islandsællelse værd, og 
al Cilanlen derfor maa nøjes med at faa Prammen, der 
kun er forsikret mod Totalforlis, udleveret i den Stand, 
hvori den forefindes, og Maskinen, der tillige er forsikret 
mod partikulær Skade, udleveret med Ret lil senere Be
taling af Islandsætlelsesomkoslningerne med del fore
skrevne Fradrag for Forbedring. Cilanlen hævder, at 
han uanset Skønsmændenes Erklæring paa Grund af de 
gældende Regler om Kondemnation af beskadigede Skibe 
ogsaa for disse Genstandes Vedkommende maa kunne 
kræve I"'orsikringssummerne udbetalt med deres fulde Be
løb som ved Totalforlis. Da Policerne indeholder den 
sædvanlige Bestemmelse om Kondemnation, naar Skibets 
Værdi i beskadiget Siand i Forbindelse med Istandsællel- 
sesomkoslningerne overstiger Forsikringslaksten, og da 
den oprindelige Skønsforretning ikke indeholdt nogen Ud
talelse om Værdien i beskadiget Stand, har Cilanlen under 
Sagen ladet foretage en ny Skønsforretning over Mud
dermaskinen og den bjergede Pram og herunder stillet 
Skønsmændene det Spørgsmaal, hvilken Værdi den bjer
gede Maskine og den bjergede Pram har i deres nuvæ
rende beskadigede Tilstand. Cilanlen angav ikke, om 
han ønskede at erfare disse Tings Ophugningsværdi eller 
deres Værdi som Genstand for Istandsættelse, og .Skøns
mændene kom heller ikke ind paa denne Distinktion, men 
besvarede kortelig Spørgsmaalet med al ansætte Mudder
maskinen i den Stand, hvori den forefandles, lil 5,500 Kr. 
og Prammen, som den fandies i Vandel, til 700 Kr., dog 
som del hedder i Skønsforretningen, med Forbehold, al 
ingen større Skade findes paa Bunden af Muddermaski
nen saavel som paa Prammen, naar de er laget paa Bed
ding«. Cilanlen har nu, ved lil den saaledes fremkomne 
Værdi af de nævnte Genstande i beskadiget Stand, ialt 
6,200 Kr., at lægge ikke blot det af Skønsmændene til 
Istandsættelsen anslaaede Beløb af 11,695 Kr., men ogsaa 
Bjergningsudgifterne 8,000 Kr. og enkelte mindre Udgif
ter faael et Beløb, der overstiger Forsikringslaksten for 
de bjergede Genstande 23,000 Kr., og grunder der- 
paa sin Paastand om Genstandens Kondemnabililet.

I de Synspunkter, som Cilanten saaledes vil gøre 
gældende, kan der ikke gives ham Medhold. Policen op
stiller for det Tilfælde, at el Skib er strandet eller sunket, 
den udtrykkelige Betingelse for, at Ejeren kan fordre Er
statning som for Totalforlis, al Bjergningen ikke er fuld
ført inden 10 Maaneder fra Slrandingsdagcn. De danske 
Regler om Kondemnation gaar saavel efter Søloven som 
efter Søassurancekonvenlionens § 179, hvortil Policerne i 
del væsentlige slutter sig, ud paa, al Skibet skal istand
sættes, saafremt del er Islandsællelse værd. Til denne 
Hovedbestemmelse knytter Konventionens § 179 den Ud
talelse, al i Skibet antages ikke at være Istandsættelse 
værd, naar det ikke ’ efter denne vil faa i del mindste 
en ligesaa stor Værdi som Beløbet af Islandsællelsesom- 
kostningerne i Forbindelse med Værdien i beskadiget Til
stand.« . Dette Udtryk »Værdien i beskadiget Tilstand« har 
paa forskellig Maade ofte givet Anledning lil Misforstå
elser og lil ganske mærkelige Paastande om. at Skibe, 
som utvivlsomt var Islandsællelse værd, desuagtet skulde 
betragtes som uislandsællelige, og al deres Ejere derfor 
skulde have Forsikringssummerne udbetalt fuldtud. Disse 
Misforståelser hænger gærne sammen med, al Skøns
mændene — netop fordi de ikke har tænkt sig andel, end 
at vedkommende Skib skulde istandsættes — ved Ansæt
telsen af Værdien i beskadiget Stand udelukkende har an
givet den Værdi. Skibet har som Del af cl istandsat Skib. 
En Uklarhed eller Unøjagtighed ved denne Angivelse kan 
saa foranledige en Paasland om Kondemnation. I Virke
ligheden burde denne Værdi fornuftigvis altid blive at 

sætte netop lig Forskellen mellem den Værdi, Skibet vil 
faa eller lstndsæl teisen og det Beløb, som lstandsællel- 
sesomkoslningerne vil andrage. Konventionens foran
nævnte Forudsætning, al Skibet i beskadiget Siand kan 
være mere værd end denne Forskel, kommer kun lil al 
foreligge, naar Skibet ved Salg lil Ophugning kan antages 
al udbringe mere end ved al anvendes som Del af el gen
opbygget Skib. Den »Værdi i beskadiget Tilstand«, der 
faar Betydning ved Spørgsmaalet om Kondemnation, er 
saaledes Værdien af Skibet som Vrag, Værdien til Ophug
ning, og Konventionens fornævnte Udtalelse faslslaar kun 
den simple Regel, al naar Skibet vilde virre mere værd 
lil Ophugning end lil Istandsættelse, kan Assurancesel
skabet ikke fordre al en saadan Istandsættelse — der 
vikle være el Spild af Værdier — skal linde Sled, eller 
med andre Ord, a 1 Selskabet maa belale Erstatning som 
ved Tolalforlis i de Tilfælde, hvor ingen fornuftig Reder, 
der ikke havde assureret, vilde vælge at istandsætte del 
beskadigede Skib.

De her omhandlede Policer gør i disse Bestemmelser 
kun den ene Ændring, al »Konventionens § 179 forandres 
saaledes, at Kondemnationen kun er bindende for Sel
skabet, naar Skibets Værdi i beskadiget Stand i Forbin
delse med Islandsætlelsesomkoslningerne for den paa Rej
sen lidte Skade overstiger Forsikringsl akslen.« 
Hvor denne sidsle Taksi altsaa er højere end den Værdi, 
Skibel kan faa ved Islandsællelse, vil der kunne blive Til
fælde, hvor Skibel i og for sig burde erklæres for kon
demnabelt, men hvor Selskabet dog ikke har nogen For
pligtelse lil al udbetale Erstatning som for Tolalforlis. 
Denne Ændring paa delle enkelle Punkt i Konventionens 
Bestemmelser kan imidlertid fornuftigvis ikke medføre en 
Ændring i hele Beregningsmaaden. Kondemnalionsspørgs- 
inaalel maa stadig være afhængig af Skibets Ophugnings
værdi.

I del heromhandlede Tilfælde maa Rcllen være til
bøjelig til al antage, at Skønsmændene ved deres Besvarelse 
af Spørgsmaalet om Prammens og Maskinens Værdi i be
skadiget Stand ikke har vurderet Genstandene lil Ophug
ning. men ansat deres Va*rdi under Forudsætning af. al 
de lislandsæl les. Dels synes' Maskinens Vu.rderingsuin 
uforholdmæssig høj under en modsat Forudsætning, dels 
lyder del tagne Forbehold derpaa. I saa Fald er Vurde
ringen ganske uden Betydning, og den fra Cilanlens Side 
skele Sammenlægning af de forannævnte Værdier inter
esseløs.

Men selv bortset herfra, og selv om man forudsivlter. 
at Maskinens og Prammens Værdi som Vrag udgør 6,200 
Kr., vilde Genstandene ikke kunne betragtes som kondem
nable. Cilanlen tindes ikke berettiget lil al medtage Bjerg- 
ningsomkoslningerne ved den skele Udregning. De foran 
om Kondcmation gældende Bestemmelser og de Betragt
ninger, hvorpaa de bygger, medfører ikke, al der ved 
Bedømmelsen af, om el indbjerget Skib er kondemnabelt, 
bør tages Hensyn lil Størrelsen af den crlagle Bjergeløn. 
Har el Assuranceselskab for egen Regning og Risiko i god 
Tro lil Forsvarligheden af en Bjergning ladet el sunket 
eller paa anden Maade forulykket Skib hæve eller ind
bjerge, synes Kondemnabililelcn udelukkende at maaltc 
bedømmes efter el Skøn om. hvorvidt Skibet efter Ind
bringelsen er Istandsættelse værd. Men selv om man ansaa 
det rigtigt al lage Bjergelønnen med i Betragtning, kunde 
del i hvert Fald ikke være berettiget at medtage baade 
Bjergningsomkoslningerne (8,000 Kr.) og den Værdi i 
beskadiget Stand, som de paagældende Genstande netop 
først har faael ved, al Bjergningsarbejdet er udrørt, og 
ved al de er bragt lil el Sted, hvor de har Salgsværdi. I 
nærva'rende Tilfadde maalte man for al bestemme den 
Værdi i beskadiget Tilstand«, som der i saa Fald kunde 

være Tale om al medregne, udlinde den Salgsværdi, de 
indbjergede Genstande havde, medens de laa paa Bun
den af Kattegat. Denne Værdi kan næppe ansættes til 
noget nævneværdigt Beløb. En Sammenligning af de Be-
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løb, hvorom der kunde være Tale, vilde saaledes under 
ingen Omstændigheder kunne udbringe mere end Forsik
ringslakslen, og en Kondemnation kan efter Policens Be
stemmelse ikke være bindende for Selskabet.

Herefter vil der være al give Dom efler de Indstævn
tes Paasland. Sagens Omkostninger lindes al burde hæves.

Literatur.

Gert e p a r l i e r o g K o n n o s s e m ente r, llaand- 
bog, udgivet af Nordisk Skibsrederforening ved Bestyrer 
.1 o h s. J a n t z e n, foreligger nu. Allerede i Aarel 1900 
udgav Nordisk Skibsrederforening en Ilaandbog, udarbej
det af Foreningens Bestyrer Jobs. Janlzen, linder Titlen: 
»Befraglningsklausuler og Havariere. Om denne Ilaand- 
bog skrev afdøde Skibsreder D. T o r in den Gang bl. a.: 

»Denne Bog afhjælper el længe følt Savn, og den 
burde findes om Bord i alle danske Handelsskibe, hvad 
enten del er Dampskibe eller Sejlskibe. Nutildags er det 
nemlig ikke nok, al en Skibsfører forslaar at føre et 
Skib over Søen, men han maa ogsaa kende, hvad jeg vil 
kalde den merkantile og den juridiske Del af hans Virk
somhed. Selv de dygtigste Bedere slaar ofte tvivlende 
overfor vanskelige Spørgsmaal paa disse Omraader, og 
de Fejl, som en Skibsfører, og for den Sags Skyld ogsaa 
en Reder, kan liegaa ved Fraglslulninger, Havarier etc., 
er ofle af større Betydning end de Fejl, der maa til
skrives daarlig Navigering eller daarligl Sømandskab. Del 
er derfor heldigt, al der nu er udkommet en Bog. som 
indeholder en praktisk og let fattelig Fremstilling om 
Befraglningsklausuler og Havarier og som ligeledes inde
holder mange vigtige Oplysninger aT slor Interesse for Re
dere og Skibsførere, og overhovedet for enhver, som har 
al gøre med disse Spørgsmaal.

Hr. Bestyrer Janlzen har en i de skandinaviske Riger 
næsten: eneslaaende Erfaring i Spørgsmaal vedrørende 
Cerlepartier, Konnossementer, Negligcnce Klausuler etc., 
idel han daglig beskæftiger sig med disse Ting.«

Den ny ITaandbog. som nu er udkommet under oven- 
staaende Titel, er i Følge Forfatterens Udsagn blevet nød
vendig for al føre Fremstillingen i den ældre Ilaandbog 
å jour, navnlig paa Cerleparliernes og Konnossementer
nes Omraade, og al supplere den ined de Erfaringer, der 
er indhøstet i de forløbne Aar. Al delle er skel paa en 
lor Øjemedet heldig og praklisk Maade. og al der lier 
foreligger el Arbejde, der er bygget paa den aarlangc Er
faring og Indsigt i disse Sager, som Hr. Janlzen har hafl 
en saa eneslaaende rig Lejlighed lil at vinde, borger jo 
den højt ansele Forfatters Navn for. Fordringerne til 
Rederes og Skibsføreres Kendskab lil Søfarlens juridiske 
Dokumenter og lil de Punkter i disse, hvor Erfaringen 
har vist, al de kan give Anledning lil stadige Rivninger 
mellem Kontraktens Parter, er visselig ikke mindre nu 
end for tolv Aar siden. Den gamle ansete Skibsreders 
Ord. at en saadan Ilaandbog bør findes om Bord i alle 
danske Skibe, hvad enten del er Dampskibe eller Sejl
skibe, kan derfor ogsaa med fuld Føje anvendes paa den 
nu foreliggende Udgave. Bogen, hvis Sidetal er omtrent 
•100 og hvis Pris er Kr. 7,50 pr. indbundet Eksemplar, 
kan derfor anbefales paa det bedste.

Foruden de mange Spørgsmaal som slaar i Forbin
delse med Bogens egentlige Emne, indeholder den som 
Tillæg York-Anlwerp-Rcglerne. Konnossemcnlslovc, Love 
angaaende Transport af Dækslasl, London Conference 
Bules of Alfreighlmenl. 1893. London & Ballie prinled 
rates uf l'reighl, Kulminegaranlier, Cerleparliformer og 
Kon nossemen Isformer.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Assurance for Dækslast af Koks.

El dansk Dampskib befragledes i Fjor Foraar for 
Rejser med Koks fra Newcaslle lil Kronsladl, og der 
fandtes i Cerleparliet en Klausul, som gav Rederiet Ad
gang lil al transportere Koks ogsaa paa Dækket, mod 
at Rederiet betalte Ekslraassurance for Dækslaslcn. Re
deriet havde tidligere for lignende Assurance betalt Eks- 
Irapræmie. som varierede fra £ 3 lil £ 5 som del regel
mæssige øg gik derfor ud fra. at der ikke kunde være 
nogen større Risiko forbundet ved al paalage sig en 
saadan Forpligtelse. Imidlertid blev Rederiet for den 
Rejse, hvorom her er Spørgsmaal, og som udførtes i 
Løhel af Sommeren, belastet med ikke mindre end 
£ 25.6.3 som Ekslraassurance paa Dækslaslen. Under
søgelser. som Foreningen har anstillcl i den Anledning, 
har bragt paa del rene, al Assurance af saadan Dækslasl 
er en Risiko, som ikke er let al placere. Man kan vel 
som Regel faa Assurandørerne lil al overtage den; men 
de er helst fri for den. og del hænder, al de hell nægier 
al overlage den. Befragterne paastaar i delle Tilfælde 
al have betalt £ 15.15.9 med en Rabat af 5 pCt.; 
men da Befragterne, saavidl vi har kunnet bringe i Er
faring. havde Aarspolice med deres Assurandører, er det 
vanskeligt al kontrollere Rigligheden af denne Beregning. 
Hvis Befraglerne i el saadant Tilfælde uden at tage noget 
Hensyn lil andet end deres egne Interesser, dækker Lasten 
under Dæk og tegner særskilt Assurance for Lasten paa 
Dæk, saa bliver Præmien langt større, end om der tegnes 
Assurance for en fuld Last paa og under Dæk. Dette 
sidste synes al være den rimeligste Frcmgangsmaadc, saa 
al Rederiet i saa Fald debiteres for en forholdsmæssig 
Andel for Præmien af Dækslaslen. og saafreml man ind- 
gaar paa en Klausul, som den anførte, hør man for
beholde sig enlen. al Ekstrapræmicn ikke skal overskride 
f. Eks. £ 5.0.0. eller at Modtagerne skal tegne Assurance 
for hele Lasten paa og under Dæk, og at Ekslrapræmic 
for Dækslasten skal beregnes paa Grundlag deraf.

Regular Hamburg Coal Tpade excepted.
Delle er. som man ved. en almindelig forekommende 

Klausul i evropæiske Maancdscerlcparlier. hvor Skibe an
vendes eller agtes anvendt i de hjemlige Farvande i korl 
Fart. Klausulen udelukker Befragterne fra al benytte 
Skibet i regelmæssig Kulfarl paa Hamburg, del vil sige. 
Kul til Hamburg og i Ballast tilbage lil en Kulhavn. 
Grunden til denne Klausul er den nærliggende, at del 
slider for meget paa Skibet, og at delte i det Hele udsættes 
for altfor slor en Risiko ved disse ganske korte Rejser, 
som medfører idelige Anløb af Havne og Navigering i 
grunde og farlige Farvande. Det siger sig selv, at del er 
Erfaringen for. al Skibene, naar en saadan Undtagelse 
ikke har været indført i Cerlcparlierne. har været be
nyttet i saadan Fart, som har bevirket Klausulens Op
tagelse: men samtidig maa man huske paa. at Klausulen 
i Virkeligheden ikke med den Ordlyd, den nu har, dæk
ker. hvad den skal. Qm Befragterne sender Skibet i regel
mæssig Kulfarl lil Hamburg eller Antwerpcn eller Rotter
dam kommer for saa vidt Rederen ud paa et; der er 
samme Grund for ham lil at reservere sig i alle Tilfælde. 
Nylig forelagde en Reder Foreningen det Spørgsmaal, om 
han med en saadan Klausul kunde nægte Befragterne at 
bruge Skibet i regelmæssig Kulfarl paa Antwerpen, hvil
ket de faktisk havde gjort, og Rederen forlangte i den 
Anledning en Fraglgodtgørclsc. Befragterne var respek
table Folk, som frivillig tilbod en ringe Forhøjelse af 
Fragten som et rimeligt Vedering. Selv om en Voldgifts
ret uden Tvivl vil have Sympati med Rederen, or det dog 
ikke sandsynligt, al den vil anse sig berettiget til at til-
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sidesælte Kontraktens klare Ord og antage, al el Forbud 
mod regelmæssig Kulfart paa Hamburg ogsaa gælder 
regelmæssig Kulfart paa Antwerpen, om end Motiverne 
passer lige godt i begge Tilfælde.

Denne Klausul bor for Fremtiden forandres, saa den 
kommer lil al lyde: »Regular Coal tråde on Hamburg or 
olher similar tråde lo olher conlinenlal ports lo be exclu- 
ded« eller noget lignende.

Rgmning i meksikanske Havne. — Den meksikanske Immigrationslov.
Den norske Legation i Meksiko indberetter, at den 

meksikanske Immigrationslovs Art. 13 bestemmer, al Rej
sendes Landgang fra Skiliene skal foregaa paa en al Im- 
migralionsinspeklørcn fastsat Tid og Sted for herigennem 
blandt andel al sogc hindret, at Personer, der i Folge 
Immigralionsloven er uberettiget lil al opholde sig i Re
publiken, gaar i Land. Landgang, der finder Sled paa 
Tid og Sled, der ikke er blevet fastsat af Immigrations
inspektøren, bliver betragtet som ulovlig. Alle Personer, 
der paa denne Maade ulovlig maalte være kommen i 
Land, søges snarest mulig bragt om Bord igen, og Ski
bets Kaptajn bliver i Tilfælde af en s a a- 
d a n O verlrædelse af I m ni i g r a t i o n s 1 o v c n 
idømt en Mulkl af fra 100 til 1,000 Pesos, (1 Pesos 
= Kr. 1,87) eller straffet med Arrest.

El af den meksikanske iSecrelaria de Gobenacioin 
udstedt Cirkulære af 26. Juli 1909 henleder i Forbindelse 
hermed Opmærksomheden paa. al del hyppig hænder, 
at der lil de meksikanske Havne indkommer Skibe, som 
medbringer Forbrydere eller andre mindre heldige Indi
vider, der er opfort paa Listen som tilhørende Skibets Be
sætning, men som kun medfølger Fartøjet for al gaa i 
Land i meksikansk Havn mod at yde Arbejde om Bord 
under Rejsen. Det anføres videre, al del ogsaa gennem 
Rømning eller Afskedigelse paa Grund af daarlig Opfør
sel oftere hænder, at der i Republiken indkommer Per
soner, som i Følge Immigralionsloven ikke har Tilladelse 
lil al opholde sig i Meksiko. I Cirkulæret gøres derhos 
opmærksom paa, at ogsaa Skibenes Besætninger er under
kastet Immigrationslovens Bestemmelser, ligesom del med
deles. at der for at søge hindret, al Immigralionsloven 
paa denne Maade overtrædes, er udstedt følgende Bestem
melser i Tilslutning lil del gældende Reglement:

1) Skibsførerne har Forpligtelse lil at opføre i Passa
gerlisten samtlige Personer, som gaar i Land for at op
holde sig i Republiken, heri ogsaa indbefattet Sømænd.

2) I Tilfælde af, al en Sømand afmønslres, eller 
Skibsføreren, efter al Skibet er gaael lil Ankers og Immi- 
grationslislen er forelagt rette Vedkommende, bliver be
kendt med, at en Sømand har bestemt sig til at lage 
Ophold i Meksiko, skal Skibsføreren straks indberette 
delle lil Immigralionsinspeklorcn, for al vedkommende 
Sømand kan blive underkastet den nødvendige Eksamina
tion.

3) Sømænd, som er gaaet i Land uden vedkommende 
Immigralionsinspeklørs Vidende, bliver al betragte som 
kommen ulovlig i Land og er derfor underkastet Iinmi- 
gralionslovens Bestemmelser.

Af ovenslaaendc vil det fremgaa, at vedkommende 
Skibsfører i Tilfælde af Rømning fra hans Skib, selv om 
han straks har indmeldt Sagen lil rette Vedkommende, 
vil kunne risikere at blive idømt en Bøde af Størrelse fra 
100 til 1,000 Pesos. Specielt vil vedkommende Skibs
fører lellelig udsætte sig for at maalte erlægge Mulkt eller 
i ethvert Fald stille Kaution for Beløbet, indtil Sagen 
bliver endelig afgjort, dersom vedkommende Rømling 
ikke paagribes og føres om Bord igen.

I meksikanske Ilavne bor derfor særlige Forholds
regler søges iagttaget fra Skibsførerens Side for al hindre 
Rømning. Om nogen af Mandskabet alligevel skulde faa 
Lejlighed lil al rømme, anbefales del straks at indmelde 
Sagen til Havnechefen og Immigralionsinspektørcn (even
tuelt Immigralionslægen) samt derhos ogsaa til del paa

gældende Lands Konsul paa Stedet, for al denne paa 
bedste Maade kan lage sig af Sagen og eventuelt fore
bringe den for Legationen i Meksiko.

Fragtmarkedet.

En ganske ualmindelig Slramhed karakteriserer alle 
Markeder uden Undtagelse, og i de Heste Retninger er der 
indlraadl yderligere og ganske betydningsfulde Stigninger i 
Ugens Løb. Vi skrev forrige Uge, al vi var af den An
skuelse, al vi i liere Retninger endnu ikke havde set Top
pen, og delle er tilfalde bleven bekræftet. ja vi mener end
og, al der er endnu mere Opgang i Vente. Begæret efter 
Tonnage er alle Vegne meget slorl, og navnlig for den 
danske Tonnage er del glædeligt, al der nu er stor Rige
lighed paa Kornlasler fra Østersøen lil Raler, som daglig 
har været i Stigen. Fra Libau er f. Eks. Raten til Rol- 
terdain nu oppe paa over 1/6 Havrebasis pr. prompl, fra 
Petersborg omkring 2/l1X> Ilvedebasis, fra Konigsberg 
noget lignende; altsammen Raler, som er mindst lige saa 
høje som paa samme Tid i del berømte Aar 1900. Kul
fragterne ind til Østersøen er samtidig meget faste, og fra 
Forlh kan der f. Eks. nu faas 7/6 til Kronsladl. Trælast
fragterne er ogsaa helt igennem bedre, ja hele Shillings 
pr. Favn eller Sid. end for blot en halv Snes Dage siden. 
Desuden er Middelhavsfraglerne baade ud og hjem ganske 
glimrende. For Kul fra Østkysten kan nu faas 14/ lil 

i Genua. Fragterne fra Sortehavet er ogsaa gaael stærkt 
op, og der er for prompl Lastning betalt 18/6 N. C. fra 
Novorossisk, 17/ for store Baade fra Kherson. NikolajelT 
eller Odcssa lil udsøgt Havn, 18/ å 18/6 Hamburg, me
dens Azow betalte 1/ mere, ja op til 19/41/G N. C. for en 
3.500 Tons Baad. Opgangen er 2/ å 3/ pr. Unit i Ugens 
Lob. Som Følge af Sorlehavels Fasthed er ogsaa Østen 
højere. Vender vi os mod de amerikanske Markeder, da 
er ogsaa disse højere og meget faste. Fra U. S. er der el 
slorl Begær, og der betalles f. Eks. paa Netto Charter fra 
Golfen 22/ å 23/6 lil U. K. eller Kontinentet. 4/9 pr. Qr. 
Hvede. 130/ for Tømmer til Holland (én Lossehavn), 
181/3 Buenos Aires, 193/9 Bahia Blanca, medens en god 
Rumbaad (172 Khf.) fik 71/3 for Bomuld lil Liverpool 
eller Bromen. Fra Ballimore kan faas 3/3 pr. Qr. Havre 
lil udsøgt Havn og for Planker fra Kanada c. 70/ fra 
Miraniichi til Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst. La 
Plala Markedet er meget stramt og op lil 32/6 belalles 
fra San Lorenz« Grænsen pr. September, 30/ fra Bue
nos Aires. Der er mange Ordrer i Markedet lige til ind 
i 1913. Samtidig er Kulfraglerne udefter fine, idel der 
kan faas c. 24/ baade fra XVales og Østkysten. Endelig 
skal vi nævne, at der stadig er et meget slorl Begær for 
Baade paa Timecharter lil særdeles smukke Fragier. 
Navnlig pr; proinpt og for korte Perioder er Ralerne me- 
gel høje, men der er ogsaa gode Fragter at faa for flere 
Aar frem i Tiden, hvilket viser, al der er Stabilitet i Tin
gene.

(Skrevet den 17. September 1912.)

F r a g t in a r k e d e l for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark. Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er der Laster nok i Markedet, 
men Fragtraterne har paa Grund af de stigende Assurance- 
præmier kulmineret, saa al nogle Befragtere, som ikke 
er stærkt presset for Tonnage, byder lavere Fragter, hvil
ket dog endnu ikke er akceplerel. Bollenhavet særlig 
Norrbollen ligger fremdeles godt for; Rusland har flere 
Oljekagefragler lil gode Rater: Tyskland udbyder adskil
lige Kornlasler. hvilket ogsaa finder Sled i Danmark for 
Oktober Afskibninger. Syd- og Veslsverig saml Øslnorge 
er uforandret med ikke saa faa Laster. Den fraglledige 
Tonnage er fremdeles ikke stor og som Forholdene stil- 

(I'orf .siet les Side 528.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 18. Septbr. 1912.
Gjort til Kåber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 118- 7. 118 1187,
Danmark............................................. 1197, 120

1267. —127 1267. 1277',
Carl..................................................... 128* 128 1287,
Dannebrog.......................................... 1317, -132 1317, 132
Skjold................................................. 1127, -113 1127, 113
Urania............................................... 467', -457, 46 467,
Neptun............................................... 124 1247,
Dampsk. af 1896 .............................. 1257. 1267, 1267,
Hejmdal.............................................. 1357, 135 1357',
Østasiatiske..................................... 1367, -7, 1367, 137
Østersøen........................................... — —
Nordsøen............................................. — —
Gorm.................................................... 134’/, -7, 1347, 135
Torm.................................................... — —
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................... — —
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 787, 79

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............ — —
57, foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
_

■V/j °/0 nops. Støta......................... 87 89
S1/* °/0 TTiiAfijfir Kreditkr.................. 84 837, 85

88lÅ 907',
4% — — 2. Serie.. 937, 95 *
47. - - 1. - 957, 97
3'/i°/o Østift. Kreditf. 6. — .. 88 90
47. - - 7. - .. 92 927,
37, 7. Landkreditk. 3. — .. 86 88
4°/. Østift. Kreditf. 9. — .. 927, 947,

Aktlnr
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................... 1517, 152
Privatbank........................................ 1127, 113
Landmandsbank................................ 1417. 142
Handelsbank.................................... 1447, 145
Grundejerbank................................ 177, 187,

106 1OR IDA1/
Helsingørs Jærnsk........................... 1067'. 106 1067,
Sukkerfabr......................................... 233- 7, 2337, 2337,
Bryggeri Aktier.............................. 2267', -2277, 2267, 2277,

Vekselkurser d. 18. September 1912.

avisla 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 88.95 88.75
London .............. ............................... 18.18 18.14
Paris ................................................. 71.95
Amsterdam........................................ 150.80
Wien................................................... 75.45

Notering paa Berlins Bars d. 17. September 1912.

Russiske Noter........................................................... 216.30
470 Russiske Consols................................................ 90.60
37io 7o — Boden Kredit.................................... 88.60
5 70 Mexikanske 1899 ................................................ 99.30
5 °/0 Rumænske Stats................................................ 101.40
47. - - 1890 .................................... 95.40

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11310,000, „Danmark11 116,000, „Norden11 
192,000, „Carl11 136,000, „Dannebrog11 248,000, „Skjold11 100,000, 
„Urania11102,000. „Dampskib, af 1896“ 160,000, „Heimdal11 72,000, 
„Gorm11 140,000, „Neptun11 80,000, „Dansk-russisk“ 460,000, 
„Østasiatisk11 156,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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ler sig, er der al Sandsynlighed for, al mange Laster 
kommer lil al henligge Vinteren over.

Relnrfmgler Vest fra holder sig uforandret, og Clay- 
lasler fra Cornwall lil Østersøen og Skandinavien betaler 
meget gode Raler 11 ii 13/6. Kulfraglerne lil Skandinavien 
og Tyskland er 10 å 11 £ pr. Keel, som formentlig vil 
holde sig i længere Tid.

Angaaende de mindre Skibe bar Nordtyskland gen- 
nemgaaende haft faa Kornladninger, men ikke deslo 

mindre er Ralerne for nogle Pladsers Vedkommende ab
solut fastere: Konigsbcrg vil saaledes nu kunne gennem
føre 6^/0 M., og vi spaar næppe forkeri, al 7 M. i Maane- 
dens Lob vil være al opnaa; ogsaa Danzig er livligere 
og noterer bande for Korn og Oljekager 6 å O1/* M. Riigen- 
walde, Slolpmiinde og lil Dels ogsaa Colberg har nær
mest Mangel paa Varer, men en Forandring heri venles 
i Lobel af Ugen. Slellin soger en Del Tonnage lil gode 
Raler og vil sikkert holde sig Sæsonen ud; Slralsund og 
Greifswald har ikke meget, men noterer 4 M. resp. 41/G 
M. for Rug. Roslock synes for Øjeblikket al være dæk
kel, men har sidsl noteret 4/A M. Liibeck er vedblivende 
fasi og har rigelig med Ladninger: de slesvigske Pladser er 
derimod endnu rel tilbageholdne. Ogsaa de russiske 
Øslersopladser er bedre og noterer Ira Riga 7)X> M.. og 
fra Libau (>■/(> M. Rugbasis. Oljekager. Sverig er endnu 
nogel mindre livlig, men har dog Laster lil de flesle lyske 
Østersøhavne. Danmark er fra Provinserne endnu nogel 
stille: der skal være sluttet for Byg Bandholm/Krisliania 
for el mindre Skib 7 Kr.; men Kvaliteten er ikke væglig; 
c. 10 pCl. vil Skibene lade mindre i Aar end i Fjor. Kjo- 
benhavn, som i den senere Tid har værel ret stille, venter 
i denne og næsle Uge et Par Hvededampere, hvorfra ud
bydes nogle Omladninger lil danske og svenske Ilavne. 
Der sluttedes ellers Majs lil Siege 10 Øre. Soyakager lil 
Horsens 14 Øre. Rug lil Malmø 10 Øre. Flintesten Stel
lin 3 M.

Fra Sø og Land. 

slog straks Maskinen »Hak", hvilket bevirkede, at Skibet lau stille 
et Ojeblik. Broen laa du og Ilod i Læ af Skibet, og Kaptajnen, som 
holdt sig fast til denne, fik Lejlighed til, du Skibet slingrede over, 
nt faa Tag i I.onningen og svinge sig om Bord igen. Hormanden 
blev ogsaa bjerget ved Hjælp af Tov, som Idcv kastet ud til ham.

Det kan man kalde Held i Uheld. (Norg. Sjoft.)

M o t o r b a a <1 e uf Jer n b c t o n bygges for Tiden paa en 
Fabrik i Holland. Armeringe:i i Betonmasscn bygges op af en 
Staalkol, til hvilken forbindes en Bel Staalstænger, der lober i to 
Retninger; disso højes eller den onskede Skablon, og holdes i Stilling 
med Jerntrnad, saaledes at hele Metalstellet bæicr sig selv. Paa 
begge Sider nf delte fastgores nu en ind- og udvendig Klædning af 
Traadnei, som fasthindes, hvorefter Cementen støbes pan begge Sider. 
Efter at Skroget er gennemtørret i liere Uger, fnar det fem Lag 
vandtæt Farve. Alt Bnndens Tilbehør sa'ltes paa Plads for Støbningen 
begynder, saaledes at do solidt indgaar som I æd i helo Strukturen.

_____ (»The Steamship«.)

V e d Amerikanernes Køb og Overtagelse af 
P a n a ni a t n n g e n, var der en Mængde unyttigt Maskineri og 
e:i enorm Mængde gammelt Jern og Metal, som det franske Selskab 
samtidig afhændede; dette har nu ved Realisationen givet det over
raskende Udbytte af 2,112.000 Dollars. Tiltrods for, at en hel Del 
uf det Iranske Maskinanheg er bleven istandsat og sat i Gang igen, 
er der dog blevet afskihet benved 30,000 Tons »Scrapjern« fra 
Panamatangen til De Forenede Stater.

(»Seicntilic Ainerican«.)

Vor I nd rorsel af Kul. Der indfortes af Stenkul i Marts 
Maaned 146 Mill. kg, hvilket er 90 Mill. kg mindre end i Februar, 
og henimod 140 Mil), kg mindre end den gennemsnitlige Indforsel 
i de foregaaende tolv Maaneder. AT Marts Maancds Indrøisel kom 
fra Storbritannien 118 Mill. kg, fra Ty4kiand og andre Lande: (Bel
gien, Holland og Sverig) 28 Mill. kg. Under normale Forhold 
kommer kun c. 4 n('t. uf vor Kulindforsel fra andre Lande end Stor
britannien. Af Cindeis og Briketter var Indforslen af samme Stør
relse som i de nærmest foregaaende Mnaneder, af Koks noget mindre.

(»Statistiske Efterretninger«.)

Ny P e t r o 1 e u m s k i 1 d c r. som dækker et meget stort Areal 
i Turkestun, er nylig blevet opdaget af den svenske Professor Sjiigren 
fia Stockholm. Petroleumsmarkerne strækker sig helt til den kine
siske Grænso og til Pamirsletten, og omend man vel ikke venter, 
at Fremkomsten og dens Udnyttelse vil revolutionere Petroleumsmar- 
kedet, vil de dog i høj Grad faa Betydning til Afhjælpning af de 
stedse stigende Fordringer til Petroleum, som efterhaanden stilles 
Verden over. (Tidsskrift for Maskinvæsen.)

Norges Folkemængde er nu 2,391,782. Det endelige 
Resultat af den almindelige Folketælling 1. December 1910, fore
ligger nu og viser en tilstedeværende Folkemængde af 2,357,790 
og en i Landet hjemmchorei.de Folkemængde af 2.391,782. Der var | 
80,000 flere Kvinder end Mænd.

Folkemængden i Rigets Bygder var 1,702,554 — og her var 
20,000 liere Kvinder ond Mænd. 1 Byerne boede 689,228 — og 
heraf var 60,000 fleic Kvinder end Mænd. Af Amterne har Nord
land den største Folkemængde 153,000, derefter kommer Sondre Bor
genhus 146,000, Hedemarken 126,000 og- Akershus 125,000. Mind
ste Folkemængde har Finmarkeii 30,000, Nedenes 57,000 og Lister 
og Mandal 59,000.

Af Byerne har Kristiania 241.834, Bergen nær 77,000. Troml- 
hjem 45,000, Stavanger 37,000 og Drammen 25,000, Frcdriksstad og 
Kristianssand liver 15,000. (Norg. Sjofl.)

En S k i b s b c s æ t n i u g s Lidelser. Da et stort Sejl
skib »Antoinette« ved Slutningen af sidste Aar ankom til Bcllo-Islo 
med en Ladning Sukker fra Samarang pan Java, hejstes fra Skibet 
Signal om, at en heftig Sygdom rasede om Bord. Skibet blev der
efter slæbt til St. Nazaire, hvor en Læge fandt Mandskabet i don 
forfærdeligste Forfatning. Tre Mund af den femten Mand store 
Besætning laa døde om Bord; to Mand var meget alvorligt syge og 
næsten bevidstløse, og kun to Skibsdrenge var raske. Store Sværme 
af Rotter huserede i Skibet. Det viste sig, at Besætningen formo
dentlig var angrebet af Bcri-Beri. (Berl. Tid.)

Havarier og Forlis.

C i t o, hollandsk Skonnert, er nnkommet hertil fru London med 
en Ladning Støbesand. Skibet har paa Cu.xhavcns Red været i 
Kollision med Dampskibet »Vulkan« og maatte i Cuxhaven lade sig 
underkaste en foreløbig Reparation, inden Rejsen hertil kunde fort
sættes.

(' i ni li r i a. Skonnertbrig af Kivik, har paa Rejsen fra Bogense 
til Hcriiosand i Ballast værel paa Grund pan Pyens Hoved. Flot 
med Assistance af Svitzers og indbragt (il Korsør.

E r n s 1. Skonnert af Bergqvara, er af Dampskib »William« af 
Gøteborg indbragt hertil Kjøbenhavn svært beskadiget og flydende 
paa sin Trælast. »Ernst« har i Nærheden af Trellelærg været i 
Kollision med en ubekendt tremastet Skonnert.

Pr i nces Juliane. Dampskib af Groeningen. har været paa 
Grund i Paarebugten, men kom flot ved egen Hjælp efter nt have 
la-gtct en Del af Lasten.

Fremad, Skonnert, er paa Rejsen Ira Riifsii (il Liibeck med 
Tiælast indløbet læk til Trellehorg og maa losse for at reparere.

Niels, 3/m. Skoin.eit aT Wiirdb, har for Indgnacnde til Knlk- 
lirændcrihavnen Ira Abo med Trælast kollideret med Kajen og tik 
Skade om Styrbord. Skibet losser og reparerer.

Et mæikelLgt Tilfælde. Dampskibet »Resolut« af 
Mandal forliste ved den franske Kyst i Dagene for Jul. Stuerten 
fortæller i Bladet »1. Maj« følgende mærkelige. Tildragelse Ira en 
uf Dugene for Forliset: ___

Kl. 8 Formiddag den 20. December kom en voldsom Braadso 
ind forude og begravede formelig hele Skibet. Den bortrev to Red
ningshunde, Kommandolinien, Styrehuset og Bestiklukafet. Paa Broen 
befandt sig Rormanden og Kaptajnen, som begge fulgte med i Soen.

Idet Broen gik over Bord, slog Telegrafen af sig selv fuld Kraft 
»Bak«. Maskinisten, som var nede, vidste intet om Ulykken, men

VAVITT

Engelsk. .... B^SvfÆ.’i.
Kongelig edsvoren Translateur og Tolk, 

Toldbodvej 28, <• Sal, 
træffes 10—I.

Telefon 4210. Privat Telefon Hellerup 1152.

hjemmchorei.de
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Skibsefterretninger
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p h An d erse n, Sehu-
a,|k’ ^nt'on 16./9. — Alexandra, Nielsen, ank. Rodosto

14. /J. — A 1 g a r v c, Borries, pass. Gibraltar 14./9. — A. N. H a n- 
sen.Sorenscn, ank. Havre 15./9. — Anglo Bane, Tonncsen, 
arg herfra 17./9. — Antwcrpen, Madsen, ank. Antwcrpen 19./8. 
Arkansas, Petersen, pass. Lizard 10./9. — Arno, Fischer, ank. 
Petersborg 14./9. — A u r o r a, Goinmcsen, ank. Petersborg 9./9.
— Baron S t j c r n b 1 a d, Svane, afg. Denia 17./9. — B e i r a, 
Lunge, afg. Lissabon 17./9. — Christian Broberg, Morten
sen, pass. Holtenau 14./9. — Christian IX, Holm, ank. Aalborg
17./9. — Dagmar. Bogvad, pass. Dnngcnes 17./9. — Don ro, 
Sorenscn, pass. Brunsbiittcl 18./9. — IJsbjorg, Strufve, afg. her
fra 18./9. — Florida, Andersen, afg. Buenos Airo, 29-/9. — 
G a r o n n e, Kromann, pass. Holtenan 17./9. — Hellig Olav 
Holst, ank. her 10./9. — Hongest, Munch, ank. her 16./9. — 
Hjelm, Henriksen, ank. Danzig 16./9. — I. C. Jacobsen, Pe
tersen, afg. Livorno 17./9. — Jolantha, Kyllesboeh, pass. Brnns- 
biittel 14./9. — Kasan, Mikkelsen, ank. London 16./9. — K e n- 
1 il c k y, Andresen, afg. Krisliania 30./9. — K i e w, Jørgensen, ank. 
Riga 16./9. — L o i r c, Craignou, ank. Petersborg 15./9. — Louis e, 
Larsen, ank. her 16./9. — Louisiana, Ørsted, afg. Stettin 14./9.
— L. P. Hol m b 1 a <1, Svane, afg. herfra 16./9. — M i n s k, Har
der, pass. Holtenau 17./9. — Morsø, Nellcmann, pass. Sagress 13./9.
— M o s k o' v, Jonsen, pass. Holtenau 18./9. — N i c o 1 a i 11, Jørgen
sen, afg. New York 13./9. til Hamburg.—>N o r d j y 1 I a n d. Socbcrg, 
ank. Petersborg 14./9. — 0. B. Su h r, Frisenette, ank. Riga 17-/9- — 
0 d e s s a afg. Huil 17./9. — 0 m s k, Jacobsen, ank. Libau 14./9.
— Oscarll, Hempel, afg. New York 12./9. — P c n n s v I v n n i a, 
Lissner, ank. Krisliania 17./9. — P e r in, Gotthardt, ank. Libau 12./9.
— P r e g c 1. Iversen, ank. Bordeaux 9./9. — Saga, Hansen, pass. 
Oussant 11./9. — Sara tov pass. Holtenau 16./9. — Saxo, Miil- 
ler, ank. Kbnigsbcrg 13./9. — S e i n e, Le Dizes, afg. herfra 17./9.
— 7’ c x a s, Clausen Kaas, ank. Neweastle 17./9. — Thyra, Dam, 
afg. herfra 17./9. — Tiber, Becli, afg. Palenno 16./9. ■— Tom sk, 
VViberg, pass. Brunsbiittcl 17./9. — T u I a, Therkildsen, afg. Oran
17.19. — Tyr. Thaning, afg. herfra 17./9. — Unit cd Statos, 
Gottsche. ank. New York 17./9. — Viking. Meyer, ank. Antwcr
pen 17./9.

C. K Hansen. Agger s borg afg. Thamsliavn 12./9. — 
Amalienborg ank. Kicl 12./9. —• Anna Mursk ank. Stock
holm 14./9. — Brattingsborg ank. Barry 30.18. — Børg
lum ank. Cardiff 2G./8. — Chassio M'ærsk ank. Leith 14./9.
— Danshorg pass. Kjøbenhavn 16./9. — El eo nora Mærsk 
afg. Kristincstad 14./9. — Elshor g aTg. Sunderland 14./9. — 
Esrom ank. Rio de Janeiro 10./9. — Flyn der borg ank. Kron
stadt 7./9. — Fredensborg ank .Petersborg 10./9. — Frede
riksborg afg. Huclva 14./9. — Guldborg ank. Huil 12./9.
— Gurre ank. North Shields 15./9. — Hammershus ank. 
London 1./9. — Harrildsborg pass. Kjøbenhavn 11./9. —• 
Hu nd borg pass. Kiøbcnnhavn 15./9. — Hø n oborg ank. Ja- 
cobstad 12./9. — Jelling ank. Huelva 13./9 — Jomsborg 
ank. Ncwv-ort 15./9. — Jnngshovcd afg. Neweastle 9./9. — 
Jægersborg pass Skagen 16./9. — I< a 11 u n d b o r s afg. Barry 
11./9. — Kalø ank. Newport 3-/9. — Kl am penborg ank. 
Danzig 1G !9. — Kronborg afg. Suudsvall 16./9. — Lejre ank. 
Burntisland 13./9. — Lilleborg pass. Hirtshals 1G./9. — M ar
se 1 i s b o r g pass. Ledingen 14./9. — N æ s b o r g ank Trondhjem
13./9. — Peter Mærsk pass. Skagen 15./9. — Ran dels
bor g pass. Kjøbenhavn 14./9. — Rosenborg ank. Kjøbenhavn
15. /9. — Silkeborg afg. Huelva 13./9 — Skanderborg
ank. Memel 12./9. — Skjoldborg afg. Riga 14./9. — Skods
borg ank. Huclva 14/9. — Spiger h org ank. Barry 4./9. — 
Stegel borg ank. Kiobcnhavn 13./9. — Stiern eb org ank. 
Swansea 12./9. — Soborg ank. Jacobstad 11./9. —■ Taarn- 
l> o r g pass. Kjøbenhavn 12./9. — Ulfsborg ank. Neufarwasser 
15/9 — Uran i en borg pass. Gibraltar 15./9. —■ Vishorg 
ank. Kiobcnhavn G.19. — Vordingborg ank. Rottcrdam 13./9.
— 0 r k i 1 d na's. Port Said G./9. *

Vesterhavet. Ncxos. Basse, nass. Sagrcs 17./9. for Cadiz. — 
Polly. Mathiesen. ank. London 1G./9. — Ulla, Hansen, nass. 
Helsingør 1G./9 for Helgenes. — Hobe. Gregersen, afg Esbjerg 
1679. til Metliil — Dagmar, Sknu. ænss. Hc'sinøør 1G./9. for 
Tarragona. — M a r i c, Nielsen, ank Trdngsund 15./9. — Jo
hanne, Thogersen. afg. Cadiz 15./9. til Hamburg. — C i t o. Jep
sen. ank. Granvik 14./9. — Nerina. Degn. ank. Lovisa 14./9. —■ 
Thyra. Jessen, nok. Kjøbenhavn 14 '9. — Nordsøen. Gram, 
ank. Palamos 13./9. — Stella. Larsen afg. Malaga 13 /9. til 
London. — F v 11 a. Brinch. ank. Esbjerg 14/9. — Gerda, Iversen, 
ank. Mariagerfiord 13./9.

Det Dansk-Russiske Damnskibsse’skab A I ie x » n d e r S h u- 
k o f f. Brandt. ank. Kronstadt 8./9. — Johan S i cm, Nielsen, 
afg Blvtb 13/9. til Kron«hidt. — Harald Klitgaard. Ras- 
"ins-en, afg Hnngerhurg 13./9. til Gbcnt — R u s s. Petersen, afg. 
Cir’iff 7'9. til Miramiehi. — W I a d i »> i r S a w i n, Carsienseu, 
afg. Shcdiøn 15/9 ti> Preston. — Excellence Pieske, Tanne- 
hck. afg Blvtb 14./9. til Pcterslærg. — Michail Oilt s c liou- 
k o f f. Harboe. ank. Neweastle 16./9. — Generalkonsul Pal
lise n. Christensen, afg. Troon 7./9. til Miramiehi. — W I a d i m i r 
R o i 1 z. Olsen, ank. Dunston 7./9. — Helmer Mø reb, Thorsøe. 
ank. Belfast 13./9. — New a, Dahl, afg. Manchester G./9, til 
Campbøllton.

Skandia. Gul faxe, Petersen, ank. Burntisland 17./9. — 
Sk in fax c, Faber, afg. Riga 15./9. til Rotterdam. — Rim fax o, 
’> cstergaard, afg. Libau 17./9. lil Rotterdam.

Det Østasiatiske Kompagni, Kina ank. San Francisco 9-/9. 
udg. — Arabien, afg. Ixmdon 1./9. udg. — C a t h a y, ank. 
Gøteborg 14./9. udg. — E s t o n i a afg. Haiphong 8./0. hjemg. — 
Indien afg. Sucz 14/.9. udg. — L i t u a n i a afg. Sucz 1./9. udg.

Trauqucbar ank. Haukow G./9. hjemg. —• B a n d o n afg. 
Singapore 17./9. hjemg. — B i n t a n g ank. Rotterdam 16./9. hjemg
— Jutlandia pass. Pcrim 10./9. udg. — Pangitn ank. Nørre
sundby 15./9. udg. — S am u i pass. Ushant 13./9. udg. — Se
land i a ank. Bangkok 11./9. udg. — 0 r k i l d pass. Gibraltar 
1G./9. hjemg. — Cliumpon ank. Måbe 8./9. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x afg. Rotterdam
14. /9. udg. — St. Jan afg. St. Thomas 5./9, hjemg. — S t. T ho
rn a s afg. St. Thomas 7./9. udg.

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, pass. Kjøbenhavn 17./9. — Lon
don, Bom, ank. Boness 14./9. — Paris, Tholander, ank. Metliil
15. /9. — Bryssel, Kaas, ank. Simo 13./9.

Mercur. Berlin, Krogh, pass. Kjøbenhavn 16./9. — W i c n, 
Bceek-Hanscn, afg. Grimsby 14./9. til Stockholm. — R o m a, v. Thun, 
afg. Liibcek 12./9. til Haukipudas.

Heimdal Helga, Vaabcn Hansen, ank. Dunkerque 17./9. — 
Martha, Christensen, ank. Roucn 14./9. — Elna, Ratlijc, afg. 
Malmø 15./9. — Therese, Pedersen, ank. Antwcrpen 1G./9. — 
Harriet, Larsen, ank. Antwcrpen 9./9. — Da c ny, Therkildscn, 
afg. Scaham 13./9. — Simone, Møller, ank. Burntisland 15./9.
— Jeanne. Disen, afg. Hernosand 14./9. — Vera, Lnrsen. ank. 
Hudiksvall 17./9. — Daisy, Jørgensen, ank. Suudsvall 17./9. — 
Anni n c, Lcth, afg. Blyth 14./9. — Kam m a, Loffler, ank. 
Swansea 15./9. — Betty, Lagesen, ank. Tynen 17./9.

Dania. EI y, Dulm, pass. Portland 12./9. for Helsingfors. — 
Nelly, Clausen, ank. Kjogc 13./9. — Fan n y. Eriksen, ank. Norr- 
koping 1G./9. — Li 11 y, Nielsen, pass. Gibraltar 10./9. for Ran
ders. — Alex v. Sørensen, ank. Marseille 1.19. — Dagny, Bang, 
afg. Helsingør 14./9. til Skellefteå. — M a r y, Clausen, ank. til 
Petersborg 12./9.

Urania. P o 1 a r s t j c r n c n, Nielsen, afg. Pernambueo 15./9.
— Kronprinsesse Louise, Gislason. ank. Suudsvall 17./9. 
—■ Svend, Schmidt, afg. Boness 16./9. — Urania, Clausen, ank. 
Gbcnt 11.19.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Libau 11./9. — Kron
or i n s Frederik, Andresen, afg. Sarpsborg 17.19. — Holland, 
Poulsen, ank. Metliil 13./9. — England, Andersen, afg. Helsingør 
17./9.

Eurona. Belgien. Nielsen, afg. Briigge 15./9. — Frank- 
r i g, Friis, ankommen Aarhus.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, pass. Sundet 14.19.
Dansk Rederi-Aktieselskab. T hor va 1 d s e n, Stefhen, ank. 

Grangemouth 16./9.
Frem. Austa, Bagger, nass. Kjøbenbr—> 17'9. — Freja, 

Nielsen, ank. Husum 17./9. — Vera, Thing. afg. Triingsund 16./9.
Torm. Gudrun, Sonnichsen, ank. Si Petersborg 15.19. — 

Sara, Jensen, afg. Grangemouth 12./9. — Helen e. Sørensen, afg. 
Stuksund 15/9. — Ragnhild, Schultz. ank. Bilbao 16./9. — 
V a 1 b o r g, Hansen, afg. Burntisland 17./9. — Sjælland, Svar
rer, ank. Konigsberg 17.19. — E s t r i d. Hansen, ank. Bandholm
16.19. — Agnete. Dam, afg. Riga 12./9. — Gunhild Hansen, 
ank. Buintisland 15./9. — H. ermia, Fårup, afg. Aarhus 14./9, — 
Alice, Jørgensen, ank. Grimsby 17./9.

Ærø, Enigheden, Jensen, ank. Kolding 10./9. — Erin- 
■■ r i n g. Nielsen, ank. Calais 10./9. —. Emanuel, Svane, ank. 
Kotka 15./9.

Sejlskibe.
Svendborg. R. P. P e t e r s c n, Andersen, ank. St. Valcry s. S. 

10/9. — Fort u ii a. Jørgensen, ank. Wasa 11./9. — Rut li, Falen- 
lin, ank Dover 10./9. — Carl, Cleminensøn. ank. Stettin 10.19.
— A r i c 1. Ravncniose, ank. St. Waast 10./9. — F u 1 v i a, Peter
sen. ank. St. Valcrv 11.19. —Jørgen Ring. Jensen, ank. Fecamp 
10/9. — Lars Jørgensen. Jørgensen, ank. Ursviken 1.19. — 
S c v e r i n e. Jensen, ank. Malinb 11-/9. — Otto, Khtg, ank. 
Soutliamnton 12.19. — J c n s, Jørgensen, ank. Plymouth 12./9. — 
N a n n a. Madsen, ank. Wiborg 13.19. — Marie. Andersen, ank. 
Riga 12./9. — Doris, Køhke. ank. St. Valcrv 13/9. — Fy 11 a, 
Hansen, ank. Lair’ernuu 12.19. — Najaden, Rasmussen, ank. 
Diepnc 12./9. — Ludvig. Jørgensen, ank. Norr Maling 11 /9. — 
Ane, Jørgensen, ank. Norr Maling 13./9. — Christian. Jørgen
sen, ank. Abo 14 /9. — P a I I c s e n, Jensen, ank LuleA 13-/9. — 
E in i i i c. Rasmussen, ank. Conearneau 13./9. — Marie, Nielsen, 
ank Padsfown 14 19. — Se ver i n e, Hansen, ank. Karlsbamn 14./9.
— Norden. Andreasen, ank. Civita Veecia 14/9. — Erhardt. 
Larsen, ank. Sable, d’Olonné 15./9. — H. C. Jensen, Larsen, ank. 
Par 15./9. — Jørgen Larsen. MOuritzen, ank. LnlcS 13./9.
— Primula. Jørgensen, ank, Aalborg 14./9. — L v o. Jensen, 
ank. Limbamn 14./9. — Ragn h i 1 d, Jensen, ank. Rudkøbing 14./9.
— W i 11 c m o c s, Erikson, ank. Stettin 15./9. — E m a n u o 1,
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Bentzen. ank. Rødvig 15./9. - ■ E in l> I a, Mikkelsen, ank. Kjøben
havns Ked 16./9. — Cornwall, Jensen, ank. Chiirlostown (C.) 
1G./9. -- Waldemar, Andersen, ank. Kjøbenhavns Ked 1G./9.

Ærø. Proven, Schmidt, ank. Coleraine 9./9. — Sejers- 
kransen, Friis, ank. Sundsvall 9./9. — Nanna, Jørgensen, ank. 
SI. John 9./9. — M a r t li i n g, Friis, ank. Rliyl 10./9. — Bebor a, 
Rasmussen, ank. Folkcstonc 10./9. — Mars, Stegmann, ank. Nak
skov 10./9. — Nicoline, Hansen, ank. Ærøskjøbing 10./9. — 
S v a n e n pass. Dover 7-/9. vestg. — A n n a, Christensen, afg. Ma- 
renhain 10./9. (il Cuba. — Christiane, Bager, ank. Holtenau 
10./9. — A ni i, Albertsen, ank. Sæby 11./9. — Valborg, Olilsen, 
ank. Dunkerquc 11./9. — A ni a 1 i il. Andersen, ank. Pillan 11./9. 
—■ 11 e j ni d a I, Staugaard, ank. Guernsey 11./9. — B o n a v i s t a, 
Christensen, er ank. Rolterdani. — Caroline, Christensen, ank. 
llernosand 12./9. — Thyra, Hansen, ank. Cadiz 11./9. — S k i r- 
n c r, Rasmussen, ank. Rliyl 11./9. —- Nordland, zUherlsen, ank. 
Nakskov 11./9. — K a s t o r, Albertsen, ank. Stockho’m 10./9. — 
II a n s i g n e, Boye, ank. Ornskjoldsvik 11./9. — A r i c t i s, An
dersen, ank. Augustenborg 11./9. — I’ h o n i x, Christensen, ank. 
Bridgeness 12./9. — Hjalmar, Christoffersen, ank. Dysart 12./9. 
— Freden, Christensen, ank. Ilcybridge 12./9. — Arken; An
dersen, ank. Kjoge 13./9. — B e r t h a, Madsen, ank. Wariiemiindc 
13./9. — Neptun, Skals, ank. Helsingborg 13./9. — C li r i s l i- 
a n e, Pedersen, ank. Helsingborg 13./9. — Harris pass. Lizard 
10./9. vestg. — Marie, Petersen, ank. Kjøbenhavn 14./9. — Lau
ritz, Folmer, ank Tonsherg 14./9. — A. II. Friis, Rasmussen, 
ank. Aalborg 13./9. — Christine, Rasmussen, ank. k'arlskrona 
13./9. — Argo, Clausen, ank. Swansea 14./9. — Uranus, Fa- 
bricius, ank. Emden 13./9. — Jo ha n n e. Stegmann. ank. Trelle- 
borg 1G./9. — Svip, Jensen, ank. Swinemiinde 16./9. — A d j il
ter, Koek, ank. Kalmar 14./9. — K i a n a, Christensen, ank. Dro- 
bak 14./9. — Joh a n n e, Hansen, ank. Ramsgate 15./9. — C. M. 
Petersen. Petersen, ank. Libau 14./9. — A c t i v, Schmidt, ank. 
Dysart 14./9. — T li. Lo lis c, Bove, ank. Kirckaldv 14./9. — 
Henry, Jensen, ank. Aberdeen 15.'9. — I. A. Krom an n, Chri
stensen. ank. Casablanca 15./9. — Lorenz. Lcvinsen, ank. Sea- 
liam 1G./9. — A 1 T a, Madsen, afg. Bathurst 14./9. til Apalachieola 
(Florida). -- Diana, Hansen, ank. Heybridgc 1G./9. - Nanna, 
Ostermann, ank. Swinemiinde 1G./9. — Salvador, Sand, ank. Gii- 
(eliorg 1G./9.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 19. September 1912. — So- og Handelsictsdom. 

— Literatur. — Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragt
markedet. — Fra So og Land. — Havarier og Forlis. — Skibsefter
retninger. — Kjøbenhavns Borskurs. -- Efterretninger for Søfarende.

I Aalborg Havn
findeø nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havnoingeniørens 

Knnt.or.

A/sRanders Rebslaaeri 
Hamp- og Stnallrandslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København 

tegner So- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse:
Holmens Kanal 24. Fjerde Søforsikring.

Telefon:
Central 256

""internationaie"^genturT>r^|

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
HAMBURG Julius Ott Ferdinandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichshof1

TST Hans Smith.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt“.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
at Skibsfører J. Kuak Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amallegade 34.
, . . f Buhl. Frederikshavn.

i clcgram.Adresse: j Carlboltermann. Kjibeobivg.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobeohavn.

Stiftet 172C. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 134,

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vcrdiforsiltrioger, til billige (fiste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22« Copenaure 42

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

ar Mr. Thomas Waltons Uog »Know yotir own shlp«.
Fai: I Ksbeahava fra da oaollsko Forening in Lokaler og bon Blankeoilnlnern Eftflg., 

Hr- William Jamen, ToldbodvoJ.

Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Enhver forsigtig Opfinder ruadforer | Remington, 
Gig med I eneste Skrivemaskine, der

MENGELBERGS PATENTBUREAU , adderer o? subtraherer. 
Eneforhandler: 

h rederi ksborgg. 35. Telt. Byen 3001. | L Kr|stensen) 27, Vestergade.

Jdar De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer, 

ryger De aldrig andre.
Ring til Taga 1101, 1102, 1103, og Gefion er klar.

! Kaptajner, Værkforere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

Sorgenfrlgade 1.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og (Hl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Ageoter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „DanBkelloyd11.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren

tius, Toldboclgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
Vergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Julius F. Schierbeck.Amalie- 
gade 41. Telf. 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Randers. Chr. Laursen, 
l'hv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragli’s 
Eft. (Anton Hansen). Tit’. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Stevedors & Contractors *
F. Hansen & Co., Licensed ••

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) f
N. P. Hansen, "’ a

Cronstadt. s

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler 
»u

Befragt ningsagent

Petersen. Møller & Hoppe 
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telegr.-Adrc øse: Hoppe

Th.SiinonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 
Telo.gr. Adr.: Harkrletensen. 

A. Veltlieim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr -Mr.: „Vallhelm**, Lulu.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Saborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND 4|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

J. Melander, 
Teir. Blikkenslager. nt. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrnfrulrcss : Stufvrxretbrbund, Snudsvall. —Rikslelelon : N:o 76, 

Postadrcsa: Sundsvall.
Medlemmnr pnn nlla lasltngcplnlser inom fOljande distrikt: 

Gefle, SkutskHr & HarnUs, Sbderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
Ornskttldsvlk,Unieå,Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx &Haparanda. 
Organisationen tlllliOr Svenskn ArbcIsgifvarcfOreningen. ———— 
------------------------ Garanlcrar reel behandling ocli fertn expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RednrefOrening.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvctitar.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Heeksher & Søns Eftflg.
Grundlagt 1797.

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Marichester-Liverpool-København 
og vice versa.

Telegr:-Adr.; Heokshers, Tlf. 7898.

Hill—Madsen"
Smedie & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Teir. 1S.B4«.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandor til Kgl. daoskYachtklub

——• Husk «—

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Sklbeprovianterlngeforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbnado er nitid i Soen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen lisfervig,
Skibsproviatilciingshnnclel.

Alle Slagt Proviant lami Sklbslnvonlarlum 
LØGSTØR

TIL 78. Telgr -Adr.: „eiltnlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Maltgada Hr. 26, ved Havnen.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søaager).

BENDIXENSKURSUS
Torvegade 25. Tlf. Byen 1925 x.

Undervisning
i Dansk (Retskrivning, Korresp.), Tysk, Engelsk, 
Fransk. For Sømænd, der opholder sig i København, eller 
regelmæssig besøger Byen, oprettes Hold eller faas Enetimer 
paa Bendlxens Kursus. Torvegade 25, St. 
Tlf. Byen 1925 x.

ROAR ROSING,
Vestervoldgade 92, København B.

Redningsapparafer 
af Renhaar og Kapok.

T. I. P. Licht enbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11,

VÆGGELUS. Hovedlus og alle andre Lus, Æg og Gnid 
der dræbes absolut med ,,Toxln“ a 50 Øre pr. Glas. Mebler, 
Værelser, Mennesker. Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjaders insektpulver-Lager, Nybrogade 27 St. Tlf. Byen 2496 

„Toxin" er et udmærket Middel mod-Rotter og Mus.

Varmlufls-Fejeapjarat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Hør pnn 5 MI* 
nuller. Apparatel arbejder som en Injektor med de varme Luft, 
nrler fra Kedlens øverstc Del; Dampforbrugel er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3l/» kg. — Apparalet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer sanledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger frn
Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overiaird). K.
Telefon 8901 og G886. —Telegramadresse: »KAYDY1IH«

Telo.gr


A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergadc 14. Aarhus. _____ —__________ 137. 

Tugboat Company „Union“
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugaeringer aaavel paa Newaen som 
i Øateraøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

,H‘ ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBU ILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP".

Prøv engang =—
John Crabbie’s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke,
reneste Smag, fineste Bouquet.

Kan^faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283. j

H.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
lete Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverender af Uniformer til D. F. D. S. oq Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Ccnlr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere._______

Esbjerg

Tovværks-Fabrik 
Hamp- Kokus- Manllla Jern- og Staal 

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

/ 8901. Kvsethusgade 3, St. Telegr.-Adr.:
Teleton ( Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tli. Haegs
W. B. Dick & Co s “S2X

Lagre paa alle større Piaiser over hele Jorden.
Udkommet er

Nordeuropæisk Havnelods 
(North-European Harbour Pilot—Hafenlots) — 8 Kr.

NB. Annoncer til Nordeuropæisk Havnelods kan ikke tegnes, 
da Bogen er udkommet.

Certepartier og Konnossementer,
Haandbog udgivet af Nordisk Skibsrederforeuing — 8 Kr.

Modårn Signalering
(Capt. Nordborg) — 2 Kr. 60 Øre. 

Biankensteiners Eftf., Toldbodvej 48.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vacrdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende0

bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandot 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonuemout modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPBIS.
Forsto Sido pr. Petitliuio å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 26 —
De øvrige Sidor — - - — 20 —

Moderation for 5 Gango 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tiiykt hos J. Jøhoknskn & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr.-70-71. Kjøbenhavn, Torsdag den 26. September 1912. 19. Aarg.

M.
Telefoner 

1403 - 3063 Toldbodvej 22.
TI ■■ I * I J I Eneforhandler afTekn. Maskinhandel, sxrEsr

Hløclneon« selvam. Louehjul og 
Blokke

Davi« Farver — Bitumcn Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Leeder
Manllla — Wireropa 
Redningskrandie og 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve). Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

(]|- Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør

farvel Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.:
Toldbid- 
ve) 7,Mez.

Conipositioner

læm-, Staal- og Træskibsbunde

• ■ Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL) 
lod registrere! \j Var ernær e

w k

Rustbeskyttende Fane
til

Telefon
5601

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk I
' samt alle Skibsinventarler anbefales. I 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. ■ 
Gi. Metal, Sejl og Toug købes. ■

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. |

NDRTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smcdcarbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

ItligtiniÉrenir: „REWS, WALLSEIB" ,g „REWS, SURDERURD".
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H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nvhavn 37

Københavns Uddampnings- og 
v'STeit.r mm8 26 Desinfektionsanstalt, jensen 

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mot FMobler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes ug bringes aamme Dag.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Cornelius Knudsen’5
Marine- 

Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

Kapt. Clausens 
Kontroldy bdemaaler.

Eneforhandler for 
Skandinavien af Kelwins & James White’s Instrumenter.

KØBMAGERGADE J5
Undgaa fejltagelse.

Alt Skibsarbejde udføres
Snec.inlit.et- Slat h«lrlrnanttnr.



Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 KJobenhivn.

te-jner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vzrditorsikringcr, til billige (aste
Prasraier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. i

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleion-Nr. I
Holmens Kanal 22. Copenaure 42

Dr. med. Goldaoiimldt«
Hud*- og Kønssygdomme

Si. Kongenegade 46, 2. Tranes Kl. 10 12 IB 7—8; ler Damer Kl. 6—7

Frilager Toldboden.
oS1£RMANN.per^

Cigarer-Tobakker-Vine
” til en gros Priser. •

p'aiæf92o. Set. Annæ Plads 10.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Siaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg ior Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumpor, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overtladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør: eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn.nyspr. Programsendes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

NEW VORK.STEMP. FflBR ■ XANlflj_

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

m Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.

Assurance. Befragtning, LI oyd's Agent, Skibsrederi, Hvalfangst
Telegramadr.: „Severin11. (H. o. 210)

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77.

AVANCE-MOTOREN WiSSSIfSE
------------------------------------------------------------------------------ PRÆMIE 3 Gange.

Bedst eksisterende Raaoliemotor, specielt egnet, til Fisker
et Brugsfartøjer, samt stationært Brug

Katalog <t Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, St. Annæ Plads 16.

Skibs-Blikkenslageri.
Leuerander til D. F. 0. S.

Berg & Larsen 
forben Martin Nieson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvsrk 1 

Nyhavn 53.
I Telecr.-Adr.: Berglarsen. Telf. tao.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Koh K. Tel.3662

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI
Nordre Kalkbrænderihavn

København 0.

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,

ryger De aldrig andre.
Ring til Taga 1101, 1102, 110B, og Gefion er klar.

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende liabal.

Sorgenfrlgade 1.

| Internationale Agentur for |

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
HAMBURG Julius Ott -erdlnandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichshol"

i København 
køber gerne for den 

brugbare Dyr.

DOb. HAVE

Brugte Skrivemaskiner
a( forskellige Sysle ni er 

tilsalg Vestergade 27.

Kakerlakker
pulver 
å 50 Øre.

TJ ilders
Insektpulver-Lager

Nybrogade 28, St.
Telf. Byen 2496.

Bendixens
Kursus og Handelsakademi.

København. Oprettet 1898.

Studentereksamen, Præliminæreksamen, alle Tillægseksaminer. 
Ubemidlede Moderation. Kommuneskoleelever halv Pris. 
Damer og Herrer modtages til fuldstændig Handelsuddannelse. 
Gratis Engageringsbureau. Indmeldelser modtages, Program 
seudes og Oplysninger gives skriftligt og mundtligt. Bendlxen, 
Forstander, Torvegade 25. Tlf.: Byen 1925x.

Sømandens Guldsmed.
Eneste Guldsmed ved Københavns milelange Kaier er 

Amandus Petersen, 
Islands Brygge 21.

Leverandør til en Række inden- og udenlandske Skibe. 
Billige Priser. Sefolk 10 % Rabat.

Energisk Styrmand. 33 Aar, søger Ansættelse som Damp
skibsfører mod at indskyde Kapital. Billet mrk. 254 modtager 
dette Blads Kontor.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

-------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere i København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.----------------
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Kjøbenhavn, d. 26 September 1912.

Navigeringen paa Hvide havet. Kaptajn 
Finnis, Fører af del engelske Dampskib »Needwood«, 
skriver fra Archangel lil sil Rederi, at inan maa være 
meget forsigtig ved Navigeringen i Ilvideliavet, specielt 
fordi Taagesignalerne paa Cape Orlof og Cross Island 
eller Sosnovets er forandret saaledes, at de kan forveks
les. Det ny Signal paa Cape Orlof er nemlig nu Skud 
hvert 5. Minut, gammelt Signal Taageklokke. Cross Is
land eller Sosnovets har nu Skud hver 9. Minut, gam
melt Signal Skud hver 5. Minut.

Kaptajnen meddeler, al han har de nyeste Kort, men 
Forandringerne er ikke anført herpaa.

Flere Skibe har i taagel Vejr haft store Ubehagelig
heder paa Grund af Forandringerne ved disse Fyr, som 
ligger 36 Sømil fra hinanden.

I samme Brev, som er olTcnlliggjorl i »Shipp. Gaz.«, 
anbefales del alle Skibe, som er bestemt Nord paa, at gaa 
ind ved Veslfjorden i Lofolen og lage Lods der. Taksten 
for disse er meget rimelig, og Skibene kan især i stor
mende og usigtbarl Vejr spare adskilligt. 

i Dokken paa en højst besynderlig Maade. Sluttelig 
løb den imod den spanske Damper >Lista<, der fik et 
Hul under Vandlinien, som hurtig sendte den til Bunds, 
heldigvis dog uden Tab af Menneskeliv.

Anden Styrmand, som sprang op paa Broen for at se, 
hvad der var i Vejen, fandt dér sin Kaptajn død paa sin 
Post.

Meddelelse fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart. Repræsentationen har fra 
Udenrigsministeriet modtagel Meddelelse om, at det dan
ske Konsulat i Archangel under 18. ds. har indberettet, 
at Lodserne i Henhold lil Bekendtgørelse fra Archangels 
Havnechef fremtidig, indtil ny Bestemmelse træffes, kan 
føre Skibe over Barren med indtil 21 Fods Dybgaaende 
og uden Bugserbaad. Med Bugserbaad vil Lodserne kunne 
føre Skibe over Barren ogsaa med større Dybgaaende un
der Forudsætning af, at Skibets Dybgaaende er Fod 
mindre end den Vandslandshøjde, der maatte blive sig
naleret fra Modjuga Fyrlaarn 1 Time før fuldt Højvande.

Skibe stoppet i England som usikre. 
Board of Trade har fornylig udsendt en Fortegnelse over 
de britiske og andre Skibe, som fra 1. Juli 1911 lil 30. 
Juni 1912 har været stoppet i England af Board of Trade, 
som usikre. Fortegnelsen omfatter, i Følge »Shipp. Gaz.«, 
29 Skibe, hvoraf 8 var britiske og 21 af anden Nationali
tet. I intet af Tilfældene blev der appelleret. Kun i to 
Tilfælde var der blevet ført Klage over Skibets Tilstand 
af Besætningen. I de andre 27 Tilfælde har Board of 
Trådes Einbedsmænd indsendt Beretning. I alle Tilfæl- 
denc blev del stoppede Skib befundet usikkert ved Synet. 
Af de 29 Skibe blev de 24 simpelthen stoppet, fordi de 
var overlaslet. Tre af Skibene havde Mangler ved Skro
gene, og cl af disse, en græsk Damper, havde tillige 
mangelfuld Udrustning. De lo andre havde Mangler ved 
Maskinen. Blandl de 29 Skibe fandtes et dansk.

Nordevropæisk Havnelods. Aalborg An
nonce-Reklame- & Kommissions-Bureau har under oven- 
slaaende Navn, uden Forbindende, udgivet en Samling 
Kort og Oplysninger over Havne i Danmark, Sverig, 
Norge, Tyskland, engelske Øslkysthavne, Belgien, Hol
land og Rusland, som en Haandbog for Skibsførere, Re
dere og Mæglere. Udgiverne anfører i et Forord, at da 
del ofte kan volde en Skibsfører Besværligheder, naar 
han skal lil en ukendt Havn, al skaffe sig Oplysninger 
om Vandstand, Udgifter o. s. v., har de med den fore
liggende Bog forsøgt al fremskaffe el samlel Værk, der 
kan give disse Oplysninger. Da Vandstand og Udgifter, 
ligesom andre Forhold Skibsfarten vedrørende, ofte veks
ler, vil Udgiverne være taknemlig for alle Oplysninger, 
der kan tjene lil Forbedring af næste Udgave. Bogens 
Pris er 8 Kr.

Dobbelt Skrog, som Sikkerhed mod 
Synkning efter Kollision. White Star Li
niens nyeste Baad, den tredje af »Olympic« Typen, skal, 
som Beskyttelse mod Faren for at synke efter forudgaa- 
ende Kollision, forsynes med dobbelt Skrog, der skal 
række betydelig op over Vandlinien. Inderskroget skal 
være i c. 3 Fods Afstand fra Yderskroget. Den omtrent
lige Udgift ved denne ekstra Forstærkning vil beløbe sig 
lil halvanden Millioner Kroner og ydermere vil denne 
Foranstaltning lægge Beslag paa eL Rum af ikke mindre 
end en Kvart Million Kubikfod.

Selv om Damperen ikke derved bliver fuldkommen 
synkefri, kommer den dog dette Maal betydeligt nærmere, 
da man jo skulde synes, al der skal en særlig voldsom 
Kollision lil for al begge Skrog skulde ødelægges. Hvis 
del ydersle Skrog beskadiges er del Meningen, at Fartøjet 
skal kunne holdes flydende paa Inderskroget.

• Svensk Export«.

Død paa Broen. En Skibsførers pludselige Død 
paa Broen af sit Skib har fornylig foraarsaget en Kolli
sion paa Merseyfloden, hvorved en spansk Damper 
»Lista« sank. En engelsk Damper •Retriever« paa 483 
Brutto Reg.-Tons var i Færd med at forlade Garston 
Dok, da del bemærkedes, at den manøvrerede rundt

Bjergeløn Fire svenske Fiskerfartøjer indbjer
gede en Gang i Sommer lil Krislianssand den danske 
Skonnert »Guldborg«, der fandtes brændende i Søen. Ved 
Krislianssand Søret fastsattes Bjergelønnen fornylig, i 
Følge »Norg. Iland, og Sjøfarlsl.«, lil Kr. 12,000.

Dampskibsselskabet »Frem«. Paa et den 
21. September afholdt Bestyrelsesmøde i Dampskibssel
skabet »Frem« nedlagde, efter hvad der meddeles »Berl. 
Tid.«, Overretssagfører C. F. B r o r s o n og Direktør F r. 
Hoppe deres Mandater som Medlemmer af Bestyrelsen, 
hvorefter den øvrige Bestyrelse, Højesteretssagfører H a r- 
b o e og Underdirektør A d o 1 p h, supplerede sig med Di
rektør P. M. Tegn e r, hvilken Sidstnævnte valgtes lil 
Delegeret for Bestyrelsen i Henhold lil Lovenes § 8.

Konsulatvæsnel. Den 16. August har Uden
rigsministeriet ansat .1 o h n B. G r o o m af Harwich som 
ulønnet dansk Vicekonsul sammesteds under Generalkon
sulatet i London.

Den 18. September d. A. er ulønnet dansk Vicekonsul 
i Anklam under Konsulatet i Sietlin, Carl Melhorn, 
efter Ansøgning afskediget fra nævnte Post, der samtidig 
er blevet nedlagt.
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Kollision. London, den 23. September. Til 
Lloyds telegraferes fra Liverpool: Spansk Damper »Ra
mon de Larrinaga« er den 14. ds. paa 44" N. Br. 38" 
V. Lgd. paa Rejse fra Galvesion kollideret med dansk 
3-maslel Skonnert »Induslri< af Marstal, der var paa 
Rejse fra New Foundland lil Oporlo med en Ladning 
Fisk. »Industri« sank i Løbel al' 5 Minuller; Besætningen 
reddedes, men Skibets Papirer og Mandskabels Ejendele 
gik tabl. (»Rilz. Bur.«).

Allan lerhavsru terne. Bremen, 20. Septem
ber. Da der i den sidste Maaned ikke er rapporteret 
Is Syd for 45" N. Br. i Atlanterhavet, bar de transatlan
tiske Dampskibsselskaber besluttet fra den 21. ds. at lade 
deres Dampere sejle mere nordligt, hvorved Vejen over 
Atlanterhavet afkortes med 100 Sømil. Hvis dér frem
deles heller ikke viser sig Is, vil man fra den 15. Oklober 
atier sejle paa de i 1898 aflalle Normalruter.

(»Rilz. Bur.«).

U d e n 1 a nd s k e I< a r a n I æ n e f o r a il s l a 1 l n i n- 
g e r. Gibraltar: Der tilstedes ikke Skibe, som har 
anløbet Casablanca, Adgang lil Gibraltar Ilavn, med
mindre det er over syv Dage siden, de forlod Casablanca, 
og i saa Tilfælde endda kun efter Lægeundersøgelse og 
paa Betingelse af, al der ikke har været Sygdom om 
Bord enten umiddelbart før Afgangen fra Casablanca eller 
under Rejsen. Varer, der vil va*re i Stand lil at medføre 
Smitte, maa ikke bringes i Land uden i Forvejen al v&“re 
blevet desinlicerel, og Klude maa overhovedet ikke bringes 
i Land.

Pas for russiske Sømænd. Det norske Ge
neralkonsulal i Archangel har i Skrivelse lil Søfarlskon- 
toret i Krisliania af 8. August d. A. henledet Opmærk
somheden paa, al del kan volde el Fartøj Ulemper, saa- 
fremt det ved Ankomsten lil russisk Havn blandt sin Be
sætning har russiske Undersaaller, som ikke er i Besid
delse af foreskrevet russisk Pas for Ophold udenfor Rus
land. (»Norg. Iland, og Sjøft.«)

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 68/1912, afsagt den 31. August 1912. 
Hovmester Chr. W i e s e mod Dampskibsfører A. Carl
sen.

Citanten, Hovmester Chr. Wiese, der den 19. Juli 
1912 var bleven antaget som Hovmester paa Dampskibet 
»Kejserinde Dagmar«, fralraadte den 29. s. M. sin Stilling. 
Han havde ved Tiltrædelsen købt den da i Skibet værende 
Proviant af den afgaaede Hovmester, og idet han har an
bragt, at Indstævnte, Fører af bemeldte Dampskib, Kap
tajn A. Carlsen, ved Fratrædelsen overfor ham har ud
talt Ønske om at overlage Provianten for egen Regning, 
har han, da Indstævnte senere har vægret sig ved al be
tale ham Proviantens Værdi — af ham opgjort til Kr. 
335.47 — under nærværende Sag paaslaaet Indstævnte 
dels paa egne, dels paa Rederiets, Alfred Christensen & 
Co. A/S.s Vegne, dømt lil al betale ham del fornævnte 
Beløb, tilligemed Rente deraf indtil Betaling sker, samt 
en passende Erstatning i Anledning af, at han, hvis hele 
Driftskapital skal have været bunden i Provianten, er 
udelukkeL fra, saalænge han ikke faar den betalt, at 
søge ny Plads som Hovmester.

Indstævnte har paastaaet sig frifunden. Han gør 

gældende, at Cilanlen ikke har nogen Ret lil at fordre, al 
den ny Hovmester, Rederiet eller Indstævnte selv skal 
overtage Provianten, samt at han for sil Vedkommende 
aldrig har lovet at overlage den.

Det fremgaar af Sagen, al Indstævnte har beordret 
en af Styrmændene paa »Kejserinde Dagmar« lil sammen 
med en Repræsentant for Cilanlen al optælle og afveje 
den ved Cilantens Fratrædelse tilstedeværende Proviant, 
saml at man om Bord paa Damperen har brugt denne. 
Men herefter saml naar henses lil, al Indstævnte under 
den mundtlige Procedure har erkendt, al han lil Cilanlen 
har udtalt, al han selv vilde overlage Provianten, hvis 
han ikke kunde faa en ny Hovmester, lindes Indstævnte 
al maalle dømmes lil al betale Cilanlen Proviantens 

Værdi — der i Mangel af Oplysning i modsat Retning 
maa ansættes lil del af Cilanlen angivne Beløb. Medens 
Indstævnte vel maa dømmes lil at forrente Beløbet indtil 
Betaling sker, mangler der Hjemmel til al tilkende Cilan
len nogen særlig Erstatning i Anledning af, al han ikke 
straks har faael udbetalt Proviantens Værdi.

Sagens Omkostninger findes Indstævnte al burde godt
gøre Cilanlen med 50 Kr.

Kend dit Skib.

Vi har modtaget følgende:
Del har tidligere næsten været umuligt for Søfarende 

al erhverve sig noget Kendskab lil Skibene, udover del 
de ved Lejligheder kunde samle om Bord, og naar de 
en Gang imellem kom lil el Skibsværft, og dog har mange 
i Tidens Løb samlet sig el stort Kendskab til den prak
tiske Del. Enkelte har ogsaa faael Kendskab lil Skibs
konstruktion, men selv om Kendskab lil Skibene er større 
mellem Søfarende, end det kan ventes, hvor der næsten 
intet er gjort for al udbrede saadanne Kundskaber og 
heller ikke tidligere har foreliggel tilgængelige Hjadpe- 
midler bestemt for ikke professionelle Skibbyggere, saa 
vil del dog være ønskeligt, om delle Kendskab var endnu 
større. Del vilde ikke alene gavne den Søfarende selv, 
men ogsaa alle, der er interesseret i Søfartens Trivsel.

Maalet burde være, at den, der fører Skibet, er den 
mest sagkyndige paa Skibet i Almindelighed; hvor der øn
skes Oplysning om Skibet, bør Skibsføreren være den, der 
er i Stand til bedst at besvare Spørgsmaalene. Delte kan 
dog ikke naas alene ved Kendskab til den praktiske Del, 
der kræves ogsaa en vis Kendskab lil de Teorier og Be
regninger, der anvendes i Skibbygning og nogen Forslaa- 
else af Skibslegninger, men naaes delte Maal, er der ogsaa 
en Mulighed for, al de Erfaringer, der vindes med Skibene 
i Fart, kan udnyttes praktisk paa Nybygninger, og Rede
rierne saaledes undgaa de Misfostre af Skibe de af og til 
belemres med.

I Sejlskibsperioden var Skibsførerne naaet til at 
have del største Kendskab lil Skibets Skrog, Rigning, 
Sejl- og Lasteevne, og havde derved uden Vanskelighed 
den Autoritet overfor dem, de kom i Berøring med, som 
er nødvendig for den. der har Ansvaret og maa trætTe 
vigtige Afgørelser. Er end Forholdene forrykket en Del 
siden Dampskibenes Indførelse og Anvendelsen af Jern 
og Slaal lil Skibbygning, saa er delle kun en saa megel 
større Opfordring lil al lære de ny Forhold saa hurligl 
og grundigt som muligt at kende, og at nogle Skibsførere 
har haft en klar Forstaaelse deraf, beviser »Kend dit 
Skib«, som d’Hrr. Kaptajn II. C. L a g e s e n og nu afdøde 
Kapt. John Kruse med Flid og Dygtighed har be
arbejdet og oversat fra Engelsk. Bogen giver Besked om 
de Principer, der anvendes i Skibbygning og Skibsmaaling 
saml de Regler, der for del meste følges ved Skibets Kon
struktion, hvor stærke Materialdimensioner der anvendes 
o. s. v.
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Ja, del er nu godi nok, vil Læseren maaske sige, 
men del har man dog ingen Brug for, med mindre man 
skal føre Tilsyn med en Nybygning. Dertil er at svare, 
at det er temmelig senl, om Kundskaberne først skal sam
les, naar de skal anvendes, og del kan være tvivlsomt, 
om en Mand bliver valgt lil el Slykke Arbejde, han hidtil 
ikke har skænkel nogen Opmærksomhed, hvis der i Re
deriel findes niere kvalificerede; inen ogsaa for del dag
lige Liv giver den gode Oplysninger, som del maaske maa 
være mig tilladt at nævne el Eksempel paa, idel jeg 
nemlig sidsle Vinter havde god Nylle af Bogen. Mit Skib 
fik Ordre lil al sejle i Ballast lil Grækenland og lasle 
750 Tons Zinkerts og 300 Tons Jernslakker, men hvert 
Parli skulde være i sil Laslerum. Eflcr endt Indlastning 
skulde der forsejles til Syrien for at komplettere med 
Frugt lil England. Del er en lang Sejlads og derfor af 
Vigtighed, al Skibel ligger godt paa Trim.

Vel forudsætter »Kend dit Skib«, al man lil en saa- 
dan Beregning har en Konstruktionstegning af Skibet, 
men disse Tegninger giver Skibsværfterne som Regel in
gen Kopier af. Jeg havde da heller ikke andet end en 
almindelig Tegning af Skibets Længdesnit og en Lasle
skala og ventede derfor heller ikke al faa mere end et 
løst Skøn over, hvorledes Skibels Dybgang vilde blive. 
Dette var ogsaa Grunden til, al jeg lil Beregningen straks 
log Dybgaaendel for fuld Last og ikke del virkelige Dyb- 
gaaende, 12 Fod 8 Tom., men da Resultatet blev bedre 
end venlet, vil jeg raade Læseren til ved saadanne Bereg
ninger stedse al regne med den virkelige Dvbgang.

Jeg begyndte med al finde Skibels Midie (‘let be
mærkes, al hvis man ønsker el endnu nøjagligere Resul- j 
lal, bør man regne med Vandliniens Tyngdepunkt i Sle- | 
del for med Skibels Midie; delle Tyngdepunkt ligger i i 
Reglen cl Par Fod agien for Midten, da Aglerskibels øver
sle Vandlinier i de flesle Tilfælde er fyldigere end For
skibels), maaltc, hvor langt Midlen af Bunkerne og Midlen 
af hver Luge var i Fod fra Skibets Midtpunkt; nu er del 
jo ikke givel, al Midlen af de underliggende Lastrum er 
lige under Midlen af Lugerne, man maa derfor relle efter 
Skøn (da del jo er de belræffende Lasterums Tyngde
punkt i langskibs Retning, man bør tinde), ligeledes var 
der nogel fersk Vand i Aglerpeaken og Ferskvandslankc 
i Mellemdækkel. Uagtet de fleste Størrelser var unøjag
tige, blev Beregningen dog tilnærmelsesvis riglig, som del 
følgende viser.

Beregningen udføres lettest med Logaritmer og er 
ikke særlig vidtløftig. Først maa man kende Skibets De- 
placemenl lastet; findes del ikke anført paa Lasteskalaen, 
kan del beregnes omtrentlig paa følgende Maade. Skibets 
Længde X Bredden X laslet Dybgaaende X Fyldigheds- 
koefficienlen giver os Skibets Deplacement i Kubikfod, og 
ved at dividere med 35 faar vi Deplaccmenlel udlrykl i 
Tons (Saltvand). Fyldighedskoefficienten varierer en Del, 
men er i delte Tilfælde sat til 0,75.

Skibets Deplacement er altsaa lig med:

(L) 236,5x(B)36,5x(D) 16x0,75 (L) 236,5 log 2,37383
35 (d) 36,b log 1,56228

(D) 16,0 fog 1,20412
0,75 log 9,87506-=-10

103504 Kbf Num. 5,01529
35 Kbf = D 2957,2 

Tons Deplacement.

Derefter beregnes den langskibs Melacenlerhøjde ved 
al lage Skibets Længde i 3. Potens X Bredden, divideret 
med 12 og Deplaccmenlel i Kubikfod.

Langskibs Metacenterhøjde i Fod =(MK) 388,4 Num. 2,58930

(L) 236,5* X (B) 36,5 (L) 236,5 log 2,37383x3
12 X 103504 7,12149

(B) 36,5 log 1,56228
12 log 8,920824-10

103504 log 4,98471—10

Naar man kender Melacenlerhøjden, kan man let be
regne, hvor mange Fodions der skal lil for al forandre 
Slyrlasligheden én Tomme; Iræk først Højden af Skibets 
Tyngdepunkt over Kølen, i dette Tilfælde 14 Fod, fra den 
langskibs Melacenlerhøjde, multiplicer Forskellen med 
Deplaccmenlel i Tons og divider Produktet med Skibets 
Længde og igen med 12 for al faa Resultatet udlrykl for 
en Tomme.

(MK) 388,4-j-14x(D) 2957,2 (MK) 388,4 -4- 14 log 2,57334
log 3,47088
log 7,626174-10 
log 8,920824-10

(I.) 236,5 x 12 (D) 2957,2
236,5

12
Til at forandre Styrhastighcdcn

1 Tomme behøves . . 390,1 Fodtons Num. 2,59121

Derefter beregnes, hvor slor Virkning paa Skibels 
Trim hver af de Vægte, der findes i Skibet, har i Fodtons.

8500 : 390,1 
= 21,8 Tommer.

240 Tons Bunker 6' agten for Skibets Midte 1440 Fodtons A
10 — Vand 100' — - — — 1000 — -
10 — Vand 14' foran - — — 140 Fodtons F.
0 — i Nr. 1 Luge 79' — - — — 0 — -

750 — i Nr. 2 — 41' — - - — 30750 — -
150 — i Nr. 3 — 48' agten - — — 7200 — -
150 — i Nr. 4  85' - - — - 12750 — -

1310 Tons"trykkcr 6' 4’" 22390 Fodtons A 30890 Fodtons For
- 22390 — Agter

Styrhastigheden forandret 21,8 Tommer. . 4- 10,9" 4- 10,9"
Dybgang efter Beregning................................... 12' 8" 12' 5"
Virkelige Dybgang............................................... 12' 7" 12' 8"

Dybgang uden Kul og Vand............ ................7' 2£" A 5' 1|" F = 6' 2" Middeldybgang
1310 Tons trykker............................. ..................6' 4|" 6' 4|" = 6' 4J"

13' 7" A 11’ 6" F 12' 6J"

Vil man paa Forhaand vide Skibets omtrentlige Am
ning, naar del gaar fra sidsle Lasteplads, beregnes, hvor 
meget der endnu kan gaa i hver Luge, og hvor mange 
Fodtons del udgør. Ved al lage Forskellen mellem For- 
og Aglerskibels Fodions, ser man. hvor meget Skibet vil 
forandre i Trim.

Naar man en Gang har beregnet Skibels Deplacement 
for fuld Last, Langskibs Melacenlerhøjde og Fodions for 
al forandre Slyrlasligheden én Tomme, behøver disse 
Beregninger ikke at genlages. Man kan selvfølgelig faa 
et nøjagtigere Resultat, hvis f. Eks. Deplaccmenlel i dette 

Tilfælde var udregnet for 12 Fod 8 Tom. Dybgaaende, 
Deplaccmenlel var saa blevet 2358,4 Tons, Langskibs 
Melacenlerhøjde 487,4 Fod og Fodions til al forandre 
én Tomme i Slyrlasligheden 395,8.

Jeg haaber dog, at dette Eksempel vil være nok lil 
al vise Bogens Værdi ogsaa for den Farende, og det er 
ikke for meget sagt, al enhver Navigatør burde eje den. 
Naar Læseren har tilegnet sig dens Indhold, vil han sik
kert være de to Forfattere taknemlige for det Arbejde, de 
uden egen Fordel har udført for at gavne deres Stand. 
De kan kun bringe deres Arbejde frem for Offentligheden,
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deL vil blive hver enkelts Sag al drage Nytte deraf; lier i 
som overalt naas der ingen virkelig Fremgang uden per
sonlig! Arbejde.

Jens Kusk Jensen. 

som ingen Kornlaster. Kjøbenhavn har derimod sluttet 
nogle Skibe for Hvede til gennemgaaende ret gode Raler, 
saaledes til Aarhus, Odense 15 Øre, Vejle kun 13 Øre, 
Soyakågér Svaneke 17 Øre, Kul til Rønne 15 Øre.

Fragtmarkedet.

Fasthede^ holder sig i alle Retninger, og der er ved
blivende cl godt Begær efter Tonnage. Befragterne synes 
flere Steder ligefrem at være bleven overrumplet og har 
maallcl betale, hvad der forla ugles. Østen viste mere Liv, 
og fra Bombay belalles f. Eks. op lil 28/6 Dødvægt lil 
udsøgt Ilavn pr. prompt, for Soyabønncr fra Vladivoslock 
37/6 lil U. K. eller Kontinentet pr. November. Sortehavs- 
distriklernc har fragtet livligt lil lignende høje Raler som 
forrige Uge, og Middelhavet er ogsaa fast. Fra U. S. er 
der mange Ordrer lil store Fragtrater, ogsaa paa Time
charterbasis. Der Letalles bl. a. 13/71/k Dødvægt for en 
Oktober Baad paa c. 4,200 Tons, Levering Golfen, Til
bagelevering Cardiff. La Plala synes at puste lidt efter 
den sidste Spurt opefter. Købmændene indicerer i hvert 
Fald nu lavere Rater, men Rederne holder ud for det 
samme, som de havde tvunget Markedet op paa. I Nord- 
og Østersøen ligger Forholdene særdeles fint. Der er 
sluttet en betydelig Række danske Baade med Korn til 
udmærkede Fragter, f. Eks. 1/7^. Ilavrebasis fra Libau 
lil Rollerdam, ja endog i enkelte Tilfælde lidt over. Pe
tersborg, Reval, Riga, Konigsberg etc. har Brug for mange 
Baade endnu til Korn, og Trælasterne stives godt af der
ved. Der er ret anselige Stigninger al konstatere i flere 
Retninger. Kulfragterne er uforandret gode, stedvis endog 
højere end forrige Uge.

Skrevet den 24. September 1912.

Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet er Markedet fra Bottenhavene paa 
Grund af den stigende Assurancepræmie stagneret, og 
Befragterne byder i flere Tilfælde lavere Fragt fra disse 
Havne. Derimod ligger Markedet fast fra de andre Østersø
havne. Rusland har flere Oljekagelaster til gode Rater 
28—29 Rm. til danske Havne og enkelte til engelske Øst
kysthavne. Tyskland udbyder flere Kornlaster til Eng
land. og fra danske Havne er sluttet nogle Kornlaster til 
Norge og England 5 1/6 Kulhavnsbasis pr. 448 Ibs., men 
her gør ogsaa den forhøjede Præmie sig gældende, og 
Dampere foretrækkes. Vestsverig og Østnorge er ufor
andret med nogle men ikke mange Laster af Træ, Is og 
Fcldspath.

Relurfragtcr Vest fra er vedvarende faste med ufor
andrede Fragtrater 10 5 11 £. pr. Keel Kul uden egentlig 
lang Tørn. Clay og andre Laster staar i Forhold dertil 
11/ 5 13/ pr. Ton. men Tørnen er ikke kort.

Angaaende de mindre Skibe har Nordtyskland ikke 
forandret sig væsentlig i den sidste Uge og er stadig ret 
fast. Af Noteringer kan nævnes Konigsberg 6% 5 7 M., 
Danzig 7 M.. hvortil der er sluttet; Colberg 4% M.. Ro- 
stock. Stralsund 41/2, M.. Greifswald 5 M. For Skibe, som 
kan lade endnu i denne Maaned, vil fra de to sidstnævnte 
Pladser, sikkert noget højere Rater kunne gennemføres, 
da der er stærk Trang efter Tonnage derfra. Sverig har 
vedblivende Slenlaster til de fleste tvske Pladser. Lysekil 
noterer saaledes til Stettin/Liibeck 5 M., Danzig/Konigs- 
berg 51/' 5 5% M., ligesom Carlshamn alter vil kunne 
gennemføre 4 M. fil Stettin. Sundhavnene har af Ler
varer kun lil Stettin 31/L M., Konigsberg 4% M., Wismar 
3^ M. samt lil Norge. Fra Norge er mange Feldspath- 
ladninger fremme, og til Stettin maa 5% M. kunne er
holdes. Danmark har fra Provinserne endnu saa godt

Generalforsamlinger.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri
afholdt den 18. September Generalforsamling paa »Børsen« med 
Overretssagforcr P n 1 u d a n som Dirigent. Bestyrelsens Formand, 
fliv. Maskindircktør Busse, aflagde Beretning og Regnsknh. 1 Be
retningen oplyses bl. a. følgende:

Driftsaarct 1911—12 liar virkeliggjort de Forlmabninger, man 
nærede i Fjor. Man lmr ikke alene kunnet konsolidere Værftets 
Status, men man kan tillige forcslaa et Udbytte af 6 pCt. for Aarel.

Takket være don for Skibsfarten saa glædeligo Opgangsperiode 
lmr Værftet omtrent hele Aarct været godt beskæftiget baade med 
Reparationor og Nybygninger, saaledes at Omsætningen, der forrige 
Aar kun var 1,845,600 Kr., i Aar er vokset til 3,526,000 Kr., allsaa 
meget nær det dobbelte.

Brutto-Overskudet er i Aar 811,000 Kr. imod 560,000 Kr. i 
Fjor, og det udkomne Netto-Overskud, der forrige Aar var 101,000 
Kr., som hovedsagelig anvendtes til Afskrivninger, er i Aar 373,000 
Kr. Heraf er benyttet til Afskrivninger 123,900 Kr., medens man 
af Resten (126,000 Kr.) forcslaar 6 pCt. i Udbytte, og til Rcservc- 
og Fornyelsesfonden henlagdes 90,000 Kr.

Værftets samlede Anlæg er med Fradrag af de i Aar foretagne 
Afskrivninger gaaot ned fra 2,766,000 Kr. i Fjor til 2,666,000 Kr. 
i Aar. Reservefonden vil med den nu foretagne Henlæggelse være 
vokset til 370,800 Kr., og den trvkkendo Kassekredit, som i Forfjor 
var 1,300,000 Kr. og i Fjor 872,000 Kr., er i Anr ganet ned til 
459,000 Kr. Et Udslag heraf er, at Renteudgiften i Anr kun har 
været 64,000 Kr. mod 89,000 Kr. i Fjor.

Væritct liar gennemsnitlig i Driflsaaret 1911—12 beskæftiget 
893 Arbojderc med en Totalløn af 1,153,000 Kr. mod forrige Anr 
648 Arbejdere med 725,000 Kr. i Løn. Ved Anrcts Slutning vnr 
Styrken 953 Mand.

De to Tørdokker og Beddingen liar været benyttet i 541 Dage 
nf tilsammen 102 Skibe nna ialt 109,692 Tons Gross imod i 504 
Dage af 106 Skibe pnn 109,642 Tons i forrige Anr; desuden er der i 
Aarcts Lob repareret 9 Skibe, som ikke gik i Dokken.

Af nyt Arbejdo er der i 1911—12 afleveret 5 Skibe fra Værftet 
og desuden 2 mindre Kedelanlæg til Skibe.

Vod Driftsnarcts Slutning liavdes 6 Skibe under Bvgning og i 
Bestilling, nemlig: Søsterskibene "Mode« og »Magne« til Stockholms 
Rcderi-Aktioholag »Svea«, af hvilke førstnævnte nfloveredes under 
22de August og sidstnævnte løb af Stahelcn den 27de s. M.. end
videre 1 Bugserbaad. 2 Fragtdamnere o<f 1 Eksporthand lil Esbjerg— 
Pnrkeston-Ruten. alle til »Det Forenede Dampskibsselskab«. Den
16. ds. er hertil yderligere kommet en Nybestilling frn D. F. D. S. 
Banden til Parkéston-Ruten vil næst Amerikabaadenc blive den 
største og hurtigste Passagerbaad hjemmehørende bor i Landet.

Med disse Arbejder vil Værftet være optaget med Nvbvening 
for den største Del af Driftsaarct: hvis de gode Tider for Skibsfarten 
vil holde sig. og naar der vil tilgaa Værftet Reparationsarbejder i 
tilsvarende Mængde, kan man have Haab om en lønnende Drift ogsaa 
i dot ny Regnskabsaar.

Rognskabet viser en Statusbalaneo paa 4,633.390 Kr.
Foranlediget af Grosserer Mathias o n, der udtalte sin. Til

fredshed mod dot smukke Regnskab, gav Formanden yderligero 
Oplysninger vedrørende et Par Punkter, livorpaa Regnskabet enstem
mig godkendtes.

Af Bostvrolson afgik efter Tur. Konsul A. W rig lit. Helsingør, 
og Ingeniør Poul Larsen af Firmaet F. L. Smidtli Æ Co., med 
livem Bestyrelsen havde suppleret sig efter Overdommer Rascnstands 
Død. Begge genvalgtes, og ligeledes genvalgtes do to Revisorer, 
Ingeniør H. A. 0 11 e r s t r ø m og Konsul Sophus Rasmussen.

Havarier og Forlis.

F r e i d i g, Dpsk. af Frederiksstad, kom den 18. ds. paa Rej
sen fra Umeå til Poole med en Ladning Træ ind hertil med Kedel
skade, som repareredes her, for Skibet fortsatte Rejsen.

Industri, 3/m. Skonnert af Marstal, er paa Rejsen fra 
New Foundlnnd mod en Ladning Fisk blevot oversejlot i Atlanter
havet af en spansk Damper. Mandskabet er reddet og ankommet 
til Livorpool.

»Industri« var bygget af Eg i 1905 i Marstal og maalte 83 
Netto Reg.-Tons.
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Nybygninger, Køb og Salg.
Den 21. tis. blev hos Aktieselskabet K j o b c n li a v n s F 1 y <1 e- 

tl o k o g S k i li s v si; r T t en ny Damper sat i Vandet.
Skibet, der ved Stabelafløbningen tik Navnet »Hebe«, bygges 

for Hegning Det for e n e d e D a in p s k i b s s e I s k a li.
Dampskibet »Nordpol«, der for Tiden ligger i Horsens, tilho- 

renile Rederiet N o r d e n, er i Følge »Horsens Dagblad« solgt til 
Dansk R e d e r i a k t i e s e I s k a l> for godt 100,000 Kr.

Dansk-fraji.sk Da m ps,k i bsse l'sk a b bar af Skibs
reder A. K a 1 1 c v i g, Arendal, købt en ved Hergens mekaniske 
Værksted under Rygning værende Damper. Damperen, som vil være 
færdig i November, bygges til hojeste Klasse norsk Veritas med 
mest moderne Indretninger. Sturrelsen bliver 1,800 Tons d. w. med 
1,100 Brutto Reg.-Tons og 600 Netto Rcg.-Tons.

Den 22. ds. lob en ny Skonnert af Stabelen paa J. Phillip 
Jørgensens Plads paa Tliuro. Skibet innaler 400 Tons og laster 
245 Tons. Det tik Navnet »Falken« og skal fores af Kaptajn 1. Ras
mussen. »Svendb. Amtst.«.

Metal Pudse-Extrakt
til Skibsbrug.

Engelsk. = Britisk Vico-Consul. 
Kongelig edsvoren Translateur og Tolk, 

Toldbodvej 28, »-Sal,
træffes 10—I.

Privat Telefon Hellerup 1152.Telefon 4210.

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes ______BOLINDER-MOTOREN

højeste Præmie Guldmedaille
med højeste Pointsantal.

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 600 H K. — Direkte ometyrbare. 
Enerepræsentanter for Danmark

N. C. BREIT & CO. (Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart. 
Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratgrer og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
■ TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A 11 d c r s e 11, Si-li li
beri, afg. Antwcrpen 25./D. — Alexandra, Nielsen, alg. l’an- 
derma 21./9. — Al garve, Borries, ank. Alarseille 20./U. — A. N. 
Hansen, Soienscn, ank. hertil 24./9. — A n g 1 o Dåne, 'lonne- 
sen, alg. herlra 25./!). — Antwcrpen, Madsen, afg. Antwerpen
21. /D. — A r k a il s a s, Petersen, ank. Boston 22-/9. — A r n o, 
Fiseher, ank. Petersborg 14./9. — Aurora, Gommesen, afg. Pe
tersborg 24./S). — Baron Stjernblad, Sorensen, afg. Lissabon
22. /D. —■ B e i r a, Lunge, pass. Dartmouth 22./!). —• Chr. B r o- 
berg, Mortensen, ank. Petersborg 18./9. — C. F. Tic t gen, Thom
sen, ank. Hertil 18./!). — Christian IX, Ilolm, ank. l'illau 22./!).
— Dagmar, Bogvad, pass. Gibraltar 23./!). — Do uro, Sørensen, 
pass. Holtenau 24./!). —■ Esbjerg, Strulve, afg. herfra 23./5. — 
Florida, Andersen, pass. !■ inisterre 24./!). — Garonne, Kro- 
nuiun, alg. herlra 211./!). — Hellig Olav, llolst, afg. Kristians- 
sand 21./;). — Hen gest, Aiunck, alg. herlra 24./!). — Hjelm, 
Henriksen, afg. herfra 21./!). — 1. C. Jacobsen, Petersen, alg. 
Bari 23./S). — J o 1 a n t li a, Rasmussen, afg. Dunkerquc 24./S). ■— 
Kasan, Alikkeisen, pass. Holtenau 24./!). — Kenlucky, An
dresen, ank. Fihulellia 19./9. — K i e w, Jørgensen, pass. Holtenau 
24-/9. —’ L o i r e, Craignou, ank. Petersborg 15./!). —. Louis e, 
Larsen, ank. London 23./!). ■— Louisiana, Ørsted, ank. hertil 
15,/f). — L. P. H o 1 m b 1 a d, Sorenscn, alg. Riga 23./!). — Al i n s k, 
Harder, ank. Antwcrpen 20./9. — Morso, Nelleinann, ank. hertil
23. /9. — Moskow, Jonsen, ank. Riga 24./0. — Nicolai 11, 
Jørgensen, afg. New York 13./9. — N o r il j y 11 il n d, Socberg, alg. 
Petersborg 21./!). — 0. B. S u h r, Frisenette, pass. Holtenau 25./!).
— 0 d e s s a, ank. Libau 21./9. — Oms k, Jacobsen, pass. Bruns- 
biittol 23./9. — Oscar 11, llempel, ank. hertil 24./9. — Penn- 
s y 1 v a n i il, Lissner, afg. Grimsby 23./9. — Perm, Gotthardt, ank. 
London 24./D. — P r e g e 1, Iversen, pass. Holtenau 25./9. — Sag a, 
Hansen, alg. Bordeaux 24-/9. — Sara lov, afg. llull 23./!). — 
Saxo, Muller, ank. hertil 22./9. — S c i li c, Le Dizes, ank. l’eters- 
liorg 21./9. — T e x a s, Clausen Kaas, pass. Dartmouth 22./!). — 
T h y r a, Dam, afg. herfra 24-/9. — Tiber, Heeh, pass. Sagress 
22./S). — T o m s k, Wiberg, ank. Antwerpen 19./9. ■—■ T u 1 a, 
Thcrkildsen, ank. Palcrmo 23./’9. — Tyr, Thaning, afg. herfra
24. /9. — Unit ed States, Gottsche, ank. New York 17./9. — 
Viking, Meyer, ank. Antwerpen 17./9.

C. K. Hansen. Aggers borg afg. l’ernau 23./9. — A m a- 
1 i c n b o r g ank. Kiinigsbcrg 18./9. — Anna Mærsk ank. Peters
borg 20./9. — Brattingsborg ank. Barry 30./8. — B o r g 1 u m 
ank. CardilT 2S./8. ■— Chassie Mærsk ank. Aarhus 21./S). — 
Dansborg ank. Calais 20./9. — Eleonora Mærsk pass. Kjø- 
benhavn 18./9. — E1 s b o r g ank. Danzig 22-/9. — Esrom ank. 
Rio de Janeiro 10./9. — Flynderborg afg. Petersborg 22./9. — 
Fredensborg afg. Petersborg 20./9. — Frederiksborg 
pass Portland 21./S). — Guldborg ank. llull 12./9. — Gurre 
afg. Neweastle 18./9. — Hamniershus ank. East lxmdon 1./9.
— Harrildsborg ank. Roucn 16./9. — Hundborg ank. 
Aberdcen 20./9. — 11 o u c b o r g pass. Kjobenhavn 22./9. — J c 1- 
ling afg. Huelva 19./9. — Jomsborg ank. Newport 15./9. - - 
Jungsliovcd afg. Las Palmas 19./9. — J æ g e r s b o r g ank. 
Aalborg 17./9. — Kallun d borg ank. Malaga 17./9. — Kain 
afg. Newport Mon 17./9. — Kl am pen borg afg. Danzig 21./9.
— Kro il bo r g ank. Tyne 22./S). — Lejre pass. Ushairt 20./!). — 
Lilleborg ank. Was’a 21./9. — Marselisborg ank. Sarps- 
borg 19./9. — Næsborg afg. Tliamshavn 21./9. ■— Peter 
M æ r s k afg. Zaandain 20./9. — R a n d e 1 s b o r g ank. Kronstadt
18./9. — Rosenborg ank. Middlcsbro 20./9. — Silkeborg 
pass. Skagen 23./9. — Skanderborg ank. Petersborg 22./0. — 
Skjoldborg ank. Calais 20./9. — Skodsborg ank. Huclva 
14./9. -- Spiger borg afg. Barry 18./9. — Stegel borg ank. 
Petersborg 22./!!. — Stjerneborg pass. Gibraltar 22./9. — 
S o bor g ank. Jacobstad ll./f). — Taarnborg ank. Calais 17./S).
— U 1 f s b o r g ank. Neufahrwassor 15./9. — Uran ion borg ank. 
Huclva 16./9. — Vordingborg pass. Hirtshals 22./9. — 0 r- 
k i 1 d pass. Duiigeness 23-/9.

Vesterhavet. Stella, Larsen, ank. London 23./9. — Nancy. 
Mikkelsen, ank. Middlcsbro 24./!). — Polly, Mathiasen, afg. Sun
derland 24./9. til Luleit. — Nerma, Degn, pass. Iliuistholni 24./S). 
for Cherhourg. — Ellen, Hansen, afg. Hook of Holland 24./!). til 
Valencia. — Laura, Lund, ank, Barcelona 23-/9. — luger, Sehiff,

fraji.sk
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ank. Barcelona 23./9. — Fy Ila, Brinch, afg. Seaham 23-/9. til 
Wiborg. — C i t o, Jepsen, pass. Hanstholm 24./9. for Alicante. — 
Tli y ra, Jessen, ank. Uleiliorg 23./9. — Nordsoen, Gram, afg. 
Almeria 22./9. til Hamburg. — Gerda, Iversen, ank. Raumo 22./9.
— Dagmar, Sken, afg. Brixlmm 22.19. til Tarragona. — Nora, 
Lauritsen, ank. Garrucba 20./9. — Helte, Gregersen, ank. Esbjerg
22. /9. — J o b a n n c, Thogerscn, afg. Brixlianm 21./9. til Hamburg.
— Mario, Nielsen, afg. Kotka 21./9. til Malaga. — Rigmor, 
Uldall, ank. Casablanea 20./9. — Olga, Christensen, ank. Tanger
20. /9. — Nan tik, Nielsen, ank. Liverpool 18./9.

Det Dansk-Russisk Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
koff, Brandt, ank. Petersborg 20./9. — Johan Si em, Nielsen, 
ank. Kronstadt 19./9. — Harald Klitgoard, Rasmussen, ank. 
Gbeut 21./9. — R u s s, Petersen, ank. Miramiclii 21./9. — W la
di m i r Sairi n, Carsteiiscn, afg. Shediac 15./9. til Preston. — 
E x c c 11 o n c c P 1 c s k e, T'iiiincbck, ank. Petcrsliorg 22./!). - 
M i c li a i 1 O.n t c Ji o u k o f I, Harboe, afg. Newcastle 24-/9. til 
Porzuoli. — Generalkonsul P a 11 i s c n, Christensen, ank. Ali- 
ramichi 21./9. —■ W I ad i in ir Reitz, Olsen, afg. Diinston 21./9. 
lil Buenos Ayres. — Helmer Moreb, Thorsoe, afg. Adrossan
21. /9. til Campbelum. -- N c w a, Dahl, ank. Campbelton 19./9.

Heimdal. Helga, Vaabeu Hansen, afg. Dunkerciuo 2u./9. — 
Martha, Christensen, ank. Tyncn 24./!). — Elna, Ratlije, ank. 
Piteå 24-/9. — Therese, Pedersen, ank. Autwerpeu 16./9. — 
Harriet, Larsen, ank. Tyiien 21.(9. — Dagny, Tberkildscn, 
ank. Jleriiosaud 24./9. ■— Simone, Moller, ank. Stockholm 24./!).
— Jeanne, Olsen, uuk. Roucii 22./0. — V c r a, Larsen, afg. Hu- 
iliksvall 24./S). — Daisy, Jørgensen, afg. Herubsand 23-/9. -- 
Anniue, Letli, unk. Suudsvall 21 ./9. -- Kamme, Lofflcr, afg. 
Swansea 18./!). — Betl y, Lagesen, afg. Tyuen 24./9.

Det ostasiatiske Kompagni. C n t b a y ank. Rollcrdam 20./9. for 
udg. — E s t o li i a afg. Kaiphong S./9. for udg. — 1 u d i o n fass. 
Pcrini 18./9. for udg. — L i t u a n i a afg. Sabang 19./9. for udg.
— Tranquobur afg. Woosung 18./9. for lijcmg. — Banden 
afg. Sabang 20./9. for hjeing. — B i u t a n g ank. Kjobculivau 21./9.
— Julian dia ank. Penang 24./S). lor udg. •— Pan gnu ank. 
Middlcsbro 20./9. for udg. — Sanin i afg. Genua 22./9. for udg. — 
S c 1 a n d i a afg. Bnngkok 21./!). for hjeing. ■— 0 r k i 1 d ank. London
23. /S). lor hjeing. — C li u m p o n ank. Malié 8-/9. for lijcmg. ■— 
Arabien afg. London 1./!). for udg. — Kina afg. Sau Fran- 
cisko 20./9. for udg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix afg. Portland 20./9. 
for udg. —-SI. J a u afg. Havre 22./0. for lijouig. — S t. Thomas 
afg. Paramaribo 19./9. for hjeing.

Europa. Frankrig, Friis, afg. Burntisland 24./9.
Dampskibsselskabet af 1911. E d u a, Iversen, afg. Roucn 24./9.

— Alf, Clausen, ank. Kjobcnluivn 23./!).
Dansk Rederiaktieselskab. T h o r v n 1 d s c u, Stefken, ank. 

Horsens 24-/9. — Nordpol, ank. Kjobenhavu 25./9.
Urania. P o 1 a r s t j c r n en, Nielsen, afg. Si. Lucia 22-/9. — 

E k 1 i p t i k a, Hcmmingseii, ank. New York 23./9. — Kronprin
sesse Louis c, Gislason, afg. Suudsvall 22./9. — Svend, Schmidt, 
ank. Aarhus 20./9. — Urania, Clausen, afg. Ghent 24./9.

Nordsoen. N o r d 1 a n d, Larsen, ank. Rotterdam 24-/9. -— 
Kron prins Frederik, Andrcsen, ank. Blytli 20./9. — Hol
land, l’oulscu, ank. Middelfart 24./9. — England, Andersen, : 
afg. Riga 20./9.

Frem. Austa, Bagger, afg. Metliil 24-/9. — Freja, Nielsen, i 
ank. Harburg 20./9. — V e r a, Tliing, ank. Ghent 24-/9. '

Torm. G u d r u n, Sonuichsen, afg. Petcrsliorg 21./9. ■— Sara, j 
Jensen, ank. Petcrsliorg 19./9. ■— Helen c, Sorcnscu, ank. Rouen I
23./9. — Ragnhild, Schultz, afg. Bilbao 19./9. — Valborg, 1 
Hansen, ank. Svendlairg 21./9. — Sjælland, Svaner, afg. Kii- I 
nigsberg 22-/9. - - Est rid, Hansen, afg. Bandholm 21./9. — Ag
nete, Dam, ank. London 20./9. — Gunhild, Hunseu, afg. Burnt
island 18./9. — Il c r m i a, Fårup, afg. Metliil 21./9. —> Alice, 
Jorgcnsen, afg. Grimsby 23-/9.

Havet. F y c n, Mathiesen, ank. Metliil 2B./9.
Dania. E 1 y, Dulm, afg. Kalnmr 24./9. til Stockholm. — Nelly, 

Clausen, auk. til Hudiksvull 21./9. — F a n n y, Eriksen, ank. Gelle
22. /9. — Lilly, Nielsen, ank. Randers 24./9. — Alexy, Sorensen, 
pass. Gibraltar 23./!). for Esbjerg. - • Dagny, Bang, ank. Skellefteå
19./9. — M a r y, Clausen, afg. SI. Petersborg 23./9. til Esbjerg. j

Vulcan. Vulcan, Schmidt, ank. Petersborg 22./9. — Lou- I 
don, Bom, afg. Boness 24./9. til Metliil. — Paris, Tholander, ank. 
Aalborg 21 ./9. — B ryssol, Knas, ufg. Simo 22-/9. til Sarpsborg.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Helsingfors 19./9. — Wien, I 
Boeck-Hausen, ank. Stockholm 20./9. — R o m a, v. Thuii, ank. I 
Haukipudus 17./9. I

Skandia. Gulfaxe, Pcterseu, ank. Kurser 23./9. — Skin- 
faxe, Faber, ank. Rotterdam 20./9. — Rimfuxc, Westerganrd, 
ank. Rotlerdnm 21./9.

Thnrø. II. A. Hansen, Hansen, ank. Danzig 23./9.
Ære. Enigheden, Jensen, auk. Kolding 23./9. — Energi, 

Jensen, auk. Assens 22-/9. i

Sejlskibe.
Ære. Kirstine, Jensen, Raalmuge, er 2.19. prajet paa 39" 

N. Br. 17" V. Lgd. — A d e 1 e, Weber, ank. Rostock 16.19. •— 
Emilie, Hansen, ank. Kjobenbavn 16./9. —> H. C. Gr.^io, Svane, 
er ank. Wiborg. — Honry, Jensen, ank. Dysart 18./9j|?J- Anna, 
Petersen, ank. Kædeby 18-/9-. — A 11 a n t i c, Rasmussen? ank. Tri- 
nidad 17./9. — Ann c, Mikkelsen, ank. Svendborg 18.19. — M a- 
ren, Albertsen, ank. Fowey 18./9. — A b b a, Petersen, ank. Aar
hus 18./9. — Norden, Rasmussen, ank. Kjobenbavn 17./9. p. R. t. 
St. Waast. — Johan n e, Eriksen, ank. Kiel 17./9. —• Signe, 
Hansen, ank. Kjobenbavn 18./9. — Marie, Boye, ank. South Alloa
17./9. -- Alf, Hansen, ank. Swiucmiindc 18./9. — Karen, Albert- 
sen, ank. Riigenwalde 18./S). — Elise, Nielsen, ank. Kjobonlmvns 
Red 18./!). p. R. t. Ramsey. — A 1 b c r t li a, Kromnim, ank. Kjø
benhavns Red 18./9. p. R. t. Guernsey. — 11 e k I a, Hcrmanseu, ank. 
Kjobenhavns Red 18./9. p. R. t. Searlnirough. — 1. Ko f oed, Ander
sen, ank. Kjobenhavns Red 18./9. p. R. t. Lirient. — Hertha, 
Krull, ank. Kjobenhavns Red 18./9. p. lt. t. Bridlingtou. — Kir
stin e, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 18./9. p. R. t. Kristiania.

- Daua, Boye, ankt. Middlcsbro 18./9. — Frode ns borg, 
Kisby, ank. Falmouth 19./9. — Argus, Jensen, ank. Norrkoping 
19./9. — Mathilde, Hansen, ank. Trawemiinde 19./9. — Niol- 
s i n c, Christensen, ank. Stralsund 18./9. — A in o r, Hansen, afg. 
Frederiksstad 19./9. til Wexford. — Hobe, Glansen, ank. Kirkwall 
19./9. — F r c m a d, Hansen, ank. Boness 20./9. —• N o p l u u, Skals, 
ank. Limhainn 19./9. — Merkur, Christensen, ank. Guomsoy 19./9.
— Argo, Clausen, afg. Swansea 19./9. til Raumo. — Venus, 
Jensen, ank. Stokkcseyri 19./9. —• Hydra, Cliristensou, auk. Irviuo 
Harbour 20./9. — Agent Petersen, Frederiksen, er afg. Ham
burg til Rio Haclia. — 0 f e 1 i a, Clausen, ank. Cmlix 21./9. -— 
Hjalmar, Christoffersen, ank. Laugoro 21.19. ■—- Amalia, An
dersen, pass. Pilhui 21./9. for Odense. — Ingolf, Olsen, ank. 
Stugsund 21./9. ■— Norma, Jørgensen, afg. SI. John (N. B.) til 
Kilrush. — Her mod, Drcimann, ank. Wcst Wcinyss 23./9. — 
Jørgen Olsen, Christensen, ank. Dieppe 22./9. — Huns, Knud
sen, ank. Nordmaliug 22./9. — Juliane, Christensen, pass. Lissa
bon 18./9. for Neapel. — Ham let, Rasmussen, ank. Oporto 23-/9.
— Æg ir, Winther, ank. Tr&ugsund 22./9. — Astræa, Svano, 
ank. Goteborg 22./9. — M a r s, Slcgnmnn, ank. Kristiania 23./9. — 
Smart, Christensen, ank. Cassnbhinca 22./9. — De tveudo Brø
dre, Boye, ank. Leith 23-/9. — N at hal i a, Eriksen1, ank. Boness 
21./9. — Emilie, Friis, ank. Konkardino 21./9. —■ Mester, 
Petersen, auk. Aalborg 22-/9.

Rønne. S i g u r d, Kofoed, ank. h'almar 1G./9. — John 
Ilintze, Knudsen, ank. Kjøbenhavn 1G./9. — Proven, Olsen, 
nnk. Stolpoiniinde 16./9. — V e s e t, Kofoed, ank. Danzig 19./9. — 
L a u r c n t i n e E in i 1 i e, Andersen, ank. Præstø 20./9. — Freja, 
ank. Holbæk 20./9. — Amalie, ank. Karrebæksminde 20./9. — 
Her mod, Grøuvald, auk. Kjobenbavn 21./9. — Argus, Holm, 
ank. Karlskronu 22.’/9. — Næstved, Madsen, uuk. Haderslev 
21./9. — Oline Dahl, Rasmusseen, ank. Odense 22./9.

Svendborg. Alfrede, Clausen, auk. Wiborg 17./9. — So
pli i c, Hansen, ank. Tcigmouth 18./9. — Li udbar ilt, Madsen, 
ank. Coursculles 17./9. — Clytia, Nielsen, ank. Helsiugfors 17./9.
— Meta, Larsen, ank. Nexo 18.19. — Dagny, Rasmussen, pass. 
Drager 18./9. — Constance, Hansen, ank. Kings Lynu 18./9. — 
Coufidcuce, Michaclseu, auk. Sikeå 18./9. -— I. M. Nielsen, 
Mortensen, ank. Flensborg 19./9. ■— Adolf, Jcusen, nnk. Sassuitz 
19./9. — Skjold, Larsen, ank. Flensborg 19./9. — G æ a, Petersen, 
auk. Kjøbenhavns Red 19./9. — Valborg, Rasmussen, uuk. Kiel 
19./9. — Flora, Sorcuseu, auk. Kjøbenhavns Red 19./9. —• I gu at z 
Breum, Lund, ank. Kjøbenhavns Red 20./9. — Helge, Nielsen, 
ank. Burntisland 21./9. — Brødrene, Jørgensen, ank. Assens
19. /9. — Mine, Nielsen, auk. Petersborg 20./9. — Ebenezer, 
Rasmussen, ank. Ronne 20.19. — Activ, Muuritzen, uuk. Odense
20. /9. — Union, Olsen, nnk. Fimborg 20./9. — Roma, Jensen, 
ank. Kjobenhavns Red 21./9. — Del o s, Andersen, nnk. Kjøbenhavns 
Red 21./9. ■— Olga, Rasmusseu, nnk. Rumsgate 18./9. — K a m m a, 
Fisker, auk. Frederikssund 22./9. — Riug Andersen, Hansen, 
unk. Gøteborg 21./9. — U r d a, Robacli, ank. Dysart 23./9. — Anna, 
Fisker, ank. Whilby 23./0. — Leif, Andersen, unk. Dysart 21./9.
— Hans Emil, Skov, ank. Aalborg 22.Z9. — Dagmar, Peter
sen, ank. Tiångsund 22./9. —• Haabot, Andreasen, ank. Kri- 
stiania 22./9. —i Elise, Andreasen, ank. Nowcnstle 23./9. — G. R. 
Borg, Hveneguard, ank. Karlshamn 23-/9. — Fan ny, Hansen, 
unk. Kolding 22-/9. — New sky, Nielsen, auk. Antwcrpen 22./9. — 
A polio, Nielsen, uuk. Sbdcrhamn 21.19. — Ves la, Povlscn, ank. 
Fakse Ladeplads 22./9. — M i n or v a, Fuglsang, auk. Tråugsuud
23./9. — Jens Nielsen, Nielsen, auk. Helsingborg 23-/9. — 
Ellen Kirstine, Petersen, ank. Wiborg 23./9. — Fy lin, Han
sen, ank. Fowey 24-/9. — G e f i o u, Jorgcnsen, unk. Fowey 24-/9. — 
R. P. Petersen, Andersen, ank. Boness 24./9.

INDHOLD:

Kjøbenhavn, deu 26. September 1912. —• So- og Handolsretsdom. 
— Kend dit Skib. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — 
Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibseftorrct- 
ninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjobenhavns Børskurs.
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Kjøbenhavns Børskurs d.25.Septbr. 1912.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 118*/. __ 3/ 118'/. 1187,
Danmark............................................. 125*/, -125’/. 1257, 126
Norden................................................. 135- 136*/. 1367, 137
Gorm.................................................... 139’/. -’/< 139'/, 199*/.,
Carl..................................................... 136- 7, 136 136*/.
Dannebrog.......................................... 136- 1357, 135*/. 135*;,
Skjold................................................. 116- 7. 116*/, 1167.
Urania................................................. 4G- 457, 457. 46*/.
Neptun............................................... 129*/. -7. 1297, 1297.
Dampsk. af 1896 .............................. 1347, -131 134 134*/.
Hejmdal.............................................. 139*/, -141 139'/, 1397.
Østasiatiske..................................... 140 140*/. 140*/,
Østersøen............................................ — —
Nordsøen............................................. — —
Gorm..................................................... — —
Torm.................................................... — —
Inga........ ............................................. — —
Cimbria................................................ — —
Vesterhavet ..'.................................... — —
Helsingørske-Dampskibs- Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 807. -81% 80’/. 81

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
5*/, °/0 foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask. Komp...................... — —

Stats- og kreditforen. Obligationer.

3*/, % uops. Stats........................... 87 89
S1/, % WnsftjAr Krfiditlr................... 837. 857.

88*/, -*/. 88 88*/,
4°/o — — 2. Serie.. 937. 957.
47. - - 1. - • 95*/, 97
3*/,7o Østift. Kreditf. 6. — .. 88 90
47. - - 7. — .. 92 92*/,
37, % Landkreditk. 3. — .. 92 93
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 92*/. 94*/.

Aktier.
Nationalbank....................................
Privatbank........................................
Landmandsbank..............................
Handelsbank....................................
Grundej erbauk................................
Burm. & Wain................................
Helsingers Jærnsk.........................
Sukkerfabr.........................................
Bryggeri Aktier..............................

Gjort lil Køber Sælger

142*/. -7,

151*/,
1127.
142*/.

154
113 
142’/.

100';.

146*/,
19 

107 
100*/.

1467.
19*/,

107'/,
100'/,

232- 233 232'/. 232'/,
229- 2287. 228 228*/,

Vekselkurser d. 25. September 1912.

Hamburg..........................................
London ...............................................
Paris .................................................
Amsterdam........................................
Wien...................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

88.95
18.19
72.00

150.80
75.45

88.75
18.15

Notering paa Berlins Børs d. 24. September 1912.

216.7.
91.904 °/0 Russiske Consols........................

37io 7o — Boden Kredit.......... 89.00
5 70 Mexikanske 1899 ........................ 99.30
5 °l0 Rumænske Stats...................... 101.10
47» - - 1890 ............ 95.40

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk/1 810,000, „Danmark" C80,000, „Norden" 
428,000, „Carl" 292,000, „Dannebrog" 224,000, „Skjold" 128,000, 
„Urania" 126,000. „Dampskib, af 1896“ 292,000, „Heimdal" 60,000, 
„Gorm" 112,000, „Neptun" 116,000, „Dansk-russisk" 336,000, 
„Østasiatisk" 76,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Loda- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,6 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 å 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 & 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,6 til 7,5 m 

1 det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardsliavn og 
Nyhavn 4,4 i. 4,7 m.

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals“ er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton at 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. 1'/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l1/, i 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl
halingsplads Ophalings 

bedding til 100 & 160 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.
Ai gift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Oplialings- 

bedding og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Bosejlingsfor- 

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger

Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Bar rer 
udfor Graadyb er 
^ennemgaaende 1£ 
Pod ved dagi. Høj
vande; i en sma 
Rende over Barren 
er der dog nu vec 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen a: 
Rendens Bredde. 

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
tned flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til'200refraReden 
ind t’l Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Bullastafgiit 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespo- 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca.

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspenge se

Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Siongenrgirt 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr. 
Slangeafgif't 2 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent. 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort TræBkibisbyggeri 

-<amt Reparationsværk
sted for mindre Dampere. 

Maskinværksted og- 
Skibssmedie. 

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre 
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */4 mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 ii 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1703 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibo, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.500re pr.Ton. 
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa .lern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton.
Vand haves paa 
Havnepladsen 

gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 å 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.
Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
etter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl- 
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser. 
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/, Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav- 
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 & 19 

Fod.

Bolværks
penge : 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
nea 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 80 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer.derin- 
den3 Alaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres. 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr.
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0.. Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr.
Ton 1 Kl-. 50 0.

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne ll,500Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tf, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol
værkerne 6 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lo.'stakster 

1903. Bugsering efter 
Afmale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug. 

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

SvajebaBsin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 
Havnen 

10 å, 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt. 
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Foc 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge afVarer 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastprls: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand: 

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma ti) 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton: 
Sejlskibe: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange: 
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 
Bolværkshøjde G'/t

Fod.’

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lods takst er“. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser- 

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlings’løbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63* 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
ger.s Bredde er 33* i

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*/,', alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til Havnen med 2C 
Fods ogSyd Ira med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor :hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 å 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampb^ad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodotvang. 
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings- 

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor
hold og Vand 

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgiftor.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostningei
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. - 
Ca. 2800 løb. Fo 
Bolværk til sterr 

Skibe.
(18-24 Fod Vand) 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod ove 
Vandet. — Indsej 

lingen gunstig, 
Farvandene stærk 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker 

bund.

a Skibsafgift 
6 Pr. Reg. Ton

. Indg. 12 0
Udg. 12 0 

r for her 
hjemme

hørende Far 
teier det 

t halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton

Vand
-15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig a 
et Speditør- 

Firma vec 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 & 24 Fod,: 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 h 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
1 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 & 4*/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+4 

Bupserlng: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Renne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 57, & 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

L00 Tous. For hver 
L00 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7i Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod.

Ved Bolværket
10 til 12 Fod. 

Bolværket 6 Fod 
Jver dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton 
'ndg. 12 0.
Jdg. 12 -

Bugsering 
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodstvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen: 

2 Øre pr. Reg -Ton. 
Ballastpris: 

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Baad.

Vandværksvand 
pr. Slange. 

15 Øre pr. TøDde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

mod tageren 
efter fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads- 

Skibsbyggeri og 
Køllialerhavn.

Maskinværksted fore
findes. 

En 5 Tons Kran.

Svendborg.

Gennem Svend- 
lorgsund kan man

Øst fra gaa til | 
Savnen med 22 ■ 
^ods. Vest fra med ' 
4 Fods Dybgaa- 1 
inde. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks
løjden 5 & 67, Fod.

Skibsafgift 
>r. Reg.-Ton: 
ndg. 12 0. 
Jdg. 12 - 
Vareafgift 

meget 
moderat.

1

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

i 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.
Vand:

1 Kr. pr. m* 
Slangeafgift: pr. 
Vandfyldtiing 

1 Kr.

C

uosning be
sørges af 
Ladnings

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
iele Havnen rundt. Ma- 
ikinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
>eddinger, hvoraf 2 til- 
lører Havnen; Træskibe 
>aa indtil 250 Reg.-Tons 
kan tages paa Land, 

sgsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 
flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto' 

Reg.-Tons.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jernbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

HUSK
Capt. F. Eriksens automatisk virkende 

»Baadslip-Surringer« & »Baadslip-Hager«.
Telf. Byen 2861 y. Herluf Trolles Gade 28

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.

SÆBE.
Rederier, Skibsværfter og lign. Institutioner kan jeg til

byde bedste Kvalitet af
Gren Sæbe i Baller a 100 Kilo . 26—30 Kr.
Brun Sæbe — 100 — . 28—36 „
Marseillesæbe pr. Kilo............... 40—60 øre

Endvidere haves altid paa Lager alle andre Sæber, specielt 
Haandsæber fra 60 0. pr. Kilo og Pudsecrétne å80 0. pr Kilo. 

Sehønbergs Sæbefabrik, 
Nørrebrogade 213. — Telefon Taga 1113.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG1

DE FORENEDE 3ERNSTØBERIER %
AFDELING CHRI5TIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEFIG30.

LANDMANDSBANKEN
udsteder ^el^sler og Ql^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværketed eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
i København 

legnvi* So- og Trnnsporirorslkrlnger nf enhver Art III billige, Pusle Præmier. 
Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Posl-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerde Søforslkrlng. Central 266.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogann Værdiforsikringer, til billige fatte 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adrcssc: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmene Kanal. Private. 6 og 4106.

'i



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 63. 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Julius F. Schierbeck, Amalie- 
gade 41. Telf. 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C.RingAnder-
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

m s

u
C« tfi 

E-

Stevedors & Contractors j
F. Hansen & Co., Licensed

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ?
N. P. Hansen, s’ 3

Cronstadt. s

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler 
og 

Befragtningsagent

Petersen. Møller & Hoppe
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telegr.-Adresse: Hoppe

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres. 

Lanterner med Certifikat.

J. Melander, 
Ten. Blikkenslager. im 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveniar. 

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN,
GJØRTLER 00 METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,B46.

Speoialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler Big med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

Harald Christensen, 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstenaon. 

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Tileir.-Ur.: „Villhilø", Lulu.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. looo.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Eftert.)
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

Carl v. d. Hude
Sklbømøealar. Aarhus.

AXEL LUNDIs 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3._____
Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. SøsagerT

Wald. Petersens 
Kødudsalg, 

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telt. Palæ 1636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

■ e Husk e

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i 

G. W. Møllers 
Sklbsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Soen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsferuig,
Skibsprovianteiingshondel.

i Alle Slagt Proviant utal SUbilavaalarlan 
LØGSTØR

Til. 78. Talgr -Mr.: „8ittrvlg“.

Norrlands Stufvarefdrbund
Tclcgrafadicss: Stufvarelu rlniod, Sundsvall. —Rikstelcfon : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Mcdlcmiuar paa alla lasltngeplatser inom føljandc distrikt: 

Gefle, SkutskUr & HarnUs, Sliderhamn, Sundsvall, Herntisand, 
drnsktildsvikjUmeå, Skellefteå,Plteå, Luleå, Nederkallx &Haparanda.
Organisationen lillhør Svenska Arbetsgifvarerørenhigcn. ■■
— Garanterar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefØrening,

Heeksher & Søns Eftflg.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenrer for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Telegr:-Adr.; Heokshers. Tlf. 7800.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsngcnt

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance11 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5602.

BENDIXENSKURSUS
Torvegade 25. Tlf. Byen 1925 x.

Undervisning
i Dansk (Retskrivning, Korresp.), Tysk, Engelsk, 
Fransk. For Sømænd, der opholder sig i København, eller 
regelmæssig besøger Byen, oprettes Hold eller faas Enetimer 
paa Bendixens Kursus. Torvegade 25, St. 
Tlf. Byen 1925 x.

OLSKII2D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager.)

T. I. P. IiitiitønbErgs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11,

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtnlngsforrotnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,-200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer nf enhver Art til billige, fnstc Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaaaurance. 124.



A.WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildérsgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Gompany „Union*1 'S?.-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk,

ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOGK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHI PYARD: 
HOBOKEN near ANTWERP,

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Roe des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang =----
John Crabbie’s oia Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, 
reneste Smag, fineste Bouquet.

Kan faas overalt. Albert B. Cobn. Telefon 3283.

N.SANDBERGSSkrøderetablissenient5,Toldbodgade5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 6, København. Tlgr.-Adn: Skibsbanken 
_______ Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere._______  

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taininn / 8901. Kvæethusgade 3, St. Telegr.-Adr.:
°" l 0886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD Ilipk K Pn*C bekendte Maskin-• D* Ulull 01 UU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden. 

HÅNSCHELL&C°- 
BAR BADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, dm ønskes) mod Kemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Rednlngsbajer feres paa Lager 

Leveraodør til de herværende Dampskibsselskaber og Slatsbanedriftens 
Søfartsafdeliog.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Tilefn 6031. Ttluramadr.: „RAKET", Klsbesbavn Privattelefis Hore 2393.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres. 
Autogen Svejsning med fuld Garanti lor ethvert Stykke Støbegods. 
Dansk Aulogen Svejseanstalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14. 
Telf. 5660, efter Kl. G Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
fartskresc. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

„Dansk Søfartstidende0
liar Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnemont modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgenben & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

Nr. 72. Kjøbenhavn, Torsdag den 3. Oktober 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwadei Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglneona selvem. Loeeehjul og 

Blokke
Davil Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Qumæl 

og Læder
Manilla — Wlreropa
Redningakrandie og 
Redningsbælter.

Expedltlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl.-Hof-Leverander.
Niels Juelngade 6. 

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: >Palle« 
=-— 40 Kr. ---- 

meget fin regulerendet
Stort Lager ar

Stue-, Lomme- og Skibsuhre. 
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Silvtorvet 4. Telf. fibre 1516 j.

Adr.:
Toldbod
te] 7,Nez.

Conipositioner

Jærn-, Staal- og Træeklbebunde

Leverander til Flaaden

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere] C JF \j Vnni*r

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

i KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
pna alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdellng er aaben 
hver Dag fra Kl. 10 —S.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefun 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Københavns Uddampnings- og 
Vmt‘iHS26 Desinfektionsanstalt. JENSEN 

Garanteret Udrydning af VæggetoJ og Mol 1 Mobler og Scngetoj. 
Desinfektionen foregaar I en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig ’ 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag. __
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibstnaekiner samt alm. Maskinarbejde.

Tolegranidroii«: ,,NEWS, WALLSENB" og „HEWS, SUUDEBUIIO".
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Sextanter-Kompasser
Capt. Clausens

Kontroldybdemaaler 
Eneforhandler for Skandinavien af 

Kelwins & James White’s Instrumenter.

CORNELIUS KNUDSEN
KØBMAGERGADE

Undgaa fejltagelse.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager al' brugte Skibsinventarier. 
Gi. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skliisarbejde udføres 
al i i m: Ski bs kl ose ttør.

Vilhelm A. Ban «



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationor udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt
Christiansholm, Kjøbenhavn C.----- Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
------ _■ ere de bedste og mest holdbare. » —
Vi fremhæve vor prisbelønnede __

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren, Kattesundet 14. Telefon 5047.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelser modtages til 
Forberedelses- og Mellem
skoleklasserne; 1 Gymnasie
klasse nyspr. og mat. og 2 
Gymn.nyspr. Programsendes.

Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
iikifilir tig ni< ilt III Figil kiikiriidi 

Reel og billig Betjening garanteres.

Berg &, Larsen 
forhen Martin Nisson 

S k ibspro viantering 
Lager af Manllla.- og Hamptougvark 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: BerglarBen. Telf. iao.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Søfolks Effekter 
forsikres bedst og billigst i 
Forsikringsselskabet „Frejr".

Gnranllkupllnl Kr. 100,000. 
^olbergsgad^^Z^Kbhvn^

---- i bedste Kvaliteter =---------- T!Ieff"on-
Telegramadresse L-en'Fftl &J4

Specialitet: Elegante Uniformshuer „ V2!)7

Cuprinol
— bedste Impræaneringsmiddel — 

A/S Kymela, Lanpebrogade 6, Tel. 7516.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Vxrditoriikringer, til billige (aste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

AVANCE-MOTOREN Guldmedaille Fiskerludstillingen 
1912 samt NORDISKE VANDRE- 

FRÆMIE 3 Gange.

Bedst eksisterende Raaoliemotor, specielt egnet til Fisker
et Brugsfartøjer, samt stationært Brug

Katalog <t Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH y St. Annæ Plads 16

Bekendtgørelse
fra

Kjøbenhavns Havneforvaltning.
Fra og med den 29. dennes vil det Taagesignal af To-Slag 

hver 20 Sekunder, der hidtil er bleven givet fra den Signal
klokke, som er anbragt paa Fyrtaarnet. paa Nordenden af 
Bølgebryderen nord for Trekroner ud imod Kroneløbet, blive 
forandret til Ringning med nævnte Signalklokke i 5 Sekunder 
hver 20 Sekunder, hvilket herved bringes til almindelig 
Kundskab.

Kjøbenhavns Havneforvaltning, den 28. September 1912.

SKIBS-PROVIANT

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf.Byen 77.i

Skibs-Blikkenslageri.
Leoerandar til 0. F. 0. S.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroeu. 

Horlig Ekipedltlon. — Billig« Prinr. 
Telegr.-Adr.. »Bjorchjcnsen«. 

Telefon 7262.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor,
NyØitergade2. Kbh K. Tel.3662

Dr. med. Goldsohmldt«
Hud- og Kønssygdomme

St. Kongensgade 46. 2. Traltti Kl. 10—12 7—8i fir OtBir Kl.6—7

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 600 Mand, hvoraf ca.
100 i træskibsafdelingen.Telegram: .,Værftet“.

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,

ryger De aldrig andre.
Ring til Taga 1101, 1102, 1103, og Gelion er klar. 

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende llabat.

______________________________________________ Sorgenfrlgade 1.

LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.
Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.
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Kjøbenhavn, d. 3. Oktober 1912.

Vi har modtaget følgende:
Damperen »Cape Colonna«s S I ran din g 

i Tyne Moulh. Den 12. September <1. A. kom Dam
peren »Cape Colonna« bestemt lil Leilh med en Ladning 
Korn fra Sorlchavcl uden for Tynen »short of bunkers«.

Da der ingen Lodsdamper var ude, gik Kaptajnen 
selv ind med Skibel, men da delle kom inden for Pierne, 
mistede det Slyrel og lob paa Grund paa »Black Middens« 
paa Nordsiden af Floden.

Del synes, som om Kaptajnen har mindsket Farlen 
efter at være kommet indenfor Fyrene paa Molerne, og al 
delle er Grunden lil. at Skibet mistede Styret. De sted
lige Lodser angiver jo som fast Regel — den de selv føl
ger med uroligt Vejr og høj Dønning — ikke at slække 
af paa Farten, førend man er pasesrel Lysbøjen paa 
»Black Middens«.

Efter Grundstødningen kom der lire Slæbedampere 
lil Stede, og del lykkedes dem al trække Skibet af Grun
den, men Skaden var saa stor, al man, for at del ikke 
skulde synke, maalle slæbe del over lil Sydsiden, hvor 
del blev sat paa Grund paa »Ilerd Sand’s«, og hvor man 
straks gik i Lag med al oplossc Lasten. Endnu den 20. 
var man ikke færdig dermed, men haabede, at man til 
den 21. om Aftenen skulde have Skibet flot og klar for 
Tørdok.

H. P. FI.

Nyt Dampskibsselskab. Rødby, 28. Septem
ber. Efter Indbydelse af Godsejer M o c s g a a r d Kjeld- 
s c n. Lidso. Sagfører Ruder og Skibsmægler, Kaptajn 
Andersen afholdtes den 27. f. M. el Møde i Rødby 
med del Formaal at starte cl nvl Dampskibsselskab. Mø
det talte kun 50 Deltagere. Godsejer Kjeldsen ind
ledede, hvorefter Kaptajn Andersen nærmere udfor
mede Planen- Del var Hensigten at købe en Damper 
paa 500—600 Tons. Godsejer Kjeldsen oplyste, al del 
var Meningen al begynde Tegningen samme Dag. og saa- 
freml der vislc sig tilstrækkelig Stemning for Sagen, ind
byde lil olTentlig Tegning, hvorpaa Selskabet vilde holde 
konsliluerende Generalforsamling. De. Tilstedeværende 
tegnede siraks for 27.000 Kr., og da del er Hensigten, 
al Aktiekapitalen skal udgøre 50.000—60,000 Kr., medens 
et lignende Beløb rejses ved Laan, er saaledes Halvdelen 
af Kapitalen tegnet og Selskabets Start i Følge »Rødby 
Dagblad« sikret. Selskabet skal hedde Rodby II a v n.

D a m p s k i b s s e I s k a b e l »G e f i o n«. Kiler hvad 
der meddeles, vil Dampskibsselskabet »Gelion«s Aktie
kapital, der er paa 750,000 Kr., i den nærmeste Tid blive 
udvidet med 400,000 Kr.

Paa en tidligere Generalforsamling bar Selskabets 
Bestyrelse faael Bemyndigelse lil al udvide Aktiekapitalen, 
og denne Bemyndigelse agter man at bcnylle sig af, nu 
da Konjunkturerne for Skibsfarten er saa gode og synes 
stabile.

Man agter at købe et nyt Skib, som for Tiden byg
ges paa I< j ø b e n li a v n s F lyde d ok og Skib s- 
værfl saml el fem Aar gammelt Skib, der købes under- 
haanden.

De ny Aktier skal udbydes til pari (de gamle Aktier 
noteredes den 26. f. M. 120), og del er Meningen al lade 
dem deltage pro rata (allsaa for H Aar) i indeværende 
Aars Udbytte.

De gamle Aktionærer vil faa forlods Rel lil al tegne 
de ny Aktier- Tegningen finder Sled hos Veksellerfirmael 
C o h c n & La m m.

Firmaet G r a li a m , E j b o 1 & Co i St. Petersborg 
skriver den 28. September til os:

De russiske Regler for Dækslas 1. Da de 
ny Regler med Hensyn lil Førelse af Dækslasl i Vintersæ
sonen fra russiske Havne, som skal træde i Kraft den 1. 
November, har mødt almindelig Opposition mellem Køb
mændene, vil der i næste Uge finde et Møde Sled i den 
russiske »Exchange Coniniitlee«. Det antages, al Loven 
sluttelig vil blive ændret saaledes, al den praktisk talt vil 
komme til al stemme med de britiske Regler.

Isen paa de forenede Da ni perruler. I 
del for Oktober Maaned udkomne Maanedskort findes en 
Advarsel i hvilken del hedder, al de transatlantiske Damp- 
skibslinier den 21. September har besluttet al benytte føl
gende Ruter: Veslgaaende Skibe skal skære 50° V. Lgd. paa 
43° N. Br. og østgaaende Skibe den samme Længdegrad 
paa 42° N. Br.

Inden 15. Oktober vil der blive forhandlet om, hvor
vidt del kan anses for tilraadeligt al lægge Vejen endnu 
nordligere.

Sunken Jagt. Marineministeriel meddeler, al 
en Jagt er sunket c. 2 Kbl. Nord for Vageren paa NV.- 
Siden af Flæskholm-Flak (Svendborgsunds vestlige Del). 
Mastetoppen er over Vandet. Den vil blive afmærket med 
en grøn Vragvager med grøn Stage og grønt Flag, der 
udlægges tæt Nord for Vraget.

Sikkerhed for Menneskeliv paa Søen.
Board of Trades Udkast til Regler om Redningsmidler.

Board of Trade har den 4. September offentliggjort 
el l'dkasl lil ny Regler med Hensyn til Skibes Rednings
midler. De ny Regler skal forelægges Parlamentet, saa- 
snarl delle aller træder sammen og vil 40 Dage derefter 
faa Lovkrafl; de er blevet fremsat allerede nu for at 
give Parlamentsmedlemmer og andre, som bar Interesse 
i dem. Lejlighed lil al overveje dem. førend de Iræder 
i Kraft.

Board of Trådes Præsident. Mr. Buxton. anfører i 
sin Betænkning, al Board of Trade ved Udarbejdelsen 
af disse reviderede Regler har haft den Fordel al kunne 
lage de Betænkninger med i Betragtning, som er fremkom- 
incl ved Rellens Forhør i Anledning af »Tilanic«-Ulyk- 
ken, og som er blevet fremsat af »The Merchant Shipping 
Advisory Commillee«.

Med Hensyn lil den sidstnævnte Institutions Forslag 
udtaler M. Buxton:

»Uagtet jeg paa nogle viglige Punkter ikke har væ
ret i Siand lil al bifalde Kommiléens Forslag, har dens 
Betænkning dog været aT meget stor Værdi for mig og 
mine Raadgivcrc. og jeg benytter Lejligheden til at ud
trykke min Paaskønnelse af den Tid og den Umage, 
Komitéens Medlemmer og dens forskellige Udvalg har 
anvendt paa de vigtige Spørgsmaal, som har været hen
vist lil dem.«

Den Kommission af Sagkyndige, som skal overveje 
Spørgsmaalet om Skibes vandlælle Inddeling, de bed
ste Maader lil al anbringe Baadc paa og lil deres Ud
sættelse har endnu ikke afgivel Betænkning, hvorfor sup
plerende eller ændrende Bestemmelser kan blive nødven
dige. naar disse Betænkninger er blevet fremsat.

De vigligsle foreslaaede Regler gengives lier efter 
»Shipp. Gaz.«

Søgaaende Skibe i udenrigs Fart (f o r- 
e i g n-g o i n g s li i p s).
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1) Passager-Dampere i udenrigs Fart, Einigranl- 
Skibe og Sejlskibe, der gaar lil Udlandel med Passage
rer, skal for Fremtiden være forsynet med Rednings- 
baade lil alle Ombordværende.

2) Antallet af de Baade, som skal anbringes under 
Davider, skal ikke længere beregnes eller Skibels Ton
nage, men efler dels Længde, og Daviderne skal anbringes 
midlskibs. Denne Regel kan fraviges, hvor del efler 
Board of Trades Mening ikke lader sig gøre al anbringe 
saa mange Sæt Davider, som der fordres, enten i el æl
dre eller i et nyt Skib, og del vil ikke blive forlangt, al 
nogel Skib skal fore el slorre Anlal Davider, end der 
behøves lil Redningshundene for alle Ombordværende.

3) Apparater eller Indretninger, som mindst er lige 
saa brugbare lil Udsætning af Baade som Davider, kan 
anvendes i Sledel for disse. I saadanne Tilfælde, hvor 
Baaddækket er i en megel betydelig Højde over Vandet, 
kan del forlanges, at Skibet, enten i Sledel for Davider 
eller foruden disse, skal føre andre anerkendte Apparater 
lil Baadudsælning.

4) Redningsbaadene maa være af den foreskrevne 
Bygning. Udtrykket Redningsbaade omfatter ogsaa 
Baade med Dæk (decked lifeboals) *) men ikke sammen
foldelige Baade. Del tillades imidlertid al anvende nu 
eksisterende sammenfoldelige Baade en vis Tid, hvorefter 
de vil blive erslallel med Redningsbaade. (Spørgsmaalel 
om i hvilken Udstrækning del vil blive lilladl al erslalle 
Redningsbaade med Redningsflaader, hvis del i del hele 
taget bliver lilladl. er henvist lil den Kommission, der 
behandler David- og Baadspørgsmaalcl.)

5) Der er skel Ændringer i de Regler, ved hvilke 
Redningshundes Typer og Konstruktion er fasisal, og den 
Maadc, hvorpaa man skal faslslaa deres Styrke og Bære
evne. For saadanne nu eksisterende Redningsbaade, som 
ikke fyldeslgør disse Regler, vil den lidligere anerkendte 
Bæreevne blive reduceret.

6) Anvendelsen af Molorbaade vil blive lilladl i 
slørre Udstrækning. Spørgsmaalel om Molorbaades 
Brugbarhed m. m. som Redningsbaade i Skibe er blevcl 
henvist til den Kommission, der behandler David- og 
Baadspørgsmaalcl.

7) Redningsbaade skal være forsynet med Fendere, 
og Fordringerne om Tilbehør lil Baade er blevcl nogel 
udvidel. Tilbehørel skal være i Banden, saasnart Skibel 
forlader Havnen, og skal forblive der under hele Rejsen. 
Enhver Bands Dimensioner og del Tal, der angiver hvor 
mange Personer, den maa rumme, skal være mærkel paa 
Baaden.

8) Alle Redningsveste og Redningskranse skal an
bringes paa et vel egnet Sted, der er tydelig afmærke!. 
Mindst Halvparten af Redningskransene skal være for
synet med selvlændende Lysapparaler.

9) Den gældende Regel (general rule 12), som til
lader, at der maa føres el mindre Anlal Baade, dersom 
Skibet er delt i el lilslrækkeligl Antal vandlætle Rum, 
er ophævet.

10) Fragtdampere (foreign-going) skal nu for Tiden 
paa hver Side føre et lilslrækkeligl Anlal Baade lil al 
kunne oplage alle om Bord værende Personer (en af 
disse Baade skal være en Redningsbaad). For Fremtiden 
skal der føres et tilstrækkeligt Anlal Redningsbaade paa 
hver Side lil al oplage alle Ombordværende, og de skal 
være fuldi udrustet. Fordringerne er ogsaa sleget no
get for Fragl-Sejlskibe, som farer paa Udlandet. For 
Fremtiden skal de føre cl lilslrækkeligl Antal fuldt ud
rustede Redningsbaade for alle Ombordværende.

Skibe i Hjeinmefarl (Home Irade ves
se 1 s).

Passagerskibe i Hjeinmefarl, derunder Skibe i Kanal
farten og Skibe lil Lysllure frembyder et mere vanske-

•) Til »decked lifeboats« henregnes dog saadanne sammen
foldelige Baade som f. Eks. Engelhardts Klapredningsbaad.

Red. Anm. 

ligt Problem end oceangaaende Skibe. I Følge deres 
Rulers Nalur er del Anlal Pasagerer, som det er dem til
ladt at føre, og som de bekvemt og sikkerl kan føre, 
som oftest betydeligt større i Forhold lil Skibels Stør
relse end for de søgaaende Skibes Vedkommende. De 
fleste af deres Rejser er korte, og mange af dem fore
tages kun ved Dagen, hvorfor del Anlal Personer, som del 
er dem lilladl al føre, er fasisal under den Forudsætning, 
al Passagererne ikke skal have Køjeplads i Skibet. At 
paalægge disse Skibe i Hjemmefart en Forpligtelse lil al 
føre el Anlal Redningsbaade, baseret paa det største An
lal Personer, som de maa føre, vilde være al forlange del 
umulige. At forlange Baade og Flydemidler, flydende 
Dækssæder og lignende (bortset fra Redningsveste) vilde 
i mange Tilfælde ogsaa høre lil del umulige, især for de 
Damperes Vedkommende, der udføre Lyslture.

De Principer, efter hvilke de ny Regler gaar frem 
med Hensyn lil Passagerskibe i Hjemmefart, 
er i Korthed følgende:

1) Flydemidler (saasom Redningsflaader, flydende 
Dækssæder etc.) anses som hørende med lil Udrustningen, 
ligesaavel som Redningsbaadene. Delle begrundes ved 
Rejsens Natur og ved den Risiko fler maa løbes, og især 
ved den Omstændighed, at selv om man kunde ønske at 
være forsynet med et tilslrækkeligt Anlal Redningsbaade 
til alle, saa vilde del i mange Tilfælde vise sig umuligt 
under en Ulykke at sæt le saadanne Baade saa hurtigt i 
Brug i den Slags Passagerskibe i Hjeinmefarl som de 
nævnle Flydemidler.

2) Redningsbaade og Flydemidler (bortset fra Red
ningsveste) maa være lil Stede i tilstrækkelig Mængde for 
alle de Personer, som et Skib maa føre paa et Passager- 
cerlifikat, der gælder for Rejser udenfor delvis beskyt
tede Farvande: korle Rejser om Dagen i Sommermaa- 
nederne eller paa visse bestemte Dage dog ikke medreg
net.

3) Hvis Rejsen kun udslrækker sig over nogle Dag
limer om Sommeren, eller i beskvllel eller delvis beskyllel 
Farvand, bliver Fordringerne til Redningsbaade og Flyde- 
midlcr (bortset fra Redningsveste) forholdsmæssig redu
ceret.

4) Redningsvesle skal føres lil alle om Bord værende 
Personer foruden de andre Redningsmidler, og ikke som 
Erstatning for disse.

5) Med Hensyn lil nu eksisterende Skibe kan de ny 
Fordringer om Forsyning med Redningsbaade og Flyde
midler, hvis det gøres nødvendigt reduceres, og i Til
fælde af saadanne begrænsede Rejser, som er omtalt under 
Punkt 3. kan der for nu eksisterende Skibe midlertidig 
anvendes en lavere Skala.

Fragtdampere i Hjemmefart (undtagen 
Kysl-Skibe) skal nu for Tiden føre paa hver Side Baade 
(af hvilke en skal være en Redningsbaad), som kan op
tage alle om Bord værende Personer.- For Fremtiden skal 
alle Baadene paa én nær være Redningsbaade, der er 
fuldt udruslel. Med Hensyn lil Sejlskibe i Hjemmefart 
er Fordringerne nu blevel ændret dertil, at alle Baadene 
skal være Redningsbaade. I ethvert Tilfælde skal Skibet 
føre et lilslra'kkeligt Anlal Redningsbaade til alle Om
bordværende.

De Ændringer i de almindelige Regler, som er nævnt 
ovenfor under Overskriften »søgaaende Skibe«, vil med 
en eller to Undtagelser ogsaa gælde for Skibe i Hjemme
fart.

Reglerne vil træde i Kraft den 1. Januar 1913.
Spørgsmaalel om Baadenes Beman- 

d i n g. Mr. Buxlons Betænkning omhandler ogsaa Baa
denes Bemanding. Baadbesætningernes Duelighed og Be
sætningens Indøvelse og Organisation, og udtaler herom:

Det er klart, al den slore Tilvækst i Redningsbaadenes 
Antal, søni bliver en Følge af de ny Regler for visse Klas
ser af Skibes Vedkommende, maa fremdrage Spørgsmaalet 
om Besætningens Størrelse og dens Duelighed til al ma-
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nøvrere Bandene. Board of Trade har ikke Myn
dighed lil at fastsætte lovgyldige Redningsregler, der fast- 
slaar en Skala for Bemandingen af de forskellige Klasser 
al Skibe, men del har, i Følge Seclion 305 i The Merchanl 
Shipping Acl af 1894, Ret til at forlange Emigrant-Skibe 
bemandet med en duelig Besætning, som l'dvaiidringsaulo- 
ritelerne finder fyldestgørende, og i Følge samme Lov kan 
del stoppe el Skib som usødygligl, der paa Grund af for 
lille Besætning ikke er skikket lil at gaa lil Søs, uden 
alvorlig Fare for, Menneskeliv. Ud fra denne Bemyn
digelse har Board of Trade allerede tidligere givel sine 
Embedsmænd Instruktioner med Hensyn lil del mindste 
Antal Dækslolk. som skal fores af Emigrant-, Passager- og 
Fragtskibe af de forskellige Størrelser.

Disse Instruktioner bliver nu revideret, saaledes al 
de kan sikre en tilstrækkelig Besætning af duelige Baad- 
folk til al beljene hele del Anlal Baade, som nu skal føres 
og bemandes under en indlrædende Ulykke. Del foreslaas 
derfor, al i søgaaende Passager-Dampere skal Baadfolkene 
indenfor visse Grænser være duelige Dæksfolk, medens 
man udenfor disse Grænser kan benytte andre Klasser af 
Søfolk lil Komplettering, forudsal al de ved Certifikater 
eller paa anden Maade godtgør for Board of Trade, al de 
har Kendskab lil Baadmanøvrer.

Spørgsmaalet om Organisation af Besætningen og sy
stematiske Baadøvelser er fremdraget baade af Lord Mer- 
sey og af The Advisory Coinniillee, og Mr. Buxton deler 
ganske de af dem fremsalle Anskuelser, men Board of 
Trade har ingen Bemyndigelse lil al anordne saadanne 
Baadøvelser. Del bliver derfor muligvis nødvendigt baade 
i denne Retning og med Hensyn lil hele Bcmandingsspørgs- 
maalel al søge yderligere Bemyndigelse.

Traadløs Telegrafi. Mr. Buxlons Betænkning 
beskæftiger sig sluttelig med traadløs Telegrafi, Syns
prøver, Forpligtelse til al komme Skibe i Nød til Hjælp, 
Melding af Is og Damperruler. Angaaende traadløs Tele
grafi hedder det:

Board of Trade har, efter al have raadforl sig med 
Postvæsnet og Admiralitetet udarbejdet el Lovforslag om 
Indførelse af traadløs Telegrafi som en tvungen Foran
staltning i visse Klasser af Skibe, men da en international 
Overenskomst i høj Grad er ønskelig paa dette Omraade, 
foretrækker del al stille Sagen i Bero lil efter Afholdelsen 
af den foreslaaede internationale Konference angaaende 
Sikkerhed for Menneskeliv paa Søen, under den Forud
sætning at delle ikke vil forhale Sagen paa en uforsvarlig 
Maade.

Literatur.

Vi har modtagel følgende:
Kend D i l Skib. En bearbejdel Oversættelse af 

Mr. Thomas Wallon’s: »Know your own ship« ved II. C. 
Lagesen og John Kruse. Egel Forlag. Kjøbenhavn 1911.

I el beskedent og stilfærdigt Forord gør de lo Over
sættere Rede for deres Grunde lil at paalage sig del sløre 
Arbejde og PengeolTcr ved denne Bogs Udgivelse. Disse 
Grunde røber en sjælden Kærlighed lil Navigatørslandens 
Udvikling og gør del i høj Grad ubehageligt for mig al 
skulle give en Anmeldelse af Bogen, fordi denne nærmest 
maa forme sig som en rel skarp Kritik; men jeg er paa en 
vis Maade forpligtet til at fremkomme med denne An
meldelse, idet der før Udgivelsen af Bogen er skel Hen
vendelse lil mig om en Udtalelse vedrørende den engelske 
Original; jeg advarede den Gang meget bestemt mod al 
benytte Mr. Wallon’s Bog som Grundlag for en lignende, 
fordi den anvender udtværede, barnagtige Fremstillinger 
af de siinpleste fysiske Grundlove samt forvirrende og 
urigtige Fremstillinger af den tekniske Skibsbygningsteori. 
Naar man alligevel, trods min velmente Advarsel, har fuld
ført Bogen, kan Tavshed fra min Side lel blive mistydet.

Imidlertid har Oversætterne dog i nogen Grad tagel 
| Hensyn lil mine Ord, idel Oversættelsen er blevet bearbej

det saaledes, at den danske Bog paa væsentlige Punkter 
i er bedre end den engelske. Naar jeg derfor i del følgen- 
i de Iremsæller nogle Anker mod den danske Tekst, tør 

jeg ikke paaslaa, al disse ogsaa findes i den engelske Origi
nal, som jeg ikke besidder, men som jeg i sin Tid har 

•gennemlæst. Findes derfor de nedenfor angivne Fejl ikke 
i Mr. Wallon’s Bog, vil man i hvert Fald kunde finde nu
lre, lige saa store Fejl deri.

Gennemlæser man f. Eks. de 4 forsle Sider af del 
Afsnit, som omhandler Skibels Slabililel, vil man linde 
følgende Fejl og Misforslaaelser deri.

Side 113 angives, al S k i b e I s og L a d n i n g e n s 
V æ gi f o r a n d r e s i k k e, n a a r S k i b e l k r æ n g e s 
o v e r a f e n udefra v i r k e n d e K r a f l, m e n d e l s 
Deplacement fa a r e n a n d e n l1' o r m. Heraf 
maa Læseren drage den Slutning, al en udefra virkende 
Kraft forandrer Deplaceinenlels Form, men ikke dels Stør
relse, hvilket kun er rigtigt, naar Ordet »Kraft« rettes lil 
»Svingkrafl«. For Fuldslændighedens Skyld nævner jeg, 
al el i Teksten benyttet Bogstav B’ er blevet lil et B paa 
den tilsvarende Tegning.

Øverst Side 114 slaar: »Den vinkelrette A f- 
s I a n d m e 11 e m V ægt- og O p d r i f I s I i n i e r n e (i 
F i g. 7 7 bete g-n e l m e <1 G z) kaldes Stabil i- 
I elsa rine n«. En tænksom Læser vil imidlertid hurtigt 
finde, al Vægt- og Opdriflslinierne kun undtagelsesvis lig
ger i den samme tværskibs Plan, hvorfor Gz kun er en 
Projektion af den vinkelrette Afstand mellem de lo paral- 
lele Linier.

Midt paa Side 114: »Ordet Melacenlerhøjde 
h ar li e r li j e m m e v u n d e I H æ v d so in Bete g- 
n e 1 s e f or del engelsk e U d 1 r y k »ni e I a c e n- 
l r i c h e i g 11 l«; »h e i g 11 l o f lil e l a c e n l e r« bel e g- 
n e r i e n g e 1 s k e S k r i f l e r M e l a c e n l r e l s II o j- 
dc over Kølen«. Skønt jeg har undersøgt den engel
ske Faglileralur saa langt tilbage i Tiden som til 1863, har 
det ikke værel mig muligt al finde el eneste Sled, hvor 
»melacenlric lieighl« betyder Melacenlrels Højde over 
Kølen.

Ilele det sidste Stykke af Side 114 er saa sammen
filtret, at jeg ikke kan finde én rigtig Sætning deri; men 
de 3 sidsle Linier af Siden, som netop skal give Læseren 
Konklusionen af del sanimenfillrede Stykkes Ordrigdom, 
er el godt Eksempel paa Uklarheden i Bogen, iler slaar 
nemlig, al »M c l a c e i>. I r e l er iøvrigt en Beteg
nelse for den Grænse, hvortil Tyngde
punktet ikke maa hæves, liv i s Skibet skal 
besidde statisk Slabililel«.

Side 115 og 116 indeholder saa mange sproglige og 
matematiske Fejl, at det næsten er umuligt al give en 
Prøve derpaa; men jeg vil dog gøre el Forsøg, og vælger 
da den nedersle Del af Side 115 og den øversle Del af 
Side 116. Ordret cilerel staar der: »Laa M c l a c e il
tre 1 derimod lavere end T y n g d c p u n k l e l, 
vilde Skibet ligge i ustadig Ligevægt. 
S t a b i 1 i l e l s m o ni e n t e t vilde da forøge en 
Krængning, s o ni var frembragt v e <1 en 
ydre K r a f l, in e n dermed var del dog ikke 
givel, al Skibet vedblev al krænge ind
til del kæntrede; thi med en forøget 
Krængning var del muligt, al Opdrifts
centret blev dragel saa langt ud i den 
kræ il gen de Side, al Slabililelsmomenlet 
alter blev retten de. Ved den nævnte for
øgede Krængning kan det godt lænkes, 
at den lodrette Linie fra Opdriflscen- 
l r e t vilde skære D i a m c l r a I p 1 a n e l oven
over Tyngdepunktet, hvorefter Skibet 
atter vilde ligge i stadig Ligevægt og 
have positiv Melacenlerhøjde«.

Oversætterne har allsaa aldeles ikke forslaaet, at det
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tværskibs Melacenlcr er et fast Punkt, naar Deplacemenlel 
ikke forandres, men de opfatter del ilden videre som 
del variable Skæringspunkt mellem Diamelralplanel og de 
forskellige Opdriflslinier for vilkaarlig valgte Krængnin
ger. Oversætterne viser lidt længere nede paa Side 116, 
at de i Modstrid med deres egen Definition paa Side 114 
nu opfatter Melacenlrel paa denne Maade, idel de siger, 
at: »M e l a c e n l r e t er ligeledes for li v e r s æ r- 
skilt Amning el fast Punkt, naar Skibet 
ligger paa ret Køl«.

Ovenslaaende er vistnok tilstrækkeligt til al vise, al 
den engelske Forfatter og de danske Oversættere ikke 
har magtet den Opgave, de har paalagel sig al løse; men 
da mil Øje netop falder paa Begyndelsen af Side 117, 
vil jeg dog citere Oversætternes Definition af en Vand
linieplans Inerliinomenl, hvorved man i Følge Bogen lør- 
slaar: »S ti ni ni e n a f de P r o d u k l c r, d e r f r e m- 
kommer ved at multiplicere all c V a il d- 
1 i n i e p 1 a n e l s mindste F 1 a d e e n li e d c r in e d 
Kvadratet paa deres Afstand fra Dia m e- 
lerplanet eller en anden Akse«. Heldigvis 
kritiserer Oversætterne sig selv ved al tilføje: »Denne 
F o r k 1 a r i n g er m a a s k e ikke l i 1 s I r ;v k k e- 
lig lil fuld F o r s l a a e I s e«. Den sidste Bemærk
ning kan jeg give min fulde Tilslutning.

Kan der saaledes let paavises betydelige Uklarheder 
og positive Fejl i Bogen, saa indeholder den dog ogsaa 
Oplysninger, som kan være lil Nytte for en Skibsfører, og 
kan is.ær tjene lil al henlede Navigalørslandens Opmærk
somhed paa og vække dens Interesse for de Spørgsmaal. 
den behandler. Bogen kan saaledes maaske give Stødet 
lil, al Fordringerne om en fyldigere Uddannelse i Skibs
bygning af de vordende Skibsførere vinder Tilslutning.

C. Hansen.

Prof. ved den polyl. Læreanstalt.

Vi har fra Professor C. Hansen yderligere modtaget 
følgende:

Efter Indsendelsen af min Anmeldelse af Bogen 
»Kend Dit Skib« er der i Dansk Sofaristidende fremkom
met el Indlæg af Kaptajn Kusk .Jensen, hvori Bogen 
faar en meget kraftig Anbefaling. I Indlægget har Kap
tajnen udført el Regneeksempel for al vise Bogens Nytte 
for Skibsførere; da delte Eksempel og min Anmeldelse 
tilfældigvis berører del samme Stykke Skibsbygningsleori, 
vil en Sammenligning mellem Indla:ggel øg Anmeldelsen 
maaske vise Dansk Sofaristidendes Læsere, om Kaptaj
nen eller undertegnede er nærmest ved Sandheden.

Paa Side 533 skriver Kaptajnen: »Derefter be
regnes den langskibs MeIa c e nle r h ø j de 
ved al lage Skibets Længde i 3 Pol e n s 
gange Bredden, divideret med 12 og 1) e- 
p I a c e m e n 1 e t i Kubikfod.«

Jeg skal ikke opholde mig ved de lo Smaaling, al 
del ikke er Skibets, men Vandliniens Længde, man skal 
benytte, saml at der mellem »med« og >12« mangler 
»Produktet af«.

Derimod er del lo virkelige Fejl, al Kaptajnen taler 
oin den langskibs Metacenlerhøjde i Sledel for Afstanden 
mellem Opdriflscenlrel li og Melacenlrel .V, saml al han 
overhovedet benytter Tallet 12.

Den første Fejltagelse er fremkommet ved del i min 
Anmeldelse omlalle Stykke midt paa Side 114 i Bogen, 
hvor Oversætterne har gjort sig Umage for al »snakke 
sort«; delle er allsaa lykkedes i den Grad, at deres An
befaler har faael en tredje Opfattelse ud af de lo, som 
Oversætterne jonglerer med.

Den anden Fejltagelse skyldes den i Anmeldelsen 
omtalte Definition af en Vandlinieplans Inerliinomenl. 
Kaptajnen har selvfølgelig -maallet opgive al forslaa De
finitionen og har derfor benyttet el Eksempel lidt læn
gere nede paa Siden, hvor en rektangulær Vandlinieplans 
Inerliinomenl bliver omtalt. Ved en saadan Figurs Inerti
moment skal netop Tallet 12 benyttes.

Da jeg ikke ved andel om Kaptajnens Skib, end at 
del er en Fragtdamper, kan jeg kun tilnærmelsesvis kor
rigere de af ham fundne Resultater; en saadan løselig 
Korrektion vil imidlertid give:

_ 236,5:l X 36,5_____
B 16 X Deplacemenlel i Iibf.

Indfører man her Skibets virkelige Deplacemenl sva
rende lil 12'—61/." Dybgang, bliver:

236,5:l X 36,5 ,
BM=- ---------- —372 Fod.

16 X 0,75 X 236,5 X 36,5 X 12,54

Allsaa megel nær del samme, som Kaptajnen har 
fundet, nemlig 388 Fod; men delle gode Resultat er all
saa fremkommet ved, al lo Fejl (en bevidst i Deplace- 
mentel og en ubevidst i Inerlimomenlel) har hævet hin
anden.*)

I del næste Stykke paa Side 533: »Naar man 
kender M e I a c e n l e r h o j d e n . . . o. s- v.< begaar 
Kaptajnen en ny Fejl, der alter er en Folge af del uhel
dige Stykke midt paa Side 114 i »Kend Dit Skib«. Man 
skal nemlig ikke trække 14 Fod fra den fundne Værdi 
for H M, men kun Stykket B G, som paa det nærmeste 
bliver 6,5 Fod. Derved laar man:

Den langskibs Metacenlerhøjde — G J/ = 365,5 Fod.
Hvilket Resultat er saa nær ved Kaptajnens 

(388-1- 14 — 374 Fod), al Resten af Regneeksemplet bli
ver nogenlunde rigtig, trods del benyttede gale Deplace
menl.

I delle Tilfælde lik allsaa Kaptajn Kusk Jensen el 
brugbart Resultat, trods Fejlene; men havde Kaptajnen 
begaaet lignende Fejl ved en Bestemmelse af den tvær
skibs Metacenlerhøjde, vilde han være kommet lil den 
kedelige Overbevisning, al han havde sejlet fra Græken
land til Syrien med el Skib i ustadig Ligevægt.

II ø j d e in e l o d e n. V. G. Andersen og M. 
A r n v i g s Tabeller. Til Bestemmelse af cl Stykke 
af en Ligehøjdekurve — en astronomisk Sledlinie — læres 
der som bekendt paa vore Navigationsskoler lo Metoder: 
Længdemetoden og Breddemeloden. Der findes, som del 
vil være mange Navigatører bekendt, en nyere Metode 
ved Navn Højdeinetoden, der skyldes den franske Ad
miral Marcq SI. Hilaire. Den har allerede i mange Aar 
været i Brug i andre Lande, deriblandt særlig i Frankrig 
og Tyskland, og al den ikke hidtil har været indøvel 
ved vore Navigationsskoler, skyldes blandt andet, at der 
lil en forholdsvis let Beregning af et Himmellegemes 
Højde kræves særlige Tabeller. Saadanne Tabeller har 
indtil for ganske nylig ikke foreligget fra nogen dansk 
Forfatter.

Stedliniebestemniel.se ved Højdemeloden udføres paa 
følgende Maade:

Man maaler en Højde af Himmellegemet og iagttager 
Søurels Visning i samme Øjeblik. Bestikket regnes ud 
lil Observalionsøjeblikkel og Middelklokkeslettet i Green- 
wich bestemmes. Ved Hjælp af Middelklokkeslettet i 
Greenwich og den gissede Længde bestemmes nu Him
mellegemets Timevinkel (T), regnet fra Iagttagerens Me
ridian, og endvidere Himmellegemets Deklination (d). 
Med disse lo Størrelser, T og d og den gissede Bredde (p) 
beregnes nu Himmellegemets Højde. Dette er Himmel
legemets Centrums centrale Højde, som den vilde være, 
hvis Iagttageren var paa den gissede Pinds.

*) Paa Grund af den benyttede ringere Dybgang (12,54 Fod i 
Stedet for 16 Fod) burde Fyldighedskoentcicnten strengt 
taget gøres mindre end 0,75, hvilket vilde bringe de to Re
sultater endnu nærmere til hiuauden.

Stedliniebestemniel.se
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Den maalle Højde reduceres derefter til Centrets 
centrale Højde. Endelig findes Himmellegemets Azimulh.

Man udsætter nu i Kortet den gissede Plads og træk
ker derigennem en ret Linie i Retning af Himmellegemet. 
Cd ad denne Linie afsætter man saa mange Sømil, som 
Forskellen mellem den ved Beregning fundne og den ved 
Observation fundne centrale Højde er stor, henimod eller 
bort fra Polpunklel, eftersom den ved Observation fundne 
Højde er større eller mindre end den ved Beregning 
fundne Ilojde. Gennem del saaledes fundne Punkt — 
Beslemmelsespunktet — trækkes en ret Linie vinkelret 
paa Pejlingen. Denne Linie er Tangenten til; Ligebojde- 
kurven i Beslemmelsespunktet. Den kan paa el kortere 
eller længere Stykke, efter Himmellegemets større eller 
mindre Ilojde, betragtes som sammenfaldende med Lige- 
højdekurven og allsaa anvendes som en astronomisk Sted
linie.

E k s e in p e I 
regnet med Anvendelse af V. G. Andersens og M. Arnvigs 
Tabeller.

Den 17de September 1912 paa gissede 55" 13' N. Br. i 
og (>" 8' 0. Lgd. observeres:
l’rv. A 8 T. 12 Min. 13 Sek. Arclurus 14° 50' over 
vestlig Kiming. Øjets Højde 5 in. Indekskorreklion -|- 1' 
A’s Stand i Observalionsøjeblikkcl — 18 Sek.

Paa sædvanlig Maadc Pindes:

6‘ 10m 20s * Timevinkel (T) vest for Meridianen
19° 38' * Nord-Deklination (d)
14° 43' * centrale Højde funden ved Observation h„
76° # Azimulh fra Nord ad Vest.

Ved Hjælp af Formlerne

cos x = cos b • cos d • sin vers T
og sin h = cos (b — d) — cos x

hvor sin vers T betyder 
b = + 55° 13' 
d = + 19° 38' 
T = 6l 10m 20B

b — d = 35° 35'

(1 —cos T) beregnes nu h 
log cos = 9,75624 
log cos = 9,97399 

log sin vers — 0,01915

log cos x = 9,74938

cos x = 0,56160 
cos (b - d) = 0,81327

sin h — 0,25167 
h = 11° 35'

14° 35' # centrale Højde funden ved Beregning
14° 43' # » > > » Observation

8' Forskel.

Herefter følger Konstruktionen i Kortet som oven
for forklaret.

Højdemeloden har væsentlige Fortrin fremfor de lo 
andre Metoder. Del vigtigste af disse Fortrin er, al lir 
nemaaden og Udsætningen i Kortet er ens, i hvad Ret
ning end Himmellegemet sidder for Iagttageren. Der er 
allsaa ikke nogen, forudgaaende Bestemmelse af, om man 
skal regne paa den ene eller den anden Maade, saaledes j 

som ved Bredde- og Længdemeloden.
De Tabeller, som nu foreligger paa Gads Forlag af 

V. G. Andersen og M. A r n v*i g forudsætter Anvendel
sen af de ovennævnte Formler.

Forfatterne siger i Fortalen, al No jaglighedsgraden 
<•1 Bueminul — Pire Tidssekunder er tilstrækkelig. De i 
Tabellerne oplegnedc Størrelser burde derfor være an
given for hvert Minut i Bue og hvert fjerde Sekund i Tid. 
Der kunde da have været sparet Differenser og Interpola- 
'ionslavler. Tabellerne vilde have vundet i Overskuelighed 
øg Klarhed derved. Nnar delle undtages, er der Grund 
I il al glæde sig over Bogens Fremkomst, i Særdeleshed 
hvis del viser sig, al den kan bidrage lil al indføre Højdc- 
nieloden i de danske Skibe, hvor den ikke allerede i For
vejen kendes.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Oktober Maaned,

Uddrag af »Dculscho Seewartc«s Maancdskort.

Lufttryk og Vindforhold. Lufttrykket sti
ger over Fastlandene, navnlig Nordamerika, medens del 
falder over Havel, særlig i Na'rhcden af del islandske 
Minimum. Lufllryksforskcllen og med den Vindslyrken 
tiltager betydeligt udenfor Troperne. Omraader med over 
5 pCI. Vindstille findes endnu kun Syd for 30" N. Br.

Ved Irlands Kyst og i Bisknya Bugten er Vindret
ning og Styrke overordentlig foranderlig, og ved Portu
gals Kyst er vestlige Vinde fremherskende. Paa den 
afrikanske Kyst Nord for Kap Verde blæser Vinden fra 
0.. NØ. indtil NNV„ idel den daglig drejer sig med 
Solen. Ved Kap Verde er den oftest NØ., men dog af 
og lil stormende med Tange fra Retninger mellem SØ. og 
SV. Ved hele Guinea Buglens Kysl forekommer Torna
dos. I Kamerun bliver Vejret nu mere sindigt. ■— Ved 
Kyslerne af Kanada. Ny Skolland og den nordlige Del 
af De Forenede Stater er SV. og navnlig NV. Vinde hyp
pige; NV. Vinden bliver dog om Natten ofte helt flov tæl 
under Land. Ved Sydstaternes, særlig Carolinas Kyst, 
forekommer ofte N. og NØ. Vinde. Ved Meksiko Kysten er 
Vindforholdene foranderlige; sNorthers« er ikke sjældne, 
de indledes ofte af megel fugtige SØ. Vinde med Tange, 
hvorefter Vinden i Regnbyger drejer sig gennem SV. til 
NV. og N.

Den polare og ækvntoreale Grænse for NØ. Passaten 
er sammenlignet med September, rykket betydeligt mod 
Svd, medens SV. Monsunen bliver svagere og uregel
mæssig.

Stormene tiltager i Styrke og Hyppigheden er for 
store Strækningers Vedkommende dobbelt saa stor som 
i September. Mellem 20° og 60" V. Lgd.. allsaa midt 
paa Oceanet, forekommer de absolut hyppigst (hist og 
her over 20 pCt.), men inde vod Kysterne væsentlig 
sjældnere. Dog maa man stedse regne med daarligt 
Vejr i Omegnen af Golfslrømmen mellem Kap Halteras 
og Bermudas, saa megel mere som Faren for Orkaner 
her træder til.

Orkaner forekommer hyppigst i Oktober. Del 
sikreste Kendetegn paa en Orkan, der nærmer sig, er en 
forstærket, bvgeagtig Passat, der muligvis drejer sig lil 
SØ. — navnlig naar der samtidig indtræder svær Døn
ning af SØ. Paa Grund af Slormarealets ringe Udstræk
ning yder Barometret i mange Tilfælde ikke nogen ret
tidig Advarsel. Orkanerne viser i Oktober udpræget Til
bøjelighed til al bøje mod N. og NØ. og kommer sjældent 
ind over Fastlandet som Følge af det gennemsnitlig høje 
Tryk, der hersker der.
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Tange bliver sjældnere paa den amerikanske Side, 
om end Hyppigheden over Rankerne og mellem Sable 
Island og Sandy Hook endnu sladig overstiger 10 pGl. 
Ved Kanalen, i Biskaya Bugten og Syd paa indlil Lissa
bon, kan man vente 3 pGl. Taage. Syd for 35° N. Br. kan 
Havet anses som laagefrit.

Is forekommer sjælden i Oktober, idet den holdir 
sig til linjere Bredder.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da frem- 
gaar det af de indtil den 18. September indløbne Ismeldin
ger, al der i og udfor Bellc Islc Sirædet sladig er IruiTel 
megen Is. Enkelte store Isbjerge blev trufTel mellem 
45° og 50° N. Br. og mellem 40° og 45° 0. Lgd. At der 
mellem ovennævnte Breddegrader og indtil 56° V. Lgd. 
kun er rapporteret lidt Is. skyldes nok hovedsagelig, al 
Skibene benytter de forenede sydligere Ruter.

Fragtmarkedet.

Angaaende de mindre Skibe har Nordtyskland gen- 
nemgaaendc været fastere i den forløbne Uge. Kønigs- 
berg og Danzig noterer sladig omkring 7 M., og en yder
ligere Stigning i Maanedens Løb er maaske ikke helt ude
lukket. Colberg oplog nogle Skibe lil 4*/> M.. el enkelt 
Skib lil 5 M.; som vi antydede i sidsle Beretning gennem
forle Slralsund højere Raler for hurtig disponible Skibe, 
nemlig 4% M. og 5 M., og Greifswald fulgie eller med 
51/2 M.; Wismar har ogsaa en Del Ladninger, baade Sall 
og Korn og sluller lil 4'/j å 4'/j M.; ogsaa pr. Oktober 
synes Nordtyskland foreløbig al kunne anvende en Del 
Tonnage. De russiske Øslersopladser er ret livlige: Libau 
byder Tor ballaslgaaende Skibe 15 M. og stiller 16 M. i 
Udsigt. sa*rlig for Oljekager. Sverig er i del slorc og 
hele uforandret: en Strejke blandt Rlokslensarbejderne 
forhindrer Udskibningen fra Ahus, hvorimod Garlshainn 
meddeler ikke al være nogel paavirkel deraf af Betydning. 
Danmark har Ira Provinserne hafl nogle Bygladninger lil 
Kjobenhavn, saaledes skilledes fra Sakskjobing og Kalund
borg 13 Øre. Kjobenhavn er ligesom lidi maliere, men 
hvad der skilledes er lil nogenlunde Raler, saaledes bl. a. 
Soyakager lil Nykjobing F. og Bogense 14 Øre, Hvede lil 
Svendborg og Vejle 14 Øre. Flintesten lil Slellin 5 M.

Den forløbne Uge har bragt en Smule Nedgang i , 
Ralerne hist og her, men nogel saadant er ikke mere, 
end man maalle være forberedt paa efter den usædvanlige 
Slramhcd i den senere Tid. Markederne bevæger sig jo 
allid lidt op og ned. og der synes i Øjeblikket heller ikke 
al være del ringesle, der (yder paa el almindeligt Omslag 
med dalende Rater. Af de Markeder, som er lavere, skal 
først nævnes Sortehavcl. som ved færre Udbud af Lad
ninger, fik billigere Tonnage. Der bclalles f. Eks. sidst ! 
fra Sulina 15/3 Rollerdam, 15/6 Anlwerpen, 15/9 Ham- i 
borg, fra Kherson. NikolajclT eller Odessa 16/9 N. C. 17/3 
Hamburg, og fra Azow 18/6 N. C., hvilket altsammen i og 
for sig er udmærkede Rater, selv om de er lavere end for 
cl Par Uger siden. Desuden er La Plata gaaet ganske lidt 
tilbage. Efter at der pr. prompt fra San Lorenzo Græn
sen belaltes hojst 32/9 O. C. Is- 6 d. direkte Ilavn), gik 
Ralen ned lil 31/ il 31/6, medens 27/3 betaltes pr. No
vember, 25/6 pr. December. Fra U. S. ligger Markedel 
lemmelig uforandret, og mange udmærkede Befragtninger 
fandt Sled. Der er ogsaa vedblivende el godi Begær efter 
Baade paa Timecharter. Øslersømarkedet er særdeles 
fast, i Særdeleshed for Trælast, og mange fine Befragtnin
ger cfTeklueredes i Ugens Lob. navnlig til England. Fra 
Petersborg kan nu faas mindst 46/ pr. Favn Korlprops fil 
Øslkvsl Kulhavn, og fra Riga lil London er belall to! 
D. B. J/| Boards. Ilvad Kulfraglerne angaar, da er disse 
nærmest lidt svagere ad Middelhavet lil. særlig for store 
Baade, men i andre Retninger er de ikke undcrgaacl For
andringer. Fra Østkysten er der bl. a. sidsi belalt 7/6 5 
8/ Kronstad!. 7/6 Si. Petersborg. 7/3 Windau. 6/3 Swine- 
miinde. 6/6 5 7/ dansk Havn (1.500—2.200), 7/6 5 8/3 
(1,000—1,300), 13/3 5 13/6 Genua, 14/9 Venedig. Fra 
Gardin* belalles indlil 8/ a 9' Kronsladl. 7/9 Reval. 12'6 

A 13/6 Genua, 12/6 Port Said, 12/ Las Palmas, c. 24/ River 
Plale (nedre Havn), 25/6 Rosario.

(Skrevet den 1. Oktober 1912.)

F r a g I m a r k e d e I f o r S e j 1 e r e :
Fra Østersøen, Danmark. Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Konlinenlcl noteres en Del Trælasler lil lavere 
Fragtrater fra Bollenhavel, medens de Lasler, der skal 
afskibes, maa betale uforandrede Raler.

Rusland har vedvarende Oljekager; Tyskland liere 
Kornlastcr lil England, ligesom der i den forløbne Uge er 
slultel nogle Kornlaster fra Danmark.

Veslsverig og Østnorge ligger uforandret. Relur- 
fraglcr Vcsl fra er ligeledes uforandrede Ira sidsle Uge 
rped faste Raler,

Havarier og Forlis
N c w 1 y 11, Dpsk., er den 27. September gi »udstedt ved Ende

lave. Skibet kom fra Serteliavet med en luidning Solsikkekagcr. 
Flot med Assistance af Svitzers og indbragt til Horsens.

R i c har d, 3/m. Skonnert nf Skillinge, er paa Rejsen til Hor
sens med Trælast .strandet ved Endelave. Svitzers assisterer.

EI n a, Dpsk. af Kjobenhavn, har ved Indsejlingen til I’iteit 
været paa Grund, men kom atter flot liden Assistnncc og har ikko 
taget Skade.

Peter W i 11 . ........ is. Dpsk. af Kjobenhavn, har paa Hejsen
fra Uloåborg til Sarpsborg været paa Grund. Flot efter at en Del 
af Ladningen var losset i Lægtere.

Nybygninger, Køb og Salg.
Gcnnom Kjøbenhavns S k i b s r S a J g s - B u r e a u ved 

C li a r 1 es H v i I s o m , er i disse Dage Sandpumpe-Motorskibet 
»Viola«, 38 Netto Reg.-Tons, bygget 1906, solgt til Skibsreder 
C h r. J e n s c 11, Hellerup.

Gennem samme Firma er Skounert »Axel« af Skclderviken, 59 
Netto Reg.-Tons, solgt til Hiilmslad.

Rettolsc. Ved en Fejltagelse er i sidste Nummer ved An
givelsen af Storrclse og Lasteevne af en paa J. Ph. Jorgonsens 
Værft paa Tliuro nybygget Skonnert, Tallene blevet ombyttet. Skibet 
inaalcr 243 Ti Brutto Reg.-Tons og vil laste c. 400 Tons dod Vægt.

Engelsk .*=
Kongelig edsvoren Translateur og Tolk, 

Toldbodvej 28. 1. sal, 
træffes 10—I.

Privat Telefon Hellerup 1152.Telefon 4210.

Skibsefterretninger
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I n A n d c r s e n. Seku
lært, ank. l’illnu 29./9. — Aloxandra, Nielsen, pass. Algier 1./10.

Al garve, Borries. afg. Dcnia 30./9. - A. N. II au s en, Su- 
(Fortsættos Sido 551.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 2. Oktbr. 1912.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....

Gjort til
Køber | Sælger

115- 1147* 1157, 1157,
Danmark............................................. 1167, -116 116 1167,
Norden. ............................................. 129- 128’/, 1287, 128’/,
Gorm.................................................... — —
Carl...................................................... 1287, -129 128, 1287,
Dannebrog......................................... 130- 129’/, 1297, 1297,
Skjold ................................................. 111- 1107* 1107, 111
Urania................................................. 42’/, -43 427, 43
Neptun................................................. 124- 123'/, 1237, 1237',

128— 7, 1267, 127
Hejmdal.................... ...................... 132- 1317, 130 1307,
Østasiatiske........................................ 133- 1327, 132’/, 133
Østersøen.................... . ..................... — —

— —
Gorm..................................................... 129’/, -1287, 12b’/, 129
Torm................ ................................... — —
Inga............................................. .. — —
Cimbria................................................ — —
Vesterhavet....................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —

—— —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 73'/, -74% 72’/, 73

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
5’/, °/0 foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask Kornp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
_ _

31/, % uops. Stats........................... 867, 887,
3l/j °/n Kreditk................... 83’/, 83 837,

88 90
4% — — 2. Serie.. 937, 957,
4% - - 1. - .. 937, 957,
3‘/,7o Østift. Kreditf. 6. — .. 877, 897,
4% - 7. — .. 917, -91 91 917,
37, ’/0 Landkreditk. 3. — .. 997, 1017,
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 917, 937,

Vekselkurser d. 2. Oktober 1912.

Aktier
Gjort ti! Kober Sælger

Nationalbank.................................. 15O'/„ 1507, 152
Privatbank........................................ 1107, 112
Landmandsbank.............................. 1417, 142
Handelsbank.................................... 145’/, -7, 145',, 1457,
Grundejerbank................................ 18- -7, 187, 18'/,
Burm. & Wain................................. 1027, — 1/ 101 1017,
Helsingørs Jærnsk........................... 95% -947, 94'/, 957,
Sukkerfabr....................................... 2267, -227 226 2267,
Bryggeri Aktier.............................. 219’/, —221 219'/, 219’/,

Notering paa Berlins Bors d. I. Oktober 1912.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 88.95 88.75
London ............................................... 18.21 18.17
Paris ................................................. 72.00
Amsterdam....................................... 150.85
Wien................................................... 75.60

Russiske Noter...........................................................
4°/0 Russiske Consols................................................
3’/io’/o — Boden Kredit....................................
6 °/o Mexi kanske 1899................................................
5 70 Rumænske Stats................................................
4% - - 1890 ....................................

216.30
90.00
89.10
99.00 

101.00
94.80

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 136,000, „Danmark" 164,000, „Norden" 
498,000, „Carl11 216,000, „Dannebrog" 488.000, „Skjold" 288,000, 
„Urania" 68,000. „Dampskib. af 1896“ 268,000,„Heimdal" 134,000, 
„Gorm" 144,000, „Neptun" 300,000, „Dansk-russisk" 620,000, 
„Østasiatisk" 204,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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TrS’i aUko /?ntcrsb°*g ~ Da,lc> Tnnucsen, afg.
Trondhjem 2./10. Antwerpen, Madsen, afg. Antwerpen 21/9

?%oP?nCrscn’ ?fff* Bosto" 2L/9- ““ Arno, Fischer, 
ank Skcllefteå 29-/9- — A u ro r a, Gommescn, ank. Antwerpen 
JL./1U. Baron Stjern blad, Sorenscn, ank. her 1.110 — 
Bcira, Lungo afg herfra 30./9. — Chr. Broborg, Morten
sen, afg. Petersborg 28./9. — C. F. T i c t g o n, Thomsen, afg. Kri- 
stianssand 28-/9. — Christian IX, Holm, ank. her 29?/9 — 
Dagmar, Bogvad, ank. Genua 28./9. — Esbjerg, Sørensen, 
alg nerlra l./ll). — FI o r i d n, Andersen, pass. Dartmouth 29/9 
—' Ga ro u n e, Kromann, ank. Petersborg 27./9. — H e 11 i g 0 1 n v 
Holst, ank. New York 1./10. — Hen gest, Munck, afg. herfra
I. /10. — Hjelm, Henriksen, ank. Danzig 30./9. — I. C. Jncob-
s e n, Petersen, ank. .Algier 30./9. — J o 1 a n t h a, Kyllcsbcch, ank. 
Kiga 2./10. — K as in, Mikkelsen, ank. Libau 2G./9. — K e n t u- 
ck y, Androsen, aftf. Filadclfia 27./9. •— Kiew, Snlomonscn, ank. 
Antwcrpen 2G./9. — Loire, Craignou, afg. Petersborg 29./9. __
Louise, Larsen, ank. hor 2./10. — Lou i si an a, Ørsted, ank. 
ICr P- Hol m b 1 a d, Svane, ank. Petersborg 2G./9.

— M i n s k, Harder, afg. Antwerpen 1./10. — M o s k o v, Jon 
Jonsen, afg. Riga 1./10. — Nicolai II, Jørgensen, pass. Dungc- 
ness 1./10. —■ Nordjylland, Søcberg, ank. Antwerpen 27./9.
— 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Dunkcrquo 27./9. —. Odcssa 
pass. Holtenau 30./9. — 0 ni s k, Jacobsen, afg. Huil 1./10. — Oscar
II, Hempcl, ank. lier 24./0. — Pcnnsylvania, Lissner, pass. 
Dnnncthead 25-/9. — Perm, Gotthardt, pass. Holtenau 1./10. — 
P r eg c 1, Iversen, afg. herfra 28./9. — Saga, Hansen, pass. Bruns- 
biittel 30./9. — Sara tov ank. Libau 27.(9. — Saxo, Muller, 
ank. London 30./9. — Scine, Le Dizcs, ank. Petersborg 21./9.
— Texas, Clauson Kaas, pass. Madeira 28.(9. — Thyra, Dam 
ank. Petersborg 28./9. — Tiber, Becli, pass. Hirtshals 2./10.

Tom sk, Wiebrg, ank. Blytli 30.(9. — Tu la, Thcrkildscn, ank. 
Catania 26-/9. — U n i t c d S t a t es, Gottscbe, afg. New York 2G./9.
— Viking, Tramp, ank. Petersborg 1.(10.

C. K. Hansen. Aggersborg pass. Brunsbuttcl 29./0. — 
Amalienborg pass. Hanstholm 27-/9. — Anna Mær sk afg. 
St. Petersborg 26.(9. — Brattingsborg afg. Barry 22./9. — 
Børglum afg. CardilT 28-/9. — Chassie Mærsk afg. Aar
hus 27./9. — Dansborg ank. Calais 20./9. — Eleonora 
Mærsk ank. Newport M. 24./9. — El s borg pass. Kjøbenhavn
29./9. — Esrom ank. Rio de Janeiro 10./9. — Flynderborg 
pass. Kjøbenhavn 25-/9. — Fredensborg ank. Terneuzcn 27.19. 
Frederiksborg ank. Aarhus 2G./9. — Guldborg pass. Kjø
benhavn 28.(9. — Gurre ank. Oran 27.(9. — Ham mor s hus 
afg. Delagoa 22./9. — Harr ildsborg ank. Metliil 27./9. — 
Hundborg ank. Metliil 28./9. — Høne borg ank. Blytli 28./9.
— Jelling pass. Kjøbenhavn 30./9. — Jonis bor g afg. New- 
nort M. 27./9. — Jungshovcd pass. Dakar 24./9. — Jægers
borg ank. Blytli 2G./9. — Kallundborg ank. Huclva 28./9.
— Kalø ank. Mnrseillc 27./9. — Klam pen borg afg. Ant
werpen 29./9. —■ Kronborg afg. Neweastle 23. z9. — Lejre 
pass. Sagres 24-/9. — Lilleborg ank. Wasa 21.(9. — M nr se
li sb org afg. Sarpsborg 27./9. — Næsborg ank. Pcrnau 2S./9. 
Peter Mærsk pass. Kjøbenhavn 28.(9. — Rande] s borg 
ank. Pctersliorg 27./9. — Rosenborg afg. Kjøbenhavn 29./0.
— Silkeborg nnk. Memel 2G./9. — Skanderborg afg. 
Petersborg 28-/9. — Skjoldborg ank. Huli 28/9. — Skods
borg afg. Huclva 25-/9. — S piger borg ank. Algior 27-/9.
— S tegel li org ank. Petersborg 22./9. — Stjerneborg ank. 
Marscille 2G./9. — Søborg pass. Kjøbenhavn 29./9. — Taarn- 
borg ank. Sunderland 26.(9. — Ulfsborg afg. Ncufahrwasscr
29./9. — Uran ion borg afg. Huclva 23./9. — Vording
borg afg. Kallundborg 28./9. — 0 r k i 1 d nnk. Aarhus 30./9.

Vesterhavet. Johann e, Thogersen, nnk. Blyth 30./9. — 
Nordsøen, Gram, afg. Brixham 30./9. fil Hamburg. — H c b e. 
Gregersen, afg. Leith 29.10. til Esbjerg. — Nora; Lauritsen, ank. 
Porth Mahon 29.10. — Ulla, Hansen, ank. Hudiksvnll 28.(9. — 
Stella. Larsen, ank. Sealiam 28-/9. — Dagmar, Skou, nass. 
Sagres 27.(9. for Tarragona. — N o r m a. Degn, ank. Chcrliourg 27.(9.
— Ncxos, Basse, ank. Valencia 27-/9. — Thyra, Jessen, afg. 
Åbo 1./10. til Cartagena. — Laura, Lund, afg. Barcelona 30.10. 
til Denia. — Fvlla, Brinch, ank. Wiborg 30./9. — N au tik, 
Nielsen, tiass. Helsingør 30./9. for Stettin. •— Karla, Nielsen, afg. 
Tanger 30./9. til Mogador. — Olga, Christensen, afg. Tanger 30./9. 
til Casablanca. — Inger, Schiff, afg. Baree'ona 30.10. til Denia.
— Gerda, Iversen, pass. Helsingør 30./9. for Barcelona. — Ma
rie, Nielsen, nass. l’Ouessant 30./9. for Malaga. — Pollv. Matliia- 
sen. nass. Helsingør 21.10. for Lulcå. — Nancy, Mikkelsen, afg. 
Middlcsbro 2G./9. til Helsingfors. — C i to, Jepsen, afg. Hook of 
Holland 26-/9. til Alicante.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f. Brandt, ank. Sarpsborg 30./9. — Johan S i c m, Nielsen, 
ank. Petersborg 28./9.‘— Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
Ghcnt 21./9. — Russ, Petersen, ank. Miramiehi 21./9. — Wla- 
dimir Sawin. Carstcnscn, afg. Shediac 15.10. til Preston. — 
Excellence P Le ske, Tannebek, ank. Pctersliorg 22./9. —■ 
M i c h a i 1 0 n t c li o n k o f f, Harboe. afg. Neweastle 24.JO. til Poz- 
zuoli. — Generalkonsul Pal li sen, Christensen, ank. Mira
miehi 21./9. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Dunston 21./9. 
til Buenos Aires. — Helmer March. Thorsøo. afg. Adrossan
21./9. til Campbelltou. — N e w a, Dahl, ank. Campbelllon 19./9.

Det Østasiatiske Kompagni. Cnthay afg. Rotterdam 24./9. 
udg. — Es to n ia afg. Haiphong 8-/9. hjemg. — Indinon afg. 
Sabang 1./10. udg. — L i t u a n i a afg. Hongkong 30./9. udg, — 
T r a n q u c b a r afg. Snbang 30.10. hjemg. ■— B a n d o n afg. Sabang 
20./9. hjemg. — B i n t a n g ank. Nørresundby 29./9. ndg. — Jut- 
I a n d i a ank. Singapore 29./9. udg. —• P a n g a n afg. Antwcrpen
29. /9. udg. — S a m u i afg. Sucz 30./9. udg. — S c 1 a n d i a afg. 
Pcnang 28.10. hjemg. — C h u m p o n ank. Mahd 8./9. hjemg. — 
Arabien afg. London 1./9. udg. — Kina afg. Vancouver 
30.10. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x afg. Madeira 25./!). 
udg. — S t. Jan ank. Kjøbenhavn 30./9. hjemg. — S t. Thomas 
afg. Parnmaribo 19./9. hjemg.

Heimdal, Helga, Vauben Hansen, afg. Swansea 28./9. — 
Mart h a, Christensen, afg. Tyncn 2G./9. — Elna, Ratlije, afg. 
Stugsund 28./9. — Tb or es e, Pedersen, ank. Mcthili 21.10.— Har
riet, Larsen, ank. Tyncn 21./9. — Dagny, Thcrkildscn, ank. 
Suudsvall 2G./9. — Simone, Moller, afg. Ornskjoldsvik 1.(10. — 
Jeanne, Olsen, ank. Blyth 1./10. — Vera, Larsen, afg. Hudiks- 
wall 24.10. — Daisy, Jørgensen, ank. Roucn 30./9. — A n n i n c, 
Letli, ank. Skeleitcft 29,/9. — K a ni m a, Lolflcr, ank. Bizcrtu 29./9.
— B c 11 y, Lagesen, afg. Tyncn 24./9.

Term. Gudrun, Sonnichscn. ank. Sarpsborg 2G./9. ■— Sara, 
Jensen, nnk. Spjutsund 27-/9. — Helene, Sørensen, ank. Burnt- 
island 1/10. — Ragnhild, Sehultz. ank. Grangemouth 2G./9. 
Valborg, Hansen, afg. Svendliorg 21.10. — Sjælland, Svarrer, 
ank. London 26.(9. — Est rid. Hansen, ank. Borgi 29.(9. — Ag
nete. Dam, ank. Metliil 2G./9. — Gunhild, Hansen, afg. Rok- 
ka'a 1./10. — H c r m i a, Fårup, afg. Aalborg 28./9. —■ Alice, 
Jørgensen, afg. Randers 1./10.

Dansk Rederiaktieselskab. Thorvaldso n, Stefken, ank. 
Metliil 1./10. — Nordpol ank. Helsingør 28.(9.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, afg. St. Jago de Cuba
30. /9. — E k 1 i p t i k a, Hcmmingscn, ank. New York 23./9. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, pass. Drager 2G./9. — 
Svend. Schmidt, afg. Libau 1./10. — Urania, Clausen, ank. 
Pillau 28-/9.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Blyth 28-/9. — Kron
prins Frederik, Andreson, ank. Frederikshavn 28./9. ■— H o 1- 
1 a n d, Poulsen, afg. Middelfart 28.(9. — England, Andersen, 
pass. Skagen 29.(9.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, nfg. Newport
30./9. — Alf, Clausen, afg. Grangemouth 1./10.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Riga 26.(9. — Freja, Niel
sen, nnk. Ipsvich 28-/9. — Vera, Tliing, ank. Burntisland 1./10.

Dania. Elv, Dulm. ank. Gellc 29.(9. — Nol ly, Clausen, 
afg. Soderhamn 28.(9. til Ceuta. — F a n n y, Eriksen, afg. Gellc 
28./9. til Algier. — Lilly, Nielsen, ank. Kalundborg 28.(9. — 
Alex y, Sorenscn, pass. Portland 29./9. for Esbjerg. — D a g n y, 
Bang, pass. Holtenau 30.(9. for Gijon. —. Mary, Clauson, ank Es
bjerg 30./9.

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, ank. Petersborg 22.(9. — L o n- 
don. Bom. ank. Motliil 24.(9. — Paris, Tholander, afg. Aalborg 
2G./9. til Libau. — Brvssel, Kaas, ank. Sarpsborg 28.(9.

Mercnr. Berlin, Krogh, ank. Libau 2G./9. — Wien, 
Boec.k-Hånsen, ank Libau 28.(9. — R o m a, v. Tliun, afg. Hauki- 
pudas 2G./9. til Sarpsborg.

Skandia. Gulfax c, Petersen, afg. Korsor 28./9. lil Kiinigs- 
berg. — S k i n f a x c. Faber, ank. Burntisland 28.(9. — R i m - 
faxe, Wcstcrgaard, ank. Burntisland 27.(9.

Ærø. E r i n d r i n g, Nielsen, ank. Bandholm 21.10. — E m n- 
n u e 1, Svane, ank. Gran ville 28.(9. — Enigheden, Jensen, ank. 
Hudiksvall 30./9.

Sejlskibe.
Rønne. K a s l o r, Møller, ank. Soderhamn 25.(9. — Hans 

Peter, Holm, ank. Colbcrg 26.(9. — Amalie ank. Fakse 27.(9.
— John Hintze, Knudsen, ank. Kjøbenhavn 28.10. — Ves et, 
Kofocd, ank. Kjoge 28./9.

Svendborg. Casper, Hansen, ank. Kjøbenhavns Red 25./9.
— Danmark, Husfcldt, ank. Kjøbenhavns Red 24-/9. — Frits 
E m i 1, Nielsen, nnk. Kjøbenhavns Red 25./9. — Jason, Hansen, 
nnk. Fowcy 25./9. — Noah, Jørgensen, ank. Wasa 24.(9. — B o 1- 
1 o li n, Nielsen, ank. Pontricux 25./9. — Alma, Hansen, pass. Hel
singør 25./9. — C o n c o r d i a, Henriksen, nnk. Krisliania 2G./9. 
■ Yrsa, Sorenscn, ank. Kemi 25.(9. —■ Lind hårdt, Madsen, 
ank. Coiirsculles 2G./9. — C. W. Petersen, Petersen, ank. Sunds- 
vall 26./9. — Erhardt, Larsen, ank. Fowey 2G./9. — Martin, 
IVilde, ank. Gilleleje 25./9. — Emilie, Rasmussen, ank. Fowcy 
2G./9. — V n I k v r i c n, Hansen, ank. St. Valcrv 27.(9. — 1< ru s c, 
Potersen, nnk. Diinkcrquc 28-/9. — Emanuel, Bcntzcn, ank. Lim- 
liamn 28.(9. — E m b I a, Mikkelsen, ank. Antwerpen 28.(9. — 
G n 1 a t h c a. Jensen, link Luleft 28./9. — Niels Juel, Olsen, 
ank. Wigo 27./0. — Zampa, Wulff, nnk. Fowcy 28-/9. — Seve
rin o, Hansen, ank. Ortli 30.(9. — Anna Elisabeth, Larson, 
ank. Kingslynn 29.(9. — Dagny, Rasmussen, ank. Kotku 29./9.
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— Z e n i t li a, Jensen, ank. Kjøbenhavns Red 29./9. — I. Lolz, 
Hansen, ank. Ranino 29./9. —• Magnet, Nielsen, ank. Frederiks
havn 2S./9. — B r i t a, Jensen, ank. Rodby 29./9. — P a m p a, 
Jensen, ank. Svendborg 30./9. — Erik, Hansen, ank. Brahestaxl
2S./9. — IJ r a n i a, Jensen, ank. UnicS, 30./9. — Niels, Nielsen, 
ank. St. Valery 2S./9. — E11 e n, Andersen, ank. Helsingør Red
30./9. — Rot ha, Hansen, ank. Walkoni 30./9. — Ludvig, 
Brandt, ank. Ursviken 30./9. — Arie 1, Ravnemose, ank. Grimsby 
30./9. — M a r t i n N i s s o n, Petersen, ank. Stubbekjobing 30./9.
— Primula, Jørgensen, ank. Helsingfors 1./10. — Jørgen 
Ring, Jensen, ank. Grangemouth 1./10. — Cathrine, Hansen, 
ank. Petersborg 1./10. - • G a r i b a 1 d i, Jørgensen, ank. Helsing
fors 1/10.

Ærø. M. Hav, Petersen, ank. Frederi ksstad 24./0. — V a 1- 
bo r g, Olsen, ank. Dysart 23.'9. — Christin, Nielsen, ank. Malmø
24./9. — J o h a n n c, Stegmann. ank. Goteborg 24./9. — Christi
ane, Petersen, ank. Rønne 24./9. — Ae. ae i a, Jensen, ank. Frc- 
dcriksstad 24-/9. — S o p h i c, Molmanu, ank. Sønderborg 25-/9. — 
Il c r k u I e s, Bager, ank. Halmstad 25./9. — Mariane, Peter
sen, ank. Kappcln 25.,'9. — E v a. Christoffersen, ankommen Rotter
dam. — Enigheden, Friis, ank. Kjobenhavn 2S./9. — Agnes, 
Henriksen, ank. Kjobenhavn 23./9. — Else, Mortensen, ank. Kjo- 
henhavn 23./0. — Agent Petersen, Frederiksen, pass. St. Ca- 
thcrincs Point 25./9. for Rio Haeha. — S. M. Petersen, Peter
sen, ank. F.jellebrocn 25./0. — Søstrene, Christensen, ank. Fowcy
24. /0. — A m a 1 i a, Andersen, ank. Odense 25./9. — Kirstine, 
Rasmussen, ank. Kristiania 25-/9. — Vega, Hansen, ank. Drobak
25. /9. — A e r i n 1, Christensen, ank. Drobak 25./0. — N o r d 1 a n d, 
Albertsen, ank Kiel 25-/9. — R. F a h r i c i u s, Hansen, afg. Grund- j 
land (N. F.) 25./9. lil Oporto f. 0. — Ad jutor, Kock, ank. Hol
berg 25-/9. — Ær o, Christensen, ank. Geflo 2G./9. —. Anne C e-
c i 1 i e, Nielsen, er ank. Sbderliamn. — H. H. Petersen, er 21./9. 
prajet paa 48" N. Br. 9° V. Lgd. styrende NØ; — Harris, Thor- 
slcinson. ank. Casablanea 27-/9. — Laura. Jensen, ank. Methil 
27./9. — Gloria, Fabrieius, ank. Dysart 27./9. — N c p t u n, Skals, 
ank. Haderslev 2S./9. — Dia n a. Hansen, ank. Sundcrsfort 27./9. 
—• A m i, Albertsen, ank. West Wemyss 27./9. —• H e k 1 a, Hcr- 
inanscn, ank. Scarborough 27-/9. — P. P. Nielsen, Petersen, ank. 
Sassnitz 27./9. — Rise. Hager, afg. La Plata 29./B. lil Falinouth 
f. 0. — Karen, Bove. ank. Wemyss 28./9. — Forældres 
Minde, Christensen, ank. Seabrorough 2S./9. — Ellen,
pass. Portland Bill 25 '9. vestg. — Kirstine. Jensen,, er 17./9. 
prajet paa 47° N. Br. 15" V. Lird. styrende ØNØ. — Rolf, Chri
stensen. ank. Savil'a de Cura 29.'9. — Signe, Hansen, ank. Ahus
29.19. - Kristine, Rasmussen, ank Kolding 29./9. — A d c 1 e, 
Weber, ank. Halmstad 29./9. — E m i 1 i e, Hansen, ank. Aarhus 20./9. 
K r i s t i a n e, Petersen, ank. Flensborg 29./9. — Venus. Jensen, 
afg. Stokkeseyrc 29/9. iil Wemvss. — Arken, Andersen, ank. 
Pillau 30. '9. — A 1 b e r t i li e, Madsen, ank. Kjobenhavn 30./9. — j 
M a r t h i n g, Friis, ank. Charlestown 30 /9. — A n s g a r, Jørgen
sen. ank. T.orient 29./9. -- Dan mark. Nielsen, ank Norrkopiiig
30.19. — H. C. Christensen. Frederik-en. ank. Brest 30./9.
— Norden, Rasmussen, ank St. Waast (La Houguc') 29./9. — j 
Valkyrien, Weber, ank. Rliyl 29./9. — Argus, Jensen, afg. 
Norrkopiiig 29./9. lil Dundsum. — Heri ha. Krull. ank. Bridling- ; 
ton 27-/9.

Ørum & Wulff. M a r y, Friis, ank. Faskrudsfjord 1./10.

INDHOLD:
Kjobenhavn. den 3. Oklober 1912. — Sikkerhed for Menneske

liv paa Soen. — Literalur. — Vejroversigt over Nordatlantcrhavet 
for Oklober Maancd. — Fragtmarkedet. — Havari og Forlis. ■— 
Nybygninger, Køb og Salg. — Skibseftcrrclninger. — Kjøbenhavns 
Boiskurs. —• Efterretninger for Sofarende.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen lindes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

A/sRanders Rebslaaeri 
Hamp- og Slaallraadslougværks-Fnhrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronetadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Frederikshavns Skibsværft eg Flydedok
H. V. Bnhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning’ af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjobenhavn: Amallegade 34.
/ Buhl, Frederikshavn, 

telegram Adresse: Carlhol termann. K|(benhavn.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: 'lelefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soasaurancé. ”4-

„Kend Dit Sk/ib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

ar Mr. Thomas Waltons Bog .Know your own Bhlp..
Ftai I Kibenhavn fra de nautiske Foreolngirs Lokaler og hos Blenkenstolnen Efttlg., 

Hr- William Jensen, Toldbodvej.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Enhver forsigtig Opfinder nuidlorer i 
sig med

MENGEL8ERGS PATENTBUREAU ,
Frcdcriksborgg. 35. Telf. Byen 3091.

Remington,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ‘Oeksler og (dkkre^itiver Paa a^e 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJOBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbcnhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. ..Danskelloyd11.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner So- og Transportforsikringer af enhver Art lil billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon :
Holmens Kanal 24. Fjerde Soforsikring. Central 256.

| Internationale Agentur for |

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
HAMBURG JullLlS Ott Ferdinandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichshot" I



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren- 1 

tius, Toldbodgade 14. Telf. | 
Central 1201. I

Georg Sørensen, Nyhavn 13.
Telf. 6404. I

Oscar Rolff, St. Annæ Plads
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262. .

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Julius F. Schierbeck,Amalie- 
gade 41. Telf. 443.

Dragør. G. VV. Møller. Te
lefon 6.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C. Ring Ander
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Stevedors & Contractors *
F. Hansen & Co., Licensed

SI Pelersburg og Narva (Hungerburg) J
N. P. Hansen, |

Cronstadt. *

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag11.
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler 
og 

Befragtningsagent

Telefon: 2075. AALBORG. Telegr-Adr.: „Utzon".

JOHS. UTZON
(Jobs. Utzon — Nikolaj I’. Slegnuinn) 

Edsvoren Skibsmægler
Og

Befragtningsagent,

Petersen, Møller & Hoppe 
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telegr.-Adr; tss< : Hoppe

Th.SiraonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlntensen. 

A. Veltheiw,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Vellhelm", Lnvlaa.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg11.

Telefoner 56 & 1409.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

J. Melander, 
Teir. Blikkenslager. 1163 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandetræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcntar.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvnrclbrbund, Sundsvall. —Rikslelclon : N:o 7f>, 

Postadress: Sundsvall.

Mcdlemmnr pna nlla lasltageplalser inom fOljainle distrikt: 
Gefle, SkutskMr & HarnSs, Soderhamn, Sundsvall, HernSsand, 

Ornskdldavlk,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx &Haparanda.
Organisationen lillhor Svenskn Atbelsgifvnreforetiingcn. —

■ Garanlernr reel behandling och ferm expedilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Hcdarcftrcning,

Heeksher & Søns Eftflg.
Grundlagt 2797.

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for •

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Telegr:-Adr.: Heckshers. Tlf. 769B.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 10,540.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør tit Kgl. danskYachtklub

—. » Husk ♦

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billiget i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Øsferuig,
Skibsprovianlciincshaiidel.

Aile Slags Proviant samt Skibslovenlarlum 
LØGSTØR

Tlf. 78. Telflr -Adr.: „Sstervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret l;orhyringsagent 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mellgade Rr. 26, ved Havnen.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

BENDIXENSKURSUS
Torvegade 25. Tlf. Byen 1925 x.

Undervisning
i Dansk (Retskrivning, Korresp.), Tysk. Engelsk, j 
Fransk. For Sømæncl, der opholder .-ig i København, eller 
regelmæssig besøger Byen, oprettes Hold eller faas Enetimer 
paa Bendixens Kursus. Torvegade 25, St. 
Tlf. Byen 1925 x.

T. I. P. blchtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adclgadc 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog",

VÆGGELUS Hovedlus og alle andre Lus, Æg og Gnid
der dræbes absolut med ,,Toxin“ å 50 Øre pr, Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker. Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjaders Insektpulver-Lager. Nybrogade 27 St. Tlf. Byen 2496 

„Toxin“ er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Varmlnfls-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi
nutter. Apparalel arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øverstc Del; Dninpforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/., kg. — Apparalet muliggør den 
ideelle daglige Kcdelrcnsning og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus* KAY DYHR København

gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr 1 F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: »KAYDYHIU

a



A.WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjobenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klost ergade 14. Aarhus._______ — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

WWERF
ENGINEERING Co.ltd. ;

i

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

N. S AN DB ERG S Skræd eretablisse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
IB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

SKibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere._______

Esbjerg

Tovværks - Fabrik 
Hamp- Kokus- Manllla Jern- og Staal- 

Tovværk 
til staaendo og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

r.ioinn f 8901. Kvasthusgade 3, St. Telegr.-Adr.:
I 6888, Kjobenhavn K.

SHIP REPAIRERS
Teknisk Maskinforretning.

Hovedforhandling for Danmark af

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS: 
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP1*.

Prøv engang =—
John Crabbie’s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, 
reneste Smag, fineste Bouquet.

Kan faa9 overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Th. Høegs ““
W. B. Dick & Co’s

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Udkommet er

Nordeuropæisk Havnelods
(Nortli-Europe.m Hurbour Pilot—Hafenlots) — 8 Kr.

NB. Annoncer til Nordeuropæisk Havnelods kan ikke tegnes, 
da Bogen er udkommet.

Certepartier og Konnossementer,
Haandbog udgivet af Nordisk Skibsrederforening — 8 Kr.

Modarn Signalering
(Capt. Nordborg) — 2 Kr. 50 Øre.

Blankenstelners Eftf., Toldbodvej 48.

De private Assurandeurer lim.
i Kjobenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringcr, ti) billige faste 
Præmier. Agenturer i de llestc Provinsbyer,

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, HolmenB Kanal. Private. 6 og 4106

A. Mou’s Kødudsalq. == St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende**

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjobenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie il 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges pas Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. - Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor' ot. Annæ Plads 26. Kjobenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adrease : „Skibsfart".

Trykt iios J. Jørgensen & Co. (M. A. ITa'VOVhk.)
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M. B. COHN
■m'-Srn "Xf."' Toldbodvej 22.

TI ■■ 1*1 J I Eneforhandler afTekn. Maskinhandel, D-mppu--r
Hløglniotu aelvim. Louehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Oumml 

og Læder
Manllla — Wlreropa 
Rednlngskrandae og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilagerllr.il.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Københavns Uddampnings- og 
’**Tgitl!Si26 Desinfektionsanstalt, jensen 

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mol 1 Mobler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag.

Adr.: 
Toldbod- 
ve] 7,Mez.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

lærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum
Indregistrere!• a Leverandør til Flaaden • • * Leverander til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

An kere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
Gi. Metal, Sejl og Toag købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

(jj- Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør

farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse lil Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)
SOUTHALL, nr. LONDON.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Cornelius Knudsen’*
NORTH EASTERH NARINE

ENGINEERING Co., Ltd.
WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedcarbejde af enhver An udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telognmodioiior: „REWS, WdLLSENØ" tg „REWS, SUHDERLARD".
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❖
❖ 
o 
<► 
o
❖
o 
o 
o
0
o 
o
0
❖
0
❖
❖

ø 
❖ 
0 o 
o
❖ 
0
0 o
<►
o 
❖
❖ 
❖

Marine- 
Prisme-Kikkert 

Sextanter — Kompasser 
Kapt. Clausens 

Kontroldybdemaaler.
Eneforhandler for

Skandinavien af Kelwins & James White’s Instrumenter.

KØBMAGERGADE
Undgaa fejltagelse.

WL ADRIAN Alt Sklbsarhajde udføres

Frilagerllr.il


Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
i KJ »benhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr,
Holmens Kanal 22. Copensure 42

Dr. med. Goldsohmldt.
Hud- og Kønssygdomme

St. Kongensgade 46, 2. Tralfei Kl. 10—12 oa 7—8; for Damer Kl. 6—7

Frilager Toldboden.
oS16rmann-p£^

’ Cigarer ■ Tobakker - Vine
r' til en gros Priser. •

piiæf920. Set.AnnæPlads 10. phvJno^osx.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle ior udf ørelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overtladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør: eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf.5636. Nat-Telf. Palæ 1636.

Søfolks Effekter 
forsikres bedst og billigst i 
Forsikringsselskabet „Frejr".

Guranllkapltal Kr. 100,000.
Holbergsgade|22^Éblivii^

TLE?
N EWrQRK STE.MP.rABR.yA MIA I

_ Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhvfir box sælges med fabrikensfufde garanti.

G. C. de Baerdemaecker
C. Ring Andersen

Joh. P. Brandts Eftfl.

SKIBSHANDEL 
Svendborg.

Skibsmægler og 
Speditør 

Gent, Belgien

Etabi. 
1867.t867*.’ Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, 

KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Assurance, Befragtning, Lloyd’s Agent, Skibsrederi, Hvalfangst

Telegramadr.: „Severin". (H. O. 210)

anerkendt.

AVANCE-MOTOREN111 1111 VU lllVXVHUll pRÆMIE g Gange
Bedst eksisterende Raaoliemotor, specielt egnet til Fisker

et Brugsfartøjer, samt stationært Brug
Katalog & Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, st. Annæ Plads 16.

Berg & Larsen 
forhen Martin NiBson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvaark 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: BerglarBen. Telf. iso.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Kbh K. Tel.3662

Kakerlakker-

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI
Nordre Kalkbrænderihavn

København 0.

Køb og Salgaf Sejl- og Dampskibe
HAMBURG J UI i U S O tt Ferdinandstr. 29

Telegr. „Ott Friedrichshot"

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler Big med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Stfltsbanedriftens

Laboratorium:
Enghavevej. V.

T.liln 6031, Ttluramiir.: „HAHET". Hlibubmn Privattalafnn Hora 2393.

Søfartsafdeling.
Bopæl:

H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

70DL. HAVE
i København 

kuber gerne for den 
brugbare Dyr.

TJKders
Insektpulver-Lager 

rtybrogade 28, St.

Telf. Buen 2406.

Brugte Skrivemaskiner
ul forskellige Systemer

tilsalg Vestergade 27.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1912. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 80 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Bendixens
Kursus og Handelsakademi.

København. Oprettet 1B9B.

Studentereksamen, Præliminæreksamen, alle Tlilægseksaminer. 
Ubemidlede Moderation. Kommuneskoleelever halv Pris. 
Damer og Herrer modtages til fuldstændig Handelsuddannelse. 
Gratis Engageringsbureau. Indmeldelser modtages, Program 
sendes og Oplysninger gives skriftligt og mundtligt. Bendixen, 
Forstander, Torvegade 25. Tlf.: Byen 1925 x.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

-------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere I København, anbefaler slø 1 velvillig Erindring.--------------
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde Lørdagen den 5. Ok
lober 1912 blev bl. a. følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Justitsministeriet som Svar paa An
dragende fra Fællesrepræsenlalionen om, al der — i An
ledning af den ny Værnepligtslov — paa de forskellige 
Toldsteder lier i Landet maa blive ophængt en iøjnefal
dende Tavle om søfarende Værnepligliges Pligt lil al møde 
for Sesionerne. I Juslilsminisleriels Svar meddeles det, 
at Ministeriet — efter Brevveksling med Generallolddirck- 
loratet — gennem Cheferne for de forskellige Udskriv
ningskredse har udsendt saadanne Tavler lil Toldstederne 
med Anmodning om, al disse maa blive ophængt paa pas
sende Steder i Lokalerne, ligesom de Udskrivningschefer, 
som tillige er Mønslringsbestyrere, er anmodet om lige
ledes at ophænge en saadan Plakat i Mønslringskonlorel. 
— Skrivelsen toges til Efterretning.

2. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart an- 
gaaende Danmarks Deltagelse i en international Konfe
rence til Fastsættelse af særlige Maalingsregler for Far
tøjer, udstyret med Eksplosions- eller Forbrændingsmoto
rer, dels af ensartede Regler for Skibsmaaling i Alminde
lighed. — Indstilling til Minisleriet vedtoges.

3. Skrivelse fra Samme med Indberetning fra den 
danske Gesandt i Krisliania angaaende et i Larvik af
holdt 10. Generalmøde af den norske Handelsstands Fæl
lesforening. Indstilling til Ministeriet vedtoges.

4. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
den ledige Post som ulønnet dansk Konsul i Porto Alegre 
i Brasilien. — Indstilling til Ministeriel vedtoges.

5. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
den ledige Post som dansk Vicekonsul i Swansea. — Ind
stilling til Ministeriet vedtoges.

6. Sag vedrørende et fremsat Forslag til Ændringer
i de forenede Staters Konossementslov (Harter Aclen)._
Indstilling til Ministeriet vedtoges.

7. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalet om 
Mønstring af svensk Sømand paa dansk Skib i svensk 
Havn. — Skrivelsen toges til Efterretning. 

vil kunne anføres flere Eksempler i den Retning, men saa
danne Tilfælde er meget uheldige og burde aldrig fore
komme. De er ikke alene uheldige for Styrmænd, Førere 
og Rederiet, men de giver uheldige Forhold om Bord, og 
udsætter de unge Mennesker for Farer og Ulykker. Jeg har 
heldigvis aldrig haft det Tilfælde, men hvis man tænker 
sig, al et Sejlskib gaar ud med den Slags Folk, og Vedkom
mende sendes op for at gøre Sejl fast, hvad en Letmatros 
dog burde kunne, og Skibet bevæger sig i Søen, saa kan en 
Ulykke let indtræffe, naar den Paagældende er uøvet. In
gen Forhyringsagent burde mønstre den Slags Letmatroser 
uden at meddele vedkommende Skibsfører, hvorledes Sa
gerne slaar. I Svendborg har et af Skibsførerforeningen og 
Skibsredere nedsal Udvalg, af hvilket Undertegnede var 
Medlem, efter opnaaet Enighed med Forhyringsagenten be
stemt ikke at mønstre unge Mennesker, som ikke har sej
let mindst to Aar, som Letmatros, hvilken Bestemmelse 
jeg haaber overholdes.

Der kan her med det samme være Grund til at frem
sætte det Spørgsmaal, om der ikke kan gøres noget for at 
afhjælpe Mangelen paa Søfolk. Har disse det bedre i 
andre Nationers Skibe eller er Hyren der højere? Jeg tror 
det ikke, og mener, at der kunde og burde gøres noget for 
at bøde paa denne Mangel. Saa vidt mig bekendt gaar 
Skoleskibet »Georg Stage« hvert Foraar ud med c. 80 Ele
ver om Bord, der agter at blive Sømænd. Efter at have 
sejlet og manøvreret en Tid i de hjemlige Farvande og 
Østersøen sejler Skibet i Almindelighed til England, hvor 
det plejer at afmønstre 40 å 45 Elever, og derfra til Norge, 
hvor der ligeledes afmønslres nogle, der alle bliver anbragt 
i fremmede Skibe, hvorefter »Georg Stage« maaske vender 
hjem med en Snes af sine Elever; de bedste af disse er i 
Reglen blevet i England. Jeg tror, at det ikke er uden 
Fare for saa unge, uerfarne og uselvslændige Mennesker 
at komme om Bord i store, fremmede Skibe, og der maaske 
udsættes for daarlig Omgang og daarlig Disciplin. Kunde 
disse Linier tjene til at den ærede Bestyrelse for Stiftelsen 
»Georg Stages Minde« ændrede sit Syn paa denne Sag, saa 
den for Fremtiden mere stræbte efter at uddanne vore 
unge, vordende Sømænd. lil hvem vi saa haardt trænger, 
for vore egne Skibe og ikke for fremmede Nationers, saa 
var Hensigten med disse Linier naaet. Jeg tror det vilde 
blive til Glæde og Gavn baade for de unge Mennesker selv 
og for dansk Skibsfart i sin Helhed.

Newcastle, 27. September 1912.
L. Andreasen, 

Fører af Sk. »Elise« af Thurø.

Kjøbenhavn, d. 10. Oktober 1912.
Vi har modtaget følgende:
Forhyring s væsnet. I Dansk Søfartstidende 

Nr. 62—63 for 29. August d. A. har en æret Kollega linder 
Mærket »Farende Skibsfører« skrevet et Indlæg om oven
nævnte Sag, hvorfor jeg er ham meget taknemlig, fordi han 
deri gør gældende, al de Forhyringsagenter som antages, 
bør være Skibsførere. Jeg er ganske af samme Mening, 
men kunde ikke udtale delte saa direkte, fordi jeg i sin Tid 
har søgt Stillingen som Forhyringsagent i Svendborg, da 
den var ledig, og det derfor let kunde fna Udseende af, at 
det var egne Interesser, der var min Bevæggrund. Jeg 
valgte derfor al bruge Betegnelsen »virkelig Sømand«. 
Kun den, der har gennemgaaet alle Graderne paa Søen, er 
i Stand til al.kende sine Pligier fuldt ud og føle det rette 
Ansvar. At det ofte kan være vanskeligt at skaffe de for
langte Søfolk, særlig i de senere Aar, er velbekendt, hvor
for de, der kan faas. som oftest bliver mønstret til de Stil
linger, der skal besættes (som oftest Letmatroser), selv 
om Forhyringsagenten og Vedkommende selv er klar over, 
at de egentlig ikke formaar at udfylde denne Stilling. Der

•) Do under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning- af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

B a 1 k a n-K r i s e n og Skibsfarten. I engelske 
Skibsfartskredse nærer man, i Følge »Shipp. Gaz.«, den 
Anskuelse, at Tyrkiet næppe vil lukke Dardanelleme, selv 
om en Krig med Balkanstaterne skulde udbryde. Des
uagtet er Fragtmarkedet i en nervøs Spænding med Hen
syn til Forretninger paa Sortehavet. Det er umuligt at 
befragte græske Dampere hjemefter og østerrigske Skibe 
er, om end i mindre Grad, under samme Ban.

Denne Omstændighed overlader i stor Udstrækning 
Markedet lil britiske og andre Skibe, men det er praktisk 
talt umuligt at bestemme en Fragtrate. Rederne, der er 
klar over Stillingens Vanskeligheder, er tilbøjelige til at' 
holde sig borte fra dette Omraade. og de Certépartier, 
som maa blive undeskrevet. vil sikkert indeholde en Klau
sul. der bestemmer, at hvis Dardanelleme bliver lukket, 
vil Kontrakten være ophævet.

Det er vanskeligt at sige nøjagtigt, hvor mange Dam
pere. der i Øjeblikket er i Sortehavet, men man anslaar 
Tallet paa de græske Dampere, som nu for Tiden er Øst 
for Dardanelleme, til c. 50. Modforholdsregler fra Tyr
kiets Side kan derfor let faa det Resultat, at denne be
tydelige Mængde Tonnage bliver stoppet.
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Del menes, al Befragtere i en vis Middelhavsfarl, som 
bliver ramt haardl af Mangelen paa Tonnage og den deraf 
følgende høje Fragtrate, vilde blive glade ved al se Skibe, 
som var bestemt lil Sortehavet, blive omdirigeret til Mid
delhavshavne.

For Øjeblikket er der nelop en livlig Bevægelse med 
Hensyn til ægyptisk Korn, hvorfor en midlertidig Lukning 
af Dardanelleme, der havde den Virkning, al Tonnagen 
blev omdirigeret, i høj Grad vilde være lil Fordel for 
Befragtere for ægyptisk Last hjemefter.

Fragtraterne i Sortchavsfarten har været meget høje 
i den senere Tid, men er dog noget lavere nu end for 
fjorten Dage siden. I Øjeblikket er Markedet dog meget 
fast.

En Londoner-Trampreder har udtalt den Mening, at 
dersom Dardanelleme bliver lukket, vil en almindelig Ef
terspørgsel efter Tonnage fra fjærnere Laslepladser holde 
Rederne skadesløse, men selv om Strædet ikke bliver luk
ket, vil Unddragelsen af den græske Tonnage faa en føle
lig Virkning paa Forsyningen med Tonnage, og Ralerne 
stige.

De britiske Redere, tilføjer denne Meddeler, kan ikke 
tabe, hvad der saa hænder. Fragterne er allerede løn
nende, og man kan vente, al de vil stige yderligere. Sorte- 
havsfraglen er det dobbelte af, hvad den var for el Aar 
siden, og den amerikanske Efterspørgsel efter Tonnage er 
større i Aar, end den har været i de sidsle syv eller otte 
Aar. Den australske Høst vil om kort Tid stille Krav til 
Tonnagen, og Ralerne derfra er allerede 25 pCt. højere end 
sidste Aar, medens Raterne udefter er det dobbelte af, 
hvad de var sidste Aar. Under disse Forhold mener Med
deleren, at Rederae kan se paa Balkan-Krisen med Ro.

Firmaet F. Schichau. der har Skibsværfter i El- 
bing, Danzig og Pillau. fejrede den 5le ds. 75 Aars Jubi
læum. Fra en meget beskeden Begyndelse er lysk Skibs
bygningsindustri i del sidsle halve hundrede Aar vokset 
lil noget ganske imponerende. Ikke alene Bygningen af 
Handelsskibe, endogsaa af de allerstørste, bar beskæftiget 
de forskellige større Værfter, men ganske naturligt har i 
ret stor Maaleslok Værfterne nydt godt af den store Ud
vikling af den lyske Flaade. ligesom de endelig har leveret 
Krigsskibe lil en Række fremmede Magter.

Den mægtige Fremvækst i lysk Skibbygningsimluslri 
illustreres bedst ved de lo største Firmaers Vækst. S chi
cha u i Elbing Danzig og Pillau og V ti 1 c a n i Slellin 
og Hamburg.

Vulcan kunde allerede i 1907 se tilbage paa en 50aarig 
voksende Virksomhed. Nu indtræffer el andel Jubilæum, 
idet F. S'chichaus Etablissement, der er Tysklands 
største i Privatbesiddelsc værende Skibsværft, altsaa nu 
har fejret sit 75 Aars Jubilæum.

Grundlæggeren af Værftet, F. Schichau. begyndte 
Virksomheden med kun 8 Mand, men nu er denne vokset 
saaledes, at den omfatter en Maskinfabrik, et Jern- og 
Staalstøberi i Elbing. Skibsværfterne med to Flydedokker i 
Elbing, Lokomotivfabrik og Kedelsmcdie i Elbing. Skibs
værftet i Danzig for Krigsskibe og Oceandampcrc og ende
lig et Reparalionsværft med Flydedok i Pillau hvilke Vær
ker tilsammen spænder over et Omraade af 950.000 m2 og 
beskæftiger en Arbejdsstyrke paa c. 8.500 Mand. Der er 
fra Fabrikerne leveret 4.650 Dampmaskiner. 810 Ekspan
sionsmaskiner, 36 Skibs- og stationære Turbiner, 3.000 
Skibskedler og 2,000 Lokomotiver.

Mest bekendt er Firmaet dog paa Skibbvgningsomraa- 
det, og man danner sig et Begreb om. hvilken Anseelse det 
maa nyde som Fremstiller af Torpedohaade, naar man 
hører, at der fra Værftet er afleveret ikke færre end 334 
Torpedobaade til forskellige Lande deraf 179 lil den tyske 
Marine og 1 til den danske. Desuden har Værftet lil den 

lyske Marine bygget en Række Linieskibe lil op over 13,000 
Tons.

For Handelsskibes Vedkommende kan Firmaet ogsaa 
se tilbage paa en lang Række Nybygninger deriblandt 
nogle meget store, op lil 28,000 Tons. For Tiden bygges 
endog en Damper paa 40,000 Tons lil Norddeulscher 
Lloyd.

Det mægtige Firmas nuværende Indehaver er Gehciine- 
ral Z i c s c, der indlraadlc i Firmaet 1873, og som med 
sjælden Dygtighed har ført del fremad.

Her i Danmark har F. Schichau fra den tidligste Tid 
haft Forbindelser, vi anfører, al Firmaet bl. a. har byggel 
liere af Færgerne paa Gjedscr—Warnemiinde-Rulen saml 
som nævnt en Torpedobaad. (»Berl. Tid.«)

R ed n i n g s s t a l i o n paa Man ø. Den 1ste Ok
lober Iraadle en ny Redningsstation paa den jyske Vest
kyst i Virksomhed. Del er paa den allersydligste Del af 
Jylland, nemlig paa Øen Manø. I en lang Aarrække har 
Beboerne med Mellemrum ansøgt Regeringen om, at der 
maalle blive anbragt en Redningsbaad paa Øen, første 
Gang saaledes i 1874, men det er stadig blevet afslaael, 
navnlig fordi Sirandingerne her var yderst sjældne, og 
ved de enkelte, som indtraf, frembød sig ikke særlig Fare 
for Besætningernes Liv. Men i de senere Aar er der ind- 
IrulTen lo Sirandinger, nemlig i August 1908 af det lyske 
Dampskib >Schlei« og i November 1910 af en engelsk 
Skonnert. Begge disse Strandinger skete paa et Sled, hvor 
en Redningsbaad paa Manø kunde havde været af stor 
Nytte, nemlig paa det sankaldtc Romø Flak. Ved den 
førstnævnte Stranding blev dog Besætningen med stort Be
svær reddet, dels ved Redningsbaadcn fra Sønderho og 
dels ved den lyske Redningsbaad paa Romø, men ved den 
sidstnævnte druknede hele Besætningen. Redningsbaaden 
fra Esbjerg udgik vel lil Hjælp, tnen den naaede først 
Strandingssledet den paafølgende Dag, og da var der ikke 
mere af Skibel al se, og hele Besætningen var omkommet.

Dette sørgelige Forlis gav Anledning lil, at Forhol
dene paa Mano blev underkastet Undersøgelse, og efter 
denne bestemte Marineminisleriel sig lil al søge Bevilling 
til Stationering af en Redningsbaad, og saadan Bevilling 
gennemførtes paa Finansloven for i Aar. Redningsbaa
den. som i disse Dage er ankommen lil Ribe for derfra 
at føres lil Manø, er paa Grund af de særlige Forhold 
ved Øen nogel mindre end de sædvanlige Baade, idet den 
kun er 26 Fod lang, og Mandskabet ved Stationen bliver 
derfor kun 10 Mand, medens der ellers ved Rednings- 
baadene er 12 Mand. Som Opsynsmand ved Stationen 
har Marineminisleriet ansat Jesper With, der tidligere har 
været Fører i Krydstoldvæsnet.

— r —

Welins Kvadran tdavider. Den store Nytte 
Welins Kvadranldavider gjorde ved »Tilanic«s Forlis, idet 
næsten alle Baade »kom sikkert paa Vandel, skønt det var 
en mørk Nal, har vakl berettiget Opmærksomhed.

I den første Tid disse Davider blev fabrikeret, var 
der kun en enkelt Model, men nu er der flere, blandL de 
sidste er den dobbellvirkende, som kan tage en Rednings
baad anbragt paa Indersiden af en anden, løfte den op 
og svinge den sikkert ud over Skibssiden. Hvor der er 
flere Baade paa Siden af hinanden, er det nemlig vanske
ligt al faa de inderste sikkert paa Vandel, og rette ved
kommende maa derfor være opmærksom paa alle For
bedringer paa dette Omraade. Welins Kvadrantdavid er 
nu efter Selskabets egne Meddelelser anbragt i over 3,000 
Skibe. Den store Kæmpedamper »Imperator« skal have 
alle Davider af denne Model, og man er allerede i Færd 
med al indsætte disse.
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Der var nylig ved en slor Opvisning i England, hvor 
forskellige Davider og andre Redningsapparaler af Welins 
System blev forevist, kommet Repræsentanter fra alle de 
største Dampskibsselskaber derovre lil Stede. Alle var 
enige om de store Fordele, disse Davider har, miar der 
ved Indtrædelsen af en Ulykke bliver Spørgsmaal om lmr- 
ligt og sikkert al sætte Bandene ud fra de store Kæmpe
dampere med fuld Belastning af Passagerer.

(Norg. Iland, og Sjofl.)

Depositum, og over, at de ikke havde hafl noget Udbytte 
af de deponerede Pengebeløb i hele lo Aar.

Del har imidlertid vist sig, al Kursen i disse lo Aar 
er steget fra 2 sh. 4% d. lil 2 sh. 8 d. pr. Tael, saa al 
Ladningsejerne er i den lykkelige Situation, al de slet 
intet skal betale i Erstatning, men derimod faar hele del 
deponerede Beløb tilbage med paaløbne Renter. Del er 
iøvrigl ganske kuriøst at lægge Mærke lit, al Omkostnin
gerne ved Dispaclieringen androg godt og vel 46 pCl. af 
samtlige Skadesomkoslninger.

Prisen p a a n y I) a m p s k i b e. »Fairplay« har 
fornylig i en gratisk Fremstilling anført Prisforholdene 
for en 7,500 Tons nybygget Damper i Tidsrummet 1898— 
1912.

Af denne Tabel fremgaar del, at en Baad af denne 
Størrelse i 1900 koslede lidt over £ 00,000 mod £ 52,000 
i 1912.

Den laveste Pris forekom i 1908, da Konlraklsprisen 
var £ 36,000. Allsaa en Forskel af 40 pCl., hvis man 
regner nedefter, og næsten 70 pCl. regnet opefter.

Selv i 1905 og 1906, da Bygning af Dampskibe af 
denne Type blev stærkt forceret i England, som Følge 
af Krigen mellem Rusland og Japan, kom en 7,500 Tons 
Baad ikke paa over £ 44,500.

Bladel skriver, al £ 52,000 nu for Tiden kan ikke 
karakteriseres som nogen særdeles høj Pris i Betragtning 
af de lovende Udsigter paa Fragtmarkedet. Man skulde 
saaledes kunne regne med endnu højere Skibspriser.

Del forenede Dampskibsselskab dis
ponerer i Følge »V. L.« fra 1. Oktober over hele Kvæsl- 
husbroen, idel Damperne lil Bornholm og Eksporlbaa- 
dene lil Hutl og Newcaslle fremtidig skal lægge lil ved 
llavnegade, Kun Eksporlbaaden lil Leilh beholder sin 
Kajplads ved Kvæsthusbroen.

1< o n s u 1 a l v æ s n e I. Den 27de September d. A. har 
Udenrigsministeriet efter Ansøgning meddelt Vicekonsul i 
Swansea under Konsulatet i Liverpool, James II e n r y 
B ti r g e s s Afsked fra nævnte Post.

Kongen har paa Udenrigsministeriets Indstilling un
der 1. Oktober 1912 afskediget efter Ansøgning og i 
Naade ulønnet dansk Konsul i Kingslon (Jamaica), Si- 
m o n S o u l a r.

I s f o r h o 1 d c n e i de arktiske II ave i 
September 1912. (Meddelt af del meteorologiske 
Institut.)

S p i l s b e r g e n: Midt i August blev Green-IIar- 
bour blokeret af Drivis, og i Slutningen af Maaneden 
laa Drivisen indtil 50 Somil af Land fra Sydkap til Bell- 
sund.

I s 1 a n d s Kyster var isfri.

D a n m a r k-S l r æ d e I. Ved Angmagsalik var isfrit 
med mange Isfjælde, der laa usivdvanlig langt Øst paa 
lil 64,6" N. Br. og 29,5" V. Lgd.

D a v i s-S l r æ d e l var isfrit fra Kap Farvel lil 
Upernivik.

E l m æ r k e 1 i g l U d f a 1 d a f e n II a v a r i s a g. 
Nogle Ladningsejere har — i Følge »Fairplay« — ople
vet en fornøjelig Afslutning paa Ordningen af en Ha
varisag.

En engelsk Damper tik for nogle Aar siden paa Rejse 
mellem New York og Kina en Del Skade, og i denne An
ledning inaatle Modtagerne af Ladningen stille el De
positum, der af Dispacliørerne ansattes lil 10 pCl. Denne 
Fordring blev dog senere nedsal til 6 pCl., idel der be- 
mærkedes, al den ikke yderligere kunde nedsættes, da del 
var uvist, hvilket Erstatningskrav, der vilde blive stillet 
lil Ladningen. Det fastsatte Depositum blev remitteret fra 
England og omregnet i Taels lil en Kurs af 2sli. 4% d.

Efter lo Aars Forløb er Havariet nu endelig opgjort, 
og del viser sig, al Skadeserslalningen ikke en Gang be
løber sig til 1 pCl. Efter al del først var faslslaael, al 
samtlige Skadeserslalninger androg mindre end 1 pCl., 
mente man, al Ladningsejerne vilde være tilbøjelige til 
al indgive Klage over, al der var forlangt el saa stort

F æ 1 1e s r c p r æ s c n 1 ali o ne n for dansk 
Skibsfart meddeler:

Havn a a b n e l i den Dominikanske R e p u- 
b 1 i k. Fællesrepræsentationen har fra Udenrigsministe
riet modtaget Meddelelse om, al i Følge Indberetning fra 
det danske Konsulat i Sanlo Domingo, den Dominikanske 
Republik, ér Havnen L a R o m a n a i Følge en Lov af 
27. Juni d. A. blevel aalmel for almindelig Trafik.

De russiske Regler for D æ k s 1 a s I. Fir
maet G r a h a lil, Ej bol & Go., St. Petersborg, skriver 
den 3. ds. lil os:

Idel vi henviser til vor Skrivelse af 28. f. M. kan vi 
meddele, al Ministeren for Handel og Industri i el Svar til 
Repræsentanter for den russiske »Exchange Commillee« 
har lovet, al Loven om Dækslasl ikke skal træde i Kraft i 
denne Sæson, paa Grund af de mange Kontrakter som er 
afsluttet for Reglernes Bekendtgørelse.

Om samme Sag skriver Nordisk Skibs r e d e r- 
forening den 3. ds. lil os:

Fra vore Agenter i Riga, d’Ilrr. P. Bornholdl & Co., 
har vi i Dag modtaget følgende Telegram:

»Russian law deck load poslponed one year.«
Del fremgaar heraf, al de russiske Dækslaslbeslem- 

melsers Ikrafllraden er blevet udsal el Aar.

I s f o r h o 1 d e il e ved Island. Meteorologisk In
stitut meddeler: Den 8. Oktober. 2 svirre Isbjerge, far
lige for Sejladsen, i Hunabuglcn, 62° 20' N. Br., 21" 20' 
V. Lgd.
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Dampskibsselskabet Thore. I I*oraarel 
fik nævnle Dampskibsselskab, som del vil erindres, al upri- 
vilegerede Kreditorer et Moratorium til 15de Oklober, hvor
for Spørgsmaalel om Selskabets viden* Skadine nu alter bli
ver aktuelt.

Del formenes, at Selskabet vil kunne loses Ira dels 
Kontrakt med den islandske Negering om Besørgelsen al 
Kysllrafiken mod en Subvention paa 60.000 Kr., en Kon
trakt, der stedse har bragt Tab. Da der derefter er Mulig
hed for, al Fortsættelse af Sejladsen paa Island under no
gel andre Former vil kunne betale sig. anses det for sand
synligt, al Selskabet vil kunne rekonstrueres.

Om delte vil blive Tilladdet, eller om Selskabet skal 
likvidere, vil der i den nærmeste Fremtid blive tru lien Be
stemmelse. I sidslnivvnle Tilfælde vil del mvppe blive mu
ligt for de uprivilegerede Kreditorer at faa Dækning.

(»Berl. Tid.c)

S I u k k e I L y s l 0 n d e. Marineminisleriel medde
ler. al Lystenden »Rødsand S.« er slukket. Den vil sna
rest muligt alter blive tændt.

Ministeriet for Handel og Søfart med
deler. al dets Adresse fra og med Fredag den 11. d. M. 
er Holmens Kanal Nr. 9.

Molorskibcl »Christian X.<. del tidligere 
Fiønia«. der blev solgt lil Hamburg—Amerika-Linien, 

er den 6. ds. kommet tilbage lil Hamburg fra sin første 
Meksikorejse. over New York.

S k i b s f a r I s l r u s l e r n e. Washington. 5. Ok
tober. Kongressens Udvalg til Undersøgelse af Skibsfarts
truslen har anmodet 100 udenlandske Danipskibslinier 
om al meddele, om der beslaar nogensomhelst Overens
komst med amerikanske Dampskibs- eller Jernbanelinier. 

(Rilz. Bur.)

S il n k e l V r a g. Marineminisleriel meddeler: El 
Vrag ligger sunket 1 */!?, misv. V. 1. N. for Albuen Fyr, 
en Mastetop rager c. 10 Fod over Vandel. Vraget vil blive 
afmærket med en Vragvager, som eventuelt vil blive om
byttet med en Lyslønde.

S I. T li o m a s II a v n. I Slutningen af denne Maa- 
ned vil de første Arbejder ved SI. Thomas Havn blive 
udbudt i Licitation. Del første, der lages fal paa, er i 
Følge »Rigel« Uddybnings- og Opfyldningsarbejder for al 
tilvejebringe Arealer, hvorpaa skal opføres Kraner. Pak
huse o. I.

— Saasnart der er Irulfel en Afgørelse .vedrørende 
Tilbud om Leverancer lil Ilavneanla-gget paa St. Thomas, 
rejser i Følge »København« Ingeniør Hey og lians Assi
stenter derover. Et Par af Komilémedleninierne i Det 
dansk-vestindiske Kompagni agter sig ligeledes til SI. Tho
mas i Vinter.

S o- o g II a n d e l s r e 1 s d o ni. Kjobenhavn, den 
4. Oktober. Ved So- og Handelsrettens Dom af 4. Oktober 
1912 er Assuranceselskabet »Sverigs Angfartygs Assurans 
Forening« af Gøleborg, som Repræsentanter for Gotebørg- 
damperen »Gustaf E. Falck« lilpliglel al betale Em. Z. 
Svitzers Bjergningsenlrepri.se 12.000 Kr. for Bjergning af 
bemeldte Damper efter dennes Grundstødning den 24. Fe
bruar d. A. paa I lesselo NV. Rev. (Rilz. Bur.I

S u e z k a n a 1 e :i. Montreal. den 2. Oktober. Wil
liam Garlin. Direktøren for Suezkanalselskabel, har med
delt, al Suezkanalen skal uddybes lil 36 Fods Dybde. Ar
bejdet skal paabegyndes snart. (Ritz. Bur.)

Udenlandske K a r a n t a* n e f o r a n s l a I I - 
il i n g e r. N o r g e: Byen C.agliari paa Sardinien er er
klæret for kolerasmillel.

Italien: Buschir, Barein og Debai i den persiske 
Havbugl er erklæret for kolerafri.

Monitor Dampskibstypen.

Vi har modtaget følgende:
Med den ny Damper »Reime« af Krisliania foreloges 

der den 18. September en meget vellykket Prøvelur. 
»Reime« er den fjerde Damper, som er byggel med bølge
formede Sider efter del Patent, som ejes af »The Monitor 
Shipping Co., Lid.«, Ncwcaslle, og det andel Skib af denne 
Type, der er bygget til Firmaet F e a r n 1 e y & E g e r, 
Krisliania, af O s b o r n e, G r a h a ni & C o., Sunderland.

Skibet' er i enhver Henseende som sine tre Forgæn
gere, bærer omtrent 3,320 Tons Dødva*gl er 279 Fod langt, 
39 Fod lO1/), Tomme bredt i Vandlinien lastet, 42 Fod 
største Bredde mellem Yderkant af Bølgerne og 20 Fod 
7 (/> Tomme i Lasterne.

Lastet ser den ud som enhver anden Damper, idel 
Bølgerne paa Siderne er under Vandel. Den er byggel 
med Bakke, Overbygning midlskibs og Halvihvk, med Luk
afer for Mandskabel agter, for Officererne midlskibs.

Del mest bemærkelsesværdige ved Skibet er naturlig
vis de lo Bølger, som løber langs hver Side.

Opfinderen af denne Type, Mr. A. II. II a v e r, paa
stod, al Skibe af denne Type vilde være særlig stærke, 
mere støtte i Søen, møde minde Bølgemodsland og som 
Følge deraf opnaa slørre Fart og mindre Kulforbrug. Ingen 
Rystelser, større Lasteevne og gennem disse forskellige 
Egenskaber slørre Fortjeneste.

Disse Resultater opnaaedes med det første Skib af 
denne Type »Moniloria« og er yderligere konstateret med 
de lo Monitorer, som fulgte efter.

Den største Fart, som »Reime« opnaaede paa Prøve
luren, var 9.86 Knob, øg Prøvelurens Resultater harmo
nerer med dem fra det først byggede Skib.

Monitor Skibene er sa*rlig beregnet paa Trad'arlen, og 
de Skibe, som er bygget efter denne Model, har vist, al 
de kan ba*re c. 1,260 Stander sammenlignet med de tlad- 
sidede Dampere af samme Størrelse, som kun bærer c. 
1.100 Siander.

Damperen »Moniloria« har nu i mere end tre Aar 
transporteret store Dæksladninger uden al miste nogel 
deraf. Dækslasten er c. 22 Fod høj og repræsenterer c. 
42 pCI. af hele Lasten.

»Reime« er bygget lil Norsk Verilas højeste Klasse, 
og der er ingen Tvivl om, al den vil vise sig lige saa for
delagtig, som sine tre Forgængere.

Disse Skibes Kulforbrug er c. 10i/o Tons pr. Dag imod 
12 st 13i/> Tons i lladsidede Dampere af samme Størrelse.

1 Modstrid med de gængse Teorier, har den slørre 
vande Overflade, som fremkommer af ile bølgeformede 
Sider, faktisk skallet mindre Bølgemodsland, idet Hemme
ligheden maaske er den, al Vandel af de bølgeformede 
Sider sættes ret agter efter, saa at Skruen faar roligt Vand 
al arbejde i, og Slippen saaledes reduceres lil saa af sige 
intet.

Bjergningsenlrepri.se
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Bl/indl Dellagerne i Provelurcn var den danske Kon
sul i Neweastle. Hr. Louis Zollner, som er Direklor 
for »The Monitor Shipping Co.< og Opfinderen Mr. Haver.

Eller Prøveluren afsejlede ^Reinie« til Kronsladl med 
en Ladning Kul.

Saa viril vides er der bestilt yderligere tre Skibe al 
Monitor ’l'vpen. lo lil Krisliania og él lil Bergen.

H. P. II.

Fragtmarkedet.

Eller al vor forrige Beretning for en Uge siden var 
gaael i Trykken, fremkaldte de højst usikre og urolige 
Forhold paa Balkan en slank og hurtig Stigning i Frag
terne fra Sortehavet og Azow. og en Række prompte 
Baade sluttedes lil glimrende Fragier. Saaledes belalles 
f Eks. indlil Frcs. 25 for Korn Azow/Marseille, 20/— Rol
lerdam. 20/6 Emden. Weseren eller Hamburg. Frcs 22 
Kherson/Venedig. lO/l'/a Sulina/Rolterdam. 19/4'/> Anl
werpen, 22/— Novorossisk/Danmark. option Dellasl Olje- 
kager 24/—. Basis én Lossehavn. Delle er jo kolossale 
Raler, men del maa ikke glemmes, al de Skibe, som nu 
er i Sortehavet eller gaar derop, let kan laa Ophold og 
desuden helst maa assurere for Krigsrisiko, for hvilken 
Præmien er boj. men alligevel er Fragterne megel store. 
Hvorledes Forholdene paa Balken vil udvikle sig, er det 
umuligt al lune nogen begrundet Mening om. men Fragt
markedet. navnlig i Na*rheden af <lel urolige Hjørne, vil 
dog blive paavirkel i større eller mindre Grad al Begiven
hedernes Gang. lovrigl er der. med Undtagelse al foran
nævnte. ikke nogetsteds sket va'senllige Forandringer i 
den forløbne Uge. Østen er ret stille, men Ralerne er 
fuldtud oprethold!, ligeledes i de oversøiske Markeder, af 
hvilke La Plala viste en lidt bedre Tendens for November 
og senere. Ogsaa fra U. S. maa Forholdene siges al ligge 
tilfredsstillende, idet Laster er ret rigelige. Fra Østersøen 
og Hvidchavel er der endnu en betydelig Del Trælaster lil 
gennemgaaende line Raler, men Kornlasler er for Øjeblik- 
kel megel knappe, idel 'Tilførslerne fra del Indre er smaa. 
Der menes dog al ville komme en Del Korn irem igen 
senere. Kulfraglerne ligger temmelig uforandret i alle 
Retninger, og Begtvrel eller 'Tonnage lor Kul, saavel Ira 
Østkysten som fra Vestkysten maa siges al va*re godt. — 
Blandt de sidsle Befragtninger skal vi nævne følgende:

Østen. Sukker Ira Java lil Vancouver 27/6 pr. Ok
lober—November. Kalkulla/U. K./Anl}verpen eller Hol
land 30/-• Dødvieglbasis én Havn. 30/9 lo Havne, Frank
rig 1/3 ekstra. -nel terms«. 20. Oklober—November. 
Kurrachee/U. K. eller Kontinentet (udsøgt Havn) c. 23/— 
»net terms«. Erls Bombay/Anlwerpen 26/—, option Dun- 
kerque 27/—. Oktober. —

Sortehavet. Korn Azow/Marseille Frcs. 22 å
25. Rollerdam 20/ . Anlwerpen 20/3. lunden. Weseren
eller Hamburg 20/6. all pr. prompl. Khcrsdn eller Niko- 
lajelT/Sverig 24/ én Havn. 24/6 lo Havne, prompl. 
(4.000). Novorossisk/Danmark Basis 22/— én Havn, op
tion 3.000 'Tons Oljekager lil 2/— ekslra. prompl. (4.800). 
Sulina/Rolterdam 19/1 (Zj. Anlwerpen 19/4t/_., prompl. —

Middelhavet. Bomuldsfrø Aleksandria lil Huil 
14 6. London 15/ . prompl. Erls Karlhagena eller Hor-
nillo Bay,Middlcsbro 8/— (3.5001. Ergasleria/Anlwerpen 
12/3 (3.800). Sevilla/Nanles 11,/— (1.800). Esparto fra 
Nordafrika c. - lil Skotland. Sall Port Said/Kalkulla 
11/— (4.800). prompl. Erls fra Bilbao (»/-— CardilT.
7/1 Ardrossan. 7/3 Middelsbro. 8/ Boulogne. —

N o r d a m e r i k a. Petroleum New York/River Plale 
Basis 35 Genis pr. December. Ku) Norfolk/Sanlos 
30/6, ultimo Oklober. Planker New Mills/Englands Vest
kyst eller Irlands Østkyst 70/—, med Dækslasl 40/—, Ok

tober. Savannah/U. K. eller Kontinentet 55/— å 60/—, 
Form »0«. 'Tommer fra Golfen 185/— å 192/6 River 
Plale. Korn Norlhern Range lil én Lossehavn Nord
afrika 5/9. to Havne 5/101/j pr. Qr. —

Sydamerika. Buenos Aires eller La Plala/U. K. 
eller Kontinentet 22/6 O. C. r 6 d., 15. November—15. 
December. San Lorenzo Grænscn/U. K. eller Kontinentet 
28/— 5 29/— O. C. -|- 6 d„ Oktober. 24/6 pr. 10. Decem
ber—10. Januar. Fra Bahia Blanca 24/6 pr. November 
(6.400).

Østers ø e n. Korlprops Nordfinland/Kulhavn Bri- 
stol Kanalen 52/6 å 55/ pr. Favn. Petersborg til Øst
kyst Kulhavn c. 17/—. Kronsladl/London 45/— D. B.

Boards. Sydfinland/London 42/6 å 45/— D. B. B.. 
i Jacobslad/Grimsby 52/— I). B. B. (7501. Pulpwood fra 

Petersborg c. 36/— til Øslnorge. Frcs. 48—50 Terneuzen. 
c. Mk. 37 — 38 Rollerdam. Korn fra Petersborg 2/l1/o 
Hvedebasis Rollerdam. 2/3 London. Korn fra Riga, Libau 
eller Windau 1/6 Havrebasis Rollerdam, 1/6% Emden, 
1/7]/o å 1/9 Antwerpen. Sukker fra Danzig/London c. 
10/— pr. Ton.

K u 1 f r a g I e r n e. Fra Tyncn eller Blyth sluttedes 
til 11/— Koks Kronsladl (1,200 Tons), Kul 7/6 Kronsladl, 
8/— Libau (1,350), 7/— Stockholm (4,500), 6/9 Liibcck 
(1.500). 9/9 å 10/9 Lissabon (3,800 resp. 2,300), 11/3 Al
gier (3,300), 12/9 å 13/— Genua, 13/— Aleksandria, 24/6 
River Plale. Fra Firlh of Fortil 8/6 Pargas, 8/— å 8/3 
Kronsladl. 7/6 Riga (2,000). 8/— Randers (1,200). 13/3 
Genua (3,000). — Fra CardilT eller Newport 10/— a 11/— 
Kronstadt eller Petersborg (garanteret pronipt Losning). 
Frcs. 8%, 5 9 SI. Nazaire, 13^3 Algicr, l41/3 Oran, I6I4 
Tunis, 141Z>, å 15 Marseille. 12/9 Genua eller Savona. 14/— 
Palermo (2,000). 12/6 a 12/9 Port Said; 11/71/3 ål 1/9 Las 
Palmas eller Madeira, 24/— Rio Janeiro, 23/6 Buenos 
Aires. 24/9 å 25/— Rosario. —

Skrevet den 8. Oktober 1912.

F r a g t 111 a r k e d e I f o r Sejle r c.
Fra Østersøen, Danmark. Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er Markedet for Tnvlaster mattere 
end i sidsle Uge. samtidig med. al Rederne er belamkelige 
ved al slutte Sejlere fra Norrbollen. Sydbøllen og Finske
bugten saml Rusland har dog Laster nok for Behovet med 
Reduktion i Fragtrater lig med den stigende Assurance
præmie: Petersborg har fremdeles Brug for liere Skibe for 
Oliekager medens Riga har flere Tradaster. 'Tyskland har 
vedvarende liere Kornlasler lil England eller Kontinentet, 
men er vanskelig al komme lil l-'orrelning med. Danmark 
har ligeledes enkelle Kornlasler lil England lil uforan
drede Raler. Svd- og Veslsverig samt Øslnorge ligger 
uforandret med adskilligt* 'Træ- og Tneinasselasler, men i 
liere Tilfælde lil daarlige Havne, som ikke har Interesse.

Udsigterne er saaledes noget daarligere paa Grund af 
den fremskredne Aarstid. men den ITaglledige Tonnage er 
samtidig kun lille, idel FIaaden er godi fordelt.

Relurfragler Vest fra er uforandret saavel for Kul 
som Claylasler lil 10 å 11 £ pr. Keel Kul til Danmark. 
Øslnorge og Tyskland. Claylasler lil Østersøen 11 å 13/ 
pr. Tons. Øslnorge 10 å 11/ . men 'Tørnen i Cornwall no
get lang.

Angaaende de mindre Skibe har Ralerne fra Nord
tyskland i de! sløre og Hele \a*rcl uforandret: del synes 
dog, som om Kornlaslerne for enkelle Pladsers Vedkom
mende ligesom begynder at tynde lidt ud. Saaledes er det 
mvslen umuligt i Øjeblikket al placere Skibe under 80 
Tons Rug fra Slralsund og Greifswald. Fra disse Pladser 
er ellers helall gode Fragier nemlig fra Slralsund 51/; M. 
og fra Greifswald 6 M. for Rug. Ogsaa de slesvigske Plad
ser har i den senere Tid haft en Del Havrelasler lil 5 å 6
M. Hamburg er for 'Tiden megel fasi og har sluttet lil 
omkring 8 M. lil danske Havne. Sverig er sa*rlig lor de 
sydlige Pladsers Vedkommende saml fra Lvsekil ret liv
lig og har tilstrækkelig Udbud af Slenlaslcr lil de flesle 
lyske Havne. Ogsaa Norge noterer gode Raler for Feid-
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spiilh, saaledes 5% å (> M. lil Slellin og 6 å 7 M. lil Ham-, 
blirg. Af Blokslensladiiiiiger er der derimod ikke saa 
mange i Markedel. Danmark har Ira Provinserne jævu- 
lig nogle Byglasler mermesl lil 1<jobenhavn. ligesom ogsaa 
Sukkerlrafiken saa smaal er begymll. Saaledes soges Ira 
Bandholm lil Kjøbenhavn liere Skibe lil 23 Øre. Kjoben- 
havn. hvortil der i de sidsle Dage er ankomme! en Mængde 
Skibe særlig med Ilavre. skillede lor livede lil Aarhus 
15 og 14 Øre. Gøteborg 15 Øre. Ilavre lil Helsingborg j 
llØre og Soyakager lil Assens B',?. Kr. l'dsiglerne for | 
denne l’ge derfra er ikke saa gode paa Grund af Mangel 
paa disponible Wirer.

Havarier og Forlis.
Elisabeth. Galease af Sønderborg, kom il. 5. ds. paa Hejsen 

fra Rodby til Nysted med en Ladning Mursten og Ror paa Grund 
paa Redsand. Svitzers assisterer.

G 1 i ni t. Galease af Bovallstrand, strandede den 3. ds. paa 
.Sondre Romier ved Læsø. Kaptajnen kom i Land i Redning.sbaaden. 
En Matros, som forsegle at naa Land i en Pram, omkom. Skibet 
er lobet fuld af Vand. '

A n n i n c, Dpsk. af Kjøbenhavn, har i Burei lidt en Del 
Skade ved at blive tornet nf Dpsk. »Rudolph« nf Stettin. Denne 
blev imidlertid tornet af Dpsk. »Nordamerika« af Kjøbenhavn og | 
pre-set ind paa »Annine«, som derved fik en stor Lækage og drev 
ind paa Land. Skibet mnn repnrere. !

Engelsk. =
Kongelig edsvoren Translateur og Tolk, 

Toldbodvej gS.J-Sai, 
træffes 10—I.

Privat Telefon Hellerup 1152.Telefon 4210.

Ved den internationale Motorudstilling og Molorprøvc 
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie Guldmedaille0R6 1 R BGØNDUa, ,

med liøjeste P o i n t s an t al.
Leveres i Størrelser fra o HK til 500 HK. — Direkte oni9lyrbare.

Enerepræsentanter for Danmark
N. C. BREIT & CO. (Brelt & Dahl).

Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688.

Spørgsmaal og Svar.
Vi har modtaget folgemle:
1 et Aktieselskabs Live er bl. a. anført:
»Til Legitimation paa Generalforsamlingen maa Aktiebrevene 

forevises.«
Det bemærkes, at Transport af Aktier straks skul meddeles For- 

reli’ingsforeren og af ham iill'ores Aktieprotokollen, som skal med
bringes ved Generalforsamlingen. Aktiebrevene er udstedt paa Navn.

Der sporges:
S p. 1. Kan Fol ret n i ligsføreren rorlange, al Aktiebrevene skal 

forevises af personlig bekendte og paa Generalforsamlingen nærvæ
rende Aktieejere?

S p. 2. Kan Forretningsføreren fratage saadanne Aktieejere Stem
meretten ved Generalforsamlingen: miar Aktiebrevene ikke forevises?

S p. 3. Findes der noget Pengeinstitut i Danmark, der giver 
laian i Damp- eller Sejlskibe mod Pant i Skibets Bilbrev?

,r.
S v. ad 1 og 2. Noget bestemt Svar ser vi os ikke i Stand til 

at give paa disse to Spørgsmaal. da det er os nbekendt, hvilken Ku- 
tvme. der muligvis har udviklet sig- med Ilensvn til »kendte Folk«, 
dog forekommer det os utvivlsomt, at Aktieselskabets Bestvrelse eller 
dets Forretningsfører maa være berettiget til at fordie Lovens Be
stemmelse overholdt, og alfsaa kan forlange sig Aktiebrevene forevist 
for at tilstede Adgang og Stemmeret ved Generalforsamlingen.

S v. n d 3. Saavidt vi har kunnet bringe i Erfaring, findes der 
ikke noget dansk Pengeinstitut, der særlig tager Sigte paa at give 
Laan i Damp- eller Sejlskibe, mod Pant i disse. Derimod repræsen
terer Ar i l li e 1 in A. B a n g og Skib s li y p o ( c k li a o k c n lier i 
Kjøbenhavn udenlandske Pengeinstituter, som giver Prioritetslaan i 
Skibe, dog nærmest i Dampskibe og stoie Staalsejlskilie eller Skibe 
med Hjælpemotor.

Metal Pudse-Extrakt
til Skibsbrug.

De forenede Bryggeriers

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa */2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Ski bsefterretn i n ger
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p li A 11 d <• r 1 o n. Seliu- 
liert. ank. hertil 7.11). — Alexandra, Nielsen, ank. Malaga 8./10. 
— Algarve. Borries. afg. Cadiz 7/10. — A. N. Hansen, Snren- 
»e’. afg. Peler.-liuig 8./1I). — An glo Dail'e. Toiniesen. afg. herfra 
8.10. Antwerpen, Madsen, ank. I.efcandilis S.'K). - Ar
ka 11 s a s, Petersen. ai:k. Savaiinah 8./10. A r n n. Fiselær, afg. 
Skellertea 9./10. '— A 11 r o r a, Gommesen, ank. Antwerpen 1./10. — 
Baron Stjern blad. Sørensen, afg. Iierlra 7./10. — B e i r a. 
Lunge, ank. Petersborg 5.10. — C li r. B r o b e r g, Mortensen, ank. 
Antwerpen 5./10. — (’. F. T i e t gen. Thomsen, ank. New York 9./1I). 

C li r i s ( i a 11 I X. Holm, ank. London 1.110. —- I) a g m a r, Bng- 
vad. ank. Livorno 5./10. — Esbjerg, Siirensen, afg. herfra 8./10.

- F I o r i d a. Andersen, ank. Korsør 9./10. —• G a r o 11 11 e, Kromani', 
ank. I’ieilerikshamii 7./10. - 11 e 1 I i g () I a v. llolst. ank. New York
1.,'lt). — 11 en gest. Munek. afg. herfra 8./10. — Hjelm, Hen
riksen, afg. herfra 7,,'TO. — I. C. Jacobs en, Petersen, pass. 
Sugress 4./10. — J o I a n t li a, Kylleslieeli, pass. Hollenaii 8./1I). — 
K a s a 11, Mikkelsen, ank. London 8./10. - Kentue.ky, Andresen, 
afg. Filadellia 27.,'9. — K i e w, Salomonsen, pass. Holtemui 5./10. — 
I.oire. (Taigmni. pass. Brunsbuttcl 4./10. — Louise, Larsen, ank. 
Pilhiu (i.'IO. — Louise, Larsen, ank. Pilliui 6./10. — Louisi- 
a 11 a, Ørsted, afg. Kristiania 8./10. — L. P. Hol 111 blad, Svane, 
ank. Petersborg 2G./9. — M i 11 s k, Harder, afg. herfra 7./10. — 
M o s k o v, Jon Jousen, ark. Antwerpen 7./10. - Nicolai II,
Jørgensen, pass. Holtenau 7./10. — Nordjylland, Sølierg, afg, 

(Fortsælfes Side 563.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 9. Oktbr. 1912.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....

Gjort lil Køber Sælger

116 - 7« 116 1167.
Danmark............................................. 120*/, --120 119 1197,

128*/, — 129 1287, 129
Gorm....................................................
Carl...................................................... 1287, 1287, 1297..
Dannebrog.......................................... 129*/, -7, 129’/. 130
Skjold ................................................. 110’/, -111 1107, 111
Urania................................................. 437, -42 42J/, 43
Neptun................................................. 124 125
Dampsk. af 1896 .............................. 1267. -127 127, 12/7.
Hejmdal.............................................. 132’/, -133 1337, 133’/,
Østasiatiske........................................ 1347, -135 134'/, 135
Østersøen............................................ —
Nordsøen............................................. — —
Gorm..................................................... 1317, 1317. 132
Torm.................................................... —
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................... — —
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —

_
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 74'/, -75 757., 757«

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. —
5’/, % foren. Dampsk.-Selsk.......... — —_
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3*/, % uops. Stats........................... 867, 88'/,
B1/, w/0 Husejer Kredit,k...................... 83 837.
3l/j % Kbhvn.8 Kreditf................... 887, 88 887.
4% — — 2. Serie.. 93 ' 927, 93
4% - - 1. - 95 97
3*/,7o Østift. Kreditf. 6. — .. 877, 897.
4“/. - - 7. - .. 91 907, 917.
3*/, 7. Landkreditk. 3. — .. 86 88
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 917. 937’.

Aktier
Gjort lil Køber Sælger

Nationalbank.................................... 1497. 1497, 150
Privatbank........................................ 1107, 1117,
Landmandsbank................................ 141‘L 1417,
Handelsbank...................................... 1447. 146
Grundejerbank................................ 18- 7. 18 19
Burm. & Wain.................................. 102- 7. 102*/. 102'7
Helsingørs Jærnsk........................... 96*/, 97
Sukkerfabr......................................... 2287, -229 2297. 229*/.
Bryggeri Aktier.............................. 221- 220’/, 2207, 221

Vekselkurser d. 9. Oktober 1912.

avistQ 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 89.00 88.80
London ............................................... 18.23 18.19Paris ......................................... 72.10
Amsterdam........................................ 151.00
Wien................................................... 75.55

Notering paa Berlins Bors d. 8 Oktober 1912.

Russiske Noter........................................................... 216.40
47o Russiske Consols................................................ 89.00
37,0 7o — Boden Kredit.................................... 88.90
5 70 Mexikanske 1899 ............................................... 99.90
5 70 Rumænske Stats...................... ...................... 1G0.10
47o - - 1890 .................................... 94.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 614,000, „Danmark11 332,000, „Norden11 
256,000, „Carl11 204,000, „Dannebrog11 368,000, „Skjold11 212,000, 
„Urania11128,000. „Dampskib, af 1890“ 280,000, „Heimdal11148,000, 
„Gorm11 232,000, „Neptun" 236,000, „Dansk-russisk" 740,000, 
„Østasiatisk11 300.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Autwerpcu 6./10. —. 0. B. Sukr, Frisenettc, afg. Dunkcrquo 7./10.
— 0 d e s s a afg. Hull 7./10. — 0 in s k, Jacobsen, ank. Libau 5./10.
— Oscar II, Hcnipcl, afg. Kristianssand 5./10. — Penn syl va- 
n ia, Lissner, ank. Boston 7./10. — Perm, Gotthardt, nnk. Libau
3. /10. — Pr ege I, Iversen, afg. Petcisborg 8./10. — Saga, Hansen, 
afg. Stettin 5./10. — Saratov pass. Holtenau 7./10. — Saxo. 
Muller, afg. Havre 7./10. — S e i n e, Lo Dizcs, pass. Holtenau 8./10.
— Texas, Clausou Kaas, pass. Madeira 28./$). — Thyra, Dam, 
pass. Bruiisbiitlel 8./10. — Tiber, Bccli, afg. herfra 7./10. — 
Tom sk, Wiberg, afg. Blyth 4./10. — Tu la, Thorkildsen, afg. 
Messina 7./10. — Unit ed Stat es, Gottsche, ank. hertil 8./10. — 
Viking, Tramp, ank. Petersborg 1./10. — Tyr, Tlinning, afg. 
herfra 8./10.

C. K. Hansen. Åggersborg ank. Sunderland 4./10. — 
Amalienborg ank. llull 30./S). — A n n a M ær sk afg. Rotter
dam 6./10. — Brattings borg afg. Barry 22./9. — Børglum 
afg. Cardiff 2S./9. — Cliassie Mærsk ank. Yxpila 4./10. — 
Dansborg ank. Swansea 4./10. — EI o o n o r a M æ r s k afg. 
Newport. 5./10. — El s borg ank. Hull 2./10. — Esrom ank. Rio 
de Janeiro 10./9. — Flynder borg afg. Roucn 4./10. — Fre
densborg afg. Hnll 5./10. — Frederiksborg pass. Kjøben
havn 5./10. — Guldborg ank. Petersborg 2./10. — Gurre nnk. 
Huelva 6./10. — Ha m m e r h u s afg. Delagoa 22.,'9. — II ar r i 1 d s- 
borg ank. Metliil 27./$). — Iluudborg ank. Metliil 28./9. ■— 
Høne borg arg. Blyth 4./10. — Jelling ank. Stettin 1./10. — 
J o ni s b o r g ank. Madeiia G./10. ■— J u n g s h o v e d pass. Dakar
24./9. — Jægersborg pass. Hirtshals 6./10. — Kallundborg 
afg. Huelva 4./10. — Kalø afg. Marseille 3./10. — Klampen- 
borg afg. Immingham 3./10. — Kronborg pass. TcnerifTa 3./10.
— Lejre afg. Genova 5./10. —> Lilleborg ank. Wasa 21./9. — 
Marselisborg ank. Archaugel 6./10. — Næ s borg ank. Reval 
2./10. — Peter Mærsk ank. Kronstadt 2/10. — R a n d e 1 s- 
borg afg. Petersborg 4/10. — Rosenborg ank. Metliil 2./10. — 
Silkeborg ank. Neufahrwasser 3/10. — Skanderborg pass. 
Helsingør 3/10. — Skjoldborg pass. Kjobenhavn 5./10. — 
S kod s bo rg pass. Kjøbcnbavn 7/10. — Spigerborg ank. 
Huelva 4./10. — S t c g e 1 b o r g pass. Kjobenhavn 4/10. — Stjer
neborg ank. Huelva G./10. ■— Sø borg ank. Barry 5./10. — 
Taarnborg afg. Sunderland 3./10. — Ulfsborg anli. Rotterdam
4. /10. — Ura n ion borg auk Pillau 6./10. — Vordingborg 
pass. Brunsbiittcl 5./10. —- Ork ild afg. Kjøbenhavn 4/10.

Det Østasiatiske Kompagni. C a t h a y afg. Roltcrdam 24.19. 
for udg. — E s t o n i a pass. Perim 30/9. for hjemg. — Indien 
afg. Sabang 1./10. for udg. — L i t u a n i a ank. Takao 2./10. for 
udg. — Tran quo bar afg. Sabang 30./9. for hjemg. — B a n- 
don pass. Perim 4./10. for hjemg. — Bin tang afg. Middlcsbro 
8./10. for udg. — J u 11 a n d i a afg. Singajiorc 1./10. Tor udg. — 
P a n g a n pass. Gibraltar 5./10. for udg. — S a m u i pass. Perim 
5/10. for udg. — Selandia afg. Colomho 5/10. for hjemg. -- 
C b u m p o n ank. Malié 8/9. for hjemg. — Arabien ank. Port
land 4./10. for hjemg. — Kina ank. Coroncl G./10. for udg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix afg. St. Thomas 
G./10. udg. — St. Jan ank. Norrc Sundby 8/10. Tor ndg. — 
S t. T h o m a s afg. St. Thomas 1/10. for hjemg.

Vesterhavet. Stella, Larsen, pass. Helsingør 7/10. for Wiborg. 
—J o li a n n c, Thøgcrsen, pass. Helsingør 7/10. for Alw. — L a u r a, 
Lund, afg. Malaga G./10. iil London. — Ellen. Hansen, ank. Va- 
lencia 6/10. — Hebe, Gregersen, ank. Stettin G./10. — Dagmar, 
Skon, afg. Tarragona 5./10. til Valencia. — Cito, Jepsen, ank. 
Alieante 8.110. — N c r m a. Degn, ank. Fowey 5/10. — F v11 n, 
Brincli. ank. Trångsund 5/10. — Nora, Lauritsen, afg. Denia 4./10. 
til Garrncha. — Thyra, Jessen, afg. Hook of Holland 8./10. til 
Karthagena. — Marie. Nielsen, ank. Malaga 8/10. — Nan tik, 
Nielsen, ank. Kotka 8./10. — Nan c y.-Mikkelsen, ank. Kotka 8/10. 
—• Polly, Mathiascn, afg. LuleH 7./10. til Toniefi. — Noxos, 
Basse, afg. Garrncha 7./10. til Malaga. — Nordsøen, Gram, afg. 
Hamburg 7/10. til Metliil. —i Ulla, Hansen, pass. Holtenau 7/10. 
for Isigny. -— Bodil, Jensen, pass. Gibraltar 5./10. for Manchester.

Det dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander S li n- 
koff, Brandt, ank. Sunderland 8./10. —• Johan Sicm, Nielsen, 
ank. Sarpsborg 8./10. •— Harald Klitgaard, Rasmnsson. ank. 
Rendsburg 7/10. — Russ, Petersen, afg. Miramiehi 3/10. til Bel
fast. — W1 ad i m ir Sawin, Carstenscn, ank. Preston 7/10. — 
Excellence Piesko, Tannehck, ank. Petersborg 22./9. — M i- 
chail Ontchoukoff, Harboc, ank. Pozzicoli 8./10. — G e n e- 
ralkionsul Pallisen. Christensen, ank. Miramiehi 21/9. — 
Wladimir Reitz, Olsen, arg. Neweastle 21/9. til Buenos Aires.
— Helmer M ø r c li, Thorsoe, ank. Campbellton 1/10. — New a, 
Dahl, afg. Campbellton 2/10. til Plymouth.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Swansea 28/9. — 
Martha, Christensen, afg. Karskær 8./10. — Elna, Ratlije. ank. 
Cherbonrgh 6/10. — Therese, Pedersen, ank. Aarhus 8./10. — 
HairTiet, Larsen, ank. Tynen 21 ./9. ■— Dagny, Therkildsen. afg. 
Sundsvall 3/10. — Simone. Møller, ank. Karlsborg 8/10. •— 
Jeanne. Olsen, ank. Malmø 7/10. •— Vera, Risø. ank. Roucn 
2/10. — Da i sv. Jørgensen, afg. Roucn G./10. —■ A n n i n e. Lcth, 
ank. Skelefteå 29/9. — K a in ni a, Løffler, afg. Sfax 5/10. —■ 
Betty, Lagcsen, ank. Tunis 8./10.

Dansk Rederiaktieselskab. T h o r v a 1 d s e n, Stcfken, ank. Kar
rebæksminde 8./10. — Nordpol, ank. Helsingør 28/9.

Urania. P o 1 a rs t j er n on, Nielsen, afg. Santiago do Cuba 
30./9. — K r o n p r i u s o s s o Louise, Gislason, ank. Preston 2./10.
— Svend, Schmidt, ank. Gravesund 8/10. — U r a n i a, Clausen, 
ank. Pillau 28/9.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Wiiidau 8./10. — Kro n- 
p r i n s F roderi k, Androscn, afg. Frederikshavn 4/10. — Hol
land, Poulsen, afg. Gellc 9./10. — Englund, Andersen, ank. 
Warkwørth 8./10.

Dania. E I y, Dulm. ank. Libau 5/10. — Nelly, Clauson, pass. 
Portland 7/10. for Ceuta. — Fa n n y, Eriksen, pass. Portlund 7./10. 
Tor Algiers. — Lilly, Nielsen, nnk. Kjoge 5/10. — A 1 o x y, Sø
rensen, ank. Aalborg 5/10. — Du g ny, Bang, nnk. Gijon 8/10. — 
M a r y, Clausen, ank. Lowestoft 5./10.

Torm. Gudrun, Sonnicbscn, afg. Hull G./10. — Sara, Jensen, 
afg. Spjutsuud 1/10. — Helene, Sørensen, afg. Burntisland 5/10.
— Ragnhild, Schultz, afg. Grangemouth 5/10. — Valborg, 
Hansen, ank. Petersborg 2/10. — Sjælland, Svarrer, auk. Grange
mouth 5/10. — E s t r i d, Hansen, afg. Borgå 4./10. — Agnete, 
Dam. ank. Aalborg 7./10. ■— Gunhild, Hansen, nnk. Kronstadt 
5/10. — H c r m i a, Fårup, afg. Grangemouth 5/10. — A 1 i c o, 
Jørgensen, afg. Blyth 7./10.

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, afg. Petersborg 5./10. til Rotter
dam. — London, Bom, pass. Kjobenhavn 5/10. for Kronstadt. — 
P n r i s, Tholnndcr, pass. Kjøbenhavn 7./10. for Rotterdam. — B r y s- 
sol, Kaas, ank. Libau 7/10.

Mercur. Berlin, Krogh, pass. Kjobenhavn 5./10. for Rotter
dam. — W i c n, Boeck-Hanscn, pass. Kjøbenhavn G./10. for Rotter
dam. — Rom a, v. Thun, ank. Sarpsborg 3./10.

Skandia. G u I f a x e, Petersen, afg. Konigsberg 5/10. til Rot
terdam. — S k i n f a x c, Faber. afg. Burntisland 5/10. til Korsør.
— R i in f a x e, Westergaaid, ank. Gjcdscr 6./10.

Thurø. H. A. H a n s c n, Hansen, nnk. Rotterdam 5./10.
Ærø. E ni a n u c I, Svane, ank. Granville 28/9. — E n i g li e- 

(len, Jensen, ank. Hudiksvall 30./$). — Energi, Jensen, ank. 
Borgå 1/10. — Erindring, Nielsen, ank. Tråugsund 7./10.

Sejlskibe.
Svendborg. Mere u r. Lund, ank. Hernbsaud 1./10. — A d o 1 f, 

Jensen, ank. Pillau 1./1O. — C a p e 11 o, Hansen, auk. Bogense 
2/10. — I. M. Nielsen, Mortensen, ank. Nakskov 30./9. — 
G c f i o n, Jørgensen, ank. Charlcstown 2./10. •— Rossing, Lar
sen, ank. Genua 2./10. — Solon, Rask, ank. Dunkcrquo 2/10. — 
Ful via, Petersen, ank. Boness 2/10. — Lauritz, Dam, ank. 
Malmii 2/10. -- Hans Ditlev, Christensen, ank. Norrkoping 
2./10. — C i m b r i a, hirsen, ank. Cuxhafcn 2./10. — A 1 ni a, 
Hansen, ank. Plymouth 4/10. — Se ver i nc, Hansen, ank. Trawe- 
miindo 4./10. — Ring Andersen, Hansen, ank. Swinemiinde 
4/10. — U r d a, Skov, auk. Siilvcsborg 5./10. — Helge. Nielsen, 
ank. Nykjøbing S. 5/10. — Philip, Christensen, ank. Petersborg 
4/10. ■— Dolos. Andersen, ank. Tnqiort. 4./10. — Danmark, 
Husfeldt, nnk. Paimpoolc 4./10. — Ignatz Bruun, Lund, ank. 
Paimpoolc 4/10. — R o lil a, Jensen, ank. Brest 5/10. -- Ellen, 
Andersen, ank. Petersborg 7./10. —- Brittania, Rasmussen, ank. 
Goteborg 5/10. — Z e u i t h a, Jensen, ank. Portsmouth 5/10. — 
Fortuna, Jørgensen, ank. Kjøbenhavns Red 5./10. — Neptu- 
n u s, Nielsen, ank. Drobak 6./10. — Standard, Rasmusseen, 
ank. Norrkoping G./lt). — Flora, Sørensen, ank. Brest 6/10. ■— 
Venus, Hansen, nnk. Stockholm 6./10. — Ragnhild, Jensen, 
ank. Kristiania 6/10. —■ Fritz Emil. Nielsen, ank. Aberdorwey 
7/10. — W i 11 c ni o c s, Eriksen, ank. Wasa 5/10. — I. K o f o o d, 
Andersen, ank. Lorient 7/10. — Gæa, Potorsen, nnk. Lorient 7./10.
— Brite, Jensen, ank. Krisliania 7.110. — Skjold, Larsen, ank. 
Petersborg 7./10. — Ebenezer, Rasmussen, nnk. Petersborg 7./10.
— G. R, B c r g, Hvenegaard, nnk. Petersborg 7/10. — Fædres 
Mind c, Nielsen, nnk. Holbæk 7./10. — Emanuel, Bentzen, nnk. 
Wiborg 8/10.

Rønne. Sigurd. Kofood, nnk. Knlmnr 1/10. — V o s c t, 
Kofocd, ank. Kalinar 1./10. —< Lauren tin c Emilie, Ander
sen, ank. Riigenwnldc 4/10. — Arg ns, Holm, nnk. Karlskrona 
5/10. — Næstved, Madsen, nnk. Kjøbenhavn 5./10. — Jo
hannes, Jensen, ank. Cadiz 7./10. — Freja, nnk. Konigsberg 
5/10.

Ærø,. Rolf, Christensen, ank. Sevilla de Cura 29/9. — S i tr
il o, Hansen, ank. Ålius 29/9. — Kristine, Rasmussen, ank. 
Kolding 29/9. — A d e 1 e, Weber, ank. Halmstad 29./9. — Em i- 
1 i e, Hansen, nnk. Aarhus 29/9. — K r i s t i a n c, Petersen, ank. 
Flensborg 29./9. — Venus, Jensen, afg. Stokkcscyri 29/9. — 
Arken, Andersen, ank. Pillnu 30./9. — Albert in c, Madsen, 
ank. Kjøbenhavn 30/9. —M a r t h i n g, Friis, ank. Charlcstown 
30./9. — Ansgar, Jørgensen, ank. Lorient 29/9. ■— Danmark, 
Nielsen, nnk. Norrkoping 30./$). — H. C. Christensen, Fre
deriksen, ank. Brest Red 30./9. — N o r d c li, Rasmussen, ank. St. 
Vaast (Lu Honguo) 29/9. —V a 1 k v r i c n. Weber, ank. Rhyl 29./$). 
— A r g u s, Jensen, afg. Norrkoping 29./9. — Lauritz, Folmer, 
ank. Abørdocn 30./9. — M a r y, Friis, nnk. Faskrudsfjord (Island) 
30./9. — S k n n d i n, Fubricius, nnk. Dieppc 30./9. — Marie, Pq-
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tersen, ank. Hammeren 29./9. — Ludvig Bram sen, Groth, 
er ank. Fa I ment li. — Ver a, Tli jellcsen, ank. Kemi 30./9. — II r a- 
n n s, Fabricius, er afg. Emden til Bergen. — Hermed, Dreimann, 
er afg. Wemyss til Assens. — M a r y, Andersen, ank. Nortelje 2./10. 
—- A r i e 1 i s, Andersen, ank. Memel l./lll. — Svip, Jensen, ank. 
Pillau 2./I0. - Smart, Christensen, ank. Rabat l./lt). - Pampa.
Svendsen, ank. Swinemiinde l./K). — Johanne, Hansen, ank. 
Drobak l./lt). C 1 a n <1 i a. Aaberg, ank. Havre 1./10. — N a n n a. 
Ilstermann, ank. Pillau l./ll). - Marie. Østermann, ank. Fre
derikssund 3/10. — l< i a n a, Christensen, ank. Gravesend 2./10. -- 
X a u t a, Stærke, afg. (iihraltar 2./10. til J.iverno. — Marie, 
Weber, ank. Wesl Wemyss 3./10. — K a t h i n k a, Olsen, ank. West 
Wemyss 3./10. — F r e y a. Nielsen, ank. FolkesUme 3./10. — 
Mars. Slegmann. ank. Trelleborg 2./10. — Alf. Hansen, ank. 
Pillau 2./10. —■..1 o li a n ii c, Eriksen, ank. Hasle 2./10. — A m o r, 
Hansen, ank. Ross'are Harhnur 2/10. — Hejmdal. Staugaard, 
er afg. St. Peters Port. — H e li e, Clausen, er afg. Kirekwall til 
Wemyss. — I) r o ji m d ng Lou is,e. Lauritzcn, ank. Bandholm 
2./10. Yrsa, Hansen, afg. I.abrador 3./10. til Giliraltar. — 
P. R. Nielsen, Petersen, ank. Pillau 1./10. — Sålus. Andersen, 
ank. Kronstadt 4./10. — A 1 h c r t li a, Kromann. ank. Gnernsey 
l./lt). — C h r. H. Rasmussen ank. Haderslev Fjord 3 /10. — 
A n n a. Christensen, ank. Santa Cruz del Sur (Cuba) 3./10. -- 
Johanne, Slegmann, ank. Swinemiinde 1./10. - ■ Viking, Me- 
her, ank. West Wemyss 5./10. — Hjnlmnr, Christoffersen, ank. 
Bandholm 5/10. — Sophie, Mnllmnnn. ank. Mnlmo 5./10. — 
Bertha. Madsen, ank. Kalmar 5./10. — Eos, Christensen, ank. 
Labcrweraek 4./10. — A n n a, Hansen, ank. Tonsbcrg 5./10. — 
Mariane, Petersen, ank. Kjobenhavn 5./10. — Duen. Hnv, ank. 
Nakskov 5./10. — M a 1 f r i d n r, Hansen, ank. Stralsund 5./10. — 
Lauritz, Folmer, er afg. Wemyss til St. Davis. — Sejers- 
kransen, Friis, ank. St. Vaast 4./10. — Anne, Mikkelsen, ank. 
(loteliorg 5./10. — A n n a, Petersen, ank. Hammeren 4./10. — 
D a n a, Boye. afg. Middlesbro 4./10. til Sundsvnll. — C eros, Ba
ger, ank. Swinemiinde 5./10. — Mester, Petersen, ank. Lysekil 
G./10. — Al bort in c, Madsen, link. Cimbrishanin 0./10. - Kri
stian, Nielsen, ank. Goteborg 6./10. — Caroline, Madsen, ank. 
Flensborg 0./10. — K r i s l i a n c. Bager, ank. Gulholm G./10. — 
Valborg, Olsen, ank. Sandefjord 6./10. — Amalie, Andersen, 
ank. Kragcro 6/10. — Herkules, Bager, ank. Marstrand 7./10.

INDHOLD:
Meddelelser Ira Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. - 

Kjolienhavn, den 10. Oktober 1912. — Monitor Dainpskibstypon. -- 
Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Sporgsmaal og Svar. -- 
Skibsefterretninger. - Efterretninger for Sofarende. — Kjobenhavns 
Boiskurs.

KABYSK0MFURER& SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE DERNSTØBERIER %
AFDELING CHRISTIANSHAVN^ JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF: IG30 .

HUSK
Capt. F. Eriksens automatisk virkende 

»Baadslip-Surringer« & »Baadslip-Hager«.
Telt. Byen 2861 y. Herluf Trolles Gade 28 >.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Marstal
Telegramadr.: 

„Smith, 
Cronatadt**. Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

CronstadC.
Staalskiljsbyugeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.
SkJbsklarerlngs- og Befragtnlngsforretnlng.

Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,

ryger Do aldrig andre.
Ring til Toga 1101, 1102. 1103. og GelL-n or klnr 

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

_______________________________ ______________ Sorgenfrigade 1.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Q^rediliuer paa alle 
slørre Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d- i 
befalinger besørges.

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
i København 

tegner Sø- og Transportforsikringer uT enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerde Seforsikring. Central 256.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vcrdiforsikriogcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106 

sæbe:.
Rederier, Skibsværfter og lign. Institutioner kan jeg til

byde bedste Kvalitet af
Grøn Sæbe i Baller å 100 Kilo . 26—30 Kr.
Brun Sæbe — 100 — 28—36 „
Marseillesæbe pr. Kilo............... 40—60 Øre

Endvidere haves altid paa Lager alle andre Sæber, specielt 
Haandsæber fra 60 0. pr. Kilo og Pudsecréme il 80 0. pr Kilo. 

Sehønbergs Sæbefabrik, 
Nerrebrogade 213. — Telefon Taga 1113.

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depol

Havnegade 47. TÆ



SkIbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Julius F. Schierbeck.Amalie- 
gade 41. Telf. 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eft.fl.)
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Stevedors & Contractors =
F. Hansen & Co., Licensed

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) 
N. P. Hansen, 

Cronstadt.

o

o
3CO
p
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C. HANSÉN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Tøir. is,B4e.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. daoskYachtklub

--------------------• Husk -----------------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Th.SiinonsensEftl.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

Telefon: 2075. AALBORG. Telegr-Adr.: „I)tzon“.

JOHS. UTZON
(Julis. Utzon — Nikolaj F. Sleginnnn) 

Edsvoren Skibsmægler

Befragtningsagent.

Statstelefon 2. Saxkjøblng. Telegr.-Adr.: „Vægleren".
Telefon 134.

V. BERTRAM-NI ELSEN
Edsvoren Skibsmægler

»g 
Befragtningsagent,

J. Melander, 
reir. Blikkenslager. ut>, 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveniar.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr -Ur.; „Villkilin", Liviu.

Rechnitzer, Thomsen & Go.
Skibsmæglere

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.
Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Seborg11.

Telefoner 56 & 1409.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Harald Christensen. 
Skibemægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrleteneen. 

AXEL LUND iT 

anbefaler
Skibsprovianterings-Forretning. 

Faxe Ladeplads 
_______ Telf. Nr. 3._________  

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst, i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretnlng, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er allid i Soen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsteruig,
Skibsproviantetingshnndel.

Alle Slagt Proviant nml Skibtiavealarlum 
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr.-Adr.: „Øtlervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring11.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres11 „S/P Avance11

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6652.

X

BENDIXENSKURSUS
Torvegade 25. Tlf. Byen 1925 x.

Undervisning
i Dansk (Retskrivning, Korresp.), Tysk, Engelsk, 
Fransk. For Sømænd, der opholder sig i København, eller 
regelmæssig besøger Byen, oprettes Hold eller faas Enetimer 
paa Bendixens Kursus. Torvegade 25, St. 
Tlf. Byen 1925 x.

OLSKII2D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overall.

Cand. pliann. HaiTSen & Schlicr, Kastrup (Amager.)

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvaretorbund, Sundsvall. — Rikstelefon: N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlcmmai* paa alla lasllageplatser inom fOljande distrikt:

Gefle, SkutskMr & HarnHs, SUderhamn, Sundsvall, HernUsand, 
OrnskaidsvIk.UmeO, SkellefteA, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillliOr Svenska Arbetsgifvareibreningcn. ■ *
------------------------ Garanterer reel behnndling och ferm expedillon. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareærening.

T. I. F. bichtenborgs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11,

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaseurance. 124.



A.WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. _____ —__________ 137. 

SS-: Tugboat Company „Union11
St. PeterSturg, Wasa. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugseraelakabet udfører Bugaeringer aaavel paa Newaen sou, 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenea Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

™E ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS: 
„CHANAVAN", ANTWERP.

EN6INE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlo Address: „ENGINEERING) ANTWERP".

Prøv engang
John Crabbie’s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, flaeste Bouquet.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N.SANDBERGS Skrælleretablissement 5, Toldbodgade 5
lete Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiainn f 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.:
I 6880, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

ffl|> UiwnMH Patent BundfarverTU. Høegs og Patent Mønnie

WD niiib V Pn’n bekendte Maskin -• Da UlbK tt uU S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

HÅNSCHELL
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Sømandens Guldsmed.
Eneste Guldsmed ved Københavns milelangejKaier er

Amandus Petersen,
Islands Brygge 21.

Leverandør til en Række inden- og udenlandske Skibe. 
Billige Priser. Søfolk 10% Rabat.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres. 
Autogcn Svejsning med fuld Garnnli for clhverl Stykke Støbegods. 
Dansk Autogcn Svcjscanslnlt ved^Th. Lang, Kalvebod Brygge 14. 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
farlskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

„Dansk Søfartstidende**
liar Telegramadresse .Skibsfart, Kjebenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af .Dansk Sefartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anno Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee : „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 74. Kjøbenhavn, Torsdag den 17. Oktober 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner 

1403 - 3063 Toldbodvej 22.
■ ■■ Eneforhandler at

Takn. Maskinhandel, sxrøsr D,mppu,,,per
Hlgcln.ona selvsm. Loi.ehjul og 

Blokke
Davil Parver — Bitumen Palnt 
Slanger af Har, Hamp, Oumml 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngakrand.e og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Ex port:

IndlaveJ. frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

■
Nic. Heimburger

Skibsmægler
St Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.
65 Kr.

Preisler

Adr.:
Toldbod* 
vej 7,Mez.

n

Coiupositioner

Jærn-, Staal- og Træskibebunde

• • Leverandør til Flaaden ■ •

Kjobmagergade 13.

‘Is DANSK 

(SYSTEM
FARVEFABRIK

HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
6601

Bunkers og Lastrum
Indregistrerel Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.

Københavns Uddampnings- og 
v,,TeeiW8e 26 Desinfektionsanstalt, jensen

. Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mol i Mobler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. HenteB og bringes samme Dag.

NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8EN D —O N-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Sinedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

TilagnnUreuir: „REWS, WALLSEND" ig „HEWS, SlUDERUHO".

RRRRRR<RRRRRRRRR^RRRRRRRR^RR^$^RR^RR^R 
0 
R 
o 

o 
R 
R 
<► 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
❖ 
❖ 
R 
R 
R
RRRRRRRRRRROORRRRRRRRRRRRROORRRRRRRRRO

❖ 
O 
0 
0 
❖ 
O 
<> 
o 
o 
o 
o 
r 
o 
0 
R 
o 
❖ 
o 
❖ 
❖

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10-5.

Sextanter- Kompasser
Capt, Clausens 

Kontroldybdemaaler ’ 
Eneforhandler for .Skandinavien af 

Kelwins &'James White’s Instrumenter.

zCDRNELIUS KNUDSEN
KØBMAGERGADE ±

Undgaa fejltagelse.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
Gi. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN = Kobbersmedemester _===_ Alt Sklb8ari)8j(ie UdførOS
Nyhavn 37 ------ Specialitet: Skibsklosetter.



hfifM/ Bl i Kiki 0 kllCl Otki Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt 
oBUMANN & NltLoEN Christiansholm,Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
— ~ ere de bedste og mest holdbare. »-----
Vi fremhæve vor prlsbelennede M

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser jetc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjebenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Extrafortjeneste.
Sømænd, der interesserer 

sig for Litteratur kan skaffe 
sig en god Extraindtægt som 
Repræsentanter for et nobelt 
Forlag. Billet mrk. 30750 
modt. Nordisk Annonce-Bureau, 
København.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
ubafalar ilg med alt til Faget beokariidi 

Reel og billig Batlanlnp garanteres. 

Berg &> Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. xao.

Søfolks Effekter 
forsikres bedst og billigst i 
Forsikringsselskabet „Frejr",

(iarunUkapItnl Kr. 100,000.
IIolberi|sgad^22JKbhvn^

Enhver Forsigtig Opfinder rniidftircr 
sig med

MENGELBERGS PATENTBUREAU
b'rcdcriksborgg. 35. Telf. Byen *1091.

Remingt on, 
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer. 
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

■ __  i bedste Kvaliteter =----
Telegrainadn'sno
Qfocifcti Specialitet: Elegante Uniformsnuer

Telefon
Central 297 

„ 1297
„ 2197

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1912. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri, 
Leoerandør til D. F. 0. S.

Cuprinol
— bedste Imprægnerings middel — 

A/S Kymela, Lanpebrogade 6, Tel. 7516.

AVANCE-MOTORENiiivivnmi PRÆMIE 3 fiange
Bedet eksisterende Raaoliemotor, specielt egnet til Flsker- 

& Brugsfartøjer, samt, stationært Brug
Katalog <t Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, St. Annæ Plads 16.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipudltlin. — Ollllgi Priair. 
Telegr.-Adr.. iBjørchjeosen«. 

Telefon 7262.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor,
Ny08tergade2. Kbh K. Tel.3662

BENDIXENSKURSUS
Torvegade 25. Tlf. Byen 1925 x.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskibsafdelingen.Telegram: ..Værftet11.

Undervisning
i Dansk (Retskrivning, Korresp.), Tysk, Engelsk, 
Fransk. For Sømænd, der opholder sig i København, eller 
regelmæssig besøger Byen, oprottes Hold eller fans Enetimer 
paa Bendixens Kursus. Torvegade 25, St. 
Tlf. Byen 1925 x.______________________________

Fiskekutter.
En 16 Tons Kutter, som hidtil har været anvendt i Ma

rinens Tjeneste som Lodskutter, er billig til Snig, naar Ilan
del kau ske før Oplægning linder Sted. Det er et i alle 
Maader velholdt og sødygtigt Fartøj. Nærmere ved Fore
spørgsel gennem Billet mrk. Kr. 1500, Adr. „Sejl og Motor" 
Amaliegade 26.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager— efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs" — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Eorskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet veg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kløbenhavn.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

--------------- Leverandør tli de fleste Skibe, som proviantere I København, anbefaler sig i velvillig Erindring.------- --------- -
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Kjøbenhavn, <1. 17. Oktober 1912.

Fra The B a 1 l i c a li d W bile S e a C o il f e- 
r e n c e har vi modtaget følgende:

De russiske Regler f o r Dæks las l m. in. 
Foruden de i Konferencens Cirkulære for September inde
holdte Meddelelser angaaende ovennævnte Sag har Konfe
rencen nu modtaget følgende yderligere Oplysninger fra 
Rusland:

Gennem Deputationer for »The Exchange Commiltees« 
i SI. Petersborg, Reval, Riga, Windati og Libau lil del kej
serlige Ministerium for Ilandel og Industri, har delle ind
budt Delegererle for »The Exchange Coniniiltees« lil al del
lage i el Møde i SI. Petersborg.

Delle Møde fandi Sled den 2. ds., og ved samme 
blev de ny Regler for Dæ'kslasl m. m. Gensland for en ivrig 
Diskussion, isa-r med Hensyn lil de Paragrafer, der an
gaar:

Dækslasl af Træ ........................... (Paragraferne 216— 224)
Korn ....................................................... — 225—231
Kul, Erls................................................... — 232—237
Kvæg............................................................ — 238—245

. Resultatet af disse Overvejelser blev, al Regler n e 
for Dækslasl i k k e s k a 1 I r a- d e i K r a f 1 f ø r 
den 1. N o v e m b e r 191 3, og al de forskellige Kale- 
gorier af Tru1, søm falder ind under. Betegnelsen lunge 
Trævarer, skal specificeres mere udførlig!. Endvidere, al 
de andre Paragrafer, som angaar Førelsen af Korn, Kul, 
Erls og Kvæg foreløbig ikke skal sælles i Kraft, for al der 
kan blive Lejlighed lil al revidere og modificere dem.

»The Exchange Cømmillees« Delegerede er blevet op- 
fordrel til al fremsætte Ændringsforslag. som kan (jene 
Ministeriel lil Vejledning ved Reglernes Revision.

Ministeriel vil i Overensstemmelse hermed udstede de 
nødvendige Instruktioner lil de forskellige Ilavneaulorileler 
i Rusland.

r
Finske Lo d s f o r li o 1 d. Aabo Vnderratlelser« 

meddeler under ovenmvvnle Overskrift følgende interes
sante Enkeltheder vedrørende et tysk Dampskib »Georges 
Stranding.

Damperen laa lil Ankers paa Reden ved Ilarvaro med 
lo russiske Lodser om Bord. Disse nægiede imidlertid al 
overtage Lodsningen lil Lohm og forlangte, at Kaptajnen 
skulde antage en Privallods. som kunde føre Skihel lil Er- 
slan, fra hvilkel Sled, de erkhvrede sig rede lil at over
lage Lodsningen. Selvfølgelig skulde den private Lods- 
ning foregaa paa de russiske Lodsers og de russiske Lods
myndigheders Ansvar. De kejserlig-russiske Lodser ud
salte allsaa Skibet for Fare ved at lade del lodse af en 
Privatmand, som erklærede at kende Farvandet øg at være 
fortrolig med Førelsen af el Skib, og de bekræfter derved, 
hvor uholdbare de nuværende Tilslande er, og hvor let
sindig mange Menneskeliv og en værdifuld Ladning bliver 
sal paa Spil. I del foreliggende Tilfælde gik del saaledes. 
som man kunde vente del, idel »Georg« blev sal paa 
Grund med fuld Fart. Heldigvis bestod Grunden af Dynd, 
saa al Skibel ikke blev fuldstændig Vrag, men delle kunde 
Lodserne ikke regne sig lil Fortjeneste. Havde Damperen 
f. Eks. slødl paa en Klippe og var sunket i Løbet af kort 
Tid. hvilkel lel kunde være skel i den farlige finske Skær- 
gaard. hvorledes vilde da de russiske Lodsmyndighcder 
have klarel Sagen. Del vil rorresien være ganske interes
sant al erfare, hvem der skal bære Ansvarel for den skele 
Skade. Foreløbig vil vel nok den finske Statskasse komme 
lil at betale Omkostningerne.

Bøde for Overlastning. Ved Relten i Sout- 
hamplon behandledes forleden en Sag om Bøde for Over
lastning i engelsk Ilavn, hvorved fremkom Spørgsmaal 
om, hvorvidt Føreren af en Fragtdamper lovlig kan tiltales 
for samme Forseelse af lo forskellige Landes Relter. Sagen 
drejede sig om den tyske Damper »Kommerzienrat 
Bocckel«, der den 6. April d. A. var bleven overlaslet i 
Fowey. Board of Trade havde ladel den tyske General
konsul i London modtage Meddelelse herom, og denne 
havde saa indberetlel Sagen lil de lyske Autoriteter med 
det Resultat, al høreren i Juli Maaned i Aar blev stævnet 
lil al møde lor Sørelten i Roslock, hvor han idømtes en 
Bøde af 50 Mark for denne Forseelse.

Ved Sagens Behandling i Soulhamplon den 7. ds. 
fremhævede Førerens Sagfører, al denne umulig kunde 
strall'es lo forskellige Sieder for den samme Forseelse. Den 
lyske Dom var en Følge af Board of Trådes Meddelelse til 
den lyske Generalkonsul, og den erlagle Bøde var Straf 
for den omtalte Forseelse.

Board of Trådes Sagfører fremha-vede. al del kun val
en ren Høllighedsforanslallning, al man gav fremmede 
Autoriteter Meddelelse om saadanne Lovoverlraxlelser, og 
Retsforfølgningen i Tyskland var ikke skel paa Foranled
ning af Board of Trade.

Relten vedtog enstemmig, at da Føreren var bleven 
domi i Tyskland burde man frafalde Slraf i England; men 
lovede al anlægge Sag, hvis Board of Trade ønskede al 
føre den frem for en højere Instans.

(»Shipp. Gaz.«)

Poulsens I r a a d 1 ø s c Telegraf. London, 
8. Oktober. Officielt meddeles, al Kontrakterne mellem 
Selskabet for Poulsens Iraadløse Telegraf og det engelske 
Syndikat er bleven underskrevet. Universal Radio-Syndi- 
kalel er derefter blevet dannet med en foreløbig Aktie
kapital paa 2 Millioner Kr. Dels foreløbige Opgave bliver 
al etablere en Forbindelse mellem England og Kanada 
efter Poulsens System. Naar delle er skel, vil der blive 
dannet el Selskab med en stor Aktiekapital. Bag ved 
Syndikatet slaar flere betydelige Firmaer i City. Hele 
den videre Udvikling beror nu paa, i hvor høj Grad det 
lykkes al gennemføre den tekniske Side af Opgaven. Naar 
Forbindelsen mellem England og Kanada er etableret paa 
tilfredsstillende Maade, er Selskabets Fremtid sikret.

(Rilz. Bur.)

Udvidelse af Wiborgs II avn. I Følge 
»Hamb. Corr.« er der udarbejdet Ire Forslag lil Regu
lering af Havneforholdene ved Wiborg. Efter det forsle 
Forslag skulde der bygges 200 Meler Kaj for 756,000 Mk., 
efter del andel 300 Meler for 1,100,000 Mk., og eTter det 
tredje 700 Meler for 4,438,000 finske Mark. Havneudval
get har nu bestemt sig for det andel Forslag og for snarest 
al paabegynde Anlæget.

Ba 1 1 a s t der tage r V a r m e. Paa en russisk 
Bark. »Procyon«. der for nylig afsejlede fra Melbourne til 
Newcaslle, indtraf el usædvanligt Tilfælde. Skibet, der 
havde faacl c. 1.000 Tons Jernfilspaaner om Bord som 
Ballast, begyndte kort Tid efter Afsejlingen al lage Varme. 
Kaptajnen og Styrmanden gik nu ned i Lasten for at søge 
efter Grunden hertil. . Ved at flytte noget af Ballasten med 
en Skovl opdagede de, al det var Filspaanerne, der havde 
laget Varme, uden Tvivl ved al ilte, da en Del af Spaa- 
nerne var kommet om Bord i vaad Tilstand. I Løbet af 
et Par Dage forsvandt imidlertid Tegnene paa de kemiske 
Virkninger, og Temperaturen faldt igen. Der skete ingen 
Skade. »Shipp. Gaz.«
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II a v n e u <1 v i d e 1 s e n i Hoslolf v. D. Den 
russiske Regering har, som del meddeles fra Odessa, slil- 
lel en Sum paa c. 58 Millioner Kroner lil Raadighed lil en 
Udvidelse af Ilavnen Roslotf v. 1). Havnens Kajer skal 
forlænges betydeligt, endogsaa saa megel, al RoslolTs 
Kajer bliver forenet med Nakilebevans Kajer. Hiivne- 
anlægenc skal bringes lil al svare lil de moderne For
dringer. Foruden andre Bygninger skal der opfores 16 
slore Varehuse og 8 Kullagre. Tre ny .Jernbanelinier skal 
etablere Forbindelse med den russiske Sydoslbane.

W bile S l a r - L i il i c li s K æ ni p e d a m p c r 
»Olymp i c« skal efter Slutningen af sin nuværende 
Rejse gaa ud af Fari i seks Maaneder. I Begyndelsen af 
Oklober skal Damperen afgaa lil Belfast for at under
kastes en større Ombygning, og vil da i Slutningen af 
Marls næsle Aar vende tilbage lil Soulhamplon for i Be
gyndelsen af April al genoplage sine Farler.

I, o d s e r i e r n e. I Folge Bekendtgørelse fra Marine- i 
ministeriel er Lodserne ved Ilelsingor^ Lodsen berettiget og 
forpligtet lil al lodse fra Sundel lil Kallundborg, Ilalskov 
(Korsor) og Knudshoved (Nyborg). Disse Lodsninger beta
les efter de for omvendteLodsninger gældendeTiiksler, nem
lig: Fra Sundet lil Kallundborg: 5 X Taksiklasse 5. FraStin- 
del lil Ilalskov (Korsør): 4 X Taksiklasse 7. Fra Sundel 
lil Knudshoved (Nyborg): 3 X Taksiklasse 9. Iljeinrcjse- 
penge: Fra Kallundborg 6.00 Kr. Fra Korsor 6,50 Kr. 
Fra Nyborg 10,25 Kr.

Lodserne ved Frederikshavn—llirlsholmens. Helsing- 
ors og Nyborgs Lodserier er berettiget lil al lodse paa 
Strækningen mellem Skagen og IIorns-Rev (eller Graadyb- 
Barre).

Lodserne ved Esbjerg Lodsen er berettiget lil al lodse 
paa Strækningen mellem Skagen og Esbjerg Havn.

Disse Lodsninger betales eller følgende Taksier: Mel
lem Skagen og Horns-Rev (eller Graadyb Barre) Takst
klasse 12. Mellem Skagen og Hanstholm Taksiklasse 6. 
Mellem Graadyb-Barre og Horns-Rev (inkl. Siugen) Taksi
klasse 6.

Mytteri paa cl II a n d e 1 s s k i b. Hamburg. 
10. Oklober. Om Bord paa del lyske Dampskib »Lolle 
Mcnz.ell«, der var paa Rejse fra Azorerne lil Kjøbenhavn, 
har tre Officerer og 18 Mand gjorl Mytteri. De er bleven 
arresteret og sal i Fængsel i Funcbal, hvorfra de vil blive 
sendi lil Hamburg. (Rilz. Bur.)

Havnen i Svaneke. Svaneke, 10. Oklober. 
Svaneke Havn er cfler endt Udvidelse og Uddybning alter 
aabnel for Trafiken og kan berefler lage mod Skibe af 
indtil 11 Fods Dybgaaende. (Rilz. Bur.)

U <1 f o r s k n i n g a f S I r o m n i n g e r n e i 0 s I c r- 
s o c n. Rektor Dr. B r ti c k in a n n i Konigsberg vil i 
den nærmeste Fremtid udsende en Række Flaskeposter 
fra Vest- og Nordkysten af Samland. Ilver Flaske vil inde
holde et Kort med Anmodning (paa Tysk, Svensk og Rus
sisk) om at udfylde Kortet og afsende det til Dr. Briick- 
mann. Kaiscr Wilhelm-Plalz, Konigsberg.

(»Hnmb. Corr.)

K r e d i t f o r e n i n g f o r S k i b s r e d e r e. Kon
sul lley og Direklor Gjessing har i Folge »Poliliken« lil 
Finansministeriet indsendt cl Andragende om Stempelbe- 
gunsligelse for en Skibskrcdilforening, medens el andel 
Konsortium, beslaaende af Højesteretssagfører L. Arnlzen, 
Overretssagfører Alf. Christensen og Professor Grundtvig 
har rettet en Henvendelse lil Handelsministeren. Der fores 
for Tiden Forhandlinger mellem de lo Ministerier om Sa
gen, og el Lovforslag kan vistnok i en nær Fremtid ventes 
forelagt Rigsdagen.

S k i b s f a r l e n p a a S I. I’ e l e r s b o r g. Firmaet 
G r a h a in, Ej bøl & Co.. Petersborg, lelcgraferer den 
14. ds.: Fjorten Baade paa Torn i Tommerhavnen.

S k i b s f:: r l e n p a a K r o n s I a d l. Mægler R a - 
dan. Kronsladl. lelcgraferer den 13. Oktober lil Kjøben
havns Bors: »For Øjeblikkel fri Ankerplads i Havnen.c

Fyr- og V a g c r v æ s n c I. Lyslonden »Rødsand 
S... er alter tændt.

I s f o r h o 1 d e n e v e <1 I s 1 a n d. Meteorologisk 
Institut meddeler: Den 12le Oklober. Megel spredt Is 
3—4 Mil Nord for Siglufjord.

1 d e n I a n d s k e K a r a n t :v neforanslall- 
li i n g e r. Italien: Terceira (Azorerne) er erklæret for 
smittet af Byldepesl.

Finanslovforslaget for 1913—1914.

Af det forleden forelagte Forslag til Finanslov for Finansaarct 
fra 1. April 1913 til 31. Marts 1914 hidsættes nedenstaaende Ud
drag, indeholdende de væsentligste Forslag til Bevillinger Skibsfarten 
ved rorende:

A.

B.

§ 16: Ministeriet for Handel og Søfart.
.4. Ordent/i'/c Uili/i[l<’r.

I. C o n t r a 1 b e s t y r «J s c n. 
Ministeriets Embedsmænd m. v.: 

honninger Kr.
n. Embeds- og Bestillingsmæml ... 34,425
li. Ekspedit ionssekrclærhonorarcr ... 1,200

Herunder 600 Kr. (il den 
tjenstgorende Ministersekre
tær.

c. Medhjælp (anslaaet)

1. Kr. Kr.

1.500

2. Ministerielle- og Kontorholdsudgifter .......
Herunder Honorar 200 Kr.

Til Bestridelse nf Udgifter ved Rejser i 
Udhimlot, foretagen af Tjenestcniænd, ansat 
under Ministeriet for Handel og Sofart (an- 
slaael) ..............................................................

3.

37,125
31,000

2,000
70.125

Understøttelser under Ministeriet for Handel og Sofart:
1. Det faste Beloli ............................................. 1,850
2. Det midlertidige Belob ................................... —

111. Foranstaltninger ve d r o r c n <1 o S o v æ s n c t. 
A. Navigationsvæsnei:

1. Eksamenskommissionen (auslaaet):
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a. Lønninger Kr. Kr. Kr.
1. Navigationsdirektøren ............. 6,800
2. Honorarer til Meddommerc ... 4,500

b. Dagpenge og Rejseudgifter ........  5,500
c. Andre Udgifter .............................. 1,500

Herunder Honorar 300 Kr.
--------------- 18,300

2. Tilskud til de godkendte Navigationsskoler 25,500
3. Anskaffelse af Modeller, Instrumenter og

andre Undervisningsapparater .................... 3,000
4. Ekstraordinært: Anskaffelse af Lærebøger 2,000
5. Understøttelser: Kr.

a. Rejseunderstøttclser ni. v........... 2,500
Herunder Honorar 600 Kr.

b. Understøttelse af værdige og
trængende Elever ........................  40,000

e. Understøttelse til fliv. Naviga
tionslærere .................................. 6,900

--------------- 49,400 
--------------- 98,200 

B. Eksaminer for Maskinister:
1. Eksamens- og Bcdøinmclseskoniinissioiier:

a. Honorarer ...................................... 3,500
b. Rejseudgifter ................................. 500
e. Andre Udgifter ............................ 500

a. Lønninger Kr.
1. Direktøren for Maskinistun-

dervisniugen ........................ 6,800
2. Eksaminatorer og Meddom-

nicre (anslaael) ..................... 13,300
b. Dagpenge og Rejseudgifter (an-

slaaet) ..................................... 800
c. Andre Udgifter (anslaael) .........12,700

Herunder Honorar 300 Kr.
---------1----- 33,600

2. Fremme af Maskinistors Undervisning ... 11,100
3. Anskaffelse af Modeller, Instrumenter og

andre Undervisningsaparater m. m............... 9,000
Heraf ekstraordinært 6,600 Kr.

4. Understøttelse til:
a. uformuende Maskinister, der for

bereder sig til eller har bestaaet 
den almindelige eller udvidede 
Maskiuisteksamcn (anslaaet) ....35,000

b. uformuende Maskinpassere (an-
slaaet) .......................................... 1,500

---------------- 36,500 
--------------- 90,200

C. Skoleskibet for vordende Sømænd »Georg Stage« 10,000

D. Registrerings- og Skibsmaaliugs Bureauet:
1. Lønninger til Embedsmænd ........................... 16,050
2. Kontorhold ....................................................... 10,520
3. Registreringskontorerne ................................. 10,200
4. Udgifter ved Registrerings- og Skibsmaa-

lingsvæsnet, herunder Udgifter ved Indregi
streringen in. ni. af Fiskerfartøjer og Sten
fiskerfartøjer .................................................... 17,600

Hcrnnder Honorar 740 Kr.--------------- 54,370

E. Andre Udgifter ved Søvæsnet:
1. Mønstringsvæsnet:

a. Til Mønstringsbestyreren i Kjøbenhavn 
for Udførelsen af de i Lov Nr. 67 af 
12. April 1892 om Foihyringsagenter 
in. ni. ommeldte Forretninger for Kjø
benhavns Vedkommende Kr.
1. Honorar ......................  1,616
2. Kontorholdsvederlag .. 7,475

------ ,--------- 9,091
b. Vederlag i Henhold til Lov Nr.

67 af 12. April 1892 § 9 til 
forskellige Mønstringsbestyrere 
udenfor Kjøbenhavn .................... 1,822

c. Andre Udgifter vedrørende For-
hyriugsvæsnet (anslaaet) ........... 200

2. Udgifter i Henhold til Lov Nr. 3 af 3. Ja
nuar 1911 om Tilsyn med Dampfartøjcr 
m. m. (anslaaet): Kr.
a. Honorarer ...................................... 3,050
b. Dagpengo og Rejseudgifter ....... 7,450
c. Andre Udgifter ............................  1,500

--------------- 12,000
3. Udgifter i Henhold til Lov Nr. 115 af 14.

Maj 1909 om Tilsyn med Sejlskibe (an
slaaet): Kr.
o. Honorarer ...................................... 6,500
b. Dagpenge og Rejseudgifter ....... 5,500
c. Andro Udgifter ............................  3,000

----------------  15,000
4. Udgifter i Henhold lil midlertidig Lov Nr. 

114 af 14. Maj 1909 om Skibes Dybgaoeude 
og Lastelinie (anslaaet):

5.

6.

7.

8.

9.

Tilskud til Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart til Fremme af dens Virksomhed, 
indtil ...............................................................
Til Trykning og Indbinding af den i Sø
lovens § 35 ommeldte Skibsdagbog og Ma- 
skindagbog (anslaaet) ................................
Udgifter i Henhold til den i Lov Nr. 40 af 
25. Marts 1892 § 19 paabudte Ansættelse 
til Hestekraft af Maskiner i danske Damp
skibe (anslaaet) .............................................
Udarbejdelse af Søulykkestatistikken i Hen
hold til Lov Nr. 72 af 12. April 1892 § 12 
(anslaaet) .......................................................

Herunder Honorar 1,100 Kr.
Understøttelser til Søfolk, der søger Under
visning udenfor Navigationsskoler ...........

Kr.

4,500

4,000

3,000

500

3,300

2,200

Kr.

55,613

Ialt ....... 380,358

B. Overordentlige Udgifter.

1. Tilskud til »Foreningen for Oprettelse af skandinaviske 
Sømandshjem i fremmede Havne«, 4de Del af et 5-aarigt
Bidrag .................................................................................. 1,000

2. Udgifter ved Indførelsen af det metriske System for
Maal og Vægt, jfr. Lov Nr. 124 af 4. Maj 1907 (an
slaaet) ................................................................................... 5,000

3. Driftstilskud til Aktieselskabet »den dansko Handels-
llaades Skoleskib for Befalingsmænd«, 2den Del af et 
3-aarigt Bidrag paa 25,000 Kr. aarlig ........................ 25,000

Ialt ....... 31,000

Af Anmærkningerne til Lovforslaget hidsætter vi følgende:
Til A. I. B. 1. Beløbet udkommer saaledes: Kr.

a. Understøttelse til Navigationsskolelærer Nørbys Enke ....... 400
b. — - ■— Andersens Enke ... 450
c. — - — Jepsons Enke ......... 300
d. — - —■ Tønnesens Enke 400
c. — i - Navigationsskolebestyrer Bidstrups Enke. 300

1,850 

Til A. III. A. 1. Samme Beløb som for Finansaarot 1912—13.
Det under 1. a. 2. opførte Beløb fordeler sig saaledes:
Vederlag til en Meddommer ...................................................... 2,000 Kr.

— - - — med pædagogisk Uddannelso ... 2,500 -

4,500 Kr.

Det under 1. c. opførte Beløb agtes anvendt til Koutorudgiftcr ved 
Navigationsdirektorembedet samt til Udgifter ved Eksamination af 
Elever, der ikke er forberedt ved den Skole, ved hvilken de eksami
neres.

Til A. III. A. 2. Paa de tre sidste Finanslove har denne Konto 
»æret opført med et Beløb af 35,500 Kr.,' hvoraf ekstraordinært 10,000 
Kr. Under Hensyn til, at der i indeværende Rigsdagssamling tænkes 
forelagt Lovforslag angaaende en Omordning af Navigationsskolevæs
net, har man fundet det rigtigst paa nærværende Lovforslag at op
fat c Kontoen med det ordinære Beløb, men man forbeholder sig even
tuelt at stille Ændringsforslag om Forhøjelse af Tilskudet.

Det bemærkes, ut medens efternævnte Navigationsskoler, nemlig 
i Kjøbenhavn, Svendborg Nordby, Aalborg, Marstal og Bogø opfyl
der de i Lov om Styrmandseksamen m. m. uf 30. Marts 1892 § 16 
foreskrevne Betingelser, er dette ikke Tilfældet med Rønno Naviga
tionsskole. Denne bar uemlig i de sidste tre Aar dimitteret som 
bestaaet et gennemsnitligt Elevantal, som beregnet efter den i Loven 
angivne Maade udgør 9°/», hvoraf 41/« til den almindelige Styrmands
eksamen, medens Loven forudsætter henholdsvis 10 og 6 Elever. I 
Henhold til nævnto Lovs § 16, 1ste Stykke, skulde Skolen herefter 
indstilles til at miste sit i § 14 a. nævnte faste Tilsknd. Det skal 
imidlertid hertil bemærkes, at Skolens hele Virksomhed ikke er an
givet ved ovenstaaende Tal, idet der i det anførte Tidsrum er dimit
teret som bestaaet desudeu 6 Elever til Fiskeskipperprøven og 2 
Elever til Sætteskipperprøven. Endvidere foretages der ved Skolens 
Forberedelse til Maskinisteksamens 2de Afdelinger, og ikke faa Elever 
er i det nævnte Tidsrum bleven dimitteret som bestaaet til disse 
Eksaminer. Naar henses hertil, samt til Øen Bornholms afsides Be
liggenhed, den Betydning Skolen har for Øens Somandsbefolkning, 
og de daarlige Forhold paa Fragtmarkedet, der i ikke ringe Grad 
har haft Indflydelse paa Tilgangen af Styrmandselcvcr, maa man 
anse det for uheldigt at herove denne Navigationsskole dot omhand
lede Tilskud og derved umuliggøre dens Eksistens. 1 Betragtning 
heraf har man paa nærværende Finanslovforslag ikke foretaget nogen 
Reduktion af den paagælde..de Konto.

paag%25c3%25a6lde..de
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Til A. 111. A. 3.—5. b. Samme Belrib som for Fiuansuaret 
1912—13.

Til A. III. A. 5. c. Beløbet fordeler sig saaledes:
Til fbv. Navigationsskolelærer P. H. Hecgaard ................ 1,200 Kr.

- — R. W. Poulsen ..................... 300 -
— 0. Matbiasen ...................... 1,200 -

- - — A. Landt .............................. 1,200 -
- - Bestyrer af Nordby Navigationsskole C Drewsen ... 1,500 -

— af Bogo Navigationsskole, Professor S.
Svendsen ............................................................................. 1,500 - 

6,900 Kr.

Til A. III. B. 1. a. 1. Som for Finansaaret 1912—13.
Til A. III. B. 1. a. 2. Beløbet fordeler sig saaledes:

2det Medlem af Eksameuskomiuissionen ........................... 1,200 Kr.
3die Medlem af Eksamenskomniissionou ........................... 960 -

Bedømmelsoskommissioner:
Eksaminatorer ............................................................................ 3,970 -
Meddommere ........................................................................... 7,170 -

13,300 Kr. 
Til A. III. B. 1. b. Som for Fiuansaarct 1912—13.
Til A. III. B. 1. c. Boløbet fordeler sig saaledes:

Tilsyn ved de forskellige skriftlige Udarbejdelser ........... 1,900Kr.
Lokaler til Eksaminernes Afholdelse:

i Kjøhenhavu .......................................................... 2,500 Kr.
udenfoi) Kjøbenhavn ......................................... 500 -

.................... 3,000 - 
Eksamenskommissiouens Kontorudgiftor ni. m-------------- 5,000 -
Skrive- og Tegnematcrialer, Beviser, Protokoller, Teg

ninger ............................................................................... 2,800 -

12,700 Kr.

Til A. III B. 2. Paa Finansloven for Finansaaret 1912—13 er 
bevilget et Beløb af 10,100 Kr., indbefattende et Beløb af 1,000 Kr. 
som 3die Del nT en 3aarig Bevilling paa 1,000 Kr. aarlig. Statens Til
skud til de G godkendte Maski::istkursus i Provinserne (ved de tek
niske Skoler i Aarhus, Helsingør, Odense og Svendborg og ved Na- 
vigationsskolorno i Aalborg og Rønne) har derved i de tre sidste Fi- 
uansaar kunnet udgøre 1,000 Kr. aarlig til hvert. Bevarelsen af dette 
Tilskud maa anses for særdeles ønskelig, idet do paagældeude Kursus 
ikke vil kunne opretholdes uden saadur.t Tilskud, og en Nedlæggelse 
af noget af dem vilde være særdeles uheldig. Det foreslaas derfor 
fremdeles at tillægge de omhandlede Kursus ot Tilskud af hvert 1,000 
Kr. eller i alt 6,000 Kr.

Det paa nærværende Konto bevilgede Bclob er derhos forhøjet med 
et Beløb af 1,000 Kr. I saa Henseende bemærkes, at Ministeriet for 
Handel og Søfart fra Bestyrelsen for Horsens tekniske Skole har mod
toget Andragende om et Tilskud af Statskassen til del ved Skolen 
oprettede Maskinistkursus. Bestyrelsen har anført, at der i Aaret 
1911 fra Kursuset til den almindeligo Muskinisteksainen bar været 
indstillet 8 Elever, der alle er hestenet med en Gennemsnitskarakter 
af 71,1, samt at Kursuset, til hvilket Kobstadkommunen yder et aar- 
ligl Tilskud af 300 Kr., ikke vil kunne opretholdes uden Hjælp fra 
Staten. Idet man, navnlig ogsaa under Hensyn til, at der i Horsens 
findes en Del Maskinfabriker, maa anse det for ønskeligt, at det 
omhandlede Maskinistkursus opretholdes, foreslaas det at tilstaa den 
nævnte teknisko Skole et Tilskud af 1,000 Kr. eller samme Tilskud 
som de ovrigo godkendte Maskinistkursus i Provinserne.

Det opførte Beløb vil horefter fordele sig saaledes:
Til de tekniske Skoler i Helsingør, Aarhus, Odense, Svend

borg og Horsens, samt Navigationsskolerne i Aalborg 
og Rønne hver 1,000 Kr.................................................

Til Kjøbenhavns Maskinistskolo .........................................
Til Maskinistkursus, som forbereder til de elektrotekniske

Fag ....................................................................................
Uddannelse af Lærere ..............................................................

7,000 Kr.
1,500 -

2,200 -
400 - 

11,100 Kr.

Til A. 111. B. 3. Paa Finansloven for Finansaaret 1912—13 er 
bevilget et Bolob af 2,400 Kr. i Lighed med, hvad Tilfældet har 
været siden 1900—>01. Kontoen foreslaas for Finansaaret 1913—14 
forhøjet med en ekstraordinær Bevilling af 6,600 Kr., hvilket Beløb 
tænkes anvendt til Anskaffelse af 3 Motorer. Ved den i Henhold til 
Lov om Eksaminer for Skibsmaskinister m. m. af 12. April 1911 
indførte Motorpasserpreve, skul Eksaminanderne nemlig godtgøre 
Kendskab til Motorers Gangsætning, Pasning og Eftersyn, hvilken 
Fordring ikke vil kunno sko Fyldest med mindre der paa Eksamiua- 
tionsstedet findes en Motor, som vedkommendo Bedømmelseskommis
sion kan benytte, og som er indrettet til det omhandlede Formaal. Da 
Prøven afholdes 3 Steder i Landet, nemlig i Aarhus, Odense og Kjø
benhavn, vil der, som ovenfor anført, udkræves Anskaffelsen af 3 
Motorer, der i Følgo indhentede Oplysninger vil kunne erholdes for 
det ovennævnte Beløb af 6,600 Kr.

Til A. III. B. 4. og C. Sammo Beløb som for Finansaaret 1912 
—13.

Til A. III. D. 1. Do herunder opførte Beløb, med Hensyn til 
In ilko iøvrigt henvises til Lov Nr. 57 af 1. April 1892 om danske 
Skibes Registroring in. m. §§ 3 oog 74, fordeler sig saaledos:

fra 
Bureauchefen ........................ 7» 1905
Skibsrcgistrator .................... 7? 1890
Den retskyndige Registrator 7« 1906
Skibsmaaleron ........................ 7i 1912

Ansat i Klasse Linning Aldertillæg Ialt
Kr. Kr. Kr.

4,800 400 5,200
3,200 1,000 4,200
3,200 250 3,450
3,200 3,200

14,400 1,650 16,050

Til A. III. D. 2.—4. Sammo Belob som for 
Til A. III. E. 1. a—c. Samme Beløb som for 
Til A. III. E. 2. a—c. Sammo Belob som for 
Til A. III. E. 3. a—c. Samme Belob som for 
Til A. III. E. 4.—9. Samme Beløb som for

Finansaaret 1912—13. 
Finansaaret 1912—13. 
Finansaaret 1912—13. 
Finansaaret 1912—13. 
Finansaaret 1912—13.

(Sluttes.)

Kend dit Skib.

Vi har yderligere modtaget følgende:
I Dansk Sofarlslidende’s Nr. 72 kritiserer Hr. Pro

fessor Hansen Bogen »Kend dit Skib«, en bearbejdet 
Oversættelse af T. Wallon’s »Know your own sliip« ved 
H. G. L a g e s e n og J o h n I< r u s e.

Efter el Par velvillige og nedladende Ord, som man 
skulde vente maalle resultere i »ikke skyde paa Pianisten, 
han gør sil bedsle«, aabner Professoren et skarpt Bom
bardement paa Bogen — nej kun paa 5 Sider, hvor Sta
bilitets Forhold behandles.

Kritiken af Side 1 13, af øverst Side 114 og af 
Siderne 1 15 og 1 16 imødegaas lettest ved al anføre 
Direktør ved Orlogsværftel Tuxen’s Definitioner af sam
me Emne i hans »Theoreliske Skibsbygning«.

Til Stykket om Side 113. ».......... Kræng
ningen af Legemet tænkes sledse udførl saaledes, al Vo- 
luinel af den Vandmasse, som del deplaeerer, forbliver 
konstant«.

Til S tyk kel om øverst Side 114: »Der
som et Legeme, der nyder i Ligevægt krænges en uendelig 
lille Vinkel, saaledes at Deplacenienlel forbliver uforan
dret, og dersom Opdriflslinien efter Krængningen skærer 
Opdriflslinien før Krængningen, da vil delte Skærings
punkt være Melacenlrel.«

»Betingelsen for al de lo OpdrifIslinier skære hin
anden vil findes nærmere behandlet i Ilydroslatiken. Del 
skal kun her omtales, al for et Skib vil der paa Grund af 
dets symelriske Form, allid være Skæring mellem Opdrifsl- 
linierne ved Krængning tværskibs og langskibs.«

Hr. Tuxen tager ikke saa tungt paa Tingene, Snurre
piberier henviser han til Ilydroslaliken.

Til Stykket om Siderne 115 og 116: 
»Man finder undertiden, al Benævnelsen »Melacenler« er 
anvendt paa Skæringspunktet mellem to paa hinanden 
følgende Opdriftslinier, selv naar ingen af dem svarer til 
en Ligevæglsslilling. Da dette let giver Anledning lil Mis- 
forslaaelse, vil der her ved Melacenlrel kun blive for- 
slaaet ovenfor definerede Punkt.«

I det sidste Stykke af Side 114 er Hr. 
Hansen ulilfreds med den populære Definition af Meta- 
cenlrel; saa slaar vi op i Hr. Hansen’s egen Bog, han siger: 
»Melacenlrel kan allsaa defineres som Projeclionen paa en 
Rolalionsplan af den korteste Afstand mellem lo konse- 
kulive Opdriflslinier, hvoraf i hvert Fald den ene hører 
lil en Ligevæglsslilling.« Ja den er pæn, d’Hrr, Lagesen 
og Kruse oplager den sikkert gerne i Bogens anden Ud
gave I ■ j

De lo sidste Punkter i Kritiken vil vi gemme til en 
anden Gang ellers, kan del blive for trællcnde.

Hvad der foranlediger mig lil al gribe Pennen er min 
Forbavselse over Hr. Hansens Nedsabling af en som han 
selv siger — forbedret — Oversættelse af en i England 
anset Bog. Efter Hr. Hansens Omtale maa Dansk Sø

fartstidendes Læsere jo blive bange for at købe Bogen. 
Men vi har jo hidtil inlel haft paa dette Omraade, maa
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vi saa ikke være d’IIrr. Lagesen og Kruse taknemlige, fordi 
de udarbejder en Bog, som giver Standsfæller Stof Lil 
Eftertanke — lad det maaske mangle lidt paa videnskabe
lige Udtryksformer, (som ofte i deres ulastelige Korrekt
hed er uforstandige for Lægmand), saa er i Bogen 
netop de Ting behandlet, som det praktiske Liv kræver. 
d’Hrr. Bearbejdere er sikkert taknemlige for enhver Ret
telse af de Fejl, som maalle findes; en privat Henvendelse 
for Eksempel kunde maaske afhjælpe saadanne, saa næste 
Udgave bliver mere fuldkommen.

Efter at have læst lir. Hansens Indlæg gik jeg op i 
Industriforeningen for al laane »Kend dit Skib«, men de 
havde den ikke (i mine unge Dage har jeg baade ejet og 
læst den engelske Bog), derimod fandi jeg el Værk om den 
i-moderne Skibsbygningskunst« af Professor Hansen. I 
mil stille Sind havde jeg bebrejdet ham. at han kun kriti
serede. men der gjorde jeg ham Uret, jeg fandt en Bog paa 
501 Sider. 46 Tavler med 578 Tegninger lige fra Mela- 
cenler Diagrammer, hvor Metacenlrel kan maales fra Kø
len. lil 6 forskellige Sorter Aaregafler.

Hr. Hansen slutter sin Kritik saaledes: »....Bogen 
kan maaske give Siodel lil. al Fordringerne om en fyl
digere Uddannelse i Skibsbygning af de vordende Skibs
førere vinder Tilslutning.«

Hvorfor dog skærpe Eksamensfordringerne, hvorfor 
ikke hellere opmuntre lil Selvstudium? En Ekstrakt af 
de 504 Sider kunde vist blive en gavnlig Konkurrent til 
Bogen, vi har under Behandling, men — og nu gør jeg 
som Hr. Hansen, jeg slaar ned paa det svage Punkt — saa 
maalle Tegningerne af Staalkonslruktionerne, som er 
trykt i 1910. føres »up lo dale«. Skibsbygningskunsten har 
gjort store Fremskridt siden Originalerne blev bygget.

Nylandsvej Nr. 71. Frederiksberg, den 10de Oktober 
1912.

Jac. v. Bosen.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Laste- of Losse-Forhold i Barreiro.
Herom skriver Firmaet D. A. Knudsen & Co. i 

Lissabon som følger.
»Da del specielt i den senere Tid gentagne Gange er 

hændt, at Dampere har faaet ualmindelig lange Ophold 
i Barreiro, tror vi følgende Oplysninger vil være af Inter
esse for Rederne.

T Barreiro, som ligger vis a vis Lissabon paa den syd
lige Bred af Tejo Floden, findes kun en kort Pier, langs 
hvilken der kun er Plads for én Baad ad Gangen for 
Lastning eller Losning. Trafiken paa Barreiro hestaar i 
Afskibning af Mineral og Losning af Kul. og da det selv
følgelig er i Købmændenes Interesse at undgaa Lægtrings- 
udgifter. beordres Dampere altid langs Pieren for at laste 
eller losse. Efter de almindelige Barreiro Mineral-Certe- 
parlier begynder Tiden ikke at dreje, før Baaden er i 
»berlh«. hvorfor man paa denne Maade risikerer at faa 
et meget langt Ophold, idet der ofte kommer flere Baade 
samtidig for at laste for en eller flere Afskibere eller for 
al losse Kul til Jernbanen og til de forskellige Miner og 
Fabriker inde i Landet.

Da Pieren tilhører Jernbanen, er det ved Lov be
stemt. at ethvert Fartøj maa hale bort fra Pieren, dersom 
Jernbanen selv har Brug for Pladsen. Det hænder derfor 
ikke saa sjældent, at de minerallastende Dampere, ogsaa 
efter at de har begyndt Lastningen langs Pieren, maa 
hale bort igen for at overlade Pladsen lil en anden Dam
per. som kommer med Kul til Jernbanen. Imens denne 
Kullast losses, regnes Tiden ikke for den minerallastende 
Damper, da Mineral-Certeparlierne er affattet saaledes, 
at Aflasleme har garderet sig imod nær sagt alle mulige 

og umulige Tilfælde, som kan indtræde. Nogen speciel 
hurtig Lastning eller Losning kan heller ikke foregaa i 
Barreiro; thi selv under de gunstigste normale Forhold 
kan man ikke gøre Regning paa at laste eller losse over 
400 Tons pr. Dag langs Pieren. Vi vil derfor anbefale 
Rederne ved Afslutning af Mincral-Certeparlier fra Bar
reiro al insistere paa, at den eventuelle Venlning for 
»turn« ikke overstiger en bestemt Tid, og at denne Vente
tid og Lasletiden begynder at dreje fra Baadenes Ankomst 
lil Barreiro (ikke Barreiro Pier) enten Baaden er i »berlh« 
eller ej, samt at det ogsaa stipuleres, at Lastetiden skal 
dreje, hvis Damperen efter at være kommet i »berth« 
bliver beordret bort igen for al give Plads lil Jernbanens 
egne Dampere.

Ligeledes maa vi bestemt fraraade Rederne at akeep- 
lere Kulcerteparlier lil Barreiro Pier, i Stedet for kun 
Barreiro, thi af foranslaaende vil fremgaa, at del kan 
vare lang Tid, før en Baad kan komme langs Pieren, og 
er Bestemmelsesstedet i Cerlepartiet specielt nævnt som 
»Barreiro Pier«, vil ingen Losselid begynde at dreje, før 
Baaden er kommet langs Pieren. Det er det samme Ant- 
werp Kompagni som afskiber Mineralen, som har fundet 
paa al indføre Bestemmelsesstedet »Barreiro Pier« i sine 
Kulcerlepartier for derved at undgaa at losse Kullene i 
Lægtere. Ogsaa for Kulcerlepartier til Barreiro vil vi an
befale, at det paasés, at Tiden for Losning drejer efter An
komsten »whelher in berlh or not«.

Fragtmarkedet.

Siden vor sidste Beretning er der hengaael en Uge, som 
har været fuld af Nervøsitet og Spænding i Anledning af 
Krigsforholdene paa Balkan og de mørke Skyei- paa den 
storpolitiske Himmel. De ledende Børser knagede i deres 
Fuger, og Kurserne, ikke mindst paa Dampskibspapirer, 
trykkedes meget stærkt. Bedøml ud fra selve Fragtmarke
det alene, var Kursfaldet paa Dampskibsværdier dog rent 
absurd, thi ikke alene er Fragterne overall ikke gaaet til
bage, men der er indlraadt yderligere Stigninger i flere Ret
ninger. Først og fremmest belalles der højere Raler fra 
Sortehavet og Azow. desuden er Østen og U. S. særdeles 
faste, ligesom Kulfraglerne til Østersøen og tildels Middel
havet nærmest ligger lidt bedre end for en Uge siden. Der 
er vedblivende el godt Begær efter Tonnage allevegne fra. 
Trælaslfragternc fra Østersøen er paa el meget højt Niveau, 
medens Kornlaster igen synes al skulle blive rigeligere. Alt 
i alt maa Fragtmarkedet, sol fra et Rederslandpunkl. siges 
al ligge meget tilfredsstillende. Der sluttedes i de forskel
lige Markeder bl. a. som følger:

Østen. Hvede fra Australien 40/ til U. K. eller Kon
tinentet pr. December—Januar. Ris Haiphong eller Saigon 
41/6 fransk Havn pr. 1.—15. November. Kurrachec 23/ <5 
23/3 »nel terms« U. K. eller Kontinentet (udsøgt Havn) pr. 
Oklober—November. Bombay/Dunkerquc 27/6 Dødvægt 
pr. 15.—31. Oklober.

Sortehavet etc. Korn Azow 21/6 Rollerdam. 
22/6 »any«. 23/ Hamburg, Frcs. 26 Veslilalien, én. 261/2 
lo. 27 tre Lossehavne. NikolajcIT/Hamburg 21/ (6,900 
Tons Baad). Kherson, NikolajetT eller Odessa 21/6 »any«. 
22/6 Hamburg (4,000—5,000), all pr. prompl. Sulina/ 
Anlwverpen eller Rollerdam 19/ (6,200), Annullering 30. 
Oklober.

Middelhavet. Esparto fra Nordafrika 18/ å 19/ 
pr. Ton til Firlh of Forlh. Erls 8/9 Hornillo/Dunkerque 
(6.000), 7/6 Rollerdam (4,100), 7/6 Algicr/Tynedock
(3,500), 7/714 Huelva/Garston (3,100), Tinlo terms, 10/ 
Sevilla/Hull option 11/ Goolc (1.800), Svovl Sicilien (én 
Plads)/Bordeaux 13/6 (1,500). For Erls fra Bilbao 7/ Ayr, 
7/ Rotterdam.
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Nordamerika. Filadellia/Kollerdam 3/9 pr. Qr. 
lungi Korn (28,000 Qrs.), Ballimore lil udsøgt Havn II. K. 
eller Konlinenlel 3/ pr. Qr. Ilavre, 3/1 J/> Hamburg, 3/3 
Duiikerque (liere megel store Bande pr. November—.Ja
nuar). Bomuld etc. Galveslon/Liverpool eller Bromen 
62/6, Havre 63/9, November; Tømmer 143/ Delfzyl og 
London (1,150 Stels.) Paa Timecharter 12/ Dødvægt for 
store Baade, Levering U. S. Tilbagelevering (I. K eller 
Kontinentet.

Sydamerika. Buenos Aires 23/6 å 23/9 O. G., 
6 d. mindre direkte Havn, prompl. San Lorenzo Grænsen 
c. 27/6 prompl. 25/ å 25/6 November—December, 24/ å 
24/6 15. December—15. Januar. Til Danmark bclaltes 28/ 
én, 28/6 lo, 29/ tre Lossehavne pr. November (3.500).

Østersøen. Korn fra Petersborg 2/ Hvedebasis 
Rolterdam 2/1 London, og fra Reval bydes 1l/>. d. min
dre. Libau eller Windau 1/6 5 1/6% Havrebasis London. 
1/9 Dunkerque, 2/ Rouen. Pulpwood Petersborg Mk. 
36—37 Rolterdam, Frcs. 48—50 Terneuzen, 57 Rouen. For 
Korlprops lil Østkyst Kulhavn c. 47/ pr. Favn og for D. B. 
% Boards c. 47/6 pr. Sid. lil London. Fra Konigsberg 
Korn lil Rollerdam 2/ 5 2/1 (/o Ilvedebasis, Antwerpen 
2/41/-*- Sukker Danzig/London 9/ 5 9/6, Liverpool 11/ å 
11/6. Kronsladt/Sl. Servan noteres Frcs. 65 D. B. ’/.-. 
Boards. Fra tre Pladser Méllemsverig belalles Frcs. 53 
D. B. i/j Boards til Havre og fra Gefle til Ghent Frcs. 52 
samme Komposition.

Kulfragler. Fra Tynen eller Blylh 7/6 å 7/9 Kron- 
sladl. 7/41/2i å 7/71/0 Libau (2.000—2.800). Åbo 8/ (2.100). 
Liibeck 6/6 (2,700). 7/9 Bordeaux (3,000—3,500), 7/ Rouen 
(1.700). 13/ Barcelona (3.300), 12/9 Genua, Savona eller 
Livorno (3,600), 13/6 Palermo (2,300), 12/71/;, Neapel 
(3,000 med 1,000 Tons daglig Losning). 11/101/; Las Pal
mas (2,800). Fra Firlh of Fortil 8/6 å 8/9 Kronsladl, 7/9 
Nordnorge (1,600), 8/ god dansk Provinshavn (1,200— 
1,300), 10/6 Gibrallar (1.800), 13/ å 13/6 Genua eller Sa
vona, 13/6 å 14/6 Nizza (2,400 resp. 1,800 Tons). Fra 
CardifT eller Newporl 10/6 Kronsladl (1,200). 6/3 Galais 
(1,800), Frcs. 13 Algier, 14 Marseille, 12/9 Genua, 13/71/; 
Piræus (5,000), 12/3 Porl Said, 11/6 Las Palmas eller Tene- 
rifTa, 12/ Kap Verde, 23/ å 23/6 Rio Janciro, 21/6 5 22/ 
River Platc (nedre Havn), 23/6 Rosario.

(Skrevet den 15de Oktober 1912.)

Fragtmarked el for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er Markedet paa Østersøen ufor
andret fra sidste Uge, og enkelle Befragtere arbejder stær
kere for Tonnage, medens Havnene kan besejles uden 
Risiko for Ishindring. Danmark har Brug for flere Sejlere 
for Korn og KartofTellasler lil England, ligesom Tyskland 
endnu har flere Kornlasler, øgsaa til England; Syd- og 
Vestsverig samt Øslnorge har ligeledes Brug for liere Sej
lere for Træ, Feldspalh og enkelte Islasler. Forholdene kan 
saaledes betragtes som tilfredsstillende i denne Fart.

Refurfragter Vest fra ligger ogsaa uforandrede fra sid
ste Uge saavel for Kul, Glav som Fodersloflasler. Kulfrag
terne er uforandrede 10 å 11 £ pr. Kecl til danske og 
tyske Havne, Claylasler 11/ å 13/ pr. Ton; Oljckagcr fra 
franske Havne 13 5 15 Frcs. pr. Ton.

Angaaendc de mindre Skibe har Nordtyskland gen- 
nemgaaende tilstrækkelige Ladninger fra næsten alle 
Pladser; Konigsberg slutter 7 M. og synes ikke foreløbig al 
ville gaa højere; Danzig slaar paa el lignende Niveau. Col- 
berg noterer enkelte Ruglasler lil omkring 5 M. Slellin 
ligger fremdeles megel fasl og slutter lil ret høje Rater, 
saaledes skal for Mel lil Aalborg være gennemført 9 M. 
Slralsund har endnu flere Ruglasler til 51/> M. Barlli, 
Greifswald 6 M„ Roslock 5 M„ Wismar 5 A 51/? 
M.: ogsaa Liibeck har stadig Laster nok, men del 
kniber med al faa Ralerne op lil 5 M. og derover. Svcrig 
og Norge er fuldstændig uforandret siden sidste Beret
ning, og hvad angaar Danmark, er Sukkertrafiken fra 
Provinserne lil Kjøbenhavn i fuld Gang, ogsaa af Byg

laster er der en Del i Markedet, ligeledes nærmest lil Kjø- 
benhavn. Fra Kjøbenhavn sluttedes fra ankommende og 
ventende Dampere for Hvede lil Trelleborg 2J/>; Kr., Svend
borg 12 Øre, Aarhus 14 Øre, Odense, Aalborg 15 Øre, 
saml for Oljekager lil Warberg og Falkenberg 3*/2, Kr.; 
endnu udbydes nogle Ladninger fra samme Dampere nær
mes! lil Sverig.

Generalforsamlinger.
Dampskibsselskabet Cimbria

nfholdt den 8. ds. en ekstraordinær Generalforsamling under Ledelse 
af Overretssagfører D y r h a u g c.

Eneste Punkt paa Dagsordenen var Meddelelse fra Bestyrelsen 
om Dampskibet »H. Pontoppidan«s Forlis og Forslag om Anskaffelse 
af et andet Skib.

Bestyrelsens Formand, Glossere Herman Levin, meddelte, 
at Assurancesummen for »H. Pontoppidnn«, der var Vrag, snarest 
vilde blive udbotnlt. hvorfor Bestyrelsen gerne vilde have Bemyn
digelse til at anskaffe et nyt Skib, som de:i maatto anse for formaals- 
t jenligt.

Paa Forespørgsel ork keredes, at Selskabet intet tabte, da Skibet 
var godt assureret; cn anden Sag var, at Tidspunktet var uheldigt, 
men man vilde hurtigst muligt købe andet Skib.

Forslaget vedtoges enstemmigt.

Nybygninger, Køb og Salg.
Med Skruedampskibet »Magne«, bygget af Helsingørs 

Jernskibs- og Maskinbyggeri til Stockholms Rcdcri- 
akticbolag S v c a, foretoges den 8. ds. officiel Provetur i Sundet, 
der i enhver Henseende forlob til Rederiets ombordværende Repræ
sentanters fulde Tilfredshed.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste 
Klasse »special survey«, er 250 Fod langt i Hoveddækket, 37 Fod 
bredt og 24 Fod dybt. Maskinen er Triple Ekspansion med Overflnde- 
Kondensation paa 1,000 ind. HK., og Kedlørno er udstyret med Willi. 
Schmidts Overheder.

Engelsk. -
Kongelig edsvoren Translateur og Tolk, 

Toldbod vej 28, »• Sal, 
træffes 10—I.

Telefon 4210. Privat Telefon Hellerup 1152.

Skibsefterretninger
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p h Andersen, Seku
lært, ank. London 13./10. — A 1 c x a n d r n, Nielsen, afg. Lissabon 
15./10. — Al garv o, Borries, pass. Dortmouth 14./10. — An glo 
Bane, Tørnæsen, afg. herfra 15./10.— Ant er pen, Madsen, 
ank. Cavalla 15./10. — Arka ns as, Petersen, ank. Savannah 8./10.
— Arno, Fischer, pass. Skagen 15./10. — Au rora, Gommesen, 
afg. Ant erpe.n 11./10. — Baron Stjernblad, Sorensen, ank. 
Pctcrslærg 11./10. — Ile ira, Lunge, ank. Hernøsand 13./10. ■— 
Bergen hu s, Meyer, afg. herfra 15./10. — C. F. Ti et gen, 
Thomsen, ank. New York 9./10. — C h r. Bro borg, Mortensen, 
pass. Holtenau 1G./10. — Christian IX, Holm. afg. London 
14./10. — C li r i s t i a n s s u n d, Andresen, afg. Trondhjem lfi./lO. 
Dagmar. Bøgvad, afg. Neapel 14./10. — Esbjerg. Sorensen, 
ank. hertil 14./10. — Florida, Andersen, ank. Vejle 13./10.
— G aro nne, Kromann. afg. Frcdcriksliamn 13./10. — Hellig 
Olav, Holsf, afg. New York 10./10. — H e n g e s t, Munek, afg. 
lie’-frn 15./10. — Hjelm. Henriksen, nfg. herfra 15./10. — I C. 
Jacobsen. Petersen, ank. hertil 14/10. — J o 1 a n t h a, Ras
mussen. afg. Antwerpen 15./10. — Kisan, Mikkelsen, pass. Hol
tenau 1G./10. — Kentucky, Andresen. ank. hertil 16./10. —

(Fortsættes Side 575.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 16. Oktbr. 1912.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....

Gjort til Køber I Sælget

113*/, -•/. 1137, 114
Danmark............................................. 112 - 1137, 1137, 114

125— 1247, 125
Gorm....................................................
Carl...................................................... 125- 7. 1247, 125
Dannebrog.......................................... 1257, -7. 1257, 1257«
Skjold ................................................. 106-- 1057, 1067, 106’/,
Urania................................................. 41*/, -7, •H7, 417,

120 119', 1207,
Dampsk. af 1896 .............................. 123- 7. 123 ' 1237;
Hejmdal.............................................. 131- 7,-7, 130 1307,
Østasiatiske..................................... 132- 1317, 1327, 1327,
Østersøen........................................... — —
Nordsoen............................................. — —
Gorm..................................................... 129- 1287, 1287, 1287«
Torm.................................................... — —
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................... — —
Vesterhavet........................................ — —
Helsingerske-Dampskibs Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 71- <07, 707, 707,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............ — -
5*/« 7. foren. Dampsk.-Selsk........... — —
4 % Østasiask Komp...................... — —

Stats* og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort.............................. — —
37, % uops. Stats........................... 86 88
37, % Husejer Kreditk................... 83 837,
æ/j % Kbhvn.s K.reditf................... 88 90
4®/o — — 2. Serie.. 927, 927,
4% — — 1. — 9’> 97
37,70 Østift. Kreditf. 6. — .. 877, 897«
4% - 7. - .. 91 92
37, 70 Landkreditk. 3. — . . 86 88
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 917, 917«

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................. 1417, 1427,
Privatbank........................................ 110- 7« 110 1107,
Landmandsbank................................ 1407, 1407« 1401 \
Handelsbank...................................... 144 145
Grundejerbank................................ 17- 7, 117, 177,

99-100 -7.-7. 1(Y) 100’/
Helsingørs Jærnsk........................... 947, -7, 947, 947,
Sukkerfabr....................................... 225- 2247, 221 2247,
Bryggeri Aktier.............................. 215— pj 2157, 2157,

Vekselkurser d. 16. Oktober 1912

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 89.00 88.80
London ............................................... 18.25 18.21
Paris .................................................. 72.35
Amsterdam........................................ 151.15
Wien................................................... 75.60

Notering paa Berlins Børs d. 15 Oktober 1912.

216.20
4 °/0 Russiske Consols................................................ 85.75
37,0’/o — Boden Kredit.................................... 87.00
5 °/0 Mexikanske 1899 ................................................ 98.20
5 °/0 Rumænske Stats...................... ...................... 98.75
47« - - 1890 .................................... 91.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 960,000, „Danmark" 364,000, „Norden" 
408,000, „Carl" 292,000, „Dannebrog" 140,000, „Skjold" 216,000, 
„Urania" 124,000, „Dampskib, af 1896“264,000,„Heimdal“ 256,000, 
„Gorm" 292,000, „Neptun" 124,000, „Dansk-russisk" 1.148,000, 
„Østasiatisk" 544,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Kiew, Jørgensen, ank. Petersborg 9./10. — Lo ir c, Craignou, ank. 
Bordeaux 9./10. — Louise, Larsen, ank. hertil 14./10. — L o u i si- 
ana, Ørsted, afg. Grimsby 12./10. — L. P. Holm blad, Svane, 
ank. hertil 12./10. — M i n sk , Harder, ank. Riga 9./10. — M o- 
skov, Jon Jonsen, ank. Antwerpen 7./10. — Nicolai II, Jør
gensen, ank. Petersborg 10./10. — Nordjylland, Socberg, ank 
Riga 15./10. — 0. B. S u h r, Vierø, afg. herfra 12.(10. — 0 d os s n, 
ank. Libau 41.110. — 0 m s k, Jaiobsen, pass. Brunsbiittel 14./10.
— Oscar II, Hcmpel, ank. New York 1(5./1(). — P e n n syl
van i a, Lissner, ank.- Filadellia 13.110. — Perm, Golthardt, 
ank. London 15./10. — P r c g e I, Iversen, afg. Kotka 15./10. — 
Saga, Hansen, ank. Lovisa 13./10. — Sara tov afg. Hull 14./10.
— Saxo, Miillcr, ank. Pillau 14./10. — S c i n c. Le Dizes, nnk. 
Bordeaux 14./10. — Skal bolt ank. hertil 14./10. — Toxas, 
Clansoif Kaas, pass. Madeira 28./9. — Thyra, Dam, afg. Antwerpen 
14.(10. — Tiber, Becli, ank. Petersborg 14./10. — Tonisk, Wi- 
berg, ank. Malaga 11./10. — Tu la, Therkildscn, ank. Mnlaga
12. /10. — Tyr, Thaning, afg. herfra 15./10. — United Sta
tes, Gøttsche, ank. hertil 8./10. — Vendsyssel, Larsen, pass. 
Port’and 14./10. — Viking, Tramp, pass. Brunsbultcl 15./10.

C. K. Hansen. Aggers borg nnk. Kjobenhavn 12./10. — 
Amalienborg pass. Kjobenhavn 11./10. — Anna, Mærsk 
ank. Kjobenhavn 13./10. — Brætlings borg afg. Barry 22./9.
— Børglum afg. CardifT 28./9. — Chassic Mærsk afg. Yx- 
pila 11./10. — Da n s bor g afg. Swansea 10./10. — Eleouora 
Mærsk pass. Kjøbenhavn 11./10. — Elshor g afg. Hull 11./10.
— Esrom ank. Itio de Janeiro 10./9. — Flynderborg ank. 
Mctliil 7./10. — Fredensborg ank. Petersborg 12./10. — Fre
deriksborg ank. Petersborg 9./10. — Guldborg ank. Peters
borg 2./10. — G u r.r c ank. Huelva 0.110. — II a m murs li il s afg1. 
Delagoa 22./9. — Har ri Idsborg ank. Libau 13./10. - Hund
borg pass. Kjobenhavn 13./10. — II o n e bor g ank. Krislianssnnd
9. /10. — Jelling ank. Steltin 1./10. — J omsborg aTg. Fun- 
clial 12/10. — J ii n gshoved pass. Capelown 13./10. — Jægers
borg ank. Danzig 12.110. — K a 11 u n d b o r g pass. Skagen 14./10. ,
— Kai o ank. Huelva 7./10. — Klam pen borg pass. Sagres i
10. /10. — Kronborg pass. TenerifTa 3./10. — Lejre ank. Huelva
10./10. — Lilleborg ank. Liibeck 10./10. — Marsc I isborg 
nnk. Archangel 6./10. — Næs borg pass. K johenhavn 11.710. -- 
Peter Mærsk ank. Petersborg 13./10. — Randelsborg ank. 
Aberdeen 12./10. — Rosenborg afg. Kjiilienhavn 10./10. —
Silkeborg pass. Kjobenhavn 11/10. •— Skanderborg ank. i 
Newport 13./10. —• Skjoldborg ank. Petersborg 13./10. —
Skod s borg ank. Memel 9./10. — Spiger borg afg. Huelva ; 
10./10. — Stegel borg afg. Culais 12./10. — Stjerneborg 
ank. Huelva (5./10. — Smborg ank. Barry 5.710. — Taarn-
b o r g a::k. Tromlhjem 7./10. — U 1 f s b o r g ank. Kjobenhavn
13. (10. — U r a n i e n b o r g ank. Kiinigsberg 6./10. — V o r d i n g- 
borg afg. Gbciit 12./10. — Orkild afg. Dunston 13./10.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alex a n der S li u - 
k o f f. Brandt. afg. Suuderland 12./10. til Kronsladt. — Johan 
S i e m , Nielsen, ank. Blytli 14./10. — II a r a 1 d K l i i g a a r d, Ras
mussen. ank. Windau 14./10. — R u s s, Petersen, afg. Miramichi 
3./10. til Belfast. — W I a d i m i r S a w i n. Carstcnsen, ank. Preston 
7./10. — E x c e I le n c e P 1 e s k e. Tanncbek, afg. Petersborg 10./10. 
til Rotterdam. — Michail 0 n t c li o u k o f f, Harboe, ank. 
zuoli 8./10. — Generalkonsul Pal I i sen, Christensen, 
Miramichi 9./10. til Belfast. — Wladimir Reitz. Olsen, 
Dunsto:i 21./9. til Buenos Aires. —.Helmer Mor c li, Thorsoe, 
Campbellton 1./10. — New a, Dahl, ank. Plymouth 15./10.

Vesterhavet. Laura. Lund, ank. London 15./10. — Fy lin, 
Brineli, pass. Helsingor 15.(10. for Alicante. — N a u t i k, Nielsen,, 
afg. Abo 15./10. til Sevilla. — N c r m a, Degn, ank. Harburg 14./10.
— Nora, Lauritsen, nfg. Lissabonl 14./10. til London. — Ju
li a n n c . Tbogersen, afg. Abo 14./10. til Borgå. — H c b e, Gregersen, 
ank. Yxpila 14./10. — Polly, Matbiasen, nfg. Torueå 14./10. til 
Newport. — Olga, Christensen, afg. Gibraltar 13./10. lil Gloucester.
— Ulla. Hnnsen. ank. Isigny 12./10. — Dagmar, Skou, afg. Ma
laga 13/10. (il Hamburg. — Karla. Nielsen, pass. Sagres 11./10. 
til Dunkerque. — Stella. Larsen, ank. Wiborg 11./I0. - Ger d a.
Iversen, ank. Barcelona 15./10.
10-/10.

Det østasiatiske Kompagni, 
udg. — Snmui pass. Perim 
Said 10./10. bjemg. —i Paiignn nfg. Genua 10/10. mig. 
Inndia pass. Perim 14./10. hjemg. — J il 11 a n d i a ank. Ba-g- 
kok 9./10. udg. — Eston i a pass. Malta 11./10. bjemg. — C n- 
tliay afg. Sucz 9./10. udg. — Lituania afg. Slianghiii 15/10. 
udg. — T r a n u u e b a r afe. Saliang 30./9. bjemg. — I n d i c n 
ank. Takao 14./10. udg. — Cbumpon ank. Malié 8/9. bjemg. — 
Kina nnk. Poitlnnd 4./10. bjemg. — A ril b i e n ank. Junin 13 /10. 
udg.

V e s t i n disk A f d c I i n g. 
l./K). hjemg. — St. Croix nfg. 
J a n ank. London 13./10. udg.

Torm. G u d r u n. SonnicJisen.

Dam, ank. Petersborg 15./10. — G n n li i I il, Hansen, afg. Petersborg 
12./10. — II e r ni i a, Fårup, afg. Helsingør 13./10. — 
gensen, afg. Helsingor 15./10.

Havet. Fy on, Mathiesen, ank. Mcthil 9./10.
Dania. E I y, Dulm, pass. Helsingor 13./10. for I

Nelly, Clausen, ank, Ceuta 13./10. — Finny, .......................
Portland 7./10. for Algier. — Lilly, Nielsen, afg. Gello 15./10. 
til Haparanda. — Alex y, Sorensen, ank. Stoltin 14./10. — I) a g n y, 
Bang, afg. Gijon 14./10. til Bayonnc. — Mary, Clausen, pass. Holtc- 
nau 14./10. for Stettin.

Rossia. Generalkonsul E L i s s c j e f f. afg. Melhil 1 1./10,
Skandia. Gulfnxe, Pedersen, ank. Burntislnnd 14./10. —■

Sk i n fax c, Faller, afg. Koisør 
Westcrgnard, nnk. Libau 13./10.

Vulcan. V u I c a n, Schmidt, 
lerdani. — London, Bom, ank. 
lamler, afg. Rolterdam 10./10. til 
ank. Libau 17./10.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Rollerdiim 8./II). -- Wien. 
Boeck-Hnnsea, afg. Rotterdam 12./10. til Blytli. — Roma, v. Thun, 
ank. Blytli 11./10.

Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen, ank. Savona 11./10. — 
Martha, Chi istensen, ank. Neder Calix 13./10. — Elna, Rallije, 
afg. Chcrbourg 14/10. -- Therese, Pedersen, afg. Aarhus 14./10.
— Harriet, Larsen, ank. Blytli 13./10. — Dagny. Thcrkildsen. 
ank. Ilieppedale I0./10. — Simone. Moller, afg. Neder Calix 11./10.
— Jeanne. Olsen, ank. Ilernosnnd 15./10. — Vera, Riso, nnk. 
Sumlerlaml 12./10. -- Daisy, Jørgensen, afg. Bumlislaml 15./10, — 
A n n i n e. I.eth. ank. Stockholm 1.3./10. — K a m m a. Løffler, afg. 
Sfax 5./10. Betty, Lagesen. afg. Tunis K5./10.

Urania. I’o I a r s t j c r n c n. Nielsen, ank. Filadellia ll./lt).
— E k 1 i p t i;k a, llemmiiigsen, afg. Norfolk 9./10. — K ro n p r i n-
sosso Louise. Gisluson, afg. Swansea 15./10. — Svend.
Schmidt, ank. Grangemoulh 15./10. — Uran i a, Clausen, ank. Rot
terdam 15./10.

Nordsoen. Nordland, Larsen, afg. Windau 15./10. -- Kron
prins Frederik. Andresen, ank. Uleåborg 9./10. — Holland, 
Poulsen, afg. Einden 15./10. — England, Andersen, ank. Kjoben- 
hnvn 15./10.

Europa. Frankrig, Friis, nnk. Aarhus 15./10. \
Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, afg. Agilos 12./10. 

A 1 f, Clausen, afg. Grangemoulh 14./10.
Tbure. H. A. Hansen, Hansen, ank. Middelfart 15./10.
Dansk Rederiaktieselskab. T li o r v a 1 d s c n. Stcfkcn, nfg. Kar

rebæksminde 14./10. — Nordpol, Holst. afg. Kjobenhavn 15./10.
Ære. Emanuel. Svane, nnk. Hull 11./10. — Enigheden, 

Jensen, ank. Treport 12./10.

A 1 i c e, Jor-

Rotterdam. — 
Eriksen, pass.

pass. Brunsbiiltel 11./10. far Rot- 
Kronstadt 9./10. — Paris, Tlio- 
Burnlisland. — B rysse I, Knas,

Puz- 
nfg. 
afg. 
ank.

— Nordsoen, Gram, ivk. Mcthil

Il i n l a n g afg. Antwerpen 15.(10.
5./10. udg. Ban don afg. Port

' ’ Se

S t. T li o ni o s aTg. St. 
SI. Thomas 6./10. udg.

Thomas 
— Si.

Sar n,
15./10.

ank. Reval 12./10. —
Jensen, ank. Rouen 12./10. — Helen e. Sorensen, afg. Kiel
— R a g n li i 1 <1. Scbultz, afg. Kiel 14./10. — Valborg, Hansen, 
afg. Petersborg 11./10. — Sjælland, Svarrer, ark. Kolding

' 12.110. — Esir id, Hansen, ank. Sidney 12./10. — Agnete,1

Sejlskibe.
Nordby — Fane. H a v i 1 a, Duysen. ank. Va’’iraiso 11.(9. —

Maraeaitio. Svarrrr, afg. Hamburg 4./10. til Marncaibo,
Senderbo — Fane.

N. Br. og 30" V. Lgd.
Rønne. K a s (<> i,

Madsen, ank. Karlshamn
relueksmimlc 14./10. — John Ilintze, Knudsen, ank. Kjobenhavn 
14./10. — Veset. Kofoed, ank. Konigsberg 14./10. — Amalie, 
ank. Karrebæksminde 14./10.

Æro. Ingolf, Olsen, afg. Stiigsund S./10. til lærient.
Juliane. Petersen, ank. Kjiilienhavn 7./10. 11 a in I c t, Rasmus
sen, ank. Cndix 7./10. - Freden, Christensen, ank. Hull 7./10. - - 
Mathilde, Hansen, ank. Pillau 8/10. - I. Kofoed, Andersen, 
ank. Ixiricnt 8./10. — A I f, Rasmussen, ank. West Wemyss 8./10.
— Marie, Petersc:', ank. Pillau 8./10, - A n n n, Petersen, ank. 
Pillau 8./10. — Dana, Bove, ank. Kjobenhiivns Rod 9./10. p. R. t. 
Sumlsvall. — Hansi gire, Boye, nfg. Ornskiildsvik 9./10. til Slmre- 
liani. - l S k i r n e r. Rasmussen, ank. Boston 8./10. — Det v e n d e 
Brorir c. Blive, ank. Larvik 8./10. — Fuglen, Schmidt, nnk. 
Brest 8./10. — Fredensborg, Kisby. nnk. Rolterdam 8./10. — 
H. H. Petersc n, Christensen, nnk. Aalborg 9./10. — Eli e n , 
Laui i tzen. nnk. Juelsminde 9./10. — P h o n i x , Christensen, nnk. 
Dysurt 8./10. - hirenz, Levinsen, ank. Horsens 8./10. — Elise, 
Nielsen, ank. Liznrd 3./10. — Heimdal, Staugnard. ank. Dysurt 
9./10. — Ad ju tor. Kock, nnk. Kjobenhavn 9./10. — Gloria, 
Fabricius, ivk. Bagenkop 9./10. — Caroline, Christensen, ank. 
Kjobenhiivns Red 7./10. n. R. 1. Tnngier. — Hydra, Christensen, 
ank. Kiobcnhnvns Red 7./10. p. R. t. Gctlc. — A. H. Friis, Rasmus
sen, ank. Riga 9./10. — A r i c 1, Christensen, ank, Harwicb 9./10.
— G c n i u s. Bustrup, ank. Ginnton Ilarbour 9./10. — M a r l li i n g, 
Friis, afg. Cliarlestown 9./10. til Riga. ■— Kirstine Jensen. 
Raahauge, ank. St. Nazaire 9./10. — M. Hay, Petersen, ank. Grent

L Yiirmouth 9./10. - 1 Juliane, Christensen, nnk. Ncnpcl 9./10. — 
I A m o r, Hansen, ank. Wexford 9./10. — A p o 11 o , Albertsen, nnk.

Elis a h e i li, Fischer, er 15./9. prajet 40" 
Alt vel om Bord.
Moller, ank. Neksø 12./10. — Nuslved, 
12./10. — II e r in o d. Gnmvnld, ank. Kar-
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Kalmar 10./10. — II eb c, Clausen, ank. Granton 9./10. |>. R. t. We- 
myss. — Signe, Hansen, ank. Treport 11./10. — A 11 a n t i c, Ras
mussen, afg. Trinidad 10./10. til CardilT. — Herniod, Dreiinaun, 
ank. Assens 10./10. — Bien, Petersen, ank. Barliolt 12./10. — C. 
M. Petersen. Petersen, ank. Grimstad 1-J./1O. — Emilie, Friis, 
ank. Aarhus 14./10. — T li o r, Petersen, pass. St. Carlos Bar 19./1II. 
p. R. t. Hamburg. — liranus, Fabrieius, ank. Bergen 11./10. — 
Dorthea, Bøye, ank. Gøteborg l-l./K). — Il e k 1 a, llerniansen, 
ank. Dysart 12./10. — Mette. Rasmussen, ank. Stavanger 13./10. 
•— Emanuel, Petersen, ank. Fowey .14./10. — Kristine, Ras
mussen, ank. Aalborg 13./10. — Pampa. Svendsen, ank. Pillau
13. /10.

Svendborg. Kam m a. Fisker, ank. Holbæk 8./10. — Peter, 
Hansen, nnk. Kalmar 8./1I). —i lians Emil, Skov, ank. Lilian 
8./10. — Acti v, Møuiilzen, ank. Trångsuud 8./10. — Roma, Jen
sen, ank. Landerneau 8./10. — Flora. Sørensen, ank, Lamlcrneaii 
8./10. — Libra, Hansen, ank. Shoreham 9./10. — Valborg, 
Rasmussen, ank. Lappvik 10./10. — Ruth, Falentin, ank. Dysart 
8./10. — Carl, Cleinmensen, ank. Rostock 1I1./10. — Kirstine 
Jensen, Raahauge, ank. St. Nazaire !)./](). — Z a m p a, IVullF, 
ank. Charlestown (C.) 10./10. — Pampa, Jensen, ank. Hoganiis 
11./10. — 1 m m a n u c I . Jensen, ank. Danzig 9./10. — C li r i - 
sti an, Jørgensen, ank. Kjøbenhavns Red 12./10. — G a ri bal di, 
Jørgensen, ank. IViborg 12.710. — Otto, Klug. ank. Giiteborg 12./10.
— Emanuel, Bentzen, ank. Petersborg 13./10. — Doris, Kobke, 
ank. Koldby Kaas 13./10. — Niels .1 u e 1. Olsen, ank. St. Ybes
14. /10. ■— Vora, Jensen, ank. Grimsby 14./10. —i Martin N i s- 
son, Petersen, ank. Limhamn 14./10. — E m h 1 a, Mikkelsen, ank. 
Kingslynn 14./10. -- Constance, Hansen, ank. Bogense 13./10.
— Lind h ar ilt, Madsen, ank. Fowey 13./10. — Adolf, Jensen, 
ank. Flensborg 15./10. — Henry Brookc, Rasmussen, ank. Kjø
benhavns Red 14./10. — Cape] ja. Hansen, ank. Bandholm 15./10.

INDHOLD:
Kjobenhavn, de.i 17. Oktober 1912. -- Finanslovforslaget for 

1913—14. — Kend dit Skib. — Af Nordisk Skibsredcrl'orcniiigs Cir
kulære. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 

■— Kjøbenhavns Borskurs.

A/sRanders Rebslaåéri
Hamp* og Staallraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (jUtltrediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerde Seforsikring. Central 256.

~Internationale" Agentur^br^””"""""| 

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe 
HAMBURG Julius Ott 'erdinandstr. 29 I 

Telegr. „Ott Friedriclishol11

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Rescrvcfoud Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adrcssev Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. Ud.

Dr. med. Goidsohmidt«
Hud- og Kønssygdomme

St. Kongenagade 46, 2. Traffes 111.10—12 ig 7—8; (er Damer II. 0-7

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer. til billige faste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Tclefon-Nr.
Holbergsgade 1,1. Sal. Copenøare 42

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,

ryger De aldrig andre.
Ring til Taga 1101, 1102, 1103, og Gefion er klar. 

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

____  Sorgenfrlgade 1.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt1'.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
at' Skibsfører 1. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amallegade 34.
... , . , / Buhl, Frederikshavn.
telegram.Adresse: CarlhOltMIMlUI, KJlbeoblVb.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own shlp«.
Faas I Kabeohavo fra de nautiske Foreolngirs Lokaler og bos Biankensteiners Eflflg., 

Hr- William Jensen, Toldbodve].

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinseruc samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbcnhavo : Telcgr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd".



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren

tius, Toldbodgadc 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Julius F.Schierbeck, Amalie- 
gade 41. Telf. 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Randers. Clir. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 8.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Efit. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Sven-dborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

?! Stevedors & Contractors j
« • F. Hansen & Co., Licensed

x SI Pelersburg og Narva (Hungerburg) » 
~ u N. P. Hansen, S
V> “ r. x . -Gronstadt.

Heeksher & Søns Eftflg. 
Grundlagt 179 7. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Tclegr:-Adr.: Heokshers. Tlf. 7898.

Petersen. Møller & Hoppe
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telcgr.-Adresse: Hoppe

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag".
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler 
Og 

Befragtningsagent

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Teir. Blikkenslager. Ae. 
-Alt Skibsarbejde udfores. 

Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventm.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Telefon: 2075. AALBORG. Telegr.-Adr.: „lltzon".

JOHS. UTZON
(John. Llzon — Nikolaj F. Slegmann) 

Edsvoren Skibsmægler
<>K

Befragtningsagent.

Statstelefon 2. Saxkjobing. Telegr.-Adr.: „Vægteren".
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler

<>« 
Befragtningsagent.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrleteneen. 

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.; „VellhilB", Lulu.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterl.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 &. 1409.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Tolf. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl.daaskYachtklub

----------------- Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bed9t og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Soen. Fri 

Ind* og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste seniles paa Forlangende.

K. Hansen Hsferuig,
Skibsprovianteiingshandcl.

Alle Slags Proviant samt Sklbslnvealarlun 
LØGSTØR

Tlf. 70. Telgr.-Adr.: „Bstervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagcnt 

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgade Rr. 26, ved Heroen.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtcss: Stufvarelbrbund, Sundsvall. —Rikstclcfon: N:o 76, 

Postadrcss: Sundsvall.
Medlemmar pan alla lasltagcplatscr inom fOljande distrikt: 

Gefle, Skutskttr & HarnMs, SBderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 
drnsktildsvlk,UmeA, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx &Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska ArbclsgifvorefOreningen. ■ ■ - ■
’ Garnnlcrnr reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RcdarelBrening,

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adclgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog",

VÆGGELUS Hovedlus og alle andre Lue, Æg og Gnid
der dræbes absolut med ,,Toxln“ a 50 Øre pr, Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjaders Insektpulver-Lager. Nybrogade 27 St. Tlf. Byen 2496 

„Toxin" er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

F’a™.,"o“ Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Bør ptm 5 Mi
nuller. Apparatet arbejder som cn Injektor med de varme Luft* 
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/., kg. — Apparalel muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 688G. —Telegramadresse: »KAYDYI1R«



A.WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 4G. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Gompany „Union" ™.t»-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

BugBerselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

-ANTWERP
ENGINEERING Co. lid.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,

H. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
MB. Leverandør af Uniformer til 0. F. D. S. oa Industrlforenlnaen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsb.inken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.________

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen tindes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havnoingeniarens 
_________________________Kontor.________________________ _

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.f«. / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Ådr.:
,S",On 1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tli. Høegs XS1S
W. B. Dich & Co s

OXY-ACETYLENE WELDING PLANT Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang :-----
John Crabbie’s om Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, 
reneste Smag, fineste Bouquet.

Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Udkommet er
Nordeuropæisk Havnelods

(North-European Harbour Pilot—Hafenlots) — 8 Kr. 
NB. Annoncer til Nordeurupæisk Havnelods kan ikke tognes, 

da Bogen er udkommet.
Certepartier og Konnossementer,

Haandhog udgivet af Nordisk Skibsrederforening — 8 Kr.
Modårn Signalering

(Capt. Nordborg) — 2 Kr. 60 Øre.
Biankensteiners Eftf., Toldbodvej 48.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende**

bar Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Namre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Førsto Sidø pr. Petitliuie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 2G Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidonde, sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart",

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (kl. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 75. Kjøbenhavn, Torsdag den 24. Oktober 1912. 19. Aarg.

M.
»S'-Xs Toldbodvej 22.

■ ■■ ■■ Eneforhandler afTekn. Maskinhandel, D*"ppuB,,er
Hlgclnaons selvam. Loiaebjul oe 

Blokke
Davlt Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope
Rednlngakrandae og 
Redningsbælter.

ExpediUon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Margarine, specielt præ
pareret tor Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør

farvel Kvalitet, leveres lil 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.:
Toldbod- 
vej 7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træsklbabunde

• ■ Leverandør til Flaaden • *

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

jijøuenhavnB

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
Gi. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H0RTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG 8UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedie.

Krnmtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Tilignndrtiiir: ,.NEWS. WALLSEII** <0 „NEWS, SUIDE8UI0".

❖ _____________ _______________ ♦
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W WT A 'ft'nv M k.T Kobbersmedemester

Københavns Uddampnings- og
v,*Teu.”ff»25 Desinfektionsanstalt, jensen

Garanteret Udrydning af Væggetoj og Mol i Møbler og Sengetoj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag.

■:

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Cornelius Knudsen*
Marine- 

Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

Kapt. Clausens 
Kontroldybdemaaler.

Eneforhandler for 
Skandinavien af Kelwins & James White’s Instrumenter.

KØBMAGERGADE jg
Undgaa fejltagelse.

ilt Sklbsarbajde udføres



r

CARLSBERG 
SKATTEFRI PORTER 
PP hranf* i Handplpn Carlsberg skattefri PorterCl UlaiJl I liailUClell QjiStøj er overgæret og under Alkoholgrænsen.

■ yams/ Maltstærk,tyldig.velsmagende og holdbar.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Ceder walls-Patentbeekyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af hej Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf. Palæ 1636.

Ked leveres baade Nat og Dag.

Søfolks Effekter
forsikres bedst og billigst i
Forsikringsselskabet „Frejr“. ’

Garnntlkapital Kr. 100,000.
Holberqsgade22jKbhvn^

Nrw voRK.STCHP. fflBR- YANlA-

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Et Rederi søges til
Frugttransport

DOb. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

El llcderi, som vil lade 3 Dampere gaa i Frugtfart 
fra de Canariske Øer til Hamburg og nordiske Havne, 
med Afgang fra Øerne én Gang om Ugen, søges.

Betingelserne er: moderne for Frugttransporl indret
tede Skibe med mindst 10 Knobs Fart og fra 1,000 til 
1,500 Tons Størrelse. Der bliver garanteret hjemgaa- 
endc Last (Frugt) og udgaaende (Træ og andel Gods). 
Det paalænkes at lade Skibene anløbe endnu andre 
Pladser paa Rejsen.

Tilbud under Mærket H. N. 1984 modtages af

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvark 

Nyhavn 53. 
Telegr.*Adr.: Berglarsen. Telf. xao. 

Brugt? Skrivemaskiner 
ni forskellige Syslemer 

tllaalg Vestergade 27. 

Lodspladsen 
i Frederikshavn skal foreløbig 

ikke besættes;
i Fakse: Skipper Lindeblad 

er ansat.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor,
NyØstergade2. Kbh K. Tel. 3662

i Kakerlakker
pulver 

å 50 Øre. 
Tj»ders 

Insektpulver-Lager 

Nybrogade 28, St. 
Telf. Buen 24SS.

Rudolf Mosse i Hamburg.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs" — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikko dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne liar dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40 %. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Klebenhavn.

Sanddampbaad til Salg.
Sanddampbaaden „Hvalen" af Nakskov er billig til Salg 

ved Henvendelse til Ejeren, Sandgraver V. Rasmussen, eller 
Undertegnede. Baaden, der laster 120 Tons, er i god Stand.

Nakskov, den 21. Oktbr. 1912. Clir- BanS>
Byfoged fuldmægtig.

Lanterner med Tilbehør
til

Skibe, Lystfartøjer og Baade.
Specialitet:

Nyeste Modeller til Motorbaade.

Davey & Co., London Lfd.
88, Wcst India Dock Hoad, London, E.

Telegrams: „Acdav”, London.

Største Lager Ank'T-Lfinlcrnv 
Nr. 102.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
byøøer og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i t.ræskihsafdelingen. Telegram: „Værftet".

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.
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KJøbenhaun, d. 24. Oktober 1912.

Del Udkast til ny Bestemmelser om Redningsmidler 
om Bord i britiske Skibe, hvis Hovedtræk fandtes gen
givet i Dansk Sofurlstideinle Nr. 72 og som af Board 
o f T r a d c er bleven forelagt Parlamentet, har i England 
faael en mildest lail kolig Modtagelse; fra alle de søfarls- 
inleresserede Kredse, der hidindtil har ylrel sig om del, 
har man nemlig i skarpe Udtryk laget ubetinget Afstand 
Ira Forslaget.

Eller Udkastets Indhold og de Omstændigheder der 
knytter sig til dels Fremkomst bliver denne Holdning imid
lertid let forstandig. Ved »Tilanics Katastrofen i For- 
aarel opskraunmedes den offentlige Mening langt udover 
rimelige Grænser; Omstændighederne ved denne sørgelige 
Ulykke, de ganske usædvanlig gunstige Vejrforhold og 
den nære llja-lp, der lod sig hidkalde ved den Iraadlose 
Telegraf, havde tilrettelagt saadanne Muligheder for An
vendelse af Redningsmateriel, som kun ganske undtagel
sesvis kan paaregnes al ville forekomme, og som Folge 
deraf var den oifenllige Mening — udenfor Sofariskredse 
•— alene i Siand til al se Sagen i Redningsmidlernes Tegn. 
Sporgsmaalel om Personellet, dets Dygtighed øg Aglpaa- 
givenhed, og om Muligheden og Bestræbelserne for i del 
kvngste at bevare Skibets Flydeevne ved indlrædende Ka
tastrofer, disse lo Faklorer, paa hvilke Sikkerheden ved 
den store Passagertrafik over Oceanel beror mere end 
paa noget andel, havde man i Grunden slel ikke Blik for. 
Del maalle da under disse Forhold virke velgørende al 
høre del udtalt fra ansvarligt Sled — om vi husker ret 
fra Præsidenten for Board of Trade under Deballen i del 
britiske Parlament — al vel var der ved »Tilanic« Ulyk
ken indvundet dyrekøbte Erfaringer, bl. a. med Hensyn 
til Vurderingen af hvad der skal til i Retning af vandtæt 
Inddeling, for el Skib kan betragtes som »synkefriU, og 
givel en Lære, hvis Konsekvenser man alvorligl maalle 
søge al drage, men al man paa den anden Side ikke af 
den opskræinmede oifenllige Mening maalle lade sig for
lede lil en kritikløs Skærpelse af Reglerne om Rednings
midler, idel delle blol vilde være el skæbnesvangert Mis
greb.

Board of Trades Stilling paa delle Punkt maalle dog 
nødvendigvis blive vanskelig allerede af den Grumi, al 
man vitterlig havde, forsøml at lade Reglerne om Red
ningsmateriel folge Tril med Skibenes sledse voksende 
-Størrelse og Passagerantal, og antagelig under Trykkel 
heraf har man nu, paa Trods af Indstillingen fra The 
Merchanl Shipping Advisory Commillee, forelagt for Par
lamentet el Udkast, hvis Grundprincipper egentlig kan 
sammenfattes i del ene: Der skal vivre Redningshunde lil 
alle om Bord værende Personer.

Del er klarl, al denne Holdningsløshed — ganske 
borlsel fra Sporgsmaalels reelle Indhold — maa have bi
draget i høj Grad lil al skabe Uvilje i alle sagkyndige en
gelske Kredse mod Board of Trade. Del man advarede 
imod, har man jo nu knæsal; efter al man først i en 
Række af Aar har forsøml nt lade Forskrifterne holde 
Skridt med Udviklingen, har man skudt hele Ansvarel 
fra sig ved simpelthen al gaa lil den ydersle Grænse af, 
hvad der i del hele lagel kan opstilles af Krav. Delle 
er nu naturligvis langtfra ensbelydende med, al disse Krav 

bliver lil Lov, tværtimod tør man vel snarest gaa ud fra, 
al de i Parlamenlel vil undergaa ret betydelige Ændrin
ger, men Initiativet lil og del første Ansvar for saadanne 
Ændringer maa allsaa blive Parlamentets, medens den 
sagkyndige Administration nøjes med Tilskuerens Rolle.

Allerede de ovenfor berørte Forhold synes velegnede 
lil al vække Forundring ogsaa i andre Landes Sofaris
kredse, samtidig med al Sagen paakalder Interesse under 
Hensyn lil, at Reglerne om Skibes Udrustning med Red
ningsmateriel slaar i første Række blandt de Forskrifter, 
der synes al ville anlage international Karakter. Men gaar 
man blol el eneste Skridt dylære ind i Board of Trade's 
Udkast, bliver Forbavselsen om muligt endnu større. 
Board of Trade udtaler selv Forventningen om, al man i 
Løbet af kort Tid maa udsende supplerende og ændrende 
Bestemmelser, idel man har lo Kommissioner i Arbejde 
med Spørgsmaal, der griber slærkl ind paa Redningsmid
lernes Omraade — en om Skibes vandla-lle Inddeling og 
en anden, der behandler Sporgsmaalel om Baades An
bringelse om Bord, om Baades Udsættelse saml om Red- 
ningsllaader m. in. Arbejdet fra begge disse Kommis
sioner kan paaregne dyb Interesse, men den sidste har 
paa Grund af Redningsllaaderne en ganske særlig Inter
esse i Forbindelse nied del for Parlamenlel fremlagte Ud
kast. Som ovenfor berørt forlanger delte sidste, al der i 
Foreign-going Passagerdampskibe skal være Rednings- 
baade lil alle om Bord, men i en Randnole udtales del 
samtidig, al Sporgsmaalel om hvorvidt og i hvilket Om
fang Redningsllaader af anerkendl Konstruktion kan er
statte Redningsbaade — endnu henslaar uafgjort, hen
vist til den fornævnte Kommission om Baadgrejer ni. ni.!

Større Overraskelser end denne turde del være ube
rettiget al vente sig i el radikalt udformet Reglement, der 
er bestemt lil al træde i Kraft lil Nylaar. Havde del 
drejet sig om danske Forhold, tror vi, del havde været 
muligt al tinde et godt gammelt dansk Ord om Hastværk, 
der maaske kunde have passet paa Situationen.

Vi henviser lil omslaaende af Sofarlsminisleriel un
der 1(5. ds. udstedte Bekendtgørelse, indeholdende visse 
Ændringer og Lempelser i Bestemmelserne af 22. Sep
tember 1911 om Skibes Forsyning med L æ g e- 
m i d 1 e r.

S o- o g IT a li d e Isrels d o in ni e. Kjøbenhavn, 
den 16. Oktober. Sø- og Handelsretten tilkendte i Dag 
Svilzers Bjergniiigsenlrepri.se 24,000 Kr. med Renter og 
350 Kr. i Sagsomkostninger høs Firmaet Holm & Woii- 
sild for Bjergningen af en Del af Ladningen i Damperen 
:E)sec, der den 9. Februar d. A. grundstødte paa Holme
lungen Syd for Salihoim.

hellen lilkendle endvidere Dampskibel »Ørnen<s Re
deri. A. Tb. Asmumlson i Gøteborg, høs »D. F. D. S.« 
3,000 Kr. med Renler Tor Bjergningen af Dampskibel 
rCupido« af Bromen, der den 20. Februar d. A. udfor 
Møen mislede alle sine Skrueblade.

(Rilz. Bur.)

Bjergniiigsenlrepri.se
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Uddrag af L 1 o y d’s Registers S k i b byg
nings Statistik for A a r e l 1 9 1 2’s 3 il j e
Kvartal. Den 30le September d. A. var i Følge Lloyd’s 
Registers Statistik 505 Skibe (alle paa over 100 Tons med 
en samlet Tonnage af 1,846,829 Brutto Reg.-Tons under 
Bygning i Storbritannien og Irland.

Delte er atter del højeste Tal endnu naael bande i 
denne og i tidligere Opgangsperioder, da følgende Ton
nager byggedes:

Juni 1912 ..............................
Juni 1906 ..............................
Septbr. 1901 .....’...............

1,774,040 Brutto Reg.-Tons
1,400,000 < < <
1,400,000 « « «

Del sidste Lavpunkt var 750,000 Tons — Juni 1909.
Udenfor England er i Øjeblikkel 428 Skibe paa til

sammen 1,169,648 Tons under Bygning.

Deraf 101 Skibe 467,763 Tons i Tyskland
85 215,295 - U. S. A.

deraf 13 > 47,551 ved de store Søer
og 16 18,170 » » Stillehavet)

28 > 119,618 » i Frankrig
52 103,080 > - Holland
13 > 66,000 - Øslrig-Ungarn
34 > 48,219 > - Japan
21 » 45,393 - Italien
40 33,786 » - Norge
10 22,578 » - Danmark
8 > 16,680 > - Belgien

10 > 12,740 - Sverig.

Af hele denne Tonnage byggedes 498 Skibe, 1,820,392 
Tons lil Lloyd’s Registers Klasse.

I England bygges bl. a. i Øjeblikkel for udenlandsk 
Regning:

14 Skibe 136,030 Tons til Holland
13 66,680 > Norge

4 23,200 » Rusland
9 22,790 > Grækenland
6 » 22,480 » > Tyskland
1 > 300 > J> Danmark.

der nu igen blive indrømmet alle I landelsskibe fri Pas
sage gennem Dardanellerne.

Blokerede II a v n e. Paris, den 20. Oktober. 
»Agence Havas« meddeler: Den græske Regering har 
underrettet Magterne om, al den græske Elaade fra i Dag 
blokerer den tyrkiske Kyst mellem 39" 32' og 38° 56'
N. Br. 20" 5' og 20" 47' 0. Lgd. Den paagaddende Kyst
strækning er Stramningen ved Indsejlingen til Bugten ved 
P r e v e s a.

— Konslanlinopel den 20. Oktober. Den tyrkiske 
Flaade har etableret Blokade af den bulgarske Kyst ved 
V a r n a og Burgas.

Porten har officielt underetlel Magterne om Blokaden 
af Varna.

— Sofia, den 21. Oktober. Paa Grund af den tyr
kiske Flaades truende Holdning overfor Bulgarien, har 
Regeringen givet Ordre til al slukke alle Fyrene.

(Ritz. Bur.)

Sk. »B o navis las a f M a r s l a I r a p port e- 
rel. 1 Følge en Indberetning fra Konsulatet i Algier 
har engelsk Dpsk. >Svazi< den 11. <ls. rapporteret, at Sk. 
»Bonavisla« af Marstal (NMWF) den 6. ils. paa 39" 25' 
N. Br. og 17" 31' V. Lgd. har signaleret all vel.

F I a g s i g n a I - K o r (. Fra lir. Underkanoner 
Wessel, SI. Kongensgade 149, her, har vi modtaget en 
forbedret Udgave af de tidligere af Hr. Wessel udgivne 
Flagkorl i M o r s e s Alfabet. Ilaandtlag-Signalernc er nu 
lilfojel, og Kortet er forsynet med en gummieret Rand, 
saaledcs al del iel kan indklæbes i enhver Lommebog. 
Disse. Kort forekommer os meget hensiglsma*ssige. Pri
sen er 40 Øre pr. Styk.

Fred og Krig. Den mellem Italien og Tyrkiet 
herskende Krig, der har varet i over et Aar, er den 15. ds. 
endt ved en i O u c li y afsluttet Pradiinimer-Fred, men 
omtrent samtidig er der udbrudt Krig mellem Tyrkiet og 
de lire Balkanslaler Bulgarien, Grækenland, Serbien og 
Monlenegro. I denne Anledning lelegraferes der den 17. 
fra Si. Petersborg:

Efter en Konference, der i Gaar afholdtes i Handels
ministeriet, erklærede en Repræsentant for Udenrigsmini
steriet, at Handelsskibe under neutralt Flag ikke har nogen 
Grund til al frygte for en Spærring af Dardanellerne. 
Russisk Gods vilde, selv om del befordredes paa en krigs
førende Nations Skib, og delle blev beslaglagt, ikke blive 
beslaglagt, og der kan saaledcs højst indtræde en Forsin
kelse af Transporten. Udenrigsministeriet træller alle 
Forholdsregler for at beskytte den svilrussiske Udførsel.

For al forhindre, al Kornudforslen fra Sortehavet 
standses ved Krigen og Dardanellernes Spærring, har 
den russiske Regering gjort energiske Forestillinger hos 
Porten og samtidig sal sig i Forbindelse med Stormag
terne for at udvirke fri Passage gennem Dardanellerne for 
Handelsskibe under neutralt Flag.

Fra Konslanlinopel lelegraferes den 18. Oktober: Som 
Følge af Fredsslutningen mellem Italien og Tyrkiet vil

D’H rr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang -til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendl i Danmark, all uden Udgift 
for Sømanden.

Bekendtgørelse
om Ændringer i Bekendtgørelse Nr. 228 af 22de September 1911 
Indeholdende Forskrifter og Regler for Skibes Forsyning med 

Lagemldler.

1 Henhold til § 26 i Solov af 1. April 1892 og den 
ved allerhøjeste Resolution af 12. September 1911 dertil 
givne Bemyndigelse fastsættes herved følgende Ændringer
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i Bekendtgørelse Nr. 228 af 22. September 1911 indehol
dende Forskrifter og Begler for Skibes Forsyning med 
Lægemidler:

Bekendtgørelsens § 4 affattes saa- 
ledes:

Skibe i Fart paa Østersøen, Nordsoen eller Kanalen 
skulle, med den af næsle Stykke følgende Undtagelse, 
være forsynede med Medicinkisle I, for saa vidt Besæt
ningen ikke overstiger i Sejlskibe 7 Mand og i Dampskibe 
14 Mand, Føreren iberegnet. Er Besætningen større, skulle 
Skibene være forsynede med Medicinkisle IT.

Skibe i Fari udenfor Østersøen. Nordsøen eller Ka
nalen og Skibe, der benyttes til Befordring af Passagerer 
i Fart vesi for Linien Lindesnæs—Texel. skulle, hvis Be
sætningen ikke overstiger 14 Mand, være forsynede med 
Medicinkisle III. Er Bisætningen fra 15 til 25 Mand, 
skulle Skibene vare forsynede med Medicinkisle IV. og er 
Besielningen over 25 Mand med Medicinkisle V. Er det 
ombordværende Personantal (Passagerer og Besivlning) 
over 100 indtil 500, skal der om Bord lindes Lægemidler, 
svarende til mindst lo Gange Indholdel af Medicinkiste V; 
er Personantallet over 500. skal der om Bord lindes Læge
midler. svarende lil mindst tre Gange Indholdet af Me
dicinkisle V.

I Fart paa Østersøen. Nordsoen eller Kanalen skal —■ 
med den af næsle Stykke følgende Undtagelse — om Bord 
findes el Eksemplar af nærværende Bekendtgørelse og af 
en af nedennævnte Vejledninger ved Ulykkestilfælde: »Den 
forsle Hjælp ved pludselige Ulykkestilfælde«, af Professor 
Er. Esmarch eller » Vejledning i de simplesle Beglor for 
Sygeplejen særlig ved forekommende Uykkeslilfælde«, af 
Skibslæge. Dr. med. IL A. Breuning-Storm.

Skibe i Earl udenfor Østersøen, Nordsøen eller Ka
nalen og Skibe, der benyttes lil Befordring af Passagerer 
i Farl vest for Linien Lindesnæs—-Texel, skulle være for
synede med el Eksemplar af den af Ministeriet for Han
del og Søfart autoriserede Lægebog for Søfarende.

Bekendig o reisen s § 7 affattes saa-
ledes:

Aabne Farløjer. Fartøjer med ikke over to Mands 
Besætning, der gaa i Fart øst for Linien Lindesnæs—Texel. 
samt Damp- og Molorfartøjer i Kyst fart af ikke over tre 
Timers Varighed cre ikke underkastede foranstaaende Be
stemmelser.

Denne Bekendtgørelse Iræder i Kraft siraks.
Hvilket herved liekendlgøres li] Efterretning og Iagt

tagelse for alle vedkommende.

Ministeriet for Handel og Søfart, den 16. Oktober 1912.

O. B. IHuus.
Emil Krogh.

5. Til Bidrag til en kommerciel Undorsogclsesrcjso i Vest
indien, Centralamerika og det nordlige Sydamerika ... 4,000

1. a. 4.

3.

§ 14. Indenrigsministeriet.
.1. Vlll. II. Ulykkesforsikring:

Vederlag til Raadcts Medlemmer af So- 
fartsafdelingcn ......................................... 1,800
Tilskud til »Danske Skibsrederes gen
sidige Forsikringsforening for Sofolk« 
(anslaaet) ................................................. 35,000

Ialt .... 46,000

A. II. b.

Ialt .... 36,800

§ 15. Ministeriet for offentlige Arbejder.
2. Opmiidring af Limfjorden: Kr.

a. Limninger ........................  24,389
b. Andre Udgifter ................. 51,500

Kr. Kr.

Finanslovforslaget for 1913—1914.
(Sluttet).

Af det forleden foreluele Forslag til Finanslov for Finansaaret 
fra 1. April 1913 til 31. Marts 1911. bringer vi som Fortsættelse 
nedenstaaende Uddrag, indeholdende de væsentligste Forslag til Be
villinger Skibsfarten vedrorende.

§ 12. Udenrigsministeriet.
III. Konsulaterne.

B. Adskillige Udgifter:
Kt.

1. Tjenesteiidgifler (hiv Nr. 123 af 27. Maj 1908 § 35) 
(anslaaet) ........................................................................... 40,000

IV. Andre Udgifter.

4. Til Bidrag til Statens Repræsentation paa internationale
Kongresser .................................................   2,000

75,889
4. 7'ilskud til Driften af don i Frederiks

havn hjemmehørende Bugserdampcr 
"Ekspres« .............................................

7. Vederlag til Aalborg Havn for Ved
ligeholdelse af Sejlløbet over Hals 
Barre .................................................

Danmarks Andel i Udgifterne ved de 
internationale Skibsfartkongressers staa- 
endc Kommission i Bryssel, 1,000 fres. 
(anslaaet) .................................................
Bidrag til Driften af Signalstationcrno 
paa Skagen, Hirtshals, Hanstholm, Hum
mershus og Fornæs samt ved Helsingør 

7. Bidrag til »Det forenede Dampskibsselskab« 
til Vedligeholdelse af daglig Dampskibsfor
bindelse
a. mellem
b. mellem

L. 1. b.

2.

1,200

25,000

730

B.
7,600

Kalundborg og Anilins (anslaaet) 
Frederikshavn og Goteborg .......

50,000
57,000

Ialt .... 217,419

§ 17. Justitsministeriet.
A. VI. F. Foranstaltninger imod Udbredelse af smitsomme Sygdomme:

Karantænevæsnet: Kr. Kr. Kr.
a. Lønninger ...... 10,880
b. Andre Udgifter (anslaaet) 3,600

14,480
Heri fragaar:

Karantæneindtægter (anslaaet) 600
13,880

A. VIII. m. Til Justitsministerens Raadighcd til 
Undervisning til Styrmandseksamen 
og i Motorlære saavcl teoretisk som
praktisk paa Færoerne ........................ 2,000

Ialt.......  15.880

§ 18. Ministeriet for Kirke- og Undervisningsvæsnet.
A. II. C. Tilskud til danske Menigheder in. in. i Udlnndet:

1. Til don danske Forening til Evangeliets For
kyndelse for skandinavisko Søfolk i fremmede 
Havne, midlertidig ............................................. 6,000

§ 20. Marineministeriet.
Forskellige under Ministeriet henlagte Institutioner.

A. Lodsvæsnet:
a. Limninger m. m............................... 38,970.00
h. Undorstotlelser til afgaaede Ixidser

m. fl..................................................... 17,870.00
c. Andre Udgifter, ordinære ................ 70,500.00
d. — , ekstraordinære ... 77,070.00
e. Erstatning for Ophævelse af Lods

tvang (anslaaet) ............................ 2,200.00

206,610.00
Fragaar: Forventet Lejeindtægt ... 200.00

------- ----------- 206,410.00 
B. Fyrvæsnet:

a. Lonningcr ni. m........ 666,185.68
h. Understøttelser til afgaaedo Fvr-

betjente m. 11............. 25,630.00
e. Olie og Brændsel m. m. (anslaaet) 151.710.00
d. Bygningsudgifter in. ni., ordinære 233,930.71
c. — m. m. ekstraordinære 240,000.00
f. Dampskihshjælp (anslaaet) ........... 6,000.00

1,323,456.39
Fragaar: Forventet Lejeindtægt ... 100.00

------------------ 1,323,356.39
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C. Vagcrvæsnel:
a. Lønninger in. ni................................ 50,700.04
b. Understøttelser til afganede Vager

betjente ni. fl..................................... 2,850.00
c. Andre Udgifter, ordinære ................ 62,000.00
d. — , ekstraordinære ... 2,750.00
e. Afmærkning af de ved Lodsederne

afprikkede Farvande (anslaaet).......  22,112.00
•-------- •--------- 140,412.04

I). Redningsva'snel:
a. Lønninger ni. m...............   128.960.00
b. Understøttelser ................................. 25,188.57
e. Andre Udgifter, ordinære ................ 140,330.00
d. — , ekstraordinære ... 27,000.00
e. Uskadeliggorelse af Vrag paa For

stranden. der er fartige for Red
nings- og Fiskerbaadc, (anslaaet)... 8,000.00

------------------- 329,478.57

E. Sokortarkivet (ikke-militære Del):
a. Lønninger in. in................................ 30,000.00

b. Betaling for udførte Arbejder ...... 2,400.00
e. Forskellige andre Udgifter ........... 13,900.00
il. Tilfældige Opmaalingsiidgiftcr ....... 400.00
c. Udgivelse af officielle Efterretninger

for sofarende ..................................... 4,000.00
f. Forandringer og Tilføjelser til Far- 

vandsheskrivclscr, Fyrlister ni. ni. 600.00

51,300.00
Fragaar: Indta'gt ved Salg af Kort 

ni. v. (anslaaet) ........................ 18,000.00

33,300.00
Overskud paa den forventede Ind

ta'gt ved Salg af Kort ni. v. og mu
lige Besparelser paa do forskellige 
Konti klinne anvendes paa Konti b.,
c., d., c. og f.

Ekstraordinært ..................................... 2,000.00
------------------- 35,300.00

F. Del meteorologiske Instihil:
a. tømninger m. m................................ 46,960.00
b. Andre Udgifter, ordinære ........... 92,847.00
c. — , ekstraordinære .... 700,00

--------- --------- - 140,507.00

(I. Hirisholmenc 3,000.00

II. Forskellige UdgiHer:
a. Fjernelse af Vrag og andre Hin

dringer for Sejlndsen (anslaaet)... 15,000.00
li. Marineministcriets Signalstalion i 

Helsingør ..................................... 1.500.00
c. Almindelige Opmaalingcr ................ 20,000.00
d. Tilskud til Driften af Statstelegra

fens Radiotelcgrafstation ................ 2,500.00
e. Andre og uforudsete Udgifter (an

slaaet) ............................................. 1,000.00
I. Ekstraordinært ............................ 1,500.00

---------------- 41,500.00

J. Christianso og dens Vedligeholdelse som Nødhavn:
a. Lønninger m. ni................................. 8,460.00
b. Kost ................................................. 964.00
c. Forskellige Udgifter ..................... 5,000.00
d. Ekstraordinært .............................. 1,360.00

15,784.00
Fragaar: Forventet Lejeindtægt.... 200.00

Marincministcriet bemyndiges lil, 
naar en af de normerede Lodsplad
ser er ubesat, at anvende det paa 
Finansloven som Lønning og Kost 
til denne Lods opførte Beløb (il Be
stridelse af Udgifter ved eventuel 
nødvendig Assistance til Lodsning, 
Arbejder i Havnen in. in. ------------------- 15,584.00

Talt....... 2,235,548.00

AT Anmærkningerne lil Lovforslaget liidsætter vi følgende:

§ 12. Udenrigsministeriet.
Til III. B. 1. Nedsat med 5,000 Kr.
Til IV. 4. Ny Konto. Regeringen modtager hvert Aar fra 

fremmede Regeringer eller med disses Anbefaling et ikke ringe 
Antal Indbydelser (il at lade sig repræsentere ved internationale 
Møder til Tiroflclsc af Æmner vedrørende Videnskab, Kunst, Teknik, 
Handel, Søfart, Sundhedspleje, humane Formaal, Opdragelse, Under
visning m. m.

Til de mere betydelige af disse Stævner og ved saadanne af 
dem, som har haft en direkte Inteiessc for Landet, er det i Reglen 
lykkedes de paagældende Ministerier, trods deres begrænsede Midler 
til snadanne Formaal, formentlig ofte ved Opofrelser fra privat Side, 
at kunne sende en Repræsentation. Men dels den særlige Opgave, 
Udenrigsministeriet har at vaictage: efter Evne at hævde Landets 
Stilling i det internationale Samkvem, dels den Adgang. Udenrigs
ministeriet har til at drage Summenligninger med andre mindre 
Landes, og da navnlig do to andre skandinaviske Rigers Deltagelse 
i de internationale Stævner, dels særlige politiske Hensyn har oftere 
medført, at Udenrigsministeriet kunde have ønsket, at vi ikke var 
udeblevet i Tilfælde, hvor de kompetente Ministerier ikke har anset 
de rent faglige Interesser ved de pnagældendo Moder for tilstrækkelig 
stærko til at anvendo af deres Midler til at sende en Delegeret, eller 
hvor de ingen Midler hnr haft til Raadighed. I saadanne Tilfælde 
vilde Udenrigsministeriet formentlig kunne have opnaaet at fan Lan
det repræsenteret, hvis det havde kunnet tilbyde at bidrage til, even
tuelt at afholdo Omkostningerne ved Udsendelsen af en faguddannet 
Delegeret. Det er til dette Formaal nærværende 'Bevilling forsøgsvis 
foresiaas. I enkelte Tilfældo har Udenrigsministeriet ladet Landet 
repræsenlore af en af de diplomatiske eller konsulære Repræsentanter; 
men delte har nødvendigvis paa Kongresser, som forudsætter særlig 
Fagkundskab, kun kunnet være en ganske formel Repræsentation, 
ligesom vi ikko kan give Mode ved voro faste Repræsentanter i Ud
landet, naar alle andre tøindo moder ved Fagfolk.

Til IV. 5. Den tidligere Konto til uforudsete mindro Udgifter, 
stor 500 Kr., af hvilke bl. a. afholdtes Statskassens Udgifter i An
ledning af Belønninger, der uddeltes til fremmede Kaptajner og Bc- 
sælningor, der havde reddet danske Søfolk, bortfalder, og disse Ud
gifter agtes for Fremtiden afholdt af Konto I. A. 2. I Stedet for 
er indsat en ny Konto under samme Nr. til Bidrag til en eventuel 
kommerciel Undcrsogclsesrejse i Centralamerika, Vestindien og det 
nordligo Sydamerika. Panamakamilcns tilstundende Aalming vil gøre 
del særdeles ønskeligt for Udenrigsministeriet samtidig at faa iværk
sat en Undersøgelse med Hensyn til tiere af Konsulaterne i Central
amerika. paa de vestindiske (ler samt i Venezuela. Det er ikke 
muligt i Øjeblikket at sige, under hvilken Form denne Undersøgelse 
vil finde Sted, men Ministeriet man anse det for ønskeligt al være 
bemyndiget til al afholde denne Udgift, hvis det skulde vise sig 
muligt at faa denne Undcrscgclsc foretaget.

§ 14. Indenrigsministeriet.
Til A. VIII. B. 1. a. 4. Det forelagte Forslag er i Overens

stemmelse med det paa Finansloven for 1912—13 vedtagne.
Til A. VIII. B. 3. I Henhold til Bestemmelsen i § 24 i Ixiv 

Nr. 54 af 1. April 1905 om Sofolks Forsikring mod Følger af Ulyk
kestilfælde i Søfartsvirksomhed vil der af Statskassen være at yde 
et Tilskud til »Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsførening Tor 
Søfolk«, hvilken Forening af Indenrigsministeriet har erholdt Aner
kendelse i Henseende til Overtagelse af Forsikring efter bemeldte 
Lov. Del nævnte Tilskud, der alene maa anvendes (il Nedsættelse 
af Præmien for Medlemmerne af Foreningens Sejlskihsafdeling, maa 
ikke overstige Halvdelen af den Præmie, der uden Tilskud vilde 
have paalivilet de paagældende Medlemmer, og maa i intet Tilfælde 
overstige et Beløb af 12 Kr. aarlig før liver beskæftiget forsikrings- 
licreltiget Person, lierunder Skibsføreren.

I Folge Foreningens Beretning og Regnskab for Aaret 1911 har 
der i Kalcndoraaret i Sejlskihsafdelingen været forsikret 4,225 Mand, 
hvoraf 4,090 Mand repræsenterede 1.204,890 Forhyringsdage i Far
tøjer, for hvilke der i Folge Loven ydes Statstilskud lil Bestridelse 
af Præmierne. Præmien har været 5% Øre pr. Dag og den sam
lede Præmie Kr. 62,654.28, hvoraf Statens Tilskud har udgjort Halv
delen. Kr. 31,327.14.

§ 20. Marineministeriet.
Til B. a. Fyrvæsnel. Lønninger in. m.
Der er opfort Opholdspenge (il 1 Fyrmester af 10. Lønningsklassc 

og 1 Fyrpasser af 3. Lønningsklassc ved Tlains Bluff Fyr, henholdsvis 
2,160 Kr. og 864 Kr., for hele Aaret 3,024 Kr.

Med Hensyn til denne Post bemærkes følgende:
Som foran anført er iler til Hams Bluff ny Fyr paa St. Croix 

opført Lønning for hele Aaret lil 1 Fyrmester af 10. Izmningsklasse, 
1 Fyrpasser af 3. Lønningsklassc og 1 Fyrpasser af 1. Lønningsklassc 
— sidstnævnte Bestilling beregnet paa en Indfødt som hørende under 
Fyrmesterens Husstand. For at omiaa en betryggende Betjening af 
Fyret har man anset det for nødvendigt at besætte ikke blot Fyr- 
mesterposten, men ogsaa don ene Fyrpasserpost mod Mænd her fra 
Landet og kun ansætte én Indfodt som Fyrpasser. Da Fyrmesteren 
og don ikke indfødte Fyrpasser ikke vil kunne leve i Vestindien af 
den lier i Landet normerede Lonning. er det nødvendigt at tillægge 
dem et fnst aarligt Bolob i Opholdspenge. Efter de Oplysninger, der 
derom er indhentet gennem Gouvcrnemenlet, foresiaas Ophoblsncn- 
genc fastsat til 600 Dollnrs aarlig for Fyrmesteren og 240 Dollars 
aarlig for Fyrpasseren; disse Beloh medtages dog ikke ved eventuel 
Pensionsberegning.

Til B. c. Bygningsudgifter m. m., ekstraordinære.
Til Fvranlæg paa St. Croix NV.-Pynt, Hams Bluff (sidste Udgift). 
Hertil er der som 1. Udgift paa Finansloven for 1912—13 be

vilget 34.000 Kr. af en samlet Udgift paa 55,000 Kr. Da Over
slaget i sin Tid udarbejdedes, havde der ikke været Lejlighed til at 
undersogo Forholdene paa Stedet, og Udarbejdelsen kunde derfor kun
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foretages efter de Oplysninger, der kunde faas lier. Efter ut en af 
Fyrvæsnets Ingeniører liar været paa Byggestedet, har det vist sig, 
at der inau paarcgncs en noget storre Udgift end oprindelig angivet, 
idet den samlede Udgift maa anslaas til 64,000 Kr., og der soges 
derfor nu som sidsto Bevilling 30,000 Kr.

Til eu Lystonde til Udstationering N. V. for Tangen.
Fru et stort Antal Skibsførere, der er interesseret i Sejladsen paa 

Randers- og Mariager Fjord, er der indkommet Andragende om, at 
der paa et passende Sted ved Grunden »Tangen« maa blive udstatio
neret en Lysløndo. Da det maa erkendes, at en Lystondc paa dette 
Sted vil være til Gavn for Skibe, som med østlig Storm sogcr Læ 
bag Tangen, og nt der virkelig er Trang til en bedre Afmærkning 
her, har man ment, at Andragendet bor imødekommes, hvorfor der 
herved soges den nødvendige Bevilling til en mindre Lystonde med 
Fortøjning og Vintcrmærke.

Til en Lystonde til Udstationering ved Fulske-Bolsox.
Der er i Sofartskredse enstemmigt Ønske om Belysning af den i 

Farvandet Syd for Snmso beliggende farlige Grund Falske-Bolsax. 
Det vil ikke blot være til Nytte for den gennemgaaende Sejlads i 
Bæltet, men ogsaa for den indenrigske Fart, om den Klokketonde, 
der for Tiden afmærker Grunden, kunde blive ombyttet med en Lys- 
og Lydtønde, der ogsaa kan vejlede Sejladsen forbi dette farlige Sted 
om Natten.

Det var oprindelig Hensigten at byggo en Fyrbaakc paa Grundens 
lægeste Sted, men da en saadan Baake er dyr — c. 30,000 Kr. dyrere 
end en Lystonde —, og da den ikke frembyder saa mango Fordele, 
at man kan anso det for rigtigt at opsætte nt træffe Foranstaltning 
til Natbelysning paa dette Sted til et Tidspunkt, da et storre Beløb 
eventuelt kunde faas til Ruadighcd, soges der herved den nødven
dige Bevilling til en Lystonde, som tillige kan afgive det Lydsignal 
(Klokko eller Fløjte), som Skibsfartens Repræsentanter efter Om
stændighederne rnnatte foretrække, og hvorom do vil blive hørt.

Til Materiel til Brug ved Vragafmærkning.
Da Dampskibet »Saxo« i Fjor Foraar efter en Kollision var 

sunket i Sundet paa Ruten mellem Falsterbo og Drogden Fyrskib, 
frembød dette Vrag en stor Fare for Skibsfarten, og det viste sig at 
være forbundet med de største Vanskeligheder at forhindre Skibe i 
at lobe pna Vraget (rods alle de Foranstaltninger, der blev truffen. 
I den Anledning har der i Sommerens Lob været forhandlet mellem 
den svenske Lodsstyrelse og Mariiieministcrict om at forbedre Reg
lerne for Vragnfmærkning i danske og svenske Farvande, navnlig 
mod Honblik pna dot stærkt trafikerede Øresund, og saafremt de 
danske Sofartsinslitutioner, der for Tiden har Søgen til Udtalelse, i 
Lighed med den svenske Skibsfart anbefaler dens Fremme, vil det 
blive nødvendigt nt anskaffe en Beholdning af Lanterne- og Ballon
materiel til det angivne Beløb.

Kend Dit Skib.
Fra Professor C. Hansen liar vi yderligere mod- 

lagel følgende:
I Dansk Sofarlslidende Nr. 74 liar lir. v. Rosen gjort 

Forsøg paa at reducere min Kritik af ovennævnte Bog til 
Snurrepiberier.

De af lir. v. Rosen omtalte 4 å 5 Udklip af min 
Anmeldelse saa vel som de af ham uomlalle Punkter er 
der ingen Grund for mig til al polemisere om, thi hver
ken ved Citater eller paa anden Maade kan lir. v. Rosen 
faa faslslaaet, at Fejl og Urigtigheder er betydningsløse i 
en Bog, og allermindst i en Bog bestemt til Selv
studium.

Endvidere vil jeg ikke lage (il Genmæle mod hans 
Kritik af min egen Bog; mod den som mod ethvert teknisk 
Værk kan der øves berettiget Kritik. Om jeg derfor end 
af lir. v. Rosens Bemærkninger kan se, al han (i Lighed 
med mange andre praktisk virkende Ingeniører) forveks
ler en Lærebog som min med en llaandbog i Skibsbyg
ning, finder jeg del dog rigtigt, at en Forfaller i Tavshed 
modtager enhver ikke ubillig Kritik.

Derimod maa del være mig tilladt al lage til Genmæle 
mod nedenslaaende Punkter i Hr. v. Rosens Indlæg.

1) Indlæget søger al bibringe Læseren den Mening, 
al der paa de omtalte 5 Sider i »Kend Dit Skib« kun fin
des 6 Fejl. Delle er ikke rigtigt; de omtalte Fejl var kun 
saadanne, som jeg nogenlunde let kunde klargøre for 
Dansk Søfarlstidende’s Læsere.

2) lir. v. Rosen skriver: jNu gør jeg som Hr. Han
sen, jeg slaar ned paa det svage Punkt.« Dette er heller 
ikke rigtigt; det fremgaar lydeligt nok af min Anmeldelse, 
al de 5 Sider er valgt vilkaarligl i »Kend Dit Skib«.

3) Hr. v. Rosen mener, al en privat Henvendelse til 

Oversætterne havde værel al forelrække for en otl'enllig 
Kritik. Iler glemmer ban, al den private Henvendelse har 
fundet Sled for Oversættelsen. 1 min Anmeldelse har jeg 
netop gjort opmærksom paa, at denne Henvendelse har 
foranlediget min senere Anmeldelse.

4) Til Slut skriver lir. v. Rosen: »Hvorfor dog 
skærpe Navigatørernes Eksamensfordringer, hvorfor ikke 
hellere opmuntre lil Selvstudium.«

Skærpning af Eksamensfordringerne for Navigatører 
har egentlig ikke været min Hensigt med den Slutnings
bemærkning, som Hr. v. Rosen sigter lil; derimod synes 
jeg, al en Ombygning af Studiet vilde være en Fordel for 
Skibsfarten. Som Forholdene er nu, kræver Styrmands
eksamen et betydeligt Kendskab lil Dampmaskinens Byg
ning, Virkemaade og Pasning, medens del forlangte Pen
sum Skibsbygning er meget ringe. Da de søfarende Ma
skinmestres Uddannelse i Maskinfagene er bekendt for at 
være udmærket, forekommer del mig bedst stemmende 
med Rederiernes Tarv, om man for Navigatørernes Ved
kommende byttede Forholdene om og gav Skibets Bygning 
og Teori den indgaaende Behandling, som nu anvendes 
paa Maskineriet. C. Hansen.

Fragtmarkedet.
Alter den sidst forløbne Uges Forhold paa Fragtmar

kedet har værel paavirkel af Krigsbegivenhederne paa 
Balkan, og i forsle Række selvfølgelig Sortehavet og Azow, 
hvorfra der er bleven betalt næsten rent ævenlyrlige Ra
ler, saaledes f. Eks. fra Azow indtil 27/ Rollerdam, 27/6 
Emden eller Weseren, Frcs. 30—32 Veslitalien, 30 Mar- 
seille, 25/ fra Sulina lil Anlwerpen eller Rotlerdain, men 
saa højt var Fragterne kun oppe en enkelt Dag, da Spæn
dingen var stærkest. Medens delle skrives, er de omkring 
2/ å 3/ lavere pr. Unit., men selv delle er jo fortrinligt. 
En dansk Damper skal være sluttet fra Novorossisk til en 
særdeles boj Fragt lil Kjøbenhavn, vistnok omkring 25/ 
Basis Korn. Det kan ikke nægtes, al nogen Risiko af for
skellig Art er til Stede ved al gaa lil Sortehavet, og selv 
om Præmien for Krigsrisiko er høj, er Fragterne dog gan
ske udmærkede. Fastheden i de forannævnte Farvande 
har fremkaldt en betydelig Stigning i Ralerne fra Østen, 
og vi ser saaledcs Ralen pr. November fra Kurrachec 
springe op lil c. 25/ U. K. eller Kontinentet, medens De
cember Tonnage faar 24/ og Januar c. 23/3. Ogsaa andre 
Pladser i Østen maaIle følge Trop, ja helt ud lil del fjer
neste, og vi ser 40/ for Soyabønner fra Vladivoslok pr. De
cember betalt liere Gange. Endvidere ligger Markederne 
i Australien, La Plala og navnlig U. S. meget fast, og Be
fragterne har betydelige Vanskeligheder ved al sikre sig 
Tonnage. Selv eller at en anselig Række store Baade 
(helt op lil 50,000—60,000 Qrs. pr. Slk.) sluttedes fra Bal- 
liinore lil udsøgt Havn lil 3/ pr. Qr. Havre, er der mange 
Ordrer endnu, og for Bomuld, Trælast etc. er Begæret 
ligeledes stort, ligesom der paa Timecharter-Basis kan faas 
høje Fragter. Indtil 13/ Dødvægt betalles for Levering 
Golfen, Tilbagelevering U. K. eller Kontinentet. Angaa- 
ende de kortere Farter skal bemærkes, at Relurfragler fra 
Middelhavet er rigeligere og paa el lønnende Niveau, og 
fra Østersøen er der stadig temmelig mange Laster af alle 
Slags. Korn fragterne er dog lidt lavere end for nogle 
Uger siden, da Tilførslerne fra det Indre lader en Del til
bage at ønske. I Petersborg er Ekspeditionerne nu gen
nemgaaende daarlige, da Havnen er overfyldt med Skibe 
og Arbejdskraft ved at blive knappere. Kulfraglerne ind 
lil Østersøen viser ingen nævneværdig Forandring, hvor
imod de ad Middelhavet lil er faste og gennemgaaende 
højere end for en Uge siden. Kulbefragtningcr fandt bl. 
a. Sled som følger: Fra Firlh og Fortil 8/6 Kronstadl 
(2,000), 8/ Helsingborg (1,400), 7/ Faaborg (2,700), 7/3 
Kiel (2,000), 8/ Horsens (1,300), 11/9 Oran (2,200), 23/3 
Rio Janeiro (4,000). Fra Tynen eller Blylli 7/ Riga (1,600). 
7/4 Stockholm (2,900), 9/9 Lissabon (2,800), 10/ Gibral-
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lar (2,800), 13/ Karlhagena (2,000), 11/3 Algier (2,000— 
3,000), 15/ Monaco (1,750), 13/3 å 13/6 Genua (3,000— 
5,000). Fra Cardiff eller Newporl 13/ å 13/3 Genua, 14/9 
å 15/6 Venedig, 13/ Port Said, 16/ Colombo, 11/6 Madeira, 
23/6 Rio Janeiro, 23/3 Buenos Aires, 22/ Monlevideo.

(Skrevet den 22. Oktober 1912.)

Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorgc til 

England og Kontinentet er Markedet fremdeles uforandret, 
og der er Brug for den i Mindretal fremkommende fraglle- 
dige Tonnage. Den forrige Uges Indberetning, al Fragtra
terne fra Sydbplten var lavere i Lighed med Assurance
præmiens Stigning, førtes ikke igennem fra Befragternes 
Side, thi Rederne holdt sig tilbage fra al slutte derfra, idet 
der fremkom liere Laster lia danske og lyske liavne, saa al 
Markedel i del hele cr l'asl. Sydbollen har Laster nok for 
de Redere, som endnu vil dirigere Skibe dertil, men Pe
tersborg, som ogsaa slaar ved Grænsen for Sejlskibes Be
sejling, har færre Oljekagelaster, medens Riga og Libau 
er bedre for prompl Tonnage. Tyskland har fremdeles 
Brug for Kornskibe, og Danmark har liere Korn- og Iiar- 
loirellasler, end der i Øjeblikket er prompl Tonnage for. 
Veslsverig og Øslnorge ligger uforandret med liere Lasler. 
Relurfragler Vesi fra saml Kyslfarl ligger uforandret fast 
med Kulfragter 10 å 11 £, Claylasler 11/ å 13/6 til Øster
søen, og Markedel er i del hele saavel for Tur som Retur 
tilfredsstillende og uden nogen Udsigt til Nedgang.

Angaaende de mindre Skibe ligger Fragtmarkedet for 
Nordlysklands Vedkommende vedblivende fasi til gennem- 
gaaende uforandrede Raler; kun Golberg og særlig Slolp- 
miinde og Riigenwalde synes i Aar ret tilbageholden. Af 
Noteringer kan vi henvise til forrige Uges Beretning, dog 
er Roslock højere sleml og noterer bfy å 5'/G M.; de sles
vigske Havne har næslen alle Kornlasler i Markedet, nær
mest Havre; men byder herfor kun 5 M. Med Hensyn til 
de russiske Østersøhavne synes navnlig Libau meget livlig 
og søger energisk Tonnage for Oljekager. Sverig er nær
mest uforandret; i den forløbne Uge er dog slullet en Del 
Skibe til Stellin, baade fra Karlshamn, Næssel og Lysekil, 
hvorfor del til denne Plads er lidi knapt med disponible 
Slenlasler. Norge cr ligeledes uforandret med rigelig Ud
bud af Feldspalh til Slellin og Hamburg. Danmark er 
fra Provinserne del samme som i forrige Uge; rigelig Ud
bud af Sukkerladninger lil Kjobenhavn, ligesom ogsaa 
nogle Byglasler er fremme; med Cemenllraliken er del 
i Aar fra Aalborg meget smaal, og ikke faa Skibe maa gaa 
ledig derfra; ikke desto mindre er Tørnen undertiden ret 
lang; derimod cr Forholdene bedre fra Mariager. Fra 
Kjobenhavn, hvor det i forrige Uge var lidt Hovere, cr del 
i de allersidsle Dage alter lidt bedre; der sluttedes for 
Majs lil Yslad 15 Øre, Guldborg, Slubbekjøbing 13 Øre, 
Hvede lil Goleborg 15 Øre, Ålius 131/, Øre samt Majs lil 
Rønne 14 Øre.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
(Fineste Skibsel originalt aftappet paa */2 Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart. 
Anbefales sarligt D’tirr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Engelsk. ..... BauS-vKSi.
Kongelig edsvoren Translateur og Tolk, 

Toldbodvej 88, 
træffes 10—I.

Privat Telefon Hellerup 1152.Telefon 4210.

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN 
højeste Præmie Gruldmedaille

med højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 600 HK. — Direkte omstyrbare. 

Enerepræsentanter for Danmark
N. C. BREIT & CO. (Brelt & Dahl).

Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688.

Skibsefterretninger
i Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n il e r s e n, Seku
lært, ank. Anlwerpen 17./10. — Alexandra, Nielsen, pass. Duil- 

j geness 20./10. — A 1 g a r v e, Borries, ank. hertil 18,/lt). — A n g 1 o 
I) a n c, Tonncsen, afg. Trondhjeni 23./10. — A. N. H a n s c n, So- 

I rensen, pass. Brunsbiittel 20./10. — A n 1 w e r p e n, Madsen, ank.
Kodosto 18./10. — Ar kan s as, Petersen, ank. Savunnah 8./10. — 

| Arno, Fiseher, pass. Portland 19./10. — Aurora, Goinincscn, afg.
Algier 21./10. — Baron Stjern blad, Sorcnsen, ank. Peters- 

i borg 11./10. — Bcira, Lunge, afg. herfra 22./10. — C. F. Tiet- 
g e n, Thomsen, afg. New York 17./10. — C h r. B r o h e r g, Mor- 

[ lensen, ank. Petersborg 19./10. — Christian IX, Holm, ank.
Konigshorg 21./10. — Dagmar, Bogvad, pass. Gibraltar 19./10.
— E s b j o r g, Sorcnsen, afg. herfra 21./10. — Florida, Andersen, 
ank. Nakskov 19./10. — Garonne, Kroinann, pass. Quessant 21./10.
— II e 11 i g-0 1 a v, Holst, ank. hertil 22./10. — H c il g e s t, Munck, 
afg. herfra 22./10. — Hjelm, Henriksen, ank. hertil 21./10. — 
Holar, Svan, ank. Riga 22./10. — I. C. Jacobsen, Petersen, 
afg. herfra 18./10. •— J o 1 a n t h a, Rasmussen, pass. Holtonau 22./10.
— Kasan, Mikkelsen, afg. Libau 22./10. — K o n t u c k y, An
dresen, ank. hertil 16./10. — K i e w, Salomonsen, pass. Brunsbiittel 
22./10. — Loire, Craignou, ank. Dunkerquo 22./10. — Louise, 
Lirsen, ank. London 21./10. — Louisiana, Ørsted, afg. Grimsby
12./10. — L. P. Hol m b 1 a d. Svane, afg. herfra 20./10. — M i n s k, 
Harder, ank. Antwcrpen 22./10. — M oskov, Jon Jonsen, pass. 
Holtonau 18./10. — N i cola i II, Jorgensen, afg. Petersborg 21./10.
— N o r d j y 11 a n d, Socberg, afg. Riga 22./10. — 0. B. S u h r, 
Frisenette, afg. Petersborg 21./10. — 0 d e s s a, pass. Holtonau 21./10.
— 0 ni s k, Jacobsen, afg. Huli 21./10. — Oscar II, Honipel, ank. 
New York 16./10. — P c n n s y 1 v a li i a, Lissner, efg. Ncwport 
News 21./10. •— Perm, Gotthardt, ank. hertil 23./10. — P regel, 
Iversen, pass. Dungcness 22./10. — Saga, Hansen, pass. Bruns- 
buttel 22./10. —• Sara tov, ank. Libau 18./10. — Scine, Le 
Dizcs, ank. Bordeaux 14./10. — S k a 1 h o 11, Bidstrup, ank. Peters
borg 21.(10. — Tcxas, Clauson Kaas, ank. Buenos Avrcs 22./10.
— Thyra, Dam, ank. Riga 22./10. •— Tiber, Bech, ank. Peters
borg 14./10. — Tonisk, Wiberg, afg. Sevilla 22./10. — Tu la, 
Thcrkildsen, afg. Lissabon 20./10. — Tyr, Thauing, afg. herfra 
22./10. — Unit cd (States, Gottsche, afg. Kristianssand 19./10.
— V e n d s y s s c 1, Larsen, afg. herfra 21./10. — Viking, Tramp, 
ank. Antwcrpen 17./10. — Saxo, Muller, ank. hertil 20./10.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Kronstadt 19./10. — Johan S i om, Nielsen, 

(Fortsættes Sido 585.)
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afg. Bly tli 18./10. til Libau. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, 
afg. AVtindau 18./10. til Drammen. — Russ, Petersen, ank. Belfast
18. /10. — W1 a d i m i r IS n w i n, Christensen, ank. Liverpool 19./10. 
— Excellence P 1 e s k c, Tannebek, ank. Newcastle 21./10. — 
Michnil 0 n t c li o u k o f T, Horboo, afg. Pozzuoli 18./10. til No- 
vorossisk. — Generalkonsul Palli sen, Christensen, afg. 
Miramichi 9./10. til Belfast. — Wladimir Rc i t z, Olsen, afg. 
Dnnston 21./9. til Buenos Ayres. — Helmer Morch, Thorsye, 
afg. Campbelton 15./10. til Manchester. — New a, Dahl, ank. Ply- 
moutli 15./10.

Vesterhavet. Marie. Nielsen, ank. Sincs 21./10. — F y 11 a, 
Brincli, pass. Brixliain 21./10. for Alicanle. — Ulla, Hansen, ank. 
Fowey 20./10. — Nora, Lauritsen, ank. London 20./10. — Olga, 
Christensen, ank. Sbarpness 21./10, — Nordsoen. Gram, afg. Es
bjerg 20./10. til Metbil. ■— Dagmar, Skou, al'g. Brixham 21./10. 
til Hamburg. ■— Hobe. Gregersen, afg. Torncfi. 20./10. ■— Ellen, 
Hansen, ank. Malaga 20./10. — Bodil, Jensen, ank. Ellesmerc 
22./10. — Polly, Malhinsen, pass. Holtonau 26./10, for Ncwporl. — 
Nancy, Mikkelsen, afg. Raiimo 22./10. til Malaga. — C i t o. Jep
sen. ank. Almcria 19./10. — Ncrma, Degn, afg. Hamburg 19./10. 
til Antwerncn. — Johanne, Tlmgersen. afg. BorgS 19./10. til 
Cndiz. — Stella. Larsen, afg. AViborg 19./10. til Tcignmouth. — 
Laura, Lund. ank. Huli 18./10. — Nautik, Nielsen, pass. Hel
singør 18./10. for Sevilla. •— Rig m o r. Uldall. afg. Gibraltar 17./10. 
til Saffi. — Nexos, Basse, afg. Lissabon 17./10. til Antwcrpen. — 
Inger. Schiff, afg. Cadiz 17./10. til Hamburg. — Thyra, Jessen, 
ank. Ciirlagcnn 17./10. — Karla, Nie'sen, ank. Dunkerque 17./10.

Dansk Rederiaktieselskab. Thorvaldsen. Stefkcn, ank. Metbil 
18/10. — Nordpol, Holst, ank. Libau 17.110.

Urania. P ol a r s t j c r n e n. Nielsen, afg. Filadelfia 21./10. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, ank. Barbados 21./10. — Krenprin- 
sessse Louise, Gislason, pass. Kjobenhavn 21./10. — Svend, 
Schmidt, ank. Karrebæksminde 21./10. — Uran i a. Clausen, ank. 
Molhil 20./10.

Nordsoen. Nordland, Larsen, afg. Enidcn 22./10. — Kron
prins Frederik, Androson, pass. Holtennu 22./10. — Ho 1- 
1 a n d, Poulsen, afg. Emdcn 15./10. — E n g 1 a ud, Andersen, afg. 
Stralsund 22./10.

Torm. G n d r u n. Sonnichsen, ank. Petersborg 20./10. — Sara. 
Jensen, afg. Huli 22./10. -- Helene, Sorcnsen, ank. Spjulsund
19. /10. — Ragnhild. Sehultz, afg. Riga 19./10. —- Valborg,
Hansen, ank. Ipsvik 19./10. - Sjælland. Svarrer, ank. Konigs- 
lierg 20./10 - E s l r i d. Hansen, afg. Isigni 22./10. — Agnete. 

21./10. — H c r m i a, Fårup, afg. Boness 21./10. — A 1 i c c, Jor
gensen, nfg. Metbil 22./10.

C. K. Hansen. A g g c r s b o r g afg. Kjobenhavn 18./10. — 
Amalienborg ank. Petersborg 15./10. — A n n a M æ r s k ank. 
Thamshavn 20./10. ■— Brattings borg ank. Rio de Janeiro
17. /10. — Børglum arg. Cardiff 28./9. — C hassio Mærsk 
pass. Kjobenhavn 16./10. — Dansborg pass. Gibraltar 17./10. ■— 
E1 c o n o r a M æ r s k afg. Petersborg 19./10. — E1 s b o r g ank. 
Petersborg 19./10. — Esrom ank. Rio de Janeiro 10./9. — Flyn
der b o r g ank. AV es t Hartlepool 20./10. — Fredensborg afg. 
Petersliorg 20./10. —• Frederiksborg afg. Petersborg 17./10.
— - Guldborg ank. Liibeck 18./10. — Gurre arg. Huclva 16./10.
— Ha m iners li u s ank. Christmas Island 12./10. —■ II a r r i 1 d s- 
b o r g ank. Wiiulau 19./10. — H u n d b o r g ank. Petersborg 17./10.
— H nneborg afg. Thamshavn 19./10. — JoIIing pnss. Kjø- 
bonhavn 20./10. — J o m s li o r g ufg. Huclva 19./10. — J u n g s- 
h o v e d nnk. Port Elisabeth 1G./10. —• Jægersborg afg. Dan- 
zig 20.110. — K a 11 u il d b o r g ank. Memcl 17./10. — Kalø afg. 
Huclva 15/10. — Kl am pen borg ank. Savona 17./10. — 
Kronborg pass. Tencriffa 3./10. — Lejre afg. Huclva 18./10.
— M a r s c 1 i s b or g afg. Arcliangel 19./10. ■— Næsborg ank. 
Newcastle 17./10. — Peter Mær sk ank. Petersborg 15./10. •— 
Randclsborg ank. Metbil 18./10. — Rosenborg ank. Kjo
benhavn 21./10. — Silkeborg ank. IIull 15./10. — Skander
borg afg. Ncwport M. 16./10. ■— Skjoldborg afg. Petersborg 
19./10. — Skodsborg ank. Memcl 9./10. — S piger borg 
nass. Kjobenhavn 20./10. — Stegel borg afg. Grangemouth
18. /10. — Stjerneborg afg. Huclva 15./10. — Søborg afg.
Barry 18./10. — Ta arnborg pass. Kiobenlmvn 20./10. —
Uirsb.org afg. Kjøbenhnvn 17./10. — Uranienborc pass. 
Kjobenhavn 20,/10. — Vordingborg afg. Sunderlnnd 17./10. — 
0 r k i 1 d afg. Dunston 13./10.

Vulcan. Vil 1 eau, Schmidt, ank. Burntisland 21./10. — Lon
don, Bom. ank. Petersliorg 17./10. — Paris, Tholander, ank. 
Flensburg 20./10. — B r v s s c 1, Knas, ank. Roltcrdam 20./10.

Mercur. Berlin. Krogh, ank. Kjobenhavn 21./10. — Wien, 
Boeck-Hanscn, ank. Liibeck 22./10. — Roma, v. Thun, afg. Blytli 
19/10. til Mcssina.

Skandia. Gulfaxe. Petersen, afg. Burntisland 19./10. til Kor
sur. - — S k i n f a x e. Faber. afg. Libau 21./10. til Rotterilam. ■— 
R i in f a x c, Wcstergaard. ank. Roltcrdam 22./10.

Det Østasiatiske Kompagni. Bi n tang pass. Gibraltar 21./10. 
udg. — Sam ni ank. Penang 21/10 udi*. — Rinilnn nass

Uirsb.org
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S c 1 a n d i a afg. Port Silid 20./10. lijcmg. — J u 11 a n d i a al'g. 
Baogkok 20./10. lijonig. — E s t o n i a nnk. Havre 20./10. iijeing.
— Li t u an i a nnk. Yokoliama 21./10. udg. — Catliay pass. 
Perim 14./10. udg. •— Tranquebar al'g. Port Said 21./10. lijcmg.
— Indien ank. Shanghaj 21./10. udg. — C li u ni p o n afg. Adcn 
21./10. Iijeing. — Kina ank. Porllnnd 4./10. lijcmg. — Ara
bien afg. Junin 17./10. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas ank. Kjobcnhavn 
21./10. — S t. Crøix afg. St. Thomas 6./10. udg. — St. Jan 
afg. Portland 19./10. udg.

Dania. Ely, Dulm, ank. Blylli 20./JL0. — Nelly, Clausen, ank. 
Gibraltar 20./10. — Fan ny, Eriksen, ank. Algiers 17./10. — 
Lilly, Nielsen, ank. Hnparanda 17./10. — Alcxy, Sorcnsen, 
ank. Ulcåborg 22./10. — Dagny, Bnng, afg. Bayonne 18./10. til 
Stettin. — Mary, Clausen, afg. Danzig 21.110. til Helsingfors.

Thurø. H. A. II anse n, Hansen, ank. Danzig 19./10.
Ærø. Energi, Jensen, ank. Caen 17./10. — Emanuel, 

Svane, ank. Aalborg 19./10. — E n i g h c <1 e li, Jensen, ank, Btirnl- 
island 19./10.

Lctili 21./10. — 11 j n 1 m a r, Christoffersen, ank. Kristianiu 21./10. 
— H. C. Chris t c n s c n, Frederiksen, nnk. Bordeaux 21./10. — 
Kirstine, Rasmusson, ank. Middlesborough 21./10. — Argus, 
Jensen, pass. Dower 18./10. vestg.

INDHOLD:
Kjobcnhavn. den 24. Oktober 1912. — Bekendtgørelse om Æn

dringer i Bekendtgørelse Nr. 228 af 22de September 1911 indehol
dende Forskrifter og Regler for Skibes Forsyning med Lægemidler. 
— Finanslovforslaget for 1913—14 (Sluttet.). — Kend Dit Skib. - 
Fragtmarkedet. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sn- 
larende.

Sejlskibe.
Fano-Sønderho. Mart h a, Fischer, ank. 16./10. til Rio Grande.
Rønne. Prøv c n, O’sen, ank. Assens 15./10. — 0 1 i n c I) a li 1, 

Rasmussen, ank. Aarhus 15./10. — Hans Peter, Holm, ank. Lim- 
liaiiin 16/10. — Magnus, Hansen, ank. Karlskrona 17./10. -- 
John H i n t z e, Knudsen, ank. Slralsund 19./10.

Svendborg, Sophie, Hansen, ank. Kjøbenhavns Rel 15./10. — 
A r i c 1, Ravncinosc. ank. Hasle 16./10. — V n I k y r i c n, Hansen, 
ank. Hamburg 1G./10. — Niels, Nielsen, ank. Huli 16./10. — 
Elise, Andreasen, ank. Horsens 17./10. — C 1 y t i a, Nielsen, ank. 
Aalborg 17./10. — A pol lo, Nielsen, ank. Kjøbenhavns Red 17./10.
— H. C. J e n s c n. Larsen, ank. Kotka 18./10. — Jørgen Ring, 
Jensen, ank. EbelloH 19./10. — Najaden, Rasmussen, ank. Faxe 
21./10. — S e v e r i n c, Hansen, ank. Karlshamii 21./10. — F u 1- 
v i a, Petersen, ank. Stege 19./10. — Casper. Hansen, ank. Lis
sabon 20./10. — Martin, Wildc, ank. Abo 19./10. — Jens 
Nielsen, Nielsen, ank. Riga 19./10. — Concordia, Henriksen, 
nnk. Dieppe 20./10. -- Flora, Sorcnsen, ank. Fowey 21/10. • — 
Danmark, Husfcldt, ank. Fowey 21./10. — Fritz Emil, Niel
sen, ank. Fowey 21./10. — R o in a, Hansen, auk. Fowey 21./10. — 
Anna Elisabeth, Larsen, ank. Rudkøbing 21 ,/10. — Jason, 
Hansen, ank. Drammen 21./10. — V o n i n, Larsen, ank. London 
21./10. — Pampa, Jensen, ank. Kristianssand 22./10. — Ellen 
Kirstine, Petersen, ank. Nakskov 22./10. ■— Z e n i t li a, Jensen, 
ank. Dysart Red 22./10. — Hans Ditlev, Christensen, ank. 
Stettin 18./10. — Gom w all, Jensen, nnk. Kotka 20./10. —■ Ane. 
Jørgensen, ank. Feenmp 20./10. — Brødrene, Jørgensen, nnk. 
Petersborg 21./10. —■ Fædres Minde, Nielsen, ank. Sælsik 
21./10. — Valdemar. Andersen, ank. Par 21/10. — Leif, 
Andersen, ank. Korsør 21./10. — Min c, Nielsen, ank. Kjoge 22.'10.

Ærø. Niels. Christensen, ank. Noirmoiitier 14/10. For
ældres Mi n <1 e. Christensen, ank. Boston 15./10. — T h. L o li s c. 
Bove, ank. Arendal 14./10. — Valkyrien, Weber, er afg. Rliyl 
(il Dysart. — Thor. Petersen, pass. St. Cnrlos Bar 19./9. — Ma
rie, Bove, liass. Middelfart 14./10. for Assens. — Merkur, Chri
stensen. ank. Granton Harbour 15/10. —■ Mindet, Rasmussen, 
ank. Saxkjobing 14./10. — A 1 b c r l i n e, Madsen, ank. Danzig 
14./10. — Rotn, Olsen, afg. Charlestown 14./10. Tor Flensborg. — 
Minde, Rasmussen, link. Flenslairg 14./10. — - V i g i 1 a n t, Ja
cobsen. afg. Labrador 15./10. for Gibrallar f. 0. — Saga. Olsen, ank. 
IIango 15./10. — Na i hal i a. Eriksen, ank. Hudiksvall 10/10. — 
Amalia. AiHcrscn, ank. Swinemiinde 1G./10. — A m i. Albcrtsen. 
ank. Rørvig 1G./10. — K r i s t i a n e. Petersen, ank. Malmb 1G./10.
— R. Fa li ri c i ns, Hansen, ank. Laixocs 1G./10. f. 0. — 1. A. 
Kro m a n n afg. Casablanca til Liwerpool. — Eos, Christensen, ank. 
Fowey 1G./10. ■— Marie. Weber, ank. Skagen 17./10. — Alf. 
Hansen, ank. Landskrona 16./10. — Neptun, Skals, ank. Kjoben- 
havn 1G/10. — Mars. Stegmann. ank. Goteborg 16./10. — Nor
den, Rasmussen, afg. St. Waast la Haugue 13/10. til Boston. — 
Ingolf, Olsen, ank. Kjøbenhavns Red 17./10. o. R. t. I.orient. — 
Doliora. Rasmus'en, an. Sundsvall 17/10. — Argo. Clausen, ank. 
Raumo 17./10. — Acacia. Jensen, nnk. Nakskov 18/10. — M al
fri d u r. Hansen, ank. Nvkjøbin'c F. 18./10. — Fremad. Hansen, 
nnk. Søby 18/10. — Aliba. Petersen, ank. I.citli 18./10. Jo
ba n n o, Eriksen, nnk. Kicl 18./10. — Ludvie Bram.s en er 
nnk. Hamburg. — Dann, Bove. nnk. Sundsvall 17./JO. — Æ ir i r, 
Winther, ank. Kjøbenhavns Red 18/10. n. R. t. Moldon. ■— Nor
den, Rasmussen, nnk. Bosion (England! 18./10. — A c f i vj Schmidt, 
ank. Dysart 18/10. - Albert ha. Krnmnnii. nnk. Fowev 19/10.
— A pol lo. AllærNcn. ank. Swinemiinde 18./10. -- Maranc, 
Polcr-en. nnk. Greifswaldc 18/10. — So Ion. Rasmussen, ank. Kol
ding 18./10. — V a 1 k v r i c n. Weber, ank. Dysart 18./10. — 
S k a n d i a, Fabririus. ank. Swinemiinde 19/10. — Nana. (Her
mann, ank. Gafle 19./10. — Karen. Bove. »nk. Burntis’and 19./10.
— A mor. Hansen, nnk. Fowey 20/10. — N o r m a. Jørgensen, ank. 
Kilrush 19/10. — Johanne. Hansen. ;>>>k Ramsgatc 19/10. — 
B i c n, Petersen. nnk. Halnistad 21 .li0. — H e rk ii 1 es, Bnecr. ank. 
Swinemuig'o 21/10. — Bertha. Madsen, nnk. Pillau 21./10. — 
Diana. Han en, ank. Giitpborg 21./10. — Willi, Knudsen, ank.

HUSK
Capt. F. Eriksens automatisk virkende 

»Baadslip-Surringer« & »Baadslip-Hager«. 
Telt’. Byen 2861 y. Herluf Trolles Gade 28 l.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Knb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Guldmedalile Fiskeriudstillingen 
1912 samt NORDISKE VANDRE- 

PRÆMIE 3 Gange, 
Bedet eksisterende Raaoliemotor, specielt egnet til Fisker- 

& Brugsfartøjer, samt stationært Brug 
Katalog & Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten 

CARL C. BRANTH j St. Annæ Plads 16.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI 
Nordre Kalkbrænderihavn 

København 0.

|””"^^nternationaie"^géntur"7dr””^^^^^^^^^

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
HAMBURG Julius Ott Ferdinandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichshot11

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaloringsfyrværkeri af enhver Art.
Originals engelske „Water Lights" til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Engha ve vej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Tilifai 6031. laltininiir.: „RtKET11, KJakeahan Priaaffelafaa San 2393.

SÆBE.
Rederier, Skibsværfter og lign. Institutioner kan jeg til

byde bedste Kvalitet af
Gran Sæbe I Baller & 100 Kilo . 26—30 Kr.
Brun Sæbe — 100 — . 28—36 „
Mareelllesæbe pr. Kilo............... 40—60 øre

Endvidere haves altid paa Lager alle andre Sæber, specielt
Haandsæber fra 60 0. pr. Kilo og Pudsecréme a80 0. pr. Kilo.

Schønbergs Sæbefabrik,
Nørrebrogade 213. — Telefon Taga 1113.

BENDIXENSKURSUS
Torvegade 25. Tlf. Byen 1925 x.

Undervisning
i i Dansk (Retskrivning, Korresp.), Tysk, Engelsk, 
Fransk. For Sømænd, der opholder sig i København, eller 
regelmæssig besøger Byen, oprettes Hold eller faas Enetimer 
paa Bendlxens Kursus. Torvegade 25, St. 
Tlf. Byen 1925 x.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over HalB Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
'24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 & 3.4 m. Nord 

for samme 3,4 i. 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 k 4,7 in.

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals'1 ci
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballaatafglft til 
Havnen:

1 Øre pr Ton al 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling al 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kelhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fire Oplialingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnene Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l1/, i. 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl- 
halingsplads Ophalings 

bedding til 100 & 150
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker. 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste 
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales etter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug, 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagt«

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Algift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri. 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en sma 
Rende over Barrer 
er der dog nu vec 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnekaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrigeBøj- 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning op 
Lastning be- 
sørgesafher 
værende Fir
maer til fastt 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespo- 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
ned Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca.

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen. 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde.
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Slangeafgin 1 Kr.

Dampere indtil
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over
300 Tons. 10 Kr.
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 
besørges al' 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent. 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil cn. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbyggeri 

samt Reparationsværk
sted for mindre Dampere. 

Maskinværksted og- 
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton- 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tone, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. ’/« mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 i 10 Øro pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages at 
Private 

efter faBte 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1703 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsinger.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brut.to-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.500re pr.Ton. 
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges al 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
fndg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand;
2 k 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.
Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl- 
balingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser. 
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29\ Fod. 
Til Larsens Flåds 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav- 
uen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Beg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods,derlos- 
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Begler for 
Varer, der in
den 3 Ål aane- 
derefterlnd- 
førslen gen
udføres til
Udlandet

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Beg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
T< n 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
uing og Lad
ning efterfa- 
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 1 l,500Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 S, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Beg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Beg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Beg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 
Havnen 

10 i 11 Fod, det 
samme vod Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Bater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vand baad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der bclnles 
kun hnlve Bro- 
pengenf Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbonen.

Bugsering(ufornøden).
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand: 

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 6'1,
Fod.'

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0,
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster11. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser- 

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt. 
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63' 
bred foroven, 36* bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12'/,', alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Norc 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til Havnen med 20 
FodsogSyd Ira med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks- 
bøjden 6 — 61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe or i 

Vinter- 
maanedorne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 A, 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod. 
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodotvang. 
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges at 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoiu- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Foc 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand) 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej 

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton

Indg. 12 0
Udg. 12 0 

for her 
hjemme

hørende Far 
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 
ufornoden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 A 24 Fod,' 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 A 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.

Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 A 41/, Fod 

over Vandet

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1-j-l 

Mellem 80ogl50B.R-T.
Takstklasse3 4-8+8 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
vod Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 80 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5*/, A 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
lOOTons efterBOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.
til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod.

Ved Bolværket
10 til 12 Fod.

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton 
indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodstvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Baad.

Vandværksvand
pr. Slange.

15 Øre pr. Tønde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

mod tageren 
efter fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads. 

Skibsbyggeri og 
Kølhalerhavn. 

Maskinværksted fore
findes. 

En 5 Tons Kran.

Svendborg.

Gennem Svend- 
jorgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Savnen med 22 
Fods, Vest fra med 
L4 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks
løjden 5 A 6*/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.
Vand:

1 Kr. pr. m’
Slangeafgift pr. 
Vandfylduing 

1 Kr.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
bele Havnen rundt. Ma- 
skinfabriker- Store Træ
skibsbyggerier. Oplialer- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mmdre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften du ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

•lærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

A. Formann & Co.’s Konserves
m ere de bedste og mest holdbare. _ -----

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser ’etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjebenhavn, Provinserne og i England’' 

Leverandør til den danske Marine og Hæren, Kattesundet 14. Telefon 5047.

Marstal
Staalskihsliyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ‘©etsier og (Jl^redHiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd» 
betalinger besørges.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner So- og Transportforsikringer af enhver Art III billige, faste Præmier. 
Agenturer i <le fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerde Søforsikring. Central 266.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjebenhavn«

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Vxrditorsikringer, til billige (aste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post« Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergsgade 1, 1« Sal. Copenanre 42

Telegratnadr. 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om enskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenliavn.
Telegram-Adresse:

_____________ HANSCHELL, Barbados._____________

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres. 
Autogen Svejsning ined fuld Garanti for ethvert Stykke Støbegods. 
Daask Autogen Svcjscnnstnll ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14. 
Telf. 5660, efter Kl. G Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
fnrtskrese. Ældste og eneste Spccinllsl i Danmark. (Sølvmedallle 

København 1912.)

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, ti) billige faste 
Præmier. Agenturer i dc fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr«
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhava.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2110,000. Reservefond Kr. 600,000. 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søansurance. tas.

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,

ryger De aldrig andre.
Ring til Taga 1101, 1102, 1103, og Gefion er klar. 

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

Sorgenfrlgade 1,'



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Julius F. Schierbeck,Amalie- 
gade 41. Telf. 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C. Ring Ander
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th, Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

J. Melander, 
Teit. Blikkenslager. »oa 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandetræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slaga Proviant aamt Skibsinventar.

NykJØblng M.

Oscar Rolffj
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.
Bendixens

Kursus og Handelsakademi.
Kebanhavtt. Oprattat 1898.

Studentereksamen, Præliminæreksamen, alle Tillægseksaminer. 
Ubemidlede Moderation. Kommuneskoleelever halv Pris. 
Damer og Herrer modtages til fuldstændig Handelsuddannelse. 
Gratis Engageringsbureau. Indmeldelser modtages, Program 
sendes og Oplysninger gives skriftligt og mundtligt. Bendixen, 
Forstander, Torvegade 25. Tlf.: Byen 1925x. __________

T. I. F. Licht enbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adclgadc 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog",

Recbnltzer, Thomsen 8t Co.
Skibsmæglere

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

3 8
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Stevedors & Contractors
F. Hansen & Co., Licensed

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) 
N. P. Hansen, 

Cronstadt.

C«
X

c/j

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvaretorbuad, Sundsvall. —Rikstelcf: N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplalser Inom fflljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & HarnMs, Sbderhamn, Sundsvall, Hcrntisand, 
drn8ktild8vIk,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen tillhdr Svenska Arbelsgilvarefdreningcn. 1
------------------------ Garanterar reel behandling och ferm exped ilion. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

Carl v. d. Hude
SklhsmflBalAr Aarhus.

AXEL LUND A|s 
anbetaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn.

Retssager (sp. Søsager).

o
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Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
TeleøT. Adr.: Harkristensen. 
A. Veltheim,

Lovisa (Finland) 
Skibsmægler & Stevedor. 

Tel eg r■Mr.: ,Villbel»"■ Lavlu.

Budtz-Jørgensen^ Søm?±ha±ekolen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77.

Skibs-Blikkenslageri.;2
Leuerandar til 0. F. 0. S.

K.

OLSKII2D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes ogeralt.

Cand. pharni. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Teir. is,540.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE,

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl, dansk Yachtklub

-----------------  Huak •----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udfores. 
Prisliste sondes paa Forlangende.

K. Hansen Øsferuig,
Skibsprovianteringshandel.

Alle Slagt Proviant umt Sklbilmteotirlim
LØGSTØR 

Telgr.-Alr.: „Oittmlg".Tlf. 78.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

uf Staten autoriseret Forhyriogsagent

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Telefon 6552.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1912. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.



A.WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreskvlpering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til 0. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbaiikeii
Tif. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

KAY DYHK.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telelon 1 89011 Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.:
( 6886, Kjøbenhavn K.

Dr. med. Goldsohmldt«
Hud- og Kønssygdomme

S*. Kongenegade 46. 2. Tnsffei Kl. 10—12 ig 7—Ih før Damer Kl.B— 7

WWÉRF
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT i

ELECTR1C DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlo Address: „ENGINEERING) ANTWERP".

Prøv engang :-----
John Crabbie’s o« Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, 
reneste Smag, fineste Bouquet.

Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs Patent Bundfarver . 
og Patent Mønnie s

WD nirk Z Pfl’e bekendte Maskin • D. Ulun ft bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

◄◄◄◄◄◄◄◄ ◄■

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie.

Afsejling nver Maaned fra København, Gøteborg 
& Antwerpen til Port Said, Colombo, Hongkong, 
Shanghai, Yokohama, Kobe & Moji.

Bangkok Linie.
AfsejlinghverMaanedfraKøbenhavn,Middlesbrough 
& Antwerpen til Singapore & Bangkok;

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen.

Vestindisk Linie.
Afsejling fra København hver fjerde Tirsdag via 
Rotterdam & London til St. Thomas, St. Croix, 
Antigua, Dominica, Barbados, Trinidad, Demarura 
og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Sydafrika—Java Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Østersøen, 
Gøteborg og Frederiksstad til Sydafrika og Java, 
paa hvilken sidste Plads Damperne laster for Mar- 
seilles og Skandinavien.

Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse 
paa Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2.

Telefon: Central 8300.

Sømandens Guldsmed.

►►
► ►

► ►► ►►
Eneste Guldsmed ved Københavns milelange Kaier er 

Amandus Petersen, 
Islands Brygge 21.

Leverandør til en Række inden- og udenlandske Skibe. 
_______ Billige Priser.__________ Sefolk 10 % Rabat

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annie Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 60 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Nnmre af .Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse; „Skibsfart".



DANSK

SflFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 76. Kjøbenhavn, Torsdag den 31. Oktober 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
'■ Toldbodvej aa.

, Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel, isjssr
Higglnaone selvom. Loeiehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palat 
Slanger af Her, Hamp, Oumml 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve], frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

K g I. -Hof-Leverandsr.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kend te Søl v H erre- 
uhr, mrk.: > Palle« 
=^= 40 Kr. —= 

meget fin reguleren det.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Silvtonel 4. Telt Bbrs 1616 y.

Adr. : 
Toldbod
ve] 7,M«z.

Compositioner ‘Is DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
5601

Jærn -, Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • Indregistrere! Varemærke • Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.

Københavns Uddampnings- og 
v‘STgeiL?i38>25 Desinfektionsanstalt. JENSEN 

Garanteret Udrydning af Væggetoj og Mol i Mobler og Sengetoj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag.
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HORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmede. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedearbejdc af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Tilegranidreiigr: „REWS, WtLLSERI" «| „REWS, SUROEBURD".
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KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft 
med tilhørende 

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddlngepladeen findes Maskinværksted, Malerværketed eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsnn Vxrdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
Gi. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN = Kobbersmedemester --
Nyhavn 37

Alt Sklhsariiejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt
Ch ristianshol m, Kjøbenhavn C.----- 1 Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
------- _ i ere de bedste og mest holdbare. ■ ------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pjlser ]etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjobenhavn, Provinserne og i England?

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Dæksbaad.
„Ivar Hvidtleldt“, 19,20 Br.

11,10 Netto Tons. Vel udhalet 
med Sejl og Rigning og med 
12 HK Dan Motor, er billig 
til Salg, naar Handel kan ske j 
snart ved Henvendelse til

Brødrene Thomsen, 1
Nakke, Nykøbing Sj.

Nyhed!

Nautisk Almanak
for 1913.

Udgivet af
J. A. D. J. Bildsøe,

Navlgnllonsdl rektor.

75 Øre.
Fims gennem p r p pin 
Bogladerne. Ui Li U. UAU.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
nbilaler ilg oed alt til Faget taakariaia 

Reel og billig Betjening garanteres.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niseon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telecr. Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Søfolks Effekter 
forsikres bedst og billigst i 
Forsikringsselskabet ,,Fre]r“.

GuranUkapilul Kr. 100,000. 
Holbergsaade^ZjJCbhvn^

i I ■ »BsTikreT
Fuldkomneste ferm af condenseret melk.

Nl^l J/hh-K STEMP. fAER . 7

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

__  i bedste Kvaliteter =:---- T?I.cfi0,11i<n
relcgrainadreøse , __ _. . ( øntlft1 -.17

c . Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297
Q.&c.ifa'r.t F 6 „2197

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1912. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

VengelbergTpatentbureau
Frederiksborg#. 33. Telf. Byen 3091.

Remingt on, 
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør til D. F. D. S.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhnvnsbroeu.

Horlig EkipedlHon. — Billige Prinr.
Tclegr.-Adr.. »Bjorchjensen«.

Telefon 7262.

Uskadelig for Mennesker og'Husdyr 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Kbh K. Tel.3662.

Cuprinol
— bedste Impræqneringsmiddel — 

A/S Kymela, Lanpebropade 6, Tel. 7516.

Svaneke Havn.
Efter at Uddybningsarbejdet i Svaneke Havn nu er til

endebragt, udgør Havnens Dybde 4,4 m, hvilket herved be-
kendtgores.

Svaneke Havneudvalg, d. 26. Oktober 1912.
P. U. V.

C. V. Wiwel.

Sanddampbaad til Salg.
Sanddampbaaden „Hvalen11 af Nakskov er billig til Salg 

ved Henvendolse til Ejeren, Sandgraver V. Rasmussen eller 
Undertegnede. Baaden, der laster 120 Tons, er i god Stand.

Nakskov, den 21. Oktbr. 1912. „ 911' A
By toged tu ldæægtig.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, rnek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskibsafdelingen.Telegram: ..Værftet11.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
I Indemnity Clubs11 — Forsikring mod saadant Ansvar for

Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
direktør V. T, Hein, St. Annæ Plads 26, Kjobenhavn.

SKIBS-PR O VIA N T
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

--------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sip 1 velvillig Erlndrlnp.----------------
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Kjøbenhavn, d. 31. Oktober 1912.

lin Stund eller, al <le ny 1-' orskri 11 e r o m S k i- 
hes 1-' o r s y il i n g in e d I, te g e in i <1 I e r, Bekendl- 
gørelsen af 22. September 1911, var fremkommen, viste - 
der sig i Sejlskibskredse Utilfredshed med dennes Be
stemmelser paa enkelle Funkler. Særlig og med Betle 
gjaldt delle del indsnævrede Omraade for Benyttelsen af 
den mindre Medicinforsyning; medens delle Omraade 
efter den ældre Bekendlgorelse af 13. April 1893 havde 
omfattet Østersøen, Nordsoen og Kanalen, omfallede del 
efler Heglerne af i Fjor kun Farvandet Øsl for Lindesnæs- 
Texel. Til Gengæld sondrede disse sidste ikke mellem ind
skrænket Fart og Fart udenfor denne, hvad der for saa | 

vidt var glædeligt, som del maaske kunde lages som el | 
Forvarsel paa, at Ønskel om al den indskrænkede Farl j 
maalle blive udvidet (il al omfalle hele Østersøen lil Slul 
vilde blive opfyldt, men hvad der ganske visl i denne For
bindelse var uden praktisk Betydning.

Spørgsniaalel om de uheldige Følger af de ny Gra-iisc- 
linier for mindre Skibe, navnlig saadanne dm- kun lejlig
hedsvis gaar i Farl Vesi for Lindesnæs-Texel, og Mulig
heden for al faa denne Bestemmelse ændret, blev som del 
vil erindres indgaaende drøftet paa Generalforsamlingen i 
Fyns Kreds af Dansk Sejlskibsrederi-Forening i Vinter, 
ved hvilken Generalforsamling ogsaa en Repræsentant for 
Søfarlsminisleriel var nærværende, og hvor man blev 
enig om gennem Ilovedforeningen og Fællesrepræsenla- 
Iionen al søge al Kraft sal ind paa Sagen.

Disse Bestræbelser er nu gennemført med Held, hvad 
den i sidsle Nummer af Dansk Sofarlsliilende ollenllig- 
gjorle Bekendlgorelse af 16. ds. viser. Naar borises fra 
Passagerskibe i Farl Vesi for Lindesna-s-Texel skal her
efter Skibe i Farl paa Østersøen, Nordsoen eller Kanalen 
være forsynet med Medicinkisle 1 for saa vidt Besætningen 
ikke overstiger i Sejlskibe 7 Mand og i Dampskibe 14 
Mand, Føreren iberegnet. Samtidig er ogsaa Undlagelses- 
paragrad'en, der knytter sig hertil, bleven ændret, idel 20 
Tons Grænsen, som forøvrigl stammede fra 1893, er ble
ven alløsl af en Regel om Besætningens Størrelse. For 
Eftertiden skal saaledes uden Hensyn lil Skibets Størrelse 
hverken den, der sejler alene med sil Fartøj, eller den, 
der sejler med en Mand lil Hjælp, være forsynet med 
Medicinkisle, hvad der vel nok er ensbetydende med, al 
en Del af de Farløjer, som før faldt ind under Liegemid- 
delsbekendlgørelsens Forskrifter nu bliver fri.

Naar man ved, hvilke Vanskeligheder der almindelig
vis er forbundet med al faa en én Gang faslslaael Regel 
ændret paa den Maade, som del her er skel, vil man vist
nok med Dansk Sejlskibsrederi-Forening føle Tilfredshed 
over ,al del er lykkedes al gennemføre Sagen. Ogsaa i saa 
Henseende synes denne imidlertid al vivre af Interesse, 
som den viser, al Foreningen og Fællesrepræsentationen 
uden Hensyn lil del Brud, der er foregaael indenfor For
eningen, lige fuldt varelager netop de smaa Sejlskibes 
Interesser ganske som hidtil.

K r i g s k o n l r a b a n d e. Den græske Regering har 
i Henhold lil Søkrigslovens Bestemmelser udstedt følgende 
Bekendtgørelse vedrorende Krigskonlrabandc:

Nedenslaaende Genlande betragtes som Krigskønlra- 
bande i Tilfælde af, al de passerer gennem eller er besleml 
lil fjendtlig! Territorium:

Vaaben af enhver Art, indbefattet Jaglvaaben. og 
hvad enten de er monteret eller i løse Dele, saavel som 
Panserplader.

Munilion lil Skydevaaben, saasom: Projektiler, Gra- 
nalfængror, Kugler, l-'ængha-tler, Patroner, Palronhylslre, 
Krudt, Salpeter, Svovl.

Maleriel og Stoller lil Frembringelse af Eksplosioner: 
saasom Torpedoer. Dynamit, Skydebomuld, forskellige 
Eksplosivsloller, Ledningslraade og all, hvad der tjener lil 
Eksplosion af Miner og Torpedoer.

Artilleri-, Ingeniør- og Trænmaleriel, saasom: Lå
n-Iler. Munilionsvogne, Forstillinger, l-’ellkøkkener og 
-smedier. Pontoner, Brolmkke, Piglraad.

Milila-re Udrustnings- og Paakkedningsgenslande, 
Lejrmaleriel.

Materialer og Maskiner af enhver Art, hvad enten 
monteret eller i løse Dele, lil Bygning og Udrustning af 
Krigsskibe.

Inslrumenler og Apparater lil Fabrikation af Muni
lion eller lil Fabrikation og Reparation af Vaaben og 
Land- eller So-Krigsmaleriel.

Brændselssloller af enhver Art, saasom: Kul, Nafla, 
Alkohol og andre lignende SloiTer.

Luflfnrløjer, monlerel eller i løse Dele, saavel som 
Tilbehør og Materialer lil Luflsejlads eller Flyvning.

Ride-, Træk- og Pakdyr, som kan bruges i Krig.
Forløjer, som er paa Vej lil en fjendtlig Havn, selv 

linder nevlrall Ilandelsllag, for saa vidt de efler deres 
Konstruktion, indre Udstyrelse og andre Kendetegn aaben- 
bart er bygget til Krigsbrug og er bestemt lil en fjendt
lig Ilavn for der al sa-lges eller overgives lil Fjenden.

Ligeledes betragtes følgende Genslande som Krigs- 
konlrabande, dog kun naar de er besleml lil den fjendt
lige Ila-r eller Flaade eller lil den tyrkiske Forvaltning:

Levnedsmidler, Furage og Foderkorn.
Kla-der og Kla-dningsslolfer og Fodtøj, egnet lil mi- 

likerl Brug; Guld og Sølv, inynlel eller i Barrer, og Penge- 
repræsenlaliver.

Apparater og Maleriel lil Anla-g af Telegrafer, Tele
foner, Radiolelegrafer og Jernbaner.

Hestesko og Beslagmalerialer.
Kikkerter, Teleskoper, Kronometre og nautiske In

slrumenler.
Skibe, Baade og Farløjer af enhver Art. saavel som 

løse Dele dertil.

Sorel len. Kaplajn og Mandskab fra Del forenede 
Dampskibsselskabs Damper »Yrsac, der er gaael lil Hel
singør for al reparere efler en Kollision paa Elben, har 
afgivet Søforklaring for Helsingørs Sorel. Lørdag den 12. 
d. M. afgik »Yrsa« fra Hamburg^ men ankrede Kl. 5.30 
Eftermiddag paa Grund af Taage nedenfor Glucksladl og 
gav Taagesignaler. Søndag Formiddag hørtes en nord- 
gaaende Dampers Fløjte, og 20 Minuller efler kom Dam
peren i Sigie i c. lo .Skibslængders Afstand om Styrbord og 
sla-vnede ret ind paa »Yrsa«. Sammenstødet var uund- 
gaaeligl og fandt Sled med temmelig stor Kraft, men 

Yrsa<. er el stærkt bygget Skib og kunde el Par Timer 
efler forlsa-lle Rejsen lil llollenau. Den paasejlende Dam
per, hvis Navn er »llinrich« af Kiel, maa antages al bære 
Skylden for Kollissionen. 1 hvert Fald var der efler alle 
samstemmende Vidneudsagn givet stadige Taagesignaler 
fra »Yrsa«. 1 llollenau foreloges Dykkerundersøgelse og 
foreløbig Reparation, og »Yrsa« kunde derefter forlsa-lte 
Farten lil Randers, hvortil den havde Lasi.

(Helsingør Avis.)
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En Sag om Bjergeløn. Aarhus, <len 29. Ok
tober. Paa Hads Herreds Ting- og Arresthus i Odder 
nedsaltes i Gaar en Søret lil al paadoninie en Sag, der 
var anlagt af Bjergningsenlreprenør, Fisker .1. L. P e- 
tersen af IIou mod Føreren af den svenske Skonnert 
»Erna« af Råå, der forleden blev bjerget ind til IIou Havn 
af Bjergningsmandskab fra IIou, efter at have siddet paa 
Grund i tiere Dage under Stormen. Petersen forlangte 
350 Kr. i Bjergeløn, inen Kaptajnen nægiede al betale 
denne Sum. Søretten dømte imidlertid Skibsføreren til 
al betale Beløbet, medens Sagsomkostningerne delles mel
lem Parterne. Efter hvad »Jydsk Morgenblad« erfarer 
har Skipperen indanket Konflikten for nordisk Skibs
rederforening. (»Rilz. Bur.«)

Vi henleder Opmærksomheden paa omslaaende An
nonce fra S v a n e k e Havneudvalg, hvorefter Vanddyb
den i Svaneke Havn nu er 4,4 Meler.

1 s f o r h o 1 d e n e paa de transatlantiske 
Damperruler. Paa »Deulsche Seevvarles« Maaneds- 
korl for November Maaned tindes en Meddelelse om, al de 
store Dampskibsselskaber har besluttet foreløbigt al bibe
holde de den 21. September fastsatte Sluvringspunkler,saa- 
ledes al Dampere, der styrer Vest paa skærer 50" V. Lgd. 
paa 43” N. Br. og øslgaaende Dampere 50" V. Lgd. paa 
42” N. Br.

Ophævet Blokade. Del italienske Gesandt
skab i Kjøbenhavn har under 21. ds. meddelt Udenrigs
ministeriet, at den den 20. og 21. Januar d. A. af den 
italienske Regering erklærede Blokade med Hensyn lil 
Tripolis’ og Cyrenaikas samt Stramninger af del røde 
Havs Kyster er ophørt som en umiddelbar Følge af Op
høret af Krigsliistanden mellem Italien og Tyrkiel. Dog 
har den italienske Regering ved Dekret af 20. ds. af Hen
syn til Opretholdelsen af Orden og den olTentlige Sikker
hed forbudt Indførsel lil Tripolis og Cyrcnaika af Vaaben 
og Ammunition uden Hensyn lil Art og Mængde, saml 
fastsat, al Overtrædelser af Forbudet vil blive slrafTel med 
ikke under 6 Maaneders Fængsel, hvorhos de paagæl
dende Genstande vil blive konfiskeret.

F ti n d e t V r a g. Bandhølm. 25. Oktober. Kaptaj
nen paa Del forenede Dampskibsselskabs Slæbedamper 
»Anholt«, der i Dag indkom i Bandhølm Havn, beretter, 
al han i Omøsund har trulfel el drivende Vrag, der laa 
farligt for Sejladsen. Del var umuligt al konstatere dels 
Navn og Hjemsted. (Rilz. Bur.I

Sunket Skonnert. En Skonnert er sunket 1 
Sømil Nord for Fyret paa Asnæs Pynt i 17 Fod Vand. 
Vraget vil blive afmærket med en Vragvager.

Dødsfald. Den 23. ds. afgik forhv. Dampskibs
fører J. C. F. B r e i n i n g c r ved Døden her i Byen i 
en Alder af c. 83 Aar. Afdøde, der nød megen Anseelse, 
har i sine yngre Dage ført Sejlskibe, men blev senere 
Dainpskibsfører, og skal have ført det første danske 
Dampskib sønden om Kap Horn. Han var Medstifter af 
»Den almindelige danske Skibsførerforening« og virkede i 
en Aarrække som dennes Sekretær. I mange Aar var han 
tillige Medlem af So- og Handelsretten i Kjøbenhavn, saml 
Søretsmedlem i Kjøbenhavns Amt.

D el fore n e d e D a m p s k i b s s e 1 s k a b s L e- 
v a n I 1 i li i e er nu standset paa Grund af Krigen. Paa 
Ruten anvendes 4 Skibe, af hvilke ét den 23. ds. forlød 
Konslanlinopel for Hjemgaaende. De Skibe, der var før 
Udgaaende, er stoppet. Da Selskabet har god Brug for 
Skibene paa andre Linier, vil Selskabet, efter hvad der 
meddeles, ikke lide noget direkte Tab ved Rutens Stands
ning.

Konsulat v a* s n c I. Den 23. Oktober er ulønnet 
dansk Vicekonsul i Sevaslopol under Konsulatet i Odessa, 
N. P. G r i p a r i, efter Ansøgning afskediget fra mvvnle 
Post, der samtidig er blevet nedlagt.

S k i b s f a r l e n p a a L a d o g a - K a n a I e n.
Schliisselburg, den 28. Oktober. Skibsfarten paa Ladoga- 
Kanalen er nu standset paa Grund af Is.

(Rilz. Bur.)

Udenlandske K a r a n I a‘ n e f o r a n s I a I l- 
n i n g e r. Tyskland: C.asablanea er erklæret for 
peslsmillel.

1 l a 1 i e n: Moinbasa er erklæret for smittet af Bvlde- 
pesl.

Slukket L y s I ø n <1 e. »Haller-Barn« Lyslønde 
er slukket . Den vil snarest muligt alter blive kendt.

Passag e n g e n n c ni 1) a r d a n e 11 e r n e. Odessa, 
den 30. Oktober. Passagen før Skibe gennem Dardanel- 
lerne er nu kun aaben én Gang om Dagen.

(»Rilz. Bur.«)

„Kend Dit Skib“,
bearbejdet af H. C. Lagesen og John Kruse.

Fra Overingeniør O. Miuirk ved Kjøbenhavns Flyde
dok og Skibsværft har vi modtaget følgende:

1 Dansk Søfarlstideiules Numre af 26. September og 
3. Oktober d. A., tindes omtalt en Bog af ovenslaaende 
Navn, som er en bearbejdet Oversadlelse af Thomas Wal- 
lon’s »Knovv your own sliip«.

Ingen af de lo Artikler omtaler andel end enkelte 
Detaljer af Bøgen. Da denne imidlertid er meget omfangs
rig. næsten 500 Sider, kunde del" med Rimelighed ønskes, 
al der fremkom lidt nærmere om, hvad denne Bog inde
holder.

Inden jeg paabegynder en Omtale, skal jeg udtale, al 
man først og fremmest maa gøre sig klart, for hvem 
denne Bog er skrevet. Del Publikum, for hvem Bogen er 
bestemt, vil i de llesle Tilfælde være Mænd, som kun har
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en begrænset Indsigt i teoretisk Skibsbygning, men paa den 
anden Side Mænd, for hvem denne Bog ingenlunde skal 
være nogen Lærebog. Disse behøver li) deres praktiske 
Arbejde en vis Portion Teori, helst lidi let fordøjelig, for
klaret i saa simple Vendinger som muligt — lil Selvstu
dium, lil eget Brug. — Deres Teori bør ikke strække sig 
videre end lil del nødvendige, thi hvad der kommer ud 
over dette kan lel blive af del onde.

I Forordet skriver den engelske Forfatter følgende: 
»En Skibsforer kan vel i“ Tidernes Løb ad Erfaringens 
Vej erhverve sig el betydeligt Kendskab lil sil Skib, 
hvad angaar dels Styrke, Stabilitet, Bæreevne og Ad
færd i Søen under forskellige Omslamdigheder. men 
der maa nødvendigt hengaa en længere Aarrække, in
den el saadant Kendskab kan indhostes, og mange skadme- 
svangre Fejltagelser kan inden den Tid va>re begaael,« — 
hvortil Bearbejderne knytter en længere Bække Bemærk
ninger, af hvilke jeg her fremsæller korte Udlog, da de 
forekommer mig overordentlig betegnende og belyser Øje
medet med Bogen meget fuldslamdigl:

»Hidtil har del dog været meget vanskeligt for en 
Skibsfører al skalTe sig Kendskab lil Skibet og dels Egen
skaber paa anden Maade end gennem Erfaring og Praksis: 
llii selv i England, hvor der sikkert tindes den mest rig
holdige Lileratur om alt, vedrørende Skibskonstruktion 
og Teori, har alle Skrifler om disse Emner vieret bereg
net paa Fagmænd med fyldig teknisk og matematisk Ud
dannelse. Af liensyn hertil har vi ment al burde paa
lage os det Arbejde al gengive Dr.Wallon’s Bog paa Dansk 
i en bearbejdet Oversættelse, for derved al gøre dens Ind
hold lettere tilgængeligt for danske Standsfæller.

Del er os bekendt, al der tindes Lærebøger, som paa 
Dansk behandler Skibets Konstruktion og Bygning og del 
videnskabelige Grundlag herfor, men disse Bøger har lige
ledes en fleraarig malemaiisk Uddannelse som Forudsæt
ning for Forslaaelse, hvorved de praktisk set lukkes fol
de allerfleste Navigatører.

Alle de Kursus til Fremme af faglig Uddannelse, som 
der i saa rigt Maal er Adgang lil for Folk i alle andre 
Livsstillinger, er Navigatørerne ved deres Kald udelukket 
fra al deltage i; de er henvist lil eget Initiativ, da der i 
hele Landel ikke tindes en Fagskole for dem med videre- 
gaaende Undervisning.

Derved har vi yderligere lænkl os, al der maaske kan 
rejses el Krav om en fyldigere Uddannelse helt igennem, 
som vi er overbevist om vor Siand ikke kan være foruden, 
hvis den i Fremtiden skal hævde sin Stilling og bevare sin 
Anseelse.

Vi haaber dog. al der ikke maa hivfle Mangler ved 
Bogen, som i nogen nævneværdig Grad forringer dens 
Værd.

Ved Bogens Udsendelse afslutter vi el Arbejde, som vi 
har gjorl os megen Umage for at udføre tilfredsstillende; 
at delle helt er lykkedes os, kan vi ikke vente, men vi 
haaber, al Nytten maa opveje Manglerne. Kan det tjene 
lil al fremme de Maal, vi har haft for Øje, da har Arbejdet 
ikke været forgæves, og vort Ønske er opfyldt.«

Forfatterne er sig selv bevidst, hvor vanskelig Op
gaven er, hvilken ogsaa kan erkendes deraf, al bedre Bø
ger tindes endnu ikke, selv i England.

Del første Kapitel al Bogen indeholder nærmere Om
tale og Bestemmelse af Deplacemenl og Dødvægt, og for
binder hermed Omtale af Deplacemenlskurve, Dødvægls- 
skala og Anvendelse af disse; derefter gaar Forfatterne, i 
el mere rent matematisk og fysisk Afsnit, over lil Behand
ling af Momenter og Opdrift, — det sidste navnlig med 
Henblik paa Anvendelse paa Skibe og Skibsformer, hvor
under der behandles Sporgsmaalel om tværskibs og lang
skibs Stabilitet, og Indflydelse af Vandels Indtrængen i 
Skibet.

Del fjerde Kapitel handler øm Kraflpaavirkninger paa 
Skrogel. — del var her ønskeligt, om der var gjort klarere 
Adskillelse mellem »stress« og »strain«.

Kapitlet oplyser paa populær Maade godt, hvorledes 
de forskellige Dele af Skibel bliver paavirkel, saavel naar 
Skibet ligger i stille Vand, med eller uden Last, samt om
taler Paavirkninger ved Skibets Bevægelse i Soen.

El følgende Kapitel omhandler detaljeret Konstruk
tionen af Skibet. Naar jeg desangaaende skulde gore en 
Bemærkning skulde del være, al der er ofret al for lang 
Tid paa gammeldags Konstruktioner og paa Udtagelsen af 
»seanllings« (Forligheden af de forskellige Konstruktions
dele). Delle er dog ikke af særlig Interesse for en Skibs
forer. Iøvrigt er Afsnittet ikke helt op lil Dato, da der er 
benyttet Lloyds ældre Regler. Afsnittet er imidlertid som 
sagt vidtløftigt, men ogsaa de nyere Konstruktioner, som 
Dobbeltbund og lignende har faaet deres Plads.

For Skibstypernes Vedkommende havde del været øn
skeligt. om en Sammenstilling imellem de forskellige Ty
per ved et samlet Skema, f. Eks. saaledes som lindes i 
Lloyds Register, havde været givet. Der tindes kun her en 
enkelt Type sa-rlig omtalt, nemlig Skibe med løftet Agter
dæk (raised Quarlerdeck). lin almindelig Omtale af Ty
perne havde, efter min Mening, været ønskelig, da Typen 
i de allerfleste Tilfælde er aldeles afgørende for Lasldam- 
peres Økonomi, denne afhamger nemlig merkantilt set af 
Forholdet mellem Rumfang og Bæreevne.

Kapitlet om Stabilitet er allerede tildels omtalt i Hr. 
Professor C. Hansens Artikel af 3. ds. De af ham frem
hævede Punkter er dog ikke saa alvorlige, som man skulde 
faa Indtrykket af ved al gennemlæse hans Anmeldelse, og 
berelliger ikke lil en saa voldsom Kritik. Del freingaar 
da iøvrigt ogsaa af hans Artikel, al han, trods de paavisle 
Uklarheder, alligevel anerkender Bogen som nyttig for 
Navigalørslanden, og dertil skal jeg udtale, al man nok 
kunde ønske, al delle Afsnit, ligesom visse andre Afsnit af 
Bogen, vikle blive omhyggeligere bearbejdet ved en senere 
Udgave.

Iøvrigt er dette Afsnit udelukkende udarbejdet paa 
Basis af el kasseformet Skib, som en — iøvrigl lovlig raa 
—■ Tilnærmelse til en moderne Lastdamper.

Der behandles i delle Kapitel ogsaa Sporgsmaalel om 
Melacenlerhøjden, og der gøres meget rigligl opmærksom 
paa, al Melacenlerhøjden alene ikke er tilstrækkelig lil 
Bedømmelse af Skibenes Sikkerhed, — Melacenlerhøjden 
er jo kun el Maal for Begyndelsesstahililcl, men for Sik
kerheden er f. Eks. Slabililelskurvens Udstrækning af nok 
saa stor Viglighed. I denne Forbindelse er ogsaa Sporgs
maalel om Skibes Rulning behandlet, og el Kapitel viser 
de forskellige Skibes Forhold i Søgang, noget, som er 
ret udførligt, men naturligvis ogsaa samtidig, af Hensyn 
lil Læserne, passende populært behandlet.

Hertil slutter sig el Kapitel om Ballaslning af Skib, 
el Afsnit, der for de moderne Skibe, som med den slore 
Vandballast i Bunden, i Forbindelse med disses slore Bred
de, giver et overordentlig still Skib med deraf følgende 
haarde Arbejden i Søen, er af Interesse. Ønskeligt var del, 
om man kunde gøre Skibene mindre stive i Ballast, men da 
delle kosler mange Penge,bliver del foreløbig kun sjælden! 
gjorl. Der omtales saaledes Indbygning af Iløjlanke, og 
kunde ogsaa passende have været nævnt Indflydelse af 
Vand paa Dækkel, saaledes som del bruges i nogle Skibe.

Forfatterne gaar derefter over lil at omtale Skibe i 
lastet Tilstand og Bestemmelsen af deres Stabilitet med 
homogen og forskelligartet Last.

I Forbindelse hermed er omlall hvad der sker, naar 
Laslen forskyder sig. saml saadan Forandring i Slabili- 
lelen, som kan ske under Rejse, f. Eks. ved Kulforbruget.

Herefter følger der et Afsnit, som omhandler Føl
gerne af Indtrængen af Vand i Skibet; der omtales hvor
ledes Stabiliteten aflager og i værste Fald endog kan med
føre Kæntring af Skibet. Herunder er ogsaa omtalt Virk
ning af langskibs Skodder, et megel omlvislcl Emne.

Et senere Kapitel omhandler, hvad der efter Forfat
terens Mening bør medfølge fra Skibsværfterne af Oplys
ninger angaaende Skibets Stabilitet. Der er ingen Tvivl
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om, at saa mange Oplysninger som muligt i denne Hen
seende fra Skibsværfternes Side er fordelagtig for Skibs
føreren.

Et kortfattet Afsnit omhandler Sejlskibe og Sejlenes 
Indflydelse paa Stabiliteten.

Efter saalcdes al have omtalt den tværskibs Stabilitet 
følger der el storre Afsnit, som omhandler den langskibs 
Stabilitet, og ogsaa Beregning af Skibenes Slyrlaslighed. 
Jeg behøver ikke al nævne, hvor nyttigt del er for Skibs
føreren al kunne beregne, hvorledes Skibet vil komme lil 
al ligge med sin Last, eller hvordan Lasten skal anbringes 
for at opnaa en vis Slyrlaslighed eller Dybgaaende. Der 
gives forskellige Beregningseksempler paa saadanne Til
fælde lil Vejledning, saaledes al Skibsføreren med disse 
som Forbillede selv tilnærmet vil kunne foretage de dertil 
hørende Beregninger.

El, iøvrigl vidtløftigt, Afsnit omhandler Skibsmaaling. 
Der gives først en historisk Oversigt over Skibsmaaling og 
derefter en Oversigt over de nugældende Maalemeloder. 
Der gives el Udlog af de her i Landet gældende (engelske) 
Maaleregler, saml de Fordringer, der stilles lil Folkerum og 
andre Rum i Skibet, for at disse skal være maalefri.

Derimod kunde uden Skade de vedhæftede Tabeller, 
som Brug ved Maalingens Udførelse, godt være sparet.

Bogens følgende Afsnit giver fuldstændig Oplysning 
om Fribord og Udregning af delle, samt Tabeller lil Be
regning af Fribordet for de forskellige Typer af Damp
skibe og Sejlskibe. Jeg har hertil den Bemærkning al 
gøre, al del havde været nok saa rigtigt at bruge de danske 
Fribordsregler, da nu Bogen engang er bearbejdet paa 
dansk, som de engelske. Ulykken herved er iøvrigl ikke 
stor.

Endelig indeholder Bogens sidste Afsnit en Del prak
tiske Tabeller, saral en Del Eksempler paa forskellige Be
regningsopgaver, som knyler sig lil del foregaaende, hvor
til el Tillægsafsnit yderligere omhandler de Beregninger, 
der kan udføres paa Basis af Skibets Linietegning.

Del vil af det foregaaende fremgaa, hvilket righoldigt 
Omfang Bogen har, og jeg skal kun ønske, at Forfatterne 
ikke maa have gjort deres Arbejde forgæves, al Navigatør
standen vil give den sin Anerkendelse ved al anskaffe den, 
saa al den ikke savnes i nogen Navigatørs Bogsamling.

Oi>e Munck.

Højdemetoden.
Af cand. plul. M. Arnvlg, Navigationslærer i Svendborg,

I »Dansk Søfartstidende«s Anmeldelse af det af Hr. 
V. G. Andersen og mig udgivne Arbejde om ovenstaaende 
Metode bemærkes til Slutning, at i Henhold til Forordet 
burde Tabellerne være angivne for hvert Minut i Bue 
(hvad de ogsaa er) og for hvert fjerde Sekund i Tid 
(hvad de ikke er).

Den ærede Anmelder gør sig her skyldig i en Fejl
slutning, til Dels foraarsaget ved at jeg i Forordet saa | søgte.

at sige har »fortiet« Fejlen i Timevinklen (dT), hvortil 
jeg, som det efterfølgende vil vise, har haft gode Grunde; 
den er nemlig højst ubetydelig, naar Interpolation til 
fuld Tid-Sekund anvendes, men ellers ikke.

Før jeg gaar over til al vise dette, skal jeg ind
rømme, at naar Anmelderen i sit Eksempel heller ikke 
har interpoleret ved Bestemmelsen af cos x fra log cos x, 
er en saadan Interpolation ofte uden praktisk Betydning, 
hvad der vil fremgaa af Formlerne:
i/ x , „ . ,, , d(cosh')*)d (cos x)= d (log cos xbeos x-110 og dh = —-------

sin li
Men i uheldigste Tilfælde kan man faa

| dh' | = 0,00014 = c-5!

Interpolation bør derfor foretages.

I Timevinklen indeholdes baade Længden og Krono- 
melcrallæsningen. Længden indgaar i Konstruktionen, 
og det vilde være meningsløst at bruge Decimalbue- 
minut her — tilmed da den vel næppe kendes paa fuldt 
Minut. Men Kronometeraflæsningen indgaar ikke i 
Konstruktionen, og en deri antaget Fejl maa tages i 
Betragtning.

Differentieres Grundformlen

cos h' — cos b' cos d' + sin b' sin d' cos T

med Hensyn lil h' og T, faar man

| dh' | — | cos b- sin A-dT |.........................(1)

Nu kan det ikke antages, at man observerer med 
I cos b sin A | = 1; thi det forudsætter b=0° ogA=+90°; 
men derfor bliver disse Værdier alligevel Grænserne 
for, hvad man kan antage, og man faar

|dh' <|dTL ..............................(la)

Ifølge »Højdemetoden« er | dh' |^| dd' O',5 og det 
ved Bestemmelsen uden Decimal indførte |dh'|^0',5, 
saa at man, naar T kun angives for de med 4 delelige 
hele Tids-Sekunder, faar | dT | = 2" = O',5, og deraf
det totale

| dh'| < O',5 -j- O',5 + O',5 = 1',5.

Interpolationen for log sin-vers T er da ogsaa meget 
let efter Tabellerne, idet alle Differenser er anført ved 
lønintervaller, medens man ved 2’-Intervallerne kun 
behøver at tage Medium.

Da det vel næppe er almindelig kendt, vil jeg be
mærke, at naar T er lille — mindre end ca. 5"1 — kan 
man interpolere bedre ved al addere Differensen mellem 
de dobbelte Vinkler til den nærmest lavere end den

Eksempel: ................................... log sin-vers 0l 02"* 05s søges.
log sin-vers 0l 02"’ 04s = 5,60914. 

log sin-vers 0l 04,n OS'* = 6,21119
log sin-vers 0l 04nl 108 = 6,21817

Diff. = 698“............................................ ■ ■ 698
log sin-vers 0l 02'” 05" = 5,61612 

og ikke 5,61609 som Mediet giver.

Ved Anmelderens Eksempel vil jeg til Slut paavise Indflydelsen af en Fejl i T. Jeg maa da forelagt 
alle Interpolationer, hvad der jo ellers ikke er nødvendigt.

•) Med Hensyn til Betydningen af de anvendte Forkortelser 
henvises til »Højdeineloden«.



59131. Oktober 1912. Dansk Søfartstidende.

Anmelderens Elementer Paaheftede Maksimumsfejl,
b — 55° 13' log cos = 9,75624 ................... 9,75624 ................. 9,75624
d = 19° 38' log cos = 9,97399 + O',5- • ■= 9,97396 •............... 9,97396

T = 6l 10in20s logsin-vers — 0,01915 ..................... 0,01915 4- 2S • • •= 0,01909
log cos x = 9,74938 9,74935 9,74929

cos x = 0,56154 0,56150 0,56142
4- d) = 35° 35'; cos (b 4-d) = 0,81327 (4-0',5*)- • • = 0,81336 ................... 0,81336

cos h'g = 0,25173 0,25186 0,25194
h'g = 75° 25',2 75° 24',8 75° 24',5
h'o = 75° 17' -|- O',5 - • • = 75° 17',5 ...................75° 17',5

d — 8',2 7',3 7',0

Allsaa overstiger netop her den totale Fejl i h' (dh') 1', naar man lader indgaa 2S Fejl i Tiincvinklen 
(T) foruden de 2 af mig angivne Fejl, der ikke bringer den op til 1'.

Til ovenslaaende Bemærkninger af lir. Navigations
lærer Arnvig, skal vi føje følgende Betragtninger:

Til Beregning af Højden kræves Kendskab lil T, d og 
b, som del fremgaar af ovenslaaende Eksempel. Dannes 
det totale DifTerenlial af li, faar man:

dh = cos b sin A • d T + cos A db cos Q dd, hvor Q 
er den paralakliske Vinkel. Del sés heraf, al da den Del 
af dh, som skyldes Fejl i den giss. Længde og den giss. 
Bredde, ophæves ved Konstruktionen i Kortet, saa bliver 
der tilbage al undersøge den Del af dh. der skyldes Fejl i 
Kronometrets Stand eller Gang og Fejl i Deklinationen. 
Naar man regner Tiincvinklen paa nærmeste fire Sekunder 
og Deklinationen paa nærmeste Minut, faar man som 
maksimal Fejl i den b e r e g n e d e Højde: dh < 0'5 -u 0'5 
— 1'0 bortset fra de Fejl, der indtræder ved Logaritme
regningen. Disse sidste kan ved store Højder blive ret 
store, som Hr. Arnvig ovenfor har vist, saa for saa vidl 
kunde del være fuldi berettiget al regne med Timevinklen 
paa nærmeste Sekund. Hvis der derfor er Sandsynlighed 
for at faa Fejlen i Timevinklen ned under el Sekund, da er 
der Mening i at interpolere for de enkelte Sekunder, ellers 
ikke. Desangaaendc skal vi anføre følgende: El Krono
meters Gang (g) ved Temperaturen l er givet ved Lig
ningen:

g = g„ + a(t — 15°) -j- b(l — 15)2

hvor g„ er lirels Gang ved 15" Gelsius. Det er ydersi sjæl
dent, al der i Praksis tages Hensyn lil Temperalurkorrek- 
lioncn [a(l—15") + b(l—15")2]. Hvor slore Fejl der 
herved kan indløbe, vises særdeles godt ved følgende Eks
empel. hvortil er anvendt 7 af 54 Kronometre, der paa 

Deulsche Seewarle« i 1908 deltog i en Konkurrence. I 
nedenslaaende Skema er angivet Værdien af [a(l —15") 

b(l— 15")-| for en Temperatur af 5" Gelsius.

Frels Gang er bestemt ved Temperaturen 15", medens der 
i Bestiklukafet er en Temperatur af 5", saa vil der ved

:-----------------------------------------------------...... ........ -------------- -. - — .. —

ål (t — 15") Fejl i Standen Fejl i Standen
Urets Navn efter c Rer

b(t -15")] 3 Dages Forlob 10 Dag. Forløb

Lange 57 ..................... -0,50 Sck. 1,50 Sck. 5,0 Sck.
.Jensen 24.................. -0,58 > 1,74 » 5,8 »
Kittel 282 .................. - 0,66 » 2.08 » 6.6 »
Cliron. W. 329 .... - 1,34 > 4,02 : 13,4 »
Lange 68 ..................... - 1,27 s 3,81 » 12,7 s
I.ideckc 289 ............... -3,12 » 9,36 >, 31,2 »
Straszcr und Bohdc 60 -0,17 s 0,51 » 1,7 »

I Gennemsnit . . . 3,29 Sck. 11,2 Sck.

Af disse syv l’re har lire f; ael Gerli tica let første Klas-
se. tø anden Klasse og ét fjcnl e Klasse. liv is man allsaa
lænker sig Kronometrene eller Undersøgelse og Bengøring
hos en Krønømelerm ager kømm e om Bord og blive anbragt
i Bestiklukafet paa en Damper og hvis man tænker sig. al

Brug af den fra Kronomelerinageren opgivne Gang ind
træde en Fejl i Middelklokkeslcttel i Greenwich af Størrelse 
som vist i de lo sidste Spalter i ovenstaaendc Skema. Gen
nemsnitlig bliver del for tre Dage 3,29 Sekunder og for li 
Dage 11,2 Sekunder. Som man ser overstiger denne Fejl 
langt ét Sekund, lil Trods for al der her er forudsat en 
fejlfri Bestemmelse af Stand og Gang ved 15".

Et Eksempel, der endnu lydeligere viser den slore 
Usikkerhed i Kendskabet lil Urels Gang og Stand, er føl
gende: Hvis man bestemmer Urels Stand ved astronomisk 
Observation, maa man samtidig bestemme sin Plads ved 
terrestrisk Observation. Ved en saadan Ptadsbeslemmel.se 
maa man vel sige, al en Fejl paa lo Minutter i Længde er 
forholdsvis ringe, idel Fejlene, der hidrører fra Kompas 
Log, med Lethed kan overstige lo Minutter i Længde; men 
en saadan Fejl vil, selv om den astronomiske Observation 
anslilles og udregnes fejlfrit (hvad den aldrig gør), for- 
aarsage en Fejl paa 8 Sekunder i den ved Observationen 
bestemte Stand — som man ser en Fejl, der langt over
stiger ét Sekund. Dertil kommer mange andre uund- 
gaaelige Fejl, der influerer paa Stand og Gang.

Delle vil være nok lil at vise, at man ikke i el Skib, 
hvor der kun haves et eller lo Søure og ingen traadløs 
Telegraf, kan vente at have Middelklokkeslcttel i Green
wich paa nærmere end tre eller fire Sekunders Nøjagtig
hed. Interpolation lil nærmeste Sekund i Timevinkel maa 
vel derfor under almindelige Forhold anses for al være 
en Absurditet.

I Deklinationen kunde der være Mening i al regne 
med Tiendedele, fordi man kender Deklinationen med stor 
Nøjagtighed. Naar man, som lir. Arnvig gør del i alle 
sine Eksempler, bortkaster disse med fuld Nøjagtighed 
kendte Tiendedele, saa bør man ogsaa konsekvent bort
kaste Interpolationen fra log cos x lil cos x, hvilket Hr. 
Arnvig ikke gør.

Den Højde, man nu linder ved Beregningen, skal an
vendes paa den centrale Højde funden ved Observation: men 
i denne indgaar Observationsfejl. Instrumenlfejl og Fejlene 
i Kefraktion og Kimmingdaling. Fejlen i Kimmingdalingen 
kan ved en TemperalurdilTerens af 10" mellem Luft og 
Vand beløbe sig lil 3'6, naar man ikke lager Hensyn lil 
TemperalurdilTerencen. og del gøres uhyre sja-ldenl.

Naar der saaledes ikke kan venles sa>rlig stor Nøj
agtighed i den ved Observation fundne centrale Højde, 
hvortil da denne relativt slore Nøjaglighedsgrad ved Be
regningen af den centrale Højde?

lir. Arnvig illustrerer delle godi ved sin Gennenireg- 
ning af Eksemplet. Heraf freingaa del. al en Fejl paa 2 
Sekunder i Timevinklen k u 11 foraarsager en Fejl paa 0'.3 
i Højden og en Fejl paa O',5 i Deklinationen k u n en 
Fejl paa 0'.4 i Højden; men disse er Maksimumsfejl i 
delle Eksempel.

Sammenlignede med de eventuelle Fejl i den ved Ob
servation fundne centrale Højde er disse Maksimumsfejl

* '''Denne Fejl er jo blot dd' om igen.

Ptadsbeslemmel.se
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smaa. Eksemplel er allsaa netop el godt Eksempel paa, al 
Regning med femcifrede Logaritmer i en Tabel, hvor cos x 
og log cos x er optegnet for hvert Minut i Bue og 
log sin vers T for hvert fjerde Tidssekund, er fyldest
gørende.

Vi hævder fremdeles, al saaledes burde Tabellerne 
være indrettede.

Fragtmarkedet.
Alle de ledende Markeder bevarer deres Fasthed, og 

del er en ren Fornøjelse al se, hvorledes Rederne udnytter 
Situationen. Krigen paa Balkan holder stadig Fragterne 
fra Sortehavet og Azow oppe paa el meget lønnende Ni
veau, og en betydelig Mængde Befragtninger fandt Sled i 
Ugens Lob. Som Følge af Slramheden i Sortehavet, lig
ger endvidere det østlige Marked særdeles godi. og ufor
andret høje Raler betales pr. November og December. Og- 
saa fra U. S. har der været og er fremdeles meget al gøre 
til udmærkede Raler, navnlig for Korn, Bomuld og Tom
mer, hvorimod La Plala Markedel de sidste Dage har vist 
mindre Lyst til al slutte, hvilket foraarsagede en, forøv- 
rigl ganske ringe, Afslappelse, men denne er sandsynlig
vis kun forbigaaende. I Øslersøen begynder del al blive 
koldt, i hvert Fald i den nordligere Del, og del lynder nu 
ud blandt Lasterne, men da Tonnage samtidig sendes andel 
Sleds hen efter en ret anselig Maaleslok, er Tilbagegangen 
i Ralerne ikke særlig stor og ikke andel, end hvad man 
maallc være forberedt paa nu saa sent paa Aaret. En
kelte forsinkede Ladninger fra særlig risikable Pladser be
taler dog endnu meget store Fragier. For Kul ind til 
Øslersøen er Fragterne ikke undergaael nogen Forandrin
ger i Ugens Løb, derimod er de meget fasle og delvis 
højere til Middelhavet, sandsynligvis paa Grund af Kri
gen, idel der, særlig for italiensk og græsk Regning, var 
el meget betydeligt Begær efter Tonnage. Til Piræus 
belalles 18/ 5 19/ fra CardilT, og lil Genua er Ralen oppe 
paa, 13/6 å 14/. Der blev iøvrigt bl. a. sluttet som følger 
i de forskellige Markeder:

Østen. Soyabønner Vladivoslock/U. K. eller Kon
tinentet 40/ pr. December. Ris fra Birma lil udsøgt Havn 
33/9 pr. Januar—Februar. Kalkulla/Dundee 34/3 Jute 
pr. November. Kurrachee lil udsøgt Havn omkring 25/ 
pr. November, 24/ å 24/6 December. Boinbay 29/6 Død- 
vægl lil lo Lossehavne, November.

S o r l c h a v e l el c. Fra Nikolajell'. Odessa, Kher- 
son ellev Theodosia c. 23/ lil udsøgt Havn, 6 d. ekstra 
Hamburg. Fra Sulina belalles noget lignende, og lil 
Vestilalien omkring Pres. 25—26. Fra Azow 26/6 N. G. 
(3,500), Frcs. 27 Veslilalien, Basis én Lossehavn. Roller
dam 26/, option Danmark 28/6 (én Havn), 29/ (lo Havne) 
(4.600), alt pr. ultimo Oktober eller primo November.

Middel h a v e I. Aleksandria 16/ Bomuldsfrø Huli. 
16/6 London. Svovl Sicilien (lo Pladser)/Riga 18/ 
12.000). Erls Garlhagena/Rollcrdam 7/3 (8,000 Tons
Band med 1,200 T. daglig L/L). Galais 8/6 (4,500l, 7/ Al- | 
gicr/Rolterdani (4.500), 7/6 Middlesbro (3,800). Fra Bil- 
bao 6/1% Gardill’, 7/3 å 7/6 Rollerdam, 7/6 å 7/9 Midd
lesbro.

Nordamerika. Ballimore. New York eller I'ila- 
dellia lil udsøgt Havn 4/ pr. Qr. lungi Korn. 4/ Havre. 
Petroleum i Kasser New York/River Plale 35 Genis. Bom
uld Gharleslown lil Liverpool, Manchester eller Bremen 
52/6 (130 Kbf.l. fra Golfen 65/ Liverpool eller Bremen. 
67/6 le Havre (146 Kbf.L Paa Nello Gharler fra Golfen 
for December—Januar Baad med slørl Kubikindhold 23/. 
Danmark 25/ pr. November. Tømmer fra Golfen 146/3 
lil Holland og Havn i U. K. Paa Timecharter indtil 13/6 
Dødvægt, Levering Golfen, Tilbagelevering U. K. eller 
Kontinentet.

S y d a m e r i k a. Fra Buenos Aires omkring 24/
O. C. (-E- 6 d. direkte Havn) pr. November—December, 

fra San Lorenzo Grænsen c. 26/6 pr. November, 26/ pr. 
December. En 5,000 Tons Baad sluttedes pr. Februar— 
15. Marls fra Bahia Blanca lil 24/3 O. C. (-i- 6 d. direkte 
Havn).

Østersøen. Til Trods for Kulden er der ikke no
gen videre Stigning fra Petersborg, da Laster er knappe. 
Korn 2/ å 2/0% Hvedebasis Rollerdam, 2/1% London, 
2/4% Dunkerque. For Korlprops 47/6 pr. Favn lil Østkyst 
Kulhavn, 52/6 å 55/ lil Vestkysten. Pulpwood lil Øsl- 
norge Mk. 35—36 pr. Favn. Fra Riga 1/3 å 1/3% Havre
basis Rollerdam, 1/6 Anlwerpen; Hør Frcs. 24—25 Geni, 
26 Dunkerque. For D/B. 32/ Grangemoulh, 36/ London 
eller Grimsby, Frcs. 40—41 Anlwerpen, 44 Rouen. Lilian 
sluLlede lil 1/3 Rollerdam, 1/5% London eller Huli, 1/9 å 
1/9% Rouen. Sukker fra Danzig c. 10/ lil London, 12/ 
Liverpool. Fra Bollen for D. B. B. 47/6 Kolka—London 
(550), 52/6 Porlishead og Brislol (500), 50/ Raumo—Bri- 
slol (450).

I< il 1 f r a g I e r . Fra Firlh of Forlh 7/3 å 7/9 Stock
holm. 7/6 Kronsladi, 7/ Kallundborg (1,200), 7/ å 7/3 Kiel, 
7/6 Rouen (1,400), 14/ Genua eller Savona (3.500), 24/6 
Buenos Aires (5.000). Fra Tynen eller Blylh 6/9 Kjoben- 
havn (2.000). 6/4% Liibeck (1.900). 6/6 Riga (1.600). 8/ 
Abo (1.900), 11/3 Ålgier (2.100), 13/6 Genua (5,600), 17/ 
Gorfu (3,500), 13/6 Aleksandria (4,000), 11/9 Las Palmas 
(3,800). Fra GardilT eller Newporl 9/6 Kronsladi (2,000), 
Frcs. 10 Bordeaux (2,200), 9% SI. Nazaire (3.000). 14% 
å 15 Marseille, 13% å 13%, Algier. 13/6 å 13/9 Genua, 13/6 
Neapel, 15/6 Venedig, 13/ å 13/3 Port Said, 11/6 Madeira 
(4,100), 23/ å 23/6 Rio Janeiro, 24/ River Plale.

Skrevet d. 29. Oktober 1912.

F r a g I m a r k e d e l f o r Sejl e r e.

Fra Øslersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er Markedet hovedsagelig ufor
andret fra forrige Uge med Undtagelse af den Indskrænk
ning i Sejlads paa Bollenhavene og Finskebuglen, som den 
alt indlraadte og forcslaaende Vinter har medført, men 
der er med denne Indskrænkning ikke fulgt nogen Ned
gang i Fragtraterne, idet der er Laster nok fra de endnu 
farbare østlige Ilavne saml fra Tyskland. Danmark og Øst- 
norge. Den fraglledige Tonnage er vedvarende lille, hvad 
der giver Rederne Anledning lil al stille højere Fordringer 
fra Tyskland og Danmark. Fra Sydbollen udbydes flere 
Laster lil England og Kontinentet, men linder vanskelig 
Reflektanter; Veslrtisland har oplaget el større Anlal Sej
lere og har Brug for nogle liere af indskrænket Størrelse; 
Øslnorge ligger uforandret.

Relurfragler Vesi fra for Kul. Glay og enkelle Foder- 
sloilasler er ligeledes uforandret fra sidste Uge. men der er 
en noget lang Tørn paa skotske Kulhavne.

Angaaende de mindre Skibe er Markedel nærmest 
uforandret. Kiinigsberg noterer vedblivende 7 M.t derimod 
er Danzig megel stille og skal endog have Besvær med al 
placere de derliggende Skibe: Slellin slutter lil omkring
5 å 6 M„ bl. a. 5% M. for Glassand til Kastrup: Gemenl- 
afskibning derfra lil Kiinigsberg skal foreløbig være ind
stille!: Slralsund og Greifswald har begge vivret fremme 
med ikke saa laa Kornladninger lil 5% M., resp.
6 M. for Rug: fremdeles Roslock med 5% M., Wis- 
mar med 5% M.. Liibeck noterer gennemgaaende 5 M. 
og derover til danske Havne og søger megen Tonnage. 
Sverig og Norge er uden Forandring, og med Hensyn lil 
Danmark har Provinserne stadig Bvg- og .Sukkerladninger 
i Markedel lil Kjobenhavn. Fra Kjøbenhavn har del i den 
forløbne Uge va’rel sparsommere med Udlasler. men fra 
Dampere, som venles i Begyndelsen af meste Maaned. 
kommer en Del Majs og Hvede lil Omladning: der slut
tedes bl. a. for Majs lil Neksø. .Ahus 15 Øre. Gimbrishamn 
16 Øre. og for livede lil Assens 14 Øre.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 30. Oktbr. 1912.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................
Norden. .............................................

1117,
1091/,
1217,

-7.
-7.

1117.
1097,
1217,

1117.
1097.
1217.

Gorm....................................................
Carl...................................................... 1217, 122
Dannebrog.......................................... 124— 1237. 1237. 124
Skjold ................................................. 104’,; 1047. 105
Urania................................................. 40- 7. 40 407,
Neptun................................................. 1187. —7, 

1207.
1187, 1187.

Dampsk. af 1896 .............................. 121— 1207. 121
Hejmdal.............................................. 128 128 1287,
Østasiatiske..................................... 129’/, -7. 1297, 129’/.
Østersøen.................... . ..................... — —
Nordsøen............................................. — —
Gorm..................................................... 124 124 1247,
Torm...................................................
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................... — —
Vesterhavet........................................ — —
Heleingørske-Dampskibs-Selskab .
Forenede Bugser-Selskab..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 697. 69 697.

Dampskibs Obligationer.
_ _

—
4 % føstasiask Komp...................... — —

Stats- og Kredltforen. Obligationer.

°/0 uopn. Stata........................... 84 86
HiiAftjflr Krfiditk................... 827,

877.
847',

31/, % Khhvn.A Kreditf................... 897,
4’£ — — 2. Serie.. 917. 92 ‘
47. - - 1. - 95 97
3‘/.“/o Østift. Kreditf. 6. — .. 87 89
4»£ -- • - 7, - .. 91 917.
31/, ’/„ Landkreditk. 3. — .. 86 88
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 917. 917.

Aktier
Gjort lil Køber Sælger

Nationalbank....................................
Privatbank........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Grundejerbank................................

967.
92— 

2187. 
2117.

i'-

-219i.

1397.
1087«
1397.
143

17
967.
92 

219’/. 
2117,

140
109 
1397.
143 7.

18
967,
927. 

220 
2117.

Helsingørs Jærnak...........................
Sukkerfabr.........................................
Bryggeri Aktier..............................

Vekselkurser d. 30. Oktober 1912.

□vista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.00
18.26
72.45

151.10
75.55

88.80
18.21London .......................... ....................

Amsterdam........................................
Wien....................................................

Notering paa Berlins Børs d. 29. Oktober 1912.

Russiske Noter........................................................... 215.90
4 7. Russiske Consols................................................ 87.10
37io’/o — Boden Kredit.................................... 86.10
5 °/0 Mexikanske 1899 ................................................ 98.25
5 70 Rumænske Stats................................................ 98.30
47o - - 1890 .................................... 91.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.” 228,000, „Danmark11 156,000, „Norden11 
172,000, „Carl” 80,000, „Dannebrog11 172,000, „Skjold11 172,000, 
„Urania11 24,000. „Dampskib, af 1896“ 68,000, „Heimdal11 68,000, 
„Gorm11 192,000, „Neptun” 88,000, „Dansk-russisk11 280,000, 
„Østasiatisku 228,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Havarier og Forlis.

V i k i n ff, Dpsk. af Kjøbenhavii, er indslæbt lil Antwerpen efter 
Kollision med det engelske Dampskib »Ralph Crcyko«, der sank. 
»Viking« har faaet Boven trykket ind, men Kollisionskottet holdt, 
saa Ladningen er ubeskadiget. Skibet reparerer i Antwerpen.

A 1 g i c b a, Dpsk. af Flensborg, er paa Rejsen fra Blyth til 
Mcmel med en Ladning Kul indkommet hertil læk.

Otto, Kutter af Hclleviksstrand, er indkommet hertil med Jern 
Tra Stettin læk, losser og reparerer.

Olaf, Dpsk. af Kjøbenhavii, har været paa Grund ved Sten
skær. Flot med Assistance og indbragt til Reval meget læk. Skibet 
var paa Rejsen fra Narva til Zaandnin med Trælast.

P o 1 a r s t j e r n e n, Dpsk. af Kjobenliavn, har i en Orkan ved 
Kap Hatteras faaet en Del ovenlwrds Skade.

N arv a, Dpsk. af Goteborg, er Natten til den 24. ds. strandet 
paa Læso Nordvestrev. Besætningen, 8 Mand samt 1 Kvinde, red
dedes af Læso Redningsbaad. Skibet er fuldt af Vand. Svitzcrs 
forsøger Bjergning.

O p li i r, Dpsk. af Bergen, er paa Rejsen fra Nedre Kalis til 
Liverpool mød Trælast, indkommet hertil med svær Slagside. Ski
bet har haft en meget stormfuld Rejse.

E x c c 1 s i o r, Jagt af Hveen, har for Udgaacndc herfra den 25. 
ds. været i Kollision med Bolgcbrydercn og har faaet Roret knust. 
Jagten blev slæbt ind i Havnen for Reparation.

I. L o t z e. Skonnert af Thurø, liur paa Rejsen til Glient med 
en Ladning Staver maattet soge herind for Nødhavn. Skibet 
har i Østersøen haft orkanagtig Storm, der har tilføjet den en Del 
ovenbords Skade.
t Ingeborg, Barkskib af Helsingborg, er strandet ved Bra- 
gerne og er fuld af Vand, bliver rimeligvis Vrag. Besætningen 
er reddet. Skibet var paa Rejsen fra Lovisa til lændon med Træ
last.

Salvador, 3/m. Skonnert af Marstal, er ankommet til Ex- 
niouth. Skibet har paa Rejsen fra Gøteborg været i Kollision med 
et ulækendt Skib og har faaet Skibsjollon knust.

Adel e, Galease af Hamburg, har paa Rejsen fra Hjemstedet 
til Helsingborg med en Ladning Majs været paa Grund ved Kastrup. 
Flot mod Assistance uf Svitzers »Hertlia« og indbragt hertil for Re
paration.

A u n a, Dpsk. af Kjøbenhavii, lier paa Rejsen fra Trftngsund 
til Antwerpen med Trælast i Stormen i Østersøen mistet en Del 
Dækslast. Skibet opankrede her for at faa Lasten omstuvet.

E n i g h c d c n, Skonnert af Rønne, der Ina ved Nivaa for at 
indlade Mursten, blev af Stormen slaaet mod Broen og fik Skade paa 
Skibssiden. Indbragt hertil for Reparation.

K o in c t, Skonnert uf Hamburg, og A 1 in a, Skonnert af Ham
burg, er strandedo paa Hesteskoen. Begge Skilæ er fulde af Vand.

\V i 1 li e 1 in. Galease af Hamburg, er paa Rejsen fra Hjem
stedet til Aalborg med en Ladning Oliekager grundstød! paa Mariager 
Flak.

Morso, Skonnert af Vejle, er strandet ud for Fuglcbøllc. Bo
sætningen er lundsat. Bjergning af Skibet har foreløbig maattet 
opgives.

Hoop op Zegcn, hollandsk Tjalk, er for Indgaaendo til 
Nykjøbing med 1G5 Tons Hvede grundtodt paa Ringholm Hage. Der 
er afsluttet Kontrakt med Hundested Bjergelav om Bjergning.

L e (1 a, Jagt af Nykjøbing F., kom den 27. ds. for Indgaaende 
til Tuborg med en Ladning Byg paa Grund. Flot og indbragt til 
Tuborg.

Schaldis, Dpsk. af Antwerpen, er paa Rejsen fra læ visa 
til Ghent med Stavelast grundstodt paa Aflandshage (Dragør). Svit
zers assisterer.

.brøndum ;

VAV ITT E.^
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Engelsk. -- - --
Kongelig edsvoren Translateur og Tolk, 

Toldbodvej 2S, »• Sal, 
træffos 10—I.

Telefon 4210. Privat Telefon Hellerup 1152.

Ski bsefterretn i n ger 
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d c r s c n, Seliu- 
liort, afgaaet Antwerpen. — Alexandra, Nielsen, afg. herfra 
29./10. — Algarve, Borries, ank. Petersborg 27./1O. — Angl o 
Bane, I’ape, afg. herfra 29./10. — Antwerpen, Madsen, afg. 
Galata 29./10. — Ar kan sus, Petersen, ank. Hamburg 29./10. — 
A r n o, Fischer, ank. Cannes 29./10. — A n r o r a, Gommeseii, ank. 
Genua 28./10. — Baron 'Stjern blad, Sørensen, pass. Bruns- 
biittel 28./10. — B e i r a, Lunge, pass. Dartmoutb 27. /10. — B er
go n h u s, Meyer, ank. Trondhjem 28./10. — C. F. T i e tg e n,
Thomsen, efg. Kristiania 29./10. — C hr. Bro borg, Mortensen, 
afg. Petersborg 27./10. Christian! X, Holm, ank. hertil 28./10.

C li r i s t a n s s u n d, Andresen, afg. herfra 30./10. -- Dag
mar, Bogvad, pass. Porltand 27./10. — Esbjerg, Strufve, afg. 
herfra 30./10.— Florida, Andersen, ank. Kristiania 29./10. —■ 
G aro line, Kromann, ank. Bordeaux 23./10. - - Hellig Olav, 
Holst, ank. hertil 22./10. — Hengest, Munck, afg. herfra 29./10.
— Hjolm, Henriksen, ank. Danzig 2G./10. — H o I a r, Svan, 
pass. Brunsbiittel 29./10. ■— 1. C. Jacobsen, Petersen, ank. Pe
tersborg 22./10. - Jolantha, Rasmussen, ank. Riga 29./10. — 
Kasan, Mikkelsen, ank. London 2G./10. Kentucky, Andre
sen, ank. Kristiania 2G./10. — K i e w, Salomonsen, ank. Antwerpen
24./10. — Lo i ro, Crnignou, afg. herfra 27./10. — Louise, 
Larsen, ank. hertil 30./10. — Lou is i an a, lirsted, ank. Boston
28./10. — L. P. II o I ni li 1 a d, Svane, ank. Antwerpen 23./10. — 
M i n sk , Harder, ank. Antwerpen 22./10. — Nicolai II, Jørgen
sen, ank. Rotterdam 27./10. -- Nordjylland, Siieberg, ank. Ant
werpen 27./10. — 0. B. S ii h r, Frisenette, afg. Riga 28./10. —■ 
Odessa afg. Hull 28./10. • - O ni s k, Jacobsen, ank. Libau 2G./10.
— O s c a r 11, Hcnipel, afg. New York 24.10. — P e n n s y 1 v a n i a, 
Lissner, afg. Baltimore 24.10. — Perm, .Gotthurdt, ank. Libau 
27.10. — Pr eg el, Iversen, ank. Bordeaux 2G./10. — Saga, Han
sen, ank. Bordeaux 29./10. ■ S ar atov pass. Holtemin 28./10. — 
Seiue, Le Dizes, ufg. Roelielle 29./10. - S k a 1 h o 11, Bidstrup, 
ank. hertil 30./10. -- Texus, Clauson Kuas. ank. Buenos Aires 
22./10. — Thyra, Dam, afg. herfra 29./10. - ■ Ti bor, Bcch, 
afg. Petersborg 28./10. - Tonisk, Wiberg, afg. Lissabon 2G./10.
— Tul a, Therkildsen, ank. hertil 28./10. — T y r, Tiiauing, afg.
herfra 29./10. — U n i t o d S t a t c s, Gottsche, ank. New York 29./10. 
V ondsyssel, Larsen, ank. Petersborg 28./10. — Viking,
Tramp, ank. Antwerpen 17./10. — A. N. Hansen, Sorensen, ank. 
Diinkcrque 22./10. — Saxo, Muller, ank. London 28./10.

C. K. Hansen. Aggersborg afg. Trondhjem 25./10. — 
Amalienborg ank. Petersborg 15./10. — Anna Miersk afg. 
Trondhjem 23./10. — B r il 11 i n g s b o r g ank. Rio Janeiro 17./10,
— Borgi u ni ank. Rio Janeiro 2G./10. — C li nssi o Miersk 
ank. Acton Gr. 23./10. — Dansborg ank. Savona 21./10. — 
Eleonoru Mærsk ufg. Wiudau 25./10. — Els borg ank. 
Narva 25./10. — Esrom ank. Rio Janeiro 10./9. -- Flynder
borg ank. Kjobenhiivn 28./10. — Fredensborg ufg. Wiborg
24. /10. — Frederiksborg ank. West Hartlepool 27./10. — 
Guldborg ank. Danzig 25./10. — Gurre pass. Kjobenhavn
27./10. — 11 am niershus nnk. Christians Island 12./10. — Har- 
r ildsborg pass. Brunsbiittel 27./10. — Hund borg ank. Pe
tersborg’ 17./10. — Il u n c borg pass. Kjobenhavn 2G./10. -— 
Jelling ank. Newcasllc 23./10. — J o m s b o r g pass. Dartmouth 
2G./10. — Jnngshoved nnk. East London 2G./10. — Jægers
borg ank. Rotterdam 2G./10. --- K a 11 u u d b o r g ank. Riga 23./10. 
Kain pass. Kjobenhavn 2G./10. — Klam pen borg afg. Savona 
2G./10. — Kronborg ank. Capetown 2G./10. — Lejre pass. 
Pprlland 25./10. ■— M a r s c 1 i s borg pass. Bergen 2G./10. ■— 
Næs borg ank. Kjobenhavn 2G./I0. — Peter Mærsk afg. Pe
tersborg 23./10. —■ Ran dels bor g afg. Mcthil 25./10. — Ro
senborg ank. Mcthil 25./10. — Silkeborg afg. Hull 2G./10. 
-- Skanderborg ank. Torre 27./10. — Skjoldborg pass. 
Kjobenhavn 23./10. — Skod s borg pass. Kjolænhnvn 25./10. — 
S piger borg ank. Libau 27./!(). —S tegel borg pass. Dunge- 
ness 21./10. — Stjerneborg pass. Kjobenhavn 2G./10. — So
borg pass. Gibraltar 24./10. — Ta a r n li o r g ank. Pernau 23./I0.
— Tu borg ank. Stettin 28./10. — Ulfsborg ank. Jacobstnd
21./10. — 11 r a n i e n b o r g afg. Rotterdam 2G./10. — Vording
borg ank. Trondhjem 22./1O. — Ørkild, ank. Las Palmas 23./10.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. A 1 e x ander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 24./10. — Johan Siem, Nielsen, 
ank. Lilmu 23./10. — Ha raid Klit gaard, Rasmussen, afg. 
Flækkefjord 27./10. til Hull. — Ru s s, Petersen, afg. Belfast 28./10. 
til Curdiff. ■— W l ad i ni ir Suwin, Carslcnseii, ank. Swansea
25. /10. — Ex c el lo n c o Piesko, Tannebok, afg. Nowcastle
25./10. til Kronstadt. -- Michail Ontehoukofr, Ilarboe, afg. 
Pozzuoli 18./10. til Novorossisk. — G e n c r a I k o u s u 1 P a 11 i s o n, 
Christensen, ank. Belfast 22./10. — W lad i ni ir lleitz, Olsen, 

ank. Buenos Aires 22./10. — Helmer M n rc li, Thorsoe, ank. Man
chester 28./10. — N o w a, Dahl, ank. Plyniouth 15./10.

Heimdal. Helg a, Vaalien 1 lunsen, afg. Slax 21./10. — M n r- 
thn, Christensen, ank. Rouen 25./10. -- Elna, Rathje, afg. Swansea
25./10. — Therese, Pedersen, aTg. Hernosand 22./10. — Har
riet, Larsen, afg. Blyth 21./10. •— Du g ny, Therkildsen, afg. 
West Hartlepool 24./10. - Si mone, Moller, ank. Sunderland 28./10. 
Jeanne, Olsen, arg. llermisand 22./10. — Vera, Larsen, ank. 
Sundsvull 29./10. — 1) a i s y, Jørgensen, ank. Gelle 29./10. — A n- 
n i n e, Letli, ank. Stockholm 19./10. — K a m in a, Loffler, ank. 
Swansea 29./10. — Betty, Lagesen, afg. Sfux 19./10.

Vesterhavet. Gerda, Iversen, alg. Gibraltar 27.10. til Ham
burg. —■ Dagmar, Skon, afg. Hamburg 2G./10. — til Ghent. ■—■ 
N a n c y, Pedersen, pass. Brunshiittelkoog 2G./10. for Malaga. ■— 
Karla, Nielsen, ank. Stettin 2G./10. —- Johanne, Thøgersen, 
afg. Hook of Holland 2G./10. lil Cadiz. — Polly, Mathiasen, ank. 
Newport 2G./10. — Ulla, Hansen, arg. Brixham 25./10. til Kotka. 
-- Nora, Lauritsen, ank. Grimsby 24./10. — Nexos, Basse, 
ank. Antwerpen 24./10. — Marie, Nielsen, afg. Brixham 29./10. 
til lanidon. — Cito, Mikkelsen, afg. Corcubion 29./10. til Hamburg. 
- - Tb y r a, Jessen, afg. Malaga 29./10. lil London. — S t c 11 n, 
Larsen, ank. Teignmouth -29./10. Olga, Christensen, afg. Swanscn
29./10. til Helsinglærg. - Nordsoen, Gram, afg. Mcthil 28./10. 
til Esbjerg. — Hob e, Gregersen, afg. Hook of Holland 28./10. til 
Huelva. — L a u r a, Lund, pass. Helsingør 27./10. for Gefle. ■— 
Inger, Sehiif, ank. Hamburg 26./10. -- Bodil, Jensen, afg. 
Ellesniere 24./10. til Hango. — N au tik, Nielsen, afg. Brixham
21. /10 til Sevilla. Ellen, Hansen, afg. Marbella 23./10. til 
Linden.

Torm, G u d r u n, Sonnichsen, alg. Petersborg 27./10. —■ 
Sara, Jensen, pass. Helsingør 27./10. for Riga. —• Helene, Sø
rensen, afg. Spjutsnnd 24./10. — Ragnhild, Sehultz, afg. Lon
don 29./10. — Valborg, Hansen, afg. Ipsvik 29./10. — Sjæl-
I a n il, Svarrer, afg. Kbnigsberg 2G./10. — E s t r i d, Hansen, ank. 
Burntisland 27./10. -- Agnete, Dam, ank. Diinkerque 27./10. — 
G ii ii li i 1 d, Hansen, ank. SI. Malo 21./10. — Her m i a, Fårup, ank. 
Aalborg 27./10. — A l i c e, Jørgensen, ank. Frederikshavn 27./10.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Korsor 24./10. — S k i n- 
f u x e, Faber, afg. Rotterdam 28./10. til Leith. — R i ni fax e, 
Westergaard, ank. Burntisland 25./10.

Vulcan. Vu le.tin, Schmidt, pass. Kjobenhavn 29./10. til Kron
stadt. London, Bom, pass. Kjobenhavn 27./10. for West Hurtle- 
pool. — Paris, Tholunder, ank. Wiudau 27./10. — Bryssel, 
Knas, nnk. Leith 25./10.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Kjobenhavn 21./10. — Wien, 
Boeck-Hanscn, ufg. Liibeek 26./10. til Riga. — Roma, v. Thun, 
afg. Blyth 19./10. til Mcssina.

Dania. E l y, Dulm, afg. Blyth 2G./10. til Åbo. — Nelly, 
Clausen, unk. San Juan 25./10. — Fan ny, Eriksen, ank. Sfax
28./1.0. — Lilly, Gregersen, afg. Kjøbenhavn 28./10. til Huelva. 

■— A 1 e x y, Sorensen, ank. Noder Kalix 28./10. — Dagny, Bang, 
ank. Stellin 2G./10. — Mary, Clausen, ank. til Petersborg 29./10.

Dansk Rederiaktieselskab. T li o r v a 1 d s c n, Stefken, ank. Fre
derikshavn 28./10. -- Nordpol afg. Libau 23./10.

Urania. P o 1 a rs l j e r n e n, Nielsen, afg. Key west 28./10. ■— 
Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Sundsvnll 24./10. — 
Svend, Schmidt, ank. Wiudau 28./10. — Urania, Clausen, pass. 
Helsingør 30./10. sydg.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Sunderhind 29./10. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Swansea 29./10. —
II øl I nnd, Poulsen, ank. Sevilla 23./10. — Englund, Andersen, 
pass. Brunsbiittel 23./10.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. CardifT 25./10. — Europa, 
Hansen, afg. Port Tnllæt 21./10. — F ran krig, Friis, afg. Burnt- 
islnnd 25./10.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, afg. Alineria 
19./10. — Alf, Clausen, ank. Blyth 23./I0.

Thurø. H. A. 11 o n s c n, Hansen, ank. Petersborg 2G./10.
Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Cnluis 25./10. — E n o r g i, 

Jensen, ank. Senham Harbour 25./10. — Enigheden, Jensen, 
ank. Kolding 27./10.

Sejlskibe.
Rønne. Amalie nnk. Fakso 21./10. — Argus, Holm, ank. 

Kalmar 22./10. — L o u i s o ank. Rudkøbing 22./10. — Sigurd, 
Kofoed, ank. Karrebæksminde 22./10. — Luurentine Em i lio, 
Andersen, ank. Karrebæksminde 22./10. — Kast or, Møller, ank. 
Stockholm 25./10. — N øst ved, Madsen, ank. Kjobenhavn 25./10. 
-- Hans Peter, Holm, ank. Kjobenhavn 25./10. — John
H i n l z c, Knudsen, ank. Malmo 2G./10.

Svendborg. A 1 f r e d e, Clausen, ank. Udbyhoj 22./10. — L y ø, 
Jensen, ank. Umeii 22./10. —■ Libra, Hansen, ank. Wemyss Red
22. /10. — Sophie, Hansen, ank Gefle 24./10. — Immanuel, 
Jensen, ank. Neustadt 22./10. — Martin Nisson, Petersen, ank. 
Gode 24./10. — Lauritz, Dam, ank. Gello 24./10. — Helge,
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Nielsen, ank. Assens 23./10. — Meta, Moller, ank. West llaille- 
pool 24./1(). — C a p e I 1 a, Hansen, ank. Krisliania 25./10. — M a g- 
n e t, Nielsen, ank. Bridgcness 25./10. — C i in b r i a, hirsen, ank. 
liernusand 2-L/ltl. - Mangen, .Jensen, ank. Dunkerque 2J./I0.
— Co n I i d e n c <>. Miehaelsen, ank. Kolding 25./10. — W i I I c- 
ln o e s, Eriksen, ank. Ilelsingor Red 25./10. Ludvig, Jorgen- 
sen, ank. Fecanips 25./10. — Dagny, Rasmussen, ank. Odense
26./10. — Emilie, Rasmussen, ank. Hellebæk 25./10. — Fy I la, 
Hansen, ank. Frederikshavn 25./10. — Constance, Hansenj ank. 
Aarhus 27./JO. - Doris, Kobke, ank. Kerteminde 27./11). — 
Ring Andersen, Hansen, ank. Malmo 28./10. — Ignatz 
Uren m, Lund, ank. Fowcy 26./10. — Ro s s in g, Larsen, ank. 
Civita Vechia 2I>./1(). — Hans Emil, Skov, ank. Haderslev 26./10.
— - M a r i e, Nielsen, ank. Kjøbenhavns Red 29./1I). — Sulen. Raseli, 
ank. Nykjobing F. 29./10.

Æro. K r i s t i a n e, Petersen, ank. Landskrona 2J./I0. — 
Kiana, Christensen, ank. Burntisland 21,Ilt). - - A e r i a 1, Chri
stensen, ank. Granion Harhour 21./10. — Karen, Alhertsen. ank. 
Holbæk 21./10. --- 'S i g n c, Hansen, ank. Karlshamn 22./10. - 
Gloria, Fabricius, ank. Lysekil 21./.10. — Maagen, Mortensen, 
ank. Neapel 21./10. - Maren, Alhertsen, ank. Karlskrona 2J./H).
— Hansig ii e, Bove, ank. Kjobeiiliavns Red 22./J0. p. R. t. Sliore- 
ham. • Ark en, Andersen, ank. Aarhus 22./10. — Yrsa, Hansen, 
ank. Gibrallar 22./10. 1. 0. — Svalen, Rosenbeck. pass. Gibrallar
22. /10. lur Genua. - Vega, Hansen, ank. Leith 23./10. — P. R. 
Nielsen. Petersen, ank. Sonderborg 21./10. -- Mars, Stegmann, 
ank. Lysekil 23./10. S k i r n e r, Rasmussen, pass. Læso p. R. t. 
Odense. — A d j u t o r, Kock, ank. Aarhus 22./10. — Kristin n, 
Nielsen, ank. Swinemiinde 22./10. — Johanne, Stegiiiann, ank. 
Aabenraa 22./10. Nauta, Stærke, ank. Livorno 22./10. -- 
Freya, Nielsen, ank. Glimten 23./10. — Rota, Olsen, ank. Flens
borg 23./10. — Dronning Louise, Lauritsen, pass. Horten
23. /10. for Krisliania, —■ Mester, Petersen, ank. Neustadt 22./10.
— Jorgen Olsen, Christensen, ank. Stockholm 23./!(). — So
stre n c, Christensen, ank. Karrebæksminde 24./10. — A. H. Friis, 
Rasmussen, ank. Vejle 25./10. — Emilie, Hansen, ank. Kastrup 
25./10. — Ha abet. Riise, ank. Malmo 25./10. — Nanna, Oster- 
iiiann, ank. Hudiksvall 2-1./10. — As træa pass. Needles 22./10. 
vestg. — V en ns, Weber, ank. Unicå 25./10. — Saga, Olsen, ank. 
(lefle 25./10. — Yrsa, Hansen, afg. Gibrallar 25./10. til Valencia.
— A r i e t i s, Andersen, ank. Sterling' 2G./10. — Ansgar, Jur- 
gensen, ank. Cadiz 25./10. — Dannebrog, Bager, ank. Falmoulli 
25./10. — Marie, Petersen, ank. Sundsvall 25-/10. — Henry, 
Jensen, ank. Tyne Dock 28./J0. - Ofelia, Clausen, ank. Grand 
Bank 26./10. — Argo, Clausen, ank. Riifsii 26./10. — Valborg, 
Olsen, ank. Boness 27./I0. —- Laura, Jensen, ank. Skagen 27./J0.

■Mariane, Petersen, ank. Helsingborg 28./10. — A 1 b c r t i n e, 
Madsen, ank. Kjobenhavii 28./10. — S c j e r s k r a n s e n, Friis, 
ank. Fowey 27./10. - 11. C. Grube, Svane, ank. Kjobenhavii 28./I0.
p. R. t. Dakar. — Amalia, Andersen, pass. Swinemiinde 25./.I0. 
p. R. t. Kiinigsberg. - H osan na, Rualiaiige, ank. Genua 27./10.

INDHOLD:
Kjobenhavii, den 31. Oktober 1912. — »Kend dit Skib«. — 

Hojdemetoden. — Fragtmarkedet. -- Havarier og Forlis. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Snfarende. — Kjobeiiliavns Bors
kurs.

KELVIN-MOTOREN
Ouldmedalllt 1912.

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 
Talrige Anbefalinger foreligger.

Katalog & Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTHj St. Annæ Plads 16.

A/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staallrandstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Eufopa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske AH* 
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronatadt“.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner So- og Transportforsikringer ar enhver Art 111 billige, faste Præmier. 
Agenturer I de Heste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerde Seforsikring. Central 256.

| Internationale Agentur for |

Køb og Salg af Seil- og Dampskibe
HAMBURG JuliUS Ott FerdJnandstr- 29

Telegr. „Ott Friedriclisliot"

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavo.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. G00,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. xai.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 KJ »benhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1,1. Sal. Copenaure 42

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,

ryger De aldrig andre.
Ring til Taga 1101, 1102, 1103, og Gefion er klar.

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

Sorgenfrlgade 1.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forening.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i KJøbenhavn: Amallegade 34.
.,., . , / Buhl. Fradgrikiban.
ldc(nn Adresse : ChrltHlteriMlIO, IJhUlkMl.

„Kend Dit Skib1*.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Dog »Knuw your own shlp«.
Faai I Kabeabavo Ira de aaullike Forealngsn Lokaler og bos Blaokeosteloere Eftllg., 

Hr- William Jeasen, Toldbodvej.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringcr, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjubeohavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160, „Danskelloyd11.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren

tius, Toldbodgadc 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telf. 120.

Bjørcli-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Julius F. SchierbeekjAmalie- 
gade 41. Telf. 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Et't. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

TLSimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

'Natsignaliseringslamper.

J. Melander, 
Tcit. Blikkenslager. nu 
Alt Skibsarbejde udfores. 

Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsin vctilar.

Nykjøbing M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

I i Stevedors & Contractors g
■S | F. Hansen & Co., Licensed - g
■5 St. Pelersburg og Narva (Hungerburg) f g- 
~ ii N. P. Hansen, ; ~

u Cronatadt. *

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafndrcss: Stufvarclurbund, Sundsvall. —Rikstclcfon: N:o 76, 

Postadrcss: Sundsvall.
Mcclleinniai' paa alla lnsllagephilser inoin fOljande distrikt: 

Gefle, Skutskttr & HarnMs, Stiderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
drnsktildsvlk’Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen LillliOr Svenska Arbcl.sgifvarcfdreningcn.

■ 1 Garaalerar reel behandling och ferm expediliou.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftrening,

Heeksher & Søns Eftflg.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Telcgr:-Adr.; Heokshers. TIT. 7898.

Petersen. Møller & Hoppe 
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Tclegr.-AdreBBe: Hoppe

Carl v. d. Hude
Skibssmæaler. Aarhus.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 
A. Veltheim,

Lovisa (Finland) 
Skibsmægler & Stevedor. 

Telegr.-Adr. ■■ „Villkiln", L»«lia.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19.S4S.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. danskYachtklub

■ « Husk «■

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbnnde er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres« 
Prisliste sende« paa Forlangende.

K. Hansen Bsferuig,
Skibsprovinnlcringslmndcl.

Alle Slag« Proviant lamt Sklbslnvantarlum 
LØGSTØR

Tlf. 79. Telgr-Adr.: „Bitervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Porhyriugsagcnt

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyrlng11.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade dr. 26, vad Havnen.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

BENDIXENSKURSUS
Torvegade 25. Tlf. Byen 1925 x.

Undervisning
i Dansk (Retskrivning, Korresp.), Tysk, Engelsk, 
Fransk. For Søtnænd, der opholder sig i København, eller 
regelmæssig besøger Byen, oprettes Hold eller faas Enetimer 
paa Bendixens Kursus. Torvegade 25, St. 
Tlf. Byen 1925 x.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgadc 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog",

VÆGGELUS Hovedlus og alle andre Lus, Æg og Gnid 
der dræbes absolut med ,,Toxin“ å 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser. Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjiiilcrs Insektpulver-Lager. Nybrogade 27 St. Tlf. Byen 2496 

„Toxin" er el udmærket Middel mod Rotter ot| Mus

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købli Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.



A.WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 187.

N.SÅNDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Tugboat Gompany „Union*1
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Dr. med. Goldsohmldt.
Hud- og Kønssygdomme

St. Kongensgade 46, S. Træffet Kl. 10—12 ag 7—Dj lor Dinar Kl. 0—7

"ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP**.

Prøv engang ;-----
John Crabbie’s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, 
reneste Smag, fineste Bouquet.

Kan faas overalt. Albert R. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tolofon I 89011 Kvæsthusgade 3, St. Tologr.-Adr.:
I 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Iflla Ubohu Patent Bundfarver1II« nHEgS og Patent Mønnie samt

WD niølf V Pn’e bekendte Maskin-• D« Dlull 01 bU O og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

LOSSEHJUL
med forbedrede sclvsmørendc Skivet

— Bedste Kvalitet. —
Svære Losseblokke.

Galvaniserede Smedejerns
Talje Blokke.

Davey & Co.
London, Lid.

88, West India Dock Road,
London E.

Telegrams: „Acdav”, London
"K

13, King Street, Liverpool. Nr. 020. 
llroncc Onlre.

Udkommet er
Nordeuropæisk Havnelods

(North-European Harbour Pilot—Hafeulots) — S Kr. 
NB. Annoncer til Nordeuropæisk Havnelods kan ikke tegnes, 

da Bogen er udkommet.
Certepartier og Konnossementer,

Haandbog udgivet af Nordisk Skibsrederforeiiing — 8 Kr.
Modårn Signalering

|Capt. Nordborg) — 2 Kr. 50 Øre.
Biankensteiners Eftf., Toldbodvej 48.

A. Mou’s Kfidudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende0

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdoles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Sofartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

A V ERTISS EMEN TSPBIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Udgivet a’ et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.



DANSK

Nr. 77. Kjøbenhavn, Torsdag den 7. November 1912. 19. Aarg.

M.
T'X"r- Toldbodvej 22.

Tekn. Maskinhandel
Eneforhandler af

Otto Schwados Damppumper 
■ Blakes Kedler

HlKflneone selvem.Loeeehjul og 
Blokke

Davla Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manllla — Wlreropa 
Rednlngskrandee og 
Rednlngsbslter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave), frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Rahtjens originale Composition 
fir Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kiøhenhavn

Leverandør til Marinen.

(Jj- Margarin specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør

farvet Kvalitet, leveres lil 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

Københavns Uddampnings- og 
v”Tdf.rO6Bi3Be 25 Desinfektionsanstalt, jensen 

Garanteret Udrydning af Væggetoj og Mol i Møbler og SengetoJ. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag.

Adr.: 
Toldbod
vej 7>Maz.

Compositioner *|s DANSI 

(SYSTEM
Indregistrere)

K FARVEFABRII 
'V HOLZAPFE

Varemærke
L)

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træskibabunde Bunkera og Laetrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
Gi. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.
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Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde, ø
Itltinatdrilltr: „IEWS, WALL8ERB" H „REWS, SURDERURD". <

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og

o
❖
❖
❖
❖
ø
❖<►
0
o
❖
❖

❖
❖
❖
❖: o

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Cornelius Knudsen’5
Marine- 

Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

Kapt. Clausens 
Kontroldy b demaaler.

Eneforhandler for
Skandinavien af Kelwins & James Whlte’s Instrumenter.

KØBMAGERGADE
Undgaa fejltagelse.

H. H. ADRIAN — Kobbersmedemester - — .
Nyhavn 37 ------

ilt SklbsarhaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter-



Carlsberg Mørk Skattefri 
alkohol fattigt

ekstraktrigt 
velsmagende 

holdbart

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie iør Udiørelse af Stævne, Bor og Propelaksler, omedegods af de største Dimensioner.

S.aalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Se-Aske-E.jektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centnfugalpumpe, Anlæg tor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Star-eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Bjorch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Eki pod Ilion. — Billige Priser.
Tclcgr.-Adr.. »Bjorchjcnsen«.

Telefon 7262.

Motorbaad.
En Dæksbaad med eller uden 

Motor ønskes, under 20 Tons. Barfred Kremer, Samsø.

AarcMang erfaring for godhed og holdbarhed, 
Enh'/fir box sælges med fabrikens fulde garanti.

Berg & Larsen 
forhen Martin NiflBon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: BerglarBeo. Telf. 120.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladevrerksted etc. — Arbejdsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskihsaldelingen.Telegram: ..Værftet11.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
,r , ., / Bubi, Fradarlbliava.
rdegram-AdresBe: j Cariholtermann. Klabeobava.

Assuranceforeningen „SKULD“ 
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs'1 — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. 1‘orskudsafgiften udgjer GO Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%- Koreningens Hovedagent, for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein, St. Annæ Plads 26, København.

Sømandshøjskolen ii Svendborg.
Nyt Kursus fra 1. Novbr. 

1912. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

ZDDL. HAVE
i København

køber gerne for den
køber gerne for dtn
__ brugbare Dyr.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

Dæksbaad.
„lvarHvidtfeldt“, 19,20 Br.

14,10 Netto Tons. Vel udhalet 
med Sejl og Rigning og med 
12 HK Dan Motor, er billig 
til Salg, naar Handel kan ske 
snart ved Henvendelse til

Brødrene Thomsen,
Nakke, Nykøbing Sj.

Remingtons
I'aclura- og Bogholderimnskinc 

skriver, adderer og subtraherer 

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-BIikkensIageri. 
Leverandør til D. f. D. S.

anerkendt.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratln’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Kbh K. Tel.3662-

Kakerlakker-

TJUders
Insektpulver-Lager 

Nybrogade 28, St.
Telf. Byen 2496.

Søfolks Effekter 
forsikres bedst og billigst i 
Forsikringsselskabet „Fre|r".

Gnrnntlknplta! Kr. 100,000. 
Holberasgade22JKbhvm

Skib til Salg.
Mi torjagt„Margitu, 16 Netto 

Reg. Tons, laster ca. 48 Tons 
dw., bygget 1905. Motoren 
20 HK. „Avance11. Kan byt
tes med et lidt større Motor
skib eller helst et Sejlskib, 
der egner sig for Motor. Nær
mere ved

C. Møller,
„Dania", Mariager.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

--------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sip 1 velvillig Erlndrlnp.-----------------
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

Paa Fællesrepræsenlalionens Mode I.ordag den 2. 
November d. A. blev bl. a. følgende Sager behandlel:

1. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Sofari om, 
hvorvidt der maalle lindes Grund lil al forsoge al afslutte 
Aftaler med Norge og England — af tilsvarende Indhold, 
som de med Sverig og Tysklaqd afsluttede — angaaende 
Lempelser i Sundhedsforanstaltninger i Koleralilfælde 
overfor visse Skibe i regelmæssig Persontrafik. — Ind
stilling lil Ministeriel vedtoges.

2. Skrivelse fra Samme angaaende Ønskeligheden 
af internationale Bestemmelser om Signaler for Skibe un
der Isbrydning. — Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

3. Skrivelse fra Samme angaaende Sporgsmaalel om 
en Afgrænsning aT de danske Konsulalsdislrikler i Spa
nien. — Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

4. Skrivelse fra samme angaaende Besivllelsen af 
Posten som dansk Vicekonsul i San Pedro de Macoris i 
den dominikanske Republik. — Indstilling lil Ministeriet 
vedtoges.

5. Skrivelse fra Samme angaaende den eventuelle 
Post som dansk Vicekonsul i Charkovv. — Indstilling lil 
Ministeriel vedtoges.

6. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som dansk Vicekonsul i Berdiansk. — Indstilling 
til Ministeriel vedtoges.

7. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som ulonnel dansk Vickonsnl i Glasgow. — Ind
stilling til Ministeriel vedtoges.

8. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som ulonnel dansk Vicekonsul i Umeå. — Indstil
ling lil Ministeriel vedtoges.

9. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som ulønnet dansk Generalkonsul i Wien. — Ind
stilling lil Ministeriel vedtoges.

Kjøbenhavn, d. 7. November 1912.

K r i g s k o n I r a b a n d e. Den tyrkiske Regering 
har udsendl følgende Fortegnelse over Varer, som den 
under Krigen med Bulgarien, Grækenland, Serbien og 
Monlenegro betragter som Krigskonlrabande:

Alle Slags Vaaben, Jagtgeværer og Karabiner, saavel 
som Dele og Tilbehør dertil; alle Slags Projektiler, Miner, 
Patroner saavel som Dele og Tilbehør dertil; Bly og Pla- 
lina, Sprængkrudt og kemiske Stoffer, der anvendes i 
Krigen, samt andre Sprængstoffer, Salpeter, Potaske og 
Svovl; Krudt og Tænd- og Sprængstoffer, som ikke er be- 
sleml til Krigsbrug; Kanonlavetler, Munilionsvogne, Gods
vogne og alle Transportmidler med Tilbehør, som be
nyttes i Krig; Maskiner, Apparater og Instrumenter af 
Jern, som benyttes i Krig, saavel som Dele og Tilbehør 
dertil; militære Beklædnings- og Udruslningsgenstande af 
enhver Art; Tøjer og Sko lil Soldalcr; Seletøjer og Sad
ler til militært Brug. Seletøjs- og Sadelmagerarlikler; Telte 
og saadannes Tilbehør; Panserpladcr, Jernblik og Kobber
plader; Hestesko og Beslagsmedsarlikler; Piglraad og Ap
parater lil al anbringe, befæste eller overskære saadan; 
bøjede Jernstænger af en Diameter af og C/R Tomme; 
Jernbarrer og -plader, for saa vidt disse er over ’/4 Tomme 
tykke; Vinkeljern, Bolle, Zink; Krigsskibe og -fartøjer 
saavel som Artikler, som kan bruges dér om Bord; Ma
skiner, Apparater og Tilbehør lil Fabrikation af Krigs
projektiler og Vaaben lil Fabrikation eller Reparation af 
Udruslningsgenstande til Land- eller Søkrig; Balloner,

•) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

Flyvemaskiner, Aeroplaner og Dele og Tilbehør dertil: 
Træk- og Laslhesle lil Krigsbrug og Lastdyr.

Triesl, 2. November. »Triesler Zlg.« melder fra Athen, 
al den græske Regering har hindret en under øslrig-un- 
garsk Flag sejlende Damper i at afsejle, fordi den havde 
Mineralolje om Bord, skønt denne ikke er erklæret for 
Krigskonlrabande. Den græske Regering har efter den 
oslrig-ungarske Gesandts Intervention frigivel Damperen 
og har samtidig anordnel, al Mineralolje skal betragtes 
som Krigskonlrabande. (Rilz. Bur.)

B a I k a n k r i g e n. 1 Følge officiel Meddelelse fra 
del græske Udenrigsministerium har den Øverstbefalende 
for den græske Flaatle i del ioniske Hav den 19. Oktober 
rrklærel effektiv Blokade ved den under hans Kommando 
staaende Flaadeslyrke af den tyrkiske Kyst fra Havnen 
Goumenilza (Rossadié) lil Indløbet li] Arlabuglen med til
hørende Havne. Floder, Ankerpladser, Rede og Bugter.

Den blokerede Kyststrækning er beliggende mellem 
39" 32' og 36° 56' N.‘ Br. og 20’ 5' og 20° 47' 0. Lgd. 
Greenwich.

Der er lilslaaél neutrale Skibe en Frist af 24 Timer 
lil al forlade de blokerede Steder.

Ethvert Fartøj, som forsøger al bryde Blokaden, vil 
blive behandlel overensstemmende med Folkerettens Reg
ler og de mellem de neutrale Magter gældende Traktater.

Forhøjelse af Fragtsalser. Manchester, 
den 31. Oktober. Efter hvad »Daily Dispalcli« meddeler, 
har »Shipping Federation« besluttet fra 1. Januar 1913 
al forhøje Fraglsalserne lil samtlige nordatlantiske Havne 
med 20—30 pCl. (Rilz. Bur.)

Udenrigsministeriet har under 2. ds. til
skrevet Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart følgende:

H o s p i l a 1 s f o r h o 1 d e n e i R i o de Janeiro.
»I en den 7. f. M. dateret Indberetning henleder den 

kgl. Konsul i Riø de Janeiro Opmærksomheden paa, al 
der er indført en Forbedring af Hospitalsforholdene i 
mvvnle By. Medens den Afgift, som ethvert Skib, der 
ankommer lil Rio de Janeiro, skal betale til Hospitalet, 
tidligere kun gav Rel lil gratis Behandling paa 3. Klasse 
for saavel Officerer som Matroser, vil for Fremtiden alle 
Officerer blive behandlel paa 2. Klasse, hvor der i Mod
sætning lil Fællessalene paa 3. Klasse findes mindre Væ
relser kun beregnet for lo Personer.«

Passeret Vraggods. Del forenede Dampskibs
selskab meddeler: Føreren af Dampskibet »Tiber« rap
porterer, at han Torsdag den 31. Oktober paa 55° 3' 
N. Br. og 16° 33' 0. Lgd. har passeret en Del Vraggods, 
en knust Redningsbaad. Taget af el Dækshus, hvorpaa var 
anbragt el Kompashus, samt en Del Aarer, Bundbrædder 
og en Mængde løse Brædder.

Føreren af »King Edvard« har indberellel, at han 
har passeret en. sandsynligvis i el Vrag fastsiddende Masl, 
der ragede 2 Meler over Vandel paa 57 0 42' N. Br. og 
10° 15' 0. Lgd.

* S u n k n e Ski b e. Marineminislcricl meddeler: En 
Dæksbaad er sunket c. 1 Sømil Syd for Stoense-Løbet i 
4 Favne Vand. Mastetoppen synlig over Vandet. Vraget 
vil blive afmærket med en Vragvager.

Lodseriet i Logstør har til Marineminsteriet indbe
rette!, al en Galease er sunket % Mil Nord for Livø. En 
Mast rager 2 Meler op over Vandfladen. Vraget vil blive 
afmærket med en Vragvager.
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* El !•'o r 1 i s. Aalborg, 5. November. En hollandsk 
Galease »Gellje«, Kaplajn Kramer, paa Rejse fra Lemvig 
lil Aalborg, er i Gaar forlist i Livo Bredning. Skibel blev 
slaaet om paa Siden og sank i Lobel af faa Minutter. 
Skibels Kaplajn og lo Matroser sprang siraks over Bord, 
medens Styrmanden gjorde Baaden klar, hvorefter de alle 
reddede sig i denne. De lo Mand blev sal i Land paa Livo. 
medens Kaptajnen og Styrmanden sejlede lil Logslør. 
Kaptajnens Ilnslru og el 5 Aar gammelt Barn, der be
fandt sig i Kahytten, gik lil Bunds med Skibel og druk
nede. En Dykker fra Logslor har været nede for al henle 
Ligene. (Rilz. Bur.)

S o- og Handelsrets d o in. Kjobenhavii. den
1. November. So- og Handelsretten tilkendte i Dag 
Svilzers Bjergnings-Entreprise 1,900 Kr. med Renler og 
100 Kr. i Sagsomkostninger for Bjergning af Galeasen 
»Mariane«s Ladning, der paa Rejse fra Kolberg lil Odense 
den 17. Maj 1912 Kl. 3*A; Morgen grundstødte paa Sprogo 
Øslerrev. (Rilz. Bur.).

K o n s u 1 a I v a* s n c l. Den 1. November har Uden
rigsministeriet efter Ansøgning meddelt Vicekonsul i Uleå- 
borg O. Rav a il d e r Afsked.

Sejladsen paa del Rode TI a v. London, den
4. November. Til »Reuters Bureau« lelegraferes fra Perim: 
Fyrlaarnenc i del Rode Hav. der har været slukket under 
den ilaliensk-lvrkiske Krig, vil den 6. ds. aller blive lændi.

„Kend Dit Skib“.

Fra Kaplajn TI. C. L a g c s e n har vi modtaget føl
gende :

Et Genmæle
Da Dansk Søfartslidende i sin Tid anmeldte Bogen 

»Kend Dit Skibe, bebudedes en nærmere Omtale, der nu 
foreligger i Bladets Nr. 72 i Form af en Kritik ved Hr. 
Professor C. Hansen, Docent i Skibsbygningslærc ved 
den polytekniske Læreanstalt.

Som det vil være de flesle af Dansk Søfartslidendes 

Læsere bekendt, er min Medarbejder, Kaplajn J. Kruse, 
desværre afgaact ved Døden, og jeg er derfor ene om al 
lage imod Stød.

Egentlig er det jo ganske meningslost. for ikke al 
sige formasteligt, for mig at lage lil Ordc mod en Pro
fessor, som behandler og ret ler cl Arbejde, der nelop 
ligger indenfor hans særlige Fag: men hvilke Forældre 
holder af, at Fremmede irellesætler deres Børn? Kan Bo
gen end kun gælde for at være el adopleret Barn af os 
Oversæltere, saa svider det alligevel at se Ungen revsel. 
saa meget mere som jeg mener, det tildels er ufortjent.

Efter Professorens Udtalelser er det i hans Stillings 
Medfør, og fordi Bogen fremkom tiltrods for hans Ad
varsel, at han kritisk behandler den. Dertil er der intet 
at sige, han har fuld Ret og i visse Retninger ogsaa Grund 
dertil.

De mange Trykfejl har ingen beklaget mere end vi. 
og sproglige Mangler besidder Bogen uden al Tvivl. Al 
vi ikke har forslaael al forhindre de første, maa nærmest 
tilskrives Ukendskab lil Publikalionsforhold. og de sidste 
skyldes hovedsagelig den Omstændighed, al Kaplajn Kruse 
slet ikke havde lært Dansk i Skolen som Barn, og jeg 
kun meget ufuldkomment. Vel har vi som de fleste fra 
vor Hjemstavn befliltet os paa at indhente det forsømte, 
men det var ikke al venle for os. al vi nogen Sinde kunde 
naa det store Maal. vi eftertragtede, al behandle Moders- 
maalet lil nogen Fuldkommenhed. Professor Hansen har 

derfor Bel; der hefter Fejl ved Bogen i den Henseende, 
og var del end ubehageligt for. ham al paapege delle, saa 
har han maaske fundel del nødvendigt.

Anderledes mener jeg. del forholder sig med de andre 
Anker, han reller mod Teksten.

Som før bemærket anser jeg mig absolut ikke for 
jævnbyrdig med Professor Hansen i denne Diskussion og 
forslåer mig ikke del mindste paa akademisk Pindehug
geri; jeg er da ogsaa ude af Siand lil al falle, al nogen 
tænksom Læser kan uddrage de Slutninger af Bogens 
Ordlyd, der falder Professoren saa naturlige. Om den 
Krafl, han omtaler i sil førsle Gital. er en Svingkrafl 
eller bærer el hvilkel som helst andel Navn, tror jeg, er 
de allerfleste Læsere aldeles ligegyldigt. Kraften er der, 
den frembringer ubestridelig det omtalte Resultat, og del. 
mener jeg. er Hovedsagen.

Den Sætning om Vægl og Opd ri fislinier, som han i 
del andel Citat linder saa ufuldstændig, uden Forklaring, 
vil han finde forklaret i del sidste Stykke paa samme 
Side (114). Tiltrods for, at han dér forgæves søger en 
fornuftig Sætning, saa finder han dog sin egen forklarende 
Sætning, kun ikke saa videnskabelig udlrykl. Hvorledes 
han derefter kan antage den Sætning, der begynder med 
Metacenlret er i øvrigt o. s. v.«, for en Konklusion 
eller Slutning af del foregaaende. del er jeg altfor ukyndig 
i Sproget lil al forslaa.

Herefter følger imidlertid del artigste: Alle Læsere, 
men i Særdeleshed Navigatørerne, beder jeg om al læse 
del næste Citat fra Bogens Side 115 og 116 nøje igennem 
og sammenligne del med Bogens øvrige Tekst, især den 
Del paa Side 114, der skal forklare Melacentret. og saa vil 
jeg tillade mig i samme Forbindelse al citere Professor 
Hansen selv fra lians Bog »Forelæsninger over moderne 
Skibsbygningskunsl«, Side 297, sidste Stykke: der slaar:

»Man ser nu, at med den Beliggenhed af G, som del 
tegnede Legeme har, var den oprindelige Stilling en s l a- 
d i g Ligevægtsslilling, idel el Svingkraflsmoment PG: 

søger at bringe Legemet tilbage dertil, medens den var 
en ligegyldig Ligevægtsslilling. hvis G ligger i M. og 
en ustadig Ligevægtsslilling. hvis G ligger højere. Af 
denne Grund kaldte Franskmanden Rouguer M for Mela- 
cenlrel, idel »Mela« betyder Grænse, og M er nelop Gram
sen for G’s Højdeslilling, naar Legemet skal være i sta
dig Ligevægt i den oprindelige Stilling. Længden G M 

kaldes Legemets Melacenlcrhojde (mclaccnlric heighll
Derpaa giver Professoren følgende Definition af Mela- 

cenlrel:
»Metacenlret kan allsaa defineres som Projektionen 

paa en Rolationsplan af den korteste Afstand imellem 
lo konsekutive Opdriflslinier, hvoraf i hvert Fald den ene 
hører til en Ligevægtsslilling.«

Disse er Professor Hansens Forklaringer. Vil ærede 
Læsere læse dem med Eftertanke og sammenligne dem 
med det førsle Stykke i Bogens Side 115 og med de ci
terede 3 Linier. Professoren benævner en Konklusion?

Den Gang jeg oversatte delle Kapitel, ejede jeg ikke 
Prof. Hansens Bog. jeg erhvervede den først i Maj i Aar; 
men selv om jeg da havde kendt hans Definition, vilde 
jeg ikke have anført den. da jeg mener, at de allerfærrcsle 
Navigatører havde vundet nogen Forstaaelse af Mela
centret ud fra den. Anvendtes samme Ordkløveri paa 
denne Definition (dens Rigtighed ufortalt), som Professo
ren gør paa Ordet »Kraft« i hans førsle Citat, vilde Pro
fessoren ikke slippe bedre fra del end jeg.

Forklaringen, jeg har givel over »retlende og kræn- 
gende Slabililelsmomenl« og Ligevægtsbetingelser, fore
kommer mig al falde saa nær sammen med det fra Pro
fessor Hansens Bog citerede, al vi i delle Stykke burde være 
enige, kun synes Professoren at begynde, hvor jeg ender, 
og omvendt, og hvis del maa være mig tilladt i denne al
vorlige Diskussion al anvende el Par ikke ubekendte 
»poetiske« Linier, vilde jeg derfor sige: »Man sætte Ølse 
for, man sæl le Ølse bag. Pølsen beholder dog sin Smag.« 
Stykket nederst paa Side 114 har ikke noget Side-
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stykke i Originalen, og derfor ba'rer jeg hele Ansvarel 
for del. En drilagtig Skadme har villet, at delle Stykke, 
som Professoren forer saa vægtige Anker imod, er sal ind 
ved hans Foranledning og for al formilde hans Kritik. 
Man havde ikke ved Gennemsynet af Originalen den 
samme Tillid lil den tænksomme Læser som nu; men 
mente, al der fra Figuren let kunde sluttes, al Linierne, 
der angiver Virkiiiiigsrelningerne af Vsvgt og Opdrift, al
tid maalle skære hinanden. Jeg ser nu. hvor lidi jeg har 
været den Opgave voksen al lilfredsslille Professoren. 
Forhaahenllig vil dog mine Standsfæller fælde en mildere 
Dom og ikke have nogen Vanskelighed ved fuldi at for
slaa Forklaringerne. I delie Ilaab ligger min Trost over, 
al jeg gik over Aaen efter Vand og ved samme Lejlighed 
henlede mig en forsvarlig Skylle af Professorens gennem
blødende Kritik.

Hvor Professoren forarges over Forklaringerne af de 
engelske Udiryk »melacenlric heighl« og Hieighl of mela- 
cenler«, maa Kallen være rendi med Maalel for ham. Vil 
han lage del forsle del bedsle engelske Værk, som be
handler disse Emner, da linder han ogsaa siraks. al Meta 
centrets Højde over Kølen er betegnet med >heighl of 
melaeenler-. I hele Bogen tindes mvppe el Sled, hvor 
vi har angivet -melacenlric heighl al have denne Betyd
ning.

Den Forklaring." vi har givel af Ordel Inerlimomenl. 
mishager Professoren megel. uden al han dog angiver 
Grunden. Forklaringen er ikke vor. Vi vikle aldrig have 
paalagel os al forklare el saa indviklet Begreb. Jeg anser 
mig imidlertid ikke berettiget lil al indblande andre i en 
for dem maaske højst uvedkommende Diskussion, men i 
Selvforsvar maa jeg alter ly lil Prof. Hansens for nævnte 
Værk. Paa Side 246 slaar der:

> Inerlimomenlel er Summen af de Produkter, som 
erholdes ved al multiplicere Tværsnilselemenlcrnes Arealer 
med Kvadratet paa deres Afstande fra den neutrale Akse.c

Hvori beslaar egentlig Forskellen? Find den, hvem 
der kan. -

Til Slutning fremsætter Professor Hansen el Eksempel 
til Advarsel, som jeg ikke kan lade gaa upaalall hen. 
endskønt jeg foreløbig er afskaaret fra al vide, i hvor 
høj Grad Kaptajn Kusk Jensen har ladet sig vildlede af 
de Oplysninger. Bogen indeholder. Hvad Kaptajn Kusk 
Jensens Fejltagelser end skyldes, de Aarsager. Professoren 
angiver, er del sikkert ikke, snarere kan del lænkes, al 
del er Udtrykket heighl of melaeenler- fra Eksemplet 
.1: Melacenlrels Højde, som dér er angivet over Kølen. 
For al forebygge, al »Melacentcrhøjde skulde antages al 
svare lil del engelske ..heighl of melaeenler«. var del just, 
al den Forklaring indsattes, som Professoren løb vild i. 
og kan delle ske for ham, hvor let kan da ikke Kaptajn 
Kusk Jensen undskyldes? ■

Den Omstændighed, at Kaptajn Kusk Jensen trods 
de indløbne Fejl alligevel opnaaede el brugbart og nyttigt 
Resultat. skyldes ikke, noget heldigt Tilfælde. Som del 
ogsaa er omtalt i Bogen Side 254. vil selv en Pejl at 
flere Fod i Melacenlerhøjden ikke bevirke Fejl al prak
tisk Betydning i Momentet lil Slyrlaslighedens Forandring 
paa én Tomme. Delle er en Sandhed, som Prolessoren 
ikke har set sig foranlediget lil al fremkomme med. Jeg 
opfordrer indtrængende alle Navigatører lil trøstig al 
bringe Bogens Anvisning til Udførelse uden at lade sig 
sknvmme eller dupere fra nogen Side. De Vinesser, der 
maaske fordres iagttagne ved el Eksamensbord, har vi 
ingen Brug for i del daglige Liv.

Del er praktisk Forslaaelse øg nyttige Resultater, vi 
er ude efter, og i den Retning tror jeg ikke. Bogen vil 
skulle eller vildlede. Hvis Professor Hansen havde ned
ladt sig lil i Korthed al paapege, hvilke Fejl der i Almin
delighed vilde faa slorsl Betydning, og anvist, hvorledes 
de bedst kan lindes og undgaas. da tror jeg. han vilde 
have høstet større Anerkendelse end ved fra sil høje Stade 
efter Evne al søge al forringe vort beskedne Bidrag lil 
Siandens Udvikling og bringe del i Miskredit. Del er vist 

aldrig luendet før, al en Mand i Professor Hansens Stilling 
har skamket Navigatørernes Uddannelse den ringesle In
teresse, derfor er jeg ham forbunden for den, han ud
viser.

At del maa være ham næsten umuligt al forlige sig 
med min Opfattelse af Bogen som Middel lil vort Maals 
Opnaaelse, kan jeg godt forslaa. men paa Grund af en 
Forskel i Mening kan han ikke have RcL til uden videre 
helt al forkaste delle Arbejde. Sikkert har han Rel i al 
mene, al vi ikke havde Forudsætninger for enten al 
skrive eller oversa-lle en saadan Bog fuldt tilfredsstillende. 
Delle har vi heller aldrig tiltroet os. men hvem andre 
vilde gøre del? Har Hr. Professor Hansen eller andre 
af hans Fag anset det Umagen værd at ulejlige sig for 
N a viga tørernes Skyld ?

Blandt dem. der sidder inde med Betingelserne for al 
udgive en saadan Bog. turde del være vanskeligt al linde 
nogen, der var villig lil at paalage sig et Arbejde, for 
hvilket der saa lel kan hostes bande Skam og Skade.

Vi fandt, al en saadan Bog lillramglcs netop nu. Al 
den ikke har vundet Professorens Bifald og Støtte, be
klager jeg megel, men med Hensyn til al vide, hvad der 
baader Navigatørerne bedst, tillod vi os og tillader jeg mig 
fremdeles al hævde min egen Mening.

Hvad Forfatteren angaar, da vidner Bogens slore Ud
bredelse imod Professor Hansen, idel den viser, al der 
var en Opgave at løse, og al Forfatteren var Manden lil 
at løse den.

Kan Bogen i Overssvllelse i nogen Grad øve samme 
Virkning herhjemme blandt danske Navigatører som Ori
ginalen i England, da anser jeg vor Opgave for løst trods 
alle Mangler og Hindringer. Tiden vil vise det.

Tunis. den 1-1. Oktober 1912.
IL C. Lagesen.

Vi har modtaget følgende:

Paa nærværende Tidspunkt, hvor formodentlig Om
ordningen af vorl Navigalionsva^sen er nær foreslaaende, 
kunde del sikkert paaregne Interesse blandt Bladets Ltv- 
sere al gøre sig bekendt med de Forhold, hvorunder Na- 
vigalionskvrere i de tre nordiske Lande virker.

Det forekommer mig. al del er uomgængelig nødven
digt al byde danske Navigationslærere saadanne Vilkaar. 
al man virkelig kan sikre sig duelige Folk i Fremtiden, og 
ikke lade dem arbejde under Lønforhold, som saavel Styr
mænd som Førere vilde belakke sig for.

'fil Oplysning tjener efterfølgende

Skema
over

L o n n i n g e r v e d N a v i g a l i o n s s k o I e r n e i 
D a n m ark. Norge og S v e r i g.

I S v e r i g er Skolerne S I a l s s k o le r.
1 Norge drives Skolerne med regnskabsmæssig! 

T i I s k u d a f Slat o g K o m m u n e. der g a r a n I e- 
r e r P e r s o n a 1 e I s L o n n i n g e r.

I D a n m ark drives Skolerne p r i v a l med Tilskud 
af Sialen uden Garanti for Personalets Lønninger, som 
ordnes aldeles privat.

1 Norge og Sverig paaligger det Navigationsskolerne 
al passe Konlrolkonlorerne for Skibsinslrumenler i Han
delsskibe. Delle foretages i Danmark af Marinen.

De ugentlige Undervisningstimer i Norge og Sverig 
saml de til Pasning af Konlrolkontorel medgaaende Timer 
er alligevel færre end de Navigationslærerne paalagle 
Undervisningstimer i Danmark.

Desuden har saavel Norge som navnlig Sverig længere 
Ferier.
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1 Kiilmar har Bestyreren, i Hernosand Lærerne hen
holdsvis 500 og 300 Kr. mindre end ellers i Sverig.

Delle Skema laler for sig selv*).
Med saadanne Limninger, hvis M a k s i m u m h e r 

i L a n <1 e I ligger n n d e r M i n i ni n in a I 1. o n i 
Norge og Sverig, vil del i Længden være umuligt 
al skalle sidide Lærerkræfter: tilmed byder Staten i Øje
blikket aldeles ingen Garanti med Hensyn lil Lærerion 
og Pensioner.

Skal det danske Navigalionsvæsen nndgaa al sakke 
agterud, er del eller min Mening nodvendigl i h ve r I 
F a I d s a ni l i <1 i g med andre Belønner al sikre Lærer
nes Stilling og ved en Fiksering af Lønforholdene forhin
dre. al ile tvinges lil al anvende for niegel af deres Ar
bejdsevne udenfor Navigationsskolen.

Svendborg, den 31 le Oktober 1012.
M. A r n v i g, 

cand. pliil., Navigationslærer. 

I Depressioner, men foruden delle viser der sig ogsaa el 
j andel, der er karaklerisli.sk for November og nærmeste 

Maaneder (Oktober lil Januar), nemlig den lejlighedsvise 
; Optræden af Omraader med lavt Tryk, der med samt 
; de omgivende stormende Vinde i liere Dage holder sig 
’ paa niegel nær samme Sled. Saadanne Systemer lore- 

kommer mellem Kap Verde, Azorerne og Kanalen.
NØ. Passatens Nordgramse og SØ. Passatens ækva- 

1 loreale Gramse har kun i ringe Grad ændret deres Be
liggenhed, derimod er NØ. Passatens ækvaloreale Grænse 
Iramgl langt mod Syd, saa al SV. Monsunen næsten 
ikke berører de Sejlskibsruler, der fører over Linien. — 
Omraader med over 5 pGl. Vindstille linder man, naar 

; der ses bort fra del a'kvaloreale Bildte, kun ved NØ. Pas- 
i salens Nordgrænse midt ude i Oceanet, i stor Afstand 

Sydvest for Azorerne.
Storme. En Tiltagen i Slørmhyppigheden sporer 

I man ntesien overall, men dog navnlig Øst for New Found- 
! lands Bankerne paa 40" V. Lgd. Maksimum for Storm

hyppighed (29.6 pGl.) ligger paa 40°—45" N. Br. og 
40"—45" V. Lgd. Sydøst for Bankerne; ogsaa længere 
mod Vest i Golfslrommen naar Slørmhyppigheden hist 

■ og her indtil 22 pGl.
Orkaner. Vestindiske Gyklonslorme forekommer 

I kun ydersi sjældent i November.
i T a a g e h y p p i g h e d e n lager stadig af, særlig un

der den amerikanske Kyst, hvor der i November næppe 
forekommer 5 pGl. Øsl og Sydøst for New Foundlands 
Bankerne ligger endnu en forholdsvis lille Strækning med 
10 lil 25. paa el enkeil Sled endog over 25 pGl. Taage.

I s forekommer sædvanligvis meget sjældent i No
vember paa de Breddegrader, hvor Traliken i Alminde
lighed foregaar.

II v a d F o r 11 o I d e n e i A a r a n g a a r. da ITein- 
gaar del af de indtil den 18. Oktober indløbne Ismeldinger, 
al der — saavidt vides - - endnu i Begyndelsen af Oktober 
fandtes slore Ismasser i den nordlige Del af SI. Lawrence 
Bugten saavel som i Betle Isle Strædet. Ogsaa N. og NØ. 
for New Foundland blev der indtil Midlen af September 
trulfel endnu nogle Isbjerge. Ude fra Oceanet foreligger 
der derimod slet ingen Meldinger om ls, hvad vel tid
vis forklares derved, al Kulebaadeue har benyttet en langt 
sydligere Bule end ellers, lovrigl burde Drivisens Grænse 
nu allerede ligge saa langl mod Nord, al Faren for ls 
paa de nordatlantiske Hovedruter vel næsten maa regnes 
som overslaael.

II v a <1 11 a v s I r o m m c n e a n g a a r, da er Golf- 
I slrømmen nu svagere paa Højden af Kap Halleras end 
' i Oktober, ligeledes synes den sydgaaende Labradorstrøm 

ved Øslranden af Bankerne al lage af.
Nordækvatorealslrommen lager derimod betydelig lil 

i Udstrækning, idel den næsten hersker fra 30" N. Br. 
[il 6"—7" N’_ Br. — dog er Forsætningerne deri som oftest 
ikke slore.

Sejlskibsruler. Sejlskibe, der kommer fra Ka
nalen for sydgaaende, bor med østlig Vind og faldende 
Barometer holde meget imod Vest, fordi der da (se 
Lufttryk o g V i n d f o r li o l d) mellem Skibet og 
Passaten ligger el Omraade med lavi Tryk, som man bør 
gaa Nord og Vest om.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
November Maaned.

Uddrag af »Deutscbe Seewarte«s Maanedskort.

Lu f I I r y k o g V i n d f o r h o I d. Den gennem
snitlige Fordeling af Lul'llrykkcl over Nordallanlerhavel i 
November er omtrent som i Oktober, men Barometer
svingningerne og dermed ogsaa Stormene er i November 
i Tiltagende. Det hyppigst forekommende Fænomen paa 
de store Damperruler til Nordamerika er øslgaaende
*) Ogsaa i Tyskland er Stillingen betydelig bedre. Jeg bur imid

lertid ikke fuldstændige Oplysninger derfra.

Fragtmarkedet.
Siden vor forrige Beretning er Halerne fra Sortehavet 

og Azow gaael lidt nedad, men de var jo ogsaa kommet 
op paa el ganske voldsomt højt Niveau. Endnu kan 
de dog kun karakteriseres som vivrende udmærket, 
navnlig i forbindelse med de høje Kulfragler, som liar 
været herskende i den senere Tid. og en Rundrejse maa 
give el fiiil Resultat. Indien ligger, i Samklang med 
Sortehavet, ogsaa lidt svagere de sidste Dage, idel Be
fragterne viser mere Tilbageholdenhed i Haab om al 
komme billigere an, men de transatlantiske Markeder er

karaklerisli.sk
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særdeles faste, navnlig i U. S., hvorfra Begæret efter 
prompl Tonnage er meget stort. Der er klin faa Novem
ber-Bande fremme, men en Mængde Laster, saavel Korn 
som Bomuld. Tommer etc., og vi ser Rekord-Rater betalt 
som 72/6 for Bomuld fra Golfen lil Liverpool eller Bre
men, 75/ le Havre, 58/9 å 60/ fra Savannah. l’aa 
Netto Charter Ira Golfen helalles op lil 25/— U. K. eller 
Kontinentet. Fra Østersøen er der ikke meget at gøre nu, 
men Tonnage er heller ikke særlig rigelig, og Halerne 
viser ingen nævneværdige Forandringer i l’gcns Lob. 
Ilvad Kulfraglerne angaar, da ligger ogsaa disse temme
lig uforandret lil Østersøen, men ad Middelhavet lil er 
der el meget stort Begær efter Baade. og Bulerne er gen- 
nemgaaende lidt højere i l’gcns Løb. 1 de forskellige 
Markeder fragledes der bl. a. som følger:

Østen. Filippinerne/T. K. eller Kontinentet eller 
Marseille 50/ Copra Basis (8,000 Tons Baad pr. Decem
ber). Bis Saigon lil god Iransk Ilavn 13/3 pr. Januar. 
Bangoon 35/ O. C... 34/6 Holland (8.000 'fons Baad 
pr. Marts). Kalkulla lil udsøgt Ilavn 31/3 Dødvægt, No
vember Klirrachee indtil 24/6 »net terms- lil udsøgt Ilavn 
pr. November. 24/ senere. 23/6 pr. December. Fris 
Ira Boinbay 28/3 å 28/6 lil .Manchester. Garsløn eller 
Barrow. —

Sortehavet etc. Korn Ira Nikolajelf. Odcssa. 
Khersim eller Theodosia 19/ lil udsøgt Havn. 20/ Wese- 
ren. 20/3 Hamburg. Fra Sulina 17/9 å 18/ L. II. A. B. 
19/ Lissabon. Frcs. 20 Genua eller Marseille. Azow c. 22' 
udsøgt Havn. Oljekager Novorossi.sk/Dnninark 25/6 Basis 
én Lossehavn. —

M i d d e I h a ve l. Aleksandria 14/6 Bomuldsfrø IIull. 
15/ London, proinpl. Fosfat Tunis/Greenock 14/3 
(1.100), Buean 12/ (2,800). Fris Gra’kenland/Glasgow 
9/6, Bollerdam 8/9, Karlhagena/Fmden 7/6. Algier/Tyne- 
dock 7/3. Fra Bilbao 7/3 Glasgow eller Bollerdam, 6/6 
Newporl. —-

Nordamerika. Balliinore 3/ Havre lil udsøgt 
Havn, 4/ tungt Korn, option 4/1 •/> Hamburg. 4/3 god 
dansk Havn, 4/4*Z>, lo danske Havne. Fra nordlig Havn 
5/71Z2 !'1 ,r,/9 hl Middelhavcl. Stykgods New York/Japan 
(lo Havne) 40/. Bomuld som inevnl i Indledningen. 
Tømmer fra Golfen 142/6 Bollerdam direkte (700). 143/9 
Holland og en Øslkyslhavn (1,000), 162/6 Genua (1,250). 
185/ Biver Plale (1,050). 205/ Sanlos (800). Timecharter 
12/ å 14/ Dodva'gl. Levering l’. S. Tilbagelevering U. K. 
eller Kontinentet, 6/9 å 7/6 Levering og Tilbagelevering 
denne Side for en eller lo Hejser. —

Sydamerika. BuenosAires/U. K. eller Kontinen
tet 25/ pr. medio November (6.400), 26/ Bristol direkte
(3.800) . San Lorenz« Grænsen/U. K. eller Konlinenlel 
27/6 prompl, 26/6 pr. 25. November—25. December, c. 25/ 
pr. 15. December—15. Januar, 24/ å 24/6 pr. 10. Januar—
15. Februar, all med 6 d. Reduktion for direkte Havn. —-

Østersøen. Fra Petersborg er der nu saa at sige 
ikke liere Laster. For Pulpwood søges dog endnu el Par 
Baade lil 37/ Sarpsborg. 40/ Hamburg. Biga er uforandret 
fra forrige Uge. Libau og VVindau betaler 1/1'/ih 1/2'/j 
Havrebasis Bollerdam, 1/41/g London, 1/6 å I/674 Dun
kerque. 1/9 Bonen, 2/6 Lissabon pr. prompl. For skaa- 
ren Last lil Østkyst Kulhavn 30/ å 32/. Fra Bollen blev 
betalt 36/6 D. B. B. Gclle/London (650), 40/ I). B. Sunds- 
vall/London (575), Frcs. 66 I). B. B. Kolka og Trangsund/ 
SI. Nazaire. Option Frcs. 67 Rocheforl. Frcs. 100 for 
Bjadker Hudiksvall/Aleksandria (750). —

I< u I f r a g t e r. Fra Firth of Fortil 7/3 Stockholm
(1.800) , 7/ Helsingborg (1.700), 7/ å 7/3 Kiel (1,800—
2,100). 13/6 å 14/ Genua. 15/ Venedig (3,600). Fra Tynen 
eller Blylh 7/3 Helsingør (1.300). 6/6 Aalborg (2.000). 
5/9 Svinemiinde (1.500). 8/3 Bordeaux (2,000), 10/ Lissa
bon (1.800). 14/ Taragona (1,400), 13/ å 13/3 Neapel. 
11/ Malta (2.700). 13/4i/2 Port Said. 12/ å 12/41/5, Las 
Palmas eller Madeira. Fra llull 5/9 å 6/ Biga. 6/6 Reval, 
6/6 Rouen, 13/ Aleksandria. Fra Carditl' eller Newporl 
Frcs. 13'/> si 14 Algier, 15/4 15//5, Marseille, 13/9 å 14/ 

Genua, 14/3 Livorno, 13/6 Port Said, 18/3 Piræus. 14/9 
Aden, 11/6 Ienerila, 13/ Dakar, 23/9 å 21/ Rio Janeiro. 
23/6 å 24/ River Plale, 23/9 Bahia Blanca (6.400). —

(Skrevet den 5. November 1912.)

F r a g I 111 a r k e d e I f o r S e j 1 e r e:
Fra Østersøen, Danmark. Vcslsverig og Øslnorge lil 

Fngland og Konlinenlel er Forholdene paa Grund af al 
Befragtning fra Sydbollen og Finskebuglen betragtes som 
opgivet for delle Aar, noget maliere end sidste l’ge, dog 
er der ikke nogen Mangel paa Laster fra de øvrige Havne, 
og Fragtraterne er i del væsentlige uforandret. Danmark og 
Tyskland har Korn-, Cement- og Trælaster. Vestsverig 
og Øslnorge har ligeledes Brug for liere Sejlere for Træ. 
Feldspalh, Is og Sulfat. Udsigterne frem i Tiden er dog. 
paa Grund af del indskrivnkede Omraade i Forbindelse 
med den højere Assurancepramiie. noget mattere. Retur
fragter Vest fra og Kyst- samt Mellemrigsfarl paa Nordso
øg Kanalhavne er uforandret fra sidste Uge saavel for 
Kul og Clay som Foderstoffer. For Kulfragler lil danske 
Havne belalles 10 å 11 £ pr. Keel med lidt kortere Torn 
end forrige Uge.

Angaaende de mindre Skibe sluttede Kiinigsberg i 
forrige Uge 8 M.: derimod er Danzig saavel som Slolp- 
niiinde. Riigenwalde og Colberg overordentlig stille og har 
kun sparsomt med Udliagler. Slellin er lige livlig og 
slutter lil 5 å 6 M. lil danske Havne og mener at kunne 
holde Ralerne i samme Niveau Sa-sønen ud. Slralsund 
slutter lil 5/<> M., men meddeler, al der i Slutningen af 
forrige Uge kom saa mange fraglsøgende Skibe lil Bar- 
ht’il’l, al alle disponible Ladninger er dækket derfra; lige
ledes Wisinar har paa del nærmeste dækket sine Korn
ladninger i Øjeblikket, hvorimod Roslock stadig noterer 
5/4 å 5*4’ M. hug. Liibeck er uforandret fast, og 
fra de slesvigske Pladser sluttes cn Del .Havreladninger 
lil omkring 5 M. • Af de russiske Øslersøpladser er Libau 
meget presseret for Tonnage lil Oljekager og stiller i Ud
sigt 20 å 21 M. pr. 2.000 kg. Sverig er for de sydlige 
Pladsers Vedkommende ret last, hvorimod de veslsvenske 
Havne synes noget mattere. Norge er uforandret og lige
ledes last: har gennemført 6 M. for Feldspalh lil Slellin 
og noterer for Blokslen Laurvig/Slellin, Wisinar 7 å 8 M. 
Danmark har Ira Provinserne stadig en Del Byglasler og 
Sukker samt enkelte Ladninger Karloller bl. a. lil Kiel. 
Fra Kjøbenhavn. hvor del ikke er saa su'rlig livligt, slutte
des for Hvede lil Trelleborg 2/4, Kr.. Majs lil Landskrona 
8 Øre. Ahus 2% Kr.. Prieslo 11 Øre saml for Oljekager lil 
Kalinar 5 Kr.

Generalforsamlinger.
Dansk-fransk Dampskibsselskab

afholdt (lc-11 17. f. At. en ekstraordinær Generalforsamling i Anledning 
af, at Selskabet liar kobt et nyt Skib paa 1,800 Tons d. w. Skibet, 
der bygges paa Borgens mekaniske Værksted, er færdig til Afleve
ring midt i næste Maaned.

Bestyrelsen bar længe haft Bemyndigelse til at udvide Aktie
kapitalen, der nu er 165,000 Kr., til indtil 1 Milt. Kr., og i An
ledning af del ny Køb af Skib er Kapitulen bleven udvidet med 
150,000 Kr. Da der imidlertid i Lovene stiiar, at der ikke maa 
optages Laan i Skibene paa ud over 50 pCt. af disses bogforte Værdi, 
var Generalforsamlingen sammenkaldt, for at man kunde faa Bemyn
digelse til at laanc mere end 50 pCt., hvis det skulde være nød
vendigt.

Bemyndigelsen blev given.

»Dampskibsselskabet »Frem«.
Pan en den 17. f. M. afholdt ekstraordinær' Generalforsamling 

ledtoges det enstemmigt at likvidere Selskabet.
I Løbet af samme Ugo vilde 50 pCt. af Aktiekapitalen blive 

udbetalt Aktionærerne.

Dansk Navigationslsrerforening
afholdt I.ordag den 2. November Generalforsamling i Kjobenhavii.

Efter at Bestyrelsen lmvde aflagt Beretning om Foreningens 
Virksomhed i det forløbne Aar og Regnskabet var godkendt, skred 

man lil Valg af et Bestyrelsesmedlem i Stedet for Hr. Skolebestyrer

Novorossi.sk/Dnninark
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Hjelm, som ikke ønskede Genvalg. Resultatet blev, at Hr. Naviga
tionslærer Arnvig valgtes med G Stemmer, medens 5 Stemmer faldt 
paa Hr. Skolebestyrer Falck.

Sluttelig gav det af Ministeriet for Handel og Sofart bebudede 
Lovforslag om Navigationsva'snets Ordning Anledning til en længere 
Diskussion.

Havarier og Forlis.

♦Ingeborg, Barkskib, der, som meddelt, strandede paa »ro
derne, er af Svitzers bragt flot og ind lil Frederikshavn.

K o 1 u m b u s. 3/m. Skonnert af Wyrdb, kom den 27. f. M. 
paa Rejsen fra YViborg (Finland) til Bandholm med en Ladning Træ 
paa Grund paa Fejo Staalgrund. Efter at en Del af Dækslasten var 
kastet over Bord, kom Skibet llot og ind lil Bandholm, tilsyneladende 
ubeskadiget.

Absalon, Dpsk. af Kjobenhavn, er den 30. f. M. paa Rejsen 
Ira Amsterdam til Barry, blevet indslæbt til Porllaud med brækket 
Skrueaksel.

Hultlra, Dpsk. af Mandal. er den 31. !. M. paa Rejsen fra 
Blyth til Konigsberg med en lædning Kul kommet paa Grund paa 
Saltholm. Svitzers assisterede Skibet Hot. efter at c. 20(1 Tons af 
Ladningen var losset i Lægter. Skibet stod ind til Kjobenhavn for 
Dndersogclse.

N a r v a, Dpsk. al’ Goteborg, der, som meddelt, strandede paa 
La‘so Nordvestrev. er nu fuldstændig Vrag.

V e n n c r n e, Galease, er den .1. ds. paa Rejsen fra Svendborg 
(il Lohals med en Ladning Kalksten sprunget læk og sunket udfor 
Lobals. Besætningen blev reddet i Land ved Hjælp af en Pram.

Schaldis, Dpsk. af Antwerpen, der, som meddelt, paa Rejsen 
fra Lovisa til Ghent med en Ladning Slaver, kom paa Grund veti 
Drager, er nu af Svitzers bragt llot og ind lil Kjobenhavn.

Boga tyr, Dpsk. af Kjølienhavn, har paa Rejsen fra Riga til 
Rotterdam vælct paa Grund ved Riga og har haft Assistance for at 
komme llot; Skibet har fortsat Rejsen, sandsynligvis ubeskadiget.

Nybygninger, Køb og Salg.

Det forenede Dampskibsselskabs ny Kuldamper 
»Avauti«, der inaaler 3,000 Tons dw. og er bygget særlig med det 
Formaal tor (Ije at levere Bunkerkul fif Selskabets Amerikabaade, har 
nu fuldendt sin første Rejse skriver »Ilamh. Corr.« og har haft 
Lejlighed til at prøve de Sieurinske Losseindretninger, den 
er forsynet med. Damperen var ved Hjælp af disse i Stand til 
al hæve Kullene op i en Højde af 25 Fod over Dækket og losse 
dem lige over i Amerikadamperens Bunkerruin, desuden lossedes 
i Trakte af ringere Højde, saavel som i hive laegtere alt uden at 
bruge Lossebomsagterhalerne. Losningen besorgedes ved store Skovle 
paa c. 1% Tons, og der benyttedes kun 2 Mand fra Land, det ovrige 
Arbejde besorgedes af Skibets egen Besætning. Lossebommene har 
en Iaiingde af 50 Fod, og det er derved muligt at losse Kul lige 
til Jernbanevogn endogsaa i en ret betydelig Afstand.

Fragtdamperen »Ebro« (Slabelnummer 137) bygget for Regning 
Del forenede D a m p s k i b s s e 1 s k a b, Kjøbenhavn, blev 
Lørdag den 26. f. M. sat i Vandet fra Helsingørs Jernskibs- og Ma
skinbyggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste 
Klasse »special surveyu, er 235' 0" langt i Hoveddækket, 35' (>" 
bredt og 23' 9" dybt, det bliver forsynet med Triple Ekspansions 
Maskine med Overflade Kondensation af 800 1. H. K.

Paa den ledige Bedding lægges Kolen til en Damper lil Kjo
benhavn.

Dampskibsselskabet »Tb o rens to Islandsdampere 
»Austri« og »Vcstri« er i Følge Nalt. solgte for 185,000 Kr. Styk
ket til Stavangcrske Dampskibsselskab, dn Farten paa Island med 
dem ikke betalte sig.

Cngelsk« = Britisk Vice Consul.
Kongelig edsvoren Translateur og Tolk, 

Toldbodvej 28, *•8al« 
træffes 1O—I,

Telefon 4210. Privat Telefon Hellerup 1152.

De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratorer og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p h A n d c r s c 11. Sclui- 
beit, ank. Algier G./ll. — Alexandra, Nielsen, ank. Petersborg 
2./11. — Al garve, Borrias, ank. Herniisand 5./11. Anglø 
Dåne, l’ape, afg. herfra 5./11. -- Antwerpen, Madsen, afg. 
Catauia 5./11. —1 A. N. Hansen, Sørensen, ank. hertil 4./11. - 
Arkan »as. Petersen, ank. hertil 4.11. - Arno, Fiseher, ank.
Marseille Lill. Aurora, Gommesen. a; k. Neapel 5./11. — 
Baron S t j e r n b I a d, Soleiisen. ank. Antwerpen 30.,10.
B e i r a. Lunge, pass. Gibraltar 3./11. - B c r g e n li 11 s. Meyer, 
afg. herfra 5./11. C. F. Ti et gen. Thomsen, ank. hertil 30./10.

C li r. Bro lierg, Mortensen, ank. Sundsvall 2./11. — Chri
stian, IX, Holm, ank. London 4./11. — C h r i s t i a n s s 11 11 d, 
Andresen, ank. Trondhjem 5./11. - Dagmar, Bogvad, afg. her
fra 2./11. Esbjerg, Sørensen, afg. herfra 5./11. — F1 o r i il u, 
Andersen, alg. Kristiania l./ll. - G a r o 11 11 c, Kromann, ank. 
Rochelle 4./11. —- Hellig Olav, Holst. afg. Kristianssand 2./11.
— Hen gest, Munek. ;dg. herfra 5./11. — Hjelm. Henriksen, 
ank. Danzig -l.'ll. — H o 1 a r, Svan, ank. Antwerpen l./ll. — I. C. 
Jacobsen. Peteisen, ank. Petersborg 22./10. — J o 1 a n t h a, Kyl- 
leslieeh, pass. Holtenau G./ll. -- K a s a 11, Mikkelsen, pass. Holtenau 
5.711. — /Keniueky, Andrpsen, puss. Dunnethead 4./il1. -
K 1 e w, Salomoii.sen, pass. Holtenau 3./11. — Loire, Craignou, ank. 
Petersborg 31./10. — Louise, Larsen, ank. Pillatt 5./11. — Lou i- 
s i a 11 a, Ørsted, ank. New York 4./11. — L. P. II o 1 111 b 1 a d. Svane, 
ank. Antwerpen 23./10. -- M i n s k, Harder, pass. Holtenau 2./11.
— M oskov, Jon Jonsen, afg'. Petersborg 3./11. — Nicolai 11,
Jørgensen, ank. Newcastle 2./11. — Nordjylland, Soeherg, ank. 
Havre 2./11. — 0. B. Sukr, Viern, ank. Dunkertjue 3./11. — 
Odessa ank. Libau l./ll. — Omsk, Jacobsen, pass. Brunsbiittel
5./11. — Oscar IL Hempil, afg. Kristiania G./ll.,— P c lin
sy I van i a, Lissner, al'g. Baltimure 24./10. - Perm, Gotthardt,
ank. London 5./11. — Pr egel. Iversen, ank, Boideaux 2G./10. ■- 
Saga, Hansen, ank. Bordeaux 29./10. Sara tov al'g. llull 
4./11. — S e i n e, Lo Dizes, ank. Stettin G./ll. — S k a 1 h o 11, Bid
strup, afg. herfra 2./11. - T e x a s, Clausen Knas. ank. Buenos
Aires 22.110. — Thyra. Dam, ank. hertil 5./11. — Tiber, Beeli. 
ank. Antwerpen 5./11. — To m s k. YViborg, afg. herfra G./ll. — 
T11 1 a, Therkildsen. ank. Petersborg 4.11. — Tyr. Thaning, afg. 
heiIra 5./11. — U 11 i 1 e d S t a t e s. Gottsche. afg. New York i>./11.

Vendsyssel, Larsen, afg. Peteisborg 4./11. Viking, 
Tramp, ank. Rotterdam 4./11. — Saxo. Miiller, ank. Antwerpen 
l./ll.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Rouen 5./11. Mar
tha, Christensen, afg. Boston (England) 5./11. < Elna, Rathje,
afg. Swansea 25./10. — Therese. Pedersen, afg. Rouen 5./11.
— Harriet, Larsen, ank. Ornskjoldsvik 31./10. — Dagny, Ther
kildsen, afg. YVest Hartlepool 24./10. — Simone, Moller, afg. 
Sunderland 31./10. — J ea 11 n e, Olsen, ank. Rouen 31.,10. - V e r a,
Larsen, afg. Sundsvall 5./11. — Daisy. Jørgensen, afg. Gelle 3.(11.
- A 1111 i n e, Leth, ank. Stockholm 19.JO. — K a 111 m a, Ixifder, 

afg. Swansea l./ll. —• Betty, l.agesen, ank. Nantes 31./10.
Europa. Belgien, Nielsen, nnk. Newport 4./11. - Frank

rig. Friis, afg. Aarhus l./ll.
Dampskibsselskabet af 1911. E d 11 a. Iversen, afg. Hull 2./11.

— Alf, Clausen, afg. Kjobenhavn 5./11.
C. K. Hansen. Aggersborg ank. Pernati l./ll. — Ama

lienborg afg. Petersborg 2./11. Anna M æ r s k ank. Pernau 
31./10. — B r a 11 i n g s b o r g afg. Rio 28. ,10.   Børglum 
ank. Rio 2G./10. — Ch'assie Mærsk al’g. Acton l./ll. — 
Dansbzorg ank. Savona 21./I0. — Eleonora Mærsk alg. 
Rotlei'dam 2./I1. -- El s borg al’g. Narvti 2./11. Esrom afg. 
Rio 28./10. — F I y 11 d e r b o r g alg. Kjøbenhavn 30./10. Fre
densborg ank. Hull 2./11. — Frederiksborg ank. Mest 
Hartlepool 27./JO. — Guldborg pass. Kjøbenhavn 2./11. -
Gurre ank. Neufahrwasser 29.710. — II a mm erhus pass. Co- 
himbo 29./10. — Il a r r i I d s h o r g ank. lænden 30.'10. — II u 11 <1- 
horg afg. Petersborg 3./11. — llnne bor g ank. Riga l./ll. — 
Jelling al'g. Newcastle 29./10. —• Jo 111 s h o r g ank. Memel 2./11.

J ungskov ed afg. Durhan 3./11. Jægersborg ank. 
Cardiff 2./11. Kali u 11 d h o r g pass. Kjobenhavn 31./10.

(Fortsættes Side G09.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 6. Novbr. 1912.

nampRklbs Aktipr.
Gjort til | Køber | Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 114’/, —’/* 1147, 115
Danmark.............................................. 115- 7« 1157« 115'/,
Norden. ............................................. 125- 7« 125’/. 126
Gorm.................................................... — —
Carl...................................................... 126- 7« 1267« 1267,
Dannebrog.......................................... 129- 7, 1297. 1297,
Skjold ................................................. 110- -7. 110 1107«
Urania................................................. 427, 427« 427,
Neptun............................................... 122’/4 -123 123 123*,-;
Dampsk. af 1896 .............................. 126- 125’/. 1257, 1257«
Hejindal.............................................. 1317, 132
Østasiatiske...................................... 1317, 1317«
Østersøen............................................ —
Nordsøen.............................................. — —
Gorm..................................................... 1297, -130 1297, 1297«
Torm.................................................... — —
Inga..................................................... — —
Cimbria................................................ — —
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —

__
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 747« -7, 747. 747,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
57, 7, foren. Dampsk.-Selsk........... — —
4 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/o Stats amort.............................. — —
37, % uops. Stats........................... 857, 87
31/, % Husejer Kreditk................... 837. 847',
JV/j % Kbhvn.s Kreditf................... 88 90
4°/o — — 2. Serie.. 927', 947,
4% — — 1. — .. 95 97
3*/,7o Østift. Kreditf. 6. — .. 88 90
4% - - 7. — .. 917, 937,
37, ’/o Landkreditk. 3. — .. 86 88
4°/0 Østift Kreditf. 9. — .. 91'/, 92

Aktier.
Nationalbank....................................
Privatbank........................................
Landmandsbank ..............................
Handelsbank....................................
Grundejerbank................................
Burm. & Wain................................
Helsingørs Jærnsk.........................
Sukkertabr.......................................
Bryggeri Aktier..............................

Gjort til Køber Sælger

110- 1097.
140 
1097.

142
1107«

147« -157'.

1407.
144

15

1417.
1447,
157,

987. 98 987,
937. 937, 91

225'7 --226 2257, 225’/«
215- 1/ — <• 215 2157,

Vekselkurser d. 6. November 1912

Hamburg..........................................
London .............. ............................
Paris ..................................................
Amsterdam........................................
Wien....................................................

avista 10 d. d.
Sælger Køber

88.95 88.75
18.26 18.21
72.50

151.15
75.50

Notering paa Berlins Bors d. 5 November 1912.

215.65
4°/0 Russiske Consols................................................ S8.20
3B/io °/o — Boden Kredit.................................... 85.75
5 70 Mexikanske 1899 ................................................ 98.50
5 °/0 Rumænske Stats................................................ 98.60
4°/o - - 1890 ..................................... 92.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 332,000, „Danmark11 130,000, „Norden11 
300,000, „Carl11 148,000, „Dannebrog11 312,000, „Skjold11 149,000, 
„Urania11136,000. „Dampskib, af 1896“ 192,000, „Heimdal11 168,000, 
„Gorm11 188,000. „Neptun11 164,000, „Dansk-russisk“ 488,000, 
„Østasiatisk11 208,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Kalo ank. Memel 28./10. ■— Klampen borg afg. Kartbagemi
2./11. — Kronborg afg. Capctown l./ll. — Lejre ank. Riga
l./ll. — M arsol i s borg ank. Sharpness l./ll. — Næs bor g 
ank. Libau 2./11. — Poter Mærsk ank. Newcastle 2./11. — 
Ran del s borg nnk. Kalundborg 30./10. — Rosenborg ank. 
Kjobcnbavn 4./11. ■— Silkeborg afg. Hull 26./10. — Skander
borg ank. Torre 27./10. — Sk jol d borg ank. Glasgow 2./11. — 
Skod s borg ank. Sharmicss 2./11. — Spigerborg nnk. Libau
27./10. — S tegel borg ank. Huelva 28./10. — Stjerneborg 
nnk. Rign 29./10. — So borg ank. Livorno 29./10. — Ta am
borg pass. Kjobcnhnvn l./ll. — Tu borg ank. Riga 3./11. — 
lllfsborg pass. Kjobenhavn 3./11. — Uran i en borg ank. Kjo- 
lænlmvu l./ll. — Vordingborg pass. Kristianssund 2./11. — 
0 r k i 1 d afg. Las Palmas 31./10.

Dania. Ely, Dulm. nnk. Åbo 2./11. - Nelly, Clausen, pass. 
Dungeness 5./11. for Rotterdam. — Fan ny, Eriksen, afg. Sfnx 2./11. 
lil Karlskrona. — Lilly, Gregersen, pass. Portland 3./11. For Huelva.
— Alex y, Sørensen, nfg. Hcrnbsand 5./11. til Trcguicr. — Degn y. 
Hang, afg. Stettin 2./11. til Sundsvall. — Mary, Clausen, afg. Pc- 
lersiiorg 4./11. til Calnis.

Vesterhavet. No min, Degn, pass. Holtenau 4./11. for Stolp- 
niiindc. —. Marie. Nielsen, ank. Antwerpen 2.,'11. — Ulla, Han
sen, ank. Kotka 4./11. — Stella, Larsen, ank. Swansea 3./11. — 
Iugor, Sehiff, ank. Danzig 2./11. — Polly, Mathiesen, afg. Ncw- 
port 2./11. til Cadiz. — Helte, Gregersen, pass. l’Oucssant l./ll. for 
Huelva. — Nancy, Pedersen, nfg. Brixham l./ll. til Malaga. — 
Dag mur, Skou, afg. Glient 5./11. til Jacobstad. — Thyra. Jessen, 
ank. London 5./11. — Gerda, Iversen, ank. Hamburg 5./11. — 
Nora, Lauritsen, pass. Helsingor 5./11. for Pargas. — Nexos. 
Basse, ank. Kjobenhavn 4./11. ■— N a u t i k. Nielsen, ank. Sevilla
4. /11. — Bodil, Jensen, ank. Hangb 4./11. — Nordsoen, Gram, 
ank. Hartlepool 4./11. — Ellen, Hansen, ank. Newcastle 4./11. — 
C i t o, Jepsen, ank. Hamburg 4./11.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Suez 3./11. for udg.
— S a m u i ank. Bangkok 2./11. for udg. — B a n d o n ank. Kjoben
havn 2./11. — Pungen nfg. Coloinbo 31./10. for udg. — Selan- 
d i a ank. Havre 2./11. for lljemg. — J u 11 a n d i a afg. Colombo
5. /11. for lljemg. — Es ton i a ank. Rouen 27 ./10. for hjomg. — 
L i t u a n i a afg. Moji 3./11. for lljemg. — C a t li a y afg. Singapore
l./ll. for udg. — Tranqucbar ank. Liverpool 4./11. for lljemg.
— I n <1 i e n unk. Købe 2./11. for udg. — C li u ni p o n afg. Port 
Silid 29./10. for lljemg. — Kina afg. Portland 24./10. for lljemg.
— Arabien nnk. San Diego 3./11. for udg.

Vestindisk Afdeling. S t. T b o m a s ank. Aalborg 
5./11. for udg. — S t. Croix ufg. St. Thomas l./ll. for lljemg. — 
St. Jan pass. Azoies 24./10. Tor udg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A 1 c ander S li u- 
k o f f, Brundt, afg. Petersborg l./ll. til Hartlepool. — Johan 
S i c m. Nielsen, nfg. Libau 2./11. til Rouen. — Harald Klit- 
ganrd. Rasmussen, Hull, 31./10. til Riga. — Russ, Petersen, afg. 
CardifT l./ll. til Sabine Pass. — Wlndiinir Sawin, Carstensen, 
afg. Swansea 29./10. til Kjobenhavn. — Excellence Pie ske, 
Tannebek, ank. Petersborg 2./11. — Michail Ontcboukoff, 
Harltoc, afg. Novorassisk 3./11. til Danmark. —■ Generalkonsul 
P a 11 i s e n, Christensen, ank. Tinon 31./10. — IV 1 a d i m i r R c i t z, 
Olsen, ank. Buenos Aires 22./10. — Helmer M o r c li, Thorsoe, 
nnk. Barry 4./11. — New a. Dahl, afg. Cardiff 2./11. til Gulfport.

Vulcan. Vuleiin, Schmidt, ank. Petersborg 3./11. — Lon
don, Bom. ank. West Hnrtlcpool l./ll. — Paris, Tholander, pass. 
Kjobenhavn u./ll. for London. — Brvsscl, Kaas, ank. Aarhus
3./11.

Mørcur. Berlin, Krogh, ank. Riga 2./11. — Wien, Bocck- 
Hansen, ank. Rigil 29./10. — Roma, v. Thun, ank. Messina 3./11.

Skandia. G u 1 f II X c. Petersen, nnk. Libau l./ll. — Skin
fax, Feber, ank. Kjobenhavn 5./11. — Ri m faxe, Westcrgaard. 
ank. Giedser 4./11.

Torm. Gudrun. Sonnichsen, nnk. Surpsborg 2./11. — Sara, 
Jensen, nnk. Riga 30./10. — Helene, Sorensen, ank. Rouen 3./11.
— Ragnhild, Scbultz, nfg. Boness 4./11. — Valborg. Hansen, 
ank. Leith 2./11. — Sjælland, Svarrer, ank. London l./ll. — 
Estrid, Hansen, ank. Nakskov 4./11. — Agnete. Dam. ank. 
Yarmouth 31./10. — Gunhild, Hansen, ank. St. Malo 21./10. ■— 
H c r m i a, Fårup, ank. Dundee 3./11. — Alice, Jorgensen, afg. 
Frederikshavn l./ll.

Dansk Rederiaktieselskab. T h o r v o 1 d s c n. Stefken, afg. Fre- 
rerikshavn 2./11, — Nordpol afg. London 5./11.

Urania. Po 1 a r s t j c r n e n. Nielsen, ank. Tainpieo 4./11. i
— Kronprinsesse Louise, Gislason, pass. Kjobenhavn 3./11. 
—-Svend, Schmidt, pass. Skagen 5./11. — Urania, Clausen, ank. 
Kronstadt 3./11.

Nordsøen.' N o r d 1 a n d. Larsen, afg. Sunderland 29./10. - - 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Swansea 29./10. — 
Holland, Poulsen, afg, Sevilla 2./11. — England, Andersen, 
ank. Liverpool 30./10.

Ærø. E m u n ti e 1, Svane, ank. Gefle 29./10. — Enigheden, 
Jensen, ank. Kjoge 3./11. ■— Energi, Jensen, ank. Svendborg 
l./ll.

Sejlskibe.
Rønne. Sigurd, Kofoed, ank. Masnedsuml 27./10. - ■ Oline 

Dahl, Rasmussen, ank. Vejle 28./10. — Proven, Olsen, ank. 
Aarhus 28./10. ■— V e s e t, Kofoed, ank. Soderhamn 30./10.

Svendborg. Severin. Hansen, ank. Neufahrwasser 29./KI. -• 
Noah, Jorgensen, ank. Gcestemundo 29./10. — Kristian. Jor
gensen, ank. Wiglit 30.,'10. — Poder, Hnnsen, ank. Kbnigsherg
29./10. — Emilie, Rasmussen, ank. Kjobenhnvns Red 29./10. — 
Mari c, Andersen, ank. Ipswick 30./10. — Ann a, Fisker, ank. Kjo- 
benhavn 30./10. — Henry Brooke. Rasmussen, ank. Great Ynr- 
nioutli 30./10. — Del os. Andersen, ank. Hull Red 30./10. — A 1 ni a, 
Hansen, unk. Leith 30./10. — Libra, Hansen, ank. Wemyss 30./10.
— Co n c o r d i n, Henriksen, ank. Hamburg 31./10. — V e n u s, 
Hansen, ank. Lovisa 31./10. - - A d o 1 f, Jensen, ni-k. Yslad 31./10.
— R. P. Petersen, Andersen, ank. Bandholm 31./.10. — Hua- 
li e t, Andreasen, ank. Portland 28./10. — Britta, Jensen, nnk. 
Stettin 31./10. — C 1 y t i a, Nielsen, ank. Thuro l./ll. — A r i e I, 
Ravnemose, ank. Hcrnbsand l./ll. — Lars Jorgensen. Jørgen
sen, ank. Kings Lyi’ii l./ll. — Jørgen Larsen, Mouritzen, ank. 
Kings Lyim l./ll. — Hans Ditlev, Christensen, ank. Riidkjøbing 
1 /11. — Niels J u e I, Olsen. Malmø l./ll. — Falken. Rasmus
sen. ank. Kbnigsherg l./ll. — Rota, Hansen, ank. hinden l./ll. 
—- Lu d v i g. Jorgensen, ank. Dieppe 2./11. —i U n i o n. Olsen, ank. 
Fclixtow:i l./ll. — Norden. Andreasen, ank. London 2./11. — 
Marie. Nielsen, ank. Danzig 2./11. — Dolos, Andersen, ank. 
Wisbcek 2./11. — Mere ur. Lund, ank. Boulogne l./ll. — Ruth, 
Fulentin, pass. Svendborg 2./11. — Ne p t u n u s, Nielsen, ank. Folke- 
stone 3./11. — Kaniina, Fisker, ank. Faverhamn 4./11. — Er
hardt. Larsen, nnk. Oscarshamn 4./11. — Pampa, Jensen, ank. 
Stettin 3./11. — Emilie, Rasmussen, ank. Norrkoping 3./11. — 
Poliosen. Jensen, ank. Treport 4./11. — Minerva, Fuglsung. 
unk. Dortmouth 4./11. — I. Kofoed. Andersen, nnk. Fowey 4./11. 
■— Martin Nissen, Petersen, ank. Soderhamn 2./11. Vera, 
Jensen, nnk. Faahorg 4./11. — Hans Emil, Skov, ank. Libuu
4./11. - Casper, Hansen, ank. Sctubal 2./11. — Gæa, Petersen, 
ank. Teigmouth 4./11. — Confidencc, Miehaelsen, ank. Ebeltoft 
4./11. — H a a b e t, Andreasen, ank. Pontrieux 4./11. — Valborg, 
Rasmussen, ank. Kjobenhnvns Red 5./11. — Olga, Rasmussen, ank. 
Assens 5./11.

Søndørho-Fanø. Elisabetha, Fischer, ank. Liverpool 31./10.
Ærø. Ar gu s, Jensen, ank. Duudrum 28./10. — De tvende 

Brødre, Boye, ank. Koncardine 28./10. —■ Æg ir, Winther, unk. 
Hovbridge 28./10. — P a m p a. Svendsen, ank. Vejle 28./10. — 
A pol I o, Alberlsen, ank. Pillau 29./10. — Mindet, Rasmussen, 
ank. Kjobenhavn 29./10. — Ann a, Petersen, ank. Sundsvall 28./10.
— Emanuel, Kastrup ank. Genua 28./10. — Caroline, Chri
stensen, ank. Falmouth 29/10. — Amalia, Andersen, nnk. Pillau
29. /10. — Her mod. Drcimann, afg. Assens 29./10. til Sundsvall. 
—1 Harris. Thorsteinson. ank. Liverpool 29./10. ■— S k i r n c r, 
Rasmussen, ank. Klintebjerg 30./10. — Elsa. Bove, ank. Pillau
30. /10. — As træa. Svane, ank. Plymonth 29./10. — A m i. Al- 
bertsen, nok. Lysekil 29./10. — Ad el c, Weber, ank. Barhofi 29./10.
— H c r k u 1 c s. Bager, ank. Pillau 30./10. — Emilie. Friis, 
nnk. Eckernsund 31./10. — R. Fabrie i u s, Hansen, afg. Oporto 
30.110. til Wemyss. — Eos, C li r i s t c n s c n. ank. Tayport 30./10.
— Marie, Bove. ank. Korsor 28/10. — A m o r, Hnnsen, afg. 
Fowejj til Flensborg. — H. H. Petersen, Christensen, nnk. 
Aarhus 31./10. — I. A. Kromann. Christensen, ank. Liverpool
31. /10. —• Saturn. Nielsen, ank. Lvsekil. — C hr. H. Rasmus- 
s e n. Rasmussen, ank. London 28./10. — C. M. Petersen, Pe
tersen, ank. Swinemiinde 30 /10. — Svale n, Roscnbeek, ank. 
Genua 31./10. — A n n a. Hansen, ank. Swinemiinde l./ll. - ■ 
Sophie, MoHmann. ank. Pillau l./ll. — Ha abet. Rise, ank. 
Trelloborg l./ll. — H e b c, Clausen, er afg. Wemyss til Svendborg.
— Karen, Boye, ank. Libau l./ll. — Karen, Albertsen, nnk. 
Stralsund l./ll. — Hekla, Hermansen, ank. Langesund l./ll. •— 
Acacia. Jensen, ank. Horten l./ll. — Kristine. Rasmussen, 
ank. Svendborg 2./11. — Marthin g, Friis, ank. Riga- l./ll. — 
John ii ii c. Eirksen, ank. Ncustadt 2./11. — Johanne. Eriksen, 
nnk. Ncustadt 2./11. — P h ø n i x. Christoffersen, ank. Svendborg
1. /ll, — Kodan. Hansen, ank. Antwerne:i l./ll. •— Ellen, Niel
sen, ank. Oxelosuiid 2./11. — Norden, Rasmussen, nnk. Kjcrtoniinde
2. /11. -- Alf, Rasmussen ank. Tonsberg l./ll. — Merkur, Chri
stensen, unk. Frederiksliald 2/11. — Bien, Petersen, ar-k. Stralsund
2./11. -- Dannebrog. Bager, ank. Havre 3./11. — M. Hav, 
Petersen, ank. Libau 3/11. — Gloria. Fabricius. ank. Libau 4./11.
— Christiane. Petersen, ank. Pillau 3./11. ■— Marie, Raa- 
linuge. unk. Rønne 3./11. — Malfridur, Hansen, ank. Wan’e- 
munde 3./11. — K n t li i n k a, Olsen, ank. Libau 3./11. — Jo
hanne, Stcgmann. ank. Trawemiindc 4./11. -- Alf. Hansen, ank. 
Trawcmundc 4./11. — A <1 i u t o r. Kock. a"k Swinemiinde 3./11. — 
Ingolf, Olsen, ank. Great Yarmouth 31./10. p. R. (. Lorient. — 
Hej m dal, Staugaard. ank. Bogense 3./11. — Caroline Kock, 
Rasmussen, er ank. Maracaibo. — Han signe. Bove. ank. South- 
wer-k Snssct 2./11 — Mester. Petersen, ank. Kiobenluivn 4./11

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dnnsk Skibsfart. — 

Kjobenhavn. den 7. November 1912. — »Kend Dit Skib«. — Navi
gationslæreres økonomiske Stilling. — Vejroversigt over Nordutlanter- 
liavei for November Miuincd. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlin
ger. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb oc Salg. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende. Kjobenhnvns Børs
kurs.



KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.ton i 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telagr.-Adr.:
,,le'on I 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark af

IHL Unnnti Patent BundfarverIII« llff egs og Patent Mønnie

WD ninb R Pn’e bekendte Maskin- • D. Ulllll tt bU 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Fjerde Søforsikringsselskab lim. 

I København 
legner So- og Tninsporlfonilkringcr uf enhver Arl ti) billige, raste Præmier. 

Agenturer I de fleste Provinsbyer.
l'osl-Adreasc: Telegram-Adresse: Telefon:

Holmens Kanal 24. Fjerde Saforsikring. Central 256.

| Internationale Agentur for |

Køb og Salg af Se jl- og Dampskibe
HAMBURG Julius Ott ærdinandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichshof1

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SoasBurance. xaæ.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vsrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1,1. Sal. Copenaure 42

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,

ryger De aldrig andre.
Ring til Taga 1101, 1102, 1108, og Gefion er klar.

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

Sorgenfrlgade 1.

KEL VIN-MOTOREN
Ouldmedaille 1912.

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 
Talrige Anbefalinger foreligger.

Katalog <t Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, St. Annæ Plads 16.

As Randers Rebslaaeri
Hamp- og Stanltraadslougværks-Fabrlk

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos '

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^Jel^sler og Qkkre^tiper Paa 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — telegrafiske Ud
betalinger besørges.

alle I

HUSK
Capt. F. Eriksens automatisk virkende 

»Baadslip-Surringer« & »Baadslip-Hager«.
Telf. Byen 2861 y. Herluf Trolles Gade 28 \

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI
Nordre Kalkbrænderihavn

København 0«

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Hedningsbøjer føres paa Lager

Lcvcrandur lil de herværende Dampskibsselskaber og Staisbanedriftcna 
Søfartsafdeliog,

Laboratorium: Bopsi:
Gnghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

T.l.lii 6031. Talaoramidr.: „RAKET", Kl.ki.k.ii Prlnttalaf.i lira 2393.

S Æ BE.
Rederier, Skibsværfter og lign. Institutioner kan jeg til

byde bedste Kvalitet af
Grøn Sæbe I Baller å. 100 Kilo . 26—30 Kr.
Brun Sæbe — J00 — . 28—36 „
Marseillesæbe pr. Kilo............... 40—60 øre

Endvidere haves altid paa Lager alle andro Sæber, spocielt 
Haandsæber fra 60 0. pr. Kilo og Pudsecréme å80 0. pr Kilo. 

Schønberga Sæbefabrik, 
Nørrebrogade 213. — Telefon Taga 1113.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer øf eohver Art, ogsaa Værdiforstkriuger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Marstal
Staalskibsbjgøeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.

HÅNSCHELL ÅC°-
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding iHa'iti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os. om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres. 
Autogen Svejsning med fuld Garanti for ethvert Stykke Støbegods. 
Dansk Aulogen Svejseanstalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14. 
Telf. 6660, efter Kl. G Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
fnrtskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

DANSKE LLOYD,
SØ OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
ovuitagcr alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinderne saml gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

HolmenB Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskenoyd“.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen. Nyhavn .r>3 
Telf. 120.

Bjørch-Jenson & Co.. Hol- 
tergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Stevedors & Contractors g
■S • F. Hansen & Co., Licensed
®
X =. Si. Pelersburg og Narva (Hungerburg) | 

l N. P. Hansen, "
V> «P n X J -P- Cron^tadt.

Norrlands Stufvarefdrbund
Tclegrafadicss: Stiifvnreldrbund, Sundsvall. — Rikstclelon: N:n 

Po9tndreøs: Sundsvall.
Mccllenininr paa nlla lasllageplatser inom roijmulr distrikt: 

Gefle, Skutskflr & HarnUs, Sttderhamn, Sundsvall, Herntisand, 
Ornskbldsvik.Umeå, Skellefteå, PlteA, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhOr Svenska Arbe.hgil'varerAreniiigcn ■

------------------------------------ Garnnlerur revl behandling m*h leriii cxpedilion 

Priser enligt konlrnkt med Sveriges llediirefflrcning.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Teir. 19.64«.

Specialitet.:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henherende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. diosk Yachtklub

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

'Natsignaliseringslamper.

J. Melander,
ten. Blikkenslager. ..e? 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slnga Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K

Retssager (sp. Søsager).

Carl v. d. Hude
Skih«mø“alnr Aarhus

AXEL LUND Ts 

anbefaler 
Skibsprovianterings-Forretning.

Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 
A. Veltheirn,

Lovisa (Finland) 
Skibsmægler & Stevedor. 

Tilegr.-Adr.: „Veltbtlm", Lnvli«.

- « Husk ..

Petersen-Faxe's
H ERREEK VIPERING 

Kjobenhavii.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst, og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind. og Udsætning.
Ko mm Issi o ner udføres. 
Prisliste sendes oaa Forlanoenn*.

K. Hansen Østervig,
Skibsproviantcringshandel.

Aile Slags Proviant samt Skibsinventarium 
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr -Adr.: „flstervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyriugsagent 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse; „SIotshyrln g".

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet lued Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres’1 „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 8552.

Rechnilzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

T. 1. F. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4820. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11,

OLSKinp

Bedste Olietøj
Patent

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharni. Harrsen & Schiier, Kastrup (Amager).

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hoa Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Telegramadr 
„Smith.

Cronatadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

N.SANDBERGSSkræderetablissementBJoldbodgade 6
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen1

l'elegr.:
„S0jU8“ Tugboat Company „Union*1 Telegr..

„S0jU8“

St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.
Bugseraelakabet udfører Bugseringer aaavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanketi 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP**.

Prøv engang =—
John Crabbie’s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, 
reneste Smag, fineste Bouquet.

Kan; faas;overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Nr. 123. 
Dobbelt.

Galvaniserede Smedejerns

lil Baad-Davidder, Bomdirke, Løbende Gods 
etc.

Leverandører lil de ledende Dampskibssel
skaber og til den kgl. Britiske Regering.

Stort Udvalg af Modeller.
Losse- og Løfteapparater, Lossehager °e 

alt øvrigt til Skibsudrustning.

Davey & Co., London, Lfd.
88, West India Dock Rd., London, E. 

Telegram: „Acdav”, London.
On Admirally Lisi.

1

◄◄

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie.

Afsejliug hver Maaned fra København, Gøteborg 
& Antwerpen til Port. Said, Colombo, Hongkong. 
Shanghai, Yokohama, Kobe & Moji.

Bangkok Linie.
Afsej ling hver Maaned fra København, Middlesbrough 
& Antwerpen til Singapore & Bangkok.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen.

Vestindisk Linie.
Afsejling fra København hver fjerde Tirsdag via 
Rotterdam & London til St. Thomas, St. Croix, 
Antigua, Dominica, Barbados, Trinidad, Demarara 
og Parainaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Sydafrika—Java Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Østersøen, 
Gøteborg og Frederiksstad til Sydafrika og Java, 
paa hvilken sidste Plads Damperne laster for Mar- 
seilles og Skandinavien.

Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse 
paa Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2.

Telefon: Central 8300.

► ►►►

► ► ►
Sømandens Guldsmed.

Eneste Guldsmed ved Københavns milelange Kaier er
Amandus Petersen,

Islands Brygge 21.
Leverandør til en Række inden- og udenlandske Skibe. 

Billige Priser._ _ _ _ _ _ _ _ Søfolk IO % Rabat

A. Mou's Kadudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk bøfartstidende**

har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«. Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ PladB 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSFRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee : „Skibefart**.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. IM. A. Hannover.)
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SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 78. Kjøbenhavn, Torsdag den 14. November 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
irn'-Tm "ff™' Toldbodvej 22.

■ ■■ ■ ■ Eneforhandler afTekn. Maskinhandel, skæit
Hlgglniom selvsm.Lossehjul og 

Blokke
Davle Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Har, Hamp, Gummi 

og Leder
Manllla — Wlrerope
Rednlngskrandee og 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30. 
Lagre for Ezport:

Indlavel. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6. 

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.
65 Kp.

Preisler
Kjobmagergade 13.

Adr.: 
Tlldtld- 
vej 7,Mu.

Compositioner

lærn-, Staal- og Træskibsbunde

e • Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere! Varemærke

Rustbeskyttende Farve
lil

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statebanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Rahtjens originale Composition 
l'or Skilisbunde. Eneforhandling for Dammer k hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn
_____________Leverandør til Marinen.

Københavns Uddampnings- og 
*",Tøir.r%ae26 Desinfektionsanstalt, jensen 

Garanteret Udryduing af Væggetøj og Mol i Mobler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregabr i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Lid.

WALLSEND-ON-T YNE OG 8UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samtalen. Maskinarbejde. 

lelegnnUrmat: „N£WS, WALLSEND'* ig „REWS, SUROERUNO".
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KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft 
med tilhørende 

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disso kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddlngspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havnoingeniørens 

Kontor. _____ _____________

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Totig købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet; Skibsklosetter.

I Ul ITi ■i« Repræsentant for tilbyder



DllPIfMAklki 9 kllCI QCkl Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt 
Christiansholm. Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
■ m - ere de bedste og mest holdbare. ■ —

VI fremhæve vor prlsbelønnede
Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.

Faas hos alle Skibsproviantører i Kjebenhavn, Provinserne og i England.
Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Dæksbaad. '
„Ivar Hvidtfeldt“, 19,20 Br. [ 

14,10 Netto Tons. Vel udhalet 
med Sejl og Rigning og med 
12 HK Dan Motor, er billig 
til Salg, naar Handel kan ske 
snart ved Henvendelse til

Brødrene Thomsen,
Nakke, Nykøbing Sj.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
lalilaler ilo nit all til Fagal baabaraaUa 

Reel og billig Betjening garanteres.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougvark 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraeo. Telf. 120.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Søfolks Effekter 
forsikres bedst og billigst i 
Forsikringsselskabet „Frejr".

GaranUkapllal Kr. 100,000. 
^olberosgade^S^Kbhvn.

Telegramadresse

1

— i bedste Kvaliteter =----
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Skib til Salg.
Motorjagt„Margit“, 16 Netto 

Reg. Tons, laster ca. 48 Tons 
dw., bygget 1905. Motoren 
20 HK. „Avance11. Kan byt
tes med et lidt større Motor
skib eller helst et Sejlskib, 
der egner sig for Motor. Nær
mere ved

C. Møller,
„Dania“, Mariager.

Sømandshøjskoleni Svendborg.
Nyt Kursus fra 1. Novbr. 

1912. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved 
Vilh. Rasch, 

Forstander.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033 - 6034.

i

Skibs-Blikkenslageri.
Leverandør til D. F. 0. S.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavosbroco. 

Hartll Ekipedlllon. — Blllli« Prim. 
Telegr.-Adr.. »Bjerchjensen«. 

Telefon 7262.

Telefon 
Central 2!)7 

„ 1297
2197

anerkendt.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratln’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Kbh K. Tel.3662

MENGELBERGS PATENTBUREAU
Frederiksborg#, ’lft. Telf. Byen 3091.

KELVIN-MOTOREN
Guldmedaille 1912,

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 
Talrige Anbefalinger foreligger.

Katalog <t Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH^ st. Annæ Plads 16.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og Ql^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &cL 
betalinger besørges.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 

| pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca.
100 i træskihsaldelingen.Telegram: „Værftet11.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40 %• Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T, Heln. St. Annæ Plads 26, København.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF, CENTRAL 1201.

--------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere i København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.----------------
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Kl sil’ de slore og viglige Spørgsmaal, der bliver mere 
og mere brændende indenfor de ledende Sofariskredse i 
næsten alle Lande, er Sporgsmaalel om Tilgangen og 
Uddannelsen af en dygtig Sømandssiand, der kan be
mande de slore Ilandelsllaader, og hvis flinkeste og dyg
tigste Elementer kan arbejde sig op til at udfylde de Of
ficers- og Førerstillinger, som skal besælles. Saalænge 
Sejlskibene dominerede paa Havene, og Tiderne var 
gyldne for dem. regulerede delle Forhold sig uden Van
skelighed af sig selv. Sejlskibene, med del mere eventyr
lige Skær, der slod (»ni dem og deres lusindaarige Tra
ditioner. øvede en uimødslaaelig Tiltrækning paa en 
slør Del af den opvoksende Ungdom, hvorfor del ikke 
manglede paa den fornødne Tilgang af raske Drenge, 
som lukkedes af Søens Eventyr, drømle om inden all for 
mange Aar al faa Foden paa egel Dæk og længies efter 
snarest niuligl al faa en slor Del af den vide, vide Verden 
med alle dens vidunderlige Ting al se. Hver Havn i del 
hele Land havde sine dér hjemmehørende Skibe, der i 
Ny og Næ vendte tilbage fra de lange Rejser, bragle Bud 
fra den store Verden og vakle udelt Beundring hos Byens 
raske Drenge, der kendte hvert enkell af dem. saasnarl 
de saa dem under Opsejling. Mange af Drengene havde 
ivldre Brødre eller Venner om Bord, som de med dyb 
Ærbødighed saa op lil, og lil hvis Beretninger om Rejsens 
Oplevelser de lyllede med el brændende Ønske om snarl 
al naa den Alder, hvor man selv kunde være med.

Der var den Gang i Virkeligheden ogsaa større Chan
cer for en ubemidlet. men Hink og stræbsom ung Mand 
for al arbejde sig op iil al naa en Førers Stilling, da del 
slore Antal af forholdsvis mindre Skibe jo krævede et 
megel slorre Antal Førere end nu, og der jo ogsaa kun 
behøvedes en mere beskeden Sum for al faa Pari i el Skib 
eller maaske selv blive Ejer al' el saadanl. Saaledes saa 
del ud i de gyldne Sejlskibslider, men saaledes er del ikke 
mere. Siden Midlen af forrige Aarhundrede har Forhol
dene i høj Grad forandret sig. Dampskibene, der forsi 
blev belraglel med slor Mistillid og en vis Foragi. har nu 
ganske faael Overlagel øver Sejlskibene og vokser i Tal 
og Slorrel.se for hvert Aar. der gaar. medens Sejlskibenes 
Tal hurligl formindskes. Ganske visl haaber vi i en lang 
Aarrøkke endnu al kunne beholde vor typiske Siamme 
af velholdte danske Sejlskibe, men man kan ikke uden 
videre afvise den Tanke, al lilsidsl vil man maaske kun 
se Sejlskibene beskæftiget i Kvslfarl og i Fiskeriels Tjene- 
sle: del skulde da være, al den nu fremblomslrende Mo- 
lorinduslri vil kunne løse Sporgsmaalel om en billig øg 
bekvem Hjadpemaskine for Sejlskibe, og saaledes maa
ske paany kan kalde disse livligere frem paa Skuepladsen.

Med Sejlskibenes Aftagen og Formindskelsen af den 
Chance for at naa op lil Selvslændighed. som de bod. 
synes del. som om Søen har labi en Del af den dragende 
Magi, som den før øvede paa den opvoksende Ungdom, 
og den udmærkede Skole, som Sejlskibene udgjorde lil 
Uddannelse af de vordende Sømamd. er saaledes samtidig 
i stærk Tilbagegang. Der lyder nu overall Klager Ira 
Redere og Skibsførere over Vanskeligheden ved al faa 
de l'ornødne Folk lil Skibene, og tillige ved al faa Folk, 
hvis sømandsmæssige Uddannelse gør dem vel skikke! lil 
al udfylde deres Plads om Bord. Disse Klager kan man 
høre herhjemme hos os. og de fremkommer i Udlandels 

Søfarlsblade. hvorfor Møder af Redere og andre Sølarls- 
inleresserede al holdes bande her og der for al overveje, 
hvorledes delle mere og mere truende Onde kan af
hjælpes.

I London har saaledes i disse Dage den Iredje Nalio- 
nal-Konference angaaende Uddannelsen af Søimend værel 
afholdt. Ved denne Lejlighed var der foruden el slorl 
Anlal fremragende Skibsredere mødi Repræsentanter for 
90 Autoriteter og Foreninger fra London og hele Landel. 
deriblandt fra Trinily House. The Corporalion of Lon
don. The Merchanl Taylors’ Company. TheMelropolilan 
Asylums Board. The Chamber of Shipping. The Navv 
League Execulion Connnillee. The Board of Educalion. 
Lloyds Register o. m. a.

I en Beretning om Bemandingsspørgsmaalel. som var 
udarbejdet i denne Anledning af Sir Norman Hill af Li
verpool Sleamship Owners’ Association, oplystes del. al 
Englands Sejlskibsllaade i Løbel af de sidsle 30 Aar var 
gaael tilbage med 11.000 Skibe. Disse havde dannel den 
naturlige Skole for de unge Sømænd. og deres Forsvinden 
har skabl del brøndende Sprøgsmaal om. hvorledes man 
nu* skal skaffe de 4.000 Drenge, som aarligl behøves for 
:il fvldeslgore Handelsflaadens Behov. Der er dem. som 
mener, al man lellesl kom over Vanskelighederne, hvis 
alle Redere vilde være villige lil al antage Drenge i deres 
Skibe, hvad nogle Redere gør. Sir Norman Hill er imid
lertid af den Mening, al el moderne Dampskib er for kosl- 
bar og Iravl en Entreprise lil al anvendes som Skoleskib 
for uøvede Drenge, søm har eller Iror al have Lysi lil 
Søen. Han forelrækker, al Drengene uddannes i Skole
skibe eller i godi ledede Sømandsskoler. Paa mindre 
Sejlskibe kan en uøvet og udisciplinerel Dreng siraks 
gore nogen Ny I le. men paa en moderne Damper gaar der 
mange Maaneder. førend man kan have nogen Nvlle af 
ham. og selv om en Reder paalager sig den Udgift al 
uddanne Drenge, saa har han ingen Sikkerhed for al 
beholde dem. lil han kan faa fremlidig Nvlle af dem.

| Konferencen lmabede al opium Bevillinger af Parla- 
' mentet. som Bidrag lil de Redere, som vilde indreile sig 
paa al lage Drenge om Bord i deres Skibe, især i Sejl
skibe. og til de nødvendige .Sømandsskoler. Der udialles 
en dyb Beklagelse over, al de bedsle Sejlskibe ikke lam
gere sejlede under del engelske Flag, og fremhævedes, 
al England var del enesle Land i Verden, som ikke gjorde 
nogel for al opmuntre Uddannelsen af Drenge for Søen. 
I Rusland siøllede Regeringen Ire Skoleskibe, i Belgien 
lo. i Øslerrig el. i Japan el. i Tyskland lo. øg Byen New 
York underholdt el Skib: herlil kunde være føjet. al 
Sverig og Norge liver har lo å Ire Skoleskibe øg Dan
mark lo. som nyder Slalsunderslollelse.

Ikke mindre brøndende end i England er Sporgs
maalel om den fornødne Tilgang af angl Mandskab lil 
Handelsflaaden her hos os. Af indsendte Artikler frem- 
gaar det. al Forhyringsagenlerne ofle har Vanskelighed 
ved al skalTe del Mandskab, som forlanges af Skibs
forerne. og al del hænder, al saa godi som uøvede Folk 
forhyres som Letmatroser med Sejlskibe. En af vore 
større Sejlskibsredere meddelle os fornylig. al medens 
lidligere næslen alle de nykonfirmerede Drenge paa hans 
Plads gik lil Søs. saa meldle der sig nu kun et Par 
Drenge af hverl Konfirmalionshold. Del blev derfor van-

Slorrel.se
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skeligere og vanskeligere al skalle <le fornødne Folk lil 
Skibene.

Umier disse Forhold kan vi ikke andel end bringe 
el Par her i Bladet i den senere Tid fremkomne Artikler 
i Minde, nemlig en af Skibsreder II. A. Hansen al 
Tliurø, i Nr. 66—67. og en anden af Fører af Skonnert 

Elise«, Kaplajn L. Andreasen, i Nr. 73. Disse Ar- 
likler fremhæver den Mangel, der nu for Tiden er paa 
Sømænd af alle Grader, og paapeger del unaturlige i. al 
Skoleskibet »Georg Siage« hvert Aar heniniod Slutningen 
af sit Togt, i England og Norge anbringer el slorl Anlal 
af sine 80 Elever i fremmede Skibe, saaledes al disse 
unge Sømivnd. der har faael deres førsle Uddannelse for 
danske Penge og liidlil med ikke ringe Bidrag fra Slalens 
Side, tildels maa antages al gaa labi for den danske Ilan- 
delsllaade. Naar Manglen paa unge Sømænd er meget 
følelig herhjemme, saa maalle disse unge Elever sikkert 
kunne opnaa Hyre i vore egne Skibe, hvis de ikke blev 
alleverel i Udlandel. endogsaa førend deres Kursus er endl.

Spørgsmaalel om vor Handelsllaades Bemanding er 
jo af overordentlig slør Betydning, ikke alene for vore 
Rederier, men for vorl hele Samfund, da vor Skibsfqrl 
horer lil el af Landels bærende Erhverv. Man tør derfor 
sikkert’ vente, al Bestyrelsen for Stiftelsen »Georg Stages 
Minde« vil lage under velvillig Overvejelse, om den ikke 
nu under de forandrede Forhold kan yde sit gode Bidrag 
lil Løsningen af delle Spørgsmaal ved fortrinsvis al søge 
Georg Slagets flinke Elever anbragt i danske Skibe. 

"Naar Tilgangen af unge Mennesker til Sølivet i de senere 
Aar er gaaet saa meget tilbage, kan det vel ogsaa lænkes, 
al Grunden dertil lil Dels er den. al Chancerne for al op
naa en allraaværdig Stilling har værel bedre paa Land
jorden. Søfarlen har jo desværre i en lang Række af 
Aar arbejdet under saa haardl el Tryk, al del har været 
umuligt for Rederne al gøre ret meget for at forbedre 
deres Undergivnes Kaar. men nu. da Tiderne er blevet 
gunstige for Søfarten, maa del haabes, al Skibsrederne vil 
gaa viden" paa den Vej. de allerede har belraadl. nemlig og
saa al lade deres Undergivne nyde godt af de bedre Tider, 
saa Sølivet igen, om end under andre Former, kan blive 
lige saa lillra-kkende for Hinke, unge Mennesker, der ønsker 
al komme frem i Verden, som andre Livsstillinger. Hvad 
der gøres nu i den Retning, vi] sikkert bidrage til al skaffe 
Tilgang lil Sømandsslanden og lil al holde Fragterne oppe 
paa el passende Niveau, og saaledes komme lil al bære 
Renler i del lange Løb.

I) a n s k S e j I s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g med
deler:

U <1- o g A f m o n s I r i n g f o r d e I nedlagt e 
Rødby T o I d s l e d. Ministeriel for Handel og Søfart 
har meddelt Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart, 
al der under 10. .September d. A. gennem Juslilsminisle- 
riel er udfærdiget Bekendtgørelse om. al Forretninger 
vedrørende de Søfarendes Ud- og Afmønstring for del 
nedlagte Rødby Toldsled. som i Følge bemeldte Ministe
riums Bekendtgørelse Nr. 27 af 22. Februar 1907 hidtil 
har værel henlagt lil Toldforvalleren for Bandholm—Ma
ribo Distrikt, fremtidig henhvgges lil den tilsynsførende 
Toldljenesleinand ved Rødby Havn.

Passagen gennem D a r d a n e 1 1 c r n e. 1 
| Følge officiel Meddelelse til del kgl. svenske Gesandtskab 

i Konslanlinopel tillader den tyrkiske Regering Passage 
gennem Bosporus og Dardanellerstrædet for fremmede 
neutrale Skibe, der udfører Artikler stammende fra de 
russiske og rumænske Havne ved del Sorte Ilav og hen
hørende under de af Regeringen som Krigskonlrebande 
betragtede Artikler, mod Forevisning af en af det tyr
kiske Konsulat legaliseret Attest fra del Konsulat, hvor
under vedkommende Skib hører, om al de paagæklende 
Artikler ikke er bestemt lil Bulgarien, Serbien, Græken
land og Monlenegro eller til disse Staters Krigsmagt.

B a 1 k a n k r i g e il. Den græske Regering har den 
22. f. M. bekendtgjort følgende Lovbestemmelser ved
rørende Handelsskibes Overførelse i Krigstid under neu
tralt Flag.

El fjendtligt Skibs Ombytning af sil eget Flag mod 
en neutral Slats Flag er, ugyldig, naar den sker efter 
Fjendtlighedernes Begyndelse med mindre del bevises, al 
Ombytningen ikke har fundet Sled for al undgaa de af 
Skibets Egenskab som fjendtligt Ilydende Følger:

Bevis for absolut Ugyldighed foreligger:
1) naar Ombytningen har fundet Sted under Skibets 

Rejse eller under dels Ophold i en blokeret Havn:
2) hvis Tilbagekøbsrellen er forbeholdt:
3) hvis de i vedkommende Land gældende Regler for 

Hellen lil al føre Landets Flag ikke er blevet iagllagel.
Del forbydes græske Skibe under Krigen uden Ma- 

rineminisleriels Tilladelse al omhylle deres Flag mod en 
neutral Slats.

Overtrædelse af denne Besleminelse medfører Fæng
selsstraf i indlil 6 Maaneder.

Nærværende Lovs Ikrafttræden regnes fra dens Of
fentliggørelse i det officielle Blad.

Vi har modtaget følgende:

O m Brug e n af Støvs u g e a pparaler i 
Dampskibe. Brugen af Slovsugeapparaler bliver jo 
mere og mere almindelig lil Rengøring af Jernbanevag- 
goner. Sovevogne. Banegaarde. Restaurationer m. m., idel 
man har indset, al Publikum bar Krav paa, al der gøres 
del mesl mulige for al skaane del for den Sundhedsfare, 
Sløvet skjuler i sig navnlig paa saadanne Sieder, hvor 
en stadig vekslende Menneskestrøm bringer Sløvmængder 
med sig. som kan vivre opfyldt af Sygdomskim.

Der er utvivlsomt langt igen, inden der i denne Hen
seende naas nogenlunde tilfredsstillende Tilstande paa 
Landjorden, men Begyndelsen er dog gjorl. Om Bord 
paa Skibene gøres der imidlertid mindre i denne Ret
ning. og dog er del ligesaa nødvendigl, al der sløvsuges 
i en Passagerdamper som i en .Jernbanevogn. Ganske 
visl »sløver« del ikke lil Søs. men Passagerstrømmen 
skifter dog uophørlig og bringer Smuds med sig fra Land
jorden. og baade naar Skibet ligger i Ilavn. og navnlig 
naar del lager Kul ind. er del uundgaaeligl. al der falder 
Sløv overall, hvorfor omhyggelige Udrensninger med Støv
suger. som jo i Virkeligheden er del enesle radikale 
Hjælpemiddel herli). vil kunne anbefales.

Ganske særligt vilde delle være nødvendigl ved 
Fivrger og saadanne Passagerskibe, hvor der ofle paa 
Grund af Piandsmangel maa indrelles Sovepladser i Sa
lonerne. hvor Rengøringen og Udluftningen efter Køjer
nes Fjernelse, efler den gamle Metode kun kan blive 
megel overfladisk. Aldeles uundva*r)ig maa den trans
portable Støvsuger ogsaa vivre i Skibe, som er mange 
Dage undervejs, og i hvilke en grundig Rengøring under 
Sejladsen vanskelig kan udføres efler de gammeldags Me
loder.
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Der eksisterer jo nu fikse, vclbyggede, transportable 

Sløvsugeapparaler af dansk Fabrikat, som har vist sig 
at være saa formaalsljenlige, al Statsbanerne og mange 
andre offentlige Institutioner har anskaffet disse, og de 
maa antagelig ogsaa uden Vanskelighed kunne indrettes 
saaledes. al de kan drives fra del elektriske Lysnæl i 
Skibene.

Netop fordi disse Apparater er saa leile al trans
portere og virker saa grundigt vilde de sikkert være sær
lig anvendelige i Skibenes ofte smaa Rum og snævre 
Korridorer.

X.

Tillæg til Danske S o f a r l s 1 o v c i Ud
drag. anden Udgave. Paa C. E. C Gads Forlag. Kjo
benhavn. er udkommet Tillæg lil Danske Sofartslove i 
Uddrag, anden Udgave, af Navigationsdireklør J. A. D. 
Jensen R i 1 d s o e. afsluttet den 4. Oktober 1912. 
Tillægel indeholder bl. a. Reglemcnl for Mandskabets Op
holdsrum. Radiotelegrafslalioner. Tillæg lil Strandings
loven. Midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende og Lasle
linie. Lov om Tilsyn med Sejlskibe. Lov om Forandringer 
i Reiflerne om Sø- og ITmdelsrellen i Kjøbenhavn, Lov 
om Tilsyn med Dampfarløjer m m.. Lov om Eksaminer 
for Skibsmaskinisler. Lov om Foranstaltninger mod smit- 
soinine Sygdommes Indførelse. Lov om Søfolks Adgang 
til Deltagelse i Rigsdagsvalg. Forskrifter for Skibes For
syning med Lægemidler. Lov om Bogføring. Lov om Æn
dring i Lov om Lodsva-sird saml en Raikke Bekendtgørel
ser og Anordninger vedrørende de nævnte Love m. in.

Nautisk Al m a il a k. l’aa G. E. C. G a d s Forlag. 
Kjøbenhavn. er udkommet Nautisk Almanak for Anret 
1913. beregnet og udgivet af Navigationsdireklør .1. A. D. 
Jensen B i 1 d s ø e. 23. Aargang.

H a v n e ti d v i d e 1 s e. Paris, den 25. Oklober. By- 
raadel i La Rochelle har vedtaget al yde et Bidrag paa 
11,400.000Francs til Udvidelse af Havnen i La Pallice— 
La Rochelle. Ministeriet før offentlige Arbejder vil bi
drage lige saa meget.

(Rilz. Bur.)

Udvidelse af N o r r e-S n n d b v H a v n. Norre- 
Sundbv. deø 31. Oktober Norre-Siindbv Rvrand vedtog 
den 30. f. M. af udvide Havnen med 250 Meler løbende 
Bolværk og antog en Plan lil Udvidelsen, udarbeidel nf 
Ingeniør Andersen. Aalborg. Udgifterne anslaas lil 
c. Mili. Kr. Havneudvidelsen er grundet paa en fore- 
slaael Udvidelse af Gemen I fabrik en Limfjorden« og An
læg af en Svovlsyrefabrik.

(Rilz. Bur.)

• A fm ær kel Vrag. Vraget af Galeasen »Cæertie«, 
der er sunket c. 3000 m NV. for NØ.-Pvnten af Livo. 
e.- afmærket med en Vragvager, der er udlagt tæt ved 
Vraeels Svdside Vraget vil desuden indtil videre blive 
afmærket om Natten med el Fartøj, der fører de for 
Mærkeskibe ved Vrag reglementerede Lanterner.

Nyt D a m p s k i b. Bonne. den 6 November. Damp
skibsselskabet paa Bornholm af 1806 har hos Burmeister 
,C- Wain bestilt et nyt Skib for en Byggesum af 660,000 
Kr. Det ny Skib vil i Hovedtrækkene blive udstyret som 
Selskabets største og smukke Passagerskib »Ørnen«, dog

vil del blive noget større. Det skal være færdig inden
15. April 1914. (»Rilz. Bur.«)

Sejladsen paa SI. Petersborg. General
konsulatet i SI. Pedersborg har den 7. ds. telegraferet lil 
Udenrigsministeriet, al der er stærk Isgang paa Newa, 
al det er 4" Frost, og al Navigationen ventes sluttet om 
8 Dage.

I< r i g s k o n t r a b a n d e. Den græske Regering 
har til den tidligere offentliggjorte Fortegnelse over de 
som absolut Krigskonlrabande betragtede Artikler føjet 
Smøresloffer lil Maskinbrug.

Hurtig Ekspedition i Kind c n. Damp
skibet »Jens Bang« af Aalborg ankom lil Emden Onsdag 
den 6le November om Aftenen med en Ladning Hvede 
og Rug fra Riga, ialt 1.900 Tons fordelt i 4 forskellige 
Parlier. Losningen begyndte den følgende Dags Morgen, 
og allerede samme Dags Aften var Skibet udlosset og af- 
gangsklarl. Hele Lasten blev losset paa kun 12 Arbejds
timer. Delte maa vel anses som en Rekord med Hensyn 
lil Ekspedition.

Skibet var konsigneret lil Firmaet S e h u 1 l c & 
Brun s.

O v e r I a g e 1 s e a f D a m t> s k i b e. De Damp
skibsselskabet Slea m i sin Tid tilhørende fem Dampskibe: 

TaarnholiiK. Uljorlholm«. »Svanholm«, »Eghohn« og 
■j Kalholm«, som efter al være overgaael lil Dampskibs
selskabet Coda n’s Ledelse har givet tilfredsstillende Re- 

! sullal. vil efter en den 12. ds. truffet Ordning efter Af
slutningen af indeværende Regnskabsaar overgaa lil Fir
maet L. H. Carl.

Direktør S c h a 1 d c ni o s c vil ogsaa fremtidig blive 
I knvllet til Virksomheden.

Vi har modtaget følgende:
»H ø j d c lil e l o d e il«. Efter al have læst Dansk 

Sofartstidendes Bemærkninger lil min sidste Artikel tror 
jeg al forstaa. al Uoverensstemmelsen mellem os er rent 
formel. Med min Artikel havde jeg nemlig kun til Hen
sigt at protestere mod at man i Følge Forordet, 
hvor kun dd' og dh'g er omtalt, maalle forvente T an
givet for hvert fjerde Sekund.

Svendborg, den 11. November 1912.
M. Arnvig.

Rettelse. Tir. Navigationslærer Arnvig i Svend
borg gør os opmærksom paa. at der i Skemaet om Na- 
vigalionslærerlønninger. som var oplaget i vort sidste 
Nummer, er indløbet den Fejl, al vngslc Lønklasse i 
Norge er 3.300—3,900 Kr., og ikke som anført 3,000 
—3.900 Kr.

Vrag. Marineaml i Berlin meddeler Marinemini- 
sleriet. al et tremaslcl Sejlskib er set drivende paa 57 16
N. Br. og 20° 14' 0. Lgd.

Marineminisleriel meddeler, al Føreren af Dampski
bet »Grethe Hugo Slinnes 8« den 7. ds. liar observeret 
en Vragmast paa 57° 7' N. Br. og 8° 11' 0. Lgd. Maste
toppen. der rager c. 1 m over Vandet, synes al være fast 
i et Vrag. Undersøgelse vil blive iværksat.
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Sunket dansk Skib. I Enige el til Udenrigs
ministeriet fra Konsulatet i Lissabon indløbel Telegram 
er dansk tremastet Skonnert »Smart« af Marstal den 11. 

-ds. løbel i Sænk af en portugisisk Trawler. Hele Besæt
ningen reddedes og landsattes i Lissabon.

Bekendtgørelse
om

Ændringer i Justitsministeriets Bekendtgerelse om nærmere Regler 
for de i regelmæssig Fart gaaende Dampskibe, Orlogsskibe, Lodsbaade, 
Bugserdampskibe samt Fiskerbaade og mindre Fartøjer, som komme 
fra Nabolandene, med Hensyn til at opnaa Tilladelse til Samkvem med 

Land, af 1ste Juni 1911.

Justitsministeriets Bekendtgørelse om nærmere Hegler 
for de i regelmæssig Earl gaaende Dampskibe, Orlogsskibe. 
Lodsbaade, Bugserdampskibe saml Fiskerbaade og mindre 
Earløjer, som komme fra Nabolandene, med Hensyn lil 
al opnaa Tilladelse lil Samkvem med Land, af lsle Juni 
1911 ændres saaledes:

Den i Bekendtgørelsens § 1 omhandlede Erklæring 
skal være af følgende Indhold:

Skema A til Fartejers Anmeldelse til Sundhedsmyndighederne.

Undertegnede Forer af................................................................... ,
der er hjemmehørende i..................................................................
kommer fra .........................................................................................
og paa Rejsen har anløbet.............................................................
erklærer herved paa Tro og Love, al der ikke om Bord 
i mil Farløj findes:

1. Personer, der ere syge under saadanne Omstændig
heder, al del kan formodes, al del er smitsom Syg
dom. de lide af.

2. Personer, som vides paa anden Maade al kunne ud
brede alvorlig Smitte, eller

3. Lig af Personer, som formodes al være døde af smit
somme Sygdomme.

samt at der ikke er konstateret nogen usædvanlig Dødelig

hed blandt Fartøjets Gnavere*).

§ 5 i den nævnte Bekendtgørelse allalles saaledes: 
Lods- og Bugserfartøjer ere. for saa vidt de ikke 

medføre Passagerer, indtil videre fritagne for al erhverve 
Samkvemspas i Overensstemmelse med Lov af 12le April 
1911 § 6.

Del samme gadder om Fiskerbaade og Fartøjer un
der 12 Netto Tons, som komme fra Norge, Sverrig eller 
Tyskland.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den lsle Okto
ber d. A.

Hvilket herved bringes lil almindelig Kundskab. 
Justitsministeriet, den 20de August 1912.

BOlow.
Brask,

fg. Fm.

„Kend Dit Skib“.
Fra Professor C. Hansen har vi yderligere modlagel 

følgende:

Man sætto Ølse for. man sætte Ølse bag, 
Pølsen beholder dog sin Smag.

Kaptajn I.ngesen i Nr. 77 af
5Dansk Søfartstidenrle-,

lir. Kaplajn La ges en har i Dansk Sofartstidende 

Nr. 77 laget lil Gennnvle mod min Anmeldelse af hans

*) Hvis der er konstateret usædvanlig Dødelighed blandt Fartøjets 
Gnavere, overstreges de ihed Kursiv trykte Ord.

Bog. Med Fare for al Irætle Læserne med denne Sag 
beder jeg om Plads for el Par Bemærkninger, som for 
mil Vedkommende skal danne Afslutningen paa den rejste 
Diskussion.

Kaptajnen kan ikke indse, al <U?r er nogen Forskel 
paa Udirykkene »Krafl« og »Svingkrafl«. Ja, at en Mand 
som Kaptajnen, der har ovenslaaende Citat lil Motto for 
sin lilerære Produktion, ikke kender Forskellen, er for
standigt; men lir. Lagesen kan være overbevist om, at 
alle yngre Læsere (med Undtagelse af Hr. v. Rosen) 
meget godt ved, al del lille »Sving« foran Ordel »Kral'l« 
giver Pølsen en ganske anden Smag end før; thi en Sving
kraft kan nemlig krænge Skibel uden al forandre Stør
relsen af dels Deplacemenl. hvilkel en enkeil Krafl 
ikke kan.

Ligesom Hr. v. Rosen citerer Kaptajnen Melacenler- 
Definilioncn fra min Bog. Ingen af de lo Herrer vilde 
anvende den Definition i en Bog som »Kend Dit Skib«. 
Kan del mon ikke Irøsle dem, naar jeg tilføjer: »Del vilde 
jeg heller ikke;« thi denne Definition passer for de Læ
sere, som min Bog er bestemt for, men ikke for Slørsle
delen af »Kend Dil Skib«s Læsere*). Hvad jeg derfor 
i min Anmeldelse har ankel over vedrørende Melaccntret, 
er i Hovedsagen følgende:

Side 114, 12 L. fra o. defineres del tværskibs Mcta- 
cenlrum som Skæringspunktet mellem Opdriftslinier for 
megel smaa Krængninger.

Side 116, 2.—6. L. fra o. forklares, at el Skib, hvis 
Mclacenlrum ligger lavere end Skibets Tyngdepunkt, kan 
faa en positiv Melacenlerhøjde ved en større Krængning.

Disse lo Forklaringer er i absolut Modstrid med hin
anden.

Desværre tvivler jeg om, al Kaptajnen ved Læs
ningen af ovenslaaende kan indse sin Fejl; thi del samme 
skrev jeg jo endnu mere udførligt i min Anmeldelse, og 
han vilde vel næppe have svarel, hvis han havde forslaacl 
min Kritik. Nu er del imidlertid saa heldigt, al han i 
sil »Genmæle« giver mig Lejlighed lil al vise ham, at hvad 
han mener al have udtrykl klarl, da han skrev del ned, 
kan han ikke forslaa ret megel af, naar han faar det 
al se nogen Tid efler. Kaptajnen skriver nemlig ordret 
følgende:

»Forklaringen, jeg har givet over »rellende og kræn- 
gende Slabillelsmomenl« og Ligevægtsbetingelser, fore
kommer mig al falde saa na*r sammen med del fra Pro
fessorens Bog citerede, al vi i delle Stykke burde va*rc 
enige, kun synes Professoren al begynde, hvor jeg ender, 
og omvendt.«

Her har vi nelop en fortrinlig Prøve paa »Ølse-Pølsc« 
Sproget; thi hvorledes kan de lo Stykker falde sammen, 
naar det ene begynder, hvor del andel ender, og omvendt. 
Nelop gennem denne Slags Sprogblomster, hvoraf »Kend 

i Dil Skib« vrimler, dokumenterer Kaptajnen sin svigtende 
Evne til al vejlede sine Standsfæller paa el saa vanskeligt 
Oinraade som Skibsbygningsteorien. At en Mand som 
lir. Overingeniør Munck finder min Kritik for voldsom, 
ligger nelop i, al han vanskeligt opdager saadanne Fejl; 
Ihi han læser Bogen dygtigt igennem, fordi han i For
vejen kender alle dens Resultater, hvorimod den Læser, 
der skal have Belæring af Bogen, lige saa hyppigt kom
mer lil el falsk som til el rigtigt Resultat. Al delle nelop 
har været Tilfældet ved Kaplajn Kusk Jensens Misfor
ståelser af Melacenlerhøjden, vil del være mig lel at vise.

I »Kend Dil Skib« slaar ordret følgende Sætninger: 
»Ordet Melacenlerhøjde har herhjemme vundel Hævd 
som Betegnelse for det engelske Udiryk »melacenlric 
heighl«; »heiglil of melacenler« betegner i engelske Skrif
ter Melacenlrels Højde over Kølen.«

Kaplajn Kusk Jensen har selvfølgelig ligesom salig

*) Overhovedet or det in indre smukt af de to H o r- 
r o r, at de stadig s o g e r tilbage til Definitio
nerne i ui i n Bog, skønt de l> e g g c erkender, at 
de to Beger skal ses under forskellige Syns
vinkler.
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Wessel parodierel Kaptajn Lagesens Motto; følgelig er 
han gnael ud fra, al enten man sæller Melacenlrel .for 
eller bag, beholder Melacenlerhøjden dog sin Smag (hvil
kel iøvrigt ogsaa er sproglig korrekt), allsaa skal Mela
cenlerhøjden alsælles fra Kølen; thi saaledes gør man i 
engelske Skrifler, og Englænderne har allid Kel, i hvert 
Fald eller mange Danskes Mening.

Kaptajn Lagesen insinuerer i sil Genmæle, al jeg er 
løbet vild i de to ovennævnte engelske Udiryk, hvorfor 
del sagtens kan undskyldes, al Kaptajn Kusk Jensen og
saa har laget fejl. Ja, vi Mennesker er besynderlige; del 
forekommer nemlig mig, al Kaptajn Lagesen hellere burde 
se at linde en Undskyldning for sig selv, da det dog er 
ham, der har skrevet del Slykke, hvori der er saa gode 
Muligheder for Fejllagelser.

'Pil Slutning bebrejder Kaptajn Lagesen mig, al jeg 
ikke har henledel Opmærksomheden paa den Sandhed, 
al man kan begaa betydelige Fejl ved Bestemmelsen af 
den langskibs Melacenlerhøjde, og dog komme lil brug
bare Resultater, naar Opgaven gaar ud paa al bestemme 
el Skibs Slyrlaslighedsforandringer. Jeg bekender mig 
skyldig i denne Fejl; det er nemlig ikke el Øjeblik faldet 
mig ind, al delle var en Forfatters, Oversætters eller An
melders Opgave. Derimod har jeg gjort opmærksom paa, 
al hvis man ved Beregningen af den tværskibs Mclacenler- 
højde begaar den samme Fejl som Kaptajn Kusk Jensen, 
vilde man komme lil Resultatet: »Negativ Melacenlcr- 
liojde«, hvilket vel nok vilde være i Stand lil al lorslyrre 
vedkommende Skibsførers Nattero, de har dog visl ikke 
alle del samme Motto som Kaplajn Lagesen, der henreg
ner saadanne Fejllagelser lil »Finesser, der maa
ske fordres iagttagne ved et Eksamens
bord, men som ingen B e l y d n i n g har i del 
daglige Liv.«

C. II anse n.

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge er Fragterne fra Sortehavet og 
Azow fnldet yderligere og tilmed i ret betydelig Grad, 
men delte var jo kun, hvad man kunde vente, efter at 
Ralerne saa pludseligt steg lil ganske abnorme Højder 
i Midlen af forrige Maaned. Den Risiko, som er ved 
al gaa op i Sortehavet, synes ikke al være slor, og delle 
i Forbindelse med den svagere Tendens paa Kornmar
kedet og del mindre Begær efter Tonnage som Folge af. 
at Sæsonen i Azow er lige paa Slutningen, er Aarsag 
lil Nedgangen, men da Fragterne nu er kommet tilbage 
til el mere normalt Niveau, er der paa den anden Side 
Udsigt lil mere Forretning fra de Havne, som ikke ge
neres af Isvanskeligheder. Som Følge af Tilbagegangen fra 
Sortehavet clc., har Fragterne fra Indien ogsaa givel noget 
efter, men de er dog sladig særdeles lønnende. Ogsaa La 
Plala ligger lidt flovere end for en Uge siden, hvorimod 
der fra U. S. er en megel slor Efterspørgsel for Novem
ber- og December-Dampere. Navnlig har Befragterne 
af Tonnage for Bomuld ligefrem været i Forlegenhed for 
al dække sig, og høje som Ralerne var i Forvejen, er de 
slegel yderligere i Ugens Løb. Til Le Havre belalles f. 
Eks. op lil 78/9 for en rummelig Baad fra Golfen, 75/ 
lil Liverpool eller Bromen. For Korn og andre Varer 
er Ralerne paa del nærmeste uforandrede, i hvert Fald 
ikke lavere. En Række Baade fandt ogsaa særdeles pro
fitabel Beskæftigelse paa Timecharter. Fra Middelhavet 
er Laster rigelige, og Kulfraglerne nedefter er overor
dentlig faste ved el megel stort Begær. Ogsaa lil Øster
søen er Kulfraglerne faste og gennemgaaende lidi højere 
end forrige Uge, hvorimod Relurfragterne ligger lavere 
som Følge af del ringe Antal Ladninger, der nu Pindes. 
Der sluttedes i de forskellige Markeder bl. a. som følger:

- Østen. Ris Saigon/Frankrig (én Havn) 39/3, Majs 
40/3 pr. December—Januar. Palmeka-rner Ira Madras-
Kyslen lil Marseiile 37/6, Option Dellasl uskallede 62/6 
å 63/ pr. Januar. Kris Bombay/Garston 27/ (5,800 Tons 
Baad, med 700—700 Tons daglig Lasining og Losning), 
Marmagoa/Barrow 28/ (7,500). Kalkulla/Hamburg Lump- 
sum Basis 34/3 Jule. Fra Kurrachee 21/6 U. K. eller 
Kontinentet »nell terms«, alm. Skala.

Sortehavet etc. Khcrson, Odessa, NikolajelT el
ler Theodosia c. 15/ London eller Rollerdam, 15/3 Anl- 
werpen, Emden eller Weseren, 15,6 Hamburg. Fra Su- 
lina belalles noget lignende, og endvidere sluttedes der 
lil Frcs. 19 Marseiile og SI. Louis du Rlione (7,000), 17/ 
Oporlo (3,300). Erls fra Poli 17/9 Antwerpen eller Rol
lerdam, 21/ FiladelPia eller Ballimore.

Middelhavet. Bomuldsfrø Aleksandria/Hull 14/ 
5 14/6, London 14/6, Hamburg 14/6 å 15/. Esparlo fra 
Nordafrika eller Sydspanien c. 18/ lil Firlh of Fortil. 
Erls 10/6 La Goulelle/Tyne eller Middlesbro, 8/ Kar- 
thagena/Glasgow, 9/ Emden, 8/ å 8/6 IIornillo/Middlesbro. 
Fra Bilbao 7/3 Glasgow, 7/ Rollerdam, 8/1 Dunkerque.

Nord a m e r i k a. »Norlhcrn range« lil udsogl 
Ilavn 3/ Rollerdam pr. Qr. Havre. 3/71/2 Dunkerque, 
lungi Korn 4/ udsøgt Havn, 5/9 å 5/10 '/2. Havne Al
gier/ Tunis, 4/6 Kjøbenhavn’. Bomuld SaVannah 58/9 
Liverpool eller Breinen, 61/3 å 62/6 Barcelona fra Golfen 
72/6 å 75/ Liverpool eller Bremen, 75/ å 78/9 Le Havre. 
Paa Netlo Charter fra Golfen 23/6 ii 24/ udsogl Havn, 
24/6 Hamburg, Danmark 25/, Basis én Lossehavn. Tøm
mer fra Golfen 190/ Buenos Aires (1,200), 145/ Holland 
og Liverpool (1,100). Timecharter, slore Baade for en
kelle Rejser U. S. Rundrejse, 7/3 å 7/9 Dødvægt, Levering 
og Tilbagelevering U. K. eller Kontinentet.

S y d a m erika. Fra San Lorcnzo Grænsen 24/6
O. C. (-r6d. direkte Havn) pr. 15. December:—15. Fe
bruar.

Øs lerso en. Petersborg maa nu betragtes som 
færdig for i Aar. Fra Riga c. 32/ D. B. til Østkysten, 
Frcs. 34—35 Antwerpen eller Ghenl, 40—41 Rouen. Hør 

, Frcs. 24 Ghenl, 25 Dunkerque. Fra Libau eller Win- 
dau I/IV2 Havrebasis Rollerdam, 1/3% Antwerpen eller 

i Emden, l/4%> Dunkerque, 1/6 Rouen. Windau/Ghcnl 
Frcs. 35 D. B. (600). Konigsberg noterer l/l1/. Hvede
basis lil Rotterdam.

I< u 1 f r a g l e r. Fra Firlh of Fortil 7/3 Libau (1,500), 
7/3 Liibeck (2,000), 7/3 god dansk Havn (1.200—1,300). 
7/6 Vejle (900). lS/HH/o å 14/ Genua, 14/3 Nizza (1,900).

; Fra Tynen eller Blyth 13/ Oporlo (1.000), 10/3 Gibraltar 
i (2,000), 11/3 Oran’ (2,300), 11/3 Algier (2,800), 13/6 å 

13/71/. Genua. 15/6 Venedig (4,000), 14/6 Aleksandria 
(2,400), 13/ Port Said, 12/3 Las Palmas. Fra CardifT eller 
Newporl 8/6 Kjøbenhavn (1,800—2,300), 9/3 a 9/9 Lissa
bon, 13/6 Barcelona, Frcs. 13% å 14 Algier, 15 Marseiile 
(6,800), 13/9 Genua, 14/6 Taranto (2.500), 15/9 Venedig, 
11/9 Malta (2,000). 13/3 Port Said, 16/ å 16/6 Colombo. 
16/6 Singapore. 11/9 Las Palmas, 12/ Kap Verde. 23/3 å 
23/6 Rio Janeiro. 23/6 River Plale.

(Skrevet d. 12. November 1912.)

F r a g l m a r k e <1 e I for Sejl e r e:

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er Forholdene, paa Grund af del 
mere indskrænkede Fartomraade, vigende, uden al der 
dog er Mangel paa Fragter, men Fragllilbudene er lavere, 
og mange Forsøg paa Salg af Trælaster mislykkes.

Tyskland har endnu enkelte Kornlaster saml nogle 
Trælaster. Danmark har i Ugen oplaget nogle Sejlere for 
Korn og Kartofler, som kan gentages for specielle Stør
relser lil uforandrede Rater. Vestsverig og Øslnorge lig
ger uforandret med Brug for flere Sejlere for Træ, Is og 
Feldspalh.

Relurfragler Vest fra saml Mellemrigsfarl er fremdeles 
uforandret med Laster nok for den fragllcdige Tonnage
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af Kul, Clay og enkelle Fodersloflasler. Kulliaglerne lil ; 
danske Havne betales med 10 å 11 £ pr. Keel, Øslnorge 
9 å 10 £, franske Kanalhavne 8/6 å 10/ pr. Ton.

Angaaende de mindre Skibe har Nordtyskland i af
vigte Uge været niegel llov og hafl Mangel paa Kornlad
ninger Ira næslen alle Pladser. Nogen snarlig Forandring 
lil del bedre kan jusl ikke ses, dog er de faa i Markedet 
fremkommende Ladninger gennemgaaende slullel lil ufor
andrede Haler. — Sverig og Norge er 1'uldslændig ufor- ' 
andrel siden sidste Beretning med tilstrækkelig Udbud al' 
Sien, Feldspalh saml enkelte Trælaster. Sundhavnene har 
enkelle Lervarelaster lil Flensborg, Aalborg og Aarhus. 
—• Hvad Danmark angaar, har Provinserne ikke over
dreven! niegel ud over Sukker lil Kjøbenhavn saml Cement 
fra Mariager, hvorfra der soges megel presserende Ton
nage lil højere Raler. Kjøbenhavn har for løse Olje- 
kager slullel til Randers, Rødby 20 Øre, Vejle 14 Øre, 
Svendborg 13 Øre, Karlskrona .'H/j, Kr. saml for Hvede 
lil Aalborg 15 Øre.

J1 iry, Dpsk uf Malmø, kom den 7. ds. paa Rejsen Ira Krou- 
stadl til Féeainp med Trælast paa Grund paa Middelgrunden. Svit- 
zers assisterede Skibet Ilot, og Rejsen er fortsat.
• Edmond G u s t a v e, Dpsk. af Murseille, er den 8. ds. paa 

Rejsen til Steltin med en Hulning Kunstgnduiug strandet i Tuuge 
nu for Fjullring. Svitzers assisterer. Mandskabet er sut. i Land 
af 'luskjær Redningshaad.

Vera, 3/m. Skonnert af Marstal, kom den 7. ds. paa Grund 
paa Naveren ud for Gienua. Bjergningsdampskibet »Helsingør« bragte 
" 1 era« flot og ind til Vejle.

Marie, Skonnert ai Hamburg, er paa Rejsen til Kjobenhavn 
med en Ladning Havre grumistodl paa Østsiden al Als. Skibet liar 
Assistance.
• U r d a, Skonnert af Svendborg, er udfor Skagen blevet puasejlet 

af Trawleren »Island« og er sunket. Besætningen er reddet.
A lide, Skonnert, kom den 10. ds. paa Rejsen Ira Ixmivig 

lil Aalborg i Tilage paa Grund udfor Logstør. F.ot med Assistance 
af Fiskere.

Fra Sø og Land.

Nybygninger, Køb og Salg.

Rederiet Svendsen & Christensen, her, har købt 
en engelsk Damper »tllympic«, der mualer 2,217 Brutto Keg.-’lons 
og 1,399 Netto Reg.-ions. Skibet, der tidligere ejeaes af IV. H. 
Cockerline & to., Hull, er bygget i est Hartlepool i 1903 
uf 1 r v i u e S h i p b u i 1 d i u g and D r y Dock Co., Ltd. Ski
bet har nu faact Navnet »11. Poutoppidan« og algik den 5. ds. unuer 
dausk Flag fra Ymuiden til Graugemouth. Købesummen skal i bølge 
»Sliipp. Guz.« være c. 24,000 £. Et Søsterskib til »Oiymptc« nem
lig »Uceauic« soigles lor 5 Aar siden for 23,500 £.

Druknet S o mand. I Følge en fra den kgl. Konsul i 
Havre luodtugel Indberetning er en i Kjobenhavn den 22. Februar 
1889 født Sømand Karl J an sen den 10. Alaj d. A. fundet diuknet 
i Seinen ved Rouen. 1 Følge eu pau den Afdøde funden Afregnings
bog var ban i Muj 1911 forhyret med norsk Bark »Loflus«. Afdøde 
har intet efterladt.

Transport af en Flydedok over Atlanterhavet. 
Eu ny Flydedok bygget til Montreal har haft en besværlig Rejse 
over Atlanterhavet skriver »Sbipp. Gaz.«. Fem Gauge sled Dokken 
sig los, og Slæbebuadenc havde et uhyre og meget farligt Arbejde 
ined atter at opium Forbindelse med den. Sidste Gaug, don sled 
■‘K los, var paa seivc St. Lawreuce Bugten, da et Uvejr foraarsagede, 
ul alle 'Trosser sprængtes, og kun ved en pludselig Ændring i Vind
retningen lykkedes del ut redde Dokken. Slæbebaadene havde paa
laget sig Slæbningen lor en Sum af £ 12,000.

Havarier og Forlis.

B a 1 d u r, Dpsk., kom deu 6. ds., da den med Assistance af 
Slæbereu »Læso« svajede ud lor Kvæstbusbroeu i Kollision med Dpsk. 
»Falster«, der var lor Indgaaeude til Broen. Kollisionen, der skete 
ved, at »Baldur«s Slæbetrossc knækkede, foraursagede »Falster« svær 
Skude, saa deu straks maatte gaa tii Reparation i Flydedokken. 
»Baldur« forisatte Rejsen.

Fædres M i u il e, Skonnert af Svendborg, er paa Rejsen 
fra Samso til Hull med Byg indløbet til Kristianssand med uklare 
Pumper. Fortsat Rejsen citer Reparation.

H a a b e L, Galease af Aarhus, er indkommet til Aarhus med 
knækket Klyverbom.

W i 1 li c 1 m i n e, Galease af Hamburg, kom den 7. ds. paa Rej
sen fra Harburg til Au'borg med en Ladning Oljekager paa Grund 
ved Indsejlingen til Jduifjorden, »l’lucky« assisterede Skibet flot.

* Geertjc, Galease uf Groningen, er den 5. ds. paa Rejsen fra 
Iæmvig til Aalborg for der at indtage en Ladning Svovlkis bestemt 
til Hamburg kæntrel og sunket i Livo Bredning. Kaptajnens Hustru 
og 5 Aars Barn druknede.

Johann, Skonnert af Westerlmudeilelin, or paa Rejsen fra 
Helsingborg til Liibeck med en Ladning Sten grundstodt paa Albu
triller. Flot med Assistance og fortsat Rejsen.

Union, engelsk Dpsk., kom den 7. ds. gentagne Gange paa 
Grund ved Indsejlingen til Limfjorden i Tange. Skibet kom selv 
af uden Assistance.

D u g v a n, 2/m. Kutter af Trangisvaag, har paa Rejsen hjem 
til Færøerne i Storm lunet den ene Alast knækket i Jammerbugten. 
Dugvan returnerede hertil for Reparation.

Freak, Galease af Luurvig, kom lor lndguaendo til Frederiks
havn deu 5. ds. med Trælast 2 Gango pim Grund, sidste Gang saa 
hanrdt, at Svitzers »Expres« maatte assistere Skibet flot og ind til 
Frederikshavn. »Freak« or læk.

C i t o, Dpsk. af Esbjerg, er ankommet til Hamburg fru Alme- 
ria. Skibet har haft meget haardt Vejr pua Rejsen, en Del af Dæks
lasten er skyllet over Bord, og Skibel har lidt forskellige oven 
Bords Skader.

Ko dan, 3/m. Skonnert af Marstal, or ankommet til Antwcrpen 
fra Colon efter en haard Rejse. En Dæksbjælke i Agterrummet er 
knust.

C ru sad or, engelsk Trawldampskib uf llull, er strandet ved 
Onundai fjord. Svitzers »Geir« assisterer.

^VAVITT

Engelsk. = Britisk Vice-Consul. 
Kongelig edsvoren Translateur og Tolk,

i oldbodvej 28, »• Sa|»
træffes 10 —I.

j Telefon 4210. Privat Telefon Hellerup 1162.

Skibsefterretninger
| Dampskibe.
j Det forenede Dampskibsselskab. A d. A n d e r s c n, Schuberl,
i afg. Tunis 11./11. — Alexandra, Nielsen, ank. Petersborg 
! 2./11. — Al garve, Borries. ank. SkellefteA 9./11. — An gi o

Dune, Papc. afg. Trondhjem 12/11. — A. N. Hansen, Sø
rensen, ank. Petersboig 12/11. -- A n l w c r p e ;i , Madsen, pass.

i Algier 10./11. •— Arkansas, Petersen, ank. her 4./11. — Ar
no. Fischer, afg. Dcnia 12./11. — Au rora, Gommesen, afg. 
Messina 12./11. — Baron Stjern blad, Sørensen, afg. Ant
wcrpen 10./11. - Beirn, Lunge, nnk. Nizzu 7./11. — Bergen- 
h u s. Meyer, ank. her 9./11. — C. F. Tietgen, Thomsen, afg. 
Kristianssand 9./1L - C hr. Bro borg, Mortensen, afg. herfra
ll./ll. — Christian IX, Holm, ank. her ll./ll. — C li r i -

1 s t ia n s s u n d , Andresen. ank. Stellin 13./J1. — Dagmar, Bog
vad, aak. Petersliorg (>.,'11. — Esbjerg, Slrufve, ank. her 12./11.

i — Florida, Andersen, afg. Kristiania l./ll. - Garonne, 
I Kromann, afg. herfra 12./11. — Hellig Olav, llolst, ank. New
I York 12./11. — Hen gest. Munek. afg. heifra 12./11. — Hjelm, 
| (Fortsættes Side G21.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 13. Novbr. 1912.
Gjotl til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 115 114% 115
Danmark.............................................. 114- 1157. 115 115%
Norden................................................. 125- 7. 1257. 1257,
Gorm.................................................... 1287. -129 1287, 1287.
Carl..................................................... 126V* -127 1267. 1267,
Dannebrog.......................................... 129'/, -130 129% 130
Skjold................................................. 108’/. -109 108% 109
Urania................................................. 42 44
Neptun................................................. 1217. -122 122 1227.
Dampsk. af 1896 .............................. 1247, -125 12474 125
Hejmdal.............................................. 1307. 130 1307,
Østasiatiske........................................ 132 1327,
Østersøen............................................ — —
Nordsøen.............................................. — —
Gorm..................................................... — —
Torm.................................................... — —
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................... — —
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 72*/, -73 72’/. 73

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
57, 7, foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- .og Kreditforen. Obligationer.
_ _

81/. °Z. uona. Stats,.......................... 86 87
At/J °/0 HiiRAjftr KrAditk................... 83% 857.

88'7, 907’,
4°/g — — 2. Serie.. 93 927. 937.
4% - - 1. - .. 95 97
37,%> Østift. Kreditf. 6. — .. 887. 887,
4% - - 7. — . . 917, 917, 917.
37, ’/o Landkreditk. 3. — .. 92 94
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 917. 92

Aktier.
Nationalbank...................................
Privatbank........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Grundejerbank................................

Gjort til Køber Sælger

97-

225-
2157,

111 4
I,’
-216%

140
110
1407, 
1447.

'■17.
9.7.
967. 

225 
217

1407,
1107, 
141
1447, 

16 
977', 
98

2257'.
217%

Helsingørs Jærnsk...........................
Sukkerfabr.,......................................
Bryggeri Aktier..............................

Vekselkurser d. 13. November 1912.

nvisla 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg..........................................
London ................................................
Paris ...................................................
Amsterdam........................................
Wien....................................................

8895
18.26
72.45 

151.05
75.40

88.75
18.21

Notering paa Berlins Bors d. 12. November 1912.

Russiske Noter...........................................................
4°/0 Russiske Consols................................................
3’/io°/o — Boden Kredit....................................
5°/0 Mexikanske 1899 ................................................
5°/0 Rumænske Stats................................................
4% - - 1890 ....................................

215.90
88.50

98.60
99.00
92.30

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11 260,000, „Danmark11 ltrt),000, „Norden11 
180,000, „Carl11 124,000, „Dannebrog11 208.000, „Skjold" 132,000, 
„Urania" 40,000. „Dampskib.af 1896“ 204,000, „Heimdal" 64,000, 
„Gorm11 116,000, „Neptun" 104,000, „Dansk-russisk" 752,000, 
„Østasiatisk11 252,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Henriksen, afg. herfra ll./ll. — Holar, Svan, ank. lier 12./11 
. C. Ja e o b s c n, Petersen, pass. Brunsbiittel 12./11. — Jolnn- 
(li a Kyllesboch, ank. Antwerpen 9./11. — Kasan, Mikkelsen, 
ank. Libau 7./11. — Kcntucky, Andresen, pass. Dunnetlicad
4./11. — hicw, Salomonsen, ank. Petersborg 8./11. — Loirc 
Craignou, ank. Petersborg 31./10. — Louise, Larsen, ank. lier 
11./11. — Louisiana, Ørstod, afg. New Yoik 9./11. — LP 
Hol ni bl ad, Svane, ank. Petersborg 12./11. — Mi nsk, Harder, 
?!!/:.6./11. — Morso, Ncllcniaini, pass. Brunsbiittel 
ll./ll. — Nicolai II, Jørgensen, afg. Newcastle 8./11. — Nord- 
jy Iland, Soberg, ank. her 10./11. — 0. B. S u li r, Frisenette, 
ank. Havre 9./11. — 0 ni s k , Jacobsen, afg. HulL 12.,'11. — Os
car II, Hcinpcl. ank. lier G./ll. — P e n n s v 1 v a n i a , Lissner, 
afg. Kristiania 13./11. — Perm, Gotthardt, pass. Holtenau 12./11.
— Progcl, Iversen, ank. Bordeaux 2G./10. — Saga, Hansen, 
ank. Bordeaux 29./10. — Seime, Lo Dizos, ank. Petersborg 12./11.
— Skal bolt. Bidstrup. ank. Petersborg G./ll. — Texas, 
Clauson Kaas, ank. Bueiios Aires 22./10. — Thyra, Dam, ank. 
London ll./ll. — Tiber, Becli, ank. Antwerpen o./ll. — Tonisk 
Wiborg, ank. Petersborg 9./11. —; Tu 1a, Therkildsen, ank. Pe
tersborg 4./11. — Tyr, Thaning, afg. herfra 12./11. — Unitod 
Stat es, Gøttsche, afg. New York 5./11. — Vendsyssel, Lar
sen, ank. Stockholm 6./11. — Viking, Tramp, ank. her 9./11. - 
Snxo, Muller, nnk. Kbnigsherg ll./ll.

C. K. Hansen. A g g c r s b o r g afg. Periian 9./11. — A m a-
I ion borg ank. Terneuzeu 1 O./ll. — Anna Mær sk afg. Pcr- 
riau 9./11. — Brattingsborg ufg. Rio 28./10. — Borg
lu m afg. Rio 9./10. — Chassic Mærsk pass. Gibraltar 9.111.
— D a ii s li o r g ank. Savona 21./10. — Elconora Mærsk afg. 
Newport Mon 8./11. — Elsborg ank. Glieni 10./11. — Esrom 
nfg. Rio Janeiro 4./11. ■— Flynderborg afg. Wiborg 8./11. — 
Fredensborg nnk. Metliil 9./11. — Frederiksborg nnk. 
West Hartlepool 27./10. — Guldborg nnk. Antwerpen 1.111. ■— 
Gurre nnk. Helsingør 7./11. — H n ni ni o rs li u s pass. Colombo 
29./10. — H a r r i 1 d s b o r g afg. lamdon 8./11. — Hu ud borg 
pass. Kjobnhnvn 7./11. — Høneborg pass. Brunsbiittel ll./ll.— 
Jelling ank. Tcneriffa 8./11. — Jomsborg ank. Libau 10./11. 
J u n g s h o v e d ank. Lorcnzo Marg. 4./11. — Jægersborg afg. 
CardifT G./ll. — Kai lund borg ank. Hull 5./11. — Kai o ank. 
Lilinu 10./11. — Kl am pen borg pass. Sagres 5./11. — Kron
borg unk. Hast London 8./11. - Lejre ank. Riga 1J11. — 
Mnrselisborg ank. Sharpncss l./ll. — Næsborg pass. 
Brunsbiittel ll./ll. — Peter Mær sk ufg. Metliil 9./11. —
II u li d o 1 s b o r g ank. Aalborg G./l 1. — Rosenborg afg. Kjø-
benliavn 7./11. — Silkeborg pass. Gibraltar 6./11. — S k a n- 
d er borg nnk. Sousse G./ll. — Skjoldborg ank. Trondhjem
10./11. — Skodsborg ank. Slinrpness 2./11. —■ Spiger
borg pass. Kjøbenhavn 7./11. — S tog el hor g afg. Huelva
9./11. — Stjerneborg ank. Riga 29./10. — S o bor g pass. 
Gibraltar 10./11. — Taarnborg nnk. Grangemoutli G./ll. — 
Tu bor g ank. Riga 3./11. — Ul.f.sborg pass. Portland 8./11.
— Ura n i en borg ank. Riga 8./11. — Vordingborg afg. 
Rotterdam 9./11. — Ørkild afg. Las Palmas 31./10.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Brandt. ank. Hartlepool 9./11. — Johan Si om, Nielsen, 
nnk. Rouon 9./11. — Harald Klitgaard, Rasmussen, nnk. 
Riga 8./11. — Ru ss, Petersen, ufg. CardifT l./ll. til Sabine Pass.
— Wladimir Sawin, Cnrstenson, afg. Kjøbenhavn 12./11 til 
Stettin. — Excellence Ploskc, Tannebek. ank. Petersborg
2. /11. — M icbn.il 0 n t c li o u.k o f f, Hnrboc, afg. Novorossisk
3. /11. til Dnnmark. — Generalkonsul Palliscu, Christen
sen. afg. Troon G./ll. til New York. — WIndimir R o i t z. Ol
sen. ank. Buenos Aires 22./10. — Helmer Møje li, Thorsoc, nnk. 
Barry l./ll. -- Ncwa. Dahl. nfg. Cardiff 2./11. til Gulfport.

Vesterhavet. C i l o, Mikkelsen, afg. Granton 12./11. til Es
bjerg. — Olga, Christensen, afg. Helsingborg ll./ll. til Soder- 
litunn. — Johanne, Thøgersen. ank. Sovilla 10./11. — Bodil. 
Jensen, auk, Ryovalinicmi 10./11. — Thyra, Jessen, afg. Antwer- 
pen 9./11. til Blyth. — Ncxos, Bnssc, ank. Riga 10./11. ■— 
Gerd n, Iversen, ank. Danzig 10./11. — N o r m a, Degn, afg. 
Danzig 9./11. til Wasa. ■— Laura, Lund, afg. Stugsund 9./11. 
(il Casablnnca. ■— Polly. Mathinsen, nnk. Cadiz 9./11. — Inger. 
ScliifL nnk. Wasa 9./11. — F y 11 a, Brincli, afg. Castollon 9./11. til 
Antwerpen. — Marie, Nielsen, nnk. Mcthil 9./11. — Nora. 
Lauritsen, nnk. Pargas 9./11. — Nordsøen, Gram. ank. Muriager- 
rjord 9./11. — Dagmar, Skou, pass. Holtenau 8./11. for Danzig.
— Rigmor. Uldall, afg. Gibraltar 7./11. til Sharpncss. — 
Nancy. Petersen, ank. Malaga 7./11.

HeimdaL Helga, Vaaben Hansen afg. Rouen 13./11. — Mar
tha. Christensen, ank. Sundsvall 13./11. — Elna. Rntlije, nnk. 
I’ulermo 7./11. — Therese, Pedersen, ank. Sunderland 7./11. - 
Harriet, Larsen, ank. Skelefteft 7 ./li. — Dagny, Therkildsen, 
ank. Cannes 9./11. — Simone, Moller, ank. Helsingfors 8./11. 
—i Jeanne. Olsen, afg. Rouen 10./11. — Vera, Larsen, afg. 
Sundsvall 5./11. •— Daisy. Jorgensen, ank. Rouen 10./11. — A n- 
n i il c, Letli, nnk. Stockholm 19./10, — K a m m a. Loffler. afg. 
Swansea l./ll. — Betty, Lagesen, nfg. Barth ll./ll.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g pass. Perim 8./11. udg.
— Sum u i afg. Bangkok 9./11. hjemg. — Baudon afg. Fredo- 
riksstad 12./11. udg. — Pangan nfg. Singapore 9./11. udg. — 
J u i 1 a il d i o afg. Colombo 5./11. lljemg. — S e 1 a n d i n pass.

j Skagen 12./11. hjemg. — Indien ank. Vladivostok 10./11. hjemg. 
— Tranqucbar ank. Kjobenhavn 12./11. — Cathay afg. 
Hongkoug 9./11. udg. — Estouia ank. Kjobenhavn ll./il. ■— 

h " P ? 11 pass' Sngrcs Hjemg.'— Kina afg. Portland
24./10. hjemg. — Arabien nnk. San Francisco ll./ll. udg.
... 7 6 s ‘ *11 d ' s k A T d c 1 i il g. S t. Thomas nnk, London
10./11. udg. — St. Croix afg. St. Thomas l./ll. hjemg. — 
St. Jan afg. St. Thomns 2./11. udg.

Vnlcan. Vulein. Schmidt, auk. Petersborg 3./11. — Lon- 
1 don, Bom, ank. West Hartlepool l./ll. — Paris, Tholnnder. ank. 

lamdon 10./11. — Bryssel. Kaos, ank. Libau ll./ll.
Mercur. Berlin, Krogh, ank. Riga 2./11. — W i o n, Boeck- 

Hansen, afg. Riga 12./11. til Dunkerque. — Roma, v. Thun, afg. 
Messina ll./ll. til Catania.

I

Dansk Rederiaktieselskab. T h o r v a 1 d s e u, Stcfken, ank. Es
bjerg 12./11. — Nordpol, Holst, afg. Mcthil ll./ll.

Urania. Po 1 a r s t j e r n e n , Nielsen, ank. Galvestou 12./11. 
— Kronprinsesse Louise. Gislason. ank. Preston 10./11. — 
Svend, Schmidt, afg. Rotterdam 9./11. — Urania, Clausen, ank. 
Kronstad! 10./11..

Nordsøen. N o r d I a n d . lansen, afg. Algier 12./11. — K r o n- 
prins Frederik, Andresen. nnk. Port Talbot 8./11. — H o 1- 
lund, Poulsen, ank. Marseiile 7./11. — England, Andersen, nnk. 
Stockholm ll./il.

Europa. Europa. Hansen. ank. Newport 10./11. — Frank
rig. Friis, ank. Aarhus 10./11.

Dampskibsselskabet af 1911. A 1 f, Clausen, afg. Grangemoutli

Dania. Elv. Dulim. ank. Lovisa 12./11. — Nelly, Clausen, 
afg. Rotterdam 9./11. til Blyth. — Fanny, Eriksen, pass. Gibrnl- 
tar 9./11. for Karlskrona. — Lilly. Gregersen, ank. Huelva 9./11. 
— A1 c x y. Sørensen, pass. Helsingør 9./11. for Treguier. — 
Dagny, Bang, ank. Pitcd ll./ll. — Mary, Clausen, pass. Bruns- 
béttcl 10./11. for Calais.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. Generalkonsul E I i s - 
sejerf ank. Papcnhnrg ll./ll.

Skandia. Gul fax c. Petersen, ank. Rotterdam 12./11. -- 
S k i n f a x c, Faber. ank. Wiudau 10./11. — R i m f a x c . Wester- 
gnard, afg. Gjedser 9./11. til Burntisland.

Torm. Gudrun, Sonnichscn, ank. Metliil 12./11. -- Sara. 
Jensen, ank. Riga 30./10. — Helene, Sørensen, nfg. Rouen 8./11. 
■- Ragnhild, Sehultz, ank. Aarhus 8./11. — Valborg. Han
sen, ank. Ncustadt ll./ll. — Sjælland, Svnrrcr, aTg. Grimsby 
9./11. —: Est rid, Hansen, afg. Nakskov 8./11. — Agnete. 
Dam. afg. Great Yarmouth 8./11. — Gunhild, Hansen, ank.
Burntisland ll./ll. — H o r m i a , Fårup, afg. Danzig 7./11. — 

i Alice. Jorgensen. nnk. Rouen ll./ll.
Havet. Fyen. Mathiesen, ank. Antwerpen 8./11.
Ærø Energi. Jensen, ank. Iliifso 10./11. — Enigheden. 

Jensen, ank. Rotterdnm 1 O./ll. — Erindring. Nielsen, nnk. 
Bandholm 9./11.

Sejlskibe.
Rønne. Freja ank. Kjøbenhavn 3./11. — Magnus, Han

sen, ank. Rouneby 8./11.
Svendborg. F y 11 n, Hansen, ank. Riga G./ll. Jens, Jor

gensen, ank. Riga G./ll. — C. V. Petersen. Petersen, ank. Kjø
benhavns Red G./ll. — Otto. Klug, ank. Middlcsborough G./ll.
— Ludvig, Brandt, ank. Kjobenhavn G./ll. — Jørgen Ring, 
Jensen, ank. Libau 4./11. — I. M. Nielsen, Mortensen, ank. 
Stettin G./ll. — P li i 1 i p. Christensen, ank. Holbæk 7./11. — 
Standard, Rasmussen; ank. Kjøbenhavn Rod G./ll. — Loif, 
Andersen, ank. Wliite Stnhles 7./11. ■— Christian, Jørgensen, 
ank. Brest Red 7./11. — Nanna. Madsen, nnk. Lochudz 8./11.
- A n n a E 1 i s a li e t li. Larsen, ank. Libau 7./11. — Najaden, 
Rasmussen, ank. Drammen 1 O./ll. — For tu na, Jørgensen, ank. 
Lissabon 10./11. — Ellen, Andersen, ank. Svendborg ll./ll. — 
Li nd li ard, Madsen, ank. Leitii 10./11. — Yrsa, Sørensen, nnk.

. Morlaix 9./11. — I. Lotz, Hansen, ank. Ghent 9./11. —■ Dnn- 
I mnrk, Husfeldt, auk. Kristiania ll./ll. — London, Andersen, 

ank. Kristiania 11.'11. — Solon, Raseli, ank. Bandholm 10./11. 
, - - Britta, Jensen, ank. Pillau ll./ll. — Primula, Jorgensen, 

nnk. Cornic ll./ll. - Mi n c. Nielsen, ank. Liban ll./ll. — S c v c- 
r i n c, Hansen, ank. Holbæk 1 l./ll. — Alma. Hansen, nnk. Dysnrt 
11/11. — Ragnhild, Jensen, ank. Pontricux 12./11.

Ærø. Anna. Christensen, aTg. Cuba 4./11. til Bromen. --
P. R. Nielsen, Petersen, nnk. Anlborg 5./11. — Pampa, Svend
sen. ank. Libau 5./11. — Johan n e, Stegmann, nnk. Ystad 4./11. 
Helte, Clausen, ank. Svendborg 5./11. — Svanen, Christensen, 

i nnk. Southainpton 5.11. —-Yrsa, Hansen, ank. Grno 5./11. — 
I Bona vista, Christensen, er ank. Doininica. — Danmark, Niel

sen, ank. Teignmouth G./ll. — Hjalmar, Christoffersen, nnk. 
I Trellcborg G./ll. — A d e 1 c, Weber, ank. Korsør G./ll. — N c p- 

t u n, Skals, ank. Sønderborg G./ll. — Venus, Jensen, ank. Mar- 
' stal G./ll. — Forældres Minde, Christensen, ank. Nykjøbing

icbn.il
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S. 6./Ti. — De bora. Rasmussen, pa.-s. Kjobenhavii 6./11. — A- H. 
Friis, Rasmussen, ank. Lilian 6.,'11. — Skanilia, 1*abricius, 
ank. Ilnrgshaniii 6./11. — H e r t li a. Krull. ank. Goteborg 7./11.

.Johanne, Hansen, ank. Multllcslturoiigh 7./11. — Eos, Chri
stensen. ank. Dysart 7./11. — IC a u <1 i a, Aaberg, alg. Havro 7./11. 
til Martinique. — M a r s, Stegmann, ank. Stockholm 7./11. 
Mathilde. Hansen, ank. Sundsvall 7./11. — Svip. Jensen, ank. 
Kjobenhavii 8./11. — Bien. Petersen, ank. Ahus 8./11. — bro- 
den. Christensen, ank. Sundsvall 8./11. — Lorenz. Bager, ank. 
Abo 7. '11. - Fuglen. Schmidt, ank. St. Nazaire 8./11. — T li.
I. o li se, Hove. ank. Riga 8.; 11. — Kristian, Nielsen, ank.
Pillau 8.11. — C h r i s t a n e. Bager, ank. Pillau 8./11. -- Her
mod. Dreimann. ank. Sundsvall 8.11. — A e t i v, Schmidt, ank. 
Frederiksværn 8.11. — Proven. Schmidt, ank. Gefle 8.,'11. 
Saga. Olsen, alg. Celle 8./11. til Casablanea. — M c 1 t e, Ras
mussen, ank. Boness 9./11. - R o t a. Olsen, ank. Goteborg 10./11.

Mariane. Petersen, ank. Hasle 10./11. — Niels, Christen
sen, ank. Fowcv 10.111. - - Johanne, Eriksen, ank. Odense 11./11. 
Alfa, Madsen, er ank. Carabelle. — Ingolf, Olsen, ank. Lorient
II. 11. — C. M. Petersen.. Petersen, ank. Pillau 11./11. — 
Arken, Andersen, ank. Helsingborg 11./11. — A r g o. Clausen, 
alg. Riifsjii 11./11. til England.

INDHOLD:
Kjobenhavii. den 14. November 1912. — Bekemllgorelse om 

■ Eiidringer i Justitsministeriets Bekemllgorelse om nærmere Regler 
for de i regeltmessig Fart gaaemle Dampskibe. Orlogsskibe, l.ods- 
liaade. Bugserdampskibe samt Fiskerbaade og mindre Fartnjer, som 
komme fra Nabolandene, med Hensyn lil at opnaa Tilladelse til Sam
kvem med Land, af lsle Juni 1911. - »Kend Dit Skib«. Fragt
markedet. — Nybygninger. Kuli og Salg. -- Havarier og Forlis. — 
Fin So og Lanil. — Skilisefterrelninger. — Efterretninger for So
farende. — Kjobeiiliavns Borskurs.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt“.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.__  ___
Fjerde Søforsikringsselskab lim.

i København
Legner .So- og Transport forsikringer af enhver Art til billige, fuslc Præmier. 

Agenturer i de Heste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: ’ Telefon :

Holmens Kanal 24. Fjerde Seforslkrlng. Central 256.

| Internationale Agentur for |

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
HAMBURG JuliUS Ott Fert,inandstr-29

Telegr. „Ott Friedriclishot**

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiflel 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 124.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
at' Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Prla: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overlager alte Slags Sø: og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikriugcr, lil 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4. Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd‘;.

As Randers Rebslaaeri
Hamp* og Staallraadslougværks*Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer ar enhver Art, ogsai Værddorsikringer, til billige frstc 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copenøure _________42

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,

ryger De aldrig andre.
Ring til Tliga 1101, 1102, 110B, og Geflon er klar.

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

Sorgenfrlgade 1.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A(S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
... , , , / Buhl. FredtrUuban.
I elcgvon-Adressc ■. y Carlbolteimann, Kjibeobavo.

Den transportable
Støvsuger fllLFlSK

bør findes I ethvert moderne Indrettet Passagerskib til Rengøring af 
Saloner og Kahytter. „Nilfisk" benyttes af Statsbanerne, Langelands
banen, De sydfynske Jernbaner og mange lignende Institutioner.

Forlang Tilbud og Demonstration.

Fisker & Nielsen, Falkoneralle 84.

København F.

Tlf.
8622-8655.

[Tuborg Pilsner ZXe7)



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-.Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

?| Stevedors & Contractors |
® i F. Hansen & Co., Licensed - 3

I OJ ■ i 3
I X x; SI. Pelersburg og Narva (Hungerburg) f g-
- £ N. P. Hansen, | ~

P__  ________ Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
1 elcKrafadicss: Sltifvarcldrbund, Sundsvall. — Rikstelefon : N:o 7fi, 

Postadress: Sundsvall.
Medleininur paa alla lasllagepliilscr inoni ffiljaude distrikt: 

Gefle, Skutskflr & Harnhs, Stiderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
drnskBldsvIk.Umeå,Skelleftei, Piteå, Luleå, Nederkalix &Haparanda. 
Organisationen tillhGr Svenska ArbeLsgifvnrefdreningen. - — 
“■-- ------------------ Garanterer reel behnndling och ferm expedition.

I C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

i 84 PILESTRÆDE 84 
Tøir. 19.S40.

Specialitet:
SKIB3ARBEJ DE.

Anbefaler Big med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leveraodør til Kgl. dansk Yachtklub

Th.SiraonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

J. Melander, 
Teir. Blikkenslager. ..oa 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slngs Provini’i aamt Sktbsinventar.

Nykjøbing M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Ilednrefårening.

----------------• Husk __________

Petersen-Faie’s
, HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedBt og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsferuig,
Skibsprovionteiingshaudel.

Aite Slagt Proviant saml Sklbllnvenlarlum 
LØGSTØR

Tlf. 78. Tetgr -Adr.: „Oitarvlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

nf Staten autoriseret Forhyringsagent 

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyrlng*.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mellnade Rr. 26, ved Havnen.

Carl v. d. Hude Harald Christensen.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søaager). |

SkibRmæaler Aarhus

ÅXELLUNMs 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Skibsmægler Frederikshavn. 
Teleer. Adr.: Harkrlstensen. 
A. Veltheim, 

Lovisa (Finland) 
Skibsmægler & Stevedor. 

Tilegr.-Mr.: „Viltbilo", Lmlia.

Rechnitzer, Thomsen & Go. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr,: „Skonrog",

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh. Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own sh!p<.
Fui I København fri de uitlika Foreningers Lokaler ng bni Blnnkenstelnen Eftflg., 

Hr- William Jamen, Toldbodvoj-

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

VÆGGELUS Hovedlua og alle andre Lud, Æg og Gnid
der dræbes absolut med ,,Toxin“ a 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjaders Insektpulver-Lager. Nybrogade 27 SI. Tlf. Byen 2496 

,,Toxin“ er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

Fral.'s.?.I”e" Varmlnfts-Fejeapparat 
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand reuser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens oversle Del; Dnmpforbruget er derfor rent 
minimalt. - Vægt kun 3l/„ kg. — Apparalet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensnihg og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København

gade 3. (Indebavere: Kay Dylir & F. Ovargaartf). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR«



A.WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk. __ ___

-ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„C.HANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Roe des Indes ANTWERP.

Telegraphlo Address: ,,EN6INEERING( ANTWERP11.

Prøv engang =——
John Crabbie’s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, 
reneste Smag, fineste Bouquet.

Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefonj(3283.

H, SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skrsderi og Herreskvlperlng.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen-

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbnnken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere._______

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

t.i.i.. I 8901. Kvasthusgade 3, St. Telegr.-Adr.:T"8'0" 1 8886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Vh Uitnan Patent BundfarverTn. Høegs og Patent Mønnie

WD niisl* V Pn’a bekendte Maskin- . D. UlCn & LO S og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

Lanterner med Tilbehør 
til

Skibe, Lystfartøjer og Baade. 
Specialitet:

Nyeste Modeller til Motorbaade.

Dauey & Co., Londonjrtd.
88, Wcst India Dock lload, London, li. 

Telegrams: „Acdav”, London.

Anker-Lnnternc 
Nr. 102.

Største Lager.

Udkommet er
Nordeuropæisk Havnelods

(North-European Harbour Pilot—Hafenlots) — 8 Kr.
NB. Annoncer til Nordeuropæisk Havnelods kan ikke tegnes 

da Bogen er udkommet.
Certepartier og Konnossementer,

Haandbog udgivet af Nordisk Skiberederforening — 8 Kr.
Modårn Signalering]

(Capt. Nordborg) — 2 Kr. 50 Øre.|
Biankensteiners Eftf., Toldbodvej *48.' i

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende*'

bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag lil Bladet m. v. adresseres, samt paa alle PoBtkoDtorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende, sæ

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kon for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart11.

Trykt uos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 79. Kjøbenhavn, Torsdag den 21. November 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
"Si?’- Toldbodvej 22.

T I ■■ I • L J I Eneforhandler afTekn. Maskinhandel, a&røsr Dan,ppu,,,per
Higglneona lelvim. Loi.ehjul og 

Blokke
Davle Farver — Bltum.n Palnt 
Slanger af Har, Hamp, Quminl 

og Leder
Manllla — Wireropa 
Rednlngskrandee og 
Redningsbaltor.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hoB 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

’ Leverandør til Marinen.

Adr. : 
Tildbod- 
vbJ7,Hbz.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
S601

Jærn-, Staal- og Trsskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere! Vnremærkc

Bunkere og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

Københavns Uddampnings- og 
v't“26 Desinfektionsanstalt, jensen 

Garanteret Udrydning af VæggetoJ og Mol 1 Mobler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes Bamme Dag.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.

(jj- Margarin specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 

evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmsdle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedearbejde af enhver Art udføret.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Itlamauriniier: „NEWS, WALUERD1* i| „REWS, SURDERURO".
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Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Cornelius Knudsen’5
Marine- 

Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

Kapt. Clausens 
Kontroldybdemaaler.

Eneforhandler for
Skandinavien af Kelwins & James White’s Instrumenter.

JgeKØBMAGERGADE jg
" ,Undgaa fejltagelse.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester----- -
Nyhavn 37 ------

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibs klosetter.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods at de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg tor Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Rørlig Ekspedition. — Billige Priiir. 
Telegr.-Adr.. »Bjorchjcnscn«. 

Telefon 7262.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1912. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved 
Vilh. Rasch, 

Forstander.
A/s Moss Værft, Moss, Norge _ ' 

bygger og reparerer damp- og seilsklbe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskibsafdelingen.Telcpram: „Værftet”.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

DOb. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40 %. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln. St. Annæ Plads 26, Kjebenhavn.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØetergade2. Kbh K. Tel.3662

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaeon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougveark 

Nyhavn 63. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limiteo,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphic-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype.
Forøget Fart uden større Hestekraft.
Nutidens stærkeste
Ingen Vibration.
Mindre Idvande.

6 °'o større Lasteevne.
Konstruktion. *******f^5^ / jJ^****‘****‘^ Roligere Aktionsævne for Krigs-

_ gt *T V __ skibe af enhver Art. Ingen forøgede 
^ j***l***^*Tf^\ \ V> 1^ * ~ J-^******‘*‘^ Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor-

__-«——****^ brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For- 
mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning. 
Yderligere Oplysninger til Disposition.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

--------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.-----------------



21. November 1912. Dansk Søfahtstidenoe. 623
Kjøbenhavn, d. 21. November 1912.

Notabelt. Dødsfald i Rederverdenen. 
Den 10. ds. er en af Englands slørsle og mesl bekendle 
Skibsredere og Skibbyggere, Lord Christopher 
F u r n e s s, afgaael ved Døden i en Alder af 60 Aar. 
Med denne Mands Død er et næslen eneslaaende virksoml 
Liv afslullel. Som allenaarig ung Mand var han af sil 
Firma Thomas Furness & Co. i Wesl Hartlepool 
sendt lil Sverig i el Forrelningsanliggende og opholdt 
sig nelop i Gøteborg, da den fransk-lyske Krig udbrød i 
1870. Paa egel Initiativ foretog den unge Mand nu her 
ipegel slore Indkøb af Foderstoffer, da Firmaets sædvan
lige Forbindelse med Hamburg var afbrudt paa Grund 
af Krigen, hvorved der Ijenles slore Summer. I 1874 fik 
Firmaet sit første Dampskib, og i 1876 starlede Furness 
sin egen Rederivirksomhed. I 1883 Iraadle han tillige ind 
i Skibbygningslirmaet Edward Wilby and Co., som senere 
blev forenet med hans eget Firma under Navnet Fur
ness, Wilby and Co.

Der fulgte nu en Række Aar, hvor dette Firma dels 
lod bygge og dels selv byggede flere Skibe end noget 
andet Rederfirma i Verden, saaledes at del nu selv ejede 
69 Dampere med en Tonnage af over 200,000 Brutto Reg.- 
Tons og desforuden bestyrede 10 Dampskibsselskaber med 
henved andre 200,000 Tons, saml en Række Kulgruber, 
Slaal- og Jernværker, saml andre slore industrielle Virk
somheder i Ud- og Indlandet.

Lord Furness var i liere Aar Medlem af Underhuset 
og senere af Overhuset. Ved sin Død siod han i Spidsen 
for Irellen slore Foretagender, hvis Kapital udgjorde 
c. 200 Millioner Kroner, lian forbandt med en stærk 
Sans for Pligt og Orden de varmeste Følelser for sine 
Arbejdere. For et Par Aar siden prøvede han saaledes 
paa al indføre el nyt System paa sil slore Værft, hvor
efter Arbejderne delvis skulde blive Medejere og have 
deres Pari af Udbyttet, hvilket Forsøg dog ikke blev 
tilstrækkelig paaskønnet, og han anvendte slore Summer 
paa al pensionere gamle Sømænd og paa al uddanne 
Drenge lil Søen.

O m S l r a n d i n g c n af den s l o r e f. r a n s k e 
D a in per »Ed in ond Guslave« ved Fjaltring ‘har vi 
fra vor Korrespondent paa Jyllands Vestkysl modtagel 
følgende Meddelelse:

Skibet, der var hjemmehørende i Marseiile, kom fra 
lljemstedel bestemt lil Slellin med en blandet Ladning af 
Gødningsstof, Oljekager og Præriegræs i Baller. Del stran
dede om Morgenen Kl. 4 den 8. November under Regn- 
lykning. Kl. 6 bemærkede den fra Redningsstationen ud
sendte Vagl Sirandingen, og da Søen var megel urolig, 
drog han siraks Omsorg for Redningsbaadens Tilslede- 
koinsl. Denne gik ud lil Skibel, men da delle var læt, 
vilde Besætningen ikke forlade del, dog gik Skibets Styr
mand og en dansktalende Matros med i Land, nærmest lor 
al afsende Telegrammer lil Rederiet og andre Interesse
rede.

Imidlertid ankom Svitzers Bjergningsdamper »Ægir« 
og fik sat en Dykker om Bord i Skibet, men paa Grund 
af de urolige Vejrforhold kunde der inlel udrettes, og da 
Redningsbaaden om Eftermiddagen paany kom ud lil Ski
bel, fulgie Dykkeren med i Land, medens Besætningen 
stadig nægtede al gaa fra Borde.

Redningsbaaden blev da paa Siranden hele den paa
følgende Nal for al være Klar lil al gaa ud, men hen paa 
Formiddagen den næsle Dag blev Vinden østlig, og Søen 
faldl, saa al Fiskerbaade med Bjergere kunde gaa ud lil 
Skibel, ligesom Svitzers Bjergningsdamper »Viking« og
saa kom lil Siede, eller at der var sluttet Akkord om 
Bjergningen direkte med Assurandørerne i Paris. Red
ningsbaaden blev saa bragt hjem lil sin Station igen, og 
hele Dagen arbejdede Kystboerne ihærdigt med al kaste 
over Bord af Ladningen. Hen paa Aftenen blev Vejret 
igen uroligt, og Søen voksede, saa at Bjergerne maatte 

gaa i Land med deres Baade, og da Forholdene forværre
des, blev der paany sendi Bud efter Redningsbaaden, som 
ogsaa hurtig kom lil Stede.

Den gik straks ud lil Skibel, men Irods del, al del 
foreholdtes Kaptajnen, at Forholdene kunde blive saaledes, 
al Redningsbaaden ikke kunde gaa ud, vægrede Besæt
ningen sig sladig ved at forlade Skibel, og Baaden maulle 
da henimod Midnat gaa i Land, dog medbringende lo 
Dykkere af Svitzers, som var om Bord, og som inlel kunde 
udrette.

Aller forblev Redningsbaaden paa Stranden hele Nat
ten. Næsle Dags Morgen blev Vinden vestlig og tillog 
eflerhaanden lil en sliv Kuling, og Søen voksede stærkt, 
men der blev endnu ikke fra Skibet givel nogel Signal om, 
al Besætningen ønskede at forlade del.

Da imidlertid Vind og Sø vedblev al tillage, beslul- 
ledes del al gaa ud med Redningsbaaden endnu en Gang, 
inden del blev for senl, og tilbyde Besætningen Redning. 
Efter liere forgæves Forsøg, hvorved Baaden fyldtes med 
Vand, lykkedes del endelig Kl. 10 at faa den bragt Hol, 
og den roedes ud. lil Damperen, hvor den indlog 14 Mand 
af Besætningen, som heldig landsattes.

Søen var sladig tiltagende, og den var nu saa høj, 
al der ikke var Udsigt lil al faa Redningsbaaden llot igen, 
men ved Hjælp af nogle tilstedeværende Fiskere, som med 
Liner om Livel vadede Redningsbaaden ud saa langl som 
muligt, lykkedes det endelig at bringe den llol igen og 
komme ud lil Damperen, hvor Resten af Besætningen, 
12 Mund, indloges og bragles i Land.

Forsi Kl. 4 om Eftermiddagen var Redningsmandska
bet færdig med al bringe alt i Orden, og del havde saaledes 
været i Virksomhed i omtrent 2% Døgn, hvoraf del sidste 
halve Døgns Virksomhed havde været forbunden med store 
Anslrængelser og Livsfare, og del var ikke saa underligt, 
al dets Kræfter næsten var udiømt.

Skillet blev senere af den høje Sø kastel over Revlen 
og slaar nu betydeligt nærmere Land. Tilsyneladende har 
Skroget ikke laget videre Skade, saa al der er en Mulig
hed for, al Skibet kan blive bjergel, men del vil koste el 
betydeligt Arbejde. Bjergelønen er imiderlid sal lil 33*/;. 
pCl., og da Kystboerne for deres Assistance skal have ‘/s 
deraf, saml da del er en betydelig Kapital, som del saa
ledes drejer sig om. vil der sikkerl blive gjort en Kraft
anstrengelse for, al Bjergningen kan lykkes. —h.

Skibet er senere blevel laget af Grunden.

Is forholdene i de arktiske Have. (Med
delt Rilz. Bur. af del meteorologiske Institut.)

1 s 1 a n d. Den 8. Oklober saas 2 Isfjælde i Iluna- 
buglen og den 12. noget spredt Is c. 14 Sømil Nord for 
Siglufjord.

Davisstrædel. Grønlands Kysler var isfri i Sep
tember og Oktober.

Paa Newfou n diandsbankerne er ingen 
Isfjælde mødt i Oklober, men i og udenfor Belle-Isle-Slræ- 
del ses endnu mange Isfjælde.

»D a m p s k i b s s e 1 s k a b e l Rødby Havn«. 
Rødby, den 31. Oklober. Den fornødne Aktiekapital, 
50.000 lir., lil »Dampskibsselskabet Rødby Havn« er nu 
tegnet, og den 30. f. M. afholdtes en konstituerende Ge
neralforsamling. Man valgle Bestyrelse og bemyndigede 
enstemmigt denne lil al købe el Skib. Bestyrelsen kon
stituerede sig med Godsejer M o e s g a a r d-K j e 1 d s e n, 
Lidsø,, som Formand. ‘Til korresponderende Reder an- 
loges Mægler Andersen, Rødby.

(Rilz. Bur.)

Dampskibet »Kursk«s Forlis. T Anledning 
af denne sørgelige Hændelse har der, paa Foranledning af 
nogle af Del forenede D a m p s k i b s s e 1 s k a b’s 
Førere og ved d’Herrer De Leeuw & Philipp-
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s e n’ s Mellemkomst, i Anlwerpen værel sat en Indsamling 
i Gang til Fordel for Enker og ukonfirmerede Børn efler 
de ved Forliset Omkomne.

Indsamlingen har funden en særdeles smuk Tilslut
ning, saavel hos Officerer og Mandskab i Det forenede 
Dampskibsselskab og andre danske Skibe, som hos 
nævnte Selskab’s Agenter rundt omkring og Afskibere i 
Antwerpen.

Indsamlingen agtes sluttet den 30. November, hvor
efter Fordelingen af det indkomne Beløb vil blive fore- 
lagel af d’Herrer de Leeuw & Philippsen i Antwerpen.

Dokkerne i N e w - ¥ o r k. Berlin, den 19. No
vember. Til »Lokalanzeiger« lelegraferes fra New-York: 
Krigsministeriets Ingeniører har godkendt Byraadels Pla
ner angaaende Forlængelse af Dokkerne i New-York, saa
ledes at de største Oceandampere kan komme i Dok.

(>Rilz. Bur.<).

Forandringer i „Efterretninger for 
Søfarende", Farvandsbeskrivelser m. m.

P a n a m a k a n a 1 e n. Washington, den 13. No
vember. Præsident Taft har udstedt en Kundgørelse, 
ved hvilken Gebyrerne for Passage gennem Panamakana- 
len fastsættes. Derefter skal Handelsskibe med Passa
gerer eller Ladning betale 1 Dollar 20 Cents pr. Reg.- 
Ton eller 100 Kubikfod. Handelsskibe uden Ladning eller 
Passagerer faar 40 Procent Moderation. Disse Gebyrer 
er de samme, som skal gælde for Suezkanalen fra næste 
Aar af.

Washington, den 19. November. Panamakanalkom- 
missionen erklærer, al Panamakanalen sikkert vil være 
færdig 1. Juli næste Aar, selv om det ogsaa vil vare 6—12 
Maaneder endnu, inden den højtidelige Aabning kan linde 
Sted. • (>Ritz. Bur.«).

Fyrene i del røde Hav. Del tyrkiske Uden- 
rigsminslerium har den 7. ds. bekendtgjort, al de tyrkiske 
Fyr i del rode Hav, som har været slukket under Krigen 
med Italien, nu i Søfartens Interesse alter er blevet tændt.

El Fyr i Uorden. I Følge telegrafisk Indberet
ning fra del kgl. Konsulat i Danzig er Fyret ved Dan- 
ziger Ileislermesl i Uorden. Fyret vil derfor indtil videre 
enten fremlræde som fast Fyr eller muligvis helt ophøre 
at fungere.

F u n d e t V r a g. Svaneke, den 19. November. Nogle 
Fiskere fra Krisliansø fandt i Gaar 2 Mil Øst for Øen 
Vragel af en forladt Skonnert, hvis Forskib var helt knust. 
Besætningen er antagelig reddet af det Skib, der paasejlede 
Skonnerten. Tre Molorbaade har nu indbugserel Skon
nerten, der er lastet med Staver, til Krisliansø nordre 
Havn. (»Ritz. Bur.<).

Sømand s-M i s s i o n i fremmede Havne. 
Bestyrelsen for Sømands-Missionen vedtog paa sil Aars- 
inøde at begynde et Arbejde i Ghent i Belgien ved Opret
telse af el Læseværelse og Ansættelse af en Assistent i 
nøje Tilknytning Lil den norske Sømands-Mission i Anl
werpen og dens Præst dér. I 1911 besøgles Ghent Ilavn 
af 157 danske Skibe med en samlet Tonnage af 154,000 
Tons og af 139 norske og svenske Skibe. Skibsfarten 
paa Ghent er vokset stærkt i de senere Aar, og der har 
længe været ytret Ønske om, at Sømands-Missionen skulde
begynde et Arbejde dér.

Den aarlige Udgift bliver 3,000 Kr., soin Sagens Ven
ner bedes tage sig af. (Rilz. Bur.).

Udenlandske Karan tæneforans tal tnin- 
g e r. Sverig: Hongkong er erklæret fri Tor Pest og Yoko- 
liaina smittet af Kolera. (»Ritz. Bur.«).

Fra Direktøren for del kgl. Søkort-Arkiv har vi mod
taget følgende:

Som det sikkert er Bladets Læsere bekendt, indføres 
der fra 1. Januar 1913 forskellige Forandringer i Søkort- 
Arkivets Publikationer. Da det maaske kan interessere 
en videre Kreds at vide, hvorfor disse Forandringer fore
tages, skal jeg i Korthed give Oplysning herom.

Der er hos de forskellige Stater en Stræben efler al 
gøre all, hvad der vedrører Søfarten, saa internationalt 
som muligt; delle søges ogsaa gennemførl i Søkort- og 
Farvandsbeskrivelser for at lette de forskellige Nationer 
Brugen af hverandres Materiale. For at fremme Udvik
lingen heraf, sammenkaldes der med passende Mellem
rum Konferencer, under hvilke Staternes Udsendinge 
gennemgaar de anvendte Fremgangsinaader og søger al 
blive enige om almindelig Indførelse af de, der findes 
bedst. En saadan Konference blev afholdt i SI. Peters
borg afvigte April Maaned. De tlesle søfarende Nationer 
var repræsenteret, den danske ved Navigationsdireklør, 
Kommandør Bildsøe. England glimrede ved sin Fravæ
relse; men da Englænderne i mange Retninger er de fo
rende paa dette Oinraade, hvorfor deres Fremgangsmaa- 
der efterlignes af andre Nationer, medens de i enkelte 
Retninger, som f. Eks. i Maal, staar saa fjærnt fra de 
andre, al Samarbejden lier er umulig, blev deres Fra
værelse ikke saa betydningsfuld, som man skulde have 
ventet.

Konferencen var inddelt i flere Sektioner, indbefal- 
I lende:' Sejladsanvisninger og Efterretninger for Søfarende, 

Søkort, Fyrvæsen og Afmærkning.
Jeg skal derefter omtale de. vigtigste Ting, der blev 

opnaaet Enighed om.
1) Indførelse af en Gradeinddeling for retvisende 

Kompasser fra 0° lil 360°, regnet fra Nord om ad Øst saml 
Brugen af denne Inddeling ved Angivelse af Kurser, Pej
linger og Retninger. Dog overlodes del de enkelte Na
tioner under Overgangsperioden samtidig at benytte misv. 
Angivelser saavel i Streger som i Grader efter Kvadrant
systemet. Indførelsen af denne Inddeling var allerede 
vedtaget her i Landet inden Konferencens Afholdelse efter 
enstemmig Anbefaling fra saavel Marinens som Handels
marinens Repræsentanter. At det navnlig i Søfartsanlig
gender saa konservative England den 1. Januar 1912 gik

. over til dette System, er tilstrækkeligt Bevis for, at del 
har staaet sin Prøve i Praksis. Hos os vil Kompasserne 
i Kortene blive fremstillet med en retv. Rose yderst med 
Gradeinddeling fra 0° til 360° og en misv. i Streger in
denfor; i Rosens Midte vil blive angivet Misvisningens 
Størrelse til et bestemt anført Aarstal saml dens aarlige 

’ Forandring. I Arkivets nautiske Bøger vil den misv. An- 
i givelse i Streger tillige blive nævnt, hvor det anses for 

nødvendigt.
2) At angive Fyrs Lysvinkler som Pejlinger, allsaa 

som set fra Skibet. Hidtil har vi anvendt Retningerne 
fra Fyret, hvilket synes mig nok saa praktisk, idel det er 
nemmere at forestille sig Lysvinklernes Retning gaaende 
ud fra Lyskilden, end del er at forestille sig Skibet sej
lende rundt og pejlende Lyskilden i de opgivne Retnin
ger. Imidlertid har den sidstnævnte Maade været an
vendt af de fleste søfarende Nationer, idel kun Italien og
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<le skandinaviske Lande har brugt den førstnævnte; del 
er da rimeligt, al de faa maa følge del af de mange fulgte 
Princip. I Kortene sker der ingen Forandring, men hvor 
Lysvinklernc for Fremtiden beskrives, vil de blive angivet 
ved Pejlinger, allsaa set fra Søen; hvor f. Eks. el Vinkel
fyr hidtil er angivet som visende rodt Lys fra S. 10° 0. 
lil S. 30° 0.. vil del fra 1. Januar blive angivet som vi
sende rodi Lvs fra 330° til 350°. Angivelsen gaar altid 
med Solen, saavel hvad Vinklernes Grænselinier som hvad 
Vinklernes Rækkefølge angaar. Forandringen indføres i 
den ny Udgave af Fyrlisten, 1. Januar 1913.

3) Ved Forkortelser al anvende de engelske Bogstaver 
for Verdenshjørnerne, N. for Nord, S. for Syd, E. for Øst 
og W for Vesi. — Der er jo ingen Tvivl om, at delte i 
væsentlig Grad vil lette Forstaaelscn under Læs,ning i 
fremmede Kort og Beskrivelser. I Meteorologien er vi 
all for .længere Tid siden gaaet over til disse Forkortelser 
her i Danmark.

Af mindre væsentlige Ting kan jeg nævne, at Ordet 
Kabellængde er strøget, og al der som Maalangivelse kun 
anvendes Sømil med Tiendele, samt Melcrmaalet. Minut
terne i Søkortene vil blive inddelt i 10 Dele, i Stedet for 
som tidligere i 6, hvilket formentlig vil lette Afsætningen, 
da Længdemaa.lene vil blive angivet i Tiendedele af Mi
nutter, ligesom astronomiske Positioner ved Observationer 
som Regel opgives med denne Nøjagtighed. I alle Sø
kort vil der findes Maaleslok for saavel Sømil (Bredde
skalaen eller særlig Maaleslok) som for Meter, ligesom der 
i Kort uden Længdeskala tillige vil findes en Maalestok 
for denne.

Under Forhandlingen om Efterretninger for Søfarende 
blev det bl. a. vedtaget at trykke denne paa den ene Side 
af Papiret, saa den kunde udklippes og indklæhes i Be
skrivelser. Fra Søfarlskredse her i Landet har delle For
slag ligeledes været fremført. Dette vil blive efterkommet 
fra 1. Januar 1913, idet der da, foruden den nu udkom
mende Efterretning, vil udkomme et maapedligt Uddrag, 
der kun omfatter, hvad der skal rolles i Kort og Beskri
velser, og som kun trykkes paa den ene Side af Papiret. 
Findes der større Rettelser i de danske Kort, vil der med
følge et Aftryk til Indklæbning i Kortet. Medens den 
ugentlig udkommende Efterretning skal føres i ethvert 
søgaaende Dæksfarløj (Fiskemotorfarløjer undlagne), der 
kommer ind under Loven om Tilsyn med Dampskibe, er 
del en frivillig Sag al holde den maanedlige Udgave. 
Prisen er imidlerlid saa lav. 2 Kr. om Aarel foruden Porto, 
saa jeg vil paa det varmeste anbefale Skibsførerne at 
holde den, da Vedligeholdelsen af Søkort og Beskrivelser 
derved lettes betydeligt.

Af Sager, der blev behandlet, men som der ingen 
Sandsynlighed er for, at man herhjemme vil gaa med til, 
skal jeg nævne: Forandring i Afmærkningen, gaaende ud 
paa ved Sideafmærkning, der er den hos os anvendte, at 
lage røde Vagere om Bagbord og sorte om Styrbord ved 
Indgaaende. Dette Forslag fremkom for at faa større 
Overensstemmelse mellem Dag- og Nat-Afmærkning, idet 
man i afmærkede Løb de flesle Sieder i Udlandet er gaaet 
over til . at anvende rødt Lys om Bagbord og grønt om 
Styrbord for Indgaaende. hvorved i det mindste den ene 
Farve (den B. B.) er ens Nat og Dag. Hos os er Farverne 
som Regel skiftede om, idel vi hovedsagelig har røde Lys 
paa hvidmalcde Lystønder og hvide eller grønne Lys paa 
rodmaledc. Imidlerlid vil en saa gennemgribende For
andring i vort Afmærkningssyslem. som den her om
handlede. næppe kunne gennemføres uden stor Forvir
ring, der let vil afstedkomme saa stor Skade, at den 
vundne Fordel ikke vil kunne veje op herimod. I et
hvert Tilfælde kan vi afvente, hvorledes Sagen udvikler 
sig i vore Nabolande.

Altsaa 1. Januar 1913 lægger Søkort-Arkivet ud med 
disse Forandringer, som jeg vil haabe ikke vil forvolde 
for meget Bryderi. De er alle indført efter moden Over
vejelse og vil sikkert vise sig formaalstjenlige. For at 
lette Overgangen saa meget som muligt, maa Fagpressen I

træde hjælpende lil ved al anvende de samme Betegnelser 
m. m. Sker delle ikke, vil' Overgangen og dermed Usik
kerheden blive langvarig. Allsaa fra 1. Januar 1913: Me- 
lermaal, Retv. Kurser, Pejlinger og Retninger i Grader 
fra 0° til 360" fra N. om ad 0., Lysvinkler, som de ses 
fra Søen. W. for Vest og E. for Øst.

C. Bloch.

„Kend Dit Slcib“

Fra Ingeniør Tyge Dons-Pclersen ved Aliliers 
el Chanliers de Francc i Dunkerque har vi modtaget føl
gende:

Alle Sagkyndige vil sikkert være Hr. Jac. v. Rosen 
taknemlig for hans Indsigelse mod en saa overfladisk Kri
tik som den, der fremkom i Dansk Sofartstidendc af 3. 
Oktober, fra Prof. C. Hansens Ilaand af »Kend Dit Skib«, 
mere end ét Aar efter Bogens Udgivelse.

Denne Kritik forekommer mig ikke retfærdig, og 
ikke Prof. Hansen værdig, der jo i Følge sin Stilling 
bør være Landets første Autoritet paa Skibbygningens 
Omraade.

Prof. H.’s Kritik indskrænker sig nærmest til at citere 
løsrevne Sætninger i Bogen og paavise smaa Uklarheder 
deri under Navn af »Fejl og Misforstaaelser«. Uklar
heder findes i alle skibbygningstekniske Bøger, ogsaa i 
danske, og at et Bogstav B’ i Teksten bliver til B i Figu
ren, kan hænde i en hvilken som helst Bog, og er næppe 
værd at nævne.

I en Bog. som denne, har det ikke saa stor Betyd
ning, om en Definition er absolut matematisk nøjagtig, 
saa længe den giver fuld Forstaaelse af, hvad det drejer 
sig om, den gør jo nemlig ikke Fordring paa at være 
en Lærebog for højere Undervisningsanstalter, og det er 

| øjensynligt, at det er hos Prof. H., at mange af Misfor- 
■ staaelserne maa søges.

>Kend Dit Skib« er en Bog, der længe har været 
savnet i den danske Navigationslilteratur, og dens prak
tiske Nytte vil være indlysende. Selvfølgelig er den ikke 
uden Fejl, her og der kan der findes Uklarheder, lige
som f. Eks Afsnittet om Skibets Konstruktion kunde 
have været betydeligt moderniseret, og flere ret forældede 
Detaljer kunde have været udeladt uden Skade. Men 
Bogen har sin store Betydning, og det er al aabne Naviga
tørernes Øjne for, hvilket uhyre Kompromis et Skib er. 
Skibsførere, og det er jo meget forstaaeligt, er aldrig helt 
tilfredse med deres Skib, og det er gerne Skibbyggerne, der 
maa høre for det. En Bog, som denne, giver Naviga
tøren cl godt Indblik i, hvilke Vanskeligheder der maa 
overvindes for at producere noget godt i Skibbygning, 
og viser ham,, hvorledes han kan faa den bedste Ydelse 
ud af, hvad der foreligger.

Desværre holder Skibbyggere i Almindelighed ikke af 
at give Navigatørerne mange Oplysninger om Skibets 
Egenskaber, formodentlig af Frygt for Konkurrence, og 
derfor har Sømænd efterhaanden vænnet sig til at stole 
paa deres Erfaringer ved Skibets Behandling, men selv 
de bedste kan begaa Fejltagelser, hvilket ses af den 
Mængde Skibe, der aarligt forsvinder sporløst Verden 
over, og elementære Beregninger, baseret paa et teoretisk 
Kendskab, f. Eks. til Stabilitetslæren ved Ladning og 
Ballastning, er slet ikke at forsmaa.

Bogen giver et godt praktisk Grundlag for det nød
vendige Kendskab til Stabilitet og har med Rette lagt 
særlig Vægt paa de to store Farer, som har været Aar- 
sag til mange Forlis: Synkrone Rulninger og løst Vand. 

Disse Spørgsmaal er udførligt forklaret, uden Anvendelse 
af indviklede matematiske Ligninger, og hele Bogen igen
nem anvendes simple Eksempler til Forklaring af de Van
skeligheder, der maatte findes i Teksten. Endvidere har 
Oversætterne ganske omarbejdet Kapitlerne om Tonnage 
og Fribord, og disse Spørgsmaal, som mange finder van-
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skelige, er gjort fuldtud forstandige og oplyst ved mange 
Eksempler.

Angaaende Prof. Hansens Bemærkninger, der nær
mest indskrænker sig til en Kritik af de fire første Sider 
om Stabilitet, maa jeg sige, at jeg ikke ser andet end, 
al ban har Uret.

Melaccntrcl, som almindeligt defineret er utvivlsomt 
el nogenlunde fast Punkt (del er forovrigl lydeligt for
klaret paa S. 129); Prof. II. finder derfor en Modsigelse 
i Bogens Forklaring af Fænomenerne ved negativ Mcla- 
cenlerbøjde (det ofte forekommende Tilfælde, hvor Ski
bet har »Slagside«).

Del, del kommer an paa ved Stabiliteten, er Opdrifts
liniens Stilling med Hensyn lil Tyngdepunktet (jeg taler 
naturligvis her om Projektionerne paa el Meridianplan 
ved tværskibs Krængninger). Til al anskueliggøre delle 
Forhold anvendes Skæringspunktet mellem Opdriftslinicn 
og Diamclralplancl, hvilket for smaa Krængninger kaldes 
Melacentret. For større Krægninger vil dette Punkts Stil
ling i Forhold lil Tyngdepunktet ligeledes blive læstem
mende for Stabililetsniomenlets Omløbsretning, idet vi 
faar negativ Stabililetsarm. hvis det falder under, positiv, 
hvis del falder over, og 0. hvis del falder i Tyngdepunktet. 
Delle Ptinkl kaldes paa engelsk »The shifting metacentre«, 
men for Simpelhedens Skyld er del almindelig Sprogbrug 
al kalde det Metacenter, ogsaa for større Krængninger, og 
i en Bog, som denne, er der jo ingen Grund til al kom
plicere Sagerne, ellers kunde den jo ligesaa godt give hele 
Teorien om Isocliner og Flotavnl-Kitrocr og den øvrige 
geometriske Stabililelslære. hvis praktiske Nytte vist tør 
omstrides.

Angaaende Brugen af Ordene -melacenlric heighl« 
og »heighl of metacentre« vil Prof. H. formodentlig ved 
al gennemtænke Sætningen finde, al han i sin Bemærk
ning giver Bogen Bel og ikke havde behøvet al under
søge den engelske Litteratur fra 1863. Han vil i alle 
moderne Bøger finde, at ved »height of metacentre« for- 
slaas Mclacentrcts Høide over Kølen.

Endvidere, naar Bogen taler om. al Skibet krænges 
af en udefra virkende Kraft, saa ligger del jo lydeligt i 
Ordel »krænges«, al det er en Svingkraft, der menes.

Kaptajn Kusk Jensen vil sikkert forbeholde sig Hel
len til et fyndigt Svar paa Prof. Hansens Angreb; inen 
jeg fristes dog lil al bemærke lil Prof. Hansen, al i Al
mindelighed

a a- : c b bc,
samt, at et Skibs Længde som Regel udtrykkes ved Læng
den mellem Pcrpendikulærerne. hvilket er det samme som 
Vandliniens Lænede, naar Skibet er lastet, og som kan 
benyttes, selv ved mindre Dvbgang. da Fejlen er ringe. 
Ydcrlicere maa ieg stærkt advare mod at anvende Prof. 
Hansens Koefficient lil Berecninc af Vandlinicncrli- 
momcnlel i cl hvilket som helst Tilfælde. Dette er en ren 
Erfaringskoefficienl. som ingenlunde giver tilstrækkelig 
Tilnærmelse for alle Skibstyper. Saaledcs finder jeg for 
en »Cross-ehannel« Turbinedamper med fine Linier, at 
V.,R hør bruges. Tallene taler for sig selv.

Endvidere kan jeg underrette Prof. Hansen om. at 
blandt' Teknikere er det almindeligt af bruge BAf til 
langskibs Slahilitetshercffninger i Stedet for GM, da 
Forskellen er forholdsvis lille, og en Del Ulejlighed ofte 
kan spares.

Jeg har tilladt mie al tage saa morren Plads op i 
Dansk Safarfstirlendes Spalter, for at man ikke skulde 
forledes til at faa el feiltagtigt Tndtrvk af en Roe. som 
burde findes om Bord i ethvert dansk Skib, og som kan 
vække Navigatørernes Tnleiesse for disse Sporcsmaal og 
muligvis hrince et bedre Samarbejde tilveje mellem dem 
og Skibbvggeme.

Dunkerque. den 1. November 1912.
Tyge Dons-Pefersen. B. Sc.

Fragtmarkedet.

Der har siden vor forrige Beretning fundet yder
ligere Tilbagegang Sled i Raterne fra Sortehavet og 
Azow, ligesom ogsaa Indien ligger svagere, men i andre 
Retninger er der ingen særlig nævneværdige Forandringer 
al konstatere. Vel er der i Øjeblikket mindre Begær 
fra Staterne for Bomuld, og Befragterne søger nu, efter 
i den sidste Tid at have dækket sig saa rigeligt, at trykke 
Ralerne. For andre Laster fra Staterne er Fragterne der
imod uforandrede, ligeledes fra La Plala. I alle Retninger 
ligger Kulfraglerne særdeles faste, og i Særdeleshed har 
Begæret lil Østersøen været betydeligt stærkere de sidste 
Dage, hvilket har medført en Stigning i Ralerne. Ogsaa 
Relurfraglerne fra Østersøen viser fastere Tendens, da 
Tonnage ikke cr overdreven rigelig. Der sluttedes i de 
forskellige Markeder bl. a. som følger i Ugens Løb:

Østen. Port Pirie/Antwcrpen 40/6 pr. 1.—12. Ja
nuar (7,000). Palmekærner Madras Kyslen/Marseille 37/ 
å 37/6 (-;- 5 pGl.) pr. December—Januar. Ris Birma lil
U. K. eller Kontinentet 35/6 O. C. pr. Marts (6,000). Bom- 
bay til udsøgt Havn 26/6 å 27/ Dødvægt pr. December— 
Januar. Erls Boinbay/Antwerpen eller Rotterdam 24/ pr. 
December.

Sortehavet etc. Slore Baade fra Odessa, Klier- 
son, Nikolajcff etc. omkring 12/6 udsøgt Havn, mindre 
Baade Frcs. 18, Algier Kysten (én Lossehavn), Frcs. 16 
a 17 Marseille eller Genua. Fra Sulina Frcs. 17% Nea
pel (4,000), 18/6 Rouen (2,500). Sejladsen paa Azow 
maa betragtes som forbi for i Aar.

Middelhavet. Sall Port Said/Kalkulla 12/ 
(6,000), Rangoon 11/ (4,000). Bomuldsfrø Aleksandria 
14/ Hull, 14/6 London. Erls 6/3 Algier/Rollerdam (7,200 
med 1,200—1,500 Tons daglig L. L. fri Tørn), 6/9 Ilor- 
nillo/Rollerdam (5,000), 8/ Almcria/Glasgow (4,000). Fra 
Bilbao 6/6 Newporl, 6/10%, Roltcrdam, 7/6 Middlesbro.

Nord a m e r i k a. Porlland (M.) lil udsøgt Havn 
4/ pr. Qr. tungt Korn (33,000 Qrs.), Boslon/Avonmoulh 
eller Rollerdam 4/, Kjobenhavn 4/4% (25,000 Qrs.) Jern
baneskinner New York/Japan (lo Ilavne) 40/ (6,000).
Bomuld Charleslon/Liverpool eller Bremen 60/, Galvesion 
67/6 å 70/. Tømmer fra Golfen 150/ Dunkerque og Lon
don eller Soulhamplon (1,200), 152/6 Bordeaux, 190/ å 
192/6 Rosario, 160/ Vcslilalien én Lossehavn, 162/6 lo. 
Paa Timecharlerbasis, prompl Levering U. S. Tilbage
levering Evropa 12/6 å 14/6 Dødvægt.

Sydamerika. Fra San Lorcnzo Grænsen 24/3 
O. C. (-r- 6 d. direkte Havn) pr. December—Januar—Fe
bruar. Fra Bahia Blanca 24/6 pr. 25. Januar—25. Fe
bruar.

Østersøen. Reval 1/4% a 1/6. Hvedebasis lil 
Rollerdam. Fra Riga Frcs. 24—25 Hør lil Ghcnl. 26 Dun
kerque, 15/6 ii 16/6 pr. Load Sveller lil Birkenhcad, 41/ 
D. B. B. til Kulhavn Brislol Kanalen, 36/ London. Frcs. 
42 Antwerpen, Frcs. 42 D. B. 1/8 Boards Rouen. 
Libau 1/3. Havrebasis Rotlerdam, prompl, 1/1% 
primo December, 1/4% 5 1/5% Antwerpen, 1/6 a 1/7% 
Rouen. Sukker Danzig/London 8/ å 8/6, Liverpool eller 
Greenock 9/ il 9/6. Fra Norrkoping noteres 1/9 pr. Qr. 
(336 Ibs.) Havre lil Rouen og fra Windau 2/ (320 Ibs.) lil 
Rochcfort for Baade paa 8,000/9,000 Qrs.

Kulfragterne. Fra Firth of Forth 7/3 5 7/6 
Stockholm, 7/3 å 7/6 dansk Provinshavn (1,200—1,400), 
7/3 Libau (2,000), 11/ Algier (1,900), 14/ Genua, Savona 
eller Livorno (2,100), 8/6 Nordnorge (1,600). Fra Tynen 
eller Blyth 5/ Hamburg eller Rotterdam (2,000—3,000), 
7/ Brunsbiittel (2,300), 7/3 Libau (2,100), 13/9 å 14/ Ge
nua, 15/6. a 16/ Venedig, 12/6 Marseille, 13/3 å 13/6 Nea
pel, 12/1% Las Palnias. Fra Cardiff eller Newport 8/6 
Kjøbenhavn (2,000), 9/ Stockholm (1,850), 11/ Oporto 
(1,000), 9/ Lissabon (3,300), Frcs. 14 Algier, 13/6 å 13/9

(Fortsættes Side 630.)
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Kjøbenhavns Børskurs d.20. Novbr. 1912.
Gjort til Kuber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 1167« 1 • 1167. 116*/,
Danmark............................................. 114 1147, 115

121’/. _ t» 1247, 1247.
Gorm................................ ...................
Carl...................................................... 127- 7. 1277. 127’/.
Dannebrog.......................................... 13171 -7. 1317, 1317.
Skjold ................................................. 109% -7, 1097, 1097.
Urania................................................. 447, 447. 447,
Neptun............................................... 124- 1237. 1237, 124
Dainpsk. af 1896 .............................. 1257. 1257, 1257.
Hejindal.............................................. 132’/. -7, 1327, 1327«
Østasiatiske..................................... 1337. 133’/. 134
Østersøen............................................ —
Nordsøen.............................................. — —

1317. -131 1317. 131*/,
Torm....................................................
Inga..................................................... — —
Cimbria........ ....................................... — —
Vesterhavet................ ....................... — —
Helsingørske-Dampskibs- Selskab . —

_
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 757', -7i 76’/. 76

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
51/, % foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort.............................. — —
37, % uops. Stats........................... 867. 887.
37, % Husejer Kreditk................... 84 837. 85
37, Kbhvn.s Kreditf................... 89 90
4% — — 2. Serie.. 937. 93 937«
4% - - 1. - .. 95 97
37,7o Østift. Kreditf. 6. — .. 887, 907',
4% - - 7. - 1 917, 92
3*/, “/» Landkreditk. 3. — . 867. 887.
4°/o Østift. Kreditf. 9. — .. 917. 92

Aktier.
Nationalbank....................................
Privatbank........................................
Landmandsbank ..............................
Handelsbank....................................
Grundejerbank................................
Burm. & Wain................................
Helsingørs Jærnsk.........................
Sukkerfabr...................................  ...
Bryggeri Aktier..............................

Gjor t lil Køber Sælger

140 142
1107« 1107« 111

1407, 1407.
1447, 1447.

137« 14
987« 98*/,

99 99 997,
227- 7.-7, 227% 227’/.
216'7 -217 2167. 2167,

Vekselkurser d. 20. November 1912.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.........................................,. 89.00 88.80
London ............................................... 18.24 18.19
Paris .................................................
Amsterdam ................................... .. .
Wien....................................................

72.25
150.80

75.40

Notering paa Berlins Bars d. 19. November 1912.

Russiske Noter...........................................................
4°/0 Russiske Consols................................................
3a/io°/o — Boden Kredit....................................
5 °/0 Mexi kanske 1899 ................................................
5 °/„ Rumænske Stats................................................
4°/„ - - 1890 ....................................

215.75
89.75
85.80
98.70

100.10
93.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 168,000, „Danmark" 208,000. „Norden" 
288,000. „Carl" 156,000, „Dannebrog" 266.000, „Skjold" 116,000, 
„Urania" 140,000. „Dampskib, af 1896" 148,000, „Heimdal" 186,000. 
„Gorm" 92,000, „Neptun" 136,000, „Dansk-russisk" 696,000. 
„Østasiatisk" 200.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Genua, 15/6 Venedig. 15/ Brindisi (3,600), 16/ Piræus
(4.000—5,000), 13/6 Port Said (5,000—7,000), 15/9 Co- 
lombo. 15/6 Bourbay, 11/6 Las Palmas eller Tenerifa 
(4.000—5,000), 12/ Madeira (2,700). 22/6 Rio Janairo eller 
River Plale.

Skrevet den 19. November 1912.

F r a g I ni a r k e d e 1 for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark. Veslsverig og Øslnorge til 

England og Kontinentet er Markedet uforandret fra sidste 
Ege. Fra Danmark er alter slullel nogle Korn- og Kar- 
lofl’ellasler, som kan gentages: Tyskland liar ligeledes 
nogle Korn- og Trælaster: Syd- og Veslsverig er mattere 
med kun enkelte Laster, medens Øslnorge har nogle flere 
Laster af Træ og Feldspalh til uforandrede og i enkelt 
Tilfælde lidt højere Tilbud. Der er saaledes ikke Mangel 
paa Laster for den ledige Tonnage, men enkelte Skibe 
er oplagt. For næste Aar udbydes en Del Laster, men 
Noteringerne er. som man kan vente, lavere end dette 
Aars Fragtrater, saa al man maa haabe, al Rederne holder 
sig tilbage fra al slutte forud, naar Raterne ikke kan 
betegnes som absolut gode.

Relurfragler Vest fra saml Mellemrigsfraglcr er ved
varende faste 10 a 11 £ fra Østbrilannien lil Danmark. 
9 s'i 10 £ lil Øslnorge og Tyskland pr. Keel Kul, 8/6 å 10/ 
pr. Tons lil franske Kanalhavne, Claylasler fra Cornwall 
er uforandret faste saavel lil skotske, norske som lyske 
I lavne.

Havarier og Forlis.

M e r e u r, 3/m. Skonnert af Reval, kom den 12. ds. paa Rejsen 
lil Aalborg paa Grund i Limfjorden udfor Hals Skanse; kom senere 
flot ved egen Hjælp og fortsatte til Aalborg, tilsyneladende ubeska
diget.

Smart, 3/m. Skonnert af Marstal, er deu 12. ds. udfor Lissabon 
bleven oversejlet af en portugisisk Fiskcdnmper. Skonnerten sank 
straks efter Sammenstødet. Mandskabet blev reddet af Fiskcdaniperen 
og landsat i Lissabon.

Skibet, der er bygget af Eg i 1901, nuuilto 209 Netto Reg.-Tons. 
Ingeborg. Skonnert af Kolding, paa Rejse fra Nykjobing F. 

(il Rostoek i Ballast, kom den 13. ds. paa Grund paa Krogbagen ved 
Gjedser. Svitzers assisterede Skibet flot og ind til Gjcdser.

Valkyrie n, 3/m. Skonnert af Mnrstal, kolliderede den 12. 
ds. udfor Hjelmen med Motorkutter »Elsa« af Rodby. »Elsa« Hk 
Hul i Boven. Masten knækket samt anden Skade og maatte slæbes 
ind til Bogense af »Valkyrien«.

P o o 1 s t e r, Tjalk, strandet paa Dynen i Limfjorden, er efter 
at en Del af Ladpingen er kastet over Bord, kommet flot, tilsyne
ladende ubeskadiget.

Lotus II, Skonnert al Baltishport, kom den 13. ds. paa Rejsen 
frn Finland lil Nykjobing M. med on Ladning Træ paa Grund paa 
Drevet i Limfjorden. Bjergningsdamperon »Expres« brngto Skibet 
flot, og Rejsen fortsattes til Bestemmelsesstedet.

F o r s t c c k. Dpsk. af Haugesund, bar den 13. ds. paa Rejsen fra 
Marseille til Nnkskov med en Ladning Oljckager mistet Skruen udfor 
Albuen. Skibet er slæbl ind til Nakskov.

Grine. Dpsk. af Bergen, er paa Rejsen fra Windau til London 
indkommet til Kjnbcnhavn med la*k Kedel; maa reparere.

A 1 m a. Norsk Dpsk., er paa Rejsen fra Viborg til Ostende med 
en Ladning Træ indkommet til Kjobenhavn med Skade paa Kedel; maa 
roparere.

Freja, Dusk., er den 16. ds. i Taage kommet paa Grund paa 
Nybrolingcn i Mariagcrfjord. Skibet, der staar linnrdt, har Assistance 
af Damperen »Mcrcnr«.

4 Goertje, Galease af Grooningen, der, som meddelt, kæntrede 
og sank vod Livo i Limfjorde:), er af Svitzers blevet lortet og indslæbt 
til I.ogstor.

Emanuel, Galease, der paa Rejsen fra Aahenrna til Nykjobing
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F. har været paa Grund paa Æro, er den 16. ds. kommet flot og til 
Nyborg som Havarist.

Edmond Gustav c, Dpsk.. den 8. ds. strandet ved Fjaltring, 
er den 17. ds. bragt flot af Svitzers og bugseret til Frederikshavn.

VAVlTl£p

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 16 ds. blev hos Aktieselskabet K jo ben havns Flyde
dok og Skibsværft en ny Damper sat i Vandet.

Skibet, der ved Aflukningen fik Navnet »Avance«. bygges for 
Hegning Herrer T li. R a sm u s s e ns So n n e r. Korsør.

Rodby, don 16 November. Dampskibsselskabet Rodby II a v n 
har købt Dampskibet »Freja« af Dampskibsselskabet F r e in for 
105.000 Kr. Damperen er naa 600 Tons, og det er Hensigten, at 
den skal trælle i Fart straks for det ny Selskab.

De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa ’/2 Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales ssrliflt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Cngelsk« C. H. Funch,
Britisk Vice-Consul.

Kongelig edsvoren Translateur og Tolk,
Toldbod vej 88, *■ Sal<

træffes 10—I.
Privat Telefon Hellerup 1152.Telefon 4210.

Ski bsefterretn i n ger
Dampskibe.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Duiiker<|ue 13./11.
Det forenede Dampskibsselskab. Ailolph Andersen. Seku

lært. afg. Livorno 19./11. — Alexandra, Nielsen, ank. Peters
borg' 2711. - A 1 g a r v c. Borries. afg. herfra 18./11. An gi o 
Dune. Pniæ. ank. hertil 18./11. - Antwerpen. Madsen. ank. 
Lissabon 18./11. — Arkansas. Petersen, afg. herfra 18711. - 
Arno. Fischer, ank. Lissabon 18711. — A u r o r a. Gommcscn. afg. 
Algier 18./U. — Baron St j c i n b I a d. Sørensen. ank. Riga 
18./11. — Beira. Lunge, afg. Karthagena 19./11. — Borgen
hus, Meyer, ark. Trondhjem 20./11. C. F. Ti et gen. Thomsen, 
ank. New York 19./11. — Cli r. Bro borg, Mortensen, pass. Port
land 15./11. - Christian IX. Holm, ank. Pillau 18711. — 
C h r i s ( i n n .s s u n d, Andrcscn. ank. hertil 16711. — Dagmar. 
Bogvad. ank. Petersborg 6711. — Esbjerg. Strufve. afg. herfra 
1.9711. - F 1 o r i d a. Andersen, afg. Kristiania l./ll. G a r o n n e, 
Krotnann, ank. Petersborg 16711. — Hellig Olav. Holst, nnk. 
Now York 12711. — Hen gest. Miinek. afg. herfra 19711. - 
Hjelm. Henriksen, afg. herfra 19711. — H o 1 a r. Svan. ank. 
Bergen 19711. — I. C. Jacobsen, Petersen, ank. Antwerpen 14711. 
— J o 1 a n t li a. Kvllcsbech. ank. hertil 20711. - - Kasan. Mikkel
sen. ank. Lo don 19711. — Kentucky. Andiesen, pass. Dunnet- 

, head 4711. — K i c w, Salomansen, ank. Petersborg 8711. — Lo i re. 
Craignon, afg. Kotka 20/11. — Louise, Larsen, ank. London 
18711. — Lou is i nna. Ørsted, afg. New York 9711. — L. P. 
Holm blad, Svane, ank. Petersborg 12711. — M i n s k, Harder, 
ank. Petersborg 6711. - M o rsn, Nellemann, ank. Rotterdam 19711.

M o s k o v. Jon Jonse', afg. Antwerpen 16711. — Nicolai II, 
Jorgensen. afg. Newcastle 8711. — Nordjylland, Soeberg, ank. 
Petersborg 16711. - 0. B. S ii li r. Frisenette, ank. hertil 20711. —
0 ni s k, Jacobsen, auk. Lilian 16./11. — Osear II, llentpel. afg. 
Kristianssand 16.11. - P c. n n s v I v a n i a ank. hertil 14711. — 
Perm, Gotthardt. ank. Lilian 14711. -- P regel. Iversen, ank. 
hertil 20711. - Saga. Hansei. afg. Roehelle 18./11. — S e i n e. 
Le Diezf ank. Petersborg 12./11. — Sk al bolt, Bidsirup, ank. hertil
19.11. — Texas. Clausen. afg. Buenos Aires 15./11. til Sannicola. 
— Thyra. Dam. afg. I)unkeri|ue 18711. — Tiber, Bech. afg. 
Antwerpen 15./11. Tonisk. Wilierg. ank. Petersborg 9711. — 
T ti 1 a, Therkildsen. ank. Rign 18711. — Thyra. Tintning, afg. 
herfra 19711. — Unit e d S t a t e s, Gøttsche, ank. hertil 17711. — 
Vendsyssel, Larsen, afg. Gøteborg 19711. — Viking, Tramp, 
a"k. Havre 18711. A. N. Hansen. Sorensen. nnk. Petersborg 
12711. — Saxo. Miiller. ank. hertil 18711.

C. K. Hansen. Agge rs bor g ank. We«( Hartlepool 15./11.
Amalienborg afg. Teriieuzcn 15711. -- Anna Mær sk

ank. West Hartlepool 15711. -- B r a 11 i n g s li o r g pnss. Barbn- 
does 12711. — B o r g 1 u m afg. Rio de Janeiro 9711. — C li a s s i e 
Mærsk ank. Botigie 15711. -- Dansborg afg. Savona 12711. — 
El eo nora M æ r s k ank. Gibraltar 14711. — E 1 s b n i g ank.

! Stinderland 16.11. Esrom afg. Rio de Janeiro 4711. — F 1 y il
de rborg ank. West Hartlepool 15711. — Fredensborg pass.

; Kjobenhavn 18711. — - Frederiksborg ark. West Hartlepool 
j 27710. — Guldborg nfg. Antwerpen 13711. — Gurre afg. 
I Helsingør 17./11. -• I I n in in o r s li u s pass. Snez 16711. — H a r- 
I r i I d s b o r g ank Danzig 16711. — Hu udbor g ank. Teriieuzcn 
i 12711. — H o n c li o r g afg. Ghcnt 15711. — Jelling ank. Tene- 
1 rifTc 8711. — Jo m s li o rg pass. Kjobenhavn 18711. - J tings

hoved ank. I.orerzo Mani 4711. — Jægersborg nfg. Lissn- 
bon 16711. — K a 11 ii n d b o r g ank. Grintsbv 16711. — Kalø 
ank. Libau 10710. — Klam pen borg ank. Nordenham 15711. — 
Kronborg- ank. Portland S. A. 14711. — Lejre ank. Riga l./ll.

Marsel isborg afg. Sharpness 16711. — Næsborg ank. 
London 13711. Peter Mærsk afg. Wismnr 17711. — R a n- 
delsborg ank. Riga 17711. -- Rosenborg ank. Kjobenhavn 
17’11. — Silkeborg ank. Neapel 12711. — Skanderborg 
miss. Algier 15.'11. Skjoldborg ank. Trondhjem 10711. -

I S k o d s b o i g ank. Shiirpness 2.’11. — S p i g e r b o r g nnk. London 
i 11711. - Stegelborg afg. Huelva 9711. • Stjerneborg
| miss Kjøbenhavn 16./11. - S o li o r g afg. Huelva 14711. — 
I T a il r u b o r g afg. Graiigeinouth 15711. - Tu borg pass. Bruiis- 
I biittel 16711. — U I f s b o r g ank. Chante av 11.,'11. — U r a n i e n- 

li o r g pass. Kjobenhavn 14711. Vordingborg ank. Boncss 
] 16.'11. -• Ørkild miss. St. Thomas 13711.
! Vesterhavet. Marie Nielsen, afg. Esbjerg 19711. til Hartle- 

..... 1. — Gerda. Iversen, ank. Wiborg 19711. -- Inger. Si-hifl. 
afg. Kristinestad 19/11. til Valencia. — Thy ru. Jessen, afg. Blyth 
19711. til Abo. — N e r m a. Degn. ank. Tringsund 19./11. — C i t o. 
Jepsen, afg. Esbjerg 19711. (il Metliil. — Nancy, Petersen, afg. 
Malaga 18711. til Garrueha. - N a u t i k. Nielsen, ank. Gandia 
18./II. — Johanne. Thogersen, afg. Sevilla 18711. til Cadiz. 
Dagmar. Skøn, ank Wasa 18711. - Ulla. Hansen, ank. Kioben- 
liavn 18711. — Jlelie. Gregersen, ank. Castellon 18.'11. — Rig
mor. Uldall. ank. Kings Road 18./11. F v 1 I a, Brinch. afg.
Brixham 18711. til AiHwernen. — Laura. Lund. nTg. Brixham
17.11. til Saffi. — Ellen. Hansen, afg. Esbjerg 18'11. til Dunston.

Polly. Mathiasen. ank. Sevilla 17./11. -Stella. Larsen, ank. 
San Fcliu 17./11. Nora. Lauritsen, afg. Ålio 16711. til Valencia. 

' Bodil. Jensen, afg. TrUiigsuiid 16711. til Nantcs.
Dania. Elv. Dtihn. ank. Trfingsund 14711. - Nelly. Clau

sen. ank. Blyth 16 /11. F a n n v, Eriksen, pass. Portland 1S./11. 
for Karlskron. — Li liv. Nielsen, ank. Huelva 9/11. A I c x v. 
Sorensen. ank. Tregilier 15./11. — Dagny. Bang. afg. Skellefteå 
15711. til Gijon. — Mary. Clausen, afg. Calais 19711. til Great 
Yarmonth.

Havet. Fyen. Mathiasen. ank. Metliil 17'11.
j Dampskibsselskabet af 1911. A1 f. Clausen, afg. Kjnbcnhavn 
I 18.'11.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A I e x a n <1 e r S li u- 
k o f f. Brandt. ank. Blvth 18'11. — Jolinn Sietn. Nielsen, afg. 
Rouen 16'11. til Liverpool. Harald Klitgaard. Rasmussen. 

, unk. Riga 8/11. R li s s. Petersen, afg. CardifT 1711. til Sabine 
Pass. — W 1 a d i m i r S u w i n. Carstensen. ank. Ncwenstle 18711.

Excellence P 1 e s k e. Tun chok. al'g. Petersborg 15./11. til 
i Sarnsborg. — M i c li a i I 0 n t c b o u k o f f. Harboe, nfg. Novorossisk 

3711. til Danmark. - Generalkonsul Pal li sen. Christensen, 
afg. Troon 6./11 til New York. - Wladimir Reitz. Olsen, ank. 
Buenos Aires 22'10. - Helmer M o r c h. Thorsoe, afg. Barrv 
15711. til Rosario. — N c w a. Dahl. afg. CardilT 2./11. til Gtilfpori.

Torm. Gudrun. Soniiiehscn. ank. Odense 19711 - Sara.
Jensen, afg. Riga 11711. Helene. Sorensen. ank. Metliil 20./11. 

(Fortsættes efter »Danske Havne«.1



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger

Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden pea 

Barren er Syd for 
den gravede Hende 
3 & 3.4 m. Nord 

for samme 3,4 å 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser nvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å 4,7 m.

i

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

i
i
1

I Fyrskibet „Hals" er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

i

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton at 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. lll, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 

en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l1/., i 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl 
halingsplads Ophalings 

bedding til 100 A. 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Hende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

o 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 1G - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.
Ar gift efter fast mode

rat Takst.

i
Ballastafgift til 

Havnen:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
nings om

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barrer 
udfor Graadyb ei 
gennemgaaende lf 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en sma 
Rende over Barren 
er der dog nu vec 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes vider« 
paa Udvidelsen a: 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj lb Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0,
Udg.: 10 0.

1

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind t?l Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespo- 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6.3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca.

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 0. 

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Dan marks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Slangeargift 1 Kr.

Dampere indtil
300 Tons. 6 Kr. 

Dampere over
300 Tons. 10 Kr.
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent. 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl- 
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbyggeri 

samt Reparationsværk
sted for mindre Dampere. 

Maskinværksted og- 
Skibssmedie. 

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

•
Frederiks

havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */« mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å 10 Øro pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

fpretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

I
1

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.500re pr. Ton. 
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taamdrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

i

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

1

Ballastafglft til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa

Havnepladsen i 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



i
Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

iostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

i

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodetvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 13 Øre pr. 

Reg.-Ton.
Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl- 
balingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/t Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 a 19 

Fod.

Bolværks
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
nea 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Ål aane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og VintertakBt. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales ined 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne ll,500Tons.Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tt, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol
værkerne 6 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodetvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Affile.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug. 

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor« 
langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 
Havnen 

10 å. 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

i
Ballastafgift til 

Havnen
3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibshyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kelhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeadinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Foc 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge af Varer 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden)
10 Kr. pr. Bugsering 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand: 

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

I

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostningér
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton: 
Sejlskibe: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodetvang.
Bugsering uforuødon.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges al 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 
indenfor 16 Fod.

Bolværkshø.jde 6*/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakst er“. 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser
baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande or c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor- 
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Bo- 

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges al’ 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63* 
bred foroven, 86* bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33* i 

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene erje. 121/,*, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd Ira med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. BolværkB- 
højden 6—6'/. Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederno 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skib< 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernban>-spor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 å 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning; 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Hende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0,
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges at 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand) 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton

Indg. 12 0 
Udg. 12 0 

for her 
hjemme

hørende Far 
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig at 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Oplialingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å, 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 i 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 i. 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodetvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Kol- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 51/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Provian te
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodetvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende 

100 Tons. For hver 
lOOTons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.
til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7« Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod. i

Ved Bolværket | 
10 til 12 Fod.

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodstvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen: 

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris: 

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Baad.

Vandværksvand 
pr. Slange. 

15 Øre pr. Tønde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

mod tageren 
efter fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads.

Skibsbyggeri og 
Køllialerhavn. 

Maskinværksted fore
findes. 

En 5 Tons Kran.

Svendborg.

1

Gennem Svend- 
lorgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Savnen med 22 
?ods. Vest fra med 
.4 Fods Dybgaa- 
snde. Dybden ved 
Solværk indtil 22 
Fod. Bolværks
løjden 5 k 67, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
mdg. 12 0. 
Udg. 12 - j
Vareafgift 1 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.
Vand:

1 Kr. pr. m* 
Slangeafgift pr. 
Vandfyldning 

1 Kr.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
bele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

I i
! Losnings-

Lods-og Bugser- , Ballast- og og Lagt-
afgifter. Vandafgifter. ningsom-

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballaotafglft:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

■Tærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

— Ragnhild, Sehultz, ank. Riga 18./11. — Valborg, Hansen, 
ank. Riga 18./1J. — Sjælland, Svarrer, aTg. Kalundborg 2O./11.
— Es t rid, Hansen, afg. Kotku I9./11. — Agnete, Dam, aTg. 
Kbnigsberg 14./11. ■— Gunhild, Hansen, afg. Burnlislaml 1G./I1.
— 11 e r m i a, Farun. ank. Huli 14./11. — Alice, Jørgensen, afg. 
Rouen 14./11.

Dansk Rederiaktieselskab. T h o r v a 1 d s c n, Stefken, ank. 
Burnlisland 18./11. — Nordpol ank. Aalborg 15./11.

Urania. l’o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, afg. Galvesion 17./11. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Cardiff 15./11. — 
Svend, Schmidt, ank. Karrebæksminde 20./11. — Urania, Clau
sen, ank. Liibeck 18./11.

Nordsoen, Nordland, Larsen, ank. Aguilas 15./11. — Kron
prins Frederik, Andresen, afg. Port Talbol 14./11. —■ Hol
land, Poulsen, afg. Oran 16./11. — England, Andersen, ank. 
Gefle 16./11.

Skandia. Gulfax c. Petersen, ank. Ncwcasllc a. T. 15./11. — 
S k i n f a x e, Faber, ank. Rotterdnm 18./11. —■ R i m f a x c, Wcstor- 
gaard, ank. Gjedser 19./11.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Port Talbot 16./11. —■ i 
Martha, Christensen, ank. Hudikswall 16./11. ■— Elna, Rnthje, 
al'g. Sfax 16./11. — Therese, Pedersen, ank. Malmø 19./11. — 
Harriet, Larsen, afg. Bure 13./11. — Dagny, Thcrkildsen, ank. 
Palamos 17./11. — Simone, Møller, ank. Borgit 15^/11. — 
Jeanne, Olsen, ank. Swansea 15./11. — Vera, Larsen, ank. 
Rouen 13./11. — I) a i s y, Jørgensen, afg. Rouen 18./11. — A n n i n e. 
Letli, ank. Stockholm 19./10. — Kamma, Løfllcr, afg. Port Empc- 
doclo 12./11. — Betty, Lagosen, ank. Cardiff 19./11.

Thurø, II. A. Hansen, Hansen, nnk. Bogense 19./11.

Sejlskibe.
Rønne. Lau routine Emilie, Andersen, ank. Riigeuwalde 

10./11. — John II i n t z e, Knudsen, auk. Kjobenhavii ll./ll. — 
Kast or, Møller, ank. Swinemiinde ll./ll. — Louise ank. Stock
holm 13./11. — Klara Marie. Pluiii, ank. Kjøbenbavn 13./11. — 
A r g u s, Holm, ank. Kalmar 14./11. — Hans Peter, Holm, ank. 
Kjøbenhavn 14./11. — Sigurd, Kofocd, ank. Kjøbenhavn 14./11.— 
Næstved, Madsen, ank. Kjøbenhavn 14./11. — Marie, Sejer, 
nnk. Rio Grande do Sul 15./11.

Svendborg. A 1 f r o d e, Clausen, ank. Libau 12./11. — Tri
ton, Nielsen, ank. Sables d’Olonne 12./11. — Peter, Hansen, nnk. 
Flensborg 12./11. — C1 y t i a, Jensen, ank. Aarhus 13./11. — 
A pol lo, Nielsen, ank. Vigo 12./11. — Roma. Jensen, ank. Karre
bæksminde 13./11. — Fritz Emil, Nielsen, ank. Odense 13./11. 
— Blelona, Nielsen, ank. Bogense 13./11. — G of ion, Jørgensen, 
ank. Riga 13./11. — Li bro, Hansen, ank. Svendborg 13./11. — 
Elise. Jeusen, ank. London 14./11. — Helge, Niclseu, ank. Lon
don 14./11. — Br i tannin, Rasmussen, ank. Great Yarmouth 
13./11. — Valkyrien, Hausen, ank. Southampton 13./11. — 
Pampa, Jensen, ank. Pillau 15./11. — Adolf, Jensen, ank. Neu- 
fahrwasscr 14./1. — G. R. B.crg, Hvenegaard, ank. Neksø 15./11. — 
Doris, Købke, ank. Yarmouth 15./11. — Hans Emil, Skov, ank. 
Kalundborg 15./11. — Skjold, Larsen, ank. Libau 15./11. — 
Constance, Hansen, ank. Hull' lfi./ll. -— Capclla, Hansen, 

ank. Dieppe 1G./11. — Magnet, Nielsen, ank. Faaborg 1G./11. — 
Se veri n c, Hansen, ank. Halmstad 18./11. — Valborg, Ras
mussen, ank. SI. Quay Red 17./11. — Ellen Kirstine, Gomme
sen, ank. Krisliania 17./11. — R. P. Petersen, Andersen, ank. 
Neweastle 17./11. — E in a n u c 1, Bentzen, ank. Bogense 17./11. ■— 
Jason, Hansen, ank. Pontrieux 18./11. — Urania, Jensen, auk. 
Dunkerque 18./11. — Stander, Rasmussen, ank. Portsmouth 18./11.
— Ane, Jørgensen, ank. Stcttin 17./11. — Fædres Minde, 
Nielsen, ank. Hull 17./11. — Immtinuol, Jensen, ank. Liibeck
17./11. — Garibaldi, Jørgensen, ank. Fersol 18./11. ■— Henry 
Brooke, Rasmussen, ank. Boston 18./11. — Ves la, Poulsen, ank. 
Kjobeuhuvns Red 18./11. — Katrine, Hansen, auk. Kjøbenhavns 
Red 18./11.

Ærø. Sojerskranseu, Friis, ank. Leitli ll./ll. — An ne, 
Mikkelsen, ank. Coruna ll./ll. — Emilie, Friis, ank. Lilmu ll./ll.
— Karen, Alhertsen. ank. Aalborg 12./11. — Albert ha, Kro- 
manu, ank. Gøteborg 12./11. — Amalia, Andersen, ank. Kappeln 
Schlei 12./11. — Kian c, Christensen, ank. Nysted 12./11. — Her
kules, Bager, ank. Kappeln 12./11. — A pol lo, Alhertsen, ank. 
Sønderborg 12./11. — Genius, Bastrup, ank. Rudkjobing 13./11.
— P. R. Nielsen, Petersen, ank. Kjøbenhavn 13./11. — Valiky- 
ricn, Weber, ank. Bogense 13./11. — Fremad, Hansen, ank. 
West Wcmyss 13./11. — A d c 1 e, Weber, ank. Stralsund 13./11. — 
J o h|a n n e, Slcgmann, ank. Greifswaldo 14./11. — Willi, Knudsen, 
ank. Kjøbenhavn 13./11. p. R. t. Søderhtimn. — Thy ro, Hansen, 
ank. Rio Grnude 13./11. — Caroline, Christensen, ank. Tanger 
13./11. — H. H. Petersen, Christensen, ank. Yarmouth 14./11.
— Nanna, Østermann, auk. TraweniQiide 14./11. — Mary, Friis, 
ank. Kjøbenhavn 14./11. — Agent Petersen, Frederiksen, er 
ank. Rio Hacka. — A r g u s, Jensen, ank. Bedefjord 14./11. — 
Nordland, Alhertsen, ank. Barhøft 14./11. — Hydra, Christen
sen, ank. Gravesend 14./11. —1 Æ g i r, Winther, ank. Vigo 14./11.
— Kirstine, Rasmussen, nnk. Trelleborg 14./11. — Norma, 
Jørgensen, ank. Swansea 15./11. — Hansigne, Boye, afg. Shore- 
liam 15./11. til Swansea. — A r i e 1, Christensen, ank. Brevik 17./11.
— Adjntor, Kock. ank. Riigenwaldo 18./11. — A m i, Alhertsen, 
ank. Libau 17.111. — Valborg. Olscu, ank. Mariager 18./11. — 
Vigilant, Jacobsen, nnk. Gibrallar f. 0. 17./11. — Laura, Jen
sen, ank. Inwerkciting 18./11. — Vogn, Hansen, ank. lirobak
17./11. — Mester, Petersen, ank. Karlshamn 18./11. — Theo
dor, Andersen, ank. Guldborg 18./11. — A. n. F r i i s, Rasmussen, 
ank. Kolding 18./11. — Saga, Olsen, ank. Kjøbenhavns Red 18./11. 
p. R. t. Cacablanca. — A m o r. Hansen, ank. Flensborg 16./11. — 
I. A. Kroman, Christensen, afg. Liverpool 1G./11. lil Gibroltnr. — 
Hjalmar, Christoffersen, ank. Libau 18./11. — Daua. Boye, afg. 
Sundsvall 17./11. til Konakry. — S a 1 n s, Andersen, ank. Scrahster 
Red 18./11. — Saturn, Nielsen, er ank. Libau. — A rgo, Clausen, 
ank. Kjobeiiliavns Red 18./11. p. R. t. London.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 21. November 1912. — Forandriugor i »Efter

retninger for Søfarende«, Farvandsbcskrivelser m. m. — »Kend Dit 
Skib«. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Nybygninger. 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjøbenhavns Børskuis. ■— Danske Havne.



KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

t.i.i«. I 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.:
I 6886. Kjøbenhavn K.

i HUSK
: Capt. F. Eriksens automatisk virkende
| »Baadslip-Surringer« & »Baadslip-Hager«.

Telf Byen 2861 y. Herluf Trolles Gade 28 *.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD nipk K Pfl’c bekendte Maskin- « D« Ulull A bil a og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.
Marstal

Staalskibshyggeri & Reparationsværft.
Specialitet Smaa Skibe.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsrorretning.
Havarikommissionær.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI
Nordre Kalkbrænderihavn 

København 0.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer feres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Telefii 6031. Ttleiramir.: „RAKET". llibeikin Priwttillhi Ion 2393.

Cronstadt, Rusland.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sri- og Transportforsikringer af enhver Art lil billige, faste Præmier. 
Agenturer I de Heale Provinsbyer.

I’osl-A<ltvsse: Telegram-Adresse: Telefon :
Holmens Kanal 24. Fjerde Seforslkrlng. Central 256.

| Internationale "AgenturTir^-~

Køb og Salg af Seil- og Dampskibe
HAMBURG Julius Ott ■erdinandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichsliot"

SÆBE.
Rederier, Skibsværfter og lign. Institutioner kan jeg til

byde bedste Kvalitet af
Grøn Sæbe I Baller å 100 Kilo . 26—30 Kr.
Brun Sæbe — 100 — . 28—36 „
Mareeillesæbe pr. Kilo............... 40—60 øre

Endvidere haves altid paa Lager alle andre Sæber, specielt 
Haandsæber fra GO 0. pr. Kilo og Pudsecréme å 80 0. pr. Kilo. 

Sehønbergs Sæbefabrik,
' Nørrebrogade 213. — Telefon Taga 1113.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. Q0O.000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Qammel Strand 34. Kongelige Søasaurance. iaj.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assnrance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vzrditorsikringer, ti) billige faste 
Præmier. Ageotnrer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergsgade 1*1. Sal. Copeneure 42

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
i'orskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,

ryger De aldrig andre.
Riug til Taga 1101, 1102, 1103, og Gefion er klar.

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

Sorgenfrlgade 1.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

KEL VIN-MOTOREN
Guldmedallle 1912.

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 
Talrige Anbefalinger foreligge!*.

Katalog Æ Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, St. Annæ Plads 16.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres.
Aulogen Svejsning med fuld Garanti for ethvert Stykke Støbegods, i 
Dausk Aulogen Svejsennstnlt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14. | 
Telf. 5660, efter Kl. ti Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- ! 
farlskrese. Ældste og euesle Specialist i Danmark. (Sølvmedallle I 

København 1912.)

Skib til Salg.
Motorjagt„Margitu, 16 Netto 

Reg. Tons, laster ca. 48 Tons 
dw„ bygget 1905. Motoren 
20 HK. „Avance". Kan byt
tes med et lidt større Motor
skib eller helst et Sejlskib, 
der eguer sig for Motor. Nær
mere ved

C. Møller,
„Dania", Mariager.

Kakerlakker
pulver 

å 50 Øre.
Tj tiders 

Insektpulver-Lager 

tlybrogade 20, SI.
Telf. Hyeti 2496.

Budta-Jørgensen
Tordenshjoldsg. 29. Tlf.Byen77.

Skibs-Blikkenslageri.
Leverandør til 0. F. D. S.

Remington,
eneste Skrivemaskine med

Key Set Tabulator,
. ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Søfolks Effekter 
forsikres bedst og billigst i 
Forsikringsselskabet „Frejr".

Giuantlkupltul Kr. lUU.OUD. 
HolberasgadeZZ^Kbhvn.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn - og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ PladB 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.
JzFaxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Nykjøbing M. Th. Iver
sen.

Svendborg. C. Ring Ander
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

fl. ClaUSeil; HgbenliaunH. 
Havnegade 47.

Telefon Central 1269.
B> ----------
Anbefaler:
Glarke. Chapman & Go. Ltd.’s

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremasklner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

T. I. P. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog",

OLSKII2D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes ooeralt.

Cand. pharm. HarrSCn & Schlicr, Kastrup (Amager).

?! Stevedors & Contractors
® ■ F. Hansen & Co., Licensed " 3
q • S 3
g =. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) f g- 
~ c N. P. Hansen, : ~

f____________________ Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadrcss: ShiCvareforbund, Sundsvall. — Rikatelefon: N:o 7H, 

Postadreas: Sundsvall.
Medlenimni* paa alla lasltageplalser inoni fflljande distrikt: 

Gefle, Skutskttr & Har nit s, SOderhamn, Sundsvall, Herntisand, 
Ornekdldsvlk.Umeå,SkellefteA, PIteå, Luleå, Nederkallx &Haparanda.
Orgnnisationen lillliOr Svenska Arbetsgifvarefåreningen. '
— Garnn lerar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftrening,

Carl v. d. Hude
Skibsmæalnr Aarhus

AXEL LUND *|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Ur.; „Vtllkaln1*, Lulu.

Thi. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slaga Proviant aamt SkibaiDventfir.

Nykjøbing M.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Sesager).

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Verdi forsikr i nger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adrcssc: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
TelT. 19.548.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE,

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. danskYachtklub

• Husk - ----------—

Petersen-Faxe’s 
H ERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst, i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6.
Molorbaade er allid i Søen. Fri 

Ind- og Udsælning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendet naa Forlangende.

K. Hansen Bsfervig,
Skibsprovianteringshandel.

Alle Slagt Proviant tamt Sklbiloveitirloø 
LØGSTØR 

Tlf. 71. Telgr.-Adr.: „Øtlinlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Statco autoriseret Forby ri ngsagent

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „S1otshyrlng“.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vesler Boulevard 48. Telefon S552.

Rechnitzer, Thomsen 4 Co.
Skibsmæglere

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Teif. Blikkenslager. ..e. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.



A.WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. —__________ 137.

Tugboat Gompany „Union*1 T.”Æ-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.________________

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere._______

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„C.HANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
dry docks Roe des Indes ANTWERP.

_______ Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang —
John Crabbie’s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke,
rønaste Smag, flatste Bouquet.

Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N. S AHDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skrsderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

LOSSEHJUL
med forbedrede selvsmørende Skiver.

— Bedste Kvalitet. —
Svære Losseblokke.

Galvaniserede Smedejerns
Talje Blokke.

Davey & Co.
London, Lid.

88, West India Dock Road,
London E.

Telegrams: „Acdav”, London
og

13, King Street, Liverpool.

Største

Lager.

Nr. 54«.
'3, StaalCcntre.

Nr. 620. 
Drone« On tre.

1

◄

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie.

Afsejling nver Maaned fra København, Gøteborg 
& Antwerpen til Port Said, Colombo, Hongkong, 
Shanghai, Yokoliama, Kobe & NToji.

Bangkok Linie.
Afsejling hver Mauned fra København, Middlesbrough 
& Antwerpen til Singapore & Bangkok.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen.

Vestindisk Linie.
Afsejling fra København hver fjerde Tirsdag via 
Rotterdam & London til St. Thomas, St. Croix, 
Antigua, Dominica, Barbados, Trinidad, Deniarara 
og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Sydafrika—Java Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Østersøen, 
Gøteborg og Frederiksstad til Sydafrika og Java, 
paa hvilken sidste Plads Damperne laster for Mar- 
seilles og Skandinavien.

Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse 
paa Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2.

Telefon: Central 8300.

►
I►

Sømandens Guldsmed.
Eneste Guldsmed ved Københavns milelange Kaier er 

Amandus Petersen, 
Islands Brygge 21.

Leverandør til en Række inden- og udenlandske Skibe. 
Billige Priser. Søfolk 10% Rabat

A. Mou’s Kødudsaig. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Sefartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVEBTISSEMEBTSPBIS.
Første Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — ... — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee : „Skibefart".

Tutkt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

S8FARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 80. Kjøbenhavn, Torsdag den 28. November 1912 19. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlonto

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwad.a Damppumper 
Blakes Kedler
Hlcglnaono selvom. Loi.eh|ul og 

Blokke
Davle Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Har, Hamp. Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redningikrandie og 
Rednlngabeelter.

ExpediUon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve). Frihavnen. Telefon S492. 
Toldboden. Frilager 6r.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: .Palle« 
= 40 Kr.

meget fim regulerende. 
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre. 
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Silvtamt 4. Telf. Bbro 1516 j.

Adr.:
Toldbod- Composition er
ve]7,Moz.

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

*|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrcrei \y Varemærke

Rustbeskyttende Farve 'bbo!
til

Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK 
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eueforhandling tor Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kløbenhavn

Leverandør til Marinen.

❖

NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri. Kedelsmedle, Jernstøberi, 

Metalstøberl og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrneaksler leveres fuldt færdige.
SinedcQrbcjde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaekiner samt alnt. Maskinarbejde, 

lelliriaihuier: „REWS. WHLSERO" u „REWS, SUR 0 ER URO".

O 
❖ o o 
<► •o o 
❖ ■o 
❖
o 
o 0 o 
o 
❖
o 
❖ 0

Københavns Uddampnings- og
v"*Téir.roAMB 26 Desinfektionsanstalt, jensen i

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mol i Mobler og Sengetøj. j 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig i 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes Hamme Dag.

H. H. ADRIAN K o bber smedemester
Nyhavn 37

Ankere, Kjæder, To ug værk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Sextanter-Kompassør
Capt, Clausens

Kontroldybdemaaler 
Eneforhandler for Skandinavien af 

Kelwins & James Whlte’s Instrumenter.

CORNELIUS KNUDSEN
|5 KØBMAGERGADE

Undaaa fejltagelse.

Alt SklbsarheJdB udfares 
Specialitet: Skibs kl osetter

Repræsentant form « rf



KELVIN-MOTOREN
Guidmedaille 1912.

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 
Talrige Anbefalinger foreligger.

Katalog <fc Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, St. Annæ Plads 16.

Frilager Toldboden.
oS^Bmann-p£

Cigarer - Tobakker - Vine
til en gros Priser. ' ■

Set. Annæ Plads 10. l>1.ival,No;““795x.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskin reparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt
Christianshoim, Kjøbenhavn C. == Telefon 8659.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbrocu. 

Hirtlg Ekspedition. — Billige Priler.
Telegr.-Adr.. «Bjørchjensen«.

Telefon 7262«

Budtz-Jørgensen
Tordenshjoldsg. 23. Tlf.Byen 77.

Skibs-BIikkenslageri.
Leperandar til 0. F. 0. S._ _

Remington, 
eneste SkrlvcniQBKlne, der 

adderer og subtraherer. 
Eneforhandler: 

L. Kristensen, 27, Vestergade,

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Søfolks Effekter 
forsikres bedst og billigst i 
Forsikringsselskabet ,,Fre|r“.

Garanukapllul Kr. 100,000. 
^olbergsgad^^^^Kbhvn^

Sømandshøjskoleni Svendborg.
Nyt Kursus fra 1. Novbr. 

1912. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

C. Ring Andersen
Joh. P. Drandts Eflfl.

SKIBSHANDEL 
Svendborg.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
ukifiltr ilg med ilt til Figil Mikinidr 

Reel og billig Betjening garanteres.

Telegramadresse
1 __ : i bedste Kvaliteter ----

Specialitet: Elegante Uniformshuer

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp-'og seilsklbe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
iOOitræskibsatdelingeiu^^^^^^TelegrainjjVærfteP^^^

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Iudemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, soin ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40 %• Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Cuprlnol
— bedste Impræqneringsmiddel — 

A/S Kymela, Langebrogade 6, Tel. 7516.

Telefon
Central 297

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØetergade2. Kbh K, Tel.3662

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Sk ibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. lao.

MENGELBERGS PATENTBUREAU
Frederiksborg^. 35. Telf. Byen 3091.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Buildings. NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Tølegraphlc-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre 
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. 
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib.
Mindre Skrueslip. Mindre 
Arbejden i Søen.
Mindre It1i iinrl°.

Ingen Vibration. 
Bedre Styreevne. Ingen 

forøgede Udgifter. Ingen For. 
øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 °/n større, 

Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 
at spare 16 % Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 

nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition ligesom Modeller er til Eftersyn.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

--------------- Leverandør til de fleste Skibe. som proviantere 1 København, anbefaler sig i velvillig Erindring.-----------------



28. November 1912. Dansk Søfartstidende. 633
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 

for dansk Skibsfart*).

1 Fællesrepnesenlalionens Møde Lørdag den 23. No
vember 1912 blev bl. a. følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart an- 
gaaende Danmarks Deltagelse i en international Toldkon
gres. der agtes afholdt i Paris i Maj Maaned næste Aar. 
— Indstilling lil Ministeriet vedloges.

2. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som ulønnet dansk Vicekonsul i Uleåborg. — Ind
stilling til Ministeriel vedtoges.

3. Skrivelse fra Samme angaaende eventuel Etable
ring og Besættelse af en dansk konsulær Post i Kongo- 
slalen (belgisk Kongo). — Indstilling lil Ministeriel ved
toges.

4. Skrivelse fra Samme med Andragende fra Besty
relsen for Nyord Havn om Statstilskud lil Opmudring af 
Havnen. ■—■ Sagen udsalles lil næslc Møde.

5. Skrivelse fra Samme angaaende Besællelsen af 
Posten som dansk Vicekonsul i Skien. — Indstilling til 
Ministeriel vedtoges.

I m in i n g h a m Dock har faael Ry for hurtig 
Kullosning, skrives der i »Shipp. Gaz.<: saaledes ankom 
Dampskibet »Moordrecht« dertil og indlog 1,400 Tons Kul 
og afsejlede igen i Løbet af 9% Time. Dampskib »Bestevar« 
lastede 1,400 Tons Kul samL Bunker med 18 Timers Op
hold og i General Radetzky« 2,800 Tons Kul samt 220 
Tons Bunkerkul i Løbet af 33 Timer.

I Tyne Dok lastede norsk Dampskib »Slikleslad« 
fornylig 10.600 Tons Kul i 3 Døgn og 17 Timer med 56 
Arbejdstimer.

• ’ " ! '..1 '' ' 1
Udenrigsministeriet meddeler:
Spærring af T r o 1 1 h ii 11 a - K a n a 1 c n. Del 

kgl. Konsulal i Goleborg har til Udenrigsministeriet ind- 
berellel, al Trollhalta-Kanalen fra den 21. næste Maaned 
er spærret for den almindelige Sejlads Vinteren igennem.

Ophævet Blokade. I Følge officiel Meddelelse 
fra den græske Regering er i Henhold lil Ordre fra Chefen 
for den græske Eskadre i Ægæerhavet Blokaden af Castro 
(Øen Lemnos) hævet; der er samtidig udstedt Forbud 
mod, al Skibe efter Solnedgang løber ind i Skiatho’s Havn.

Kjøbenhavn, d. 28. November 1912-

Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft. 
Kjøbenhavns Flydedok arbejder sig sløl frem til en be
tydende Stilling indenfor vor Skibsindustri. Værftet er 
nu i Færd med at udvide sig med en ny Flydedok ■— 
den tredie — og har med dette for Øje lejet det tilstø
dende Bassin af »Wilders Plads’«. Her er Bassinet blevet 
uddybet, Bolværket blevet fornyet eller styrket, og der 
er anbragt elektriske Kabler lil Kraft- og Lysoverføring. 
I en nær Fremtid vil Værftets mindre Flydedok blive 
bugseret herind, og Værftet har saa et Bassin mere al 
disponere over.

Paa den lille Flydedoks Plads vil lil næste Efteraar 
den ny og meget store Flydedok blive anbragt. Byg
ningen af den er paabegyndt og udføres af Værftet selv. 
Samtidig har Værftet travlt med en Række Nybygninger: 
En Bugserbaad og fire store Slaallæglere lil Svovlsyrefabrik
ken i Kastrup, en stor Fragtbaad lil Konsul Ras mus
sen i Korsør og en tilsvarende Baad til Holm & W o n- 
s i 1 d i Kjøbenhavn, saml Eksportbaaden »Hebe«, som er 
bygget til Del forenede Dampskibsselskab 
og er Søsterskib lil »Diana«.

Fyr- og V a g e r v æ s n e l. Korsør Vinkelfyr 
er midlertidig slukket. Saa længe Vinkelfyret ikke bræn
der, vil del inddragne »Korsør« Fyrskib være udlagt paa 
sin tidligere Plads og give de samme Fyr- og Taagesig- 
naler som før Inddragningen.

Lyslønden »Rødsand S.« er slukket. Den vil snarest 
muligt alter blive tændt.

i
Konsulatvæsnet. Den 7. November har Uden

rigsministeriet efler Ansøgning meddelt Vicekonsul i Skien 
G. C. F. S in i d t h Afsked.

Skoleskibet »Viking« er den 21. ds. afsejlel 
fra Mejillones lil Falmoulh for Ordre. Breve kan adres
seres lil del danske Konsulat, Falmouth.

M o l o r s k i b e l »Juli a n d i a< er fornylig naael 
tilbage efter al have tilendebragt en Rejse fra Genua lil 
Singapore. Skibet er som bekendt Søsterskib lil ■ Selan- 
dia« og »Fionia« (nu »Christian X«l. men er i Modsæt
ning lil disse bygget i England. Den paa Turen opnaaede 
Gennemsnitshastighed var 11 Knob og Rejsen log 25 Dage. 
Oljeforbruget, iberegnet del, der er medgaaet til Iljælpe- 
maskineriel, var gennemsnitlig 8—9 Tons pr. Dag, sam
menlignet med de 38 Tons Kul pr. Dag, som en Damper 
vilde have brugt for at opnaa samme Resultat.

Paa hele Rejsen arbejdede Maskinerne sløl og roligt. 
»Jutlandia« er det første større Molorskib — del maaler 
5,300 Brutto Reg.-Tons — der er bygget paa Clyden, 
skriver »Shipp. Gaz.«, og dels Dobbell-Skrue-Maskiner de 
førsle Oljemolorer lil Oceandampere, bvggel dér i Di
striktet.

*) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

I s f o r h o 1 d e n e ved 1 s 1 a n <1. Meteorologisk 
Institut meddeler: Fra Seydisfjord lelegraferes den 21. 
November:

Kaptajnen paa en hertil indkommen Trawler rap
porterer Pakis c. 50 Sm. Nord for Kap Nord. Isen i Drift 
mod Syd.

Bunkerkul i A n l w e r p e n øg Ghent. Fir
mael A n l w e r p C o a 1 C o m p a n y gør os i Anledning 
af forskellige Rygter angaaende Levering af Bunkerkul i 
Antwerpen og Ghent opmærksom paa, al det som hidtil 
er Ene-Forhandler af W e s l p li a 1 s k e Syndicats 
Kul i disse Havne.

Isen p a a de l r a n s a I 1 a n l i s k e D a m p e r- 
r u I e r. Paa Deulsche Seewarles nu udkomne Maaneds- 
korl for December Maaned meddeles, at de for de trans
atlantiske Dampere sidst fastsatte Ruter indtil videre 
benyttes, saaledes al veslgaaende Dampere skærer 50° V.
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K r i g s k o li l r a b a n d e. I l’ølge officiel Bekend I - 
gørelse fra den græske Regering vil BrændselsstoH’er og 
SmøreslofTer, som i Henhold lil den under 14. ds. her i 
Landel stedfundne Bekendtgørelse i den senere Tid kun 
betragtedes som ubetinget Krigskonlrebande, for saa vidt 
de var bestemt lil tyrkiske Ilavne hinsides Dardanellerne. 
herefter blive betragtet som ubetinget Krigskonlrabande 
ogsaa i Tilfælde af, al de er bestemt lil en hvilken som 
helst anden tyrkisk Havn.

Dødsfald. Grosserer Moses Melchior, Se
niorchef for Firmaet Moses & Søn G. Melchior, en af 
Hovedstadens mest ansete og virksomme Mænd og i sin 
Tid en betydelig Sejlskibsreder, er den 26. ds. afgaael 
ved Døden, 87 Aar gammel.

Firmaets Skibe, der var bekendt for deres udmærkede 
og samvittighedsfulde Udrustning, besejlede i mange Aar 
vore vestindiske Øer, hvortil de besørgede Post med mere 
for den danske Regering. Afdøde bevarede til del sidste 
en varm og usvækket Interesse for disse smukke Øer og 
deres Befolkning.

Udenlandske K a r a n l æ n e f o r a n s t a 1 l - i 
n i il g c r. Grækenland: Der er paalagt Skibe, 
kommende fra Konstanlinopel fem Dages Karantæne og 
Skibe kommende fra Sinyrna, Chios og Mylilene tre Da- | 
ges Karantæne, Overfartstiden iberegnet. Karantænen vil ' 
finde Sled ved Lasaretlel i Gouvino paa Korfu. !

Sverig: Konstanlinopel er erklæret for smittet j
af Kolera.

T u n i s : Konstanlinopel og Omegn er erklæret for 
kolerasmillel.

Generalkonsul .1 o h a n II a n s e n. der fornylig kom 
temmelig alvorligt lil Skade, ved al hans Hest blev sky 
og snublede med ham, befinder sig efter hvad vi har bragt 
i lirfaring, i stadig Bedring: Generalkonsulen har i Gaar 
og i Dag været et Par Timer oven Senge og kan i næste 
Uge ventes udskrevet fra Hospitalet.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 

henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa. 

at de har Adgang til gennem Konsula

terne paa de betydeligere Pladser at 

sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 

til Udenrigsministeriet, der besørger 

Pengene indsat i Landmandsbanken eller 

videresendt i Danmark, alt uden Udgift 

for Sømanden.

Forslag til Lov
om

Begunstigelser for en Kreditforening af Ejere af danske Skibe.

(Fremsat i Landstinget den 13. November 1912.)

Ministeren for Handel og Søfart bemyndiges til at meddele 
Stadfæstelse paa Statutter for on Kreditforening af Ejere af danske 
Skibe og at tilstaa denne Kreditforening de i § 2 anførte Begun
stigelser pua følgende Betingelser:

a. at der, forinden Foreningen træder i Virksombed,, er tilvejebragt 
en Garantifond paa mindst 1 Miil. Kr., der næstefter For
eningens Reserve- og Administrationsfond og Medlemmernes so
lidariske Ansvar tjenor til Sikkerhed for Ejerne af Foreningens 
Kasseobligationer, og hvoraf mindst 100,000 Kr. skal være kon
tant indbetalt, medens Resten med højst 3 Maaneders Varsel 
for hver Indbetaling skal kunne fordres indbetalt med mindst 
15 pCt. af det garanterede Beløb;

b. at Foreningen ikke træder i Virksomhed, forinden det for Mi
nisteriet for Handel og Søfart er godtgjort, at der er anmeldt 
Interessenter til Belob mindst 1 % Miil. Kr., fordelte paa et 
efter Ministerens Skøn passende Antal Panter;

c. at ingen antages som Interessent for en storre Sum, end at 
Behæftelsen derved i intet Tilfælde kommer til at overstige 
Halvdelen af det lil Pant tilbudte Skibs Værdi, bestemt ved 
Vurdering efter Rogier, som nærmere blive ilt fastsætte under 
Stadfæstelse af Ministeren for Hnndel og Søfart, og som kunne 
anses for at yde en saa tilfredsstillende Sikkerbod for paalidelig 
Ansættelse af Værdien i Handel og Vandel, som i Betragtning 
af de pnngældendc Panters Beskaffenhed lader sig tilvejebringe;

d. at der i det enkelte, til Pant tilbudte Skib ikke af Kreditfor
eningen ydes Laau af en saadan Størrelse, at Skibets Behæftelse 
med Tillæg af forud prioriterede Beløb kommer til at overstige 
250,000 Kr.;

c. at der til ingen Tid maa være i Kraft ot større Beløb af de af 
Kreditforeningen udstedte Kasseobligationer end det Beløb af 
Medlemmernes Pantoobligationer, som den ejer;

f. at Medlemmerne, uanset om Laanene inddeles i Afdelinger, ere 
solidarisk ansvarlige overfor Ejerne af Foreningens Kossoobli- 
gationer og til Fyldestgørelse af dette Ansvar pligtige i for
nødent Fald i Forhold til det laante Beløb at yde saadanne 
ekstraordinære Bidrag til Reserve- og Administrationsfoudet, som 
nærmere fastsættes i Statutterne;

g. at de nf Foreningen udstedte Kasseobligationer skulle være ren
tebærende og ikke maa ndfærdiges for mindre Beløb end 100 Kr.;

h. ut Medlemmerne til Dækning af Administrationsudgifterne samt 
til Dannelse af Reserve- og Administrationsfond skulle betale 
dels ved Laanets Modtagelse et Indskud af mindst 3 pCt. af 
de |M»agældende Laans Hovedstol, dels en halvaarlig Ydelse af 
mindst X pCt. af Laanenes oprindelige Belob; med Samtykke 
af Ministeren for Handel og Søfart kan Reserve- og Administra
tionsfondet inddeles i Afdelinger svarende til de Afdelinger, i 
hvilke Laanene maatte være inddelte; hvad den pangældende 
Afdeling af Reserve- og Administrationsfondets Beholdning ud
gør mere end 6 |»Ct. af vedkommende Afdelings i Omløb væ
rende Kasseobligationers Beløb anvendes til Indfrielse nf disse 
og til Afskrivning pua Panteobligntionerne; skulde den paagæl- 
dendc Afdeling af Reserve- og Administrationsfondet nogen Sinde 
udgøre mindre end 2 pCt. af vedkommende Afdelings Obliga
tionsgæld. ere samtlige dens Medlemmer pligtige med 2 Maa
neders Varsel samtidig med den halvaarligc Ydelse, at udrede 
foruden ordinære Bidrag saadanne ekstraordinære Bidrag, som 
udfordres for at bringe Fondets Afdeling op til den nævnte 
Størrelse;

i. at Medlemmerne fortiden den stipulerede Rente have at tiisvare 
en vis passende Procent aarlig af deres Laan til sammes Amor
tisation, der i det højeste maa fastsættes til 25 Aar;

k. at udtrædende Medlemmer forst faa den dem tilkommende 
Andel i Reserve- og Administrationsfoudet udbetalt, naar ved
kommende Afdeling veti Indfrielse af hele sin Obl.igationsgæld 
afvikles; dog skal Bestyrelsen med Samtykke af Ministeren for 
Handel og Sofnrt kunne tilstnn saadan Udbetaling, naaT don 
kan ske, uden at den i Henhold til foranstaaende Litra li ind
betalte og opsparede Kapital nedbringes under G pCt. af Obli
gationsgælden;

l. at Foreningens Bestyrelse aarlig skal offentliggøre et fuldstæn
digt Regnskab over Foreningens Virksomhod og hvert Fjer- 
dingaar til Ministeriet for Handel og Søfart indsende en Regn
skabsekstrakt;

m. at Bestyrelsen vælges paa ubestemt Tid, og at ot Bestyrelses
medlem ikke kon afskediges uden Samtykke af Ministeren for 
Handel og Søfart, samt at Valget af den administrerende Di
rektør kræver Godkendelse af Ministeren for Handel og Søfart;

n. at Vnrderingsmændene vælges af Bestyrelsen og afskediges af 
donne;

o. at de til Foreningen ;>antsatte Skibe gøres til Genstand for
sagkyndigt Eftersyn i det Omfang, Ministeren for Handel og 
Søfart bestemmer; .

p. at der ved Foreningen ansættes 2 Revisorer, af hvilke Mini-
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steren for Handel og Søfart udnævner den ene og godkender 
Valget af den anden; Reglementet for Revisionen fastsættes af 
Ministeren for Handel og Søfart;

q. at Bestyrelsen er forpligtet til at meddele Ministeren for Handel 
og Søfart alle de Oplysninger angaaende Foreningens Forhold, 
der af liam maatte blive forlangte, samt at denne Minister til 
enhver Tid paa Foreningens Bekostning kan lade foretage Un
dersøgelse af samtlige de den vedrørende Forhold;

r. at ingen Forandring kan vedtages i Statutterne eller tic af Mi
nisteren for Handel og Søfart stadfæstede Regler for Vurderings
forretningerne nden denne Ministers Stadfæstelse;

s. at Foreningen skal have begyndt sin Udlaausvirksomhed indou 
2 Aur efter denne Lovs Ikrafttræden.

§ 2.
De Begunstigelser, der af Ministeren for Handel og Søfart kunne 

tilstaas Kreditforeningen, ere følgende:
a. at de af Foreningens Bestyrelse udstedte Gældsforskrivningcr 

kunne udstedes paa ustemplet Papir og lyde enten paa Navn 
eller paa Ihændehaveren, samt at disse Forskrivninger kunne 
overdrages og transporteres uden Brug af stemplet Papir;

b. at Bestyrelsen retsgyldigt kau forene sig med Foreningens In
teressenter eller Debitorer om, at disse i de til Foreningen ud
stedte Panteobligationer indrømme Bestyrelsen Ret til, naar der 
er forløbet en Tid af 14 Dage fra Forfaldstiden og Debitorerne 
ikke opfylde deres kontraktmæssige Forpligtelser, ved Fogeden 
at gøre Udlæg i det til Pant stillede Skib med Tilbehør og 
derefter at lade samme bortsælge ved offentlig Auktion eller 
i fornødent Fald, jfr. § 38 i Lov Nr. 66 af 9. April 1891 om 
Tvangsauktioner, udlægge Foreningen til Ejendom, alt uden 
forudgaaende Forligsmægling, Rettergang eller Dom, hvorhos 
det af Foreningens Bestyrelse begærede Udlæg eller den der
efter berammede Auktion ikke skal kunne standses eller under
kendes ved nogen Paaankning til højere Ret, naar Auktionen 
er afholdt i Overensstemmelse med Lovgivningens Regler om 
Tvangsauktioner; derimod skal det staa vedkommende Inter
essent eller Debitor frit for nt anlægge Regressogsinaal til at 
erholde fuld Erstatning af Foreningen;

c. at Foreningens Interessenter eller Debitorer i de til Foreningen 
udstedte Panteobligationer retsgyldigt kunne forbinde sig til, at 
Udlæg i det pantsatte Skib, naar de ikke opfylde deres kon
traktmæssige Forpligtelser, kan foretages paa vedkommende In
teressents eller Debitors Bopæl eller Forretningskontor, uden at | 
det skal være nødvendigt, at Skibet besigtiges eller vurderes, 
eller paa Skibet, for hvem der træffes om Bord, uden at Udlægot 
behøver at være paabegyndt paa Bo|>ælen eller Kontoret, og alt 
uanset hvor Skibet befinder sig; det skal derhos mod Sikker
hedsstillelse, hvis Størrelse bestemme? af Fogeden, under selve 
Udlægsforretningen, hvis denne afholdes om Bord i Skibet eller 
ved en i dette Øjemed om Bord i Skibet afholdt Kontinuations- 
forretning, kunne bestemmes, at Skibet ikke maa forlade Hav
nen, før Tvangssalg har fundet Sted, hvilket Forbud dog paa 
Begæring atter bliver at ophæve, saafremt Auktionen ikke er 
forlangt inden 2 Uger efter Forretningens Afholdelse, eller hvis 
Rekvirenten ikke behørigt fremmer Salget;

d. at Foreuiugcns Interessenter eller Debitorer i de til Foreningen 
udstedte Panteobligationer retsgyldigt kunne forbinde sig til, 
at Auktion paa Grundlag af Udlæg i det pantsatte Skib skal 
kunne foretages, uanset at Skibet ikke maatte være til Stede i 
Jurisdiktionen, at Auktionsforvalteren i den Jurisdiktion, hvor 
Udlæget er gjort, naar vedkommende Reder enten i det fore
liggende Tilfælde skriftligt moddeler Samtykke dertil eller trods 
Opfordring, given paa den for Stævningers Forkyndelse be- 
stemto Maade mindst G Maaueder før Auktionens Bekendtgørelse, 
ikke har fort Skibet til dets Hjemsted.

§ 3.
Skulde Ministeren for Handel og Søfart finde, at Kreditfor

eningens Bestyrelse væsentlig forringer den Kreditorerne tilkommende 
Sikkerhed, og har Bestyrelsen ikke inden Udløbet uf en den fore- 
skreven Frist foranstaltet det fornødne til Manglernes Afhjælpning, 
skal Ministeren for Handel og Søfart være berettiget til at standse 
Foreningens Virksomhed ellor efter Omstændighederne foranledige 
dens Bo toget under Skiftebehandling.

Af Bemærkningerne til foranstaændo Lovforslag hidsætter vi 
følgende:

Vilkaorene for Optagelse uf Laan mod Sikkerhed i Skibe ere for 
Tiden væsentlig ringere end Vilkaarene for Laan mod Sikkerhed i 
fast Ejendom. Forholdet i Henseende til Optagelse af Laan i Skibe 
har nemlig — i hvert Fald i den senere Tid — været dette, at 
Laan i Almindelighed kun har kunnet opnaas paa kort Opsigelses
frist og til en Rentefod, der stadig vekslede med Laanemarkedets 
Diskonto. Disso Omstændigheder bevirke en stadig Utryghed hos 
Skibsejerne og førte derhos til, ot Roderiorne i dø Aar, i hvilke 
Fragtmarkedet var slettest, maatte betale en aarlig Rente af Bank- 
laan, hvilken til Tider har nærmet sig en halv Snes Procent, fordi 
Diskontoen samtidig noaede en usædvanlig Højde. Rederierne have 
vel forsøgt at overvinde disse Vanskeligheder ved Optagelse af faste 
Laan i Form uf Partialobligationslaan, være sig mod Pant i det 
enkelte Skib eller i samtlige Rederiets Skibe. Men ogsaa denne 
Ordning hor stødt paa væsentlige Hindringer, navnlig .derved at Par

tialobligationerne vanskeligt have kunnet omsættes. Mange Rederier 
have derfor søgt deres Laan paa saadanne Steder i Udlandet, hvor 
der findes særlige Skibskreditinstitutioner. Ikke blot ere imidlertid 
disse Laan oftest forholdsvis kostbare, men hyppigt ere de ogsaa 
betingede af, at Skibet sejler under det paagældende fremmede 
Lands Flag.

Under de saaledes foreliggende Omstændigheder har Regeringen 
haft under Overvejelse hvorledes der kunde skabes gunstigere Laane- 
vilkaar for Skibsfarten, og mener i saa Henseende at maatte be
tragte Kreditforeningsformen som en baade formaalstjenlig og efter 
danske Kreditforhold naturlig Losning. Den reolle Basis for en 
Kreditforenings sunde Trivsel og Vækst skønnes nemlig fuldt ud 
at være til Siede, idet don samlede Tonnage af don danske Handels- 
flaade den 1. Januar 1911 udgjorde henholdsvis 831,718 Tons 
Brutto og 530,796 Tons Netto og det samlede Beløb af Pantefor
skrivninger, der til nævnte Tidspunkt indestod i her i Landet ind
registrerede Skibe, udgjorde 54,954,008 Kr. fordelte paa 1,458 Pan
ter, hvilke Tal sammenlignede med de tilsvarende 10 Aar tidligere 
betegne en meget betydelig Stigning, jfr. at Bruttotonnagen den 1. 
Januar 1901 var 593,200, Nettotonnagen 410,200 og Panteforskriv
ningernes samlede Beløb 12,829,940 Kr. fordelt paa 656 Panter. 
Den Opfattelse, at den reolle Basis for en Skibskroditforening er til 
Stede, deles da ogsaa af Nationalbanken i en af samme i Anledning 
af de stedfundne Undersøgelser til Regeringen afgiven Erklæring.

En Hovcdbctingclso for, at en Skibskreditforening heldigt kan 
løse sin Opgave, vil det imidlertid være, at der tilstaas den saadanne 
Begunstigelser, ut den i det væsentlige ligestilles med Grundejer
kreditforeningerne, og Regeringen har derfor udarbejdet nærværende 
Lovforslag.

Hvorledes Forslaget søger at naa sit Øjemed, vil fremgaa af 
de enkelte Paragraffer og de til disse føjede nedenstaaende Bemærk
ninger.

Til § 1.
Forudsætningen for overhovedet at tillægge en Skibskreditfor

ening Begunstigelser maa naturligt være, at Foreningen i Henseende 
til sin hele Organisation, Virkemaadc ni. v. frembyder tilstrækkelig 
Betryggelse for den almene Kredit, og herpaa tage Bestemmelserne 
i denne Paragraf Sigte. Ved Udarbejdelsen af Paragraffens enkelte 
Bestemmelser har man i øvrigt haft for Øje i et vist Omfang at 
bringe nærværende Lovs herhenhørende Forskrifter i Overensstem
melse med Loven af 23. April 1897 om Begunstigelser for en Kredit
forening af Ejere af industrielle og dermed i Klasse staaende Ejen
domme, med hvilken Kreditforening en Skibskreditforening forment
lig vil frembyde væsentlige Ligheder.

ad. litra a. Den her foresiaaede Bestemmelse om et Garantifond 
er fundet naturlig saavel under Hensyn til den Usikkerhed, Skibe 
som Loaueobjekter frembyde, som i Betragtning af, at Skibskredit- 
foremugstankeu i sig selv er uprøvet. I øvrigt henvises til den 
delvis tilsvareude Bestemmelse i fornævnte Lov af 23. April 1897 
§ 2.

ad. litra d. Det synes naturligt, at der fastsættes et Maksimum 
for det samlede i Pantet prioriterede Beløb. Af Hensyn til den 
Betydning, den størst mulige Tilgang til Foreningen vil kunne have, 
har man ikke ment at burde foreslaa Grænsen sal lavere end 
250,000 Kr., snu meget mere som Vanskelighederne ved Opnaaelsen 
af Luan ikke mindst ere til Stede for Skibe af den herhenhørende 
Størrelse.

ad. litra h. Angaaende denne Bestemmelse henvises til den 
til Dels tilsvarende i Loven af 23. April 1897 § 1 litra g. Naar 
man ikke har ment at burde kræve saa store Bidrag til Reserve- og 
Administratiousfondet som i fornævnte Lov, har det sin Grund i, at 
Erfaringerne synes at have vist, at de den Gang stillede Krav vare 
for strenge, jfr. ogsaa Lov Nr. 244 af 13. December 1907, der til
sigtede at raade Bod herpaa. Det synes i øvrigt ogsaa i sig selv 
betænkeligt at opstille for store Krav i saa Henseende, idet dorved 
Laansøgere let ville skræmmes fra Indtrædelse i Foreuingen, og 
Foreningens Styrke i langt højere Grad synes at burde søges i det 
stærke solidariske Ansvar end i et lidt mer eller mindre stærkt 
Reservefond. Kravet om større Bidrag synes derhos ogsaa her mindre 
begrundet under Hensyn til Bestemmelsen i litra u om Garantifondet.

ad. litra i. At den foreslaaedo Amortisationsgrænse af 25 Aar 
i hvert Fald ikke er for lav, fremgaar af en Skrivelse fra Klassifika
tionsselskabet Bureau Veritas.

Til § 2.
ad. litra o. De heroinhandlede Begunstigelser svare til de Grund

ejerkreditforeninger og -hypotekforeninger tilstaaede.
ad litra b—d. Bestemmelsorne tilsigte at gøre Kreditforeningens 

Adgang til Retsforfølgning mod Interessenterne og Realisation af 
Panterne lige saa let og billig som i de tilsvarende Forhold ved 
faste Ejendomme. De synes ej heller at kunne vække Betænkelighed, 
naar henses til Kreditors (Kreditforeningens) Soliditet. I alt væsent
ligt tilsvareude Bestemmelser indeholdes i øvrigt i norsk Lovgiv
ning.

„Kend Dit Skib".

Fra Kaplajn H. C. Lagesen har vi yderligere mod
toget følgende:
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Om del Indlæg i »Dansk Søfarlstidendcc Nr. 78, 
hvormed Hr. Professor C. Hansen i Embeds Medfor af
slutter sin faglige Anmeldelse af Bogen »Kend dil Skibe 
ønsker jeg ikke nærmere al udtale mig; Professorens Be
mærkninger lader ikke nogel tilbage al ønske i Tydelig
hed, og jeg overlader ham Æren af del sidste Ord i den
ne Diskussion, idel jeg ingen Tvivl nærer om, at alle Bla
dets Læsere nu har faael fuld Forslaaelse af Sagens retle 
Sammenhæng.

Paa Grund af den omflakkende Tilværelse, en Skibs
fører nødvendigvis maa føre, er del megel vanskeligt for 
ham al holde sig å jour med Begivenhederne. Da jeg 
skrev mil Genmæle vidste jeg ikke, og kunde ikke vide, at 
andre havde laget lil Orde i denne Sag, hvilket jeg senere 
erfarede, og jeg er d’IIerrer megel forbunden for den Inter
esse de tilkendegiver for vort Arbejde.

Af den Omtale Bogen har været Genstand for, frem- 
gaar del imidlerlid, al del ikke er lykkedes os i Forordet 
fuldtud at forklare Øjemedet med Udgivelsen og heller 
ikke, hvorfor vi paalog os al oversætte netop Bogen »Know 
your own slup«. Dette vil jeg derfor tillade mig i Kort
hed her al meddele.

Efter den eneslaaende Udbredelse, Bogen har opnaael 
blandt engelske Navigatører og mange flere, og efter den 
udelte Anerkendelse, der er bleven den lil Del af saavel 
teoretiske som praktiske Skibbyggere og i Fagpressen i 
England, er del aldeles utvivlsomt, al el slorl Savn blev af
hjulpet ved dens Fremkomst.

Bogen »Know your own ship« var el Foregangsar
bejde, den brød en Bane som visle sig derved, al en hel 
Lileratur senere er skudt frem behandlende de samme Em
ner delvis eller samlede.

I Modsætning lil, hvad der har visl sig herhjemme, sy
nes engelske Teoretikere ikke at ringeagte denne Bog. For 
l'aa Maaneder siden kom jeg ved anden Foranledning i 
Forbindelse med en Docent i Skibbygning ved Armslrong 
College under Durham Universitet; han udlrykle sin var
meste Anerkendelse for Mr. Wallons Værk og de bedste 
Ønsker om, at det i Oversættelse maalle vinde samme Ud
bredelse som Originalen, saml stillede sig med slor Venlig
hed til Tjeneste med alle Oplysninger som stod lil hans 
Baadighed. Dette har kun befæstet min Tiltro lil Mr. Wal
lons Bog, og gor det endnu sværere for mig al tro, den 
indeholder Fejl af nogen Betydning.

Bogens brede Form er dens Særkende, og den er be
regnet for en Læsekreds, hvor videnskabelige Forudsæt
ninger savnes. Er der ved denne Form end ofrel nogel af 
de korte Definitioners træffende Sikkerhed, saa mener jeg, 
der lil Gengæld er vundet ved en fyldigere Forslaaelse; al 
de i Bogen indeholdte Teorier var sunde har vi ikke for set 
bestridt, men vi vidste meget vel, al da baade Originalen og 
Oversættelsen i mangl gik imod gængse Undervisnings
principer her hjemme, saa kunde vi forberede os paa Kri
tik, og dertil er der intet al sige, da vi anerkendte Enhvers 
Bel lil at hævde sin Mening.

Hverken Forfatter eller Oversætter har tænkt sig, al 
denne Bog var Summen af al den Viden, som Navigatø
rerne bør sidde inde med paa delte Omraade, — tvært
imod — den skulde helsl kun være en Begyndelse og 
vække Forslaaelse og Interesse for videre Uddannelse i 
samme Retning; men for dem, der begynder fra bar Bund, 
er del næsten umuligt at følge med i de Bøger, der hidtil 
har slaael lil vor Raadighed. Vi som havde Skoen paa, 
ved ogsaa hvor den trykkede, og ingen vil mere end Un
dertegnede hilse del Tidspunkt velkommen, da en Bog som 
»Kend Dit Skib« er el overvundet Stadium for alle danske 
Navigatører.

Sikkert kunde meget i vor Oversættelse have været an
derledes og bedre, men Afvigelser koster Penge. Vi har maa
ske ogsaa ofte holdt os saa nær til Originalen, al det er 
gaaet ud over Sproget. For d’Herrers gode Raad og Ønsker 
med Hensyn lil efterfølgende Udgaver er jeg dem overor

dentlig forbunden, incn dette er en Eventualitet, der næppe 
ligger indenfor Mulighedens Grænse.

H. C. Lagesen.

Fragtmarkedet.
Siden vore forrige Meddelelser har Tendensen i de 

fleste hjemgaaende Markeder igen været vigende, hvilket 
imidlerlid ikke er andel end sædvanligt paa denne Aars- 
lid. Man er jo blevcn forvænt med de enorme Fragter, 
som i den senere Tid har været betalt, og mange er maa
ske tilbøjelige til al tro, al der ikke tjenes nogel videre 
nu, men delle er heldigvis en Fejltagelse. Sejlads lil 
de nuværende Fragter er absolut lønnende og maa i de 
llesle Retninger fremdeles give smukke Overskud. Navn
lig mange engelske Redere er hvert Aar lidligl paa Færde 
for al sikre sig Beskæftigelse for December, da de af 
Erfaring véd, al det som Regel er vanskeligt al faa La
sler med gode Ekspeditioner i Tiden omkring Jul og 
Nylaar. Da desuden adskillige Markeder (Azow, Hvide
havet og for en slor Del Kanada og Øslersøen) nu lager 
meget ringe eller slet ingen Tonnage, og da den politiske 
Situation her i Evropa sladig er meget uvis med truende 
Skyer paa Himlen, er del ikke lil at undre sig over, al 
Forholdene paa Fragtmarkedet ikke er slet saa glim
rende som for en Maaned eller lo siden. Der er dog 
ingen Grund lil Klage; selv efter Tilbagegangen er Ra
terne fra Amerika, Sortehavet og Indien gode, og del 
maa ikke glemmes, al Kulfraglerne stadig er udmærkede. 
Ad Middelhavet lil er de lil enkelte af de store Pladser 
(Genua, Porl Said) lidt lavere end for en Uge siden, 
men til Østersøen er de højere, og vi hører oin el Par 
Befragtninger fra Østkysten lil Kiel lil 8/3 å 8/6. Re
turlaster fra Østersøen er ret knappe, men enkelte, pres
serende Ordrer blev dog sluttet lil forholdsvis høje Frag
ter. I det hele taget ligger alle hjemgaaende Markeder 
i Øjeblikkel ret stille. Der sluttedes bl. a. som følger:

Østen. Erls Port Pirie/Antwerpen 40/ pr. Marts 
—April. Palmekærner Madras Kysten/Marseille 37/ 
(-4-5 pCl.) pr. Januar—Februar. Kurrachee/U. K. eller 
Kontinentet 21/ én, 21/6 lo Havne (-4-2 pCl.). Erls 
Bombay/Middlesbro 23/ pr. December.

Sortehavet etc. Korn Donau/Rotterdam 13/ 
Dødvægt (6,000). Nikolajeff/Odessa eller Tlieodosia 12/ 
Rollerdam, 12/6 Weser eller Hamburg, 3 d. ekstra to 
Lastepladser. Sulina/Vestitalien c. Frcs. 17 Basis én 
Lossehavn, 16,50 Marseiile. Oljekager Novorossisk/Dan- 
mark 17/ 5 17/6 Basis én Lossehavn. Erls Poli/Anlwer- 
pen 13/6. Alt pr. prompt.

Middelhavet. Aleksandria/Brislol Kanalen 10/ 
Bomuldsfrø pr. 1.—15. December, 11/6 Hull, 12/ Lon
don, samme Termin. Erls 12/ Larmes/Glasgow, 9/ 5 
9/6 La Goulette/Middlesbro eller West Hartlepool, 6/9 Al
gier Tyne Dock, 7/ West Hartlepool, 5/9 Cardiff. Fra 
Bilbao 6/3 å 6/6 Newport, 6/10% Rollerdam, 7/6 Midd- 
lesbro, 7/3 Glasgow.

Nordamerika. Petroleum i Kasser New York/ 
Filippinerne (lo Havne) 33 Cents pr. December, River 
Plate 34 pr. Februar, Hongkong 31, Hankow 32, begge 
pr. Marts—April. Tungt Korn Baltimore 3/7% Rotter
dam, 3/9 Hamburg, Havre 2/10%, udsøgt Havn, Option 
Dellast tungt Korn 3/7%. Bomuld fra Golfen 61/3 å 
62/6 Liverpool, Bremen, Hamburg eller Le Havre, Op
tion Dellasl Stykgods. Tømmer 140/ å 142/6 U. K. eller 
Kontinentet (to Losseliavne), 187/6 å 190/ River Plate. 
En 5,400 Tons Baad (bygget sidst i 90erne) sluttedes for 
fem Aars Timecharter U. S. og Vestindien etc. £ 1,100 
pr. Maaned minus Kommissioner.

Sydamerika. Buenos Aires/London og Hull 
20/6, prompt. Fra San Lorenzo Grænsen lil U. K. eller Kon
tinentet 22/3 a 23/6 O. C. (-4- 6 d. direkte Havn) pr. 
prompt og; Decemlær—Januar. Senere skal der være 
sluttet til 25/ pr. prompt for en c. 4,400 Tons Baad.
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Østersøen. For D. B. Dellast Boards og Floo- 
rings 35/ å 40/ pr. December til London. Vaad Træ
masse Sundsvall/ Rouen Frcs. HYz Pr- Ton. Korn Re- 
val/Rotterdam 1/4%' Hvedebasis, Riga/Antwerpen 1/4% 
Havrebasis, Libau eller Windau/Rotterdam 1/1 å 1/1%. 
Havrebasis, Antwerpen 1/4%, Dunkerque 1/6 å 1/6%, 
Rouen 1/7%.. Hør Riga/Ghenl Frcs. 23%—24, Dun- 
kerque 25. Skaaren Lasi Riga/’London 36/ Swansea 
38/6. Manchester eller Liverpool 46/, Antwerpen Frcs. 
41. Rouen Frcs. 38—40. Sukker fra Danzig lil Englands 
Vestkyst 9/6 a 10/ pr. Ton.

K u 1 f r a gt e r n c. Firlh of Forth 7/ Stockholm 
(3,400), 7/10%, Wisinar (1,400), 7/6 god dansk Havn 
(1,450), 7/3 å 7/6 Libau, 7/6 Rouen (1,850), 14/ Genua 
(2,000—3,000) 21/6 Buenos Aires. Fra Tynen eller Blylh 
5/ å 5/1% Roltcrdam, Amsterdam eller Schicdam, 5/6 
Antwerpen (1,600). 7/3 Stockholm (1,600), 7/ Aalborg 
(2,100), 8/6 Nakskov (1,000). 6/ Swinemiinde (1,900), 
6/6 Memcl (1,400). 9/9 å 10/ Gibraltar (3,400), 13/3 5 
13/6 Genua. 14/ Trapani (1,700), 15/6 Venedig eller An- 
cona (5,700). 12/6 Port Said (6,600). 11/6 Las Palmas. 
TenerifTa eller Madeira (4,000—5,200). Fra CardifT eller 
Newporl 6/ Hamburg (1,800), 10/3 Gibraltar (1,500),
Frcs. 15 5 15% Marseille (3,000—4,500), 13/ li 13/3 Ge
nua, 13/ Neapel, 15/6 Venedig. 12/ å 12/3 Port Said, 15/ 
Bombay, 20/ Shanghai, 11/ 5 11/3 Las Palmas eller Te
nerifTa (4,000), 12/ Cap Verde (5.000), 17/6 Buenos Aires 
(5,000).

(Skrevet den 27. November 1912.)

F r a g I in a r k e d e t for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentel er der noget færre Laster i Mar
kedet, men dog tilstrækkelig for den fraglledige Tonnage, 
som holdes i Fari. Rusland og Tyskland har nogle Træ- 
og Kornlasler lil uforandrede Raler; Danmark har ved
varende nogle Kornlaster, men Befragterne byder lavere 
Rater, som der ikke reflekteres paa. Veslsverig og Øst- 
norge ligger uforandret, men er vanskelig al komme til 
Forretning med, idel Befraglernc ikke vil indrømme de 
slillede Fordringer, og flere Skibe er derfor sluttet bal- 
laslgaaendc efter Kul.

Relurfragler Vesi fra og Mellemrigsrejser holder sig 
uforandret fasi 10 ;i 11 £ pr. Keel Kul. 10/ å 13/ pr. 
Tons Clay fra Cornwall med lidt kortere Lasletørn paa 
Kulhavne.

Forholdene maa efter Aarsliden og del indskræn
kede Farlomraade saaledes belegnes som tilfredsstillende.

Angaaende de mindre Skibe har Nordtyskland sladig 
vist sig ualmindelig flov, undtagen dog Konigsberg. der 
skal have sluttet 9 M. for svært Korn. Lige i de allersidste 
Dage synes der ligesom al være en ubetydelig Bedring, 
idet Colberg og Slralsund har nogle Ladninger fremme, 
særlig Rug lil 5% Af., saavel som Greifswald og Barth 
lil 6 M.: men i øvrigt er det paafaldende stille, saaledes 
baade Slellin. Rosloek og lil Dels ogsaa Liibeck. De paa 
disse Pladser værende Skibe bliver dog gennemgaaende 
alle placeret. De slesvigske Havne anvender ligeledes de 
dertil med Ladning ankommende Skibe, særlig for Hvede 
og Havre. Sverig har for de sydlige Havnes Vedkom
mende en Del Sienlaster til Tyskland, men særligt pres
serende søges der dog ikke Tonnage: der sluttes til Stel
li], Slralsund 4 M.. Hamburg 5% M. for Gadesfen samt 
for Blokslen lil Sietlin, Rosloek. Greifswald 5% M., Kiel 
5% M. Norge er uforandret fast saavel med Blokslen 
som Feldspalh: der er sluttet Laurvig/Slellin, Bloksten 
8 M„ Feldspalh, ligeledes til Siettin 6 M. Danmark har 
fra Provinserne tilstrækkelige Sukkerladninger til Kjø
benhavn. saaledes fra Odense 30 Øre. Assens 26 Øre. 
Bandholm 25 Øre: ligeledes ogsaa Byglasler til 13 a 14 
Øre: desuden noteres lil Norge 6% a 7 Kr. Fra Kjøben
havn er del for Tiden vel stille: der sluttedes for Byg 
lil Slesvig/Holslen 19 Pf., Hvede til Vejle 15 Øre, Soya- 

kager til Aalborg 17%, Øre og til Krik 27% Øre, saml 
Foderhvede til Holbæk 3 Kr., Klid lil Stettin 6% M.

Spørgsmaal og Svar.
Vi liur modtaget følgende:
S p. 1. Er der nogen Lov, som forlanger, al en ældre Skip

per. der er gaact over i Dampskibsfart som Forer af en Pnssnger- 
iraad, skal underkaste sig en Synsprøve, og kan han, hvis der kon
stateres Farveblindhed, blive ved med at føre Skib, naar dot kun 
drejer sig om en mindre Baad til e. 200 Passagerer?

S p. 2. Hvem forlanger den eventuelle Synsprøve? x.
S v. a d 1. og 2. Naar en Mand ved Opfyldelsen af de i So

næringsloven af 25. Marts 1892 §§ 9, 10 eller 11 opstillede Betin
gelser -— deriblandt, at han efter sit fyldte 14de Aar har bestaaet en 
nærmere anordnet Synsprøve — for Dæksbefalingsmænd; en Gang har 
erhvervet sig et af de i de nævnte Paragraffer omhandlede Sonæ
ringsbeviser, saa vil lian ikke af det Offentlige blive underkastet 
nogen fornyet Synsprøve, uanset om han senere gnar over i Damp
skibsfart eller Passagerfart.

En nnden Sag or det, om et Rederi, hvis det har Formodning 
om, at han senere har taget Skade paa sit Syn, vil ansætte ham som 
Skibsforer, uden at han ved at underkaste sig en ny Synsprøve be
viser, at dette ikke er Tilfældet.

Havarier og Forlis.
Til Lloyd’s Rogisler er indberettet om 60 Dampskibe og 70 

Sejlskibe (Lægtere etc.) — paa over 100 Brutto Reg.-Tons — som i 
Aarct 1912’s andet Kvartal er udgaact af Hnndelsnaaderne paa Grund 

I af Soskade etc.
‘ Aarsagerne var for Damjrskibenes Vedkommende: brændt 3, 

Kollision 5, sunket 5, savnes 11, strandet 24, og for Sejlskibenes 
Vedkommende: Forladt paa Soen G, kondemneret 1, brændt 3, Kol
lision G, sunket 2, savnes G, strandet 25, henholdsvis 112,733 Brutto 
Reg.-Tons og 24,84G Brutto Reg.-Tons.

Af Dampskibene var 24 af Stanl, 17 af Jern. 7 af Træ eller 
Komiæsile.

Af Sejlskibene vnr 4 af Staal. G af Jern. 39 af Træ eller 
Kompositc.

1G af Skibene vnr engelske, 15 hjemmehørende i Kolonierne, 
15 norske. 12 fra U. S. A.. 7 franske, 5 tvske etc. og 4 danske.

Desuden ophuggedes eller omdannedes til Lægtere 3 Staal- og 
9 Jerndampskibe, ialt 10,396 Tons, samt 10 Jeru- og 11 Træ- og 
Komposite-Sejlskibe, ialt 10,642 Tons.

W o h 1 f a h r t, Skonnert nf Hamburg, der efter Stranding ved 
Asnæs, blev indbragt til Kalundborg, or af »Pollnx« ført hertil for 
at repareres paa Kjøbenhavns Flydedok.

C u m b r i a n . Dpsk. af Boncss, kom den 18. ds. paa Rejsen 
fra Riga til Metbil med Trælast i Tange paa Grund ved Snekkersten. 
Flot med Assistance nf Svitzers, der har bragt Skibet til Helsingør 
for midlertidig Reparation.

M a r s t r a n d , Galease, er paa Rejsen fra Danzig til Aabenraa 
indkommet til Giedser efter Grundstødning. Skibet er meget læk 
og maa losse og reparere.

Spekulation. Brig åf Slite, har paa Rejsen fra Sandviken 
til Kjobenhavn ined Trælast, i Østersøen været i Kollision med Skon
nerten »Rapid« nf Hrantevik. der vnr paa Rejse til Mariager med 
en Ladning Staver. »Spekulation« er ankommet hertil. »Rapid«, 
der blev forladt af Besætningen, er indslæbt til Christinnsø af tre 
Motorbaade. svært beskadiget.

Vera. Skonnert af Marstal, der har været paa Grund paa 
Naveren, er af Dpsk. »Mnnkebjerg« slæbt til Marstal for Repara
tion.

Execll.cnce l’leske, Dpsk. af Kjobenhavn. har været paa 
Grund paa Aflandshagc. Flot med Assistance af Svitzers. Skibet 
ubeskadiget. Rejsen fortsat lil Sarpsborg.

F o r s t e c k , Dpsk. af Haugesund, der. som meddelt, efter Kol
lision i Keiser Wilhelm Kanalen, og Tab af Skrnen ved Albuen, ind
bragtes til Nakskov, cr slæbt til Kjøbenhavn og repeterer i Flyde
dokken.

N a r v a . Dpsk. af Hull. har for sydgaaende været paa Grund 
paa Østsiden af Læsø. Flot uden Assistance og fortsat Rcjseu.

Peter, 3/m. Sk. af Pcniau, er paa Reisen fra Fowcy til Riga 
strandet ved Spirbakken. Besætningen er landsat af Højens Red- 
iiingsliaad. Skibet bliver Vrag.

Sålus. 3hn. Sk. af Marstal, er ved Indsejlingen til Tliurso 
(Skotland), kommet paa Grund. Skibet kom fra Petersborg med 
Tommerlast.

Carl H c eksh er. Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Thomsen ud
for Gravesend været i Kollision med engelsk Dpsk. »Devcrensc«. som 
log betydelig Skade.

Smygen, Galease af Marstrand, der grundstødte paa Sejro 
Rev, er bragt flot af Svitzers »Helsingør« og ind til Kalundborg.

Edmond G u s t a v e. Dpsk., strandet ved Fjaltring og senere 
bragt flot af Svitzers, er af »Kattegat« og »Ægir« blevet bugseret til 
Stettin.
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Louise, Skonucrt uf Holbæk, kom den 24. ds. paa Rejsen til 

Hjemstedet med Kul. paa Grund paa Skærbæk Rev. Flot mod As
sistance af Svitzers.

Energi, boli. Tjnlk, er indkommet til Skngcn med knækket 
Storbom. Skibet var paa Rejsen fra Kragero til Emden med Trælast.

Thyra, 3/ni. Sk. af Marstal, er i Rio Grande Havn bleven 
paasejlet af et Dampskib og bar fanet betydelig Skade paa Agter
stævnen etc.

Maries Minde. Jagt, er udfor Taars stodt paa en Sten og 
sunket. Kaptajnen og Skibsdrengen kom i Land i Jollen. Jagten 
var lastet med Mursten bestemt til Nakskov.

V AV I TT

' •• 1 C. H. Funch,
• Britisk Vioe-Consul.

Kongelig edsvoren Translateur og Tolk, 
Toldbodvej S8> *• Sai, 

træffes 10—I.
Telefon 4210. Privat Telefon Hellerup li52.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 20. ds. afholdtes i Sundet den officielle Provetur med 
Eksportbaaden S/S »Hebe«, bygget til Det Forenede Damp
skibs Selskab af Kjøbenhavns Flydedok og Skibs
værft.

Proven fuldt i enhver Henseende godt ud, saavel livad den op- 
uaaede Fart som Kulforbruget angaar.

Den paa Betgens mekaniske Værksted for A/S. 
D n n s k - f r a n s k Da m.p s k i b s s c 1 s k a b, ber, byggede Dam
lær »Bretagne«, der manier 1,100 Brutto Reg.-Tons har nu fuldendt 
sine Proveture paa hvilke opnaaedes en Hastighed af 11 '/• Knob. 
Damperens Dimensioner er følgende: 226' 3K>" X 36' 4" X 16' 8". 
Maskinen er en Triple Ekspansionsmaskine.

(»Hamb. Corr.«)

Don 14. ds. er der føretaget Provetur med Motorskibet »Her
mann Krabb«, hygget for Firmaet H e r m.a n n Krabb & Co., 
Kiel.

Skibet er det første Motorskib med tvsk Dieselmotor, leveret af 
Roinisc. hen Automobil- und M o t o i e n f a b r i k . A/G., 
B e n z & C i e, Mannheim, der er hygget til oversøisk Fart. Prove- 
turen forlob il Folge »Hnmb. Corr.« heldigt, og beviste tilfalde 
Skibets nhyre Manøvredygtighed og rolige Bevægelser i Soen. Skibet 
har en Lasteevne paa 600 Tons ved 2 Meters Dybgaaende, dets 
Længde er 60 Meter og Motorerne er Totakts Dieselmotorer, der til
sammen udvikler 690 HK. Farten androg 11 Knob.

Det ny Skib, der er bygget paa Stoeks & Kolbes Værft 
i Kiel, skulde efter Bestemmelsen argaa en af do nærmest pnafol- 
gendo Doge til Montevidco.

Damperen »Lilleborg« tilhørende Rederiet C. K. H a u s o n, her, 
er bleven solgt til Tyskland. Damperen niaaler 1,010 Brutto Reg.- 
Tons og er bygget i Kjøbenhavn i 1908.

BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie Guldmedaille

med højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 

Enerepræsentanter’for Danmark
N. C. BREIT & CO. (Brelt & Dahl).

Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688.

Ski bsefterretn i n ger
Dampskibe.

Det Forenede Dampskibsselskab. A o 1 p h Ander s c n, Seliu- 
bert, al'g. Palcrmo 26/11. — Alexandra, Nielsen, arg. Peters
borg 24./11. — Al garve, Borries, pass. Dartmouth 22./11. — 
A n g 1 o D a u c, Pape, ank. hertil 24./'2. — A n t w e r p e n, Mad
sen, pass. Dover 25./11. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Newcastle
25. /11. — Arno, Fischer, pass. Portland 25./11. — Aurora, 
Gommesen, afg. Algier 18./11. — Baron Stjern blad, Søren
sen, ank. Riga 18./11. — Bcira, Lunge, ank. Lissabon 24./11. — 
Bergen hus, Meyer, ank. hertil 26./11. — C. F. Ti c t gen, 
Thomsen, ank. New York 19./11. — C lir. Broberg. Mortensen, 
auk. Marseiile 24./11. — Christian IX, Holm, ank. hertil 26./11.
— C li r i s t i a n s s u n d, Andresen, ank. Trondhjem 27./11. - - 
Dagmar, Bøgvad, afg. Petersborg 27./11. —• Do uro, Sorensen, 
afg. Antwerpen 26./11. — Esbjerg, Strufvc, afg. herfra 26./11.
— Florida, Andersen, ank. Boston 20./11. — G a rønne, Kro- 
mann, ank. Petersborg 16./11. — Hellig Olav, Ilolst, afg. New 
York 21./11. — H c n g e s t, Munck, ank. hertil 26./11. — H j c 1 in, 
Henrielisen, ank. hertil 25./11. — H o 1 a r, Svan, ank. hertil 23./11.
— I. C. Jacobsen, Petersen, ank. Antwerpen 14./11. — J o- 
1 a n t h a, Kyllesbcch, pass. Brunsbiittel 25./11. — K a s a n, Mik
kelsen, pass. Holtenau 26./11. — K e n t u c k y, Andresen, ank. 
Baltimorc 26./11. — K i e w, Tønnescn, afg. Petersborg 24./11. — 
L o i r c, Craiguou, pass. Brunsbiittel 24./11. — Louise, Larsen, 
ank. hertil 26./11. — Louis ia na, Ørsted, ank. Kristiania 26./11. 
L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, auk. Petersborg 12./11. — M i ns k, 
Harder, ank. Petersborg G./ll. — Morsø, Nellemaun, afg. Aar
hus 26./11. — M o s k o v, Jou Jousen, afg. Rochelle 26./11. — 
Nicolai II, Jorgensen, ank. Barcelona 19./11. — Nordjyl
land, Søeberg, afg. Petersborg 26./11. — 0. B. S u h r, Frisenette, 
ank. Petersborg 25./11. — 0 m s k, Jacobsen, pass. Brunsbiittel
26. /11. — Oscar II, Hempel, afg. Kristianssand 16./11. — P c n u- 
s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Gøteborg 26./11. — Per ni, Gotthardt, 
ank. London 26./11. — Pr cg el, Iversen, afg. herfra 22./11. — 
Saga, Hansen, ank. hertil 25./11. — S e i n e, Le Dizes, afg. Peters
borg 26./11. — Sk al bolt, Bidstrup, ank. Stavanger 26./11. ■— 
Tcxas, Clauson Kaas. afg. Buenos Aires 15./11. til Sannicola. •— 
Thyra, Dam, afg. herfra 25./11. — Tiber, Becli, ank. Bona
26./11. — To m s k, Wiberg, ank. Petersborg 9./11. — Tu 1 a, 
Therkildsen, pass. Holtenau 26./11. — Tyr, Tintning, afg. liorfra
26./11. — United S t a t c s, Gottsche afg. Kristianssand 26./11.
— Vendsyssel, Larsen, pass. Portland 23./11. — Viking, 
Tramp, pass. Skagen 26./'11. — A. N. Hansen, Sørensen, ank. 
Riga 23./11. — Saxo. Muller, ank. London 24./11.

C. K. Hansen. Aggers borg ank. West Hartlepool 15./11.
— Amalienborg afg. Metliil 22./11. — A u n a M æ r sk ank. 
West Hartlepool 15./11. — Brattingsborg ank. Mobile 23./11.
— Børglum pass. Barbados 22./11. — Chassie Mær sk ank. 
Huelva 22./11. — Dansborg pass. Dungencss 24.11. — Elco- 
n o r a Mær sk ank. Huelva 20. /11. — Elsborg ank. Kjøben
havn 23./11. — Esrom pass. Barbidos 18./11. — Flynder
borg unk. West Hartlepool 15./11. — Fredensborg afg. Lii- 
beck 24./11. ■— Frederiksborg ank. St. Nazaire 24./11. ■— 
Guldborg ank. Korsør 23./11. - - (i irre ank. Snnderland 21., 11. 
Hammershus pass. Port Said 17./11. — Harri Idsborg 
pass. Kjobenhavn 24./11. — Hund borg nfg. Hull 23./11. — 
H ø ii o b o r g afg. Mcthil 22./11. — Jelling ank. Huelva 24./11.
— .J om s borg unk. Rouen 23./11. — J u n g s li o v o d afg. 
Lorcnzo M. 19./11. — Jægersborg ank. Huelva 18./11, ■— 
Kai lund borg arg. Grimsby 20./11. — Kalø pa<s. Skagen
24./11. — Kl am pc n borg nnk. Snnderland 25./11. — Kron
borg afg. Natal 19./11. — Lejre pass. Skagen 23./11. — 
Mars el i s bor g ank. Cardiff 16./11. — Næsborg ank. Blyth 
22./11. — Peter Mærsk ank. Wiudau 19./11. — Rondels- 
horg nnk. Riga 17./11. — Rosenborg ank. Burntisland 23./11.
— Silkeborg ank. Neapel 12./11. — Skanderborg pass. 
Algicrs 15./11. —■ Skjoldborg pass. Kjobenhavn 23./11. — 
S ko (Isbor g ank. Port Talbot 21./il. — Spigerborg ank. 
Metliil 22./11. — Stege Pborg pass. Kjøbenhavn 20./11. — 
S t j c r n c li o r g ank. Manchester 25.'11. — Soborg pass. Kjo-

(Fortsættes Side 641.)
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CM 
CO

benhavn 24./11. — Taarnborg afg. Korsar 23./11. — Tu
tor g afg. Antwerpen 22./11. — Ulfsborg afg. Port Talbot 
24./11. — Uranieuborg ank. Suuderland 23./11. — Vor
dingborg ank. Brunsbiittel 22./11. -— 0 r k i 1 d unk. Galveston 
22./11.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. A 1 ex a n d e r S b u- 
koff, Brandt, afg. Blyth 22./11. til Port Empcdoele. — Johan 
S i em, Nielsen, afg. Liverpool 23./11. til Swansea. — Harald 
Klitgaard, Rasmussen, afg. Riga 26./11. til Ghent. — R u s s, 
Petersen, afg. Cardiff l./ll. til Sabine Pass. — W 1 a d i m i r S a- 
w i n, Carstensen, afg. Newcastle 21./11. til Palermo. — Excel
lence Pieske, Tanncbok, auk. Sarpsborg 24./11. — Michftil 
Outchoukoff, Hurboe, ank. Kjøbenhavn 26./11. — General
konsul Pallise u, Christensen, ank. New York 22./11. —
VVladimir Reitz, Olsen, afg. Buenos Aires 23./11. til St. Vin
cent f. 0. — Helmer M ø r c h, Thorsoe, afg. Barry 15./11. til 
Rosario. — New a, Dahl, afg. Cardiff 2./Il. til GuHport.

Vesterhavet. Stella, Larsen, auk. Valencia 2G./11. — D a g- 
mar, Skou, afg. Åbo 26./11. til Alicantc. — Nordsøen, Gram, 
ank. Wiborg 26./11. — Rigmor, Uldall, afg. Llaneily 26./11. 
til Kjøbenhavn. — Bodil, Jensen, afg. Brixham 25./11. til Nantes.
— Polly, Mathiasen, pass. Beaehy Head 2G./11. for Hamburg. 
—■ Ellen, Hansen, ufg. Dunstou 26./11. lil Pernau. — Hebe, 
Gregersen, pass. Peniche 25./11. for Hamburg. — Johanne, Tho- 
gersen, pass. Gibraltar 25./11. for Hamburg. — Nor a, Lauritzen, 
pass. Brixham 25./11. for Valencia. — Marie, Nielsen, ank. Es
bjerg 25./11. — Nexos, Basse, pass. Helsingør 25./11. for Va
lencia. — Karla, Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 24./11. for Valen
cia. — N e r m a, Degn, afg. Trångsund 24./11. til Morlaix. —• 
Laura, Lund, pass. Casablauca 23./11. for Saffi. — Olga, Chri
stensen, pass. Brunsbiittel 24./11. for Cartagena. — F y 11 a, Brinch, 
auk. Hartlepool 24./11. — Inger, Schiff, pass. Brunsbiittel 23./11. 
for Valencia. — Nancy, Podersen, afg. Gandia 23./11. til London.

Torm. Gudrun, Sonnicbsen, afg. Odense 26./11. — Sara, 
Jensen, ank. Rouen 23./11. — Helene, Sorensen, ank. Kiel 24./11. 
Ragnhild, Schultz, ufg. Riga 24-/11. — Valborg, Hansen, 
ank. Riga 18./11. — Sjælland, Svarrer, afg. Windau 26./11. 
—• E s t r i d, Hansen, afg. Kotka 19./11. — Agnete, Dam, ank. 
Konigsberg 14./11. — Gunhild, Hansen, afg. Kbnigsherg 26./11.
— Hermia, Fårup, afg. Great Yarmouth 26./11. — Alice, Jør- 
gonsen, unk. Frederikshavn 24./11.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Port Talbot 21./11.
— Martha, Christensen, nfg. Hudiksvall 22./11. — Elna, Rathje, 
afg. Sfax 16./11. — Therese, Pedersen, ank. Hudiksvall 26./11.
— Harriet, Larsen, ank. Rouen 23./11. — Dagny, Therkild
sen, afg. Palamos 20./11. — Simon e, Møller, afg. Borgå 22./11.
— Jeanne, Olsen, afg. Swansea 20./11. — Vera, Larsen, ank. 
Port Talbot 23./11. — D a i s y, Jørgensen, ufg. Swansea 26./11.
— A n u i n e, Letli, afg. Hudiksvall 23./11. — K a m m a, Løffler, 
afg. Sfax 24./11. — Betty, Lagesen, afg. Cardiff 23./11.

Dania. E1 y, Dulm, afg. Trångsuud 23./11. til Barcelona. — 
Nell y, Clausen, pass. Helsingør 23./11. til Helsingfors. — F a u n y, 
Eriksen, ank. til Karlskrona 25./11. —■ Lilly, Sørensen, afg. fra 
Huelva 23./11. til Stettin. — A 1 e x y, Sørensen, auk. til irvine
23./11. — D a g u y, Bang, pass. Portland 23./11. for Gi jon. — 
M a r y, Clausen afg. fra Lowcstoft 25./11. til Kouigsberg.

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, pass. Kjobenhavn 22./11. for Dun
kerque. ■— London, Bom, ank. Rouen 23./11. •— Paris, Tbo- 
lander, ank. Frederikshavn 23./11. — Bryssel, Kaas, ank. Rouen
25. /11. '

Mercnr. Berlin, Krogh, ank. Amsterdam 21./11. —■ W i e u, 
Bocek-Hanseu, ank. Dunkerque 20./11. — Roma, v. Thun, afg. 
Valencia 19./11. til Manchester.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Kiel 24./11. — S k i n- 
f il x e, Faber, afg. Burntisland 2G./11. til Korsør. — R i m f a x e, 
Westergaard, afg. Gedser 25./11. til Burntisland.

Dansk Rederiaktieselskab. Thorvaldsen, Stefken, ank. 
Horsens 26./11. ■— Nordpol afg. Aalborg 26./11.I

Urania. Polarstjernen, Nielsen afg. Norfolk 26./11. — 
Ekliptika, Hemmingsen, afg. Guanoco 26./11. — Kronprin
sesse Louise, Gislason, afg. Cardiff 20./11. — Svend, Schmidt, 
afg. Karrebæksminde 2G./11. — Urania, Clausen, ufg. Liibeek
26. /11. i ■ L

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Aguilas 23./11. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Philippeville 23./11.
— Holland, Poulsen, nfg. Brixham 24./11. — England, An
dersen, afg. Frederikshavn 26./11.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter
sen, afg. New York 21./11.

(Fortsættes Side 643.)
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Europa. B c I g i c ii, Nielsen, ank. Rotterdam 25./11.
Dampskibsselskabs! af 1911. A 1 f, N. Clausen, ank. Kjøbenhavn

26./11.
Savet. F y e n, Mathiasen. ank. Korsør 25./11.
Dansk Dampskibsselskab Rossia. (i e n e r a 1 k o n s u 1 E1 i s - 

se jo tf ank. Scaliam Harbour 24./il. — Freja afg. Ortli 24./11.

Ture. H. A. Hansen. Hansen, ank. Wismar 22./11.
Ærø. Energi, Jensen, ank. Liibeek 19/1. — Enigheden. 

Jensen, ank. Memel 25./11. — Erindring, Niolsen, ank. lai- 
visu 20./11. —- Emanuel, Svane, ank. Metliil 25./11.

Østasiatisk Kompagni. B i n t a n g afg. Penang 26./11. lur udg. 
S n ni u i afg. Pcnang 20./11. for lljemg. - Banilon afg. 

Antwerpen 21./11. for udg. — Pangan al'g. Singapore 25./11. for 
hjemg. — Jutlandia afg. Port Said 19./11. for hjemg. — Se
la n d i a ank. Kjobenlmvn 15./J1. — Indien afg. Karatsu 22./11. 
for hjemg. — Tran quebi r ank. Giiteliorg 23./11. Tor udg. — 
C n t h a y ank. Kobe 24./11. for udg. 1. i t u a n i a afg. Slmnghai
23./11. for hjemg. — Estonia afg. Kjohenhavn 23./11. for udg.
— C h ii m li o n ank. Zwjindreeht 19./11. for hjemg. — Kina unk. 
Coronel 24./11. for hjemg. - Arabien ank. Departure Ray 23./11. 
for udg.

Vestindisk Afdeling. S t. T li o ni a s arg. Portland 
I (i./11. for udg. — S t. Croix ank. Kjobenhavn 27./11. - S t. 
Jan ufg. St. Thomas 2G./11. for hjemg.

....

Sejlskibe.
Rønne. Freja ank. Kiinigsberg Ki./ll. — Proven, Olsen, 

ank. Liibeek 18./11. — Magnus, Hansen, ank. Kjobenhavn 23./11.
Louise ank. Vestervik 24./U.
Svendborg. N a n n a. Madsen, ank. Cliarlestown 19.,11. —

Falken. Rasmussen, ank. Jersey 19./] 1. — Jørgen Ring, 
Jensen, ank. Nakskov 20./11. — Anna E 1 i s a h c t h, Larsen, ank. 
Aarhus 20./11. — U n i o n, Olsen, ank. Grimsby 20./11. — AV i 1 1 e- 
m o e s, Eriksen, nnk. Faro 20./11. — Ebenezer, Rasmussen, nnk. 
Aalborg 19./11. — Dagmar, Petersen, nnk. Fowev 19./11. — 
llaabet, Audrenscn, ank. Dieppe 19./11. — Ae.tiv, Mouritzen, 
nnk. Quimper 20./11. — Mangen, Jensen, ank. Kjøbenhavn 20./11.
— Ludvig, Braudt. ank. Aarhus 21./11. — Ring Ander
sen, Hansen, ank. Kerteminde 20./11. — Fan ny, Hansen, ank. 
Nykjohing 20./11. — N e w s k v. Nielsen, ank Bogense 21./11. — 
Ruth, Falcntin, ank. Aarhus 20.11. C. AV. Petersen, Pe
tersen, ank. Brcst 20./11. — E in h 1 a, Mikkelsen, ank. Fjcllebroen 
21,/J]. — Z e n i l li a. Jensen, ank. Bogense 21./11. — Gæa, Pe
tersen, nnk. Lissabon 21./11. — M n r i i n, AVilile, ank. Sukskjo- 
bing 20.11. — Kirstine Jensen. Ranlinuge, ank. Rudkjøbing
21./11. — Flora, Sørensen, ank. Karrebæksminde 22./11. —
C li ristinn, Jørgensen, ank. Poole 20./11. — Fortu na, Jør
gensen. auk. St. Ylies 21.11. — Agnes. Nielsen, ank. Krisliania 
Fjord 23.11. — Vera, Jensen, ank. Grenaa 23.11. — Mere ur. 
Lund. ank. Blyth 23.,11. — Hans Emil, Skov. ank. Hogaiiiis

24./11. — Con f i douce, Michuelsen, ank. Newcastle 24./11. — 
Marie, Andersen, ank. Boston 24./11. - I g n a t z B r e il ni, Lund, 
ank. Drammen 25./11. — Sophie, Hansen, ank. Kjøbenhavns Red 

, 24./11. — A'rsa, Sørensen, ank. Fowcy 25./11. — Severin e, 
■ Hansen, ank. Grenaa 26./11. — R o t li a, Hansen, ank. Hundested

26./11. — C o r n w a 11, Jensen, ank. Kjøbenhavns Red 26./11. •—
' Ludvig, Jørgensen, auk. Kjøbenhavns Red 26./11. — Primula, 
! Jørgensen, auk. Fowev 26./11. —• Za ni p a, Wulff, auk. Riga 26./11.

Ære. R i s e, Bager, er unk. til Hamburg. — Viking,
, Hansen, ii?k. Kjobenhavn 18./11. — Signe, Hansen, nnk. Kalmar 
I 19./11. — N n ii t ii, Stærke, ank. Trapani 18.11. — Immanuel, 
j Petersen, auk. Siidertclje 19.11. - Alf, Hansen, ank. Kalundborg

19.11. - Pampa, Svendsen, ank. Sakskjøbing 19.11. — Geres.
Raaliauge, ank. Ekensund 20./11. — Mars tul, Hansen, ank.
AVarnemuiide 19./11. — Mariane. Petersen, ank. Pillau 19.11.
— Sk i ru er. Rasmussen, ank. Larvik 20./11. — H. C. Grube. 
Svane, pass. Prawle Point 15.11. vestg. p. R. t. St. Louis. — Ca-

i stor. 8011111*. nnk. Casablanca 17.11. — Maren, Alhertsea. ank.
Kjøbenhavns Red/ 20./11. - H a n s i g n c. Boye, ank. Swansea
20. /11. — E o s, Christensen, nnk. Horten 19./11. — Hosanii c,
Raaliauge, unk. Trapani 20.11. — Sophie, Mollemann, ank.
Malmo 21.11. — P. R. Nielsen. Petersen, ank. Hnsle 21.11.
— E in a n i el, Schmidt, ank. Hasle 21.11. — Henry, Jensen, 
ank. Horsens 21.11. — Kat h inka. Olsen, ank. Sakskjøbing
21. /11. — Marie, Raaliauge. ank. Porsgrund 22.11. — Svip,
Jensen, ank. Karlskrona 22.11. — Herkules. Petersen, ank. 
Malmd 22.11. Christiane. Petersen, ank. Ortli 22.11. — 
Dorthea. Bove. ank. Corniina 21./11. — Forældres Minde, 
Christensen, ank. Kjerteminde 21./11. — Hebe, Clausen, afg.
Svendlærg 22.11. til Libau. — Heimdal, Stnugaard, er afg. 
Bogense 2211. til Frederiksstud. — R. Fabricius, Hansen, afg.

; AVest AVcinyss 22./11. til Soby. — Prøven, Schmidt, ank. Hudiks
vall 22./11. - Gloria. Faliricius. ank. Cimbrishnmn 23./11. ■— 

: Norden, Rasmussen, afg. Kjerteminde 23.11. til Bandhohn. - 
: Uranus. Faliricius. ank. Swinemiinde 23.11. — Amalia. An- 
' dersen, ank. Landskrona 23./11. Willi, Knudsen, ank. Ljusne

23.11. — Mn age n, Mortensen, ank Trapani 23.11. — Heim
dal. Stnugaard, ank. Frcdcriksstad 24./11. — Æg ir. AVinthcr,

I ank. Wemyss 22.11. — Kirstine, Rasmussen, ank. Libau 24.11.
— A r i e t i s, Andersen, ank. Kloven 24.11. p. R. t. Marstal. -- 
Christin c, Rasmussen, ank. Ilals 23.11. — N c p t u n, Skals, 
ank, Knlmar 23.11. -— Mester. Petersen, ank. Svinemiinde 23.11.
— A p o 1 1 o, Alberlsen, ank. Kjohenhnvn 24.11. — S os trone, 
Christensen, ank. Kristiania 25./11.

INDHOLD:
Meddelelser fru Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjobenhavn, den 28. November 1912. — Forslag (il Lov om Be
gunstigelser for en Kreditforening af Ejere af danske Skibe. — 

i »Kend Dit Skib«. — Fragtmarkedet. — Spørgsmaal og Svar. — 
Havarier og Forlis. — Nybygninger, Kob og Salg. — Skibscfterrct- 
ninger. — Efterretninger for Søfarende.

Den transportable SLWSWStøvsuger pIlLFlSK

bar findes i ethvert moderne indrettet Passagerskib til Rengøring af 
Saloner og Kahytter. „Nllflsk" benyttes af Statsbanerne, Langelands
banen, De sydfynske Jernbaner og mange lignende Institutioner.

Forlang Tilbud og Demonstration.

Fisker & Nielsen, Falkoneralle 84. 

'København F.

Tlf.
8622 - 8655.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

ner Sø- og Transportforsikringer ar enhver Art til billige, faBle Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerde Seforsikring. Central 266.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportfor sikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. isa.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjobenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbørgagade 1,1. Sal. Copenaure 42

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer, 

ryger De aldrig andre 
Ring til Taga 1101, 1102, 1103, og Gefion er klar.

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

 Sorgenfrlgade 1.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

11 Brok
| kan helbredes, selv svære 

Tilfælde, tuden Operation* 
ved Brugen af et mangeaarlgl. ver
densbekendt Apparat,^hvorfor Tu
sinder af AnbefnlInger foreligger. 
Skriv atraks efter Illustreret Katalog, 
som sendes gratis, Indeholdende Op
lysninger om alle Slags Brokskadcr.

-Brooks Depot, 
Alhambravej l£Åfd. 1 F., 

Kbhvn. V.



KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
at' Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklhsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

AL SLAGS STØBEGODS
SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE ^JERNSTØBERIER %
AFDELING CHRISTIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF I630.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union" 'Se-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line. No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

N.SANDBERGS Skræderetablissement5,Toldbodgaiie 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 200'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amallegade 34.
. ... / Buhl. Fnitritabm.

1 elcgram-Adresse : CirlUltemHD. KflbBlklVI.

LANDMANDSBANKEN
udsteder ‘©etsier og Qhhreditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Levering af-Skærver, Søsten og Sten 
fra Stenbrud.

2240 Kubikmeter Granitskærver og 490 Kubikmeter Søsten 
eller Sten fra et Stenbrud til Københavns Amts Landeveje 
udbydes herved i Entreprise i større eller mindre Partier 
og i Henhold til-Fortegnelser og Betingelser, der udleveres 
paa Amtsvej væsenets Kontor, Østerbrogade Nr. 54, hvor 
skriftlige Tilbud indgives indtil 9de December Kl. 12-

Amtsvejinspektøren.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringcr, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd11.

A4 Randers Rebslaaeri
Hamp- og Stanllraadstougværks-Fabrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

! KAY DY HR.
j (Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.in« f B9B1. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.:
T9"”0" l EBBE. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs S’SS’S
WD lliølf K Pn’a bekendte Maskin-• D. Ulull Øl bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Marstal

Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet Smaa Skibe.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt11. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt1'.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

| Internationale Agentur for |

Kab og Salg af Se jl- o g Dampskibe
HAMBURG Julius Ott Ferdinandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichshot11

Udkommet or
Nordeuropæisk Havnelods

(North-European Harbour Pilot—Hafenlots) — 8 Kr. 
NB. Annoncer til Nordeuropæisk Havnelods kan ikke tegnes 

da Bogen er udkommet.
Certepartier og Konnossementer,

Haandbog udgivet af Nordisk Skibsrederforening — 8 Kr.
Modårn Signalering

ICapt. Nordborg) — 2 Kr. 60 Øre.
Blankunstelners Eftf., Toldbadvej 48.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Verdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr*
16, Holmøns Kanal. Privatø. 6 og 4106.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfl, St. Annæ Plads
22. Telf. Centr. 4140.
JBerg & Larsen. Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
l-ergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Nykjøbing M. Th. Iver
sen.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Ten. Blikkenslager. in, 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandetræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.
Overretssagfører

Oscar RoJff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Stevedors & Contractors
•g g F. Hansen & Co., Licensed 3ug ’ * 5
g St. Pelersburg og Narva (Hungerburg) ? g-
- L: N. P. Hansen, " ~
W P Cronstadt. ®

Norriands Stufvareforbund
Tclegrafadress: Stiifvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelelon : N:o 76, 

Postadress: SundsvalL
Medlennnar pnn nlln lnsllageplatser inom fOljande distrikt: 

Gefle, SkutskHr & HarnMs, Stiderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 
drnsktfldsvik,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.
Organisationen UllhOr Svenskn Arbelsgifvarefåreningen. ■

■" ■■ Garanlerar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RednrefSrening,

Carl v. d. Hude
Skibsmæaler. Aarhus

AXEL LUND 1?
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.-. Harkrleteneen. 
A. Veltheim, 

Lovisa (Finlaud) 
Skibsmægler & Stevedor.

Telegr -Mr.: „Valtbalm11, Lovlu.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19.S46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE, 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste PriBer.
NB. Leverandør til Kgl.danskYachtlclub

■ Husk •

Petersen-Faxe’s
H ERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Sklbeprovianteringeforretnlng, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prlsllgte »onde; oaa Forlangende. 

K. Hansen Bsferuig, 
Skibsprovianter ingshandei. 

tlli Slaga Pmvlait lamt Sldbilaveatarlun 
LØGSTØR 

Tit, 70.________ Tilir.-Mr.: „8itanl|".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyringsagcnt 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring'.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 

Gent, Be 1 gien 

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarlo 
_____Møllgade nr, 26, aid Haaain. 

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

T. I. F. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr,: „Skonrog",

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købli Telf. 5269. Priyat Tlf. Øbro 2238x.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

ar Ur. Thomas Waltons Bog • Know your own slilp..
Faaa I Kibeabatn fri de aaatlike Foreningars Lokalar ag has Blankaoitalaan Eftflg., 

Hr. William Jaaiea, TaldbadveJ-

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

VA2GG ISLUS- Hovedlus og alle andre Lus, Æg og Gnid 
der dræbes absolut med ,,Toxln“ å 50 Øre pr. Gla9. Møbler. 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjiiders Insektpulver-Lager. Nybrogade 27 St. Tlf. Byen 2496 

,,Toxin“ er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Hør paa 5 Mi
nutter. Apparatel arbejder som cn Injektor med de varme Luft
arier fra Kedlens øverste Del; Dampforbrugel er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3*/2 kg. — Apparatel muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer sanledes Kulfor* 

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (ladåbnere: Kay Dybr 4 F. Ovørgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: »KAYDYHH«



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soelété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM COALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Best E n g 1 i s h Steam Coal s.

Arldrpssps- I HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. 1 Telegrams:
l PLACE DU DOCK 35, GHENT. J „ BUNKERING.“

^ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPR1ETORS,
OXY ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„c;hanavanu. antwerp.

NGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des indes ANTWERP. |

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1.
prøv engang ..

John Crabbie^ Old Highland Whisky i 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet, i 
Kan faas overalt. Albert B. Colin. Telefon 3283. I

Xr. 423.

Galvaniserede Smedejerns

til Baad-Davldder, Bomdirke, Løbende Gods 
etc.

Leverandørel’ til de ledende Dampskibssel
skaber og til den kgl. Britiske Regering.

Stort Udvalg af Modeller.
Losse- og Løfteapparater, Lossehager og 

alt øvrigt til Skibsudrustning.

Davey & Co., bondon, bfd.
88, West India Dock Rd., London, E. 

Telegram: „Acdav”, London.
On Admiralty?List.Doblxdl.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie.

Afsejling hver Maaned fra København, Gøteborg 
<fc Antwerpen til Port Said, Colombo. Hongkong, 
Sbanghai, Yokohama, Kobe & Moji.

Bangkok Linie.
Afsej ling hver Maaned fra København, Middlesbrougli 
& Antwerpen til Singapore & Bangkok.

Gods medtages paa genneingaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen.

Vestindisk Linie.
Afsejling fra København hver fjerde Tirsdag via 
Rotterdam & London til St. Thomas, St. Croix, 
Antigua, Dominica, Barbados, Trinidad, Demarara 
og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Sydafrika—Java Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Østersøen, 
Gøteborg og Frederiksstad til Sydafrika og Java, 
paa hvilken sidste Plads Damperne laster for Mar- 
seilles og Skandinavien.

Yderligere Oplysninger erholdes ved |Henvendelse 
paa Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2.

Telefon: Central 8300.◄

■

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. — telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende**

har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4689.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende.

A V EBTISSEMENTSPBIS,
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
paa Bladets Kontor og i Kioskerne. *

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anns Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee : „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveh.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 81. Kjøbenhavn, Torsdag den 5. December 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel
Told bod vej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Damppumper 

Is Blakes Kedler
Higglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Parver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp. Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.
Expedlbon og Lagre’
Toldbodvej 22 og 30.
Lngre for Exporl:

In dl s vej. frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden' FrllaQerNr.11.

MBMBBSaMMBØBBaSæmMB
Rahtjens originale Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emir A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn
Leverandør til Marinen.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

(Jl" Margarin specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør

farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

Adr.: 
TolÉbod- 
«a| 7,Mtz.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træsklbsbunde

• Leverandør til Flaaden •

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere) V Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
B6 01

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

♦o
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HORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smcdcarbcjde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. & 

lelaitiMlnilir: „IEWI, WALLSEIB" ■! 3EWS, SUIOEBURO". <}

H. H. ADRIAN

Københavns Uddampnings- og 
''1,T"i.ro®25 Desinfektionsanstalt, jensen 

Garanteret Udrydning af Væggetoj og Mol i Møbler og Sengetoj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

TUXHAM
RAAOLIE MARINE MOTOREN

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE

Nyhavn 37

GULD
MEDAILLE 

VED 
INTERNAT. 

MOTORUDST.
191a.

TUXHAM
MASKINFABRIK 

KJØBENHAVN.
Alt SklbnrhaJde udføres 

Specialitet: Sklbsklosetter«



Carlsberg Mørk Skattefri
alkohol fattigt

ekstraktrigt 
velsmagende 

holdbart

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
stor-Smedle tor Udiørelse af stævne, Kor og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensione-. 

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, CederwalIs-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overlhtdekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør'eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nynavnsbroen.

Hirll| Ekiprtltbi. — BIIIIm Prliir. 
Telegr.-Adr.. •Bjerchjeusen«. 

Telefon 7262.

Sømandshøjskolen1 Svendborg.
Nyt Kursus fra 1. Novbr. 

1912. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mnal.

Nærmere ved 
Vilh. Rasch, 

Forstander.
A/s Moss Værft, Moss, Norge 

bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskibsafdelingen.Telegram: ..Værftet11.

Aar?tang erfaring for godhed og holdbarhed. 
EnhVfir box sælges med fabrikens fulde garanti

OOL. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Kederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op- 

| rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
i 30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
. Direktør V. T. Hela. St. Anna Plads 26, København.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Kbh K. Tel. 3662

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Teløgraphic-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. ^~*********j-i TV **^*****“^
Forøget Fart uden større Hestekraft. J^****‘**\, P6 % større Lasteevne.
Nutidens stærkeste Konstruktion. Roligere Aktlonsævne for Krigs-
Ingen Vibration. V \j ^ ^^»»*****^ skibe af enhver Art. Ingen forøgede
Mindre Idvande. 11 1 *^^*<**^^ Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor-

brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For- 
mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning. 
Yderligere Oplysninger til Disposition.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRALfl 1201.

------- :--------Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig I velvlilln'Erlndrlno.-----------------
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Kjøbenhavn, d. 5. December 1912. .
Sikkerhc <1 I o r M e n n e s k c 1 i v p a a S ø e n. , 

Betydningen al international Ensartethed i de Bestemmel
ser. der skal sikre Menneskeliv paa Søen, bliver frem
hævet med stor Styrke af Mr. II. R. M i I 1 c r. der er en 
af Sekrelsvrerne ved 'I' li e B r i I i s li M a r i 1 i m e G o ni- 
m i 1 l c e, skriver »Sliipp. Gaz.« Han gør gældende, at der 
skal afholdes el Møde af T li e I n t e r n a I i o- 
n a 1 Maritime Commillec før al overveje del 
Spørgsmaal. som netop nn saa indtrængende beskæftiger 
den olTcnIlige- Mening, og al der vil blive gjort alvorlige 
Forsøg paa al opnaa en international Overenskomst om 
delle Spørgsmaal. da del er en Kendsgerning, at Principel 
om internationale Forholdsregler paa del nævnte Omraade 
har vundet stor Tilslutning. De Forenede Stater og Tysk
land var mellem de første, der fremsatte Tanken herom, 
og Storbritannien bar skillet sig hertil. Dog synes det. 
som om Board of Trade betragter en international Frem- 
gangsmaade som en forhalende Fremgangsmaade, og med 
Hensyn til Bedningsapparaler — dog med Undtagelse af 
Iraadløs Telegrafi — er uvillig til at afvente den ønskede 
Fællesoptræden. Mr. Miller gør gældende, al Board of 
Trades Præsident i del mindste burde have afvenlel 
Resultatet af den førnævnte Konference for ikke al 
fremkalde Forvirring i Fremtiden. Hvis man f. Eks. læn
ker sig, at visse Begler gælder i England, andre i Amerika 
og aller andre i Argentina, saa vil del ikke være vanskeligt 
al sige, hvad Følgen vil blive heraf. Ved al følge de en
gelske Regler vil Bederne maaske siøde an imod de ameri
kanske, og de argentinske Begler afviger maaske saa end- 
ogsaa fra begge de andre. Delle vil betyde en øjensynlig 
Fare. Mr. Buxlon. Board of Trades Præsident, burde have 
fremsat Spørgsmaalel om, hvilken Stilling England bør 
lage til Bestræbelserne for al tilvejebringe en international 
Konference noget tydeligere i Parlamentet, da Søniaglerne 
nu har haft tilstrækkelig lang Tid til at tage Stilling til 
Sagen. AJ den Tilfredsstillelse britiske Hedere kan faa 
med Hensyn til de foreslaaede ny Begler for Rednings
apparater er. at de skal være bindende baade for britiske 
øg fremmede Skibe i britiske Havne. Engelske Redere 
skal med andre Ord endnu en Gang tvinges til at være Re
gulatorer for hele Verden og lage de l behageligheder, som 
følger deraf, skriver Bladet.

En betydningsfuld Udtalelse fremkom under Debatten 
i det engelske Underhus øm »Tilanic«-Ulykken, fra Lord 
Charles Beresfords Side, idel lian paaslod, al al hver li 
Dage, vilde man kun kunne benytte Baade paa Atlanter
havet én Dag. En Korrespondent til Shipp. Gaz.>. be
mærker i denne Anledning, al en saadan Paasland. hvis 
Rigtighed han ikke belvivler. i høj Grad forringer Betyd
ningen af Formlen >Baade til alle« øg fremhæver der
næst, hvor nødvendigt del vilde være, om det ved tvungne 
Bestemmelser blev paalagl alle Skibe al være forsynet 
med Apparater til Linekaslning (Rake.lapparaler ?). Den
ne Betragtning synes al være vel begrundet, for hvis en 
Allanlerhavsdamper ikke kan sa’lle sine Baade ud i de ni 
Dage af li. hvad skal saa erstatte dem i disse Dage? Kom
mer hertil, al Skibet maaske* har Slagside, saa vil Chan
cen for at faa Bandene sal ud selvfølgelig blive yderligere 
forringet. Korrespondenten føjer til: Del kan være godt 
nok. at Iraadløs Telegrafi og el tilstrækkeligt Antal Baade 
er en tvungen Sag. men antag, at et Skib bliver kaldt til 
Hjælp en af de ni Dage, hvor det er umuligt al sætte Baa
de ud. eller under saadanne Omstændigheder, som da 
Damperen > 1 larltield« gik under (se Dansk Søfartstidende 
Nr. 86. 1911). saa vil del reddende Skib ikke kunne gøre 
andel end se til. eller udsætte sig før overordentlig stor 
Fare. Under saadanne Omstændigheder vil Apparater fil 
Udkastning af Liner gøre lige saa slør eller større Nytte 
end <lc mange Baade.

Den Slags Apparater er ikke dyre og er ofte blevet for
langt af Søfolk. T h e A d v i s o r v Coinmillcc har lo 
Gange anbefalet dem, men de er ikke oplaget i Board of 
Trades foreslaaede Regler.

Om Dampskibet >Margarcl«s Forlis har 
vi fra vor Korrespondent paa Vestkysten modtaget neden- 
slaaende Beretning:

Skibet, der er hjemmehørende i Gøteborg, hvor del 
tilhører Firmaet Wilckens, maaler 622 Tons og føres af 
Kaptajn S c h a 1 e. Det havde den 26. November forladt 
Grimsby, bestemt til Rønne, med en Ladning Kul. »Mar
garet« fik hurtig stormfuldt Vejr, og særlig var delle 
haardl Natten mellem den 27. og 28. Ved Midnat afløstes 
Kaptajnen, og Styrmanden overlog Vaglen, man havde da 
Hanstholm Fyr i Sigte.

Kori efter fik Skibet en voldsom Braadsø over. Denne 
rev Kommandobroen, hvor Styrmanden og de to af Dæks
folkene, som havde Vagt, befandt sig, bort og skyllede all 
over Bord. Skorstenen blev ogsaa revet med saavel som 
tre Baade og en Del af Skanseklædningen, hvorhos Skibel 
fik en betydelig Slagside. Vandel sirømmede ind paa Fyr
pladsen og slukkede Ilden under Kedlerne i Læ. Skibel 
drev nu hjælpeløst, men Kaptajnen lod sig da surre til 
Rallet og holdt sig dér hele Natlen og næste Dags For
middag, medens man søgte al vinde lidt frem ved al fyre 
under den Luv Kedel. Røgen siod op af Hullet, hvor 
Skorstenen havde slaael, og omkring Kaptajnen, saa han 
ofte var ved al kvæles, men han holdl ud paa sin Post. 
Der blev sal lidi Sejl lil for al fri Skibel fra at komme 
mod Kysten, men del nyttede ikke, og det kunde op ad 
Formiddagen ses, al del vilde være umuligt al klare Hirls- 
halspyntcn.

Kaptajnen besluttede sig da lil al forsøge al frelse 
Skibet ved al lægge delle for Anker, og noget over Mid
dag' kasledes Ankrene % Mil ud for Løkken. Man gik 
i Gang med al kasle Kul over Bord for al fri Skibel for 
den svære Slagside, og nogel hjalp del ogsaa, men de ud
asede Søfolk kunde snart ikke mere, lilmed da der, læk 
som Skibel var. ogsaa lil Stadighed maalle pumpes. Al 
gaa Natten i Møde under disse Forhold var ikke lil al 
lænke paa, hvorfor Kaptajnen bestemte sig lil al sætte 
Skibet paa Land. Man kunde dog ikke komme lil al 
stikke Kæderne fra sig, da disse var ude paa Tamp, og 
denne var fast under Dækket, hvor det var ugørligt al 
komme lil. Der maalle saa files og saves i Kæderne, og 
tilsidst fik man ogsaa disse lil al briste, saa der kunde 
styres efter Land.

Allerede ved Middagstid havde man fra Land set den 
■ havarerede Damper, men denne var saa langt ude, al del 
var umuligt al ro nogen Redningsbaad derud imod den 
voldsomme Braadsø. saa man maalle stille sig afventende, 
og tre Redningsbaade stod klar lil al gaa ud paa forskel
lige Steder, saasnarl Skibet vilde nærme sig Land. Da 
Damperen holdt ind paa Løkkens Strand, gik dennes Red
ningsbaad ogsaa straks ud. Del var en haard og farefuld 
Tur at kæmpe mod den mægtige Sø; men Anstrengelserne 
lykkedes, og der naaedes ud lil Skibet, der stod fast paa 
3die Revle. Redningsbaaden kastede Anker i Skibets Nær
hed, men da blev delle af Braadsøen kastet over Revlen, 
og Redningsmandskabet maalle hurtigst stikke Ankerlovet 
fra sig, for al Damperen ikke skulde drive ind over Red
ningsbaaden, hvorved en stor Ulykke vilde have været 
uundgaaelig. Damperen drev da ind paa 2den Revle, hvor 
den blev slaaende, og her kom saa Redningsbaaden lil 
og fik heldig oplaget de tilbageværende li Mand af Besæt
ningen, der alle var i en meget forkommen Tilstand.

I Løbet af den paafølgende Nal kastedes Damperen 
af Søen længere ind mod Land, hvor den nu ligger med 
Aglerskibel under Vand, og hele Skroget er i en sørgelig 
Forfatning, saa del er tvivlsomt, om del kan bjerges. 
Svilzers Bjergningsdamper »Viking« har været lil Stede, 
men har alter forladt Slrandingssledel, da der i hvert Fald 
intet kan udrettes, saalænge Vejrforholdene er saa urolige. 

—h.

Vi har modtaget følgende:
Damperen »Maia do r«s Grundstødning. 

Onsdag Aften Kl. c. Il1/, den 27. November grundstødte
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Damperen »Matador«, der var paa Rejse fra Swansea til 
Kjøbenhavn med Kul, paa Bred egrun den Nord for 
Skanør. Skibet, der var gaaet gennem Kejser Wilhclm- 
Kanalen, havde været fem Dage undervejs og passerede 
den 27. f. M. om Aftenen omtrent Kl. 8 Møens Fyr, hvor
fra Kursen sattes efter Drogdens Fyrskib.

Vejret var regnfuldt, men dog sigtbart. Styrmanden 
havde Vagt, og omlrenl Kl. 10 var Kaptajnen paa Dæk
ket og saa da Fyrene ved Falslerbo. Ilan gik derefter lil 
Køjs og kom først igen paa Dækket umiddelbart før 
Grundstødningen.

»Matador«, der er byggel i Bremen i Aarel 1904, er 
af Staal. Paa Overbygningen er anbragt el Sprilkompas. 
hvorefter Skibet navigeres. Kompassets Plads er ikke 
særlig god. Overbygningen er helt af .lern, og knap el 
Par Fod foran Kompasset findes der paa Forsiden af 
Overbygningen el tværskibs Jernskod. hvis Overkant ikke 
ligger meget under Kompasrosen. Ude i Siderne er 
Skoddel bøjet noget agier efler, og Afstanden fra Kom
passet lil Skoddets Ender, som slaar tværs ud for Kom
passet, er c. 12 Fod. Lidt agten for Kompasset lindes et 
mindre firkantet Jernhus, der tjener lil Bestiklukaf.

Den om Bord værende Devialionslabel er bestemt ved 
en Undersøgelse, foretaget i Bremerhafen i Juni 1911, og 
Deviationen overstiger ikke 1/4 Streg.

Naar jeg har gjort denne Grundstødning lil Genstand 
for en nærmere. Omtale, er del, fordi jeg anser den i Ski
bet under den fem Dages Rejse fra Swansea opslaaede 
r e ni a n e n l c Magnetisme som den væsentligste 
Aarsag til Grundstødningen. Jeg er bleven beslyrket i 
denne Opfattelse ved en længere Samtale, som jeg el Par 
Dage efter Grundstødningen havde med Skibets Fører, Hr. 
Kaptain E c k h o f f, som iøvrigt kun har ført Skibel c. 
en Maaned og saaledes ikke har haft Lejlighed lil al gøre 
Erfaringer med Hensyn lil den remanenle Magnclime der 
om Bord.

Som det vil være en Del af delle Blads Læsere -— 
særlig blandt de farende Skibsofficerer — bekendt, ud
sendte Undertegnede for nogle Maancder siden en Pjece 
om remanent Magnetisme. I Pjecen, der ved Velvilje fra 
en Del Rederes Side blev omdelt i Skibene, findes blandt 
andel følgende Bemærkning:

Fra »Gjedser Fyrskib« lil »Møen« er den 
misvisende Kurs omtrent NØ. l/G N„ og derfra videre lil 
»Drogden« er den misvisende Kurs omtrent N. I. 0. 
Gaar man nu ud fra, ål Skibet kommer fra en britisk 
Kulplads, og al den i Nordsoen og gennem Kejser Wil- 
helm-Kanalen opsamlcdc remancnle Magnetisme paa 
ovennævnte Kurser fremkalder en Deviation paa 3—4°, 
som f. Eks. i S/S. »Kasan« af Det Forenede Dampskibs
selskab, vil Skibet i Virkeligheden styre saa meget øst
ligere og være udsat for al tage Grunden ud for Fal
slerbo eller nordligere paa Saltholmsflakket.

I de fem Dage, »Matador« har værel undervejs fra 
Swansea, er der om Bagbord i Skibet opslaaet en Nord
pol, og om Styrbord en Sydpol. Delle har ingen Ind
flydelse haft paa Deviationen, saa længe Skibel styrede 
østlige Kurser, men da »Matador« efler al have passeret 
Gjedser drejede Nord i, har Polerne i Skibssiderne drejet 
Kompasnaalens Nordpol lil Styrbord. Deviationen er 
derfor blevet mere østlig end efter Deviationslabellen an
givet, og Skibel er bragt til Styrbords Side af den rette 
Kurs og altsaa ført for langt mod Øst.

Nelop paa denne Aarslid, hvor Mørke og usiglbart 
Vejr vanskeliggør Deviationsbeslemmelser, har del sin 
store Betydning at være paa Vagt over for den remanenle 
Magnetisme, og Formaalel med disse Linier skulde være 
al gøre Navigatørerne opmærksomme paa den Fare, de 
udsætter sig for ved ikke al lage Hensyn lil den ved den 
remanente Magnetisme opslaaede Forandring i Deviatio
nen. —

T li. P. F u n d e r.

G r u n d 1 o v s f o r s 1 a g e l. Fredag den 28. f. M. 
blev i Rigsdagen indbragt nedenslaaende Adresse til Re
gering og Rigsdag:

Del af Regeringen fremsalle Forslag til Ændring i 
Grundloven tilsigter en Omdannelse af vort Lands For
fatning, som vil have lil Følge, al Landslingels Indflydelse 
fremtidig maa blive af ganske underordnet Betydning.

Del kan ikke forventes, al Landstinget i dets paa- 
lænkle Skikkelse vil rumme den Sagkundskabens og Er
faringens Indsigt, der udkræves lil tidssvarende Reform
arbejder, eller vil være i Stand lil al danne fornoden Mod
vægt mod Lovforslag, der ud fra ny og uprøvede Teorier 
maatte tilsigte al omforme de sociale Tilstande og del lov
mæssige Grundlag, paa hvilke ogsaa vore Erhverv hviler.

Undertegnede Repræsentationer for Danmarks Haand- 
værk og Industri, Handel og Skibsfart kan derfor kun 
med alvorlig Bekymring imødese Følgerne af, at den i 
Erhvervene tilstedeværende faglige Indsigt ikke, eller dog 
kun i forsvindende Grad, kan venles al ville blive repræ
senteret i Lovgivningsmagten. Vi relter derfor en ind
trængende Opfordring lil Regering og Rigsdag om Ind
førelse af saadanne Ændringer i Grundlovsforslaget, at 
der sikres saavel vore Erhverv som den paa andre Om- 
raader forhaandenværende særlige Viden og Erfaring en 
passende Indllydel.se paa Lovgivningen.

Kjøbenhavn, den 28. November 1912. 
Fællesrepræsenlalionen for dansk Industri og Ilaandværk. 

Axel Meyer. 
Induslriraadet. 
Alex. F o s s.

Den danske Handelsstands Fællesrepræsentation.
H. K l i t g a a r d.

De kjøbenhavnske Handelsforeningers 
Fællesrepræsentation. 

C. F. L. Galle.
Fællesrepræsenlalionen for dansk Skibsfart.

Carl W i 11.

Norges Handelsflaade 1912. Fra Søfarts
kontoret i Krisliania har vi modtaget Norges Handels- 
lla.ade 1912, udgivet af Sofarlskoriloret. Af denne ind
holdsrige Bogs første Afsnit fremgaar del, at Norges Han- 
delsfiaade den 31. December 1911 bestod af 1,895 Damp
skibe med 1,631,602.21 Brutto Reg.-Tons, 1,170 Sejlskibe 
med 715,327.56 Brutlo Reg.-Tons og 129 Molorfartøjer 
med 6,587.19 Brutlo Reg.-Tons. Ialt 3,194 Skibe med 
2,353,516.96 Brutto Reg.-Tons. Blandt Norges Byer slaar 
Krisliania som den første Søfarlsby, med 398 Skibe 
(457,720 Tons), derefler følger Bergen med 434 Skibe 
(441,799 Tons), Tonsberg med 123 Skibe (224,776 Tons), 
Sandefjord med 131 Skibe (114,860 Tonsl, medens Aren
dal og Tvedeslrand hver har noget over 100,000 Tons. 
Af Handelsfiaadens Skibe beskæftiges 2.115 i Fraglfarl, 
451 i Passagerfarl og 628 som Fiske- og Fangslfarløjer. 
Dampskibenes Værdi er den 31. December 1911 opgivet 
lil 278.392,123 Kr., Sejlskibenes lil 41.224,705 Kr. og 
Molorfarløjernes til 1,395,494 Kr, Ialt 321,012,322 Kr. 
Flaadens Besætning udgjorde 36,677 Mand og 735 Kvin
der, hvortil kommer 5,038 Fiskere og Fangslmænd. Bo
gens andel Afsnit omfaller Søfartskonlorels Aarsberetning 
for 1911 med Bilag, og dens tredje Afsnit Søfartskonlorels 
Kalender, med Fortegnelse over administrative Tjenesle- 
inænd saml offentlige og private Institutioner vedrørende 
Skibsfarten og Sømandssianden, med Adresser og vej
ledende Oplysninger.

E n g e 1 h a r d l s R e d n i n g s b a a d. Del Selskab, 
som bygger Engelhardts bekendte sammenfoldelige Red- 
ningsbaad. har i disse Dage forandret Firmanavn lil: »The 
Engelhardl Deeked Lifc-Boal Co.«.

Indllydel.se
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Grunden hertil er, al det ny Lovforslag angaaende 
Redningsmidler, som Board of Trade bar forelagt del 
engelske Parlament, ikke anerkender sammenfoldelige 
(collapsible) Baade som fyldestgørende Redningsmateriel, 
men gør en Undtagelse med Engelbardls Baade, som i 
Lovforslaget benævnes »decked lifeboals«.

Fvr bragt i Orden. Udenrigsministeriet medde
ler i Henhold lil en Indberetning fra del kgl. Konsulat i 
Danzig. al Fyret ved Danziger Heislermesl nu alter er i 
Orden.

'Tændt Fyr. Korsør V i n k e 1 f y r er alter 
tændt og Fyrskibet »Korsør« sat ud af Virksomhed.

Under Dannebrog. Fra Vilhelm Trydes For
lag, lier, har vi modtaget et smukt og indholdsrigt Jule
hefte »Under Dannebrog«, redigeret af Premierløjtnant 
i Flaaden II. E w a 1 d. med Tegninger af V i 1 h. A n- 
dersen. Heftet indeholder en Række fornøjelige og 
interessante Skildringer af Livet om Bord, fra vore At- 
lanterhavsøer og af de slore Naluromvadlninger, som øde
lagde Messina og SI. Pierre. Heftet vil være en under
holdende Julelæsning for enhver baade paa Sø og Land. 
Dels Pris er 1 Kr.

Inddraget Fyrskib. Marineminisleriet har 
fra Lodskaplajnen i Luleii modtaget telegrafisk Under
retning om, at Fyrskibet »Sydostbrolten« er inddraget.

U <1 e n 1 a n d s k c K a r a n l æ. n e f o r a n s l a 1 t n i n- 
g e r. Norge: Byen Konslantinopel og Havnene i Syrien 
er erklæret for kolerasmittel.

S ø f a r t en i W a I k o m. Mæglerfirmaet A. Vel t- 
h e i m i Lovisa skriver den 25. f. M. lil os, at Søfarten i 
Walkom efter al Sandsynlighed vil holdes aaben lil hen- 
imod Midlen af December, da Walkom endnu er isfri. En 
pludselig Vejrforandring kan dog bevirke en tidligere 
Standsning.

O b s e r v e r e l M a s t. I Følge Meddelelse fra Lods
kaplajnen i Malmø er Toppen af en Mast, sandsynligvis 
fastsiddende i et Vrag og ragende c. 8 Fod over Vandel, 
observeret 6 Sm. misvisende SSV. *4 V. fra Møens Fyr.

Hurtigere Forsyning med Bunkerkul i 
Kjøbenhavn. Efter at de lo velkendte Firmaer, 
C. K. Hansen & Co. og Scliach Steenberg & 
C o.. Kjøbenhavn. er sluttet sammen lil el Selskab under 
Navn af A/S. Kjøbenhavns Bunkerkul Depot 
er der foretaget diverse Forbedringer for at sikre en hur
tig Bunkerforsyning. Selskabet har saaledes anskaffet ny 
elektriske Kraner med autoriserede Vægte, hvorved Ma
skinmesteren lil enhver Tid er i Stand til at kontrollere 
del Kvantum Bunkerkul, som er leveret om Bord.

Hver Kran kan besørge indtil 65 Tons Kul i Timen 
paa almindelige Baade. For dem, som har en helt mo
derne Indretning har man Eksempler paa, al indtil det 
dobbelte Kvantum er leveret.

Tidstabel ved Bunkerforsyningen er derved reduceret 
lil el Minimum.

Tørdok i Malmø. En ny slor Tørdok or den 
29. f. M. blevel indviet i Malmø i Overværelse af Kongen. ■ 
flere Ministre og en repræsentativ Forsamling. Dokken, 
som er den største i Skandinavien, er 160 Meler lang. 
27 Meter bred ved Overkanten og 25 Meler ved Bunden. 
Den er 7 Meler dyb. Dokken kan fyldes med Vand i 
i Løbet af c. Time og tømmes i 3 5 4 Timer. ]

Højesteretsdom. Kjobenhavn. den 2. Decem
ber. I Sagen mellem Kjøbenhavns Magistrat og Øslasia- 
tisk Kompagni stadfæstede Højestere! i Dag Hof- og 
Sladsretlens Dom. dog at det Beløb, der staar tilbage for 
Magistraten al refundere Selskabet, fastsættes lil 21.619 
Kr. Magistraten skal desuden betale Selskabet 800 Kr. i 
Sagsomkostninger. (»Rilz. Bur.«)

D 0 d s f a 1 d. Fhv. Mrskininspeklor ved Del forenede | 
Dampskibsselskab C a s p e r s e n. er i Folge »Nall.« den | 
1. ds. afgaael ved Døden 71 Aar gammel. Den Afdøde 
var Ridder af Dannebrog og Dannebrogsmand.

Sømærker. Marineminisleriet meddeler, at Can
cer Lyslønde er slukket. — Den vil snarest muljgt atter 
blive tændt.

Kirkegrund Klokketønde er ombyttet med Vinter
sømærket.

De russiske Isbrydere.

Fra Ministeriel for Ti andel og Søfart 
har vi modtaget en Oversættelse af nedenslaaende Pro
gram for de russiske Isbryderes Virksomhed i Vinter
sæsonen 1912—1913.

0 s I e r s 0 e 11.

SI. Petersborg. Indtil Navigationens Slutning 
og i ethvert Tilfælde indtil 12./25. December vil Isbry
derne i.Iermak- og »Wladimir« betjene SI. Petersborg. — 
Naar der ved Foraarslid ikke længere er Brug for »Jer- 
mak« i Reval, beordres denne lil Kronsladl og li) SI. 
Petersborg for snarest mulig al aalme Navigationen.

Reval. Saasnarl Navigationen i SI. Petersborg er 
lukket, vil »Jermak« blive stationeret i Reval for al be
tjene denne Ilavn og for i Tilfælde af foreliggende Nød
vendighed al udkommanderes lil Assistance i Rigabuglen.

Riga. Til denne Ilavn. hvor Riga Borskomilé har 
sin egen Isbryder. Peter den Store«, vil i Nødstilfælde 
-Jermak« og Damperen »Iduinea« blive sendt for al assi
stere i Rigabuglen.

P e r n a 11. Til al hjælpe tilbageblevne Skibe i Per- 
uau vil Damperen »Idumea« saml Isbryderen WIndimir« 
blive stillet lil Disposition, saasnarl der ikke er Brug for 
dem i Si. Petersborg.

W i n d a 11. Til Isbrydningsarbejde i Wiudau Havn 
er Wladimir« udset. den afgaar dertil, miar den er færdig 
med sine Arbejder i SI. Petersborg og Pernau. I Nøds
tilfælde kan Isbryderen Ledokol 2« sendes fra Libau.

Libau. Havnen i Libau vil i Lobel af hele Vinter
sæsonen betjenes af Isbryderen »Ledokol 2«.
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Sort e havel o g <1 e l A z o v s k e II a v.

M a r i u p o I. Indtil Navigationens Lukning vil Is
bryderen »Ledokol 4c. der derefter vil blive beordre! li) 
Arbejde i Taganrog-Buglen saml Ledokol 3c under Is
forhold i Farvandel ved Mariupol assistere Dampere ind 
og ud al’ denne Havn, indenfor del Azowske Havs Om
raade. Efler al have udfort sil Hverv i det Azowske Ilav 
dirigeres »Ledokol 4c lil NikolajelT. medens Ledokol 3« 
relurnerer lil Odessa. Hvis der nødvendigvis er Brug for

■ Ledokol 3c i Nikolajelf. kan den ogsaa beordres derhen, 
for saa vidl som den kan undva’res i Odessa. — llenimod 
Tiden for Navigationens Aabning i del Azowske Hav 
dirigeres »Ledokol 4« og saa vidl mulig endnu en dispo
nibel Isbryder lil Kerlsch for al hjælpe Skibe ind lil 
Mariupol.

T a g a n r o g. l'nder Isforhold i Taganrog-Buglen og 
paa den slore og lille Taganrogske-Red vil, saasnarl 
Havnechefen i Taganrog anmoder Ministeriet derom, 
»Ledokol 4« blive stillet lil hans Disposition. Efter endl 
Arbejde i denne Rayon relurnerer Isbryderen lil Mariupol.

C h e r s o n. Saasnarl Havnechefen anmoder derom, 
udkommanderes »Ledokol 1« lil Betjening af Havnen og 
for al assistere Skibene mellem Cherson og Soen eller 
Liman. forudsat al Skibene indenfor sidstnævntes Om
raade, fra Kap Adschigiol lil Slanislaus-Porlen modtages 
af de i NikolajelT Ilavn arbejdende Isbrydere. Nævnte 
Isbryderes Arbejde med al assistere Dampere ind og ud 
af Cherson Havn beregnes al vare 2—3 Uger, eventuelt 
under gunstige Isforhold ogsaa livligere. I Nødstilfælde 
kan Havnechefen i NikolajetT, for saa vidl som Mulighed 
foreligger, udkommandere en af de i Nikolajelf Havn ar
bejdende Isbrydere lil Cherson lil Assistance. — Ved fore- 
slaaende Navigalionsaabning, og eller al Odessa er isfri 
afgaar »Ledokol 1« aller paa Opfordring af Havnechefen 
i Cherson lil denne Havn for al aabne Navigationen, efler 
i Farvandel ved Liman at være bleven assislerel af de i 
NikolajelT arbejdende Isbrydere.

N i k o 1 a j e f f. For denne Havn vil »Haidamak< 
blive stillet lil Raadighed og. naar Havnechefen ønsker 
del. eventuelt »Ledokol 3«. hvis denne lil den Tid er 
fivrdig med Arbejdet i Mariupol og ikke behøves i Odessa. 
— Disse Isbrydere skulle samtidig med al slotte Skibs
farten paa NikolajelT hjælpe »Ledokol 1c i Farvandet 
lil Cherson saaledes som ovenfor mvvnl. Efler endl Is- 
brydnings-Arbejde i Mariupol beordres »Ledokol 4= lige
ledes lil NikolajelT. hvor ogsaa »Ledokol 1« efler Naviga
tionens Lukning i Cherson stationeres for interimistisk 
al erstatte en af de Isbrydere, der eventuelt maalle blive 
beordret fra NikolajelT lil Odessa.

O d e s s a. Efler al Isbrydningsarbejdel i del Azow- 
ske Hav er afsluttet, returnerer »Ledokol 3c til Odessa: 
efler Overenskomst med Havnecheferne i Odessa og Ni
kolajelT kan desuden, naar Isforholdene fordre det, en 
af de i NikolajelT stationerede Isbrydere afgives lil Odessa.

■ Ledokol 3« er besleml til al arbejde i Odessa til Havnen 
om Foraarel er isfri, hvorefter Isbryderen afgaar lil Ni
kolajelT.

Bemandingen af vor Handelsflaade. 
Fra Kommandør C. B r se s I r u p. Formand i Be

styrelsen for Stiftelsen »Georg. Stages Minde«, har vi 
modtaget følgende:

Foranlediget ved forskellige Artikler i ■■•Dansk So- 
fartslidender., omhandlende vor Handelsllaades Beman
ding og tillige berørende Skoleskibet »Georg Stagens For
hyringsforhold, udbedes Plads for følgende Bemærk
ninger.

Allerede den første af Stiftelsen »Georg Stages 
Mindets Aarsbcrelninger fremhævede, al del. der voldte 
den ny Institution den største Vanskelighed, var al skalTe j 
Drengene gode Hyrer. Den Gang som nu havde man |

den Opfattelse, al Drengene helst skulde om Bord i Sejl
skibe, og man foretrak saadanne, der gik paa Langfart 
eller i al Fald ikke lagde op om Vinteren.

I Begyndelsen gik det ikke efler Ønske. Hver! af 
de første Aar maalle en Snes Drenge anbringes i Damp
skibe, og i en lang Aarrække var del kun med største Be- 
svaT. al Drengene fik Hyre, og del ofte først lang Tid 
efler Togtets Slutning. Delle skyldtes lil Dels de daarlige 
Sofarlsforhold, men ogsaa en vis Mistillid, som i Begyn
delsen næredes i mange Skibe mod Drengene fra el Skole
skib.

Disse Forhold forandredes noget efler Aarel 1896, 
da Skoleskibet anløb Liverpool. Her blev Drengene straks 
revet væk særligt lil norske Sejlskibe, der gik paa Lang
fart. I disse Skibe var man straks fornøjet med Dren
gene. og delle bidrog ikke lidt til, al man ogsaa andel 
Sleds saa med andre Øjne paa Stagedrengene, saa al del 
faldl lettere al skaffe dem Hyre.

Siden den Tid er der hvert Aar sendt Drenge lil Li
verpool fra Leilh og Danmark. Har der paa det Tids
punkt været danske Sejlskibe i britiske Havne, har de 
altid faael vore Drenge, naar de ønskede dem, men ellers 
er de bleven sendt saa godt som udelukkende i norske 
Sejlskibe og undtagelsesvis i linsk eller svensk Skib.

Kun enkelte af disse Drenge, der vedblev al sejle, er 
gaaet tabt for den danske Kolfardimarine. De fleste af 
dem benytter de lange Togler til al spare Penge sammen 
for al læse lil Styrmandseksamen ved danske Navigations
skoler. adskillige vender hjem efter el enkelt Togt og gaar 
om Bord i danske Skibe og kun et ringe Antal vedbliver 
al sejle under fremmed Flag, men disse Undtagelser havde 
vel ogsaa søgt ud, selv om deres første Togt havde været' 
med dansk Skib.

Hovedvanskeligheden ved Forhyringen er, al den bør 
foregaa i Løbet af en Maaned, nemlig Togtets sidste. Er
faringen har vist, at delle er del mest formaalsljenlige. 
Del kan forsvares al sende de Drenge, der hurtigst har 
faael del bedste Udbytte af Uddannelsen lildligst af Sled. 
Derfor sendes i Reglen el passende Antal lil Liverpool, 
naar Skibet er i Leilh omtrent én Maaned før Togtets 
Slutning. De. der bliver tilbage, naar som Regel samme 
Standpunkt, som de først afsendte i Resten af Togtet og 

i forhyres eflerhaanden som der er Efterspørgsel, idel man 
stræber efter, al faa alle forhyret inden Togtets Slutning, 
derfor ligger Skibet fjorten Dage stille i Kjøbenhavn, me
dens del aflakles.

Ved Forbyringen reller Stiftelsen sig efler Drengens 
og Forældrenes Ønsker. Disse gaar som Regel ud paa. 
al Drengen kommer paa el langt 'Togt. Saa godt som 
alle Drengene udgaar fra ubemidlede Hjem, derfor er 
de mest bange for al komme i el Skib, som lægger op 
om Vinteren, saa al de udsædes for al lide Nod og demo
raliseres ved al gaa ledige. Er de i delle 'Tilfælde saa 
heldige al faa Arbejde i Land, drages de lel væk fra Søen, 
og den danske Koflardimarine faar da ingen Gavn af dem.

Kan Stiftelsen bidrage lil. al liere Slagedrenge paa 
deres første Togt kommer om Bord i danske Sejlskibe paa 
Langfart, vil den gøre del med Glaxlc. men. den tror ikke, 
den kan gøre det uden Støtte fra Skibsførere. Redere og 
Forhyringsagenler. Saafremt disse i Juli Maaned vil 
henvende sig lil Stiftelsens Kontor Nørrevoldgade 16.. 
Kjøbenhavn. og kan opgive hvormange Jungnuend de 
har Brug for i August og Begyndelsen af September saml 
meddele Skibets Navn. Størrelse af Hyre, hvilken Fart 
det er bestemt for og tillige afgive Erklæring om. al Ski
bet ikke lægger op for Vinteren, saa vil Stiftelsen gøre, 
hvad der slaar i dens Magt for al tilfredsstille deres Øn
sker. derimod kan den ikke støtte en Forhyring, hvor 
Drengen risikerer al blive ledig efler el Par Maancders 
Sejlads.

C. B r æ s t r u p, 
Formand.
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Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
December Maaned,

Uddrag af »Doutsche Seewartcus Maauedakort.

L li f l l r y k og V i il d f o r h o 1 d. For Verdens
havenes Vedkommende er December Aarels inesl vinter
lige Maaned. Fastlandet afkøles langt hurtigere end Oce
anet; Teniperalurforskelleu og dermed ogsaa Lufttryk
forskellen mellem Fastlandet og Oceanet naar i Decem
ber sine største Værdier, og i Sammenhæng hermed over- 
gaar December for store Dele af Nordallanlerhavels Ved
kommende de følgende, koldere Maaneder i Storm- og 
Regnhyppighed. De fugtige, friske indtil stormende Ve
stenvinde, der hersker paa Damperrulerne til Nordame
rika, hører for Størstedelen lil Sydranden af store Vind
systemer, hvis Hovedminima oftest ligger langt mod Nord 
i Davis Strædet eller ved Island, medens sekundære Sy
stemer trækker mod Øst længere Syd paa.

Østlige Vinde er nu ogsaa langt sjældnere paa Dam- 
perrulerne lil New York end i Efleraarsmaanederne; dog 
forekommer der ogsaa Nord for 45" N. Br. af og lil 
Omraader med højt Tryk og østlige Vinde. Selve Sving
ningerne i Lufttrykket, som man kan vente paa denne 
Tid, er ogsaa megel støre.

NØ. Passatens polare Grænse ligger endnu fra Ok
tober paa megel nær samme Bredde, hvorimod den 
ækvaloreale Grænse siden November er rykket endnu l1/-," 
længer mod Syd og rører nu paa den amerikanske 
Side paa 3"—4" N. Brd. næsten SØ. Passatens Nordgrænse. 
Paafaldende er del hyppigt forekommende Vindstille ved 
SØ. Passatens Nordgrænse midt paa Oceanet mellem 
0"—5" N. Br. og c. 30“—15° V. Lgd., hvor der i No
vember kun forekommer c. 5 pCt. Vindstille, medens man 
nu maa gøre Regning paa 10 pCt. og ved Liberia Kysten 
endog paa over 15 pCt.

Ved Nordamerikas Østkyst er NV. Vinde de over
vejende. I Mexico Golfen forekommer »Northers« hyp
pigt; de trælles endnu helt ned lil Colon paa Panama- 
langen og er dér farlige for Skibe, der ikke ligger under 
Damp. Fra Venezuelas Kyst blæser en frisk Passat. Fra 
Kamerun langs Kysten indtil 30" Nr. Br. optræder ofte 
. llarmallanc. Fra Kap Palinas lil Kap Verde forekom
mer, foruden Vindstille, hyppigt Vinde mellem NNV. og 
NV., under Land hersker Passalrelningen (NNØ.—0.) 
først Nord for Kap Verde.

S l o r in h y p p i g h e d e n tiltager især i den evro- 
padske Halvdel af Oceanet, hvor der nu forekommer over 
20 pCt. Storme mod kun 10—13 pGl. i November. Paa 
den amerikanske Halvdel af Oceanet Syd for 40“ N. Br. 
er Slorinhyppigheden betydelig større (30 pCt. og der
over) end længere mod Nord i Omegnen af New Found- 
land Bankerne (10—15 pCt.); paa d e n s y d I i g e Rute 
lil Nordamerika in a a m an derfor p a a R u- 
lens sidste Del ikke for tidligt bøje mod 
N ord, naar man ikke vil risikere al f o r- 
spilde den v u n d n e Fordel.

T a a g e. I den sydlige Del af Nordsøen, særlig ved 
den engelske Kysl omlrenl mellem Hull og Dover, fore
kommer Taage oftere end tidligere. Paa den amerikan
ske Side hersker nu den taagefallige Tid, om end Taagen 
ved Øslranden af Bankerne altid forekommer hyppigere 
end over andre Dele af Oceanet.

I s. Damperrulerne lil Nordamerika er sædvanlig
vis isfri i December; kun megel sjældent er der observeret 
enkelte lsfjælde, men allerede i Januar naar Drivisgræn- 
sen hist og her ned lil 45" N. Brd.

11 vad Forholdene i A a r a n g a a r, da frem- 
gaar del af de indtil den 18. f. M. indløbne Meddelelser, al 
der kun er IruH'el Is i og udfor Belle lsle Sirædel saml gan
ske enkeltvis ogsaa i den nordlige Del af SI. Lawrence Bug
ten. De ud for Belle Isle Strædet rapporterede Ismasser 
viser, i Sammenligning med foreganende Maaned, en For

øgelse, idel de i østlig Retning mulede lil 51" V. Lgd. El 
Isbjerg rapporterel paa 35,3" N. Br., og 14,8" V. Lgd. 
synes ret usandsynlig!, idel Isen end ikke i de mest isrige 
Maaneder April—August plejer al Ira-nge saa langt mod 
Syd.

Ude fra Oceanet foreligger ingen Melding om Is.
S e j 1 s k i b s r u I e r. Svdgaaende Sejlere, der kom- 

' mer fra Kanalen, bor med østlig Vind og faldende Baro
meter slaa ind paa en megel vestlig Rute, fordi der da 
mellem Skibet og Passaten ligger el Omraade med lavt 
Tryk, som man bor sejle Nord og Vest om. Ogsaa under 
andre Vejrforhold skal man passere Finislerre i en Af
stand al 10 Sm. eller mere for ikke al blive Inengl ind 
under Portugals Kysl af de dér herskende vestlige Vinde.

Fragtmarkedet.

Selv om den forløbne Uge bragte yderligere Tilbage
gang i de Heste hjemgaaende Markeder, maa disse dog 
fremdeles siges al ligge ganske godt, naar det lages i 
Betragtning, al vi dog belinder os i December, som altid 
plejer at være en ret sløj Maaned. Kulfraglerne er ad 
Middelhavet lil ogsaa igen lidt lavere, derimod ligger de 
uforandret fast lil Øslersøen, og der er navnlig el stort 
Begær lil russiske og svenske Havne. Sammenligner man 
Fragterne med forrige Aars paa samme Tid, da de om
taltes som værende særdeles gode, vil del ses, at de gen-
nemgaaende er en Del højere i Aar. Vi skal nævne nogle 
Eksempler:

1911 1912
Port Pirie/Anlwerpen (Erls) ....... 27/ 40/
Bombay/U. K. eller Kontinentet, lo

Havne (Dødvægt) ......................... 21/6 22/6
Kurrnchec/U. K. eller Konlinenlel, én

udsøgt Havn (Scala ..................... 17/6 20/
Madras Kysten/Marseille (Palme

kærner) ........................................... 27/ 37/
Kohsichang/IIolland, Bremen eller

Hamburg (Ris) .............................. 25/ 35/
Odessa/Nikolajelf etc. lil London eller

Rollerdam (Korn) ......................... 10/6 10/9
Sulina/Veslitalien ......................... Frcs. 12 Frcs. 16—17
Novorossisk/Danmark, Basis én Havn

(Oljekager) ....................................... 17/ 17/6
Bilbao/Middlesbro (Erls) ..................... 6/6 7/6
Bilbao/Rollerdam (Erls) ..................... 6/ 6/101/.
Aleksandria/Hull (Bomuldsfrø) .... 10/ 11 /(>
Golfen/udsøgl Havn (Bomuld etc.) . . 41/3 61/
Golfen/U. K. eller Konlinenlel (Netto

Charter) ............................................. 12/9 22/
Golfen/River Plale (Tømmer) ............ 128/6 187/6
Golfen/Holland og U. K. Havn (Tøm-

mer) ..................................................... 90/ 135/
New York/Japan, loHavne (Petroleum) 22% Cis. 31 Cis.
Timecharter, Levering l'. S. Tilbage-

levering Evropa .............................. 7/6 11/
San Lorenzo Grænsen/U. K. Konti-

nenlel O. C. (Korn) ..................... 15/6 21/6
Riga/Dunkcrque (Hørt ............ Frcs. 20 Frcs .25
Libau/London (Korn) ......................... 1/ I/414,
Libau/Rouen (Korn) .............................. 1/3 1/7’/a

For Kulfraglernes Vedkommende stiller Forholdet sig 
som i del følgende. Ralerne i Parantesen er for 1911. 
Fra Østkysten lil god dansk Havn for 1,000—1,200 Tons 
Baa'de 7/9 il 8/3 (6/6), Aalborg eller Aarhus for c. 2,000 
Tons Baade 6/6 ii 7/ (5/9), Kiel 7/6 å 8/ (6/6), Riga eller 
Litaui 6/9 å 7/6 (5/3 å 6/), Gibrallar 9/6 (8/3), Algier 10/3 
(8/3), Barcelona 12/ (10/7%), Sicilien 12/6 (10/6), Las 
Palmas 11/6 (10/6), Genua 12/ (10/6), Venedig 13/6 (11/6). 
Fra Ciirdiir eller Newporl 8/9 ?i 9/ Lis'sabon (8/3), Frcs.
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131/0 fi 14 Marseille (13), 12/ Genua (10/9), Port Said 12/6 
(10/3), Rio Janeiru 19/6 (18/3), River Plale 20/ (18/).

Del er ganske interessant al drage disse Sammenlig
ninger mellem i Fjor og i Aar, men skulde Fragterne give 
endnu mere eller, maa del i hvert Fald haabes, al de 
endnu et godt Stykke Tid alligevel maa komme til at slaa 
over, hvad der belalles i Fjor paa del tilsvarende Tids
punkt.

Skrevet den 3. December 1912.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge til 
England og Kontinentet er der i del hele færre disponible 
Laster, medens Ralerne maa betegnes som uforandrede. 
Rusland, Tyskland, Syd- og Veslsverig ligger matte. Dan
mark har nogle Kornlasler til Øslnorge og enkelte til 
England med Option af Kontinentet. Øslnorge byder paa 
enkelt Islast samt nogle Træ- og Feldspalh Laster, men 
der gøres kun faa Forretninger, idet den fraglledige Ton
nage er lille, og liere Redere foretrækker Oplægning.

Relurfragter Vest fra samt Melleinrigsfarl ligger ufor
andret, og liere Sejlere gaar i Ballast efter Kut til Raler 
10 å 11 i pr. Keel til danske Havne, saa al der ikke er 
mange Ordre i Markedel til danske Havne, medens Øsl
norge, Frankrig og Tyskland har Brug for liere. Clay- 
lasler holder sig ligeledes uforandret med gode Raler, 
men Tornen for disse er noget lang, hvorimod Tørnen for 
Kullasler er kortere.

Angaaende de mindre Skibe har Nordtyskland siden 
sidste Beretning været ret livlig og sluttet gennemgaaende 
lil rel gode Rater. Konigsberg, som nu noterer 10 M., 
er snart vel risikabel. Colberg sluttede for Rug til Nørre
sundby 7 Al., Sundhavne å/ M. saml for Havre 7 M. 
— Stralsund slutter lil oJ/2 og 6 M., Greifswald og Barth 
O1/. M„ ligesom lloslock noterer 5 å5/ M., og det synes, 
som 0111 der foreløbig er tilstrækkelig Ladninger. De 
slesvigske Pladser oplager ligeledes en Del Skibe, nær
mest for Havre, 6 M. IR Danmark, 7 M. lil Sydsverig. — 
Sverig og Norge er nærmest uforandret, og del samme 
gælder Danmark for Provinsernes Vedkommende. Kjø- 
benhavn, som stadig er ret stille, sluttede Soyakager lil 
Svendborg 12 Øre, .Jordnødkager lil Kjøge 12'/> Øre samt 
Kul lil Rønne 3(Z» Kr. og Raajern lil Vejle 16 Øre. Nogen 
væsentlig Bedring synes der just ikke al være Udsigt lil 
i den allernærmeste Tid, derimod vil der henimod Jul 
komme ikke saa faa 11 vedepartier lil Omladning, nærmest 
til Provinserne.

Fra Sø og Land.
Druknet S u m a 11 il. Sakskjøbing, 23. November. Kaptajn 

Olsen Ira Skonnert »Kathinka«, sent i Gaar indkom hertil Ira Li- 
bau, melder, at en Letmatros Torsdag den 14. ils. om Morgenen er 
faldet over Bord og druknet. Den forulykkedes Navn er Jørgen 
C li r. J.euseu, og lmn er ludi den 11. Juli 1893 i Viliorg i Son
der Sogn.

(Ritz. Bur.)

F a 11 o N a v i g a t i o n s s k o 1 e. Eksamen for 3. Termin 
sluttede den 28. f. Al. Der var iuslillot lire Elever til Styrmands
eksamens 1ste Afdeliug, som alle bestod.

Til 2den Afdeling var indstillet fem Elever, som alle bestod 
med et smukt Resultat.

1 Aaret 1912 har 18 Elever bestaaet Styrmandseksamens 1ste 
Afdeling. 1 2deu Afdeling har 17 bestaaet i Navigation, 12 i Geo
grafi og Vejrlære, 14 i Engelsk og 19 i Koret og flaudelsvidenskab.

Havarier og Forlis.

C o 11 c o r d i a, Skonnert af Marstal, kom den 22. ds. paa Grund 
paa Tolken. Elot ved egen Hjælp, ubeskadiget.

Kirstine Jensen, 3/m. Skonnert af Svendborg, ankom den 
23. ds. til Rudkjubing fra Nantes med Tab af Underraaeu.

T h o r d i s a, Dpsk. af Wliitby, er indkommet hertil og repa
rerer paa Flydedokken provisorisk. Skibet har pan Rejsen til Svend
borg været paa Grund paa Halter Barn.

August e, Skonnert af Hamburg, er paa Rejseu fra Hamburg 
til Frederikshavn med en Ladning Majs indslæbt til Korsor efter 
Gruudstodning.

D r a u p 11 e r, Dpsk. af Bergen, er pan Rejsen fra Trångsund 
til Bromen med Trælust indløbet hertil med Tab af Dækslast, Tab af 
Fokkemast og Skade paa Kommandobroen, ait foraarsaget ved Storm 
i Østersøen. Repareret hos Burmeister og fortsat Rejsen.

M a t a d o r, Dpsk. af Bremen, er paa Rejsen fra Swansea hertil 
med en Ladning Kul grundstødt ved Skanor, Svitzers assisterede 
Skibet Hot og ind hertil.

E 1 s f 1 e t h, Trawler af Bremerhafen, er strandet paa Sydsiden 
af Island. E11 Mand druknede, Resten af Besætningen bjergedes.

A 11 h æ a, 3/m. Skonnert af Svendborg, der paa Rejsen fra 
Kotka med Stavelast til London indkom hertil efter Gruudstodning 
ved Finland, er afsejlct til London efter Reparation i Flydedokken.

Louise, Dpsk. af Rotterdam, lmr paa Rejsen til Hjcmstedet 
med Trælnst faaet Brud paa Styremaskineriet og ankom hertil i 
Lørdags paa Slæb af 2 Bugserdampere.

T r i o, svensk Skonnert, der paa Rejsen fru Gelle med Trælast 
grundstødte prui Middelgrunden, er brugt flot af Svitzers og ind 
hertil.

Mari c, tysk Galease, er paa Rejsen fra Hamburg til Aarhus 
med Majs sunket i Hjehusbugten ved Møen. Mandskabet bjergedes 
ind til Stege.

Diana, 3/m. Skonnert af Marstal, er paa Rejsen fra Gøteborg 
til Konakry indkommet læk til Krislianssand.

S a 1 u s, 3/m. Skonnert af Marstal, der, som meddelt, grund
stødte ved Thursø, er bragt flot. Skibet har svær Skude paa Agter
stævn og Køl.

Margaret, Dpsk. af Gøteborg, har paa Rejsen fra Grimsby 
med Kul til Rønne faaet en Styrteso over sig, der borttog Kommando
bro, Skorsten, Baade og andet opstauende, ligesom 3 Mand af Besæt
ningen skylledes over Bord. Skibet drev læk ind ved Lokken og 
er delvis sunket. Resten af Besætningen bjergedes ved Rednings- 
liaad. Skibet er Vrag.

H e n r y, Skonnert af Uetersee, kom den 2. ds. paa Rejsen fra 
Hamburg til Anklam med en Ladning Majs, pan Grund udfor Gjedser. 
Flot og indbragt læk til Gjedser.

Rettelse.
S11 y g g. Galease, grundstodt paa Sejerø, var fejlagtig anført 

som »Smygen«.

De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa % Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Bestauraterer og Hovmestre, 

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Ku g el sk. C. H. Funch,
Britisk Vice-Consul

Kongelig edsvoren Translateur og Tolk, 
Toldbod vej 28, *• Sal, 

træffes 10—I.
Privat Telefon Hellerup 1152.Telefon 4210.

I
I

Vnv iTT

Skibsefterretninger
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o 1 p h A n d o r s e n, Seku
lært. pass. Sagress 3.712. — Alexandra, Nielsen, afg. herfra 
2/12. — A 1 g n r v o, Ilorries, ank. Marseilie 1./12. — Anglo 
Dåne, l’ape, afg. Tiondhjem 4.112. — A. N. Hansen, Sørensen,

(Fortsættes Side G54.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 4. Decbr. 1912.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark..............................................
Norden.................................................
Gorm....................................................
Carl......................................................
Dannebrog..........................................
Skjold .................................................
Urania.................................................
Neptun.................................................
Dampsk. af 1896 ..............................
Hejmdal........................ .....................
Østasiatiske.....................................
Østersøen...........................................
Nordsøen..............................................
Gorm.....................................................
Torm................................................
Inga ....................................................
Cimbria.................... ........................
Vesterhavet.......................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..............
5'/, °/0 foren. Dampsk.-Selsk..........
4 % Østasiask Komp......................

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 ’/„ Stats amorf...............
37, % uops. Stats.............
3*/, % Husejer Kreditk...
37, % Kbhvn.s Kreditf..
4% - - 2
4% - - 1
37, /o Østift Kreditf. 6

_    7
37, 7, Landkreditk. 3
4°/, Østift. Kreditf. 9

Serie..

Gjort til Køber Sælger

116’/.
1117.
1217.

119—
122- 
129*/.
135*/.

>9
121’/.
-129

127'/, -’/.

75--747,

847.

93*;, 
95

92

1227.
127’/.
106*/.
417.

1197.
121’/. 
129 
134"/.

117 
lil1/, 
1217,

122'/, 
128 
106'/,
417, 

1197. 
122 
1297. 
135

Aktier.
Nationalbank....................................

Gjort til Køber Sælger

141 1407. 141*/.
Privatbank........................................ 1117, 1117.
Landmandsbank................................ 1417. 142
Handelsbank...................................... 145 1457,
Grundejerbank................................ 13*/, 13 137,
Burm. & Wain.................................. 1007. — V4 100*,'. lOO’/.
Helsingørs Jærnsk........................... 99’/. 997, 100
Sukkerfabr.,...................................... 231- 2307. 231 2317.
Bryggeri Aktier.............................. 2167. --216 215’/. 2167.

127*/a 127’/.

747, 74’/.

Vekselkurser d. 4. Deoember 1912.

Hamburg..........................................
London ..............  ................................
Paris ..................................................
Amsterdam........................................
Wien....................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.00
18.21
72.30

150.85
75.30

88.S0
18.16

Notering paa Berlins Børs d. 3. December 1912.

Russiske Noter...................................................
4°l„ Russiske Consols................................................
3‘/io 7„ — Boden Kredit....................................
5 °/0 Mexikanske 1899 ................................................
5 °/0 Rumænske Stats...................... ....................
4% - - 1890 ....................................

215.40 
90.00 
85.75 
99.60 
99.80 
93.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.'1 364,000, „Danmark" 80,000, „Norden" 
220,000, „Carl" 128,000, „Dannebrog" 196,000, „Skjold" 132,000, 
„Urania" 68,000. „Dampskib, af 1896“ 104,000, „Heimdal" 64,000, 
„Gorm" 124,000, „Neptun" 84,000, „D ansk-russisk" 384,000, 
^Østasiatisk" 124,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



654 Dansk Søfartstidende. 5. December 1912

cu cc o

afg. Riga 1712. — Antwerpen, Madsen, ank. hertil 29711. — 
A r k a n s a s.. Petersen, afg. Neweastle 25711. — A r n o, Fischer, 
ank. hertil 29711. — Au rera. Gommcscn, ank. hertil 1./12. — 
Baron S t j e r n b 1 a d, Sorensen. pass. Brunsbiittel 4./12. — 
B e i r a, Lunge, pass. Portland 2712. — Bergen hu s, Meyer, afg. 
Helsingør 4./12. til Stcttin. — C. F. Ti et gen, Thomsen, afg. 
New York 28./11. — C h r. Bro borg, Mortensen, afg. Marscillc
2./12. — Christian IX, Holm, ank. London 2712. — Chri
stian s s u n d ank. hertil 1.112. — Dag m a r. Bogvad, pass. Bruns- 
liutte] 2./12. — Esbjerg, Strufve, afg. herrru 3 /12. — Florida, 
Andersen, afg. Boston 30711. — Garonne, Kromann, afg. Peters
borg 1712. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 4712. — Hen
gest, Munek. ank. hertil 4712. ■— Hjelm, Henriksen, ank. hertil 
25711. — 1. C. Jacobsen, Petersen, pass. Oitavos 2712.
— J o 1 a n t li a, Kvllesbcch, pass. Flushing 3712. —i K i e w, 
Tønnesen, ank. Antwerpen 2712. — Lo ir c, Craignou. pass. 
Brunsbiittel 2-J./11. — Louise, Larsen, ank. hertil 26711. — 
Lo n i s i n n a. Ørsted, ank. hertil 30711. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svane, ank. hertil 1712. — M i n s k, Harder, pass. Brunshuttel 2.112. 
-- Morso, Nellemann. ank. Kbnigsberg 2712. — M o s k o v, Jon 
Jonscn, pass. Iloltenau 3./12. Nicolai 11, Jørgensen. pass. Gi- 
braltar 3712. Nordjylland. Socberg, ank. Riga 29711. — 
0. B. S u li r. Friseuetle. ank. Riga 30./11. O in s k, Jacobsen. afg. 
Huil 3712. - Oscar II. llempel, ank. New York 26711. — 
P e n n s y 1 v a n i a. Lissner. afg. Newcasilc 3712. — Perm, Gotl- 
liardt, pass. Iloltenau 3712. P regel, Iversen, ank. hertil 30711.
— Saga, Hansen, ank. Wiiiihm 2712. Saxo, Muller, ank. Ant- 
werpen 28711. — Seine, Le Ilizes. afg. Frcderiksliamn 3712. -- 
Ska l’h o I I. Bidstrup. ank. hertil 3712. — T e x a s, Clausim Kaas, 
ank. Buenos Ayrcs 22.ll I. — Thyra. Dam. ank. Reval 28.711. — 
Tiber. Becli, ank. Genua 1712. — Tonisk. Wihcrg. afg. Peters
borg 2712. - - Tu 1 a, Therkildsen. ank. Antwerpen 29711. — Tyr, 
Thaiiing, afg. herfra 3./12. — Unit ed Stat es, Gøtische, afg. 
Kristiaiissand 26711. —• Vendsyssel, Larsen, ank. Lissabon 3.112.
— V i k i n g, Tramp, ank. hertil 3712.'

C. K. Hansen. Aggers borg ank. Kjobenhavn 29711. -
A in a 1 i e n li o r g afg. Kallnndborg 1./12. — A n n a M æ r s k pass. 
Kjobenhavn 1712. — Brattings borg afg. Mobile 30711. — 
Borgi um pass. Barbadoes 22711. ■— Chassie Mærsk afg. 
Huleva 1712. — Da ns borg afg. Oslobshausen 29711. — Eleo- 
n o r a M æ r s k afg. Huelva 28./11. — E 1 s b o r g ank. Riga 30711.
— Esrom pass. Barbadoes 18711. — Flyndcrborg ank. Lim- 

liamn 1712. — Fredensborg afg. Libau 30711. — Frede
riksborg ank. St. Nazaire 24711. — Guldborg pass. Skagen 
30711. — Gurre pass. Ushant 1712. — Ha mmer s hus pass. 
Gibraltar 1712. — Harrildshorg ank. Kristiania 26711. — 
Hu ud borg ank. Kristianssuud 27711. — Honcborg afg. Kal- 
lundborg 1712. — Jelling ank. Huelvti 24711. — Jo in s borg 
afg. Roucn 30711. — Jungshovod afg. Lorouzo M. 19711. — 
Jægersborg pass. Portland 1712. — K a 11 u n d h o r g afg. 
Grimsby 20711. — Kalø ank. Roucn 1712. — Klampen borg 
ank. Kjobenhavn 1712. — Kronborg afg. Natal 19711. — 
Lejre afg. Glienl 30711. — M a r s c 1 i s b o r g ank. Cardiff 16711.
— N æ s b o r g pass. Kjobenhavn 30711. — Peter Mærsk pass. 
Kjobenhavn 30711. — Ran dels borg pass. Kjobenhavn 1712. — 
Rosenborg ank. iKjobenhavn 30711. — Silkeborg ank. Bou- 
gic 30711. — Skanderborg pass. Kjobenhavn 30711. — 
Skjoldborg ank. Danzig 25711. — Skods borg afg. Port 
Talbot 28711. — Spigerborg ank. Esbjerg 30711. — Stege 1- 
borg ank. Libau 28711. — Stjerneborg afg. Manchester 
29711. — So hor g ank. Memel 28711. — Taarnborg pass. 
Kjobenhavn 30711. — Tu borg pass. Hanstholm 1712. — Ulfs- 
b o r g afg. Port Talbot 24711. — II ran i en borg ank. Kjøben- 
liiivn 2712. — Vordingborg afg. Brunsbiittel 27711. — 0 r- 
kild afg. Galvcston 27711.

Dania. EI y, Nielsen, pass. Kjobenbavn 29711. for Barcelona.
— Nelly, Clausen, afg. Helsingfors 3712. til Triingsund. — Fan
ny, Eriksen, ank. Stockholm 29711. -- Lilly, Sorensen, pass. 
Porllnnd 30./11. for Stcttin. — Alexy, Sorensen, pass. Helsingør 
2712. Tor Norrkbping. - Dagny, Bang, ank. Gijon 26711. — 
Mary, Clausen, ank. Kbnigsberg 30711.

Svendborg. IL A. H a n s c n, Hansen, ank. Antwerpen 30711.
Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Aleksander S h u- 

k o f f, Brandt, afg. Blylh 22711. til Port Empcdoclc. •— Johan 
S i c m, Nielsen, ank. Odense 2712. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, afg. Riga 26711, til Glient. — R u s s, Petersen, ank. 
Subinc Pass 28711. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, nfg. New- 
castle 21711. til Palermo. — Excellence Piesk c, Tannebck, 
afg. Sarpsborg 29./11. til Neweastle. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, 
Harlioe, ank. Kolding 1712. — Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, auk. New York 22711. - - Wladimir Reitz, Olsen, 
afg. Buenos Aires 23711. til St. Vincent. ■— Helmer M o r c h,
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Tliorsøe, afg. Barry 15711. til Rosaria. — Newa, Dahl, ank Gulf 
Port 26711.

Vesterhavet. Rigmor, Uldull, ank. Kjøbenhavn 3./12. — 
T h y r a, Jessen, afg. Wiborg 3./12. til Penarth. - - F y 11 a, Brincli, 
afg. Mariagerfjord 3712. til Wiborg. — Marie, Nielsen, afg. Blytli
3./12. til Mariagerfjord. — N c x o s, Basse, pass. St. Catherines 2712. 
for Valenem. — Nordsøen, Gram, afg. Kotka 3712. til Rafsii. — 
Ncrma, Degn, afg. Kjøbenhavn 3./12. til Morinix. — N a n t i k, 
Nielsen, ank. Antwerpen 1712. — Ellen, Hansen, ank. Pernuu 
2712. — Polly, Mathiesen,-afg. Hamburg 1712. til Granton. — 
Gerd a, Iversen, afg. Lovisa 1712. lil Pasages. — Johanne, 
Thøgersen, pass. l'Ouessant 1712. for Hamburg. — Stella, Larsen, 
afg. Almeria 30711. til London. — Hobe, Gregersen, ank. Ham
burg 30./11. — C i t o, Jepsen, afg. Esbjerg 1712. til Methil. •— 
Nancy, Petersen, afg. Corcubion 29./11. til London. — 01 g n, 
Christensen, afg. Dartniouth 29711. lil Kartagena. — Bodil, Jen
sen, ank. Nantes 29711.

Vulcan. Vu lean, Schmidt, pass. Kjøbenhavn 22.111. for Diiii- 
kerque. — London, Bom, afg. Rouen 28./11. til Tync. — Paris, 
Tholander, afg. Frederikshavn 30711. til Metliil. — B r y s s c 1, 
Kaas, ank. Rouen 25711.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Amsterdam 30./11. til Barry.
— W i e n, Boeck-Hanscii, ank. Dunkerque 20711. — R o m a, v. 
Thun, afg. Oran 21./11. til Manchester.

Heimdal. Helga, Vaahen Hansen, ank. Cannes 17.12. — M a r- 
t li a, Christensen, ank. Rouen 2./12. — Elna, Rathje, ank. Rouen 
2./12. —-Therese, Pedersen, afg. Hudikswall 3712. — Harriet, 
Larsen, ank. Swansea 4712. — Dagny, Thcrkildscn, afg. Palamos 

20./11. — S i ni o n c, Møller, ank. Rouen 2./12. ■— Jeanne, Olsen, 
ank. Tunis 30711. — Vera, Larsen, ufg. Port Tulbol 29711. — 
Daisy, Jørgensen, afg. Swansca 26711. — A n n i n e, Leth, ank. 
Rouen 2712. — K a m m a, Løfflcr, arg. Sfax 24711. — Betty, 
Logosen, ank. Cagliari 2./12.

Skandia, G u 1 f a x c, Petersen, ank. Libau 2./12. — S k i n- 
f a x e, Faber, ank. Korsør 30711. — R i in f a x c, Westcrgaard, ank. 
Burntisland 2712.

Dansk Rederiaktieselskab. T h o r v a 1 d s c n, Stcfken, afg. Hor
sens 30711. — Nordpol ank. Riga 1./12.

Drama. Po 1 a r s t j c r n c n, Nielsen, afg. Norfolk 26711. — 
Ekliptika, Hemmingsen, ank. Pertli Amboy 27711. — Kron
prinsesse Louise, Gislason, ank. Malta 2./12. — Svend, 
Schmidt, afg. Riga 3712. — U r a n i a, Clausen, afg. Steltin 3712.

Nørdsøen. Nordland, Larsen, ank. Ivcitli 1.112. — Kron
prins Froderik, Andresen, ank. Grao 1712. — Holland, 
Poulsen, ank. Halmstad 1712. — England, Andersen, pass. Cape 
Wath 1712.

Dansk-Belgisk Dampskibsselskab. Dronning 0 1 g n, Pctor- 
sou, afg. New York 30711.

Europa. Frankrig, Friis, afg. Aarhus 30./J1. — Tysk
land, Danstrup, afg. Norfolk 26./11.

Dampskibsselskabet af 1911. Al f, N. Clausen, ank. Grangemouth 
2./12.

Torm. G u d r u n, Sonniehsen, ank. Burntisland 2712. — Sar a, 
Jensen, ank. Rouen 23./11. — Helene. Sørensen, ank. Kiel 24711.
— Ragnhild, Schultz, ank. Ghent 1712. — Valborg, Hansen, 
afg. Riga 27711. — Sjælland, Svarrer, ank. Diinkerque 3712.
— Estrid, Hansen, ank. San Malo 28./11. — Agnete, Dam, 
afg. Konigsbcrg 1712. - Gunhild, Hansen, afg Libau 30./11.

- Hermi n, Fårup, ank. Konigsbcrg 2./12. — Alice, Jørgensen, 
ank. Methil 2./12.

Havet. Fyen, Mathiesen, ank. Libau 3.12.
Det Østasiatiske Kompagni. Cathay ank. Wladiwostoek 1..12. 

for hjemg. — L i t u a n i a afg, Slinnghai 23./1 L. for hjemg. ■— 
Es ton in afg. Kjøbenhavn 3.712. for udg. — Chiimpo n ank. 
Rotterdam 30./11. for hjemg. —■ Kina afg. Coronel 27./11. for 
hjemg. — Arabien ank. Seattlc 3.712. for udg. — B i n t a n g 
afg. Singapore 30.711. for udg. — S a m u i afg. Penang 20711. for 
hjemg. — B u n d o li afg. Genua 1.712. for udg. — P a n g a n ank. 
Bimlipatam 2./12. for hjemg. — J u 11 a n d i a afg. Port Said 2./12. 
for hjemg. — S c 1 a n d i o ank. Gøteborg 1. 12. for udg. — 1 u- 
d i c n afg. Hongkong 37.711. for udg. — T r a n q u c b a r ank. 
Nørre Sundby 3./12.

Vestindisk Afdeling. S t, Thomas afg. Portland 
16./11."for udg. — S t. Croix afg. Kjøbenhavn 3712. for udg. —■ 
S t. Jan nfg. St. Thomas 26.711. for hjemg.

Rødby Havn. Generalkonsul El iseje Tf afg. Seaham 
30.711. — Freja ank. Rotterdam 30./11.

Sejlskibe.
Rønne. Neptun, Kjøller, ank. Kjøbenhavn 29711. — Oline 

D a h 1, Rasmussen, ank. Svendborg 29711. — S i g u r d, Kofoeil. 
ank Karlskrona 3O.;ll.

Svendborg. Ring Andersen, Hansen, ank. Haderslev 27.H1.
— D c 1 o s. Andersen, nnk. Kastrup 27./11. — Jason, Hansen, 
link. Daquel 28./11. — C 1 y f i a, Jensen, unk. Anlbæk Bugt 26.711. 

i — Skjold, Larsen, auk. Kolding 28./11. -- Almn, Hansen, 
ank. Svendborg 29./11. — B e 11 o n a, Nielsen, unk. Troensc 29.711.
— K a m m a, Fisker, ank. Middlesbro 29711. — Kruse, Petersen, 
ank. Konigsbcrg 28711. — Li udbar dl, Madsen, ank. Huls 30.711.
— Helge, Nielsen, ank. Leiths Red 30711. —■ Leif, Andersen,
ank. Kirckaldy 29711. - M i n c, Nielsen, ank. Wisinar 30711. —
Otto, Klug, ank. Tonsberg Red 30./11. — Meta, Moller, ank. 
Skien 28.711. — Peter, Hansen, ank. Goteborg 30.711. — V c n u s, 
Hansen, ank. Kjøbenhavns Red 30./11. — Alfrede, Clausen, ank. 
Rudkjøiiing 1712. ■— Noah, Jørgensen, ank. Kings Lynn 1.712. — 
Brødrene, Jorgcuscn, ank. Anbenraa. 1.712. — Elise, Jensen, 
ank. Leith 1712. — E m b 1 a, Mikkelsen, ank. Svendborg 1712. — 
Emanuel, Bentzen, ank. Tliurø 1712. - P a 11 c s c n, Jensen,
ank. Burnt Island 2712. — I. Ko food. Andersen, ank. Kirckaldy 
2712. — Niels J u c 1, Olsen, ank. Wemyss 2712. — Adolf, 
Jensen, ank. Flensborg 2712. — Pampa. Jensen, ank. Nykjøbing S. 
3712.

Ærø. M. H a y, Petersen, ank. Ystad 24711. — N o r d e n, 
i Rasmussen, ank. Bandholm Red 26711. — Bien, Petersen, ank. 

Trawcmiindc 26711. — Venus, Weber, ank. Aalborg 25711. — 
V i g i 1 a n t, Jacobsen, er afg. til Genua. — K a s t o r, Albertsen, 
ank. Thisted 27711. — Argus, Jensen, er nfg. Bideford til Ham
burg. — Salvador, Sand, ank. Boness 27711. — Harris, 
Thorstcinson, ank. Gibraltar 27./11. — F r e y a, Nielsen, unk. Faa- 
borg 27711. — Johan n e, Hansen, ank. Malmø .28711. — M a r y, 
Andersen, ank. Libau 28./11. — A m o r, Hansen, ank. Rønne 28711.
— Yrsa, Hansen, nnk. Trapani 28711. — Dannebrog, Bager, 
ank. Wemyss 27711. — Æ r o, Friis, ank. Marstal 28711. — C c r c s, 
Raabauge, ank. Marstal 28711. ■— Claudia, Aabcrg, pass. Prawle 
Point 26711. ostg. — J e n n y, Svane, er ank. Liverpool. ■— Alf a, 
Madsen, afg. Carabel (Florida) 28711. til Vigo. — Her mod, Drei- 
mnnn, er afg. Sundsvall til Fraserburgh. — N a n n a, Østcrmann, 
ank. Mariagerfjord 28711. — Caroline, Christensen, ank. Cadix 
29711. ■— S c j o r s k r il n s e n, Friis, ank. Burntisland 28711. — 
Maren, Albertsen, ank. Tonsberg Red 28711. — Ane, Albertsen, 
ank. Visby 29711. — M a r s, Stegmann, ank. Trawemiinde 30711.
— Lauritz, Folmer, ank. Aalborg 29./11. — I. A. Krom an n, 
Christensen, ank. Gibraltar 29711. — A m o r, Hansen, afg. Flens
borg 29711. til Lilinn. — Kar I, Lindegaard, ank. St. Ybes 29./11.
— Marie, Boye, ank. Sakskjobing 30711. — Hansigne, Boye, 
afg. Swnnsea 29711. til Ceuta. — Dana, Boye, ank. Kjøbenhavns 
Red 29711. p. R. t. Konakry. — H e b c, Clausen, ank. Libau 30711.
— Elsa, Boye, ank. Augustenburg 30711. — Karen, Boye, ank. 
Libatt 1712. — Dronning Louise, Lauritz.cn, ank. Leiths Red 
1712. p. R. t. Boness. — Hjalmar, Christoffersen, ank. Kalmar 
1712. — Gloria, Fabricius, ank. Libau 2712. — I. Kof o ed, 
Andersen, ank. Kirckaldy 2712. ■— A c c a c i a, Jensen, ank. Hol
berg 1712. — Mette, Rasmussen, ank. Eckcrnsund 1712. — 
Pampa, Svendsen, nnk. Kjøbenhavn 2./12. — Christian, Niel
sen, nnk. Odense 30711. — Henry, Jensen, unk. Aarhus 30711. — 
Valkyrien, Weber, ank. Gøteborg 2712. — Svanen, Christen
sen. ank. Nakskov 2712.

INDHOLD:
1 Kjøbenhavn. den 5. December 1912. — De russiske Isbrydere. — 
I Bemandingen af vor Handclsflaade. —■ Vejroversigt over Nordatianter- 

liavet for December Maaned. — Fragtmarkedet. — Fru So og Land.
| — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. - Efterretninger for 

Søfarende. Kjøbenhavns Børskurs.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer of enhver ArL til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. _______Fjerde Søforsjkrinq. Central 256.

j Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
I i Kjøbenhavn.
| Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.

Tegoer Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Prsmier, Agenter 
de fleste Provinsbyer. 

Post*Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
Gammel Strand 34. Kongelige Soaeaurance. ses.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i KJ »benhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vsrdiforsikringer, til billige faste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-N r.
Holbergegade 1+ 1- Sal. Conananaa <2

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Bnhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

I Kontor i Kjøbenhavn: Amallegade 34.
n. . ., / Balil. Fralarikiban.
Telegram. Adresse: OlrlkllilrMID, ijlttgkin.

Lauritz.cn


Det private Skoleskib 
„Georg Stage" 

udsendes paa Togt i de første Dage af April 1913.
Sunde kraftige Drenge, som 1ste April 1913 er 

fyldt 14 Aar og ikke over 18 Aar, antages for at ud
dannes til Koffardimarinen. Der tages særligt Hensyn 
til Attester og Anbefalinger.

Alt om Bord er frit. Den ensartede Beklædning 
betales med 75 Kr. Trængende Elever kan ansøge om 
Hjælp til Paaklædningen.

Ved skriftlig eller mundtlig Henvendelse (l1*/2—1l/s) 
Nørrevoldgade 16, 4. S , København K., erholdes nærmere 
Oplysninger og Ansøgningsblanket. Denne maa tilbørlig 
udfyldt indsendes inden den 20. Februar 1913.

Søkort-Arkivet.
Fra 1. Januar 1913 udkommer en maanedlig Ud

gave af •Efterretninger for Søfarende«, indeholdende et 
Sammendrag af den sidste Maaneds ugentlige Numre, 
men kun medtagende de Efterretninger, der medfører 
Rettelser i Kort og Beskrivelser. For at Rettelserne 
kan indklæbes, trykkes Maanedsudgaven kun paa den 
ene Side af Papiret. Ved større Rettelser i danske 
Kort medgives et Dækblad til Indklæbning i Kortet. 
Abonnement paa denne Udgave, der koster 2 Kr. aarlig 
foruden Porto, bedes af Hensyn til Bestemmelsen af 
Oplagets Størrelse snarest tegnet ved et Postkontor her 
i Landet.

Levering af Skærver, Søsten og Sten 
fra Stenbrud.

2240 Kubikmeter Granitskærver og 490 Kubikmeter Søsten 
eller Sten fra et Stenbrud til Københavns Amts Landeveje 
udbydes herved i Entreprise i større eller mindre Partier 
og i Henhold til Fortegnelser og Betingelser, der udleveres 
paa Amtsvejvæsenets Kontor, Østerbrogade Nr. 54, hvor 
skriftlige Tilbud indgives indtil 9de December Kl. 12-

Amtsvej inspektøren.

Telegramadr llftn« O-.UL Telegrama«
„smith, Hans aRi ih. ’sm,th’

Cronstadt". Ullllllli Cronatadt
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

| Internationale Agentur for |

Keb og Salg af Sejl- og Dampskibe
HAMBURG Julius Ott Ferdinandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichshot"

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres. 
Aulogcn Svejsning med fuld Guranti for cihverl Stykke Støbegods. 
Dansk Aulogcn Svcjscanstall ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14. 
Telf. 5660, efter Kl. (» Vester 5248 y. — Primn Referencer fra Sø« 
farlskresc. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedallle 

København 1912.)

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oeksler øg Glkbreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika øg Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges. _____________
Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,

ryger De aldrig andre
Ring til Taga 1101, 1102, 1103, og Geiion er klar.

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

Sorgenfrlgade 1.

HUSK
Capt. F. Eriksens automatisk virkende 

»Baadslip-Surringer« & »Baadslip-Hager«.
Telf. Byen 2861 y. Herluf Trolles Gade 28 \

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 
_____ Forlang Katalog. — Send Opgave._____  

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI 
Nordre Kalkbrænderihavn

København 0.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer lires paa Lager 

leverandør lit de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedrifteoa 
Søførtsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Taltfn 6031. Teltgnaidr.: „ItKET**, Klibeihara Printlalalai Sara 2393.

SÆBE.
Rederier, Skibsværfter og lign. Institutioner kan jeg til

byde bedste Kvalitet af
Grøn Sæbe i Baller å. 100 Kilo . 26—30 Kr.
Brun Sæbe — 100 — 28—36 „
Marselllesæbe pr. Kilo............... 40—60 Øre

Endvidere haves tiltid paa Lager alle andre Sæber, specielt
Haandsæber fra 60 0. pr. Kilo og Pudsecréme å 80 0. pr Kilo.

Schønbergs Sæbefabrik,
Nørrebrogade 213. — Telefon Taga 1113.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft 
med tilhørende 

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findee Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

KEL VINDMOTOREN
Guldmedaille 1912.

Specielt, egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 
Talrige Anbefalinger foreligger.

Katalog <t Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, St. Annæ Plads 16.

Dæksbaad.
„Ivar Hvidtl'eldt“, 19,20 Br.

14,10 Netto Tons. Vel udhalet 
med Sejl og Rigning og med 
12 HK Dan Motor, er billig 
til Salg, naar Handel kan ske 
snart ved Henvendelse til

Bredrene Thomsen,
Nakke, Nykøbing Sj.

Brugte Skrivemaskiner 
nf forskellige Systemer 

tilsalg Vestergade 27.

Kakerlakker
pulver 

å 50 Øre.

TJ&ders 
Insektpulver-Lager 

ttybrogadB 28, St.
Telf. Byen 2496.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør til D. f. D. S.

Søfolks Effekter
i forsikres bedst og billigst i

Forsikringsselskabet „Frejr". 
GaranUkapItal Kr. 100,000.

JIolberasgad^^2jKbhv“- 

Passager-Dampbaad
i god Staud, 120 X 20 Fod, 
helt overbygget og med c. 11 
Sm. Fart, ønskes til Købs. 
Tegning, Beskrivelse, Foto- 

■ grafi samt Prisforlangende 
sendes snarest nærv. Blads 
Ekspedition mrk. „Passager- 

| Baad 291“.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjebenbavn og Provinserne.
Kjebenbavn. C. Lauren

tius, Toldbodgade - 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.
JBerg & Larsen, Nyhavn 53 

Telf. 120.
Bjerch-Jensen & Co.. Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
.Dragør. G. VV. Møller. Te

lefon 6.
Faxe Ladeplads.

Lund. Telf. 3.
Kolding. R. KasmuBsen 

(H. Hansens Eft.) Telef. 206.
Løgstør. K. Hansen, 

Østervig. Telf. 78.
Nykjøbing M. T11. Iver

sen.
Svendborg. C.RingAnder- 

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Axel

fi. IllailSen, HBbunhavnH.
Havnegade 47. 

Telefon'Central 1269.

Anbefaler:
Glarke. Chapman & Co. Ltd.’s

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Llfeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat 1 
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley &Sons, Ltd.

Garneringshager,^Krohn’s 
Patent — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrtk

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog",

OLSKI12D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. faaes overalt.

C'anil. pliarm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

e| Stevedors & Contractors
® » F. Hansen & Co., Licensed ~L. g ’ .

® B. St Petersburg og Narva (Hungerburg) ?
L N. P. Hansen, "tn * 3F- _______ Groiwtadt.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrnfadtcss: Stufvarcldrbund, Suadsvall. —Rikstclclon : N:o 76, 

Postndreas: Sundsvall.
Mcdlcmmnr paa alln Insllngcplalscr inom fOljandc distrikt: 

Gefle, SkutskUr & HarnUs, SUderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
drnskHldsvlk,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen tillliOr Svenska Arbe is g i Tv ure foreningen. 1

111 Garanlenir reel behandling ocli ferm expedilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

Carl v. d. Hude
Skihsmæaler. Aarhus

AXEL LUND 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.

Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Teir. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

> Husk >■■■ -----------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjebenbavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. G. Dragør. Telt. 6.
Molorbnnde er altid i Soen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prlsllgte sandes paa Forlangende,

K. Hansen Øsfervig,
Skibsproviantetingshandcl.

Alle Slapt Pravlant eaml Sklbiloveitarlgn
LØGSTØR

TltJB.________ Telgr -Adr.: „Oilervlo".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

i af Staten autoriseret Forhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring ‘.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vesler Boulevard 4B. Telefon 6652.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjebenbavn

legntr Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adressc: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrietensen.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.A. Veltheim, 
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Tileir.-Adr.: „Villkila", Lulu. Th. Simonsens Eftf.

Toldbodgade 6. Telf. 9446.
Alt Skibsarbejde

udføres.
Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slnga Proviant samt Skibainventar.
Nykjøbing M. 

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

J. Melander,
r.ir. Blikkenslager.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandetræde 3.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. ______ —__________ 137.____

Tugboat Company „Union*1 'S&
St. Petersburg, Wass. Ostrow. 17 Line, No. 4. 

Rugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

Skibsliypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-L.aan i Fragtdampere. 

THLANTWERP
ENGINEERING Co.lto.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„C;HANAVAN“, ANTWERP.

NGINE and BOILEE WORKS
dry docks Rne des Indes ANTWERP.

Telegraphic Addresa; „ENGINEERING, ANTWERP1*.
øv engang __

*** John Crabbie*Si,0ld Highland VThisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N. S AND BERGS Skræderetablisse ment 5, Toldbodgade 5
late Klasses Skrsderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og ls.te Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

Lanterner med Tilbehør
til

Skibe, Lystfartøjer og Baade.
Specialitet:

Nyeste Modeller til Motorbaade.

Dauey & Co., London Lfd.
88, West India Dock Road, London, E. 

Telegrams: „Acdav", London.

Ankcr-I-Jinternc 
Nr. 102.

Største Lager.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taininn / 8901. Kvasthusgade 3, St. Telegr.-Adr.:
™”°n ( MM. Kjobenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for'Danmark af

Tli. Hscgs
V. B. Dick & Co s SXS’

Lagre paa alle større Pladser over helt Jorden. 
Marstal

Staalskibsbygpri & Reparationsværft.
Specialitet Smaa Skibe.

HÅNSCHELL&C0
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjobenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 38I6.
„Dansk Søfartstidende0

bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
ør 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte. Nnmre af .»Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, København K. Telefon Nr. 4639.. Telegram-Adresse: „Skibsfart1*.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOEN O E.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

I
Nr. 82. Kjøbenhavn, Torsdag den 12. December 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
.S'-Zs T,lX»,r Toldbodvej 22.

t Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel, u“m—r 
Higginsons selvsm. Losichjul og 

Blokke
Davla Farver - Bltumen Palnt 
Slauger af Hør, Hamp. Oumml 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redniogekraodee og 
Redningsbælter.
Expcdilion og Lagre*
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Elport:

Indluvej. Frihavnen Telefon 5492. 
Toldboden. Friloger Kr.IL

■ ■
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St. Petersburg. Rusland. 

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl.-Hof-Leverander.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Adr.:
Toldbod- 
vaj 7,Mol

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træeklbebunde

Leverandør til Flaaden

‘Is DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM & HOLZAPFEL)

Indregistreret *>- \J Varemærke

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdellng er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

HDRTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og
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Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde, ø
lolograaodroioot: „KEWS, WALLSEND" og „KEWS, SURDEHLINO". 0

0

Københavns Uddampnings- og 
v',Toif.rVi,M26 Desinfektionsanstalt. JENSEN 

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mol i Mobler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; .fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Sextanter-Kompasser
Capt. Clausens

Kontroldybdemaaler
Eneforhandler for Skandinavien af

Kelwins & James White’s Instrumenter.

CORNELIUS KNUDSEN
KØBMAGERGADE

Undaaa fejltagelse.

H. H. ADRIAN _===_ Kobbersmedemester __==—_
Nyhavn 37 ------

Alt SklbsarbaJdo udføres 
Specialitet: Sklbsklosetter-

iMHiKflifiiliJIilliRiIilil?



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og hilligt

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.
En saa god som ny

Uniformsfrakke 
(Diplomatfa<?on) 

til D. F. D. F.’s Førere er bil
ligt tilsalg hos

Enkefru Kruse,
Faxegade 5

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77.

Skibs-Blikkenslageri.
_ _ Leuerandar til 0, F. 0. S.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

Søfolks Effekter 
forsikres bedst og billigst i 
Forsikringsselskabet ,,Frejr“. '

Garantlkapllal Kr. 100,000, 
liolberqsgade 22jKbhvn.

Sømandshøjskolen1 Svendborg.
Nyt Kursus fra 1. Novbr. 

1912. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mnd).

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brnudls Eflfl.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

TelegramadrcsBO
1 _____ i i bedste Kvaliteter ----

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglamen. Telf. 120.

MENGELBERGSPATENTBUREAU
Frederiksborg^. 35. Telf. Byen 3091.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
nbtlaltr ilg med alf III Faget biokariade 

Reel og billig Betjening garanteres.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroea. 

Hørtli EkiiBdlllin. — Bllllga Prlnr. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjcnsene.

Telefon 7262.

Remingtons
Faclura- og Boghoklcriinaskine 

skriver, adderer og subtraherer

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Telefon
Central 297 

„ 1297
„ 2197

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Kbh K. Tel. 3662

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager— efter Monster af de engelske „Prolcction and 
Inderanity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjor 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Ilovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Cuprinol
— bedste Impræqneringsmiddel — 

A S Kymela, Lanpebropade 6, Tel. 7516.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilsklbe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskibsaldelingen.Telegram: ..Værftet11.

Den transportable MflWStøvsuger pilLrlSK

bør findes i ethvert moderne indrettet Passagerskib til Rengøring af 
Saloner og Kahytter. ,,Nilfisk" benyttes af Statsbanerne, Langelands
banen, De sydfynske Jernbaner og mange lignende Institutioner.

Forlang Tilbud og Demonstration.

Fisker & Nielsen, Falkoneralle 84. 

København F.
Tlf.

B622—86S6.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

--------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sip 1 velvillig Erlndrlnp.-----------------
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

Paa Fællesreprivsenlationens Møde den 7. December 
1912 blev bl. a. følgende Sager behandlet:

1) Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfarl ! 
angaaende Tillægsbestemmelser lil Regleinenl og Taksier 
lor Lodsninger for lisbjerg, Frederikshavn—Hirsholmene, 
Helsingørs og Nyborg Lodserier. — Skrivelsen loges lil Ef
terretning.

2) Skrivelse fra Samme med Andragende fra Besty
relsen for Nyord Ilavn om Statstilskud lil Opinudring af 
Havnen (2. Behandling). — Indstilling lil Minisleriel ved
toges.

3 Skrivelse fra Samme angaaende en eventuel Af
lysning af Sejladsen over el nærmere betegnet Areal af 
Middelgrunden. — Indstilling lil Minisleriel vedloges.

4) Skrivelse fra Samme angaaende Sporgsmaalel om 
en tidssvarende Belysning af Falske Bolsaks i Slorebell. — 
Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

haft Lejlighed lil al beskæftige sig ind-

Kjobenhavn, d. 12. December 1912.

F æ 1 les r e p r a- s e n I a I i o il c n f o r d a n s k 
S k i b s f a r l meddeler:

1 Anledning af Hjemsendelse fra Japan af en nød
lidende dansk Sømand, bar Udenrigsministeriet fra en 
med de derværende Forhold velkendt Konsul modtaget en 
Rapport i hvilken del bl. a. udtales, al del er aldeles 
umuligt for hvide Søfolk al faa Arbejde i Land i Japan 
og særdeles vanskeligt for dem al faa Hyre paa Skibe der.

En dansk Sømand, som lader sig afmønstre eller rem
mer fra sil Skib i Japan og som ikke har Penge lil Hjem
rejsen, er derfor udsal for al maalle søge al bjerge Livet 
ved Betleri eller Løsgængeri.

Delle er meget vanskeligt, navnlig paa Steder, hvor 
den evropæiske Koloni er faalallig, og del er meget uhel
digt ogsaa for Kolonien, fordi del skader dennes Om
dømme blandt Japanerne.

Del er saaledes en stor personlig Risiko der løbes 
ved uden lilslrækkelige Midler al forlade sil Skib i ja
panske Farvande, og del samme er sikkert Tilfældet for 
alle østasiatiske Pladsers Vedkommende.

L o d s m a n g I e n i Kejser W i l h e 1 m I< a - 
n a 1 e n. Den nautiske Forening i Kiel har, i Følge »Das 
Schilf«, fornylig
gaaende med Sporgsmaalel om Manglen paa Kanallodser. 
Dette var foranlediget ved de store Tidslab, som Damperne 
havde lidt, særlig i September Maaned d. A„ hvor del i 
mange Tilfælde havde drejet sig om Ophold paa 16 Timer. 
I Løbet af de sidste Uger er Lodspersonaleis Antal blevet 
forøget lil 133, uden al del dog liar kunnet afhjælpe Mang
len. Kanalbeslyrelsens Præsident har nu meddelt, al Øn
sket om Ansieltelse af Hjælpelodser ikke kan imødekom
mes, fordi det er vanskeligt al faa passende Folk dertil, og 
disse heller ikke hurtigt nok er lil al faa fal paa. naar deres 
Hjælp krivves. Derlil kommer desuden den Omsla-ndig- 
hed, al den Slags Folk ikke byder (ilslnvkkelig Garanti 
for Lodsljeneslens Sikkerhed, fordi Arbejderne ved Ka
nalens Udvidelse daglig medfører Forandringer i Farvan
det, som man kun kan lære al kende ved uafbrudt Fart 
gennem samme. El nyt Forslag fra Formanden for Ka
nalbeslyrelsens Side gaar nu ud paa al ophæve Lodslvan- 
gen for saadanne Dampere, hvis Førere er fortrolige med 
Kanalfarlen. Kanalbeslyrelsen forlanger imidlertid, al 
Rederne overlager hele Garantien for den Skade, der mu-

*) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

ligvis kan ske. Kiels nautiske Forening har overvejet 
delle ny Spørgsmaal grundigt i el fornylig afholdt Møde. 
Foreningen kom imidlertid til del Resullnl, al man hver
ken fra el nautisk eller juridisk Standpunkt saa en Mulig
hed for al kunne anbefale Rederierne al gaa ind paa delle 
ny Forslag. Man kan ikke forlange, al Skibsførerne skal 
være bedre underrettet om de Farer, som frembvder sig 
ved en Fart gennem Kanalen, end de forlangte Hjælpelod
ser, og for Rederierne kan Ansvaret vokse lil en uover
skuelig Højde. Herved maa del ikke overses, al deres 
Skibe ved eventuelle Kollisioner med andre Skibe, som 
sejler under Lodslvang, i Følge Søloven, ogsaa kan drages 
lil Ansvar for de Skader, som opslaar herved.

Fra St. Petersborg skrives lil os:

k s p e d i l i o n e n i K r o n s I a dl og S I. P e- 
lersburg, Som del var al vente er Opholdene for 
Skibe i Kronsladl og St. Petersborg blevet længere og læn
gere, der er saaledes Skibe, som har brugt 17 Dage fra 
Ankomstdagen paa Kronsladl Red, lil de kom paa Lasle
plads i SI. Petersborg i delle Efleraar.

Mange har i den senere Tid sluttet deres Skibe lil SI. 
Petersborg i Sledel for lil Kronsladl i Ilaab om der at faa 
hurtigere Ekspedition. Men Tiden for Losning i SI. Pe
tersborg er omtrent den samme som i Kronsladl, da Man
gelen paa Lægtere er lige slor begge Sieder.

Kun er de fleste Skibe, der er sluttet her lil St. Pelers- 
: borg, stillet saaledes, al deres Tid læller Dagen efter An

komsten, medens Tiden i Kronstad! for de Heste først læl
ler, eller al Skibet er kommet ind i Havnen paa Losse
plads.

Overliggedagsgodlgørelsen for Skibe i SI. Petersborg er 
I imidlertid som Regel ringe, c. 20 £ for en 3,000 Tons Baad, 
I og delle er jo intet i Forhold lil de gode Tider.

Mange Skibe har brugt op til 10 Dage om Losning i 
SI. Petersborg.

Men ikke nok med al del kniber med Lægtere, Lægter
folkene synes ogsaa al være fuldstændig eneraadende, og 
er eflerhaanden blevel saa forvænt med Drikkepenge, at 
de daarlig kan tilfredsstilles.

Mærker de, al del kniber for at faa udlosset inden 
Aften, gor de alle de Knuder de kan, idel de ustandselig 
forhaler deres Lægtere under del Paaskud, al Lægteren
ikke laaler al faa rel meget Last paa el Sled ad Gangen.

Men laar de saa deres Drikkepenge, er del forbav
sende saa meget Lægteren pludselig kan laale.

Iler var i Efleraarel el Skib, som skulde gøres færdigt 
en Lørdag Aften. Kl. 5, som er den Tid, hvortil der paa 

! den Tid arbejdedes, nægtede Læglerskipperen al modtage 
i mere Last, skønt der kun var c. 5 Tons igen i en af Ski

bets Laster.
Stevedoren bød nu Manden 25 Rubler, for al han 

skulde modtage disse 5 Tons, men denne Fyr forlangte 
med den største Frækhed 50 Rubler, og da Stevedoren hel
digvis var saa fornuftig ikke al betale ham saa meget,
maalle Losningen indstilles, og Skibel ligge med sine 5 
Tons lil Mandag Morgen.

Det var vist gavnligt for Skibsfarten her om Agenter 
og Købmænd saa vel som Stevedorer forhandlede direkte 
med lCjerne af Lægterne i Stedet for al betro sig lil disse 
halv vilde Læglerskippere.

II. P. II.

Vi har modtaget følgende:

S I u v e r f o r h o 1 d e n e i T r a p a n i. Fra Tid lil 
anden har man med Interesse hest Artikler af Skibsførere 
i Dansk Softtrlslidende angaaende saakaldle Oplrivkkerier 
paa forskellige Pladser. I Ilaab om al disse Linier an
gaaende Forholdene i Triipani maa læses paa samme 
Maade af ærede Kolleger, tillader vi undertegnede os der
for al meddele følgende:
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Der liar i Trapani hidtil værd betalt efler en lemme
lig høj Taksi Ibr Lastning af Skibe. Ikke (leslo mindre 
har Købmændene her i Aar fundel paa yderligere al for
høje Taksien, og sal den op lil 39 Lire pr. 100 Tons. En 
ny Mand, M r. C a s i s s a, er imidlertid oplraadl paa Plad
sen, og har tilbudt al udfore del samme Arbejde for 18 
Lire, men da Købmændene helst ser, al Skibsførerne be- 
nylller deres Slavere, har de, tvunget af Forholdene, og
saa laslel vore Skibe for 18 Lire; dog har de højl og hel
ligt lovet os, al de skal faa indført en Klausul i Gerle- 
partierne, der tvinger os til at benytte Købmamdenes Slu
vere. Vi tillader os derfor at henlede ærede Rederes og 
Kollegers Opmærksomhed paa at de ved Undertegningen 
af Cerleparlier nøje bor paase, al en saadan ny Klausul 
ikke bliver indfort, da del uden Tvivl vil betyde en større
Udgift for Skibene. 

Trapani, den 1. Decent! 
■I. .1. SI æ r k e, 

»Naula i
M. S. M o r I e n s e n, 

»Mangen c 
alle Skibe af Marstal.

r 1912.
C.. R a a h a u g e. 

»Ilosanna«
M. C. II a n s e n, 

»Yrsa«

Fra Inspekløren for Bureau V e r i l a s har vi 
modtaget følgende:

Da D’IIrr. IL Ipsen i Svendborg og S. Gyl- 
ding i Vejle med Udgangen af delle Aar trækker sig 
tilbage fra deres Stillinger som Eksperter for Di
strikterne Fyn og Jylland, vil følgende Ordning efler 
Administrationens Beslutning blive indfort fra lsle Januar 
1913 al regne. Som Ekspert for Svendborg Di
strikt, indbefallendc Fyn, Thuro, Taasinge og Lange
land med tilliggende Øer, ansættes forhenværende Skib
bygmester af Tlitirø N. P. Petersen med Bopæl i 
Svendborg. Indtil videre er Postadressen T h u r o. Tele
gramadresse: V e r i I a s - T h li r o.

Som Ekspert for Øen Ærø ansættes fhv. Skibbyg- 
mesler L. J. Bager, med Bopad i Marstal. Telegram
adresse: V e r i I as - M a rs I a 1.

Som Ekspert for J y 11 a n d ansættes fhv. Skibbyg- 
mesler, II a v n e i n s p e k l ø r O. F r i i s, med Bopæl i 
Aalborg. Postadresse: Aalborg. Telegramadresse: 
V e r i f a s - A a 1 b o r g, lil hvilke Herrer alle Anmod
ninger om Besigtigelser etc. fremtidig vil være al rette.

Julefester for danske Sofolk i Udlån- 
d e t. Ved de danske Sømandskirker i London, Huli, 
Newcastle, Hamburg og Libau IrælTes nu Forberedelser 
til Julefester for Søfolk, for hvem en hjemlig Julefest i 
det fremmede spiller en stor Rolle. Pastor Storm, 
Kastellet, modtager med Tak Gaver lil Festerne.

Skibsfarten paa Archangel aabnedes i Aar 
senere end sædvanlig, nemlig den 4. Juni, af den norske 
Damper »Modiva«, og sluttedes den 25. Oktober (ny Stil) 
med den hollandske Damper »Sophie H«s Afgang. I 
Løbet af disse lire Maaneder og 20 Dage har Havnen 
været besøgt af 416 fremmede Dampere, nemlig: 107 nor
ske, 104 britiske, 72 lyske, 44 svenske, 40 hollandske, 28 
danske, 19 belgiske og 2 spanske.

De fremmede Sejlskibes Antal beløb sig lil 10, nemlig 
5 danske, 4 norske og 1 svensk.

Tallet af britiske Dampere forøges hvert Aar. I 
1911 udgjorde del 80 og Aarel forud endnu færre.

Mellem de norske Sejlskibe var »Daghild« det største 
Sejlskibe, som nøgen Sinde havde besøgt Archangel. Des
værre forliste det totalt paa Vejen derfra lil Australien 
paa Halvøen Kaninskaia, ved hvilken Lejlighed Kaptaj
nen, forsle Styrmand og fjorten Mand af Besætningen 

druknede. Desforuden forliste lo britiske og en belgisk 
Damper i Hvidehavel, og der skele nogle Grundstødninger.

(»Shipp. Gaz.<)

Efterlysning. Maskinmestrene II. II. Søren- 
s e n og L. V. A. K n u d s e n , Matros La rs Olsen Mol- 
1 c r , Fyrbøderne Anton T o r s l e n s s o n og A. I. G. 
S o e b o r g , Kok Aage Villiam Pouls e n og Messe
dreng Peder Jesse n, der i 1908 tilhørte Besætningen 
paa D. F. D. S.s Damper »Chr. Broberg«, som deltog i 
Redningsarbejdet efter Jordskælvene i Calabrien og paa 
Sicilien i 1908, vil ved Henvendelse lil Udenrigsministe
riet, Kongens Nytorv 5, mod behørig Legitimation erholde 
udleveret den dem af den italienske Regering tildelte 
Mindemedalje, som hidtil forgæves er søgt tilstillet de paa
gældende.

Udenlandske Karan læn eforanstall- 
n i n g e r. Grækenland: Skibe, kommende fra smittede 
tyrkiske Havne, kan i Fremtiden efler Behag underkaste 
sig den Karantæne, som maalle være paalagt dem, ved 
Lazaretterne i SI. Georges eller i Gouvino.

En Karantæne paa fem Dage — Overfarten ikke ibe
regnet ■— er blevet paalagl alle Skibe fra Havne ved Mar- 
marahavel, d. v. s. lor den asiatiske Kysts Vedkommende, 
Havnene fra Skulari (iberegnet) lil Dardanellerne (ikke 
iberegnet) og for den evropæiske Kysts Vedkommende 
Havnene fra Kavak til Gallipoli (begge iberegnet).

S ø - og II a n d e 1 s r e t s d o m. Kjøbenhavn, 7. De
cember. Sø- og Handelsretten tilkendte i Dag Svitzers 
Bjergningsentreprise 3,500 Kr. hos Firmaet J a n s e n & 
C o. for Bjergning af Damperen »Thislefos« af Krisliania, 
der paa Rejse fra Frederikshald lil Danzig grundstødte 
Natten mellem 25. og 26. Marts udenfor Hammerhavnen 
paa Bornholm. (Ritz. Bur.)

Passeret Vrag. Føreren af D. F. D. S.s Damp
skib »Frejr«, der ankom lil Esbjerg den 5. ds. rapporterer, 
al han den 30. f. M. Kl. c. 9 Fm. paa 55° 16' N. Br. og 
3" 53',5 0. Lgd. passerede en Mast tilsyneladende fast med 
Rigningen eller lil el Vrag. Masten vendte Toppen ned 
efter, var blaa og hvidmalet c. 2 Meler fra Rodenden og 
stak c. 3 Meter ud af Vandet.

Østasialisk Kompagnis Molorflaade. 
Foruden de to c. 10,000 Tons Molorskibe, som Østasialisk 
Kompagni har under Bygning hos Burmeister & Wain, 
har Kompagniet i Følge Ritz. Bur. overdraget dette Værft 
al bygge yderligere lo Molorskibe paa c. 10,000 Tons, 
og et Fragt- og Passagermolorskib paa c. 7,000 Tons. Tre 
af disse Skibe skal alleveres i 1913 og de to sidste i Løbet 
af 1914.

J e r n b a n e s l r e j k e i England. London, 9. De
cember. Paa Nordostkysten af England strejker nu 6,000 
Mand, og 80 Dampere ligger stille paa Tynefloden. En 
Mængde Virksomheder, der beskæftiger et stort Antal Ar
bejdere, lukker nu af Mangel paa Kul. Del er bemærkel
sesværdigt, al der blandt Publikum ikke er den ringestc 
Sympati for de Strejkende.

(Ritz. Bur.)

B a 1 k a n k r i g e n. Udenrigsministeriet meddeler, al 
den tyrkiske Regering har udstedt en Erklæring gaaende
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u<l paa, al Stenkul ikke længere betragtes som Krigskon- 
Irabande.

Engelsk Søretsdom.

T æ n (I I Ly s I onde. Marineminisleriel meddeler: 
Lyslønden »Kødsand S.« er aller tændt.

U d I a g I Vr a g I y s l ø n d e. 100 Meler Øst for én 
S. I. V. ■/> V. for Møens l-’yr i c. seks Sømils Afstand 
sunken Galease, er der udlagt en Vraglyslonde. visende 
grønt 1 Blink hvert femte Sekund.

K o n s utal v iv s n e I. Den 5. Oktober er dansk 
Vicekonstil i Danzig R. M a r x blevet udiuevnl lil Konsul 
.sammesteds. Samtidig er Vicekonsiilposlen i Danzig blevet 
nedlagt.

Tysk Søretsdom.

Ved Søretten i Liibeck behandledes den 1. ds. en Sag 
om en Kollision mellem den danske Damper »IC. M. Dal
gas« og nogle svenske Sejlskibe i Swinemiinde Ilavn. 
»li. M. Dalgas« havde losset Kul i Swinmiinde og kom 
den 9. September d. A. efter endt Losning ud af Inder
havnen, Skibet blev svajet rundt af en Slæbebaad. Strøm
men var udadgaaende, Vinden vestlig, lifter Lodsens For
klaring gik Damperen kun for halv Maskinkraft fra Kul
havnen over paa Østsiden. Da Damperen var tværs af i 
den lige overfor Færgelejet liggende Pelroleumsbøje, be
mærkede Lodsen forude en Sejlers rode Lanterne.

Del viste sig senere al være Skonnerten »Nore« af 
Djupekas. Lodsen havde antaget Sejleren for at være 
for indgaaende og i Færd med al krydse sig op, idel alle 
Sejl med Undtagelse af GafTellopsejlel var sal. 1 Over
ensstemmelse med Søvejsreglerne skulde han passere bag 
om Sejlerens Hæk og beordiede derfor Borel Bagbord. 
Da han nærmede sig. bemivrkede han imidlertid, al Sejle
ren ikke gjorde Fart fremad. Nu vilde det dog have vieret 
umuligt for ham tor Styrbords Bor al komme toran om 
Sejleren, han forsøgte derfor al gaa mellem denne og 
nogle Forløjningslønder. Herved berørte Damperens Hivk 
Sejlerens, hvorefter Damperen, foraarsagel ved Sammen
stødet, salte af fra Sejleren og log Retning over mod 
Bolværket. Her taa flere Sejlere, der ogsaa blev be
skadiget ved Kollision. Paa Damperen lod man straks 
Bagbordsanker falde og lod Maskinen slaa fuld Kraft 
»Bak«. Del var imidlertid paa Grund af den korte Al
sland ikke muligt al lage Farten af Damperen, hvorfor 
den løb mod lo ved Bolværket liggende Sejlere. Den salte 
alter af fra disse lo Sejlere, ramle en tredje og løb sluttelig 
ind i en fjerde bag denne sidste liggende Sejler, saaledes 
al den sank i Lobel af 10 Minutter. En femte Sejler fik i 
Klyverbommen brækket.

Søretten fandt paa Grund af det foreliggende Materi
ale, al Sammenstødet skyldtes Lodsen, der ved al udvise 
større Opmærksomhed havde vieret i Stand til al bemærke, 
al »Nore« ikke krydsede sig op. Han havde ogsaa burdet 
gaa med langsom Fari i Sledel for halv Kraft, og burde 
have mindske! Farlen og ladel Ankerel gaa lør, eller al 
Sammenslodel havde fundet Sled. lindelig havde han 
forbrudt sig mod Sovejsreglerne ved ikke ved ét Stød i 
Dampllojlen al angive, al han drejede lil Styrbord.

Den 30. f. M. afsagdes ved Kings Bench Ilel Dom i 
en Sag, i hvilken Dampskibsselskabet af 1896 
(Firmaet (i. K. Hansen, Kjøbenhavn) som Redere for 
Dampskibet »Vordingborg« sagsøger V e n e s l a, L l d., 
Iiastcheap lil Betaling af £. 140 i Liggedagsgodlgørelse for 
syv Dage. Cerleparliel, som var indbefattet i Konnosse
mentet, der er dateret 12. Oktober 1911, foreskrev, al Ski
bets Last, der bestod af 5,395 Stykker Bjælker og 10,093 
Stykker rundt Træ, skulde føres fra Petersborg lil Millwall 
Doek. London, for en Lumpsum af £. 1,060.

Klausul 3 i Cerleparliel indeholdt en Bestemmelse 
om. al Lasten skulde indtages i Løbet af 6 Arbejdsdage 
og tosses med sædvanlig Hastighed. Skulde Damperen 
blive opholdt, skulde der betales £. 20 pr. Dag i Ligge- 
dagsgodlgørelse. Medens Skibet var undervejs skrev de 
Indslivvnle imidlertid lil Rederiet, al hvis del gav sit Sam
tykke lil. al Damperen maalle losse part Floden i Sledel 
tor i Dok. vilde de viere villige lil al betale for en hvilken 
som helst Forsinkelse, der maalle blive en Følge heraf.

Damperen ankom den I. November og paabegyndle 
Losningen den samme Dag. Den 11. November Kl. 4 var 
Losningen tilendebragt og havde saaledes i all varet 10 
Dage og 5*Z> Time. Rederiet paaslod nu, al Skibet i 
Dok kunde have været udlosset i Løbet af lire Dage og 
fordrede derfor Liggedagsgodlgørelse for syv Dage. De 
Indslivvnle fremhævede imidlertid, at Skibet var blevet 
udlosset lige saa hurtigt paa Floden, som del kunde være 
bleven i Dokken, fordi der paa del paagældende Tids
punkt var fuldt af Skibe i Dokken, og Bjælkerne ydermere 
var vanskelige al haandlere. De Indstævnte havde i Retten 
deponeret £. 60. og delle fandi Dommeren var tilstrække
ligt. Der afsagdes Dom i Overensstemmelse hermed.

(»Shipp. Gaz.«)

Marcq St. Hilaire Metoden.

Fra lsle Styrmand P. G. C. Petersen paa »li. 
F. Tielgen« har vi modtaget følgende:

Da der jo er skrevet en hel Del angaaemle ovennævnte 
Metode og endog fornylig er udkommet en speciel Tabel 
lil Brug ved Beregningen, kan det maaske interessere dem, 
som i sivrlig Grad har lagt sig efter denne Maadc al linde 
Sledlinien paa .al vide, al der lindes endnu en anden 
kortfattet Losning af samme Problem og hvortil kun kræ
ves en trigonometrisk Tabel, nemlig Tabellen over natur
lige halve sinus versus og Logaritmerne af samme.

(Den Irigomelriske Størrelse »halve Sinus versus« kan 
defineres paa følgende Maade:

halvcsinus versusx — ’/^sin.vers.x ■= ]/2(l —cosx) = sin2 */,x.

Halve sinus versus hedder paa engelsk half versed sine 
og forkortes i Praksis lil Benævnelsen »haversine«. hvilket 
Udtryk er benyttet i del følgende.)

Formlen modtog jeg for nogen Tid siden fra U. S. 
Navv Deparlmenl i Washington, og jeg skal her gengive 
en Del af den modtagne Skrivelse.

Mr. G. W. Lilllehales Foimel.

Zenilh Distancen, som del observerede Himmellegeme 
har i Observ.-Øjeblikket i en antaget geografisk Position, 
kan med Lethed beregnes efter følgende Formel af »Ilaver- 
sines«, hvori der ingen Tvivl kan fremkomme med Hensyn 
lil algebraiske Tegn for Størrelserne og kun knever Bru
gen af e,n trigonometrisk Tabel:

hav. Z = hav. (Co.Brd. — Pol. D) +
(hav. (Co.Brd. + Pol.D.) - hav. (Co.Brd. - Pol.D.))-l 

hvor Z er Zenilh Disi. og t er Timevinklen.
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Denne Formel udtrykker Forholdet mellem de tre 
Sider og en Vinkel i en sphærisk Trekant og kan benyttes 
med lige stor Lethed lil al beregne Værdien af en hvilken 
som helst af Vinklerne i Trekanten, naar de tre Sider er 
givet eller én af Siderne naar de lo andre Sider og den mel
lemliggende Vinkel er givet.

Eksempel: Til Søs, om Fm. den 18de Maj 1879, efl. 
Best. paa 41° 30' 0" N. Brd. og 33° 39' 30" V. Lgd., Gnv. 
Ski. 21 T. 46 M. 38 S., N. Dekl. 19" 30'46", Medium af en 
Række obsv. Højder _ gav c. c. Ild. 29° 50' 5" og 
følgelig Zenith Dist. 60° 9' 55". Løsningen bliver da føl
gende:

Grw.Skl. 21 T. 46 M. 38 S. Bro. 41n30'0" N. Dekl. 19n30'46" 
V. Lgd. i Tid 2 T. 14 M. 38 S. Co. Brd. 48«30'0" Pol. Dist. 70"29'14" 
SkL.omb. 19 T. 32 M. OS. = t.

Azimuth N 89°36' D.

f-uin af Co. Brd. og Pol. D. = 118"59'14" . nat. hav. = 0.74231 
Diff. mellem Co. Bred, og Pol. I). = 21"59'14" . nat. hav. - 0.03637

(Diff.) nat. liav. A = 0.70594 
Log. liav. A = 9.84877 
Log. hav. t = 9.48378

(Sum) Log. hav. B = 9,33255 
nat. hav. B = 0.21506 

nat. hav. (Diff. Co. Brd. og P. D.) = 0.03637
(Sum) nat. hav. Z — 0,25143 

Beregnet Z = 6O"11'15" 
Observeret Z = 60" 9'55"

Til samme Paragraf fojes som 4de Stykke:
»I Tilfælde, hvor Opnaaelse af Overenskomst med audre Na

tioner om Gensidighed med Hensyn til Regler angaaende Sikker
hed paa Søen maatte gore saadant nødvendigt, kan Ministeren for 
Handel og Sofart for de i § 1 nævnte Skibe og Fartøjer, for saa 
vidt disse fare paa de pangæltlende Nationers Havne, træffo Be
stemmelser, der i enkelte Henseender indeholde videregaaende Krav, 
end nærværende Lov i ovrigt foreskriver.«

o . § 4-
1 § 7 i den i § 1 nævnte læv affattes Litra b. saaledes: 

»b) een Gang hvert Aar, dersom det befordrer over 12 Passagerer,
og ellers een Gang i Løbet af hvert andet Aar.

Dog kan det i saa Fal:l af Ministeren for Handel og Søfnrt 
bestemmes, hvorvidt og til hvilken Tid de i denne Lovs § 10, 
2det og 3die Stykke, nævnte Eftersyn ville være at foretage 
ogsaa i de mellemliggende Aar.«

§ 5.
2det Stykke i § 30 i den i § 1 nævnte Lov affattes saaledes:
»Ved »Dæksfartoj« forstaas ethvert Fartøj, der i Følge Fartøjets 

Maalingsdokument i hele sin Lungde ved Dæk er beskyttet mod 
Soens Indtrængen.«

3die Stykke i samme Paragraf affattes saaledes:
»Ved »Indskrænket Fnrt« lorstaas den i Sønairingsloven som 

.sandan betegnede Fart.«
§ 6.

Til § 31 i den i § 1 nævnte læv lojes som 3die Stykke:
»Regeringen bemyndiges derhos til ved kgl. Anordning at træffe 

Bestemmelser om Tilsynet med danske Skibe og Fartøjer, som arbejde 
i eller fare mellem Havne eller Steder udenfor Kongeriget.«

§ 7-
Ministeren for Handel og Søfart bemyndiges til samtidig med 

nærværende Lovs Stadfæstelse at lade Lov Nr. 115 af 14. Maj 1909, 
ændret snaledes som nærværende Lov medfører det, optrykke og be
kendtgøre som »Lov om Tilsyn med Sejlskibe in. in.«

Forskel 1/20"

som Sledlinien skal Hyttes nærmere lil del observerede 
Himmellegeme. Delle kan gøres enten ved Konstruktion 
i Kortet eller ved Hjælp af Trekanllabellen.

Om de eventuelle Fordele ved denne eller hin Metode 
skal jeg ikke udtale mig, men nøjes med al bemærke, al 
en Række anstillede Observationer af saavel Sol som Stjer
ner, beregnet efler ovenfor fremsatte Metode gav nøjagtig 
samme Resultat som efler Beregning ved HiæJp af Mar- 
lelli’s Tabeller.

Angaaende »Ilaversine« Tabellen (ror jeg nok. al 
den mest luldkomne af disse Tabeller findes i iBowdileh 
useful Tables from Ihe American Practical Navigation«. 
Den udgives af U. S. Hydrogrnphic Office og koster $ 1,25, 
men vil muligvis i en nær Fremtid udkomme som Særtryk 
og saaledes blive billigere.

P. G. C. P e d e r sen.

Bemærkninger til foranstaaende Lovforslag.
Ved Lov Nr. 2 af 3. Jnnuar 1911 gennemførtes en 

Ændringer i Dampskibstilsynsloven af 13. Februar 1903, af 
iførste Delen alene tilsigtede al sikre, at de for danske Skibe, gæl
dende Forskrifter kunde opnaa Anerkendelse hos saadaunc Stater, 
som have indfort Kontrol med udenlandske Skibe, som anløbe deres 
Havne.

Efter at Forhandlinger om saadan Anerkendelse med forøusket 
Resultat ere bievne førte til Ende med saavel England, som Frank
rig, har Regeringen ment i Sejlskibslilsynsloven at burde søge gen
nemfort tilsvarende Ændringer til de i førnævnte Lov af 3. Jn
nuar 1911 indeholdte og har i denne Anledning udarbejdet nær
værende Lovforslag, der endvidere rummer nogle mindre Ændringer 
sigtende til dels at indføre større Ensartethed i Reglerne før de 
tvende Grone af Tilsyn med Skibe, dels at indføre enkelte nye Be
stemmelser, til hvilke der i det sidem Emanationen af Sejskibstil
synsloven af 14. Maj 
Trang.

Med Hensyn til 
følgende:

Række 
hvilke

1909 forløbne Tidsrum har vist sig at væro

Lovforslagets enkelte Bestemmelser bemærkes

Til § 1.
t. føreslaaede Bestemmelse er enslydende ined

Forslag til Lov
om

Ændring i Lov Nr. 115 af 14. Maj 1909 om Tilsyn med Sejl
skibe m, m.

(Fremsat i Landstinget den 6. December 1912.)

§ 1.
I § 2 i Lov Nr. 115 af 14. Maj 1909 indføjes efter Litra s. 

som nyt Litra t.:
»Del skal være forsynet med de af Ministeren for Haudel og 

Søfart foreskrevne Lægemidler, jfr. Søloven af 1. April 1892 § 26, 
hvorhos det af Ministeren for Handel og Søfart kan bestemmes, 
i hvilke Tilfælde der paa Skibet skal være ansat Skibslæge og 
Sygepasser samt være indrettet Hospital.«

§ 2.
Til § 4 i den i § 1 nævnte Lov tilføjes som nyt Punktum:
»Er Fartøjet 100 Tons olier derover, skal det endvidere være 

forsynet med de nødvendigste Hjælpemidler til selvstændig Del
tagelse i Navigeringen.«

Til samme Paragraf føjes som 2det Stykke:
»Nærmere Forskrifter med Hensyn til de Fordringer,' der kunne 

stilles i Henhold til denne Paragraf, fastsættes af Ministeren for 
Handel og Søfart.«

§ 3.
1 § 6, 3die Stykke, i den i § 1 nævnto Lov indføjes efter Ordet 

»Fart«: »samt før Skibe og Fartøjer, som ere mider 5 Tons,««.

Den under Litra
Bestemmelsen i § 1, Litra v. i den ovenfor nævnte Lov Nr. 2 af 3. 
Januar 1911. Bestemmelsen om Læge-, Sygepleje- og Hospitals
forhold er medtagen pnn dette Sted nærmest med Skole-Sejlskibe 
for Øje.

Til § 2.
Allerede ved Skrivelse af 27. Oktober 1903 henledte Fælles

repræsentationen før dansk Skibsfart, under Henvisning til Udvik
lingen af Farten med større søgaaeude Lægtere, Indenrigsministeriets 
Opmærksomhed paa Nødvendigheden af, at der i Sønæringsloven ind
førtes Bestemmelser om visse nautiske Kvalifikationer hos Førerne 
af saadanne Fartøjer, og efter at den samme Tanke paany er frem
draget fra forskellige Sider under Forarbejderne til en Revision af 
bemeldte Lov, har man fundet det rottest at foreslaa en saadan 
Udvidelse af Reglerne i Scjlskihstilsynslovens § 4, at der til sin 
Tid ad administrativ Vej vil kunne udfærdiges Bestemmelser om 
større sogaaende Lægtere-; Forsyning med de nødvendigste nautiske 
Hjælpemidler.

Til § 3.
Da det hyppigt maa findes ønskeligt at tilstaa Afvigelser fra 

Tilsynslovcns Forskrifter netop før sna vidt angaar meget omaa 
Fartøjer, vil det formentlig være rettest, at der ved Indførelsen 
af en Tonnagegrænse som den i § 3, Isto Stykke, føreslaaede aabnes 
Adgang til at fastsætte almindeligt gældende Lempelser for saa- 
(hinnc Fartøjer.

Den under § 3, 2del Stykke, føreslaaede Bestemmelse er ens
lydende med Bestemmelsen i § 4, 2det Stykke, i oftnævntc Lov af 
3. Jnnuar 1911.

De ved § 4, 
Syn af Sejlskibe 
givne før Svn af 
1911.

Til § 4.
lsle Stykke, føreslaaede Bestemmelser tilsigte for 
at tilvejebringe de samme Grundregler, som ere 
Dampskibe ved § 5 i oftna'vntc Lov af 3. Januar
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Til § 5,

Det har vist .sig, at der otter Sejlskibstilsynslovens Definition 
at Dæksfarfojcr vil kunne komme Tilfælde Trem, hvor man vnnske- 
lig kan droge et for den politimæssige Kontrol med Lovens Over
holdelse tilstrækkelig skarpt Skel mellem delvis dækkede Fartojer 
og Fartojer med Heldæk. Paa Grundlag af Fartøjernes Maalings- 
i'okumenter vil man derimod uden Vanskelighed kunne afgnre, hvor
vidt et Fartoj er nt anse som Dæksfartoj eller ej.

Den i § 5, 2de( Stykke, foreslaaede Affattelse skyldes den Om
stændighed. at man formentlig stanr overfor en Revision af Sønæ
ringsloven (Ixiv Nr. 40 af 25. Marts 1892). Man har da anset 
del for rettest, at det af Lovteksten klart fremgaar, at Tilsvnslov- 
givningens Grænser for den "Indskrænkede Fart« ere bestemte ved 
den lil enhver Tid gældende Sonæringslov.

Den i § 8, 3die Stykke, foreslaaede Bestemmelse er enslydende 
med Bestemmelsen i Dampskibstilsynslovens § .31, Gte Stykke.

Til § G.
Den foreslaaede Bestemmelse er enslydende med Bestemmelsen 

i S 11 i oftnævnte I-ov Nr. 2 nf .3. Januar 1911.

Til § 7.
Del vil formentlig findes praktisk, al Sejlskibstilsynsloven op

trykkes med. de i nærværende Forslag indeholdte Ændringer.

Fragtmarkedet.

Gennemgaaende viser Markederne alter lidt Tilbage
gang i Ugens Lob, og de vil sandsynligvis, de sædvanlige 
Sinaasvingninger undlagel, vise mere eller mindre Flov
bed Maaneden ud. Den almindelige Anskuelse er imid
lertid, al vi paa den anden Side Nytaar vil se stabilere 
Forhold. Den paa Englands Østkyst udbrudte Jernbane- 
og Havnearbejder-Strejke kommer ret ubelejligt og vil lil- 
l'oje de fra Tynedislriklel sluttede Skibe en Del Ophold 
og Tab. men l'orhaabenllig vil Strejken ikke blive af lang 
Varighed eller brede sig. De amerikanske Markeder, baade 
U. S. og Sydamerika, er dem. der ludder sig bedsi, ja La 
Plata er endog bedre end for en Uge siden, medens for 
Staternes Vedkommende egentlig kun Kornfraglerne viser 
lidt Nedgang for senere Afskibninger. Der sluttedes i de 
forskellige Markeder bl. a. som følger:

Østen e I c. Korn fra Australien 42/6 U. K. eller 
Kontinentet pr. Januar—Februar. Soyabonner Wladiwo- 
sloek/U. K. Kontinentet eller Kjøbenhavn 37/6 pr. Januar. 
Palmekærner Madras Kyslen 35/6 lil Marseille. Fra Bom
hav 23/6 Dødvægt lil U. K. eller Kontinentet (lo Ilavne, 
Frankrig ekskluderet).

Sortehavet el c. Korn fra Kherson, NikolajelT 
eller Odessa 10/6 udsøgt Ilavn, 11/ Hamburg eller Wese- 
ren. Novorossi.sk 12/ N. C. 12/6 Hamburg. Kuslendie/ 
Veslilalien Frcs. 15% én. 15% lo Lossehavne. Sulina/ 
Rollerdam 10/9. Antwerpen 11/. Erts NikolajetT/Roller- 
dam 8/9 (7,000 Tons Baad med 2,500 Tons daglig Last
ning og Losning). All pr. prompl.

M i d d e I h a v e l. Sall Torrevieja/Rangoon 11/ (5,800). 
Esparlo Nordafrika/Firlh of Førlh 16/6 å 17/. Erls 6/7% 
La Goulelle/Tyne eller Wesl Harllepool, 7/ Rollerdam, 5/6 
IIornillo/CardilT. 8/ Dunkerque. 7/3 Arzew/Middlesbro, 6/6 
Carlhagena/Røllerdam, 7/6 Dunkerque, 6/6 Algier/Tyne 
Dock. Fra Bilbao er Ralerne 5/7% CardifT, 6/9 Glasgow. 
7/4 Calais, 5/10% Rotlcrdam.

Nordamerika. Tungi Korn fra »Norlhern 
Range® 3/4% å 3/6 lil udsøgl Havn [jr. Januar. 1% d. 
ekstra Hamburg, 5/6 Middelhavet (lo Lossehavne). Bom
uld fra Golfen omkring 60/ a 62/6 Liverpool eller Bromen. 
Paa Netlo Charter 21/6 U. K. eller Kontinentet. 23/ il 24/ 
Danmark. Tømmer 132/6 Kontinentet og en Havn i U. K., 
180/ å 185/ Buenos Aires. Paa Timecharter for Rejse over 
Atlanten c. 10/ Levering U. S. Tilbagelevering Evropa, 
6/3 å 6/6 Levering og Tilbagelevering denne Side.

S y d a m e r i k a. Korn fra San Lorenzo Gramsen lil 
U. K. eller Kontinentet e. 21/6 O. C. Ly- 6 <1. direkte Havn) 
pr. prompl. 23/ å 23/6 pr. Februar—Marts. En Del sløre 
Baade sluttedes fra Buenos Aires lil c. 1/6 mindre. Bahia

I Blanca sluttedes lil 23/6 pr. 15. Februar—15. Marts. For 
I Quebracho belalles 32/ fra Sanla Fée/'Colasline pr. Marts. 
[ Østersøen. Der findes for Øjeblikkel kun for- 
' holdsvis faa Kornlastcf. Fra Reval kan faas 1 /4%'i.
I Hvedebasis Rollerdam 1/6 London. Fra Lilian eller Win- 

dau 1/ a l/% Rollerdam, 1/3 London, 1/6 Rouen. For 
Trælasl nøleres fra Riga 32/ D. B. lil Grangemoulh. c. 
35/ lil Grimsbv eller Ilull, 36/ London, 46/ Mersev, HH. 
15 D. B. B. Holland, Frcs. 40 Antwerpen. For Sukker fra 
lysk Østersøhavn belalles 7/ i 7/6 til London, 9/ Liver
pool.

K u 1 f r a g l e r n c. De sidst betalte Raler er som 
følger: Fra CarditT 5/3 Calais (2,000), 9/6 Oporlo (1,000), 
7/6 Lissabon (3,500 med 500 Tons daglig Losning). Frcs. 
11% 5 11% Algier, 12% Marseille, 10/6 å 10/9 Genua, 
12/6 Venedig, 12/ Cyra, 11/ Port Said, 10/ Las Palmas, 
18/ å 18/6 River Plale pr. December, 17/6 iT 18/ pr. Ja
nuar.

(Skrevel den 10. Deembcr 1912.)

F r a g 1m a r k cd e t for Sejlere:

Fra Øslersøen. Danmark, Veslsverrig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er Forholdene i del væsentligste 
uforandret fra sidste Uge, der er ikke noget Pres fra Be
fragternes Side, ligesom der kun er faa fraglledige Sejlere, 
saa al der i del hele kun gøres faa Forretninger og flere 
Skibe er oplagt.

Tyskland og Danmark har nogle, men ikke mange 
Kornlasler. for hvilke Befragterne foretrækker Dampere 
endog for smaa Partier. Øslnorge ligger uforandret saml 
udbyder en Del Islasler for flere Rejser lil England og 
Kontinentet, men de har ikke væsentlig Interesse, idet de 
tilbudte Fragtrater er for lave, specielt for Sommertiden, 
og Erfaringerne fra denne Fart laler ikke for saadan Pla
cering. Fra Bollenhavene tilbydes tiere Lasler for næste 
Aar, og enkelle Redere har slullel lil Raler, der er lavere 
end ønskelig at begynde med, hvilket maa bcklages.

Relurfragler Vesi fra holder sig uforandrede, og der 
er Laster nok af Kul, Clay og Foderslofl'er for den fragl
ledige Tonnage. Kulfragler lil danske og norske Havne 
er 10 å 11 £ pr. Koel.

Angaaende de mindre Skibe har Nordtyskland i sid
ste. Uge være! rel livlig og oplagel ikke saa faa Skibe for 
Rug og Havre; Slralsund sludede saaledes for Rug lil
6 M. og GraliFikalion og for Havre direkte lil Kjøbenhavn
7 M.. Greifswald lil Nysted for Rug 6% M. Endnu søges 
en Del Tonnage lil lignende Raler; ogsaa fra Colbcrg nø
leres samme Raler; Rostock er som sædvanlig lavere sleml 
og byder kun omkring 5% M. Af øvrige lyske Pladser 
kali af Interesse nævnes Sietlin, Liibeck, Wisinar, som alle 
synes noget fastere end for nogen Tid siden. Sverig er 
nærmest uforandret, hvad angaar Slenlasler; presserer de 
søges der ikke Tonnage; fra Sundhavnene nøleres af Ler
varer lil Liibeck 4 M., Aalborg 3% Kr. saml enkelle Lad
ninger Kalkmel lil Provinserne 14 Øre. Danmark er fra 
Provinserne knap med Byglasler; hvorimod der endnu er 
stadig Anvendelse for Skibe til Sukker lil Kjøbenhavn. 
Kjøbenhavn har i den forløbne Uge vanæl ualmindelig 
flov, øg for dejine Uges Vedkommende ser del ikke meget 
bedre ud: der slulledes for Soyakager lil Bandholm 13 
Øre. Hampefrøkager lil Kjøge 12 Øre saml Hvede lil 
Svendborg 12 Øre.

Havarier og Forlis.

B I e n cl a, svensk Sildcbaad, fuldlastet, kom den 4. ds. ved Ind
sejlingen til Skagcnslinvnen paa Grund paa Revlerne Vest for Hav
nen. Skibet kom med Assistance nf 6 Motorbaade og Kuttere fiol

Novorossi.sk
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og ind bugserede« til Skagens Havn i læk Tilstand og ined Tab al' 
Ror.

C 1 a u d i a, Barkskib af Marstal, er paa Rejsen fra Havre til 
Kort de Erauee indkom mel til Falmoiitli i læk Tilstand.

Færder. Dpsk. af Kristiania, bar paa Rejsen fra Kollia til 
Antwerpen med en Ladning Træ faaet en Del ovenbors Skade saml 
mistet en Del Dækslast. Skibel reparerer her, for Rejsen fortsættes.

E n i g h e d e n, Galease af Marstal, er ved Alsoddc blevet over
sejlet og imlshvbt til Hobro med Stævnen knust.

En 3/m. Skonnert er strandet udfor Varberg. Svitzers assisterer.
A. G. N o r d e n s k j ii 1 d, Dpsk. (det gamle Ekspeditioiisskib 

»Vega«), kom den G. ds. efter endt Reparation under Forhaling hos 
Burmeister & Wain, med Fokkemasten i Kollision ined Kulkrancn. 
Fokkemasten styrtede ned og s'og Skorstenen i Stykker, saa Skibet 
maalle atter slæbes ind lil Værftet for Reparation.

Efter senere Bestemmelse er Skibet al'gaaet til Faxe for at 
indtage Ladning til Reval, hvor en'elig Reparation skal foretages.

Nya Hermes, Dpsk. af Gdtehorg, kom paa Rejsen fra Aar
hus til Helsingborg i Ballast paa Grund paa llesæloci. Svitzers 
assisterede Skibet flot og ind til Helsingborg.

Dagny, Skonnert af Aarhus, gruiidstndt ved Kastrup, kom ved 
egen Hjælp flot; er tilsyneladende ubeskadiget.

Regona, Dpsk. af Frederiksstad, kom den S. ds. paa Rejsen 
Ira Kalliimlliorg til Kings Lyun mel Korn mia 'Hund paa Grenen 
i tæt Taagc. Svitzers assisterede Skibet llot.

A 11 a s. Dpsk. af Stavanger, er pan Rejsen fra Steltin lil 
Goteborg indkommet hertil for at reparere •. n Maskinskade.

Kristiania 10./12. Flir. B r o b e r g, Mortensen, afg. Malaga 
10./12. — C hr i s 1 i a ni X, Holm, ank. hertil 10./12. — C h r i s li
an ss und. Andrcsen, ank. Siettin 11./12. — Dagmar, Bogvad, 
ank. Antwerpen 9./12. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 10./12.
— Florida, Anderem arg. New York G./12. — G a r o n n e, Kro-
niann. afg. Rotterdam JO.,12. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 
4./12. — Hen gest. Munck, aTg. Riga 9./12. — Hjelm, Hen
riksen. afg. Danzig 10./12. — I. C. Jacobsen, Petersen, alg. 
Algier 10./12. — J o lånt h a. Kyllesbeeh, ank. hertil 7./12. — 
K asa n, Mikkelsen, ank. London 9./12. — K e n t u c k y, Andre
sen, afg. New York 7./12. — K i e w, Tonncsen. pass. Brunsbutlcl 
10.,'12. - L o i r e. Craignou. ank. Bordeaux 9./12. — Lonise,
Larsen, afg. Pi’lau 10.,112. — L o u i s i a n a, Ørsted, ank. Kristiania 
9./12. — L. P. H o 1 m li I a d. Svane, afg. herfra 5./12. — M i n s k. 
Harder, ank. Duukcrque -1./12. — Morso, Nellcmaiin, ank. hertil
8./12. M o s k o v. Jon Jensen, ank. hertil 4./12. — - Nicolai II, 
Jorgensen, pass. Porllan l 8.12. — Nordjylland, Soeherg, ank. 
Antwerpen 10.,'12. 0. B. S u h r, Friseiiette, pass. llollenau 10./12.
(J ni s k, Jacob en. ank. Lilian 7'.12. - Osear IL Hempcl, afg. New 
York 5./12. — P c u n s v 1 v a n i a, Lissner, pass. Dunnethead 4./12
— P e r m,’ Gottliardt. aiik. Liliau 5./12. — P r e g c 1, Iversen, afg.
Bergen 10./12. — Saga, Hansen, ank. Riga 5./12. — Saxo, 
Miiiler, ank. Kiinigsherg 9./T2. — S c i n e. Le Dizes, pass. Bruns- 
biittel 8./12. for Bordeaux. Texas, Clauson Kaos, afg. Buenos
Aires 3./12. — Thyra. Dam. ank. hertil 9./12. -- Tiber. Beeli. 
afg. Neapel 9./12. — Tonisk. Wiherg. ank. Antwerpen 8.,'li. ~- 
Tu la. Therkildsen. ank. hertil 11. 12. — Tyr.. Thaning. afg. 
herfra 10./12. — -II u i t e d S t a ( e s. Gottschc, afg. New 1 ork 10.,'12.
— ■ Vendsyssel, Larsen, afg. Lissabon 7.12. — Viking, 
Tramp, ank. London 9./12.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem »K j o b e n h a v n s S k i b s - S a 1 g s - B u r c a u« ved 
Charles Hvilsom er i disse Dage 3/m. Skonnert »Vcrn<, til
horende Skibsreder H. Marius Petersen i Marstal, solgt til 
Kaptajn J. Persson i Brantevik. "Vera« er bygget 1900 i Sverig, 
maaler 150 Reg.-Tons, laster 285 Tons dw., og har Klasse 3. 3. 1.1. 
i fransk Veritas.

Gennem samme Firma er ligeledes Skonnert »Genius«, tilhorende 
Skibsreder H. C. Carlsen i Marstal, solgt til Kaptajn F. Sit
re u s s o n i RAA.

»Genius« er bygget i Marstal 1880 og manier 150 Reg.-Tons, 
laster 285 Tons dw., og har Klasse 5.6.1.1. i fransk Veritas. 
Købesum Kr. 10,250.

I <

Telefon 4210.

dir* --------------- C. H. Funeh,
Britisk Vice Coæul 

Kongelig edsvoren Translateur og Tolk,
Toldbodvej 88, *• Sal,

træffes 10—I.
Privat Telefon Hellerup 1152

Fra Sø og Land.

E n f a r 1 i g 0 c c a n f a r t i et V r a g. En engelsk Fiske
damper »Katlilccn« har for nogen Tid siden indbragt et tysk tremastet 
Skib »Weser« til den skotske Havn Campheltowii. Dette Skib var G5 
Dage tidligere ganet til Sos i de meksikanske Farvande. Ved Flo
ridas Kyst fik »Weser« eu frygtelig Storm, der fejede alle Ma- i 
sterne over Bord og forvandlede. Skibet (il et hjælpeløst Vrag. Pum
perne maalle nu holdes gaaende uden Ophor for at holde Skibet fly
dende. Med et utroligt Besvær lykkedes det at faa sat Nodmaster 
op, saa Rejsen over Atlanterhavet kunde fortsættes. Det man anses 
som et Huder, at dot lykkedes Skibet at lian over til de engelske 
Farvande. Af Drikkevand havde man kun opsamlet Regnvand, da 
Soen allerede i den Meksikanske Bugt havde skyllet Vandbeholderne 
over Bord; snart led man ogsaa Mangel paa Lcvnetsmidler. En 
fransk Damper, der modte Vraget, afgav kun en Sæk med Tve
bakker. Af denne magre Kost levede nu hele Mandskabet i en 
halv Snes Dage, til man nmdte »Kathleen«, der under paiinv ind- 
traadt stormfuldt Vejr antog sig Vraget og slæbte del ind til 
Campheltowii.

Skibsefterretninger
Dampskibe.

Det Forenede Dampskibsselskab. A <1 o I p h A n d c r s e n. Si hu
lært, pass. Lissabon 4./12. hertil. — Alexandra, Nielsen, ank. 
Antwerpen G./12. — A I g a r v e, Borrics, ank. Marseillc 10.112. 
-- A n g 1 o Bane, Pape, ank. hertil 9./12. — A. N. II unsen, 
Soreiisen. ank. Dunkerquc 9./12. — Antwerpen, Madsen, afg. 
herfra 5.'12. A r k a n s a s. Petersen, afg. Neweastle 25./11. — 
Arno, Fiseher, pass. Duiigcness 9./12. — Au rora, Gommesen, 
ank. Reval 9./12. — Baron Stjern hl ad, Soreiisen, ank. Ant
werpen G./12. ■— Beira, Lunge, ank. hertil G./12. — B er g én
hus, Meyer, ank. hertil 8./12. — C. F. T i c t g c n, Thomsen, ank.

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN 
højeste Præmie Gulrtmadail 1« 

med højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser fra 6 HK til 500IIK. — Direkte omstyrbare. 

Knerepræsentanter'for Danmark
N. C. BREIT & CO. (Brelt & Dahl).

Reventlowsgade 28. København. Telefon 2868.

(Fortsættes Side GGG.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 11. Deebr. 1912.
Gjort til

1 Køber
Sælger

Dampskibs Aktier. —
Forenede Dampskibs-Selskab .... 1167, 1167, 117
Danmark.............................................. 1127, 112*/, 1127,
Norden................................................. 123'/, -123 123 123*/,
Gorm.................................................... —
Carl..................................................... 1247, —125 125 1257,
Dannebrog.......................................... 1317. 1817, 1317,
Skjold................................................. 1087, 109
Urania................................................. 42'/, 42*/, 42*/,
Neptun................................................. 122 1217, 122
Dampsk. af 1896 .............................. 1247, -7, 124*/, 1247,
Hejmdal.............................................. 131*/, 182*/,
Østasiatiske..................................... 135*/, 135*/,
Østersøen............................................
Nordsøen.............................................. — —
Gorm..................................................... 130 131
Torm....................................................
Inga..................................................... — —
Cimbria................................................ — —
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 76-- 7, 757, 76

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
5*/, •/• foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 •/„ Stats amort.............................. — —
3*/, % uops. Stats........................... 867, o00 87
3*/, % Husejer Kreditk................... 84*/, -84 84 84*/,

89*/, 917,
4% — — 2. Serie.. 937, 9571
47. - - i- - • 95 97
37,7. Østift. Kreditf. 6. — .. 88 907,
4% -■ - 7. — .. 917, 92*/,
3*/, ’/„ Landkreditk. 3. — .. 867, 887,
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 92 92*/,

Aktier.
Nationalbank....................................
Privatbank........................................
Landmandsbank..............................
Handelsbank....................................
Grundejerbank................................
Burm. & Wain................................
Helsingørs Jærnsk.........................
Sukkerfabr.........................................
Bryggeri Aktier..............................

Gjort lil Køber Sælger

140’/, 140*/, 142
1117, 1117,

1427, -143 143 143*/,
146 146 146*/,

13*/, 14
101*/, 101’,; 1017,
997, -100 997, 100

232- 7, 232'/, 2327,
213*/, -2127, 213 213’/,

Vekselkurser d. II. December 1912.

Hamburg..........................................
London ...............................................
Paris ..................................................
Amsterdam........................................
Wien....................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.00
18.18
72.10

150.60
75.20

88.S0
18.13

Notering paa Berlins Børs d. 10. Deoember 1912.

Russiske Noter....................................................... 215.20
89.10
85.80
99.60
99.40
92.50

47o Russiske Consols................................................
3’/io 7o — Boden Kredit....................................
5 °/o Mexikanske 1899 ................................................
5 **/„ Rumænske Stats................................................
47o - - 1890 ....................................

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.'1 96,000, „Danmark1* 76,000, „Norden** 
80,000, „Carl** 100,000, „Dannebrog** 232,000, „Skjold** 160,000, 
„Urania** 80,000, „Dampskib, af 1896“ 80,000, „Heimdal** 84,000, 
„Gorm** 140,000, „Neptun** 128,000, „Dansk-russisk** 512,000, 
„Østasiat,iak“ 132,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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C. K. Hansen. Aggers borg ank. Windau 5./12. — Ama
lienborg ank. Riga 4./12. — Anna Jl ærs k afg. Karlskrona
7./12. — Brattin g.s borg pass. Norfolk 8./12. — Børglum 
ank. Mobile G./12. — C b a s s i e Ji ærsk afg. Huclva 1./12. ■— 
I) a n s b o r g afg. Wcst Hart Ie|>ool 5./12. — Eleonora Mærsk 
pass. Portland G./12. — Elsborg pass. Kjobenliavn 8./12. ■— 
Esrom ank. Galveston 30./11. — Flynderborg ank. Riga
7. /12. — Fredensborg ank. Rotterdam 7./12. — Frede
riksborg ank. Ncwport G./12. — Guldborg pass. Kjoben- 
liavn 8./12. — Gurre ank. Tcncri JTa 8./12. — Hammers hus 
pass. Dover 9./12. — H a r r i I d s b o r g afg. Arendal 4./12. — 
H ii u d b o r g afg. Malmo G./12. — H o n c b o r g pass. Kjobenliavn
8. /12. — Jelling pass. Sngres 4./12. — Jomsborg ank. 
Gitingeinouth 4./12. — Jungshovod ank. Bombay 7./12. ■— 
Jægersborg ank. Malmii G./12. — Kai lundborg nfg. Li- 
vorno 7./12. — K a 1 o ank. Rouen 1./12. — K 1 a in p e n bo r g 
ank. Windau 7./12. — Kronborg afg. Natal 19./11. — Lejre 
ank. Cardiff 4./12. — Marscl isborg afg. CardifT 5./12. — 
Næs bor g alik. Libau 2./12. — Peter Mærsk ank. Newport
G./12. — Randelsborg ank. Grangemouth 6./12. •— Rosen
borg ank. Methil 7./12. — Silkeborg pass. Oran 9./12. — 
Skanderborg a|ik. Memel 3./12. — Skjoldborg pass. Kjø
benhavn 5./12. — Skod s bor g pass. Sagres 3./12. — Spiger
borg afg. Esbjerg 6./12. — Steg cl borg pass. Kjobenliavn 
8/12. — Stjerneborg afg. Partington 3./12. — Soborg ank. 
Libau 7./12. ■— Taarn borg ank. Tync 7./12. — T n b o r g ank. 
Memel 7./12. — Ulfsborg afg. Mndeira 8./12. — Uran ion
borg ank. Helsingør 5./12. — Vordingborg afg. Methil 5./12. 
0 r k i 1 d pass. Norfolk 8./12.

Det Østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Bangkok 10./12. 
hjemg. — S a m u i afg. Port Said 10./12. lijcmg. — B a n d o n afg. 
Sucz 9./12. udg. — P a n g a n afg. Vizagapatani 9./12. lijcmg. — 
.1 il 11 u n d i a afg. London 8./12. lijcmg. — Selandia ank. 
Middlesborough 7./12. udg. -- Indien afg. Sabang 5./12. hjemg. 
— Tranquebar ank. Rotterdam G./12. udg. — C a t h a y ank. 
Wladiwostock 1./12. lijcmg. - - L i t u a n i a afg. Sabang 6./12. 
hjemg. — Estonia ank. Giiteliorg 4./12. udg. — Chumpon 
afg. Nørresundby 9./12. udg. - Kina afg. Coronel 27./11. lijcmg. 
Arabien ank. Portland Or. 7./12, udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. St.' Tliomns 
30./11. udg. — St. Jan afg. St. Thomas 2G./11. hjemg. — S t. 
C roix ank. London 8./12. udg.

Det Dansk-Russisko Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Porto Empelocle 6./12. — Johan S i c m, 
Nielsen, ank. Kjøbcnhnvn G./12. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Glient 3./12. — Ru s.s, Petersen, ank. Sabine Pass
28./11. — W 1 a d i m i r' S a w i n, Carstensen, ank. Palcrmo G./12.
— Excellence P 1 c s k c. Tanucbck, auk. Ncwcnstlc 4./12. ■— 
M i c li a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harlioe, ank. Aarhus G./12. — Ge
neralkonsul P a 11 i s c ii. Christensen, afg. New York G./12. 
til Rosario. — W 1 a d i in i r R e i t z, Olsen, afg. Buenos Aires 23./11. 
til Breincn. — Helmer Marek, Thorsøe, afg. Barry 15./11. til 
Rosario. — N e w a, Dahl, ank. Gnlfport 26./11.

Vesterhavet. Mari e, Nielsen, afg. Mariagerfjord 10./12. til 
Alio. — C i t o, Jespersen, nfg. Methil 10./12. til Esbjerg. — Nancy, 
Petersen, ank. Methil 10./12. — Polly, Mathiascn, ank. Esbjerg
9./12. — Johanne, Thogersen, afg. Hamburg 9./12. til Methil.
— Laura, Lund, ank. Mazagan 8./12. — Ner in a, Degn, ank. 
Morlaix 9./12. — I) a g m a r, Skou, pass. Brixham 9./12. for Ali- 
eantc. — Stella, Larsen, ank. London 8./12. — H c b c, Greger
sen, afg. Dunston 8./12. til Helsingør. — Olga, Christensen, ank. 
Cnrtagena 8./12. — Th y r a. Jessen, pass. Brunsbiittel 8./12. for Car- 
dilf. — Karla, Mikkelsen, ank. Valcncia 7./12. — Gerda, Iver
sen, pass. Brunsbiittel 8./12. for Pasages. — Nordsøen, Gram, 
afg Riifso 8./12. til Sevilla. — Bodil, Jensen, ank. Port Talbot
8./12. — Ellen. Hansen, nfg. Pcrnati 7./12. til Antwerpen. ■— 
Inger, Sehiff, ank. Valcncia 7./12. — F y 11 a, Brincli, ank. Wiborg 
7./12. — Rigmor, Uldall, ank. Stettin 7./12. — Nora, Lauritsen, 
ank. Valcncia G./12.

Torm. G u d r u n, Sonnichsen, afg. Burntisland 7./12. — Sara, 
Jensen, ank. Burntisland 8./12. — Helene, Sørensen, afg. Kiel
G./12. — Ra gn b i l <1, Schullz. ank. Burntisland 7./12. — Val
borg, Hansen, ank. Bor.lcaux 9./12. — Sjælland, Svarror, afg. 
Dunkerque 9./12. — E s t r i d, Hansen, ank. Burntisland 10./12. — 
Agnete. Dam, ank. London 8./12. — Gunhild. Hansen, ank. 
Antwerpen 6./12. — H c r m i a, Fårup, afg. Konigsberg 8./12. — 
Ali c e, Jørgensen, afg. Mclitil 7./12.

Han sir Rederiaktieselskab. T li o r v a 1 d s c n, Stefken, ank. 
Horsens 11.'12. — Nordpol ank. Riga 1./12.

Urania. Polarstjcrnen, Nielsen, afg. Norfolk 2G./11. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, pass. Anatolieeuvak 10./12.
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— Svend, Schmidt, afg. Glient 10. 12. - lirania, Clausen, 
ank. Rotlerdum 7./12.

Nordsoen. Nordland, Lirsen, afg. Leilh J0./12. — Kron
prins Frederik. Andresen, ank. Grao 1./J2. — Holland, 
Poulsen, ank. Norrkoping 8./12. — E n g I a n d, Andersen, ank. 
Glasgow 8 /12.

Skandia. Gulfnxe, Petersen, afg. Lilian 7./J2. til Rotter
dam. -Sk i n luxe, Faller, ank. Winilau 8./12. - R i in f a x e, 
Westergaard, ank. Gjedscr 10./12.

Vulcan. V u 1 e u n, Schmidt, afg. Dunkerque 9./12. lil Tync. 
London, Uom, ank. Tync 1./12. - - P a r i s, 'I'holander, ank. 

Methil 3./12. -- Hryssel, Kaas, afg. Methil 9./12. til Rolterdam.
Mercur. U e r 1 i II, Krogh, ank. Cardiff -L/12. — W i c n, Boeck- 

Hansen, ank Tync 5./12. — R o m a, v. Thun, afg. Manchester 7./12. 
til llari.

Dania. E 1 y, Nielsen, pass. Portland 5./12. for Barcelona. — 
Nell v, Clausen, afg. Trångsund 9./12. til Riifsd. - - F a n n y, Erik
sen, ank. Riga 6./12. -- Lilly, Sørensen, afg. Stettin 8//12, til 
tielle. - A 1 e x y, Sørensen, ank. Gefle 7./12. — Dagny, Bang, 
nnk. Santander 7./12. - Mary, Clausen, ank. Konigsberg ’30./11.

Æra. Emanuel, Svane, ank. Karrebæksminde 3./12. —
Enigheden, .Jensen, ank Seahiim 7./12. — Erindring, Niel
sen, ank. Calais 5./12.

Sejlskibe.
Svendborg. Britta, Jensen, ank. Horsens 4./12. — Henry 

B r o o k e, Rasmussen, ank. Faaborg 4./12. — Najaden, Ras
mussen, ank. Swincmunde 4./12. ■— De los, Hansen, ank. Svaneke 
4./12. — Falken, Rasmussen, ank. Plyinoutli 4./12. — Union, 
Olsen, ank. Allinge 4./12. — F u I v i a, Petersen, ank. Larvik 4.,12.
— Martin, Jensen, ank. Dysart 5./12. — Concordia, Hen
riksen, ank. Berwik 5./12. — Marie, Nielsen, ank. læith G./12.
— U r d a, Skov, ank. Nakskov (>./] 2. — Solun, Hask, ank. Ant- 
ivcrpen G./12. -- 1. Lotz, Hansen, ank. Kingslynn 0./12. — S c v e- 
r i il c, Hansen, ank. Gillelcie 7./12. — B r i t a n n i a, Rasmussen, 
ank. Dysart G./12. Olga, Rasmussen, ank. Griinton Red 7./12.
— Doris, Kolike, ank. Leilh G./12. -- Anna Elisabeth,
Larsen, ank. Libau G./12. — E in i 1 i e, Rasmussen, ank. Kjøben
havns Red 7./12. — R o ni a, Jensen, ank. Carriden 9./12. —
Hans Emil, Skov, ank. Libau G./12. - C 1 y t h i a, Jensen, ank. 
Ipswich 9./12. - G n 1 I a t e a, Jensen, ank. Seahain 8./12. — Ze
nit h n, Jensen, ank. Gøteborg 8./12. — C. V. Petersen, Pe
tersen, unk. Boston 9./12. — R. P. 1’e t c r s e n, Andersen, ank. 
Hobro 9./12. — Dagny, Rasmussen, ank. Ilull 9./12. — D a g- 
mai, Petersen, ank. Leilh 10./12. -- I. i n d h a r d t, Madsen, ank. 

I Nvkjiibing Sj. 9. 12. —- Casper, Hansen, ank. Helsingør 9./12. 
-ti n s l a n c e, Hansen, anki“l Sceby Flak 9.,'12. — A polio, 
Nielsen, ank. St. Ylies 9./12. - Marie, Andersen, ank Rudkjø- 
bing 9., 12.

Æro. Amalia, Andersen, ank. Kjøbenhavns Red 2./12. — 
C M. Petersen, Petersen, ank. Flensborg 3.,'12. -■- Karen, 
Allieii.-en, ank Swinemiinde 2.,'12. - A. H. F r i i s, Rasmussen, 
ank. Lilian 2./12. Æg ir, Winther, ank. Skagen 2./I2. — År
ti u s. Jensen, pass. Beacliy Head 2./12. vesig. — Her t li a, Madsen, 
ank. Kjøbenhavn 2./12. — Valborg, Olsen, ank. Esbjerg 3/12.

i - Svalen, Roseubeck, ank. Tiapani 3./12. — A p o 11 o, Albcrl- 
, sen, mk. Kollierg -L/12. - - Emanuel, Kastrup, ank. Trapani 

3./12. -- Arken, Andersen, ank. West Hartlepool 3./12. — Al
la n t i c, Rasmussen, ank. Cardiff 3.'12. — 11 c r m o d, Dreimaun, 
ligger i SundsvalL — Laura, Jensen, pass. Dover 1./12. vestg. ■— 
D e b o r a, Rasmussen, ank. Dieppe 4./12. — K a t h i n k a, Olsen, 
ank. Marstal -L/12. — A ni o r, Hansen, ank. Calais 5./12.
— Mester, Petersen, ank. Rønne 5./12. — Danmirk,
pass. Dungeness 3./12. nslg. — Anna, Petersen, ank. Fra- 
serhurgh 5./12. - Signe, Hansen, ank. Swinemiinde G./12.

Emilie, Friis, ank. Halmstad G./12. -- M. H a y, Petersen, 
ank. Libau 5./12. Fuglen, Schmidt, ank. Malmø G./12. ■— 
Niels, Christensen, ank. Leilh G./12. — H. IL Petersen, Chri
stensen, ank. Wemyss G./12. -- Ingolf, Olsen, ank. Swniisea G./12.
— Arg u s, Jensen, ank. Hamburg 7./12. — A d j u l o r, Kock,
ank. Randers 7./12. — IL C. Grube, Svane, ank. Dakar 7./12. — 
A 1 b e r l i n e, Madsen, ank. Kappeln 7./12. — S u l u r n, Nielsen, 
er ank. Sakskjøbing. - Norden, Rasmussen, er afg. Bandholm 
til Kris!ianiu. Uranus, Fabricius, ank. Helsingborg 9./12. — 
M a r i e, Christoffersen, ank. Scrabster Red 7./12. — Bien, Peter
sen. ank. Kjolienhavn 7./12. — Ruth, Folmer, ank. Kjobenhavn 
7./12. - R ø d k i 1 d e, Christensen, ank. Kjobenhavn 7./12. ■— 
l’h or, Petersen, ank. Hamburg 9./12. — Amalia, Andersen, ank. 
Halmstad 9.12. Marstal, Hansen, ank. Aarhus 7./12. —
A c a c i a, Jensen, ank. Kjøbenhavn 9./12. — A m i, Albertsen, ank. 
Libau 9.,12. N a n n a, Ostermann, ank. Kjobenhavn 8./12. — 
Søstre n e, Christensen, ank. Kragero 8./12.

INDHOLD:
Meddelelser fru Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjobenhavn, den 12. December 1912. — Tysk Sorelsdom. — Engelsk 
Sørelsdøm. — Mareq SI. Hilairc Metoden. — Forslug lil lx>v om 
Ændring i Lov Nr. 115 af 14. Maj 1909 om Tilsyn med Sejlskibe 
m. m. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, 
Køb og Salg. Fra So og Land. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

THE MONITOR SHIPPING C0RP0RATI0N, limiteo,
S, St Nicholas Bulldlngs, NEWCASTLE-UPON-TYNE. 

Teløgraphlc-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre 
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. 
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib. 
Mindre Skrueslip. Mindre 
Arbejden i Søen. 
Mindre Idvande.

cn“ 'S
Ingen Vibration. 

Bedre Styreevne. Ingen 
forøgede Udgifter. Ingen For. 

øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 °/(l større,
Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 

at spare 16 % Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 
nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition ligesom Modeller er til Eftersyn.

Passager-Dampbaad 
i god Stand, 120 X 20 Fod, 
helt overbygget og med c. 11 
Sin. Fart, ønskes til Købs. 
Tegning, Beskrivelse, Foto
grafi samt Prisforlangende 
sendes snarest nærv. Blads 
Ekspedition mrk. „Passager- 
Baad 291“.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal._________Private.__________ 6 <>g 4106.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

Dæksbaad.
„Ivar Hvidttel'dt1*, 19,20 Br. 

14,10 Netto Tons. Vel udhalet 
med Sejl og Rigning og med 
12 HK Dan Motor, er billig 
til Salg, naar Handel kan ske 
snart ved Henvendelse til

Brødrene Thomsen,
Nakke, Nykøbing Sj.

[Tuborg Pilsner Ølkendere.^



Søkort-Arkivet.
Fra 1. Januar 1913 udkommer en maanedlig Ud

gave af »Efterretninger for Søfarende«, indeholdende el 
Sammendrag af den sidslc Maaneds ugentlige Numre, 
men kun medtagende de Efterretninger, der medfører 
Rettelser i Kort og Beskrivelser. For al Rellelscrne 
kan indklæbes, trykkes Maanedsudgavcn kun paa den 
ene Side af Papiret. Ved større Rettelser i danske 
Kort medgives cl Dækblad lil Indklæbning i Kortet. 
Abonnement paa denne Udgave, der koster 2 Kr. aarlig 
foruden Porto, bedes af Hensyn lil Bestemmelsen af 
Oplagets Størrelse snarest tegnet ved el Postkontor her 
i Landet.

Tugboat Company „Union"
St. Peteraburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugsersolskabet udfører Bugaeringer saavel paa Newaen aom 
i Østersøen. Kontorpersonalet- og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk oe Engelsk.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

togaer Sø* og Transportforsikringer uT enhver Art til billige, Diste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telcgruni-Adrcsse: Telefon :
Holmens Kanal 24._______________ Fjerde Saforslkrlng.____________ Central 258.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2<i0,000. Reservefond Kr. 600,000. 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. iu.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjebenbavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vaerditorsikringer, til billige Gste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbver.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleton-Sr.
Hnlbergsgade 1« 1. Sal. Connniaur* 42

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, f Buhl. Fraderlkthavn. lelegrnm-Adresse: j Carlholtermann. Klabenh.va.

KELVIN-MOTOREN
GuldmedalHe 1912.

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 
Talrige Anbefalinger foreligger.

Katalog <t Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, St. Annæ Plads 16.

KABYSK0MFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE 3ERNSTØBERIER %
AFDELING CHRI5TIANSHAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27 TEF IG30.
i 1

Telegrnmadr 
„Smlth. 

Cronstad(“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronetadt".

Skibsklarerings- og Befragtnlngsforretnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T . f 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.:
l),BlOr 1 6888. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Mik Unnnn Patent Bundfarver oo_, TU. NBBgS og Patent Mønnie

WD flink V l>n*B bekendte Maskin- 
, D. Ulun ft bU S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Haandbog i praktisk Sømandsskab

af Skibsfører 1. Kusk Jensen.
Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 
og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden S Kr. Indbunden 6 Kr.

danske LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overlager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Poslværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danekelloyd11.

A/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slnnltrnadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.______________

Udkommet er
Nordeuropæisk Havnelods

(North-European Harbour Pilot—Hafenlots) — 8 Kr. 
NB. Annoncer til Nordeuropæisk Havnelods kan ikke tegnes 

da Bogen er udkommet.
Certepartier og Konnossementer,

Haandbog udgivet af Nordisk Skibsrederforening 8 Kr.
Modårn Signalering

(Capt. Nordborg) — 2 Kr. 50 Øre.
Blankfosielnirs Eftf., Toldbodml 48.

landmandsbanken
udsteder "©etsier og Gl^rediiiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges. __  _________________
Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer,

ryger De aldrig andre
Ring til Taga 1101, 1102, 1103, og Gefion er klar. 

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

_____________________________ Sorgenfrlgade 1. . 
”""InternationaieTgenturTbr”^^^^””^^-”| 

Køb og Salg af S ej!- og Dampskibe
HAMBURG JuliuS Ott Ferdinandstr. 29

Telegr. „Ott Friedrichshot11



Sklbs-
Provlanteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.
^Berg & Larsen, Nyhavn 53 

Telf. 120.
Bjørcli-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Faxe Ladeplads. Axel 

Lund. Telf. 3.
Kolding. R. Rasmussen 

(H. Hansens Eft.) Telef. 206.
Løgstør. K. Hansen, 

Østervig. Telf. 78.
Nykjøbing M. Th. Iver

sen.
Svendborg. C.RingAnder- 

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. Melander, 
reir. Blikkenslager. ntu 
Alt Skibsarbejde udfores. 

Lille Strandsiræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant snmt Skibsiiivcntnr. 

Nykjøbing M. 
Overretssagfører

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

?! Stevedors & Contractors s
« i F. Hansen & Co., Licensed -
g s. St. Petersburg og Narva (Hungerburg)
~ L N. P. Hansen, :
W p _  ____________ Cronstadt. =

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrnfndicss: Stufvarclorbund, Sundsvall. — Rikstclclon: N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Mcdlemmai* pna alla lasltagcplalser inoni fdljande distrikt: 

Gefle, SkutskHr & HarnHs, Stiderhamn, Sundsvall, Herntfsand, 
OrnskUldsvIk'Umeå,SkellefteA,PlteA,Luleå, Nederkallx &Haparanda. 
Organisationen lilllior Svenskn Arbelsgifvareforeningen.

Garanlcrar reel behandling och ferm expediliou. 
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

Carl v. d. Hude
Skibsmæaler. Aarhus.

axeflunfv 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Teleer. Adr: Harkrlstensnn. 
A. Veltheim,

Loviea (Finland)
Skibsmægler & Stevedor.

Telegr -Adr.: „Vallhetm,,> Lavlu.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

S4 PILESTRÆDE 84 
Teir. 19.546.

Specialitet:
SK IBSARBEJ DE 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

■ ■ Husk • -

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade cr altid i Soen. Fri 

Ind* og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes oaa Forlangende.

K. Hansen fistervig,
Skibsproviantciirigshandcl.

Alle Slagt Proviant tamt Sklbalnvonlarlum 
LØGSTØR 

Til. 78.________ Telgr-Ldr.: „Bttervlg",

Forhyringskontor. 
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret 1‘orhyringsagcnt 

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresso: „Slotshyring11.

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør 

Gent, Be 1 gien 

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mellgade Nr. 26, vad Havaen._____

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. tooo.

T. I. F. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Sktbsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11,

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

„Kend Dit Skib".
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know yotir own »hip«.
Faai I Kibeabavn fra do naotlake Forenlogira Lokaler og boa Blankeaitolners EflNg., 

Hr- William Jenoen, Toldbodvel.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

ViCGGSLUS Hovedlus og alle andre Lus. Æg og Gnid 
der dræbes absolut med ..Toxin" å 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker. Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjiitlers Inseklpulver-Lager. Nybrogade 27 St. Tlf. Byen 2496 

„Toxin" er et udmærket Middel mod Rotter oq Mus.

Frar“,".e*8 Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80 — 100 Ror pan 5 Ml* 
nullet*. Apparalcl arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øverslc Del; Dampforbrugcl er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/., kg. — Apparalcl muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensnmg og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København II
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8001 og 688G. —Telegramadresse: »KA.YDYHR«



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soclété Co-opératlve),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
S T E A M C O A L S AND PATENT F U E L.

Contractors for Best E n gi i s h Steam Coal s.
( HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ) Telegrams:

Auaresses. / PLACE DU DOCK 35, GHENT. / „BUNKERING.11

"ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPR1ETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„C,HANAVANU, ANTWERP.

NGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Addreaø; „ENGINEERING, ANTWERP".
p røv engang----

John Crabbie’s Old Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Davey & Co.
London, Lid.

88, West India Dock Road, 
London E.

Tclegrnms; „Acdav”, London
og

13, King Street, Liverpool.

LOSSEHJUL
med forbedrede selvsmørende Skiver. 

— Bedste Kvalitet. —
Svære Losseblokke.

Galvaniserede Smedejerns
Talje Blokke.

Nr. 541. 
StaalCentre. 
Nr. 620.

Droncc Centre.

◄

◄ ◄ ◄

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie.

Afsejling hver Maaned fra København, Gøteb'org 
& Antwerpen til Port Said, Colombo, Hongkong, 
Shanghai, Yokohama, Kobe & Moji.

Bangkok Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Middlesbrough 
& Antwerpen til Singapore & Bangkok.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen.

Vestindisk Linie.
Afsejling fra København hver fjerde Tirsdag via 
Rotterdam & London til St. Thomas, St. Croix, 
Antigua, Dominica, Barbados, Trinidad, Demarara 
og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Sydafrika—Java Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Østersøen, 
Gøteborg og Frederiksstad til Sydafrika og Java, 
paa hvilken sidste Plads Damperne laster for Mar- 
seilles og Skandinavien.

Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse 
paa Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2.

Telefon: Central 8300.

► ►► ►►
A. Mou’s Kød udsalg. = St. Annæ Plads 14. — Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numte 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annie Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa Bile Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sæ

A TEHTISS EMENTSPHIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskorne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee : „Skibefart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveb.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 83. Kjøbenhavn, Torsdag den 19. December 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner 1'eJ eg r. Adr.

1403 - 3063 Amlanle

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Damppumper 
Rlakes Kedler
Hlgrlnsons selvsm. Loaichjul og 

blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp. Gumæl 

og Læder
Manllla — Wlreropa 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.
Expcdlhon og Logre'
Toldbodvej 22 og 30.
Lugre for Exporl:

Indluvej. frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Narrenede 40. Kjøbenhavn

Levornndør til Msrinnn

Margarin specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør

farvet Kvalitet, leveres lil 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse lil Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

Københavns Uddampnings- og 
v“i"t.ril6i38e25 Desinfektionsanstalt, je'nsen 

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mol i Mobler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag.

Adr.:
Tildbod- 
»e| 7,Nez.

Compositioner

Staal- og Træeklbebunde

‘Is DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere! < V Varemærke

Rustbeskyttende Farve
Bunkere og Laetrum

Telefon
5601

Jærn

. • Leverandør til Flaeden • • • Leverander til Statebanerne •

Kjøbenhavns |

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok, e Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Latter af brugte Skibslnventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

■ ■
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St. Petersburg. Rusland. 

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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TUXHAM
RAAOL1E MARINE MOTOREN

NORTH EASTERN MARINE DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDER LAND 

Maskinbyggeri. Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sincdearbcjde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samtalm. Maskinarbejde.

Ttlairamidttuer: „BEWS, WALLSERB" i| „REWS, SUROERUHB".

BL BL. ADRIAN =

LET AT BETJENE
GULD 

MEDAILLE 
VED 

INTERNAT.
MOTORU DST. 

19x2.

Kobbersmedemester — ■ ■
Nyhavn 37

TUXHAM
MASKINFABRIK

KJØBENHAVN.
Alt SklbsarbaJde udføres 

Specialitet: Skibsklosetter



CARLSBERG 
SKATTEFRI PORTER 
pr hrarif i Handplpn Carlsberg skattefri Porter
Cl Ml Cl Ajl 1 IIOIIUGICII er overgæret og under Alkoholgrænsen.

■ \<nnn>/ Maltstærk.fyldig,velsmagende og holdbar.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle lor Udførelse af Stævne, Bor og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Speoialiteter: Sø-Aske-E.jektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Støn eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavosbrocn. 

Birtlg Ekipidltlan. — Billigs Print.
Telegr.-Adr.. »Bjerchjensen.,

Telefon 7262.

Sømandshøjskoleni Svendborg.
Nyt Kursus fra 1. Novbr. 

1912. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

DOb. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

7s Moss Værft, Moss, Norge.-s ‘ 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskibsafdelingen.Telegram: ..Værftet11.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf.5636. Nat-Telt. 5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs'1 — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40 %- Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln. St. Annæ Plads 26. Kiebenhavn.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 

Ratin’s Salgskontor, 
' NyØstergade2. Kbh K. Tel.3662-

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE. ___

Telegraphic-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype.
Forøget Fart uden større Hestekraft.
Nutidens stærkeste
Ingen Vibration. 
Mindre ldvande.

6 større Lasteevne. 
Konstruktion. ——/pLV)^_—**‘******^ Roligere Aktlonsævne for Krigs-

V \j -—***********‘^ skibe af enhver Art. Ingen forøgede
1 1 **’* Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor-

brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For- 
mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

tt

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning. 
Yderligere Oplysninger til Disposition.

S Kl BS-PRO VI ANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

-------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler slø i velvillig Erindring.----------------



19. December 1912. DANtik SøFAHTSTID&K'DE. 669

Kjobenhavn, cl. 19. December 1912.

Del af Søfarlsminisleren for Rigsdagen fremsatte 
Lovforslag o ni Æ n d ringer i Sejlskibs- 
I i I s y il s I o v e n. hvis Tekst og Motiver fandtes gen
givet i sidste Nummer af Dansk Sofartstidende, betegner 
Alviklingen af den uafviselige Fordring, som Sejlskibs
farten har haft paa Lovgivningsmagten lige fra Begyn
delsen af 1911. da man for alle Dampere, der ikke1 var 
Passagerskibe i Dampskibslilsynslovens Forsland, indforle 
Syn hvert andel Aar i Sledel for hvert Aar. Den til
svarende Bestemmelse i del her forelagte Forslag er da 
ogsaa delles Hovedindhold, om hvilket forøvrigt del gamle 
Ord »Bedre sent end aldrig« passende vil kunne anven
des, thi for en Uindviet falder del jo unægtelig lidt van
skeligt al forslaa, hvorfor del ikke allerede i 1909, da 
Sejlskibslilsynsloven kom til Verden, var muligt al ind
lage del Standpunkt, al Syn hvert andel Aar kunde være 
nok for el Sejlskib, der intet som helst har med Passager
fart al gøre.

Af Forslagets øvrige Bestemmelser lager, som del 
fremgaar af Bemærkningerne, de væsentligste! Sigte paa 
Forholdel lil Udlandet. De vil vel neppe give Anledning 
lil egentlige Ulemper, men lil Bestemmelsen i § (i:

»Regeringen bemyndiges derhos til ved kgl. Anordning at 
trivlTc Bestemmelser om Tilsynet med danske Skibe1 og Fartøjer, 
som arbejde i eller Tåre mellem Havne og Steder mlenfor Konge
riget«.

synes man dog med Betle al kunne knytte Forventningen 
om. al denne Bemyndigelse ikke bliver beny 1 let, med
mindre Forholdel lil Udlandet maalle gøre del absolut 
nødvendigt.

For Fartøjer tinder 5 Tons er der i Forslaget stillet 
lempeligere Vilkaar i Udsigt; del fremgaar ikke nærmere, 
hvori Lempelserne skal bcslaa, men efler hvad der gælder 
for smaa Brugsfartøjer med Molor og Fiskermolorl'ar- 
lojer, ligger del nær al antage, al de smaa Sejlfarløjer 
herefter bio! skal synes ved Nyanskaffelse og efler Hoved
reparation.

En enkelt Bestemmelse har, lil Trods for al Forslaget 
handler om Ændringer i Sejlskibslilsynsloven, egentlig 
udelukkende Interesse for Dampskibsfarten. — Vi sigter 
hermed til Bestemmelsen om, al søgaaende Lægtere paa 
over 100 Tons skal være forsynet med de nødvendigste 
Hjælpemidler lil selvstændig Deltagelse i Navigeringen. 
Der slaar intet i Lovforslaget om. hvad der skal forslaas 
ved de »nødvendigste Hjælpemidler«, men i Følge Sagens 
Natur bør der fornuftigvis kun kunne være Tale om 
meget smaa Fordringer.

Af særlig Interesse for bande Dampskibsfart og Sejl
skibsfart er endelig en af Bemærkningerne lil Forslagels 
§ 5, i hvilken del utvetydigt udtales, al Tilsynslovgiv- 
ningens Grænser for »indskrænket Fart« skal va*re be
stemt ved den lil enhver Tid gældende Sønæringslov. 
Omskrevet paa almindeligt Dansk vil delle jo nemlig sige, 
al hvis vi naar lil al faa den indskrænkede Fari udvidel 
lil al omfatte hele Østersøen med Finskebuglen og Bollen
havet, vil Skibene i denne Fart blive noget lempeligere 
stillet ogsaa med Hensyn lil Tilsynet. — Vi tror, al denne 
uforbeholdne Tilkendegivelse vil blive modtaget med Til
fredshed.

Lovforslaget o m Æ udringer i Sej 1- 
s k i b s l i 1 s y n s 1 o v e n var i Gaar lil første Behand
ling i Landstinget, hvor de1! blev modtaget med Vejvilje 
af T v e d e, S o n n e og' .1 o r g e li Bert h e 1 s e n. Un
der Forhandlingerne, der for saa vidt virkede over
raskende. som de hovedsagelig drejede sig om. hvorvidt 
søgaaende store La'glere burde være forsynet med et 
Hjælpesejl, blev fra den sidslmvvnle Talers Side med 
megen Styrke lyst efler del forventede Forslag om en æn
dret Sønæringslov.

Paa Forslag af T v e d e gik Lovforslaget lil el Ud
valg paa 11 Medlemmer.

T li e B a 11 i c and AV bile S e a C o n f e r c li c e. 
Paa el nylig afholdt Bestyrelsesmøde i Hamburg blev de 
forskellige Sager, der skal behandles paa Generalforsam
lingen i Paris, gennemgaaet.

Samarbejdet mellem Konferencen og »Proleclions 
dubs« var naturligvis el af de vigtigste Punkter paa Dags
ordenen.

Lokal-Beslyrelsen i Kjobenhavn var i Stand lil al 
berette om en særdeles tilfredsstillende Fremgang, idel 
allerede meget betydeligt Revisionsarbejde var blevet ud
ført, indbefattet Revision af ensartede Trælasl-Gerlepar- 
lier for Belgien og Frankrig, Øslersøen/Aleksandria og 
Fosfal-Cerleparlier fra kontinentale Havne lil Nordsøen 
og Østersøen.

Underhandlinger med Købmændene vil nu blive ind
ledet.

1 Kraft af den paa Generalforsamlingen i Berlin i 
Aar vedtagne Beslutning bestemte1 Bestyrelsen, at Lovene 
for del ny »Doeumenlary Council of llie Ballic and While 
Sea Conference« skal træde i Kraft straks. Klubberne 
har allerede tilkendegivet deres Hensigt om al blive aktive 
Medlemmer af »The Doeumenlary Council« fra lsle Ja
nuar 1913.

Generalforsamlingen i Paris vil blive afholdt i forsle 
Halvdel af April 1913.

Dampskibet »K u r s k«s Forlis. I Anledning 
af denne sørgelige Hændelse har der jo, som tidligere om
talt. paa Foranledning af nogle af Del forenede 
D a m p s k i b s s e I s k a b s F o r e r e og ved dTIrr. D e 
L c c u w & Philip p s e n s Mellemkomst, i Antwerpen 
været sat en Indsamling i Gang lil Fordel for Enker og 
ukonlirmerede Børn efler de ved »Kurskes Forlis Om
komne.

Firmaet D e L e e u w & P h i I i p p s e n meddeler os 
nu. al denne Sag har vundet en særdeles smuk Tilslut
ning, idel der er indkommet iall Frcs. 16.050.49, som 
gennem delle Firma er bleven fordelt og tilsendt de paa
gældende Enker, for hvem Beløbene jo sikkert vil være 
kærkomne nu til den foreslaaende Julehøjlid, ligesom del 
haabes, at Pengene maa bidrage lil al hjælpe de Efter
ladle over den trange Tid, som Tabel af Familiefædre 
har medført.

Druknet Skibsfører. Gudhjem, den 12. De
cember. Føreren af Skonnert »Paket« Johannes 
Jensen er i Gaar ud før Svaneke l'aldel over Bord og 
druknet. Da Styrmanden, der holdt Vagt forude, opda
gede, al Jensen ikke var ved Rorel. løb han siraks agterud 
og kastede en Redningsbøje1 ud, men paa Grund af Mør
ket var det ham umuligt at finde Kaptajnen. Jensen, der 
boede i Gudhjem, efterlader sig Hustru og tre Børn.

(Rilz. Bur.)

I< æ n l r e l Skonnert. M a n d s k a h e l d r u k- 
n e t. Nyborg, den 15. December. Under en hæftig Byge 
i Eftermiddag ved Tretiden kamlrede udfor Nordenhu.se1 
Skonnert »Ella« af Vejle. Mandskabel, beslaaende af Fø-
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reren A n <1 e r s T li o in s e n og en Matros, er <1 ruknel 
Skibet ligger midi i Sejlløbel med Bunden i Vejrel.

(Ritz. Bur.)

R a pporlerel Ski b. Del Forenede Dampskibs
selskab meddeler: Føreren af Dampskibel »N. J. Fjord«, 
der ankom lil Esbjerg den 12. ds. oin Aftenen, rappor
terer, al Skibet paa Rejse fra Esbjerg lil Parkeslon Tirs
dag Middag den 10. ds. paa 52" 50' N. Brd. og 2" 50' 
0. Lgd. paserede 3/m. Skonnert »Laurits« af Tburø, 
der ønskede sig rapporteret Alt vel.

Sø- og II a n d e 1 s r e 11 c n. Ender 16. December 
er der meddc'll Assessor i den kongelige Viborgske Lands- 
overrel E. O 1 d e n b ti r g Afsked som Næstformand i So- 
og Handelsretten i Kjøbenhavn fra den 31. December <1. A. 
saml Assessor i Kjøbenhavns Kriminal- og Politiret L. M. 
.1. M o 1 I e r Beskikkelse som Niesllbrinand i nævnte Rel 
for 1 Aar fra den 1. Januar 1913.

Navigationsvæsnets og Sønærings- 
. væsnets Ordning,

Som bekendt nedsalte Ministeriel for Ilandel og So
lurt under 2. Juni 1911 et Udvalg lil at overveje de alle
rede gennem en lang Aarrække bramdende og vigtige 
Spørgsmaal om en Omordning af Navigalionsundervis- 
ningsvæsnel og de i Forbindelse dermed slaaende ,En- 
dringer i Sønæringsloven.

Til al indlræde i delte Udvalg udnævntes:
Departementschef i Ministeriet for Handel og Søfart 

(i. B u s c k-N i e 1 s e n. Formand, Navigalionsdireklør, 
Kommandør 1. A. D. J. B i I d s ø e. Styrmand C h r. 
Christensen, Kjøbenhavn. Skibsreder II. J. Chri
stensen. Marstal, Navigalionsskolebeslyrer F. Il a n- 
s e n. Marstal. Skibsfører A. V. I< n u d s e n, Kjøbenhavn, 
Kontorchef i Ministeriet for Handel og Søfart E. Krogh, 
Navigalionsskolebeslyrer C. N e e r g a a r d, Kjøbenhavn, 
Direktør K. Reinhard, Kjobenhavn, og Navigations
skolebestyrer A. V. T uxe n, Svendborg.

Under 9. s. M. suppleredes Udvalget med Komman
dør R. R. J. Hammer, Kjøbenhavn. linder 29. Sep
tember s. A. med Skibsreder M a r I i n C a r I. Kjøben
havn, og Maskinmester O. M o r l e n s e n, Kjøbenhavn, 
og under 13. Oktober s. A. med Direktør for Maskinist
undervisningen A. II. M. R a s m u s s e li.

I Henhold lil Skrivelse af 2. September 1911 fra Mi
nisteriel for Handel og Søfart, hvorefter Udvalget bemyn
digedes lil under Forhandlingerne al tilkalde saadan sag
kyndig Bistand, som maalle anses for nødvendig, har Ud
valget — efler den foreliggende Anledning — raadførl 
sig med Repræsentanter for Fiskeriinteresserne, for Lyst
sejlerne og for Navigalionsskolehererforeiiingen.

Som Sekretær har Assistent i Ministeriel for Handel 
og Søfart A. D o r n o n v i I 1 e d e 1 a C o u r fungeret.

Af Udvalget har været nedsal tvende Underudvalg, 
af hvilke del ene har udarbejdet »Udkast lil Lov om 
Eksaminer for Skibsførere og Styrmænd ni. in.« og del 
andet »Udkast lil Lov om Sønæringen« in. m.

Del nedsalte Udvalg har i November d. A. afgivet 
Betænkning lil Ministeriet og deri fremsat Udkast lil 
Love o m Ek s a m i n e r for Skibsførere og 
Styr m æ n d m. m. s a ml om S ø n æ r i n g e n in. m., 
lil hvilke Udkasl samtlige Udvalgets Medlemmer (med 
Undtagelse af O. Mortensen paa Maskinmestrenes 

Vegne) har sluttet sig*). Vi gengiver nedenslaaende Ud- 
| kastel lil de nævnle Love, hvortil der senere vil blive 

Lejlighed lil al knytte nogle Bemærkninger.

Udkast til Lov
oui

Eksaminer for Skibsførere og Styrmænd m. m.

lstc Afsnit. 
Eksaminerne og de dertil stillede Krav.

§ 1.
De i denne Lov omhandlede Eksaminer ere Følgende:
J. Kystskipperprøvcn,
2. Sætteskipperprøveu,
3. Styrmandseksamen,
4. Den almindelige Skibsførereksuiiien,
5. Den udvidede Skibsforereksamcn og
6. Tillægsproven i Motorlære.
Kravene, der kunne stilles ved de ommeldle Eksaniiner, fast

sættes nærmere ved kongelig Anordning, jfr. dog 2—7.

§ 2.
Kystskipperprøvcn omfatter følgende Fag:
1. Navigation og
2. Internationale Søvejsregler.
For at kunne stedes til Kystskipperprøvcn kræves, al vedkom

mende efter det fyldte 15de Aar i mindst 3 Aar
a) har faret til Sos og forrette! Søniandstjeneste, deraf mindst 1 

Aar i søgaaende Sejlskib, eller
b) har faret til Sos og forrettet Sømandstjenestc i Fiskerfartøj, 

hvoraf iniudst 1 Aar i Sejlfiskerfartoj paa over 20 Tons.
Desudeu skal lian indstilles af den Skole eller Lærer, der har 

forberedt ham.
§ 3.

Sætteskipperprøven omfatter tolgende hag:
1. Dansk,
2. Navigation,
3. Internationale Søvejsregler og
4. Sundhedslære.
For at kunne stedes til Sætleskipperprøven kræves, at vedkom

mende efter det fyldte 15de Aar i mindst 4 Aar eller efter det 
fyldte 17de Aar i mindst i) Aar
a) har faret til Sos øg forrettet Søniandstjeneste, deraf mindst 2 

Aar som Kystskipper eller i søgaaende Sejlskib, hvoraf da 
mindst 6 Maaneder som Matros, eller

b) har faret til Sos og forrettet Søniandstjeneste med Fiskerfartøj, 
deraf mindst 2 Aur i Sejlfiskerfartoj ar over 20 Tons, hvoraf 
da mindst 6 Miuuicder i Fart udenfor Nordsoen.
Desuden skal han indstilles af den Skole eller Lærer, der har 

forberedt ham.
§ 4.

Styrmandseksamen omlatter følgende Fag:
1. Dansk,
2. Engelsk,
3. Matematik,
4. Naturlære,
5. Navigation,
6. Sømandsskab,
7. Søret,
S. Maskinlærc og
9. Sundhedslære.
For at kunne stedes til Styrmandseksamen kræves, at vedkom

mende har faret til Sos og forrettet Sømandstjeneste i mindst 4 Aar 
efter det fyldte 15de Aar. Af denne Sofart skal mindst 2 Aar være 
foregaaet i sogaaende Sejlskib af over 60 Tons, og deraf mindst 1 Aar 
som Matros.

Desudeu skal ban indstilles af den Skole eller Lærer, der har 
forberedt ham.

§ 5.
Den almindelige Skibsforereksamen omfatter følgende Fag:
1. Dansk,
2. Engelsk,
3. Navigation,
4. Sømandsskab,
5. Geografi og Vejrlære,
G. Søret og Handelslære og
7. Sundhedslære.
For at kunne stedes til den almindelige Skibsførereksamcn kræ

ves, at vedkommende efter bestaaet Styrmandseksamen har faret 
i mindst 1 Anr som 1ste eller 2den Styrmand udeufor indskrænket 
Fart i saadanne Skibe, i hvilke der efter Sonæringsloven skal være 
ansat henholdsvis 1 eller 2 Styrmænd, eller i tilsvarende Fart i 
fremmede Nationers Skit>e eller som Fører i Sætteskipperfart.

§ 6.
Den udvidede Skibsforereksainen omfatter følgende Fag:
1. Engelsk,
2. Tysk,

*) Udkastet til de nævnte Love med tilhørende Motiver og Bilag 
er udkommet som et Helte, der kan faas i G. E. C. G a d s Bog
handel, Vimmelskaftet 32, her, for en Pris af 1 Kr.
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3. Soret og Handelslære,
4. Matematik og Naturlære,
5. Navigation og
6. Maritim Teknik.
I hvert af de ovennævnte Fng kan Provo aflægges særskilt. Dog 

kan Prove i Navigation og maritim Teknik kim allægges, efterat 
Provo er aflagt i Matematik og Naturlære.

For at kunne stedes til (len udvidede Skibsførereksamen eller 
nogen Del af denne kræves, at vedkommende liar bestaaet den al
mindelige Skibsforcreksamen.

§ 7.
Tillægsproven i Motorlære omfatter Grundbegreberne af Læren 

om Motorer.
For at kunne stedes til denne Eksamen kræves, at vedkommende 

liar bestaaet Sætteskipperprøven eller Kystskipperprøven.

§ 8.
Der kan af Ministeren for Handel og Sofart fastsættes nærmere 

Regler, hvorefter der kan tilstedes Adgang til de i § 1 nævnte 
Eksaminer eller Dele af disse, uden at Eksaminanden opfylder de 
i nærværende Lovs §§ 2—7 for Adgang til vedkommende Eksamen 
foreskrevne Betingelser. Saadan Eksamen giver dog ingensinde den 
paagældende Ret til at erhverve de i Sonæringsloven omhandlede 
Sonæringsbeviser, Bevis som Lystsejler dog undtaget.

§ 9-
Ændringer i de ved kongelig Anordning i Henhold lil Bestem

melsen i denne Lovs § 1, jfr. §§ 2—7. en Gang fastsatte Krav skulle 
liekendtgores med mindst 12 Maaneders Varsel.

2 d e t Afsnit.
Eksamenskommissionen.

§ 10.
Ledelsen af og Tilsynet med de i denne Lovs § 1 meviite Eksa

miner foretages af en Kommission, bestaaende af Navigationsdirck- 
toren som Formand og to andre Medlemmer.

§ 11.
Under særlige Omstændigheder kunne de i § 1 nævnte Eksa

miner afholdes under Ledelse af et af Kommissionens Medlemmer.
Ministeren for Handel og Sofari knn derhos lade de i § 1 nævnte 

Eksaminer afholde paa Færøerne af en særlig, mider Navigations
il irektoren lienhørende Eksamenskommission.

§ 12.
Eksamcnskommissionernes Medlemmer, jfr. §§ 10 og 11, og de 

i § 15 ommeldte særlige Meddommere maa ikke være Lærere ved 
eller deltage i Bestyrelsen af noget Kursus eller nogen Skole, der 
forbereder til de i § 1 nævnte Eksaminer.

3 d j c A f s n i i. 1
Eksamensordningen.

§ 13.
De i § 1 under Nr. 1—4 samt Nr. G nævnte Eksaminer af

holdes to Gange om Aaret ved de i 4de Afsnit omhandlede godkendte 
Navigationsskoler. Uden særlig Tilladelse nf Ministeren for Handel 
og Sofart kan Kystskipperprøven, Sætteskipperprøven og Tillægs- ! 
proven i Motorlære ej afholdes ved en Skole, naar Antallet af an
meldte Eksaminander til disse Eksaminer tilsammen er lavere end i
10. og Styrmandseksamen og den almindelige Skibsførereksamen , 
ikke, naar Antallet af anmeldte Eksaminander tilsammen er lavere ; 
end S, eller — saafremt der til de tre førstnævnte Eksaminer i alt 
er anmeldt mindst G Eksaminander •— lavere end G. Ministeren for ' 
Handel og Sofart er derhos bemyndiget til at lade de i § 1 under 
Nr. 1. 2 og G nævnte Eksaminer afholde (il anden Tid og andetsteds.

Den udvidede Skibsforereksamen afholdes paa de Steder i Riget 
og til de Tider, som af Kongen bestemmes.

§14.
Eksaminerne ere dels mundtlige dels skriftlige. Do mundtlige 

Eksaminer ere offentlige.
§15.

Ved Eksaminer, der afholdes ved de godkendte Navigationsskoler, 
foretages Eksaminationen af Lærerne ved disso Skoler, saavidt muligt 
af den Lærer, som har forberedt Eksaminanden i det paagældendo Fag.

Bedømmelsen foretages for de i § 1 mider Nr. 1. 2 og G nævnte 
Eksaminors Vedkommende af et Medlem af Eksamenskommissionen i 
Forbindelse med Eksaminntor.

For Styrmandseksamens og Skibsforcreksaminernes Vedkommende 
foretages Bedømmelsen af tø Medlemmer af Eksamonskommissionen 
i Forbindelse med Eksaminator. I tekniske Fag eller andre Fng. hvor 
det maatte anses for ønskeligt, kan dog nf Ministeren for Handel 
og Søfart beskikkes særlige Meddommore; i de paagældende Fag 
deltager Meddommeren i Bedømmelsen i Stedet for et Medlem af 
Eksainenskommissionen. For saa vidt angaar de i dette Stykke om
handlede Eksaminer, giver den paagældende Skole i hvert Fag en 
Karakter som Udtryk for Eksaminandens Stnndnunkt i det hele i 
vedkommende Fag; de nærmere Reg'er lierfor fastsættes af Ministeren 
for Handel og Søfart, jfr. § 23.

§ 16.
De i den foregaaende Paragraf indeholdte Regler ere ogsaa gæl

dende for den udvidedo Skibsføreroksamen i Tilfælde af, at denne 
afholdes paa andet Stod i Riget end ved do godkendte Navigations
skoler.

§ 17.
Naar dø i § 1 under 1, 2 og G nævnte Eksaminer afholdes 

andetsteds end ved de godkendte Navigationsskoler, jfr. § 11, 2ilet 
Stvkko og § 13, 1ste Stykke, forotages Eksaminationen efter Bestem
melse af Formanden i den paagældende Eksamenskommission enten 
af vedkommende Eksaminanders Lærere eller af Medlemmer af ved
kommende Eksamenskommission eller efter dennes Bestemmelse aT 
en anden fog- og undervisningskyndig Person. Bedømmelsen fore- 
tnges nf to Medlemmer nf vedkommende Eksamenskommission.

§ 18.
Sporgsmaalene til don mundtlige Del af Eksaminerne samt Op

gaverne til den skriftlige Del af disse vedtages nf vedkommende 
Eksamenskommission; for de Fngs Vedkommende, i hvilke der i 
Henhold til Bestemmelsen i § 15, 3<ljc Stykke er beskikket særlige 
Meddommerc, dog i Forbindelse med disse.

Opgaverne til den skriftlige Del af de Eksaminer, der afholdes 
paa Færoerne, skulle forinden Eksaminerne være godkendte af Na- 
vigationsdirektoren.

§ 19.
Den, der hnr bestaaet en af de i § 1 nævnte Eksaminer, mod

tager et Eksamensbevis undertegnet af Navigationsdirektøren. Eksa
mensbeviset kan dog for de i § 1 under Nr. 1, 2 og G nævnte Eksa
miners Vedkommende underlegnes af et andet Medlem nf Eksamens
kommissionen. Naar Eksaminerne afholdes pan Færøerne, undertegnos 
Beviset af Formanden for don i § 11, 2dct Stykke omhandlede sær
lige Eksamenskommission. For den udvidede Skibsførcrcksamens Ved
kommende udfærdiges Eksamensbeviset forst, naar Prøve i alle Fag 
er bestaaet. Beviserne for de i § 1 under Nr. 3—5 nævnte Eksaminer 
udfærdiges i det danske, engelske og tyske Sprog.

Den, der har bestaaet Proven i enkelt Fag eller Faggruppe af 
den udvidede Skibsførereksamen. knn, mod Erlæggelse af en af Mi
nisteren for Handel og Søfart fastsat Afgift, af vedkommende Eksa
mensprotokol erholde Udskrift angaaendc Prøven og dennes Resultat. 
Udskriften udfærdiges, for saa vidt Prøven er aflagt ved en godkendt 
Navigationsskole, af dennes Forstander i modsat Fald af Navigations
direktøren.

§ 20.
Den. der maatte bestaa nogen af de i § 1 nævnte Eksaminer 

eller Dele deraf under snadanne Omstændigheder, som omhandles i 
§ 8, modtager Bevis derfor efter Regler, der fastsættes af Mini
steren for Handel og Sofart. Paa de paagældende Beviser skal være 
trykt en tydelig Angivelse af, nt de ikke kunne benyttes til Er
hvervelse af de i Sonæringsloven omhandlede Sønæringsbeviser.

§ 21.
Don. som har bestaact Styrmandseksamen, nnscs som tillige at 

have bestaaet de i § 1 under Nr. 1. 2 og 6 nævnto Eksnminer; den. 
som har bestaaet Sætteskipperproven, anses som tillige nt have be
staaet Kystskipperprøven.

Dem som ikke bostaar Eksamen, eller som ønsker at opnaa en 
linjere Eksamenskarakter, kan pnany stedes til en ofterfolgcndo Eksa
men. Til den almindelige Skibsforercksnmcn eller nogen Del af den 
udvidede Skibsførereksamen kan dog ingen uden særlig Tilladelse af 
Ministeren for Handel og Sofart siedes mere end to Gange, og til 
do øvrige Eksaminer ikke. Tør der er forløbet en af Ministeren for 
Handel og Søfart fastsat Frist.

§ 22.
Bestemmelser vedrorende de Betingelser, hvornnder der kan ud

stedes Eksamensbevis for Styrmandseksamen, den almindelige Skibs- 
forercksamon og den udvidede Skibsførereksamen til dem, der ere 
udgaaedc fra eller have bestaaet Prøver ved Soværnets Kadelskole, 
ville være at fastsætte ved kongelig Anordning.

§ 23.
De nærmere Bestemmelser om Afholdelsen nf de i § 1 nævnte 

Eksaminer, om Karakterbcrogningcn m. v. fastsættes af Ministeren 
for Handel og Søfart.

(Fortsættes.)

Lodsmanglen i Kejser Wilhelm-Kanalen.

Fra Assurandørkredse skrives der bl. a. lil »Hambur
ger Frcmdenblattc

Den ny Ordning, som paalænkes af Forman
den for Kanalbestyrelsen, og tilsigter en delvis Af- 
skaHclsc af Lodslvangen, maa nøje overvejes med Hen
syn lil dens Følger, bande hvacl Praksis anganr og i rets
lig Henseende. Hvad Praksis angaar, saa belyder den ny
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Ordning ilden Tvivl en Fordel for Rederne og de folk, 
soin er knyllcl lil Skibsfarten.

Del drejer sig jo om al fremkalde en Paaskvndelse 
af Gennemfarlen paa en Tid, hvor mange Skibe samtidig 
ønsker al passere Kanalen. Lodsmanglen er isivr blevel 
folelig i denne Retning og har hal'l lil Følge, al der ved 
begge Kanalmnndingerne midlertidig har samlet sig hele 
Flaader af Skibe, fordi de ikke har kunnet faa Lodser 
efler deres Ankomst. Delle uheldige Forhold vil Forman
den nu afhjadpe paa den Maade, al han vil lade el andel 
mindre Skib, eller ogsaa en Bugserlloli I le. følge bagefter 
el Skib, som liar Lods, i en AIsland af c. 500 Meler. Disse 
Skibe skal da anses som Vigeskibe (Skibe, der skal 
viges af Vejen for) og behandles i Overensstemmelse der
med. Denne Forholdsregel har ogsaa sine Fordele for 
Assurandørerne, da de llesle Uheld i Kanalen lildrager 
sig, naar lo i Fart værende Skibe eller bugserede Skibe 
mødes. Ved bugserede Skibe er del typiske Forløb i Reg
len følgende:

Lodserne har. fordi del er dem bekvemmes! Tilbøje
lighed lil al sejle i Midlen af Kanalen. Naar de holder 
sig i Kanalens højre Side, -har Skibene Tilbøjelighed lil 
al blive draget henimod den lave Grund og lil al skære 
ud. De maa naturligvis, naar de ser mødende Skibe, 
gaa over til højre Side af Farvandel for Bagbords Ror. 
og bringer alene ved denne Kursændring deres Skibe i 
Uro. Derved kan det ikke undgaas. al Farløjerne kom
mer i Nærheden af Skraaningerne. saaledes al de af Su
get fra den flade Grund bliver paavirkel i deres Styre
evne. Følgen bliver, al Skibene nu styrer daarligere og 
faar Tilbøjelighed lil al gire og skære ud. Naar nu del 
modgaaende Fartøj kommer mermere, saa virker dels 
Sug paa en helt anden Maade. førsl nærmest frastødende 
og siden lillrækkende. Da Sugevirkningen endnu ikke 
er lilslrækkelig udforskel, saa lader iler sig heller ikke 
opstille en bestemt Regel for dens Virkning. Følgen af 
den Uro. som opslaar i Skibene, og som i endnu højere 
Grad gør sig gældende ved Bugseringen, bliver da lel. al 
Skibene tørner sammen. Naar nu de Skibe, som følger 
efler el Skib, der har Lods, skal anses som Vigeskibe, 
saa bliver derved uden Tvivl Faren for Sammenslød min
dre. fordi del modgaaende Skib skal forløje ved el Vige
sled, og de derfor ikke mødes linder Fart. Forudsiel- 
ningen derved er dog. al Forskriften bliver nøje eHer- 
kommel. Paa den Maade maa den ny Ordning ogsaa 
betragtes som heldig for Assurandørerne.

Som en anden Fare anser Kanalbeslyrelsens For
mand den store Samling af Skibe foran Kanalmundin
gerne. og denne Fare foreligger især ved den vesllige 
Munding, allsaa veil Bruunsbiitlclkoog. Fra Kieler Siden 
har man ikke høri om noget betydende Uheld. Bruuns- 
hiillels Red er dell i lo Dele. Den ene Del. der ligger 
Øsl for Kanalens Munding, er Ankerpladsen. Paa den 
Vest for Kanalmundingen liggende Del af Bruunbiillels 
Red er del forbudt at ankre. Men netop dér lægger Ski
bene sig hen. naar den østlige Del er besal, hvilket 
ofte er Tilfældet ved en større Samling, fordi Ankerplad
sen er lemmelig lille. Kanalbestyrelsens Formand har 
for el Aarslid siden ved et Møde i Hamburgs nautiske 
Forening sagl. at han vilde paase, al ingen Skibe ankreile 
paa Redens vestlige Side. Naar Formanden ser sig i Siand 
lil al gennemføre delle Forbud, saa vil Faren for el 
Sammenstød mellem ' et for Anker liggende Skib og et 
Skib, der kommer ud fra Kanalen, kun være meget ringe. 
Kanalmundingens Moler gaar ikke vinkelret ud fra Kvslcn. 
men har en Retning mod Vesi, hvortil kommer, al den 
øsllige Mole er meget kortere end den vestlige. Fra del 
oslige Molehoved danner en Linie lil Bøje B Grænsen for 
Ankerpladsen. Selv om nu ogsaa de stærkeste Vinde ved 
Kanalmiindingen overvejende er vestlige, saa har dog de 
ud- og indgaaenile Skibe Lejlighed lil at holde op mod 
den vestlige Vind, naar Reden er fri. som Forskriften 
paabyder del. Der kan saa ikke opslaa Fare for Kolli

sion med de Skibe, iler ligger paa Ankerpladsen. Iler 
har der ogsaa i den forgangne Tid været ført Klage over, 
al Lodserne begunsliger de Skibe, der ligger paa den for
budte Ankerplads, fordi de nemmere kan komme til dem. 
Denne Ulempe har Kanalbeslyrelsens Formand dog lovel 
al rande Bod paa.

Hvad nu del reislige Sporgsmaal angaar, saa er Ind
senderen derimod ganske afgjort af den Mening, al As
surandører, der har forsikret Kasko og Ladning i smaa 
Skibe, vil blive skadet paa del føleligste ved den ny Ord
ning. Med ilel ovenfor beskrevne typiske Tilfælde for 
Øje stiller Sagen sig saaledes:

En Bugserllolille, der ikke har Lods, vil va-re meget 
uheldigl slillel overfor el modgaaende Skib, der har Lods 
om Bord, da den i Følge Loven (§ 738 IL G. B.) ikke 
kan gøre Skadesansvar gældende imod dette. Del 
bøder jo maaske nok noget herpaa, al del modgaaende 
Skib i Fremtiden skal forløje paa et Vigesled, men vil del 
allid gøre delle i relle Tid, eller vil del allid kunne gøre 
del? Kan del ikke snarere lænkes muligt, at del Skib, 
der har mindsket sin Farl, falder af fra sin Kurs og 
derved bliver farlig for den modgaaende Bugserllolille, 
der ikke har Lods? Man vil i el saadanl Tilfælde, selv 
om der er Skyld hos del lodsede Skib ikke kunne gøre 
Ansvar gældende imod del, men maa holde sig lil Lodsen, 
for hvem der jo for nogen Tid siden er tegnet en An
svarsforsikring paa 1,000 Mark, som dog ikke allid vil 
kunne dække Skaden.

Man paadrager sig imidlertid en høj Grad af Ilvilje 
ved al gøre en Beljenl med en forholdsvis ringe Indtægl 
ansvarlig for en muligvis ubetydelig Forseelse. Paa den 
anden Side vil ilel Skib, der ikke har Lods, altid kunne 
gøres ansvarligt. Kanalbeslyrelsens Formand vil ind- 
skramkc Ansvaret lil Skib og Fragi. Delle er dog ikke 
noget nyt, men har altid været saaledes. Rederen har 
allid kun hæftet med Skib og Fragt for sine Undergivnes 
nautiske Fejl. Naar nu Formanden yderligere erkhvrer, 
al Skibsføreren kun skal gøres ansvarlig for alvorlige 
Fejl og Pliglfors0mmel.se, saa overskrider han hermed 
sin Myndighed. Den Ladning, som er i Skibel, og som 
allid er uden Skyld, kan selvfølgelig nu som for gøre 
Ansvar gaddende imod Skibet og behøver ikke al paavise 
alvorlige Fejl eller Pligtforsømmelse hos Skibsføreren. 
Derimod vil del altid blive Fraglførerens Sag al bevise sin 
Uskyldighed.

El Skibs Stilling, der ikke har Lods, overfor el Skib, 
der har Lods, og med hvilket del kommer i Kollision, 
bliver ikke i mindste Maade ændret ved Formandens til
syneladende Indrømmelser, fordi Formanden ingen Be
stemmelsesret har herover. I Virkeligheden stiller Sagen 
sig jo forsaavidl anderledes, som del beskadigede Skib 
maa paavise Skadeslifterens Skyld, men delle har allid 
va*rel saaledes og bliver ikke ændret ved denne ny Be
stemmelse. Formandens Indrømmelse kan kun dreje sig 
om. at Skibsførerens nautiske Fejl ikke skal tages i Be
tragtning, naar del angaar Beskadigelse af Kanalens Vær
ker. Her drejer ilel sig dog allid om forholdsvis mindre 
Skader; nogel større Tilfælde er i det mindste ikke be
kendt.

Ondet bliver ved al va*re det. al del ene Skib er 
under Kanallodsens Beskyttelse og del andel ikke. Al 
Retterne vil skænke en erfaren Betjents Vidnesbyrd, som 
selv tilmed ingen Risiko løber, større Tiltro end en Skibs
førers. for hvem Uheldel endogsaa kan faa pekuniære 
Følger, er ganske forslaaeligl.

For Assurandøren drejer del sig om Sporgsmaalel. 
om Formindskelsen af Kollisionssandsynligheden er større 
end den Indskrænkning i hans retslige Stilling, som han 
maa vente sig. Indsenderen er fremdeles af den Mening, 
al Assuradorcns Risiko bliver større, thi ved den Fordel, 
som han vinder, drejer del sig kun om en Sandsynlighed, 
medens del er sikkert, al hans Retsstilling bliver ringere.

Pliglfors0mmel.se
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Fragtmarkedet.

Der har kun værd fragid forholdsvis li<ll i den for
løbne L’ge. og i de llesle Retninger blev der akcepleret 
lavere Raler. Begærd efler Tonnage har inlel Sleds været 
presserende, hvorimod liere Forhold bidrog lil al svække 
Markedel. Forsi og fremmesi øvede Strejken i Tyne- 
dislriklel en ugunstig Indflydelse paa Markederne i Skot
land og Wales. hvortil Rederne sogie hen. men heldigvis 
blev Strejken bilagt i Søndags og Arbejdet genoptaget i 
Mandags. Den heldige Virkning heraf spores allerede paa 
Kulfraglcrne. som i hverl Fald fra Østkysten og navnlig 
ad Østersøen lil ligger afgjort bedre end for én l’ge 
siden. Der er næppe Tvivl om, al Middelhavsfraglerne 
ogsaa vil rette sig noget i nær Fremlid, naar del bliver 
lettere al skaffe »Slems«, men Sagen er, al del Tor Øje
blikket er sa-rdeles vanskeligt al faa ganske prompte 
Baade anbragt, da Eksportørerne har laget saa megen 
Tonnage op pr. December. Hvad de hjemgaaende Marke
der angaar, da ligger Sortehavet sa*rdeles flovt, saa at liere 
Baade end ellers har søgi ud lil Indien eller lil U. S. i 
Ballast, hvilket naturligvis ogsaa har gjort disse Markeder 
lidt Hovere. 1 denne Forbindelse skal vi dog igen be- 
imrrke. al selv om de nuværende Raler er en Del lavere end 
da de for el Par Maaneder siden var paa deres Højdepunkt, 
saa levner de dog ganske pæne Fortjenester. I.a Plala var 
livlig og fast ved Midlen af forrige L’ge, men blev plud
selig rel stille for nogle Dage siden. Der indløber dog 
fremdeles Meddelelser om en god IIøsl. saa muligvis bliver 
der snarl mere Liv igen. For Baade paa Timecharter er 
der stadig mange Ordrer, men gennemgaaende synes der 
ikke al være saa megen Tilbøjelighed hos Rederne lil at 

skille lil de lave Rater, der i Øjeblikket indiceres, selv 
om de giver gode Fortjenester.

Blandl de senere Befragtninger paa Timecharter kan 
vi nævne 2.250 Tons d. w. (bygget 1882) £. 510 pr. Maa- 
ned for fem Aar. 850 Tons d. w. £ 450 for él Aar. 4.150 
Tons d. w. £ 1.050 for seks Maaneder. alle for evropæisk 
Farl. 5,600 Tons d. w. 4/9 pr. Ton (£ 1,330) for Ire Aar.
II. S. Vestindien etc. Levering og Tilbagelevering paa 
denne Side. Befragtninger i de enkelte Markeder fandt 
iøvrigl bl. a. Sled som følger:

Østen. Ris Kohsichang/l'. K. eller Kontinentet 33/ 
én Lossehavn, 33/6 lo Lossehavne, Rangoon/Aleksandria 
og Liverpool 31/. begge pr. Januar—Februar. Erls Bom- 
bay/Ballimore eller Filadellia 23/6 pr. Januar, 23/ Barrow. 
23/ å 23/6 Dødvægt lil lo Havne l'. K. eller Kontinentet. 
Hvede fra Avslralien til Evropa 40/ å 42/6.

Sortehavet etc. Korn Novorossisk 12/ -any<. 
12/6 Hamburg (18.000 Qrs l. Nikolajelf eller Odessa 16/3 
Hamburg eller Weseren (4.000—5.000 Tons Baade), Ku- 
slendie/Marseille Frcs. 13 '/|. all pr. prompl. Erls fra Poli 
13/6 Garslon, 13/3 Rollerdam. 13/9 Antwerpen, Nikolajelf, 
Rollerdam 8/3 (7.000 Tons Baad med 2.500 Tons daglig 
Lastning og Losning).

M i d d e I h a v e l. Bomuldsfrø Aleksandria/IIamburg 
9/ pr. December (4,400). Sall fra Sicilien lil Norges Vest
kyst 10/6 å 11/6. Fosfat Sl'ax (lo Pladser)/Nanles Frcs. 
8% (3,200). Erls Talanla Kanalen/Wesl Ilarllepool 8/6 
(5.000). lunden 7/9 (4,800). Porman/Maryporl 8/, Bticau 
9/3, Oslebshausen 7/3, Aguilas/Calais 8,/. Fra Bilbao be- 
belalles 5/71/> Newporl. 6/6 Glasgow, 6/9 Middlesbro, 
5/7(5 R 6/9 Rollerdam.

N o r d a in e r i k a. Havre Filadellia eller Ballimore/ 
Rollerdam 3/4 (/>. Antwerpen 3/6, Hamburg 3/7 tungt
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Korn 4/6 Lissabon. 5/41/, Middelhavet én Lossehavn, 5/6 
lo Losehavne, 5/7V-j Ire Lossehavne. Kul Norfolk eller 
Newport News 20/ La Plala. Tommer fra Golfen 175/ 5 
180/ Biver Plale, 130/ å 132/6 lo Havne II. K. eller Kon
tinentet, 140/ Veslilalien én Lossehavn, 142/6 lo Losse
havne. Timecharter 10/ å 11/ Dødvægt, Levering U. S. 
Tilbagelevering Evropa.

S y d a in e r i k a. San Lorenzo Grænsen til U. K. 
eller Kontinentet 22/ O. C. (-H 6 d. direkte Havn) pr. 
December, 22/6 å 23/3 pr. Januar—Februar. Fra Bahia 
Blanca skilledes nogle store Baade (il c. 23/6 O. C. pr. 
Ja n ua r—Feb r u a r.

Østersøen. Fra Reval 1/41/, Hvedebasis Roller
dam, Frcs. 23 Hor lil Ghenl. Fra Windau eller Libau 
10i/2 d. å 11 d .Havrebasis RollCrdam, l/2yj.' London, 1 /4l/> 
Dunkerque, 1/6 Rouen. Hør fra Riga Frcs. 23—24 Ghenl, 
25 Dunkerque. For Trælast nøleres fra Riga 31/ D. B. 
lil Grangemoulh, 34/ London, 43/ D. B. 1/3 Boards Man- 
ehesler, Frcs. 38 Rouen, 48 Bordeaux. Fra Konigsberg 
lil Rolerdam 1/4*A Hvedebasis. Sukker Danzig/London 
6/6 a 6/9.

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Østkysten 8/ Middelfart 
(850), 6/9 Iiiel (1,900), 7/ Randers (1,500). 6/ 5 6/6 Riga, 
3/9 Rollerdam (2,900), 10/9 Palcrmo (1,500), 11/ å 11/3 
Genua, Savona eller Livorno, 9/3 Aleksandria (5,000). Fra 
Cardiff eller Newport 4/4i/> Antwerpen (4,000), 9/ Svea- 
borg (2.300), 8/ Gibrallar ("1,800), Frcs. 9/ Algier (2,400), 
9/ å 10/ Genua, 10/6 Venedig (5.400), 10/6 å 11/ Triest 
(5,000—6,000), 10/6 PorljSaid. 13/ Colombo (6.000), 9/6 
å 10/ Las Palmas eller TenerilTa. 16/ Rio Janeiro, 16/6 
River Plale. Skrevet den 18. December 1912.

F r a g l m a r k e d c I for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Konlinenlel er der i del hele ikke meget Liv, 
der er færre prompte Lasler, og Rederne er utilbøjelige lil 
al akceplere Befragternes Tilbud, saa al der nu er en Del 
Sejlere oplagte. Kornlaster fra Danmark. Sverig og Tysk
land er kun faa. Veslsverig og Øslnorge har nogle faa 
Trælaster, som del ogsaa er vanskelig at komme lil For
retning med, saa al den sædvanlige Juleslilsland er inde. 
I Forudbefraglninger gøres der lidel eller intet ab Bollen
havene, idel der er en ret betydelig Difference mellem 
Befragters Tilbud og Redernes Fordringer, 5 å 10 Frcs. 
pr. Sldr. lil franske Havne og tilsvarende lil engelske.

Relurfragler Vesi fra holder sig uforandrede for Kul, 
Glay og Foderstoffer, 10 å 11 £ pr. Kecl Kul lil danske 
Havne fra Øslkyst Storbritannien med rel god Ekspedition, 
men den fragtledige Tonnage er i del hele kun lille.

Angaaende de mindre Skibe er del for Nordtysklands 
Vedkommende nærmes! Colberg, Slralsund og Greifswald, 
som har Interesse, idel Colberg og Greifswald noterer 
7 å 7 */G M.. Slralsund å 6% M. for Rug. Rostock 
derimod kun 51/-! M. Til Trods for disse gode Raler er 
der kun ydersi faa Reflektanter nu lige henimod Jul. Sve
rig har fra Sundhavnene saa godt som intet, og fra Carls- 
liamn og nærliggende Pladser noteres for Blokslen lil 
Greifswald. Wismar 5Va å 6 M. saml Kanlslen til Kiel 
5% å 51/-} M.; megel derudover er der ikke. Danmark 
er fra Provinserne meget stille, og fra Kjobenhavn er der 
heller ikke megel Liv. Der skilledes for Solsikkekager lil 
Kjøge 12 Øre, Nyborg 14 Øre. Majs lil Rønne 14 Øre, 
Gudhjem 17 Øre saml Hvede lil Odense 16 Øre.
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Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostningcr
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,6 m 
(24 Fod) dybt Løb.
Vanddybden psa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende
3 & 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 b. 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybdenved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å 4,7 m.

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals" er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 in (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling at 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe nf indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 in Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp- 
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
17, i 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl
halingsplads Ophalings 

bedding til 100 & 150
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker. 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører ti) 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnea:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Mask in brug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 

:Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs bégge 

Havnens Sider.



Besojlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Grandyb er 
^ennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en emal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rondens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, on Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 200re fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brtig 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Prisor.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespo- 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparations værfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6.3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, cn.

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe. 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspenge se 

Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris-.

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Slorre do. 3 Kr.
Slangenfgift 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr. 
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode
Oplagspladser. Patent. 
Ophalingsbedding til

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbyggeri 

samt Rei arationsværk
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og-
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */4 mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å. 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.500re pr.Ton.
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10. Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 16 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til. 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod; 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton: 
hidg.: 10 0. 
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 å 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.
Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl- 
balingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelystc 

Havnepladser. 
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/t Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved do private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge: 

Forhver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Beg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 80 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Alaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betalee pr. 100 Beg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0„ Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
linder Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug. 

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Marstal.

1 Indløbet til 
Havnen 

10 i 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enlivor Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 
Lastniug 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro* 
penge af Varer 

der ofgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugseringjufornøden).
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods- 

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand:

Pr. Kubikmeter
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton: 
Sejlskibe: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange: 
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstaksi er“. 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 
baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kul for
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63* 
bred foroven, 36* bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33* i

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*/,*, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6‘/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Forne. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernban spor ‘.hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 i. 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maan ederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind- 
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri 'og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m 124 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges at 
Ladnings

modtageren

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted åndes.



Besejlingsfør- 
liohl og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugscr- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker- 

bnnd.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0. 

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

1 Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper 
uforneden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo- 

! derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig al 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

•Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophal.ingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 Ji 24 Fod. 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 i 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takstel 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
1 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinva-rk- 
steder, Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 4‘/s Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takstei 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 51/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind- 
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-’l'ons,

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
lOOTons efter 500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.
til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran ni. in. 
Kølhalingsafgift */, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
■ Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod.

Ved Bolværket
10 til 12 Fod.

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodstvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballaetafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg -Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Baad.

Vandværksvand 
pr. Slange.

15 Øre pr. Tønde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

mod tageren 
efter fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads- 

Skibsbyggeri og 
Kølhalerhavn.

Maskinværksted fore
findes.

En 5 Tons Kran.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å ti1/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

V areafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastprie for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.
Vand:

1 Kr. pr. m* 
Slangeafgift p . 
Vandfyldi.ing 

1 Kr.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.-
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

1 Losnings-
Ballast- og 1 og Last- 

Vandafgifter. ningsom- 
kostninger

Forskelligt.

Vejle.

En Hende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn- 
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0. 
(Jdg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugaering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug- 
sering for indgaaende. 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift: ,
2 Øre pr. Reg.-Ton.|

Ballastpris: > ,)e.
1 Kr. pr. Tun. ~ .1 serges af

Vand: Ladnings
leveret med Hav- Modt 

uens Slanger: ”
Indtil 200 Reg.-Ton efter taste
3 Øre pr. Reg.-Ton.! Takster.

For hver 100 1
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

1

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
viden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 17. ils. afholdtes i Sundet en vellykket l’iuvetur med I-ast- 
ihiuipercu »Avance«, hygget lur Hegning Herrer Th. Has muse ns 
S o n n c r, Korsur, al' K j o b c n li a v n s F 1 y d c d o k og Ski b s- 
v ir r ft.

I
I

De forenede 
Bryggeriers

JULE-HVIDTØL
faas nu overalt.

Fra Sø og Land.

Druknet S o ni a n d. Holbæk, den 16. December. Skonnert 
»Ester« nf Svendborg er i Dag indkommet i Holbæk Havn med Last 
fra Hamburg. Paa Hejsen er en uug Mand af Skibets Besætning. 
C li r. Jens e n af Ebeltoft, faldet over Bord og druknet.

S v e n d h o r g N a v i g a I i o n s s k o I e. 3. Eksamen i Anret 
1912 afsluttedes den 9. December.

Skolen havde ved denne Eksamen indstillet ialt 21 Elever, nem
lig til den almindelige Styrmandseksamen (1. Afdeling) 9, til den 
udvidede Styrmandseksamen (2. Afdeling) i Navigation 8, i Soret og 
Handelsvidenskab 7. i Geografi og Vejrhere (i samt i Engelsk 1. 
Endvidere vnr til Sa'tteskipperpriivcu indstillet 3. Gennemsnitska
rakteren for de 9 Elever til 1. Afdeling blev 1267= Points.

Alle de indstillede Elever bestod.
Ved Skolen har i Anret 1912 iall 27 Elever bestaaet den al

mindelige Styrmandseksamen. 28 Elever har bestaaet den udvidede 
Styrmandseksamen i Navigation, 21 har bestaaet Soret og Handels
videnskab, 26 Geografi og- Vejrhere samt .14 Engelsk. Endvidere 
har 7 Elever bestaaet Fiskeskipperproven og 10 Sæltcskipperproveu.

Engelsk. C. H. Funch,
Britisk Vice-Consul

Kongelig edsvoren Translateur og Tolk, 
Toldbodvej 28, »-Sal. 

træffes 10 —I.
Telefon 4210. Privat Telefon Hellerup 1152.

Ski bsefterretn i n ger
Dampskibe.

Det forenede Damnskibsselskab. A d o I n li A n d e r s e n. Selm- 
lierl. afg. herfra 17.'12. —- Alexandra. Nielsen, ank. Antwerpen 
G '12. — A 1 g a r v e. Borries. afg. Cailiz 17 /12. — A n g 1 o D a n c. 
Pnne. ank. hertil 9./12. - A. N Hansen. Soreiisen. ank. Havre 
16712. — Antwcriien. Madsen, ank. Reval 9./12. - Ar- 
k a n s a s, Petersen, ank. Boston 16./12. — Arno, Fischer, afg. 
Swansea 15/12. -- Au rora. Gommesen. ank. Riga 16/12. -- 
Baron S t j c r n b 1 a d, Soreiisen. afg. Antwerpen 16./12. - 
B c i ra, Lunge, ank. Danzig 16712. — B c r g e n li u s. Mover, ank. 
Stavanger 16712. — C F. Tiet gen. Thomsen, ank. hertil 12712.

C li r. B rober g. Mortensen, afg. Lissabon 15.712. — C li r. IN. 
Holm. ank. Koniirsberg 16712 C h r i s ( i a n s s u n d. Amlre<en.
ank hertil 14712. — Dagmar. Bnirvn'L afg. Antwcriien 15712. 
— Esbjerg. Strnfve. afg. herfra 18712. — Florida. Ander
sen. afg. New York 6.12 - Garonne. Kromann. ank. New- 
cast'e 13.-12. Hellig Olav, llolst. nfg. Krisfianssaud 14712.

Hcnircst. Munck. ank hertil 18'12. Hjelm, Andersen, 
ank. Danzig 16/12 - I C. Jacobsen. Petersen, ank. Genua 
f 3 '12. - J o 1 a n t li a. Kvllesbeeli. ank. Riga 14.112. Kasmi. 
Mikkelsen. na<«. Hollcnau 17712, — K e n t n c k y. Amlresen. miss. 
Pentland 15. 12 — K i c w. Tønnesen. ank. Reval 15./12. - Lo i re.
Craiirnou. ank. Bordeaux 9./12. - Louise. Larsen, afg. Cuxl'ivcn 
16712. - Louisiana. Ørsted, nass. Dover 17712. L. P. 
Holm bl ad. Svane, nass. Portland 11712. — M i n s k. TTnriler. 
ank. Antwerneii 12.'12. — Morso. Ncllcmann. ank. Riga 14'12.

- M o s k o v. Mcllenignard. ank. Winilau 14./12. - N i <■ o I a i IT. 
•Iiirgcnscn. ank hertil 13./12. - Nordjylland. Sooberg. ank 
tiitwerpen 10.'12. 0. B. S il b r. Frisenette, ank. Diinkeruiic
13712. 0 ni s k. Jacobsen, na-s Holtenau 17./12. - Oscar IL
Hemnel. ank hertil 17./12. — Perm. Gottliardf. nass Holtcnnn 
15./12. - P e n n s y 1 v a n i n. Lissncr. miss. Diinnet Head 4712.

P regel. Iversen, ank. Aalesund 17.712 -- Sara. Hansen, 
miss. Brunsbiittel 17712 -- Saxo, Muller. afg. Kiinigsberg 17712

S c i n e Le Dizes. ank. Bordeaux 13712. — T e x a s. Clausen 
boas. afg. Hociios Ayrcs 3712. Tiber. Boeli. ank. Karlaeena 
• 7712 - Tonisk. M’ibcrg. ank. Antwerpen 8712. — T u 1 a. 
Tiierkildsecn af". herfra 17.712 — T v r. Thanin". ank. hertil 
<"7l? .... F n i t e d S i a t o s. Gotfsehc afg. New York 10 '12. - 
V c n d s v s s e I. Larsen, ank. hertil 16.'12. — Viking. Trainn. 
•nk hertil 18712.

C. K. Hansen. A g g c r s b o r g pass. Skagen 15. 12. — A m a- 
I i e n b o r g nass. Frederikshavn 16./12. - Anna Mærsk ank. 
Windau 9712 — B r a f t i n g s b o r g miss. Norfolk 8712 
I! ii r c I u in afg. Mobile 15./12. C li a s s i o M æ r s k ank. Gar- 
ston 7712. - Da n s bor g pass. Gibraltar 14./12. — ■ E len norn
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Mær.sk ank. Konigsbcrg 12-/12. — El s bor g |ui.ss. Diinncl
12./12. — Esrom ufg. Galveston 9./12. Flyn der borg afg. 
Riga 12./12. — Fredensborg ank. Tync 12./12. — Frede
riksborg afg. Newport 13./12. Guldborg auk. Riga 10./12. 
•— Gurre nnk. TencrifTc 8./12. — Ha m in ers li u s ank. Swinc- 
miinde 13./12. ■— H a r r i 1 d s b o r g afg. Preston 12./12. — 
Hund borg ank. Bergen 10./12. — Honeborg nfg. Glient 
J5./12. — Jelling ank. Birkenhead 10./12. J om s bor g 
pnss. Kjobenhavn 14./12. ■— J u n g s li o v e d • ank. Bombtiy 7./12.
— Jægersborg ank. Kjobenhavn 15./12. — Kullundborg 
afg. Bougie 13./12. — K n 1 ø ank. Tync 12./12. — K 1 a ni p e n- 
liorg pass. Kjobenhavn .14./]2. — Kronborg ank. Bombay 
9./12. — Lejre afg. Cardiff 12./12. •— M a r s e 1 i s b o r g ank. 
Madeira 12./12. — Næs borg pass. Kjøbenhavn 12./12. — Peter 
Mærsk ank. Newport G./12. — Randclsborg ank. Grange- 
mouth 6./12. — Rosenborg afg. Kjobenhavn 15./12. — Silke
borg pass. Gibraltar 9./12. — Skanderborg ank. Windau 
12./12. — Skjoldborg ank. Newport 12./12. — Skodsborg 
nnk. Carloforte 15./12. — Spiger borg ank. Methil 9./12. — 
S tegelborg pass. Dungenass 12./12. — Stjerneborg ank. 
Bonn 15./12. ■— So borg ank. Libau 1.112. — Taarnborg ank. 
Tync 7./12. — Tu borg pass. Kjobenhavn 12./12. — Ulfsborg 
ank. Huelva 11./12. — llranienhorg ank. Helsingør 5./12. — 
Vordingborg ank. Kiel 10./12. — Ork ild pass. Norfolk 
S./12.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Algier 15./12. for Toroevicja. — J o h a n S i c ni, 
Nielsen afg. Stettin 17./12. til Liverpool.— Harald K 1 i t g a a r d, 
Rasmussen, afg. Hnll 15./12. til Odense. — Ru s s, Petersen, ank. 
Sabine Pass 28./11. •— W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. Tra
pani 14./12. — IJ x cellen c e P 1 e s k e, Tannebck, ank. Ncw- 
castle 4.112. — Miehail 0 n t c li o u k o f f, Harboc, ank. Nørre 
Sundby 13./12. — Generalkonsul Pullisen, Christensen, 
afg. St. Thomas 16.112. til Rosario. — W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, 
afg. St. Vincent 13./12. til Bromen. — Helmer More li, Thorsøe, 
afg. Las Palmas 24./11. til Rosario. — N e w a, Dahl, ank. Gulf- 
port 26./11.

Vesterhavet. Karl a, Mikkelsen, ank. Gandia 17.112. —S t c 1- 
1 a, Larsen, pass. Beacliy Head 17.112. for Cette. — H e b c, Gre
gersen, afg. Helsingør 17./12. til Nyhainn. — Nor a, Lauritsen, 
ink. Malaga 1G./12. — Olga, Christensen, ank. Sevilla 1G./12. - 
Rigmor. Uldull, ank. Wiborg 16./12. — Laura, Lund, afg. Ma- 
zagan 15./12. til Saffi. ■— Ellen, Hansen, ank. Antwerpen 16./12.
— Gerda, Iversen, ank. Pasages 1G./12. — C i t o, Jepsen, afg. 
Esbjerg 14./12. til Goole. — N a u t i k, Nielsen, pass. Brixham 
15./12. til Malaga. — Thyra, Jessen, ank. Cardiff 14./12. — 
N esos, Basse, ank. Valeucia 13./12. —■ N ordsoo u, Gram, pass. 
Brunsbiittcl 12./12. for Sevilla. — Johan n e, Thogorsen, ank. 
Methil 12./12. — Fy 11a, Brinch, afg. Wiborg 12./12. til Penarth.-'
— l’oll'y, Matbiasen, afg. Esbjorg 11./12. til Ncweastle. — 
B o d i 1, Jensen, afg. Port Talbot 11.112. til Mogador.

Svendborg. 11. A. H tin se n, Hansen, ank. Pillau 1G./12.
Det Østasiatiske Kompagni. L i t u a n i a al'g. Sabang G./12. 

hjemg. — E s t o n i a ank. Antwerpen 15./12. udg. — B i u t a il g 
afg. Singapore 17.112. hjemg. — S a m u i ank. Pola 1G./12. hjemg.
— B a n d o n pass. Perim 13./12. udg. — P a n g a n aTg. Colombo i
14./12. bjomg. — J u 11 a u d i a ank. Aalborg 13./12. hjemg. — ’ 
S e 1 a u d i a ank. Antwerpen 13./12. udg. — Indien pass. l’criin
17.112. hjoing. — Trauquébur pass. Diingcness 13./12. udg. —
C a t h a y afg. Karatsu 14./12. hjemg. - • C h u ni p o n ank. Gøte
borg 10./12. udg. ■— Kina afg. Coronel 27./11. hjemg. — Ara
bien ank. Portland 7./12. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. Paramaribo 
1G./12. hjemg. S t. C r o i x afg. Portland 14./12. udg. — S t. 
Jan ank. Rotterdam 14./12. hjemg.

Skandia. Gu I fax e, Petersen, auk. Burntisland 1G./12. — 
Skinfax c, Faber, afg. Windau 12./12. til Rotterdam. - Rim- 
f a x c, Westcrgaard, ank. Gjcdscr 10.112.

Vulcan. V u 1 e a n, Schmidt, ank. Tync 11./12. — London, 
Bom, auk. Tync 7./12. — Paris, Tholander, ank. Aalborg 13./12.
— Bryssel, Kaas, ank. Rotterdam 11./12.

Mercur. Berlin, Krogh, auk. Barry 7./12. - - Wien, Bocek- 
llansen, ank. Tync 5../12. — Romn, v. Thun, afg. Manchester 
7./12. til Bari.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. Generalkonsul E I i s s e- 
j c f f afg. Randers 10./12.

Aktieselskabet Rødby Havn. Freja ank. Kirkaldy 12.,12.

Dania. Ely, Nielsen, ank. Barcelona 15./12. — Nelly, Clau
sen, afg. Riifso 13./12. til Barcelona. — Fan n y, Dulm, pass. Kjo
benhavn 1G./12. for Manchester. — Lilly, Sorenscn, ank. Gefle 
11./12. — A 1 c x y, SorenBon, afg. Skutskiir 11./12. til Kotka. — 
Dagny, Bang, afg. Santander 13./12. til Hcrrcnwyeck. — Mary, i 
Clausen, pass. Brunsbiittcl 1G./12. til Rotterdnm.

Torm. Gudrun, Sounichsen, pass. Lissabon 15./12. —■ Sara, 
Jensen, afg. Burntisland 17.112. — Helene, Sørensen, ank. Burnt
island 11./12. — Ragnhild, Schultz, auk. Briiggc 15./1. — 
V a 1 b o r g, Hansen, ank. Santander 17./12. ■— S j æ 11 nn d, Svar

rer. ank. Methil 11./12. Est rid, Hansen, ank. Blirntisland 
10.,42. — A g n e t c. Dam, ank. Boness 1G./12. -- G u n h i I d, Han
sen, arg. Hnll JG./12. — Hcrmia, Fårup, pass. Kanalen 16./12. 
lor Falmouth. Alice, Jørgensen, afg. Aalborg 1G./12.

Ærø. E n c r g i, Jensen, nnk. Ternenzcn 13./12. E iii a n u c I. 
Svime, akn. Burntisland Red 14./12. — E r i n d r i n g. Nielsen, ank. 
Methil Red 14/12.

Dansk Rederiaktieselskab. T h o r v a 1 d s e n, Storken, pass. 
Holtenau 17./12. — Nor d p o 1, afg. Horsens 17./12.

Urania. K r o n p r i n sesse, L o u i s c, Gislason, nnk. Braila 
13-/12. — Svend, Schmidt, ank. Grimshy 12./12. — Urania, 
Clausen, ank. Kiel 17.Il2.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Ncwcastle 11./12. - 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Grao 14./12. — Hol
land, Poulsen, ank. Libau 13./12. — England, Andersen, pass. 
Diinnet Head 17./12.

Europa. Belgien, Nielsen, al'g. Calais 15./12. — Fran
krig, Friis, pass. Skagen 16./12.

Dampskibsselskabet af 1811. E d n a, Iversen, arg. Glasgow 
11./12.

Havet. F y e n, Mathiesen, ank. Rotterdam 15./12.

Sejlskibef.
Rønne. Argus. Holm, ank. Kjobenhavn 7./12. — M a g- 

n n s, Hansen, ank. Ronneby 7./12.
Svendborg. Valkyrien, Hansen, ank. Kjohenhavn 11.112.

— Nordeu, Andreasen, ank. Aalborg 11.112. — Triton, Niel
sen, ank. Fowey 11.112. — Casper, Hansen, ank. Tre IR borg 
11./12. — Mercur, Lund, ank. Stubbekjohing 10./12. — Niels 
J li e 1, Olsen, ank. Æroskjobing 12./12. — C i m b r i a, Larsen, 
ank. Kjøbenhavns Red 12./12. — S t a n <1 a r <1, Rasmussen, ank. 
Boness Red 11./12. — Cnpella, Hansen, ank. Helsingborg 13./12.
— Kristian, Jørgensen, ank. Kjobenhavn 13./12. — L i b r a, 
Hansen, ank. Granton 13./12. — Constance, Hansen, ank. Borg
stanken 1G./12. — Pallesen, Jensen, nnk. Stege 1G./12. ■— 
H e n r y B r o o k e, Rasmussen, ank. Svendborg 15./12. — K a m- 
in a, Fisker, ank. Malino 15./12. — Fort un a, Jørgensen, ank. 
Aalborg 1G./12. — B r i t a n n i a, Rasmussen, ank. Snekkersten
15./12. — Hnnbet. Andreasen, ank. Danzig 16./12/ — Urania, 
Jensen, ank. I-angedrag 15./12. — Emilie, Rasmussen, ank. Risor 
15./12. — Ragnhild, Jensen, ank. Helsingør 15./12. — C. W. 
Petersen, Petersen, ank. Bogense 17.112. ■— Lihra, Hansen, 
unk. Dysart 17.112. — Fædres Minde, Nielsen, ank. Saxkjobing 
15./12. — Adolf, Jensen, ank. Hbgauiis 17./12.

Ærø. Danmark, Nielsen, ank. Langesund 10.112. - Ær o. 
Christensen, ank. Setubal 11.112. — 1. A. Kronion n, Christensen, 
ank. Cadix 10./12. — Elsa, Boye, auk. Kjøbenhavn 10./12. — 
H e b e, Clausen, er afg. Lilian til Nykjøbing F. — Caroline 
Koek, Rasmussen, afg. Maracaibo 10./12. til Hamburg. — M inde, 
Rasmussen, ank. Marstal 1./12. — So Ion, Rasmussen, nnk. Mar
stal 11.112. — P a m p n, Svendsen, ank. Marstal 11.112. — 
Esther, Fahricius, er ank. Casablanca. — Lauritz, Folmer, ank. 
Nakskov 11./12. — P li ø n i x, Christensen, ank. West Hartlcpool
11.112. — Jorgen Olsen, Christensen, er ank. Kjøbenhavns Red 
p. R. t. London. — N a t h a 1 i a, Eriksen, ank. Treport 11.112. — 
Yrsa, Hansen, afg. Trapani 11.112. — Svip, Jensen, nnk. War- 
neiniinde 11.112. — Adel e, Weber, ank. Vejle 11.112. — Arken, 
Andersen, ank. Kiel 12./12. — E. R. N i c 1 s e n, Petersen, ank. 
Kiel 12./12. — C hr. H. Rasmussen, Rasmussen, ank. Casa
blanca 11.112. — Nordeu, Rasmussen, ank. Kristiania 12./12. — 
Hermod, Drcimnnn, pass. Dragør 12./12. p. R. t. Fraserbtirgh. — 
S k i r n e r, Rasmussen, afg. Laurvik 11.112. til Swnnsen. — H j a 1- 
in a r, Christoffersen, ank. Mønstcraas 13./12. — Mary, Andersen, 
ank. Helsingborg 13./12. —Mariane, Petersen, ank. Skjolskor
13. /12. — Lorenz, Levinsen, pass. Kjøbenhavns Red 12./12. — 
Saga pass. Dungencss 12.112. vestg. — M i n d e t, Rasmussen, ank. 
Samso 13.112. — Sk i mer, Rasmussen, ank. Lybgør 14.112. — 
A. H. Friis, Rasmussen, ank. Cadiz 13./12. — Agent Peter
sen, Frederiksen, afg. Rio Hueha 13./12. — Ko dan, Hansen, ank. 
Deul 13.112. p. R. t. Cadiz. — Rolf, Christensen, pass. Cuxluiven
14. /12. p. R. t. Hamburg. — Mars, Stegmanli, ank. Aalborg 15/12.
— Vig ilan t, Jacobsen, ank. Genua 15./12. — Tb. Lo lise, 
Bove, ank. Eckcnsund 15./12. p. R. t. Flensborg. — Dannchrog, 
Bager, pass. Nyborg 15./12.

INDHOLD:

Kjobenhavn, den 19. December 1912. — Navigationsvavsnets og 
Sønæringsvæsnets Ordning. — Lodsnmnglen i Kejser Wilhclm-Kana- 
len. — Fragtmarkedet. - Nybygninger, Kob og Salg. -- Fra Sø og 
Land. ■— Skibsefterrctninger. — Efterretninger Tor Søfarende. — • 
Danske Havne.



Søkort-Arkivet.
Fra 1. Januar 1913 udkommer en niaanedlig Ud

gave af »Efterretninger for Søfarende«, indeholdende et 
Sammendrag af den sidste Maancds ugentlige Numre, 
men kun medtagende de Efterretninger, der medfører 
Rettelser i Kort og Beskrivelser. For at Rettelserne 
kan indklæbes, trykkes Maanedsudgaven kun paa den 
ene Side af Papiret. Ved større Rettelser i danske 
Kort medgives et Dækblad lil Indklæbning i Kortet. 
Abonnement paa denne Udgave, der koster 2 Kr. aarlig 
foruden Porto, bedes af Hensyn til Bestemmelsen af 
Oplagets Størrelse snarest tegnet ved et Postkontor her 
i Landet.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt"

Sklbsklarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres. 
Aulogcn Svejsning med fuld Garanti for clliverl Stykke Støbegods. 
Dansk Autogen Svejscnnslnll ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14. 
Telf. 6660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Bcferencer fra Sø- 
farlskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Gl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

1 Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft 
med tilhørende 

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

SÆBE.
Rederier, Skibsværfter og lign. Institutioner kan jeg til

byde bedste Kvalitet af
Gran Sæbe I Baller i 100 Kilo . 26—30 Kr. 
Brun Sæbe — 100 — . 28—36 „
Marseillesæbe pr. Kilo............... 40—60 Øre

Endvidere haves altid paa Lagor alle andre Sæber, specielt 
TTaandsaiber fra 60 0. pr. Kilo og Pudsecréme i 80 0. pr. Kilo. 

Schønbergs Sæbefabrik, 
Nørrebrogade 213. — Telefon Taga 1113.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" III Rednlngsbefer fares paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibtielfkaber og Stalsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Tilafn 6031. Taliimudr.: „BUKET", Klibaihatg Privatlelifai Pore 2393.

De private Assurandeurer lim. 
I KJøbenhavn

teguer Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikriiigcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmene Kanal. Private. 6 og 4106.

HUSK
Capt. F. Eriksens automatisk virkende 

»Baadslip-Surringer« & »Baadslip-Hager«.
Telf. Byen 2861 y. Herluf Trolles Gade 28 l.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegadé 21.

Køb og Salg ai Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION 00 BAADEBYGGERI 
Nordre Kalkbrænderihavn 

København 0.

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer, 

ryger De aldrig andre 
Ring til Taga 1101, 1102, 1103, og Gefi;>n er klar.

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

Sorgenfrlgade 1.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

legner So- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, fasle Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerde Seforsikring. Central 266.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr,

Gammel Strand 34. Kongelige Søaasurance. xai.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
i KJebenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vzrditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copenaure 48

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
at Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leoerandar til 0. f. DA

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034.

Kakerlakker
pulver 

å 50 Øre.
Tj&ders 

Insektpulver-Lager 

Hybrogade 28, St.
Telf. Byen 2496.

Nyhed.
Udkast til Love

om

Eksaminer for 
Skibsførere og 

Styrmænd
m. in. 

samt om Sønæringen m. m. 
ined tilhørende Motiver 

og Bilag.
Pris 1 Kr.

Fans gennem _
Bogladerne. “• U. UaU.



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjobenhavn. C. Lauren

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 
lergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller. Nyhavn 45 &47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te- 
efon 6.
Faxe Ladeplads. Axel 

Lund. Telf. 3.
Kolding. R. Rasmussen 

(H. Hansens Eft.) Telef. 206.
Løgstør. K. Hansen, 

Østervig. Telf. 78.
Nykjøbing M. Th. Iver

sen.
Svendborg. C.RingAnder- 

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

ri Stevedors & Contractors g
® S f. Hansen & Co., Licensedug 1 :

® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ?
L N. P. Hansen. S

V) “ ~ _ 7 3
h Gronstadt. =

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrnfadiess: Stnfvareldrbund, Sundsvall. —Rikslclclon : N:o 7*5, |

Postadress: Sundsvall.
Mcdlemmar paa nlla lasllageplulscr inom FOljnnde distrikt: I

Gefle, Skutsk^r & HarnMs, Sbderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
OrnskUldsvik,Umeå, Skcllefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. |
Organisationen tilllidr Svenska A rbc Isgi fvarefOrenin gen. ■
........ ' G arnu le rar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges nednrefOrening.

Tli. Simonsens EM.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Teif. Blikkenslager. nt. 
Alt Skibsaxbejde udføres. 

Lille Strandetræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar. 

Nykjøbing M.
Overretssagfører

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager fsp. Søsager).

Carl v. d. Hude Harald Christensen.
SkiB<=;rn æa l ap Aarhus 1 Skibsmægler. Frederikshavn.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Teleer. Adr.: Harkrletensen.
A. Veltheim,

Lovisa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor, i 

Telegr.-Adr., „Valtbaln11, Laalaa.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Te ir. 19.540.

Specialitet: 
skibsarbejde: 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør tilKgl.danikYachtklub

ø Husk •--------------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjobenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Sklboprovlanteringoforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er nllid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes oaa Forlangende.

K. Hansen Hsfervig,
Skibsprovianterings!, andel.

Alla Slaga Provlaol tamt Sklbslnvealarlum 
LØGSTØR

Tlf. 70. Telgr -Adr.: „Oilanig".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyringsagent 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring“.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet mea Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres*1 „S/P Avance11

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon 5552-

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11,

OLSKinp

Bedste
Patent

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes oeeralt.

Cand. pharm. HaiTSen & Schlier, Kastrup (Amager).

| Internationale Agentur for |

Kab og Salgaf Sejl- og Dampskibe
HAMBURG JullUS Ott Ferdinandstr. 29

Telegr. „Ott Friedrichsliol11

KEL VIN-MOTOREN
! Ouidmedailie 1912.
I Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 

Talrige Anbefalinger foreligger.
Katalog <t Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

! CARL C. BRANTH, st. Annæ Plads 16.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Gompany „Union** 'Ss-
St. Petersburg, Waaa. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugaeraelskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk ne Fnvel«k.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Cbr. IX's Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

N.SANDBERGSSMeretablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Laverandsr af Unlfarmar til D. F. 0. S. oo Induatrlforenlnoen.

""ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN", ANTWERP.

N6INE and BOILEE WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Address: ..ENGINEERING, ANTWERP**.
'Dpøv engang .

John Crabbie’s Old Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Xr. 423.
Dobtiell.

Galvaniserede Smedejerns

til Baad-Davidder, Bomdirke, Løbende Gods 
etc.

Leverandører til de ledende Dampskibssel
skaber og til den kgl. Britiske Regering.

Stort Udvalg af Modeller.
Losse- og Løfteapparater, Lossehager og 

alt ovrigt til Skibsudrustning.

Dauey & Co., London, Ltd.
88, West India Dock Rd., London, E. 

Telegram: „Acdav”, London. 
On Admiralty List.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon { gj Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: 
Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
i Hovedforhandling for Danmark af

<Tla Unnnn Patent Bundfarver1II. KlVByS og Patent Mønnie samt

Wn Riølf V Pfl’t* bekendte Maskin- 
. D. UllllI tt UU a og Cylinderolier.

’ Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Marstal

Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet Smaa Skibe.__

HÅNSCHELL&C0-
BARBADOS W. I.

, Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod .Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HANSCHELL, Barbados.

A. Mou’s Kødudsalq. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende**

bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er *2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonneiuvnt modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Uladet in. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelt". Numre af »Dansk Søfartstidende« sæ

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
Anden Side - — - - —-25 —

Be øvrige Sider — - - — 20 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gauge 104 Gange 

10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Disse Priser gælder kun for Indlandet.

s paa Bladete Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: ot. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos .1. Jørgensen <fc Co. 1M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 84. Kjøbenhavn, Fredag den 27. December 1912. 19. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. A<lr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Hlakes Kedler
Hlgglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davlø Farver — Dltumen Palnt
Slanger af Her, Hamp. Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlogskrandse og 
Redningsbælter.

Expcdition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Eiport:

Indl.veJ. frihavnen Telefon 5492. 
Toldbodon. Frilager Nr.t 1.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Le veranda r.
Niels .Tuelsgade 6.

Grundl. I799. Tel. Centr. I220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrlt.: > Palle, 

s 40 Kr. r 
meget fint regulerende.

Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsulire. 
Forlang Katalog.

Adr.:
Toldbod
vej 7,Mtz.

Conipositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Palle Sørensens Eftf.
Salvlorvet 4. Telf. Øbro 1516 y.

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok, ® Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10-5.

Rahtjens originale Composition 
for Skibebunde. Eneforhandling tor Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

HORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-T YNE OGSUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedcarbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner sumt alm. Maskinarbejde.

Telegramadretiar; „REWS, WALLSENO" ig „REWS, SURDERLANO".
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Københavns Uddampnings- og
v“T,eif.t7ilM25 Desinfektionsanstalt, jensen

Garanteret Udrydning af Vsggetoj og Mol 1 Møbler og Sengetoj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag.
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H. H. ADRIAN Kobbersmedemester _ Alt Sklhsariiajde Udføres
Nyhavn 37 ^pAcialitet- Sklbsklosetter

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarier. 
GI Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Sextanter-Kompasser
Capt. Clausens

Kontroldybdemaaler
Eneforhandler for Skandinavienjjaf 

Kelwins & James Whlte’s Instrumenter.

CORNELIUS KNUDSEN
]5 KØBMAGERGADE

Undgaa fejltagelse.



BØGKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer tuiførés omhyggeligt, hurtigt og billigt

Christiansholm, Kjøbenhavn C. == Telefon 8659.

Skibe tilsalgs.'
Vore Lister, indeholdende 

Fortegnelse over flere Hun- | 
drede Sejl- og Dampskibe til
salgs, tilsendes portofrit paa 
Forlangende.

CHARLES HVILSOM,
___ KØBENHAVN. ____  

Sømandshøjskolen 
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1912. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn

kan helbredes, selv svære 
Tilfælde, uden Operation, 
ved Brugen uf et man genn rigt, ver- 
dcnsbckeiidt Apparat, hvorfor Tu
sinder nf Anbefalinger foreligger. 
Skriv straks efter illust reret Katalog, 
som stindes gralis, Indeholdende Op
lysninger om alle Slags Brokskuder.

Brooks Depot, 
Alhambravej 1, Afd. 1 F„ 

Kbhvn. V.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77.

Skibs-BIikkenslageri,
Leverandør til 0. F. D. S.

Gu I dt rækkerartikl er og Uniformseffekter
------= i bedste Kvaliteter ----- - Telefon _

Telegramadresse Central 297

æ/’ /■ Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297
L-Zjc'.ifc'tr °197

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

Og
Bhr. Schjerbecks Etterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager at Manilla- og Hamptougvsrk

TeleEr.-Adr.: Berglarsen. Telf. xao.

MENGELBERGS PATENTBUREAU
l'Tcderiksborgg. 36. Telf. Byen 3091.

~STSørensen TSød
Skibs- og Baadebyggeri

Aalborg 
■•betaler ilg med all III Faget Maleriede 
___Reel og billig Betjening garanteres. _

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavusbroco. 

Hurtig Ekipodltlon. — Billige Priier. 
Telegr.-Adr.. eHjorchjcnsene.

Telefon 7262.

Remington, 
eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 

Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Kbh K. Tel. 3662.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protectiou and 
Indemnity Clubs" — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%- Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T, Hein. St. Annæ Plads 26, København.

Cuprinol
— bedste Impræqneringsmiddel — 

A/S Kymela, Langebrogade 6, Tel. 7516.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 600 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingeii,Telegram: „Værftet11.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

--------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.-----------------
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Kjøbenhavn, d. 27. December 1912.

Fa r e ved al Skibe passerer tæl f o r b i 
hinanden. I Anledning af en Kollision mellem lo 
norske Dampskibe i Valleslrømmen fremsætter en Ind
sender i »Bergens Tidende« det Spørgsmaal, om del ikke 
er paa Tide. al Befalingsmændenc om Bord i Skibene lærer 
al forstaa Faren og Ansvaret ved. al Skibe, som styrer 
samme Kurs, passerer hinanden i kort Afstand.

Som bekendt skele der i Fjor en lignende Kollision 
mellem Kæmpedamperen »Olympic« og en engelsk Kryd
ser, som mindskede sin Farl og lod »Olympic« passere 
læt forbi sig med den Følge, al Krydseren rendle ind i 
Siden paa »Olympic«. Der blev i den Anledning i Eng
land forelagel en Række udførlige Forsøg, som lydelig 
bevisle, al der sker en Dragning af del indhenlede Far
løj mod del indhentende, desto stærkere jo større del ind
hentende Fartøj er i Forhold lil del indhenlede, og al 
Skylden for Kollisionen uvægerlig ligger hos del Fartøj, 
som fremkalder en saadan Situation. I delle Tilfælde all- 
saa hos Krydseren.

Ilvis el Farløj passerer forbi el andel med større 
Farl, ligger allsaa Skylden hos del Farløj. som passerer 
forbi.

Disse Forsøg burde enhver Skibsbefalingsmand og 
Lods kende og handle derefter.

K i c 1 e r-K a n a 1 e n s Benyttelse i 191 1—1 2. 
I en Indberetning fra Generalkonsul L. O. G. A m u n d- 
s e n i Hamburg lil Udenrigsministeriet hedder del i Følge 
»Medd. fra Udenrigsministeriel«:

Kejser Wilhelm-Kanalen blev i Regnskabsaarel fra 
1. April 1911 lil 31. Marts 1912 besejlet af ialt 52,817 
afgiflspligtige Skibe (heri ikke medregne! den lyske Flaa- 
des Skibe) med iall 8,478,261 Netto Reg.-Tons, mod Aarel 
forud 45,569 afgiflspligtige Skibe med 7.579,339 Netto 
Reg.-Tons. allsaa en Stigning af 12 pCI. i Tonnagen mod 
16 pCI. del foregaaende Aar. Deraf var 1,977 danske med 
en Tonnage paa 805,676 Nello Reg.-Tons; Aarel forud 
2.006 danske med 852.856 Nello Reg.-Tons.

Medens Danmark sladig har været og endnu er den 
fremmede Nation, hvis Skibe besejler Kanalen med den 
største Tonnagen, er del i del forløbne Regnskabsaar, 
hvad Skibenes Antal angaar, blevet ovcrlløjel af Holland, 
medens delles samlede Tonnage lil Gengæld kun er c. 
halvt saa slor som Danmarks.

Den gennemsnitlige Tid. del i Aarel 1911—12 har 
lagel al passere Kanalen, opgøres for Skibe med el Dyb
gaaende af 1) indtil 5.4 m lil 10 Timer 34 Min., 2) fra 
5,6 lil 6,9 m lil 13 Timer 33 Min., 3) fra 7 in og derover 
lil 16 Timer 58 Min.

N y l Skibsværft i A a 1 b o r g. Aalborg-Fir- 
inael P. P h. S I u h r. der oprindelig var mest kendl for 
sin Cykle- og Molorforrelning, udvidede den senere lil 
eleklriske Artikler og Anlæg. I Aarenes Løb er del ble
ven lil en slor for Aalborg betydende Virksomhed, og 
nu slaar Firmael overfor el Spring ind i Storindustrien.

Efter nogle smaa Forsøg med Reparation af Jern
skibe blev der i al Stilhed langl Plan lil Oprellclse af 
el særligl Skibsværft, som nu bliver anlagt ved Havnen, 
og i Løbel af den nærmesle Tid slaar del fuldi færdigt.

Umiddelbart efter begynder del praktiske Arbejde, 
idet Firmaet har afsluttet Kontrakt med den fra Statens 
Østersskraberidepol kendte Mægler K n a k k e r g a a r d i 
Nykjøbing paa Mors om Bygning af el 5-maslel Slaal- 
Molorskib paa 200 Tons.

Hele Arbejdet udføres af Firmaet P. Ph. Slubr med 
Undtagelse af Motorerne.

Skonnerten, der skal anvendes i almindelig Fragt
fart, skal være færdig saaledes, al den kan løbe af Stabe
len den 1ste Maj 1913. (»Berl. Tid.«).

Skibspriserne og Fragtmarkedet. Om 
Haussen paa Fragtmarkedet i delle Efleraar skrives fra 
London:

Med de Fragter fra Sortehavet lil England, som har 
været betalt i delle Efleraar, har Rederne haft en enorm 
Fortjeneste. I visse Dage har der været betalt 23/3 pr. 
Ton mod 5/3 for fem Aar siden. Tidligere priste en Re
der sig lykkelig, naar en Fragtdamper paa 7,000 Tons 
kunde give el Nettoudbytte af £ 1.000: nu har en saadan 
Damper paa en 90 Dages Rejse lil og Ira Sortehavet ind
bragt £ 7,000. d. v. s. £ 28.000 paa el Aar, Hvis en saa
dan Damper koster £ 40,000, saa er Indsejlingen allsaa 
mere end 50 pCI. af Skibsværdien, l uder disse Forhold 
er Prisen paa Skibe slegel overordentlig. En Reder for
tæller saaledes. al han fornylig har solgt el for fem Aar 
siden indkøbt Skib med en Avance af £ 7.000! Mange 
Redere befrygler imidlertid, al der efler denne Hausse vil 
komme el stærkt Prisfald, og sælger derfor de Skibe, som 
de ikke lil Stadighed har Anvendelse for.

(»Norg. Iland, og Sjofl.«).

Truende S ø m a n d s s I r e j k c. London, den
18. December. Havelock Wilson har paa den en
gelske Sømands og Fyrbøders Fagforenings Forretnings
udvalgs Vegne varslet Sømandsstrejke. Del meddeles, al 
Skibsrederforeningen har lilraadel sine Medlemmer al give 
Sømanden en betydelig Lønforhøjelse fra Nylaar, men 
Folkene beklager sig over, al Redernes Forening har 
handlet uden at spørge om deres Ønsker. De forlanger, 
al der den 30. December skal sammentræde el Møde af 
Skibsredere og Søfolk, og at der paa delle skal forhandles 
om Oprellelsen af el Lønningsudvalg. Hvis deres For
dring ikke opfyldes, vil de sælle den igennem ved al 
strejke paa en nærmere fasisal Dag. hvilken Dag kun er 
kendl af Fagforeningens Forretningsudvalg.

I Anledning af den truende Sømandsstrejke vil der. 
i Følge et senere Telegram, blive afholdt en Konference 
mellem de inleresserde Parler i London den 28. og 29. ds.

(Rilz. Bur.)

»Den al m i n d c 1 i g c danske S k i b s f ø r e r- 
forening af 1 8 7 4«s Enkekasse har af Boel 
efler afdøde Kaptajn Brcininger og Hustru mod
taget el Legal paa 11,000 Kr., hvoraf der vil være al 
oprelle en Del mindre Legater.

Ligeledes har Foreningen af Kaptajn A. Ørum og 
Huslrii modtaget el Legat paa 1.000 Kr. i Anledning af 
deres Sølvbryllup. Legalet vil komme el trængende Med
lem tilgode.

N y l Skib lil Ruten K j o b e n h a v n— 
M a I m ø. Paa el den 11. ds. i Aktieselskabet Dampskibs
selskabet 0 r e s u n d afholdl Bestyrelsesmøde vedtoges 
del hos Aktieselskabet Kjøbenhavns Flydedok 
og Skibsværft al bygge et nyt Dampskib lil Rillen 
Kjøbenhavn—Malmø lil Aflevering 1. Marls 1914.

Skibsfarten og den t r a a d I o s e Tel e- 
graf Boston, den 11. December. Kaptajnen paa Dam
peren • Winfredian« er bleven arreslerel for Overtrædelse 
af Loven om Skibes Udrustning med traadløs Telegraf. 
Anklagen lyder paa, al der ikke har været tilstrækkelig 
virksom Forbindelse mellem Kommandobroen og Skibets 
traadløse Telegrafslalion.
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N o g 1 <• c n g e I s k c F v r skal f o r s o g s v i s 
brænde i Tange. Fra og med 2. November 1912 
vil Fyrene SI. Catherine og Eddyslone saml Fyrskibene 
Barrow og Edinburgh forsøgsvis være lændi om Dagen 
i Tange samtidig med al der gives Taagesignaler. — Skibs
førere anmodes om al meddele Trinily House i London, 
hvorvidt Lysel i langel Vejr ses tidligere end selve Fvr- 
laarnel, saml om Lvsel ses, lor Taagesignalel hores.

Breve lil P o ring a 1. l’denrigsminisleriel har, i 
Henhold lil en Indberetning fra den kgl. Konsul i Oporlo. 
meddelt Fadlesrepriesenlalionen for dansk Skibsfart, 
al del portugisiske Postvæsen olie lil Konsulatet ind
leverer Breve, der er afsendt lil Sofolk om Bord i 
danske Skibe, som anløber Selubal. under Adresse 
: Del danske Vicekonsulal. SI. Ybes. Portugal«. (irun- 
den lil al slige Breve saaledes ol’le ikke gaar 
direkte lil deres Bestemmelsessted, er den, al Betegnelsen 
»Si. Ybes« for Byen Selubal ikke kendes af Poslfunklio- 
nærerne i Portugal.

1 Betragtning af del ovenangivne Forhold har Kon
sulatet ment al burde henlede Opmærksomheden paa, al 
Afsendere af Breve lil Personer i den omhandlede By bor 
anvende Betegnelsen Selubal, saafreml de vil undgaa, 
al Brevene enten forsinkes betydeligt eller muligvis aldeles 
ikke kommer Adressaterne i Hænde,

Bjergeløn. Frederikshavn, den 17. December. 
Der er i Dag ved Frederikshavns Søret tilkendt Svilzers 
Entreprise 82,000 Kroner i Bjergeløn for Bjergning af den 
italienske Damper »Luigi Elampa« af Gaslellamare, som 
Nylaarsdag strandede ved Kandeslederne.

(Ritz. Bur.)

Sø- og II a 11 d e 1 s r e I s d o ni. Kjøbenhavn, den
18. December. Sø- og 1 Iandelsrellen lilkendle i Dag 
Svilzers Bjergningsenlreprise 25.000 Kr. med Renler for 
Bjergning af Dampskibel »Newlyn« af Newcaslle, som paa 
Rejse fra Aalborg lil Horsens den 27. September grund
slødle paa Sydoslsiden af Endelave.

(Bilz. Bur.)

S k i b s f a r I e n p a a K r o n s l a d I og SI. P e- 
l c r s b o r g. En Skrivelse fra Ma-glerlirmael R a d a li 
& Go. i Kronsladl lil os, og el Telegram lil Udenrigs- 
minislcriel fra den danske Generalkonsul i SI. Petersborg 
meddeler, al Sejladsen paa de lo nævnle Ilavne er sluttet.

A a r b o g f o r d c n d a n s k e Fisk e r f l il a d e. 
Fra IC n g e I s e n & Schrøder. Frederiksborggade 15. 
har vi modtaget den for enhver Fisker uundværlige Aarbog 
for den danske Fiskerilande. 20. Aargang. udgivet paa 
Londbrugsminisleriels Eoranslallning al Fiskeriinspeklør 
F. V. M o r l e n s e n.

M e d d e I e I s e f r a N a v i g a I i o li s d i r e k- j 
I <> r e n. Til Styrmandseksamen i Aarels 3. Termin bestod 
i all følgende Anlal Elever: Usle Afdeling 47 (afvist 4), 2den 
Afdeling i Navigation 31, Geografi og Vejrlære 28 (alvisl 21. 
Engelsk 18. Sørcl og Ilandelsvidenskab 3fr.

I Aarels Løb bestod endvidere lil Sælleskipperprøven 65, 
Fiskeskipperprøven 66, hvoraf henholdsvis 2 og 24 paa 
Færøerne.

Isen ]> a a de I r a n s a I 1 a n I i s k e D a m p c r- 
r u l e r. Af Deulsche Seewarles nu udkomne Maanedskorl 
fremgaar del, al de sidst fasisalle Skæringer lor de nord
amerikanske Damperruler indtil 13. Januar bibeholdes 
saaledes. al veslgaaende Skibe skivrer 50" V. Lgd. paa 43" 
N. Brd. og øslgaaende 50" V. Lgd. paa 42" N. Brd.

Til den Tid vil der blive tagel nærmere Bestemmelse 
om de Ruter, der bør følges. Enten vil Farten paa de 
sydlige forenede Damperruler blive genoptaget eller der 
vil indtil videre blive valgt en noget sydligere Rule.

L a n <1 s I i n g e I s li d v a I g angaaende Lovforslagel 
om Tilsyn med Sejlskibe har konstitueret sig med .1 ø r g c n 
B e r l h e I s e n som Formand.

S ø- og II a n d c I s r e I I e n. l’nder 20. December 
har Kongen stadfæstet Valget af følgende Medlemmer af 
Sø- og Handelsretten i Kjøbenhavn: Grossererne .1. C. 
F r o s l. T. O. Lyngbye. W. A. C. Tegner. J. C. 
V o I <| v a r I z, Konsul E. S. II e n i u s. Cornelius P e- 
tersen. K. A. Dy hr og 11. Le vin som handelskyn
dige Medlemmer paa 5 Aar. saml Grosserer P. D. P e l e r- 
s e n som handelskyndige Medlem paa 4 Aar.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang lil gennem Kons n la
lerne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
lil Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, all uden Udgift 
for S o m a n d e n.

Konsul P. Rechnitzer

Fra Se jlskibsrederkredse vil sikkert mange i denne 
Anledning sende en venlig Tanke eller Hilsen lil Aalborg 
i taknemlig Erindring om, hvad Rechnilzers myndige og 
kloge, lil enhver Tid hensynsfulde og mønslergyldige Le
delse af D a n s k S c j I s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g har
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betydet for dansk Sejlskibsfari, for dens Sammenhold og 
Styrkelse indadtil og for Varetagelsen af dens dyblgaaende 
Interesser overfor Lovgivningsmagten og Administrationen.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 19/1912, afsagt den 6. August 1912. 
A/S. E m. Z. Svitzers Bjergnings Entreprise 
mod Firmaet (i. li. Hansen for Dpsk. »Slephanie« af 
Memel.

Den 23. Januar 1912 Kl. c. 5 l'm. grundstødte Dpsk. 
»Slephanie« af Memel, der maaler 757 Brutto Reg.-Tons, 
og som var paa Rejse fra Boston i England til Memel 
med en Ladning paa c. 980 Tons Kul, paa Vesterlands- 
grundcnc ved Gilleleje. Skibet kom flot ved egen Hjælp, 
men stødte straks efter paany omtrent Kl. 7 Fm. og blev 
da staaende fast. Grundstødningen skele under tæt Taage, 
og Skibet kom lil at slaa temmelig liaardt. Man forsøgte 
at komme llol ved egen Hjælp, idel man dels udførte 
Varp fra Aglerskibet og dels lod Maskinen arbejde fuld 
Kraft >Bak<. Skibet rørte sig ikke, og Ankeret holdt 
ikke fasi i den stenede Grund. Man kastede over Bord 
af Ladningen i en Times Tid, men heller ikke delle førte 
til noget Resultat. Man opgav da videre Forsøg, og da 
Damperen »Bien« Kl. c. 10 kom til Stede, afsluttedes der 
med denne Damper paa Cilanlernes Vegne Kontrakt om 
Bjergning af Skib og Ladning mod en Bjergeløn, der 
skulde fastsættes af nærværende Ret. Bjergningskonlrak- 
ten indeholdt de sædvanlige Bestemmelser om, al Værdien 
af det Bjergede skulde, inden Skibet forlod den Havn, 
hvortil det indbragtes, fastsættes af retlig udmeldle Vur- 
deringsmænd, hvis Ansættelse skulde være at lægge til 
Grund for Opgørelsen, og at alle Spørgsniaal vedrørende 
Bjergningskonlraklen skulde afgøres efter danske Rets
regler. Efter al Kontrakten var underskreven, traf »Bien« 
Foranstaltninger til Paabegyndelse af Bjergningsarbejdel 
ved at føre Anker ud og føre Trosse over lil >Stephanie«s 
Aglerskib. Da den Cilanlerne tilhørende større Bjerg
ningsdamper »Em. Z. Svitzer« ved 12 Tiden ankom lil 
Strandingsstedet, kastede »Bien« alter los og forløjedes 
ved Siden af »Em. Z. Svitzer«, der førte en Trosse om 
Bord paa »Slephanie« og satte el Anker ud. Slæbningen 
paabegyndles af begge Skibe omtrent Kl. 1. Efter at 
have slæbt i en Timeslid (»Slephanie« medvirkede ved, 
al dens Maskine arbejdede »Bak«), uden al Skibet rørte 
sig, besluttede man sig lil at losse af Ladningen. En 
Dykker undersøgte Stillingen og tætnede en mindre Læ
kage, som »Slephanie« ved Grundstødningen havde faaet 
i forreste Tank. Del viste sig ved Undersøgelsen, al Ski
bet hvilede haardt flere Steder paa Sten, og al der var 
Sten overalt. Kl. c. 11 Aften ankom Slæbebaaden »Ku
rer med Lægteren »Sif«. Det lykkedes dem trods den 
da herskende tælle Taage al tinde ind til del strandede 
Skib, og med Assistance af 25 Mand af Gilleleje Bjergelav 
log man straks fal paa Losning over i »Sif«. Fra Kl. 1 
Nat genoploges Slæbningen. I Løbet af Natten bevægede 
»Slephanie« sig noget, og del lykkedes Kl. c. 10 Fm. al 
bringe den llol. Der var da udlosset c. 100 Tons Kul. 
»Stephanie« afsejlede derpaa for egen Maskine under 
Ledsagelse af »Em. Z. Svitzer« lil Kjøbenhavn, hvor man, 
efter al have ankret undervejs i Sundet for at lade 
»Stephanieis Bund undersøge af Dykker, ankom Kl. 
henad 7 Em.

Efter en af det indstævnte Firma C. K. Hansen hertil 
Retten den 24. Januar indgivet Begæring, udmeldle Ret
ten to Besigtelsesmænd, som den 25. Januar undersøgte 
Skibet i Overværelse af Repræsentanter for de interesse-' 
rede Parter. Den af vedkommende Dykker udstedte Er
klæring, hvorefter Skibet havde en Række Buler og nogle 
Revner, var til Stede. Skønsmændene ansatte Skibet, der 
var bygget 1909, i den Stand, del forefandtes, men uden 
Hensyn lil Maskinskader og Bundskader til 225,000 Kr. 

Idet de udtalte, al Maskinen ikke havde synlige Skader, 
og at en Række Skader efter Forholdels Natur først kunde 
konstateres fuldtud, naar Skibet var i Dok, lakserede de 
paa Basis af Dykkererklæringen Reparationsomkostnin
gerne til 30,000 Kr.

Skibet kom senere i Dok i Stetlin og Reparationen 
kom lil at andrage 44,500 Mk. eller 39,605 Kr. i Stedet 
for som af de danske Skønsmænd rent foreløbig antaget 
30,000 Kr. Paa Rederens Foranstaltning besigtede lo 
Mænd, hvoraf den ene synes at være offentlig antaget og 
taget i Ed som skibbygningssagforslandig, Skibet i Dok
ken og afgav en Erklæring, hvori de anslaar Skibets Vænli 
i beskadiget Stand lil 157,000 Mk.

Cilanlerne har under nærværende Sag paaslaael de 
Indstævnte, Firmaet C. K. Hansen, der bar forpligtet sig 
lil al modtage Stævning paa Dpsk. »Slephanie«s Vegne, 
domi lil al udrede Bjergeløn efter Rettens Bestemmelse 
tilligemed Renter af del tilkendte indtil Betaling sker.

Parterne er enige om, at den bjergede Ladnings Værdi 
maa sættes lil Kr. 9,791.28, og at Fragten lil Memel 
udgjorde Kr. 4,694.51, men der har været Strid om, hvor
vidt den af de danske Skønsmænd eller den lyske Sagfor
standige skele Ansættelse af Skibets Værdi skal lægges 
til Grund.

Retten skal i Anledning af denne Strid udtale, al den 
maa gaa ud fra det af de her ved Retten udmeldle Skøns- 
mænd foretagne Skøn paa alle Punkter, hvor disse har 
haft fuld Adgang lil al danne sig en begrundet Mening. 
Skønsmændene er ikke udlaget af en af Parterne, men i 
Overensstemmelse med danske Regler udmeldl af den 
kompetente Ret lil at foretage Skønnet; Skønsmændene 
maa herefter anses ikke blot for kyndige paa del paa
gældende Omraade, men ogsaa for ganske upartiske og 
uafhængige af Parterne, og Besiglelsen er foretaget efter 
Tilkaldelse af samtlige Interesserede, som saaledes har 
haft Lejlighed lil at henlede Mændenes Opmærksomhed 
paa all, hvad der efter deres Mening har Betydning. Eller 
danske Regler kan el Skøn i Almindelighed kun omstodes 
ved el Overskøn af et dobbelt saa stort Antal, ligeledes 
af Retten udmeldle Mænd. Der er intet oplyst om, at 
Skibet er afsejlel saa hurtigt, al el saandanl Overskøn 
har været umuliggjort. Bunden lil el Skøn eller Over
skøns Resultat er Rellen ganske visl ikke, naar der frem
kommer Oplysninger, der lader formode, at Resullalel 
er mindre rigtigt, men saadanne Oplysninger foreligger 
ikke her. Den Omstændighed alene, al der foreligger en 
Udtalelse i anden Retning af en lysk Sagforslandig, er 
ikke nok; der foreligger intet, der kan bibringe Rellen 
den Tto, at denne Udtalelse er mere riglig end Skons- 
mændencs Dom. Hertil kommer, al del er vedlaget i 
Bjergningskonlraklen, al den Værdi, som de her udmeldle 
Skønsmænd fasisælter, vil være al lægge lil Grund ved 
Bjergningssummens Fastsættelse.

Retten maa saaledes gaa ud fra, al Skibets Værdi, 
bortset fra Bundskaderne, maa sælles lil 225,000 Kr., men 
herfra maa drages de virkelig afholdte Udgifter ved Istand
sættelsen 39,605 Kr., ikke det af Skønsmændene rent 
foreløbig nævnle Tal 30,000 Kr. Skibets Værdi bliver 
saaledes 185,395 Kr.

Bjergningsdampskibel »Em. Z. Svitzer« er angivet al 
have en Værdi af 200.000 Kr., Værdien af »Bien« og 
Lægteren »Sif« er opgivet til henholdsvis 45,000 Kr. og 
75.000 Kr.

Under Hensyn lil samtlige foreliggende Omstændig
heder, derunder del for visse Vinde ret udsalte Sted, hvor 
Sirandingen skele, og den Vanskelighed, der i al Fald for 
»Sif« har været ved al komme ind lil Slrandingssledel, 
lindes en Bjergeløn af 15,000 Kr. al være passende, og 
dette Beløb vil da være al tilkende Cilanlerne med Renter 
deraf som paaslaael.

Sagens Omkostninger vil være al ophæve.
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Lloyd’s Register of British and Foreign 
Shipping

liar udsendt sin aarlige Rapport omfattende Selskabets 
Virksomhed i 1911—12.

Heraf fremgaar, al der den 30. Juni 1912 i delle 
Selskab var klassificeret 10,445 Skibe med en samlet 
Brutto Tonnage af 21,710,257 Tons.

I del forløbne Aar klassificeredes 684 ny Skibe med 
en samlet Brutto Tonnage af 1,468,166 Tons; heraf 
var 623 Dampskibe paa 1,455,988 Tons og 61 Sejlskibe 
paa 21,178 Tons. C. 681/, pCt. af disse byggedes til en
gelske Redere og 31'/> pCt. lil Redere udenfor England 
eller forud approberede Tegninger og under Selskabets 
Inspektørers Tilsyn.

Nedenslaaende Tabel udviser Tonnagen af Skibe 
klassificeret i Selskabets Register i de forløbne 10 Aar, i 
Følge hvilken der i 1911—12 var en Forøgelse af 369,690 
Tons sammenlignet med Aarel forud.

Damp Sejl
Aar. Tons. Tons. i Alt.

1902—03 1,182,265 68,155 1,250,420
1903—04 1,051,960 27,085 1,079,045
1904—05 1.189,769 11,058 1,200,827
1905—06 1,408,579 4,066 1,412,645
1906—07 1,470,312 14,410 1,484,722
1907—08 1,147,547 4,244 1,151,791
1908—09 845,719 9,265 854,984
1909—10 923,703 6,243 929,946
1910—11 1,089,123 9,353 1,098,476
1911—12 1,455,988 12,178 1,468,166

Det er med stor Tilfredsstillelse, al Lloyd’s Komité 
bemærker den almindelige Anerkendelse, som Selskabets 
reviderede Byggereglcr nyder fra Rederes og Skibbygge- 
res Side; i del forløbne Aar har Selskabet saaledes appro
beret Tegninger lil Nybygninger repræsenterende 21/. Mil
lioner Tons, og siden Byggereglernes Fremkomst i 1909 
er der approberet Tegninger lil Nybygninger paa over 6 
Millioner Tons. Sidste Kvartal afsluttet 30. September 
udviser, at der er 1,820,392 Tons under Bygning under 
Lloyd’s Tilsyn, et Tal, som aldrig før er naaet i Selska
bets Annaler, heraf byggedes næsten en halv Million Tons 
udenfor England. For al imødekomme Redere og Skib- 
byggere udenfor England er Byggereglerne nu udgivet paa 
Fransk, medens en lysk Udgave allerede er under Tryk
ning.

I sidste Aarsrapporl refereredes der til Diesel Mo
torers Anvendelse til Skibsbrug, og de gode Resultater, 
som de første Skibe forsynel med Maskiner af denne 
Type udviste har givet Stødet lil en stærk Forøgelse af 
deres Antal, særlig i Holland og Tyskland.

Lloyd’s Komité har fulgt denne Udvikling med den 
største Interesse, og de forskellige Problemer i Forbindelse 
med Indførelsen af Eksplosionsmaskiner i søgaaende 
Skibe har væreL Genstand for Selskabets Overingeniør Mr. 
Milions indgaaende Studier. Den Tillid Selskabets For
skrifter i Forbindelse med disse Maskiner nyder baade 
i og udenfor England fremgaar bedst af den Omstændig
hed, al der for Øjeblikket bygges 34 Diesel Skibe lil 
Lloyd’s Klasse, hvoraf 23 er paa en Størrelse mellem 
2,000 og 10,000 Tons.

Disse Maskiner er af forskellig Type, baade enkelt
virkende, lire og to Takts, dobbellvirkende to Takts og 
»Junker« Typen, i Bremse Heste Kraft rangerer de mel
lem 1,750 og 120 for hver Maskine. Andre Typer paa 
320 til 50 B. II. K. bestemt lil mindre Skibe bygges ogsaa 
under Selskabets Tilsyn.

I forrige Aarsrapporl omtaltes, al Motor Skibet »Vul- 
canus«, forsynet med en fire Takts Diesel Maskine havde 
begyndt sin Virksomhed med lovende Resultater. Delte 
Skib har sejlet i det forløbne Aar, og Maskinens Arbejde 
har vist sig saa tilfredsstillende, at Rederiet nu har fem 
andre Skibe under Bygning lil Lloyd’s Klasse af betydelig 

større Tonnage og med kraftigere Maskiner, bygget af de 
samme Maskinbyggere, nemlig Nederlandsche Fabriek van 
Werktuigen en Spoorweg-Malerieel i Amsterdam.

A/S. Burmeister & Wain har i del forløbne Aar af
leveret Molorskibene »Selandia« og »Fionia« (nu omdøbt 
»Christian X«), Disse Skibe, som har Lloyd’s højeste 
Klasse, er hver paa 5,000 Tons og forsynet med Diesel 
Maskiner af fire Takts Typen.

Efter al have anløbet London og Antwerpen gjorde 
Selandia« en vellykket Rejse lil Bangkok og tilbage lil 

Kjøbenhavn, hvor Selskabets Inspektører undersøgte Ma
skinerne med det Resultat, al disse viste sig at have ar
bejdet tilfredsstillende og kun krævede ubetydelige Repa
rationer. A/S. Burmeister & Wain har for Tiden lignende 
Maskiner under Bygning bestemt lil syv dobbeltskruede 
Skibe, af hvilke lo er betydelig større end »Selandia«. 
Seks af disse Skibe bygges lil Lloyd’s Klasse.

En Del Motor Skibe med Diesel Maskiner af to Takts 
Typen nærmer sig nu deres Fuldendelse, og man imøde
ser med stor Interesse Resultaterne af deres Funktionc- 
ring sammenlignet med de Skibe med lire Takts Motorer, 
hvor, som ovenfor anført, tilfredsstillende Resultater al
lerede foreligger.

Det fremgaar af Selskabets Virksomhed i de forløbne 
12 Maaneder, al ikke mindre end 86 Dampskibe paa over 
5,000 Tons er bygget lil Selskabets højeste Klasse, af disse 
kan nævnes følgende Skibe paa over 10,000 Tons:

For Øjeblikket er 15 Skibe paa over 12,000 Tons 
under Bygning lil Selskabets Klasse nemlig:

Navn. Tons. Rederi.
Laconia 18,099 Cunard S. S. Co. Ld.
Orama 12,927 Orient Sleam Nav. Co. Ld.
Kaiser Franz Joseph I 12,567 Soc. Anon. Unione Auslri-

aca di. Nav.
Ballaral 11,120\ Peninsular & Orienlal
Bellana 11,120/ Sleam Nav. Co.
Makarini 10,624 Tyser Line, Ld.
Willshire 10,390 Federal Sleam Nav. Co.Ld.
Waimana 10,389 Shaw, Savill & Albion Co.

Ld.
Shropsliire 10,374 Federal Sleam Nav. Co. Ld.

Co. Ld.

Navn. Tons. Rederi.
Aquilania 45,000 Cunard S. S. Co. Ld.
én Damper 32,500 Holland Amerika Line.
Ormeda 15,600) Pacilic Sleam Nav. Co. Ld.
Orduna 15,600/
Empress of Russia 15,000/ Canadian Pacilic Railway
én Damper 15,000/ Co.
lo Dampere 15,000 Koninklijkc Hollandsche 

Lloyd.
én Damper 14,700 Soc. Anon. Unione Auslri- 

aca di. Nav.
Niagara 13,500 Union S. S. Co. of New 

Zealand, Ld.
lo Dampere 12,500 Cunard S S. Co. Ld.
lo Dampere 12,000 Union Castle Mail S. S.

Endvidere et Antal Dampskibe paa 10,000-—12,000 
Tons, bestemt lil følgende Rederier: Peninsular & Orienlal 
Sleam Navigation Co., Royal Mail Sleam Packet Co., Tyser 
Line, Ld., .1. P. Corry & Co., S. Pearson & Son, Ld., Sloom- 
vaarl Maalschappij Nederland, Den Norske Amerika Linie, 
Nippon Yusen Kaislia. Deulsch-Amerikanische Petroleums 
Gesellschafl, Del Forenede Dampskibsselskab, etc.

Der fremkommer vedvarende talrige Forslag lil Lemp
elser i de anerkendte Former for Skibskonslruklioner. 
som alle underkastes en indgaaende Behandling af Lloyd’s 
Komité, som altid er beredt lil al stille Selskabets Erfaring 
og Raad lil Rederes og Skibbyggeres Disposition.

En stigende Tonnage bygges efter Islierwoods Lang
skibs Spanle System, ikke mindre end 174 Skibe af denne 
Type med en samlet Tonnage af 857,968 er indtil Dato 
bygget eller er under Bygning under Selskabets Kontrol.
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Bygningen al’ Petroleum Tank Dampere er tiltaget i 

en enorm Grad. Ikke mindre end 87 Skibe af denne Type 
paa 479,000 Tons er for Øjeblikket under Bygning lil 
Klasse 100 A 1 »Carrying-Petroleum in bulk«, 10 af disse 
har en Længde af 525 Fod og en Tonnage af c. 10,000 
Tons og er de største i sin Slags.

Bygning af Dampere med Oljefyring i Stedet for Kul 
er tillaget stærkt i del forløbne Aar, 64 Skibe under Byg
ning er forsynet med Olje Blinker, deraf er de 45 Tank 
Dampere. Selskalæls Regler for Olje Brændsel er baseret 
paa el Flammepunkt af 150° F. I den senere Tid er der 
fremkommen Oljebriviulsel med el lavere Flammepunkt, 
hvorfor Konstruktionen af Bunkerne bestemt for denne 
Olje er blcven særlig behandlet af Komitéen med Hen
blik lil de særlige' Betingelser, som Transporten af lel 
Olje kræver. Skulde del vise sig, al Brugen af Olje med 
lavi Flammepunkt bliver mere almindelig, vil Komitéen 
udarbejde detaljerede Regler herfor.

Selskabets Virksomhed i de Forenede Ståler i Amerika 
er i livlig Fremgang, 40 Skibe repræsenterende en Ton
nage af 175.000 Tons er for Tiden under Bygning der
ovre lil Lloyd’s Klasse.

Paa de forskellige af Lloyd’s godkendte Slaalværker 
er der i Aarels Løb prøvet 1,060.111 Tons Slaal lil Skibe 
og Kedclkonslruklion, ligesom 8,350 Ankerc og 541,818 
Favne Ankerkæde er prøvet.

Selskabels Inspektører tæller nu 344 imod 331 i Fjor, 
heraf er 4 stationeret i Kjøbenhavn.

Anlallel af Subskribenter paa Lloyd’s Register Bog 
er stadig stigende og naaede i Fjor 6,239.

Der er i del forløbne Aar afsluttet en Overenskomst 
med Verilas Auslro Ungarico, i Følge hvilken delle Sel
skab har antaget Lloyd’s Byggeregler, saaledes al intet 
Skib kan klassificeres i delle Selskab uden ogsaa at kunne 
oplages i Lloyd’s Klasse.

Navigationsvæsnets og Sønærings-1 
væsnets Ordning.

(Fortsat.)

4 il c Afsnit.
Godkendte Navigationsskoler.

§ 24.
Indtil syv Navigationsskoler kunne godkendes og nyde da Under

støttelse af Statskassen.
Godkendelsen, der meddeles af Ministeren Tor Handel og Søfart, 

er betinget af, at do pnagældende Skoler opfylde de Krav, som stilles 
af Ministeren, og underkaste sig lians Tilsyn med Honsyn til Op
fyldelsen af disse Krav.

§ 25.
De godkendte Navigationsskoler erholde af Statskassen en anrlig 

Uuderstotlclse, der bcslaar af:
u) Et fast Tilskud af 1,000 Kr. til hver Skole.
h) Et Tilskud af indtil 15,000 Kr„ der fordeles mellem Skolerne 

i Forhold til Antallet af de fra hver Skole i Lobel af de 3 
nærmest forudgaaendc Kalendernar. jfr. dog § 40, bestanede 
Eksaminer eller Dele af disse, jfr. §§ 1 og 6, idet de paagæl- 
dende Eksaminers indbyrdes Værdi ansættes vod den i § 1 oin- 
mcldle kongelige Anordning.

§26.
For de godkendte Navigationsskolers Vedkommende overtager 

Statskassen ■— med den i næste Stykke angivne Begrænsning ■— 
Garantien for Lønningerne til de til disse knyttede Bestyrere og Læ
rere. For de ved Lov om Styrmandseksamen m. m. af 30. Marts 
1892 § 13 godkendte Skolers Vedkommende vil dog Overtagelsen af 
Garantien efter Omstændighederne kunne betingos af, at Skolerne 
bevare de dem udover Statslilskudot fra offentlige Myndigheder, pri
vate Institutioner eller andre tilsagtc Understøttelser.

Nærmere Bestemmelser angaaende de af Staten garanterede Til
skud til Lønninger gives af Kongen; dog kunne disse. Alderstillæg 
indlæfattede, ingensinde ausættes linjere end angivet i efterfølgende 
Skala:

For Bostyrerc............................................. 5,000 Kr. aarlig,
for faste, Lærere ...............................  3,600 —■ —•
for Timelærere  .............................  2 — pr. Time.

§ 27.
Budgettet for hver af de godkendte Navigationsskoler skal for 

hvert Finansaar approberes af Ministeren for Handel og Søfart; det 

approberede Budget kau ved Skolens Drift ikke fraviges udeu Mi
nisterens Samtykke. Opnaas Ministerens Approbation ikke, bort
falder for det paagældende Aar saavel det faste Tilskud, jfr. § 25 a, 
som Lonningsgarantien, jfr. § 26.

Efter Udløbet af hvert Finansaar reviderer og deciderer Mi
nisteren Skolernes Regnskaber samt anviser i Tilfælde af Drifts
underskud den paagældende Skole det til Underskudets Dækning for
nødne Beløb, dog ikke udover Garantisummen for Skolen, beregnet 
efter de i Medfor af § 26 givne Bestemmelser.

§ 28.
Eleverne paa de godkendte Navigationsskoler erlægge som Ve

derlag for Undervisningen maanedlige Skolepenge, hvis Størrelse fast
sættes af Ministeren for Handel og Søfart. Skolepengene skulle 
dog, forsaavidt angnar Forberedelsen til den samme Eksameu, være 
ons ved samtlige godkendte Skoler.

§ 29. '

Værdige og trængende Elever, som i mindst 1 Maaned ved en 
af de godkendte Navigationsskoler have nydt Undervisning til en 
af do i § 1 under Nr. 3—5 nævnte Eksaminer, kan der tilstnas 
en mnauedlig Understøttelse, regnet fra Indtrædelsen, af indtil 20 Kr. 
samt een Gang for alle indtil 50 Kr, for bestaaet Prøve i 3 og indtil 
100 Kr. for bestaaet Prøve i alle Fag til don udvidede Skibsfører- 
eksnmen. Tilslaacl.se og fortsat Nydelse af den maanedlige Under
støttelse under Forberedelsen til den udvidede Skibsførercksamen er 
betinget af, at Eleven deltager i Undervisningen i mindst 3 til denne 
Eksamen hørende Fag, hvori Prøven ikke er bestaaet, medmindre 
Ministeren for Handel og Sofari i enkelte Tilfælde tillader Afvigelse 
derfra.

Understøttelsen udbetales Eleverne ved Udgangen af hver Maa- 
ned ved Skolens Bestyrer.

§ 30.
Nærmere Regler for de godkendte Navigationsskolers Drift og 

Virksomhed, dernnder navnlig for Fremlæggelse af Budget og Af
læggelse af Regnskab, for Uddannelse. Antagelse og Afskedigelse af 
Lærerpersonale samt for Elevernes disciplinære Forhold til Skolerne 
fastsættes af Ministeren for Handel og SøfaTt.

Det nærmero Tilsyn med Skolerne fores af Ministeren ved Na
vigationsdirektøren.

§ 31.
Naar en Skole ikke opfylder de Betingelser, som eHer Ministeren 

for Handel og Sofarts Mening bor stilles til den, eller naar Summen 
af Antallene af bestaaede Eksaminer efter Reglerne i § 25 for 3 
paa hinanden følgende Anr for en Skoles Vedkommende gennem
snitlig er under 10, da skal don af Ministeren for Handel og Søfart 
indstilles til paa det følgende Aars Finanslov at miste det i § 25 n 
nævnte faste Statstilskud, hvorefter den i § 26 omhandlede Lon- 
ningsgaranti for Skolen bortfalder.

Hvis Snmmen af Antallene nf bestaaedo Eksaminer for en Pe
riode af 5 Aar gennemsnitlig er under 10, skal den Skolen moddcltc 
Godkendelse derefter anses som bortfalden.

§ 32.
Ændringor i det i Henhold (il § 26 af Kongen udstedte Lon- 

ningsreglemcnt kunne kun sættes i Kraft fra Udgangen uf et Finans- 
aar og skulle bekendtgøres med mindst 18 Maaneders Varsel.

Ændringor i de i Henhold (il § 28 fastsatte Takster for Skole
penge skulle bekendtgøres mod mindst 12 Maaneders Varsel.

5te Afsnit.
Lønningsbestemmelser m. m., Lovens Ikrafttræden.

§ 33.
Navigationsdirektøren udnævnes af Kongen. Hans Lønning er 

5,400 Kr. aarlig. stigende hvert 4de Anr med et Alderstillæg af 
700 Kr. indtil 6.800 Kr.

De andre Medlemmer aT Eksamenskommissionerne udnævnes af 
Ministeren for Handel og Søfart. Vederlagene for dem fastsættes 
vod de aarlige Finanslove.

Medlemmer ar Eksamenskommissionerne og særlige Meddommere, 
jfr. § 15, oppebære paa Tjenesterejser foruden fri Befordring 10 Kr. 
i Dagpenge.

§ 34.
Ved de aarlige Finanslove fastsættes de til Eksaminernes Af

holdelse fornødne Beløb til Vederlag for do i § 15 nævnte særlige 
Meddommere, Tilsyn. Skrivcmaterialier m. v., til Garanti for Løn
ningerne til de godkendte Navigationsskolers Bestyrere og Lærere 
samt til Understottclsc af værdige og trængende Elever.

Endvidere kan der ved de aarlige Finanslove bevilges Midler fil 
.Anskaffelse af Modeller, Instrumenter og andre Undervisningsmidler 
til godkendte Navigationsskoler samt ydes Tilskud til Udgivelse af 
Lærebøger og til Uddannelse af Navigationslærere.

§ 35.
Udtrykkene »Nordsøen«, »indskrænket Fart«, »Tons« og »Fisker

fartøj« have i nærværende Txiv samme Betydning som i Lov om 
Sønæringen.

§ 36.
Denne Lov træder i Kraft den . Samtidig

ophæves Lov Nr. 47 om Styrmandseksamen m. in. af 30. Marts 
1892. ligesom alle tidligere i Strid med denne Tov værende Tove 
nemlig Lov om Styrmandseksamen af 6. Marts 1869, Lov om For-

Tilslaacl.se
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undring i Styrmandseksamen ar 1(1. April 1874 og Lov om Styr
mandseksamen aF 24. Juli 1880 (orblivo ophævede.

6te Afsnit.
Midlertidige Bestemmelser.

§37.
Ministeren for Handel og Søfart bemyndiges til i et Tidsrum 

af 3 Aar fra nærværende Lovs Ikrafttræden at gore Undtagelser 
fra de i §§ 2—5 indeholdte Bestemmelser om Sofart.

§ 38.
Den, der har bestaaet den almindelige Styrmandseksamen efter 

Lov Nr. 47 om Styrmandseksamen m. ni. af 30. Marts 1892, er be
rettiget til at fremstille sig saavcl til den almindelige som til den 
udvidede Skibsforereksamcii efter denno Lov, saafremt han er i Be
siddelse ar den Sofart, som oHcr § 5 kræves for at kunne stedes til 
den almindelige Skibsforcreksamen.

Den, der har bestaaet et eller flere af do under den udvidede 
Styrmandseksamen efter Loven af 1892 henlmrende Fag, anses, for 
saa vidt ban har erhvervet Bevis som Styrmand i Henhold til So
næringsloven af 25. Marts 1892, far at have bestaaet det eller de 
tilsvarende Fag af den i nærværendo Tæv omhandlede udvidede Skibs- 
forereksamen; i modsat Fald anses han for at have bestaaet det eller 
de tilsvarende Fag nf den i nærværende Lov omhandlede almindelige 
Skihsfarereksamen.

§ 39.
For saa vidt nogen af de vod Lov Nr. 47 om Styrmandseksamen 

ni. in. af 30. Marts 1892 godkendte Navigationsskoler ikke innatte 
opnaa Godkendelse efter denne Lov, kan der ved Finansloven ydes 
Tilskud til Afvikling af saadanne Skolers Forhold.

§ 40.
Ved den i § 25 b. ommeldtc Fordeling af Statstilskudet vil, saa 

længe Tiden for denne Tævs Ikrafttræden indgnar i Beregningen, de 
i § 14 b. i Lov Nr. 47 om Styrmandseksamen in. m. af 30. Marts 
1892 givne Regler om Eksaminernes indbyrdes Værdi væro at bi
beholde for denne Tids Vedkommende.

(Fortsættes).

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Januar Maaned.

Uddrag af »Dentsche Seewarte«s Maanedskort.

Lu f I tryk og Vindforhold. I Januar her
sker der paa Oceanel Nord for de store Dainpcrruler slorc, 
cykloniske Vindsystemer, vod hvis Sydrand mindre, se
kundære Vindsystemer trækker Øsl efter med de frem
herskende vestlige Luftstrømninger og fremkalder paa 
Damperrulerne en hurtig Vekslen af sydvestlige og nord- 
veslligc Vinde. Anticyklonerne eller Otnraader med højt 
Tryk ligger for del meste Syd for Damperrulerne til New 
York; Dampertrafiken lil Vestindien gennemskærer dem. 
Dog optræder der ikke sjældent Omraader med højt 
Tryk ogsaa paa 45°—70" N. Br., som da fremkalder 
østlige Vinde paa Rillen Kanalen—New York. Baromtcr- 
svingningerne i de nordlige Egne er meget store.

Nordgrænsen for NØ. Passaten løber i en flad Bue 
omtrent fra de Kanariske Øer til Florida Strædet, NØ. 
Passatens Sydgrænse er derimod rykket langt imod Syd; 
paa 30° V. Lgd. ligger den paa 3° N. Brd. (imod 5° 
N. Brd. i December), dog har den endnu ikke naaet sin 
sydligeste Beliggenhed. Som del næsten altid er Tilfæl
det. er NØ. Passalen i Almindelighed friskere og østligere 
ovre ved Vestindien end paa den afrikanske Side, dog 
optræder der netop i Januar og Februar mellem de Ka
nariske Øer og Kap Verde ofte en næsten helt østlig 
Passat med slor Vindslyrke. som da — ved højt Luft
tryk over Nordafrika — blæser ild fra Sahara. Følgerne 
af saadanne Vejrforhold er meget diset L ... f f og lil 
Tider udstrakt Sløvfald. Det i høj Grad usigt
bar c Vejr, som s a a d a n l S t ø v f a 1 d med
fører. har ofte givet Anledning til betyde
lige Søulykker. Saa snart Passaten igen antager 
Retningen N. eller NNØ.. ophører Støvfaldct, og Luffen 
bliver klar.

Nordgrænsen for SØ. Passaten er sammenlignet med 
December ligeledes rykket en Del tilbage mod Ækvator 
særlig paa den amerikanske Side af Oceanel.

Slor ni e. Paa Damperrulerne paa de højere Bred
der er Januar i Almindelighed Aarets mest stormfulde 
Maaned, og stadig er del meget nær midt paa Oceanet, 
al Hyppigheden af de vestlige Storme naar deres 
Maksimum med 35 pCl. mellem 30°—45" V. Lgd. og 45" 
—50" N. Brd. Over mod den evropæiske Side, hvor øst
lige* Vinde ikke er sjældne, aftager Stormhyppigheden hur
tig. Paa den anden Side kan man Vest for 45"—50"
V. Lgd. og Syd for 40" N. Brd. vente mere Storm end Nord 
for denne Bredde, hvad der øjensynligt maa tilskrives 
Golfstrømmen.

Taage. Vinlcrmaanedernc Januar og Februar er 
Aarets mest laagcfallige Maaneder. lil Dels vel af den 
Grund, at Golfsi rommens Vandtemperatur, der nu er be
tydelig lavere end om Sommeren, ikke er i saa boj Grad 
forskellig fra Temperaturen af de omgivende kolde Egne: 
navnlig skyldes del vel dog, al der hyppigere forekom
mer kolde NV. Vinde end fugtige, varme SV. Vinde. Kun 
hist øg her og navnlig paa den amerikanske Side over
skrides en Taagehyppighed af 10 pCl.

Is. I Almindelighed er i Januar Damperruten til og 
fra New York endnu næsten isfri: dog rykker Driv
isen stadig længere imod Syd, saa al man fra 15. Januar 
maa holde sig lil de sydlige Skæringspunkter for de 
internationale Damperruler.

H v a d F o r h o 1 d e n e i A a r a n g a a r. da fremgaar 
del af de Ismeldinger, der er indløbet indtil den 18, De
cember, al de sidste Meldinger om Is fra Belle Isle Strædet 
og den nordlige Del af SI. Lawrcnce Bugten er fra 21. No
vember. Fra 6. lil 21. November er der ogsaa udenfor 
Newfoundlandsbankerne NØ. Kant alter IrutTel Isbjerge, 
deraf enkelte af betydelig Størrelse, de naaede omtrent mod
S. lil 47,9" N. Brd. mod 0. (il 48,5" V. Lgd. Selv om 
man nu, da der ikke senere er indløbet Meddelelser, maa 
ga ud fra, at denne Is imidlertid er forsvunden, saa bør 
dens Tilsynekomst og dens yderligere Fremtrængen mod 
S., tages som cl Tegn paa. al den i Betragtning af de usæd
vanlige Isforhold i Aar. ikke kan regnes som afsluttet.

Paa Monlrcal ophørte Skibsfarten 2. December, paa 
QtKbec den 13. December.

Fragtmarkedet.

Befragtningernes Antal i den forløbne Uge har gen- 
nemgaaende været ringe, da der hverken hos Redere eller 
Købmænd sporedes særlig Lyst lil al foretage sig noget, og 
der synes i begge Lejre al være mest Tilbøjelighed til al 
vente lil efter Nvtaar. Kulfraglcrne fra England gik, efter 
al vor forrige Beretning var skrevet, yderligere ned, navn
lig ad Middelhavet til. men i Slutningen af Ugen og i Be
gyndelsen af denne indlraadle der en afgjort fastere Stem
ning, og det er den almindelige Mening, at Ralerne vil 
slige yderligere, saa snart vi er kommen ind i Januar Maa
ned. Der er fremdeles de største Vanskeligheder med al 
faa Tørn paa Kulpladsernc for ganske prompte Baadc, 
men ogsaa i dette Forhold ventes en Bedring efter Nylaar. 
Hvad de hjemgaaende Markeder angaar er der intet særligt 
al bemærke udover, at der fra Birma sluttedes en Række 
større Baadc med Ris pr. Januar—Februar lil Raler svin
gende mellem 31/3 og 32/6 O. C. sædvanlig Reduktion for 
Holland. Fra La Plala ctTeklueredes der ogsaa en Del 
Befragtninger lil 22/6 å 23/ O. C. pr. Februar fra San Lo- 
renzo Grænsen til U. K. eller Kontinentet. Alle øvrige 
Markeder særdeles stille.

Skrevet den 23. December 1912.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Angaaende de mindre Skibe har Markedet henimod 

Helligdagene gennemgaaende været ret stille; Slralsund 
(Fortsættes Side 687.)
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soger nogle Skibe lil Rug G1/; M., Rosloek kun 5*Z> M-, 
ligesom de slesvigske Pladser noterer for Ilavre omkring 
G M. Danmark er fra Provinserne ligeledes lemmelig flov; 
enkelle Hvedelasler lil andre Provinsliavne, særlig jydske, 
er fremme, men del er vanskeligt al linde Reflektanter: 
Kjøbenhavn bar fra nylig ankommen Damper slullel for 
Hvede lil Bandholm 15 Øre, Horsens 19 Øre, saml for 
Solsikkekager lil Præslø 1G Øre og Kulljivre til Iloganiis 
75 Øre pr. Fad.

Havarier og Forlis.

fl e r in a n i a, Skonncrtlirig al' Harburg, cr den 19. ds. paa 
Rejsen fra Hamburg til Skotland indslælit til Frederikshavn i læk 
Tilstand og med en Del Soskade. Dpsk. »Flint«, der IraT Skonner
ten i Nærheden af Ilanstholmen, tog den paa Slæb.

Lisbeth, Skonnert af Vejle, kom den 19. ds. paa Hejsen fra 
Stralsund til Aarhus med en Ladning Ung paa Grand paa Venegrunden 
og blev læk. Kaptajnen maatte sætte Skibet paa Grand vod Karre
bæksminde ea. 100 Alen fra Land.

Olga, Dpsk. tilhorende 1). F. D. S., kom den 20. ds. paa Rejsen 
fra Frederikshavn til Newcast'c ved Udsejlingen Ira Frederikshavn 
i Kollision med Postdampskibet »Jylland«, der var for Indgaaende 
fra Kristianssand.. Det varede flere Timer, inden Skibene kom klar 
af hinanden. Passagererne og Posten fra »Jylland« blev bragt i 
Land, og Godset fra »Olga« blev omladet i en anden Damper. Hcgge 
Skibe maa repnrerc.

Z c u s, tysk Skonnert, er den 15. ds. strandet paa Lillogrunden 
ved »Fyens Hoved«. Skibet, der var paa Rejse fra Sverig til Ham
burg med en Ladning Træ, bliver sandsynligvis Vrag. Mandskabet 
cr reddet i Land i Skibets egen Baad.

Meta, Skonnert af Stade, paa llcjse fra Sverig til Hamburg 
med en Ladning Træ er den 15. ds. strandet paa Filskovsrevet og 
bliver sandsynligvis Vrag. Mandskabet cr reddet.

Ella, Skonnert af Vejle, der kæntrede ud for Nordenhuse, er | 
sunket. I

G ces te, tysk Damptrawler, er strandet ved Sletlu (Island). 
Skibet vamlfyldt. Svilzers assisterer.

N o r in a n d i e, Dpsk. af Drammen, kom den 18. ds. paa Grund 
paa Sprogo Ostrev. Svilzers assisterer.

I d u, Skonnertbrig af Oscarshamn, er indslæbt til Frederiks
havn uden Ror og Sejl samt med Tab af Dækslast. Skibet blev trulTel 
ved Hanstholm i hjælpelos Tilstand af Damperen »Baltie« af Bergen.

Martha, Jagt af Hasle, cr paa Rejsen fra Ouro til Grenaa 
strandet ved Rorvig. Mandskabet er ved Lodsernes lljadp reddet i 
Land.

José y, Dpsk. af Kjobenhavn, kom den 22. ds. paa Grund ved 
Tcrschellingen; kom senere flot og ind til Ymuideu med Assistance 
af Bugserbaad fra Amsterdam. Skibet er tæt.

Engelsk. —- BotÆvSlS,^!,
Kongelig edsvoren Translateur og Tolk, 

Toldbodvej 28, *• Sal,
træffes 10—I.

Privat’fjTelefonQHellerup 1152.

I
I

J
I

Nybygninger, Køb og Salg.

Bugsorhaaden »Sejro« (Stabelnummer 139) bygget for Regning 
Det forenede D a m p s k i li s s o 1 s k a li, Kjobenhavn, blev 
den 23. ds. sat i Vandet Tra Helsingørs Jernskibs- og 
Maskinbygger i.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas Imjesle
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Klasse „special survey«, or 89' 0" langt i Dækkel, 21' 0" bredt og ! 
12' 6" dybt; det bliver forsynet med Compound Maskine med Over- ! 
flade Kondensation af 450 I. II. IC i

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie Gruldmedaille

med højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 

Enerepræsentanter'for Danmark
N. C. BREIT & CO. (Brelt k Dahl).

Reventlowsgade 28. København. Telefon 2868.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ad. Andersen, Schubert, 
ank. Reval 20J12. — Alexandra, Nielsen, ank. Antwerpen 6./12. 
—• Al garve, Borries, afg. Lissabon 22./12. — Anglo Dåne. 
Pape, ank. lier 22./12. — A. N. U a n s e n, Sorcnsen, pass. Bruns- 
liiittel 23./12. ■— Antwerpen, Madsen, pass. Brunsbiittcl 23./12.
— Arkansas, Petersen, afg. Boston 22.112. — Arno, Fischer,
pass. Gibraltar 22./12. — Aurora, Goiiinicsen, pass. Holtenau
23./12. — Baron Stjern blad, Sorcnsen, ank. Kiiuigsberg 20.112.
— Beira, Henriksen, ank. Danzig 1GJ12. — Bergenhus, 
Meyer, afg. Stavanger 23./12. — C. F. Tietgon, Thomsen, auk. 
her 12./12. — C hr. Brober g, Mortensen, auk. her 23J12. — 
Christian IX. Holm, ank. her 23./12. — C h r i s t i a n s s u n d, 
Andresen, afg. Bergen 23./12. — Dagmar, Bogvad, pass. Fiuisterre
21. /12. — Esbjerg, Strufve, ank. her 23./12. — Florida An
dersen, ank. her 23./12. — Garonne, Kromann, ank. Calais 19./12.
— Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 24./12. — H e u g e s t,
Muuck, afg. Riga 21./12. — Hjelm, Andersen, ank. her 21./12. — 
1. C. Jacobsen, Petersen, ank. Termini 23./12. — J o 1 u n tb a, 
Ky.llesbecb, afg. Riga 20./12. — Kasan, Mikkelsen, ank. Libau
19./12. — K o n t u c k y, Andresen, pass. Dunnethead 21./12. —
K i e w, Tonnescn, ank. Riga 23./12. — Loire, Craignou. afg. Ro- 
eliclle 21./12. — Louise, Larsen, pass. Brunsbiittel 23./12. —
Lou i si an a, Ørsted, pass. Dover 17./12. — L. P. Holm blad. 
Svane pass. Portland 11./12. — Min s k, Harder, pass. Holtenau
22. /12. — Morso, Nellemann, ank. her 23./12. — M o s k o v,
Jonsen, ank. Riga 19./12. —-Nicolai II, Jørgensen, afg. herfra
22. /12. — Nordjylland, Soeberg, ank. her 21./12. —■ 0. B. 
Sukr, Frisenette, afg. Dunkerque 23.712. — 0 m s k, Jacobsen, ank. 
Hul] 20./12. ■— Oscar II, Hempcl. ank. her 17./12. —■ Peiin- 
sylvania, Lissner, pass. Duniielhead 4./12. — Perm, Gott- 
liardt afg. London 22./12. — P r e g e 1 .Iversen, ank. lier 23./12. — 
Saga, Hansen, ank. Antwerpen 21./12. — Saxo, Miillor, pass. 
Brunsbiittel 22./12. — Seine, Le Ilizes, ank. Bordeaux 13./12. — 
T c x a s , Clauson Kaas, afg. Bueuos Aires 3./12. hertil. —• Tiber, 
Bccli, ank. Lissabon 22./12. — Tonisk. Wiberg, pass. Brunsbiittel
23. /12. — T u 1 a, Therkildscn, ank. Riga 19./12. — Tyr, Thaning, 
ank. her 23./12. — Unitod States, Gøttschc, ank. her 22./12.
— Vendsyssel, Larsen, ank. Riga 21./12. — Viking, Tramp, 
ank. Pillau 23./12.
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C. K. Hansen. Aggers borg auk. Calais 21./12. — A m u - 
lien b o r g ank. Grangemoutli 21.112. — A n n a M æ r s k pass. 
Kjobenhavn 20.712. — B r a t t i n g s b o r g pass. Norfolk 8./12. — 
Borgi lim afg. Mobile 15./12. — C bassi c Mærsk ank. Sarps- 
borg 22./12. — Da ns borg ank. Livorno 18./12. —• E leo nora 
Mærsk ank. Danzig 17./12. — Elsborg afg. Manchester 21.712.
— Esrom pass. Newport News 18./12. — Fly oder bor g afg. 
Kjobenhavn 22./12. — Fredensborg pass. Kjobenhavn 22./12.— 
Frederiksborg pass. Sagrcs 20./12. — G u 1 d borg pass. Kjo
benhavn 23./12. — Gurre ank. Tencriffa 8./12.— H animer s- 
h ii s ank. Kjobenhavn 23./12. — Harri Idsborg pass. Hunnet
21./12. — Hu n d bor g ank. Bergen 1II./12. — H enebor g ank. 
Boness 18./12. — Jelling afg. Birkenhead 20./12. - J o in s - 
borg ank. Riga 17./12. — J ungskov ed ank. Bombay 7.; 12.
— Jægersborg ank. Kjobenhavn 15./12. — Kai lundborg
ank. Huclvu 17./12. —> Iva lo afg. Ncwcastle 18.712. — K lam
pen borg afg. Rotterdam 22./12. — Kronborg ank. Bombay 
9./12. — Lejre nok. Las Palmas 21./12. — Marselishorg 
afg. Madeira 19./12. — Næs borg ank. Grangemouth 19./12. —■ 
Peter Mærsk pass. Dover 21.712. — Ran (I elsborg afg.
Grangemouth 21./12. — Rosenborg ank. Burntisland 20.712. — 
Silkeborg’ ank. Birkenhead 18./12. — Skanderborg pass. 
Kjobenhavn 21./12. — Skjoldborg ank. Newport 12.,'12. --
S k o d s b o r g afg. Carlofortc 18./12. — S p i g e r l> o r g unk. Libau
22.712. — Stegel borg ank. Chantemiy 16.712. — Stjerne
borg ank. Bougie 21.712. — So borg pass. Kjobenhavn 20.12. — 
Taarnborg pass. Kjobenhavn 19./12. — Tn borg ank. Grimsby
19./12. — Ulfsborg nfg. Huelva 20./12. —• Uranicnborg 
ank. XVindau 22.712. — Vordingborg ank. Riga 19.712. ■— 
Ork i ld pass. Norfolk 8./12.

Det østasiatiske Kompagni. Bi n ta ng al'g. Pcnang 20./12. 
hjemg. — Samui afg. Pola 17.712. hjemg. — Ban don pass. I’e- 
rim 13.712. udg. — Pangnn pass. Perim 22./12. hjemg. — Jut- 
I a n d i a ank. Kjobenhavn 18./12. — S e I u n d i a pass. Dover 20./12. 
udg. — Indien afg. Port Said 23./12. hjemg. — T ra n q u e b a r 
pass. Dungeness 13./12. udg. -- C a t li a y afg. Karatsu 14.712. 
hjemg. — L i t u a n i a pass. Perim 18.712. hjemg. — E s t o n i a 
ank. Antwerpen 15./12. udg. — Chiimpon ank. Frederiksstad 
19./12. udg’. — Kina afg. Coronel 27.711. Iiiemg. — Arabien 
auk. Portland Or. 7./12. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. T li o m a s arg. Pnramariho
16.712. hjemg. — St. C’roi x afg. Portland 15.712. udg. — S t. J a n 
ank. Kjøbenhavn 22.712. hjemg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A lex a a d e r S hu
ko f f. BrandL al'g. Torrcvieja 21./12. til Norge. — J o li an Si e m, 
Nielsen, afg. Stettin 17.712. til Liverpool. -Harald K I i t g a a r d. 
Rasmussen, ank. Odense 19./12. — Russ, Petersen, afg. Sabine Pass.
17.712. til Rosario. — XV I a d i m ir Sa w i n , (’arstensen. afg. Tra
pani 21./12. til Norge. — Excellence Pieske. Tannebek, afg. 
Ncwcastle 20.712. til Pozzuoli. — M i e li n i 1 Out c, li o u k o f f, Har- 
boe, afg. Nørresundby 20./12. til Buemis Aires. - General kon
sul Pal lisen. Christensen, aTg. St. Thomas 16.712. til Rosario. - 
XV l a d i ni i r Reitz, Olsen, afg. Las Palmas 18.712. til Bromen.
— Helmer More li, Thorsøe. ank. Rosario 21.712. — N e w a, 
Dahl. afg. Gulfport 20.712. (il Baliia Blanca.

Dansk Rederiaktieselskab, T li o r v a 1 d s e n. Stcfken, ank. Li
bau 20./12. — Nordpol, Holsl, ank. Dunkerque 21.712.

Urania. P o I II r s t j c r n e n . Nielsen, ank. Hamburg 18.12.
— E k I i p t i k a, Hcmmii'gsen, afg. Norlolk 19./12. -- K r o n - 
prinsesse Louise, Gislason. al'g. Breila 23.712. - Svend. 
Schmidt, ank. Randers 23./12. — Urania. Clausen, ank. Riga
23./12.

18.712.N o r d I a n d. Larsen, afg. Newcastle
Frederik. Andresen. pass. St. Catlierine 22.12.

Nordsøen.
K r o n p r i n s
• H o 1 I a n d , Poulsen, afg. Kjøbenhavn 21.'12. — E n g 1 a n d, An
dersen, ank. Karrebæksminde 22./12.

Dampskibsselskabet af 1911. A1 f. Clausen, ank. Kjobenhavn 
2-1./12.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Kirkealdy 23.712. -- 
Martha, Christensen, al'g. Tyne Dock 19.712. — E i n a, Rathje, 
afg. Swansea 15./12. — Therese, Pedersen, ank. Tync Dock 20./12.
— Harriet, Larsen, ank. Livorno 19./12. — D a g n y. Therkild- 
son, ank. Grangomouth 20./12. — Simone, Moller, afg. Vermouth
21. /12. — Jean n e, Olsen, afg. Susse 12./12. — Vera. Riso. afg. 
Sfnx 22.712. — Daisy. Jørgensen, arg. Palamos 16./J2. — An- 
n i n e, I.etli, afg. Swansea 22./12. — K a m m n, l.ofller, afg. Swansea
22. /12. — Betty, Ligesen, afg. Sfax 16./12.

Vnlcan. Vulcan. Schmidt, ank. Blytli 17.712. — Lon
don. Bom, ank. Tync 7.712. Paris, Tholander, auk. XVindau
23. /12. B r y s s c 1, Kaas. ank. Cardiff 19./12.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Barry 20./12. lil Rio de Janciru. 
- XV i e n, Boeek-Hansen, al'g. Brixham 17./12. til Las Palmas. — 

Koma. v. Thun. afg. Manchester 7.712. til Ilari.
Torm. Gudrun, Sonnichsen, ank. Marseille 20./12. — Sara, 

Jensen, ank. Aarhus 20./12. — Helene, Sorcnsen. ank. Odense
22./12. — Ragnhild, Schultz, ank. Burntisland 20./12. — Val
borg. Hansen, afg. Santander 20./12. —Sjællnnd, Svarrer, ank. 
Korsør 23./12. — Estrid, Hansen, ank. Kallundborg 22.712. — 
Agnete. Dam, ank. Kolding 23./12. — Gunhild. Hansen, ank. 
Nakskov 20.712. — Hermii, Fårup, ank. Falmouth 23./12. — 
Alice, Jørgensen, afg. Boston 23./12.

Dampskibsselskabet »Rødby Havn«. Generalkonsul E 1 i s
se jo ff arg. Riga 22.712. — Freja afg. Kirkealdy 21.712.

Ærø. E n i g h e d e n. Jensen, ank. Middelfart 15./12. — 
E m a n u e 1, Schmidt, ank. Kiel 21./12.

Sejlskibe.
Ærø. Bien, Petersen, ank. Stralsund 17.112. — C. M. Pe

tersen, Petersen, ank. Kjobenhavn 17.112. — M. Hay, Petersen, 
er afg. Libau lil Hobro. — Fremad, Hansen, ank. Sæby 17./12.

Elsa. Boye. afg. Kjobenhavn 15./12. til Marstal. — For
æld res Minde, Christensen, ank. Yarmouth 17./12. — Muren, 
Albertsen, ank Sletten 17.112. — Nanna, Østcrmann, ank. Dragør 
17./12. — A n n e s M i n d e. Friis, ank. Marstal 17./12. — Arken, 
Andersen, ank. Marstal 17./12. — P. R. Nielsen, Petersen, nnk. 
Mnrstal 17./12. — Ellen, Nielsen, ank. Cuxhavcn 18./12. — Sal
vador, Sand, ank. Fjellebroen 17./12. — Kristine, Rasmussen, 
ank. Trawcmiinde 18./12. — Astræa, Svane, ank. Cadix 18./12.
— Dannebrog, Bager, ank. Ærøskjobing 19./12. — Karl, pass. 
Diingeness 17.712. ostg. -- A r i e t i s. Andersen, ank. Libau 19./12.

— - Ha m I e t. Rasmussen, er ank. New Foundland. — A 1 b c r t i li e, 
Madsen, ank. I.andskrona 19./12. — M a r t li i n g, Friis, ank. Bo
ston (England) 19./12. — Johanne, Eriksen, ank. Kjertemindo
20.712. — Svip. Jensen, ank. Fakse Lideplads 20.112. — A <1 c 1 e, 
Weber, ank. Marstal 20.,'12. — Marstal, Hansen, ank. Marstal 
20/12. Arken, Christensen, ank. Marstal 20./12. — Kir
stin e, Rasmussen, ank. Randers 20 /12. — A 11 a n t i c, Rasmussen, 
ank. Swansea 20./12. — Freja, lvock, ank. Korsør 21.112. ■— 
Christiane, Bager, ank. Aarhus 21.,'12. — H. IL Petersen, 
Christensen, ank. Kappeln 20./12. — D r o n n i n g L o u i s e n, Lau- 
ritzen, ank. Faaborg 20./12. —■ Duen. Hay, ank. Strnlsund 21./12. 
K a r 1, Lindegaard, ank. Helsingborg 21.112. — A n n a, Petersen, 
ank. XVemyss 21./12. — Sophie, Møllman, ank. Marstal 21.112.
— Belgien. Friis, ank. Marstal 21.112.

!>■

INDHOLD:

Kjolienhavii den 27. December 1912. — Konsul P. Reclinitzer.
So- og Handelsretsiloni. — Lloyds Register of Britisk and Foreign 

Shipping. — Navigationsvæsnet og Sønæringsloven (fortsat). — Vejr
oversigt over Nordallanterhavet Tor Januar. — Fragtmarkedet. — 
Havarier og Forlis. — Nybygningsr, Køb og Salg. — Skibscfterrel- 
iiinger. — Efterretninger for Søfarende.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Buildings. NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphlc-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre 
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. 
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib.
Mindre Skrueslip. Mindre 
Arbejden i Søen.
Mindre Idvande.

Ingen Vibration. 
Bedre Styreevne. Ingen 

forøgede Udgifter. Ingen For. 
øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større, 

Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 
at spare 16 % Kul »g Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 

nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition ligesom Modeller er til Eftersyn.
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En å to dygtige Førere, I & II Styrmænd, samt
I ti IT MocthO søges til større moderne Lastbaade, Kapi-

U. 11 lu Gu 11U talindskud ønskes ikke. Billet mrk. 1OOO 
modtager Bladets Kontor.

Tugboat Company „Union** %
St. Peteroburg, Wass. Ostrow. 17 Line. No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Skibshypothekbanken
TIT. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn,

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. 1,21)0,000. Reservefond Kr. GOO,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Saaesuranee. xas.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjebenbavn.

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Vjerditorsiknnger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-N'r.
Holbergsgade 1,1. Sal. Copensure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
i København 

tegner So- og Transportforsikringer nf enhver Arl til billige, ftislc Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerde Seforsikring. Central 256.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø« og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 os 1160. ..Danskelloyd“.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Bnhl & Co. A,S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amallegade 34.
... , . , / Bobl, Fredarikibavo.leicuram Adr««: car|holt,KJ.beoh.xo,

KEL VIN-MOTOREN
Guldmedaille 1912.

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 
Talrige Anbefalinger foreligger.

Katalog & Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, st. Annæ Plads 16.
| Internationale Agentur for |

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
HAMBURG J ] j US Ott Ferdinandstr. 29

Telegr. „Ott Friedrichshot"

Kaptejn og Styrmand Ansættelse 
paa en Damper, som gaar i indenrigs Fart, Størrelse 120 Tons 
d. w., mod samtidig hver mindst at kunne indskyde 5000 Kr. 
Bill. »K. S. 19860« Wolffs Box, Østerg. 57, Kbhvn.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronotadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.in. < B901. Kvæsthuegade 3, St. Telegr.-Adr.:
1 6886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Haegs
WD Vlinb V Pn’ii bekendte Maskin- . D. UlEn ft bU S og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet al Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

A/S Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Udkommet er
Nordeuropæisk Havnelods

(North-European Harbour Pilot—Hafetilots) — 8 Kr. 
NB. Annoncer til Nordeuropæisk Havnelods kan ikke tegnes 

da Bogen er udkommet.
Certepartier og Konnossementer,

Haandbog udgivet af Nordisk Skibsrederforening — 8 Kr.
Modarn Signalering

(Capt. Nordborg) — 2 Kr. 50 Øre.
Biankensteiners Eftf., Toldbodvej 48.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ‘©etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Har De én Gang prøvet
Cigarfabriken „Gefion“s Cigarer, 

ryger De aldrig andre 
Ring til Taga 1101, 1102, 1103, og Gefion er klar.

Kaptajner, Værkførere o. 1. kan faa Varer i Konsignation 
mod en passende Rabat.

Sorgenfrlgade 1.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nvhnvn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfl, St. Annæ Plads 
22. Telt. Centr. 4140.
JBerg &. Larsen, Nyhavn .r>3 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.. IIol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. VV. Møller. Te- 
efon 6.
Faxe Ladeplads. Axel 

Lund. Telf. 3.
Kolding. R. Rasmussen 

(H. Hansens Eft.) Telef. 206.
Løgstør. K. Hansen, 

Østervig. Telf. 78.
Nykjøbing M. Th. Iver

sen.
Svendborg. C.RingAnder- 

sen (Joh. P. Brandts Ei'tfl.)

I i Stevedors & Contractors |
® f F. Hansen & Co., Licensed s
fe « - =

■fe ® St. Pelersburg og Narva (Hungerburg) f §■ 
_ N. P. Hansen, S s
1/5 p Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadtcss: Stufvarclbrbund, Sundsvall. —Rikstelclon : N:o 76, 

Postadrcss; Sundsvall.
Mcdlemmnr pnn alla lasllageplatser inom fOljnnde distrikt: 

Gefle, SkutskUr & HarnM9, Stiderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
tirnskttldsvikjUmeå, Skellefteå, Plteå,Luleå, Nederkalix St Haparanda.
Organisationen lillhdr Svenska Arbelsgifvarefdreniiigen. —

■ ■ ■ - Gnranlernr reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telt. 1S.B4«.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør lil Kgl. dansk Yachtklub

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. Melander, 
Teif. Blikkenslager. nti 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandatræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slngs Proviant sanit Skibsinvcnint.

Nykjøbing M.
Overretssagfører

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

■ Husk

Petersen-Faie’s
H ERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedsi og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade cr allid i Søen. Fri 

Ind* og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsferuig,
Skibsproviaatci ingshaadcl.

Alle Slagi Proviant saml Sklbslnvenlarlum
LØGSTØR

Til. 78. Telgr -Adr.: „Bllanlg1*.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forbyringsagcnt 

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Carl v. d. Hude
SkihemsAHlpr. Aarhn«

AXEL LUND T 

anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Teiner. A<lr.: Harkrlntensen. 
A. VeltJheim,

Lovisa (Finlaud) 
Skibsmægler & Stevedor. 

Telegr.-Adr.: „VelUulm", Lnvlia.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mellgada Nr. 26. ved Havnen.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. looo.

T. I. P. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Hill-Madsen8
Smedie & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

□f Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own shlp«.
Faaa I Kabeobavo Ira de nautiska Foreningsri Lokaler og hos Blankenilnlnors Efltlg., 

Hr- William Jeocen, ToldbodveJ-

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

VÆGGELUS Hovedlus og alle andre Lus, Æg og Gnid
der dræbes absolut med ,,Toxin“ å 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjaders Insektpulver-Lager. Nybrogade 27 St. Tlf, Byen 2496 

„Toxin" er et udmærket Middel mod Rotter og Mus,

Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør pna 5 Mi
nutter. Apparatct arbejder som en Injektor ined de varme Luft
arter fra Kedlens øvcrslc Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/., kg. — Apparalct muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthua- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 688G. — Telegramadresse: aKAYDYHR«



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT,

Antwerp Coal Company.
(Soclété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

B1SCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS 
STEAM C O A L S AND PATENT F U E L. 

Contractors for B e s t E n g 1 i s h Steam Coal s.

Addresses- / HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. 1 Telegrams:
I PLACE DU DOCK 35, GHENT. J „BUNKERING.11

“ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPR1ETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CH A N A V A N“, ANTWERP.

NGINE and BOILEE WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP11.
prøv engang -- -

John Crabbie’s 01d Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Anker-Lninerne 
Nr. 102.

Lanterner med Tilbehør
tii

Skibe, Lystfartøjer og Baade.
Specialitet:

Nyeste Modeller til Motorbaade.

Dauey & Cd., London Lfd.
<88, West India Dock lfoad, London, 

Telegrams: „Acdav”, London.

Største Lager.

1 ◄
3◄ ◄◄

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie.

Afsejling hver Maaned t’ra København, Gøteborg 
& Antwerpen til Port Said, Colombo. Hongkong, 
Shanglmi, Yokohama, Kobe & Moji.

Bangkok Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Middlesbrough 
& Antwerpen til Singapore & Bangkok.

Gods medtages paa genncmgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen.

Vestindisk Linie.
Afsejling fra København hver fjerde Tirsdag via 
Rotterdam & London til St. Thomas. St. Croix, 
Antigua, Dominiea, Barbados, Trinidad, Demarara 
og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Sydafrika—Java Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Østersøen, 
Gøteborg og Frederiksstad til Sydafrika og Java, 
paa hvilken sidste Plads Damperne laster for Mar- 
seilles og Skandinavien.

Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse 
paa Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2.

Telefon: Central 8300.

► ►

►
A. Mou’s Kødudsalg. = St Annæ Plads 14.^ = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjebenbavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nuniro 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Didrag til Bindet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation lor 5 Gange 10 Gauge 26 Gauge 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Eukelte Numre af »Dansk Søfartstidende* sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Thykt nos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannovek.)


