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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa 
D/S >Acliv«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S .Als«.
Rederiel Andreas Christensen.
D/S >Baitic<.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 18GG, Rønne.
A/S Chrisliansholms Fabriker.
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Del Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Del Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F. K.« A/S.
Del Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Ilardsyssel, Lemvig.
D/S »Ileimdal«.
D/S »Helland«.
Rhedcri M. Jebsen A/S., Aabenraa.
D/S ».Jullandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg. 
Rederi A/S Kosmos.
A/S Rederiel Malhille, Lemvig.

A/S »Molortramp«, Siensved.
D/S »Myren«.
A. P. Moller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Naulic«.
Navilas A/S.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S. 
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
Parlredcriet s.s. Rune.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.
D/S »Svendborg«. 
Oluf Svendsen. 
Hans Svcnningsen.
A/S Em. Z. Svilzers Bjergnings-Entreprise. 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
Jens Toft A/S.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporler«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
A/S Del Østasiatiske Kompagni.
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Telegr.-Adr.: „HANSEN” 

Fjernskriver: 2350

Telefon: Central 72 (13 Ledn.) 

Dag & Nat: Central 53010 

Fra Udlandet: Rigs 13 (2 Ledn.)

C. K. HANSEN
KØBENHAVN

DAMPSKIBS-EKSPEDITION - KLARERING - LINIE-, HAVARI- OG ASSURANCEAGENTUR 
INTERNATIONAL SPEDITION - BEFRAGTNING - KØB OG SALG AF TONNAGE 

TELEGRAM-ADRESSE: „HANSEN**

<r

KORRESPONDERENDE REDER FOR A/S DAMPSKIBSSELSKABET

,,DANNEBROG"
* 

BUNKERKULAFD. - TELEGRAM-ADRESSE: „BUNKERDEPOT"

KØBENHAVNS BUNKERKUL DEPOT
AKTIESELSKAB

M. LAURITZEN & CO.
FREDERIKSHAVN DANMARK
TELEGRAM-ADRESSE: »LAURITZEN« TELEFON=NR. 64

BUNKERKUL
LEVERES DAG OG NAT

100 Tons i Timen Dag og Nat

Kullene bliver automatisk vejede ved Kgl. Vejer og Maaler.

Vacuum Oil Company A/s
I V : '

Smøreoliespecialister
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NYBY6NIN6ER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS0 OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR * DANMARK Telegr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

VlUilHI AV YS-V l RI TET t
SKIBSVÆRFT & MASKINVÆRKSTED

3 OPHALINGSBEDDIN6ER FOR SKIBE INDTIL 240' LÆNGDE

KALKBRÆNDERIHAVNEN-KØBENHAVN 0.

IELEGR.SADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEEON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
>2. » > s » 1000 » »

A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195
UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

»Holzapfei's 
International

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK AIIBI'JDE

Øresundsvej 141. J^Qcr 1433. København S.

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLM BLADSBADE 47 
KØØEN HAVN S.

Kabys # Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER

Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.

6

Beddinger for Skibe Indtil 520’ Længde
Flydedok » » » 14500 Tons D.W.
Ophalerbedding » 800 » »
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Sjælen i Skibet
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SPERRY7
KOM PASSET«

Spar Tid!
Tid er Penge!

R EPRÆSENTANTER :

SOPHUS BERENDSEN A/s
INGENIØR-AFDELINGEN

CENTRAL 8500 . STAT. 186
KØBENHAVN V.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELGR.-ADR. ,,SHIPPING". — STATS-TELF. 10.-TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

NAKSKOV

CASPER ANDREA’s EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAKSKOV
RIGSTELEFON NR. 7

TELE6R.-ADR.: ,,ANDREA" TELEFON NR. 108, 408 4 618

FAABORG ODENSE

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CHR. CLEMMENSEN
Grundlagt 1866

INDEHAVERE:
UFFE CLEMMENSEN, edsv. Skibsmægler 
KAI BACKHAUSEN, slatsaut. Skibsmægler

ODENSE
Telf. 14 og 83 

Telgr. Adr.: "Cle r mensen" Rigstelelon 33

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLBFOB 418 TBLBGH. "BØRHOLM, HOBBO'*

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK-PETERSEN)

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

ODENSE - BOGENSE
Tlf. 30-2 Lin. Tig. Adr. Friis

2830

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. SO1. 8CHU LTZ

C. HOPPE & CO.
Partners:

n „ ODENSEG. Hoppe
edsv. Skibsmægler 988-688
Joh. Sørensen Telgr. Adr.

P. M. Michelsen Brokerhoppe

KOLDING

A. GJØRDING’s EFTF.
SVANE & GJØRDING

Statsautoriserede Skibsmæglere
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR DEN KJBBENHAVNSKE SB-ASSUHANCEFOHENINe 

TELEGRAM-ADRESSE: 6JØR0 IN 6 TELEFON NR. 1810—1811

SVENDBORG

E.W. v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

l lf: 25 (2 Lin.), 262 
Stat 2.

Privat 1030

Tclegr.»AdL 
»Hudc«. 

Svendborg

MARIAGER

P. RUOBECK-LARSEN « MARIAGER
INDEHAVER V. f R O M BART RUMSEN

Statsautoriseret (Skibsmægler
Telf.: Cemcntcentralcn Nr. 1

Samtaler paa laog Distance: Telf. Mariager 114 
Telcgram*Adressc: „Chartcring Mariager" 

Post*Adresse: ,,Cimbria" pr. Mariager

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVEN D BORG

Telegram«Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 
TheBoeCode Privat: 1551
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

D a in p s k i b s a k t i c s c 1 s k a b c t

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-Adr. »Mariusona Telefon Central 12057

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
IIYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC^s
AMALIE6ADE 33

Telelon : 4242 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaciflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Eta bleret 1897 
Medlem af Arbe| dsgi vcr*Fo ren Ingen 

Ældste og bedst kendte 
StevedoresFirma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARREH
Norsk statsanf. Kompasrettere 
Forlanj W Katalog

ULYKKESFORSIKRINGSFORBUNDET FOR 
DANSK SØFART
GENSIDIGT FORBUND

AMALIEGADE 35

Lovpligtig

af Skibsbesætninger

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1 846 TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR a MASKINFORRETNING

TELEFON CENTRAL J 13779 
l 15779

TOLDBODGADE 18
K.

TELEGRAM »JANBY«

1921-1946

Skibshjælpemaskiner og 
Skibstilbehør fra førende 
Spe cialfabrikker



Dansk Søfarts Tidende
—ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

GRUNDLAGT 1893

Nummer 1 FREDAG 4. JANUAR 1946 53. Aargang

FRA AAR TIL AAR
Det var et af Verdenshistoriens store, skelsættende 

Aar, Kirkeklokkerne Kloden over kunde kime 
Farvel til, da Anno 1945 langsomt svandt bort i Mid

natstimen og gav Plads for 1946, del første Aar i 
Fredens forjættende Tegn.

1945 holdt, som de fem foregaaende Aar, sil Indlog 
i Historiens Annaler akkompagneret af Kanonernes, 
Bombernes og Minernes dumpe Drøn, men enhver, 
der vilde se, vidste dog, at Spillet snart vilde være til 
Ende, og en Dag i Maj tav da ogsaa dette Infernoets 
Orkester brat og pludseligt, og Stilheden faldt over 
Europas Slagmarker. En kort Stund flammede Baa- 
let videre i Øslen, indtil det hidtil uovervindelige Japan 
maatle give den ulige Kamp op og bede om Fred.

For os Danske betød det, at Verden nu omsider al
ter fik Fred, vel egentlig mere endnu end det, at Kri
gen var forbi. Det betød, al Friheden efter Besættel
sens onde Mareridt paany blev os skænket, og det 
har vi forhaabentlig lært af Tiden, vi har været igen
nem, al Friheden, Friheden til at lænke, tro, tale, som 
vi selv vil, og til at leve Livet i Pagt med de Princip
per, Nordens Folk har knæsat gennem Aarhundreder- 
ne, der svandt, er mere værd end Fred for enhver 
Pris.

Men Friheden, der kom til Danmark hin 5. Maj 
1945, betød ogsaa, al Porten ud til den store, vide 
Verden, der gennem Tiderne, ikke mindst lakket være 
dansk Skibsfarts Indsats, har udgjort saa vigtig en 
Arbejdsmark for dansk Initiativ, atter blev slaaet op 
omend ikke paa vid Gab endnu, saa vi igen kunde be
gynde at se ud over the seven scas, hvor danske Skibe 
altid med Ære har trukket deres hvide Kølvandsstri
ber i en Fredens Kappestrid med Verdens andre .sø
farend. Nationer.

Aarel, der svandt.
Karsskifte plejer man jo altid efter gammel 

Sæov • at standse op el Øjeblik paa Vejen fremover 
' - for at gøre del svundne Aars Status op og dels 

åke paa, hvad de kommende Dage vil bringe 
■>dt og Ondt.
•ionen over 1945 maa vel først og fremmest blive 
■I Aarel bragte Menneskeheden den største Gave, 
•mde faa, Freden, men at det ikke formanede 

virkeliggøre alle de skønne Drømme, som saa man- 
..vde drømt om alt, hvad der skulde ske straks, 

-"nr Kanonerne tav, og alle Golcondas Skatte med 
nme vilde begynde at flyde ud over Verden, 

Dro. uie, der selvsagt ingen Bund kunde have i Vir
keligheden, al den Stund Dønninger efter et Uvejr 
aldrig kan lægge sig straks efter, al Stormen har ra
set ud.

ai Ting maa have sin Tid, og som Haabet var den 
bedste Ballast i Krigens Tid, maa Taalmodigheden 
være det i Efterkrigstidens Dage, hvor de oprørte 
Søer maa ledes ind i Fredens blidt glidende Kanaler 
gennem regulerende Sluser for at undgaa hærgende 
Oversvømmelser.

For Skibsfartens Vedkommende hedder denne saa 
paakrrovede regulerende Sluse som bekendt United

Maritime Authorily eller kort og godt U.M.A., denne 
store verdensomfallende Organisation, der skabtes un
der Krigen, for al Myndighederne kunde disponere 
over den forhaandenværende Tonnage paa den mest 
hensigtsmæssige Maade. -■

U.M.A. er og maa naturnødvendigt ogsaa være el 
tungt arbejdende Maskineri, delt som Arbejdet er paa 
lo Ilovedcenlrer. hvoraf det ene er beliggende i Lon
don og del andel i Washington, men trods alle Gnid
ninger maa Organisationen dog siges al have arbejdet 
tilfredsstillende i den forløbne Tid, bydende Rederne 
rimelige, ja, i visse trådes endda meget gode Indtje
ningsmuligheder.

Den nationale Sammensætning af den Flaade, 
U.M.A. randede over ved Udgangen af Aarel 1945, 
var jo vidt forskellig fra Førkrigstidens. To store sø
farende Nationer, Tyskland og Japan, er blevet fejet 
bort fra Havene og vender vel næppe nogensinde til
bage igen som Faktorer af Betydning. Den italienske 
Ilandclsflaade er blevet decimeret, mens paa den an
den Side De forenede Stater takket være det giganti
ske Skibsbyggeri under Krigen nu er den førende Na
tion paa Søen, raadende over ca.-60 Miil. Tons af de 
ca. 95 Mili. Tons, som Verdens Ilandelsflaader opgø
res til i Dag, mens Havenes tidligere Behersker, Stor
britannien. i hvert Fald foreløbigt maa se sig redu
ceret til Andenpladsen.

Bag disse Søens Stormagter slutter de mindre, sø
farende Nationer op, arrede og skrammede efter Kri
gens dybe Saar.

Mens man i al Almindelighed kan sige, at Danmark 
under Størstedelen af Krigen indtog en Særstilling 
blandt de af det universelle Ragnarok ramte Lande 
med de mindste materielle og personelle Tab, kan delte 
saa afgjort ikke siges om den danske Skibsfart og 
dens Mænd, der straks fra første Færd, efter at den 
tyske Flodbølge var skyllet ind over Landet, salte ak
tivt ind i Kampen for Friheden, Skulder ved Skulder 
med de øvrige allierede Nationer.

Svære Tab kostede denne offervillige Indsats baade 
i Menneskeliv og i Skibe. Næslen 1400 Søfolk eller 
10 pCt. af den samlede Mandskabsstyrke salte Livet 
til under Kampen — ingen anden Befolkningsklasse 
havde tilnærmelsesvis saa stor en Tabsprocent — og 
207 danske Skibe med 507.000 Brutto Register Tons, 
783,000 Tons d.w. gik tabt paa Grund af Krigsforlis.

Man kan vel uden paa nogen Maade al ville forrin
ge Hjemmefrontens heroiske Indsats, der var af saa 
stor Værdi baade reelt i den stadig bi Irere Kamp mod 
Undertrykkerne og deres danske Lakajer og som et 
virksomt Middel til al vise Verden, hvor Danmark 
virkeligt stod, dog med rolig Samvittighed fastslaa, al 
uden de danske Søfolks slotte og sejge Deltagelse i den 
evige, naadeløse Kamp paa Havet, havde Danmarks 
Stilling i Dag været en ganske anden og langt ugun- 
sligcrc. Det var ubestrideligt Søfolkenes Indsats, der 
langsomt men sikkert fik visket det noget beskæm
mende Indtryk bort, som Danmarks Holdning den 9. 
April havde gjort ude omkring i Verden, og derved 
fik banet det første vanskelige Stykke Vej frem mod
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Landets Anerkendelse som allieret Nation med de 
deraf flydende gunstige Konsekvenser.

Afskaaret fra deres Hjem og fra deres Kære har 
de danske Sømænd gennem seks lange Aar passet de
res Dont trods Krigens Farer i Konvojerne over At
lanten, over Stillehavets Vidder og ved Landgangene 
i Middelhavet og ved Normandiets bombesprænglc 
Kyster. Gang paa Gang har de allierede Slatsmænd 
takket dem for deres beundringsværdige Indsats, og da 
Fædrelandet omsider atter var blevet frit igen, lak
kede ogsaa det sine hjemvendte Sønner for alt, hvad 
de havde udrettet i den lange Tid.

Man maa blot haabe, at Danmark ikke, naar den 
graa Hverdag sætter ind med alle sine Bekymringer 
og alle sine Problemer, glemmer denne Soinæn- 
denes Indsats. Det gaar jo desværre ofle saadan, at 
den, der var Helt i Gaar, knapt nok taales i Morgen, 
hvor saa mange andre Ting trænger paa og tager Tan
kerne fangen. Der foreslaar jo utvivlsomt Landet over 
en overordentlig vanskelig Genrejsningsperiode, der vil 
kræve lunge økonomiske Ofre af alle. Man maa blot 
haabe, at Myndighederne til sin Tid, naar disse øko
nomiske Byrder skal fordeles paa Landets Borgere, 
vil erindre de Ofre, som Skibsfarlen, det eneste dan
ske Erhverv, der led virkelig alvorlig Skade tinder 
Krigen, allerede bragte for Landets Skyld dengang 
gennem de svære Tab, som del er bydende nødven
digt al faa erstattet snarest muligt, om Landet skal 
kunne gøre sig gældende i den kommende Konkurren
ce paa Søen, men som ikke kan erstattes i en tilfreds
stillende Maalestok, hvis Erhvervet skal lynges til Jor
den af for store Skatter eller lignende Forpligtel
ser,

Staten skylder sine Søfolk Tak, men denne Tak kan 
bedst udtrykkes ved. al Staten af al sin Magt støtter 
og ikke gennem sin økonomiske Politik hemmer Be
stræbelserne for al genopbygge Ilandelsflaaden saa 
hurtigt som muligt, saa Søfolkene, Landets Fronlsol- 
daler. atter faar Skibe al sejle med. Landet til Gavn.

Aaret, der konuner.
Del er altid svært at stille Horoskoper for Frem

tiden. Særlig svært er det vel i Aar, hvor Spørgsmaals- 
tegnenc er saa store og saa mange som ingensinde for, 
og der kun er faa konkrete Ting al holde sig til. En 
af disse konkrete Ting er, at U.M.A. vil ophøre i sin 
nuværende Form den 2. Marts 1946. Hvad der for 
Skibsfartens Vedkommende saa vil ske efter denne 
Dato, er der meget divergerende Meninger om Verden 
over i interesserede Kredse, men det vil sikkert være 
i Bedernes Interesse, om man endnu i nogen Tid ef
ter U.M.A.’s Ophør kunde opretholde en vis interna
tional Kontrol for al opnaa en fair Arbejdsbalancc, 
saa man derigennem kan undgaa en bitter og ødelæg
gende »cut throat competition«, der vilde være hele 
Skibsfarten til ubodelig Skade. For at forberede et 
saadanl Overgangsstadiuin fra U.M.A.-Tiden til frie 
Tider er der da ogsaa planlagt en United Nations Re
derkonference i London i Begyndelsen af Aaret.

Der er endvidere sikkert stor Sandsynlighed for, at 
den nationale Statsregulering vil fortsætte nogen Tid 
endnu for at sikre Landets Forsyning med livsvigtige 
Varer som Kul, Levnedsmidler o. s. v. For Danmarks 
Vedkommende maa man saaledes regne med, al Fragt
nævnet endnu et Stykke Tid fremover vil fortsætte sin 
Virksomhed.

Del største, altoverskyggende Spørsmaal, der mo
der den internationale Skibsfart ved Aarsskiftet, er 
Spørgsmaalel om, hvad U.S.A. agter at gøre med sin 
gigantiske Ilandelsflaade. Amerikas Planer med disse 
Skibe er ikke helt fastlagt endnu, men amerikanske 
Skibsfartseksperler regner med, at Landet vil beholde 
ca. 20 Miil. oceangaaende Tons i Fart, medens Resien 
skal sælges, lmgges op eller lægges op som en Slags

Reserve til Brug for Orlogsflaaden under en eventuel 
ny Krig.

Skibsfart er jo imidlertid ikke et Spørgsmaal om 
Skibe alene. Sagen har ogsaa en anden Side, der ikke 
kan maales i Tons, men i shipping-Erfaring, og her 
staar de gamle, traditionsrige, søfarende Nationer som 
Storbritannien, de skandinaviske Lande, Holland 
o. s. v. stærkt i Forhold til U.S.A.

Og lier melder sig da et andel af del nye Aars 
mange Spørgsmaal. Hvorledes vil U.S.A. søge al neu
tralisere denne Konkurrenternes Overlegenhed i Er
faring? Allerede før Krigen var Landet som bekendt 
inde paa at støtte sin Skibsfart med Subsidier paa om
kring 10—12 Miil. Dollars om Aaret. Der er en vis 
Sandsynlighed for, at disse Subsidier vil blive øget 
noget i Tiden, der kommer under Henvisning til, at 
Amerika arbejder med højere Driftsudgifter end an
dre, søfarende Nationer.

Statsstøtte i en hvilkensomhelst Form er en farlig 
Vej at slaa ind paa, fordi den i det lange Løb vil vise 
sig at være ødelæggende for del private Initiativ og 
den personlige Dygtighed. Man har det Indtryk, al 
Tanken om Subventioner ogsaa spøger i England. Ilvis 
disse Planer bliver realiserede, vil Resultatet blive me
get beklageligt for de smaa Skibsfarlslande, der selv
sagt ingen Muligheder vil have for al kunne følge 
med her.

Farligere end Subventioner er imidlertid de merkan
tilistiske, eller om man vil. imperialistiske Tendenser, 
der for nogen Tid siden fik deres Udtryk i den ame
rikanske Kongres i Forslaget om, al amerikanske Va
rer skulde transporteres paa amerikansk Køl, et For
slag, der leder Tanken hen paa Cromwells bekendte 
Navigationsakt af 1651, der utvivlsomt til at begynde 
med virkede som en Spore for den dengang ikke sær
lig betydelige engelske Skibsfart og Handel, men som 
snart skulde vise sig at være en snærende Spænde
trøje, der hæmmede mere end den gavnede. En Gen
optagelse af disse gamle Tanker vil sikkert i det lange 
Løb have samme negative Virkning for Amerika, der 
hurtigt vil opdage, at det betaler sig bedre at faa sej
let Varerne billigt paa fremmede Skibe end dyrt paa 
egne.

Mens den Vej, Amerika vælger at vandre, vil være 
udslaggivende for Udviklingen paa de oversøiske Mar
keder, vil Forholdet sikkert være el andel i Nord- 
Østersøfarten og til Dels ogsaa i Middelhavsfarten, den 
middelstore Tonnages Arbejdsfelt, hvortil de større 
amerikanske Skibe ikke egner sig. I disse Farter vil 
der, om Handelen ellers faar Lov til at udvikle sig, 
som man maa haabe, utvivlsomt være Fragter nok til 
den forhaandenværende Tonnage, ja, muligvis, endda 
saa stort el Behov, al der kan blive Tale om Tonnage
mangel, hvad der vil kunne komme de mange danske 
Skibe, der beskæftiges her, til Gode.

Danske Rederier har allerede sendt Skibe ud paa 
de gamle Ruter fra før Krigen og alter vist deres Far
ver her, men der er ingen Tvivl om, al særlig 0. K. vil 
møde mange Vanskeligheder under det brydsomme 
Arbejde med alter at knytte de saa længe brudte For
bindelser, fordi Englænderne og Amerikanerne gen
nem Krigens Aar har sat sig til Højbords her, men 
forliaabentlig viser del sig, at der ogsaa i Fremtiden 
vil være Raaderum for en dansk Indsats paa disse 
Felter, som der har været det, før Uvejret satte ind.

Forøvrigt er del vel muligt, ja, endda sandsynligt, 
at Efterkrigstiden netop paa Liniefarlens Omraade vil 
se en videre Udvikling af det gammelkendte Konferen
cesystem, men heri ligger der ikke noget alarmerende 
hverken for Rederne eller for Købmændene. Konfe
rencernes egentlige Formaal og deres Eksistensberet
tigelse ligger i Bestræbelserne efter at hindre de kao
tiske Tilstande, der vilde opstaa, hvis Outsidere træng
te ind med Underfragter, der i sig selv var økonomisk 

(Fortsættes Side 13).
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Dansk Skibsfart 1945
Af Direklor for Dansk Dampskibsrederiforening

E. Maeyaard.

visse Spccialskibe maa sættes lavere, er Tabsprocenten 
højere, hvis man regner med de under Krigen aktive 
Udøvere.

Afgangen paa Grund af almindeligt Forlis og Salg lil 
Udlandet (hovedsagelig af Skibe udenfor Spærringen) 
har beløbet sig til 52 Skibe paa 83.000 B.R.T., 130.000
T. d.w., og den samlede Brultoafgang kan foreløbig 
opgives li) 259 Skibe paa 590.000 B.ILT., 900.000 '1'. 
d.w. eller 54—55 pCl. af Brutto- og Dødvæglslonna- 
gen før Krigen.

Selvom Tilgangen til llandelsflaaden under Krigen 
har værel rel minimal sammenlignet med Fredsaarene, 
er del dog lykkedes al bygge nogle Skibe paa danske 
Værfter, og for al forhindre, at disse Skibe skulde 
blive overlaget af Tyskerne, har man undladt at fuld
føre Skibene inden Krigens Slutning. Der er derfor 
i de forsle Maaneder efter Befrielsen blevet afleveret 
el rel anseligt Antal Skibe fra de danske Værfter. For 
hele Krigsperioden og indtil 15/9. 1945 har Tilgangen 
lil llandelsflaaden beløbet sig til 87 Skibe paa 216.000 
B.ILT., 310.000 T. d.w.

Del fremgaar af disse foreløbige Tal, al den danske 
llandelsllaade har lidt meget store Tab under Krigen, 
og i de nærmest kommende Aar forestaar der Erhver
vets Udøvere el haardt og vanskeligt Genopbygningsar
bejde. Nel toafgangens Tal maa anses for Minimums
tal for den nødvendige Genopbygning, idet flere af de 
resterende Skibe er gamle og tjenlige lil Ophugning. 
Under Hensyn til Genopbygningens Betydning for de 
valutariske og beskaifligelsesmæssige Problemer maa 
del haabes og forventes, at der fra alle Sider vil blive 
vist fornøden Forslaaelse for dette for Landet sænk
les viglige Spørgsmaal.

Korl efter Tysklands Kapitulation indledtes der fra 
dansk Side Forhandlinger om Danmarks Optagelse i 
Shipping-Poolen (U.M.A.), og fra Midlen af Juli 1945 
var Danmarks Optagelse en Kendsgerning. Siden da 
har dansk Skibsfart været underlagt Shipping-Poolen 
og sejlet efter dennes Raler og Bestemmelser. Selv om 
danske Redere lilfulde forslaar, at visse Restriktioner 
i den første Tid efter Krigen er en Nødvendighed, kan 
det ikke nægtes, al man ser med Længsel hen lil det 
Tidspunkt, hvor der alter hersker Frihed for Skibsfar
ten; thi kun uden Restriktioner vil den internationale 
Skibsfart have Mulighed for at udvikle sig paa sund 
Basis.

Samtidig med de stigende Fragter er der sket en 
stærk Stigning i Skibenes Driftsudgifter. Delte gæl
der alle Poster, men dog særlig Udgifterne lil Assu
rance og Hyre, og det er en gammel Erfaring, al 
disse Driftsudgifter langt vanskeligere kan nedsættes 
end Fragterne.

Om Fremtiden er det ikke muligt al udtale sig med 
blot nogenlunde Sikkerhed, dertil er Forholdene rundt 
om i Verden endnu for uafklarede. Blot skal bemær
kes, at den Omsla-ndighed, at Verdenstonnagen lil 
Trods for ile store Skibstab paa Grund af navnlig
U. S.’s sløre Skibsbygning i Dag er væsentlig større 
end i 1939, før eller senere vil gøre del særdeles van
skeligt al træffe tilstrækkelig Beskæftigelse til Skibene, 
og al derfor kun Skibe af høj Kvalitet med første 
Klasses Besætning og dygtig Ledelse vil have Mulig
hed for al klare sig i Konkurrencen.

Perioden ira Nylaar 1945 og lil Danmarks Befrielse 
den 5. Maj maa karakteriseres som en af de van
skeligste og daarligsle Perioder for dansk Skibsfart 

siden Besættelsen i April 1940. Fra Midlen af Januar 
1945 ophørte enhver Udskibning af Kul fra tyske 
Ilavne, og paa Grund af de ringe hjemlige Kulbehold
ninger og manglende Beskæftigelsesmuligheder blev 
del eflerhaanden nødvendigt at oplægge den væsent
ligste Del af den hjemmeværende I landelsllaade. For 
al forhindre Besættelsesmagten i al beslaglægge. de 
oplagte Skibe, blev de oplagt rundt om i Landets man
ge Sunde og Fjorde, og vigtige Maskindele blev laget 
ud af dem for at umuliggøre Sejlads. 1 Løbet af For- 
aarel beslaglagde Tyskerne dog 15 af de største og 
bedste Passagermolorskibe, der paa Grund af Olieman
gel havde været oplagt siden Danmarks Besættelse. 
Disse Skibe blev slæbt lil Tyskland, og nogle af Ski
bene er efter Befrielsen tilbageleveret i en Forfat
ning, der trodser enhver Beskrivelse. Flere er dog des 
værre gaacl tabt.

Ved Landets Befrielse fra Fjendens Aag var Vejen 
ud til Verdenshavene atter aalmel. Skibsfarten fik Mu
lighed for al skabe sig et Overblik over, hvorledes 
Stillingen for Erhvervet var efter den lange Krig. 
Nogle Oplysninger om Skibene udenfor Spærringen 
havde man naturligvis modtaget, luen de var faa og 
sparsomme.

Endnu er Oplysningerne om Skibenes Skæbne ikke 
fuldstændig, men lil foreløbig Orientering over Ilan- 
dclsilaadens Størrelse kan del oplyses, al den egentlige 
danske I Iandelsflaade paa 100 B.ILT. og derover pr. 
15/9. 1945 bestod af 384 Skibe paa 722.000 B.ILT. 
eller godt 1 Mili. T. d.w. I delle Tal er medregnet de 
Skibe, der endnu er linder allieret Kontrol eller rekvi
sitionerel af neutrale Stater. 1 Forhold lil Førkrigs
tidens Brutto- og Dødvæglslonnage er Ilandelstlaaden 
formindsket med henholdsvis 34 og 37 pCl.

Hovedparten af de rekvisilionerede Skibe er nu til
bageleveret eller ventes tilbageleveret i nærmeste Frem
tid. Tilbage slaar imidlertid Fastansættelse af Erstat
ning og Brugsgodlgørelse for disse Skibe. Forhand
lingerne herom er paabcgyndl, og det er dansk Skibs
farts llaab, at man fra de paagældende Landes Side 
vil vise Forstenelse for Erhvervets rimelige Krav og 
for dets Indsats af Mennesker og Materiel.

Ved Krigsforlis er Fiaaden formindsket med 207 
Skibe paa 507.000 B.R.T., 783.000 T. d.w. og ved 
disse Forlis og paa Grund af andre Krigsbegivenheder 
har ea. 1400 gode danske Søfolk mistet Livet. I For
hold til del samlede Antal Udøvere indenfor Erhvervet 
før Krigen udgør Tabsprocenten godi 10 pCl., men 
da Antal beskæftigede paa Grund af Oplægninger af
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VED AARSSKIFTET
Af Viceadmiral .4. II. Vedel.

Naar vi de sidsle 6 Gange liar fejret Aarsskil'lel, 
har det hver Gang va-rel ined en Følelse af Uvis
hed og Frygt for, hvad del nye Aar vilde bringe; den

ne Usikkerhed var berelligel og ikke mindst for Søens 
Folk og alle, der havde med Søen al gøre.

I Aar er Forholdene anderledes. Vi glæder os af 
Hjertet over, at Krigen er sluttet, al Nazismen er ned
kæmpet, og over, al vort eget Land igen er frit. De 
Vanskeligheder, som ligger foran os nu, er af en helt 
anden Art; de er endnu store og alvorlige, men ved 
fast og forudseende Ledelse og ved Arbejdsvilje og 
ved den kvalitetsmæssige Arbejdsevne, som den dan
ske Arbejder er i Besiddelse af, vil meget kunne naas.

I den Tid, der kommer, vil Søfarten komme lil at 
spille en afgørende Rolle for vort Land. Under selve 
Krigen var de danske Søfolks Indsats af uvurderlig 
Betydning. Under mit Besøg i London i Sommer i 
Admiralitetet kom alle de højere Admiraliletsoffice- 
rer, jeg talte med, ind paa de danske Søfolks Arbejde 
og lalle med megen Respekt og Ros derom. I deres 
Øjne skyldes det de danske Søfolks Arbejde og den 
29/8 1943, al Danmarks Omdømme var saa godt, som 
del var.

Men ogsaa fremover vil Søfarten faa sin store Be
tydning og dens Mænd faa Lejlighed lil igen al gøre 
en Indsats, maaske paa mere normal Maade end i de 
forløbne Aar.

Kan Søværnet nu yde sil Bidrag hertil, og paa 
hvilken Maade? Idel man fastholder Søværnets Ho
vedopgave som den. at være en Del af Landets mi
litære Forsvar, ligger fra gammel Tid ogsaa andre Op
gaver baade naturligt og pligtmæssigt for.

Ganske vist er vor Flaade for Øjeblikket ikke me
get værd som Krigsflaade — men det kommer. Der
imod er al Kraft sat ind paa lo Ting: Mineslrygnin
gen og Uddannelsen. Her er det Minestrygningen, der 
har Interessen.

Mineslrygningen i de europæiske Farvande er et 
stort og omfattende Arbejde; Ledelsen er samlet i et 
»Central ininesweeping board« med Sæde i London; 
delle er saa delt i forskellige sub-committees for de 
forskellige Farvande.

Enkelthederne i Mineslrygningen i vore Farvande 
er helt under dansk Ledelse, og Hovedprincippet er 
del, al først stryges og udvides Sejlruterne, derefter 
kan mere specielle og lokale Opgaver tages op. Des
værre maa der endnu nogen Tid siges Nej lil An
søgninger om mere lokallpræget Strygning, indtil Ril
lerne er strøget sikkert og i en rimelig Bredde. Vin
teren er heller ikke nogen god Aarslid for Strygnin
gen, og paa de engelske og tyske Minestrygerfarløjer 
er der desværre en Del Havarier. Alt det faar nu 
være; der sættes ind, hvad der kan af Personel og 
Maleriel; naar blot vi ikke faar en alvorlig Isvinter; 
del vilde i Aar være intet mindre end en Katastrofe. 
Afmærkningen maa inddrages, eller den lages af Isen, 
saa Skibene ikke vil kunne følge Ruterne, og uden 
for disse er der sladig betydelig Minerisiko. Megen 
Afmærkning vil gaa labt, og det er næsten umuligt al 
faa nyt Materiel, og Mineslrygningen bliver meget 
vanskelig al genoptage lil Foraarcl, naar Afmærknin
gen er borte.

Til Minestrygningsljeneslen bruges i Forbindelse 
med Marinens øvrige Arbejde et langt slørrc Personel, 
end Søværnet i Virkeligheden raader over. Men her 
har vi den allerstørste Nytte af de Styrmænd og 
Skibsførere, der er inde som Søofficerer i Reserven. 
Desværre ligger Forholdene saaledes, al mange af dem 
gerne vil hjemsendes nu efter Krigens Ophør for al 
komme ind i deres gamle Rederier igen eller for al 
søge Stillinger i en ikke for fremskreden Alder, og 
del er fuldt forstaaeligt. Man maa dog her bede Re
derierne om fortsat al stille sig imødekommende — 
som ogsaa mange har gjort — overfor disse Menne
sker, selv om del varer baade */« eller 1 Aar lam
gere end beregnet, inden de kan frigøres for Tjeneste 
i Søværnet. Del er ofte umenneskeligt og haardl al 
holde paa disse Officerer, naar man ved, at en Livs
stilling maaske gaar fra dem, hvis de ikke bliver hjem
sendt; paa den anden Side kftn de ikke undværes, hvis 
Mineslrygningen skal gaa sin Gang, og hvis Søværnels 
øvrige Arbejde overhovedet skal kunne bestrides. Saa- 
snarl der paa nogen Maade er Mulighed derfor, vil 
de efterhaanden blive hjemsendt, saaledes som del 
skele for nøgles Vedkommende, da del nye Hold Ka
detter blev udnævnt nu ifør Jul.

Fra gammel Tid har det i alle Lande været Skik 
og Brug al sende Orlogsskibe paa Togt til fremmede 
Lande for at vise Flagel, el Forhold, som erfarings
mæssigt ikke er uden Betydning for Landels Anseelse 
og for dels Handel og Søfart. Ogsaa denne Opgave er 
det Hensigten igen al tage op. Ganske vist har vi end
nu ingen dansk byggede Orlogsskibe, der kan sendes 
ud, ineni de lo Fregatter, der i Efleraaret er indkøbt i 
England, egner sig ogsaa hertil. De er indkobl med 
Uddannelsesformaal for Øje, og de er hertil særdeles 
anvendelige.

Iøvrigl har Danmark under Krigen haft saa mange 
gode Repræsentanter for dansk Skibsbygning og dansk 
Sømandsskab ude al vise Flaget, og ikke mindst Sko
leskibet »Danmark , der laa i U.S.A. Noget smukkere 
Skib kan ikke tænkes, og ved den Brug, der har været 
gjort af Skibet og dels Besætning lil Uddannelse af 
Befalingsmænd til U.S.A.s Flaade har det været med 
til at kaste Glans over vorl Land, og man maa glæde 
sig over, al Skibet havde en Fører, der fuldt ud gik 
ind for Opgaven og løste den paa en saa fortrinlig 
Maade.

Man kunde ønske, al betydeligt større Kredse af 
vorl Lands Befolkning tik Øjet op for Søfarlens Be
tydning. Den kommende Tid vil i særlig Grad vise 
hele Landels Afluvngighed af Skibsfarten og dens 
Ma*nd.
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VED
AARSSKIFTET 1945-46

Af Chefen for Handelsministeriets Sofarisafdeling, 
Afdelingschef Ove Nielsen.

Sjaddenl — maaske aldrig — har dansk Skibsfart 
oplevet el Aar med saa afvekslende Begivenheder 
som 1945. El Tilbageblik efterlader næsten samme 

Indtryk som en Film med stadigt og hurtigt skiftende 
Billeder.

Aarets Begyndelse var præget af underjordisk Ar
bejde: Skibenes Beskyttelse mod forventet Beslaglæg
gelse eller Ødelæggelse fra lysk Side, illegale Trans
porter til og fra Sverige, Forberedelser til Overgang 
til Fredsforhold efter Tysklands forventede Nederlag, 
et Arbejde, der hovedsagelig støttedes paa illegalt 
modtagne Rapporter og andel Materiale vedrørende 
Forholdene for vore Skibe og Søfarende ude i Verden, 
i Marts tysk Beslaglæggelse af 16 oplagte danske 
Skibe i Københavns Ilavn, besvaret af Frihedsbevæ
gelsen med Sprængning af Maskineriet i Langebro. 
hvorved Skibenes Bortfjcriiel.se hindredes, i April paa 
een Nal »Rosmes og benved 20 Bjergnings- og Bug- 
serfarløjer fort til Sverige, en Aktion, der fra lysk 
Side besvaredes med tysk Militærvagt i alle danske 
Skibe, hvorefter danske Sofolk etablerede sil-down 
Strejke, indtil disse Vagter var trukket tilbage, i Maj 
ved Danmarks Befrielse Genoprettelse af Forbindel
serne med alle vore Skibe og Søfarende ude i Verden, 
i Juni Danmarks Tilslutning til den internationale 
Skibsfarlsaflale — ll.M.A. —, i de følgende Maaneder 
Modtagelse af danske Skibe og danske Søfarende, der 
vendte hjem efter mange Aars Fravær, Gennemførelse 
af ny Lovgivning og nye Forskrifter paa Søfartens 
Omraade (om Hjemrejse og Ferie for Søfarende, om 
Hædersgaver, om Krigs-lJlykkesforsikring, om Op
holdsrum i Skibe, om Oprettelse af »Danske Søfaren
des Mindefond af 1945 1, og ved Aarets Slutning den 
store internationale Søfartskonference i København, 
hvor Sporgsmaal af vital Betydning for Alverdens Sø
farende kom til første Behandling. Og ind imellem alt 
delle Overenskomstforhandlinger, Afvikling af økono
miske og personlige Forhold og meget mere. Oprems
ningen gør langt fra Krav paa al være udtømmende.

I Aarel, der gik, har vi faaet konstateret, al over
ordentlig meget er slaael i Stykker for dansk Skibs
fart. Mange Sporgsmaal af afgørende Betydning slaar 
endnu ved Aarsskiftel uløste. 1945 blev dog el godt

Aar; det bragte Krigens Ophør og aabnede Forbindel
serne til Verden.

1946 bør komme til al slaa i Genopbygningens Tegn. 
Skibsfartens Genopbygning maa blive Hovedopgaven, 
for hvilken alle andre selv nok saa vigtige Opgaver 
maa træde tilbage. For hvad nytter del med større 
Sikkerhed, bedre sociale Forhold, højere Lønninger og 
andre tilsvarende Goder, hvis man »ikke har noget at 
ha’ dem i«. Dermed være ikke sagt, al der ikke skal 
arbejdes paa Tilvejebringelse af saadanne Goder — 
tværtimod. Del vil sikkert være klogt, samtidigt med 
al der maalbevidsl stiles mod den højst mulige Stan
dard med Hensyn til Tonnage, da ligesaa maalbevidsl 
al rette Anstrengelserne mod at skabe bedst mulige 
standards of effieiency and liinny for Personalet om 
Bord og i Land.

Genopbygningsarbejdet bliver stort og Vanskelig
hederne mange, men de skal overvindes — del er jo 
bl. a. derfor vi er til!

For Danmarks og dansk Skibsfaris Fremtid be
høver man ikke at nære Ængstelse — blot man vil 
øse af de Erfaringer, vi høstede i fem lange Besællel- 
sesaar. Der saa vi, hvorledes Villigheden hos den en
kelle til al bringe Ofre for del fælles Bedste gav Bonus 
for alle. Der lærte vi Sammenholdets og Samarbej
dets Værdi og Magt at kende. Det var de Midler, hvor
med vi sejrede i Krigens Tid. Hvorfor da ikke an
vende de samme Midler i den fredelige Konkurrence 
om Transporterne over Havene.

Naar vi nu gaar ind i del nye Aar, vil vi i Ærbø
dighed og Taknemmelighed mindes dem. der bragte 
del største af alle Ofre: og lad os saa IrælTc en varig 
Beslutning om, al disse Ofre ikke skal være bragt for
gæves, men at Sammenhold og tillidsfuldt Samarbejde 
skal vau-e del Motto, hvorunder der skal arbejdes for 
dansk Skibsfart i 1946 — og fremdeles.

FRA AAR TIL AAR (fortsat)

uforsvarlige, og hvis eneste Formaal vilde vatre al 
sprænge de allerede eksisterende Linier.

Disse Konferencers Arbejdsvilkaar er utvivlsomt 
blevet betydeligt forbedrede, fordi de lyske og japan
ske Rederier er forsvundet, men paa den anden Side 
maa man ogsaa lage i Betragtning, al store og vig
tige Dele af den mellemfolkelige Samhandel er ble
vet lammet af de døde Omraadcr, som Krigen har 
skabt, og Skibsfarten er mere interesseret i, al disse 
Omraadcr alter bringes i produklionsmæssig Stand 
end i al begrænse Konkurrencen.

Store og mangeartede Problemer rejser sig for 
Skibsfarten ved Aarsskiftel mellem 1945 og 1946, Pro
blemer, der skal og maa løses, om Verden skal vinde 
Freden. Først og fremmest maa man haabe, al det

vil lykkes i Aarel, der kommer, al faa skabt og un
derbygget den internationale Orden, der er den nød
vendige Forudsætning for, al man kan naa frem til 
den saa allraaværdige Frihed i Erhvervslivet paa de 
nationale Omraadcr, thi uden en saadan Frihed vil 
heller ikke Skibsfarten gaa nogen lys eller lykkelig 
Fremtid i Mode.

Friheden er Skibsfartens og Handelens store Nyl- 
aarsønske, men vil Sejrherrerne fra Verdenskrigen 
skænke Erhvervslivet denne Frihed og betrygge det 
gennem en sund og lige Konkurrence, eller vil de mo
nopolisere Skibsfart og Ilandel gennem snærende 
Statsindgreb?

Det er det store, del altoverskyggende Sporgsmaal 
paa Skellet mellem del sidste Krigsaar 1945 og del 
første Fredens Aar 1946.

Bortfjcriiel.se
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Københavns Havn underVerdenskrigen
Af Ilavnedirektør Moyens lilach.

Ved Aarsskiftel 1945/1946 forekommer det mig na
turligt at give en lille Oversigt over Bevægelserne 
i Omsætningen over Københavns Havn og i dennes 

Økonomi i den sidste Femaars-Periode for derigen
nem at give el Billede af Krigens Indvirkning lierpaa.

Forudsadningen for Københavns Havns Økonomi 
under den sidste Verdenskrig afspejler sig paa en ly
delig Maade i nedenslaaende Godsomsadnings- og 
Skibsfartsstatistik. Godsomsadningen søvands over Kø
benhavn faldt under Krigen med ea. 50 pCt. af del 
normale, sel i Relation lil 10-Aars Perioden 1930-39. 
Delle belod. al der i Aarene 1940-45 over Københavns 
Bolva-rker omsalles ialt 17 Mill. Tons Gods mindre 
end normalt. Antallet af indkomne Skibe faldt i sam
me Periode med ea. 56 pGl. (samlet Nedgang ea. 
80,000 Skibe), medens Tonnagen faldt med op imod 
72 pC.I. (samlet Nedgang ea. 31 Mill. N.R.T.I. Al Ton
nagen faldl forholdsvis mere end Antallet af Skibe 
skyldes bl. a. Turislfarlens Ophør, Indskrænkning af 
Rutefarten, samt al Varerne ankom i hele Skibslad
ninger og ikke i Parilaster.

Godsomsadningen og Skibsanlobene i Perioden 
1938-45 vil l'remgaa af nedenslaaende Oversigt:

Lcssvt. og ind- Indkomne* Skibe (over 4 N.R.T 
ladet Godsimengdo

Anr 1000 Tons .Antal 1000 N.R.T.
1 938 ........ 6.218 23.898 8.117
1939 ........ 6.405 23 744 7 574
1940 ........ 3.229 10.112 2.278
1941 ........ 2.853 9.895
1942 ........ 2.907 10.266 1.818
1943 ........ 3.477 12.485 2.521
1944 ........ 3.127 10.577 1.982
1945 (6 Mdr.) 776
1945 (11 Mdr.) 9.173 1.526

Havnens Økonomi under Krigen prægedes hurtigt 
af stærkt faldende Havneafgifter som Følge af den 
svigtende Godsomsadning og Besejling. Det rent penge
mæssige Overskud paa Driften faldt i Aarene 1940- 
1945 lil gennemsnitligt under '/■• Mill. Kr. pr. Aar. 
Dette bedød, al disse Aar gav Havnen en Mindreind- 
lægl paa Driften af op imod 13,5 Mill. l<r.

Hertil kom, at Havnen under Krigen maalte iværk
sætte store Beskæftigelsesarbejder og derhos samtidig 
forberede Igangsættelsen af Beredskabsarbejder i Lø
bet af den nærmeste Efterkrigslidsperiode.

Delle i Forbindelse med del omtalte stærkt falden
de Provenu paa Driftsregnskabet tvang Havnen lil un
der Krigen al oplage belydelige Laan, ialt 39 Mill. Kr., 
lil Finansiering af Havnens Drifts- og Kapitalregn
skab. Af disse 39 Mill. Kr. er dog anvendt et Beløb 
af ea. 10 Mill. Kr. til ekstraordinære Afdrag paa gamle 
Laan, og der haves i Behold bl. a. lil Finansiering af 
de nævnte Beredskabsarbejder et Belob af ca. 12 Mill. 
Kr.

Havnens Taksier for Vare- øg Fartøjsafgifter for
højedes pr. 1. Januar 1941 med 25 pC.t. Denne ringe 
Takstforhøjelse bibeholdtes uændret under hele Kri
gen. Til Sammenligning tjener, at de tilsvarende Tak
ster efter Verdenskrigen 1914-1918 forhøjedes med 
indtil 200 pCt. Eksempelvis kan for Farløjsafgil'lens 
Vedkommende nævnes, al A-Afgiften i 1921 androg 
45 Øre pr. N.R.T. imod 183/i Øre i Dag, og B-Afgiften 

i 1921 30 Øre pr. Ton lossel/ladel Gods imod 15 Øre 
i »ag-

Københavns Havns Konkurrencedygtighed er søgt 
styrket dels igennem den førte Takstpolitik, dels igen
nem en Uddybning af Havnens Kapacitet. For Told

havnens Vedkommende er delle gennemført ved Ud
dybninger og Nyankvg af Bolværker og Kajmure m. v.. 
— for Frihavnens Vedkommende ved en Udvidelse af 
Kran- og Pakhuskapacileten.

Om end Krigen, som del vil l'remgaa af foreslaaen- 
de, ogsaa for Københavns Ilavn har betydet en alvor
lig økonomisk Belastning, er man dog i den lykkelige 
Situation i Dag at slaa med en Havn, der saa godt 
som fuldstændig har undgaael de omfattende Ødehvg- 
gelser, der har ramt el saa stort Antal af de øvrige 
europæiske Havne. Den fremtidige Opgave vil være 
med Bibeholdelse af Havnens hidtidige lave Takst
niveau at søge gennemført en saadan Modernisering, 
al Havnen ikke blot er i Stand lil al bibeholde den for 
Byens og Landels Trivsel betydningsfulde Omsadning, 
men tillige i Konkurrence med nærliggende udenland
ske Havne yderligere at fremme denne.

Aarhus Havn

Aarhus Havn havde som bekendt allerede i 1940 
projekteret store Arbejder, men disse blev stand
set allerede før Besadlelsen, og siden da har ilel væ

ret umuligt al skaffe Materialer til Udvidelser. Man 
har imidlertid fornylig modtaget en mindre Tildeling 
af Materialer med llaab om al faa noget mere i en 
mer Fremtid, saa Havnens Myndigheder har grundet 
Formodning om at kunne komme i Gang lige efter 
Nylaar og faa paabegyndl Arbejderne for Tilvejebrin
gelse af et nyt Bassin V Nordost for den gamle Havn. 
Vest for Indsejlingen lil denne.

Iovrigl haaber man al faa de nævnte Materialer, 
saaledes at man kan bygge Pier I, hvad der har slaael 
paa Havnens Ønskeseddel i en halv Snes Aar. Om
kring del nye Bassin V vil man faa tilvejebragt ca. 
1 km ny Kaj og 61.000 m2 Plads foruden de nødven
dige Gade- og Vejarealer. De nævnte Arbejder vil an
tagelig komme til at slaa Havnen i ca 11 Mill. Kroner.
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Ny Tid, 
men det gamle Flag!

Al' Skibsmægler V. From Harlriimsen.

S idsle Punktum er sat paa det Blad, der i Dan
marks Krønike givlder Aaret 1945.

Allsaa maa vi sige Farvel til del gamle Aar. Men 
del vil aldrig blive glemt: som el stolt og lykkeligt 
Aar skal del huskes.

Vel salte det ind med fortsat og voksende Vold, med 
mere og mere overhængende Trusler. Men da vi stod 
Ansigt lil Ansigt med Katastrofen, der var at sanse som 
en Springflods Mur af Vand i Skred mod en lav og 
ubeskyttet Kyst, luvndle der el Under.

Ja, der skele i den. smukke Maj Maaned del, al 
den dødelige Trusel i el Nu sank sammen foran vor 
Dørtærskel og blev lil inlel. Og dermed blev Dan
mark igen det l.and, danske Folk frit skulde raade 
over.

Kun de, der oplevede del, ved, hvad delle Øjebliks 
Forandring belod. Senere Slægter maa nøjes med al 
ane riet: men selv Anelsen maa kunne vrvkke et Be
greb om Nuels bratle Veksling fra Skrig og Graad lil 
nyvakl Sans for Lærkesangen over Engene og Spurve- 
pippen i Tagrenderne.

Dyre Liv var sat til baade til Sos og lil Lands, in
den Lykkens Dag kom lil os. Friheden kostede sin 
Pris. De. der betalte, betalte for hele Folket. Vi og 
vore Efterkommere staar i Gæld lil dem, fordi hver af 
dem, der saa fuldt gik Danmarks Ærinde, bidrog lil, 
al vi, naar Vilje og Evne sælles ind, har i vort Magt 
at genopbygge Danmark.

Alverden over raabes der, al fordrageligt Samkvem 
og Samarbejde er enesle Vej frem lil en i Fred for
ankre! civiliseret Menneskehed. Paaslandens Rig
lighed er saa indlysende, som man kan ønske sig. 
Og lel fattelig. — Desværre vil det koste Ulejlighed 
at gennemføre en nogenlunde omfattende Fordrage
lighed, som jo kun skabes ved Hjælp af en passende 
Indsats af noget, der mangfoldige Steder er et upopu
lært Begreb, nemlig Resignation.

Naar man har Kroppen fuld af gamle Uvaner, er 
det ikke saa lige lil paa slaaende Fod al gøre rent 
Bord og indlogere noget helt andet. — Det kan vist 
ikke nægies, al danske Hjerters Banken har haft Til
bøjelighed lil flinkt al morse lo Ord, som hedder mirj 
selu, medens del øvrige Glossarium forsømtes. Under 
de »fem forbandede Aar« fandtes der heldigvis fornø
dent mange, hvis Sindelag lod sig lede af Sprogets 
rummelige Ordkombinationer. Men i den Tid, vi har 
level, siden Maj Maaned bragte os sin gode Gave, har 
man mere og mere faael en Fornemmelse af. al del 
gamle Morsesignal gør sig gældende med groende Frej
dighed.

Skal Landet genopbygges under del Valgsprog, gaar 
der lel Brok i Foretagendet. Saa sandt som vi alle — 
og ikke blot en Fraktion — skal deltage i Genrejsnin
gen, vil Svindsot befænge Værket, dersom Ssvrinleres- 
ser overvælder del, der tjener Almenheden og dermed 
Samfund og Land bedst.

Regering, Rigsdag og samtlige derunder sorterende 
og med Statsembedsmænd besatte Institutioner burde 
gaa foran og oplyse Vejen til Samfundssind for det 
menige Folks famlende Fødder. Godtfolk skulde gives 
Lejlighed lil at sige: Se, hvor vores Rigsdagsmænd for

liges, fordi de har et vigligl Arbejde for. Lad ogsaa 
os spytie i Næverne og lage fal paa samme Maade.

Vore Tingnuvnd er efter Grundloven frie Mænd, som 
virker under ærlig Overbevisnings Diktat. — Dertil 
maa føjes, al de hver for sig som Regel horer hjem
me i el af de eksisterende politiske Partier. Højeste 
Dyd: Loyalitet mod eget Parti, der — ligesom de an
dre Partier — har vedtaget egen Ufejlbarlighed. Disse 
Ufejlbarligheder ser meget lil ganske forskelligt paa 
en foreliggende Sag. — Dette er i grove Træk Bag
grunden for Rigsdagssamlingerne, hvor loyale Re
præsentanter for hele Rækken af »Migsclv’er« indbyr
des strider slrængl eller handler haardl om Landets 
Love og Vedtægter. Frugterne af disse Holmgange og 
Handelsforetagender kan ikke venles al blive luller 
Tairelfrugl. Orm i Kærnehiisel og Skurv paa Skræl
len maa forekomme.

For dansk Søfart, der nu gerne skal rejse Hovedet 
efter de Aar, der overfor denne Virksomhed har været 
nok saa »forbandede« som overfor andre, er del før 
skel, at dansk Lovgivning og Administration har gjort 
Sejladsen trangere end godt er.

Eksempelvis hændte del i 1938, da Merindkomst- 
skattens Haandhævere dybt stak Sugeroret i den Ind
tjening, der det foregaaende Aar — som i Modsætning 
lil Normen blev gunstigt — var indsejlel lil Rederi
kasserne. Trods alle Henstillinger lod Staten Sugeroret 
virke og hindrede dermed blandt andet en ønskelig 
Tilgang af nye Skibe.

I Forvejen var Rederne — med den Sallvandsfan- 
lasi, som kan bruges lil mere end al spinde en Ende 
— anspændt paa Færde for al klare sig overfor uden
landske Konkurrenter, hvis Lande udstyrede Sejlad
sen med mindre krævende Anordninger for Skibsfart 
end de Anordninger, danske Skibe for linder. — Men 
uden Hensyn til sligt lik vore danske Redere af deres 
Stal et Knubs i Stedet for en Haandsrækning. Og 
Landet mistede en Tilgang af indsejlet fremmed Va
luta.

Maaske kan del kaldes Politik, men næppe Lands
politik.

Efter det Skel, Freden salte, gaar vi nu noget nyt 
imøde. Lidt maa Folk vel have heri af Krigen. I 
hvert Fald har de fleste fornummel, al del er dejligt 
ikke at mangle Skibe. Alene delle skulde kunne for
udsætte, al Staten faar Blik for. at Skibsfart er el 
Erhverv, der bør nyde den Goodwill, man skylder et 
livsvigtigt Aktiv, som ligger i trænede Hænder og le
des af trænet Indsigt. — Viet en forstaaende Stats
ledelses Opmærksomhed og Omhu kan dansk Skibs
fart blive en Ager, der giver Fold og Grøde.
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Kommende Dage gemmer saa meget. Den indledende 
Sofartskonference i København, der varslede Sam
arbejde mellem søfarende Nationer, oplog Drøftelser 
om kollektive Regler for Skibsbemandingers Forhold. 
Sker del, at Forhandlingernes Videreførelse resulterer 
i, al dansk Skibsfart paa væsentlige Punkter bringes 
frem til Ligestilling med Udlandets Kolleger, vil det af
laste vore Vilkaar.

Men endnu er Forholdene saa umodne, at Fremtiden 
ikke tør vejes paa Apolekervægl. Derved enkellgøres 
Nutidens Krav, som er, at enhver efter al Evne flittigt 
ruster sig til at modtage opdukkende Eventualiteter, 
medens man erindrer, al det ikke var »Tidens nien 
Menneskehedens Ufordragelighed, der for lidt siden 
var paa Nippet til al køre Verden paa Lossepladsen.

Kommer Tilværelsen igen paa Vippen, bliver Vippe
turen tænkeligt synonym med vor Verdensfinale.

En Nation har opfundet del Udtryk, der hedder fair 
play, og del er ikke ualmindeligt, al Folk af denne 
Nation holder del Begreb, Udtrykket dækker, i Ære. 
— Dersom fair play blev en Verdenssport, var det 
muligt at se Fremtiden imøde med el Smil.

Lad os haabe, at delte Smil rykker os nærmere. — 
Og saa 1946, Opbygningsaaret, vort Velkommen!

Vi gaar ind i den nve Tid. men under det gamle 
Flag.

Fragtmarkedet 1945
Del gamle Ord, der siger, al den, der saar Vind, 

skal høste Storm, har endnu en Gang godtgjort 
sin Gyldighed. Den Krig Hitler, under gjaldende Heil- 

Raab, paabegyndte den 1. Sepi. 1939 endte med del 
militært største og moralsk mest forsmædelige Neder
lag, Historien endnu har kunnet opvise, og lians »part
ners in crime«, for al bruge et af Churchills rammen
de Udtryk, er del ikke gaael stort bedre. Vi fejrer nu 
for første Gang i seks Aar Nylaaret, ikke til Kano
nernes Torden eller Bombernes Bragen, men til Kine
sernes og Skrupludsernes mere stilfærdige, og især 
ikke saa dødbringende Akkompagnement, og vor Ge
neration, der har oplevet Historiens lo største Krige, 
kan kun haabe paa. al denne Verdens Mægtige, der 
holder Menneskehedens Skæbne i deres Hænder, af 
del Forgangne vil have iiemmcl den Lære, at Verden 
kun kan reddes fra Kaos og Undergang ved at følge 
de Principper for mellemfolkelig Omgang, som afdøde 
Præsident Roosevell knæsalle under Devisen »Del 
gode Naboskabs Politik«.

Om Fragtmarkederne i del forløbne Aar kan der 
ikke fortælles stort mere, end det vi allerede har 
nævnt i vore ugentlige Fraglberelninger, og vi maa 
desværre indrømme, at del har været en trist Ørken
vandring. Grunden hertil har jo imidlertid været be
tinget af en Række Faktorer, som vi kun i ringe Grad 
har været i Stand til al udøve Indflydelse paa. I forsle 
Række kommer naturligvis den Kendsgerning, al de 
Krigsførende af Sikkerhedsgrunde kun i ganske ringe 
Omfang har tilladt Oplysninger at sive ud, og det var 
altid kun rene Almindeligheder uden større aktuel 
Interesse. Men selv saadanne og ganske uskyldige Op
lysninger har det ikke altid været lige let, for del 
første al skaffe frem fra Uge til Uge, fordi de kun 
kunde faas fra anden eller tredic Haand — direkte 
Forbindelse med de store Shippingcenlrer London og 
New York eksisterede jo ikke — og for del andet var 
der jo Censuren, som der ogsaa maalte tages el vist 
Hensyn I il. Selv om imidlertid disse Forhold havde 
ligget paa en anden Maade, saa vilde vore Fraglbe
relninger dog alligevel ikke have været meget ander
ledes, for den første Betingelse for en Fraglberelning 
maa naturligvis være, al der lindes cl Fragtmarked 
al berette noget om, men del har der praktisk talt 
ikke eksisteret. Shipping hele Verden over har i Kri
gens lange Aar, med ganske faa Undtagelser, været 
underkastet Statskontrol af den mest haandfaste Art, 
og del karakteristiske man forbinder med Begrebel 
Marked, nemlig at del er Loven om Tilbud og Efter
spørgsel, der præger Udviklingen, har saa godt som 
været helt suspenderet. Som det var. og som vi kender 
det fra vore egne korte Trades indenfor de Omraadcr, 
der afgrænsedes af den engelske Blokade, saaledes har 
del ogsaa været paa de Syv Haves store Markeder.

Om Tonnagesilualionens enkelte Faser i det for

løbne Aar er der kun Grund lil el kort Resume. Paa 
de oversøiske Markeder, der indtil Tysklands Kapi
tulation var underkastet engelsk-amerikansk Kontrol, 
begyndte Aarel med meget stor Mangel paa Skibs
rum for alle Transporler, der ikke direkte tjente Kri
gens Førelse. Man vidsle, at Amerikanerne stadig byg
gede Skibe paa Samlebaand, og at Ubaadskrigens Re
sultater stadig visle nedadgaaende Tendens, og denne 
Situation var derfor noget uforklarlig, indtil den en
gelske Premierminister, Winslon Churchill, i en Tale 
i Underhuset i Slutningen af Februar slap Katten ud 
af Sivkken, idet han oplyste, at, lil Trods for, at de 
Allierede nu disponerede over mere Tonnage end paa 
noget tidligere Tidspunkt af Krigen, saa var Tonnage
stillingen mere anspændt end nogensinde tidligere, og 
som Grund hertil nævnle han. al den europæiske Krig 
først havde naael Ilojedpimklel liere Maaneder se
nere end beregnet, medens omvendt Krigen i del fjer
ne Østen havde udviklet sig i et Tempo, der var be
tydeligt hurtigere end ventet, og da de Allierede saa- 
ledes førte to Slør-Krige, en paa hver sin Side af 
Jordkloden, var der opstaaet den Situation, da Kri
gens lonnagemæssige Fordringer naturligvis først 
maatle opfyldes, at Tonnagelildelingerne til del civile 
Behov maalte yderligere reduceres. Det var iøvrigl 
paa samme Tidspunkt, al Tyskerne med Brask og 
Bram startede deres sidste Diinilz Offensiv-, der, 
hvis den ikke var løbet ud i Sandel, eller vel rettere 
Vandel, kunde have forbruget Krigsafgørelsen i del 
uvisse.

Ralemæssigl set var Udviklingen paa disse engelsk
amerikansk kontrollerede Markeder uden større In
teresse. War Shipping Administration foretog enkelte 
Ændringer, bl. a. i forskellige af de fra Ilamplon 
Roads udgaaende Kullrades og enkelle andre inler- 
amerikanske Trades, men disse Ændringer var ude
lukkende af teknisk Karakter.

Størstedelen af de oversøiske Markeder var som 
nævnt tinder engelsk-amerikansk Kontrol, men der 
fandtes dog enkelte frie Trades, saasom Korn fra 
River Plate til de neutrale Lande: Spanien, Portugal 
og Eire. De Rater, der belalles, laa omkring $100 
for Hvede Buenos Aires/Lissabon og omkring $120 
for Hvede fra Buenos Aires lil Eire. For Korn i Sække 
fra Buenos Aires lil Callao, for hvilken Forretning 
Raleansætlelsen ogsaa var fri, betaltes mellem $40 og 
$45.

For vore hjemlige Markeders Vedkommende er det 
Træk, der har bidt sig mest fast i Erindringen for 
Perioden indtil Kapitulationen, den meget alvorlige 
Situation, der opstod, da Tyskerne i Slutningen af 
Januar stoppede for Kulafskibningerne lil Danmark. 
Del var el glædeligt Tegn i den Forsland, al del viste, 
al Enden ikke kunde va*re langt borte, men var sam
tidig el Varsko om, al de sidsle Maaneder meget let
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kunde medføre alvorlige Kalamileler for hele vort 
Samfundsliv. For den danske Dampertonnage var det 
naturligvis en alvorlig Prøve, da Bunkerkul var næ
sten umuligt at opdrive, og mange Dampere maalle 
lægge op for kortere eller længere Tid. De Forsøg, 
der blev gjort med al bruge de danske Brunkul som 
Bunkers, faldt ikke heldigt ud.

Allerede paa el Tidspunkt, da man ganske vist kun
de se, at Tyskland havde tabl Krigen, men dog allige
vel for man endnu kunde danne sig noget sikkert 
Skøn over, hvornaar den lyske Kapitulation vilde være 
en Kendsgerning, var man indenfor ledende Kredse 
hos de Allierede klare over, al den hidtidige Stats
kontrol med Skibsfarten maalle afløses af et andet 
System, saasnarl den europæiske Krig var forbi, og 
Tilførslerne af Levnedsmidler og Raastoffer til vor 
hærgede Verdensdel vilde blive el af de Problemer, 
hvis Løsning vilde trænge sig mest paa, og som derfor 
fordrede større Smidighed ved Fordelingen af de for- 
haandenværende Transportmidler. Man enedes derfor 
om at oprette en international Shippingpool, Uniled 
Maritime Aulhorily, UMA, der foruden af de Allierede 
lillraadles af liere neutrale Lande, hvoraf Sverige 
var del vigligsle. Denne Institution Iraadle i Funktion 
den 24. Maj, og dermed begyndte en ny Epoke, der

dog er lidsbegrænset, idel det ved Oprettelsen blev 
bestemt, at UMA’s Funktionstid skulde begrænses til 
højst 6 Maaneder efter Japans Kapitulation. Paa el 
senere Mode er del fastsat, al disse 6 Maaneder ud
løber den 2. Marts 1946. Nogen principiel Ændring i 
Skibsfartens Arbejdsvilkaar har Oprettelsen af UMA 
ikke medført, ligesom der naturligvis heller ikke af 
denne Grund er kommen mere Tonnage. Nogen Kri
tik af UMA’s Arbejdsmetoder har naturligvis ikke 
kunnet undgaas, bl. a. er del jo noget besynderligt, 
at en Reder kan udfore liere Rejser, uden at han ved, 
hvad han faar i Fragt, og saaledes er der flere andre 
Punkter. De af UMA fastsatte Raler og Betingelser 
synes i det store og hele al være rimelige, men iovrigl 
er del paa nuværende Tidspunkt for tidligt al skrive 
denne Institutions Historie.

Hvad det Aar, vi nu er gaael ind i, vil bringe af 
godt og ondt for Skibsfarten, er del umuligt al have 
nogen Mening om. Udviklingen kan komme til al af
hænge af Faktorer, som vi i delle Øjeblik end ikke 
har Kendskab til, men vi har Lov til al haabe, at efter 
saa mange Aars Spændlrøje, vil den Frihed, som er 
Skibsfartens Livsnerve, i hverl Fald gradvis vende 
tilbage.

Skibssalgs-Markedet i 1945
Firmaet Stienson og Jespersen har atter i Aar i sin 

ved Aarsskiftel udsendte Beretning givet en Over
sigt over vort hjemlige Tonnagemarked sammen med 

et kort Tilbageblik over de lem svundne Krigsaar.
Den danske Handclsflaade er blevet haardt raml af 

Krigen, idel den mistede omkring 50 pC.t. af sin Ton
nage, fastslaar Beretningen. Kun faa Motor- eller 
Dampskibsnybygninger blev leveret gennem de sidste 
fem Aar, men kort efter Tysklands Kapitulation var 
tyve store Nybygninger paa tilsammen ca. 135.000
G.R.T. rede til al slikke til Sos. Denne nye Tonnage 
var hovedsagelig bestemt til oversøisk Fart men ud- 
gor kun en ringe Procentdel af de lidte Tab, og det 
vil kræve el langvarigt og vanskeligt Arbejde at brin
ge Flaadcn tilbage til Førkrigstidens Niveau.

Under Krigen har den danske Regering afsluttet 
Kontrakter med forskellige danske Værfter om Byg
ning af et vist Antal Slandardskibe efter at have sikret 
Leveringen af del dertil nødvendige Materiale. To af 
disse Skibe, der allerede er blevet afleverede, er paa 
ca. 3000 Tons d.w. hver, mens Resien, af hvilke to er 
afleverede, mens fire forventes leveringsklare om en 
Maaned eller lo, er paa 5000 Tons d.w. hver. Alle disse 
Skibe er Dampskibe, og endnu lo skal bygges som 
Dampskibe, mens de øvrige skal være Molorskibe. Ski
bene adskiller sig imidlertid en Del fra den sædvan
lige danske Type, og der kan derfor muligvis være 
Tale om al søge dem byttet i Udlandet mod mere pas
sende Typer.

De danske Vtvrfler slap uskadte gennem Krigen og 
slaar i Dag klare lil al begynde Arbejdet for fuld 
Kraft, men del kniber overordentlig stærkt med at 
fremskaffe de nødvendige Materialer. I Spørgsmaalet 
om Anskaffelse af Tonnage fra Udlandet er del natur
ligsi først al kaste Blikket mod Sverige, men endnu 
har del ikke været muligt al fremskaffe den nødven
dige Valuta lil Skibskøb der. Derimod har det været 

muligt at placere Nybygningsordrer i Storbritannien, 
hvor der før Krigen ogsaa blev bygget mange Skibe 
for dansk Regning, og skønt England selv har frem
sat et omfattende Nybygningsprogram, er der blevet 
placeret danske Ordrer paa et 1000 Tons Motorskib, 
Pris £ 60.000 og paa to 3400 Tons Dampskibe, Pris 
henholdsvis £ 144.000 og £ 143.000, samtidig med al 
der fores Forhandlinger om yderligere Ordrer.

Siden 1940 har man ikke kunnet tale om noget 
Marked for second band Tonnage i Danmark, da der 
kun fand- ydersi faa Salg Sted, hovedsagelig fordi Be
derne paa Baggrund af de lidte Tab ikke ønskede al 
skille sig af med den tilbagevivrendc Tonnage. Siden 
1942 har del forøvrigl værel forbudt i Danmark al 
sælge Skibe til Udlandet. Del maa haabes, al alle 
disse Krigstidens Restriktioner baade her i Landet og 
andre Steder snart maa kunne ophæves, saa man vil 
kunne vende tilbage lil normale Forhold, for Skibs
farten er international og inaa behandles som saadan.

Fra Logbogen
M/S Rotna

Ved en Præscnlalionssejlads i Sundet foreviste »Damp
skibsselskabet paa Bornholm af 1866« forleden sil nye 
Passagermolorskib Rolna. Skibet var færdigbygget i 1940, 
men laa stille under Krigen, 'lyskerne forsøgte al kapre 
del, men da Besætningen havde skilt Motoren ad og fjernet 
vigtige Maskindele, lykkedes det forsi Tyskerne den 7. 
Maj 1945 al beslaglægge Skibel som Lazarelskib. Samme 
Dag blev Rolna raml af en russisk Bombe, som hærgede 
Officersmesse, Spise- saml Bygesalon saa alvorligt, al Rot- 
na maalle underkastes en Reparation hos Burmeister og 
Wain, hvilkel forøgede Byggeomkostningerne 2,8 Miil. Kr. 
med yderligere % Mili. Kr.

Rotna manier 278 Fod i Længden og 41 Fod i Bredden 
og er med sine 16 Knob det hurtigste Skib i Indenrigs
farten. Del er tillige del største af »66-Baadene«, idel det 
kan medføre 13—1400 Passagerer. Skibet fores af Kaptajn
II. Hansen
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Flere og flere, og mere og mere

Selv om det langt fra kan siges at 
være tilfredsstillende med Danmarks 
Forsyning med Olieprodukter endnu, 
kommer der dog stadig flere og flere 
Skibe ind med mere og mere Benzin, 
Smøreolie, Brændselsolie og andre vig
tige Olieprodukter.
Det er den Vej vi skal, — og vi haa
ber, at det ikke vil vare alt for længe, 
før alle Vanskeligheder er overvun
det ogsaa paa dette Punkt, og Erhvervs
livet kan drage fuld Nytte af sine Ma
skiner, Transportmidler og Anlæg.

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB

Daoelc Søfart« Tidende. Udgivet af Nautiek Forlag A/S. Amaliegade 33 Kabenhavo K. 
Trykt boa J. Jørgenaeo & Co. København Danmark.
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV ♦ DANMARK

NYBYGNINGER
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REPARATIONER
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Beddinger for Skibe 
Flydedok » »
Ophalerbedding »

Indtil 520*
» 14500
» 800

Længde 
Tons D.W.

» >
Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.

z
AKTIESELSKABET ' ,* ,

BURMEISTER&WAIN5
> MASKIN- OG SKIBSBYGGERI ^

KØBENHAVN K. ’

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN , STRANDGADE 4' >’

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

Kongens Nytorv 6, København K. 
Telefon Central 9316
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Danskz Stevedore Forenings 
Medlemmer

By:' Telegramadresse:
Aarhus Aarhus Stevedore Compagnl 

Direktor L. Mikkelsen Labore
Foreningens Formand

Nyborg Mammon & Droscher 
Direktor Math. Møller 
Næstformand og Kasserer

Spedition

København Hans Brandt 
Medlem af Bestyrelsen

A albors Stevedorekompagnlct Dlspatch
Aarhus Hassing <fc Drescher
Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Elnar Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevcdorlng
Kallundborg Jørgen Schultz ScbuIU
Korsor ArbejdsglverncsStcvedor-Kontor
København Holger Jørgensen Oldstevedore

— Skjold Andersen
— Københavns Stevedore Comp.
— Julius NIclsen’B Stevedoreforret-

ning A/S
Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrik Basballc Basballe
N.Sundby Henry Petersen
Odense Simonsen og Moller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stcvedoreforrictnng

v. Kaptajn Thygesen



20 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri. 
havnen cn Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langelinlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværkshavnen 3,2 m. Vod Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Tcglværksbavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristlanshavnssiden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øro pr. Ton af Notto-Register- 
tonnagen + 12 Øro pr. Ton af Gods, der losseB eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo- 
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnto Afgifter) og 6 Øro pr. Ton af Gods, der losscs el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pælo eller ved andet 
SkibB Yderside. Afgiften af Gods betales ikko ved Indtag
ning til SkibetB eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornodcnhedor o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballaet. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Farløjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartojor m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anlobcr 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorollo til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor- 
nødenbeder, for Dykkcrundersogelse, for Reparation uden 
fremmed lljælp, for Lempning af Ladning, for at skifto 
Mandskab, landsætte Byge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der udo- 
lukkcndo paa Grund af Havari anlobcr Havnen og her 
foretagor en Reparation, der er nødvendig for at fortsætlo 
cn allerede paabogyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, at Ministeriet approberede Takster. 1 
Told bavn c n efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokko op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Oplialingsbcddioger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparatcr, 2 
flydendo Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftot), 7 faste Kronor til Løft indtil 
25 Tons samt 2 privato, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen, 7 Dampkraner til Loft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosscappa- 
rator og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jornbano langs Kajcrno.

ESBJERG-------------------------------
Dybder vod daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsb&rrcn er der 1 fuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, i østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetondcr 
og flere Fyrlinicr. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indon- 
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fuldo Ncttodrægtighed. Vand 
til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. m". — Losning og 
Lasining: Losning og Lastning besørges af horværendo 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 fasto Kraner med 
indtil 15 Tone Løfteevne, Jernbanespor ved allo Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
cn stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsrcparationeværftor og Opha- 
llngsbeddlnger for Fartojor paa indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og i don største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepønge pr. N.R.T, fo udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tojer, reparerendo Fartøjer og større Partsladningsfartøjor. 
Kul- og Oliofyldoro fri. Naar Lods benyttes, botalcs offer 
Danmarks Lodstakster af 1041. Kulfyldore dog ca. min. 
dre. Bugserlng efter Aftalo. Ballastafglft til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. m1. Losning og Ladning 
foretages af Private eftor faste Takster. Kran loftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 3900 Tons Bæreevne. 
Kran loftende 25 Tons. Flere TræBkibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

--------------------------HELSINGØR
Dybden i Indløbot og største Del af Sdr. navn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrovne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerendo Fartojor og større Partsladnlngsfartojer. Kul
og Oliefyldore samt provianterende Skibo er fri. Lodser 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappegrunda. Faste Takstor. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. ma. Vand: 1 Havnen 1,75 h 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00, alt pr. m8. Losning og Lastning til 
faste Takstor. 2 af Svltzcrs Bjergningsdampere er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. Løfte
evne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Ilavnopakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
ballngsbcdding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løftccvne.

----------------------------- HORSENS
Vanddybde i Indsejlingsløbot og i Ny-Havn 6,00 m. Ind
sejlingsfarvandet vol afmærket, Havnen kan besejles og- 
saa om Natlen. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavol Indg. som Tor 
Udg. 15 og 25 Øro for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, do tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m3, Jog mindst 
5 Kr. ialt. 2 fasto Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løftccvne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l‘/» og 2*/i T. Lofloevno samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved allo Kajor. Ophalingsbcdding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

------------------------------ NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 rn o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummolig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: 
Sojlsk. 24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og 
Motorskibe 40 Øro, for hor hjemmehørende Fartøjer betales 
det halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. In
gen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. 
Afg. Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lasln. besørges hovedsagelig af cl Spo- 
ditorHrma ved Hjælp af cn organiseret Arbejdskolonno. 
Jernbanespor hele Havnen rundt, Kølhnlingsplads, Opha- 

lingsbodding for mindre Fartøjer.

FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Ydcrhavnon 6,3 m, 1 Indcrbavnon
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øro Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øro for Indg., 24 Øre for Udg. Allo 
andre Fartøjer 18 Øro for Indg., 18 Øre for Udg. Ingon Lods
tvang. Vnnd: Dumpskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullcbodding, dr. vod Elektricitet, for

Skibo indtil 400 R.T.

----------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord for Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øro for Indenbys, 24 Øro for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øro pr. R.-T., til Maskinbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Laslnlngsom- 
kosln. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmodie. Ophalcrbodding til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE
NY GENERALKONSUL I NEW YORK

anmarks Generalkonsul i New York i mange Aar, 
George Bech, har efter Ansøgning faaet bevilget

sin Afsked fra 31. Marts. I den officielle Meddelelse 
er samtidig tilkendegivet Kongens Paaskønnelse af 
hans lange, tro og dygtige Virksomhed i Statens Tje
neste.

George Bech, der er født 1875, tog som nybagt cand. 
jur. paa Studierejse til Amerika i 1900 og fik Ansæt
telse i Scandinavian-American S.S. Line i New York 
sgm Sekretær. 1904 blev han tilknyttet det danske 
Konsulat, og fraregnet nogle Aar i Buenos Aires og i 
Chicago samt et Par Aar i privat Virksomhed har han 
siden repræsenteret Danmark i Millionbyen, siden 1921 
som udsendt Generalkonsul. Han blev afskediget 13. 
Maj 1941, men det forhindrede naturligvis ikke hans 
fortsatte Virke.

Generalkonsulatel i New York overtages fra 1. April 
midlertidigt af Generalkonsul Hans Henning Schrøder, 
Oslo, der allerede 1. Februar kommer til New York 
for at forrette Tjeneste i Konsulatet. Generalkonsul
H. H. Schrøder, der er født 1892 i København som 
Søn af Nationalbankdirektør S., har tidligere i en kort 
Periode gjort Tjeneste i New York og Washington. 
Desuden har han været udsendt til Peking, Bruxelles, 
Leningrad, Stockholm og Oslo, hvor han siden 1940 
har været Generalkonsul.

KLAGE OVER GENERALKONSULATET I 
SHANGHAI

orleden Dag vendte 56 danske Søfolk tilbage til 
Danmark efter at have opholdt sig i Shanghai si

den Sommeren 1941. Ved Ankomsten meddelte deres 
Tillidsmand Maskinassistent P. Hansen, at man agte
de at indsende en Klage til Udenrigsministeriet over 
den danske Generalkonsul i Shanghai, Poul Scheel, for 
hans Forhold overfor de danske Søfolk under deres 
tvungne Ophold i Byen, idet man bl. a. mente, at alle 
de danske Søfolk allerede i Sommeren eller Efteraaret 
1941 — inden den japanske Krig udbrød — kunde 
være kommet til Hongkong for at faa Hyre med en
gelske eller amerikanske Skibe, og de paastaar, at det 
er Generalkonsul Scheels Skyld, naar dette ikke skete, 
idet han satte sig imod deres Rejse og gik saa vidt som 
at inddrage deres Pas under Henvisning til, at der fra 
den daværende danske Regering forclaa en Instruks 
om, at ingen danske Søfolk maatte tage Hyre med 
fremmede Skibe.

Generalkonsul Poul Scheel ventes forøvrigl snart til 
København, og før den Tid vil Ministeriet næppe tage 
Stilling til Klagen.

25 SMAASKIBE FORLISTE I 1945
ansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe« 
har udsendt sin Aarsberelning for 1945, udar

bejdet af Forretningsfører Peter Grube. Af Beretningen 
fremgaar det, at der i det forløbne Aar forliste 25 
danske Smaaskibe. Ved disse Forlis mistede 55 Sø
folk Livet. Endvidere nævnes det, at et af Forenin
gens Medlemmer var blevet skudt og en anden død i 
tysk Koncentrationslejr. 

TIL UGE
»PETER WESSEL«

otorfærgen »Peter Wessel« faldt som bekendt ved 
Krigens Begyndelse i Tyskernes Hænder, og de

lod den ombygge lil Hjælpekrydser. For Tiden ligger 
den ved Aalborg Værft, hvor den i sin Tid blev byg
get. Reparationen vil beløbe sig til 1,6 Miil. norske 
Kroner, hvortil kommer ca. V2 Miil. Kr., som det vil 
koste at faa Færgen i Gang igen. Disse 2,1 Miil. Kr. 
kostede det i sin Tid at faa Færgen bygget.

Der er Tale om, at »Peter Wessel« skal i Gang igen 
den 1. Juni, og mange Distrikter i Sydnorge er inter
esseret i »Jyllandsfcrjen«, saaledes Sandefjord, Lar- 
vik, Tønsberg, Horten, Skien og Frederikstad. Indtil 
1940 oppebar Larvik—Frederikshavn-Færgen 50,000 
Kr. aarligt i Statstilskud. Kristianssand—Hirtshals- 
Ruten vil behøve 800,000 Kr. om Aaret for at holde 
det gaaende. I enkelte Kredse spørges der, om det er 
nødvendigt at holde to Ruter i Drift.

Efter denne omfattende Istandsættelse vil »Peter 
Wessel« antagelig have en Værdi i Handel og Vandel 
af rundt regnet 3 Miil. Kr. En tidligere Plan om at 
sælge den til England synes at være opgivet; man sæt
ter tilsyneladende alt ind paa at faa Ruten til Frede
rikshavn i Gang igen.

D. D. P. A.
aa Det Danske Petroleums Aktieselskabs ordinære 
Generalforsamling i Juli i Aar oplystes det, at den 

fornødne Fuldmagt fra Aktiemajoriteten endnu ikke 
var indgaaet, og at Generalforsamlingen som Følge 
heraf ikke var beslutningsdygtig. Der indkaldtes se
nere til en ekstraordinær Generalforsamling den 29. 
September, hvor Regnskabet blev vedtaget, og hvor
efter Saldo fra foregaaende Aar samt Netlo-Fortjene- 
sten ifølge Driftsregnskabet, ialt 1,754,919 Kr., fore
løbig blev overført til nyt Regnskab.

Paa en ny ekstraordinær Generalforsamling, der af
holdtes forleden, vedtog man efter at Forholdene var 
afklaret at udbetale 4 pCt. Dividende for 1944 af det 
foran nævnte overførte Beløb.

40-AARS JUBILÆUM

Skibsreder E. B. Kromann, Marstal, kunde Nytaars- 
dag fejre 40 Aarsdagen for sin Indtræden som Med
indehaver af Reder- og Mæglerfirmaet Herman C. 

Boye i Marstal. Skibsreder Kromann er, som Navnet 
siger, af gammel Marstal-Sømandsslægt, og med sit B. 
i Fornavnet har han ogsaa knyttet Sømandsslægten 
Boye ind i Navnet.

Sin første Uddannelse fik han i det kendte Firma, 
hvis Chef han nu er, idet han blev ansat der i 1900, 
og allerede den 1. Januar 1906 blev han Medinde
haver. Skibsreder E. B. Kromann fyldte 60 Aar for 
et Par Maaneder siden, og vi omtalte ved denne Lej
lighed udførligt hans Indsats gennem Aarene for den 
danske Sejlskibsfari, der har hædret ham ved at vælge 
ham til Formand for Dansk Sejlskibsrederiforening, 
samt hans Arbejde for Fødebyen Marstal, hvor han i 
de 40 Aar har staaet i forreste Linie i Byens Erhvervs
liv, idet hans Bysbørn har betroet ham en Række 
kommunale Tillidshverv.
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SKIBSTILSYNETS JUBILÆUM
en 1. Januar kunde Statens Skibstilsyn fejre sit 
25 Aars Jubilæum, idet Loven af 29. Marts 1920 

om Tilsyn med Skibe traadte i Kraft den 1. Januar
1921.

Oprindelig fastsatte Tilsynsloven, at der foruden en 
Overskibsinspektør lil at lede Institutionen skulde 
være ansat 10 Skibsinspektører og indtil 30 honorar
lønnede Skibssynsmænd samt, at der kunde ansættes 
en Overskibsingeniør. Dette Forhold er gennem 
Aarene ændret, saa der nu foruden Overskibsinspek
tøren og Overskibsingeniøren er ansat 10 Skibsinspek
tører af 1. Grad, 21 Skibsinspektører af 2. Grad, 2 
Ingeniører og 13 Skibssynsmænd. Overskibsingeniøren 
og 6 Skibsinspektører gør Tjeneste i Handelsministe
riets tekniske Kontor, hvis Chef Overskibsingeniøren 
er.

Overskibsinspektoratet har nu Kontor Chrislians- 
gade 12. Der er oprettet Skibsinspektorater i Aalborg 
og Svendborg og Skibstilsyn i Helsingør, Nykøbing F., 
Nakskov, Rønne, Odense, Frederikshavn, Aarhus, Es
bjerg, Sønderborg og 3 Steder paa Færøerne.

Gennem Aarene er Skibstilsynets Arbejde blevet be
tydeligt forøget dels derved, at Registrerings- og 
Skibsmaalings Bureauet i 1927 blev nedlagt og Maa- 
lingsarbejdet henlagt til Skibstilsynet, dels ved Dan
marks Tiltrædelse af London-Konventionen om Sik
kerhed for Menneskeliv paa Søen. Medens Skibstil
synet tidligere var noget hvert Land for sig ordnede, 
er det efter Vedtagelsen af London-Konventionen en 
Pligt at føre Tilsyn med Skibe. Skibstilsynet kan saa- 
ledes ikke nedlægges, men skal gennemføres i Henhold 
til Konventionens Bestemmelser.

Marinekaptajn Edouard Haack var Overskibsin
spektør fra 1. Januar 1921 til 30. September 1936, 
hvorefter den nuværende Overskibsinspektør, Kaptajn 
Fred. Grue, overtog Ledelsen. Han havde været ansat 
ved Skibstilsynet fra Lovens Ikrafttræden og kunde 
saaledes ogsaa den 1. Januar fejre 25 Aars Jubilæum. 
Endvidere har ledende Skibsinspektør ved Skibsin
spektoratet i Aalborg, Kaptajn II. Kruuse, og maskin- 
kyndig Skibssynsmand i Frederikshavn R. Jørgensen 
samt paa Færøerne Brødrene Jacob og Joen Joensen 
og H. Djurholm været knyttet til Institutionen fra 
Oprettelsen.

40 AAR
en 15. Januar passerer Ulykkesforsikringsforbun
det for Dansk Søfart sin fyrretyvende Milepæl',

idet Forbundet under Navn af Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening begyndte sin nu saa 
omspændende Virksomhed d. 15. Januar 1906, da den 
første Lov om Søfolks Ulykkesforsikring, Loven af
1. April 1905, traadte ud i Livet.

Forsikringsforeningen var dog allerede blevet skabt 
nogle Maaneder tidligere gennem Forhandlinger mel
lem Dansk Dampskibsrederiforening og Dansk Sejl- 
skibsrederiforening, og paa et Møde d. 30. Oktober 
1905 valgte de af de to Foreninger udpegede Besty
relsesmedlemmer Direktør A. Bramsen til Formand 
for Bestyrelsen.

Den 1. April 1917 traadte imidlertid en ny Lov om 
Ulykkesforsikring, Loven af 6. Juli 1916, i Kraft og 
heri bestemtes, at samtlige indregistrerede danske Ski
be skulde danne et gensidigt Forsikringsforbund. Som 
Følge heraf blev den gamle Forening opløst og erstat
tet! af 'det nuværende Forbund, hvis Formand er Høje
steretssagfører J. E. Gelting, mens Direktør V. Ander
sen leder de daglige Forretninger.

Direktør V. Andersen blev allerede d. 16. December 
1905 ansat i Forbundet og kunde altsaa for en lille 
Maaned siden fejre det saa sjældne 40-Aars Jubilæum 
i Forbundets Tjeneste.

EFTER U.M.A.
e engelske Redere har haft en Konference med 
Ministry of War Transport angaaende fortsat Kon

trol med Skibsfarten efter U.M.A.’s Ophør d. 2. Marts.
Samtidigt drøftedes ogsaa Spørgsmaalet om fortsat in
ternationalt Samarbejde.

England ønsker at fortsætte med en vis Kontrol for 
at sikre den nødvendige Tonnage til Landets egen Im
port og Eksport. Spørgsmaalet om at overføre Ton
nage, som Staten lod bygge under Krigen, til private 
Rederier var ligeledes paa Dagsordenen. Den engelske 
Tankflaade skal fortsætte under en vis Kontrol, men 
Fragterne er nu bedre, end dengang Skibene var rekvi
rerede. Rederne har Ret til selv frit at slutte deres 
Skibe, men skal afgive Beretning baade herom og om 
Fragterne til Statens Myndigheder.

NORSKE NYTAARSBETRAGTNINGER 
ræsidenten for Norges Rederforbund, Skibsreder 
Klaus Wiese Hansen har i en Artikel i Norges

Handels og Sjøfartstidning anstillet nogle Betragtnin
ger over norsk Skibsfarts Stilling ved Aarsskiftet.

»Stillingen for norsk Skibsfart,« skriver Præsiden
ten, »er i særlig Grad vanskelig og uklar ved dette 
Aarsskifte, hvor Krigsboet endnu er uopgjort. Vi 
ved kun, at Halvdelen af vor Handelsflaade er gaaet 
tabt under Krigen, og at den resterende Del er stærkt 
mærket af 6 Aars Krigsindsats uden tilstrækkeligt Ef
tersyn og Vedligeholdelse.

Statsrekvisitionen af Skibene er ganske vist b'levet 
ophævet, men kun for at blive erstattet af Pligten til 
fortsat centraliseret Befragtning og Drift af Skibene 
under U.M.A.-Ordningen. Man havde ventet, at Re
derne havde faaet deres Handlefrihed tilbage ved 
U.M.A.-Aftalens Ophør i Marts 1946, men i Dag ser 
det ud til, at disse Forhaabninger ikke vil blive ind
friede, idet der baade her i Landet og i Udlandet er 
antydet Muligheden af fortsat Regulering. Man kan 
imidlertid i Øjeblikket kun gætte sig til, hvorledes en 
international Ordning til Afløsning af U.M.A. vil blive 
ført ud i Livet, og mere konkrete Oplysninger vil 
først kunne gives, naar hele Spørgsmaalet har været 
til Behandling mellem de ledende Søfarlsnalioner i 
Forbindelse med et Møde i U.M.A. Organisationen i 
Slutningen af Januar 1946.

De Tendenser til Tonnageoverskud, der kunde spo
res i Sommer, er forsvundet igen i Løbet af Efter- 
aaret, og det nye Aar begynder under et meget stramt 
Marked. Delte skyldes for en stor Del, at talrige Ski
be for Tiden ligger til Reparation eller er ude af Drift 
af anden Grund. Videre er en Række Virksomheder 
og Statsinstitutioner Verden over ivrige efter at dæk
ke deres Tonnagebehov flere Maaneder, ja endog 
flere Aar frem i Tiden.

Paa den anden Side har Frygten for, at den mæg
tige, under Krigen byggede, amerikanske Handels
flaade skulde faa en katastrofal Indvirkning paa an
dre søfarende Landes maritime Eksistensmuligheder 
hidtil ikke bekræftet sig. De amerikanske Myndig
heder har endnu ikke taget Stilling til den fremtidige 
Skibsfartspolitik, men den Linie, de har fulgt i 1945 
med Hensyn til Anvendelsen af deres Overskudston
nage, har været egnet til at styrke Troen paa, at man 
kan regne med en amerikansk Medvirkning til en 
sund Udvikling af den fremtidige internationale 
Skibsfart under størst mulig Udfoldelse åf privat Ini
tiativ og fri Konkurrence.

Som Forholdene har udviklet sig i de sidste Uger, 
har de norske Myndigheder fundet det nødvendigt at 
genindføre Redernes Pligt til at søge Koncession paa 
Fragtslutninger. Her spiller dels Hensynet li'l Lan
dets egne Forsyninger ind og dels det Forhold, at vi 
med visse Forbehold sammen med andre Søfartsna
tioner har maatlet indvilge i at tilsige tilstrækkelig 
Tonnage til UNRRA’s Søtransporter i Løbet af 1946.
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UtyVM Tcaqttecetnwity.
Endnu har det nye Aar ikke budt paa større Ny

heder, og Forholdene ligger nærmest uændret 
siden vor sidste Beretning. Det forventes, at der snart 

vil blive fastsat Møder til Afgørelse af Udviklingen 
efter U.M.A.s Ophør, og Shipping Kredsene forventer 
med største Interesse Udfaldet heraf, idet en interna
tional Organisation jo, som det har været Tilfældet i 
det forløbne Aar, vil kunne bestemme hele Markedets 
Udvikling for den kommende Tid. Der er fortsat stor 
Interesse for Timechartertonnage i saa godt som alle 
Størrelser for længere Perioder efter U.M.A.s Ophør, 
men der er dog'ikke rapporteret friske Afslutninger, 
hvilket til Dels skyldes Usikkerheden med Hensyn til 
Myndighedernes forventede fortsatte Indgriben over
for Markedets Udvikling.

Der er fortsat livlig Aktivitet i transatlantisk Fart 
med Korn, Kul, Sukker etc., og en Del Tonnage har 
været sat ind for Kul og Foderstoffer hertil, og der 
gøres i Øjeblikket alt for at indsætte tilstrækkelig Ton
nage for de amerikanske Kulleverancer til Danmark 
for at opnaa. at i hvert Fald de Kul, der kan fremskaifes 
i Fremtiden ogsaa virkelig bliver afskibet. La Plata 
mangler fortsat Tonnage til Korntransporter, ligesom 
der til Stadighed søges Tonnage for andre Varer fra 
Brasilien uden synderligt Resultat. For Bomuld San- 
tos/Antwerpen noteres 100/-, til Genua 120/- og til 
Danmark ligger Raten paa 110/- for Tonnage op til 
6.500 is. Der er fortsat en Del Sukker fra Cuba til

U.K. Cont., for hvilket Raten er 71/6 til U.K. Holland/ 
Belgien og 74/- lil Bordeaux/Dunkirk range.

Paa Kul- og Koksmarkedet til Danmark er det sta
dig Emden, der tager Hovedparten af Tonnagen, og 
der stemmes til Stadighed adskillige Baade fra Emden 
ballastgaaende fra Danmark saavel som Tonnage fragt
ledig i Nærheden, hvoriblandt nogle danske Baade, der 
har losset Erls i Hamburg fra Østersøen. Importen 
fra England har desværre stadig ikke den store Be
tydning for Tonnagens Placering, selv om der ogsaa 
derfra er stemmet nogen Tonnage, ligesom enkelte 
Baade maa gaa til U.K. i Ballast efter Kul. Fra Dan- 
zig/Gdynia er Importen til Danmark stadig meget rin
ge, og kun ganske enkelte danske Baade er stemmet 
herfra.

Det hjemlige Brunkulsmarked har ligget noget tryk
ket antagelig paa Grund af Helligdagene ved Aarsskif- 
tet, hvilket har givet sig Udslag i manglende Ladnin
ger, og de faa positive Ordrer, der er kommet i Mar
kedet, er hurtigt blevet bortsluttet til noget vigende 
Rater, f. Eks. omkring Kr. 9,— for 3000 Tonner og 
Kr. 10/10,50 for Tonnage paa omkring 2000 Tons. 
For mindre Dampere under 1000 Tons har Fragten 
kunnet opretholdes i omkring Kr. 13/13,50 for Brun
kul, Østjylland/København, og Motorsejlerne har sta
dig kunnet finde Beskæftigelse til de af Fragtnævnet 
fastsatte Rater.

Udøvelsen af denne Fraglkontrol er efter Myndig
hedernes Anmodning overtaget af Rederforbundet 
overensstemmende med den Ordning, der blev knæsat 
ved Begyndelsen af . begge Verdenskrige. Denne nye 
»Fragtkoncession« saavelsom de nye internationale 
Restriktioner indenfor Skibsfarten repræsenterer en 
tyngende Klods om Foden paa vore Redere i deres 
Arbejde for at genrejse Flaaden. Desto vigtigere er 
det derfor, at den hjemlige Fragtkonlrol bliver ud
øvet paa en saadan Maadc, at deri gør mindst mulig 
Skade og tager de størst mulige Hensyn til de enkelte 
Rederiers specielle Forhold.

Det Bagslag for de frigørende Kræfter, som vi har 
oplevet i den sidste Tid, maner til øget Samarbejde 
mellem alle de, der mere eller mindre er afhængige 
af Skibsfartens Trivsel herhjemme. Dette gælder saa
vel Rederne indbyrdes som Forholdet mellem dem og 
andre større Interessegrupper, herunder først og 
fremmest Myndighederne og Søfolkene.

Det er mit inderlige Haab, at Rederierne straks ef
ter Nytaar kan faa forelagt det endelige Forslag om 
Afregningen med Staten for dennes Benyttelse af 
Flaaden. Delte er nødvendigt for, at Rederierne kan 
gaa i Gang med Flaadens Genopbygning og for Gen
erhvervelsen af vor Position ude.

Afregningsforslaget, som vi Efteraaret 1944 sendte 
Regeringen, indeholder som bekendt ogsaa Hensæt
telsen af Midler tilstrækkelige til at sikre en Sømands
pensionsordning.

NORSKE SKIBSBYGNINGSPLANER

I et Interview i Norges Handels og Sjøfartstidende 
har Direktør Christoffer Hannevig optrukket 

Linierne for et fremtidigt norsk Storskibsbyggeri paa 
Basis af hans allerede i 1939 fremsatte Teorier om 
Masseproduktion efter moderne højrationelle Princip
per, Oslo Standard Skibsbyggeri, Principper der be
viste deres Levedygtighed under Krigen gennem Ame
rikas storstilede Indsats.

»Vi maa arbejde efter et 15-Aars Program,« udtalte 
Direktør Hannevig bl. a. »I delte Program vil vi kun

ne bygge 15 Mili. Tons Tonnage. Mine Teorier har 
bestaaet deres Prøve i det vældige Skibsbygningspro
gram, U. S. A. gennemførte under Krigen, og det er 
fastslaaet, at man kan bygge billigere efter mine Me
toder. Den amerikanske Kongres’ egne Undersøgelser 
og Rapporter viser absolut, at jeg har Ret, hvad der 
bl. a. fremgaar af, at Skibsbyggerierne paa Østkysten 
til at begynde med byggede Liberty-Skibe efter de 
gamle Metoder til en Pris af 300 Dollars pr. Ton, mens 
man paa Vestkysten kom ned paa en Pris af 200 Dol
lars pr. Ton ved at arbejde efter Oslo Standards Me
toder. Da Maritime Commission erfarede dette, kræ
vede man straks Helsvejsning og »pre-fabrication« ind
ført overalt.«

Det var dog ikke Direktør Hannevigs Mening, at de 
nuværende norske Værfter skulde lægge deres Produk
tion om efter disse Retningslinier, da Værfterne sik
kert vilde være fuldt optagne af Reparationer, men de 
maatte dog udvides betydeligt for at kunne overkom
me Arbejdet, som nu for en 50 pCt.s Vedkommende 
gik til Udlandet.

Iøvrigt var det Direktør Hannevigs Tanke, at der 
skulde oprettes store Monleringsværftcr ved de større 
Byer, medens »Skibsskrogfabrikker« skulde spredes 
langs Kysterne, specialiseret i Bygning af et passende 
Antal forskellige Skibstyper. De færdige Skrog skulde 
derpaa bugseres til Mon teringsværfterne, hvor Maski
neri og andet Udstyr skulde installeres. Ved en gen
nemført Rationalisering vilde man utvivlsomt kunne 
komme ned paa en uhørt lav Byggepris, saa de almin
delige Skibsværfter vilde blive slaaet ud i Konkurren
cen og maatte overgaa udelukkende til Reparations
arbejder, hvad der dog ogsaa vilde være lønnende.

»Gaar vi i Gang i Dag,« sluttede Hannevig, »vil vi 
snart kunne eksportere Skibe til Skandinavien og Eng
land, før disse Lande bliver konkurrencedygtige ved 
at gaa over til lignende Metoder, og der vil ogsaa kun
ne opstaa en fordelagtig Udveksling mellem os og 
disse Lande, idet vi vil kunne levere dem Skrog mod 
Motorer.«
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Norges Rederforbund
Norges Rederforbunds Hovedbestyrelse har ansat Kon

torchef Christopher Meier som stedfortrædende administre
rende Direktør og Sekretær John O. Egeland som assiste
rende Direktør og Leder af Forbundets Oplysningsafdeling.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Den 20. December sendte Eriksberg Værftet et nyt Mo- 
lorskib, m.s. Mongabarra, bygget til Rederiaktiebola- 
get Transatlanlic ud paa Prøvelur.

Skibet, der er et Søsterskib til m.s. Kookaburra m. fl., 
som Værftet tidligere har bygget til Rederiet, er bygget 
til Lloyds højeste Klasse med to gennemgaaende Dæk. Det 
laster 9160 Tons d.w. paa 25' 9" Dybgaaende, og dets Ho
veddimensioner er: Længde 405', Bredde 56'6", Dybde lil 
Hoveddæk 28' 6", lil Shelterdæk 38' 9".

Der er 4 Lastrum saml Dyblanke til ca. 1000 Tons Olie. 
Endvidere findes der 5 Luger og 12 5-Tons Bomme, hvoraf 
de to ved ekstra Tilrigning kan løfte 15 Tons. Foruden 
Officers- og Mandskabsbeboelse findes der 6 Passager
kahytter.

Hovedmaskineriet bestaar af en 2-Takts, enkeltvirkendc 
Dieselmotor af Eriksbergs Konstruktion, der udviklende 
5400 IHK. kan give Skibet en Fart af 14 Knob paa fuld 
Last.

*

Den 21. December søsattes Motorskibet Rydboholm paa 
Golaverken. Skibe, der er bygget til Svenska Amerika 
Mexico Linien, er et Søsterskib til Stegeholm og Vretaholm 

bygget henholdsvis i 1939 og 1943. Det har følgende Ho
veddimensioner: Længde 458' 21/s", Bredde 57', Dybde til 
Shelterdæk 35' 6". Middeldybgaaende paa Sommerfribord 
24'.

Hovedmaskineriet bestaar af en 2-Takls, enkeltvirkende, 
9-cylindret Dieselmotor af Gotaverkens Konstruktion ud
viklende 8300 IHK.

Svejsning har været anvendt i stor Udstrækning ved Byg
ning af Skroget.

SKIBSSALGS-MARKEDET 1945

Iden af Firmaet Suenson & Jespersen udsendte Aars- 
beretning for 1945, hvis danske Afsnit refereredes 
i Bladets forrige Nummer, meddeles yderligere følgen

de interessante Oplysninger om Skibssalgs-Markedet i 
Udlandet i det forløbne Aar.

'Norge.
I Norge liar Forholdene været nogenlunde som i 

Danmark. Skibsværfterne har mange Ordrer og kan 
tage flere endnu, men det kniber med al fremskafle 
det nødvendige Materiale. I Løbet af Aaret er der 
blevet placeret Ordrer paa en 3000 Tonner og to 3600 
Tonnere. Norge har imidlertid haft den store Fordel 
al kunne placere Nybygningsordrer baade i England 
og i Sverige under Krigen.

Second hånd Markedet har ogsaa været roligt. Føl
gende Skibe er blevet solgt:

s.s. Mammy, 2000 tons d.w., bygget 1911, Pris £ 
35.000.0.0.

s.s. Sygna, 7400 tons d.w., bygget 1907, Pris £ 
40.000.0.0.

s.s. Bolga, 177 tons g.r., bygget 1905, og
s.s. Bogoyt, 311 tons g.r., bygget 1907, Pris n. Kr. 

975.000,00 tilsammen.
s.s. Activ, 600 tons dw., bygget 1903, Pris n. Kr. 

380.000,00.
s.s Astrid, 4700 tons d.w., bygget 1942, Pris n. Kr. 

2.250.000,00.
s.s. Ragnhild, 4700 tons d.w., bygget 1942, Pris n. Kr. 

2.250.000,00.
m.s. Holla, 6585 tons d.w., bygget 1925, Pris n. Kr. 

800.000,00 i havareret Tilstand.
m.s. Kong Sverre, 10250 tons d.w., bygget 1941, Pris

n. Kr. 4.200.000,00.
m.s. Kronprinsessen, 10250 tons d.w., bygget 1941, 

Pris n. Kr. 4.200.000,00.

m.s. Kong Haakon Vil, 10400 tons d.w., bygget 1942, 
Pris n. Kr. 4.400.000,00.

m.s. Kronprinsen, 10400 tons d.w., bygget 1942, Pris 
n. Kr. 4.810.000,00.

t.s. Norlieim, 14755 tons d.w., bygget 1941, Pris n. Kr. 
5.050.000,00.

t.s. Nordholm, 14755 tons d.w., bygget 1941, Pris n. 
Kr. 5.050.000,00.

m.t. Norsol, 11870 tons d.w., bygget 1941, Pris n. Kr. 
6.000.000,00.

m.t. Nybygning, 17000 tons d.w., Pris s. Kr. 10.500.000.

Sverige.
Sverige har fortsat sit store Nybygningsprogram fra 

Aaret forud, og Skibe af alle Størrelser og Typer, 
Trampskibe, Linere, Tankskibe o. s. v. er blevet be
stilt eller afleverede, hovedsagelig dog af større Type 
og næsten alle Motorskibe. Endvidere er en Del af 
Norge under Krigen bestilte Skibe blevet færdigbyg
gede.

Markedet for second hånd Tonnage var meget trægt, 
og kun s.s. Ranja, 1935 tons d.w., bygget 1916, er 
blevet solgt indenfor Sverige for 775.000,00 sv. Kro
ner, medens m.s. Astrea, 3247 G.R.T., bygget 1941, blev 
solgt til Norge for 390.000,00 sv. Kroner.

Følgende Passagerskibe blev endvidere solgt til 
Norge:

s.s. Svanen, 696 tons g.r., bygget 1912, Pris s. Kr. 
500.000,00.

s.s. Drottning Sophia, 728 tons g.r., bygget 1875, Pris 
s. Kr. 200.000,00.

s.s. Hyperion, 616 tons g.r., bygget 1884, Pris s. Kr. 
125.000,00.

s.s. Odin, 615 tons g.r., bygget 1885, Pris s. Kr. 
275.000,00.

s.s. Rhea, 612 tons g.r., bygget 1884, Pris s. Kr. 
200.000,00.

Tre Passagerskibe blev solgt til Grækenland, nem
lig:
s.s. Blekinge, 404 tons g.r., bygget 1889, Pris s. Kr. 

146.000,00.
s.s. Sddern, 323 tons g.r., bygget 1882, Pris s. Kr. 

104.000,00.
s.s. Ronneby, 248 tons g.r., bygget 1890, Pris s. Kr. 

62.700,00.
For at give en Idé om hvordan Priserne ligger i 

England, kan følgende Salg fra sidste Aar nævnes: 
m.s. Hampshire Coast, 650 tons d.w, bygget 1937, Pris 

£ 25.750.0.0.
s.s. Raloo, 2050 tons d.w., bygget 1919, Pris £ 

20.000.0.0.
s.s. Lauriston, 2050 tons d.w., bygget 1917, Pris £ 

37.500.0.0.
s.s. Empire Caxton, 4665 tons d.w., bygget 1942, Pris 

£ 107.500.0.0.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Daglig Fart paa Aarhusruten

Da Jule- og Nytaarsfartplanen ophørte den 7. Januar, 
genindførte Det forenede Dampskibs-Selskab daglig Fnrl 
paa Aarhusruten — Søndag undtagen — ligesom før Krigs
udbruddet.

Ruten vil blive betjent af Motorskibene Hans Broge og 
C. F. Tietgen, og Afgangstiden Kl. 23.00 bibeholdes for 
begge Byers Vedkommende. Skibene er planmæssigt i 
Havn Kl. 7.00 næste Morgen.

»Olga S.« søsat
Paa Helsingørs Skibsværft er Motorskibet Olga S., der 

skal leveres lil Dampskibsselskabet Torm, forleden blevet 
søsat. Det er den første Nybygning, hvortil Kølen er ble
vet lagt efter Befrielsen. Skibet har en Længde af 373 Fod 
og dels Bæreevne er 6700 Tons. Det er el Dieselmotor
skib, hvori der installeres Maskiner af Værftets eget Fa
brikat, og iøvrigt vil det blive udstyret paa fuldt moderne 
Maadc med tidsvarende Opholdsrum for Mandskabet. Ma
skineriet skal kunne give Skibet en Fart af 12 Knob.

Torm kontraherer Skib i England
Som el Led i de danske Skibsbygningsordrer til England 

har Dampskibsselskabet Torm nu paa Sunderland Skibs
værft i Huli afgivet Ordre paa et ca. 4000 Tons Lastskib.

Del drejer sig om et Motorskib, hvis Motorer skal instal
leres af Burmeister & Wain.

»Ulrik Holm« bragt flot
s.s. Ulrik Holm, som strandede den 17. December udfor 

Slenåsa paa Ølands Østkyst og blev fyldt med Vand, er 
blevet bragt flot af >Ncptun<-Selskabel, hvis Bjergningsfar
tøjer Hermes, Neptun og Poseidon bugserede den til Os- 
carshamn, hvor den skal repareres. Bjergningsarbejdet har 
været meget omfattende og besværligt, særligt paa Grund 
af den sidste, stærke Storm. Den danske Damper har lidt 
stor Skade, og en Del af Trælasten maatte ved Bjergnin
gen kastes over Bord.

Danske Havnes Økonomi
Paa Grundlag af Havneregnskaberne for Aarel 1944—15 

har Det statistiske Departement foretaget en foreløbig Op
gørelse over de danske Havnes Regnskaber, der ikke har 
været offentliggjort siden 1941. I Oversigten er der for 
Købstadshavnenes Vedkommende regnet med Regnskabs- 
aarene 1943—44 og 1944—45, medens Oplysningerne for 
Københavns Havn dækker Kalenderaarene 1943—1944.

For samtlige Havne har der i Indtægterne ved Bro- og 
Havnepenge været en Nedgang fra 14,1 Miil. Kr. i 1943— 
44 til, 12,6 Mili. Kr. i 1944—45. Til Sammenligning skal det 
anføres, at i Aarene før Krigen udgjorde Indtægterne 17— 
18 Miil. Kr. aarligt.

Irlands Handelsfiaade
Eircs Regering ønsker al oprette en Handelsfiaade. Det 

af Regeringen støttede Rederi »Irish Shipping Lid.c, der 
blev dannet under Krigen, har besluttet ikke uden Mod
stand at godkende De forenede Staters Søfartskommissions 
Beslutning om at overlage en stor Del af Allanlcrhavsfar- 
ten via Eircs Havne. De 12 fortrinsvis gamle Skibe, der 
nu sejler under »Irish Shipping Co.« skal forøges med 
mere moderne Skibe, saa snart delte kan lade sig gøre.

Sømandshjemmene
Indenlandsk Sømandsmission, der siden 1924 har haft 

et Sømandshjem i Grimsby (England), aabner delle i Marts 
Maaned 1946.

Sømandshjemmet har under Krigen været benyttet af 
den engelske Sømandsmission, der i væsentlig Grad liar 
brugt del til Indlogering af forliste Søfolk, deriblandt og
saa en Del skandinaviske.

Det er Tankeu, at Sømandsmissionær Ricli. Holm, Hor
sens, der siden 1934 hver Sommer bar været i Grimsby, 
skal have Ledelsen til 1ste August, hvorefter Sekretær Aage 
Rasmussen fra Sømandsmissionens Sekretariat foreslaar 
Arbejdet de sidste Maaneder af Fiskerisæsonen, der almin
deligvis slutter omkring 1ste November.

Boganmeldelse.
Nautisk Almanak for 1946.

Firmaet luer C. Weilbach og Co. har udsendt Nautisk 
Almanak for 1946.

Bogen fremtræder med et Omslag af en dansk Sømand 
med fuldt Krigsudstyr som tjenstgørende i et dansk Skib 
i de Allieredes Tjeneste, slaaende klar ved en nf Kanoner
ne paa Agterdækket. Billedet er i Tilslutning lil en Artikel 
i Bogen: »Den danske Sømands Frihedskamp«, der om
handler Søfolks Indsats for de Allierede under Krigen 
samt for det danske Samfund ved Sejlads indenfor Spær
ringen.

Almanakken indeholder alle til Navigation nødvendige 
astronomiske Tabeller opsat paa en meget overskuelig Maa- 
de for hver anden Time Aaret rundt. Dette i Forbindelse 
med passende Inlerpolationstabeller bevirker, at Timevink
len kan udledes langt lettere end tidligere og har den For
del, al Fremgangen er ens for alle Himmellegemer.

Almanakken indeholder foruden diverse Højvandstabel
ler o. s. v. endvidere De Internationale Søvejsregler. Bogen 
koster Kr. 3,50 og kan faas i enhver Boghandel.
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a.s. »Knud«
D. F. D. S.' Damper Knud tørnede forleden mod Mole

hovedet ved Kroneløbet. Kaptajn S. Eskildscn forklarede 
under et Søforhør fornylig i Sø- og Handelsretten, at Ski
bet sejlede med langsom Fart, idel man netop havde pas
seret den svenske Færge, der laa og drejede for at bakke 
ind i Færgelejet. Paa Grund af, at Boven kom i Læ, mens 
Strømmen stadig stod ind mod Agterskibel, mistede Dam
peren Styringen. Ved Sammenstødet med Brohovedet frem
kom der paa Skibet en Bule og en Sprængning paa 6 Me
ters Længde og 3 Meters Højde.

s.s. »Gudnæs«
I Sø- og Handelsretten afholdtes forleden Dag Søforhør 

i Anledning af, at Damperen Gudnæs af København er ble
vet en Del beskadiget i haardt Vejr paa Rejse fra Balti- 
more til København med Kul og Koks. Kaptajn Chr. Sø
rensen forklarede, al Skibet var afgaaet den 4. December, 
og i Dagene 5. og 8. December samt 15.—18. December 
kom Skibet ud i meget haardt Vejr og maatte flere Gange 
dreje til paa Grund af Stormen. Den 18. December slog 
en Braadsø hen over hele Forskibet og slog Vinduerne i 
Styrehuset ind, ligesom der voldles en Del anden Ravage. 
Man frygter, at Bunden ogsaa har taget Skade, men det 
kan først konstateres, naar Skibet er kommet i Dok.
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90 Aar
Torsdag den 17. Januar fylder tidligere Skibsfører i D/S 

»Danmark« og Havnefoged ved Københavns Havnevæsen, 
Kaptajn N. L. Sørensen, 90 Aar. 1926 pensioneredes Kap
tajn Sørensen.

80 Aar
Tidligere Skibsinspektør i D. F. D. S., Kaptajn P. N. Stol- 

tenberg, fylder Mandag d. 14. Januar 80 Aar. Kaptajn Stol- 
lenberg var i en Aarrække ansat som Fører i Dansk-Rus
sisk Dampskibsselskab, indtil han 1907 gik i Land for at 
overtage Posten som Skibsinspektør. Da Selskabet over
gik til D. F. D. S., fulgte Kaptajn Stollenberg med som 
Skibsinspektør i D. F. D. S., hvilken Stilling han fralraadte 
1931.

75 Aar
Tidligere Fører i D.F.D.S. Kaptajn H. Tramp, Æresmed

lem af Skibsførerforeningen, fyldte 75 Aar Onsdag den 
9. Januar.

70 Aar
Lørdag d. 12. Januar fylder tidligere Fører i D. F. D. S., 

Kaptajn C. K. Holberg, 70 Aar. Kaptajn Holberg, der pen
sioneredes 1939, var sidst Fører af s.s. Botnia.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
Adm. Direktør: F. E. EGGE

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABOOKMOTKR.4,00 PR.KVAKTAL III AM ALIEG AD E 33. KØBENHAVN K

Abonnement Redaktør: Telefon •Central 17030
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar KAT JUNGERSEN samt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STÅ ALVÆRFT TELE. ODENSE 1859

TELEGR.5 ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN ) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.

b 2. > • • s 1000 B B

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

• Aalborg- Værft %KEDELR™0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: Q

lupins Viking
Kompasser

o g Viking
Loddemaskiner

ISSES Chronometre 
Sekstanter
Marinekikkerter
Indehavere

| iverc^ilKch&oojs SØLVER & SVARRER
1 NAUTICAL INSTRUMENTS g Norsk statsaot. Kompasrettere| AMAUEGADE 30 • KØBENHAVN K. J|

Jortenø (0 Katalog

DAMPSKIBSSELSKABET

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

PACIFIC^s
AMALIE6ADE 33

Telefon: 4212 & 424B - Telegram Adresse: „Steampaclflo"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897
Medlem af Arbe|dsglver*ForeolDgeo 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

CDanak Salarta Tidende. Udgivet af Nantiik Porlag A/S. Amsltegade 33 København K.
Trykt boa J. Jørgenaen & Co. København Danmark«
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DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

Sø- og Transportforsikring 

Brandforsikring 
Driftstabsforsikring 

samt alle andre 
Skadesforsikringer.

PALÆGADE 2 TLF. CENTR. 6
KØBENHAVN K.

JAN N. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779 
TELEGR. »JAX'BY.

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE18

f . . . ; \
AKTIESELSKABET

BURMEISTER&WAINS
MAS KIN - O G S K I B S BYG G E RI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
' REFSHa’LEØEN .• STRANDGADE 4

elektrisk drevne

Imo-Pumper
som

Smøreoliepumper

Brændselsoliepumper

suTrrciuuiunninffliTfflnnuunTfflnninTnffluHuiinifltnTinnnTumuTHnTTmniTnHrffTnnTffiHfnunffli

STØBERI OG STAALVÆRK
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR ’ DANMARK Telegr..Adr: »Skibsværftet.

Nybygning og Reparation af Dieselmotor; og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIESADE 13 

KØBENHAVN K.
Telf.: Palæ 8316-17 - Tel.-Adr.: Elnarshlp

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlen af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC^s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

NORDHAVNS-VÆRFTET1
KØBENHAVN

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

KOLDING

A. GJØRDING’s EFTF.
SVANE & GJØRDING

Statsautoriserede Skibsmæglere
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
UERT FOR DER DOBERHAVRSRE SB-1SSURÅRCEF08ERIR8

TTLEGRAM-ADRESSE: GJØR0IN6 TELEFON NR. itflO—I8H

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
T elegram* Adresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN * MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

(Statsautoriseret (Skibsmægler 
Telf.: Ccmentcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post»Adresse: „Clmbria" pr. Mariager

FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Tele/bner 91 & 92 
Siatsttiefon 17 Ttltgr.Adr. "Hatsagtr"

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLHPOiy 418 TDLBGB. "RØRHOLM, HOBBO’*

SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram.Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
TheBoeCode Privat: 1551
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DE DANSKE SKIBE I U.S.A.

denrigsministericl udsendte Tirsdag følgende Med
delelse vedrørende de Forhandlinger, der har væ- 

rel ført i Spørgsmaalel om, hvilken Erstatning der skal 
ydes for de 40 danske Skibe, som efter Besættelsen 
blev beslaglagt i amerikanske Ilavne.

I Begyndelsen af December Maaned tilstillede den 
amerikanske War Shipping Administration de danske 
Skibsredere el Forslag til Afvikling af Kravene for 
de af U.S.A. i sin Tid rekvisitioncrede 40 danske Skibe. 
Forslaget gik ud paa en Betaling af 23 Mili. Dollars 
for Amerikas Overtagelse af Skibene.

War Shipping Administration har siden forhøjet sit 
Forslag betydeligt og kombineret det med et Forslag 
om danske Rederes Generhvervelse af de endnu eksi
sterende Skibe. Enkelte danske Rederier har ment at 
maalle akceptere de stillede Forslag for at faa en hur
tig Afgørelse, medens andre Rederier ikke ønsker at 
akceptere disse, idet de anser dem for utilfredsstil
lende.

Disse sidste Rederier agter i nær Fremtid at sende 
Repræsentanter til Washington for i Samarbejde med 
Gesandtskabet at søge at finde frem til en tilfredsstil
lende Løsning af Sagen.

Danske Rederier fandt naturligt nok de første ame
rikanske Tilbud paa 23 Miil. Dollars ganske utilfreds
stillende og ogsaa i U.S.A. synes man at være rede 
til at strække sig videre. Men hvor langt man vil 
strække sig, og om det vil være langt nok til, at Par
terne kan mødes, derom er der endnu ikke skabt 
Klarhed.

Den Lov, i Henhold til hvilken de danske Skibe 
blev rekvireret, forudsæller direkte Forhandlinger 
mellem Parterne om Erstatningens Størrelse, men gi
ver ogsaa Anvisning paa Afgørelse ved amerikansk 
Domstol eller ved Voldgift, dersom Forhandlingerne 
ikke fører GI noget Resultat. Og det er naturligvis her, 
som ved alle andre Forhandlinger, at selv om man 
har Domstolen som en Mulighed i Baggrunden, saa 
vil man foretrække at forhandle sig til Rette.

UBAADSKRIGEN BELYST I NtlRNBERG
en danske Fragtdamper Vendia var det første 
neutrale Skib, Tyskerne sænkede uden tilstræk

kelig Advarsel som et Led i deres lovløse Søkrigs
førelse, hedder det i en Rapport fra det britiske Ad
miralitet, som forleden blev fremlagt i Niirnberg- 
Processen.

Det fremgaar af Rapporten, at Vendia var paa Vej 
til Clyde-Floden i Ballast. Den 30. September 1939 
blev det torpederet af en lysk Ubaad, der ikke hav
de fundet det nødvendigt at advare Besætningen or
dentligt, saa at den kunde komme i Baadene i Ro og 
Orden.

Fra og med November samme Aar gik de tyske 
Undervandsbaade over til at sænke neutrale Skibe 
uden forudgaaende Advarsel, »hvilket Tyskerne 
aabenbart opfattede som noget ganske regulært,«: 
hedder det videre i Rapporten, »og den 12. Novem
ber blev det norske Skib Arne Kjøde torpederet i 
Nordsøen uden overhovedet at være blevet advaret.«

I de første Krigsmaaneder blev neutrale Skibsbe
sætninger i Østersøen og tilstødende Farvande adva

ret i god Tid, inden Fartøjerne blev sænket, og der 
blev sørget ordentligt for de skibbrudne Søfolk, for
tælles det videre.

Endelig oplyses, al de tyske Ubaadc sænkede 253 
neutrale Handelsskibe i Løbet af det første Krigsaar, 
og de fleste af dem blev ikke advaret forud. Under 
hele Krigen blev 2755 allierede og neutrale Skibe tor
pederet, hvilket udgør et samlet Tonnagetab paa 14,5 
Millioner Tons.

KØBENHAVNS MASKINSKOLE
øbenhavns Maskinskole, der under Krigen flyt

tede ind i sin nye smukke Bygning paa Jagt
vejen, havde den 1. Januar i iAar eksisteret i 40 Aar. 
Jubilæet blev ikke fejret, men i Stedet højlideligholdt 
man forleden en Eksamensafslulning ved en Aarsfest, 
som det er Meningen at gøre til en aarlig tilbageven
dende Begivenhed.

Ved denne Aarsfest, som allsaa var Skolens første, 
var mødt Repræsentanter for Handelsministeriet og 
for de Myndigheder, der opretholder Skolens Drift, i 
første Række Storkøbenhavns Kommuner, repræsen
teret ved deres Borgmestre. Maskinmesterstanden var 
ogsaa talrigt repræsenteret blandt Gæsterne ved Høj
tideligheden.

Formanden for Skolens Direktion, Borgmester Al
fred Bindslev, holdt Indledningstalen, hvori han be
tonede, at man gerne ved Indstiftelsen af Aarsfesten 
vilde placere Skolen i Hovedstadens og Landets Liv. 
Borgmesteren sluttede med smukke Mindeord over 
Forstander Heinrich Giile og seks af Skolens Elever, 
der er myrdet af Tyskerne eller faldet i Frihedskam
pen.

Direktøren for Maskinislundervisningen, Civilinge
niør E. Stahl, gjorde Rede for Maskinislundervisnin- 
gens Udvikling og sluttede med et Danmark Leve, 
der blev besvaret med kraftige Hurraraab og Afsyn
gelsen af »Kong Christian«.

Endelig talte Skolens Forstander, Civilingeniør E. 
Mathiesen, om Arbejdet paa Skolen i de sidste van
skelige Krigsaar, oplæste Eksamensresultaterne og 
uddelte Præmier for de bedste Præstationer.

Den smukke Fest, der blev oplivet ved Sang af 
Skolens eget Kor, sluttede med, at Forsamlingen sang 
»Der er et yndigt Land«.

KRIGSULYKKESFORSIKRINGEN
a man i Oktober vedtog Loven om Krigsulyk
kesforsikring for Søfolk og Fiskere, var det en

Forudsætning, at den hermed forbundne Merudgift 
ud over de Præmier, der er betalt under Krigen, skal 
afholdes af Staten for saa vidt angaar de Ulykker, 
der er sket før Lovens Ikrafttræden. Fra 1. Septem
ber 1939 er udredet følgende Beløb: Til Invalider 
19,000 Kr., til Enker og Børn 922,000 Kr., til andre 
Efterladte 38.000 Kr., ialt 979,000 Kr. Naar de ved 
Loven nu fastsatte Maksimumslønninger lægges til 
Grund for Erslalningsberegningerne, vil de tilsvaren
de Erstatninger komme til at udgøre: Til Invalider 
48,000 Kr., til Enker og Børn 2,198,000 Kr., til an
dre Efterladte 60,000 Kr., ialt 2,307,000 Kr. Forhøjel
sen i Forhold lil det allerede udbetalte andrager 
1,328,000 Kr. Hertil kommer Udgifterne lil Sager, der 
endnu ikke er færdigbehandlede, saa der ialt bliver 
Tale om 1,453,000 Kr., som Finansudvalget nu har 
bevilget.
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FRA D.S.B.

Slatsbanernes store Automobil-Motorfærge Heim- 
dal, der blev bygget paa Aalborg Værft i 1930 
til Store Bælts Overfarten, blev under Besættelsen 

røvet af Tyskerne og anvendt til militære Transpor
ter i Norge. Efter Kapitulationen fandt man den i en 
norsk Fjord som et delvis udbrændt Vrag, idet den 
var ramt af allierede Flyverbomber. Den blev slæbt 
til København og har siden ligget oplagt i Frihavnen.

Efter at Statsbanernes Teknikere havde undersøgt 
den og konstateret, at det vilde kunne betale sig at 
reparere den, blev der indhentet Tilbud fra danske 
Værfter, og Reparationen blev overdraget Svendborg 
Skibsværft. Omkostningerne vil andrage henved 2 
Miil. Kroner.

En anden af Statsbanernes Færger, Danmark, der 
af Sabotører blev sænket i Gedser Havn, har i et Par 
Maaneder ligget til Reparation hos Burmeister & 
Wain og ventes at være sejlklar i Midlen eller Slut
ningen af Marts. Den faar ny Aptering og delvis nyt 
Maskineri. Ved Sprængladningens Eksplosion blev 
bl. a. Skrueakslerne vredet og bøjet og skal derfor 
udskiftes, og en Del af Maskineriet har taget saa me
gen Skade af at ligge under Vand, at det ligeledes 
maa fornyes.

DØDSFALD

Direktør, Generalkonsul Henrik Gether afgik for 
kort Tid siden ved Døden, 73 Aar gammel.

Generalkonsul Henrik Gether blev i 1903 knyttet 
til Det Østasiatiske Kompagni, hvor han arbejdede 
sig frem til en betydningsfuld Stilling, saaledes at 
han, da Kompagniet i 1915 udskilte sin Dampskibs
tonnage og overdrog denne til det samtidig startede 
Dampskibsselskab »Orient«, fik Ledelsen af dette 
Selskab, en Stilling han indehavde indtil 1940.

Direktør Gether var i en Aarrække Medlem af 
Dansk Dampskibsrederiforenings Bestyrelse og var 
bl. a. Formand for Rederiforeningens Forhandlings
udvalg, ligesom han var Medstifter af og Medlem af 
Bestyrelsen for Danske Rederes Retsvæm indtil 1940.

Direktør Gether, der var Generalkonsul for Japan 
fra 1930 til 1943, udførte gennem Aarene, der er 
svundet, et stort og paaskønnelsesværdigt Arbejde til 
Gavn og Trivsel for dansk Skibsfart.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Den 29. December afleverede Gøtaverken sit 15.
Skib i 1945, nemlig Tankmotorskibet Kratos, 

bygget til Rederiet Transoil i Gøteborg.
M/T Kratos, der er et Søsterskib til M/T Zelos, 

bygget til Transoil i 1942, og til M/T Balaklava, byg
get til Transmark 1944, er paa 12,760 Tons d.w. og 
har følgende Hoveddimensioner: Længde 483’ 6” — 
Bredde 59’ — Dybde 35’ 6”. Middeldybgaaendet paa 
Sommerfribord er 27’ 103/10”.

Hovedmaskineriet bestaar af en sekscylindret, en
keltvirkende 2-Takls Dieselmotor af Gøtaverkens Kon
struktion, som udviklende 5200 I.H.K. vil give Ski
bet en Fart paa 13 Knob paa fuld Last.

Ved Eriksberg Værftet søsattes den 10. Januar et 
7850 Tons Motorskib til Svenska Amerika—Mexico- 
Linien. Skibet, der er Søsterskib til Uddeholm, der 
blev afleveret i November i Fjor, fik Navnet Trolle- 
holm. Dets Hoveddimensioner er: Længde 131 Me
ter, Bredde 18 Meter, Dybde 11 Meter. Fart paa fuld 
Lasi bliver 16 Knob.

CANADISK SKIBSBYGNING

Europæiske og asiatiske Skibsfartsselskaber fører 
Forhandlinger med canadiske Værfter angaaen- 

de Bygning af Fragtskibe. Otte Skibe til Frankrig og 
seks Skibe til Brasilien er ved at blive færdigbygget. 
Polen, Kina, Norge og Holland har indhentet Offer
ter fra canadiske Skibsværfter.

CANADA OPRETTER GESANDTSKAB I DANMARK 
Til canadisk overordentlig Gesandt og befuldmæg

tiget Minister er fra 3. ds. udnævnt John D. 
Kearney, meddeler Udenrigsministeriet.

Canada har hidtil ikke haft Gesandtskab i Dan
mark. Den nye Minister kan om kort Tid ventes her
til.

OMKRING SKIBSPRISERNE

Skibspriserne er vel unægteligt et af de Spørgsmaal, 
der i Dag optager;Sindene mest i Skibsfartskredse 
overalt paa Kloden, hvor Genopbygningen af de saa 

haardt ramte Handelsflaader staar paa Dagsordenen. 
Det kendte engelske Blad »The Motor Ship« behand
ler i. sit Januarnummer Problemet i nedenstaaende 
Artikel, der utvivlsomt ogsaa har Bud til og Interesse 
for danske Læsere.

»Skibe bliver nu bygget under saa vidt forskellige 
Kontraktvilkaar,« fastslaar Artiklen til at begynde 
med, »at det er næsten umuligt blot at angive en Gen
nemsnitspris for nybygget Tonnage. Den almindelige 
Antagelse, at et Skib kontraheret i Dag koster rundt 
regnet 70 til 100 pCt. mere i dette Land end i 1939, 
er stort set rigtig for næsten al Tonnages Vedkom
mende. Et 9500 Tons d.w. 12 Knobs Motorskib vil 
staa sin Ejer i £ 230.000 mod ca. £ 135.000 umiddel
bart før Krigen. En 16 Knobs Lastdamper paa 10.000 
Tons d.w. vil her koste ca. £ 50 pr. Ton d.w., mens 
et tilsvarende svenskbygget Skib vil koste ca. 700 sv. 
Kroner eller £ 40 pr. Ton d.w.

Af en Undersøgelse, der er foretaget angaaende 
Byggepriserne i andre Lande fremgaar det, at bort
set fra Sverige, og muligvis Danmark, er Byggepri
serne intet Sted lavere end i Storbritannien, ja, 
mange Steder endda højere. I Amerika er Priserne 
endnu næsten dobbelt saa høje i tilsvarende Tilfælde, 
mens de i Belgien, Holland og Norge praktisk talt er 
de samme som i England. I de fleste Tilfælde er de 
udenlandske Priser dog en Smule højere. I Danmark 
er Stillingen uvis, men for et hurtigt Molorskib af 
en Type, som danske Værfter til en vis Grad har spe
cialiseret sig i, vil Prisen antagelig ligge mellem en
gelsk og svensk Pris.

Den engelske eller fremmede Reder, der ser sig 
stillet overfor Nødvendigheden af at bestille Skibe 
som Erstatning for mistet Tonnage eller for forældet 
Tonnage, vil sikkert finde det vanskeligt at afgøre, 
hvor hurtigt han i Dag ,skal gennemføre sit Nybyg
ningsprogram. Paa den ene Side maa han, hvis han 
vil fastholde sin Før-Krigs-Fart, skaffe sig lige saa 
mange Skibe som før Krigen og skaffe dem hurtigt, 
men paa den anden Side kan han ikke se bort fra 
Muligheden af et Fald i Byggepriserne, hvad der vil 
bevirke, at det vil være mest økonomisk for ham at 
bestille en mindre Del af sit Tonnagebehov nu i Haa- 
bet om, at Handelen ikke vil udvikle sig saa hurtigt, 
at flere Skibe er nødvendige paa de Ruter, som han 
er interesseret1 i, for det vilde blot resultere i, at frem
mede Redere, særlig amerikanske, der har Tonnage 
nok, vilde bide sig fast her.

Mange britiske Redere løber denne Risiko, hvis der 
altsaa er en Risiko, og bestiller kun en Del, som Re
gel Halvdelen, af de Skibe, de ved, de >vil faa Brug 
for, og venter med Resten, indtil man kan overse, i 
hvilken Retning Skibspriserne vil udvikle sig. Disse 
Retningslinier anvendes af engelske, norske, danske, 
belgiske og hollandske Redere, af hvilke de sidste 
maaske staar daarligst paa Grund af de større Van
skeligheder ved at genopbygge Skibsbygningsindu
strien i Holland. I Mellemtiden har særlig engelske 
Redere —■ og nogle af de allierede Nationer mener, 
at engelsk Skibsfart her er blevet favoriseret i høj 
Grad — været i Stand til at overtage Driften af en 
Del ex-fjendtlig Tonnage fra War Transport Ministe
riet for dermed at kunne dække en Del af deres egen 
Tonnagemangel.
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Det er stadig kun smaat med Nyhederne fra 
Fragtmarkederne. Men vi nærmer os jo heldigvis 
det Tidspunkt, da UMA. skal ophøre, og selv om den 

gamle Frihed fra før Krigen næppe kommer igen 
lige med det samme, er der dog Grund til at tro, at 
den enkelte Reder vil faa noget friere Tøjler.

Fra de oversøiske Markeder meldes om stærk Akti
vitet i den transatlantiske Fart. Mange Baade er saa- 
ledes sluttede for Korn fra Northern Range og Hali- 
fax til UK. og et betydeligt Antal er ligeledes sluttede 
for Korn fra Northern Range til forskellige Losse- 
liavne paa Kontinentet. Raterne er naturligvis de af 
UMA. fastsatte. Ogsaa Kulafskibningerne fra Hampton 
Roads til forskellige europæiske Destinationer har ud
vist øget Aktivitet, da Tonnage nu synes at tildeles 
denne Trade i øget Maalestok. Svenskerne skal saa- 
ledes have faaet tildelt ikke mindre end 22 større 
Skibe for Kul fra USA., og ogsaa til Danmark er der 
kommet og kommer stadig en Del Kul fra Staterne. 
I transatlantisk Fart bemærkes endvidere en Række 
Slutninger for Sukker fra Cuba og San Domingo til 
UK./Cont. til UMA. Rater. Fra Pacific er sluttet Hvede 
Vancouver eller Victoria til Nordfrankrig til 110/-.

Fra La Plata meldes, at det er vanskeligt at placere 
al disponibel Tonnage, da Tilgangen paa Hvede er 
stærkt begrænset. I denne Trade har der iøvrigt nylig 
fundet en Reduktion Sted, idet Fragten fra Buenos 
Aires til Lissabon er reduceret fra 150/- til 100/-. Fra 
Brasilien noteres en lang Række Kaffeladninger til

forskellige Destinationer saavel paa Kontinentet som 
til forskellige Havne i det østlige Middelhav. Sukker 
fra Pernambuco til Marseilles eller Genua noteres i 
100/-.

Fra Afrika og Indien noteres stadig Malm til Nor- 
them Range og UK. til uændrede Rater. Der er lige
ledes livlig Efterspørgsel efter Tonnage for Kul fra 
Durban lil forskellige Destinationer, saasom Suez, 
Port Said, Alexandria og Haifa. Sall’ fra Aden til Cal- 
cutta er sluttet i Forbindelse med Kul fra Calcutta til 
Colombo. Ogsaa i disse Egne af Verden regerer UMA.

Paa de europæiske Markeder er der stadig mere end 
tilstrækkeligt at gøre for al disponibel Tonnage. Fra 
Middelhavslandene noteres en lang Række forskellige 
Ordrer, saasom Salt fra Spanien, Sicilien og Tunis til 
forskellige Destinationer paa Kontinentet og den skan
dinaviske Halvø, Svovlkis fra Cypern til Nordfrankrig 
og Belgien, Fosfat fra Casablanca til forskellige kon
tinentale Destinationer, Malm fra Bilbao lil UK. og 
Nordfrankrig/Belgien, o. s. v. I vore nærmere Far
vande sluttes stadig Tonnage for Kul og Koks fra 
England til danske Havne, og ogsaa fra Emden til 
Danmark er sluttet adskillige Skibe for Kul og Koks. 
Fra Østersøen har Aktiviteten til UK./Cont. kun været 
ringe, fordi mange af Trælasthavnene nu er lukket af 
Is. Fra Oxeløsund har der været forskellige Malm
laster til England og der ventes flere i den kom
mende Tid.

Naturligt nok er mange Redere i Vildrede med, 
hvad de skal gøre. Nogle Selskaber stod for nogle 
Maaneder siden paa det Standpunkt, at Priserne var 
for høje, og at de ikke vilde kontrahere nye Ordrer, 
før Priserne faldt, og dog har de nu placeret el be
tragteligt Antal nye Ordrer. Andre meddelte, at de, i 
hver Fald foreløbigt, havde fuldendt deres øjeblik
kelige Efterkrigstidsprogram for kort efter al bestil
le endnu flere Skibe. Norske Skibsfartskredse, der 
har Molortonnage under Bygning svarende omtrent 
til en Trediedel af det Antal, der kræves for at er
statte Tabene, synes for Øjeblikket at have indstil
et Ordreafgivningen udfra det Synspunkt, at et Fald 
Fragterne vil blive fulgt af et Fald i Byggepriserne. 
Trods al gennem 30 Aar indhøstet Kendskab til og 
.' .ring i shipping og Skibsbygning vil del givet 

e det rene Gætteværk, om vi vilde give os lil at 
p. ., om Skibspriserne vil falde eller stige i Løbet 
if et Aar eller to. Det eneste, man med Sikkerhed 
an sige, er, at ligesom Skibsfartens og Skibsbygnin- 
ens Fremtid Verden over afhænger af den Maade, 

nvorpaa det amerikanske Overskudsproblem bliver 
grebet an, vil ogsaa Nybygningspriserne i de kom
mende Maaneder afhænge af den samme Faktor. Hvis 
de amerikanske Overskudsskibe ikke bliver kastet ind 
paa de Ruter, der tidligere blev betjent af europæiske 
Rederier, og hvis disse Skibe ikke bliver solgt i et 
betydeligt Antal til europæiske Redere til Priser langt 
under Nybygningsprisen for tilsvarende Skibe, tror vi 
ikke, at Nybygningspriserne paa engelske og konti
nentale Værfter vil falde i nogen Tid. Men det er jo 
netop to meget tvivlsomme Spørgsmaal, som de De
legerede fra mange Lande maa underkaste en meget 
indgaaende Drøftelse paa det sidste Møde i U.M.A., 
fordi saa mange Landes Velfærd vil afhænge af de
res Løsning.

Nedenstaaende Tabeller, der viser de øjeblikkelige 
Nybygningspriser i England sammenlignet med de 
foreslaaede Priser ved Salg af U.S.A.s Overskudslon- 
nage, kan maaske i nogen Grad klarlægge den øje
blikkelige Situation. Priserne er baseret paa en Dol
larkurs af 4 Dollars pr. £, og er de Priser, til hvilke

Skibene vil blive tilbudt fremmede og subventione
rede hjemlige Købere.

Pris
Type D. W. Fart total pr. Ton

Lastdamper .. 12,000 15 £ 500,000 £42
Passager-Last . 12,000 17 £ 700,000 £58
Lastdamper . .. 9,500 12 £ 230,000 £24
Tankskib ... .. 12,000 11‘/2 £ 400,000 £33

Foreslaaede U.S.A.-Priser:
C 3.............. . . 12,000 16‘/2 £ 340,000 £28
C 2 .............. .. 9,750 15>/a £ 290,000 £38
C 1 .............. . . 7,500 14 £ 267,000 £35
Victory .... .. 10,500 15 £ 267,000 £25
Liberty .... .. 10,500 10‘/2 £ 175,000 £ 17
Tanker ........ .. 16,000 14 £ 446,000 £28
Tanker ........ .. 16,000 15 £ 450,000 £28
Tanker ........ .. 16,000 16 £ 500,000 £31

NORSKE SKIBSKØB I CANADA

Under Forudsætning af, at der bliver bevilget Va
luta, har norske Redere købt otte canadiske 

Skibe, hvoraf tre Skibe til Oslo, tre til Kristianssand, 
et til Tønsberg og et til Stavanger. Seks af dem er 
10,000 Tons Tankbaade, mens de to andre er Damp
skibe paa 4700 Tons. Finansdepartementet skal af
gøre Spørgsmaalet om Valuta.

FINLANDS SKIBSFART

I Slutningen af August 1939 ved Begyndelsen af den 
anden Verdenskrig bestod den finske Handelsflaa- 

dc af 861 Skibe med ialt 669,394 Gr. Reg. Tons. Ved 
Aarsskiftel 1945—46 var de tilsvarende Tal 474 med 
ialt 260,210 Gr. Reg. Tons, hvoraf fremgaar, at de 
finske Tab under Krigsaarene beløber sig til 387 Ski
be med ialt 409,184 Gr. Reg. Tons.

Tager man imidlertid kun Skibe paa 1000 Tons 
d.w. og derover i Betragtning, bliver Tallene som 
følger: August 1939 245 Skibe med 563,570 Gr. Reg. 
Tons plus Tonnage indkøbt i Udlandet, Nybygninger 
m. v. ialt 10 Skibe med 24,387 Gr. Reg. Tons. Au-
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gusi 31, 1945: 93 Skibe med ialt 190,478 Gr. Reg. 
Tons, altsaa et Tab paa 162 Skibe med ialt 397,479 
Gr. Reg. Tons.

Tabene af Skibe paa 1000 Tons og derover forde
ler sig paa følgende Maade: Mistet ved alm. Forlis 
eller Krigsforlis: 62 Skibe med ialt 148,866 Gr. Reg. 
Tons, beslaglagt i engelske Havne: 17 Skibe med ialt 
46,51'5 Gr. Reg. Tons (8 af disse Skibe med ialt 
18,297 Gr. Reg. Tons eksisterer endnu, og man for
søger at faa dem frigivet), rekvirerede af U.S.A.: 17 
Skibe med ialt 51,230 Gr. Reg. Tons (8 af disse Skibe 
med ialt 25,199 Gr. Reg. Tons eksisterer endnu, og 
man forsøger ogsaa at faa disse frigivne), beslaglagt 
af Tyskerne i September 1944: 13 Skibe med ialt
29,172 Gr. Reg. Tons, forskellige Tab: 13 Skibe med 
ialt 33,896 Gr. Reg. Tons, tidligere svenske Skibe paa- 
ny indregistrerede i Sverige: 9 Skibe med ialt 19,117 
Gr. Reg. Tons, afleveret som Krigsskadeserstatning 
til Sovjet Rusland: 31 Skibe med ialt 68,683 Gr. Reg. 
Tons.

Af de resterende 93 Skibe over 1000 Tons d.w. er 66 
engagerede dels ved Finlands Krigsskadeserstatnings
arbejde for Sovjet Rusland og dels med at hjælpe 
Landets østlige Naboer med disses maritime Trans- 
porlvanskeligheder. De resterende 93 Skibe indbefat
ter Passagerskibe nu i Fart mellem Finland og Sve
rige, de eksisterende »windjammers« og andre Skibe 
af speciel Type.

Muligheden for at kunne erstatte den tabte Ton
nage i cn nær Fremtid er ikke stor. Finlands egne 
Skibsværfter er fuldt beskæftigede med Reparatio
ner, og Mangelen paa fremmed Valuta vil i nogen 
Tid fremover forbyde Anskaffelsen af Skibe fra Ud
landet.

Disse to Ting, Tabene under Krigstiden og Vanske
lighederne ved Genopbygningen af Handelsflaaden, 
bevirker naturligvis, at de finske Redere ser Frem
tiden i Møde med bange Anelser, men heller ikke de 
finske Importører og Eksportører har nogen nem 
Stilling i Dag, for selv om det skulde være muligt at 
skaffe rigelig fremmed Tonnage, maa man huske paa, 
at denne i de fleste Tilfælde ikke vil egne sig for 
Sejlads om Vinteren i de isbundne, finske Farvande. 
Megen af dep goodwill, finske Rederier nød før Kri
gen, skyldtes jo netop den Kendsgerning, at de var 
i Stand til at sikre en hyppig og regelmæssig Besej
ling hele Aaret rundt.

ENGELSK SKIBSBYGNING

Bladet »Sunday Express« meddeler, at Storbritan
nien for Tiden bygger flere Skibe end De for

enede Stater, og at der gennemsnitligt søsættes en 
Fragtdamper hver Uge. Henimod Aarets Slutning vil 
der blive søsat en Handelsskib hver Dag. Af Lloyds 
Register fremgaar, al der den 31. December 1945 var 
392 Handelsskibe under Bygning paa britiske Værf
ter eller 100 flere end i December 1944.

De nye Skibe vil være større og 1 */2 til 2 Knob hur
tigere end man hidtil har været vant til, men de vil 
være mere økonomiske i Drift paa Grund af moderne 
Maskinanlæg. Storbritannien agter navnlig at bygge 
Fragtskibe paa 10—15,000 Tons med Køleanlæg og 
med Hastigheder af 15 Knob og derover.

En Lodsstilling
bliver ledig ved Svendborg Sund Lodseri (Tanke
fuld Station) og ønskes besat med en dertil kvali
ficeret Skibsforer eller Styrmand mellem 25 og 37 
Aar. Skriftlig Ansøgning bilagt med bekræftede Af
skrifter af nautiske Eksamensbeviser, Skibsforer
eller Styrmandsbevis og eventuelle Forholdsattester 
modtages indtil den 15. Februar d. A. under Adresse: 
Lodsdirektoralcl, Overgaden o/V. 60, København K.

Lodsdirekloralet, den 10. Januar 1946.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
D. F. D. S.s Gøteborg-Rute

Del Forenede Dampskibs-Selskab har som meddelt gen- 
aubncl Ruten København—Goleborg med Damperen »Fal
ken«. Ved »Falken«s første Ankomst til Goleborg bragte 
»Goleb. Handels- och Sjofarts Tidning« en Omtale af Be
givenheden og hilste »Falken« Velkommen som en Freds
due. Denne Rute er iøvrigt mange Aar gammel, idet den 
paabegyndtes saa langt tilbage som i 1870, og siden 1878 
har den været permanent. Indtil Krigen standsede Trafi- 
ken sejlede Damperen »Odin« paa Ruten, der den Gang 
omfattede Goteborg—København—Siettin, men den sidst
nævnte Havn er for Tiden lukket.

»H. V. Ravn«
1 Slutningen af 1945 afgik Fyr- og Vagcrvæscncls ny

byggede Inspektionsskib H. V. Rnun lil Esbjerg 
for al overtage Stationen der, hvortil Skibet er bygget, 
efter al den gamle Vagerdamper Nordsøen, som blev byg
get i 1898, har passet Afmærkningen i Farvandene om
kring Esbjerg og Poslsejladsen til Vestkyst-Fyrskibene, 
hvoraf Vyl Fyrskib nu er genudlagl efter al have været 
inddraget siden 1939.

H. V. Navn føres af Nordsøeris tidligere Fører, Kap
tajn C. C. Christensen, som overlog Skibet ved Afleve
ringen fra Nakskov Skibsværft sidste Sommer, og indtil 
Jul med det har deltaget i Vagerarbejdet indenfor Ska
gen.

Del nu snart 50-aarige Inspektionsskib Nordsøen er 
overtaget uf Overstymiand J. Toft, der samtidig er 
konstitueret som Skibsfører af 2. Grad i Fyr- og Vager
væsenet. Fra 15. Januar vil Nordsøen faa Station i 
Korsør, hvor Fyrvæsenet har sin Gasslalion og el Lys- 
lønde-Elablisscmenl, og med dette som Basis skal Skibet 
deltage i det stærkt stigende Afmærkningsarbejde i de 
danske Farvandes mange minestrogne Sejlruter.

Svensk Sydafrika-Rutc
Den svenske Regering vil udstede Importtilladelse for 

alle Sorter af sydafrikanske Frugter, saa snart den nød
vendige Tonnage er lil Disposition, oplyser Direktøren for 
Sydafrikas Frugt-Kommission.

Den svenske Sydafrika-Linie vil i 1946—47 have tre 
Køle-Skibe gaaende i fast Rute paa Sydafrika, oplyser 
Direktøren, der gør opmærksom paa, at Sverige staar 
økonomisk stærkt, og at Efterspørgselen efter Frugter er 
stor i Sverige.

Finske Skibe i Nordsøfart
Ifølge »Uusi Suomi« har den Del af den finske Tonnage, 

som i Sommeren og Efleraaret har været bundet ved Tra- 
fiken paa Østersøen nu kunnet frigøres og sættes ind paa 
Nordso-Trafiken, som herved er blevet betydelig mere liv
lig. Skønt der er overført Skibe fra Øslersø- til Nordsø- 
trafiken, er Forbindelsen med Østersøhavnene ret livlig. 
Skibene er først og fremmest beregnet paa Kulimporten 
fra Gdynia og Danzig og Sallimport fra de baltiske Lande.

Skibssalg
Northern Stcamship Company, Lid., Helsingfors, har 

solgt s.s. Mercur (1850 Tons d.w.) lil Firma Suomi Ship
ping, Helsingfors.

Baaden, der ventedes at gøre sin første Rejse under det 
nye Rederis Ledelse medio Januar, har faaet Navnet 
s.s. Zorro.

Saa vidt del vides, laa Prisen omkring 16 Mili. Fmk.

Minefaren i Ostindien
I Løbet af de sidste tre Maaneder er seks Skibe blevet 

minespræng! i Malakkaslrædet. Der udtales i den Anled
ning, at der vil gaa mange Aar, før de ostindiske Farvande 
er helt renset for Miner. De Ruter, der er strøget, vil 
blive afmærkede med Bøjer, saa at Skibsfarten gennem 
Malakkaslrædet kan foregaa ad de samme Ruter som før 
Krigen. Man er nu i Gang med al stryge Ruter fra Java 
lil Indo-China.

»Queen Mary« frigivet
Cunard While Slar’s Kæmpeliner Queen Mary vil nu 

blive frigivet, efter at den under det meste af Krigen har 
gaaet i fast Fart over Atlanterhavet som Troppetransport
skib.

Queen Mary vil nu gaa i Tørdok paa el engelsk Værft, 
men herefter vil den alter blive indsat pna sin gamle Rute 
mellem London og New York, idet den først skal overføre 
amerikanske Soldaterhustruer og deres Børn til deres nye 
Fædreland.

Russisk Passagerfart Libau—New York
Det sovjet russiske Telegrambureau meddeler, al den re

gelmæssige Passagertrafik mellem den isfrie Østersøhavn 
Liepaja (Libau) og amerikanske og britiske Ilavne er
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blevet genoptaget. De første Skibe, som vil afgaa til New 
York, er Marskal Gouorov og Vilnius. Vyacheslov Molo- 
tov, som ogsaa er et af de Passagerskibe, som vil sejle 
paa disse Ruter, er allerede i England.

Polen som Søfartsland
Den polske Ambassadør i De forenede Stater, Professor 

Oscar Lange, erklærede paa en Pressekonference: Polen 
vil kræve de Omraader, der paa Polsdam-Konferencen 
blev stillet under dels Administration, som permanente 
Erhvervelser. Delte er, tilføjede han, en delvis Løsning 
af det lyske Problem og en delvis Godtgørelse af den 
Skade, Tyskland har tilføjet Polen. Polens Erhvervelse af 
en stor Kyststrækning vil fremme den polsk-amerikanske 
Handel. Polen vil i stort Omfang blive en søfarende Na
tion ved at komme i Besiddelse af Østersøhavne. Professor 
Lange forudsagde en betydelig Forøgelse af Polens Indu
strialisering.

Underholdningsaftener for Søfolk
Den næste Underholdningsaften finder Sted Torsdag d. 

24. Januar i Søfartsklubbens Lokaler, Nyhavn 63, Stuen.
Aftenens Program er:

Kl. 19,30—20,30: Kaptajn Aage Nielsens Foredrag: »Be
mærkelsesværdige Forlis«.

Kl. 20,30—21,30: Fællessang under Ledelse af Kommune
lærer Fritz Rudloff.

Aftenens Dirigent bliver Lederen af Søfartens Biblio
tek, Kaptajn E. Juel-Hansen.

Tysk Fartøj paa Land ved Odden
El lysk Invasionsfartøj, der kom fra Norge, strandede 

fornylig i haardl Vejr paa Sjællands Odde. Besætningen, 
16 Mand, kom i Baadenc i Land, men var meget forkom
ne. De blev interneret i Flygtningelejren paa Odden. Ski
bet er skyllet helt op paa Land og bliver sandsynligvis 
helt Vrag. Skibet sejlede i Konvoj fra Trondhjem til Kiel, 
men var i usiglbarl Vejr kommet bort fra Konvojen.

M/S »Trivia«
Molorskibet Trivia af Stockholm strandede d. 13. ds. 

i Snestorm ud for Gilleleje. Molorskibet havde været mi- 
nésprængl og blev nu bugseret af to Baade fra Gøteborg 
til København for Reparation, men i det haarde Vejr 
sprang Trosserne, og Skibet drev paa Grund mellem Nak
kehoved Fyr og Gilleleje gamle Fyr. Da Skibet er toml, 
drev det langt ind, og del staar haardt.

Der var 8 Mand ombord, og Redningsmandskabet fra 
Tisvildeleje kom til Stede og tilbød at bringe Besætnin
gen i Land i Redningsstol. Kun lo af Besætningen modtog 
Tilbudet. De lo Bugserbaade fortsatte til Helsingør, hvor 
de søgte Havn.

S/S »Taarnborg«
Rederiet C. K. Hansens Damper Taarnborg, der for

leden strandede paa den svenske Øresundskyst ved Barse-

båck, er nu bragt flot. Damperen, der var paa Rejse med 
en Ladning Jernerls fra Sverige til England, maaltc læg
tre en Del af Ladningen, hvorefter Svitzers Bjergnings
dampere Sigyn og Suava fik den af Grunden. Efter en 
foreløbig Tætning bugseredes Taarnborg til København for 
Reparation.

J Ændringer i Skibsregisteret
M/S Lilleaa af København (OZCJ) er udslettet som 

forlist.
S/S Estrid af København (OXJH) er udslettet som for

list.
M/S Herdis af København (OXXH) er udslettet som 

forlist.
S/S Gerd af København (OXZH) er udslettet som for

list.
S/S Else af Esbjerg (OYTB) er udslettet som forlist.
S/S Mama af København (OYQH) er udslettet som 

forlist.
M/S Nora af Esbjerg (OZFK) er udslettet som forlist.
S/S. Jonna af København (OXMH) er udslettet som for

list.
S/S Ingeborg S. aT København (OUHK) er udslettet som 

forlist.
M/S Almena af København (OXFH) er udslettet som 

forlist.
S/S Feddy af København (OYCW) er udslettet som 

forlist.
S/S Lise af København (OUIJ) er udslettet som forlist.
M/S Anna Marsk 'af København (OZUE) er udslettet 

som forlist.
M/S Niel Mærsk af 'København (OZBE) er udslettet som 

forlist.
M/S Lexa Mærsk 'af København (OZAK) er udslettet 

som forlist.
M/S Hulda MærskJuf København (OYXZ) er udslettet 

som forlist.
S/S Herta Mærsk af “Aalborg (OZEI) er udslettet som 

forlist.
S/S Kalø af København (OZFH) er udslettet som for

list. t,
S/S Aarø af Helsingør (OXYX) er udslettet som forlist.
S/S Maria Toft^nf København (OXQB) er udslettet som 

forlist.
S/S Michael Jebsen af Aabenraa (OZEC) er udslettet 

som forlist.
S/S Margit af Københavrt (OZEA) er udslettet som 

forlist.
S/S Inger Toft af København l'(OYRII) er udslettet som 

forlist.
S/S Tanja af Esbjerg (OZRH) er udslettet som forlist.
M/S Australian Reefer af København (OZKH) er ud

slettet som forlist. 1
S/S Dragør af Dragør (OUJQ) er udslettet som forlist.
S/S Viborg af København (OXJD) er udslettet som for

list.
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S/S »Lifland«
I Sø- og Handelsretten er der afholdt Søforhør i An

ledning af, at Dansk-Fransk Dampskibsselskabs Damper 
»Lifland«, der sejlede under engelsk Flag, den 22. De
cember 1942 paa en Rejse fra Amerika til Island er forlist 
og hele Besætningen, ialt 22 Mand, maa anses for om
kommen.

Prokurist Christiansen fra Rederiet meddelte, at Re
deriet yderligere kun har kunnet faa oplyst, at Dampe
ren sejlede i en Konvoj, men paa Grund af stærk 
Taage den nævnte Dag var kommen bort fra Konvojen 
og derfor maa antages at være sænket af en Undcrvands- 
baad. Saasnart Meddelelsen indløb, underrettede man Be
sætningens Paarørende. Senere har man ikke kunnet faa 
yderligere oplyst trods gentagne Forespørgsler, men Pro
kuristen lovede at underrette Søretten, hvis der senere 
skulde indløbe yderligere Oplysninger.

Retspræsident Hvidt mindedes paa sædvanlig Maade 
de mange gode, danske Sømænd, der havde sat deres 
Liv til saa langt fra Hjem og Slægt, medens alle rejste 
sig.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. B. BGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEG ADE 33 . KOBENH AVN K

Abonnement Redaktør: Telefon 'Central 17030
Udlandet Kr. 20,00 pr. An» KAY JUNGEHSEN samt p«fi alle Postkontors



34 DANSK SØFARTS TIDENDE
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NAKSKOV
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REPARATIONER
Beddinger for Skibe Indtil 520* Længde 1
Flydedok » » » 14500 Tons D.W. |
Ophalerbeddlng » » 800 » > i
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen on Dybde af 10 m, 1 Fri. 
bavnen cn Dybdo af 7,5—9,5 m. Ved Langcllnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværksbavnen 3,2 m. Ved Enghave Bryggo 6,3 m, 
ved Teglholmcn 7 m og i Teglværksbavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristinnshavnssiden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øro pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojer med cllor uden Mo
tor undor 100 Tons Netto botaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øro pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Provinnt og 
Skibsfornødenbeder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afgiftcn er midlertidigt 
forhøjedo med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafgifl: for Rutefartøjer og reparorende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenbeder, for Dykkcrundorsogelso, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifto 
Mandskab, landsætto syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivcro samt Fartøjer, dor ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætto 
cn allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspengo betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgnaende og den Distanco, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevcdor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbavnen. Tordokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokko op til 170 m Længde med Bæreevne 13,000 
Tons, Ophalingsbeddingcr, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapp&rater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 fasto Kraner til Løft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons. 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bovægellge, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosscappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

ESBJERG-------------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og i Fyrllnion 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, I søndre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, LyB- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
pengo efter Dybtgaaonde og Drægtighed. Der er Sommer, 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øro pr. Ton at Fartøjets fulde Nettodrægtighed. Vand 
til Skibs- og Maskinbrug 150 Øro pr. m8. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af horværendo 
Firmaer til faste Prisor. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Løfteevno, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
on stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
llngsbsddlnger for Fartøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------- FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet og I den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepengo pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øro. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tøjor, reparerende Fartøjer og større Partslndningsfartøjcr. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1911, Kulfyldcre dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. ms. Losning og Ladning 
foretages at Private efter faste Takster. Kran loftende 10 
Tons. Modcrno Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 3900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

--------------------------HELSINGØR
Dybdon i Indløbet og største Del af Sdr. navn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 0,3 til 7,8 m. Havnepengo (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øro for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øro for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og størro Partsladningsfartojer. Kul
og Oliefyldero samt provianterende Skibe or fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m8. Vand: i Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00, alt pr. m8. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzors Bjergningsdampere er statio
neret I Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Lofte
evne samt 3 private elektriske Kulkranor. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepaklius. Moderne Skibsværft: Op- 
halingsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil

’ 115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevno.

----------------------------- HORSENS
Vanddybde i Indsejlingsløbet og i Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og- 
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, do tilsvarendo Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øro. Vand: 1,50 Kr. pr. m3, dog mindst 
6 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevno, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l’/» og 2(/a T. Løftoevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor vod alla Kajer. Ophalingsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

------------------------------ NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m. Bolværk til størro Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: 
Sejlak. 24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og 
Motorskibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales 
det halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. nfornød. In
gen Lodsafg., naar Lods ikko benyttes; iovrigt moder. 
Afg. Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lasln. besørges hovedsagelig af et Spe
ditørfirma ved Hjælp af cn organiseret Arbojdskolonno. 
Jernbanespor hele Havnen rundt, Kolhalingsplads, Opha

lingsbedding for mindre Fartøjer.

FAABORG
Indsejllngslobet 6,3 m. I Yderbavnen 6,3 m, i Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, dor drives med Maskinkraft, 
ovor 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øro for Udg. Allo 
andre Fartøjer 18 Øro for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partior efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 8 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebcdding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------- RUDKJØBING
Indscjlingalobet Nord for Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øro for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øro for 
Udenbys. Alle andro Fartøjer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (so 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
kosln. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedlo. Ophalcrbcdding til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE TIL UGE
DIREKTØR J. A. KØRBING FORMAND FOR 
NATIONALBANKENS REPRÆSENTANTSKAB 

anmarks Nationalbanks Repræsentantskab har paa 
et Møde valgt Direktør J. A. Kørblng til Formand 

i Stedet for afdøde Overpræsident, Kammerherre J. 
Biilow. Direktør Kørbing valgtes samtidig til Medlem 
af Bestyrelsen i Stedet for Overpræsident Biilow. I et 
efterfølgende Møde konstituerede Bestyrelsen sig med 
Direktør J. A. Kørbing som Formand. Disse Valg gæl
der til 31. Marts 1946.

Repræsentantskabet valgte endvidere Direktør, Ci
vilingeniør H. P. Christensen, Helsingør, til Medlem 
af Repræsentantskabet i Stedet for Overpræsident Bii
low. Dette Valg gælder til 31. Marts 1948.

NYE KLASSIFICERINGSREGLER
he Committee of Lloyds Register har i længere 
Tid paa Grund af de af Krigen skabte Forhold 

haft en Ændring af de i Øjeblikket gældende Skibs
klassificeringsregler under Overvejelse.

Disse Regler er jo blevet modificeret betydeligt, 
siden den periodiske Klasning med 4-Aars Intervaller 
blev indført for 80 Aar siden. De blev nummererede 
Nr. 1 — 2 — 3. Tendensen har været at gøre dem 
mere ensartede for derigennem at sikre sig, at Under
søgelserne altid blev gennemført fuldtud.

Under Krigsaarene blev der imidlertid indført en 
ny Praksis, idet »Special Surveys« som Regel blev ud
skudt og i Stedet for gennemgik Skibene en aarlig 
Undersøgelse. Dette har haft til Resultat, at Skibe
nes Klasninger er kommet i Uorden, og efter de nu
gældende Regler vilde et stort Antal Skibe blive tvun
get til at gennemgaa Special Survey Nr. 3, skønt Ski
bet ikke er gammelt nok hertil.

Kommiteen har derfor besluttet, at Nummerering 
af Special Surveys skal ophøre i den nærmeste Frem
tid, samt at Reglerne modificeres, saa et Skib skal 
klasses med et Interval paa fire Aar regnet fra dets 
Bygning. Denne Klasning sker som sædvanligt, men 
Fordringerne øges, efterhaanden som Skibet bliver 
ældre. Dette indebærer ingen direkte Ændring af det 
nugældende System.

Efter de nye Regler kan en Klasning imidlertid 
paabegyndes naar som helst, men skal være afsluttet 
inden et Aar. Ingen Klasning maa udstrækkes læn
gere end seks Maaneder efter det Tidspunkt, hvor 
Klasningen udløber. Resultatet heraf er, at Rederen 
kan udstrække de tre Klasninger over 13 Aar og 6 
Maaneder i Stedet for den nuværende Periode paa 12 
lil 13 Aar, og da Klasningen kan finde Sled, naar det 
skal være, har man derigennem et Middel lil at rette 
op paa den nuværende Situation.

Den velkendte Bemærkning i Lloyds Register »s.s. 
Nr.------ « efterfulgt af Datoen vil forsvinde og er
stattes af en Liste over Klasningerne med en Dato, 
der skiftes hver Gang, Skibet har gennemgaaet Klas
ning. Der vil ligeledes blive ført Liste over de Borin
ger, der skal foretages, naar Skibet er over 24 Aar 
gammelt.

DE DANSKE SKIBE I CHILE
ra Chile er der indløbet Efterretninger om, at de 
Forhandlinger, som Skibsreder Knud Lauritzen 

igennem en Maaned har ført med den chilenske Re
gering om Tilbagelevering af to af Rederiet J. Lau- 
ritzens Skibe, der under Krigen blev beslaglagt af 

Chile, — foreløbigt i hvert Fald — er endt uden Re
sultat, uden at man endnu kender de nærmere Aar- 
sager hertil.

Oprindelig blev fem af Rederiet J. Lauritzens Ski
be beslaglagt af den chilenske Regering. Det drejede 
sig om de fem Dampskibe Lotta, Frida, Helga, Selma 
og Laila. De tre første er forlist under Krigen, og kun 
de to sidstnævnte var ved Krigens Slutning i Behold. 
Den danske Regering stillede over for den chilenske 
Regering Krav om Tilbagelevering af Skibene, og der 
førtes mellem de to Regeringer nogle Forhandlinger, 
som resulterede i, at Chile erklærede at ville tilbage
levere Skibene den 17. Januar i Aar.

Dette er altsaa imidlertid ikke sket, tværtimod sy
nes nye Vanskeligheder at taame sig op i denne Sag, 
hvorfor der formentlig maa optages nye Forhandlin
ger mellem den danske og den chilenske Regering om 
Skibene.

ENGLANDS GODTGØRELSE FOR DANSKE SKIBE 
ansk Dampskibsrederiforening har udsendt føl
gende officielle Meddelelse:

Ved Forhandlinger i London i November og De
cember f. A. mellem de britiske Myndigheder og en 
Delegation af danske Redere vedrørende Betalingen 
for de danske Skibes Indsats paa britisk Side under 
Krigen, er der truffet Aftale om, at Storbritannien til 
Fordeling mellem de interesserede Rederier i Erstat
ning for danske Skibe forlist under engelsk Flag og 
i Brugsgodtgørelse m. v. for Perioden indtil den 31. 
Juli 1945 vil betale 10 Mili. £.

Samtidig er der aftalt,at Storbritannien herudover 
for de faa endnu ikke tilbageleverede Skibe skal be
tale Brugsgodtgørelse fra 1. August 1945 og indtil 
Tilbageleveringen finder Sted, og at der ydes Beta
ling for de pr. 9. April 1940 ombord i forliste Skibe 
værende ubrugte Beholdninger, samt at der yderligere 
betales Omkostninger forbundet med at sætte tilbage
leverede Skibe i samme Stand som ved Overtagelsen.

Den Erstatning, der saaledes ydes, udgør Godtgø
relse for Benyttelsen af 133 danske Skibe, hvoraf en 
meget stor Del er forlist, mens de sejlede under 
engelsk Flag. Tilbage er i Dag 63 Skibe, hvoraf nogle 
allerede er repareret, mens andre staar overfor mere 
eller mindre omfattende Reparationer.

Ogsaa Erstatningsbeløbet for de af De forenede 
Stater rekvirerede danske Skibe ventes fastlagt i Løbet 
af kort Tid. Man regner med, at denne Afgørelse kom
mer til at danne Grundlaget for lignende Erstatnings
krav til U. S. A. fra Lande som Frankrig, Holland, 
Finland og maaske Italien.

DANSK-SVENSKE FORHANDLINGER
orlcden Dag rejste en dansk Handelsdelegation til 
Stockholm for at forhandle om en dansk-svensk

Vareudvekslingsaftale for det kommende Aar, efter at 
Tillægsaftalen til Vareudvekslingsaftalen for 2. Halv- 
aar 1945 er udløbet med Udgangen af Januar Maaned. 
Den nye Aftale vil formentlig foreligge i Løbet af en 
Uges Tid.

I Modsætning til de tidligere dansk-svenske Vare
udvekslingsaftaler, der kun har haft en Varighed paa 
et Halvaar ad Gangen, er det Meningen, at den Vare
udvekslingsaftale, der nu skal forhandles om, skal 
gælde for hele Aaret 1946. Delte udelukker naturlig
vis ikke, at der i Løbet af Aaret kan blive Tale om 
Tillægsaftaler, hvis det viser sig nødvendigt.
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DEN FRANSKE NATIONALISERING

IScandinavian Shipping Gazette’s sidste Nummer 
skriver Bladets franske Korrespondent følgende Ar
tikel om Frankrigs i Dag saa aktuelle Nationaliserings

planer bl. a. angaaende Skibsfarten.
Frankrigs Skibsfart, skriver Korrespondenten, maa 

som andre Landes kæmpe med mange uundgaaelige 
Problemer, der uløseligt er knyttet til Krigens Efter
veer, men hertil kommer et andet, af Landet selv for
voldt Problem, nemlig Spørgsmaalet om den kommen
de Nationalisering.

Det har altid været taget for givet, at Nationali
seringen af Sværindustrien og Hjørnestenene i det na
tionale økonomiske Liv vilde finde Sted kort efter, at 
der var dannet en fri Regering i Frankrig, men der 
har været stærkt divergerende Meninger om, baade 
hvad man vilde forstaa ved Nationalisering i Praksis, 
og i hvor stor Udstrækning denne vilde finde Sted.

Saa langt tilbage som i April 1943 lovede General 
de Gaulle paa et Møde i London, hvor man drøftede 
de venstreorienterede Partiers Støtte til den frie fran
ske Bevægelse, at han vilde gaa ind for et økonomisk 
og socialt Regime, der ikke vilde tillade Monopoler 
o. lign, og som vilde stræbe hen imod, at de vigtigste 
nationale Velstandskilder enten skulde drives eller 
kontrolleres af Staten.

I den senere Debat om Nationaliseringen har man 
ogsaa ofte stødt paa det saakaldte »Programmc de 
CNR«, et Program, som de tre ledende Partier, Social
isterne, Kommunisterne og M.R.P., de katolske So
cialister, fornylig har givet deres Støtte, og som bl. a. 
kræver, at Transportvæsenet skal nationaliseres, uden 
dog nærmere at præcisere, hvad der menes dermed.

I Oktober udsendtes en supplerende Meddelelse her
om, hvori det hed, at Banker, Kulgruber, Transport
midler og Elektricitetsværker skulde være de første 
Objekter for en Nationalisering.

Mange mente, i hvert Fald til at begynde med, at 
delte Skridt kun vilde komme til at gælde de større 
Rederier, som allerede siden den første Verdenskrigs 
Dage i større eller mindre Grad havde været kontrol
leret af Staten, men det er siden blevet klart, at man 
i socialistiske og kommunistiske Kredse ikke vil lade 
sig nøje hermed. De store Fagforeninger, der omfatter 
Handelsflaadens Førere, Officerer og Mandskaber, har 
udsendt en Redegørelse, i Henhold til hvilken de kræ
ver Nationalisering af ethvert Foretagende, der ejer 
eller driver søgaaende Skibe, der bruges til Søtrans
port, ene med Undtagelse af Skibe under 500 Tons 
d.w. i den nationale Kystfart og af Skibe under 300 
Tons d.w. i international Nærfart ganske uanset ved
kommende Selskabs Karakter.

Indtil nu har Regeringen ikke officielt taget Stil
ling til Sagen, men den er blevet stærkt mindet om 
Problemet under Debatten fomylig i Deputeretkam
meret om Handelsflaadens Budget. Transportministe
ren, M. Moch, under hvem Skibsfarten sorterer, sagde, 
at en Debat om Sagen vilde finde Sted i Kammeret 
om kort Tid, og mindede om, at han for sit Vedkom
mende Gang paa Gang meget kraftigt var gaaet ind 
for en meget vidtgaaende Nationalisering. Een Ting 
var imidlertid sikkert, nemlig, at en Tilbagevenden til 
fuldstændig kommerciel Frihed var udelukket. Der
imod udtalte Ministeren sig ikke om, hvilken af de 
to Retningslinier, som under Debatten blev trukket op 
af to af Medlemmerne, M. Gosnat, der krævede en 
total og hurtig Nationalisering, og M. Schmit, der 
foreslog en mere langvarig Proces mundende ud i 
Oprettelsen af tre store Selskaber, der skulde tage sig 
af henholdsvis Nordatlanten, Sydatlanten og det fjerne 
Østen, han kunde slutte sig til.

Nationaliseringsproblemet er sikkert et af de Spørgs- 
maal, der volder den nuværende franske Regering de 
fleste Kvaler. Planen for Elektricitetsværkerne er ved

at blive udarbejdet, mens Nationaliseringen af Ban
kerne, begrænset til nogle faa større Concerner, alle
rede er blevet ført ud i Livet, hvad der afgjort ikke 
har været til Glæde for de mange Smaasparere, for 
skønt de officielle Penneførere praler med, at der vil 
blive givet fuld Erstatning til de smaa Aktionærer, er 
Forholdet det, at for dem betyder Foranstaltningen 
praktisk talt Konfiskation af deres Midler. Erstatning 
paa Basis af den øjeblikkelige Dividende er nemlig 
ikke fyldestgørende, da denne og mere til som oftest 
opsluges af Skatterne. Aktionærerne har derfor alle
rede for Aar tilbage ophørt med at regne med Udbyt
tet og har blot anset Aktierne for at være en Slags 
Spareforanstaltning til Sikring af Alderdommen eller 
til Brug i en Nødssituation. Bankaktierne har stadig 
været faldende, siden Nationaliseringstanken dukkede 
op og alle de mange smaa Aktionærer ser nu Sagen 
fra en anden Synsvinkel end tidligere, hvor ogsaa de 
deltog i Kritikken af det kapitalistiske System og pro
testerede mod et Styre, der resulterede i Kapitalned
skæring og lignende Manipulationer i Krisetider, mens 
der kun faldt lidt af til dem i de gode Aar. De rettede 
derfor alle deres Forhaabninger mod et nyt og bedre 
Regime, og de tror stadig, at de havde Ret deri, men 
de finder, at de Skridt, der nu er ved at blive taget, 
uimodslaaeligt vil føre frem til Ødelæggelsen ikke af 
det foregaaende Regime, men af dettes Offer, den 
uskyldige Aktionær.

SVENSK SKOLESKIB ALBATROSS

I Sverige har baade Orlogsflaaden og Handelsflaa- 
den paany optaget Sejlskibsuddannelsen af unge 

vordende Sømænd. Umiddelbart før Jul afgik Bro
strøm Concemens nye Skoleskib Albatross fra Gøte
borg paa sit første transatlantiske Togt til Santos og 
Buenos Aires med 18 Elever og fuld Last om Bord. 
Togtet forventedes at ville vare en Maanedstid, hvor
efter det er paatænkt at sætte Skibet i Fart mellem 
Sydamerika og Sydafrika for omkring seks Maane
der, idet denne gamle Sejlrute er blevet valgt for at 
give Eleverne Lejlighed til Uddannelse under gunstige 
Vejrforhold.

Med Albatross har Sverige indført en ny Type Sko
leskibe, idet det er et kombineret Sejl- og Motorskib, 
der skal anvendes til Uddannelse af vordende Dæks- 
og Maskinofficerer for Brostrom-Linierne. Skibet, der 
blev afleveret af Lindholm Værftet i December 1942, 
er paa 1050 Br. Reg. Tons og er i Modsætning til de 
fleste Skoleskibe ikke raasejlsrigget men udrustet som 
firemastet Skonnert af Three Island-Typen bygget helt 
af Staal. Dets Hoveddimensioner er følgende: Længde 
63,04 Meter (fraregnet Bovsprydet), Bredde 11,40 Me
ter, Dybde til Hoveddæk 5 Meter. Dybgaaende i salt 
Vand med 1420 Tons Last er 4,70 Meter. Sejlarealet 
er 920 m2, hvad der er omtrent 25 pCt. mere, end 
hvad der kræves for Motorskonnerter. Stævnen er 
prydet med en Gallionsfigur forestillende en stor Al
batros.

Hovedmotoren udvikler 450 H.K., hvad der kan give 
Skibet en Fart paa 9 Knob paa fuld Last. Forøvrigt 
har man udstyret Maskinrummet paa en saadan Maa- 
de, at Eleverne under deres Tjeneste her kommer til 
at arbejde som almindeligt i større oceangaaende Skibe.

Efter et Aars Uddannelse i Albatross er Eleverne 
forpligtet til at gøre Tjeneste i Rederiets almindelige 
Skibe som Officerskadetler, mens det er frivilligt, om 
de senere vil søge ind paa en af Landets Navigations
skoler. Alle Elever maa gøre Tjeneste baade paa Dæk
ket og i Maskinen, hvad man haaber vil fremme For- 
staaelsen og Kammeratskabet mellem de to Officers
kategorier, ligesom man derigennem faar Lejlighed 
til at konstatere, hvilken af de to Tjenestegrene den 
unge Mand egner sig bedst til. Eleverne modtager en 
mindre Hyre.

Skibet er udrustet med de mest moderne Naviga-
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Interessen for hvad der vil ske, naar UMA. ophører 
den 2. Marts er stadig lige stor, men endnu fore
ligger der intet konkret om, hvilke Linier Udviklingen 

vil følge. Der skal imidlertid holdes et Møde i Lon
don i Begyndelsen af næste Maaned om Afviklingen 
af UMA., og det i Forbindelse dermed staaende Spørgs- 
maal om en evtl. fortsat Regulering af Verdensskibs
farten, og de Aftaler, der evtl. maatte blive truffet 
paa dette Møde, imødeses naturligvis med betydelig 
Interesse overalt indenfor Shippingverdenen. Nogen 
Rapport om UMA.'s Virksomhed kan naturligvis ikke 
foreligge endnu, men fra Amerika foreligger enkelte, 
ganske vist uofficielle, Tal, der viser, hvilken kæmpe
mæssig Organisation, det drejer sig om. Det medde
les saaledes, at UMA. disponerer over ikke mindre end 
9500 Skibe med en samlet Tonnage paa 90 Mill. Tons 
d.w. Det er indlysende, at det har været et Kæmpe
arbejde at faa al Ting til at gaa nogenlunde friktions
løst, og i Betragtning af Opgavens Størrelse og de 
Maal der forfulgtes, har Kritikken kun været relativ 
ringe.

Om de enkelte Fragtmarkeder foreligger der iøvrigt 
stadig kun faa Nyheder. Der er stadig Brug for al 
disponibel Tonnage, saavel paa de oversøiske Marke
der, som i de europæiske Trades. I transatlantisk 
Fart bemærkes stadig en Række Afslutninger for 
Korn fra Halifax og Northem Range til UK. og kon
tinentale Havne, ligesom der ogsaa er tildelt mange 
Skibe til Sukkerfarten fra Cuba og San Domingo til 
forskellige europæiske Destinationer. Ogsaa Kulfarten 
fra Hampton Roads til Europa liar faaet Tonnage, og 
Amerikanerne er nu saa optimistiske, at de regner 
med i Løbet af faa Maaneder at have faaet afviklet 
de Kvantiteter' Kul, de var i Underskud med fra for
rige Aar. Om dette faktisk lader sig gøre, vil Tiden

vise, men den Strejkebølge, der synes at brede sig som 
en Præriebrand over Staterne, lover ikke alt for godt.

I de amerikanske Farvande er der stadig rigelig at 
bestille. Der er sluttet betydelige Mængder Kul fra 
saavel Hampton Roads som fra Golfhavne til Cuba 
og forskellige andre Øer i Vestindien, ligesom der er 
gaaet mange Skibe med Sukker eller Malm fra Cuba 
til Golfen og Northem Range. Til Sydamerika er 
sluttet Kul fra Hampton Roads i Kombination med 
Malm fra Brasilien til Northern Range. Der meldes 
endvidere om forskellige Afslutninger for Salpeter fra 
Chile til Golfen eller South Atlantic, og for saavel 
Trælaster fra British Columbia til Northem Range, 
som for Papir fra Vancouver Island til New Orleans. 
Alle Rater er naturligvis de af UMA. fastsatte.

Fra River Plate er sluttet forskellige Skibe lil Eu
ropa, deriblandt flere til Danmark til de obligate 95/- 
Basis en Lossehavn. Argentina og den sydafrikanske 
Union har afsluttet en Vareudvekslingsoverenskomst, 
ifølge hvilken Argentina skal levere 100.000 Tons 
Hvede imod til Gengæld at faa et lignende Kvantum 
Kul. De første Befragtninger til Opfyldelsen af denne 
Aftale er nu gjort, idet et Par Baade er sluttet for 
Hvede fra Buenos Aires til Durban til $27.50 kom
bineret med Kul tilbage til 50/-.

Paa de øvrige oversøiske Markeder er der ikke sket 
større Begivenheder.

I de europæiske Farvande gøres der stadig en Mas
se Forretninger til de af UMA. fastatte Rater. Som 
et Tidsbillede fra vore Dages krigshærgede Europa 
skal nævnes den kolossale Mængde af Træhuse, der 
afskibes fra Sverige til en Række europæiske Lande. 
Forholdene paa de europæiske Markeder er iøvrigt 
ikke undergaaet større Ændringer siden vor sidste 
Beretning.

lionsmidler som SAL-Log, Ekkolod, Radiopejleanlæg 
etc., ligesom der er installeret et Filmsanlæg baade til 
Skole- og Underholdningsbrug. Sejlene og Manøvre
spillene er af den mest moderne Type. Skruen er af 
rustfrit Staal og er forsynet med lo hydraulisk om
stilbare Blade, der under Sejlads med Sejl kan stilles, 
saa de frembyder den mindste Modstand mod Frcm- 
drivningen. Alle Manøvrer med Skruen og Fartæn
dringer kan foretages fra Broen. Skibet er foruden 
med de sædvanlige Redningsbaade udrustet med et 
Par Sejljoller til Skolebrug.

Som det er Tilfældet med de fleste Skoleskibe, vil 
Rederiet forsøge at dække Udgifterne ved Skoleski
bet ved at lade delte medføre Last. Skibet er derfor 
udstyret med tre Lastrum, der betjenes af fire Spil, 
og for at give Eleverne Lejlighed til at lære at be
handle forskellige Slags Luger, er Skibet forsynet med 
forskellige Lugelyper.

Besætningen udgør normalt 26 Mand, af hvilke de 
18 er Elever.

SVERIGE—ARGENTINA
kibsfarten mellem Sverige og Argentina ventes at 
ville naa Førkrigsniveauet i Begyndelsen af 1946

eller kort derefter. Der har været en stadig Stigning 
at spore, siden Krigen sluttede, trods alle Vanskelig
heder og Forsinkelser opstaaet gennem den interna
tionale Søfartspools Indgriben. Man haaber, at den
ne snart vil ophøre, ligesom man venter en Lettelse 
i Bestemmelserne om, at alt Gods indkøbt for de af 
De forenede Stater bevilgede Krediter skal fragtes 
paa amerikanske Skibe. Delte Forhold berører dog 
ikke Sverige, men snarere de andre skandinaviske 
Lande som Danmark og Norge.

Selv om visse Tegn tyder paa, at man i De for
enede Stater ikke ser med velvillige Øjne paa den 
voksende Vareudveksling mellem Sverige og Argen-

tina, venter man dog ikke i Handelskredse, at U.S.A. 
vil skride aktivt ind herimod.

I Øjeblikket er et ret stort Antal svenske Skibe, 
næsten alle tilhørende Johnsonlinien, indsat i Far
ten paa Sydamerika.

De svenske Skibe sejler nu hovedsagelig med Pa
pirmasse, Avispapir, Papir og til dels Maskiner. Naar 
Forholdene bliver mere normale, maa det antages, 
at der vil blive afskibet flere Maskiner og mindre 
Papir. Fra Sydamerika importerer Svenskerne i Øje
blikket Olie, Kaffe, Huder, Levnedsmidler, Foder
stoffer og Frugt. Da man nu installerer Køleanlæg i 
Nybygningerne, forventes det snart at blive muligt 
at afskibe Æg, fersk Kød samt friske Frugter og 
Grønsager i større Udstrækning end hidindtil.

EFTER U.M.A.
et meddeles fra Washington, at over 9500 Skibe, 
der repræsenterer en samlet Tonnage paa 90 Mill.

Tons, vil blive tilbagegive! 18 Lande, naar »United 
Maritime Authority« bliver opløst den 2. Marts.

En uofficiel Opgørelse over den Tonnage, som Lan
dene stillede til Raadighed for den internationale Skibs
farts-Pool, viser, at U. S. A. førte med ca. 56 Mill. 
Tons og dernæst fulgte Storbritannien med ca. 15 
Mill. Tons.

Den samlede Tonnage, som var en af Krigens om- 
hyggeligst bevogtede Hemmeligheder, udgjordes af 
Skibe af alle Typer og Størrelser fra langsomtgaaen- 
de Tankbaade og smaa Fragtdampere til Kæmpe-Luk- 
susdampere, der hovedsagelig blev anvendt til Troppe
transporter.

Hvad angaar Skibsantallet, førte Amerikanerne, idet 
Staterne ydede ialt 5529 Skibe til Pool’en. Dernæst 
kom England med 1771, Norge med 465, Canada med 
361, Holland med 272, Sverige med 252 og Frankrig 
med 213 Skibe.
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FRA SVENSKE VÆRFTER

H alsingborg Varv afleverede d. 10. Januar s.s. Gud
run til Rederiet Transmarin efter en vellykket 
Prøvetur i Sundet.

s.s. Gudrun, der er et Søsterskib til den af Værftet 
tidligere leverede Damper Sonja, er paa 2990 Tons 
d.w. og er bygget til Lloyd’s Registers højeste Klasse 
med Isforslærkning.

Skibets Hoveddimensioner er: Længde 278' V4", 
Bredde 41'3", Dybde til Hoveddæk 18'9", Middel- 
dybgaaende 18' 5".

Hovedmaskineriet bestaar af en Trcgangsdainpma- 
skine af Helsingborg Værftets egen Konstruktion i 
Forbindelse med en Turbokompressor af Gotaverkens 
Konstruktion. Farten paa fuld Last er 12 Knob. Paa 
Prøveturen opnaaedes 12,75 Knob.

Undervands-Svejsning er en ny Metode, hvis prak
tiske Værdi i disse Dage er blevet godtgjort ved 
Reparationen af s.s. Houding paa Hålsingborg Varv. 

Skibet havde, da det Torsdag den. 10. ds. befandt 
sig paa Rejse fra Skutskår til Sharpness med en Lad
ning Træ, berørt Grunden Nord for Landsort, hvor
ved nogle Bundplader blev beskadiget, og der opstod 
en Læk. Søndag den 13. ankom Houding til Helsing
borg, og for at spare Losning, Dokning og Lastning, 
som vilde tage 3—4 Uger ialt, henvendte Værftet sig 
til Roda Bolaget i Gøteborg, der ifølge >G. H. & S. T.« 
ejer »den eneste i Skandinavien forekommende Eks
pertise og Materiale« for Svejsning under Vandet. Et 
Dykkerhold med den nødvendige Udrustning blev 
Mandag Aften sendt fra Gøteborg og arbejdede i tre 
Dage med at udbedre Skaderne.

Det er første Gang, en saadan Undervands-Repara- 
tion er foretaget i Sverige, og da den har forkortet 
Skibets Ophold med mindst et Par Uger, venter man, 
at Reparationen af IJovding vil betyde den nye Me
todes endelige Gennembrud.

første Skridt til at realisere det Program for Handels- 
flaaden, som afd. Præsident Roosevelt gjorde Udkast 
til.

Passagerskibene, der skal kunne medføre 543 Pas
sagerer, og som skal sættes ind paa Sydafrika, vil med 
en Fart paa 28 Knob blive de hurtigste Skibe, der er 
bygget i U. S. A. hidindtil.

En Trediedel af den lyske Handelsflaade vurderet 
til ca. 80 Miil. Dollar, deriblandt Atlanterhavslineren 
Europa, skal overtages af U. S. A. som en Del af den 
Staterne tilkommende Krigsskadeserstatning. Det er 
dog endnu uvist, om U. S. A. vil overtage Europa.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Maskinistundervisningen

Direktøren-for Maskinislundervisningen meddeler, at der 
til de i December/Januar 1945/46 afholdte Maskinisteksa
miner er opnaaet følgende Resultater:

Til Maskinpasserprøven indstillede sig 4 Eksaminander, 
som alle bestod.

Til den almindelige Maskinisteksamen indstillede sig 112 
Eksaminander, men der mødte kun 108, hvoraf 93 bestod.

Til den udvidede Maskinisteksamens
Hjælpe- Maskin- Elektrotekniske

fag fag Fag
indstillede sig .. .... 65 63 64 Eksaminander,
mødte ............... .... 64 62 62 —
bestod .............. .... 56 62 55 —

HANSASKIBENE

S.S. Egenæs, et af de Hansaskibe, der i Henhold 
til en dansk-tysk Overenskomst blev bygget her i 
Landet under Besættelsen, og som er paa 5200 Tons 

d.w., er blevet solgt til det svenske Rederi A-B. Iris 
i Stockholm.

Skibet, der er bygget paa Helsingør Skibsværft, vil 
under svensk Flag faa Navnet Virgo.

NORSKE SKIBSBESTILLINGER

Skibsrederne Bernhard Hanssen og Co., Flekke- 
fjord, har hos Kockums Mekaniska Verkstad, 
Malmø, bestilt et Tankskib paa 13.400 Tons d.w. til 

Levering i 1948.
Skibet skal bygges til Norsk Verilas højeste Klasse 

og bliver udstyret med en dobbeltvirkende 2-Takts 
Dieselmotor af Værftets bekendte M.A.N.-Type bereg
net til at give Skibet en Fart paa 14 Knob paa fuld 
Last.

Rederiet Corona, H. M. Wrangel og Co., Hauge- 
sund har afsluttet Kontrakt med Hålsingborg Varv 
om Bygning af et Motorskib paa 3400 Tons d.w. Ski
bet, der skal løbe 14 Knob paa fuld Last, skal kunne 
medføre 10 Passagerer. Leveringstid December 1947 
—Januar 1948.

Redere i Stavanger, Kristianssand og Oslo forhand
ler om Køb af otte canadiske Tankskibe paa gennem
snitlig 10.000 Tons d.w.

FRA U. S. A.

De Forenede Staters Søfartskommission har udbedt 
sig Tilbud paa Bygning af to 670' lange turbine
drevne Passagerskibe og fire 560' lange turbinedrevne 

Fragtskibe. Bygningen af disse Skibe vil være det

Emile Robins Legat
Emile Robins Legat, der tildeles en dansk Skibsfører som 

farer i udenrigs Fart og har frelst Mandskabet fra et 
Skib af hvilken som helst Nationalitet fra overhængende 
Fare, er i Aar tildelt Medlem af Skibsførerforeningens Be
styrelse, Kaptajn II. Bercholt, Føreren af Damperen Ørne
borg.

Generalforsamling
Maskinmestrenes Forening afholder ordinær Generalfor

samling i Odd-Fellow Palæet, Bredgade 28, Lørdag den 9. 
Februar Kl. 17 pr. Dagsordenen vil først blive bekendt
gjort senere.

Samme Dag afholder Maskinmestrenes Forenings gensi
dige Havariforsikring Generalforsamling somme Sted Kl. 
1615 med følgende Dagsorden: Aarsberelning, Regnskabet 
indstilles til Godkendelse, Valg af Bestyrelse samt Even
tuelt.

Drivminer i Aalandshavet
Fra Mariehamn meddeles det, al der stadigvæk forelig

ger en vis Minefare under Sejlads i Aalandshavet paa 
Grund af drivende Miner, og Skibe bør stadigvæk vise stor 
Forsigtighed for al undgaa Mineulykker. Dette gælder 
naturligvis særligt de Passagerskibe, der trafikerer Linien 
Stockholm—Mariehamn—Åbo og omvendt. Under de sid
ste Dages urolige Vejr er mange Drivminer drevet ind 
paa Kysterne, hvor de er sprunget. Lodserne og Fiskerne 
paa Aaland advarer indtrængende alle Skibe mod al sejle 
i Døgnets mørke Timer uden Anvendelse af Projektører.

Marseillcs Havn frigives
De amerikanske Myndigheder vil med Virkning fra 11. 

Februar overgive samtlige Havneanlæg i Marseille til de 
franske Myndigheder. Havnen le Havre ventes tilbagegivet 
den 11. Juli.

Søfarten paa Kina
I en Toldkundgørelse af 23. November 1945 erklæres føl

gende kinesiske Havne aabne for oversøisk Skibsfart og 
Handel: Chinwangtao, Ticntsin, Shanghai, Wenchew, 
Foochow, Amoy, Swatow, Canton, Kowloon, Lappa, Kong- 
moon og Luichow.

Iøvrigt meddeles der i denne Kundgørelse, at saasnart 
Toldvæsenet kan optage sin Virksomhed i andre Havne, 
iberegnet Havne i Manchuriet og paa Formosa, vil disse 
kunne aabnes for oversøisk Skibsfart og Handel.

Minefaren
I en Aarsberelning fra Livcrpools Søassuranceselskab 

hedder det bl. a.: Efter Slutningen af Krigen i de euro
pæiske og fjernøstlige Farvande cr 45 Skibe pna ialt 
247,811 BRT. gaaet tabt eller blevet beskadiget ved at stø
de paa Miner. Af disse er 16 Skibe paa 71,182 BRT. gaaet 
fuldstændig tabt.

I Beretningen henvises der til, al der i nogen Tid end
nu maa regnes med Faren fra drivende Miner til Trods 
for, al de videnskabelige Metoder til at opspore og øde
lægge dem er blevet forbedrede.



DANSK SØFARTS TIDENDE 41

Lodstakster i Sundet
Efter Overenskomst med den svenske Lodsstyrelse vil 

de Tillægsbeløb for Hjemrejse for Lodscrne, som er fast
sat i Overenskomsten om Takster for Lodsning i Øresund, 
indtil videre blive opkrævet med 50 pCt. Forhøjelse i 
Lighed med 1945 for danske Lodsers Vedkommende.

Advarsel mod Smugling i U. S. A.
Thc Shipowners’ Claims Bureau i San Francisco un

derstreger i en Skrivelse lil Sveriges Angfartygsassurans- 
forening Betydningen af, at Redere og Skibsførere har 
Opmærksomheden rettet mod de alvorlige Følger af Ind
smugling af Narkotika og andre Kontrebandevarer til U. 
S. A. Siden Krigen i Stillehavet holdt op, har de ameri
kanske Myndigheder i mindst to Tilfælde opdaget For
søg paa at indsmugle Narkotika i Staterne fra asiatiske 
Havne og idømt høje Bøder derfor.

Rederierne opfordres derfor til overfor deres Skibsførere 
at fremholde Vigtigheden af at anstille omhyggelige Un
dersøgelser om Bord baade paa Rejsen og umiddelbart før 
Ankomst lil amerikansk Havn. Del anbefales, at slige Un
dersøgelser afholdes mindst tre Gange mellem sidste Afsej- 
ling fra asiatisk Havn og Ankomst til en Havn i U. S. A.

De største Vanskeligheder har været at overbevise de 
amerikanske Myndigheder om, al saadanne Undersøgelser 
virkelig har fundet Sled, hvorfor man bør anføre i Log
bogen hvilke Foranstaltninger, der under Rejsen er truffet 
for at imødegaa Smugleriforsøg.

Skibsfarten paa Hollands Havne
Følgende Tabel viser Skibsfarten paa Amslerdåms og 

Rotlerdams Havne siden Krigens Slutning:
Amsterdam Rotterdam

Antal i 1000 Antal i 1000
Skibe Br.-Tons Skibe Br.-Tons

Maj ...................... 0 0 40 45
Juni ...................... 2 11 101 282
Juli ...................... 25 62 98 238
August.................. .. . 52 211 141 290
September ..'....... . . . 91 492 213 290
Oktober .............. ... 89 463 193 259
November ........... ... 110 508 252 288
December ........... ... 101 410 300 374
Maj/December ... ... 470 2,157 1,338 2,066

Ændringer i Skibsregisteret
S/S Prins Knud af København (OUKE). Skibets Navn er 

nu Oslo.
Firmaet Jacob & Christian Nielsen, Aalborg, har afhæn

det S/S (Bugserbaad) Dan af Aalborg (OYBU) til A/S Em. 
Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise, København.

Firmaet Jacob & Christian Nielsen, Anlborg, har afhæn
det Lægter S. C. Nielsen af Aalborg ((OXKZ) til A/S Em. 
Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise, København.

Firmaet Jacob & Christian Nielsen, Aalborg, har afhæn
det S/S(Bugserdampskib) Bjørn af Aalborg (OYAT) til A/S 
Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. •

Aktieselskabet af 6. Februar 1943, København, har af
hændet S/S Asnæs af København (OUXS) lil Det forenede 
Dampskibsselskab, A/S, København. Skibets Navn er nu 
Hjortholm.

S/S Nancy af Esbjerg ((OUJJ). Skibets Navn er nu 
Nancy Lau.

S/S Lt'ndai af Esbjerg (OYYH). Skibets Navn er nu Linda 
Dan.

Aktieselskabet af 6. Februar 1943, København, er Ejer 
af nybygget S/S Vosnas af København (QWGY), Brulto- 
og Netto-Tonnage henholdsvis 2709 og 1471 Tons. 1

Brutto- og Netlo-Tonnagen for S/S Grenaa af København 
(OZDO) er nu henholdsvis 1267 og 722 Tons. *

Brutto- og Netto-Tonnagen for S/S Stal af København 
(OXTA) er nu henholdsvis 2242 og 1311 Tons.

Brutto- og Netlo-Tonnagen for S/S Fanø af København 
(OYFA) er nu henholdsvis 1898 og 1091 Tons. v

i
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FRA SØRETTERNE |
I Sø- og Handelsretten er der afholdt Søforhør i Anled

ning af 3 danske Krigsforlis i 1940 og 1941, hvorved der 
omkom ialt 19 danske Sømænd som Retspræsident Hvidt 
mindedes, medens alle rejste sig.

s.s. »Elisabeth«
Det første Forhør drejede sig om Rederiet Marius Niel

sens s.s. Elisabeth’s Forlis i 1940. Der forelaa en Rapport 
fra Damperens tidligere 3. Mester, Alfred Andreasen, hvor- 
nf fremgik følgende:

Elisabeth afsejlede fra Bary Dok 7. eller 8. April 1940 
i Konvoj med Kul lil engelsk Havn. Ved Middagstid en af 
de nævnte Dage, da Damperen var sakket noget agterud 
for de øvrige Skibe i Konvojen, og Mesteren sad i Messen, 
hørte han pludselig el voldsomt Knald, og da han var 
kommet op paa Dækket, saa han, at Skibet var knækket 
midt over ved Nr. 2 Lugen, og al Forskibet var helt borte. 
Han selv, Hovmesteren og Kokken sprang i Søen, hvor de 
fik fat i noget Vraggods, og senere traf de 1. Mester, der 
ogsaa klamrede sig til noget Vraggods, de blev alle fire 
senere oplaget af en norsk Damper og sat i Land fra 
denne. Den tilbageværende Del af Elisabeth gik tilbunds 
paa mindre end to Minutter, og hele den øvrige Besætning 
paa 14 Mand, hvoraf 13 var danske og 1 britisk, omkom 
ved Forliset. Skibsinspektør H. F. Nielsen fra Rederiet op
lyste, at de omkomnes Paarørende havde faaet Meddelelse 
om Ulykken straks efter, at denne var kommet lil Rede
riets Kundskab.

s.s. »Alssund«
Derefter mødte Skibsreder T. C. Christensen som 

korresponderende Reder for Dampskibsselskabet Hafnia 
om Damperen Alssunds Forlis i 1941.

Skibsrederen oplyste, al Damperen den 2. April 1940 
var ankommet lil Baltimore for al laste Korn lil Danmark. 
Damperen naaedc at blive tillaslel den 10. April 1940, men 
fik saa Ordre til al blive liggende, og senere blev Lad
ningen solgt paa Stedet og udlosset, hvorefter Dampe
ren blev lagt op, men den 12. Juli 1941 blev den sammen 
med en Del andre danske Skibe derovre overtaget af 
U. S. A. og blev sat i Fart under Panamas Flag. Senere 
har man kun hørt, at Damperen den 16. Oktober 1941 skal 
være blevet torpederet i Nordatlanten og at fire Mand uf 
Besætningen, Hovmesteren, Kokken, Dæksdrengen og 
Messedrengen skal være omkommet, men de nærmere Om
stændigheder ved Forliset har man endnu ikke, trods flere 
Forespørgsler itil Forbindelser i England og Amerika, 
faaet oplyst. De omkomnes Paarørende blev den Gang 
underrettet.

s.s. »Brosund«
Denne Damper var ifølge de af Rederen meddelte Op

lysninger ankommet til Baltimore den 3. April 1940 for 
at laste Korn til Danmark, men Ladningen blev, inden 
den var paabegyndl, stoppet paa Grund af Besættelsen 
herhjemme, og Damperen blev derefter ogsaa overlaget af 
U. S. A. den 12. Juli 1941. Der skal derefter være blevet 
foretaget cn Del Forandringer ved Damperen, og Skibs
reder Christensen havde af hjemkomne Officerer hørt og 
forstaaet, at Skibets Officerer efter disse Forandringer 
ikke mente, at Damperen var sødygtig, hvorfor ingen af 
Besætningen vilde blive om Bord længere. Senere hørtes 
Rygter om, dt Brosund skulde være forlist, men nogen 
Bekræftelse herpaa kunde ikke faas ved Rederiets Forbin
delser i U. S. A. eller England. Først i April 1943 fik Re
deriet herhjemme Meddelelse om, al Brosund var blevet 
sænket 21. November 1941 af en tysk U-Baad, og at Be
sætningen var omkommet, deriblandt 2 danske, men hvem 
disse har været, savner Rederiet Kendskab lil.
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Søværnet
Hans Majestæt Kongeen har resolveret som følger:
Under 16. d. M.: Maskinmester af 3. Grad i Søværnet 

Johannes Nielsen meddeles der efter Ansøgning Afsked i 
Naade paa Grund af Svagelighed fra Udgangen af Januar 
d. A. at regne med Pension efter Tjenestemandsloven.

Under samme Dato: Overintendanl i Reserven, Løjtnant 
Valdemar Frederik Norager, R. af D., meddeles der Af
sked i Naade af Søværnets Reserve paa Grund af Alder 
fra Udgangen af Marts d. A. at regne.

Midlertidig Søløjtnant af 1. Grad i Reserven Lauritz 
Karl Andersen er der efter Ansøgning meddelt Afsked fra 
Udgangen af Januar d. A. at regne.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: P. B. BGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I lil ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PB. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KOBENHAVN K

Abonnement Redaktør: Telefon *Central 17030
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar KAY JUNGEKSEN samt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon i 1400 HELSINGØR ’ DANMARK Telegr.aAdr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDELREPARAT‘ON
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

'Danak SøCarta Tidende. Udgivet af Nautiik Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Tryk* hos J. Jørgensen & Co. København Danmark.

SKULD
Stifteti 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 Tir i c ori
KØBENHAVN ™

Damps kibsakticselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

Te!egr.-Adr. sMarlugona Telefon Central 12057

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC^s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegremadr.:

Telefon : 9246 MONTANAKUL

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

IWROHAVNS-VÆRFTET i
KØBENHAVN

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Eta bleret 1897 
Medlem af Arbej dsglver*Forenlngen

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER
6'

^"7^B"9 Holiapffel's 
©&• International

Skibsfarter
W3 til INDEN- OG UDENBORDS

DÅXRK ARRE.IDR

Øresandsvej lt-1. ^433 København S.



NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV ♦ DANMARK

s

Beddinger for 
Flydedok » 
Ophalerbeddlng 
Telegram-Adr.:

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Indtil 520* Lzngde 

» 14500 Tom D.W.
» B00 » »

Skibe
»

»S Kl BSVERFT«. Telefon: STAT 3
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h
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI ;

KØBENHAVN IC

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

2.

iT

SKANDINAVIA
Kongeni Nytorv 6, København K. 

Telefon Central 9316
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STØBERI OG STAALVÆRK
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BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSSADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys ? Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1. KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Dampskibsaktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4

København

Telegr^-Adr. »MariuBona Telefon Central 12057

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS_________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELØR.-ADR. ,,SHIPPING”.-STAT6-TELF. 10.-TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

KOLDING

A. GJØRDING's EFTF- 
SVANE & GJØRDING 

Statsautoriserede Skibsmæglere 
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
1BEKT FOR DER KJflRENHAVNSKE SS-USURAROEFORERIRR

TELFSRAM-ADRESSE: GJØRDIN G TELEFON NR. 1810—1811

BANDHOLM MARIAGER

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegram»Adresie: 

Telefoner 11 & 41 >HOVMAND«

P. RUDBECK-LARSEN»MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cemcntcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram*Adresse: „Chartering Mariager” 

PostoAdresse: „Cimbria” pr. Mariager

FAABORG NAKSKOV

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CASPER ANDREA’s EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAKSKOV
RIGSTELEFON NR. 7 

TELEGR.-ADR,: „ANDRÉA" TELEFON NR. 108, 400 4 610

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
THLKFOH 411 TBLHGB, “BØRHOLM, HOBBO”

E.W. v. d. HUDE& SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

T1F: 25 (2 Lin.), 262 Telegr.»AcL
Stat 2. »Hudec.

Privat 1030 Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLER.ADR.
NO. 4. OO1. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram»Adr.: Shipping 
The Boe Code

Telefoner: 1151—955 
Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
SKOLESKIBET DANMARK

aptajn Knud Hansen fra Skoleskibel Danmark 
holdt Lørdag den 26. Jan. et overordentlig inter

essant Foredrag i »Foreningen til Søfartens Fremme« 
om Skoleskibet og dets for Danmark saa ærefulde 
Indsats i: den amerikanske Marines Tjeneste under 
Krigen, hvor 3000 unge amerikanske Kadetter blev 
uddannet i Skibet.

Kronprins Frederik, der er Foreningens Protektor, 
overværede Foredraget, og blandt de øvrige Tilhø
rere saa man Viceadmiral Vedel, Departementschef 
Jespersen, Direktør Maegaard, Dansk Dampskibsre
deriforening, Kommandør Westermann, Afdelingschef 
Ove Nielsen, Søfarlsminisleriet, Fyrdirektør Poul Sin
ding, Havnekaptajn Thøgersen og Direktør P. Grube, 
Sejlskibsrederiforeningen for mindre Skibe.

Kaptajn Knud Hansen udtalte, at der overhovedet 
ikke findes nogen Erstatning for Sejlskibsuddannel.se. 
Selv den mekaniserede amerikanske Nation har ud
talt, at man ikke kan undvære det Grundlag i Sø
mandsskab, der gives i Sejlskibene.

— Amerikanerne er, udtalte Kaptajn Knud Hansen, 
fuldt besluttet paa at skabe en Sømandsstand, og de 
har nu gjort Stillingen til Søs tillokkende for den 
unge Amerikaner.

Tre smukke Film ledsagede Kaptajnens Foredrag, 
der blev hilst med meget Bifald.

D.F. D.S. UDVIDER ENGLANDSFARTEN

I Anledning af, at Slykgodstrafiken fra engelske 
Havne til Danmark! i den senere Tid er tiltaget, og 

der er Udsigt til en betydelig Forøgelse af Afskibnin
gerne i de kommende Maaneder, indsætter D. F. D. S. 
yderligere Tonnage i Ruten fra Manchester, Liver
pool og Bristol Kanal Havnene, saaledes at der bliver 
10-daglig Afsejling fra disse Vestkysthavne til Kø
benhavn og danske Provinshavne.

Fra London og Huil, hvor Trafiken opretholdes af 
D. F. D. S. i Forbindelse med Ellerman’s Wilson Line, 
Ltd., Huil, vil disse Rederier fremtidig arrangere 
ugentlige Afsejlinger til København samt indsætte 
Ekslratonnage efter Behov.

Farten fra Newcastle til Danmark vil ogsaa blive 
udvidet i den Udstrækning, som Forholdene maatte 
kræve dette. I Februar Maancd afgaar saaledes S/S 
Halfdan fra Newcastle ca. 16. og S/S Skjold ca. 20. 
til København.

MINESTRYGNINGEN
arinens Pressetjeneste oplyser, at i den forløbne 
Maaned, December 1945, er der i danske Farvan

de strøget 2 Afstandsminer, d. v. s. magnetiske eller 
akustiske Bundminer. Den ene af dem er strøget af 
lyske Minestrygere, der opererer i danske Farvande; 
med disse to Miner er der siden Kapitulationen strøget 
47 Miner og siden Krigens Begyndelse 395. Hertil kom
mer 469 Miner, hvis Sprængning er fremkaldt af Ski
be og 229 af andre Aarsager, f. Eks. Selveksplosion, 
allsaa ialt 1093 Miner.

I December Maaned har 2 Skibe lidt Totalforlis ved 
Minesprængning, nemlig Fiskekutteren F. N. 141 In
ger Marie, der Syd for Nordre Rønner Fyr mine
sprængtes under Forsøg paa at bringe s.s. Læsø, der 

var grundslødt, flot. Ved Minesprængningen omkom 
tre Mand. Den anden var Kutteren Flota, der sank 
efter en Eksplosion i Nærheden af Ammunjlionsned- 
kastningsarealet ved Gilleleje.

Foruden disse to Totalforlis, der bringer Tallet for 
totalforlisle Skibe i danske Farvande siden Kapitula
tionen op paa 16, er der i December minesprængt s.s. 
Linda i Kattegat. Skibet blev stærkt rystet, men der 
var ingen tilskadekomne. Den svenske Damper Trivia 
og Kutteren F. N. 28 har begge bragt Miner til Eks
plosion uden selv at lide Havari.

Der er ialt af danske Minestrygere siden Kapitula
tionen udsejlet en strøget Distance paa ca. 27.000 Sø
mil.

NYT DAMPSKIB TIL SVENSK REDERI FRA 
HELSINGØR SKIBSVÆRFT

ampskibet Virgo, der er bygget af A/S Helsingørs 
Jernskibs- og Maskinbyggeri, overtoges Fredag 

den 25. f. M. af Rederiaktiebolaget IRIS, Stockholm, 
linder en Prøvelur, der afholdtes i Sundet.

Skibet var oprindelig kontraheret med det danske 
Statsrederi, Aktieselskabet af 6. Februar 1943.

Prøveturen, hvori deltog Repræsentanter for det 
svenske Rederis Direktion samt Værftets Ledelse, for
løb fuldtud tilfredsstillende.

Skibets Hoveddimensioner er: Længde overalt 109,50 
m, største Bredde paa Spant 15,50 m, Dybde paa 
Spant til øverste Dæk 9,25 m, Dybgang 6,30 m, Laste
evne 5350 Tons d.w.

Skibet er forsynet med 1 Stk. Lenlz Venlilmaskine, 
Type Lenlz Nr. 9 med Spildedamplurbine. Maskin- 
anlægget udvikler ca. 1800 IHK og kan give Skibet 
en Fart lastet af 11 Knob.

Beboelse er indrettet for Mandskabet i store Kam
re agter, medens Mandskabets Messe er anbragt i det 
midtskibs Dækshus, hvor ogsaa Officererne har Be
boelse i store, lyse Kamre.

Skibets Salon, der tillige anvendes som Officers
messe, er udført i matpoleret Elmetræ.

Skibet er udstyret med selvregistrerende Ekkolod 
og Retningsfinder samt traadløs Telegraf- og Tele
fonanlæg.

DØDSFALD
kibs- og Maskininspeklør H. Overgaard er død i 
den høje Alder af 85 Aar.

Skibsinspektør Overgaard oprettede ved Aarhun- 
dredskiftet sammen med A. Chr. Brorsen Skibs- og 
Maskininspektionsfirmaet Brorsen & Overgaard, som 
hurtigt arbejdede sig frem.

Inspektør Overgaard fik sin Uddannelse hos Tuxen 
& Hainmerich i Nakskov, kom senere til Sos og hav
de derefter en betroet Stilling i Dampskibsselskabet 
Torm. Overgaard var samtidig tilknyttet Den konge
lige grønlandske Handel som Maskininspektør — en 
Stilling, han beklædte indtil for faa Aar siden. Skibs
inspektør Overgaard var Ridder af Dannebrog.

SKIBSSALG
ederiet A. P. Møller har solgt s.s. Vibeke Marsk 
til Rederiet Hardsyssel i Lemvig. Skibet, der vil faa

Navnet Vestjyden, laster ca. 1330 Tons og er paa 953 
Br. Tons. Det er bygget i Elbing i 1925 og løber 8,5 
Knob. Købesummen er 850.000 Kroner. Rederiet Hard
syssel har endvidere solgt sin Damper, s.s. Dagny, ex.

Sejlskibsuddannel.se
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Gustat/ Wasa, paa 645 Tons til Rederiet J. Asmussens 
Eft. i København for 225.000 Kroner.

Rederiet Draco i København har solgt Motorskibet 
Grenen ex Esther til et Selskab i København. Skibet 
er bygget i Holland i 1919 og laster 485 Tons. Købe
summen er 415.000 Kroner.

SKIBSBYGGERIET I ENGLAND
loyds Registers nyeste Kvartalsoversigt over Skibs
bygningen viser som ventet en stadig Stigning i den

Ilandelstonnage, der er under Bygning. Ved Slutningen 
af 1945 var 392 Skibe med ialt 1.612.810 Br. Tons 
under Bygning i Storbritannien og Irland, hvad der 
er omtrent 500.000 Br. Tons mere end paa samme 
Tid Aaret i Forvejen. Da disse Oversigter ikke indbe
fatter de Skibe, der bygges lil Admiralitetet, er det 
muligt at tolke Tallene som en Stigning i Bygningen 
af Handelsskibe og et Fald i Bygningen af Krigs
skibe. Med Krigsafslutningen har det været muligt 
for de britiske Skibsværfter at stille større Dele af 
deres industrielle Potentiel til Raadighed for de pri
vate Redere, hvorfor man maa antage, at Kvartals
oversigterne i den nærmeste Fremtid vil vedblive at 
vise en stadig Stigning, efterhaanden som Handels
skibene kommer til at optage de Beddinger, som Re
geringens Ordrer ikke længere optager.

De nuværende Byggetal er de højeste siden det før
ste Kvartal i 1930, og maa under de nuværende For
hold anses for at være tilfredsstillende, omend ikke 
særlig fremtrædende. De kommende Oversigter vil 
utvivlsomt vise en større Handelsskibstonnage som 
værende under Bygning, fordi der naturligvis efter en 
seksaarig Periode med Regeringskontrol over Nybyg
ningerne vil indløbe en betydelig Strøm af Ordrer for 
at faa Flaaden fornyet.

Under disse Omstændigheder er det næppe muligt 
at foretage en kritisk Analyse af den under Bygning 
værende Tonnage, saa man maa indskrænke sig til at 
anstille nogle Betragtninger over Tendensen i al Al
mindelighed. I denne Forbindelse er det værd at be
mærke, at, bortset fra den mindre Tonnage, er der 
en udtalt Forkærlighed for Skibe mellem 6000 og 
10.000 Tons Br., hvad der synes at tyde paa et Ønske 
om større Lasterum. Denne Tendens blev først sporet 
Aaret før Krigen, og den nu udsendte Kvartalsover
sigt understreger, at Rederne gaar ind for større Ski
be. Tidligere hørte Skibene paa 4000 til 6000 Br. Tons 
til den foretrukne Skibsklasse, men medmindre de 
Redere, der foretrækker denne særdeles anvendelige 
Klasse holder sig tilbage fra Skibsbygningsmarkedet i 
Øjeblikket, synes Gennemsnitsstørrelsen af britiske 
Handelsskibe at blive større end den var i Tiden før 
Krigen.

DEN NORSKE KRIGSFORSIKRING FOR SKIBE 
GENOPTAGER VIRKSOMHEDEN

en norske Krigsforsikring for Skibe har i et Be
styrelsesmøde forleden Dag besluttet, at Forenin

gen skal genoptage sin Virksomhed med ny Regn
skabstermin regnet fra 1. Jan. 1946. Skibene kan ind
meldes fra den Dag, deres nuværende Krigsforsik
ring ophører under U.M.A. eller andet Steds. Ski
bene kan i Almindelighed forsikres for det Beløb, der 
er dækket mod Søfare paa Kasko og Interesse plus 
25 pCt. Forskudspræmien for fuld Krigsforsikring 
inkl. Minerisiko er ’A pCt. for 6 Maaneder fra Ri
sikoens Overtagelse. I Følge Foreningens Vedtægter 
maa Indmeldelse ske for samtlige Rederiets Skibe. 
Skibe, der ved Forsikringens Begyndelse ligger oplagt 
eller under langvarig Reparation, er fritaget for Ind
meldelsespligt i den Tid, de er oplagt eller under 
Reparation, men hvis de alligevel ønskes optaget, er 
Oplægningspræmien pCt. for de første tre Maane
der og pro rata derefter.

SVENSKE OPLÆGNINGSTAL
A Q svenske Dampskibe og Molorskibe paa tiisam-

men 116.167 Br. Tons og 157.357 Tons d.w. var
oplagte ved Aarsskiftet. Tallene, der omhandler Skibe
over 100 Br. Tons fordeler sig paa følgende Maade
efter de forskellige Størrelscsgrupper:

Gruppe Antal Br.-tons Dw-tons
100— 999 21 10.414 8.800

1000—1999 14 19.559 29.115
2000—2999 3 7.741 14.145
3000—3999 2 7.320 12.520
4000—4999 2 9.931 14.460
5000— 6 51.202 78.317

Ialt 48 106.167 157.357

I Oversigten indgaar de sæsonmæssige Oplægninger 
samt saadanne Damp- og Motorskibe, som d. 1. Ja
nuar var oplagt for Reparation eller Klasning med 
Besætningen afmønstret.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Gotaverken, der i Fjor havde en Rekordaflevering 
af 15 Skibe paa tilsammen over 155.000 Tons d.w., 
har ligesom de fleste andre svenske Værfter sit Ny

bygningsprogram fuldt overtegnet for de næste tre 
Aar. Arbejdspræstationen i Fjor var selvsagt ikke no
gen Rekord paa Grund af den Konflikt, der resul
terede i en Arbejdsnedlæggelse paa fem Maaneder. 
Det store Antal afleverede Skibe maa endvidere ses 
paa Baggrund af den Politik, der blev ført, og som 
gik ud paa ikke at udlevere norske Skibe saa længe 
Norge var besat.

Ved Aarsskiftet 1944-45 havde Værftet 35 Skibe 
paa tilsammen 337.000 Tons d.w. i Ordre, men da 
mange af disse Skibe var saa godt som færdige, var 
den effektive Ordrebestand betydeligt mindre.

I 1945 blev der ved Værftet bestilt 18 norske 
Skibe paa tilsammen 207.000 Tons d.w. Arbejderan- 
tallct steg i Løbet af 1945 med ca. 10 pCt. og ud
gjorde ved Aarsskiftet 4800 Mand.

Foruden med det store Nybygningsprogram er 
Værftet fuldt (beskæftiget med Reparationsarbejde, 
først og fremmest paa de svenske Skibe, der gennem 
Krigsaarene sejlede udenfor Spærringen, og som nu 
trænger saa haardt til Eftersyn, men ogsaa Lejde
skibene og de Skibe, der sejlede indenfor Spærrin
gen, trænger til Eftersyn.

Eriksberg Værftet havde ved Aarsskiftet 1944-45 
en Ordrebestand paa 35 Handelsskibe paa tilsammen 
300.000 Tons d.w., af hvilke 8 Skibe paa tilsammen 
77.600 Tons d.w. blev afleveret i Løbet af 1945. 
Blandt de leverede Skibe er tre Nybygninger for 
norsk Regning, som i Hovedsagen var færdige i 1944.

I Løbet af 1945 forøgedes Ordrebestanden yder
ligere, bl. a. med 23 norske Skibe paa ialt 224.000 
Tons d.w., saaledes at den i Ordre værende Tonnage 
nu er større end ved Aarsskiftet 1944-45.

De norske Bestillinger ved svenske Værfter var 
paa samme Tid 80 Skibe, og udgjorde for Eriks- 
bergs Vedkommende Halvdelen af Værftets Ordre
bestand. Gennem de nu foreliggende Ordrer menes 
Værftets Byggekapacitet at være fuldt belagt for de 
nærmeste tre Aar.

Ogsaa Reparationsarbejderne er steget stærkt efter 
Krigens Afslutning og vil antagelig give Reparations
afdelingen fuld Beskæftigelse en meget betragtelig 
Tid fremover.

Værftets Arbejderstab steg i 1945 fra 2600 til 3000 
Mand, altsaa med 15 pCt., men forøvrigt var Aaret 
karakteriseret ved en stor Mangel paa faguddannede 
Arbejdere.

Den 14. Januar blev M.T. Securus søsat ved Ko- 
ckums varv, bestemt til Stockholms Rederi AB. Svea. 
Skibet, der bygges til Lloyds højeste Klasse for Tank-
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UgtM T-cagt&ttetMhty.
Den 4. Febr. mødes de UMA. tilknyttede Staters

Skibsfartsexperler i London, og det ligger i Sa
gens Natur, at de Afgørelser, der vil blive truffet paa 
dette Møde, imødeses med den største Spænding af 
alle, der paa den ene eller anden Maade har Berø
ring med Shipping. Hvilke konkrete Aftaler, der vil 
blive Resultatet af dette Møde er det naturligvis umu
ligt at forudsige, men den almindelige Antagelse synes 
at være, at der vil blive oprettet et eller andet Maski
neri, der langsomt skal afvikle UMA.’s Affærer, idet 
man befrygler, at en pludselig Standsning af UMA. 
vil medføre Kaos paa Fragtmarkedet, hvilket ingen 
kan være interesseret i, selvom den individuelle Reder 
nok saa meget længes efter at komme til at disponere 
sine Skibe selv.

løvrigt er Efterspørgslen efter Tonnage for Lastning 
efter UMA.’s Ophør meget betydelig baade paa Rejse
basis og for Timecharter, men Usikkerheden med 
Hensyn til, hvilke Forbehold Rederne vil komme til 
at arbejde under efter 2. Marts, lægger naturligvis en 
Dæmper paa Aktiviteten, og Forretningerne for Last
ning efter UMA. har været temmelig begrænsede. Der 
er dog sluttede adskillige, fortrinsvis helt moderne 
Motorskibe paa Timecharter for 1 a 2 Aars Perioder 
til særdeles gode Raler. En norsk 9000 Tonner, ca. 13 
Knob, er saaledes sluttet til et stort norsk Linierederi 
til $4.25 eller tilsvarende i Sterling for en Periode paa 
2 Aar. Det fortjener i denne Forbindelse at nævnes, 
al dette Molorskib i lang Tid sidste Efteraar var fast 
i New York for 5 Aar til $2.50, og at Rederen anty
dede, at han vilde acceptere $2.75 for 3 Aar. løvrigt 
er den engelske Regering i Markedet for moderne 
Damp- eller Dieseltonnage for 1 Aars Timecharter 
med Levering i Marts, og der bydes herfor 20/- for 
en ca. 11 Mils Dieselbaad.

Fra Dagens Markeder er der iøvrigt kun faa Ny
heder. Der tildeles stadig betydelige Tonnagemæng
der i transatlantisk Fart, men til Trods herfor ligger

der saavel i Staterne som i Canada meget store Vare
partier, der ikke kan blive afskibede. Tildelingerne er 
hovedsagelig gaaet til Korn og Kul, bl. a. regner Ame
rikanerne med at kunne afskibe 1.5 Mili. Tons Kul 
fra Hampton Roads til forskellige europæiske Destina
tioner i indeværende Maaned. Sukker fra Cuba til 
UK/Cont. har faaet nogen Tonnage, hvorimod del 
kniber med at skaffe Skibsrum for en lang Række 
Papirlasler fra Canada til England. I interamerikansk 
Fart er der stadig Kul fra Hampion Roads til Vest
indien og Sydamerika kombineret med Sukker fra 
Cuba til Northern Range/Golfen eller med Malm fra 
de forskellige Malmhavne i Vestindien og Brasilien.

Fra La Plata bemærkes at Tilgangen paa Hvede til 
Export stadig er begrænset. Der sluttedes dog en 
enkelt Baad til UK. til UMA.-Ralen 82/6d.- Ligesaa 
er der sluttet yderligere Tonnage fra Buenos Aires til 
Sydafrika under den i vor sidste Beretning nævnte 
Vareudvekslingsaflale mellem Argentina og den syd
afrikanske Union.

Fra Sydafrika er der stadig en betydelig Efter
spørgsel efter Tonnage for Kul til forskellige Destina
tioner, bl. a. til Buenos Aires til 57/-. Ligeledes 
søges Skibe for Malm fra Durban til UK. og Nor
thern Range. Raterne er uændrede.

Som et Udtryk for Kulnøden i Europa kan nævnes, 
at der søges Tonnage fra Calcutta til Lissabon, Last
ning efter UMA. til 70/- pr. Ton.

Paa de europæiske Markeder er Forholdene uden 
større Ændringer. Der er gjort mange Forretninger 
fra Middelhavet og Nordafrika for Malm, Fosfat, Salt 
o. s. v. til forskellige Destinationer paa Kontinentet 
eller i UK., allsammen til UMA.-Rater. Paa Østersø- 
markederne er Forholdene, naturligvis grundet Aars- 
tiden, noget roligere, men fra de sydlige Havne findes 
dog stadig adskillige Laster. I Kulfarten fra Emdcn 
lil Danmark finder danske Skibe stadig Anvendelse 
til gældende Rater.

skibe, har følgende Hoveddimensioner: Længde 497', 
Bredde 62', Dybde 34' 6", Dybgaaende 27' 3". La
steevnen bliver ca. 13.400 Tons d.w. Hovedmaskine
riet udgøres af en Kockum-MAN-Dieselmotor paa 
4500 I.H.K., som. vil give Skibet cn Fart paa 14 Knob 
paa fuld Last. Skibet beregnes at være færdigt i 
April 1946.

Ved Lødøse varv nær Helsingborg søsattes den 22. 
Januar den 2100 Tons d.w. Damper Artglia, bestemt 
til Rederi AB. Svenska Lloyd. Hovedmaskinerict be- 
staar af en Firegangs Dampmaskine af Gølaverkens 
Konstruktion paa 1050 I.H.K. Skroget, ved hvis Byg
ning Svejsning har været anvendt i en ret stor Ud
strækning, skal nu slæbes til Gøtaverken for at blive 
udstyret med Maskine, Aptering o. s. v. Skibet er be
stemt til Selskabets Englandsrute.

OPLYSNINGER OM KUL-SITUATIONEN
I TYSKLAND

e følgende Anmærkninger kan maaske føre til en 
bedre Forstaaelse af de Vanskeligheder, som De

Forenede Nationer maa staa Ansigt til Ansigt med for 
at opnaa Kulforsyninger fra Tyskland.

2. Der er ingen Mangel paa Kul i Jorden i Ruhr, 
men i Efteraaret og Vinteren 1944/45 opstod der i 
Tyskland cn kunstig Mangel paa Kul ved De Forenede 
Nationers intensive Bombning af alle Transportmidler 
fra Ruhr, og i det følgende Slag om Tyskland blev 
dette forværret ved de Ødelæggelser, der blev foreta
get af Welirmacht.

3. Der er blevet indgaaet Aftaler om fra Tyskland 
at forsyne Berlin, Østrig, Holland, Belgien, Frankrig,

Luxemburg, Norge og Danmark med hver sit Kvan
tum Kul. I Oktober Maaned blev 3,444,596 Tons Haard- 
kul og Brunkulsbrikeltcr læsset paa Vogne i den bri
tiske Zone. Heraf afsendtes 1,768,643 Tons fra den 
britiske Zone, hvoraf over 850,000 Tons til de befriede 
Lande.

4. Administrationen af Kul-Industrien i den britiske 
Zone er underlagt North German Coal Control, hvis 
Hovedkvarter ligger midt i Ruhrdistriklet. Coal Con
trol arbejder efter det Princip, at den er ansvarlig for 
at kontrollere den tyske Industri, men har ikke til 
Opgave ogsaa at drive Industrien. Saaledes beror det 
samlede Arbejde stadig i tyske Hænder under strengt 
Opsyn.

5. Kulkonlrollen er inddelt i to Grene — Produktio
nen og Fordelingen — med cn Trafikkontrol, der kon
trollerer Transporten.

6. Produktions-Branchen, som er ledet af en Mine
ingeniør med en Stab af fuldtud kvalificerede tekni
ske Eksperter, arbejder gennem Kulkontroldistrikter- 
ne, hvoraf der er syv, og her bestaar Arbejderne lige
ledes af fuldtud kvalificerede Teknikere. Mineselska
bernes Bestyrelser er blevet frataget al Myndighed. 
Distriktskontrolløren udnævner en tysk Tekniker i 
hvert Selskab til at være ansvarlig for, at hans Or
drer bliver rigtigt videregivet inden for Selskabet.

7. Store Anstrengelser er blevet gjort for at faa 
Minearbejderne til at forøge Produktionen. De ind
tager en særlig begunstiget Stilling med Hensyn til 
Fødevarerationeringen; hver Minearbejder faar 3,200 
Kalorier om Dagen, af hvilke 2,000 Kalorier findes i 
de normale Rationer, og de øvrige bliver tilført gen-
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nem særlige Maaltider ved Minen. De faar ogsaa den 
Tildeling Husholdningskul, de plejede at faa før Kri
gen, og er i; Øjeblikket de eneste civile Tyskere, der 
har Kulrationer. Vanskeligheden ligger i Knapheden 
paa Forbrugsvarer. Minearbejderne tjener adskilligt 
mere, end de kan bruge, og der er derfor >en Tendens 
til at udeblive fra Arbejdet. Tiden, i hvilken der ikke 
arbejdes, bliver saa benyttet til: at søge efter ekstra 
Mad til Familierne og Materiale til at reparere Hu
sene. Kulkontrollen haaber at kunne imødegaa dette 
ved at oprette Butiker’- ved Kulgruberne og ved at 
faa en særlig Tildeling af Forbrugsvarer, som f. Eks. 
Tobak, Spiritus, Klæder o. 1., som er til Salg udeluk
kende for/ Minearbejderne.

8. Men skønt det er afgørende, at Produktionen 
ikke nedsættes, er det virkelige Problem i Dag For
delingen. Paa Grund af Transportvanskeligheder er 
det umuligt at transportere de Mængder Kul, som 
Forbrugerne behøver.

9. Da Tyskland blev besat, var der store Kullagre 
i Ruhr. Maanedlang intensiv Bombning havde givet 
Nazisterne de samme Problemer, som man staar over
for nu, og derfor ophobede Kullene sig ved Minened
gangene. I Begyndelsen var det muligt daglig at trans
portere ca. 10,000 Tonsf af Lagrene, der som Følge 
heraf indskrænkedes betydeligt. Senere overskred Pro
duktionen atter Transporten, men i Øjeblikket holder 
Forsendelserne lige Trit med den forhaandenværendc 
Produktion.

10. Nogle af Hovedfaktorerne i Transportproblc-
mets Virkninger paa Kulsituationen, er følgende: I 
normale Frcdsaar var de indenlandske Vandveje Ho- 
vedtransportmidlcrne for Kullene. Med Pramme blev 
Kullene fort ned ad Rhinen til Antwerpen og Rotter
dam, og via Kanalerne lil det nord-østlige Tyskland 
og til de baltiske Havne, hvorfra de eksporteredes til 
Skandinavien. I Dag er Størstedelen af denne Trafik 
overgaaet til Jernbanerne paa Grund af den alvorlige 
Beskadigelse af Kanalerne m. m. Kullene føres med 
Pramme lil Holland og Belgien og op ad Rhinen til 
den amerikanske Zone, og snart vil det være muligt 
at sendel Kul ad Floden til Strassburg. Men dette er, 
saa langt man kan naa, og indenrigs Forsyning pr. 
Pram i Tyskland vil ikke være mulig i flere Maa
neder. I

11. Jernbanetrafikken er stærkt indskrænket paa 
Grund af Mangelen paa Vogne. Tusinder af Vogne 
blev stærkt beskadiget gennem Luftangreb og kan 
ikke gøres i Stand paa Grund af manglende Repa
rationsmuligheder. Op imod en Trediedel af Vognene 
i den britiske Zone er i Øjeblikket ubrugelige, og 
Hovedproblemet i Dag er at holde de Vogne i Gang, 
som endnu er i Orden. Paa Grund af Mangelen paa 
Reparationsmuligheder og Materiale har man gjort 
op, at det ikke vil være muligt at reparere mere end 
1000 om Maaneden, og at det paa denne Maade vil

tage adskillige Aar at fuldføre hele Reparationspro
grammet.

12,. Da det ikke er muligt at opnaa cn Forøgelse 
af Antallet af Vogne i den britiske Zone, forsøger man 
paa at nedsætte Transporten fra 9 Dage til 5, hvad der 
foraarsager adskillige Vanskeligheder, som forøget 
Vedligeholdelse af Sporene, Indrettelse af Bloksigna
ler o. s. v.

13, Bedre endnu vil det være at forøge Tilførslen 
af Vogne fra de Lande og Zoner, der importerer Kul 
fra den britiske Zone. Systemet er i Øjeblikket saa- 
ledes, at disse Omraadcr sender Vogne for at hente 
Kul, men ECITO (European Central Inland Trans
port Organisation) har udviklet et nyt System for in
ternational Vogn-Udveksling, som blev sat i Kraft fra 
Slutningen af Oktober, og som maaske kan føre til 
en Forbedring.

14. Den følgende Tabel giver en Forestilling om de 
Krav, der stilles til Kulproduktionen i den britiske 
Zone.

Kulladninger i den britiske Zone 1.—31. Oktober.
Priority 1 og 2 Priority 3

Modtagør Tildeling Total Tildeling Total
afsendt afsendt

Britiske Zone:
Militær Transport . 286,000 269,268 — —
Havne-Virksomhed . 81,200 63,013 — —
Tropper ................ 200,266 136,308 — —
Nødv. civile Behov 1,124,400 1,069,464 137,900 137,900
U. S. Zone:
Militær Transport . 266,500 220,253 32,000 18,375
Havne-Virksomhed . 51,500 34,089 — —
Tropper ................ 191,000 141,951 — —
Nødv. civile Behov 270,800 230,844 122,763 12,763
Franske Zone:
Civile Behov......... 23,000 23,000 38,000 15,423
Berlin .................... 108,200 99,777 — —
Frankrig................ 185,000 125,116 5,000 —
Belgien ................ “200,000 262,746 25,000 18,054
Holland.................. 122,500 129,961 14,000 14,000
Danmark ............... 152,500 122,791 3,000 —
Norge .................... 77,500 77,500 11,000 2.254
Luxemborg ........... 102,500 103,258 2,000 2,000
Østrig .................... 105,000 100,257 15,000 10,060

15. Effektiviteten af Fordelingssyslcmel afhænger 
i det lange Løb af Kulfordelingskontorernes Effek
tivitet. Disse Kontorer har erstattet de tre store ty
ske Fordelings-Bureauer, Rheinisch-Wcslfalisches 
Kohlensyndikat (RWKS), Rheinisches Braunkohlen- 
Syndikal og Niedersachsische Steinkohlcn- Syndikat. 
Kultildelingskontorerne har overtaget Syndikaternes 
Fordelingssystem.

16. Da Ruhr blev indlaget, overtog allierede Em- 
bedsmænd straks Kontrollen med RWKS’s Kontorer. 
Syndikatet fik Ordre til øjeblikkelig at gøre Forbere
delser til at fordele Kullene efter allierede Ordrer og 
i nogen Tid arbejdede allierede OfficereT i Bygningen. 
Behovet for Kul var paa det Tidspunkt saa presse-

S. A. THE ENGINEERING CO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

Bru°Holiapfel's 
International

SklbsFarver
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej IH. 4^^^. ^433 København S.
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Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846 TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

rende, at det ikke var muligt at fjerne de uønskede 
Elementer i Syndikatet. Der blev imidlertid foretaget 
omhyggelige Undersøgelser, og i September blev del 
muligt at arrestere de ledende Medlemmer. Paa delle 
Tidspunkt blev RWKS opløst og erstattet med Ruhr 
Coal Distribution Office.

17. Kulfordelingskontorerne er nu ansvarlige for de 
Oplysninger, der forlanges af North German Coal 
Control — idet de med N.G.C.C.’s Billigelse udfærdiger 
Skemaer over Brændselskvaliteter og Minerne, hvor
fra disse kommer, forbereder ugentlige Afsendelses
programmer efter en Dag-for-Dag Aftale med Jern
bane- og Flod-Myndighederne, fører Optegnelser og 
Statistikker og indkasserer Betalinger fra alle de tyske 
Forbrugere i den britiske Zone.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Scbermulys Redningsmateriel

Scandinavian Steel & Shipping Agcncy lod forleden Dag 
som Repræsentant for The Schermuly Pistol Rockel Appa- 
rnlus, Lid., London, afholde en trods Kuling og fygende 
Snebyger saare vellykket Demonstration i Københavns 
Yderhavn af Firmaets nyeste Redningsmateriel, nemlig 
Rakelpislolcn, der anvendes lil Linekastning for at skaffe 
Forbindelse mellem Skib og Land eller lil og fra Skib 
og Redningsbaade. Disse Apparater, der er foreskrevet af 
Roard of Trade, anvendes i 90 pCt. af alle engelske Pas
sager- og Laslbaade og i 98 pCl. af alle engelske Fisker- 
baade, og Nødsignal-Rakellen, der i en Højde af 300 
Meter over Vandel i ca. 1 Minul udvikler en Lysstyrke 
paa 150.000 Lys og i gunstigt Vejr kan ses i en Radius af 
50 Somil.

Underholdningsaften for Søfolk
Den næste Underholdningsaften finder Sted Torsdag den 

li. Februar i Sofartsklubbens Lokaler, Nyhavn 63, Stuen.
Aftenens Program er: Kl. 19,30—20,30: Fuldmægtig H. 

de Licldenberg fra Redningsvæsenet: Foredrag om Fyrvæ- 
senel i Danmark med Forevisning af Fyrfilmen. Kl. 20,30 
—21,30. Fællessang under Ledelse af Kommunelærer 
Fritz Rudloff.

Aftenens Dirigent bliver Lederen af Søfartens Bibliotek, 
Kaptajn E. Juel-Hansen.

Fra Italien
Italien har siden Krigens Slutning haft overordentlig 

store Vanskeligheder at kæmpe med under Bjergningen 
og Reparationen af sænkede eller havarerede Handelsskibe 
og med Bygningen af nye Skibe, og Resultaterne har hid
til ikke været straalende. I Slutningen af November 1945 
havde man saaledes kun faaet sat 26.000 Tons d.w. i 
Stand af en samlet Tonnage paa 57.000 Tons d.w. inklu
sive Conle di Savoia. En af de største Vanskeligheder 
man har at kæmpe imod, er at Malerialepriserne er ca. 
100 pCl. højere end før Krigen.

Forøvrigl forlyder det i New York, at Ilalien vil faa sine 
beslaglagte Handelsskibe tilbage igen, naar U.M.A. ophø
rer, deriblandt ogsaa de store Passagerskibe, idet baade 
England og U.S.A. forstaar, at den italienske Handels
fiaade maa genopbygges, om Landets økonomiske Liv skal 
kunne genoprettes.

Ny Søfartsinspektør i D. S. B.
Skibsfører af 1. Grad, J. H. Hansen, Helsingør—Helsing- 

borg-Overfarlen, er udnævnt lil Søfartsinspektør fra den 
1. Marts.

Malmøs Havn
Søderbygdens valtendomslol skal i den nærmeste Frem

tid lage Stilling lil lo Spørgsmaal, der vil have stor Be
tydning for Malmø Havns kommende Udvikling. Del ene 
Spørgsmaal angaar Udfyldningen af el Vandomraade i 
Lommabuglen fra Segeå lil den nuværende Industrihavn, 
hvis Udbygning allerede er planlagt. Den projekterede Ud
fyldning vil give Malmø el nyt Areal paa ca. 2 Mill. m2. 
Det andet Spørgsmaal angaar Sandsugning i Sundet for 
at faa Materiale lil Udvidelsen af Kockums mekaniska 
verkstad.

Ændringer i Aktiesclskabsregisteret
Register-Nummer 2988: »Aktieselskabet Dampskibsselska

bet København« af København. I Medfør af Lov Nr. 331 af
12. Juli 1945 er del bestemt, al Selskabet sættes under 
Administration.

Register-Nummer 1O.5G0: »Aktieselskabet Svendborg 
Skibsværft« af Svendborg. Medlem af Bestyrelsen C. M. 
Kauffmann er afgaaet ved Døden. A. L. H. Elmquisl er 
udtraadt af Bestyrelsen. V. L. .4. Nielsen er fralraadt som 
Formand for Bestyrelsen, og Medlem af Bestyrelsen, Tyge 
Jesper Rothe er valgt til Formand.
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S/S Halland
I Sø- og Handelsretten er der afholdt tre Søforhør an- 

gaaende Skibe, der er forlist under Krigen.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskabs Damper Halland 

forlisle den 15. September 1940 Nord for SI. Abb’s Head. 
Skibet, der var paa Rejse fra London til Dundce med en 
Ladning Cement, sejlede i Konvoj og blev angrebet af en 
tysk Flyvemaskine, der nedkastede en Luftlorpcdo. Ski
bet knækkede midt over og sank i Løbet af cl halvt Minut. 
8 Danskere, deriblandt Kaptajn H. R. Christensen fra 
Sorø, 6 Nordmænd og 1 Englænder omkom. Kun 3 dan
ske Søfolk blev reddel, men ingen af dem var til Siede 
under Søforhøret.

S/S Ebro
D. F. D. S.’s Damper Ebro strandede den 18. Marts 1942 

ved Roltray Head og forliste. Kaptajn I. Iversen forkla
rede, at Vejret var taaget, og Fyrene var ikke tændt. Ud
kigsmanden varskoede Brænding forude, men det var for 
sent. Skibet tog Grunden og blev skyllet op paa Klipperne. 
Forsøg paa al redde Mandskabet i Land ved Hjælp af 
Raket mislykkedes. En Rcdningsbaad blev sat i Vandel, 
og fra Land kom der ogsaa en Redningsbaad. Paa den 
Muade lykkedes del at redde hele Besætningen.

S/S Birgitte
Torm’s Damper Birgitte blev torpederet den 18. Novem

ber 1942, , da den som Kommandørskib for en Konvoj 
var paa Rejse fra Soulhamplon til Bary. Maskinmester 
Chr. Nielsen forklarede, al han opholdt sig i Kahytten, 
da Skibet pludselig gennemrystedes af 3—4 Eksplosioner. 
Da han kom op, laa Dækket agter allerede under Vand. 
Kaptajn A. Z. Christiansen var saaret, og Blodet flød ned 
over hans Ansigt. Styrmanden havde brækket den ene 
Arm. Den ene Baad var blæst bort, den anden kunde ikke 
fires ned. Man skar Tovene over, og Baaden faldt ned 
paa lo Mand. I samme Øjeblik sank Skibet, og de sprang 
i Vandet. Efterhaanden samledes 21 Mand paa Kølen af 
Baaden og Flaaderne. De blev 7 Timer senere oplaget af 
en armeret Trawler. 7 danske og 3 engelske Sømænd om
kom. Telegrafisten havde fortalt, al han havde set Tor
pedoen komme.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. E. EGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PR. KVARTAL III AM ALIEG A» E 3 » . KØ B ENH AVN K
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Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar KAY JUNGEE9EN samt paa alle Postkontorer



50 DANSK SØFARTS TIDENDE
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa 
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Chrisliansholms Fabriker.
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig. 
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A/S., Aabenraa.
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg. 
Rederi A/S Kosmos.
A/S Rederiet Mathilte, Lemvig.

A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
Navitas A/S.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S. 
Alfred Olsen Transport Co. 
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
Partrederiet s.s. Runø.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet. 
Jens Toft A/S.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S. 
D/S »Viking«.
A/S Det Østasiatiske Kompagni.
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Dansk Stevedore Forenings
1 Medlemmer
1 BU: Telegramadresse:

Aarhus Aarhus Stevedore Compagnt 
Direktør L. Mikkelsen Lnborc

E p Foreningens Formand
c Nyborg Mammen & Dresoher 

Direktør Math. Møller 
Næstformand og Kasserer

Spedition

København Hans Brandt 
Medlem af Bestyrelsen

Aalborg Stevedorekompagnlet Dispateli
Aarhus Hassing & Drescher
Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Elnar Sørensen

c Holbæk S. J. Sørensen
= Horsens Søren Andersen Stevedorlng
É 
e Kallundborg Jørgen Schultz Schultz
É Korsør ArbejdsglvernesStevedor-Kontor
E c København Holger Jørgensen Oldstevedore
e — Skjold Andersen
e 
£ — Københavns Stcvedoro Comp.

— Julius Nlelscn’s Stevedoreforrel
E nlng A/S
g Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
E Nyborg Henrik Basballe Basballe= N. Sundby Henry Petersen
é Odense Simonsen og Møller

Kanders S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretnlng

i
E

v. Kaptajn Tbygesen
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langeliniekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 6,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 3,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristianshavnssiden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Parløjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
SkibBfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjeafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkorundersøgclse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivero samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og hor 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætto 
cn alleredo paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaendc og den Distance, der lodses og or 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevodor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tordokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydodokkc op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Opballngsbeddinger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske KornloBscapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af Indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

ESBJERG-------------------------------
Dybder ved daglig Hejvande: I det 200 m brede uddybedo 
Lab over GraadybBbarren er der i fuld Bredde Ifim 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen S,0 m, i estro Forhavn 7,0 m, 1 sondre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flejtetøndor 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Nettodrægtighed. Vand 
til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. m’. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværendo 
Firmaer til faste Priser. Vod Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Lofteevno, Jernbanospor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladoperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. 6kibsreparationsværfter og Opba- 
llngsbaddinger for Fartojer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------- FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
don østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepengø pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodatakster af 1041, Kulfyldero dog ca. % min
dre. Bugserlng efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. ma. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flore Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

--------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i Hen 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øro for Indg. og 20 Øro for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
vod Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Fasto Takster. 
Bugserlng efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. ms. Vand: i Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statio
neret i Havnen. 2 fasto Kraner med indtil 10 T. Løfte
evne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajor. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
halingsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

----------------------------- HORSENS
Vanddybde i Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodslvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m3, dog mindst 
5 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 16 T. 
Lofteevno, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
lVi og 21/« T. Lofteevno samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophalingsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

------------------------------ NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m. Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankorbund. Havneafgifter pr, Reg.-Ton: 
Sejlsk. 24 Øro, Scjlsk. med Hjælpeskrue 32 Øro. Damp- og 
Motorskibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartojer betalos 
det halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornod. In
gen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; løvrigt moder. 
Afg. Ballaslafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lasln. besørges hovedsagelig af ot Spe- 
ditorfirma vod Hjælp af en organiseret Arbojdskolonno. 
Jernbanespor hele Havnen rundt, Kolhalingsplads, Opha

lingsbedding for mindre Fartøjer.

FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnon 6,3 m, i Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
ovor 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Undor 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Allo 
andre Fartojor 18 Øre for Indg., 18 Øro for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hole Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons I Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullcbedding, dr. vod Elektricitet, for

8kibe indtil 400 R.T.

----------------------- RUDKJØBING
Indsejlingslobet Nord for Havnen tm. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øro for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartojer 10 Øro for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodslvang udon ved Bugserlng (so 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
liver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
kosln. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og storo Skibe, god 
Havne- og Skibssmedlo. Ophalerboddlng til Skibe Indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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aar det i Almindelighed siges, at Danmark gik 
ud af Krigen med Størstedelen af sit Produktions

apparat i Behold, gælder dette ikke for Skibsfartens 
Vedkommende. Næsten Halvdelen af den danske Han
delsfiaade blev ødelagt under den anden Verdenskrig, 
og det er blevet en Opgave, hvori hele Samfundet er 
dybt interesseret, at sætte Skibsfarten i Stand til saa 
hurtigt som muligt at indvinde dette Tab. Gang paa 
Gang er der i Pressen og fra Skibsfartskredse slaael 
til Lyd for, at Staten gennem sine Foranstaltninger — 
især de skattemæssige Foranstaltninger — søger al 
hjælpe Skibsfarten under dette Genopbygningsarbejde, 
og omend det gaar trægt, saa spores der dog en vok
sende Forstaaelse hos Offentligheden, som forhaabenl- 
lig i det lange Løb ogsaa vil sætte sig Spor hos Poli
tikere og Myndigheder.

Samtidig synes man imidlertid fra forskellig Side 
opsat paa at vanskeliggøre Forholdet mellem Skibs
redere og Søfolk, idet der jævnligt med Hensyn til 
sidstnævntes Arbejdsforhold gives en Fremstilling, 
der ikke kan staa for en nærmere Kritik. Saaledes har 
Hr. Børge Møller i »Information«: den 14. Januar 
hævdet, at det danske Rederierhverv efter den forrige 
Krig har drevet en arbejdsmæssig Udnyttelse, »ja, lil 
Tider Udsugning« af Sømandsstanden, idet han paa- 
staar, at man har benyttet Mellemkrigstidens Kon
junkturer til »gennem daarlig Betaling, Underbeman
ding, lang Arbejdstid og daarlig Kost at presse Stan
dens Arbejdsvilkaar og Betingelser ned til uforholds
mæssigt lavt Niveau sammenlignet med Vilkaarene i 
Land«.

Paa samme Maade er til »Land og Folk« den 19. 
December udtalt, at den menige danske Sømand i dan
ske Skibe »bor i Hundehuller« i Modsætning til, hvad 
der er Tilfældet i andre Nationers Skibe, og Forman
den for Søfyrbødernes Forbund har i et Interview 
med »Land og Folk« den 22. December hævdet, at en 
dansk Fyrbøder for en Hyre paa et halvt Hundrede 
Kroner om Ugen har maattet ernære og underholde 
sin Familie hjemme og selv holde sig med Tøj, Toilet
artikler, Lommepenge m. m.

Enhver, der har Føling med Forholdene, vil vide, 
at Fremstillinger af denne Art stiller danske Skibs
redere i et ufortjent Lys.

Hvad først Boligforholdene angaar har de i mange 
Aar i alle Nybygninger været væsentligt bedre, end 
Loven har foreskrevet, og i mange ældre Skibe er der 
indført saa store Forbedringer, som Forholdene har 
muliggjort. Resultatet er, at det nye Reglement for 
Indretningen af Beboelsesrum ombord, der traadte i 
Kraft sidste Efteraar, kun har nødvendiggjort meget 
smaa Ændringer i de faktiske Forhold, ja, mange 
Rederier er endda i deres Nybygninger gaaet et godt 
Stykke ud over, hvad det nye Reglement forlanger. 
Der var derfor fra Rederside heller ikke nogen som 
helst Betænkelighed ved paa den internationale Sø
fartskonference i København i November at stemme 
for Konventionen om Boligforhold ombord, der for 
de fleste andre Landes Skibsfart betyder store Refor
mer, men som for danske Skibe i det væsentlige kun 
er en Lovfæstelse af allerede eksisterende Tilstande.

Paastanden om Fyrbøderhyrer paa et halvt Hun-

TIL UGE
drede Kroner om Ugen hører ligeledes hjemme i Fan
tasien. De danske Hyrer har i mange Aar været blandt 
de bedste i Verden og ligger for Tiden ca. 20 pCt. 
over de svenske og 40—50 pCt. over de norske. I 
Grundhyre og Dyrtidstillæg har en dansk Matros for 
Tiden 428 Kr. om Maaneden, hvilket betyder en Stig
ning paa 114 pCt. siden 1938, skønt Pristallet kun 
er steget med 58 pCt. For en Fyrbøder er Hyren og 
Stigningen henholdsvis 425 Kr. 50 Øre og 113 pCt. 
og for en Letmatros henholdsvis 325 Kr. 50 Øre og 
226 pCt. Hertil kommer Kost og Logi og for Tiden 
et Krigstillæg, som er større, end der betales i andre 
Nationers Skibe. Yderligere betales Feriepenge, Tank
tillæg og Smudspenge, saa at den gennemsnitlige Ind
tægt for en dansk Matros ligger paa ca. 700 Kr. om 
Maaneden.

Arbejdstiden er ikke længere i danske Skibe end 
i de fleste andre Nationers Skibe. Fyrbøderbesætnin
gen har i mange Aar haft 8 Timers Arbejdsdag, fra
regnet enkelte ældre Dampskibe, hvor der udover de 
8 Timer i Søen kastes Aske overbord, hvorved Ar
bejdstiden lier kan komme op paa ca. 8*/2 Time dag
lig. Den menige Dæksbesætning har i alle danske Ski
be over 500 Brutto-Registertons siden den 9. Juni 
1945, da der ved Regeringens Mellemkomst blev truf
fet en midlertidig Ordning herom, haft 8 Timers Ar
bejdsdag ogsaa i Søen.

Dette er nogle Kendsgerninger, skriver »Børsen«, som 
vi har fundet det rimeligt at fremhæve til Belysning af 
et Forhold, der betyder en hel Del for Skibsfartens 
fremtidige Arbejdsmuligheder. Det er vel uundgaaeligt, 
at der under Forhandlinger mellem Redere og Søfolk 
om Løn, Arbejdsforhold etc. vil gøre sig et vist Modsæt
ningsforhold gældende, bl. a. ogsaa af den Grund, 
at de Mænd, der leder dansk Skibsfart, maa tage Hen
syn til Konkurrencen fra Udlandet. Ingen — og da 
allermindst Søfolkene selv — kan jo ønske de Tider 
igen, som vi mindes fra Mellemkrigsaarene, hvor dan
ske Skibe blev tvunget til maanedlange Oplægninger.

Men Forhandlingerne maa ligesom inden for andre 
Erhverv kunne foregaa i Fordragelighed og med gen
sidig Hensyntagen til Modparten. Ligesom ingen un
derkender den danske Sømands Indsats i Krigsaarene, 
saaledes har de danske Redere Krav paa en fair Om
tale af de Arbejdsvilkaar, de giver Sømændene, og af 
den Indsats, de har ydet for at bedre disses Arbejds
vilkaar, en Indsats, som fuldt ud — ja mere end det 
— taaler Sammenligning med, hvad man i ledende Sø
fartsnationer har kunnet præstere.

AFVIKLINGEN AF UMA
er har i de sidste Dage været ført en Række For
handlinger i War Transport Ministry i London 

for at tilrettelægge Planerne for den allierede Krigs
lids-Søfartspools Fremtid, Forhandlinger, der drejer 
sig om ca. 90 Millioner Tons Handelsskibstonnage fra 
18 Lande.

Mens Storbritannien, De forenede Stater, Holland, 
Norge og Frankrig var repræsenteret ved de første 
Møder, vil de øvrige 13 Nationer, — Australien, Bel
gien, Brasilien, Canada, Chile, Danmark, Grækenland, 
Indien, New Zealand, Polen, Sydafrika, Sverige og 
Jugoslavien — blive tilkaldt til Drøftelserne senere.
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Danmark er paa Konferencen repræsenteret af 
Direktør J. A. Kørbing, D.F.D.S., Skibsreder T. C. 
Christensen, Direktør for Fragtnævnet, Skibsreder A. 
P. Møller, Direktør H. Christiansen, 0. K., Direktør 
Amsinck, D/S Progress, hvortil kommer de to danske 
Repræsentanter ved UMA i henholdsvis Washington 
og London, d’Hrr. Høst og Ilahn Petersen.

Man venter forøvrigt, at Englænderne og Amerika
nerne paa det sidste Møde i »Maritime Autliority« og 
ved Afviklingen af den allierede Shipping Pool vil 
indtage afvigende Standpunkter, men man antager 
dog, at der vil blive fundet en Kompromisløsning.

Englænderne vil formodentlig gaa ind for et for
holdsvis »Frit Initiativs paa et saa tidligt Tidspunkt 
som muligt, saa Handelsflaaderne som i Fredstid kan 
konkurrere paa det aabne Marked, medens Amerika
nerne er Tilhængere af en Opretholdelse af Krigstidens 
Kontrol med Skibsfarten under en Komité af fem el
ler seks Nationer.

Amerikanerne hævder, at en pludselig Ophævelse af 
Shipping Pool’en vilde føre til Kaos paa Havet, og at 
man snarere skulde afvikle Ordningen eflerhaanden, 
saaledes at f. Eks. UNRRA’s og andre Organisationers 
Behov ikke tilsidesættes. Herimod indvender Englæn
derne, at Tiden er moden til en Tilbagevenden til 
Fredsforhold, og at UNRRA udmærket kan være tjent 
med at transportere sine Laster ombord i private Ski
be paa almindelig Forretningsbasis.

GENOPBYGNINGEN AF D.F.D.S.’ FLAADE
aa et Pressemode den 2. Februar gjorde Direktør 
L. O. Normann Rede for Selskabets Virksomhed

under Krigen og i den siden Befrielsen forløbne Tid 
og løftede samtidig Sløret for nogle af Selskabets Pla
ner for den nærmeste Fremtid.

Ved Befrielsen disponerede Selskabet over et halvt 
Hundrede Skibe. Før Kapitulationen beslaglagde Ty
skerne 12 af Selskabets bedste Passagerskibe, og de 
9 af dem er bragt hjem, dog stærkt havarerede, saale
des har Dampskibet A. P. Bernstorff været under Re
paration i 9 Maaneder og kommer først i Fart til 
Marts.

Kulmangelen har i cn betragtelig Grad hemmet 
Dampskibenes Virksomhed, hvorimod det er gaaet let
tere med at faa Motorskibene i Gang igen. Damperen 
København ventes dog i Løbet af Foraaret indsat paa 
Aalborgruten, hvor der herefter bliver daglig Sejlads 
i begge Retninger. Oslo-Ruten befares af Frederiks
havn to Gange om Ugen, men i Marts venter man at
ter at faa Raadighed over Kronprins Olav, som der
efter, naar det i Løbet af nogle Maaneder har været 
ved Værft, sættes ind paa Oslo-Ruten.

Paa Esbjerg—Parkeston-Ruten ventes A. P. Bern
storff indsat i Løbet af Marts, hvorefter der bliver to 
Gange ugentlig Forbindelse. Kronprins Frederik, der 
skal indsættes paa denne Rute, vil inden længe være 
færdig fra Helsingør Værft, men det kommer næppe 
i Drift før til Juni. Kronprins Frederik kan gøre Tu
ren til England ad de nuværende Sejlruter paa 20 Ti
mer og ad de gamle Ruter paa 16 Timer. Turen fra 
London til København kan med dette Skib gøres paa 
ét Døgn. Med sine 22 Knobs Fart bliver Kronprins 
Frederik Danmarks hurtigste Skib. Om halvandet Aar 
har Selskabet yderligere et Søsterskib færdig fra Hel
singør Skibsværft.

Om Amerikafarten meddelte Direktør Normann, at 
en Del af Selskabets Skibe siden Befrielsen har del
taget i Transporten af Kul og Stykgods fra U.S.A., 
men det er nu Selskabets Hensigt desuden at optage 
den regelmæssige Liniefart paa Nordamerika, som 
blev afbrudt, da Landet blev besat. Under Krigen er 
det lykkedes for Selskabet at faa bygget 6 Dieselmo
torskibe, der er specielt indrettede til oversøisk Fart,

og som i Tiden efter Krigens Afslutning har været an
vendt tildels i Farten paa Sydamerika og tildels paa 
Middelhavet.

Det er nu muligt at frigøre Motorskibet Florida fra 
denne Anvendelse, og dette Skib vil være det første, 
som indsættes i den regelmæssige Stykgodsfart paa 
Nordamerika med Afgang herfra den 12. Februar. 
Dette Skib og Søsterskibet Maine vil derefter i For
bindelse med andre af Selskabets Skibe opretholde 
denne gamle Linie, som endnu har bevaret det histo
riske Navn »Skandinavien—Amerika-Linien«. De nye 
Motorskibe er alle forsynede med en meget moderne 
og smuk Passageraptering for 12 Passagerer.

Foruden disse lo moderne Skibe fik Selskabet for
øvrigt umiddelbart før Krigen sin Flaade forøget med 
el lignende Skib M.S. Texas, medens et Søsterskib i 
Dag er under Bygning ved Helsingørs Jernskibs- og 
Maskinbyggeri og ventes al kunne sættes i Fart i 
Slutningen af 1946.

Om Selskabets øvrige, ojeblikkelige Nybygningspro
gram meddelte Direktøren, at der til Middelhavsfarten 
er bestilt 4 meget hurtige Dieselmotorskibe, hvoraf de 
tre bygges i Helsingør og ét i Frederikshavn, og ende
lig er der som ovenfor omtalt ved Helsingørs Jern
skibs- og Maskinbyggeri bestilt et Søsterskib til Kron
prins Frederik til Indsættelse i Esbjerg—Parkeston- 
Ruten. Som bekendt har Selskabet yderligere fornylig 
erhvervet to af de under Krigen byggede Hansaskibe, 
som anvendes i Selskabets nære europæiske Ruter.

Naar de her omtalte Nybygninger er leveret, vil 
Selskabets Flaade andrage 80 Skibe, men Udbygningen 
og Moderniseringen af Flaaden vil blive fortsat.

DANSK-SVENSK HANDELSAFTALE
Udenrigsministeriet meddeler:

Som tidligere meddelt er der ved de Forhandlinger, 
som i den sidste Tid er ført i Stockholm mellem 
de svenske og danske Regeringsudvalg, opnaaet Enig

hed om Forslag til Overenskomster vedrørende Regu
lering af de svensk-danske Handels- og Betalingsfor
bindelser i Perioden 1. Februar 1946—31. Januar 
1947. Efter at disse Forslag nu er godkendt af begge 
Regeringerne, er Overenskomsterne den 1. Februar un
dertegnet i Stockholm af den' danske Gesandt og den 
svenske Udenrigsminister. Overenskomsterne sættes 
provisorisk i Kraft fra og med Dagen for Undertegnel
sen, definitivt skal de træde i Kraft efter særlig Note- 
veksling mellem de to Regeringer.

Ifølge den nye Vareudvekslingsoverenskomst forplig
ter den svenske og den danske Regering sig til at give 
fornødne Eksport- og Importtilladelser for de Varer, 
som er oplaget i de til Aftalen knyttede Kontingent
lister. Regeringen vil endvidere i størst mulig Udstræk
ning lette gensidige Leverancer udover de i Listerne 
fastsatte Kontingenter.

ET SØFARTSMINDESMÆRKE VED RØNNE HAVN 
n Kreds af kendte Bornholmere har udsendt et 
Opraab indeholdende Opfordring til at yde Bi

drag til Rejsning af el Mindesmærke ved Rønne Havn 
til Minde om den Indsats, som under Krigen blev 
øvet af bornholmske Sømænd og Fiskere, hvoraf næ
sten 50 satte Livet til. Det var ikke Storm eller Taa- 
ge, men Miner og Bomber, der tog dem under Ud
førelsen af deres farefulde Gerning. Paa Mindesmær
ket, der tænkes udført af Landets bedste Kunstnere, 
vi'Ii Navnene paa de omkomne blive indskrevet.

Komitéen henvender sig ikke alene til hele den 
bornholmske Befolkning, men ogsaa til alle, der uden 
for Øen har Tilknytning til denne, om efter Evne 
ved et Pengebidrag at medvirke til Sagens Gennem
førelse. Bidrag modtages af samtlige Pengeinstituter 
paa Bornholm og paa Giro Nr. 65,850.
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Uøcm
FRAGTBERETNING

I et Brev fra London af 2. Februar skrives der i For
bindelse med en Omtale af det UMA-Møde, der 

aabnedes i Mandags:
»British tonnage will undoubtedly continue to 

be directed, but it remains to be seen to what 
extent the tonnage of other flags is permitted to 
trade at choice. Meantime charterers continue to 
quote orders in various markels, but witli little 
liope of securing free tonnage«.

Hvad der her nævnes om engelsk Tonnage kommer 
utvivlsomt ogsaa til i vid Udstrækning at gælde her
hjemme, idet den Tonnagemængde, vi nu disponerer 
over, næppe er mere end tilstrækkelig til at dække 
den Vareindførsel, der regnes med i den kommende 
Tid. Nordmændene og Svenskerne synes at være noget 
mere frit stillede, selv om ogsaa Staten forlanger Ind
seende med, hvorledes Rederne disponerer deres Ton
nage. Som nævnt i vor sidste Beretning er flere norske 
Skibe sluttede paa Timecharter til Rater, der ligger 
betydeligt over, hvad man regnede med for blot 2 å 
3 Maaneder siden, og ogsaa i den forløbne Uge har 
flere Afslutninger fundet Sted. Stort norsk Motorskib 
rapporteres saaledes sluttet til skandinaviske Befrag
tere for 2 Aar til $3.70 »subject Government approval« 
og et 6.000 Tons Motorskib til brasilianske Befragtere 
til omkring $4. For sidstnævnte Skibs vedkommende 
forelaa Regeringens Approbation førend Afslutningen. 
De sidste Meddelelser fra Norge gaar iøvrigt ud paa, 
at det i de sidste Dage har været omtrent umuligt at 
faa Regeringsapprobation for Rejser, der ikke berører 
Norge.

Som nævnt i ovenfor citerede Brev fra London no
teredes der et Utal af Ordrer for Lastning post-UMA,

men som hele Situationen ligger, er det kun et me
get begrænset Antal Redere, der i det hele taget har 
fri Tonnage, og Tendensen er iøvrigt den, at man vil 
vente med at disponere, indtil man ser, hvilket Re
sultat, der kommer ud af de Underhandlinger, der nu 
finder Sted i London. Af Noteringer for Lastning efter 
UMA kan nævnes Korn fra Northern Range/Eire, 13/- 
pr. Qr., Juni/Juli Lastning, Byg fra Golfen til Græ
kenland, $18 Maj/Juni, Sukker fra Cuba til Montevideo 
$20 Gross terms, Maj/Juni. For 5/8000 Tons Sukker 
fra Havana til Manilla indikeres $25 for Maj Last
ning. Amerikanske Befragtere vil for April/Maj Last
ning betale de nugældende Rater, d. v. s. $11 for Kul 
fra Hampton Roads til Buenos Aires eller Montevideo. 
og de tilsvarende Rater til Rio og Santos. — For Bom
uld fra Santos til Shanghai noteres $24 pr. 60 Cbft. 
hale, fio. for Maj Lastning.

Fra Dagens Markeder foreligger der iøvrigt stadig 
kun faa Nyheder. Der gøres stadig mange Forretnin
ger i transatlantisk Fart til uforandrede Rater. Fra 
River Plate kniber det fortsat med at skaffe Last til 
de Skibe, der allerede er sluttede, og i Øjeblikket synes 
det vanskeligt at placere yderligere Tonnage. Sydafrika 
har taget yderligere Tonnage for Kul til saavel Buenos 
Aires, som til forskellige Destinationer i det nære 
Østen.

Paa de europæiske Markeder er der stadig meget 
betydelig Aktivitet i alle Trades, hvor Isforholdene 
ikke lægger sig hindrende i Vejen. Raterne for Kul 
fra Emden til danske Havne er iøvrigt nu fastsat. Som 
ventet drejer det sig om en lang Række Satser, f. Eks. 
indtil 1000 Ts. 27/3d., hvorefter en jævn Reduktion 
for mellemliggende Størrelse indtil over 4000 Tons, 
hvor der skal betales 15/-.

JUBILÆUM
ampskibsselskabet »Norden« kan paa Mandag 
fejre 75 Aars Jubilæum, idet Selskabet blev stif

tet den 11. Februar 1871.

DE NORSKE STATSSKIBE
en norske Stat købte som bekendt i 1942 19 Skibe 
i Amerika og England som delvis Erstatning for

i Krigen lidte Tab af Tonnage. Af disse 19 Skibe gik 
syv senere tabt, og de 12 resterende har siden Efter- 
aaret været udbudt til Salg.

Skibene er efterhaanden blev afsat til gunstige Pri
ser, og i den sidste Tid er de sidste to blevet solgt 
til et Rederi i Hongkong. Det drejer sig om de to 
Dampskibe Norelg og Norvarg, af hvilke Norelg, 9.414 
Tons d.w. er bygget i Vancouver i 1920. Skibet skal 
overtages af sit nye Rederi ved Tilbagekomsten efter 
den sidste UMA-Tur eller muligvis først, efter at det 
har gennemgaaet en haardt tiltrængt Reparation. Nor- 
varg, 7.690 Tons d.w., der er bygget i Tacoma 1920, 
skal ogsaa overtages efter sidste UMA-Tur.

Af de norske Statsskibe er nu kun s.s. Norfjell, 
11.966 Ton d.w. bygget i Newcastle 1942, tilbage, men 
det henligger i stærkt havareret Tilstand i Stavanger 
og kommer foreløbigt ikke i Betragtning.

De første ni Skibe er blevet solgt for 38,27 Mill. 
Kroner. Den nøjagtige Salgspris for de sidste to Skibe 
kendes ikke, men den samlede Sum for alle 11 Skibe 
ligger antagelig omkring 42—43 Mill. Kroner. Det kan 
bemærkes, at et Motortankskib paa 11.850 Tons d.w. 
blev solgt for 6 Mill. Kr., et Damptankskib for 5,05 
Mill. Kr., et Motorskib paa 10.500 Tons d.w. for 4,4 
Mill. Kr., mens et Dampskib paa 4,700 Tons d.w. ko
stede 2,25 Mill. Kr.

NORGES ANDEL I DEN TYSKE HANDELSFLAADE 
et norske Handelsdepartement har givet Norges 
Rederforbund følgende Oplysninger om den An

del, Norge kan forvente at faa af den tyske Handels-
flaade: Norge vil faa tildelt en Del af den tyske Han
delsfiaade, der er blevet overdraget de vestlige allie
rede, og der er al Grund til at tro, at denne Del vil 
overstige de 40.000 Tons Brutto, som Norge foreløbigt 
har faaet overdraget for »Manning and Operation«. 
Norge har hidtil ikke faaet overdraget nogen tysk 
Tonnage. Den Ordning, der i sin Tid blev truffet paa 
norsk Initiativ, og hvorefter Landet overtog, beman
dede og drev, 26 Skibe paa tilsammen ca. 40.000 Tons 
Brutto, blev indgaaet under den udtrykkelige Forud
sætning, at Norge ikke derigenenm havde erhvervet 
sig nogen Ret til at faa disse Skibe. Man maa derfor 
være forberedt paa, at ikke alle disse 26 Skibe vil til
falde Norge ved det endelige Opgør.

FRA SVENSKE VÆRFTER
en 31. Januar kunde Gøtavcrken sende en Ny
bygning, det 9270 Tons d.w. store Motorskib

Boogabilla, bygget til Rederi-AB Transatlanlic og be
stemt til dettes Australienlinie, paa Prøvetur.

Skibet har følgende Hoveddimensioner: Længde 
474’ 4’/z”, Bredde 58’ 6”, Dybde 38’, Middeldybgaaen- 
de paa Sommerfribord 25’ 8B/16”.

Hovedmaskineriet bestaar af en 7-cylindret 2-Takts 
dobbeltvirkende Gøtavcrken B. & W. Dieselmotor, der 
udvikler 9900 I.H.K. og som kan give Skibet en Fart 
af 163/« Knob paa fuld Last.

Boogabilla, ved hvis Bygning Svejsning har været 
anvendt i udstrakt Grad, skal kunne medføre et min
dre Antal Passagerer.

Skibet er forøvrigt Søsterskib til de tidligere af
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Værftet til Rederiet leverede Motorskibe: Barranduna, 
Mattawunga og Wangaretta.

*
Den 29. Januar søsattes fra Gøtaverken et 7700 

Tons d.w. Motorskib til Rederi AB Nordstjernen. Ski
bet, der fik Navnet Bolivia, er et Søsterskib til samme 
Rederis fire ved Gøtaverken byggede Skibe: Argen
tina, Venezuela, Suecia og Panama. Disse Skibe re
præsenterer en moderniseret Udgave af de Skibe, som 
Rederiet lod bygge ved Værftet i 1930’erne.

Bolivia, der bygges til Lloyds højeste Klasse, har 
følgende Hoveddimensioner: Længde 455z Ws", Bred
de 56’ 6”, Dybde til Shelterdæk 37’ 3”. Middeldyb- 
gaaendet paa Sommerfribord bliver 26’ 2”. Svejsning 
har i stor Udstrækning været anvendt ved Skrogets 
Bygning.

Skibet skal kunne medføre omkring 30 Passagerer. 
Til hver Passagerkahyt hører der Bad.

Skibet forsynes med to 6-cylindrede 2-Takts enkelt
virkende Dieselmotorer af Gøtaverkens Konstruktion, 
som tilsammen udvikler 9200 I.H.K. og som skal kun
ne give Skibet en Fart af 17 Knob paa fuld Last.

Bolivia er det 24. Skib, der bliver bygget til dette 
Rederi paa Gøtaverken.

SVERIGES UDENRIGSKE SØFART
Det svenske Kommerskollegium har nu udsendt sin 

Statistik over Sveriges udenrigske Søfart for Decem
ber 1945 og dermed for hele dette Aar.

I Følge denne Statistik har der i December været 
en stadig Øgning af Trafikken mellem Sverige og Ud
landet, idet den ankommende Tonnage opgik til 
797.000 Nettotons mod 740.000 Tons i November og 
den afgaaende Tonnage til 858.000 Tons Netto mod 
852.000 Tons. Den lastførende Tonnage opgik til 514.000 
Tons ankommende og 673.000 Tons afgaaende. Fra
regnes Færgetrafikken paa Danmark øgedes den 
egentlige udenrigske Skibsfart fra 1.285.000 Tons i 
November til 1.346.000 Tons i December. Af den sam
lede Tonage var fraregnet Færgetrafikken 66,8 pCt. 
svenske Skibe og 7,6 pCt. danske.

Statistiken udviser endvidere, at den samlede an
kommende Tonnage for hele Aaret 1945 beløb sig til 
4.349.000 Tons mod 6.057.000 Tons i 1944 og den 
afgaaende Tonnage til 5.636.000 Tons mod 6.262.000 
Tons.

Fraregnes Færgetrafikken formindskedes den egent
lige udenrigske Skibsfart fra 8.613.000 Tons i 1944 
til 8.097.000 Tons i 1945 eller med 6 pCt. Af hele 
Tonnagen var 57 pCt. svenske Skibe og 20 pCt. dan
ske, hvoraf det fremgaar, at den svenske Tonnages 
Andel i Trafikken er blevet betydeligt forøget i Aarels 
Løb, idet den i 1944 kun var 48 pCt.

For de tre svenske Storhavnes Vedkommende var 
Tallene i 1945: Stockholm — ank. Tonnage: 677.000 
Tons, afg. Tonnage: 924.000 Tons, Gøteborg — ank. 
Tonnage: 1.114.000 Tons, afg. Tonnage: 1.905.000 
Tons, og for Malmø: ank. Tonnage: 773.000 Tons, afg. 
Tonnage: 814.000 Tons.

FRA FINLAND
Alands Handelsflaade.

ed Krigsudbruddet i 1946 havde Åland en Handels
flaade paa ialt 126.000 Bruttoreg. Tons, men de

ålandske Rederier har under Krigen procentvis mistet 
næsten lige saa meget som de øvrige finske Rederier, 
nemlig 58,2 pCt.

En Del Rederier paa Åland har dog ogsaa under 
Krigen anskaffet sig ny Tonnage, mest ved Indkøb 
fra andre finske »Fastlands Rederier«, saa at den 
ålandske Handelsflaade i Dag udgør ca. 83.000 d.w. 
Tons, hvoraf 20 Dampere, 4 Motorskibe, 26 Motorsej
lere og 8 Sejlskibe.

Blandt de i Amerika og England beslaglagte finske 
Baade findes ogsaa nogle ålandske Dampere, og ved

kommende Rederier haaber jo nu snart at faa disse 
Baade tilbage som et kærkomment Tilskud til den 
decimerede Flaade.

Yxpila Havn udvides.
Yxpila Havn, som har stor Betydning for Nordfin- 

land som Eksporthavn for Trævarer og Cellulose, un- 
dergaar for Øjeblikket en ret stor Udvidelse, idet der 
bygges en ny Kaj paa 150 m, samtidig med at der op
føres nye Magasiner samt en 5 Tons elektrisk Kran.

Desuden opmudres Havnen, saa at Kajdybet fra tid
ligere 18 Fod nu bliver 24 Fod. Disse Havneudvidel
ser ventes tilendebragt i 1948.

<8 Timers Arbejdsdag for finske Søfolk.
Det lykkedes i sidste Øjeblik at afværge den truen

de Sømandsstrejke, idet Finlands Redareforening og 
Sømandsunionen er blevet enige om en ny Overens
komst.

Ifølge denne gennemføres nu for første Gang bl. a. 
8 Timers Arbejdsdag for den menige Besætning paa 
finske Baade.

En ny truende Strejke er imidlertid sejlet op, idet 
Styrmændene nu ogsaa forlanger 8 Timers Arbejds
dag, hvilket hidtil er blevet refuseret af Rederne. — 
Strejken var varslet til 1. Februar, men er nu blevet 
udskudt til 15. Februar. — Antagelig faar Styrmæn
dene deres Krav gennemført, idet Sømandsunionen har 
lovet at gaa i Sympatistrejke, om Kravet ikke gen
nemføres. Dette Samarbejde mellem Officerer og Be
sætning har vakt ret stor Opmærksomhed lier.

ISRAPPORT
ya Aktiebolaget J. Fr. Brolin, Stugsund, Sverige, 
meddeler d. 2. Febr. følgende angaaende Besej

ling og Isforhold i Bottenhavet:
Stugsund og Sandarne: Sejladsen holdes aaben ved 

Isbryderhjælp.
Nyhamn: Pakis. Besejling vanskelig for Skibe med 

svage Maskiner.
Ljusne og Wallvik: Sjapis eller Nyis. Sejlads uhin

dret for Dampskibe.
Sejladsen forventes holdt aaben indtil anden Halvdel 

af Februar.
DØDSFALD

en kendte norske Skibsreder Knut Knutsen fra 
Haugesund er afgaact ved Døden under et Op

hold i Oslo.
Knutsen, der blev 74 Aar gammel, var en af Lan

dets største Skibsredere. Han har i en Aarrække dre
vet privat Rederivirksomhed, og ved Krigens Udbrud 
havde han en stor Flaade, bestaaende hovedsagelig af 
moderne Motor- og Tankskibe.

Skibsreder Knutsen var i mange Aar Medlem af 
Hovedbestyrelsen for norsk Rederforbund.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Ændringer i Aktieselskabsregisteret

Register-Nr. 7109: »Dampskibsselskabet Jyden Aktiesel
skab« af Esbjerg. Bestyrelsens Formand J. Villemoes er 
udtraadt af Bestyrelsen og fralraadl som Forretningsfører. 
Forretningsfører Knud Villemoes, Esbjerg, er indtraadt i 
Bestyrelsen og valgt til Bestyrelsens Formand samt til- 
Iraadt som Forretningsfører.

Uforandret Udbytte i 1866-Selskabet
Bestyrelsen for »Dampskibsselskabet paa Bornholm af 

1866« har besluttet at foreslaa at udbetale 5 pCt. i Udbytte 
i Lighed med de foregaaende 3 Aar.

Mommark-Færgeruten overtaget af Staten
Folketinget gjorde forleden Dag Forslaget om Overta

gelse af Mommark-Færgeruten, som var oversendt fra 
Landstinget, færdig i tre Møder, og det blev ved tre Be
handlinger vedtaget med alle Stemmer.

Under den korte Debat bebudede Trafikminister Elgaard, 
at det snart vilde blive nødvendigt at sætte en større 
Færge ind paa Ruten.
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BEKENDTGØRELSE
F »Emilie Robins Legat til Redningsbelønning« 
vil en Portion, stor 600 Kr., kunne bortgives 

til en dansk Skibsfører, der farer i udenrigs Fart,
og som i Aaret 1945 har frelst Mandskabet fra 
et Skib af hvilken som helst Nationalitet fra over
hængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justits
ministeriet inden Udgangen af April Maaned 1946.

Justitsministeriet, den 4. Februar 1946.

Norske Skibssalg
Rederiet M. Chr. Stray i Kristianssand har solgt Damp

skibet Astra til Skibsreder Birger Ekerholdt i Oslo. Ski
bet, der skal overtages i Lobet af Marts Maaned, er paa 
3570 Tons d.w. og bygget i Port Richmond N.Y. 1919.

Den norske Skibsreder Birger Torsoe, Kristianssand, 
har kobt Dampskibet Betty af A/S Nesjar, E. Lund, Rer
gen, for Overtagelse ved UMA's Ophør den 2. Marts. Ski
bet, der er pan 4050 Tons d.w., er bygget i Japan i 1919.

Svensk Skibssalg
Det svenske Tankskib Kalmia paa 12.380 Tons d.w. er 

blevet solgt af sit Rederi Soya i Stockholm til Instilutu 
Portugues de Combustiveis i Lissabon, hvor Skibet for 
Øjeblikket ligger. Kalmias Skrog blev oprindeligt bygget 
i Dundee, hvorfra det blev bugseret til Gøteborg for at 
færdigbygges ved Gøtaverken, der i Juni 1931 kunde af
levere Skibet lil Rederiet Transmark.

Kalmia var det første svenske Skib, som efter den 8. 
April 1943 fik Tilladelse til al gaa i Lejdetrafik mellem 
Havne i to fremmede Lande og har praktisk talt siden da 
gaaet i Fart mellem Aruba og Lissabon.

Svensk Bremen-Rute
De allierede Myndigheder har for at lette Handelssam

kvemmet mellem Sverige og Czekoslovakiet givet deres 
Tilladelse til, at der bliver aabnet en Rute mellem Gøte
borg og Bremen.

Til at betjene denne nye Rute har Svenska Lloyd AB. 
indsat Motorskibet Josef Bergensdorff, der laster 1100 
Tons. Skibet tilhører et Rederi i Karlslad men disponeres 
af Svenska Lloyd, der ikke kan anvende sine mindre, til 
denne Fart velegnede Dampskibe paa Grund af Kulmang
len, og som derfor har maallet chartre et mindre Motor
skib, da dels egne Motorskibe er for store til denne Fart.

Det havde oprindeligt været Tanken at benylle Ham
borgs Havn, men det viste sig at være umuligt paa Grund 
af Transportforholdene.

Ny Direktør for Kalmar Verkstadsbolag
Overingeniør Sven Sødervall, Chef for Konstruktions

kontoret hos Nydqvist og Holm AB. i Trollhåltan, er 
blevet udnævnt lil Direktør for Kalmar Verkstadsbolag i 
Stedet for afdøde Direktør Hans Hellstrøm fra 1. Maj.

De tyske Skibe i Sverige
Tyske Redere bestilte som bekendt i sin Tid ved sven

ske Værfter en Del Skibe, som jo imidlertid nu naturlig
vis ikke vil blive afleverede lil Tyskerne, men solgt lil an
dre Købere.

Fra norsk Side meddeles det nu, at ikke alene svenske 
men bl. a. ogsaa norske Købere kan komme i Betragtning 
ved Skibenes Bortsalg. Det drejer sig om 14 Nybygninger 
paa mellem 1500 og 3000 Tons d.w., der skal sælges til 
den Højstbydende.

Marineforeningen og Georg Stage
Paa en Generalforsamling i Køge Marineforening for

leden blev det foreslaaet, at Marineforeningerne Landet 
over skal bekoste Ekviperingen af de 80 Drenge, der hvert 
Aar tager paa Togt med Skoleskibet »Georg Stage«. Udgif
ten til Ekviperingen andrager 200 Kr. pr. Dreng, og da 
selve Uddannelsen er vederlagsfri, vil del sige, aL Drengene 
kan komme fuldstændig gratis til Søs. Delte skulde være 
en beskeden Hyldest til og Kvittering for den Indsats og 
de Ofre, som den danske Handelsmarine har ydet under 
Krigen.

Forslaget vandt udelt Tilslutning paa Generalforsamlin
gen.

Danmarks Fiskcrflaadc
Krigens Aar har været haarde ved Fiskernes Baade. Mange 
af dem trænger til Fornyelse eller i hvert Fald store Re
parationer, og derfor har Ministeren for Landbrug og Fi
skeri fundet det paa sin Plads at søge Finansudvalget om 
en Bevilling paa 750.000 Kr. til Hjælp for Fiskerne i Form 
af Tilskud eller Laan.

Ny hollandsk Tankskibstype
For kort Tid siden søsattes fra Messrs. J. L. Thompson 

og Sons North Sands Skibsværft i Sunderland Tankskibet 
Galeomma bygget til den hollandske Afdeling af Anglo- 
Saxon Petroleum Co. Lid. Skibet skal sættes ind i Olie
farten mellem Maracaibo-Søen i Venezuela og de holland
ske Øer Curacao og Aruba.

Skibet, der er det første hollandske Tankskib og maa- 
ske det første hollandske Skib i det Hele taget, der er 
blevet søsat efter Krigen, er af en ny og ejendommelig 
Type, >a squat, funny-looking ship« som Anglo-Saxon 
Selskabets Direktør Mr. H. W. Rowbotham, kaldte del i 
sin Tale ved Stabelafløbningen. Typen udmærker sig sær
lig ved at kunne transportere 6000 Tons Olie paa samme 
Dybgaaende som tidligere et 3000 Tons Skib i samme Fart.

Galeomma har følgende Hoveddimensioner: Længde 282’, 
Bredde 62” 6’, Dybde 18’ 9”, Dybgaaende med fuld Last, 
6000 Tons, vil blive 16’ 6”. Skibet har 7 midtskibs Tanke 
og 8 Sidetanke plus Oliebunker og Pumperum agter. Ho
vedmaskineriet, der bygges af Messrs. George Clark, be- 
staar af to Tregangs Dampmaskiner. Kedelanlæget bestaar 
af to Babcock og Wilcox Vandrorskedler.

Spaniens Søfart vokser
I 1945 transporterede den spanske Handelsflaade 9,32 

Mili. Tons Gods mod 9,1 og 9,2 Mili. Tons i henholdsvis 
1943 og 1944, hvad der anses for at være et tilfredsstil
lende Resultat under Hensyntagen til, at Spanien ved Be
gyndelsen af forrige Aar ikke raadede over mere end 1,04 
Mili. Br.-Tons. Halvdelen af den transporterede Gods
mængde bestod af Kul. For Schweiz befordrede spanske 
Skibe 88.000 Tons mod 180.000 Tons i 1944 og for anden 
udenlandsk Regning 231.193 Tons mod 255.427 Tons 
i 1944.

2200 spanske og 56 udenlandske Skibe anløb Barce- 
lonas Havn i 1945. Planerne om al skabe en Frihavn i 
Barcelona begynder nu at tage fast Form. Frihavnen vil 
blive stor og kommer til at spænde over et Areal paa 8% 
km2. Kajlængden bliver ca. 15 Kilometer og Vanddybden i 
Havnen 11 Meler. Omkostningerne ved Anlæget beregnes 
til 550 Miil. Pesetas.

Allerede for over et Aar siden blev der fremsat Forslag 
om at bygge et Skibsværft i Barcelona, der skal være i 
Stand til at bygge Skibe op til 20.000 Br. Tons.

Vin pr. Tankskib
Frankrig har fornyligt chartret tre canadensiske Tank

skibe paa hver 3600 Tons d.w. lil Transport af Vin fra 
Algicr lil Frankrig. Paa Grund af visse Forandringer me
nes Skibene ikke at være klare før Slutningen af Februar 
eller Begyndelsen af Marts. Den franske Regering forhand
ler ligeledes med den engelske Regering om Befragtning 
af fire tidligere tyske Kystskibe paa ca. 500 Tons hver, 
der er forsynet med Tanke anvendelige til Vinlransport. 
Del norske Tankskib Myken er ogsaa blevet befragtel til 
Vinlransport og er allerede ankommet til Le Havre for at 
faa foretaget de nødvendige Forandringer for denne Fart.

Vintransport pr. Tankskib har allerede længe været paa 
Tale, og muligvis vil denne Transportmaade vise sig al 
være Fremtidens Løsen, fordi Vinen paa denne Maade kan 
transporteres billigere uden at tage Skade, forudsat at 
man anvender dertil egnede Skibe.
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| PERSONALIA |
70 Aar

Søndag den 10. Februar fylder tidl. Fører i C. K. Han
sens Rederi, Kaptajn .4. Dissing Sørensen, 70 Aar. Kaptajn 
Dissing Sørensen forlod Søen i 1938.

60 Aar
Mandag den 11. Februar fylder Forcr i D/S Myren, Kap

tajn B. C. Basmussen, 60 Aar. Kaptajn Basmussen er Fø
rer af s.s. Birthe.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. B. BGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADK 33 , KOBENHAVN K

Abonnement Redaktør: Telefon *Central 17030
Udlandet Kr. 20,00 pr. Anr KAT JUNGEK3EN samt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STA ALVÆRFT TELE. ODENSE 1859

TELEGR/ADR.: EL YDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEEON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne. 
>2. » » » » 1000 > *

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Viking
Kompasser

Viking1 1=4Ofexl 1L
Loddemaskiner
Chronometre
Sekstanter
Marinekikkerter
Indehavere

j|IVERC.WEIlBACH&a)l
NAlinCAL INSTRUMENTS

: AMAI.IEGADE 30 • KØBENHAVNK. |

SØLVER & SVARRER 
Norsk stilsaat. Kompurettere 
rortea* a. Katotof

DAMPSKIBSSELSKABET

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

PACIFIC^s
AMALIE6ADE 33

Telefon: 4212& 4248 - Telegram Adresse: „Steampaolflo"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbej dsgi vcr«Forenln gen 

Ældste og bedst kendte 
Ste vedoresFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

r Dansk Stifarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlad A/S. Amaliegade 33 K»benhavn K.
Trykt hot J. Jertfanaao & Co. Ktibenhavn Danmark.



IH1111 n

f
JAN N. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779 
TELEGR.»JANBY«

KJØBENIIAVN K.
TOLDBODGADE 18

AKTIESELSKABET '

BURMEISTER&WAIN'S
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI

København k.

MASKINFABRIK <
STRANDGADE.4'

. SKIBSVÆRFT
REFSHAIEØEN

elektrisk drevne

I mo-Pumper
som

Smøreoliepumper 

Brændselsoliepumper

STØBERI OG STAALVÆRK
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS® OG MASKINBYGGERI
Telafon: 1400 HELSINGØR * DANMARK Telegr.«Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 

KØBENHAVN K.
Telf.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
StevedoresFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC^s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclfle"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

NORDHAVNS-VÆRFTET 1
KØBENHAVN

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

KOLDING

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING 

Statsautoriserede Skibsmæglere 
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
ABEHT FOR DEN EJØBERHAVUSKE SO-»SSURIKCEFOREHIRG

TELE6RAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NFt 1810—1811

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegram-Adresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN»MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralea Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adresse: „Chartering Mariager" 

Post-Adresse: ..Cimbria” pr. Mariager

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELETOS 411 THLHGB. "BØBHOLM, HOBBO"

RANDERS

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Sfatstelefon 17 Telegr.Adr. "Hassager"

SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram«Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
—ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

GRUNDLAGT 1893

Nummer 7 FREDAG 15. FEBRUAR 1946 53. Aargang

FRA UGE TIL UGE
NORDEN — 75 AAR

andag den 11. Februar var det, som kort omtalt 
i Dansk Søfarts Tidende forrige Fredag, 75 Aar 

siden den unge Skibsreder M. C. Holm startede Damp
skibsselskabet Norden.

Holm var en erfaren Mand, der bl. a. havde drevet 
Skibsbyggeri i Amerika og i Aabenraa. I 1870 kom 
han til København og startede sit nye Rederi med en 
Aktiekapital paa 160.000 Rigsdaler, for hvilken Sum 
han indkøbte Damperen »Norden« paa ca. 1400 Tons 
d.w. Fragterne steg yderligere, og allerede næste Aar 
blev Kapitalen udvidet og flere Skibe indkøbt. De 
blev hovedsagelig anvendt i Kinafarl, og i de første 
Aar gav Selskabet op til 26 pCt. Udbytte, men ogsaa 
i Firserne, da Konjunkturerne gik den anden Vej, 
kunde »Norden« uddele fra 5 til 15 pCt. til sine Aktio
nærer. Ved M. C. Holms Død i 1892 var Kapitalen 
1.011.000 Kr., og Selskabets Flaade bestod af fem 
Dampere paa tilsammen 9000 Tons d.w.

Posten som korresponderende Reder blev da over
taget af Skibsreder Peter de Nully Broivn, under hvis 
kyndige Styre Selskabet voksede stærkt, saa Flaaden 
paa hans 25 Aars Jubilæumsdag i 1917 var vokset til 
ni Skibe paa tilsammen 56.000 Tons d.w., og sam
tidig stod han siden 1913 som korresponderende Reder 
for Dampskibsselskabet »Hafnia«, der ved hans Til
træden ejede 11 Skibe. Siden 1910 havde han desuden 
været Reder for Dampskibsselskabet »Danmark«, som 
i 1917 blev overtaget af »Norden«, samtidig med at 
dettes Aktiekapital fordobledes fra 3,6 til 7,2 Mili. Kr. 
Krigstabene havde allerede begyndt at gøre sig gæl
dende, men efter Sammenslutningen raadede »Nor
den« dog over en Flaade paa 13 Skibe med tilsammen 
60.000 Tons d.w. Samtidig skete i øvrigt den tekniske 
Ændring i Selskabets Ledelse, at det blev Firmaet P. 
Brown Jun. & Co. og ikke Skibsreder Peter de Nully 
Brown, der kom til at staa som korresponderende 
Reder. Efter hans Død i 1936 videreføres Firmaet af 
hans Son, Direktør Peter de Nully Brown.

»Norden« havde lige fra Starten været præget af 
meget forsigtige Dispositioner, og denne Linie fortsat
tes under den første Verdenskrig, hvor Skibene saa 
vidt det overhovedet var muligt blev holdt borte fra 
Farezonerne, selvom man derved maalte give Afkald 
paa de meget høje Fragier. Alligevel blev der gjort 
særdeles gode Fortjenester, saa at der ikke blot blev 
Raad til at give Aktionærerne el slraalcnde Udbytte, 
men ogsaa til at nedskrive Skibene og paa anden Maa- 
de konsolidere Selskabet. Efter Krigen overtog »Nor
den« Dampskibsselskabet »Hafnia« med en Flaade be- 
staaende af fem Dampere paa 18.315 Tons d.w.

I Mellemkrigsaarene blev Dampskibene afhændet og 
erstattet med store, moderne Molorskibc paa ca. 8300 
Tons d.w., der blev indsat i Time Charter Fart sær
lig mellem Nordamerika paa den ene Side og Vest
indien, Sydamerika, Sydafrika og Australien paa den 
ånden Side, og ved den sidste Verdenskrigs Udbrud 
bestod Flaaden af eet Dampskib og otte Dieselmotor
skibe paa tilsammen ca. 73.500 Tons d.w. Under Kri
gen gik fire Motorskibe tabt, og cel er endnu under 
amerikansk Kontrol. Efter Krigen er, som det vil erin
dres, endnu eet Skib gaaet tabt, nemlig m.s. »Nord
havet«, som sank udfor New Foundland i September 

i Fjor efter Kollision med en Undervandshindring. 
Tilbage staar da nu een Damper og tre Motor
skibe. En Nybygning ventes afleveret fra Nakskov 
Skibsværft til Foraaret, og yderligere to Nybygninger 
er bestilt til Levering i 1948. De nye Skibe bliver af 
ganske samme Størrelse og Type som de ældre, men 
naturligvis forsynet med de tekniske Forbedringer, 
som efterhaanden er kommet frem.

Efter Befrielsen er de Skibe, Selskabet havde lig
gende oplagt i Nakskov Havn, kommet i Fart igen. De 
anvendes hovedsagelig lil at hjemføre Kul fra Balti
more til Danmark, men naar en Gang UMA og Fragt
nævnet er afviklet, saa at Rederierne alter faar den 
fulde Dispositionsret over deres Flaader, er det Me
ningen, at »Norden«s Skibe igen skal indsættes paa 
de Farter, hvortil de er bygget.

Den nuværende Bestyrelse beslaar af Direktør Wilh. 
Nielsen (Formand), fhv. Handelsminister Slebsager, 
Højesteretssagfører Steglich-Petersen, Kommandørkap
tajn, Kammerherre J. Vest og Firmaet P. Brown jun. 
& Co.

DANMARKS HANDEL I 1945

I hele Aaret 1945 eksporterede vi for 904 Mili. Kr. 
og importerede for 703 Mili. Kr., saa at der 

fremkommer en Mereksport paa 201 Miil. Kr. Disse 
Tal fremgaar af Statistisk Departements seneste Op
gørelse over Vareomsætningen med Udlandet. I De
cember var Importen dog størst, nemlig 130 Miil. Kr. 
mod en Eksport paa 101 Miil. Kr. December er den 
eneste af 1945’s Maaneder, der har vist Merimport; 
endnu i November var der en Mereksport paa 40 Miil. 
Kroner.

Af December-Importen stammer de 42 Miil. Kr. fra 
Storbritannien; for hele Aaret er det tilsvarende Tal 
107 Mili. Kr., og det er saaledes op imod Halvdelen 
af Aarets Import af engelske Varer, der er kommet 
i December. Fra Sverige kom der i December Varer 
for 19,5 Mili. Kr., i hele Aaret for 153 Mili. Kr. Ogsaa 
fra Lande som Spanien og Island kom der i December 
forholdsvis store Mængder.

Af Eksporten gik der i hele Aaret 1945 for 309 
Mili. Kr. til Storbritannien, deraf de 35 Mili. Kr. i 
December. Til Sverige gik for 72 Miil. Kr., deraf de 
12 Mili. i December. Norge fik for 115 Mili. Kr., 
deraf for 9 Mili. Kr. i December. Vor U.S.A.-Eksport 
er naaet op paa 34 Mili. Kr. i 1945, medens Impor
ten derfra kun er paa godt 27 Miil. Kr., deraf de 5 
i December.

Den største Varegruppe i Importen er Brændsel, 
Elektricitet og mineralske Olier, der naar op paa 133 
Miil. Kr. i hele 1945, deraf de 24 Miil. i December. 
Andre store Poster er Papirgruppen med ialt 77 Miil. 
Kr., Træ m. v. med 65 Miil. Kr. og Gødningsstoffer 
med 57 Mili. Kr.

I Eksporten dominerer Landbrugsvarerne, Flæsk og 
Kød med 205 Miil. Kr., Smør o. a. Mejeriprodukter 
med 307 Mili. Kr. og Æg med 27 Miil. Kr.; men 
ogsaa en lang Række industrielle Produkter er med.

Af Varer, der er særlig karakteristiske for Julemaa- 
neden, skal nævnes, at vi ialt fik 4,9 Mili. kg. Appel
siner, udelukkende i December. Af Citroner fik vi 
1,4 Miil. kg., deraf 1,1 Mili. kg. i December. Derimod 
maa Rubrikerne ud for en Række stærkt savnede 
Varer som Ris, Dadler, Figner og Korender som be
kendt stadig staa tomme.
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VALUTA TIL NORGESREJSER
Danmarks Nationalbank meddeler:
Efter hidtidig Praksis har Tilladelse til Køb af nor

ske Kroner til Brug for Rejser til Norge skullet ind
hentes i Nationalbanken. Nationalbanken har nu be
myndiget de autoriserede Valutahandlere til uden sær
lig Tilladelse at sælge indtil 500 n. Kr. pro persona 
til Rejser til Norge, naar det dokumenteres, at Rejsen 
foregaar med dansk Skib eller med Flyvemaskine 
direkte mellem København og Oslo.

BELGIENS HANDELSFLAADE
et kgl. danske Konsulat i Bryssel meddeler føl
gende Oplysninger om den belgiske Handelsflaade

i Dag:
Handelsflaaden er fortsat under Genopbygning. Den 

10 Maj 1940 raadede Landet over 100 Enheder Han
delsskibe med en samlet Tonnage paa 421.000 Tons. 
59 Skibe gik tabt under Krigen repraisenterende 
283.000 Brutto Tons, og ved Befrielsen var der kun 
41 Skibe tilbage af de 100 fra før Krigen paa 138.000 
Brutto Tons. Denne Flaade har man kunnet genop
bygge saaledes, at den for Øjeblikket bcslaar af 59 
Enheder paa ialt 246.000 Brutto Tons. Foruden er 
22 Skibe paa tilsammen ca. 135.000 Tons for Tiden 
under Bygning paa belgiske Værfter. Imellem disse 
er 16 Enheder, der blev efterladt af Tyskerne ved 
deres Flugt foran de allierede Hære. Deres Færdig
bygning er blevet financieret af Marineminisleriet, der 
saaledes er i Stand til at stille 90.000 Tons d.w. i 
Nybygninger til Landets Raadighed. 6 andre Skibe, 
hvoraf 3 Molorpaketbaade, er bestilt af private Re
dere, og et af Landets Skibsværfter liar faaet Ordrer 
paa Motorer til mere end 7000 Tons d.w. for fremmed 
Regning.

GØTAVERKENS NYESTE DAMPMASKINE
a Gøtaverken for et Aar siden afleverede s.s. 
Monita som det første Skib, der blev udstyret

med Værftets nye Firegangsdampmaskine med Tur
bokompressor, udførligt omtalt i Dansk Søfarts Ti
de Nr. 6—1945, vakte det lave Kulforbrug som be
kendt stor Opmærksomhed indenfor interesserede 
Skibsfartskredse. Som dengang meddelt brugte den 
nye Maskintype kun 0,382 kg. Kul pr. IHK-Time paa 
Kulforbrugsprøverne, hvad der betød en Besparelse 
paa 25—30 pCt. sammenlignet med en almindelig Tre
gangsmaskine med Overheder, Luftforvarmer og Føde- 
vandsforvarmer men uden Turbokompressor.

Gøtaverken har nu haft Lejlighed til at prøve denne 
Maskintype paany men denne Gang med et noget 
større Anlæg paa 1500 IHK installeret om Bord i 
Gavle Varvs og Verkstads Nya A/B’s Nybygning Nr. 65.

Under de Kulforbrugsprøver, der afholdtes, blev 
der opnaaet et endnu bedre Resultat, nemlig et Kul
forbrug paa 0,366 kg. pr. IHK-Time. Ved denne 
Prøve kunde man, som det forøvrigt ogsaa var Til
fældet med s.s. Monitas Prøve, paa Grund af de 
ekstraordinære Forhold ikke anvende de i Kontrak
ten forudsete Kul med en effektiv Brændværdi af 
7500 kcal/kg, men maalte bruge Kul af en væsentlig 
ringere Kvalitet. De ved Prøverne fundne Tal for 
Kulforbruget er derfor omregnede, saa de kom til at 
svare til de forudsete Kulkvaliteter. Ovennævnte Tal 
gælder altsaa for Kul med en Varmeværdi paa 7500 
kcal/kg. Med Brændolie vil Tallene være henholdsvis 
ca. 0,27 og 0,26 kg. pr. IHK.

Prøven udførtes ved Kaj med Kulfyring i 8 Timer, 
hvorunder alle 4 Fyrsteder rensedes, og samtlige for 
Maskinens Drift nødvendige Hjælpemaskiner herunder 
Dynamoen var i normal Drift.

Det omhandlede Maskineri bestaar af en Gøtaver- 
kens Firegangsmaskine Nr. 2 med Turbokompressor 
og udvikler 1500 IHK ved ca. 90 Om/Min. Maskinens 
Cylinderdiametrer er 415, 610, 790 og 1330 mm og

Slaglængden 900 mm. De to første Cylindrer danner 
tilsammen en saakaldt Woolfmaskine med Krumtap
pene 180° fra hinanden, og det samme er Tilfældet 
med de to andre Cylindrer. Maskinen er altsaa sam
mensat af en Højtryks- og en Lavtryks-Woolfsmaski- 
ne og for at sikre Manøvreevnen er disse koblede til 
hinanden under en Vinkel paa 90°. Turbokompresso
ren er indkoblet paa en saadan Maade, at den kom
primerer Afgangsdampen fra den første MT-Cylinder, 
inden den ledes til den anden MT-Cylinder, og Driv
kraften faas fra den til Kompressoren direkte koblede 
Spildedampsturbine, der drives af Spildedampen fra 
LT-Cylinderen, inden den bliver kondenseret i Kon
densatoren.

Kedelanlæget bestaar af to helsvejsede, skotske 
Dampkedler paa tilsammen ca. 270 m2 med et Damp
tryk paa 18,5 kg/cm2 forsynet med Gøtaverkens Luft
forvarmere og Overhedere i Optrækkene. En Firetrins 
Fødevandsforvarmer, der faar Opvarmningsdamp dels 
fra Hjælpemaskinernes Afgang og dels fra Aftapning 
forskellige Steder paa Hovedmaskinen, er indkoblet 
paa Fødevandsledningen til Kedlerne.

I Øjeblikket, er to Skibe, der skal udstyres med 
denne nye Maskintype, under Bygning og forventes at 
være færdige i Løbet af Foraaret og Sommeren.

OLIEPRISERNE
T The Motorship’s Februarnummer 1946 behandles 

Spørgsmaalet om de øjeblikkelige Oliepriser i en 
Artikel, der utvivlsomt ogsaa har Bud til interesserede 
danske Kredse.

Stigningen i Priserne paa Brændolie til oliefyrede 
Skibe og paa Dieselolie, skriver Bladet, er langt større 
i Havne i Uniled Kingdom end andre Steder Jorden 
over. Jo større Afstanden fra Havnen til Oliefelterne 
er, desto stærkere stiger Priserne som Regel, hvad 
der styrker Troen paa, at Stigningen ikke skyldes 
højere Produktionsomkostninger men derimod de lioje 
Fragter med den logiske Slutning, at Priserne maa 
formodes at ville falde i de fleste Havne og da navnlig 
i U. K. Havne.

I omstaaende Tabel vises Priserne i 1939 og i 
1946 og deres procentvise Stigning med 1939-Priserne 
som Udgangspunkt, og til Sammenligning er de til
svarende Bunkerkulpriser anført. Af Tabellen frem- 
gaar det, at Prisforskellen mellem Brændolie til Damp
skibe og Dieselolie er blevet betydeligt formindsket, 
hvad der formentlig skyldes, at Efterspørgslen efter 
Brændolie er steget stærkt, ikke mindst fordi saa stor 
en Del af den nybyggede amerikanske Tonnage er olie
fyret, et Forhold, der sikkert vil vare ved nogle Aar 
frem i Tiden med det Resultat, at Oliepriserne vil 
bevæge sig til Gunst for Motorskibene.

Bunkerpriserne for Kul i 1939 og i 1946 anføres for 
seks Havne henholdsvis i Nordamerika, United King
dom, Middelhavet, Indien, Australien og Sydamerika. 
I disse seks Havne er Gennemsnitspr. pr. Ton Januar 
1946: for Brændolie £ 3 12s. 6d. — for Dieselolie £ 4 
lis. 6d. — for Kul £3 lis. 6d. Gennemsnitspr. for Die
selolie er altsaa kun 27 pCt. højere end Kulprisen, og 
skønt disse Tal naturligvis kan undergaa Svingninger i 
Fremtiden, staar det dog fast, at Oliepriserne i U.K. 
Havne, der ligger tæt ved Kulproduktionsslederne, er 
høje, mens Priserne paa Olie er lave i New York og 
i endnu mere udpræget Grad i San Francisco. Olie
prisen synes derfor at være mere under Indflydelse af 
Fragterne end Kulpriserne, og da Prisreduktioner 
sandsynligvis afhænger mere af Fragtreduktioner end 
af nogen anden Faktor, vil Fremtiden sikkert tegne 
sig gunstigere for Olien end for Kullene. Hertil kom
mer, at medens der absolut ikke er noget Tonnage
overskud i Kulfarten fra Europa, raader Verden nu 
over langt mere Tankskibstonnage end i 1939, hvad 
der sikkert vil øve sin Indflydelse paa Fremtidens 
Fragter.
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Der foreligger endnu ingen officielle Udtalelser om 
hvilke Resultater man er kommen til paa det 
UMA Møde, der begyndte i London den 4. Febr., 

men paa Basis af de Underhaandsmeddelelser, der 
er fremkommet synes der at være overvejende Sand
synlighed for, at Tanken om Oprettelsen af en inter
national Institution til Afløsning af UMA er opgivet, 
og at den internationale Kontrol med Verdenstonna
gen derfor synger paa sit sidste Vers. Hvorledes For
holdene vil udvikle sig i de kommende Maaneder 
staar helt hen i det Uvisse, og Situationen som den 
foreligger idag, karakteriseres bedst ved følgende Sæt
ning i et New Yorker Telegram: »Charlerers prefer 
to wait outcome UMA meeting«. Det kan dog næppe 
vare mange Dage, førend der foreligger en officiel 
Udtalelse om hele UMA Spørgsmaalet og saa maa 
saavel Redere som Befragtere til at gaa i Gang med 
Forretningerne paa en ny Basis.

Om den øjeblikkelige Stilling paa Fragtmarkederne 
er der kun meget lidt Nyt at fortælle. Paa de over
søiske Markeder findes der stadig en lang Række 
Laster, som UMA ikke har været i Stand til at dække. 
Det vil blive spændende at se, hvorledes Chancerne 
for Befragterne af disse Laster vil stille sig, naar den 
internationale Kontrol bortfalder. løvrigt har UMA i 
den sidste Tid foretaget en lang Række Reduktioner 
af Fragterne i forskellige Trades, og man spørger 
uvilkaarligt sig selv, om disse Reduktioner skal op
fattes som en Antydning af, hvorledes man i inter
nationale Shippingkredse mener, at Rateudviklingen 
vil forme sig, naar Kontrollen med Fragterne hører 
op. Selvom UMA’s Dage efter al Sandsynlighed er 
talte, er alle Forretninger, der afsluttes dog endnu 
underkastet UMA’s Betingelser. Kom fra St. John til 
Holland er saaledes sluttet til 9/3d. pr. Qr., og fra 
Halifax til Hamburg er betalt den nye UMA-Rate af

10/-. I transatlantisk Fart er iøvrigt sluttet mange 
Baade med Kom fra Northem Range og Canada til 
UK/Cont., ligesom Sukker-Farten fra Cuba til UK. har 
faaet nye Tonnagelildelinger. Kulfarlen fra Hampton 
Roads til Europa har ligeledes faaet tildelt et betyde
ligt Antal Skibe. I interamerikansk Fart har der været 
ret betydelig Aktivitet med Kul fra Hampton Roads 
til Vestindien og Sydamerika kombineret med Sukker 
tilbage fra Cuba eller Malm fra Brasilien.

River Plate Markedet er uden større Interesse. Der 
findes enkelte Laster af Hvede til Sydafrika, ligesom 
der er sluttet nogle enkelte Baade med Foderstoffer 
til Danmark til 95/- Basis.

Fra Sydafrika noteres en lang Række Kullaster til 
forskellige Destinationer. Raterne er uændrede. Fra 
Indien søges Skibsrum for Ilmenite, Colachel eller 
Koillhottam til USNH. til $15, og for Manganmalm 
fra Marmagoa til Antwerpen til 80/.-. Endvidere note
res forskellige Juteladninger for April/Maj Lastning 
til Continentet, men Befragterne nævner ingen Rate.

For Timecharter i oversøisk Trade noteres stadig 
en lang Række Ordrer. For en 200.000 Cbft. bale 
Baad, oilburner eller Diesel, noteres for 12 Maane
der, Levering USNH., Tilbagelevering Middelhavet 
$5.50 a $6. Iøvrigt er den franske Regering igen i 
Markedet for adskillige Baade i Størrelsen omkring 
8.000/10.000 Ts. Raten ligger omkring 18/- a 20/-.

Paa de europæiske Markeder er Beskæftigelsen i det 
store og hele stadig tilfredsstillende. Nord- og Øster- 
sømarkedeme er naturligvis noget stille, men det er 
kun en sæsonmæssig Foreteelse. Naar Foraaret kom
mer, vil der sikkert blive mere end tilstrækkeligt at 
gøre ogsaa paa disse Markeder. Kulfarten fra Eng
land og Emden til Danmark er uden nævneværdige 
Forandringer.

* $ pr. Barrel Olie. $ pr. Ton Kul.

Brændolie Dieselolie Kul

1939 1946 Stigning 1939 1946 Stigning
°/o 1939 1946 Stigning

New York*....... $ 1,20 $ 1,46 21 $ 1,82 $ 1,95 7 $ 5,10 7,73 50
San Francisco* . § 0,95 § 1,15 21 S 1,60 $ 1,50 -4- 6 — — —
Montreal*......... — S 1,85 — $ 2,30 S 2,70 17 — — —
London............. 37 s. 6d 90 s. 6 d 140 51 s. 0 d 110s.6d 115 28 s. 6 d 67 s. 4A d 140
Port Said......... 37 s. 6 d 46 s. Od 49 50 s. 6d 64 s. 6d 28 35 s. 6 d 110 s. 6 d 215
Singapore......... 44 s. 0 d 73 s. Od 66 54 s. 6 d 92 s. 6 d 69 — — —
Bombay ........... 45 s. 0 d 58 s. 6d 30 54 s. Od 78s. Od 44 R. 17,4 R. 39,0 130
Sydney ............. 62 s. 6d 108 s. 0 d 73 70 s. 0 d 129 s. 6d 85 31 s. 4d 37 s. 9 d 20
Buenos Aires ... 42 s. 6 d 79 s. 6 d 88 80s. Od 104 s. 4d 30 41 s. 7 d 123 s. 6 d 200

NY DIREKTØR I NAVITAS A/S
Rederiet Navitas A/S meddeler, at Direktør Hjalmar 

lbsen som Følge af Overgang til anden Beskæftigelse 
er fratraadt Selskabets Direktion pr. 5. Februar d. A.

I Stedet tiltræder som Direktør Herr Hans Feveile. 
Samtidig indtræder Direktør Hjalmar lbsen som 

Medlem af Selskabets Bestyrelse.

FRA FINLAND
Issituationen.

Issituationen i de finske Farvande er paa det nær
meste uforandret. Søfarten holdes ved Isbryder
hjælp stadig i Gang paa Helsingfors, Hango, Abo og 

Måntyluoto.
Kul fra Gdansk/Gdynia.

Kulleverancerne fra Polen til Finland ifølge den

finsk-russiske Handelsaftale er nu blevet meget liv
lige, medens Leveringerne i Fjor gik meget trægt.

Afskiberne har nu lovet 2/3000 Tons pr. Dag, hvor
for der maa stilles prompt Tonnage. De finske Sø
fartsmyndigheder har derfor været nødt til at annul
lere en hel Række Baade, der var nomineret for La
ster til Vesteuropa, og i Stedet for sætte dem ind for 
Kullaster fra Polen. For at dække Behovet maa ca. 
20 Dampere sættes ind for denne Trade, ballastgaaen- 
de fra Finland.

Disse Annulleringer af Certepartier har naturligvis 
foraarsaget visse Vanskeligheder og har mødt en Del 
Modsland fra Rederhold, men Kultilførslerne betyder 
i Dag saa meget for Finland, at alle andre Hensyn 
maa vige.
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GENERALFORSAMLING I DANSK STYRMANDS
FORENING

ansk Styrmandsforening afholdt i sidste Uge 
ordinær Generalforsamling. I Aarsberetningen

omtales til Indledning den danske Handelsflaadcs Tab 
i Krigsaarene. 1400 gode danske Sømænd eller mere 
end 10 pCt. af hele vor aktive Sømandsstand mistede 
Livet ved Krigsforlis, deraf 165 Medlemmer af Styr
mandsforeningen. Derpaa gøres der Rede for de i 
Aarets Løb førte Forhandlinger om Hovedoverens
komster, Dyrtidstillæg o. s. v.

Om Hjemsendelsen af de Sømænd, der befandt sig 
udenfor Spærringen under Besættelsen, meddeles, at 
der ved Nytaarstid var hjemkommet ca. 2000 af de 
ca. 5000, der blev udelukket, deraf ca. 300 af Fore
ningens ca. 400 udeværende Medlemmer. Det herhen 
hørende Lovgivningsarbejde omtales udførligt i Be
retningen, og der omtales Anerkendelse af Regerin
gens gode Vilje til at paaskønne de Søfarendes Ind
sats. Den største og tilsyneladende vanskeligste Sag 
at faa løst er Spørgsmaalet om Afvikling af Laanene 
og den dermed i Forbindelse staaende Udligning. Med 
denne Sag er der ustandselig arbejdet siden Juni Maa
ned, dog endnu uden Resultat. De Søfarende mener i 
dette Spørgsmaal at have et rimeligt Krav paa at 
Staten giver dem Dækning for den Underbetaling, de 
har haft ved at sejle under engelsk eller andet Flag.

• Danske Skibsofficerers Sammenslutning« i New- 
castle, der lededes af Maskinmester Harald Larsen og 
Styrmand R. Geisler og omfattede danske Skibsførere, 
Styrmænd, Maskinmestre og Radiotelegrafister, blev 
afviklet i Løbet af Sommeren 1945. Sammenslutnin
gens Hjælpefond paa 1987 Lstr. skal bevares som en 
samlet Fond under de fire Foreninger og Renterne 
anvendes til Støtte for trængende Medlemmer af Eng- 
lands-Afdelingen og disses Enker og senere for Enker 
efter andre forliste Skibsofficerer.

Det oplyses endvidere, at Foreningen fra Forbunds
formand Axel Olsen har modtaget 5000 Kr. til Minde 
om en Søn, Styrmand Eduard Olsen, som døde i Suez 
i 1927. Renterne skal uddeles til Udrustningshjælp for 
en ung Styrmand, som er færdig med sin Uddannelse 
paa Navigationsskolen.

I Aarets Løb er der lilgaaet 102 nye Medlemmer 
og afgaact 75 Medlemmer, heraf 14 ved Udnævnelse 
til Fører, 38 ved Dødsfald (deraf 28 som Følge af 
Krigsaarsag) og de øvrige af andre Grunde. Ved Nyt- 
aar talte Foreningen derefter 1668 Medlemmer, hvoraf 
245 passive.

Til Bestyrelsen valgtes E. K. Andersen, H. L. Mor
tensen, J. E. Petersen, R. Geisler, J. A. N. Sørensen, 
H. Chr. Pedersen og J. R. Funder.

GENERALFORSAMLING I MASKINMESTRENES 
FORENING

askinmestrenes Forening afholdt fornylig sin 
aarlige Generalforsamling. Forinden man gik

over til Dagsordenen, mindedes Formanden, Maskin
mester K. A. Rasmussen de 9 Maskinofficerer, der i 
Aaret 1945 var afgaact ved Døden som Følge af 
Krigsforlis. Den danske Maskinmesterstand har under 
Krigen ialt mistet 232 Maskinofficerer, alle gode, dan
ske Mænd, der under Udøvelsen af deres Pligt om
bord i deres Skibe, tjenende de allierede Nationers 
Sag, har ofret Livet og dermed ydet den største Ind
sats, et Menneske kan yde for at være medvirkende 
til Sejr over de onde Magter.

I sin Beretning omtalte Formanden, Maskinmester 
K. A. Rasmussen, at Maskinmestrenes Forening den 1. 
Januar bestod af ialt 4136 Medlemmer, hvoraf 3806 
var aktive. Efter at have omtalt de Forhandlinger, der 
havde været ført med Rederiforeningen angaaendc 
Dyrtidstillæg, kom Formanden ind paa en Redegørelse

for det Arbejde, der var udført af de søfarendes Orga
nisationer som Helhed vedrørende de Hjælpeforan
staltninger, der maa anses for paakrævede for alle de 
søfarende, der den 9. April 1940 blev afskaaret fra 
Forbindelsen med Hjemlandet og efter Kapitulationen 
den 5. Maj for en overvejende Dels Vedkommende er 
kommet tilbage til Danmark. Formanden beklagede, 
al det endnu ikke var lykkedes at opnaa en Ordning. 
Der var foretaget talrige Henvendelser, baade skrift
ligt og mundtligt, til Administrationen og Regeringen, 
men endnu var Spørgsmaalet ikke afgjort.

Et andet stort Spørgsmaal er Pensionsordningen for 
alle de Skibsofficerer, der her er Tale om. Der var 
som bekendt opnaaet en Statsgaranti, der sikrede 
Pensionsretten og bl. a. har medført, at Enker og 
Børn efter krigsforliste Skibsofficerer, har faaet ud
betalt den dem tilkommende Pension uden Afkortning 
af Præmierestance, men for alle de hjemvendte Skibs
officerers Vedkommende var Spørgsmaalet stadig ak
tuelt, idet Præmierestancen naturligvis maa indbetales. 
Man maatte haabe, at der ogsaa paa dette Omraade 
fra Statens Side maatte kunne ydes Støtte.

Formanden omtalte Arbejdet paa den forberedende 
tekniske Søfarlskonference, der havde været afholdt 
i København, og det var hans Opfattelse, at det Krav, 
der skulde synes som et almindeligt Retfærdigheds
krav, nemlig Indførelse af 48 Timers-Ugen, ikke har 
store Muligheder for at blive gennemført ved den af
sluttende Konference i Seattle i Juni Maaned i Aar, 
idet der jo her kræves en Majoritet paa mindst lo 
Trediedele af de anmeldte Delegerede for at faa Kon
ventionerne gennemført.

Hvis Spørgsmaalet om Arbejdstid og Bemanding 
ikke finder en tilfredsstillende Løsning ved Konven
tioner ved Konferencen i Seattle, maa der sikkert reg
nes med stor Uro blandt Søfolkene Verden over, idet 
man maa regne med, at Søfolkenes Bedømmelse af de 
Resultater der vil opnaas, som Baggrund vil have det 
af de søfarende Organisationer i London under Kri
gen vedtagne internationale Seafarer Charter.

Spørgsmaalet om Overenskomsten med Dansk 
Dampskibsrederiforening blev behandlet som et sær
ligt Punkt paa Dagsordenen, og under Diskussionen 
lier gjorde Formanden opmærksom paa de Hoved
punkter, Bestyrelsen af Maskinmestrenes Forening 
krævede gennemført. Det var en ændret Stillingsbe
tegnelse, hvorefter den øverste Stilling skal hedde Ma
skinchef og Næstkommanderende i Maskinen lsle 
Maskinmester o. s. v. nedefter. Der kræves indført 8 
Timers Vagttjeneste i alle Skibe i al Fart. Erstatning 
for Tjeneste paa Landets Helligdage, naar dette ikke 
kan undgaas, fordi Skibet befinder sig i Søen, samt en 
Forbedring af den pensionsmæssige Ordning, saaledes 
at der sikres en højere Alders-, Invalide- og Enkepen
sion, selvom dette maa medføre en højere Præmie
betaling fra Redernes Side.

Formanden udtalte Haabet om, at det ved fredelig 
Forhandling med Rederiforeningen, skulde lykkes at 
opnaa en for Maskinmestrenes Forening antagelig 
Ordning, men skulde delle ikke være Tilfældet, og 
det blev nødvendigt at etablere en Konflikttilsland, 
vilde Formanden anse det for rigtigt, at Spørgsmaa
let forinden blev forelagt en ekstraordinær General
forsamling til Afgørelse.

Til Næstformand valgtes Maskinmester i D.F.D.S., 
J. Harald Larsen. Som Repræsentanter for 1. Maskin
mestrene valgtes I. W. Hansen, De forenede Kulim
portører og C. Michelsen, D/S Hafnia. Som Repræsen
tanter for de søfarende 2., 3., 4. Maskinmestre eller 
Maskinassistenter valgtes I. C. Madsen, D.S.B.s Sø- 
farlsvæsen, E. Wessel Borg, D/S paa Bornholm af 
1866, og Maskinmester H. Deleuran, D.S.B.s Søfarts
væsen.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Minde-Monument paa Forstander Gilles Grav

Københavns Maskinskole har rejst el Monument paa 
Forstander Heinrich Gilles Grav paa Bispebjerg Kirkc- 
gaard. Som bekendt blev Forstander Gille myrdet i sit 
Hjem Natten til den 17. Februar i Fjor — samme Nat, 
som Havnedirektør Laub og Magister Kjeld Hjorlø fra 
Akademisk Kursus blev skudt ned.

Afsløringen foretoges af Formanden for Skolens Direk
tion, Borgmester Alfred Bindslev, og Gravens Udsmykning 
bekostes af Skolen.

Fra B. & W.
Burmeister & Wain udfører for Tiden en Skibsdiesel

motor paa 3900 HK til Rcderiakliebolaget Helsingborg 
(Otto Hillerstrom) i Helsingborg. Betalingen sker i sven
ske Kroner. Maskineriet skal indsættes i et Skib paa 6200 
Tons, men da alle svenske Værfter er fuldt optaget af 
norske Ordrer, har Rederiet andraget Kommercekollegiel 
om Tilladelse til at lade Skibet bygge i England. Denne 
Tilladelse er nu blevet givet paa Betingelse af, at Skibet 
bygges til højeste Klasse i et af den svenske Regering 
anerkendt Klassificeringsselskab, og Konsul Hillerstrom 
og Inspektor Nordsirom er derfor nu rejst til England for 
at kontrahere et Skrog til den danske Dieselmotor.

Bjærgninger i Gdynia
Svitzers Bjærgningsdamper Ægir er med en Række 

Bjærgningseksperter afsejlel lil Gdynia, hvor Entreprisens 
Folk skal undersøge Mulighederne for at bjærge en lang 
Række Vrag, der ligger i Havnen efter de mange Luft
angreb.

Direktør Hector Kiær var for nogle Maaneder siden paa 
en Rejse i Polen, og det blev da af den polske Regering 
bestemt, al Svitzer skulde paatage sig det meget store og 
krævende Arbejde.

»Peder Wessel« skal reparere i Norge
Frederikshavn—Larvik-Færgen Peder Wessel, der skul

de have været repareret ved Aalborg Værft, er nu afsejlet 
til Norge. Peder Wessel kan ikke ventes i Fart i Sommer, 
da det er meget tvivlsomt, om der kan skaffes Materialer 
lil den omfattende Reparation.

S/S Gunhild
Torms Damper Gunhild, der under Krigen blev sænket 

af Bombeflyvere i Gdynias Havn, er nu bjærget af Svil- 
zers Bjærgnings-Entreprises Damper Freja. Gunhild skal 
bugscres til Svendborg Skibsværft for Reparation.

S/S Virginia
Det Forenedes Damper Virginia, der led Havari paa sin 

Rejse fra Danmark til Amerika, er nu ankommet lil Glas- 
gow under Bugscring af den hollandske Bjærgningsdam
per Thames, der opnaaede Forbindelse med Virginia ude i 
Atlanterhavet.

En foreløbig Reparation bliver nødvendig, før Virginia 
kan vende tilbage lil København.

M/S Disko
Den grønlandske Flaades Flagskib, Motorskibel Disko, 

skal nu pudses op lil den kommende Sæsons Sejladser 
paa Grønland. Den gik forleden Dag fra Grønlands Plads 
til Burmeisler & Wain for Eftersyn. Disko lægger ud som 
første Gronlandsskib herfra i Midlen af Marts Maaned.

Ændringer i Skibsregisteret
Rcderiaktieselskabet Hardsyssel, Lemvig, har afhændet 

S/S Dagny af Lemvig (OZHJ) lil Firmaet J. Asmussens 
Eflf., København (eneste ansvarlige Indehaver: Grosserer 
Bredo Elkan Erwin Johnsen, Charlollenlund). Skibets 
Hjemsted er nu København.

S/S Aalborg af København (OXAA) er udslettet som 
forlist.

S/S Frode af København (OXUC) er udslettet som kon
demneret.

S/S Broholm af København (OYBB) er udslettet som 
forlist.

M/S Sicilien af København (OYWY) er udslettet som 
forlist.

M/S Fredericia af Aalborg (OYEE). Skibets Hjemsted 
er nu Kolding.

S/S Laila af København (OYXH). Skibets Navn er nu 
Laila Dan.

S/S Selma af Esbjerg (OZOH). Skibets Navn er nu Sel
ma Dan.

Motorfærge Fredericia af Fredericia (OXAU) er udslet
tet som solgt til Udlandet.

Brutto- og Nelto-Tonnagen for S/S Nancy Lau af Es
bjerg (OUJJ) er henholdsvis 1153 og 678 Tons.

Nelto-Tonnagen for S/S Themis af Hammerhavnen 
(OUMF) er nu 153 Tons.

Brutto- og Netto-Tonnagen for S/S Oslo af København 
(OUKE) er nu henholdsvis 1350 og 788 Tons.

Brutto- og Nelto-Tonnagen for S/S (Tankskib) Scandia 
af Nyborg (OXOA) er nu henholdsvis 8703 og 6657 Tons.

Fra Skibsregisteret
Registrerings Nr. 150: Rederiet Clemens llS, Aarhus.
Skorstensmærke: Paa hver Side af en gul Skorsten el 

rektangulært, blaat Felt, hvis Sider er parallelle med Skor
stenens Længde og Tværakse.

I Feltet en hvid, ligesidet Firkant, hvis Vinkelspidser 
vender mod Midlen af Feltets Sider, og hvis øverste og 
nederste Vinke] er slump.

I Firkantet Bogstaverne O.L. i sort.
Kontorflag: Blaat Stutflag med hvid, ligesidet Firkant, 

hvis Vinkelspidser vender mod Midlen af Flagets Sider, 
og hvis øversle og nederste Vinkel er stump.

I Firkanten Bogstaverne O.L. i sort.

Hiiiii(;iTt;ri:i!tit!iiitiiiui:i;i;i i:i:iii:it itu t:i:tiiiiiii:iij:i:ti:ii;;d i!i'rii'iiiiiTi:i1!ihiiii'ti!;i:i::;i;ij;i Li;iii:i!tiii:ui jjiiTiiixuiiiiiiiiiTirii’iJJiiiiiMirg 

I FRA SØRETTERNE |
jiuiiirj.i’rriititiiinimtiii: r n u i i m in i u in iium n uiiuin 11 idu in itui 111 miian

S/S Birte
Holm & Wonsilds Damper Birte har paa Rejse fra 

Gåvie til Hamborg den 1. Januar været paa Grund paa 
Elben. To Slæbebaade maatte slæbe Damperen fri. Kaptajn 
R. C. Rasmussen forklarede, at Aarsagen til Grundstød
ningen var Strømsætning.

M/S Dorrit
M/S Dorrit af København har den 17. November i Fjor 

ved Øland været i Berøring med cn drivende Genstand og 
er sprunget læk. Kaptajn N. F. Olesen forklarede, al Hav
nefogeden og Skippere i Gåvie havde fortalt ham, at de 
paa samme Sted havde observeret en drivende Genstand.

M/S Gunda Wal
Skibsfører K. G. Michaelsen afgav Forklaring angaaen- 

dc 3-mastet Molorsejler Gunda Wals Grundstødning ved 
Helsingborg den 2. Februar. Han oplyste, at Skibets Mo
tor havde svigtet, og Skibet drev ind paa Grunden. Der 
konslateredes cn Lækage, men det lykkedes at komme ind 
til Helsingborg. Lækagen skyldtes formentlig, at cn Planke 
under Vandlinien var svippet ud, fordi en Bolt var gaaet 
lil af Rust.

S/S Silkeborg
C. K. Hansens Damper Silkeborg har i Januar Maaned 

paa Emsfloden været ude for lo Grundstødninger. Kap
tajn W. Skau forklarede, at man første Gang paa Grund 
af diset Vejr mistede Kending af en Bøje, og anden Gang 
rørte Skibet Grunden, da det laa til Ankers. Det kom fri 
ved egen Hjælp.

S/S Hans
Damperen Hans (Hans Svenningsen) kom den 1. Fe

bruar i Drift med Isen ved Kalvehave og tornede Grunden 
udfor Rødstensnakke. Skibsfører P. From oplyste, at Ski
bet var kommet flot ved egen Hjælp.

il nu n n n n ih m

[ PERSONALIA |
r n u n ui u rurbu iiMuiimffi

50 Aar
Tirsdag den 19. Februar fylder Fører i Skipafelagid 

Føroyar A/S, Kaptajn Erik Molir, 50 Aar. Kaptajn Mohr 
er Fører af S/S Tjaldur.

Fyrskibsfører A. H. Schmidt
er afskediget i Naade med Udgangen af Marts Maaned 
paa Grund af Alder og med Pension.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,6 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 6,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 8,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Toglværkshavnon fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristlanshavnssiden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Registcr- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter).og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornodcnhedcr o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt, Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og repareronde 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anlobcr 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkcrundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifto 
Mandskab, landsætto syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlobcr Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodslvang, Lodspengo betales cfior Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaacnde og den Distance, der lodscs og er 
meget moderato. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldhavncn efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stovedor-Firma (paa Toldboden vod Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokko for Skibe op til ca. 153 m Længde. 
Flydedokkc op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophallngsbcddingcr, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, storo Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosscapparatcr, 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftct). 7 faste Kraner til Løft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft indtil S Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappo- 
rator og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerno

ESBJERG--------------------------------
Dybder vod daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og i Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, i søndre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,G—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftct er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Fløjtotøndcr 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Rcg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtighed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. ms. — Losning og 
Lasining: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Løftoevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
lingsbeddinger for Fartøjer paa indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

----------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestro Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T, for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 26 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, roparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldero dog ca. % min
dre. Bugserlng efter Aftale. Ballastafgtfl til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. m8. Losning og Ladning 
foretages at Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

--------------------------HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havneponge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe cr fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrunda. Faste TakBter. 
Bugsering eftor Aftale. Ballastpenge: 4 Øro pr. N.R.T., 
Ballaet ca. 5 Kr. pr. m8. Vand: i Havnen 1,75 å. 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00, alt pr. m8. Losning og Lasining til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere cr statio
neret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfte
evne samt 3 privato elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
halingsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

----------------------------- HORSENS
Vanddybde i Indsejllngsløbet og i Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodslvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavol Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, do tilsvarende Afgifter for Fartojor uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m8, dog mindst 
6 Kr. ialt. 2 fasto Kraner med henholdsvis 5 og 16 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskranor med henholdsvis 
l*/» og 2*/i T. Løfteevno samt 4 privato Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophalingsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikkor 

forefindes.

------------------------------ NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: 
Sejlsk. 24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og 
Motorskibe 40 Øro, for her hjemmehørende Fartøjer betales 
det halve. Vareafgift: Moderat« Bugserdamp. nforned. In
gen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. 
Afg. Ballastafg.: 4 Øre pr. Rcg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spe
ditørfirma vod Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. 
Jernbanespor hole Havnon rundt, Kølhallngeplads, Opha

lingsbeddlng for mindre Fartøjer.

FAABORG-----------------------------
Indsejllngsløbet 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
ovor 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

6kibe indtil 400 R.T.

----------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbot Nord for Havnen 5m. Syd fra S,6 m. Ved 
Bolværk 4,0 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet mod Maskin
kraft over 100 B.B.T. 15 Øre for Indenbys, 50 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øro for IndenbyB, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved BugBerlng (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom- 
kostn. etter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedie. Opbalerbedding til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
NORDISK SKIBSREDERFORENING

ordisk Skibsrederforening meddeler, at det af For
eningen tidligere udsendte Organ, det saakaldte

Cirkulære, for Fremtiden vil komme til at hedde Nor
disk Skibsrederforenings Medlemsblad.

Det sidste Cirkulære, Nr. 445, udkom den 30. Marts 
1940, idet man under Besættelsen ikke mente, at der 
var nogen Grund til at udsende Cirkulærer, da de Sa
ger, der var under Behandling, som Regel var af en 
saadan Natur, at de ikke egnede sig til Offentliggørelse, 
og først nu er Cirkulære Nr. 446 udkommet med Med
delelse om Navneforandringen.

Den første Generalforsamling siden Krigen holdtes 
som bekendt i Oslo i Slutningen af September i Fjor, 
og dengang blev Aarsberelningeme fremlagt for Aarene 
1941—44.

Den Tonnage, der i 1939 blev repræsenteret af For
eningen, udgjorde 4.259.000 Br. Tons, var under Kri
gen sunket til 2.354.000 Br. Tons, men er dog i Løbet 
af 1945 atter steget noget, saa den den 26. September 
1945 udgjorde ialt 2.470.426 Br. Tons.

DANSK-BELGISK VAREUDVEKSLING
er er i Bruxelles undertegnet en Tillægsprotokol 

til den dansk-belgiske Vareudvekslingsaftale.
Tillægsprotokollen indeholder Lister over de Varer, 

som den danske og den belgiske Regering vil give Ind- 
og Udførselstilladelser for i indeværende Aar. Da det 
for flere Varers Vedkommende ikke har været muligt 
allerede paa nuværende Tidspunkt at fastsætte Kontin
genter for hele Aaret, har man gensidigt orienteret 
hinanden om foreliggende Ønsker, og Regeringsud
valget vil mødes senere paa Aaret for at aftale yder
ligere Kontingenter for Samhandelen.

Blandt de Varer, Danmark vil kunne indføre fra 
Belgien, og som udgør en Værdi af ca. 160 Mili. Kr., 
kan nævnes Jern- og Valseværksprodukter, Artikler 
og Arbejder af Jern og Staal, forskellige Metaller som 
Bly, Zink, Kobber og Tin, Sytraad, Garner af Kunst
silke, Hør og Bomuld, Metervarer af Uld og Bomuld, 
Bomuldsvarer, Møbelstoffer og Tæpper, Automobil
ringe og Slanger, Kemikalier, fotografiske Artikler, 
ægte Pergament, Marmor, ildfaste Materialer, Vindues
glas, Raaglas og Finér.

Blandt de Varer, Danmark vil udføre til Belgien, 
kan nævnes Smør, Æg, Oksekød og Hestekød, Spise- 
og Læggekartofler, Frø, Fisk og Mælkekonserves, 
Tarme, Blodalbumin, Blodpulver, Mallprodukter, Suk
kerroesnitter, 01, Huder og Skind, farmaceutiske Pro
dukter, Kryolit, Tørelementer og Maskiner og Appa
rater. Værdien af de nu aftalte Udførselskontingenter 
andrager ca. 110 Mili. Kr.

TRAFIKEN PAA KØBENHAVNS HAVN I 1945

I Følge en af Havnevæsenet udarbejdet Statistik an
løb ialt 10,244 Skibe med en samlet Tonnage paa 

1,856,862 N.R. Tons Københavns Havn i 1945.
Af disse Skibe ankom 8,400 Damp- og Motorskibe 

med en samlet Tonnage paa 1,027,258 N.R. Tons og 
169 Sejlskibe med 20,413 N.R. Tons fra indenrigske 
Havne og 1,669 Damp- og Motorskibe med 807,728 
N.R. Tons og 6 Sejlskibe med 1,463 N.R. Tons fra 
udenrigske Havne.

MINESTRYGNINGEN
arinens Pressetjeneste meddeler: I den forløbne 

Maaned Januar 1946 er der ikke under Mine
strygning bragt Bundminer til Eksplosion i danske 
Farvande. Samme Maaned er 4 Skibe totalt havareret 
som Følge af Minesprængning, nemlig Fiskekutteren 
E 21 Musse af Esbjerg, der den 8. Januar minespræng- 
les og sank syd for Anholt, den svenske Motorsejler 
Prins Carl, der den 9. Januar minesprængtes og sank 
i Nærheden af Hals Barre ved Indsejlingen til Lim
fjorden. Fiskekutteren Ella Grethe, der den 24. Januar 
niinesprængles og sank 140 Sømil sydvest for Esbjerg, 
samt svensk Motorskib Hugo, der den 31. Januar 
minesprængtes i Nærheden af Rødby og senere sank 
under Forsøget paa at bjerge Skibet ind til Rødvig. 
Af Skibenes Besætninger omkom 1 Mand. Desuden 
har to Fiskekuttere bragt Miner til Detonation med 
deres Fiskegrejer uden selv at lide Skade. Antallet af 
totalforliste Skibe siden Kapitulationen er hermed 
oppe paa 20, hvoraf 3 er sprængt i de minestrøgne 
Ruter. Ialt er Antallet af Bundafstandsminer sprængt 
og strøget siden Krigens Begyndelse oppe paa 1089.

Medio Marts paabegyndes Arbejdet med Strygning af 
den store Skagerakspærring, der bestaar af forankrede 
Miner. Arbejdet vil blive udført af tyske Minestrygere 
med tysk Besætning, men under dansk Ledelse.

Følgende Arbejder er blevet udført eller liar været 
under Udførelse: Ny Rute vest om Hjelm, Sikkerheds
strygning syd for Fyn og i Smaalandsfarvandene, 
Arealstrygning i den nordlige Del af Sundet mellem 
Nordsjællands Nordøstkyst og svensk Territorialfar
vand af Hensyn til de vanskelige Navigationsforhold 
for Skibsfarten i Tilfælde af Isgang eller Isdrift i dette 
Omraade, Sideruten til Ballen Havn paa Samsø, Vejle 
Fjord samt Statsbanernes Svajeplads paa Kalundborg 
—Aarhus-Færgen ved Koldbykaas paa Samsø.

DANSKE SØMÆNDS HJEMKOMST
danske Sømænd, som under hele Krigen har 
sejlet for de Allierede, er vendt hjem til Dan

mark efter 6 Aars Fraværelse. De ankom til Køben
havn med Det Forenedes Damper Hroar fra Eng
land og blev paa Toldboden modtaget af Slægt og 
Venner i stort Tal.

Blandt de hjemvendende var Kaptajn N. E. Bom, 
Nordre Frihavnsgade 12. Ved Krigsudbrudet var han
1. Styrmand i Ø.K.s Motorskib Malaya, der blev sæn
ket i Nordatlanterhavet i 1941, og han blev derefter 
Fører af samme Selskabs Motorskib Chile, der blev 
sænket i Sydatlanten i Juni 1942. Ved denne Lejlighed 
omkom fem Mand, medens Resten efter 12 Timers 
Forløb blev reddet af et engelsk Skib. Kaptajn Bom 
blev derefter Fører af den engelske s.s. Fort Gaspe- 
reau og fik en overvejende dansk Besætning, hvor
iblandt 1. Styrmand Henry Hansen, Telegrafist Kaj 
Juul Christensen og Hovmester Carlsen fra Chile. De 
kom alle med hjem. Skibet sejlede hovedsagelig med 
Tropper og Krigsfornødenheder til forskellige Dele af 
Stillehavet, men gjorde dog ogsaa Afstikkere til de 
europæiske Krigsskuepladser. Det var saaledes med 
ved Invasionerne paa Sicilien og i Sydfrankrig.

Af Besætningen fra Fort Gaspereau medfulgte des
uden Maskinchefen, 1. Maskinmester Niels Lillemose,
2. Maskinmester Aage Frederiksen, 3. Maskinmester 
Haakonsson, 4. Maskinmester A. Straszak og Donkey- 
mand Aksel Christensen. De øvrige hjemvendende 
havde gjort Tjeneste i andre Skibe i allieret Fart.
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tionale Foreninger indenfor Rammerne af den interna
tionale Skibsofficersforening »IMMOA«, og til Leder 
af den danske Afdeling ansatte Hovedforeningen Kap
tajn W. Bendtsen. Omkring 1. Juli 1941 oprettedes 
saa den danske »Pool« i Newcastle, og her virkede 
Kaptajn Bendtsen som Forretningsfører indtil den
I. Februar 1943, da de danske Skibsofficerer selv 
overtog Varetagelsen af deres egne Anliggender, dog 
stadig tilknyttet IMMOA.

Skibsførerforeningen har fortsat sit Arbejde for en 
Forbedring af Medlemmernes Pensionsforhold, og i 
flere Rederier er der opnaaet Forbedringer eller Til
sagn herom, bl. a. ved Forhøjelse af Præmien til 12 
pCt. af 12.000 Kr. med Halvparten fra hver, selvom 
den pensionsgivende Gage ligger under 12.000 Kr. I 
Beretningen redegøres for Forhandlingerne angaaende 
Laaneordningens Afvikling, og der menes at være Mu
lighed for, at Handelsminister Villemoes snart vil fore
lægge det oprindelige Forslag med visse Ændringer. 
Som bekendt gaar Forslaget i sine Hovedtræk ud paa, 
at Forskellen mellem de danske Søfolks Indtjening i 
allieret Fart og den Indkomst, de vilde have haft i 
dansk Tjeneste, skal udbetales dem som Hædersgave 
af den danske Stat og fortrinsvis benyttes til Afvikling 
af Laanene.

Til Bestyrelsen genvalgtes Viceformanden, Kaptajn 
C. H. Andersen, Kaptajn Antoni Rasmussen og Kaptajn 
K. H. Svan (alle farende) og af ikke-farende Kaptajn, 
Søassurance-Ekspert K. H. Christensen, Formanden, 
Kaptajn H. P. Hagelberg, Kaptajn E. Lerche-Jørgen- 
sen og Kaptajn A. H. Posselt. Nyvalgt blev Kaptajnerne 
H. C. A. Fischer, Dansk-Fransk, H. C. Groth, D.D.P.A.,
J. P. Hansen, »Vesterhavet« og J. A Rømer, Dpsk. 
paa Bornholm af 1866 (alle farende). Som Revisorer 
genvalgtes Kaptajnerne Peter Nielsen og P. Aggerholm.

FRA SVENSKE VÆRFTER
en 12. Februar søsattes paa Lindholmens Varv et 
Dampskib til Rederiet O. F. Ahlmark & Co. i

Karlstad. Skibet, der fik Navnet Unden, er pafa 2200 
Tons d.w. og er bygget som »Easy trimmer« med 
Poop, Halvdæk, Bro og Bak og forsynet med frem
springende Stævn og med Krydserhæk. Det bygges til 
Lloyds højeste Klasse med Isforstærkning og udrustes 
til Oceanfart i Overensstemmelse med Svenska Far- 
tygsinspektionens og Board of Trades Forskrifter.

Skibets Hoveddimensioner er følgende: Længde 260', 
Bredde 40' 8", Dybde til Hoveddæk 17' 6", Middel- 
dybgaaende 15' 7".

Fremdrivningsmaskineriet bestaar af en Tregangs
dampmaskine kombineret med Turbokompressor og 
udvikler normalt 1,100 IHK ved 97 Om/Min.

Skibet er bygget med speciel Hensyntagen til Sej
lads paa Vanem og til at kunne medtage størst mulig 
Lastemængde der. Endvidere bliver der sat meget ind 
paa at gøre Beboelsen saa komfortabel og rummelig 
som mulig, bl. a. faar Besætningen 2-Mandskahytter 
og særskilt Messe.

DET FRANSKE TRANSPORTVÆSEN
er er blevet nedsat en Transportkommission i 
Frankrig under Ledelse af Trafikminister Jules

Moch med den Opgave at bringe det franske Trans
portvæsen paa Fode igen efter Krigens Ødelæggelser, 
og Deputeretkammeret har stillet et Beløb paa 180 
Milliarder Francs til Raadighed til Løsningen af denne 
Opgave. Denne Sum skal fordeles til Jernbaner, Lande
veje, Havne, Luftfart og Skibsfart. M. Anduze-Faris 
er blevet udnævnt til Generalsekretær for Søfarten.

M. Moch har givet Oplysninger om, at de franske 
Havnes Kapacitet for Øjeblikket kun udgør 50—88 
pCt. af Førkrigstidens Kapacitet, hvorfor det er by
dende nødvendigt at genopbygge dem snarest muligt. 
Handelsflaaden bestod i 1939 af ca. 3 Miil. Tons 
mod 800,000 Tons ved Befrielsen. Efter dette Tids-

HAVNEDIREKTØR F. W. H. LAUB MINDES 
en 16. Februar 1945 blev Københavns Havne
direktør, F. W. H. Laub, dræbt ved Skydning i 

sit Hjem paa Henningsensvej i Hellerup. I Anledning
af Aarsdagen for Drabet, der var et Clearingmord, 
har Repræsentanter for Rederiet Norden, i hvis Be
styrelse Havnedirektøren havde Sæde, nedlagt en Krans 
paa F. W. H. Laubs Grav i Hellerup. Tilstedeværende 
ved Højtideligheden var Direktør Peter de Nully 
Brown, Kommandørkaptajn, Kammerherre Vest og 
Direktør Vilhelm Nielsen.

FORSTANDER H. GILLE MINDES
en 17. Februar samledes Direktionen for Køben
havns Maskinskole, Repræsentanter for Lærer

standen og Eleverne ved Forstander Gilles Grav paa 
Bispebjerg Kirkegaard for at afsløre en Mindesten med 
et Relief, udført af Billedhuggeren Luckotv Nielsen.

Inden Monumentet, der var dækket af Dannebrog, 
blev afsløret, holdt Borgmester Bindslev en smuk Tale, 
hvori han karakteriserede Forstander Gille som et 
elskeligt og afholdt Menneske, hvis meningsløse Død 
maatte forekomme en særlig oprørende Tragedie.

s.s. GUNHILD
krigshærgede Lande i Europa — deriblandt Dan
mark og Norge — har gennem den amerikanske

Militærregering i Tyskland krævet udleveret en lang 
Række Ejendele og Værdier, som de nazistiske Besæt
telsestropper har røvet eller paa anden Maade tilegnet 
sig fra de paagældende Lande under Krigen. Det drejer 
sig om ialt 600 Krav til et samlet Beløb af flere Mil
liarder Dollars.

Det første officielle Krav fra Danmarks Side drejer 
sig om Tilbagegivelsen af Damperen >Gunhild<, som 
sank i Bremens Havn i August 1944, mens den lastede 
Koks. Skibet er senere blevet hævet, og Danmark har 
nu nedlagt Paastand om a.t faa det udleveret.

GENERALFORSAMLING i DEN ALM. DANSKE 
SKIBSFØRERFORENING

en alm. danske Skibsførerforening holdt den 19. 
Februar sin ordinære Generalforsamling i Odd

Fellow Palæet. Det var den første Generalforsamling 
efter Krigen, og blandt de tilstedeværende Medlemmer 
var der mange af de danske Kaptajner, der i Besæt
telsestiden befandt sig udenfor Spærringen og tjente 
de Allieredes Sag. En af dem, tidligere Bestyrelsesmed
lem, Kaptajn H. C. Røder, Hellerup, der allerede i 
1940 gennem London Radio opfordrede alle danske 
Sømænd ude i den frie Verden til at slutte sig til de 
Allierede, var paa Mødet Genstand for hjertelig 
Hyldest fra sine Kollegers Side.

Kaptajn H. P. Hagelberg bød, efter at have fore- 
slaaet Afsendelse af et Telegram til Kongen, Medlem
merne velkommen, særlig de, der mødte første Gang 
efter mange Aars Fraværelse, og mindedes dem, der 
satte Livet til i dansk eller allieret Tjeneste til Fædre
landets Vel.

— Af de ca. 3000 danske Søfarende, der er vendt 
hjem, er 78 Skibsførere, fortsatte Formanden. Vi har 
været glade ved at se dem og hjælpe dem, og jeg be
nytter Lejligheden til at takke Handelsministeriet, hvis 
særlige Kontor for Ordning af de Hjemvendtes Ferie
rettigheder m. m. har virket fortrædeligt.

Af Aarsberetningen fremgik det bl. a., at 62 af de 
godt 1400 danske Søfolk, som omkom under Krigen, 
var Skibsførere.

Efter den 9. April 1940, hvor Forbindelsen mellem 
de udeværende Søfolk og deres hjemlige Organisatio
ner blev afbrudt, efterkom mange danske Officerer en 
Opfordring fra Mercliant Navy Officers’ Federation i 
London om at indmelde sig i denne Forening, men 
da dennes Hovedkontor den 10. Maj 1941 blev bom
bet, blev alle dens Dokumenter og Regnskaber ødelagt. 
Fra samme Dag oprettedes derefter selvstændige na
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Der ventes stadig paa den officielle Meddelelse om
UMA’s definitive Ophør den 2. Marts, men nu da 

de forskellige Regeringer, der er tilsluttede UMA, har 
faaet Underrettelse om de Aftaler, der blev truffet paa 
London-Mødet, kan det vel ikke vare længe, førend 
der foreligger en officiel Tilkendegivelse herom. Hvor
ledes Udviklingen paa Fragtmarkedet vil forme sig 
efter 2. Marts, er det stadig vanskeligt at danne sig 
noget holdbart Skøn over, men om nogen radikal Æn
dring i de Rater, der er raadende i Øjeblikket bliver 
der næppe Tale.

Paa de oversøiske Markeder er der stadig Anven
delse for mange Skibe, men saavel blandt Redere 
som blandt Købmænd kan der spores en vis Utilbøje
lighed til at gøre Forretninger. Det forefalder, som om 
saavel den ene som den anden Part ikke er rigtig 
klar over, hvor Rateniveauet skal ligge. Som et Exem- 
pel paa den øjeblikkelige Usikkerhed kan nævnes, at 
en Sukkerlast fra Cuba til Montevideo af en New 
Yorker Mægler blev noteret til en Fragtrate af $20. 
Tonnage anstilledes herfor til $25, men næste Dag 
kom Befragterne tilbage og meddelte, at de nu ikke 
vilde betale mere end $15, og der blev naturligvis in
gen Bukser ud af det Skind. I det store og hele synes 
Befragterne, der opererer paa de oversøiske Markeder 
dog at være indstillet paa, at det nuværende Rateni
veau vil holde et Stykke Tid fremover.

Om Dagens Markeder er der iøvrigt kun faa Nyhe
der. UMA har foretaget forskellige Ændringer i de 
gældende Raler, men ingen af disse er af større Be
tydning. Der er sluttet adskillige Skibe i Transatlan
tisk Fart for Kul, Korn o. s. v. fra Canada og Northern 
Range til forskellige europæiske Destinationer, lige
som Sukkerfarten fra Cuba til UK./Cont. har faaet 
nye Tonnagetildelinger. For Lastning efter UMA no
teres forskellige transatlantiske Ordrer, saasom Kul fra 
Hampton Roads til Rotterdam eller Amsterdam, hvor
for der ikke nævnes nogen Rate. Mel i Sække fra New 
York eller Philadelphia til Lissabon indikerer $23 for

April Lastning. Fra Hampton Roads sluttes stadig Kul 
lil Vestindien og Sydamerika til uændrede Rater. Suk
ker fra Cuba til Northern Range eller Golfen og Malm 
fra Brazilien til U.S. Atlantic er uforandrede. Fra Rio 
lil Sydney CB. er der en Kontrakt i Markedet for 
50.000 Ts. Malm begyndende 15. Marts til $6.50 med 
hurtige Expeditioner. Fra Chile søges Tonnage for 
Salpeter lil Alexandria til $21.50 for Marts/April og 
Maj Lastning. Fra Puget Sound noteres nu de første 
Lumber Laster til Østen, Til Shanghai bydes saaledes 
$25 pr. Mille Fod. — 1500 Stds. Trælast fra Vancou
ver til Beyrouth og Haifa indikerer $125 pr. Std.

River Plate søger stadig Tonnage for Korn og Foder
stoffer til forskellige europæiske Destinationer. Til 
Danmark er sluttet igen til 95/, og til Lissabon søges 
Tonnage for prompt Lastning, men for sidstnævnte 
Ordre nævnes ingen Rate.

De øvrige oversøiske Markeder er uden større Æn
dringer.

Paa Timechartermarkedet er der stadig livlig Efter
spørgsel efter Tonnage, saavel for Trips, korte Perio
der og Perioder og til 2—3 Aar. De første Ordrer for 
Vestindia Fart er nu ogsaa fremme, bl. a. indikeres $6 
for 1—2 Rundture, Levering og Tilbagelevering USNH 
for 4000 Tonner. For 8000 Ts. Motorskib, a. 12 Mil 
bydes $5 for 3—4 Maaneder, Levering og Tilbageleve
ring USNH, for samme Skib indikeres $4.25 for 
15—18 Maaneder, Levering og Tilbagelevering USNH.

Paa de europæiske Markeder er der stadig meget at 
gøre. Laster til og fra Middelhavet lægger Beslag paa 
et betydeligt Antal Skibe, hvorimod, iflg. Sagens Na
tur, Østersømarkederne er ret rolige, selv om der dog 
stadig findes en Del Malm fra Oxeløsund til UK. Ra
terne for disse Laster er blevet reduceret med ca. 10 
pCt. Iøvrigt sluttes der stadig Tonnage for Kul fra 
saavel UK. som fra Emden til Danmark, og det ventes, 
at Kulimporten fra Polen til Danmark snart vil kom
me igang igen.

punkt er der blevet bjerget og repareret 200,000 Tons 
og da der yderligere er indkøbt Skibe fra Udlandet 
opgaar Landets totale Tonnage i Dag til ca. 
1,400,000 Tons. Paa Grund af Tonnagemanglen har 
Frankrig i 1945 maattct betale ca. $300 Miil. i Frag
ter til Udlandet, og for 1946 regner man endda med 
$550 Mili.

Tolalimportcn, der i Januar 1945 opgik til 32,000 
Tons pr. Maaned, passerede Oktober 1945 de 1,255,000 
Tons, og man haaber, at den i 1946 vil overstige 2 
Miil. Tons pr. Maaned.

Skønt der efter Krigsafslutningen er blevet sat et 
stort Arbejde ind for at forbedre det franske Trans
portvæsen, er dettes Kapacitet endnu kun Halvdelen 

r Krigen.

{ANSK SKIBSTYPE TIL 
fERSØFARTEN
ack-Rederiet har ladet udarbejde 
/ Skibstype af kombinerede Pas
'il Fart paa Østersølandene om 
Idelhavet om Vinteren. Den nye 
af 500' med et Dybgaaende paa

30’ og skal ..uune . 18 Knob.
Skibene, der bliver j.aa 9000 Tons d.w., skal kunne 

medføre 85 Passagerer.

SKIBSSALGS-MARKEDET 
irmaet Otto Danielsen meddeler:
En levende Interesse for Erhvervelsen af Tonnage

gør sig for Tiden gældende. Medens en vis Reservation 
var fremtrædende umiddelbart efter Krigens Ophør og

af, hvad den •

sager- 
Sommer 
Type faar

de følgende Maaneder derefter, har dette nu ændret 
sig, og Forespørgslen efter Tonnage er blevet meget 
livlig. Desværre er Danmark i Lighed med flere andre 
europæiske Lande til en vis Grad forhindret fra at 
erhverve Tonnage ude fra, idet der mere og mere 
gaas over til at stipulere Betaling i »hard currency«, 
Dollars, svenske Kroner eller Svejtser-Francs, og det 
maa anses for udelukket, at Myndighederne, som Føl
ge af den store Mangel, der raader i Landet paa denne 
Valuta, vil kunne bevilge Importtilladelse af Tonnage, 
saalænge der fordres Betaling i disse Møntsorter.

Yderligere to Hansa Baade er blevet afhændet for
nylig til lokalt Rederi. Det drejer sig om s.s. Vosnæs 
og Bognæs, som er blevet overtaget af Det Dansk- 
Franske Dampskibsselskab A/S, København, for en 
Pris af Kr. 3.000.000 pr. Baad. Af danske Hansa Baa
de resterer nu kun: Kegnæs, Stensnæs, Gudnæs, For
næs og Dyrnæs, men Forhandlinger paagaar og det 
kan forventes, at Hansa Programmet for de danske 
Hansa Baades Vedkommende snart vil være realiseret. 
Derefter kommer saa Afhændelsen af de for tysk Reg
ning kontraherede Hansa Baade, som er blevet over
taget af den danske Stat.

De to hollandske Motorskibe Prinsess Beatrix og 
West Vlaandern, som befandt sig i Neksø Havn under 
tysk Flag, da Havnen blev bombarderet af Russerne, 
og blev sænket og senere bjerget af Svitzers Bjergnings 
Entreprise, er af de hollandske Myndigheder blevet 
solgt til danske Købere.

m.s. Prinsess Beatrix, der laster 480 Tons d.w. og er 
hygget af Staal 1940, forsynet med 300 II.K. Diesel-
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motor, er solgt for Kr. 53.000, og m.s. West Vlaandern, 
ca. 500 Tons d.w., bygget af Staal 1927 og forsynet 
med 200 HK Dieselmotor, blev betalt med Kr. 130.000.

Det er Meningen at bygge Skibene om ved dansk 
Værft og eventuelt forsyne dem med nye og kraftigere 
Dieselmotorer.

To danske Fiskekuttere, Oakland og Rus, bygget 
henholdsvis 1942 og 1943, er gennem UNRRA blevet 
solgt til Polen for ca. Kr. 100.000 pr. Kutter.

Der fremkommer nu Tilbud fra kanadiske Værfter 
paa Bygning af Tonnage, og der stipuleres Levering 
fra 6—9 Maaneder. Bl. a. foreligger der Tilbud paa 
Levering ca. 3600 Tons d.w. open slielterdecker med 
Dimensioner: 314/290' X 46' X 27' mld., ca 200.000 
Kbf. grain, 4 store Luger, 8 Spil og 8 Bomme, Plads 
til 12 Passagerer, Tregangsmaskiner paa 2000 H.K., 
beregnet at give en Fart af 12 Knob paa 17 Tons. 
Skibet kan ogsaa leveres med Dieselmotorer. Skibet 
vil iøvrigt blive isforstærket og udstyret med elek
trisk Lys, Radio, Radiotelefon, Pejleapparat og 
Bronceskrue. Prisen for cn saadan Baad andrager 
590.000 kanadiske Dollars leveret som Damper, hen
holdsvis 715.000 kanadiske Dollars leveret som 
Dieseljnotorskib.

SKIBSFØRERFORENINGENS FORMAND FEJRER 
25 AARS JUBILÆUM

redag den 1. Marts kan Den alm. danske Skibsfø
rerforenings Formand, Kaptajn H. P. Hagelberg,

fejre 25-Aars Jubilæum som Foreningens Formand, 
og vil sikkert i den Anledning blive fejret efter For
tjeneste af store og vide Kredse som en Tak for den 
Indsats, han gennem et kvart Sekel har ydet sin For
ening og derigennem dansk Skibsfart.

Kaptajn Hagelberg havde en lang og afvekslende 
Karriere som en Søens Mand bag sig, da han den 1. 
Marts 1921 overlog Formandsposten < den højtansete 
Forening efter Kaptajn O. Thorsøe, og i Aarene, der 
fulgte, har ikke alene Foreningen, men ogsaa den dan
ske Stat forstaaet at drage Nytte af hans store gen
nem Livet paa Søen og i Land indhøstede Erfaring og 
Indsigt i Søfartens mangeartede Problemer.

Det kan saaledes nævnes, at Kaptajn Hagelberg i 
sin Egenskab af Formand for Skibsførerforeningen i 
de forløbne 25 Aar har været den danske Regerings 
Delegerede ved følgende Konferencer og Kommissioner: 

Skibstilsynskonferencen i København 1925, Radiokon
ferencen i Stockholm 1926, Den 13. internationale Ar- 
bejdskonference i Geneve 1929, Sikkerhedskonferen
cen i London 1929, Lasleliniekonferencen i London 
1930, Den internationale Konference vedrørende Ar
bejdstiden til Søs i Geneve 1935, og nu sidst Raadgiver 
ved den forberedende tekniske Søfartskonference i Kø
benhavn November/December 1945.

Kaptajn Hagelberg har været Medlem af Sø- og Han
delsretten i København fra 1922 til 1925 og er nu sø
kyndigt Medlem af Søretten i Nordre Birk.

Han er Medlem af Søfartsraadet, Pensionsforsik- 
ringsanslaltens Repræsentantskab, Kronborgmusæets 
Komité, Forhyringsraadet og Bestyrelsesmedlem i For
eningen til Søfartens Fremme, Skoleskibet »Georg 
Stage«, Statsskoleskibet »Danmark«, Søfartens Biblio
tek, »Navigatørernes Hus«, C. K. Hansens Pensions
kasse, Nordiske Navigatørkongresser, hvis Formand 
han var i en Aarrække.

Endvidere har han været Medlem af Redningskom
missionen i 1925, Bemandingskommissionen og Skibs
tilsynsudvalget.

Kaptajn H. P. Hagelberg er Ridder af Dannebrog og 
Dannebrogsmand.

DE FINSKE HYRER

I et finsk Regeringsmøde fomylig behandledes Kon
flikten mellem Styrmændene paa Skibe i Langfart 

og Rederne, og de Lønforslag, som Parterne var ene
des om, godkendtes. Resultatet er, at Styrmandslønnin

gerne forhøjes med 50 pCt. Hvad Arbejdstiden angaar. 
anbefalede Regeringen, at man udsatte Afgørelsen, ind
til de tilsvarende Problemer er blevet løst ved den in
ternationale Søfarlskonference i Sommer i Seattle. 
Hvorledes Styrmændene stiller sig hertil, er endnu 
ikke klarlagt, men sandsynligvis bliver der i hvert Fald 
ikke Tale om Strejke. Ogsaa Maskinisterne fik ialt væ
sentligt samme Forhøjelse som Styrmændene, men det 
oplyses, al de ikke er tilfredse hermed.

DEN NORSKE KOFFARDIFART
en Komité, der er nedsat for at udfærdige en Op
gørelse med Rederne for Brugen af den norske

Handelsflaade under Krigen, har nu afgivet Indstil
ling. Det drejer sig om en vægtig Betænkning, der op
gør Flaadens Nettofortjeneste til 2,2 Milliarder Kr., 
hvortil kommer Forliserstatningerne paa 1,4 Milliard. 
Om Betænkningens Enkeltheder kan i Øjeblikket intet 
oplyses, men iøvrigt gaar man ud fra, at Behandlin
gen af Betænkningen vil vare et Par Uger.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dødsfald

Den lidligere Lods ved Københavns Lodseri, Carl Stef
fensen, der nu havde sit Hjem i Dragør, er død 75 Aar 
gammel.

Lods Steffensen var født i Dragør, hvor Faderen vir
kede som Lods. Han kom til Søs som 14-Aars Dreng med 
en tremastet Skonnert fra Fødebyen, og efter at have laget 
sine nautiske Eksaminer sejlede han en kort Tid paa 
Langfart med de store Sejlere. I 1894 ansattes han ved 
Kobenhavns Lodseri, hvor han gjorde Tjeneste i en lang 
Række Aar.

Søfolks Stemmeafgivning
Søfolk og Fiskere har Adgang til at afgive deres Stem

me til Kommunevalgene paa Toldkammeret, hvis de be
finder sig til Søs paa Valgdagen. Sømanden eller Fiskeren 
kan frn 3 Uger før Valget — altsaa fra den 19. ds. — 
indfinde sig paa Toldkammeret medtagende sin Søfarts
eller Afregningsbog, hvorefter han kan faa Lejlighed til 
al afgive sin Slemme, hvis han erklærer, at han vil være 
paa Søen eller i Udlandet paa Valgdagen.

Mommark-Rulen
Efter hvad »Sønderjyden« meddeler, har Statsbanerne 

under Overvejelse al sætte en ny Færge ind paa Mommark 
Ruten. Interessen samler sig om Dampfærgen »Orchoved«, 
som tidligere sejlede mellem Masnedø og Vordingborg. 
Denne Færge kan gaa ind i Færgelejerne, og den er be
tydelig mere rummelig end »Mommark«, men Sejltiden 
vil blive forlænget med 10 Minutter, da »Orchoved« har 
knap saa stor Marchhaslighed som »Mommark«.

»Hans Mærsk« er bjærget
Del er lykkedes Svilzers to Bjærgningsdampere Gnrin 

og Freja at bjærge A. P. Møllers Damper Hans Marsk, 
der stod haardt paa Grunden udfor Vestborg Fyr pna 
Samsø paa Rejse fra Emden til Odense med 3000 Tons 
Kul. Flotbringelsen fandt først Sled, efter at en Del af 
Kullaslen var overført til Damplægteren Frigga.

Hans Marsk er nu af Freja blevet bugseret ind til Oden
se Fjord for Dykkerundersøgelse.

Nybygning fra Flensborg Skibsværft
Fra Flensborg Skibsværft søsattes forleden den første 

Nybygning efter Krigens Afslutning. Det var en 5000 Tons 
Damper bygget til el Flensborg-Rederi. Under Krigen byg
gede Værftet Undervandsbaade, men helliger sig nu atter 
Bygning af Handelsskibe. Nybygningen er Nr. 2 i en Byg
geserie paa 3 Skibe, hvoraf det første løb af Stabelen i 
Februar 1945 og nu er under Færdigbygning. Nr. 3 er 
endnu paa Bedding og ventes søsat om ca. 3 Maaneder.

S/S Thyra
Dampskibsselskabet Progress’ Damper Thyra har siden 

November i Fjor gennemgaaet en omfattende Ombygning 
og Modernisering ved Svendborg Skibsværft. Blandt andel 
er Mandskabets Beboclsesforhold ombord forbedret og 
moderniseret. Thyra er nu færdig fra Værftet og afgaact 
til Sverige for at laste til Holland.

Ny norsk Trawlertype
I en Samtale med »Aftenposten« oplyser Skibsreder 

Christoffer Hannevig, at han netop har laget Patent paa 
en ny Trawlertype. Det er et Træskib paa 208 Fod og med 
Plads til 45 Mand. Farten bliver med Last paa 15 Knob.
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En Skude kender man tit |iuo deus Skibshund, 

men navnlin pau Farven, der skiermer deus Skibshund.

og lakket være Farten og den særlige Konstruktion, vil 
Trawleren kunne bringe friske Kvalitetsvarer i Land.

Del helt nye er Bygningen af Trawlere i Afdelinger. I 
Modsætning lil den sædvanlige Skibsbygning, hvor der byg
ges med Kølen ned, bliver Skroget bygget med Kølen op. 
Del bygges i 6 Afdelinger, og saasnarl disse er færdige til 
at sælles sammen, løftes de ined Kraner og gøres færdige. 
Fremslillingsmaadcn bliver meget billigere end den sæd
vanlige, udtaler Skibsrederen.

Nyt svensk Bjergningsskib
Neplunbolaget har et nyt Bjergningsskib under Byg

ning hos Cochrane & Sons i Selby, England. Skibet vil 
blive el af de kraftigste og bedst udrustede Bjergnings
skibe i Østersøen, hvor dels Hovcdarbejdsfell vil komme 
lil al ligge.

Skibel har følgende Hoveddimensioner: Længde 37,25 m, 
Bredde 8,38 m, Dybgaaende 4,11 m. Maskinkraften bliver 
paa ca. 1000 IHK. Del bliver udstyret med det mest mo
derne Bjcrgningsudslyr, i hvilket der bl. a. indgaar en fast 
Bjergningspumpe med en Kapacitet paa 2400 Tons pr. 
Time samt forskellige transportable Pumper med en sam
let Kapacitet paa 2000 Tons pr. Time. Skibet bliver end
videre forsynet med faste og transportable Kompressorer 
og med Udrustning lil elektrisk Svejsning saavel over som 
under Vandet og til Skæring under Vandet, ligesom del 
faar installeret Ekkolod, Radiotelefon m. m.

Sveaborg stærkt havareret
Del store svenske Tankskib Sveaborg, der som bekendt 

blev alvorligt beskadiget ved en Eksplosion d. 27. Decem
ber f. A., da det laa i Havnen i Texas City, har nu i 
længere Tid ligget ved Værft i Galvesion og ventet paa 
at kunne komme i Tørdok. Skaderne paa Skibet er meget 
betydelige særlig i Aglerskibet, hvor der er slaaet et stort 
Hul i selve Yderklædningen.

Fransk Fcmaarsplan
Det store franske Rederi Compagnie Generale Trans- 

allanlique agter, efter hvad dels Præsident, M. Jean Marie, 
meddeler, at sætte et Feinaarsprogram for Nybygninger i 
Kraft. Programmel omfatter bl. a. Bygningen af syv hur
tige Passagerskibe paa mellem 28.000 Tons og 43.000 Tons.

Tre af disse Skibe skal sættes ind paa den nordatlan
tiske Rute, to paa den vestindiske og lo i Middelhavet. 
Skibene skal antagelig delvis bygges i Udlandet, enten i 
U.S.A. eller i Canada.

Fra Skibsregisteret
Aktieselskabet Dampskibsselskabet >København< af Kø

benhavn. Under 31. Januar 1946 har Handelsministeriet i 
Medfør af Lov Nr. 331 af 12. Juli 1945 udnævnt: Direktør 
Immanuel Strand, Strandhøjgaard pr. Vejby, og Højeste
retssagfører Ejnar Dankvart Andreas Richter, Ny Vester

gade 1, København, lil Administratorer i Selskabet. Sel
skabets Vedlægler er suspenderet, hvorved Selskabets Be
styrelse og Direktør er fratraadt. Selskabet tegnes — der
under ved Afhændelse og Pantsætning af fast Ejendom — 
af Administratorerne i Forening.

Aktieselskabel Øernes Dampskibsselskab, Søby.
Skorstensmærke: Et hvidt Bælte imellem to røde Bælter 

paa sort Skorsten. Det hvide Bælte er dobbelt saa bredt 
som hvert af de røde. I det hvide Bælte paa hver Side 
Bogstaverne ØD i sort.

Kontorflag: Stutflag, der ved vandrette Grænselinier er 
delt i tre Felter, af hvilke de yderste er røde, del midter
ste hvidt. I det hvide Felt, der er dobbelt saa bredt som 
hvert af de røde, Bogstaverne ØD i sort.

Ændringer i Aktieselskabsregisteret
Rederiet >Odin< A/S af Odense. Under 4. December 1945 

er Selskabet traadt i Likvidation. Bestyrelsen og den kor
responderende Reder er fratraadt. Til Likvidatorer er 
valgt: Sagfører Euchen Carl August Sophus Larsen, Ve
stergade 8—10, Farvehandler Peter Hansen Svendsen, 
Nørregade 31, begge af Odense. Selskabet tegnes — der
under ved Afhændelse og Pantsætning af fast Ejendom — 
af Likvidatorerne i Forening.

• Dansk Fraglkontor, Aktieselskab« af København. Un
der 4. December 1945 er Selskabets Vedtægter ændrede. 
Selskabets Forinaal er al drive Befragtning, Klarering, 
Dampskibsekspedition, Formidling af Assurancer, Køb og 
Salg af Tonnage samt Havari-Agentur, Spedition og Han
del. K. L. Svensen, O. Weybye-Lassen er udtraadt af og 
Medlem af Direktionen S. A. IL Lauritsen samt Fru Kir- 
steu Bidsted, Strandboulevard 9, København, cr indlraadl 
i Bestyrelsen. H. E. U. Bidsted er udtraadt af og Direktør 
Alfred Frederik Oxholm Holck, Puggaardsgade 2, Køben
havn, er indlraadl i Direktionen.

Anmeldelse.
Forlaget Normann Zeutlien, der som Specialitet har 

Udsendelsen af Farvelitografier, har fornylig udsendt el 
nyt Blad, denne Gang en fortrinlig Gengivelse af C. F. 
Sørensens bekendte, pragtfulde Maleri: Fregatten Jylland 
under Island.

Del nye Litografi, der paa en smuk og værdig Maade 
indgaar i den eflerhaandcn lange Række af Farvelilogra- 
ficr, som Forlaget har udsendt, er udført af Egmont H. 
Petersens kgl. Hof-Bogtrykkeri, og vil sikkert finde stor 
og fortjent Udbredelse vel ikke mindst blandt Søens Folk, 
som ikke kan undgaa at blive grebet af C. F. Sørensens 
skønne Kunstværk, der saa glimrende skildrer det Hav, 
de er Dus med.
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Afsked
Skibsinspektør af 2. Grad under Statens Skibstilsyn Tho

mas Gideon har erholdt Afsked i Naade og med Pension.
50 Aar

Søndag den 25. Februar fylder Fører i Østasiatisk Kom
pagni, Kaptajn Hjernum, 50 Aar. Kaptajn Hjernum er Fø
rer af Selskabets M/S Kina, der fornylig har været i Kø
benhavn med en Ladning Kul fra Baltimore.

Søværnet
Hans Majestæt Kongen har resolveret som følger:
Under 13. d. M.: Kontorchef i Marineministeriet Axel 

Niels Christian luel, R. af D. og Dbmd., meddeles der ef
ter Ansøgning Afsked i Naade paa Grund af Svagelighed 
fra Udgangen af Februar d. A. at regne med Pension efter 
Tjenestemandsloven.

Under samme Dato: Orlogskaptajn Aage Linde udnæv- 
nes lil Kontorchef i Marineministeriet fra den 1ste Marts 
d. A. at regne, idet Orlogskaptajnen fra s. D. sættes i over
tallig Nummer.

Under samme Dato: Kaplajnløjlnant Otto Lave Wilhelm 
Marckmann udnævnes til Orlogskaptajn og Søløjlnant af 
1ste Grad Kai Niels Peter Johansen til Kaptajnløjtnant 
fra den lsle Marts d. A. at regne.

Midlertidig Kaplajnløjlnant i Reserven Gotfred Stall- 
knecht er der efter Ansøgning meddelt Afsked fra Udgan
gen af Februar d. A. at regne.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. BGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE »3 . KØBENHAVN K

Abonnement Redektørt Telefon *Centrnl 17030
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar KAY JUNOBBBBN tamt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
aktieselskab

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS’ OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR ' DANMARK Telegr..Adri .Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

Dampskibsakticselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

CSHO

Telegr^Adr. »Marlusona Telefon Central 12057

DUNKE LLOYD
Holmens Kanal 42

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 00 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegremedr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdegiver«Forealngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Bus Holzapfel's 
International

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 141. Jogger §483 København S.

Danak Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K.
Trrkt hot J. Jørg & Co. København Danmark.
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV * DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger for Skibe 
Flydedok > >
Ophalerbeddlng >

Indtil 520*
> 14500
> 800

Længde 
Ton» D.W.

» >
Telegratn-Adr.: »SKlBSVERFT«. Telefon: STAT 3.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER&WAIN’S
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN .STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRk

SKåNDINAVIA
Kongeni Nytorv 6» København K. 

Telefon Central 9316
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BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSBADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys # Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

4/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Dampskibsaktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4

København

Telegr^Adr. »Mariusona Telefon Central 12067

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING".-STATS-TELF. 10.—TELF.200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

KOLDING

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING 

Statsautoriserede Skibsmæglere 
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
ASENT FOB DEN KJBBENHAVNSIE SB-tlSUBANCEFaHENINS

TELEGRAM-ADRESSE: G J 0 R D I N 6 TELEFON NR. 1010—1811

BANDHOLM____________________________________

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN DHOLM
T elegram-Adreste t 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager1* 

Post-Adresse: „Cimbria” pr. Mariager

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

NAKSKOV

CASPER ANDRÉA's EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAKSKOV
RIGSTELEFON NR. 7

TELEBR.-ADR,: „ANDRÉA" TELEFON NR. 100, 400 & 010

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLBTOB 411 TBLBGK. "BØBHOLM. HOBBO"

SVENDBORG

E.W.V. d.HUDE&SØN
A. THEJLL Eiablmt 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

TU: 25 (2 Lin.), 262 
SUt 2.

Privat 1030

Telegr.cAd. 
»Hude«. 

Svendborg

EUtlcnf 1852

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lioyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. OO1. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
KOLLISIONEN VED KORSØR

Torsdag den 21. Februar om Aftenen paasejlede som 
bekendt Statsbanernes Færge Nyborg udfor Korsør 
Havn Muddermaskinen Neptunus, der sank øjeblikke

ligt. Fem af Besætningen omkom, og kun een Mand 
blev reddet.

slaglagte Skibe og Genoptagelse af gamle Linier. Un
der Opholdet i Chile fik han saaledes tilbageleveret 
to af Rederiets Dampere og kunde overvære Genaab- 
ningen af Rederiet J. Lau ri tzens Rute fra Sydamerikas 
Vestkyst gennem Panama-Kanalen til New York.

HANSA-SKIBENE

Ulykken, der gav Anledning til en Del grundløse 
Beskyldninger mod Færgens Mandskab for manglende 
Katastrofeberedskab, blev behandlet i et Søforhør i 
Korsør Lørdag den 23. Februar. Herunder forklarede 
Færgens Fører, Kaptajn N. Vange, at han, da Mudder
maskinen passeredes paa Vej til Nyborg, nok havde 
set denne, men uden Lan lerneføring. Han underrettede 
Overfartsledelsen herom og modtog senere et Radio
telegram, der gik ud paa, at Muddermaskinen nu vilde 
føre Signal. Da Færgen ved 22-Tiden nærmede sig 
Korsør, havde han set en klar Lanterne over en rød 
og mente, at det var et Skib for Udgaaende, og først i 
Skæret af Lysene paa Færgen var Muddermaskinen 
blevet opdaget. Men dal var del for sent. Færgens to 
Styrmænd afgav Forklaring overensstemmende med 
Kaptajnens.

Den eneste Overlevende fra Ulykken, Matros Meld- 
gaard Dam Petersen, København, forklarede bl. a., al 
Muddermaskinen havde hejst klar og rød Lanterne, 
men derimod ingen grøn.

Umiddelbart før Kollisionen skete, havde han for
visset sig om, at Lanternerne brændte. Der førtes 
endnu en Række Vidner, hvis Udsagn dog ikke bragte 
noget særligt nyt frem.

PASSAGERFARTEN PAA AMERIKA

Det Østasiatiske Kompagni har bestemt sig lil al 
optage Passagerfart mellem København og New 

York, og Kompagniet har derfor ladet sig repræsen
tere paa den nylig afholdte Allanterhavs-Konference 
i London.

Del første Skib paa den nye Rute, som kommer af 
Sted herfra, bliver M/S Falstria, der for Tiden er paa 
Vej hjem fra Buenos Aires med en Ladning Foder
kager. Skibet vil komme lil at afgaa den 9. Marts. 
Den næste Afsejling er endnu ikke fastlagt, men hvis 
der kommer tre Skibe ind paa Ruten, vil man antage
lig kunne regne med to maanedlige Afsejlinger, idet 
Skibene gør 15 Knobs Fart og saaledes kan tilbage
lægge Strækningen herfra lil New York paa 11—12 
Dage.

Direktør Hakon Christiansen, Ø.K., der fremsætter 
disse Oplysninger, understreger, at Kompagniet ikke 
agter al etablere en egentlig Passagerrute Danmark— 
Amerika i stor Stil — der er saaledes ikke Planer om 
at bygge specielle Passagerskibe til Ruten — men kun 
at anvende de til Raadighed værende Skibe paa den 
nyttigst mulige Maade.

Salget af de danskbyggede Hansa-Skibe gaar efter- 
haanden hurtigt fra Haanden. Dampskibsselskabet 

Dannebrog har saaledes erhvervet et Dampskib af 
denne Type. Det er under Bygning i Aalborg og skal 
afleveres til August.

For delle Skib gør sig det Forhold gældende, at 
det vil blive udstyret med en særlig Dampmaskine, 
som Rederiet allerede for Aar tilbage har bestilt ved 
Helsingør Skibsværft, og ikke med den Lentz-Maskine, 
som ellers hører Typen til. Det vil blive indrettet til 
Fyring baade med Olie og Kul — en stor Fordel i 
denne kulknappe Tid — og faar en noget større Fart 
end de andre Dampskibe af Ilansa-Typen, nemlig ca. 
13 Knob. Man kan gaa ud fra, al Prisen for Skib og 
Maskine tilsammen kommer til at ligge noget over de 
3 Millioner.

Endelig er i de sidste Dage endnu en af Hansa- 
Baadene af samme Størrelse blevet solgt til Sverige. 
Det er anden Gang i Løbet af halvanden Maaned, at 
et svensk Rederi sikrer sig cl Skib af denne Type. 
Prisen, som maa betales fra Sverige, bliver 3,100,000 
svenske Kroner. I Betragtning af, at det er anden Gang 
siden Nylaar, noget saadanl sker, er det et Aktiv, det 
er værd at tage med i en valutafatlig Tid.

For øvrigt maa det erindres, at Byggeprisen for 
hvert enkelt af disse Skibe ligger paa ca. 5 Millioner 
danske Kroner.

FRA B. & W.

Burmeister & Wains administrerende Direktør, Ci
vilingeniør C. A. Møller, er vendt tilbage fra 

Amerika, hvor han har forhandlet om en Række Or
drer fra amerikansk Side. Det drejer sig i første Række 
om Dieselmotorer. Direktør Møller udtaler over for 
»Natl.«, at han efter denne Rejse ser meget lyst paa 
Situationen. Vi er hos B. & W. absolut konkurrence
dygtige i Sammenligning med Værfterne ude, og vor 
Arbejdsstab vil i de kommende Maaneder eller i hvert 
Fald, naar Materialerne naar frem, blive forøget be
tydeligt. Værftet regner med at faa Brug for yder
ligere 2000 Mand, saaledes al den samlede Arbejder
stab bliver paa 8000 Mand.

HJEMKOMST

Skibsreder Knud Lauritzen er fomylig vendt hjem 
fra New York ad Luftvejen efter en flere Maane

der lang Rejse til Argentina, Brasilien, Chile og Sta
terne.

Skibsrederen har paa Rejsen bl. a. drøftet Spørgs
maal vedrørende Tilbageleveringen af Rederiets be

ISLANDSK SKIBSBESTILLING

Den islandske Regering har til Aalborg Værft af
givet Ordre paa et nyt kombineret Last- og Pas

sagerskib til den islandske Kystfart.
Det nye Skib, som bliver noget større end det tid

ligere ved samme Værft byggede Motorskib Esja, faar 
en Længde af 220 Fod, Lasteevnen bliver kun ca. 500 
Tons d.w., idet Skibet hovedsagelig indrettes til Pas
sager- og Postlrafik. Der bliver Plads til omkring 200 
Passagerer, fordelt paa 1., 2. og 3. Klasse.

Maskineriet kommer til at bestaa af to Polar-Diesel- 
motorcr paa tilsammen 1800 HK, og Farten bliver ca. 
15 Knob.

Leveringstiden er fastsat til sidste Halvdel af 1947.



78 DANSK SØFARTS TIDENDE

SVENSKE PLANER OM EN DECCA-DÆKNING 
AF SKANDINAVIEN

I Svensk Sjøfartslidning har Hr. Dudly Toller Bond 
skrevet en overordentlig interessant Artikel: Sve

rige får Decca Bolag under bildande, hvori det bl. a. 
oplyses, at der allerede nu er Planer oppe om at 
danne et svensk Decca Navigator Selskab, der skal 
dække Skandinavien og Østersøen.

Paa faa Omraader har Krigen vel sat sig mere re
volutionerende Spor i en positiv Retning end netop i 
Navigationens Udnyttelse af Radioen til en næsten 
fantastisk nøjagtig Stedbestemmelse ude i rum Sø, og 
nær Kysterne med for den Sags Skyld. To Systemer 
er særlig kendt i denne Forbindelse, det amerikanske 
Loran-System og det engelske Decca-System, oprinde
ligt udformet af Ingeniør IV. O’Brien, og gennem
prøvet i 1942 af Decca-Selskabet i Samarbejde med 
det engelske Admiralitets Deparlment of Scientific 
Research and Experiment.

Der findes i Øjeblikket en overordentlig stor In
teresse Kloden over for Decca-Systemet, skriver Hr. 
Dudly Toller Bond, og der foregaar i denne Tid Un
derhandlinger om Oprettelsen af Decca-Stationer i 
Sverige i den allernærmeste Fremtid. Den første sven
ske Række af Stationer skal særligt anvendes til De
monstrations- og Søopmaalingsøjemed, og de vil der
for være transportable. Det er saa Hensigten at for
anstalte en Række Forsøg i Samarbejde med Søkort
arkivet samtidig med, at Systemet demonstreres for 
Marinen og Luftvaabnet, Lodsslyrelsen, Luftfartsvæs
net og Kommerskollegiet samt for Rederier og Luft
fartsselskaber.

Senere er det Tanken at oprette permanente Sta
tioner, der kan dække Nordsøen og som sammen med 
det engelske Stationsnet kan muliggøre Navigering hele 
Vejen mellem Sverige og England i begge Retninger. 
De engelske Stationer, der snart beregnes at være i 
Gang, kan lede Navigeringen fra England til Sverige, 
men naturligvis ikke med saa stor Nøjagtighed nær 
de svenske Kyster.

De Erfaringer, man saa indhøster med det første 
svenske System paa Østkysten om de specielle sven
ske Rækningsforhold, vil derpaa kunne udnyttes ved 
Planlægningen af, hvor mange svenske Stationer der 
bliver nødvendige, samt hvor disse skal anbringes for 
at give fuld Dækning. Der maa sikkert endvidere op
rettes Stationer i Norge og i Danmark.

Decca-Selskabet har forøvrigt til Hensigt lidt efter 
lidt at oprette en Serie af Sendestationer, som vi) 
kunne muliggøre Navigering over hele Jorden, et Pro
blem, man haaber at kunne løse ved blot at anvende 
tre forskellige Serier af Sendefrekvenser. Fra en 
Række Stationer, der arbejder paa Frekvenserne til
hørende Serie A, skal man komme ind i et System, ar
bejdende i Serie B, og derefter over i et System i 
Serie C, uden at være udsat for Forstyrrelser. En en
kelt Omkobler paa Modtageren skulde muliggøre Om
kobling fra en Serie til en anden.

Der findes tre forskellige Slags Modtagere, og man 
kan tilslutte op til tre Maalere til en Modtager, saa at 
man for Eksempel kan læse af paa Broen, i Styre
huset og i Bestiklukafet. Modtageren tilsluttes Skibets 
elektriske Net og anvender sædvanligvis Vekselstrøm 
(230 V.). Ved anden Spænding indskydes en lille ro
terende Omformer. Installationen er uhyre enkel, idet 
man ud over at trække Ledningerne kun behøver at 
sætte Modtageren og Maalerne fast og tilslutte en An
tenne, bestaaende af en enkelt Traad paa 7—10 m 
Længde og en passende Jordledning. Apparatet vejer 
ca. 35 kg.

Det er Hensigten al leje Modtagere ud for en vis 
aarlig Sum, hvori er inkluderet fuldstændig service, 
der kommer til at dække hele Verden, efterhaanden 
som Anvendelsen af Systemet udvides.

HANDELSFLAADERNES TAB 1939—45

IScandinavian Shipping Gazette anstiller Under
direktør Carl Christensen, National, følgende in
struktive Betragtninger over Skibstabene i den anden 

Verdenskrig.
Procentvis led de tidligere Aksemagter dobbelt saa 

store Tab som de Allierede og Neutrale, idet de mistede 
omkring 10—11 Miil. G.R.T. eller 80 pCt. af deres 
Handeistonnage i 1939, medens de Allierede og Neu
trale, saa vidt det kan overses, mistede 21,2 Miil. 
G.R.T. eller 40 pCt. af de 53,5 Mili. G.R.T., der stod 
Hl deres Raadighed i 1939 (Skibe over 100 G.R.T.). 
I 1914—18 var deres Tab 15 Mili. G.R.T. af en Ton
nage paa omkring 40 Mili. G.R.T. i 1914, hvoraf følger, 
at procentvis var Tabene lige saa store i begge Ver
denskrige. I den første Verdenskrig var Tabene ca. 
5000 Skibe, i den anden ca. 4800 Skibe.

Storbritannien led langt de sværeste Tab i begge 
Krige, nemlig 9 Miil. G.R.T. i 1914—18 og 11,4 Mili. 
G.R.T. i 1939—45 (55 pCt. af Tonnagen i 1939).

De Tabslister, som Tyskerne officielt udsendte, var 
stærkt overdrevne af Propagandaaarsager. Allerede i 
September 1942 havde Tyskerne i deres Oversigter 
efter egne Opgivelser sænket lige saa mange Skibe, 
som gik tabt under hele Krigen, og særlig i de sidste 
Aar opførte de ogsaa meget omhyggeligt Antallet af 
»beskadigede« Skibe, der som Regel blev opgivet i et 
Antal svarende nærlig til Antallet af totalforliste Skibe. 
Tyskerne opgav at have sænket 7 Mili. G.R.T. op til 
den 6. November 1940, 9,7 Mili. G.R.T. op til 17. 
Marts 1941, 16 Mili. G.R.T. op til 24. Marts 1942, 20 
Mili. G.R.T. op til 1. September 1942, 33 Mili. G.R.T. 
op til 31. August 1943 og 36 Mili. G.R.T. op til Sep
tember 1944.

Af nedenstaaende Tabel fremgaar de forskellige Sø- 
krigsvaabens Andel i Sænkningen af allieret og neutral 
Tonnage under Krigen 1939—45:

Aar G.R.T. pCt.
Sænket 

nf 
U- 

Bnade

Sænket 
af 

Luft
fartøj

Sænket 
of 

Skibe

Sænket 
af 

Miner

Andre 
Krlge- 

aarsagcr

1939 & Mili. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt.
1940 3.9 19’/4 60 13 11 11 5

1941 4.1 2O’/4 59 24 10 5 2
1942 7.6 39 80 15 3 1 1
1943 3.2 16 82 15 1 1 1
1944 0.8 4 81 10 3 4 2
1945 0.1 ’/. 10 10 4 66 10

1039/45 19.7 100 71*/» 161/, 6 4 2

1939/45 19,7 14.13 
Milt. 

G.R.T.

3.19 
Min.

G.R.T.

1.13 
Miil.

G.R.T.

0.84
Mlll. 

G.R.T.

0.41
Mlll. 

G.R.T.

De Neutrale mistede omkring 1% Mili. G.R.T. Saa 
vidt det kan bedømmes skyldes de svenske Tab for 
52 pCt.s Vedkommende U-Baade, 10 pCt. Luftfartøjer, 
5 pCt. Overfladeskibe, 22 pCt. Miner og 11 pCt. an
dre Aarsager. Kun ca. 9 pCt. af Forlisene fandt Sted 
i Hjemlandets Farvande og omkring 81 pCt. i uden
rigsk Fart.

Af den samlede Verdenstonnage i 1939 (67 Mili. 
G.R.T. i Skibe over 100 G.R.T. undtagen Søerne) gik 
saaledes 32 Mili. G.R.T. eller omkring 50 pCt. tabt.

Med Hensyn lil den danske Handelsflaade gik 215 
Damp- og Motorskibe med en samlet Tonnage paa 
518,461 G.R.T. tabt foruden 70 mindre Skibe og 125 
Fiskefartøjer paa Grund af Krigshandlinger, altsaa 
ialt ca. 410 Skibe med en Tonnage paa omkring 
530,000 G.R.T. eller ca. 45 pCt. af 1939-Tonnagen (5 
pCt. mere end Gennemsnittet for allierede og neutrale 
Tab). I 1939 mistedøs 4,7 pCt., i 1940 ca. 16,6 pCt., i 
1941 ca. 21,1 pCt., i 1942 ca. 42,2 pCt., i 1943 ca. 10 
pCt., i 1944 ca. 4,0 pCt. og i 1945 ca. 1,4 pCt., altsaa 
omtrent samme procentvise Tab som de Allierede. 13,5



DANSK SØFARTS TIDENDE 79

Uyew Tca^etethin^.
Dagen i Morgen, den 2. Marts, er en Mærkedag for 

Skibsfarten, idet ved UMA.’s Ophør Afviklingen 
af Krigstidens Restriktioner paabegyndes. Hvorledes 

Udviklingen vil forme sig i de forskellige Lande kan 
endnu ikke siges, men herhjemme er det givet, at 
Fragtnævnet fortsætter. For Indenrigsfartens Vedkom
mende er det bestemt, at Skibe under 400 Tons d.w. 
fritages for at indsende Positionsanmeldelser til Fragt
nævnet, og at de af Fragtnævnet fastsatte Standard
rater fra og med 2. Marts ændres til at være Makimal- 
rater. For Fart mellem Danmark og Udlandet eller 
mellem udenlandske Havne opretholdes imidlertid 
Pligten til at indsende Positionsanmeldelser. For Fart 
mellem Danmark og Udlandet eller vice versa har 
Fraglnævnet fastlagt de i Øjeblikket gældende UMA.- 
Rater og Betingelser som Maksimalrater og Betingelser. 
Dette gælder dog ikke Kulfarten til Danmark. Herfor 
vil der senere blive fastsat Rater for Afskibninger 
efter 2. Marts. De danske Skibe, der faar Fragtnæv
nets Tilladelse til Fart mellem udenlandske Havne, er 
frit stillede, saaledes at Raten og Betingelserne efter 
2. Marts maa aftales mellem Reder og Befragter.

UMA.’s Ophør er naturligvis et betydeligt Skridt i 
den rigtige Retning, men endnu er der et godt Stykke 
Vej tilbage til den helt frie Dispositionsret, som vi 
kendte før Krigen, hvor det var Loven om Tilbud og 
Efterspørgsel, der fastsatte Raterne. Men Udviklingen 
i den Overgangsperiode, vi nu gaar ind i, vil natur
ligvis blive fulgt med spændt Opmærksomhed, fordi 
man antagelig deraf kan uddrage visse Slutninger om 
den forhaabentlig ikke saa fjerne Fremtid, da al Be
fragtning igen bliver fri. I Øjeblikket synes Forholdet 
at ligge saaledes, at nogen Reduktion faktisk har fundet

Sled i forskellige Trades. Bl. a. rapporteres forskel
lige Slutninger fra Østersøen, saasom Malm fra Oxelø- 
sund til UK. og for Træmasse fra Sverige til England, 
der klart indikerer en Reduktion af UMA-Raterne, 
men om nogen katastrofal Nedgang er der naturligvis 
ikke Tale. Paa de oversøiske Markeder er Stillingen 
endnu noget uklar, men der er dog i de sidste Dage 
afsluttet adskillige Forretninger, hvor Rederne ikke 
alene har opnaael UMA-Raterne, men ogsaa været i 
Stand til at gennemføre UMA-Betingelser. Dette gæl
der saaledes for Korn fra River Plale til Nordfrankrig 
og Italien, og for mange andre Laster noteres lige
ledes stadig UMA-Rater og Betingelser for Lastning 
helt hen til Juli Maaned.

Paa Timecharter Markedet har der været betydelig 
Aktivitet i den forløbne Uge. Stor græsk Damper er 
sluttet for ca. 1 Aar til 18/— for de første 6 Maane
der og 17/6d. for den resterende Periode, men det 
siges, al Befragterne nu kun er villige til al betale 
17/6d. for lignende Forretning for hele Perioden. Paa 
den anden Side er adskillige førsteklasses Befragtere 
aabne for hurtige Dieselbaade paa 8000/10.000 Tons 
for Perioder op til 3 Aar til Rater, der ligger omkring 
$ 5, hvilket naturligvis ikke er nogen ringe Forret
ning. Paa Vestindien Markedet er der sluttet en lang 
Række Baade paa mellem 2500 og 4000 Tons for Pe
rioder indtil 6 Maaneder til Rater, der ligger omkring 
$ 6.50 for den mindre Størrelse og $ 6 for den større 
Størrelse. Iøvrigt noteres en lang Række forskellige 
Timecharlerforrelninger; de ovenfor nævnte Rater 
giver en Antydning af, hvorledes Raterne i Alminde
lighed ligger.

pCt. mistedes i indenrigske Farvande og 86,5 pCt. i 
udenrigske Farvande.

NORTRASHIPS AFVIKLING
en Komité, der arbejder med Spørgsmaalet om 
Erstatninger til de norske Skibsredere, hvis

Skibe under Krigen sejlede under »Nortraship«, har 
ifølge »Morgenposten« afsluttet sit Arbejde. Efter Re
sultatet at dømme faar Rederne en saakaldt Afsavns- 
godtgørelse paa 5 pCt. om Aaret og desuden en Godt
gørelse for Værdiforringelse paa 7 pCt. om Aaret for 
Tankskibe og 6 pCt. for andre Skibe.

Rederne, hvis Skibe er blevet sænket, faar Assu
rancesummen udbetalt plus en Afsavnsgodtgørelse paa
5 pCt. om Aaret. Beløbene bliver udbetalt i engelske 
Pund eller norske Kroner. De Redere, som vil have 
Valuta til Nybygninger i fremmede Lande, maa søge 
derom gennem de sædvanlige Kanaler.

Opgørelsen skal omfatte alt, hvad »Nortraship« har 
tjent, og hvad der ikke gaar med til de forskellige 
Godtgørelser, bliver anbragt i en Fond, som antagelig 
bliver paa 2—300 Mili. Kr., til Hjælp for norske Sø
folk. Rederforbundet skal have erstattet et Beløb paa
6 Mili. Kr., som Tyskerne tog fra Forbundets Fonds.

Hele Opgørelsen drejer sig antagelig om et Beløb 
paa henimod 3 Milliarder Kroner. Den endelige Af
gørelse i Sagen træffes af Stortinget, som i nær Frem
tid vil vedtage en Lov herom.

NORSKE SKIBSKØB

I interesserede norske Kredse ventes Spørgsmaalet 
om det norske Køb af de lejede amerikanske Skibe 

snart at ville blive afgjort. Sagen har været forelagt 
Kongressen, og saa snart denne har truffet sin Af
gørelse vil Sagen komme for i del norske Statsraad.

Købet vil antagelig blive financieret af Staten mod 
en Indbetaling paa 25 pCt. af Købesummen fra de in
teresserede Rederier. Der foreligger ingen Oplysninger 
om, hvem disse er.

De Skibe, der er Tale om, bestaar af 8 Tankskibe, 
10 Libertyskibe og 4 saakaldte »cargoliners«.

DANSK-ISLANDSK SAMHANDEL
areudvekslingen mellem Danmark og Island synes 
nu at være godt i Gang igen. Indtil 1. November

udgør Værdien af udførte Varer fra Island til Dan
mark 13,5 Miil. isl. Kroner, mens Indførslen fra Dan
mark til Island havde en Værdi af 1,1 Miil. Kr.

I November Maaned udførtes der Varer fra Island 
til Danmark til en Værdi af 7 Miil. Kr., mens Værdien 
af indførte Varer fra Danmark til Island ikke er op
gjort endnu.

Danmark er allerede nu 3. Land i Rækken, hvad an- 
gaar Vareindkøb i Island. England er den største 
Køber, derefter følger Amerika, og derefter Danmark, 
Frankrig og Sverige.

RUSSISK KUL OG OLIE TIL SVERIGE?
verige regner med i Fremtiden at faa russisk Olie 
og Kul. Ingeniør Engen Wolfson skriver i »Svensk

Utrikeshandel«, at Sovjetunionen ganske vist for Øje
blikket ikke kan undvære noget af disse Raastoffer, 
men at det senere hen sikkert vil ønske en Eksport 
heraf, og i saa Fald kan Sverige sikkert komme i Be
tragtning, ikke mindst da Landet i Fjor købte for 30 
Millioner Kroner hos Rusland.

Dødsfald
•Skibsinspeklor i Statens Skibstilsyn, Kaptajn H. Kruse, 

Aalborg, er død, 67 Aar gammel.
Skibsinspektør Kruse, der var født i Korsør, som Søn 

af Lods Kruse, kom efter nogle Aars Koffardifart som ung 
Styrmand ind i Østasiatisk Kompagni, hvor han efter faa 
Aars Forløb avancerede til Kaptajn. For lidt over 25 Aar 
siden, omtrent samtidig med Oprettelsen af Statens Skibs
tilsyn, indlraadle han i denne Institution og var derefter 
Chef for Skibstilsynets Afdeling for Jylland.

Lods Valdemar Holmgaard, Aalborg, er afgaaet ved Dø
den efter et Ulykkestilfælde.

Den Afdøde havde været Lods i Aalborg siden 1915 og 
var Æresmedlem af Aalborg Skipperforening.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Trafiken paa Københavns Havn

Københavns Havn har i Januar Maaned været anløbet 
af 1008 Skibe paa tilsammen 380.182 Netto Reg. Tons. 
Heraf kom 785 Skibe paa 202.151 Tons fra Indlandet og 
223 Skibe paa 178.031 Tons fra Udlandet. Forrest laa 
som sædvanlig danske Skibe med 889 Anløb og 295.849 
Tons. Derefter fulgte U.S.A. med 26.235 Tons, Sverige med 
19.369 Tons, Norge med 11.621 Tons og England med 5736 
Tons. Der ankom el enkelt fransk Skib paa 5592 Tons.

Danskbygget Damper tit Chiles Marine
92 Mand fra Chiles Marine er kommel til Aalborg, hvor 

de skal overlage en ny Damper, der er bygget paa Aal
borg Værft lil den chilenske Marine.

Damperen, el Transportskib paa 3800 Tons d.w., blev 
bestilt af den chilenske Regering i 1939. Da den blev fær
dig, kunde den som Følge af Krigsforholdene ikke afle
veres, men blev oplagt paa et afsides Sled i Limfjorden. 
Det lykkedes at skjule Skibet for Tyskerne i flere Aar, 
men i November 1944 fandt de del og lagde straks Be
slag paa del.

Efter Kapitulationen blev Skibet fundet i Aarhus Havn. 
Det viste sig al være blevet stærkt beskadiget under Far
ten for Tyskerne. Del havde været ude for baade en Mi
nesprængning og Flyverangreb, og siden Maj Maaned har 
det været lil Reparation paa Aalborg Værft. Nu er del om
sider færdigt og vil blive afleveret og overlaget af den 
chilenske Besætning i en nær Fremtid.

Damperens Navn er Angamos.

Grønlandske Handel
Den lille Hvalfangerdamper »Sonja«, der i Sommer via 

Thorshavn kom tilbage fra Grønland efter seks Aars Ud
lændighed, er fra Burmeister & Wain gaael tilbage til 
Grønlands Plads efter tilendebragt Reparation. Samtidig er 
Grønlandske Handels Molorskib, den firemastede Skonnert 
»Sværdfisken«, gaael til Værftet for Reparation og Eftersyn.

Fra D.S.B.
Statsbanernes Molorfærge »Danmark« er færdig med Re

parationerne ved Burmeister & Wain og er foreløbig oplagt 
i Tømmergraven i Kalveboderne.

Enighed blandt Skibsbyggerne
Mellem Dansk Skibstømrerforbund og Foreningen af 

Skibs- og Baadcbyggcrc i Danmark er der opnaaet Enighed 
om en ny Overenskomst, der giver Arbejderne forskellige 
Forbedringer. Overenskomsten, der er indgaaet for eet 
Aar, indeholder Bestemmelser om en Regulering.

Lejrene for Sømandshustruer
Indenlandsk Sømandsmission har udsendt Beretning om 

de Sommerlejre, der sidste Aar blev afholdt for Sømands
hustruer og deres Børn. De elleve Lejre har givet 12 Dages 
Sommerophold lil ialt 209 Kvinder og 187 Børn, deraf 101 
Enker med 87 Børn. Til Stolle for delte Arbejde har Sø
mandsmissionen modtaget Gaver lil et Beløb af 54.900 Kr., 
hvoriblandt mange betydelige Bidrag fra Rederierne, samt 
adskillige Gaver af Naturalier, i første Række Levnedsmid
ler af forskellig Art.

De græske Fyr ødelagte
Direktor Gunnar Ehn, Aga, der fornylig vendte hjem til 

Sverige efter en Rejse til Grækenland, meddeler, at de 
svenskbyggede græske Fyr er blevet haardt ramte under 
Krigen, og at ikke mindre end 117 uf dem, eller en Fjerde
del af samtlige græske Fyr, er uanvendelige i Øjeblikket, 
hvad der naturligvis lægger Skibsfarten store Hindringer 
i Vejen.

Direktør Ehn oplyser endvidere, al der er stor Interesse 
i Grækenland for nye svenske Fyrleverancer.

Norsk Skibsbrand
Forleden Dag hærgedes Rederiet Fred. Olsens store Ny

bygning, 9200 Tonneren Bolivar, af en voldsom Brand, 
mens det laa under Udrustning ved Åkers mekaniska Verk- 
sled. Branden, hvis Aarsag endnu ikke er klarlagt, begyndte 
i Skibets Fryserum og spredte sig hurtigt derfra uden 
dog al naa frem lil Maskinrummet. Skaden, der anslaas til 
flere Hundrcdelusinde Kroner, vil bevirke, ni Skibets Fær
digbygning forsinkes i flere Maaneder.

Bolivar skulde i den nærmeste Fremtid være afsejlet til 
Sydamerika med Klipfisk og frossen Fisk.

Stavangerfjord
Norske Amerika-Liniens Stavangerfjord vil snart komme 

lil Gøteborg for at gennemgaa Eftersyn paa Lindholmen 
Værftet. Det cr Hensigten, at Skibet skal genoptage Tra
fikken mellem Norge og Amerika i Slutningen af April.

Minesprængning ved Hals
Søndag den 24. ds. om Aftenen minesprængtes den 

norske Damper Hodna Berg lige Nord for Hals Barre 
Fyrbaake. Kort efter Eksplosionen kom en af Skibets Red- 
ningsbaade til Fyret med seks Mand om Bord. De var alle 
meget forkomne, da de var blevet slynget udenbords ved 
Eksplosionen. Resien af Besætningen, ialt ni Mand, skulde 
efter de Reddedes Udsagn være gaael i en anden Baad, 
men de er ikke blevet fundet og maa befrygtes at være 
omkommet.

Ulykken skete udenfor den mineslrøgnc Rende, og del 
menes at Skibet er kommel udenfor Renden paa Grund af 
Snetykningen.

Amerikansk Rutefart paa Finland
Efter hvad der meddeles fra finsk Side, har finske Rede

rier truffet Aftale med det store amerikanske Rederi 
Moorc & McCormack om Trafik paa Finland. El ameri
kansk Skib skal afgaa fra en Havn i De forenede Stater 
til Finland hver 14. Dag.

Fra Aktiesclskabsregistcret
»Aktieselskabet Det Dansk-Norske Dampskibsselskab« af 

København. Under 14. November 1945 er Selskabets Ved
tægter ændrede. Aktiekapitalen er udvidet med 300.000 Kr. 
Den tegnede Aktiekapital udgor herefter 600.000 Kr. fuldt 
indbetalt, fordelt i Aktier paa 200 og 1000 Kr. Hvert 
Aktiebeløb paa 200 Kr. giver 1 Slemme efter 3 Maaneders 
Noleringstid.

Ændringer i Skibsregisteret
Rederiet Nordhavel A/S, København, Bestyrelsen. Ud- 

traadt: J. E. Graucob, København.
Aktieselskabet nf 6. Februar 1943, København, er Ejer 

af nybygget S/S »Dyrnæs« af København (OWDS), Brulto- 
og Nello-Tonnage henholdsvis 2710 og 1504 Tons.

Dampskibsselskabet af 1912 A/S, København, har afhæn
det S/S »Vibeke Mærsk« af Aarhus (OUNE) til Rederi
aktieselskabet Hardsyssel, Lemvig. Selskabets Bestyrelse 
beslaar af Skibsreder Jens Laurids Jensen Hcdaa, Bank
direktør Johan Christensen og Købmand Jens Strarup 
Mallhiesen, alle af Lemvig. Førstnævnte er bestyrende Re
der. Skibets Navn er nu »Vestjyden«, dets Hjemsted 
Lemvig.

Marineministeriet, København, har afhændet S/S »Ska- 
gerak« af København (OVXB) til Interessentskabet Rede
riet Birte, Hellerup. Skibets Registreringsbogstaver er nu 
(OWKK).

Brutto- og Netto-Tonnagen for S/S »Hindsholm« af Aal
borg (OYFL) er nu henholdsvis 1518 og 879 Tons.

Brutto- og Netto-Tonnagen for S/S »Thyra« af Køben
havn (OUMJ) er nu henholdsvis 891 og 485 Tons.

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10. Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Hf. 359 90 & 342 07

„CROMPTON”
ASKEOPHEJSNI1VG 

„ATMOS” VENTILER

Holzapffel’s 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OØ UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej Hi. ^433 København S.

SV. DYHR
Øresundsvej 140

København S
Telefon: C. 8901



DANSK SØFARTS TIDENDE 81

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846 TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

Brutto- og Netlo-Tonnagen for S/S »Nordlys« af Køben
havn (OZZA) er nu henholdsvis 3739 og 2313 Tons.

Brutto- og Netlo-Tonnagen for S/S »Gunvor Mærsk« af 
Aalborg (OXNH) er nu henholdsvis 1981 og 1152 Tons.
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Forleden Dag afholdtes i Sø- og Handelsretten Søforhør 
i Anledning af, at tre af C. K. Hansens Skibe er krigsfor- 
lisl i Besættelsestiden. For Rederiet var mødt Kontorchef 
Kjærsgaard og Orlogskaptajn Prip.

S/S Aalborg
Det første Søforhør drejede sig om s.s. »Aalborg*. Der 

fremlagdes en Skrivelse fra Rederiet, hvorefter Skibet ved 
Besættelsen overtoges af den franske Regering. Den 1. Sep
tember 1941 fik Mandskabet Ordre til at forlade Skibet 
og rejse hjem til Danmark. »Aalborg« havde derefter fransk 
Besætning, men da Tyskerne kom til Marseille, beslaglagde 
de Skibet, og det sejlede derefter med tysk Mandskab. Fra 
England er der senere indløbet Meddelelse om, at Skibet 
er totalt forlibt efter Krigshandlinger den 12. April 1943.

Kaptajn Prip tilføjede, at saa vidt del er Rederiet be
kendt, havde »Aalborg« udelukkende tysk Besætning, og 
man har ikke faaet nærmere Oplysning om Forliset.

S/S Rosenborg
Kaptajn J. R. Johansen, der tidligere liar været Fører af 

Damperen »Rosenborg«, afgav Forklaring om delle Skibs 
Forlis. »Rosenborg« sejlede under engelsk Flag og gik tabt 
den 24. April 1943, idel Skibel blev torpederet i Atlanter
havet. 18 danske Søfolk, deriblandt Kaptajn Peter Volmer 
Petersen, omkom. Johansen havde lo Maaneder forinden 
overtaget et andet Skib, og han kunde intet nærmere op
lyse om Forliset. Udenrigsminislericl har i Juli 1943 
offentliggjort en Fortegnelse over de ved Forliset forulyk
kede danske Sømænd.

S/S Flynderborg
»Flynderborg* torpederedes den 2. November 1941. Styr

mand Ammersbøl og Hovmester L. Andersen berettede, at 
Skibet den 22. April 1940, da det laa i norsk Havn, blev 
bombarderet af Tyskerne. Kokken blev dræbt. Den 1. Maj 
1940 blev Skibet af norske Marineofficcrer ført til England, 
hvorefter det sejlede under engelsk Flag. Skibet sejlede 
i Konvoj, da det den 2. November 1941 ved Midnatstid 
blev torpederet. Kort forinden var et andel Skib i Konvojen 
blevet sænket. »Flynderborg« havde Trælast ombord og 
holdt sig saaledes flydende, men ved Eksplosionen blev 
Donkeymanden og en Fyrbøder dræbt. 3. Mester var sprun
get overbord og maa ligeledes anses for at være omkommet. 
Den øvrige Del af Besætningen gik i Baaden og blev op
laget af cn Korvet.
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D. F. D. S.
Aarhus i Fart mellem Tilbury og Hook van Holland. — 

Alabama ank. Kbh. 19. Feb. Herfra ca. 2. Marts til Aal
borg, La Pallice og Lissabon. — Alexandra afg. Grimsby 
25. Feb. til Kbh. — Argentina afg. Nr. Sundby 2G. Feb. til 
Helsingør for Dokning. — Arizona afg. Bahia 6. Feb. via 
SI. Vincent til Kbh. Ank. St. Vincent 16. Feb. — Bolivia 
ank. Sanlos 21. Feb. Afg. Torv. 5. Marts til Danmark. — 
Brasilien ank. New York 18. Feb. Derfra til Ballimore. — 
California afg. Rio de Janeiro 18. Jan. Ank. Lissabon 24. 
Feb. Derfra til Kbh. — Cimbria i Fart mellem Kbh. og 

danske Provinshavne med Flygtninge. — Delaware pass. 
Gibraltar 25. Feb. paa Rejse til Genua. — Dronning Alexan- 
drine ank. Reykjavik 25. Feb. Afg. ubestemt paa Grund af 
Strejke. — Dronning Maud i Fart mellem Tilbury og Hook 
van Holland. — Egholm ank. Kbh. 23. Feb. Herfra'ca. 2. 
Marts til Aalborg og Valencia. — Falken i Fart Kbh.— 
Gøteborg—Kbh. Fra Kbh. Mandag. Fra Gøteborg Torsdag. 
Florida afg. Kbh. 12. Feb. til New York. Ventes til New 
York ca. 27. Feb. — Frederikhavn i Kbh.—Oslo Ruten. Fra 
Kbh. Søndag og Torsdag. Fra Oslo Mandag og Fredag. — 
Frigga ank. Kbh. 25. Feb. — Garonne i Fart Kbh.1—Øst- 
norge. Forv. afg. Herøen 25. Feb. til Kbh. Fra Kbh. ca. 2. 
Marts til Oslo. — Halfdan afg. Newcastle ca. 27. Feb. til 
dansk Havn. — Harald afg. Aberdeen 25. Feb. til Man
chester. Derfra ca. 9. Marts til Kbh.—Randers—Aalborg. — 
Hindsholm ank. Kbh. 19. Feb. Fra Kbh. ca. 27. Feb. til 
Liverpool—Danmark. — Hjortholm afg. Anlwerpen 24. Feb. 
til Aarhus—Odense—Kbh. — Hroar ank. Aarhus 25. Feb. 
Fra Aarhus 27. Feb. Fra Aalborg 28. Feb. til London. — 
Ivar afg. Liverpool 23. Feb. til Kbh.—Randers. — J. C. 
Jacobsen afg. Esbjerg 25. Feb. til Anlwerpen. — Jolantha 
ank. Kbh. 24. Feb. Fra Kbh. ca. 27. Feb. til Oslo. — Kat
holm afg. Kbh. 25. Feb. til London—Kbh. — Kentucky ank. 
Liverpool 18. Feb. Derfra ca. 2. Marts via Newport og 
Swansea til Kbh. — Knud ank. Swansea 22. Feb. Derfra ca. 
26. Feb. til Kbh. og Horsens. — Kronprins Olav i Fart mel
lem Huli og Cuxhaven. — Louisiana ank. Buenos Aires 5. 
Feb. Afg. forv. cn. 9. Marts til Danmark. — Maine ank. 
Glasgow 25. Feb. Afg. forv. 27./28. Feb. til New York. — 
Margrethe afg. Kbh. 26. Feb. Fra Aarhus 28. Feb. til Lon
don. — Marocco afg. Haifa 23. Feb. via Syracuse (Sicilien) 
til Kbh. — Paraguay afg. Rio Grande 12. Feb. via Las 
Palmas til Danmark. Ventes ank. Las Palmas ca. 27. Feb. 
—■ Parkeston afg. Esbjerg 24. Feb. til Harwich. Derfra 27. 
Feb. til Esbjerg. — Bota ank. Newcastle 24. Feb. Derfra 
ca. 2. Marts via Leilh til Kbh. — Saga ank. Kbh. 19. Feb. 
Fra Kbh. ca. 26. Feb. til Veslnorge—Danmark. — Skjold 
ank. Huli 18. Feb. Derfra ca. 1. Marts til Kbh. — Stadion II 
ank. Oslo 23. Feb. Derfra ca. 26. Feb. via Skien og Aarhus 
til Kbh. — Svanholm ank. London 18. Feb. Derfra ca. 26. 
Feb. til Danmark. — Taarnholm afg. Manchester 22. Feb. 
til Kbh. — Texas ank. Marseille 23. Feb. Derfra 26. Feb. til 
Tarragona og Valencin. — Thyra afg. Kbh. 25. Feb. Fra 
Odense 28. Febr. til Huli. — Tomsk ank. Kbh. 18. Feb. Fra 
Kbh. ca. 26. Feb. til Anlwerpen. Derfra ca. 6. Marts til Aal
borg og Kbh. — Trondhjem ank. Kbh. 26. Feb. — Tula ank. 
Kbh. 21. Feb. Fra Kbh. ca. 1. Marts via Odense til Ant- 
werpen—Randers—Kbh. — Tyr afg. Esbjerg 26. Feb. til 
Harwich. — Uffe ank. Kbh. 14. Feb. Fra Kbh. ca. 1. Marts 
til Manchester—Kbh.—Aarhus. — Uruguay afg. Bahia 16. 
Feb. via Las Palmas og Madeira til Kbh. Ventes ank. Las 
Palmas ca. 28. Feb. — Virginia afg. Kbh. 11. Jan. til New 
York. Rorskade i Atlanterhavet 21. Jan. Ank. Clyde 8. Feb. 
for Reparation. — Vistula i Fart mellem Tilbury og Hook 
van Holland.

0. K.
Annam afg. Buenos Aires 22. Feb. til Danmark. — Asia 

pass. Perim 22. Feb. paa Vej til England. — Erria i St. John 
N. B., forv. afg. cu. 27. Feb. til England. — Falstria ank. 
Aarhus 25. Feb. — Fiona afg. Gøteborg 26. Feb. til Kbh., 
forv. ank. 27. Feb. — India i Buenos Aires, forv. afg. ca. 
2. Marts til Dunmark. — Jutlandia pass. Las Palmas 24. 
Feb. til Danmark via Soulhampton. — Kina ank. til Balti- 
more 23. Feb. — Korea pass. Bult af Lewis 17. Feb. til 
Ballimore, forv. ank. 27. Feb. —Lalandia ank. Huil 22. Feb. 
■—Malacca ank. Aarhus 24. Feb. — Manchuria pass. Ækva
tor 25. Feb. paa Vej til Anlwerpen via Aden og Port Said. 
— Meonia afg. Rouen 26. Feb. til Nakskov. — Mongolia 
pass. Ushanl 25. Feb. til Østen. — Selandia afg. Capelown 
14. Feb. til Buenos Aires.
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa 
D/S »Aciiv«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne. 
A/S Christiansholms Fabriker.
C. Clausen, Svendborg. 
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«. 
A/S Det Danske Kulkompagni. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig. 
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A/S., Aabenraa.
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg. 
Rederi A/S Kosmos.
A/S Rederiet Matbilte, Lemvig.

A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
Navitas A/S.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
Partrederiet s.s. Runø.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
A. E. Sørensen, Svendborg.

■A/S Tankskibsrederiet.
Jens Toft A/S.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S. 
D/S »Viking«.
A/S Det Østasiatiske Kompagni.
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri. 
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langellniekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Bryggos Bolværker 6,0 
m, i Gasværkshavnen 3,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa KristianshavnsBiden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin, 
Afgift af Farløjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt, Knippelsbro-Afglfton er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modererel Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte Byge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager on Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter 6kibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Deri er Sommer- og Vintertakat.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministoriet approberede Takster. 1 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevcdor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophalingsbeddinger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 9 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft indtil 
25 Tona samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

ESBJERG--------------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7,5 m 
og i Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 6,6 m, i østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forbavn 
7,0 m, I Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtighed. Vand 
til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. m1. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassinor for Hyttefade. SkibBreparationsværfter og Opha
lingsbeddinger for Fartøjer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den estre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 0,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 20 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større PartsladningBfartøjer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1041, Kulfyldere dog ca. 14 min
dre. Bngserlng efter Aftale. Ballastafglft til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. m9. Losning og Ladning 
foretages af Privato efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 98,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 26 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

--------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
vod Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takstor. 
Bngserlng efter Aftale. Ballaslpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m1. Vand: 1 Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00, alt pr. ms. Losning og Lasining til 
faste Takster. 2 af Svitzors Bjergningsdampere er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. Løfte
evne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngabeddlng indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

----------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejllngsløbet og i Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartejer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. ms, dog mindst 
5 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodøkraner med henholdsvis 
l1/. og 2*/> T. Lefteovne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

-------------------------------NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m. Bolværk til større Skibe (5,5— 
Ifi m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene Btærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: 
Sejlsk. 24 Øro, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og 
Motorskibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales 
det halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornsd. In
gen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; Iøvrigt moder. 
Afg. Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Loen, og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spe- 
dlterflrma ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. 
Jernbanespor hele Havnen rundt, Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre Fartøjer.

FAABORG-----------------------------
Indsejllngsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. SejUkibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp, 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe Indtil 400 R.T.

----------------------- RUDKJØBING
Indsejllngsløbet Nord for Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugserlng fasto billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2,60 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor vod 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedie. Opbalerbeddlng lil Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE
UNRRA-TONNAGEN

fter UMA’s Ophør er der som bekendt traadt en 
begrænset international Tonnagefordeling i Virk

somhed for at dække UNRRA’s Tonnagekrav. Denne 
Tonnagefordeling arbejder efter følgende Retnings
linier:

1) Der oprettes en Komité i Washington med en 
Underkomité i Montreal, der faar til Opgave at be
handle Tonnagekravene fra UNRRA og fra de befri
ede Lande samt sørge for Tonnage for Transport af 
Laster fra U. S. A. og Canada, Tonnage, der tages fra 
cn Pulje, der fremkommer ved, at de Lande, der hid
til gennem UMA har afgivet Tonnage til disse Opga
ver, fortsætter hermed. Komiteen skal bestaa af Re
præsentanter for de Lande, der deltager med Tonnage. 
De enkelte Lande, der tilslutter sig den nye Ordning, 
forpligter sig ikke til at deltage med en ubegrænset 
Mængde Tonnage, men kan paa Forhaand afgøre, 
hvor meget de vil stille til Disposition.

2) Der oprettes cn Komité i London, ligeledes be- 
staaende af Repræsentanter fra de Lande, der hidtil 
har bidraget med Tonnage til Relief and Rehabilitat
ion, og som faar til Opgave:

a) at tage sig af UNRRA’s Behov til Transport fra 
andre Lande end U. S. A. og Canada. Det hedder, at 
de Lande, der deltager, erkender Nødvendigheden af 
at efterkomme disse Krav efter bedste Evne, og de 
vil gennem deres Repræsentanter i Komiteen koordi
nere Tildelingen af den Tonnage, de er i Stand til at 
stille til Raadighcd.

b) at fremskaffe Oversigt over Tonnagesituationen 
udenfor U. S. A. og Canada og behandle Tonnagekrav 
fra de befriede Lande, der ikke kan skaffe sig til
strækkelig Tonnage paa Markedet.

3) Der skal endvidere oprettes et Raad, United 
Maritime Consultatiue Council, bestaaendc af Repræ
sentanter for de Regeringer, som ønsker at slutte sig 
til denne Ordning og ikke blot for dem, der deltager 
med Tonnage til det fælles Formaal. Dette Raad faar 
til Opgave at formidle Udveksling af Oplysninger, der 
kan sætte de enkelte Regeringer i Stand til at trække 
Linierne for egen Skibsfartspolitik op under Hensyn
tagen til andre Landes Politik paa dette Omraade. Det 
menes, at Raadet skal kunne paatage sig Undersøgel
ser af ethvert Problem paa den internationale Skibs
farts Omraade, som det maatte faa forelagt, og som 
ikke falder indenfor andre internationale Sammenslut
ningers Arbejdsomraade. Raadet skal ikke have nogen 
udøvende Myndighed.

Den nye Ordning forudsættes at skulle vare i 8 
Maaneder, altsaa til Udgangen af Oktober 1946.

Washington bliver, som det vil ses. Hovedcentralen 
for Hjælpetonnagen, mens et Underkontor oprettes i 
Montreal. De Forenede Stater og Canada ventes at faa 
de fleste Afskibninger for UNRRA, og det er derfor 
naturligt, at Fordelingen af den nødvendige Tonnage 
henlægges til de nævnte Centrer.

DANSKE SKIBE FRIGIVES
. M. A.»-Aftalens Udløb medfører, at England fri
giver fire af de danske Passagerskibe, som siden 

sidste Sommer har været anvendt til Transport af Sol-

TIL UGE
dater paa Orlov frem og tilbage mellem Tyskland og 
England.

Allerede i indeværende Uge venter D. F. D. S. Mo
torskibet Vistula og Damperen Aarhus hjem fra denne 
Fart. Omkring 10; Marts kan ogsaa Molorskibet Kron
prins Olau ventes hjem, og tilbage af danske Skibe i 
denne Fart er derefter kun D. F. D. S.s Passagerdam
per Dronning Maud. Hvornaar dette Skib vil blive til
bageleveret, foreligger der endnu ingen endelig Besked 
om.

Alle de lilbageleverede Skibe maa gennemgaa en ret 
omfattende indvendig Ombygning, inden de paany 
kan anvendes i almindelig Passagerfart. Til den Trop
petransport, de sidst har været brugt til, har der paa 
alle Skibene været indrettet interimistiske Køjer over 
det hele — i Lastrummene og til Dels i Salonerne. In
den denne Køjeindretning er pillet ned, og Passager
kabiner og Saloner er ført tilbage til deres oprinde
lige Skikkelse, vil der gaa nogle Maaneder.

D. F. D. S. synes først og fremmest at være interes
seret i at faa Vistula paa Værft og gjort i Stand. Hvis 
der ikke sker uforudsete Begivenheder, kan man vist
nok regne med, at Vistula i den kommende Sommer 
vil blive sat ind i Dagfart paa Ruten mellem Køben
havn og Aarhus — den Sejlads, D. F. D. S. begyndte 
med i Sommeren 1939 og havde saa stor Sukces med 
i det sidste halve Aar før Krigen.

Endvidere har Dampskibsselskabet paa Bornholm 
af 1866 faaet Meddelelse om, at dets Motorskib Ham
mershus, der siden September har sejlet med britiske 
Orlovssoldater mellem nordtyske Havne og England, 
er frigivet og kan ventes til Rønne i Løbet af en halv 
Snes Dage. Hammershus blev for godt 2 Aar siden be
slaglagt af Tyskerne og omdannedes til Troppelrans- 
portskib. Efter Kapitulationen blev Skibet fundet i 
Kiel i nogenlunde ubeskadiget Stand, og i Efteraaret 
blev det chartret af den britiske Hær til Sejlads mel
lem Tyskland og England.

Hammershus skal efter Hjemkomsten gennemgaa 
en omfattende Reparation og ventes ikke at kunne 
indsættes i Rutefart mellem Rønne og København før 
om ca. 3/j Aar.

SVENSK ISBERETNING
irmael Nya Aktiebolaget J. Fr. Brolin, Stugsund, 
meddeler d. 2. Marts, at grundet paa den stærke

Frost er Skibsfarten nu ophørt paa samtlige Havne 
indenfor Distriktet.

Der er svær Havis, og man kan ikke regne med 
nogen Skibsfart Nord om Ålandshavet.

SVERIGES HANDELSFLAADE
en svenske Handelsflaade omfattede ved Aarsskif- 
tet 2069 Skibe paa 1.598.000 Bruttotons mod 

2252 Skibe paa 1.616.000 Bruttotons før Krigen. 
Under Krigen er mistet 260 Skibe paa 592.000 Tons, 
deri medregnet Fiskefartøjer og beslaglagte Skibe. Un
der Krigen og i Tiden derefter er i Sverige bygget 264 
Skibe paa 601.000 Tons. Ved Aarsskiftet havde sven
ske Redere ved svenske Værfter under Bygning over 
100 Skibe paa 370.000 Tons. Handelsflaaden vil ved 
Aarets Udgang være paa 1.700.000 Tons.
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Fra Aarsberetninger og Regnskaber.
ØSTASIATISK KOMPAGNI: 8 pCt.

et østasiatiske Kompagni meddeler, at Driftsresul 
tatet for Aaret 1945, inklusive Overførslen fra 

foregaaende Aar, 1.019.390 Kr. og efter Fradrag af
Administrationsudgifter, Renter, Henlæggelse til Skat
ter samt Afskrivninger, andrager 9.456.854 Kr. Heraf 
foreslaas at udbetale 8 pCt. i Udbytte til Aktionærer
ne, at henlægge 2 Miil. Kr. til ekstra Reservefond, at 
overføre 1 Mili. Kr. til Kompagniets Pensionsfond og 
overføre 1.150.611 Kr. i ny Regning.

Det bemærkes, at Forholdene ved enkelte af Kom
pagniets Filialer i Østasien endnu ikke er tilstrække
ligt afklarede, til at Regnskabet har kunnet indbefatte 
deres Driftsresultater under Krigsperioden, ligesom 
endelig Fastsættelse af Leje for Skibene, medens de 
sejlede under allieret Flag, ikke forelaa ved Regn- 
skabsaarets Slutning og derfor ikke er taget til Ind
tægt.

Der maa saaledes ogsaa i Aar tages Forbehold med 
Hensyn til Regnskabets fuldgyldige Udtryk for Kom
pagniets nuværende Stilling.

I Aarsberetningen udtales en varm Tak til Kompag
niets Folk, der under Krigens vanskelige Forhold paa 
alle Maader har arbejdet for Selskabets Interesser og 
holdt dets Fane højt. Man beklager dybt, at flere af 
dets Folk er faldet i aktiv Kamp eller har maaltet ud- 
staa Lidelser i Interneringslejre, Fangelejre og Fængs
ler, som for nogles Vedkommende medførte Døden, 
baade hjemme og ude, og baade i Krigens tidligere 
Aar og i selve dens Slutfase. Ligeledes beklager man 
dybt Tabet af de mange Søfolk, der led Døden under 
Udførelse af deres Gerning.

Forbindelsen med Kompagniets Afdelinger ude i 
Verden efter Tysklands og Japans Kapitulation er kun 
sket gradvis, og endnu er Forholdene ved de enkelte 
Afdelinger i Østasien ikke afklarede. Forhandlingerne 
med de allierede Regeringer om Erstatning for Brug 
og Tab af Skibe under Krigsperioden er kun delvis af
sluttede, og Erstatningerne var ikke indgaaet ved Aa- 
rets Slutning. Flaaden bestaar ved Udgangen af 1945 
af 16 Motorskibe. Under Krigen mistede Selskabet 14 
Enheder. Flaadens samlede Bruttotonnage andrager 
nu 124.849 Tons og 157.835 Tons Dødvægt. Den bog
førte Værdi for Skibene er godt 38 Miil. Kr. Kompag
niet har i Aarets Løb kontraheret med B. & W. om en 
Nybygning af »Korea-Typen«, desuden har man Kon
trakt med Nakskov Skibsværft om to Nybygninger af 
»Mongolia-T ypen«.

Efter at Forbindelsen er oprettet med de oversøiske 
Afdelinger, har Hovedkontoret dels kunnet afvikle En
gagementer fra tidligere Tid, dels kunnet foretage de 
forberedende Arbejder til Genoptagelse af sin afbrud
te Verdenshandel. Under Krigen indregistreredes Kom
pagniet i London under Navnet The East Asiatic Co. 
(London) Ltd., hvilket Firma tjente som Midtpunkt 
for de aktive Afdelinger paa allierede og neutrale Om- 
raader og fungerede som Mellemled overfor engelske 
Myndigheder og Banker. Ogsaa ude i den øvrige Ver
den er der oprettet mange Kontorer. For samtlige Fi
lialer har der i Tide været truffet omfattende For
holdsregler til Bevarelse af Værdierne, og Genoptagel
sen af Kompagniets Organisation i de Egne, hvor Kri
gen har hærget, er i Gang. Krigsskaderne paa Virk
somhederne er ikke saa store, som man kunde for
vente.

Kompagniets Erstatningskrav for tabte Skibe an
drager inklusive Renter 59,3 Mili. Kr. Forskellen mel
lem dette Beløb og den bogførte Værdi af de tabte 
Skibe er bogført paa Krigshavari-Kontoen med 50,5 
Mili. Kr. Erstatningskravet for Ødelæggelse af Selska
bets Hovedkontor i Holbergsgade er 5.014.238 Kr.

BURMEISTER & WAIN
aa et Bestyrelsesmøde i Aktieselskabet Burmeister 
& Wains Maskin- og Skibsbyggeri fremlagdes 

Regnskabet for 1945. Efter at der er foretaget Afskriv
ninger paa Bygninger, Maskiner m. v., andrager Aa
rets Nettooverskud 6.343.215 Kr. Da Overførslen fra 
forrige Aar andrager 246.401 Kr., og der for Aaret 
1945 var hensat for meget til Skatter, 93.631 Kr., er 
der saaledes ialt 6.683.247 Kr. til Disposition.

Af dette Beløb hensættes til Skatter 2.300.000 Kr., 
der udbetales 5*/a pCt. Udbytte paa Præferenceaktie
kapitalen, 16.800.000 Kr., med 924.000 Kr. Til ekstra 
Reservefond hensættes 1.000.000 Kr. Bestyrelsens Tan
tieme andrager 40.000 Kr. Til »Konto for Opskrivning 
af Slamaktiekapitalen og dertil svarende Forøgelse af 
den lovmæssige Reservefond« hensættes 1.410.000 Kr. 
Restbeløbet 1.009.247 Kr. foreslaas benyttet til Udbe
taling af 6 pCt. Udbytte paa Stamaktiekapitalen, 
12.600.000 Kr., med 756.000 Kr. og til Overførsel til 
næste Aar med 253.247 Kr.

Paa Konto for Opskrivning af Stamaktiekapitalen 
henstaar derefter 1.750.000 Kr. Heraf anvendes til 
Opskrivning af Stamaktiekapitalen 1.400.000 Kr. og 
til Henlæggelse til den lovmæssige Reservefond 350.000 
Kr., hvorefter Stamaktiekapitalen pr. 31/12 1945 an
drager 14.000.000 Kr.

Det foreslaas yderligere pr. 31/12 1945 at overføre 
det paa »Konto for Imødegaaelse af Tab ved Krigs
skader og lign.« staaende Beløb, 1.700.000 Kr., til 
»Konto for Indløsning af Præferenceaktiekapitalen og 
Opskrivning af Stamaktiekapitalen«. Heraf anvendes 
1.400.000 Kr. til Opskrivning pr. 1/7 1946 af Stam
aktiekapitalen og 175.000 Kr. til Henlæggelse pr. sam
me Dato til den lovmæssige Reservefond, samtidig 
med at Præferenceaktiekapitalen ved Indfrielse af 
700.000 Kr. Præferenceaktier nedsættes til 16.100.000 
Kroner.

I Forbindelse med Stigningen i Selskabets Overskud 
oplyses, at denne i det væsentlige skyldes Afleveringer 
af større, udenlandske Ordrer, som er udført under 
Besættelsen, men som paa Grund af Forholdene først 
kunde afleveres efter Befrielsen, samt en ekstraordi
nært stærk Beskæftigelse af Skibsværftet ved Skibs
reparationer i sidste Halvaar.

I Forhold til 1944 er B. & W.s Overskud fordoblet. 
Det var da 3.126.160 Kr. mod for det nu afsluttede 
Driftsaar godt 6,3 Mili. Kr. For 1944 var der ialt til 
Disposition 3.697.523 Kr. Af dette Beløb hensattes 
400.000 Kr. til Skatter og udbetaltes 5*/2 pCt. Udbytte 
af Præferenceaktiekapitalen med 924.000 Kr. Til Imø
degaaelse af Tab ved Krigsskader hensattes 1 Mili. 
Kr., Bestyrelsens Tantieme androg godt 31.000 Kr. 
Til Konto for Opskrivning af Stamaktiekapitalen og 
dertil svarende Forøgelse af den lovmæssige Reserve
fond hensattes 340.000 Kr. Restbeløbet blev anvendt 
til Udbetaling af 6 pCt. Udbytte paa Stamaktiekapi
talen med 756.000 Kr. og som Overførsel 246.401 Kr.

SVENDBORG SKIBSVÆRFT: 8 pCt.
/S Svendborg Skibsværft har afholdt Generalfor
samling med Sagfører Tranberg Jensen som Diri

gent. Formanden, Direktør Tyge J. Rothe, aflagde 
Beretningen, hvori bl. a. udtaltes:

Aaret 1945 bragte den saa længe ventede Fred og 
med den Ophøret af de uudholdelige Forhold og alle 
de Vanskeligheder, der var en Følge af Besættelsen 
— for Værftets Vedkommende var Besværlighederne 
vel nok særlig mærkbare, fordi Værftet var under di
rekte Bevogtning af tysk Militær. De Skader, som 
blev tilføjet Værftet under Krigen, er nu udbedret, saa 
Værftet er intakt paa alle Omraader og har igen op
taget sin normale Produktion i fuld Udstrækning efter 
egne Dispositioner uden Indblanding fra fremmed 
Side.
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De første Dage efter UMA. har ikke medført større
Forandringer paa Fragtmarkederne. Vi nævnte i 

vor sidste Beretning de foreløbige Retningslinier 
Fragtnævnet havde optrukket for de danske Trades 
med Undtagelse af Kulfarten. For disse sidstnævnte 
Trades Vedkommende foreligger der nu Meddelelse 
om, at for Kul fra U.S.A. til Danmark skal UMA.’s 
Betingelser og Rater fortsat være gældende, hvorimod 
Raterne for Kul fra England, Emden og Polen stadig 
ikke er fastlagte, saaledes at der i C/P. indføres den 
kendte Klausul om, at Raten er den, der senere maat- 
te blive fastsat af Fragtnævnet.

Ogsaa fra engelsk Side foreligger nu forskellige 
Meddelelser om Raterne i den kommende Tid, idet 
The Ministry of War Transport har udsendt en Liste 
med de Rater og de Certepartibetingelser, der skal 
finde Anvendelse »for Ministry directed voyages«. Den 
første Meddelelse omhandler Fragterne for Importva
rer til UK., og af disse skal nævnes: Hvede fra St. 
Lawrence til UK. 12/9d. pr. Qr. for Baade mellem 
6500 Ts. og 9000 Ts., 12/- pr. Qr. for større Tonnage, 
Halifax/UK. 12/- resp. ll/3d. pr. Qr., Northern Range/ 
UK. 12/- resp. ll/3d. pr. Qr., Sukker fra 2 Havne 
Nord eller Syd Cuba/UK., 76/6d. for Baade mellem 
6500 Ts. og 9000 Ts., og 71/8d. for større Tonnage, 
fra San Domingo er de tilsvarende Rater 71/6d. og 
66/6d., Svovl fra Golfen til UK. 63/6d. for alle Størrel
ser, Fosfat fra Florida til UK. 62/- for alle Størrel
ser, Hvede fra Puget Sound eller British Columbia 
til UK. 97/6d. for alle Størrelser, River Plate/UK. for 
Hvede Basis Rosario/Buenos Aires Lastning for alle 
Størrelser fra 7000 Ts. og opefter 81/- med Tillæg af 
1/- for Santa Fe Lastning, l/6d. extra for Mar del 
Plata og 2/6d. extra for Nechochea Lastning. For 
Jordnødder fra Madras Kysten til UK. er Raten fast
sat til 121/-, hvis Sikbet ballaster fra UK. ellers 110/-. 
Ogsaa for Middelhavet/UK. er fastsat en lang Række

UtylM Ttwføetetwify.
Rater af hvilke skal nævnes: Huelva/UK. Pyrites 
46/6d. for indtil 4000 Ts., 36/- for 4000 Ts. til 6500 
Ts. og 32/- for større Baade. For Fosfat fra Bona til 
UK. er Raten henholdsvis 38/6d. for 4500/6000 Ts. 
Størrelsen og 31/6d. for 6500/9000 Ts., Iron Ore fra 
Bilbao til UK. skal betale 37/6d. for 4500/6000 Ts. og 
33/- for større Baade. Iøvrigt er der ogsaa fastsat Ra
ter for en lang Række Trades, der ikke berører UK., 
men disse er uden større Betydning for dansk Ton
nage.

Fra de øvrige tidligere Deltagere i UMA. forelig
ger der endnu ikke Nyheder vedrørende Ratespørgs- 
maalet, men for de Laster, der noteres paa det ame
rikanske Marked, er det stadigvæk de af W.S.A. fast
satte Rater, der noteres.

Iøvrigt er det mest fremtrædende Træk paa Da
gens Markeder den stærke Interesse, der findes for 
Tonnage paa Timecharterbasis. Foruden forskellige 
Regeringer som den engelske, franske, spanske, por
tugisiske og flere andre, findes der en lang Række 
private Befragtere, som er aabne for Tonnage paa 
Time for Perioder indtil 2 Aar. Det er fortrinsvis stor 
moderne Dieseltonnage der søges, men der findes og
saa adskillige Ordrer for Dampere paa mellem 3000 
Ts. og 6000 Ts. for specielle Trades. Af repræsen
tative Slutninger skal nævnes: 9400 Ts. Damper, 11 
Mil paa 45 Ts. Kul, 18/9d. for 6 Maaneder, Levering 
og Tilbagelevering UK., adskillige græske Dampere 
paa 8/9000 Ts. for ca. 12 Maaneder til Rater mellem 
17/6d. og 18/6d., 3000 Ts. Damper, Levering og Til
bagelevering Suez, 9/12 Maaneders Øst Afrika Trade 
til 24/-.

I vore nære Farvande har Forholdene ikke været 
underkastet større Ændringer. Der sluttes stadig ad
skillige Baade for Kul fra England og Emden til dan
ske Havne, og forhaabentlig kommer Kulimporten fra 
Polen til Danmark ogsaa snart for Alvor i Gang.

Værftet har det sidste Aar ladet bygge et nyt, mo
derne Snedkerværksted, hvor der desuden er indret
tet Rum for Baadebyggeri, Lagerplads m. m. Paa 
Holmens østlige Del er for Tiden et nyt Klejnsmede
værksted under Opførelse.

Den store Dok har været optaget i 333 Dage af 67 
Skibe paa tilsammen 48.811 Bruttotons og den min
dre Dok i 252 Dage af 23 Skibe paa tilsammen 7157 
Bruttotons. I Arbejdsløn er udbetalt 2.238.000 Kr. og 
den gennemsnitlige daglige Beskæftigelse har været 
550 Mand. For indeværende Aar har Værftet Ordre 
paa Reparationsarbejder, der vil give god Beskæftigel
se for det meste af Aaret. Saafremt man opnaar de 
nødvendige Materiale-Leveringer, synes Udsigterne 
gode for 1946. Leveringstiden for Staalmaterialer lig
ger desværre stadig noget usikker, og det medfører 
Vanskeligheder for Kontrakter om Nybygninger. 
Værftet ligger dog i Underhandling om Bygning af 
nye Skibe, som man har Haab om fører til Forret
ning.

Direktør J. Fisker-Andersen oplæste Driftsregnska
bet. Bruttooverskudet har været 1.355.423 Kr., fra 
forrige Aar er overført 46.345 Kr., og der er indvun
det 10.904 Kr. i Renter. Omkostningerne har været 
674.549 Kr., og efter Afskrivninger paa Værfts- 
anlæget og Udvidelserne fremkommer der et Net- 
tooverskud paa 673.225 Kr., som Bestyrelsen fore
slog at fordele saadan: 5 pCt. Udbytte 16.250 Kr., 
Tantieme til Bestyrelsen 31.500 Kr., yderligere 3 pCt. 
Udbytte 9750 Kr., Henlæggelse til Konjunkturfond 
10.833 Kr., Henlæggelse til Dispositionsfonden 300.000 
Kr., Henlæggelse til Betaling af Skatter 250.000 Kr. og 
at overføre til næste Regnskabsaar 54.892 Kr.

Status udviser bl. a.: Konjunkturfond 58.166 Kr., 
Dispositionsfond 1.483.730 Kr., Afskrivningskonto 
570.003 Kr., Konto for ekstraordinære Afskrivninger 
113.076 Kr. samt Udbyttereguleringskonto 180.000 Kr. 
og Konto for ekstraordinær Henlæggelse 200.000 Kr. 
Status balancerer med 4.084.486 Kr.

Beretning og Regnskab godkendtes enstemmigt.

CHRISTIANSHOLMS FABRIKER: 6 pCt.
estyrelsen for A/S Christiansholms Fabriker har 
vedtaget at foreslaa Generalforsamlingen af Aa-

rets Overskud, som — efter at de fornødne Afskriv
ninger er foretaget — udviser 209.091 Kr. tilligemed 
Overførsel fra 1944 141.161 Kr., ialt 350.252 Kr., at 
udbetale 6 pCt. til Aktionærerne med 120.000 Kr., til 
Tantiéme 2.409 Kr., til Konto for Imødegaaelse af Tab 
paa indgaaede Kontrakter 85.000 Kr., og at overføre 
Resten, 142.843 Kr., i ny Regning.

Ogsaa for 1944 blev der udbetalt 6 pCt. til Aktio
nærerne.

HANSA-SKIBENE
irmaet Otto Danielsert meddeler:

Det tynder stærkt ud i de danske Hansa-Baa-
de, som sælges af den danske Regering, saaledes er 
s.s. Kegnæs, der er under Bygning ved Aalborg Værft 
A/S., blevet solgt til et Stockholm-Rederi for en Pris af 
sv. Kr. 3.200.000.—. Endvidere er s.s. Dyrnæs blevet 
overtaget af Dampskibsselskabet Jutlandia A/S., Kø
benhavn, for en Pris af Kr. 3.000.000.—. Denne Baad 
vil faa Navneforandring til Jens Toft.

De paa danske Værfter under Bygning værende 
Skibe for tysk Regning er blevet overdraget den dan
ske Regering af de allierede Myndigheder som en Del 
af de Danmark tilkommende Skadeserstatninger fra
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Tyskland, dog har man fra engelsk Side ønsket, at 
Baadene fortrinsvis udbydes til Salg til britiske Re
dere. Dersom Baadene ikke kan afsættes paa det bri
tiske Marked, vil Baadene blive solgt til danske Re
dere eller evt. andre Nationer.

Det drejer sig om følgende Baade:
ca. 5200 Tons d.w. Hansabaad Nr. 682 fra Burmeister 

& Wain. Denne Baad kan leveres som Damper i 
Løbet af ca. 3—4 Maaneder eller som Dieselmotor
skib medio 1947.

ca. 5200 Tons d.w. Hansabaad Nr. 102 fra Odense 
Staalskibsværft A/S., leveres som Damper om ca. 3 
Maaneder.

ca. 5200 Tons d.w. Hansabaad Nr. 107 ogsaa fra 
Odense Staalskibsværft A/S., samme Position som 
Nr. 682 fra Burmeister & Wain.

ca. 5200 Tons d.w. Hansabaad Nr. 80 fra Aalborg 
Værft A/S., omtrent færdig, forsynet Turbo Com
pound Dampmaskine. Levering om ca. 2 Maaneder. 

m.s. Frankenland, ca. 6250 Tons d.w., fra Burmeister
& Wain, shelterdecker, Skroget er færdigt, Maskine
riet er færdigt, men ikke installeret, 7300 H.K. Die
selmotor, Fart 15 Mil, beregnes færdig for Levering 
om 3—6 Maaneder.

m.s. Brandenburg, ca. 10.600 Tons d.w., fra Burmei
ster & Wain, shelterdecker, praktisk talt færdig, Ma
skinen, 14000 H.K. Dieselmotor, installeret, Fart 16 
Mil, Indretning af Aptering paabegyndt, 6 Luger. 
Kan leveres færdig paa ca. 3 Maaneder.

Salget af disse Baade er overdraget danske Mæglere, 
og der anmodes om bedste Bud.

FRA SVENSKE VÆRFTER
en 11. Februar kunde Kockums Værft aflevere Motor
skibet Holmialand lil Angfartygs AB Tirfing i Gøte

borg. Holmialand, der er bestemt baade til Stykgods- og 
Malmlasl, laster 9200 Tons som aaben shelterdecker og 
10,300 Tons som lukket shelterdecker med Malmlast. Det 
er bygget til højeste Klasse i Lloyds Register og er 420' 
langt. ,

Hovedmaskineriet bestaar af en sekscylindret, dobbelt- 
virkende, 2-Takts Kockum-Man Dieselmotor, der udvik
lende 3800 IHK, giver Skibet en Fart paa 13% Knob.

Holmialand udrustes med Redningsbande af den nye 
Type, som paa Broslrømskoncernens Foranledning er 
blevet konstrueret af Marindirektør Herlin med Henblik 
paa en forbedret Sødygtighed, og forsynes endvidere med 
en ny Type Redningsbaadsdavider, konstrueret af Welin. 
Manillataljeløbernc er her erstattet af Wirer, samtidig med 
at det gennem et særskilt Spil er blevet muligt for een 
Mand al sætte Fartøjet i Vandel, mens to er i Stand til 
at hejse det.

*

Den 21. Februar søsattes ved Finnboda Varv i Stock
holm en 2500-Tons Lasldamper til Sveabolaget. 

Skibet er af aaben Shelterdeck-Type.
Hovedmaskineriet bestaar nf en lurbo-compound Damp

maskine med Spildedampslurbine paa tilsammen 1750 IHK. 
Skibet er et Søsterskib lil Værftets i Fjor til samme Rederi 
leverede Damper Bifrost.

•

Den 11. Februar søsattes ved Kalmar Varv til Rederiet 
Rutli i Gøteborg et 700 Tons Molorskib, der i Daaben 

fik Navnet Ruth.
Ruth, der er et Søsterskib til Motorskibet Vestria, som 

Værftet tidligere har leveret til Rederiet Thor i Jonslorp, 
har følgende Hoveddimensioner: Længde 51,97 m. Bredde 
8,7 m. Dybde 4,73 m.

Hovedmaskineriel skal bestan af en Atlasdieselmotor, 
Type M 461, udviklende 540 HIK ved 350 Om/Min. og 
Farten skal være 10% Knob.

FRA PORTUGAL
o portugisiske Repræsentanter er ankommet til 
Sverige for at underhandle om en fortsat Time-

chartering af svenske Tankskibe samt for at under

søge Mulighederne for at købe Skibe i Sverige eller 
bestille Skibe paa Værfterne.

Under Krigen købte Portugal et svensk Skib, og i 
Øjeblikket gaar tre svenske Skibe med Olie til Portu
gal fra Centralamerika. Portugals Handelsfiaade be
staar af 80 Skibe med 200,000 Tons d.w., men der er 
Planer oppe om en Forøgelse til 350,000 Tons.

Forøvrigt vil det største Skib, der nogensinde er 
bygget i Portugal, blive søsat i Foraaret. Det er et 
Tankskib, der bygges i Alfeite nær Lissabon, og det 
er paa 14,500 Tons d.w. 4 store Tankskibe indgaar i 
det Nybygningsprogram, som Landet offentliggjorde i 
September i Fjor.

GENOPBYGNINGEN AF ROTTERDAMS HAVN 
idsskriftet »Ingeniøren« meddeler følgende om Gen
opbygningen af Rotterdams Havn, hvori ogsaa

danske Ingeniører deltager:
Som bekendt ødelagde Tyskerne i September 1944 

en stor Del af Rotterdams Havn, dels ved at sænke 
Miner ned foran Kajmurene, dels ved at grave dem 
ned bag disse. Minerne var tidsindstillet, og Byen 
rystede i flere Dage af Eksplosioner. Næsten 800 Meter 
Kajmur med Pakhuse og Kraner blev sprængt i Luften. 
Det var dog ikke Tyskernes Mening at spare den øv
rige Del af Havnen, overalt blev der anbragt Miner. 
De to store Broer over Floden og den berømte nye 
Tunnel var ikke umiddelbart i Fare, da Tyskerne selv 
skulde bruge dem, men der var anbragt Dynamit saa
vel under Broerne som i Tunnelen. Hvis de Allierede 
trængte frem til Rotterdam, var der intet Haab om 
Redning for den sidste Del af Havnen og for Broerne 
og Tunnelen. Heldigvis kom det ikke til Kamphand
linger i Provinserne Syd- og Nordholland, idet Ty
skerne gav. op, før det kom saa vidt.

Nogen Tid efter Kapitulationen opfordrede den hol
landske Stat og Byen Rotterdam 5 hollandske og 3 
engelske Firmaer til at danne et Aktieselskab til Gen
opbygning af Rotterdams Havn. Arbejdet skulde om
fatte Oprydningen af alle de sprængte Kajmure, Pak
huse, Kraner o. s. v. samt Nybygning af 8000 Meter 
Kajmur. Entreprenørerne har nu dannet Aktieselskabet 
og er allerede i fuld Gang med Arbejdet. Kontrakten 
med Staten blev underskrevet den 10. Januar.

To af de ovennævnte Entreprenørfirmaer ledes af 
danske Ingeniører, nemlig Christiani & Nielsens hol
landske Datterselskab (Civilingeniør Af. Lassen Nielsen) 
og J. F. Kier & Co., London (Civilingeniør O. Kier).

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Maskinistundervisningen

Direktøren for Maskinistundervisningen meddeler, at der 
lil den i Februar afholdte Haandværksprøvc var mødt 58 
Eksaminander, som alle bestod.

Underholdningsaftener for Søfolk
Den næste Underholdningsaften finder Sted Torsdag den 

74. Marts 1946 i Søfartsklubbens Lokaler, Nyhavn 63.
Aftenens Program er: Kl. 19,30—20,30: Professor Victor 

Kuhr holder Foredrag om »Begrebet Humor — med sær
ligt Henblik paa den danske Humor«.

Kl. 20,30—21,30: Fællessang under Ledelse af Kommu
nelærer Fritz RudlolT.

Aftenens Dirigent bliver Lederen af Sofartens Bibliotek, 
Kaptajn E. Juel-Hansen.

Rederiet J. Lauritzens Søfartsskole
I Dagene 25.—28. Marts holdes Afslulningsprøve for 

Vinterholdet paa J. Lauritzens Søfnrlsskole i Kogtved pr. 
Svendborg. Vinterholdet bestaar hovedsagelig af Elever, 
der tidligere har deltaget i et Begynderhold og derefter har 
sejlet noget.

Den 1. April møder Eleverne lil Foraarsholdet, der er 
el Begynderhold. Her faar unge Mennesker, hvis Maal del 
er at uddanne sig til Styrmænd, en Forhaandsuddannelse 
i 3 Maaneder. Til dette Hold antages unge Mennesker mel
lem 15 og 18 Aar med gode Skolekundskaber, helst Mel
lemskole- og Realeksamen. Ophold og Undervisning er 
gratis.

Ansøgningsskema og nærmere Oplysninger faas ved
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Henvendelse til Rederiet J. Lauritzen, Hammerensgade 1, 
København K.

Motorskonnerten Patricia solgt til Færøerne
Trcmalet Motorskonnert Patricia af Svendborg (Skibs

reder A. E. Sørensen) er blevet solgt til Færøerne, hvor 
den skal indgaa i Fiskerflaaden.
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I Sø- og Handelsretten i København afholdtes forleden 
en Række Søforhør i Anledning af danske Skibes Krigs
forlis.

m.s. Halma
Motorskibel Halma (tidligere Nora), Rederiet J. Laurit

zen, krigsforliste den 3. Juni 1943 paa Rejse fra Boston 
lil Grønland med Majs. Styrmand K. Dalsgaard oplyste, at 
Skibet sejlede i en Konvoj paa 36 Skibe. Det blev angre
bet af en Undervandsbaad, ramtes af en Torpedo og sank 
i Løbet af 12 Minutter. Besætningen blev reddet af en 
kanadisk Fiskeskonnert, og ingen Menneskeliv gik tabt.

s.s. Sessa
Damperen Sessa, Rederiet J. Lauritzen, torpederedes den 

17. August 1941 paa Rejse fra U. S. A. lil Island. Der var 
27 Mand ombord, og kun 3 blev reddet, deriblandt 1. Styr
mand H. K. Bjerregaard, der dog ikke var mødt lil Sø
forhøret. Prokurist Pærregaard fra Rederiet forklarede, at 
der kun var 7 Danske ombord paa Skibet, der førtes af 
Kaptajn Niels Nielsen. Bjerregaard er den eneste over
levende Dansker. Skibet var overtaget af den amerikanske 
Regering og sejlede under amerikansk Flag. Man har ikke 
faaet nærmere Oplysninger om Forliset.

s.s. Erna
Damperen Erna, Rederiet J. Lauritzen, formodes at være 

torpederet den 25. September 1941 paa Rejse fra Milford 
Haven lil U. S. A. 16 danske Sømænd omkom. Prokurist 
Pærregaard oplyste, at Skibet, der var overlaget af de 
engelske Myndigheder, sejlede i Konvoj, og den pangæl- 
dende Dag blev flere andre Skibe i Konvojen torpederet. 
Siden har man ikke hørt noget fra Erna, hvis Fører var 
Kaptajn Knud Sørensen, Nyborg.

m.s. Nordbo
Motorskibet Nordbo, D/S Norden, beslaglagdes den 13. 

Juli 1942 af Japanerne. Den danske Besætning gik i Land, 
og der kom japansk Besætning ombord. Kaptajn Lennet 
fra Rederiet oplyste, at man har faaet Meddelelse om, at 
Skibet den 25. September 1942 er blevet torpederet i de 
indokinesiske Farvande, men nærmere har man ikke faaet 
oplyst.

m.s. Nordhval
Motorskibel Nordhval, D/S Norden, der førtes af Kap

tajn Niels Fr. Pii, er den 9. December 1941 sænket i Stille
havet ca. 600 Mil fra Hawaii Øerne. Foruden Kaptajnen 
omkom 6 danske Medlemmer af Besætningen. Skibet var 
overtaget af de amerikanske Myndigheder.

m.s. Norden
Motorskibel Norden, D/S Norden, er krigsforlist i At

lanten i Nærheden af Sydafrikas Vestkyst i Efleraarel 
1943. Del var overlaget af de amerikanske Myndigheder 
og førtes af Kaptajn P. Frølich Schultz. Foruden Kaptaj
nen omkom tre danske Søfolk. Nærmere Oplysninger om 
Forliset har man ikke.

m.s. Chile
0. K.s Motorskib Chile, der var i engelsk Tjeneste, tor

pederedes den 7. Juni 1942 paa Rejse fra Kapstaden til 
Freelown. Kaptajn Niels E. Bonn forklarede, at Skibet i 
Nordatlanten blev angrebet af en Undervandsbaad, som 
man ikke kunde se, men der blev affyret to Torpedoer 
mod Skibet uden at ramme. 20 Minutter senere ramtes 
Skibet af to Torpedoer, og del sank hurtigt. 4 Danske og 
1 Polak omkom.

s.s. Edv. Nissen
Vendila’s Damper Edv. Nissen blev sænket i Juni 1940 

i Dunkerque. Kaptajn J. Svane forklarede, at Skibet var 
overtaget af Englænderne, og der var ikke Danske om

bord. Nogen officiel Meddelelse om Skibets Forlis har man 
ikke faaet, men ad anden Vej er det oplyst, at Skibet har 
været med ved Evakueringen af Dunkerque. Skibsinspek
tør Christensen fremvisle el Fotografi fra et lysk Billed
blad, hvori der var afbildet fire sænkede Skibe i Dun- 
kerques Havn, og del ene Skib var Edv. Nissen.

s.s. N. C. Monberg
Del Danske Kulkompagnis Damper N. C. Monberg tor

pederedes den 15. December 1940 udfor Harwich. Proku
rist O. Skov oplyste, at der ikke var Danske ombord ved 
Forliset. De nærmere Omstændigheder ved Skibets Sænk
ning kendes ikke.

m.s. Bornholm
Dansk-Fransk Dampskibsselskabs Motorskib Bornholm 

grundstødte den 16. Marts 1940 udfor Kristianssand paa 
Vej til Amerika mod el Skær eller en Undervandshindring. 
1. Maskinmester P. Stæhr Hansen, der var kommet hjem 
paa Ferie, forklarede, at han ikke kunde sige noget om 
Aarsagen til Grundstødningen, idet han opholdt sig i Ma
skinen.
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D. F. D. S.
Alabama afgaar forv. 6. Marts fra Kbh. til Lissabon via 

Aalborg. — Alexandra ank. Kbh. 28. Feb. — Argentina 
afg. Kbh. 3. Marts via Las Palmas til Sanlos. — Arizona 
ventes afgaa fra St. Vincent ca. 8. Marts lil Kbh. paa 
Rejse fra Bahia. — Bolivia afgaar forv. fra Sanlos 8. 
Marts via Las Palmas lil Danmark. — Brasilien fra Bal- 
timorc ca. 12. Marts til Danmark. — California ventes til 
Kbh. ca. 10. Marts fra Rio via Lissabon. — Delaware 
ank. Genua 1. Marts. Derfra ca. 7. Marts lil Alexandria. — 
Egholm ank. Kbh. 23. Feb. Herfra ca. 6 Marts til La Pal- 
lice via UK. — Florida ank. Baltimore 4. Marts. Derfra 
til New York-Kbh. — Frigga ank. Aarhus 4. Marts. Der
fra 5. Marts via Aalborg til London. — Halfdan ank. 
Randers 4. Marts. Derfra ca. 6. Marts lil Kbh. — Harald 
ank. Manchester 1. Marts. Derfra ca. 8. Marts lil Kbh.- 
Randcrs-Aalborg. — Hindsholm afg. Kbh. 27. Feb. til Li
verpool. Derfra ca. 12. Marts til Kbh. — Hjortholm ank. 
Odense 3. Marts. Derfra ca. 5. Marts til Kbh. — Hroar 
ank. London 4. Marts. Derfra ca. 9. Marts til Kbh. — 
Ivar ank. Kbh. 1. Marts. Fra Kbh. ca. 7. Marts til Ran
ders. — Katholm ank. London 1. Marts. Derfra ca. 8. 
Marts til Kbh. — Kentuckg ank. Liverpool 18. Feb. Der
fra ca. 5. Marts via Newport og Swansea til Kbh. — Knud 
ventes lil Kbh. 5. Marts fra Swansea. — Lousiana afg. fra 
Buenos Aires ca. 9. Mnrls via Bahia til Danmark. — 
Maine afg. Glasgow 2. Marts lil New York-Ballimore. — 
Margrethe ank. London 4. Marts. Derfra ca. 9. Marts til 
Kbh. — Marocco afg. Syracuse 1. Marts til Kbh. via Al- 
geciras. — Paraguay afg. Lissabon lil Leixoes og Kbh. — 
Rota afg. Newcastle 3. Marts via Leilh til Kbh. — Skjold 
afg. Huli 2. Marts til Kbh. — Svanholm afg. Grimsby 4. 
Marts til Kbh. — Taarnholm ank. Kbh. 2. Marts. — 
Texas afg. ca. 5. Marts fra Valencia til Cartagcna. — 
Thyra ank. Huli forv. 5. Marts. — Tomsk fra Antwerpen 
ca. 6. Marts til Aalborg og Kbh. — Tula afg. Odense ca. 
5. Marts til Antwerpen. Derfra ca. 13. Marts lil Randers/ 
Kbh. — Tyr ank. Esbjerg 3. Marts. — Uffe afg. Kbh. 1. 
Marts til Manchesler-Kbh./Aarhus. — Uruguay vent, til 
Kbh. 13. Marts fra Bahia via Madeira. — Virginia ank. 
Clyde 8. Feb. lil Reparation.

0. K.
Annam afg. Buenos Aires 22. Feb. lil Danmark. — Asia 

pass. Malta 4. Marts paa Vej til England. — Erria afg. St. 
John N.B. 1. Marts til Liverpool. — Falstria i Aalborg, 
forv. afg. 7. Marts til Horsens. — Fionia afg. København 
5. Marts til Oslo. — India afg. Buenos Aires 3. Marts til 
Danmark. — Jutlandia afg. Southampton 2. Marts, forv. 
ankomme Kbh. 5. Marts. — Kina afg. Baltimore 28. Feb. 
til Danmark (Aarhus). — Korea afg. Baltimore 3. Marts 
til Danmark. — Lalandia afg. Huli 5. Marts til Syd Ame
rika. — Malacca ank. Odense 2. Marts. — Manchuria afg. 
Adcn 1. Marts paa Vej til Anlwerp. — Meonia ank. Nak
skov 1. Marts. — Mongolia pass. Gibraltar 28. Feb. paa 
Vej til Østen. — Selandia ank. Port La Plala 26. Feb.
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WiDET FORENEDE DAJ ?SKIBS-SELSKAB
aktieselskab

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

TELEGR.'ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok tor Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
>2. > » » » 1000 » >

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Viking
Kompasser

Viking
Loddemaskiner
Chronometre
Sekstanter
Marinekikkerter
Indehavere

IlVERC.WEIlBACH&CoJ SØLVER & SVARRER
|| NAUTICAL INSTRUMENTS g Norsk stataist. Koopurettcre|| AMALIEGADE 30 • KØBENHAVN K. |

, .................. ■ Forlang iU. Katalog

ENSIONS

ORSIKRINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

NSTALTEN %

SIMONSEN R MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC%
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdagi ver* Foreningen 

Ældste og bedst kendte
Ste vedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DANSKE JLIjOY«
Holmens Kanal 42

Dansk Søfarta Tidende. Udgivet af blandak Forlag A/S. Amaliegade 33 København K.
Trykt boa J. Jorgenaeo & Co. København Danmark. -
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13778 

TELEGR.bJANBY«
KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE18
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR * DANMARK Telegr.«Adri »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 

KØBENHAVN K.
Telf.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret1B97 
Medlem af Arbejdiglver»Forenlngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC^s
AMALIEGADE 33

Telefon: 42I2 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

NORDHAVNS-VÆRFTET 4
KØBENHAVN

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

KOLDING

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING 

Statsautoriserede Skibsmæglere 
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION A8SURANCE
»BERT F08 OER U0BERH1VRIRE »-tSOIIMNOEFOIIERIRO

TEIEØRAM-ADRESSE: 6JØRD1NQ TELEFON NR, 1810—1811

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegram«Adresie i 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Cbartering Mariager** 

Postadresse: „Clmbria** pr. Mariager

FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H.-NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Ttlefomr 91 & 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. "Hassager”

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELBGB. "BØBHOLH, HOBBO"

SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram.Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
OMKRING RADIONAVIGATIONEN

en gennem Krigsaarene udviklede og gennemprø
vede Radionavigation vinder efterhaanden større 

og større Indpas Kloden over ogsaa i Handelsflaader- 
ne, naturligt nok forresten, fordi den baade sikker
hedsmæssigt og økonomisk set betyder saa opsigts
vækkende et Fremskridt for Skibsfarten.

Ved en Pressesammenkomst fornylig i New York, 
der blev afholdt umiddelbart efter, at m.s. Gripsholm 
var ankommet til denne By, meddelte Direktør Lund- 
beck fra Svenska Amerika Linien saaledcs, at der er 
afgivet Bestillinger paa Loran-Apparater til 17 af Bro- 
strom-Koncemens Skibe.

Direktør Whitaker fra Sperryselskabet kunde sam
tidig oplyse, at det første Loran-Apparat var blevet 
installeret paa Gripsholm, og at det havde vist sig 
at være særdeles effektivt paa Skibets nys afsluttede 
Rundrejse.

Gripsholm's Fører Kaptajn H. G. Nordenson uddy
bede dette nærmere. »Under Overrejsen,« udtalte 
Kaptajnen, »havde vi til Tider meget stormfuldt Vejr, 
og i et Tilfælde kunde vi tre Døgn i Træk ikke an
stille nogle astronomiske Stedbestemmelser, saa jeg 
var lykkelig over at have et Loran-Apparat om Bord, 
for det var den eneste Maade, hvorpaa vi kunde be
stemme vor Plads. Paa Trediedagen fik vi omsider 
en Solobservation, der gav følgende Plads: Bredde 
39 28 N. og Længde 54 50 W., medens vor Plads 
efter Loran-Apparatet skulde være 39 29 N. og 
54 50 W. Differencen mellem de to Pladsbeslemmél- 
ser var altsaa efter en Navigatørs Synspunkt lig Nul, 
hvad der vil sige, at Loran gennem de tre »blinde« 
Døgn havde ført os nøjagtigt frem paa Kursen.

Inden faa Aar vil Anvendelsen af Loran være saa 
almindelig, at den fuldstændig vil revolutionere Na
vigationsvidenskaben. Jeg glæder mig til at kunne 
anvende dette Apparat paa min næste Rejse, naar jeg 
igen vender tilbage til min sædvanlige Rute paa de 
skandinaviske Havne.«

Mr. Whitaker fortalte endvidere, at de første Loran- 
Installationer var foretaget om Bord paa amerikanske 
Krigsskibe allerede i 1942. Den amerikanske Rege
ring havde hidtil anvendt omkring 120 Mili. Dollars 
paa Udviklingen af Loran-Systemet og paa Anlæggel
sen af Senderstalioner. I Øjeblikket findes der 40 
Senderstationer, der tilsammen kan dække de fleste 
Sejlruter Verden over.

Ogsaa norske Rederier gaar ind for de nye Radio
navigationsmidler, ligesom D.F.D.S. herhjemme. Re
deriet Olsen og Ugelstad har saaledes bestilt 15 Radar- 
Apparater til sine Skibe hos Vickers Electrical Co. 
Ltd. i Manchester, hvor ogsaa Leif Iløeghs Rederi har 
bestilt et Apparat, der skal installeres om Bord i den 
Nybygning, som Rederiet faar bygget hos Burmeister 
& Wain. Prisen paa disse Apparater opgives at være 
2500 £ pr. Stk.

m.s. KRONPRINS FREDERIK
et Forenede Dampskibsselskabs skønne Nybyg
ning Kronprins Frederik naaede saa betids til

København fra Helsingør Skibsværft, at det kunde 
ligge flagsmykket fra Stævn til Hæk den 11. Marts 
som en Hyldest til Dagens høje Fødselsdagsbarn, 
Kronprins Frederik.

Det er jo, som bekendt, Hensigten, at del nye Mo
torskib, der med sine 20*/4 Knob bliver den danske 
Handelsflaades hurtigste Skib, skal sættes ind paa 
den med Rette saa populære Rute Esbjerg—Harwich
— der findes jo trods al Luftfart heldigvis mange, 
mange Mennesker, der endnu mener, at den eneste 
rigtige Maade, hvorpaa man kan rejse, er pr. »Skiv«
— men det varer jo nogle Maaneder endnu, inden 
Nordsøens nye Dronning kan tage sit Rige i Besid
delse. Skibet selv skal efter en kort teknisk Provetur 
i Sundet paa Mandag ind til B. & W. for Omskift
ning af visse Maskindele m. m., ligesom hele det ele
gante indenbords Udstyr skal bringes i Orden, og 
først i Begyndelsen af Juli, naar forskellige Uddyb
ningsarbejder i Esbjerg er fuldført, kan Skibet sæt
tes ind paa Ruten.

GRØNLANDSFARTEN
er vil selvsagt i Aar blive stillet meget store Krav 
til Besejlingen af Grønland, og Styrelsen faar 

her en haard Nød at knække. Da Disko efter Jul 
vendte hjem fra sin Vinterrejse — den eneste, der 
endnu har været gennemført som Normaltur — grund
stødte den i den svenske Skærgaard ved Goteborg 
med Lods om Bord. Den paadrog sig ved denne Lej
lighed et Hul i Bunden, og den ligger nu til Repa
ration hos Burmeister & Wain.

Diskos Reparation betyder, at der ikke kan afsen
des Skib til vore nordlige Kolonier før ind i April 
Maaned — formodentlig bliver Diskos Afgang fra 
Trangraven den 10. April. Marineministeriet har stil
let sig meget imødekommende over for Styrelsen, idet 
man har indvilget i at lade Opmaalingsskibet Heim- 
dal foretage to Ture til Grønland i Løbet af Somme
ren, og naar hertil kommer, at Kryolitselskabets Dam
per Julius Thomsen ligeledes skal to Ture til de vest
grønlandske Kolonier, venter man paa denne Maade 
at kunne klare Besejlingen.

Julius Thomsen, der laa i grønlandsk Kyslfart og 
i Fart mellem Nordamerika og Grønland under Kri
gen, og som først vendte hjem i Efteraaret, er nu 
blevet færdigrepareret hos Burmeister & Wain og gaaet 
til Redhavnen.

Heimdal afsendes efter al Sandsynlighed til grøn
landske Farvande paa sin første Rejse den 1. April.

FREDERIKSHAVN—LARVIK-RUTEN
ormanden for Landsforeningen af Danmarks Bil
ruter, Direktør J. P. Pedersen, Valby, er vendt til

bage fra Deltagelse i et Møde i Oslo, angaaende Gen- 
aabningen af Larvik—Frederikshavn-Ruten. Han op
lyste, at Skibet Peder Wessel paany vil komme i Fart 
paa Ruten senest 1. Juli. Reparationen af Skibet, som 
under Krigen blev benyttet af Tyskerne, er begyndt 
i Frederiksstad. Direktør Pedersen oplyser iøvrigt, at 
man vil søge at arrangere Turistture fra Jylland og 
Sjælland, og med Tilslutning til Larvik-Baadcn fra 
Frederikshavn. Ved Rutens Genaabning vil der fore
løbig kun blive Tale om at sejle en enkelt Tur hver 
Dag, saaledes at Baaden, efter Ankomsten til Havn, 
ligger over til næste Dag. Peder Wessel skal fra Fre
derikshavn følge den minestrøgne Rende til den nord- 
sydgaacnde Rute i Kattegat, hvor bl. a. Baadenc paa 
Ruten København—Oslo nu sejler. Dette betyder en 
Forlængelse af Sejltiden, saaledes at Overfarten kom
mer til at vare ca. 8l/e Time.
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Fra Aarsberetninger og Regnskaber.
ORION — 6 PCT.

estyrelsen for A/S Dampskibsselskabet »Orion« 
meddeler, at Netto-Overskudet for Aar 1945 an

drager 233.170 Kr., hvortil kommer Renter, etc. 60.588 
Kr. og Overførsel fra forrige Aar minus Skatter 2901 
Kr., ialt 296.659 Kr. Netto-Overskudet er fremkom
met efter Fradrag af Administrationsudgifter, Kaplak 
etc. 58.225 Kr.

Efter Afskrivning, 90.000 Kr., og Henlæggelse til 
Lovmæssig Reservefond, 21.000 Kr., er til Disposition 
185.659 Kr., som Bestyrelsen foreslaar fordelt med 
6 pCt. Udbytte til Aktionærerne, 144.000 Kr., og Re
sten overført til næste Aar og Skatter.

For 1944 androg Netto-Overskudet 188.556 Kr. 
Renteindtægten beløb sig til 44.039 Kr. og Overførslen 
til 9483 Kr., hvorefter der var til Disposition 242.078 
Kr. Der var forlods afholdt Udgifter til Administra
tion, Kaplak etc. med 54.412 Kr. Efter Afskrivninger 
50.000 Kr. og Henlæggelser til Reservefond 19.500 Kr. 
var der til Rest 172.578 Kr., hvoraf 144.007 Kr. be
nyttedes til Udbetaling af 6 pCt. Udbytte og 28.578 
Kr. overførtes til nyt Regnskab.

SKIBSFORSIKRINGS-FORENINGEN I 
FREDERIKSHAVN

en gensidige Forening »Forsikringsforeningen i 
Frederikshavn« har udsendt Regnskab for 78.

Regnskabsaar, 1. Maj 1944—30. April 1945, og i den 
indledende Beretning oplyses, at der ved det forløbne 
Regnskabsaars Afslutning, den 30. April 1945, er for
sikret i Foreningen 332 Skibe med Tilbehør til en 
samlet Forsikringssum af 22.055.200 Kr.

Skibenes Konti, hvis Saldo ved Regnskabsaarets Be
gyndelse, den 1. Maj 1944, udgjorde 1.673.751 Kr. 99 
Øre, er godskrevet for: Renter, ialt 66.217 Kr. 65 Øre

KULSITUATIONEN
e amerikanske Kulforsyninger til Europa vil fort
sætte Aaret ud uden Hensyn til, at de kun var 

garanteret til Udgangen af denne Maaned, meddeler 
Kaptajn Granville Conway, der under Krigen og ind
til nu har deltaget i Administrationen af de ameri
kanske Skibsforsendelser.

Kaptajn Conway udtalte: »Jeg kan ikke sige, om 
Kulforsyningerne vil blive sendt paa Skibe, der kon
trolleres af Regeringen eller af private Rederier, men 
det er definitivt besluttet, at Europa i hvert Fald 
Aaret ud skal have de nuværende maanedlige For
syninger.«

Conway mente, at der endog var Mulighed for at 
fremskynde Leveringerne.

Om Kuleksporten fra Polen meddeles, at en Række 
danske Kulimportører i disse Dage har besøgt Gdynia, 
Katowice og Warszawa. Ifølge de polske Blade skal 
der være blevet »underskrevet Kontrakter om yder
ligere Leveringer af Kul fra Polen«.

De Vanskeligheder, som Polens Kuleksport hidtil 
har haft at kæmpe med, synes iøvrigt nu efter sven
ske Meddelelser at blive overvundet lidt efter lidt, 
saa der efterhaanden kommer mere og mere Fart i 
Kulafskibningerne fra Danzig.

De polske Jernbaners Kapacitet er nu større end 
Havnenes, men selv dette Problem er man godt paa 
Vej til at klare. Det, der forsinker Lastningen mest, 
er de daarlige Kraner, der er udslidte. Hertil kom
mer endvidere, at der er stor Mangel paa Bugserbaade 
og paa Lodser, hvad der kan bevirke, at Skibene ofte 
maa vente ret længe paa at komme til Kaj.

Polakkerne udretter imidlertid et stort Arbejde, og 
det kan saaledes nævnes, at et svensk Skib fornylig 
lastede 2500 Tons Koks paa tre Dage, hvad der un
der de nuværende Forhold maa siges at være meget 
tilfredsstillende, men efterhaanden som Kranmateriel

af Skibenes Tilgodehavende. Aarets Overskud (ufor- 
brugte Præmier) ialt 269.264 Kr. 85 Øre, hvilket ud
gør 51 Kr. 75 Øre pr. 100 Kr. Præmie. Indskud af 
nyoptagne Fartøjer 66.328 Kr. 00 Øre, hvorimod er 
udbetalt i Afregning og Forskud til udgaaede Skibe 
39.155 Kr. 90 Øre og i Bonus 1465 Kr. 28 Øre. Her
efter henstaar der ved Regnskabsaarets Afslutning, 
den 30. April 1945, ialt 2.034.938 Kr. 11 Øre paa Ski
benes Konti.

I Bonus til Skibe, hvis Konti ved Aarsregnskabets 
Opgørelse, den 30. April 1945, oversteg 15 pCt. af 
vedkommende Skibes Forsikringssummer, vil i Hen
hold til Vedtægterne være at udbetale 34.839 Kr. 58 
Øre, efter at Regnskabet er godkendt af Generalfor
samlingen, og til de i Aarets Løb udgaaede Skibe skal 
udbetales 64.195 Kr. 12 Øre.

Skibenes Garantiindestaaende udgør saaledes ved 
Regnskabsaarets Afslutning 1.935.903 Kr. 41 Øre eller 
ca. 8,7 pCt. af den samlede Forsikringssum. Forenin
gens Reservefond udgør 893.396 Kr. 39 Øre og For
eningens Fjernfartsfond 18.824 Kr. 57 Øre.

Af Obligations-Beholdningen, hvis Paalydende ved 
Aarets Begyndelse var 1.966.000 Kr., er der udtruk
ket og indfriet 32.000 Kr. Herefter udgør Beholdnin
gens Paalydende ved Aarets Slutning 1.934.000 Kr., 
hvoraf 1.386.000 Kr. tilhører Skibenes Midler og 
548.000 Kr. tilhører Foreningens Reservefond.

Obligationsbeholdningen er hidtil optaget i Aars- 
regnskaberne til Obligationernes Indkøbspris og har 
saaledes ikke udvist dens reelle Værdi paa Opgørel
sesdagen. Beholdningen optages derfor nu til de ved 
Regnskabsaarets Afslutning noterede Køberkurser. 
Den herved fremkomne Kursavance er henlagt til en 
særlig Kursreguleringsfond, som udviser 209.570 Kr.

let forbedres, vil Lastningsfarten naturligvis ogsaa 
øges.

DEN TYSKE HANDELSFLAADE
aa en Konference, som blev afholdt i Berlin mel
lem 17. Juli og 2. August 1945, blev den sovjet

russiske, den britiske og den amerikanske Regering 
enige om, at den tyske Handelsflaade skulde deles 
ligeligt mellem Sovjetunionen, Storbritannien og De 
forenede Stater, bortset fra Flod- og Kystskibe, som 
det allierede Kontrolraad anser for nødvendige for 
Opretholdelsen af en tysk Fredstidsøkonomi. Der 
blev endvidere opnaaet Enighed om, at Storbritannien 
og De forenede Stater af deres Andel i de tyske Han
delsskibe skulde stille et passende Antal til Raadig- 
hed for allierede Stater, hvis Handelsflaader led store 
Tab under den fælles Kamp mod Tyskland, og at 
Sovjetrusland af sin Andel skulde stille Skibe til Raa- 
dighed for Polen.

For at inddele den tyske Handelsflaade i lige Dele 
blev de tre Regeringer enige om at oprette en Tre- 
magtshandelsflaadekommission, der skulde forelægge 
Forslag angaaende Fordelingen af særlige tyske Skibe 
og til at ordne de Detailspørgsmaal, der opstaar i 
Forbindelse med Overenskomsten. En saadan Kom
mission var samlet i Berlin fra 1. September til 7. 
December 1945, da den forelagde sin Beretning. Denne 
indeholder detaillerede Bestemmelser angaaende For
delingen af ialt 1.189.600 Brt. af søgaaende tyske Han
delsskibe mellem de tre Magter i Dele, der er baseret 
paa en Vurdering af Tonnagen efter de i 1938 gæl
dende Priser, idet der dog tages Hensyn til Værdi
formindskelsen. De saaledes fordelte Skibe repræsen
terer en Værdi af over 20 Millioner Lstr. Beretnin
gen forudsætter Tilbageholdelsen af yderligere 200.000 
Brt., hovedsagelig Skibe under 2250 Brt., til Opret
holdelse af den tyske Fredstidsøkonomi.
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Af de i den forløbne Uge indgaaede Rapporter er 
den vigtigste utvivlsomt Meddelelsen om, at 
Amerikanerne paatænker at opretholde de af WSA. 

fastsatte Rater, ikke alene for Rejseforretning, men 
ogsaa for Timecharter. De siden UMA.’s Ophør af
sluttede amerikanske Rejseforretninger er gjort til 
Rater og Betingelser, der praktisk talt ikke afveg fra 
de ved UMA.’s Ophør gældende Vilkaar, men for 
Timecharterafslutningernes Vedkommende havde der 
fundet en ikke ubetydelig Stigning Sted. Fra tidligere 
Beretninger vil det erindres, at adskillige norske 
Dampere var sluttede for Vestindia Fart til Rater, der 
laa over $6 for 3500 Ts. dw. Baade. Ifølge de nyo 
Bestemmelser er Raten for en 10 Knobs Baad paa 
mellem 3000 Ts. og 3499 Ts. dw. $4.90. Den ovenfor 
omtalte Meddelelse fra New York er ganske vist endnu 
ikke officiel, men at der er noget om Snakken, frem- 
gaar af, at Raterne for de sidste fra New York op
givne Timecharlerordrer opgives til de af WSA. fast
satte. Det vil blive interessant at se, hvorledes 
de amerikanske Skibsfartsmyndigheder vil reagere 
overfor de Befragtere, der allerede har dækket sig 
ind til højere Rater end de officielt tilladte.

Iøvrigt har der i den forløbne Uge været betydelig 
Aktivitet paa Timechartermarkedet, baade for private 
Befragteres Regning og for Regeringsregning. En
gelsk Linierederi har saaledes taget flere Baade, Le
vering UK., Tilbagelevering østlige Middelhav til 14/— 
for Tur ud alene, til samme Rate er sluttet adskillige 
Baade, Levering UK., Tur ud, Tilbagelevering Øst- 
afrika. Den engelske Regering har bl. a. taget en 9900 
Tonner, 10 Knob paa 18 Ts. Kul, 11/13 Maaneder, Le
vering Middelhavet, Tilbagelevering UK/Cont. B/H. 
range til 18/9d., og for fransk Regeringsregning er 
sluttet 6000 Tonner, Levering og Tilbagelevering Mid
delhavet, 6 Maaneder til 22/—. Der noteres iøvrigt sta
dig en lang Række Timecharlerordrer for Baade i 
praktisk talt alle Størrelser. Førsteklasses spanske Be
fragtere er saaledes aabne for moderne Dieseltonnage, 
Levering og Tilbagelevering UK/Cont. B/H. range, 

2—3 Aar til $4.50, maaske mere. Norsk 121/« Knobs 
Dieselbaad skal være villig til at tage saadan Forret
ning til omkring $5.

Paa de oversøiske Markeder er Forholdene iøvrigt 
uden større Ændringer. Der sluttes stadig en Del Ton
nage for Korn og andre Levnedsmidler fra Canada 
og Northem Range til forskellige Destinationer i Eu
ropa, ligesom de sædvanlige Afskibninger af Kul fra 
Hampton Roads til Europa fortsættes. Fra Cuba er 
sluttet adskillige Baade for Sukker til UK. til de en
gelske Maksimalrater, og Sukker Cuba/Marseilles er 
betalt med UMA.-Raten. — I amerikansk Fart nævnes 
stadig Kul til Sydamerika til uændrede Rater, og det 
samme gælder for Malm fra Cuba og Brasilien til 
Northern Range. Sulphur fra Galveston til Sydafrika 
indikerer $13 med hurtige Ekspeditioner. Fra River 
Plate er der Anvendelse for Tonnage til saavel UK./ 
Cont. B/H. range som til Portugal, Spanien og franske 
Middelhavshavne. Buenos Aires/Lissabon har betalt 
100/—, efter Sigende til dansk Baad, og til Marseille 
cr sluttet til 86/—. For svejtsisk Regning er sluttet 
flere Baade Buenos Aires/Antwerpen til $18. Fra Pla
ta kan der iøvrigt stadig placeres Tonnage for Korn 
til Sydafrika kombineret med Kul fra Durban tilbage 
til uændrede Rater. Fra de store Salthavne i Middel
havet og Røde Havet er der en meget betydelig Efter
spørgsel efter Tonnage til Indien og det fjerne Østen. 
Port Sudan/Calcutta betaler 52/6d., Port Sudan/Hong 
Kong noterer 65/—, og Port Said/Shanghai 50/—. Fra 
Middelhavet gøres der store Forretninger i Malm, Salt, 
Fosfat o. s. v. til de sædvanlige Destinationer i UK./' 
Cont. til uændrede Rater. Port Said/Oslo søger Ton
nage for Salt til 35/—. Kul fra Tyrkiet til Savona in
dikerer 32/6d. for svejtsisk Regning. Østens Markeder 
er stadig uden større Interesse for hjemgaaende For
retning. Fra Philippinerne til Odessa noteres $165.000 
Lumpsum fio for 8300 Tonner god Cubikbaad.

I vore nære Farvande er Forholdene uændrede. Der 
sluttes stadig Tonnage for Kul fra UK./Emden til dan
ske Havne til uændrede Rater.

STOR, NY SVENSK FLYDEDOK

Ide sidste 25 Aar har man i Stockholm drøftet 
Spørgsmaalet om at faa en stor, moderne Dok 
til Havnen. Nu er Spørgsmaalet løst, idet Rederiet 

;>Svea« i England har kontraheret Bygningen af en 
Flydedok med ca. 9000 Tons Løfteevne. Dens Længde 
bliver 532 Fod og dens indvendige Bredde 78 Fod, 
og man regner med, at den vil kunne løfte selv de 
største Skibe, der anløber Stockholm, bl. a. Tank
skibe paa 13.000 å 15.000 Tons d.w.

Dokken skal være færdigbygget i September i Aar. 
Derefter skal den bugseres lil Stockholm for at faa 
indbygget Maskineri, og den skal være klar til at 
tages i Brug i April 1947. Den skal anbringes paa 
Finnboda Varf, der ejes af Rederi-Svea. Baade for 
Skibsfarten og for Stockholms Havn bliver den nye 
Dok af stor Betydning, og Svea har derfor andraget 
Stockholms Kommune om at støtte Anskaffelsen ved 
at yde el rentefrit Laan.

RUSLANDS OLIE

Russiske Geologer og Teknikere paa Olieboringens 
Omraade har beregnet, at Sovjetunionen er Ver
dens førende Nation, hvad angaar Adgangen til at 

finde nye Oliefelter. Før Krigen beregnedes de rus
siske Oliekilders Kapacitet til ca. 3000 Mill. Tons, 
men nu anses dette Tal for at være altfor lavt. Mange 
Omraader, der for blot ti Aar siden kun var hvide 
Pletter paa Kortet, er nu rige Oliefelter.

Det største Olieomraade ligger mellem mellemste 
Volga og Uralbjergene, og det er saa rigt, at det 
fuldt ud svarer til sit Navn: Det andet Baku. I 
Kujbysjeffdistriktet arbejder man nu ved fire nye Olie
felter, og Produktionen formenes at blive fem Gange 
saa stor som i 1941.

Bakuomraadet er stadig lige ydende. Nye Kilder 
er blevet opdagede, og Anlægene er blevet udvidede 
og forbedrede.

FRA FINLAND

Finlands Eksport steg under Aaret 1945 til ialt 
12.290 Mill. mk (1938: 8.398 Mill. mk), men her
af udgjorde Krigsskadeleveranceme til Rusland ikke 

mindre end 7.062 mill. mk.
Finlands Import under samffie Tid udgjorde ialt 

6.821 Mill. mk (1938: 8.607 Mill. mk).
Eksporten fordeler sig paa de vigtigste Lande som 

følger:
1938 1945

Sovjetunionen . . ................ 43,5 8.607,6
Sverige ............... ................ 404,7 823,0
England ............ ................ 3.701,1 1.839,1
Danmark ............ ................ 270.0 571,4
U. S. A................... ................. 773,1 98,6
Argentina ........... 113,9 107,2
Belgien ............... ................ 261,2 84,9

Importen var fra de vigtigste Lande følgende:
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1938 1946
Sverige ................................. 1.111,3 3.501,1
Rusland................................. 106,0 1.292,9
Danmark............................... 391,2 1.035,8
England ............................... 1.862,3 726,8
Tyskland ............................... 1.722,7 105,8
Bulgarien ............................. 3,6 39,8

s.s. »Leena« forlist
s.s. Leena er paa Rejse fra Måntyluoto til Dan

mark med en Celluloselast gaaet under med Mand 
og Mus, antagelig gennem en Minesprængning.

Aarsagen til Ulykken kan dog ikke med Bestemt
hed angives, da man intet som helst har hørt fra 
Baaden siden Afgangen fra Finland; der er kun paa
truffet faa Vragdele ved Gotland. Der foreligger og
saa den Mulighed, at Baaden i den da raadende haarde 
Storm er sprunget læk og sunket, men da Skibet 
havde Radio, antager Rederiet alligevel, at Kaptajnen 
i saa Fald skulde have naaet at udsende Nødsignaler; 
det formodes derfor, at der er Tale om en Mine
sprængning.

s.s. Leena var paa 1600 Tons d.w. og tilhørte John 
Nurminen O.Y., Helsingfors.

DE FINSKE HAVNE
aa Grund af de herskende vanskelige Isforhold 
har Søfartsstyrelsen lukket Havnen i Raumo og

Bjorneborg for hele Marts Maaned. Kasko Havn 
skulde være aabnet for Trafik i Midten uf denne 
Maaned, men dette har vist sig at være umuligt. Is
hindringerne i Bottenhavet er saa vanskelige, at Hav
nen under ingen Omstændigheder kan aabnes før Hav
nene i Raumo og Bjorneborg.

FRA SVENSKE VÆRFTER
en 25. Februar søsattes ved Gøtaverket et 7450 
Tons Motorskib, bestilt af A/B Svenska Ostasia- 

tiska Kompaniet. Skibet, der fik Navnet Bataan, blev 
døbt af H. K. H. Kronprinsesse Louise, ligesom H. K. 
H. Prins Bertil overværede Stabelafløbningen.

M.S. Bataan er en videre Udvikling af den Type, 
der repræsenteres af M.S. Traoancore og de andre 
Skibe, som Værftet har bygget til Rederiet i de senere 
Aar. Bataan faar højere Fart end sine Forgængere og 
bliver derfor forsynet med stærkere Motor end disse. 
Skroget er desuden noget længere og skarpere i Li
nierne. Dets Hoveddimensioner er: Længde 461' 6", 
Bredde 58' G", Dybde til Shelterdæk 36'. Middeldyb- 
gaaende paa Sommerfribord 24'.

Svejsning har i udstrakt Grad været anvendt ved 
Bygningen af Skroget. Skibet skal kunne medtage et 
vist Antal Passagerer, til hvem der indrettes en meget 
elegant Beboelse. Opvarmningen af alle Beboelser sker 
efter et nyt, ved Gøtaverken konstrueret, patenteret 
System, en Kombination af Damp- og Varmtvands- 
opvarmning. Bataan er det første Skib, der bliver for
synet med dette Opvarmningssystem.

Hovedmaskineriet kommer til at bestaa af en 9-cy- 
lindret, 2-Takts enkeltvirkende Dieselmotor af Gøta
verkens Konstruktion. Motoren har en Cylinderdia
meter paa 680 mm, og Slaglængden er 1500 mm. Med 
112 O/M udvikler den 8300 IHK.

Med M.S. Bataan har Gøtaverken nu bygget 12 Ski
be til Svenska Ostasiatiska Kompaniet. Til de øvrige 
Rederier i Brostrømkoncernen er der blevet bygget 10 
Skibe.

en 28. Februar afleverede Kockums varv Motor
skibet Alida Gorthon til Rederiet Gefion i Hål

singborg. Skibet er det sidste i en Serie paa tre 6000- 
Tons Motorskibe, som Værftet har bygget til Rederiet. 
Alida Gorthon er 370' lang, 53' bred og laster 5920 
Tons.

Den 2. Marts foretoges Prøvetur med det til Rede
riet Transmarin i Hålsingborg paa Øresundsvar- 
vet byggede Motorskib Gunda. Skibet er bygget til 

Lloyds højeste Klasse med Isforstærkning og laster 
3800 Tons.

Hovedmaskineriet bestaar af en 7-cylindret, 2-Takts 
Dieselmotor paa 3200 IHK, der giver Skibet en Fart 
paa 141/« Knob paa fuld Last.

Den 8. Marts søsattes ved Eriksberg et 6000 Tons d.w. 
Motorskib Nordanland, som Værftet er ved at bygge 
til Rederiet Tirflng (Svenska Orient Linien).

Skibet er nærlig af samme Type som de tidligere af 
Eriksberg til samme Rederi afleverede højmoderne Motor
skibe, dog noget større, og man har ved Bygningen kun
net drage Nytte af de af Rederiet gennem de tidligere 
Skibe indhøstede Erfaringer, bl. a. er Kølerummene ble
vet forøgede og forbedrede. De øvrige Lastrum er for
uden med elektriske Ventilationsvifter forsynede med en 
Anordning til Luftkonditionering.

Officersbeboelsen ligger i Dækshuset midtskibs, mens 
Mandskabsbeboelsen ligger agter. Folkene faar En- eller 
Tomandskahytler, ligesom der staar en hyggeligt udsty
ret Messe til deres Raadighed.

Skibets Hoveddimensioner er følgende: Længde 400', 
Bredde 57' 8", Dybde til Shelterdæk 35' 3", Dybgaaende 
23' 6".

Hovedmaskineriet bestaar af en 2-Takts, enkeltvirkende 
Dieselmotor af B. 4 W.-Typen bygget paa Værftet.

Skibet bliver udrustet med Radiofonianlæg, Radiopejle- 
anlæg, Gyrokompas, Ekkolod, elektrisk Log m. m.

*
Ved Hålsingborg Varv foretoges forleden Dag Prøvelur 

med et oprindeligt for tysk Regning bygget Dampskib, 
som ved Stabelafløbningen havde faaet Navnet Marie Eck. 
Skibet er paa ca. 2900 Tons d.w. og er bygget til Ger- 
manischer Lloyds højeste Klasse.

Hovedmaskineriet udgøres af en Tregangs Dampmaskine 
af Værftets Konstruktion kombineret med en Turbokom
pressor af Gotaverkens Konstruktion.

Værftet ligger i Øjeblikket i Underhandlinger med den 
franske Stat om Salg af Skibet, som under fransk Flag 
vil faa Navnet Oasis med Hjemsted i Marseille.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Sydfyenske Dampskibsselskab

Købmand William Nielsen, Svendborg, Apoteker Axel 
Bauer, Rudkøbing, og Købmand I. C. Jensen, Marstal, er 
indtraadt i Sydfyenske Dampskibsselskabs Bestyrelse. 
William Nielsen indtræder i Stedet for Amtsvejinspektør 
Grimstrup.

s.s. Tjaldur«
Det færøske Dampskibsselskabs Damper Tjaldur vil i 

Begyndelsen af April Maaned blive genindsat paa sin 
gamle Rute fra før Krigen mellem Færøerne og Køben
havn. Den 9. April 1940 laa Tjaldur ved Færoerne, og 
den blev hurtigt sat ind i engelsk Troppetransportfart. 
Efter Frigivelsen fra engelsk Tjeneste kom Tjaldur til 
Nakskov Skibsværft, hvor den er blevet underkastet en 
grundig Reparation. Udgifterne hertil andrager omkring 
800.000 Kroner.

s.s. »Lord Delaware«
Forleden Dag minesprængles det amerikanske Liberly- 

Skib Lord Delaware ved Femern. Ved Eksplosionen kom 
ingen til Skade. Det lykkedes Kaptajnen at fortsætte 
Sejladsen et Stykke, hvorefter han valgte at sætte Dam
peren ind paa lavt Vand under Femern.

Skibet er nu bjerget af Svilzer-Damperne Freja og 
Garm og bugseret til Kalundborg Fjord for Dykkerunder
søgelse og foreløbig Tætning.

Svenska Amerika-Linicn
I Slutningen af Februar afsluttede Drottningholm sine 

Rejser i allieret Tjeneste og tilbagegaves til Rederiet. Skibet 
ankom til Gøteborg i Begyndelsen af Marts for nt 
gennemgaa Eftersyn paa Værft, hvorefter det den 26. Marts 
afgaar paa sin første Rejse til U.S.A. for Selskabets Reg
ning. Skibet gaar via Liverpool for dér at tage et Antal 
Amerikanere og Canadiere om Bord, der skal til New York
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og Halifax. Ogsaa paa den næste Amerikatur, der paa
begyndes den 30. April, skal Skibet anløbe Liverpool.

Gripsholm tilbageleveres i Løbet af Marts Maaned og 
kommer til Gøteborg i Midten af April for Eftersyn, hvor
paa del, antagelig omkring 14. Maj, afgaar paa sin første 
Amerikarejse, der sandsynligvis ligeledes kommer til at 
gaa via engelsk Havn.

Ændringer i Skibsregisteret
Brutto- og Netto-Tonnagen for m.s. (Tankskib) Chri

stian Holm af København (OXIB) er nu henholdsvis 9151 
og 5589 Tons.

Brutto- og Netto-Tonnagen for s.s. Tovelil af Esbjerg 
(OXAE) er nu henholdsvis 2235 og 1332 Tons.

Brutto- og Netto-Tonnagen for s.s. A. P. Bernstorff af 
Esbjerg (OYNB) er nu henholdsvis 2352 og 1124 Tons.

Netto-Tonnagen for s.s. Sønderjylland af Kolding 
(OXLE) er nu 289 Tons.

Brutto- og Netlo-Tonnagen for s.s. Fylla af København 
(OYDL) er nu henholdsvis 822 og 437 Tons.

Registrerings Nr. 153: Firmaet J. Asmussens Eftf., Kø
benhavn. Skorstensmærke: Hvidt Bælte paa sort Skor
sten. Paa hver Side i Bæltet Bogstaverne J A E i rødt, 
ornamentalt anbragt, og omgivet af en cirkelformet Ring 
i rødt. Kontorllag: Stutflag med hvidt Felt i rød Ramme. 
I det hvide Felt Bogstaverne J A E i rødt, ornamentalt 
anbragt, og omgivet af en cirkelformet Ring i rødt.

1 h u n n o mni m ii nHwu u u uniaijiki
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Forleden Dag var der i Sø- og Handelsretten Søforhør 
angaaende Forlis af 6 af J. Lauritzens Skibe i Krigsaarene. 
I intet Tilfælde var Medlemmer af Besætningerne mødt, 
og de Oplysninger, Rederiet har tilvejebragt, er ret spar
somme.

s.s. »Lotta«
s.s. Lotta torpederedes og sænkedes den 13. Marts 1942 

ca. 70 Sømil fra New York. Hele Besætningen var af 
fremmed Nationalitet. Sekretær Chr. Lund fra Rederiet 
oplyste, at Rederiet ikke havde faaet yderligere at vide 
om Forliset. Skibet var overtaget af den chilenske Re
gering og sejlede under Navnet Totten.

m.s. »Australian Reefcr«
m.s. Australian Reefer var overtaget af de amerikan

ske Myndigheder og sejlede under Panamas Flag under 
Navnet Pontiac. Det forlyder, at Skibet senere er ble
vet bjerget og nu ligger i stærkt beskadiget Stand i St. 
James River i Nærheden af Newport News. Da man 
heller ikke ved, hvornaar Skibet er sænket, og om der 
er gaaet Menneskeliv tabt, besluttedes det at udsætte Sø
forhøret, idet man anmodede Rederiet om at tilvejebringe 
yderligere Oplysninger.

s.s. »Marna«
s.s. Marna, der ligeledes var beslaglagt af de amerikan

ske Myndigheder og sejlede under Panamas Flag og Nav
net Azra, forliste udfor Halifax den 15. November 1942 
efter Kollision med en canadisk Destroyer, hvis Dyb
vandsbomber eksploderede under Skibet. Skibet førtes af 
Kaptajn E. Vang Jensen, der nu sejler paa Sydamerikas 
Vestkyst og derfor ikke kan ventes hjem foreløbig. Da 
der intet er oplyst om omkomne, gaar man ud fra, at 
ingen Danske har mistet Livet ved Forliset.

s.s. »Tanja«
s.s. Tanja torpederedes den 28. Februar 1945 paa Rejse 

fra U. S. A. til Reykjavik. Skibet sejlede for Amerika
nerne under Panamas Flag og Navnet Alcedo. Kaptajn 
M. A. Koister har skrevet hjem til sin Hustru, at Skibet 
blev ramt af to Torpedoer med 1 Minuts Mellemrum. 
3 Mand, deriblandt 1 Dansker, nemlig Ungmand Osvald 
Clausen fra Nørresundby, omkom. De andre naaede at 
komme i Baadene.

s.s. »Jonna«
s.s. Jonna er gaaet tabt som Følge af Krigshandling 

den 5. Juni 1944, hvorved Kaptajn L. N. Sørensen mi
stede Livet. Kaptajnen var fra Nordby paa Fanø. Skibet 
var overtaget af de amerikanske Myndigheder og sejlede 
under Panamas Flag og Navnet Pillorg. Sænkningen fandt 

Sted udfor St. Juan. Yderligere Oplysninger foreligger 
ikke.

~~ s.s. »Frida«
s.s. Frida var beslaglagt af den chilenske Regering og 

sejlede under Navnet Rapel. Skibet skulde være sænket 
den 15. Maj 1944 i Magelhaen Strædet, men efter nu 
foreliggende Meddelelser menes det, at Skibet ikke er 
gaaet tabt ved Krigsforlis. Ingen Mennesker er omkom
met.
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I PERSONALIA I

70 Aar
Tidligere Fører i D.S.B., Kaptajn A. Beckivith, fylder 

Lørdag den 16. Marts 70 Aar. Kaptajn Beckwilh, der 
sidst var Fører ved Storebæltsoverfarten, pensioneredes 
ved Udgangen af 1940.
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| Positionsliste pr. 12. Marts 1946 |
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D. F. D. S.
Alabama ank. Aalborg 7. Marts for at laste til Lissa

bon. — Alexandra fra Aalborg 13. Marts til Huli. — Ar
gentina afg. Las Palmas 11. Marts. — Arizona ventes 
afg. fra St. Vincent ca. 13. Marts til København — Bo
livia forv. afg. fra Santos 11. Marts via Las Palmas lil 
Danmark. — Brasilien fra Baltimore ca. 12. Marts til 
Kbh. — California ventes til Kbh. 12. Marts. — Delaware 
fra Genua ca. 12. Marts til Alexandria. — Dronning Alex- 
andrine afg. 16. Marts til Thorshavn-Reykjavik. — Egholm 
afg. Grimsby 11. Marts lil La Pallice. — Florida fia New 
York ca. 13. Marts til Kbh. — Frigga fra London ca. 16. 
Marts via Newcastle lil Kbh. og Odense. — Halfdan ank. 
Kbh. 8. Marts. — Harald afg. Manchester 10. Marts til 
Kbh. — Hindsholm fra Liverpool ca. 16. Marts til Kbh. 
— Hroar afg. Grimsby 9. Marts lil Kbh. — Ivar fra 
Randers ca. 14. Marts til Antwerpen. — J. C. Jacobsen afg. 
Esbjerg 13. Marts til Antwerpen. — Jolantha afg. Kbh.
12. Marts lil Menstad/Hcren-Hadsund. Katholm fra Lon
don ca. 13. Marts lil Kbh. — Kentucky ank. Swansea 9. 
Marts. — Kjøbenhavn forv. 16. Marts til Oslo. — Knud 
fra Kbh. ca. 12. Marts til Horsens. Derfra via Kbh. til 
Manchester-Kbh./Randers/Odense. — Kronprins Frederik 
ank. Kbh. 11. Marts. — Louisiana afg. Buenos Aires ca.
12. Marts til Bahia via Las Palmas til Danmark. — 
Maine forv. ank. New York 12. Marts. — Margrethe fra 
London ca. 13. Marts. •— Marocco pass. Dover 11. Marts 
til Kbh. — Paraguay ventes ank. Kbh. 13. Marts. — 
Saga fra Kbh. ca. 16. Marts til London/Hull-Kbh. — 
Skjold fra Kbh. 16. Marts til Antwerpen. — Svanholm 
fra Kbh. ca. 18. Marts til London-Kbh. — Taarnholm 
fra Kbh. ca. 12. Marts til Liverpool-Kbh./Randers. — 
Texas afg. Huclva 11. Marts til Kbh. — Thyra ank. 
Kbh. 12. Marts. — Tomsk ventes til Kbh. 12. Marts fra 
Antwerpen. — Tula fra Antwerpen ca. 14. Marts til 
Randers/Kbh. — Tyr fra Antwerpen ca. 12. Marts til 
Esbjerg. — Uffe fra Manchester ca. 14. Marts til Kbh./ 
Aarhus. — Uruguay afg. Madeira 3. Marts. Ventes til 
Kbh. 13. Marts. — Virginia ank. Clyde 8. Febr. for Re
paration. — Vistula ank. Kbh. 9. Marts.

0. K.
Annam afg. Buenos Aires 22. Febr. til Danmark. — 

Asia pass. Gibrallar 9. Marts, forv. ankomme til Lon
don 15. Marts. — Erria ank. Liverpool 10. Marts. — Fal- 
stria i Kbh., forv. afgaa 14. Marts lil New York. — 
Fionia afg. Oslo 9. Marts til Australien via Suez. — In
dia afg. Buenos Aires 3. Marts lil Danmark. — Jut- 
landia ank. Aalborg 9. Marts. — Kina ank. Aarhus 12. 
Marts. — Korea afg. Baltimoore 3. Marts til Danmark. 
Forv. ank. Kbh. ca. 16. Marts. — Lalandia pass. Madeira 
10. Marts til Sydamerika. — Malacca i Korsør, forv. afg.
13. Marts til Californien og Østen via Panama. — Man- 
churia afg. Port Said 6. Marts til Antwerpen, forv. ank. 
ca. 15. Marts. — Meonia i Nakskov. — Mongolia afg. Aden 
10. Marts til Østen. — Selandia ank. Port La Plata 26. 
Februar.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-A EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN Tlf. 16.861

ENSIONS

ORSIKRINGS

NSTALTEN %

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINOERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Tclcgrtmidr.:

Ttic fon .♦ 9246 MONTANAKUL

BrusHolxapffel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARHEJDR

Øresandsvej lil. &483 København S.

TUBORG

GRØN 
æRøD

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER
Nersk ititjaot. Konpisrettere

Forlang iU. Katalog

Chr. SALVESEN & Co.
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Trykt boa J. Jørgenaøø ft Co. København Danmark.

ETABLERET 184«

GLASGOW.
TEL.-ADR.i »SALVESEN«

LEITH. GRANTON.
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SKANDINAVIA
Kongens Nytorv 6, København K. 

Telefon Central 9316

Vacuum Oil 
Company A/s

Smøreoliespecialister
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Dansk: Stevedore Forenings 
Medlemmer

E c e BV: Telefframadrette:
c
1

Aarhus Aarhus Stevedore Compagnl 
Direktør L. Mikkelsen Labore
Foreningens Formand

Nyborg Mammon <k Drescher 
Direktør Math. Møller 
Næstformand og Kasserer

Spedition

E
København Han8 Brandt 

Medlem af Bestyrelsen
cE Aalborg Stevedorekompagniet Dlspatch
E Aarhus Hassing <fc Drcschor
i Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore
= Frederikshavn Einar Sørensen
E Holbæk S. J. Sørensen
s HorsenB Søren Andersen StevedorlngÉ 
E Kallundborg Jørgen Schultz Schultz

Koner Arbejdsgivernes Stovedor-Kontor
e e København Holger Jørgensen Oldstevedore

— Skjold Andersen
— Københavns Stevedore Comp.
— Julius Nlelsen’s Stevedoreforret-c c nlng A/S

Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrik Basballe Basballe
N.Sundby Henry Petersen
Odense Simonsen og Møller
Randere S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

z

v. Kaptajn Thygcsen
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen cn Dybde af 10 m, I Fri. 
havnen cn Dybde af 7,6—9,5 m. Ved Langeliniekajen 0,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 8,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristianshavnssiden 5,6— 
7,5 m. Nord Tor Frihavnen findeB ct 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Notto-Reglater- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sojlfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Notto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfomødonhcder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undl. Knlppelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 26 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som aleno anløbor 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Sklbsfor- 
nødenbedor, for Dykkcrundersøgelsc, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte sygo og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, dor ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales eftor Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Den er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approboredo Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 168 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Opbalingsbeddinger, store Maskinværksteder og Jern- 
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kranor til Løft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

ESBJERG--------------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Leb over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 estre Forhavn 7,0 m, 1 sondre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Flejtetender 
og flore Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer, 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Ncttodrægtighed. Vand 
til Skibs- og Maskinbrug 160 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Bpeclelle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværftor og Opha- 
Ungabaddinger for Fartøjer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------- FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 26 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Parlsladningsfartøjcr. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakstor af 1941, Kulfyldcre (log ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. ms. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran loftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 Melers 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 3900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskln-

. værksteder forefindes.

--------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i don 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepengo (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, mnskindrevno Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodsar 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m8. Vand: 1 Havnen 1,75 ft 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00, alt pr. m8. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statio
neret i Havnen. 2 faste Kranor med indtil 10 T. Løfte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

----------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejllngslobct og i Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og- 
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. ms, dog mindst 
5 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l1/« og 2*/t T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophalingsbedding for mindre 
Fartøjer, Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

-------------------------------NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 leb. m. Bolværk til større Skibe (5,5— 

m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: 
Sejlsk. 24 Øre, Sejlsk. med Hjælposkrue 32 Øre. Damp- og 
Motorskibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betalos 
det halve. Vareafgift: Moderat. Bngserdamp. uforned. In
gen Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; lovrigt moder. 
Afg. Ballastafg.: 4 Øre pr. Rog.-Ton. Vend: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Loen, og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spe- 
diterflrma ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. 
Jernbanespor hele Havnen rundt, Kelhallngsplads, Opha

lingsbedding for mindre Fartøjer.

FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives mod Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øro for Indg., 24 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 800 — 10 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindro Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 8 Tons i Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord for Havnen 6 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for IndcnbyB, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takstor. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom- 
kosln. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbedding til Skibe indtil 

276 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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Ifølge en Opgørelse fra det norske Veritas Skibsre
gister pr. Januar 1946 har Norge 1464 Handels

skibe paa ialt 2.979.853 B.R.T. Af Staal- og Jernskibe 
(eksklusive Tankskibe) findes der 294 Motorskibe med 
862.556 B.R.T., 780 Dampskibe paa 792.105 B.R.T. og 
3 Sejlskibe, hvoraf 2 Skoleskibe paa ialt 950 B.R.T. 
Endvidere 170 Motortankskibe paa 1.179.394 B.R.T., 
20 Damptankskibe paa 112.987 B.R.T., 197 Træ- og 
Kompositskibe paa 31.861 B.R.T.

Ifølge samme Kilde har Sverige ialt 512 Motorskibe 
paa ialt 1.002.913 B.R.T. og 605 Dampskibe paa ialt 
543.019 B.R.T.

Danmark har 270 Motorskibe paa ialt 472.128 
B.R.T. og 279 Dampskibe paa 334.808 B.R.T.

Finland har 53 Motorskibe paa 23.513 B.R.T. og 
245 Dampskibe paa 289.224 B.R.T.

Island har 27 Motorskibe paa ialt 5946 B.R.T. og 
49 Dampskibe paa 19.600 B.R.T.

I Norge er 55 Skibe paa ialt 62.500 B.R.T. under 
Bygning og bestilt 86 Skibe paa ialt 127.390 B.R.T.

I Sverige er 54 Skibe paa ialt 198.640 B.R.T. under 
Bygning og bestilt 125 Skibe paa ialt 654.670 B.R.T.

I Danmark er 19 Skibe paa ialt 52.380 B.R.T. under 
Bygning og bestilt 29 Skibe paa ialt 163.990 B.R.T.

MINESTRYGNINGEN
n Konference mellem Minestrygnings-Eksperter 
fra en Række Østersø-Lande aabnedes for faa

Dage siden i den russiske Hovedstad.
Foruden Sovjetunionen deltager Repræsentanter fra 

Danmark, Norge og Polen, mens der tillige er svenske 
Observatører til Stede. Paa Konferencen skal man 
drøfte de nærmere Fremgangsmaadcr for at rense 
Østersøen for Miner.

ODENSE HAVN
fter hvad Havnens Formand, Viceborgmester Niels 
Jørgensen oplyser, er den værste Krise for Odense

Havn nu overstaaet, og for det kommende Aar reg
ner man med, at Havne- og Bropenge stiger fra Krigs- 
aarenes 600.000 til 1 Million Kr. Man har Planer om 
en Ombygning af Bolværket udfor D.F.D.S.’s Plads 
og Opførelse af en ny Havnearbejderbygning, Anlæg 
af en ny Lystbaadehavn og Udgravning af yderligere 
et Bassin, et Projekt lil 700.000 Kr., der for Tiden 
ligger i Ministeriet til Godkendelse.

DANSK-NORSK SAMHANDEL
denrigsministeriet meddeler: I Dagene 11.—16. 
Marts har der i København fundet Forhandlin

ger Sted mellem en dansk og en norsk Delegation ved
rørende Samhandelen mellem de to Lande.

Delegationerne er blevet enige om et Udkast til en 
Vareudvekslingsaftale med tilhørende Lister for Tids
rummet 1. April 1946—31. Marts 1947.

Dette Udkast vil nu blive forelagt de to Regeringer 
til Godkendelse.

Man har endvidere drøftet forskellige Spørgsmaal 
af Interesse for Samhandelen mellem Danmark og 
Norge, derunder Afsluttelse af en Betalingsaftale til 
Afløsning af den gældende Clearingordning. Et af De- 
gationeme udarbejdet Forslag til en saadan Betalings
aftale vil ligeledes blive forelagt de to Regeringer til 
Godkendelse.

NORSKE FRIHAVNSPLANER
en kendte norske Skibsreder Oluf Skjelbred 
Knudsen har udsendt en lille Brochure, hvori 

der slaas til Lyd for Oprettelsen af en norsk Fri
havn i Kristiansand, idet Tidspunktet for Oprettelsen 
af en saadan Frihavn nu synes at være inde, dels 
fordi de tidligere tyske Frihavne, der var af saa stor 
Betydning for den nordiske Handel, for lange Ti
der maa anses for at være slaaet ud af Konkurren
cen, og dels fordi en norsk Frihavn formenes at ha
ve store Chancer i Fremtiden, hvor Amerikas Andel i 
Verdenshandelen er i Stigen.

Skibsreder Knudsen skriver i sin Brochure: »Kri- 
stiansands Aktiv er Byens geografiske Beliggenhed 
og dens store isfri Havn. Det er Frihavnene i Kø
benhavn, Gøteborg, Malmø, Stockholm og Gdynia, 
der er vore Konkurrenter. I Forhold til disse Havne 
har vi mange naturlige Fordele paa Grund af vor 
Beliggenhed. Det vil ikke fordyre Varerne at anløbe 
Kristiansand. Jeg vil endda antage, at det for en Del 
større Skibe vil være en Fordel at anløbe denne By 
fremfor at søge til Byerne længere inde i Kattegat. 
Ogsaa for Varer, der skal til Østersøen, ligger Byen 
fordelagtigt og kan optage Konkurrencen med 
Gdynia. Med Jernbane har vi Chancer for at kunne 
levere Varerne billigere til Finland og Rusland, og 
med Hirtshalsfærgen kan vi levere Varerne billigere 
i Norddanmark end Københavns Frihavn. I Konkur
rence med denne Havn skulde vi ogsaa kunne levere 
Varer i tyske Østersø- og Nordsøhavne, naar de ty
ske Frihavne bliver nedlagt, hvad de sandsynligvis 
bliver.

Forholdene ligger overordentlig gunstigt for Kri
stiansand, og naar Frihavnen er bygget, vil Rederier
ne nok finde Vej til den fremfor til andre Landes 
Frihavne, saa Kristiansand kan blive et Fordelings
centrum af stor Betydning.

Norge er det eneste Land i Europa, der ikke har 
nogen Frihavn. Danskerne og Svenskerne har store 
Planer om at udvide deres Frihavne og trække end
nu mere af Varedistribueringen til Norden og Øster
sølandene til sig. Nu maa Norge gøre en Indsats for 
at tage Konkurrencen op.«

FRA FINLAND
De sidste to Ugers ret strenge Kulde har gjort det 

nødvendigt at lukke Måntyluoto og Raumo for Søfar
ten, saaledes at for Øjeblikket kun Helsingfors, Hango 
og Abo holdes aaben ved Hjælp af Isbrydere.

Frosten har i de sidste Uger været saa haard i Sve
rige og Finland, at den finske Bugt er frosset helt til 
mellem Stockholm og Abo, og det er muligt at staa 
paa Ski mellem disse to Byer, meddeler »Stockholms- 
Tidningen«. Ålandshavet er frosset helt til, og Baa
dene kan kun ved Hjælp af Isbrydere bane sig Vej 
gennem Ismasserne.

Særlig paa den finske Side er Isen meget tyk, og 
paa Isen i Abo Havn kan man køre rundt i Bil og 
Hestevogn. Isen er jævn praktisk talt overalt og dæk
ket med et tyndt Snedække.

FRA SKIBSSALGSMARKEDET
irmaet Otto Danielsen meddeler: Mulighederne 
for Placering af Kontrakter ved britiske Værfter 

for Levering i Løbet af 1947 svinder mere og mere 
ind. Blyth Shipbuilding Co., som kunde have leveret 
en 3500 Tonner i Maj/Juni 1947, har netop sluttet
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Siden vor sidste Fragtberetnihg er der ikke sket 
store Begivenheder indenfor Fragtmarkedet, idet 

saavel Befragtere som Redere stadig holder sig af
ventende, men da der er stort Behov for Tonnage 
paa de oversøiske Markeder ligger Fragterne omkring 
UMA-Raterne, i flere Tilfælde er der betalt over disse 
Rater, og kun i enkelte Tilfælde under.

Fra Vestindien noteres der 4/5000 Tons Sukker fra 
1—2 Pladser Cuba til Nordfrankrig option Fransk 
Middelhavshavn eller Fransk Nordafrika for Afskib
ning pr. Slut. Marts/Beg. April til en Rate af 74/- Ba
sis Nordfrankrig. For Kul fra Hampton Roads er der 
sluttet en græsk Damper ca. 5000 Tons Kul til Rosa- 
rio for Afskibning pr. 5.—25. April til en Fragt af 
$ 12.50, samme Befragtere har budt 7200 Tons Kul 
fra Baltimore til Buenos Aires til $ 11.- for Afskib
ning ult. Marts/Beg. April, ligesom man forventer 7700 
Tons Kul Philadelphia/Rio Grande do Sul til $ 12.25 
med 900 Tons Losning. I Forbindelse med disse Or
drer er det værd at nævne at La Plata Markedet i 
den senere Tid har taget en Del Tonnage og stadig 
er aaben for Tonnage til saavel Nord-Amerilca, Euro
pa som Syd-Afrika. Britiske Befragtere kan tage en 
Del Tonnage til U. K. til UMA-Raterne, hvorimod an
dre Befragtere ikke er utilbøjelige til at betale lidt 
mere. Forøvrigt noteres der Majs fra Up River til 
Syd-Afrika til 80/-. For hjemgaaende Ladninger fra 
La Plata og Syd-Amerika kan nævnes, at der er slut
tet s.s. »Point Clear« fra Bahia Blanca eller Buenos 
Aires til Antwerpen til $ 18 paa UMA-Betingelser, 
og at disse Befragtere kan tage flere Skibe, men hol
der i Øjeblikket ud for $ 171/* for April Lastning. Af 
andre oversøiske Noteringer kan vi nævne Hørfrø i 
Sække fra Montevideo til Australien, for hvilken Be
fragterne nu synes villige at betale 120/- Basis een 
Lossehavn med 2/6d. extra for 2 Lossehavne. Fra 
Vestkysten af Amerika noteres der ca. 9000 Tons Korn 
fra Vancouver til 1—2 Havne Vest-Italien S? 23.- for 
een Lossehavn og 50 Cts. extra hvis 2 Lossehavne 
1000 Tons Losning, fri Losning, for Afskibning 
April/Maj, endvidere søger Schweiz Tonnage for Pe- 
troleumscoke fra San Francisco til Antwerpen, fio 

Basis, April Lastning. Udgaaende fra Europa synes 
der ikke at være særlige Ordrer, dog kan det nævnes, 
at der kan sluttes Tonnage for ca. 8000 Tons Cement 
fra London til Vera Cruz, Befragteren noterer en Rate 
af 32/6d. fob med 500 Tons Lastning og 1000 Tons 
Losning, Lasten er for prompt Afskibning. Middel
havet kan ligeledes tage en Del Tonnage, saaledes no
teres der Salt fra Port Said til Triest for 4/6000 Ton- 
nere, og fra Spanien kan der tages Skibe for ca. 6000 
Tons Frugt fra 1—3 Pladser Barcelona/Malaga range 
til U. K. pr. 1.—15. April, Befragterne vil her betale 
UMA-Rate minus 3d. pr. Halv Kasse. Endvidere no
teres der Malm fra Almeria til Ymuiden ca. 3700 
Tons til 26/- med lOd. for Lastning og 1/- for Los
ning. For Polsk Regning søges der Skibe paa 6/7000 
Tons for Malm fra Sortehavet til Gdansk/Gdynia for 
Afskibning over Maj/Juni, uden at der dog nævnes 
nogen Fragtrate. For Malm fra Oxeløsund til U. K. 
kan der atter tages Skibe pr. April, men da der note
redes en Rate af 22/6d., synes disse Laster ikke at 
være eftertragtede.

Paa det hjemlige Marked har Vejret spillet en Rolle, 
saaledes at det har været sløjt med Brunkuls- og 
Tørvelaster, der er dog stadig sluttet Smaaskibe og 
enkelte Dampere. Sarpeterlasterne fra Menstad til 
Danmark er nu atter i Markedet, for de mindre Skibe 
betales der d. Kr. 19.- å 20.-, der er saaledes sluttet 
en 2500 Tonner til Esbjerg til d. Kr. 20.- og en finsk 
Damper paa 500 Tons til Grenaa til d. Kr. 20.- paa 
sædvanlig Hydro charter.

Trælastmarkedet fra Sverige til Danmark ligger 
stadig stille, men man venter dog i den nærmeste Tid, 
at der skal komme en Del mindre Ordrer fra Halm
stad.

Timecharter-Ordrer. Af disse er der stadig rigeligt 
Udbud, og vi kan saaledes nævne, at 3 Dampere paa 
ca. 10.000 Tons 10 Mils Fart er sluttet paa et 5 Maa- 
neders Timecharter Lev.Freemantle Tilbagelev.Austra- 
lien til 19/6d. ligesom flere engelske Befragtere søger 
Skibe med Levering U. K./Cont. Rundtur til Indien 
og Tilbagelevering i Finland til en Rate af 18/6d.

Kontrakt for en Bygning af Baad i denne Størrelse, 
og Værftets næste Leveringstermin bliver 1948. Messrs. 
Smiths Dock Company Ltd. har ligeledes netop sluttet 
Kontrakter for to Nybygninger, og Værftet vil tidligst 
kunne levere i Marts 1948. Der findes kun enkelte 
Værfter, som vil kunne paatage sig Levering i Løbet 
af 1947.

Et dansk Rederi har ført Underhandlinger om Køb 
af en britisk Damper paa 2539 Br.Reg.Tons, bygget 
1905 i U. K. Købet var for saa vidt i Orden, men de 
danske Myndigheder afslog at bevilge den nødvendige 
Importtilladelse.

Dampskibsselskabet Hetland A/S, København, har 
overtaget Motorskibet Titan, som i nogen Tid har væ
ret oplagt i København. Skibet, der er bygget 1941, 
ca. 1100 gross reg.tons, er forsynet med to M.A.N. 
Dieselmotorer. Det behøver en større Ombygning, før
end det kan indsættes i Fragtfarten.

Det forenede Dampskibs-Selskab A/S, København, 
har overtaget Skrogene af to ca. 9000 tons d.w. Ny
bygninger, som for tysk Regning var bestilt hos Bur
meister & Wain, Værftets Byggenumre 681 og 684. 
Disse Baade vil blive forsynet med Dieselmotorer og 
bliver praktisk og tidssvarende indrettede.

Efterspørgslen for Fiskeskibe fra Færøerne har væ
ret ret betydelig i de sidste Maaneder, og der er solgt 
flere secondhand Fiskekuttere her fra Landet til Fær
øerne, og der er placeret et større Antal Nybygnings
kontrakter. Af de seneste Salg kan nævnes:

3/m Skonnert Patricia, 299 gross reg.tons, ca. 500 
tons d.w., bygget Danmark af Eg og Bøg 1921.

3/m Skonnert Asta, 245 gross reg.tons, ca. 380 tons 
d.w., bygget Thurø af Eg og Bøg i 1913.

DANMARKS KULIMPORT
anmarks Allocationer af Kul og Koks for April 
Kvartal blev af den europæiske Kulorganisation

fastsat til 270.000 Tons pr. Maaned, hvad der svarer 
til lidt over 800.000 Tons for andet Kvartal af inde
værende Aar. Det betyder, at man trods de stigende 
Krav, der stilles til Ruhrproduktioncn, har fundet det 
muligt ikke blot at opretholde vore Allocationer for 
de sidste Maaneder, men ydermere at give Danmark 
en Forhøjelse, selv om den er meget beskeden og i 
Realiteten ikke beløber sig til mere end ca. 8000 Tons 
pr. Maaned.

Disse Tal omfatter vore samlede Leverancer fra 
Ruhr, U. S. A. og Storbritannien, hvis indbyrdes AIlo- 
cationer til Danmark i de kommende Maaneder vil 
svare omtrent til de hidtidige Forhold. Af vor sidste 
Allocation paa lidt over 260.000 Tons kon> ca. 93.000 
Tons fra U. S. A., 140.000 Tons fra Ruhr og Resten 
fra Storbritannien. I det kommende Kvartal regner 
man med, at de amerikanske Leverancer kommer til 
at andrage 97.500 Tons pr. Maaned eller ca. 5000 
Tons mere end hidtil, medens Ruhrleveranceme an
tagelig vil overstige 150.000 Tons om Maaneden. Le
verancen af engelske Kul bliver saaledes lidt mindre 
end hidtil.
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Fra Aarsberetninger og Regnskaber.
D.F.D.S. 7 pCt.

estyrelsen for Det Forenede Dampskibs-Selskab 
har udsendt Regnskabsafslutningen for 1945, 

som efter at alle Driftsudgifter — derunder Udgifter 
til Skibenes Vedligeholdelse — er afholdt, udviser et 
Driftsoverskud af 9.775.653 Kr. Hertil lægges den 
Godtgørelse, som det er aftalt, at England skal yde 
for Brug af Selskabets Skibe i Aarene 1940 til 1945: 
8.800.000 Kr., hvorefter det samlede Driftsoverskud 
andrager: 18.575.653 Kr.

Efter Fradrag af Udgifterne til Administration: 
3.663.518 Kr., Personalets Pensionering: 396.165 Kr., 
ialt 4.059.683 Kr., udgør Netto-Overskudet: 14.515.970 
Kr., som tillagt Overførslen fra 1944: 230.051 Kr. gi
ver til Disposition: 14.746.021 Kr.

Af dette Beløb foreslaas det at anvende til Afskriv
ning paa Skibe: 5.507.000 Kr., paa Pakhuse og In
ventar: 41.786 Kr. samt at overføre til Konto for 
Skatter: 1.600.000 Kr., lil Afskrivningskonto for Ga
rantiforskrivning i Krigsforsikringen for danske Ski
be: 2.000.000 Kr. D.F.D.S.s Pensionskasse: 1.000.000 
Kr., til Udbytte Regulerings Konto: 1.200.000 Kr., 
ialt: 11. 348.786 Kr.

Af det derefter fremkommende Beløb: 3.397.235 Kr. 
foreslaas det at udbetale 7 pCt. Dividende med 
3.150.000 Kr., at afholde Bestyrelsens Tantiéme; 
42.000 Kr., ialt 3.192.000 Kr. og at overføre Restbe
løbet: 205.235 Kr. til næste Aar.

Som det fremgaar af ovenstaaende Meddelelse har 
Det Forenede Dampskibs-Selskab i 1945 haft et 
Driftsoverskud paa 9.775.652 Kr., hvilket er det dob
belte af Driftsoverskudet for 1944, der androg 
4.906.556 Kr. Administrationsudgifterne har trods det 
fordoblede Driftsoverskud kun været ca. 600.000 Kr. 
større end Aaret forud og Bidraget til Personalets 
Pensionering er ca. 20.000 Kr. større, men paa Regn
skabet for 1944 fandtes Udgifts-Posten 990.000 Kr. 
som Renter af Selskabets 6 pCt.s Reservefondsbevi
ser, saaledes at Netto-Overskudet blev 469.024 Kr. 
mod 5.715.970 Kr. for 1945, naar man ser bort fra de 
8,8 Miil. Kr., som England skal yde for Brug af 
Selskabets Skibe i Krigsaarcne. Udgiften til Renter af 
Reservefondsbeviser findes ikke paa det nu afsluttede 
Regnskab, idet Resten af disse Reservefondsbeviser 
som det vil erindres blev indfriet pr. 2. Januar 1945. 
Foruden nævnte Overskud paa 469.024 Kr. var der 
for 1944 en Overførsel paa 1.102.670 Kr., saaledes at 
der til Disposition blev ialt 1.571.694 Kr., hvoraf 
1.341.643 Kr. anvendtes til Afskrivninger og Resten 
230.050 Kr. overførtes til nyt Regnskab. Selskabet 
gav saaledes intet Udbytte for 1944. For Aaret 1943 
var Dividenden 4 pCt., efter at man de to foregaaende 
Aar intet Udbytte havde givet. For 1940, det første 
Krigsaar, var Dividenden 6 pCt., efter at man i cn 
3-aarig Periode havde holdt Udbyttet paa 8 pCt.

»DANNEBROG« 10 pCt.
estyrelsen for A/S Dampskibsselskabet »Danne
brog« meddeler, at Netto-Overskudet for 1945 

andrager 2.125.984 Kr., hvortil kommer Renter 140.663 
Kr. samt Overførsel fra forrige Aar 167.468 Kr., ialt 
2.434.115 Kr., som foreslaas fordelt paa følgende 
Maade:

Henlæggelse til Afskrivningsfond 370.100 Kr., Hen
læggelse til ekstraordinær Afskrivningsfond 887.342 
Kr., ekstraordinært Bidrag til Pensionskassen 200.000 
Kr., Bestyrelsens Tantiéme 32.500 Kr., 10 pCt. Ud
bytte til Aktionærerne 560.000 Kr., Overførsel til næ
ste Aar 384.173 Kr.

Netto-Overskudet er iøvrigt fremkommet efter Fra
drag af Skibenes Driftsudgifter 5.240.023 Kr., Klassi
fikationer og Fornyelser samt Tab ved Havarier 
186.775 Kr., Administrationsudgifter inkl. Skatter 
375.073 Kr.

Det fremgaar af Regnskabsmeddelelsen, at Selska
bets Netto-Overskud for 1945 har været 2.125.984 
Kr., hvilket er fire Gange Overskudet for 1944, der 
androg 524.100 Kr. Renteindtægten af det overførte 
Beløb er noget mindre end Aaret forud, og der bliver 
da til Disposition 2.434.115 Kr. mod 1.013.448 Kr. 
foregaaende Aar. Dette giver sig Udtryk i, at Udbyttet 
sættes op fra 8 til 10 pGt. og i forøgede Henlæggelser. 
Der henlægges saaledes til Afskrivningsfonds 1.257.442 
Kr. mod 387.872 Kr. Aaret forud, og yderligere be
nyttes 200.000 Kr. til Ekstrabidrag til Pensionskassen. 
Som det vil ses, fremkommer Netto-Overskudet efter 
at der forlods er fradraget 186.775 Kr. til Klassifika
tioner og Fornyelser samt Tab ved Havarier og 
375.073 Kr. til Administrationsudgifter inkl. Skatter. 
For 1944 var de tilsvarende Beløb 440.447 Kr. og 
662.630 Kr.

DANSK-NORSK 7 pCt.
et Dansk-Norske Dampskibsselskab har udsendt 

den foreløbige Regnskabsmeddelelse for 1945.
Det fremgaar heraf, at Netto-Overskudet andrager 
51.642 Kr. og fra forrige Aar overføres 35.641 Kr., 
hvorefter til Disposition bliver 87.283 Kr. Der ud
betales 7 pCt. til Aktionærerne, og iøvrigt fordeles 
Overskudet paa følgende Maade: Til lovmæssig Re
servefond henlægges 10.000 Kr., Udbytte 7 pCt. af 
300.000 Kr. (de nye Aktier deltager ikke i Udbyttet) 
21.000 Kr., Skibsafskrivning 10.000 Kr., Konjunktur
fond 6000 Kr., Tantiéme til Bestyrelsen 3105 Kr. og 
i ny Regning overføres 37.177 Kr.

For 1944 androg Overskudet 34.388 Kr., og med 
Overførslen, 33.618 Kr., var der 68.006 Kr. til Dispo
sition. Heraf benyttedes 15.426 Kr. til Afskrivning, 
og efter Udbetaling af 5 pCt. Udbytte lil Aktionærer
ne overførtes 35.641 Kr. i ny Regning.

HEIMDAL 8 pCt.
ampskibssclskabet »Heimdal« har udsendt den 
foreløbige Regnskabsmeddelelse for 1945, hvor

af fremgaar, at der foreslaas 8 pCt. Udbytte. Medde
lelsen har følgende Ordlyd:

Paa et i Dag afholdt Bestyrelsesmøde i Aktiesel
skabet Dampskibsselskabet »Heimdal« oplystes det, 
at Selskabets Nettooverskud for 1945 incl. Renter, 
Kursdifferencer og Kursfortjeneste, Obligationer og 
efter Fradrag af Skatter, Administrationsudgifter, 
Kaplak til Kaptajnerne, Tilskud til Selskabets Pen
sionskasse m. m. udgjorde Kr. 75.169,66, hvortil 
kommer Overførsel fra 1944 Kr. 218.273,22 eller ialt 
Kr. 293.442,88.

Bestyrelsen foreslaar af dette Beløb at henlægge 
Kr. 4.542,41 til Ekstrareservefondet samt at betale et 
Udbytte for 1945 med 8 pCt. af Aktiekapitalen, Kr. 
1.000.000, med Kr. 80.000,00, og at Resten, Kr. 
208.900,47, fremføres i ny Regning.

Nettooverskuddet fremkommer efter Fradrag af 
Skatter, Administrationsudgifter, Kontingenter og Bi
drag, Kaplak til Kaptajnerne, Tilskud til Selskabets 
Pensionskasse m. m., ialt Kr. 54.556,30, samt Repa
rationer, Tab ved Havarier, Survey, Krigsudgifter 
o. s. v. Kr. 115.532,24.

Som det fremgaar af Regnskabsmeddelelsen har 
Netto-Overskudet for 1945 været 75.170 Kr. For 1944 
var Overskudet 42.171 Kr., og der blev da udbetalt 
6 pCt. Udbytte mod i Aar 8 pCt.

AARSBERETNING FRA B. & W.
urmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri, 

der fornylig offentliggjorde sit Regnskab, har
nu udsendt Beretningen for 1945. Det hedder heri, 
at Selskabet efter Befrielsen har haft den Glæde at 
kunne genoptage Forbindelsen med de gamle Kun
der i de allierede Lande, fra hvilke Ordrer i betyde
ligt Omfang er indgaaet. Endvidere blev det muligt 
at aflevere forskellige Anlæg, som var blevet bestilt
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under Krigen til det neutrale Udland, men som ikke 
havde kunnet afsendes under Besættelsen. Disse Af
leveringer har haft stor Indflydelse paa Aarets øko
nomiske Resultat, som ogsaa er blevet gunstigt paa
virket af de mange Reparationer af udenlandske og 
danske Skibe, der er foretaget i anden Halvdel af 
Aaret.

Beskæftigelsen var før Krigen naaet op paa ca. 
6700 Arbejdere, men var under Besættelsen jævnt 
nedadgaaende med Minimum i April 1945 med ca. 
3200 Arbejdere. I Øjeblikket er Antallet af Arbejdere 
ca. 5600. Der har i 1945 i Gennemsnit været beskæf
tiget 4944 Arbejdere og Funktionærer imod 4790 
Aaret før. I Arbejder- og Funktionærløn er udbetalt 
ca. 28,2 Miil. Kr. imod 26,8 Mili. Kr. i 1944. Der er 
i Aarets Løb faktureret Ordrer til et samlet Beløb af 
ca. 85 Miil. Kr.

I Slutningen af 1945 og Begyndelsen af 1946 er 
der opnaaet et betydeligt Antal Ordrer paa Skibe og 
Motorer, hovedsagelig til Udlandet, saaledes at Ma- 
skinfabrikerne og Skibsværftet foreløbig vil være 
godt beskæftiget. Denne gunstige Ordresituation skyl
des i nogen Grad det under Krigen akkumulerede Be
hov, og det bør ikke overses, at den i de senere Aar 
skabte Stigning i Verdenstonnagen af Handelsskibe 
kan komme til at paavirke Ordremulighederne paa 
længere Sigt for Skibe og Skibsmotorer i ugunstig 
Retning. Værftet har i det sidste halve Aar været 
overordentlig stærkt beskæftiget med Reparationer 
af danske og allierede Skibe. De mange Ordrer paa 
Nybygninger vil i den nærmeste Fremtid i nogen 
Grad formindske Mulighederne for en saa udstrakt 
Reparationsvirksomhed.

I Forbindelse med en Omtale af Datterselskaberne: 
A/S Holeby Dieselmotorfabrik, A/S Frederikshavns 
Jernstøberi & Maskinfabrik, Carl Jacobsens Skibs
værft, I/S Alpha Gas og A/S Nordisk Dieselauto, op
lyses, at Nordisk Dieselauto har overtaget Repræsen
tationen for The White Motor Company, Studebaker 
Export Corporation, Willys Overland og Scania- 
Vabis, idet det i Forbindelse med Salget af Bur-Wain 
Motorer er af Betydning at kunne importere Last- 
vogns-Chassis’er. Der er truffet Aftale med nogle af 
disse Fabriker om Samarbejde, hvorefter Selskabet 
skal forsyne deres Lastbiler til andre Markeder med 
Motorer. Overtagelsen af Repræsentationerne vil nød
vendiggøre Opførelsen af en Samlefabrik for Biler 
til en anslaaet Udgift af ca. IV2 Miil. Kr.

Beretningen slutter med at oplyse, at et engelsk 
Rederi har rejst Krav mod Selskabet i Anledning af 
tysk Beslaglæggelse af en Nybygning i 1940 — en 
Beslaglæggelse, der blev foretaget mod den danske 
Regerings og Selskabets Protest. Efter Selskabets Op
fattelse henhører den eventuelle Opfyldelse af dette 
Krav enten under Krigsforsikringen eller under en 
af Staten i sin Tid overfor Selskabet afgiven almin
delig Garanti for Følgerne af den omhandlede Be
slaglæggelse. Saavel Krigsforsikringen som Staten me
ner at maatte henvise Spørgsmaalet til retslig Afgø
relse. Det drejer sig om et Beløb paa 6—7 Miil. Kr.

SVITZER: 6 pCt.
estyrelsen for A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-En
treprise meddeler, at Indtægterne ved Entrepri

sens Drift for Aaret 1945 udgør 4.412.371 Kr., Renter 
54.949 Kr., og overført fra 1944 2.330 Kr., ialt 
4.469.650 Kroner. Udgifterne andrager: 3.660.746 Kr. 
og til Disposition bliver derefter 808.904 Kr., der for
deles saaledes:

Overføres til Konto for Afskrivning paa Skibene: 
156.780 Kr., afskrives paa Pakhuset, Lynetlehavnen: 
10.000 Kr., afskrives paa Værkstedet, Lynetlehavnen: 
5.741 Kr., Tantidme til Bestyrelsen: 14.522 Kr., ved
tægtsmæssig Henlæggelse til lovmæssigt Reservefond: 
30.205 Kr., henlægges til Betaling af Skat: 150.000 Kr., 
Aktieudbytte 6 pCt.: 240.000 Kr., henlægges til Assu

rancefond: 178.898 Kr., overføres i ny Regning: 22.758 
Kroner.

FINSK REDERI-UDBYTTE
inska Ångfartygs-Aktiebolagels Aarsberetning med
deler, at Selskabet for den egentlige Trafik kun 

har disponeret over et mindre Antal ældre og smaa 
Skibe, idet samtlige større og nyere Skibe har været 
anvendt ifølge Vaabenstilstandsoverenskomslen. Der 
foreslaas et Udbytte paa 10 pCt. for Stamaktier.

FRA SVENSKE REGNSKABER
ederiet Svea har som ventet haft et ganske gun
stigt Aar i 1945 med et Bruttoudbytte paa 10,92

Miil. Kr. eller nærlig lige saa meget som i 1942. Af 
Aarets Nettoudbytte, 2,11 Mili. Kr., foreslaar Besty
relsen at udbetale 8Vs pCt. til Aktionærerne eller 
uforandret fra i Fjor.

Forøvrigt har Sveas tre Datterselskaber: AB Finn- 
boda Varf, Rederi AB Saturnus og AB Olaus Olssons 
kolimport i disse Dage overtaget Aktiemajoriteten i 
Waxholms Nya Angfarlygs AB. Dette Rederi giver 4 
pCt. Udbytte for 1945.

Angfartygs Aktiebolaget Gotland har for Aaret 
1945 et Nettoudbytte paa 130.984 Kr. mod 132.624 
Kr. i 1944. Bestyrelsen foreslaar at udbetale 10 pCt. 
Udbytte for 1945.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
M/S California

D.F.D.S.s store Molorskib California kom forleden Dag 
tilbage til dansk Havn efter seks Aars Forløb. Skibet, 
der har været beslaglagt af Brasilien under Krigen, afgik 
fra Rio den 18. Januar og har saaledes været smaa to 
Maaneder undervejs. Det har kun kunnet bruge den ene 
af sine to Motorer, og til Overflod har det haft en 
Brand om Bord, opstaael ved Selvantændelse i Foder- 
kage-Lasten, af hvilken Aarsag det maatte ind til Lissa
bon.

Dansk Skib til hollandsk Værft
De danske Skibsværfter er i denne Tid saa stærkt op

tagne, at der ofte er lang Ventetid for Skibe, der skal til 
Reparation. Forleden Dag maatte Rederiet Nordens Mo
torskib Nordfarer, der lige har losset en amerikansk 
Kullast i København, gaa til Rotterdam for at blive ef
terset ved et derværende Værft, da det ikke kunde finde 
Plads ved et dansk.

M/S Java
0. K.s Motorskib Java løb Natten til Lørdag paa Grund 

ved Hatterbarn paa Østsiden af Samsø. Skibet slaar 
haardt paa Stengrund, og Bjærgningsarbejdet vil blive 
vanskeligt. Der er da ogsaa tilkaldt ikke færre end fire 
af Svitzers Bjærgningsdampere, og Baltica, der er Assu
randør for Skibet, har sendt sin Ekspert, Kaptajn Ander
sen, og Svitzers Inspektør Bentzen til Samsø for at lage 
Arbejdet i Øjesyn.

M/S Taronga
Det norske Motorskib Taronga, 10.550 Tons d.w., til

hørende Wilh. Wilhclmscns Rederi, blev i 1940 taget af 
Tyskerne og omdannet til Hjælpekrydser. Under et Op
hold i Hamborg blev Skibet hombel og stærkt beskadi
get. Det er nu blevet slæbt ind til B. & W. for Undersø
gelse og evt. Reparation.

Et andet af Rederiets store Motorskibe Templar blev 
ligeledes beslaglagt og fandtes efter Kapitulationen i Kiel 
i stærkt beskadiget Tilstand, bl. a. havde det været ud
sat for en Minesprængning under tysk Flag. Det er nu 
blevet slæbt til Kockums Værft i Malmø for Reparation.

3000 Kr. til ny Navigationsskole
Svendborg Skibsværft har bevilget 3000 Kr. til Opførel

sen af den nye Navigationsskole i Svendborg.

Ændringer i Aktieselskabsregisteret
^Aktieselskabet Københavns Bunkerkul Depott af Kø

benhavn. Grosserer Preben Harhoff, Olaf Poulsensvej 8, 
Charlottenlund, Grosserer Bennet Christian Kjellerup Han
sen, Amaliegade 16, København, er indlraadt i Bestyrelsen.

'Aktieselskabet Øresunds Kystfart i Likvidationt af Kø
benhavn. Under 14. Februar 1946 er Selskabet traadt i 
Likvidation. Bestyrelsen og Direktøren er fratraadt. Til 
Likvidatorer er valgt: Direklør Kaj Viben Tersling, Pro
fessor, Dr. phil. Aage Friis, Direktør Magnus Nicolaj Suen- 
son. Selskabet tegnes — derunder ved Afhændelse og Pant
sætning af fast Ejendom — af to Likvidatorer i Forening 
eller af Kaj Viben Tersling alene.

Aktieselskabet Dampskibsselskabet 'Daniat af Køben
havn. E. S. Meyer er udtraadt af, og Grosserer Poul Tage
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Nielsen, Chris liansholms vej 5, Klampenborg, er indtraadt 
i Bestyrelsen.

Underholdningsaftener for Søfolk
Den næste Underholdningsaften finder Sted Torsdag 

den 28. Marts 1946 i Søfartsklubbens Lokaler, Ny
havn 63.

Aftenens Program er:
Kl. 19,30—20,30: Foredrag af Styrmand Kaj Lund: 

Bjergning.
Kl. 20,30—21,30: Fællessang under Ledelse af Kom

munelærer Fritz Rudloff.
Aftenens Dirigent bliver Lederen af Søfartens Bibliotek, 

Kaptajn E. Juel-Hansen.
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| PERSONALIA |
niiiiiiiiiitninJiiHuniitiiiiiiiiiiiitiiiniuuiiiiuniiHiiiiin iiimiKiiiuiHiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinitiiiiinituiiuiiiiiMiiiiiiiiinintiiuiriiiiiitiiiiniii'iiiiiimnBiiKiiiDHiQimuinjniu

Søværnet
Hans Majestæt Kongen har resolveret som følger: 

Under 6. Marts 1946:
Kaptajnløjlnant i Reserven Harry Larsen udnævnes i 

Henhold til Lov af 20. Juli 1945 om Adgang for Mod
standsbevægelsens Befalingsmænd o. a. lil umiddelbart at 
indtræde som Befalingsmænd o. 1. i Hæren eller Søvær
net til Orlogskaptajn i Reserven.

Søløjtnanterne af 1. Grad i Reserven
Alfred Arne Hansen Kok,
Knud Alexander Edvars,
Erling Rasmussen VJera og
Gustav Thomsen

er udnævnt til Kaptajnløjtnanter i Reserven fra den 1. 
Marts at regne.

I Henhold til Lov af 20. Juli 1945 om Adgang for Mod
standsbevægelsens Befalingsmænd o. a. til umiddelbart at 
indlræde som Befalingsmænd o. 1. i Hæren eller Søvær
net er:

Søløjtnant af 1. Grad i Reserven Per Østergaard Pe
dersen,

Skibsfører Yngve Melchior Thrane,
Søløjtnant af 1. Grad i Reserven Rudolf Højfeldt og
Styrmand Henning Spiir Schoubye 

udnævnt til Kaptajnløjtnanter i Reserven.
Styrmændene
Eigil Meisner Pedersen,
Aage Hesdorf og
Børge Carl Jensen 

til Søløjtnanter af 2. Grad i Reserven,
Maskinmester
Karl Anker Pertho 

til Maskinmester af 3. Grad i Søværnets Reserve,
Reserveværkfører
Finn Christensen 

til Undermaskinmesler af 2. Grad i Søværnets Reserve.

UllllllllllllllllllllllllllltllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllQ

| Positionsliste pr. 19. Marts 1946 |
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D. F. D. S.
Alabama ank. Aalborg 7. Marts for at laste til Lissabon.

— Alexandra afg. Aalborg 14. Marts til Hull/Grimsby- 
Iibh. — Argentina afg. Las Palmas 11. Marts. — Arizona 
afg. St. Vincent 12. Marts til Kbh. — Bolivia afg. Santos 
12. Marts via Las Palmas lil Danmark. — Brasilien afg. 
Baltimore 11. Marts til Kbh. — California ank. Kbh. 12. 
Marts. Herfra forv. 19. Marts til Aalborg og Nr.-Sundby.
— Delautare afg. Genua 13. Marts til Alexandria. — Dron
ning Alexandrine afg. Kbh. 16. Marts til Thorshavn-Rey- 
kjavik. — Egholm afg. Grimby 11. Marts. — Florida ank. 
New York 8. Marts. Derfra ca. 15. Marts til Kbh. •— Frigga 
ank. London 10. Marts. Derfra ca. 16. Marts via Newcastle 
til Kbh. og Odense. — Halfdan afg. Kbh. 15. Marts til 
Cardiff/Newport/Swansea—Kbh. — Harald afg. Manche
ster 10. Marts til Kbh.—Randers—Aalborg. — Hindsholm 
afg. Liverpool 13. Marts til Kbh. — Hjortholm ank. Kbh. 
6. Marts. Afgaar forv. 15. Marts til Anrhus. — Hroar ank. 
Kbh. 15. Marts. — Ivar afg. Randers 14. Marts til Antwer- 
pen/Kbh. — J. C. Jacobsen ank. Anlwerpen ca. 16. Marts. 
Derfra ca. 16. Marts til Esbjerg. — Jolantha ank. Men
stad 13. Marts. Derfra ca. 16. Marts til Hadsund—Kbh. — 
Katholm afg. London 13. Marts via Grimsby til Kbh. — 
Kentucky ank. Swansea 9. Marts. — Kjøbenhavn afg. 
Kbh. forv. 16. Marts til Oslo. — Knud ank. Kbh. 15. Marts. 
Fra Kbh. ca. 16. Marts til Manchester—Kbh./Randers/ 
Odense. — Kronprins Frederik ank. Kbh. 11. Marts. — 
Kronprins Olav afg. Huli 14. Marts til Kbh. — Louisiana 
ank. Buenos Aires 5. Feb. Afg. ca. 15. Marts til Bahia. 
Derfra via Las Palmas lil Danmark. — Maine ank. New 
York 13. Marts. — Margrethe ank. Grimsby 14. Marts. Der
fra ca. 15. Marts til Kbh. — Marocco forv. ank. Kbh. 15. 
Marts. — M. G. Melchior henligger i Kbh. — Møen afg. 
Randers 16. Marts til Hobro—Hadsund—Kbh. — Odense 
afg. Odense 15. Marts via Samsø lil Kbh. — Paraguay 
ank. Kbh. 13. Marts. Herfra forv. 18. Marts til Kolding 
og Horsens. — Rota ank. Kbh. 14. Marts. — Saga ank. 
Kbh. 14. Marts. Fra Kbh. ca. 18. Marts til London/Hull— 
Kbh. — Skjold ank. Kbh. 6. Marts. Fra Kbh. ca. 18. Marts 
til Antwerpen. — Stadion II ank. Herøen 14. Marts. Der
fra ca. 15. Marts til Kbh. — Svanholm afg. Kbh. ca. 18. 
Marts til London—Kbh. — Sønderjylland ank. Køge 14. 
Marts. Derfra ca. 15. Marts til Kbh. — Taarnholm afg. 
Kbh. 12. Marts til Liverpool—Kbh./Randers. — Texas afg. 
Huelva 11. Marts til Kbh. Pass. Finisterre 13. Marts. — 
Thyra afg. Kbh. 18. Marts via Aalborg/Aarhus til HulL — 
Tomsk ank. Kbh. 12 Marts. Fra Kbh. ca. 18. Marts lil 
Aalborg. Derfra ca. 22. Marts via Kbh. til Antwerpen. — 
Trondhjem i Dok i Fr.havn siden 6. Marts. — Tula ank. 
Anlwerpen 8. Marts. Derfra ca. 15. Marts til Randers/Kbh.
— Tyr ank. Esbjerg 14. Marts. — Uffe ank. Manchester 7. 
Marts. Derfra ca. 15. Marts til Kbh./Aarhus. — Uruguay 
ank. Kbh. 13. Marts. Herfra forv. 18. Marts til Horsens.
— Vistula ank. Kbh. 9. Marts.

0. K.
Annam pass. Madeira 17. Marts paa Vej til København.

— Asia ank. London 15. Marts, forv. afgaa 23. Marts til 
U.S.A. — Erria ank. Liverpool 10. Marts, forv. afgaa 27. 
Marts til St. John. — Falstria pass. Peniland Firlh 16. 
Marts paa Vej til New York. — Fionia pass. Gibraltar 16. 
Marts for Safaga/Kosseir og derfra til Australien. — India 
afg. St. Vincent 17. Marts til Danmark. — Java afg. Nak
skov 15. Marts, grundstødt Hatterbarn. — Jutlandia ank. 
København 19. Marts, forv. afgaa 23. Marts til New York.
— Kina ank. Aarhus 12. Marts, forv. afgaa 22. Marts til 
Kbhvn. — Korea ank. København 16. Marts, forv. afgaa 
2. April til New York. — Lalandia pass. Fernando Noron- 
ha 18. Marts paa Vej til La Plata, forv. afgaa La Plata , 
12. April til Lissabon. — Malacca pass. Bishop Rock 16. 
Marts paa Vej til Pacific Kysten og Far East. — Manchu- 
ria ank. Antwerpen 16. Marts, forv. afgaa 23. Marts til 
Buenos Aires. — Meonia ank. Nakskov 1. Marts for Dok- 
ning. — Mongolia pass. Minikoi 15. Marts paa Vej til Sin
gapore, Bangkok, Hongkong, Manila og Shanghai. — Se- 
landia ank. Buenos Aires 11. Marts, laster til Nordfrankrig, 
muligvis Le Havre.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. B. BGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K

Abonnement Redaktart Telefon *Central 17030
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar KAY JUNGEBBBN tamt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS1* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR ’ DAN M ARK Telegr.aAdr i »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

Dansk Safsrts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 Kabenbavn K.
Trykt boo J. Jorganaan & Co. Kabenbavn Danmark.

NYBYGNINGER

Aalborg-
SKIBS- MASKIN- OG

Værft % kedelreparat,on
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Dampskibsaktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4

København

Amaliegade 33 _
KØBENHAVN Telegr^Adr. »Mariiuon« Telefon Central 12057

IH VSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegnmadr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

NORDHAVNS-VÆRFTBT 4
KØBENHAVN

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbe|d3glver«Foreningeo 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Br““ Holzapf el's 
wF International Skibsfarter

til INDEN- 06 UDENBORDS
DANSK ARBEJDE

Øresundsvej Ul. 4^090- København S.



SS.AARG
NR. 13

29. MARTS
1946

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV * DANMARK

NYBYGNINGER
OG
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Beddinger for Skibe Indtil 520’ Længde
Flydedok > » > 14500 Tons D.W.
Ophalerbeddlng » » 800 > »
Telegram-Ådr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3
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I Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

I BV: Telegramadreite:
= AorhuB Aarhus Stevedoro Compagni 

Direktør L. Mikkelsen labore
B Foreningens Formand
= Nyborg Hammen & Drescher 

Direktør Math. Møller 
Næstformand og Kasserer

Spedition

| København Hans Brandt 
Medlem af Bestyrelsen

= Aalborg Stevcdorckompagnlet Dlspatch
= Aarhus Hassing & Droscher
= Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore =
= Frederikshavn Elnar Sørensen =
= Holbæk S. J. Sørensen =
= Horsens Søren Andersen Stevedorlng =
= Kallundborg Jørgen Schultz Schultz =
= Korsør Arbejdsgivernes Stevedor-Kontor =
= Kobenhavn Holger Jørgensen Oldstevedore =

— Skjold Andersen s
— Københavns Stevedore Comp. =
— Julius Nielsen's Stevedoreforret- =

nlng A/S =
Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea =
Nyborg Henrik Basballe Basballe s
N.Sundby Henry Petersen =
Odenso Simonsen og Møller =
Randers S. Christoffersen & Co. =
Vejle Vejle Stevedoreforretning

v. Kaptajn Thygesen
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BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSSADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys «■ Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C« 1630

*/s

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195
UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Dampskibsaktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-Adr. »Marius od« Telefon Central 12057

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS_________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPING". — STATS-TELF. 10.—TELF.200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

KOLDING

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING 

Statsautoriserede Skibsmæglere 
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
AGENT FOR DEN »8BENH1VNSKE S8-ASSUR1NCEF0RENIN0

TELEGRAM-ADRESSE: GJ ØR DIN G TELEFON NR. 1910—1811

BANDHOLM MARIAGER

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
T elegram«Adresse« 

Telefoner II & 41 »HOVMAND<

P. RUDBEGK-LARSEN ♦ MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

(Statsautoriseret (Skibsmægler
Telf.: Cemcntcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram*Adresse: „Chartering Mariager” 

Post*Adresse: ,,Cimbria” pr. Mariager

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

NAKSKOV

CASPER ANDRÉA’s EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAKSKOV
RIGSTELEFON NR. 7

TELESR.-ADR,: ..ANDRÉA" TELEFON NR. 108, 408 l 618

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
' TBLHFON 418 TBLHGJL "BØBHOLM, HOBBO"

E.W.v. d.HUDE&SØN
Eisbltnt 1352 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
£ ta bUrct 1852

SVENDBORG
Tlf: 25 (2 Lin.), 262 ______________

Stat 2.
Privat 1030

Telegr.pAd. 
»Hude«. 

Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TL6R. ADR.
NO. 4. eoi. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram»Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
MINESTRYGNINGEN

armens Pressetjeneste meddeler, at i Februar 
Maaned er der i danske Farvande strøget en Af

standsmine, d. v. s. magnetisk eller akustisk Bund
mine. Minen blev strøget af en tysk Minestryger med 
tysk Besætning, men under Kommando af den dan
ske Minestrygningstjeneste Øst for Anholt.

Med denne Mine er ialt strøget 121 Bundminer si
den Kapitulationen og 1167 siden Krigens Begyndelse. 
I Februar led to Skibe Totalhavari, Fiskekutteren 
Elna H. 81 af Hundested minesprængtes 15. Februar 
Vest for Hesselø, og det norske Dampskib Hodna 
Berg minesprængtes 24. Februar ved Hals Barre. I 
første Tilfælde bl'ev hele Besætningen reddet, i det 
andet reddedes 6 Mand, medens 9 Mand savnes. Ialt 
er 23 Skibe totalforlist i danske Farvande siden Ka
pitulationen, heraf er 15 danske, 3 svenske, 1 norsk 
og 1 tysk. 16 Skibe har bragt Miner til Eksplosion, 
de 12 uden selv at have taget Skade.

DANSKE SKIBE, DER BYGGES I UDLANDET

I finansudvalget har haft Samraad med Finansmini
ster Thorkil Kristensen. Man drøftede bl. a. Mu

lighederne for at lade danske Skibe, der bygges paa 
udenlandske Værfter, komme toldfrit hjem til de dan
ske Redere for derved at give dem Mulighed for hur
tigere al afskrive en Del paa Nybygningerne. De poli
tiske Partier skal nu tage Stilling til Spørgsmaalet.

HAVNEN I DAKAR
denrigsministeriet har fra Konsulatet i Dakar mod
taget en saalydende den 23. f. M. dateret Indbe

retning:
»Konsulatet tillader sig herved at indberette, at den 

nye Mole, som er under Konstruktion mellem Dakar 
og Øen »Gorée« nu er saa vidt fremskredet, at Ski
bene ikke mere kan passere mellem Øen og Fastlan
det og maa sejle udenom Øen for at anløbe Dakar.

Autoriteterne har ikke afmærket Spærringen af den 
nu ikke mere passable Aabning og sender Radiovar
sler eller Lyssignaler til Baadene.

Det er hændt, at to norske Baade ikke har modtaget 
Signalerne og alligevel er gaaet igennem Passet, hvor 
maximum Dybden er 18 Fod, og saaledes har risikeret 
alvorlige Havarier.

Konsulatet anmoder Udenrigsministeriet om at ville 
bekendtgøre ovenstaaende til de interesserede Parter.«

FRA NORGE
ederiet Fearnley og Eger har bestilt et Motorskib 
paa 9.100 Tons d.w. i Sunderland. Skibet skal af

leveres i Juli 1947 og bliver en aaben Shelterdækker. 
Det skal kunne medføre 12 Passagerer og skal kunne 
løbe 14 Knob.

*
B. Aabys Rederi A/S Oslo har paa A/S Bertos 

. Vegne købt et canadisk Dampskib Liverpool
Loyalist paa 2.800 Tons d.w. Et andet canadisk Damp
skib John Cacot paa ca. 1.400 Tons d.w. skal ligeledes 
være købt til Norge til Rederiet M. Clausen, Hauge- 
sund. Dette Skib er bygget i Sverige i 1921 og har tid
ligere været norsk.

*

S arpsborg Mek. Verksteds Nybygning Nr. 14 Motor
tankskibet Esperance paa 600 Tons d.w. var for
leden Dag paa Prøvetur. Skibet var bestilt af Tysker

ne, men blev efter Befrielsen overtaget af Rederiet Bj. 
Ruud-Pedersen, Oslo, for ca. 1 Mili. Kr. Rederiet op
lyser, at Skibet er sluttet for 2 Aar til Vinfarten mel
lem Algier og Marseille.

*

Forleden Dag fandt den første Stabelafløbning siden
1941 Sted i Bergen. Det var et Skib paa 5.200 

Tons, som blev bestilt af Tyskerne i 1941, men som 
ikke blev sat i Arbejde før i 1943. Direktoratet for 
fjendtlig Ejendom disponerer nu over Skibet og efter
lyser for Tiden en Køber. Skibet er det største, som 
nogensinde er løbet af Stabelen i Bergen.

*
o af de Skibe, som Tyskerne bestilte ved svenske 
Værfter, er i disse Dage blevet solgt til Norge.

Det ene, et Dampskib paa 4.045 Tons, er købt af M. 
Thorsviks Rederi, Oslo, og ventes leveret fra Værf
tet i Juli-August i Aar. Det andet Skib, et Damp
skib paa 3.780 Tons, er solgt'til Jacob Odland og Søn 
Akts., Haugesund.

FRA FINLAND
n finsk Delegation er afrejst til Vesttyskland, bl. a. 
til Hamborg og Bremen for at undersøge, hvor

ledes det staar til med de 11 finske Skibe, der »stran
dede« i Vesttyskland. Det synes, som om der ikke 
skulde være noget i Vejen for, at Finland faar disse 
Skibe tilbage. I den russiske Zone findes der ligeledes 
nogle finske Skibe, men man har endnu ikke faaet 
Indrejsetilladelse dertil.

Af de 15 finske Skibe, der ved Aarets Begyndelse 
laa i Norge, er nogle allerede blevet sendt tilbage, mens 
andre ligger til Reparation i Norge. Forhandlingerne 
om de 8 finske Skibe i U.S.A. har endnu ikke ført til 
noget Resultat.

The Finnish Shipbrokers’ Association.
Den 9 ds. afholdt The Finnish Shipbrokers’ Asso

ciation sit Aarsmøde i Helsingfors, under Ordfører
skab af Magister N. Kurten.

Bestyrelsen blev i sin Helhed genvalgt og bestaar af 
følgende Personer: N. Kurten, Helsingfors, Formand, 
G. Lindh, Helsingfors, Næstformand, M. Nurminen, 
Helsingfors, Kasserer, S. Swanljung, Wasa, N. E. Pe
rander, Helsingfors, Sekretær, I. Stenberg, Kotka.

Til Udvalget for Klarering valgtes: Af. Alfthan, H. 
Fogelholm, H. Haclclin, B. Dunderfeldt og H. Sand- 
berg.

Til Udvalget for Befragtning valgtes: G. Lindh, A. 
Krause, N. Kurten, N. E. Perander og II. Windmtiller.

Timecharter Baade for Sovjetunionen.
Af de 33 finske Skibe, som af den finske Stat er 

timechartered til Rusland, udlob Timecharteren for 
10 Baades Vedkommende i Februar Maaned, men da 
Russerne stadig har stort Behov af Tonnage, blev 
kun 5 Baade tilbageleveret til Rederne, og de øvrige 
5 Skibe fortsætter med 6 Maaneders Timecharter.

For de øvrige 23 Baade, der er paa 12 Maaneders 
Timecharter, udløber Perioden i Juli/Aug. Maaned.
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Fra Aarsberetninger og Regnskaber.
D. F. D. S.

et forenede Dampskibs-Selskab, der forleden med
delte, at der for 1945 var et Driftsoverskud paa 

9,7 Miil. Kr. samt 8,8 Mili. Kr. for Englands Brug af 
Selskabets Skibe under Krigen, og at Bestyrelsen fore
slog 7 pCt. i Udbytte, liar nu udsendt Regnskabet, 
ledsaget af en Beretning, hvori redegøres for Selska
bets Tab under Krigen og dels Nybygningsprogram.

I Beretningen oplyses, at ved Tysklands pludselige 
Kapitulation den 5. Maj 1945 blev Truslen om yder
ligere Ødelæggelse af Selskabets Materiel hævet, og 
Genopbygningen af dets Virksomhed kunde paabegyn
des.

Krigen har bragt Selskabet tunge Tab; ialt har 209 
danske Mænd sat Livet til, medens de gjorde Tjeneste 
ombord i Selskabets Skibe, og de Besætninger, som 
stod Krigen igennem, har paa Grund af de farefulde 
Forhold, de virkede under, været udsat for en Belast
ning, som i mange Tilfælde ikke har kunnet undgaa 
at paavirke deres Helbred alvorligt. Det danske Sam
fund og Det forenede Dampskibs-Selskab skylder dem 
alle Tak, fordi de i frygtløs Pligttroskab satte deres 
Liv ind paa Udførelsen af deres Gerning, hvad enten 
det var for at yde de allierede Magter Hjælp eller ved 
den Sejlads, som maatte opretholdes, for at de nød
vendige Tilførsler kunde sikres Danmarks Befolkning.

Ogsaa Selskabets Flaade har lidt store Tab, men 
først efter Krigens Afslutning er nøjagtigere Oplysnin
ger herom kommet frem, og det kan nu opgøres, at 
der under Krigen er gaaet ialt 32 Skibe tabt, nemlig:

I 1939: s.s. Magnus i Fart for Danmark. 1940: m.s 
Algier og m.s. Argentina begge i Fart for Danmark; 
s.s. Bellona og s.s. Gorm i Fart for henholdsvis Eng
land og Belgien, og s.s. Charkow, s.s. Maryland, s.s. 
Minsk, s.s. Rhone, s.s. Sigrun, s.s. Sleipner og s.s. Vidar 
alle i Fart for Danmark. I 1941: s.s. Ålgarve, s.s. Dag
mar og s.s. Diana alle i Fart for England. I 1942: s.s. 
Ebro, s.s. Flora og s.s. Tennessee alle i Fart for Eng
land, s.s. Nevada under brasiliansk Flag og s.s. Rita 
i Fart for Danmark, samt m.s. Sicilien i Fart for U.S.A. 
I 1943: s.s. Douro og s.s. Olaf begge i Fart for Dan
mark. I 1944: s.s. Broholm og s.s. Frode begge i Fart 
for U.S.A., m.s. England under tysk Beslaglæggelse, 
samt s.s. Svanliild i Fart for Danmark og s.s. Svava i 
Fart for England. I 1945: m.s. Bogø i Fart for Dan
mark, s.s. Egholm og m.s. Oregon i Fart for England 
og m.s. Jylland under tysk Beslaglæggelse.

Den 9. April 1940 befandt 31 Skibe sig udenfor Sel
skabets Kontrol; heraf har under Krigen 22 sejlet un
der engelsk, 5 under amerikansk, 3 under brasiliansk 
og 1 under belgisk Flag, men af disse eksisterede ved 
Tysklands Kapitulation ialt kun 16 Skibe, hvoraf 12 
sejlede for England, 2 for U.S.A. og 2 Skibe for Bra
silien. Af de 12 Skibe, som af Tyskerne beslaglagdes 
i Løbet af de sidste Krigsaar, eksisterede kun 10 Skibe, 
og heraf blev de 9 kort efter Kapitulationen af de al
lierede overført til Selskabet, medens det tiende, m.s. 
Esbjerg, under Tilbageføringen til Danmark sank ud
for Stevns efter cn Mineeksplosion, og det er tvivl
somt, om dette Skib vil kunne bjerges.

Samtlige eksisterende Skibe, der havde sejlet for 
England og Brasilien, blev inden Aarets Udgang stillet 
til Selskabets Disposition, medens Forhandlinger end
nu føres med De forenede Staters Regering om Til
bageleveringen af m.s. Tunis og s.s. Georgia, som end
nu er under amerikansk Flag.

De Skibe, som- kom tilbage fra tysk Beslaglæggelse, 
var stærkt mishandlet, og ogsaa de oplagte Skibe og 
de, der kom tilbage fra allieret Fart, skulde efterses 
m. m. inden de kunde sættes i Fart, og da Selskabet 
til Trods for Tabene raadede over 73 Skibe ved Aarets 
Udgang, har det kun været muligt at gennemføre det 

hermed forbundne store Arbejde samtidig med, at For
bindelserne udadtil atter blev knyttet, ved et utrætte
ligt og dygtigt Arbejde fra alle Selskabets Funktionæ
rer baade i Land og ombord.

I Begyndelsen af Aaret 1945 var Selskabets Virk
somhed stærkt paavirket af de Forhold, som prægede 
Tiden umiddelbart forud for Tysklands Sammenbrud. 
Kultilførslen fra Tyskland blev standset den 19. Ja
nuar, og samtidig beslaglagde Tyskerne en Del af Sel
skabets Kulbeholdninger, men det var dog muligt at 
opretholde den indenlandske Fart og Farten paa Norge 
lige til Krigens Ophør. Da Danmark atter var frit, 
varede det ikke længe, før Sejladsen paa det ene Land 
efter det andet blev genoptaget.

Allerede i Juni Maaned var det muligt at afsende de 
første Skibe fra Danmark til England, Norge, Belgien, 
Holland og Frankrig, og efterhaanden som Skibene 
blev færdige, og Betalingsoverenskomster blev truffet 
med Udlandet, er Skibene blevet sat ind paa Selska
bets Ruter paa Nordamerika, Sydamerika, Middelha
vet, Island og Færøerne, hvilket det har været muligt 
at gøre i fuld Overensstemmelse med de Direktiver, 
som blev givet af U.M.A. og det danske Fragtnævn. 
Udover den almindelige Sejlads blev der efter Opfor
dring fra den engelske og danske Regering i Slutnin
gen af Aaret indsat fire af Selskabets Passagerskibe: 
Kronprins Olav, Vistula, Aarhus og Dronning Matid i 
Transport af Soldater paa Orlov mellem Kontinentet og 
England. Disse Skibe vil blive tilbageleveret i Løbet af 
Foraaret 1946, og saa snart den særlige Indretning, 
som er blevet indbygget for Troppetransporten, er 
fjernet, vil Skibene blive istandsat og anvendt i Sel
skabets Passagerruter.

Naturligvis har det med de særlige Forhold, som 
endnu hersker, ikke været muligt overalt at genoprette 
de før Krigen eksisterende Ruter, men efterhaanden 
som Forholdene muliggør det, vil Selskabet med den 
planlagte Erhvervelse af ny og hurtiggaaende Ton
nage fuldt ud være i Stand til at genoprette og yder
ligere udbygge sit gamle Rutenet.

Med Hensyn til Selskabets Flaade skal i Tilknyt
ning til omslaaende Oversigt anføres, at de seks Ny
bygninger: Argentina, Bolivia, Paraguay, Uruguay, 
Florida og Maine, som først blev gjort sejldygtige, 
efter at Krigen var sluttet, har vist sig at være meget 
vellykkede Skibe, som Selskabet har haft uvurderlig 
Gavn af, da det gjaldt om at indsætte Materiel i de 
gamle Ruter.

Som Følge af de store Tab af Skibe vil det være 
nødvendigt snarest at fremskaffe yderligere Tonnage, 
og Selskabet har derfor købt to af de saakaldte »Han
sa <-Baade: Egholm og Hjortholm, og desuden har 
man kontraheret om Bygningen af 4 Skibe til Middel
havsruterne, et Skib af »Florida»-Typen samt et Sø
sterskib til m.s. Kronprins Frederik.

For de 22 Skibe, som under Krigen har sejlet un
der engelsk Flag, vil Selskabet modtage en Godtgørelse 
for Brugen af Skibene og en Erstatning for de Skibe, 
der er gaaet tabt. Ingen af disse Beløb var indgaaet 
ved Regnskabsaarets Afslutning, men inden Regnska
bet er affattet, er der truffet endelig Aftale med den 
engelske Regering om en Ordning, der omfatter samt
lige danske Skibe i England, og Selskabets Ledelse 
har derfor ment at burde optage den Selskabet til
kommende Brugsgodtgørelse, der andrager 8,8 Mili. 
Kr., og som hidrører fra Driftsaarene 1940—1945, i 
Driftsregnskabet for 1945.

De tilsvarende Forhandlinger om Skibene i Ame
rika og Brasilien er ikke afsluttet endnu, og om Stør
relsen af de Beløb, der senere herfra kan tages til 
Indtægt for Driften, kan derfor nu kun udtales, at 
da det her blot drejer sig om ialt 8 Skibe, maa Be-
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Tonnagestillingen paa de oversøiske Markeder er 
uden større Ændringer. Der noteres en lang Ræk
ke Ordrer i de forskellige Trades, og der gøres na

turligvis ogsaa mange Forretninger, men nogen prin
cipiel Ændring i Forholdene er ikke indtruffet siden 
UMA’s Ophør d. 2. Marts. Som vi her hjemme har 
vort Fraglnævn, saaledes har de andre Shipping
nationer ogsaa deres Institutioner, der kontrollerer 
den nationale Tonnage, og saalænge Forholdene lig
ger saaledes, at Størstedelen af Verdenstonnagen er 
under Statskontrol, og at Raterne i alle de vigtigste 
Trades er regulerede, kan man ikke vente større Be
vægelser i Fragtniveauet.

I transatlantisk Fart er der gjort betydelige For
retninger i Korn fra Nortliern Range og Canada til 
forskellige europæiske Destinationer til uændrede Ra
ter. Sukker fra Cuba til UK/Cont. har ligeledes taget 
betydelige Mængder Tonnage til de fastsatte Rater, 
og det samme gælder Kulafskibningerne fra Hampton 
Roads til de forskellige europæiske Lande, som synes 
at forløbe programmæssigt. Iøvrigt næres der Frygt 
for en ny Strejke i de amerikanske Kulminer fra næ
ste Uges Begyndelse. Konsekvenserne heraf kan blive 
alvorlige nok, ikke alene for de Lande her i Europa, 
som trænger til de amerikanske Kul, men ogsaa for 
Bunkersituationen i de amerikanske Havne.

Paa det inter-amerikanske Marked bemærkes sta
dig mange Kullaster fra Hampton Roads til de gam
melkendte Destinationer i Vestindien og Sydamerika. 
Raterne er de af WSA. fastsatte. Der sluttes ligeledes 
Malm fra Cuba og Brasilien til Northern Range, Sal
peter fra Chile til Golfen og Soulh Atlantic o. s. v., 
alt til de fastsatte Rater. Fra Golfen til Kina noteres 
stadig forskellige Ladninger Bomuld til uændrede Ra
ter; Svovl fra Golfen til New Zealand indikerer 90/-.

Fra River Plate er Efterspørgslen efter Skibsrum 
stort set uforandret. For fransk Regning er sluttet 
8000 Tonner fra Rosario compleling Buenos Aires til

Havre/Dunkirk range til 91/-, option Casablanca til 
80/-. Buenos Aires/Antwerpen har for svejtsisk Reg
ning betalt $18. Rosario og Buenos Aires til Montreal 
søger Tonnage for 8000 Ts. Majs til $16. Der er sta
dig enkelte Kornladninger i Markedet fra Buenos 
Aires til iSydafrika kombineret med Kul tilbage fra 
Durban til Buenos Aires. Ralerne er uforandrede.

Fra Sydamerika søges Tonnage for Kul til en lang 
Række Destinationer til uændrede Rater, ligesom der 
kan placeres Skibsrumt for forskellige Malmlaster til 
UK. og U.S. Atlantic. Durban/USNH. indikerer $9.50, 
fio., og for Krommalm fra Lourenco Marques til 
Montreal noteres $12.

Fra New Caledonia noteres Krommalm til Nor
thern Range til $14.50. Sukker fra Queensland til 
Vancouver indikerer 90/-.

Paa de europæiske Markeder søges stadig Tonnage 
for de sædvanlige Malm-, Fosfat o. s. v. Laster fra 
Middelhavet og Marokko til forskellige Havne i UK./ 
Cont. I vore nære Farvande er Forholdene stadig ro
lige, men efterhaanden som Solen kommer højere 
paa Himlen vil Beskæftigelsen selvfølgelig vokse. Der 
sluttes stadig Tonnage for Kul og Koks fra England 
og Emden til danske Havne. Der foreligger endnu 
ikke Meddelelse om de nye Raler.

Paa Timechartermarkedet er der stadig meget be
tydelig Aktivitet. Saavel den engelske som den fran
ske Regering har laget yderligere Tonnage for 12 Maa
neder. Franskmændene har betalt 18/3d. for 8000 Ts. 
kulbrændende Damper, medens den engelske Regering 
har faaet en stor oliebrændende Græker til 18/9d. For 
belgisk Regning er sluttet 8200 Tonner for ca. 3 Maa
neder til 18/6d. For amerikansk Regning søges der 
ligeledes megen Timecharlerlonnage saavel for world- 
wide trade som i Veslindicfarten, men hvad Amerika
nerne kan betale er noget usikkert, da der ventes en 
Regulering opefter af de i vor Beretning for 14 Dage 
siden nævnte WSA. Rater for Timecharter.

løbet forventes at blive væsentlig mindre end Godt
gørelsen fra England.

s.s. Gorm, som blev beslaglagt af den belgiske Re
gering, blev minesprængt umiddelbart efter Beslag
læggelsen, og for dette Skib forhandles der om Er
statning for Forlis.

Indtil Danmarks Befrielse var Selskabet ligesom de 
tidligere Aar Selvassurandør for almindelig Søforsik
ring og Isskade for de Skibe, der sejlede under dansk 
Flag, men efter at Sejladsen udover de hjemlige Far
vande er genoptaget, er man gaaet over til for de 
mere værdifulde Skibe at dække en Del af Risikoen 
for Søforsikring i private Assuranceselskaber, saale
des at Selskabet nu kun delvis er Selvassurandør for 
disse Skibe samtidig med, at de øvrige som hidtil 
helt dækkes af Selvforsikring.

Paa Grundlag af en efter Aarets Udgang foretagen 
Opgørelse over Forsikringsvirksomheden er der for 
Aaret 1945 og tidligere Aar konstateret et Overskud 
paa ialt 1.820.472 Kr. 79 Øre, hvoraf 1.320.472 Kr. 79 
Øre er krediteret det i Aarets Løb paa Skibenes Rej
seregnskaber posterede Præmiebeløb, medens 500.000 
Kr. er overført til Selvforsikrings Reservefonds Konto, 
som derefter andrager 3.444.150 Kr. 06 Øre.

Flaaden bestod 1. Januar 1945 af 54 Dampskibe, 
27 Dieselmotorskibe, 9 Bugserfartojer og 5 søgaaende 
Lægtere med en samlet Brutto Register-Tonnage af 
167.112 Tons, endvidere 48 overdækkede Pramme, 
3.654 Tons og 1 Kulelevator, 86 Tons, ialt 170.852 
Tons.

I Aarets Løb tilkom: Nybygningen Dicselmotorski-

bet Maine fra Frederikshavns Værft og Flydedok 
Akts, med en Brutto Regisler-Tonage af 3.541 Tons, 
ved Køb af Dampskibet Egholm (ex Røsnæs) 1.751 
Tons, ved Tilbagelevering af Dampskibene Hebe og 
Knud, som tidligere har været betragtet som forliste 
i engelsk Tjeneste 2.901 Tons og ved Ombygning o. 
lign. 1.075 Tons, ialt 9.268 Tons. Tilsammen 180.120 
Tons.

Derimod fragik som Følge af Krigsbegivenheder 
eller Forlis Dampskibene Broholm, Ebro, Egholm, 
Flora, Frode, Nevada, Svanliild og Svava samt Diesel
motorskibene Bogø, Jylland, Oregon og Sicilien med 
en samlet Brutto Register-Tonnage af ialt 24.160 Tons.

Flaaden bestod saaledes ved Udgangen af 1945 af: 
49 Dampskibe, 24 Dieselmotorskibe, 9 Bugserfartojer, 
5 søgaaende Lægtere, 49 dækkede Pramme og 1 Kul
elevator med en samlet Brutto Register-Tonnage af 
155.960 Tons, samt af 32 aabne Pramme med en 
samlet Bæreevne af 2.130 Tons.

Under Bygning var ved Aarets Udgang hos Akts. 
Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri 3 Dieselmo
torskibe paa hver ca. 1.800 Brutto Register-Tons til 
Middelhavsfarten, 1 Dieselmotorskib paa ca. 3.500 
Brutto Register-Tons til Amerikafarten og 1 Diesel
motorskib paa ca. 3.900 Brutto Register-Tons til Eng- 
landsfarlen og hos Frederikshavns Værft og Flyde
dok Akts. 1 Dieselmotorskib paa ca. 1.800 Brutto Re
gister-Tons til Middelhavsfarten. Endvidere var ved 
Aarets Udgang indkøbt til senere Overtagelse Damp
skibet Hjortholm (ex .-tsnæs) paa 1.730 Brutto Regi
ster-Tons.
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»PROGRESS« 12i/s PCT.
estyrelsen for Dampskibs-Aktieselskabet »Pro
gress« meddeler, at Skibenes Driftsoverskud for 

1945 har udgjort 2.394.256 Kr. Hertil kommer For
skud paa engelske Fragtindtægter under Krigen: 
500.000 Kr., der sammen med indvundne Renter 
627.416 Kr. i Forbindelse med Overførslen fra for
rige Aar paa 674.125 Kr. giver en samlet Indtægt af 
4.195.797 Kr.

Efter Fradrag af betalte Skatter, Administrations
omkostninger, samt Klassifikationer og Tab ved Ha
varier ialt 1.233.699 Kr. er til Disposition 2.962.098 
Kr., hvilket Beløb Bestyrelsen foreslaar Generalfor
samlingen anvendt saaledes: 121/, pCt. Udbytte 
906.250 Kr., Henlæggelse til Konjunkturfond 362.500 
Kr., til Skatter 500.000 Kr., Henlæggelse til Kursre
guleringsfond 210.188 Kr., Garantiforpligtelse i H. t. 
Lov af 3. Februar 1941 130.000 Kr., Overførsel til 
næste Aar 853.160 Kr.

Som det fremgaar af Meddelelsen, har der for 1945 
været et Driftsoverskud paa 2.394.256 Kr., som sam
men med Forskud paa engelske Fragtindtægter, Ren
ter og Overførsel andrager 4.195.797 Kr. For 1944 var 
der efter Fradrag af Skatter, diverse Omkostninger 
og Kursregulering til Disposition 1.424.054 Kr., me
dens det tilsvarende Beløb for 1945 udgør 2.962.098 
Kr., idet her forinden ogsaa er fradraget Skatter og 
Administrationsomkostninger samt Tab ved Havarier. 
Efter Henlæggelse til Konjunkturfond, Skatter, Kurs
reguleringsfond og Garantiforpligtelse kan der som 
nævnt udbetales 121/2 pQt. Udbytte. De 1.424.054 Kr., 
der var til' Disposition paa Regnskabet for 1944, blev 
benyttet til Kursreguleringsfond 50.000 Kr., Klassifi
kationer 73,924 Kr., Tab ved Havarier 64,131 Kr. og 
10 pCt. Udbytte af gamle Aktier 362.500 Kr. samt 51/! 
pCt. Udbytte af de nye Aktier, der blev tegnet ved 
Aktieudvidelsen i Juni 1944, 199.375 Kr. Medens Be
løbet til Udbytte i 1944 saaledes androg ialt 561.875 
Kr., anvendes for 1945 906.250 Kr. til Udbytte.

GEORG STAGE 1945
estyrelsen for Stiftelsen »Georg Stages Minde« har 
udsendt Beretning om Stiftelsens Virksomhed i

1945. Til Indledning bringes en Omtale af Skoleskibets 
Fører, Kaptajn J. P. Svendsen, der omkom ved en 
ulykkelig Hændelse for et Aar siden, og der gives Ud
tryk for Stiftelsens Taknemmelighed overfor Skibets 
tidligere mangeaarige Fører, Kaptajn J. B. Junker, der 
straks erklærede sig villig til indtil videre at overtage 
Føringen. Ligeledes takkes Bidragyderne, hvis Velvilje 
vil vise sig særlig paakrævet i den kommende Tid paa 
Grund af de stigende Priser og de betydelige Udgifter 
til Skibets forestaaende 12 Aars Klasse. En særlig Tak 
rettes til Dansk Dampskibsrederiforening og 0. K., 
uden hvis Hjælp det vilde have været vanskeligt at ud
ruste Skoleskibet.

Ligesom i 1944 foregik Skoleskibets »Togter« i 1945 
for Anker i Isefjorden, men i Modsætning til tidligere 
blev der gennemført to saadanne »Togter«, hver med 
godt 80 Elever, som fik en tre Maaneders Uddannelse. 
Indtil Nytaar havde 91 af Drengene indsendt Med
delelse om, at de havde faaet Hyre med danske Skibe. 
Der var indkommet 238 Ansøgninger om at komme 
med Georg Stage, og 163 blev antaget. Gennemsnits
alderen var 16*/4 Aar. Af Eleverne var 55 fra Køben-

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

havn, 52 fra Østifterne og 56 fra Jylland. Forbavsen
de faa af dem var Sømands- eller Fiskersønner, nem
lig henholdsvis 11 og 14. Landbruget var repræsente
ret med 7 Elever, Haandværk med 38, Handel med 
24, Tjenestemænd, Funktionærer og Skolelærere med 
41 — den| største Gruppe — og »forskelligt Arbejde« 
med 28. 29 Elever var enten faderløse eller uden 
Støtte af Faderen. 17 fik den ensartede Paaklædning 
frit. Den faste Besætning bestod af Føreren samt 
Overstyrmand J. P. Nørgaard, 2. Styrmand V. Han
sen, Lærer og Baadsmand A. H. Sørensen, Regnskabs
fører G. Jensen, to Gange fire Understyrmænd (alle 
de nævnte var gamle Georg Stage-Drenge) samt en 
Kok.

Beretningen slutter med Stiftelsens Regnskab og 
Status samt en Fortegnelse over Bidragyderne.

KJØBENHAVNS SKIPPERFORENING 
jøbenhavns Skipperforening har afholdt General
forsamling, som sædvanlig i Børssalen under

Rampen. Sagfører, cand. jur. E. Becker var Dirigent, 
og Formanden, Kaptajn H. L. Rosfeldt, aflagde Beret
ning, idet han indledede med at mindes de Medlem
mer, der var afgaaet ved Døden i Aarets Løb.

Formanden omtalte Aaret, der havde bragt Afslut
ning paa Krigen, hvor mange af Medlemmerne havde 
været med i allieret Tjeneste i farefulde Hverv. Flere 
har faaet varigt Men heraf, og han haabede, at deres 
Indsats ikke maatte blive glemt, nu de var kommet 
hjem.

Foreningen havde i Aarets Løb haft en Tilgang paa 
7 Medlemmer, og Medlemstallet var 242 ved Aarets 
Slutning. Han gentog Opfordringen fra tidligere Ge
neralforsamlinger om et Arbejde for Tilgang af nye 
Medlemmer. Der havde været store Udtrækninger af 
Obligationer blandt Foreningens Midler, ialt 173.000 
Kr. Erstatningskøbene havde kostet 2200 Kr. samtidig 
med, at Renteindtægten var blevet 1200 Kr. mindre. 
Kun for to af Legaterne var Portionerne nedsat. Til 
trængende Medlemmer, Enker og Børn var der i Aarets 
Løb udbetalt 68.350 Kr.

Foreningen havde ansøgt Skattedepartementet om 
Fritagelse for Erhvervsskat paa Ejendommen, idet 
man da vilde benytte en Del af Overskudet derfra til 
velgørende Formaal, men Skattedepartementet havde 
i den Anledning forlangt Ændringer i Foreningens 
Vedtægter af en Art, som Bestyrelsen ikke havde kun
net tiltræde.

Formanden fremlagde derefter Regnskaberne for 
Foreningen, Legaterne og Stiftelsen, for hvilke blev 
givet Decharge.

Til Bestyrelsen genvalgtes Kaptajnerne E. Kali og 
R. K. Tving, og efter at en af Beboerne i Stiftelsen 
havde bragt en Tak for de gode Forhold, og Kaptajn 
Th. Jørgensen havde støttet Formandens Opfordring 
til et Arbejde for forøget Medlemstilgang, sluttede Ge
neralforsamlingen.

„CROMPTON” 
ASKEOPHEJSNING

„ATMOS” VENTILER

SV. DYHR
Øresundsvej 140

København S
Telefon: C. 8901
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Important International Shipping Firm requires 
CHARTERING CLERK,

preferably with tome tanker experience, 
who will be attached to one of their offi- 
ces on the Conlinent.
Send juli particulars to Scandinavian Ship
ping Qazette, Gopenhagen, Ref. No. 1946,

En Lodsstilling ved Dragør Lodseri 
ønskes besat med en dertil kvalificeret Navigatør 
mellem 25 og 37 Aar. Skriftlig Ansøgning bilagt 
med bekræftede Afskrifter af Eksamensbeviser, 
Skibsfører- eller Styrmandsbevis og af eventuelle 
Forholdsattester modtages indtil den 15. April 
d. A. under Adresse: Lodsdirektoratet, Over
gaden o/V. 60, København K.

Lodsdirektoratet, den 25. Marts 1946.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Maskinistundervisningen

Direktøren for Maskinislundervisningen meddeler, at der 
til den i Marts afholdte Elektroinslallatør-Prøve for Ma
skinister mødte 34 Eksaminander, hvoraf 26 bestod.

Vraget af s.s. Gneisenau
Bjærgningsentreprenør Aage Dahl, Nykøbing F., har 

sammen med to københavnske Bjærgningsselskaber af Ma- 
rineministeriel købt Vraget af den 25.000 Tons store tyske 
Passagerliner Gneisenau, der i tre Aar har ligget i Øster
søen to Timers Sejlads ude mellem Falster og Darserort. 
Det er det største Vrag, der henligger i danske Farvande. 
Det hæver sig som en lille 0 op af Havet, og under den 
sidste Del af Krigen benyttede Tyskerne del som Flak
skylsbatteri og havde indrettet Mandskabsbarakker etc. 
paa Vraget. Skibet skal skæres op paa Stedet, og man 
regner med paa denne Maade at faa ca. 15.000 Tons Me
taller bjærget. Ligeledes har man købt Kuldamperen Rita 
paa 8500 Tons, der fuldt lastet med Kul ligger 10 Minut
ters Sejlads fra Gneisenau.

Skoleskibet »Danmark«
Efter at Skoleskibet Danmark er kommet hjem fra Ame

rika, har det vist sig nødvendigt at udføre forskellige 
større Reparationsarbejder. Bl. a. skal Banjerdækket for
nyes. Der var beregnet 30.000 Kr., men det har vist sig 
nødvendigt at forhøje Beløbet med 200.000 Kr.

Ny Rute England—Færoerne—Island
Omkring den 20. Marts aabnedes en ny britisk Skibsrule 

mellem Fleetwood, Thorshavn og Reykjavik. Hidtil har 
der kun været Forbindelse fra Færøerne lil England ved 
en regelmæssig Rule til Leilh.
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| FRA SØRETTERNE |

Der blev forleden Dag afholdt Søforhør i Sø- og Han
delsretten i Anledning af fire danske Skibes Krigsforlis.

M.S. Leise Mærsk
M.S. Leise Mærsk blev den 23. November 1940 raml i en 

Konvoj paa 33 Skibe, hvoraf 14 torpederedes, og sank paa 
4 Minutter, hvorved 15 danske Sømænd gik ned.

S.S. Agnete Mærsk
S.S. Agnete Mærsk, gik tabt den 29. Marts 1941 ved 

Krigshandlinger, hvorved hele Skibets Besætning, hvor
iblandt 21 danske Sømænd, satte Livet til.

S.S. Susan Mærsk
S.S. Susan Mærsk er ifølge Meddelelse fra Handels

ministeriet gaaet tabt ved totalt Forlis den 3. Juni 1941 
som Følge af Krigshandlinger, og hvorved der omkom 
20 danske Sømænd.

S.S. Irene Marie
Dagen sluttede med et Forhør i Anledning af, at Damp

skibsselskabet >Dania<s s.s. Irene Marie ifølge en fra Ge
sandtskabet i Stockholm indløbet Meddelelse maa antages 
at være forlist ved Krigshandlinger den 28. November 
1940, da Skibet sejlede i Konvoj med andre Skibe. Der 
er ikke senere hørt fra Skibet eller dets Besætning, hvor
af 20 var danske, og de maa derfor anses for omkomne.
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D. F. D. S.
Alabama ank. Aalborg 7.3. for at laste til Lissabon. Af

gaar ca. 30.3. — Alexandra afg. Newcastle ca. 26.3 til Kbh.
— A. P. Bernstorff afg. Esbjerg 26.3. til Harwich. Derfra 
30.3 til Esbjerg. — Argentina ank. Santos 23.3. Laster lil 
Danmark. — Arizona afg. Bahia 6.2. Afg. St. Vincent 12.3. 
til Kbh. — Bolivia afg. Santos 12.3. via Las Palmas og 
Huelva lil Danmark. Ventes ank. Las Palmas ca. 27.3. — 
Brasilien afg. Baltimore 11.3. til Kbh. Ventes her ca. 1.4.
— Delaware afg. Alexandria 23.3. til Catania. — Dronning 
Alexandrine afg. Reykjavik 25.3. — Egholm afg. Tarragona
25.3. lil Valencia. — Florida afg. New York 16.3. til Kbh. 
Ventes her ca. 30.3. — Frederikshavn i Kbh.-Oslo Ruten. 
Fra Kbh. Søndag og Torsdag. Fra Oslo Mandag og Fredag.
— Frigga ank. Odense 25.3. Derfra 26.3. til Kbh. — Ga- 
ronne i Fart Kbh.-Østnorge. Afg. Hurum 26.3. via Dram
men til Kbh — Halfdan ank. Newport 25.3. Derfra ca. 27.3. 
via Swansea til Kbh. — Hindsholm ank. Kbh. 20.3. Fra 
Kbh. ca. 29.3. til Liverpool/Kbh. — Hjortholm afg. fra 
Aarhus ca. 27.3. til Valencia. — Hroar ank. Kbh. 15.3. — 
Ivar afg. Antw. 23.3. til Kbh. — J. C. Jacobsen ank. Antw.
25.3. Derfra ca. 26.3 til Esbjerg. — Jolantha ank. Nak
skov 26.3. Derfra ca. 27.3. til Oslo. — Katholm ank. Kbh.
21.3. Fra Kbh. ca. 28.3. til Manchestcr/Kbh. — Kentucky 
ank. Swansea 9.3. Derfra ca. 2.4. til Kbh. — Knud ank. 
Manchester 25.3. Derfra ca. 1.4. til Kbh./Randers/Odense.
— Louisiana ank. Bahia 25.3. Derfra ca. 27.3. via Las Pal
mas til Danmark. — Maine ank. New York 13.3. Forv. afg.
25.3. til Kbh. og Gdynia. — Margrethe ank. Kbh. 18.3. Fra 
Kbh. ca. 29.3. til London/Kbh. — Marocco ank. Aalborg
23.3. Derfra ca. 26.3. til London/Kbh. — Paraguay forv. 
afg. Randers 26.3. til Kolding. Derfra ca. 28.3. til Antw./ 
Danmark. — Parkeston afg. Harwich 27.3. til Esbjerg. Der
fra 30.3. til Harwich. — Rota ank. Aalborg 26.3. Fra Aal
borg 26.3. Fra Aarhus 27.3. til Leith. — Saga ank. London
24.3. Derfra ca. 29.3. via Huli til Kbh. — Skjold ank. Antw.
23.3. Derfra ca. 28.3 til Aarhus/Odense/Kbh. — Stadion II 
ank. Oslo 25.3. Derfra ca. 27.3 via Drammen, Skien, Aal
borg og Aarhus til Kbh. — Svanholm ank. London 25.3. 
Derfra ca. 30.3. lil Kbh. — Taarnholm ank. Liverpool 19.3. 
Derfra ca. 28.3. til Kbh./Randers. — Thyra ank. Huli 25.3. 
Derfra ca. 5.4. til Kbh. — Tomsk ank Kbh. 24.3. Fra Kbh.
26.3. til Antw./Danmark. — Tula ank. Randers 24.3. Der
fra ca. 29.3. via Kbh. til Rotterdam/Antw. — Tyr ank. Es
bjerg 21.3. — Uruguay ank. Helsingør 23.3. for Dokning. 
Derfra ca. 27.3. til Kbh. Afgaar herfra ca. 29.3. til New 
York. — Virginia Ank. Clyde 8.4. for Reparation.

0. K.
Annam ank. Kbh. 26.3. — Asia forv. afg. London 30.3. 

til Philadelphia. — Erria forv. afg. Liverpool 27.3. til St. 
John. — Falstria ank. New York 25.3. — Fionia afg. Port 
Said 24.3. til Australien. — India forv. ank. Kbh. 29.3. — 
Java forv. afg. Kbh. 29.3. til La Plata. — Jutlandia pass. 
Pentland Firth 25.3. paa Vej til New York. — Kina ank. 
Kbh. 22.3. for Dokning. — Korea forv. afg. Kbh. ca. 5.4. 
til Pacific Kysten. — Lalandia pass. Fernando Noronha
18.3. paa Vej til La Plata. — Malacca pass. Flores 20.3. 
paa Vej lil Pacific Kysten. — Manchuria pass. Finisterre
25.3. paa Vej til La Plata. — Meonia ank. Nakskov 1.3. 
for Dokning. — Mongolia ank. Singapore 21.3. — Seiandia 
afg. Buenos Aires 21.3. til Le Havre.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. B. BGGB 
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDELREPARATI0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN Tlf. 16.861

ENSIONS

ORSIKRINGS

NSTALTEN A/s

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Tclegramidr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

°Holzapfel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- 06 UDENBORDS 

DANNK ARBEJDE

Øresandsvej 141. &4B3. K*benluii>n s-

TUBORG

GR® i
RøD

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Cbronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER
Norsk stitsant. Kompasrettere

Forlang ill. Katalog

Chr. SALVESEN &. Co.
ETABLERET 1846 TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Danak Søfarta Tidende. Udgivet af Nautiak Fodag A/S. Amaliegade 33 København K. 

Trykf boa J. J or g enten & Co. København Danmark.
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BURMEISTER &WAIICS
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

fe f

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV ♦ DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
*

Beddinger for Skibe Indtil 520* Længde 
Flydedok » » > 14500 Tons D.W.
Ophalerbeddlng » » 800 » »
Telegram-Ådr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.

. SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK >
REFSHALEØEN STRANDGADE 4 '

STfTJRFRI ha RTÅÅI VÆ-PK -Z
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Bv: Telegramadresse:
AarbuB Aarhus Stevedore Compagnl 

Direktør L. Mikkelsen Labore
Foreningens Formand

Nyborg Mammen & Drescher 
Direktør Math, Møller 
Næstformand og Kasserer

Spedition

København Hans Brandt 
Medlem af Bestyrelsen

Aalborg Stevedorekompagniet Dlspatch
Aarhus Hassing & Drescher
Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Elnar Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedorlng
Kallundborg Jørgen Schultz Schultz
Korsør ArbejdsglvemesStevedor-Kontor
København Holger Jørgensen Oldstevedore

— Skjold Andersen
— Københavns Stevedore Comp.
— Julius Nlclsen’s Stevedoreforret-

nlng A/S
Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrik Basballe Basballe
N.Sundby Henry Petersen
Odense Simonsen og Møller
Randere S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

v. Kaptajn Thygesen
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri. 
bavnen en Dybde af 7,5—0,5 m. Ved Langeliniekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Bryggos Bolværker 8,9 
m, 1 Gasværkshavnen 3,2 m. Ved Enghavo Brygge 6,3 m, 
▼ed Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristianshavnssiden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikko ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af'Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. ▼., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Farløjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkerundersøgelsc, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, dor ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Deh er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden vod Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophalingsbeddingcr, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosscapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

ESBJERG--------------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7^m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, i søndre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetonder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtighed. Vand 
til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. ma. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
lingsbeddinger for Fartøjer paa indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------- FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldere dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. m’. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 Motors 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 3900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

--------------------------HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udonbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballaslpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,75 A 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af 6vitzers Bjergningsdampere er statio
neret i Havnen. 2 faste Kraner roed indtil 10 T. Løfte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil

115 m Længde. Kraner til BO T. Løfteevne.

----------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbot og i Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, do tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m3, dog mindst 
5 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Lofteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l1/* og 2*/t T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved allo Kajer. Ophalingsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

-------------------------------NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Roden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: 
Sejlsk. 24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og 
Motorskibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales 
det halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. In
gen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. 
Afg. Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spe
ditørfirma ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. 
Jernbanespor hele Havnen rundt, Kølhalingsplads, Opha

lingsbeddlng for mindre Fartøjer.

FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 90 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
0 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballasip. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Treskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord for Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havno- og Skibssmedie. Ophalerbedding til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE
FRA RIGSDAGEN

andelsminister Villemoes har i Folketingel forelagt 
Forslag om Forlængelse af og Ændringer i Loven 

om ekstraordinære Foranstaltninger vedrørende Skibs
farten. I sine Bemærkninger til Lovforsaget udtalte Mi
nisteren bl. a., at Regeringen, som Forholdene ligger, 
maa anse det for paakrævet at opretholde Fragtnæv
net, og det foreslaas derfor at forlænge Loven til Ud
gangen af Marts 1947. Samtidig foreslaas det at op
hæve Tillægget til Loven, idet det paa et Møde i Lon
don i Februar 1946 mellem Repræsentanter for de i 
Skibsaftalen af August 1944 deltagende Nationer er 
vedtaget ikke at forlænge denne Aftale udover den 2. 
Marts 1946.

Der var dog Enighed om at opretholde en vis Kon
trol med Skibsfarten bl. a. af Hensyn til Sikringen af 
Forsyningstransporterne til de befriede Lande, og da 
del er naturligt, at ogsaa Danmark stiller Tonnage til 
Raadighed hertil, er det foreslaaet, at Fragtnævnet 
faar de i denne Henseende nødvendige Bemyndigelser.

Ved Finanslovens 3. Behandling foreslaas Bevillin
gen til Oprensning af Frederikshavns Havn forhøjet 
med 135.000 Kr., Bevillingen til Esbjerg Havn med 
446.000 Kr. og Bevillingen til Statens Anlægspladser 
ved Ringkøbing og Hvide Sande, der var opført med 
godt 40.000 Kr., foreslaas nedsat med 10.500 Kr. Un
der Kontoen »Statens Opmudringsmateriel« findes 
Forhøjelser paa godt 1,3 Mili. Kroner.

GRØNLANDSK MARINEKOMMANDO
ra den 1. April oprettes en Marinekommando, der 
benævnes Grønlandske Marinekommando. — Chef 

for denne Kommando bliver Orlogskaptajn Tegner, og 
desuden er Søløjtnanterne J. V. S. Larsen og E. Han
sen beordret til Tjeneste dér.

Grønlandske Marinekommando skal gøre Tjeneste 
paa Grønland og faar Hovedkvarter i Godthaab, hvor
til Kommandoet afsejler med Heimdal den 6. April. 
Styrken kommer foruden Ledelsen til at bestaa af en 
halv Snes Mand, og dens Opgave bliver at lede Op- 
maalingstjenesten, Kystinspektionen og foretage almin
delig Stationstjeneste paa Grønland. Til Raadighed for 
Arbejdet er først; og fremmest Opmaalingsfartøjet 
Ternen, der ligger i Grønland, og senere skal Heimdal 
anvendes. Dette Skib skal i første Omgang sejle Kom
mandoet, nogle Geodæter og Passagerer til Grønland, 
men vender senere paa Sommeren tilbage dertil for 
at deltage i Fiskeriinspektionen.

MÆGLER-UNIONEN 
æglerkorporationen i København afholdt den 25. 
Marts sin aarlige Generalforsamling.

Formanden, Skibsmægler Herman Hansen, minde
des de i Aarets Løb afdøde Medlemmer, Skibsmægler 
J. XVonsild og Varemægler P. J. Bang, og afgav Be
retning.

Endvidere gav Formanden nærmere Meddelelse om 
Samarbejdet mellem Mæglerkorporationen og Provins
mæglerforeningen og de andre Organisationer indenfor 
Shipping, som var etableret gennem det den 13. Juni 
1945 stiftede Organ kaldet Unionen af danske Skibs
mæglere og Agenter (UDSA), et Samarbejde, der hav-

TIL UGE
de vist sig at have været af største Betydning dels i 
Forhold til de Forretninger, der skulde afvikles med 
de Allierede, dels til Varetagelse af Standens Interes
ser i Forbindelse med Fragtnævnet og UMA Ordnin
gen. Samarbejdet har i alle Maader været tilfredsstil
lende, og Korporationen maa anse det for en meget 
stor Fordel for Medlemmerne, idet man derigennem i 
Modsætning til i Iirigsaarene havde sikret Medlemmer
ne Andel i Befragtningsforretningerne og i Fordeling 
af de derved indkomne Beløb. Dette har været en god 
Støtte for Standen, som var meget haardt ramt under 
Krigsaarene.

Med UMA’s Ophør den 2. Marts er ogsaa Unionens 
egentlige Mission ophørt, men der vedtoges eenstem- 
migt et Forslag om, at Samarbejdet fortsættes gen
nem Unionen, saaledes at alle Spørgsmaal af fælles 
Interesse for Standen kan blive behandlet der og In
teresserne ensartet varetaget.

Regnskabet godkendtes, og til Bestyrelsen genvalg
tes for 2 Aar som Formand Skibsmægler Herman 
Hansen, som Næstformand Varemægler F. S. Eskild- 
sen og som Bisiddere Varemægler Mogens Broe og 
Skibsmæglerne Aage Brulin og V. Th. Sass. Ligeledes 
genvalgtes Revisorerne, Skibsmægler A. V. Aschen- 
green og Varemægler Viggo Fich.

SØMANDSMISSIONEN I KØBENHAVN 
ømandsmissionen i København har udsendt Aars- 
beretning for 1945. Virksomheden omfatter Sø

mandshjemmet »Bcthel« i Nyhavn, der forleden fej
rede 40 Aars Jubilæum, og Sømandshjemmene i Nor
dre Frihavnsgade og i Gasværkshavnen. Desuden har 
Sømandsmissionærerne aflagt 300 Sygebesøg paa Ho
spitalerne og 4500 Besøg paa Skibe i Havnen. Der er 
uddelt 1900 Julepakker, dels ved Julefester paa Sø
mandshjemmene og dels til Skibe, der afsejlede før 
Jul. Arbejdet støttes med Penge og Julepakker m. m. 
af Medlemmerne af Byens 31 Sømandskredse.

Regnskabet viser Indtægter paa ialt 68.360 Kr. og 
slutter med en Kassebeholdning paa 3000 Kr. imod 
8000 Kr. ved Aarets Begyndelse, og der vil saaledes 
være al Anledning for de nuværende Bidragydere til 
at opretholde eller helst forøge deres Tilskud og for 
nye Bidragydere til at melde sig. Blandt de Opgaver, 
som i Aar gerne skulde bringes et stort Skridt nær
mere til deres Løsning, er en haardt tiltrængt For
øgelse af »Bethel«s Værelser og Samlingslokaler. Der 
har længe været for lidt Plads, og det føles lidt be
skæmmende, at vore Sømænd, der kommer hjem fra 
den dødsens farlige Sejlads i allieret Krigstjeneste, 
ikke kan faa et Sted at bo eller opholde sig i Køben
havn.

DET DANSKE KULKOMPAGNI 
ktieseskabet Det danske Kulkompagni meddeler, 
at Selskabets hidtilværende Underdirektør Niels

Westergaard fra 1. April er udnævnt til Direktør.
Udnævnelsen af den nye Direktør i Selskabet med

fører iøvrigt ikke nogen Ændring i dettes Ledelse, idet 
Direktør Adler Svanholm fortsat vil være Selskabets 
administrerende Direktør.

Den nye Direktør, der er 47 Aar gammel, har væ
ret ansat i Selskabet i 18 Aar.
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Fra Aarsberetninger og Regnskaber.
»DANIA« 8 pCL

estyrelsen for A/S Dampskibsselskabet »Dania« 
meddeler: Overskudet for Aaret 1945 — efter 

Fradrag af samtlige Udgifter — andrager 410.726 Kr.,
hvortil kommer Overførsel fra forrige Aar, 201.101 Kr.

Der er saaledes til Disposition 611.827 Kr., som Be
styrelsen vil foreslaa den kommende Generalforsam
ling at fordele med: 100.000 Kr. Afskrivninger paa 
Skibene, 100.000 Kr. henlægges til Dispositionsfond, 
30.000 Kr. henlægges til Konjunkturfond, 50.000 Kr. 
henlægges til Kursreguleringsfond, 120.000 Kr. til Ak
tionærerne, 8 pCt., 211.827 Kr. overføres til næste 
Aar.

Overskudet for 1945, der, som det vil ses, andrager 
410.726 Kr., er betydeligt større end for 1944, hvor 
det beløb sig til 113.980 Kr. Med Overførselen var 
der til Disposition 306.100 Kr., hvoraf 105.000 Kr. 
benyttedes til 7 pCt. Udbytte, og Resten overførtes til 
nyt Regnskab, idet der ingen Afskrivninger fandt Sted. 
For 1945 kan man, foruden at Dividenden sættes op 
til 8 pCt., anvende 280.000 Kr. til Afskrivninger og 
Henlæggelser samtidig med, at det overførte Beløb 
forøges til 211.827 Kr.

»TORM« 15 pCt.
ampskibsselskabet »Torm« meddeler, at Selska
bets Nettooverskud inklusive Aaret 1945’s Andel

i Bru^sgodtgørelse for Skibe i engelsk Tjeneste, men 
uden Afskrivninger paa Skibene andrager 2.599.242 
Kr., hvortil kommer indvundne Renter 208.610 Kr. 
Efter Tillæg af Overførsel fra forrige Aar 518.799 Kr. 
er til Disposition 3.326.652 Kr.

Paa et Møde har Bestyrelsen vedtaget at foreslaa 
at betale 15 pCt. i Udbytte med 900.000 Kr., at af
skrive ekstraordinært paa Nybygninger 1.610.392 Kr., 
at henlægge til Assurancefond 275.000 Kr. og — efter 
at have afholdt Bestyrelsens vedtægtsmæssige Tan
tiéme 27.000 Kr. — at overføre til næste Aar Kr. 
514.260 Kr. Nettooverskudet fremkommer efter Fra
drag af Administrationsudgifter, Henlæggelse til Skat
ter, Kaplak, Tantiemer og Dyrtidstillæg til pensione
rede Søfarende ialt 734.253 Kr.

»Torm« gav for 1944 10 pCt. i Udbytte, der sker 
saaledes for 1945 en Forhøjelse med 5 til 15 pCt., 
men Overskudet er ogsaa fordoblet. Det udgjorde for 
1944 uden Afskrivninger 864.577 Kr., hvortil kom ind
vundne Renter 239.349 Kr., og efter Tillæg af Over
førsel 529.698 Kr. var der ialt 1.633.624 Kr. til Dis
position.

»VENDILA 5 pCt.
/S Dampskibsselskabet »Vendila«s Regnskab for 
1945 udviser et Driftsoverskud paa Kr. 281.523,

hvortil kommer Renteindtægt 3121 Kr. minus Kurs
differencer 432 Kr., ialt 284.212 Kr.. Efter Fradrag 
af Kaplak og Omkostninger ialt 149.783 Kr. og Hen
læggelse til Åfskrivningsfond 84.000 Kr. med Fradrag 
af Tilbageførsel af Henlæggelsen 69.000 Kr. for de 
i 1942 og 1945 forliste Skibe, 15.000 Kr. og efter Til
læg af den overførte Saldo fra 1944 1477 Kr. samt 
af 30.000 Kr., der overføres fra Ekstra-Reservefond, 
haves til Disposition 150.906 Kr., hvoraf Bestyrelsen 
foreslaar at udbetale et Udbytte af 5 pCt., 150.000 Kr., 
og at overføre Resten 906 Kr. til 1946.

Af Ekstra Reservefond er foruden ovennævnte 
30.000 Kr. afholdt Tab ved Havari, Klassifikationer 
og Udgifter til Ombygning af Mandskabsrum etc. med 
ialt 177.042 Kr., hvorefter Saldo paa denne Fond ud
gør 380.970 Kr.

Regnskabet for 1944 viste et Driftsoverskud paa 
312.668 Kr., hvortil kom Renteindtægter og Kursdiffe
rencer med 3450 Kr., ialt 316.118 Kr. Efter Fradrag 
af Kaplak og Omkostninger 150.170 Kr., Tab ved 
Havarier 72.322 Kr. og vedtægtsmæssig Henlæggelse

til Afskrivningsfondet 110.000 Kr., og efter Tillæg af 
overført Saldo 18.851 Kr. fremkom en Saldo paa 1477 
Kr., der overførtes til 1945. Der blev altsaa ikke ud
betalt noget til Aktionærerne, der for 1943 fik ud
betalt 4 og for 1942 5 pCt.

DAMPSKIBSSELSKABET AF 1866 
ampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 har af
holdt ordinær Generalforsamling, hvor Forman

den, Direktør Bidstrup, bød velkommen og udtalte 
Mindeord over de Søfolk i Selskabets Tjeneste, der 
i det forløbne Aar havde mistet Livet.

Formanden, Direktør Bidstrup, aflagde derefter Be
retningen og oplyste bl. a.:

1945 havde budt paa store Vanskeligheder paa 
Grund af de særlige Restriktioner, som blev paabudt 
for Ruten Rønne—København. Videre omtalte For- 

' manden »Østersøen«s Malmø-Tur og Skibets Anven
delse til Militærtransporterne efter Befrielsen. »Rotna« 
blev stærkt beskadiget efter Bombardementet, og 
Haabet om at kunne indsætte Skibet i Sommerens 
Trafik brast. Selskabet lejede derfor DSB-Baaden 
»Sverige«, men paa Grund af Kulsituationen kunde 
der kun udføres et begrænset Antal Ture, hvilket na
turligvis indvirkede paa Turistsæsonens Forløb.

Efter at »Frem« og »Rotna« var indsat paa Ruten, 
konstateredes en stor Stigning i Passagerantallet, hvis 

- Slutresultat for hele Aaret viser en stor Fremgang 
fra 49.244 i 1944 til 54.173. Den forløbne Tid af inde
værende Aar har ogsaa vist stor Fremgang i Passager
antallet.

Med Hensyn til Godsbefordringer har der været en 
lille Tilbagegang i første Halvdel af 1945. Slutningen 
af Aaret viste derimod en betydelig Fremgang, saa 
den endelige Tilbagegang er kun paa 2,62 pCt.

Aarets Driftsresultat har ikke været utilfredsstillen
de, og man har været i Stand til af det opsejlede Over
skud, 286.459 Kr., at afskrive paa Skibene og ved-, 
tægtsmæssig henlægge ialt 270.175 Kr., og af det 
herefter fremkomne Restoverskud i Forbindelse med 
en Overførsel fra Dispositionsfonden at reservere til 
Udbytteudbetaling 5 pCt. af Aktiekapitalen.

Direktør Th. Lund fremlagde derefter det revide
rede Regnskab, der balancerede med 2.049.455 Kr. 
Status balancerede med 5.006.373 Kr. Driftsregnskabet 
viste et Nettooverskud paa 53.033 Kr. og en Kasse
beholdning paa 4.435 Kr. Til Aktionærerne udbetales 
i Udbytte 62.500 Kr. Pensionskassens Regnskab ba
lancerede med -38.754 Kr. Kassens Formue udgør 
1.183.384 Kr.

»HEIMDAL«s GENERALFORSAMLING
ampskibsselskabet »Heimdal« afholdt den 29. 
f. M. ordinær Generalforsamling med Overretssag

fører H. Winther som Dirigent.
Bestyrelsens Formand, Skibsreder H. P. Carl, min

dedes de mange Søfolk, der havde sat Livet til under 
Tjenesten paa Selskabets Skibe. Formandens Oplæs
ning af det paagældende Afsnit af Beretningen, hvori 
hver enkelt af de omkomne var omtalt, paahørtes 
staaende.

Formanden henviste til den tidligere udsendte Be
retning, der har været omtalt.

Skibsreder Jørgen Carl gennemgik Regnskabet, der 
ligeledes har været omtalt. Aarets Overskud, 293.442 
Kr., fordeles saaledes: Ekstra Reservefond 4542 Kr., 
8 pCt. Udbytte 80.000 Kr., Overførsel 208.900 Kr.

Regnskabet godkendtes, og Revisorerne genvalgtes.

»ORION«
ampskibsselskabet »Orion« afholdt forleden Ge
neralforsamling med Højesteretssagfører N. J.

Gorrisen som Dirigent. Den korresponderende Reder,
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UtyeM Ttaqkfaæiwify.
Et af de største Usikkerhedsmomenter ved en Be

dømmelse af den nærmeste Fremtid for Verdens
skibsfarten er Spørgsmaalet om, hvad Amerikanerne 

vil gøre med den uhyre Handelsfiaade, de har op
bygget under Krigen. Et Lovforslag herom har længe 
været til Behandling i den amerikanske Congress og 
ifølge Meddelelser fra New York synes en Afgørelse 
at være nær forestaaende. Hvad denne Afgørelse i 
Enkeltheder gaar ud paa, vides endnu ikke, men det 
synes givet, at amerikanske Borgere vil faa en For
trinsstilling, naar Regeringen begynder at sælge ud 
og kun saafremt der ikke melder sig amerikanske 
Købere, vil Udlændinge faa Tilladelse til at købe. 
Hvor meget eller hvor lidt den Præferencestilling, der 
vil blive givet amerikanske Købere, vil komme til at 
betyde i Praksis, er svært at sige, alene Mandskabs- 
spørgsmaalet vil utvivlsomt komme til at volde Ameri
kanerne mange Bekymringer, hvad Udviklingen si
den Krigens Afslutning tydelig har vist, saa de even
tuelle Liebhavere fra andre Nationer behøver sikkert 
ikke at frygte for, at Amerikanerne skal købe alle Ski
bene. Iøvrigt er det vel et Spørgsmaal, hvor stor In
teressen for disse krigsbyggede Skibe i det hele taget 
er. Her hjemme synes Tiltroen til disse Skibe i hvert 
Fald ikke at være særlig stor. I denne Forbindelse kan 
iøvrigt nævnes, at der fra New York foreligger Med
delelse om, at to Liberty Dampere skal være sluttede 
for 3 Aars Timecharter, at regne fra det Øjeblik 
Baadene er købte af den amerikanske Regering, til en 
Rate af $2.10. Befragterne er to store amerikanske 
Concerns, der nok plejer at vide, hvad de gør, men 
under hvilket Flag disse Baade skal sejle, savnes der 
endnu Underretning om.

Mens vi er ved amerikanske Forhold skal lige til
føjes, at den i vor sidste Beretning omtalte Revision 
af WSA.s’ Timecharterrater endnu ikke er offent
liggjort, men Afgørelsen herom synes dog at være 
lige paa Trapperne. Det menes nu, at Raterne vil 
komme til at ligge i Nærheden af de af WSA. i 1944 
fastsatte.

Paa de oversøiske Markeder er Forholdene uden 
større Ændringer. Den amerikanske Kulstrejke synes 
nu at være en Kendsgerning. Det turde være overflø
digt at bemærke, at Følgerne heraf kan blive me
get alvorlige, ikke alene i selve Staterne, men over
alt hvor de »sorte Diamanter« fra Amerika danner 
Grundvolden for det økonomiske Liv, især hvis Strej
ken trækker længe ud, da Kullene ikke kan skaffes

andre Steder fra. Forhaabentlig findes der derfor 
snart cn Løsning paa Spørgsmaalet. I transatlantisk 
Fart sluttes der de sædvanlige engelske »Ministry 
directed« Forretninger for Korn, Sukker o. s. v. — Af 
anden Forretning kan nævnes Mel i Sække fra North- 
ern Range til Lissabon til $16 fio., Concentrate fra 
Botwood til Antwerpen til 45/-, fio., og en lang Ræk
ke Netcharlerforrelninger fra Northern Range til UK./ 
Cont. B/H. range til Rater omkring 21 Cts. å 22 
Cts. for Baade paa omkring 400.000 Cbft. bale, og 
lidt mere for mindre Tonnage. I interamerikansk Fart 
sluttes stadig Kul til Vestindien og Sukker Retur til 
uforandrede Rater. Fra Vestkysten af Nordamerika 
noteres forskellige Laster til Europa, saaledes Asfalt 
fra Los Angeles til fransk Middelhavshavn til 90/-, 
Korn fra British Columbia til Bordeaux/Dunkirk range 
til 97/6d., maaske lidt mere. Fra River Plate søges 
stadig Tonnage til Eire til 92/6d. og til Nordfrankrig 
til 91/-. Buenos Aires/Montreal er sluttet til $16, 
hvilket kan gentages.

Fra Sydafrika søges stadig Tonnage til Kul til for
skellige Destinationer, saasom Port Sudan, Aden, Co- 
lombo o. s. v. til uforandrede Rater. Der er ligeledes 
sluttet nogle Baade for Salt fra Aden til Calcutta til 
de kendte Rater. For Jute fra Calcutta til fransk At- 
lanterhavshavn søges Tonnage til 80/- fio. pr. Ton dw.

De europæiske Markeder er ligeledes uden større 
Ændringer. Af udgaaende Kulforretninger fra Eng
land kan nævnes: 7200 Ts. Humber/Lissabon 20/-, 
7500 Ts. Wales/Freetown 25/-. Clay fra Fowey til 
Montreal betaler 20/-. Fra Middelhavet findes mange 
Forretninger til UK/Cont. til uændrede Rater. Russer
ne, der for 8 Dage siden betalte 65/- for Korn fra 
Odessa til Marseilles, meldes nu at have reduceret de
res Ide til 55/- og Tonnage skal være fremme til 60/-. 
Der ses endnu ikke at være sluttet Tonnage til denne 
Rate. I vore hjemlige Farvande er der ikke større Ny
heder. Der sluttes stadig Tonnage for Kul og Koks 
fra England og Emden til danske Havne. Trælastfar
ten ventes snart at komme i Gang.

Paa Timechartermarkedet er Efterspørgsel efter 
Tonnage stadig meget livlig. Af afsluttet Forretning 
kan nævnes: 8000 Tons græsk Damper til engelske 
Befragtere for ca. 6 Maaneder til 18/-, 10.000 Ton
ner Englænder, Levering UK., Tilbagelevering Beira 
for Turen ud til 12/6d., norsk 8000 Ts. Motorskib, ca. 
121/« Knob, ca. 4/5 Maaneder til norske Befragtere 
til $5.50.

Skibsreder Otto Jelstrup, aflagde Beretning, hvori op
lystes:

Efter Tysklands Kapitulation kom Dampskibet 
Orion igen i Fart i Juni Maaned og har i Aarets Løb 
deltaget i Transporter her til Landet af Kul, Koks, 
Salpeter og Tømmer, ligesom man har taget et Par La
ster til England. Trods de herskende usikre Forhold 
har Baaden kun haft mindre Ophold i Havnene.

Orion har siden indeværende Aars Begyndelse ude
lukkende været beskæftiget med Tilførsler af Kul 
og Koks her til Landet.

Efter afsluttende Forhandlinger med den engelske 
Regering vedrørende Erstatning for Dampskibet Astra 
vil der formentlig kunne forventes fuld Erstatning 
gennem Krigsforsikringen.

Spørgsmaalet om Nyanskaffelse af Tonnage har Re
deriets fulde Opmærksomhed, og man haaber, at For
holdene snart vil tillade Erhvervelse af passende, vel
egnede Baade.

Skibsreder Jelstrup fremlagde ogsaa Regnskabet, der 
tidligere har været omtalt. Der foresloges 6 pCt. Ud
bytte, og der blev givet Decharge for Regnskabet. Til

Bestyrelsen genvalgtes Højesteretssagfører N. J. Gor- 
rissen, og Revisorerne Joh. P. Christensen og K. 
March, genvalgtes ligeledes.

B. & W.
ktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- og 
Skibsbyggeri afholdt forleden i Wivex’ Selskabs

lokaler ordinær Generalforsamling, hvortil der var 
løst 266 Adgangskort, repræsenterende 17.700.652 Kr. 
af Aktiekapitalen. Formanden for Bestyrelsen, Inge
niør Per Kampmann, bød velkommen og fremhævede 
til Indledning den store Indsats, der under Besættel
sen er gjort af Selskabets Arbejdere og Funktionærer, 
ofte under de vanskeligst tænkelige Forhold. Der kun
de ikke altid træffes direkte Aftaler mellem Ledelsen 
og Medarbejderne, men der herskede en stiltiende, 
gensidig Forstaaelse, som var til Gavn for Virksom
heden. Fire Medarbejdere mistede Livet: Overingeniør 
Rob. Christensen blev af Gestapo myrdet i sit Hjem, 
Assistent Bernli. Cliait druknede under Forsøg paa 
Flugt til Sverige, og Assistent H. P. Andersen og Ar
bejdsmand Soend Aage Johansen døde i tysk Koncen-
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trationslejr. Formanden udtalte et >Æret være deres 
Minde!«

Under sin Gennemgang af Aarsberetningen med
delte Formanden bl. a., at B. & W. af Hansaprogram- 
met paa 37 Skibe fik overdraget 12 Skibe, deraf 7 
for tysk og 5 for dansk Regning. Derudover skulde 
Værftet bygge 3 tyske Fragtskibe. Af disse ialt 10 
Skibe blev dog kun eet afleveret til Tyskerne. Bygnin
gen af de andre blev trukket i Langdrag, og de er alle 
efter Befrielsen overdraget til den danske Regering 
og færdigbygges nu for dansk Regning.

Derudover har B. & W. bygget og afleveret 8 Skibe 
til danske Redere, nemlig M.S. Rotna til 1866-Selska- 
bet, M.S. Mongolia og M.S. Manchuria til 0. K., M.S. 
Vedby til A/S Motortramp, Motortankskibet Esso Ny
borg til D. D. P. A., Gasmotorskibet Naoitas til A/S 
Navitas, M.S. Benny Skou til Skibsreder Ove Skou og 
M.S. Dansborg til Rederiet C. K. Hansen.

Allerede kort efter Besættelsen forsøgte Tyskerne 
gennem Aktieopkøb at faa Indflydelse paa Selskabet, 
men denne Fare blev overvundet ved den nye B. & W.- 
Lov i Foraaret 1942. De engelske Interesser i B. & W. 
fra før Krigen ligger stadig paa engelske Hænder, og 
disse Aktionærer har efter Befrielsen faaet Underret
ning om, hvad der er sket her under Besættelsen.

Som Svar paa en Forespørgsel oplyste Ingeniør 
Møller, at den nye Færge til Statsbanerne skal sø
sættes i Begyndelsen af Maj og vil kunne leveres i 
Løbet af Sommeren.

Til Bestyrelsen genvalgtes Direktør S. Gjersøe og 
nyvalgtes Professor Carl luersen i Stedet for Skibs
reder L. R. Schmidt, der paa Grund af Alder har øn
sket at fratræde. Ingeniør Kampmann takkede Skibs
reder Schmidt for mange Aars loyalt og dygtigt Ar
bejde i Bestyrelsen. Revisorerne genvalgtes.

SVENSKA LLOYD 10 pCt.
venska Lloyd har i Aaret 1945 haft et Brutto- 
Overskud paa 6,43 Miil. Kroner mod 5.02 Aaret

forud, hvad der først og fremmest skyldes den Om
stændighed, at Rederiet i sidste Halvdel af 1945 har 
kunnet disponere over sin fulde Tonnage.

Af Bruttooverskudet medgaar 1,80 Mili. Kr. til Af
skrivninger paa Skibene mod 1,92 Miil. Kr. Aaret 
forud, 0,61 Mili. Kr. paa Nybygninger mod 2,49 Miil. 
Kr. i 1944, til Skatter hensættes et Beløb paa 1,20 
Miil. Kr. mod 0,16 Miil. Kr. og til Selskabets Pen
sionsfond 0,30 Mili. Kr., hvorefter der fremkommer 
et Nettoudbytte paa 2,52 Mili. Kr. plus Overførsel fra 
forrige Aar eller ialt 2,80 Miil. Kr. Heraf foreslaas 
der udbetalt som Udbytte 1,18 Mili. Kr. mod 1,06 
Miil. Kr. i Fjor (eller 10 pCt. mod 9 pCt. i 1944), me
dens Resten overføres til ny Regning eller til Disposi
tionsfonden.

FINSK ISMELDING
irmaet Hacklin i Rafso meddeler gennem deres 
herværende Agenter, Danish Maritime Service, Kø

benhavn, at Mantyluotos Havn aabnes for Trafik den 
10. April.

FRA SVENSKE VÆRFTER
en 21. Marts søsattes ved Kockums varv et Last- 
motorskib paa 6000 Tons d.w. til Rederiet Tirfing

for Svenska Orient Linien i Gøteborg. I Daaben fik 
Skibet Navnet Naboland

Skibet, der er af Shelterdæktypen, har følgende Ho
veddimensioner: Længde 395', Bredde 56', Dybde til 
Hoveddæk 25' 1", til Shelterdæk 34' 4", Dybgaaende 
23' 5". Hovedmaskineriet bestaar af en dobbeltvir- 
kende 2-Takts Kockum-Man-Diescl-Motor paa 6000 
IHK, der ,vil kunne give Skibet en Fart paa 16’/« 
Knob paa fuld Last.

• •
en 29. Marts kunde Lindholmens Værft sende det 
2950 Tons d.w. store Motorskib Diana, bygget

til Rederiet »Diana«, Tore Ulff, i Stockholm, paa

Prøvetur. Skibet, der er bygget med shelterdeck for
ude, raised quarterdeck og løftet poop, har følgende 
Hoveddimensioner: Længde 261’, Bredde 41’, Dybde til 
Hoveddæk 20' 11", Middeldybgaaende 19'.

Hovedmaskineriet, der er placeret agterude, bestaar 
af en omstyrbar, ottecylindret, 2-Takts Polardiesel
motor Type M58M, der udvikler 1310 IHK. ved 250 
OM/Min.

Skibet har to Lastrum og 4 Luger, der betjenes 
af 6 Lossebomme. Kaptajnen har sin Beboelse i Dæks
huset midtskibs, medens de øvrige Officerer og Besæt
ningen har deres Kahytter og Messer agterude.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Havnefogcdeme

Københavns Havnebestyrelse har vedtaget at anbefale 
en Indstilling fra Havnedirektøren til Ministeriet for of
fentlige Arbejder om at ændre Havnens Uniforms-Regle
ment saaledes, al Havnefogederne faar tre Snore og Havne
kaptajnen fire Snore som Ærmcdislinktion.

Endnu cn Sverigcs-Rute
Der er atter blevet aabnet en Rejserute for danske Sve- 

rigesrejsende, idet Det Forenede Dampskibs-Selskab nu har 
indsat Damperen Odin i Farten mellem København og 
Goteborg.

Skibet har Plads til 40 Passagerer.

Bjærgningen ved Bornholm
Svitzers Bjærgningsdamper Svava er afgaaet fra Køben

havn til Bornholm med de to Løfleponloner Odin og Thor 
paa Slæb. Svitzer skal ud for Rønne hæve to russiske 
Krigsfarløjer, der under Stormen for nogle Uger siden 
blev slaaet paa Grund og senere er sunket.

Begge de to Skibe er Krigsbytte fra Tyskland.

Ny Havnefoged i Nørresundby
Som Havnefoged i Nørresundby er fra 1. Maj ansat 

Styrmand, engelsk Oberstløjtnant Helge C. Jensen, Køben
havn.

Den nye Havnefoged har cn ualmindelig Karriére, idet 
han i alle Krigsaarene var i allieret Tjeneste, og efter 
Invasionen var han Havnekommandant i Invasionshavnen 
Rouen.

S/S Sveaborg
Sveabolagets Damper Sveaborg, som blev alvorligt be

skadiget ved en Eksplosion i Texas City, vil ifølge Tele
gram til »Svenska Dagbladet« blive bugseret til Sverige 
for al blive repareret, saa snart Skibet er tætnet. Det bli
ver antagelig Hollænderne, der skal bugsere Skibet den 
lange Vej, som vil begynde i Midten af Maj og vare en 
Maaned. Antagelig vil Skibet medføre en Olielasl paa 
Rejsen.

Radar til norske Handelsskibe
Den norske Amerikalinies Damper Stavangerfjord skal 

paa en af sine første Rejser til New York have instal
leret et Radar Apparat af General Electric’s Fabrikat. 
Det bliver antagelig del første Handelsskib i Verden, som 
udstyres med Radar.

Panamakanalen
Da Amerika pludselig i September sidste Aar ophæve

de Laane- og Lejeloven, blev det nødvendigt for England 
at spare mest muligt paa alle Udgifter i amerikansk Va
luta. Der blev truffet forskellige drastiske Forholdsreg
ler i dette Øjemed, og i Skibsfariskredse vakte det særlig 
Opmærksomhed, at del britiske Krigstransportministe
rium forbød britiske Skibe paa visse Ruter at benytte 
Panama-Kanalen. Nu meddeler et Reuter-Telegram fra 
Wellington-New Zealand, at dette Forbud er ophævet.

England betalte i 1940 omkring £ 1.250.000 i Afgifter 
i Panamakanalen, hvad der var mere end noget andet 
Land undtagen Amerika. Under Laane- og Leje-Loven var 
britiske og Dominion-Skibe fritaget for at betale Afgift.

Ændringer i Skibsregisteret
S.S. Angamos af Aalborg (OZIM) er udslettet som solgt 

til Udlandet.
S.S. Jutta af Esbjerg (OXHH). Skibets Navn er nu Jutta 

Dan.
S.S. Maria af Esbjerg (OYYL). Skibets Navn er nu 

Maria Dan.
Nctto-Tonnagen for S.S. Stal af København (OXTA) er 

nu 1312 Tons.
Brutto- og Netto-Tonnagen for M.S. Java af Køben

havn (OYJC) er nu henholdsvis 8684 og 5445 Tons.
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D. F. D. S.
Alabama afg. Aalborg 1. April til Lissabon. — Alexan

dra ank. Aalborg 1. April. Derfra 3. April til Kbh. — 
Argentina ank. Santos 23. Marts. Laster til Danmark. — 
Arizona afg. Bahia 6. Feb. Afg. St. Vincent 12. Marts. 
Ventes til Kbh. 3. April. — Bolivia afg. Santos 12. Marts. 
Afg. Las Palmas 27. Marts. Ventes til Kbh. ca. 6/7 April.
— Brasilien ank. Kbh. 31. Marts. — California ank. Nr. 
Sundby 29. Marts. Afgaar 2. April til Kbh. for Dokning. — 
Delatvare afg. Catania 28. Marts tit Algeciras Huelva og 
Kbh. — Egholm ank. Gandia 31. Marts. Forv. afgaact 1. 
April til Cartagena. — Florida ank. Kbh. 30. Marts. Afgaar 
forv. 6. April til Helsingør for Dokning. Fra Kbh. ca. 12. 
April til New York. — Frigga ank. Kbh. 27. Marts. — 
Halfdan afg. Swansea 29. Marts til Kbh. — Harald ank. 
Aalborg 27. Marts. Derfra ca. 2. April via Kbh. til Car- 
diff/Newport/Swansea-Danmark. — Hindsholm afg. Kbh. 
29. Marts til Liverpool/Kbh. — Hjortholm afg. Aarhus 
28. Marts til Valencia via Grimsby. Ank. Grimsby 1. 
April. — Hroar ank. Kbh. 15. Marts. — Ivar ank. Kbh. 28. 
Marts. Fra Kbh. ca. 5 April til Middelfart/Kbh — Kat
holm afg. Kbh. 29. Marts til Manchester/Kbh. — Ken- 
tucky ank. Swansea 9. Marts. Derfra ca. 3. April til Kbh.
— Knud ank. Manchester 25. Marts. Derfra ca. 3. April 
til Kbh./Randers/Odense. — Louisiana afg. Bahia 27. Marts 
via Las Palmas til Kbh. Ventes til Las Palmas ca. 9. 
April. — Maine afg. New York 30. Marts til Kbh. Red og 
Gdynia. — Margrethe afg. Kbh. 1. April. Fra Aarhus 3. 
April til Newcastle/London. — Marocco ank. London 29. 
Marts. Derfra ca. 4. April til Kbh. — Paraguay ank. Ant
werpen 2. April. Derfra ca. 8. April til Middelfart og 
Kbh. — Rota ank. Leith 31. Marts. — Saga ank. Huli 31. 
Marts. Derfra ca. 4. April til Kbh. — Skjold: ank. Aarhus 
2. April. Derfra ca. 4. April til Odcnse/Kbh. — Svanholm 
ank. London 25. Marts. Derfra ca. 1. April til Kbh. — 
Taarnholm afg. Liverpool 28. Marts til Kbh./Randers. — 
Texas ank. Aalborg 27. Marts. Afgaar 3. April til Ant
werpen, Valencia og Piræus. — Thyra ank. Huli 25. 
Marts. Derfra ca. 5. April til Kbh. — Tomsk ank. Ant
werpen 30. Marts. Derfra ca. 4. April til Kbh., Randers 
og Aalborg. — Tula afg. Kbh. 30. Marts til Rotlerdam/Ant- 
werpen/Rotlerdam-Randcrs/Kbh. — Tyr ank. Esbjerg 21. 
Marts. — Uffe ank. Aarhus 1. April. Derfra ca. 3. April 
til Liverpool. — Uruguay afg. Kbh. 30. Marts til New 
York. — Virginia i Dok i Glasgow indtil ca. 1. Maj.

Dannebrog
Dansborg afg. Aarhus 27. Marts til Ballimore. — Ellens

borg afg. København 2. April til Emden. — Frederiksborg 
ank. København 2. April. — .Lilleborg ank. København 
31. Marts. — Nordborg ank. Aalborg 20. Marts. — Silke
borg ank. Workington 30. Marts, derefter Swansea/Aar- 
hus. — Skodsborg afg. Immingham 1. April til Malaga. — 
Soborg ank. Middlesbrough 26. Marts, derefter Hull/Aal- 
borg. — Taarnborg ank. Frederikshavn 29. Jan. — Ura- 
nienborg pass. Grangemouth 23. Marts til Baltimorc. — 
Ørneborg ank. København 30. Marts, derefter Dok i Hel
singør.

0. K.
Annam ank. København 26. Marts. — Asia forv. afgaact 

London 2. April til Philadelphia. — Erria afg. Liverpool 
27. Marts til St. John N. B. — Falstria i New York. Forv. 
afg. ca. 10. April til København. — Fionia afg. Kosseir 
(Røde Havel) 28. Marts til Melbourne. — India ank. Kø
benhavn 29. Marts. — Java pass. Dover 1. April paa Vej 
til Sydamerika. — Jutlandia pass. Pentland Firth 25. Marts 
paa Vej til New York. — Kina ank. København 22. Marts.
— Korea i København, forv. afg. 6. April til Pacific Ky
sten og Østen. — Lalandia ank. Buenos Aires 26. Marts.
— Malacca afg. Cristobal 30. Marts paa Vej til Pacific 
Kysten. — Manchuria pass. de Kap Verdiske Øer 29. 
Marts paa Vej til Sydamerika. — Meonia i Nakskov. — 
Mongolia afgik Singapore 30. Marts til Bangkok. — Se- 
landia pass. Pernambuco paa Vej til Le Havre 28. Marts.

Norden
Nordlys afg. Norfolk 25. Marts til Danmark. — Nord

farer afg. Rolterdam 29. Marts til Ballimore. — Nordkap

afg. Kbh. 20. Marts til Baltimore. — Nordkyn ank. Go
teborg 1. April.

Orient
Astoria ank. Marseille 1. April. — Westralia afg. 

Baltimore 28. Marts.
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I Sø- og Handelsretten er afholdt Søforhør i Anledning 
af Sammenstødet mellem Sandpumperen Kronborg og M.S. 
Odense, som fandt Sled i Københavns Havn den 23. Marts. 
Sandpumperen var gaaet ind paa Inderreden og havde 
taget Lods ombord, hvorefter den var blevet sejlet til Af
magnetisering. Derefter styrede man mod Marmorkajen, 
hvor Lodsen skulde sættes i Land.

Umiddelbart før Langcliniemolen kom M.S. Odense Hav
nen ind fra Kroneløbet op efter Toldboden. Farten blev 
nedsat paa Kronborg, for at Odense kunde passere. Odense 
gav to Stød i Fløjlen, som man paa Kronborg forstod 
saaledes, at den vilde dreje Bagbord over for at gaa agten 
om Kronborg. Da dette imidlertid ikke skete, sloges der 
Bak og afgaves 3 Stød i Fløjten. Skibene tørnede dog 
sammen.

Paa Kronborg bøjedes Forstavnen, 4 Bovplader m. m. 
paa Odense trykkedes Skibssiden ind, og Karmen omkring 
Ladeporten blev stærkt beskadiget.

M/S Java
Forleden afholdtes i Sø- og Handelsretten Søforhør i 

Anledning af M.S. Javas Grundstødning den 15. Marts paa 
Ilatterrevet.

Lodsformand Kronskjold forklarede, at han intet anede 
om, at Lystønderne var inddraget i Ruten mellem Haltcr- 
rev og Halterbarn og erstattet med Vintersømærker. Da 
det blev ham klart, taltes der om at vende om, men han 
var bange for at komme for meget ud af Tvangsruten 
og fortsatte derfor. Kl. 20,37 tørnede Skibet Grunden. 
Han mente, at det ikke havde været meddelt i Efterret
ninger for Søfarende, at Ruten var nedlagt.

Kaptajn A. S. Hansen forklarede, at han vilde have fulgt 
den østlige Rute, men Lodsen, der optraadte meget over
legen, overtalte ham til al benytte Ruten mellem Halter- 
rev og Halterbarn. Da han saa, at Lystonderne var fjer
net, vilde han vende om, men Lodsen vilde fortsætte. Lod
sen havde heller ikke brudt sig om Pejlingerne, men sej
lede >paa Instinkt«. Den 14. Marts havde der i Efterret
ninger for Søfarende staact, at Ruten nedlagdes, og han 
kunde ikke forstaa, at en Lods ikke fulgte nøjere med 
i disse Meddelelser.
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60 Aar
En kendt Medarbejder i Rederiet A. P. Møller, Pro

kurist Niels Bonnesen, fyldte 60 Aar den 3. April. Pro
kurist Bonnesen indtraadte allerede i 1913 i Rederiet A. 
P. Møller og er nu Leder af Rederiets Købs- og Salgs- 
Afdeling.

50 Aar
Tidligere Fører i D/S »Progress«, Kaptajn J. P. V. Jen

sen, fyldte den 3. April 50 Aar. Kaptajn Jensen er bo
siddende i Væggeløse pr. Nykøbing F.

Søværnet
I Henhold til Lov af 20. Juli 1945 om Adgang for Mod

standsbevægelsens Befalingsmænd o. a. til umiddelbart at 
indtræde som Befalingsmænd o. 1. i Hæren eller Søværnet 
er Maskinmester Vilhelm Sandel Adlerkreutz Nilsson ud
nævnt til Maskinmester af 3die Grad i Søværnets Reserve 
fra den 1ste Marts 1946 al regne.

Midlertidig Kaptajnløjtnanl i Reserven Peter Kristian 
Johannes Nielsen er der efter Ansøgning meddelt Afsked 
fra den 15. Marts 1946 at regne.

Artilleri-Kvarlermester af 2den Grad uden for Nummer 
i Søværnet Poul Eilert Honum er der efter Ansøgning 
meddelt Afsked fra Udgangen af Marts Maaned 1946 at 
regne.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør* F. E. EGGE
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K

Abonnement Redaktørt Telefon *Central 17030
Udlandet Kr.. 20,00 pr. Aar KAT JUNQEBBEN samt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok tor Sldbe indtil 3200 Tone Ladeevne.
>2. > » » > 1000 » >

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk siitsaol. Koopuretiere 

Forlang Katalog

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC A/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L R. S C H M ITH
Korresponderende Reder

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbcidsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
StevedoresFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DUSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

Dansk Søfarta Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hot J. Jørgensen & Co. København Danmark.



JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTH. 13779 
TELEGR. »JANBY«

< 'AKTIESELSKABET

BURMEISTER&WAIN’S
r M AS K< N - O G SKIBSBYGGERI

V-

elektrisk drevne 1

11mo-Pumper |
I som |

Smøreoliepumper

I Brændselsoliepumper |

KØBENHAVNS.- . .

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
, REFSHALEØEN ‘ t STRANDGADE 4

STØBERI QG STAALVÆRK
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telafon: 1400 HELSINGØR " DAN M ARK Telegr.aAdrx »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor; og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13

KØBENHAVN K.
Telf.: Palæ 8316-17 - Tel.-Adr.: Elnarshlp

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver«ForenlngeD 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore<Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaciflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 
Privat: 4628

Telegr.-Adr.: 
„NAVIGATION”

______________________ODENSE

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK-PETERSEN)

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

ODENSE - BOGENSE
Tlf. 30-2 Lin. Tig. Adr. Friis

2830

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
Telegramadresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

C. HOPPE a CO.
Partners:

C. Hoppe ODENSE
edsv. Skibsmægler 988-688
Joh. Sørensen Telgr. Adr.

P. M. Michelsen Brokerhoppe

FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegrnmadresae NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. “Hassager’*

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
Grundlagt 1866

INDEHAVERE:
UFFE CLEMMENSEN, edsv. Skibsmægler 
KAI BACKHAUSEN, sfatsaut. Skibsmægler

ODENSE
Telf. 14 og 83

Telgr. Adr.: "Clemmensen*' Rigstelefon 83

SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram.Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
DEN DANSKE DELEGATION TIL SØFARTS

KONFERENCE I SEATTLE
en danske Delegation, der i Juni Maaned skal 
deltage i den 28. internationale Arbcjdskonfe-

rence, Søfartssamlingen, i Seattle i U. S. A., er nu ud
peget og er kommet til at bestaa af følgende:

Regeringsrepræsentanter og Raadgivere for disse: 
Afdelingschef i Ministeriet for Handel, Industri og 
Søfart Ove Nielsen, Repræsentant, Delegationens For
mand.

Ekspeditionssekretær i Ministeriet for Handel, In
dustri og Søfart, Cand. jur. Ejner Lysgaard, Repræ
sentant.

Kontorchef i Arbejds- og Socialministeriet J. Juhl- 
Christensen, Suppleant og Raadgiver.

Sekretær i Ministeriet for Handel, Industri og Sø
fart, Cand. jur. Tage Leth, Raadgiver, Delegationens 
Sekretær.

Arbejdsgiverrepræsentant og Raadgivere for denne: 
Skibsreder T. C. Christensen, Repræsentant. Admini
strerende Direktør i Dansk Dampskibsrederiforening, 
Cand. jur. E. Maegaard, Suppleant og Raadgiver. Se
kretær i Dansk Dampskibsrederiforening, Kaptajn Th. 
Petersen, Raadgiver.

Arbejderrepræsentant og Raadgivere for denne: 
Formanden for Sømændenes Forbund i Danmark Th. 
Laursen, Repræsentant. Formanden for Søfyrbøder
nes Forbund i Danmark Harry Rasmussen, Suppleant 
og Raadgiver. Formanden for Maskinmestrenes For
ening, Maskinmester K. A. Rasmussen, Raadgiver.

MINERNE
et store Efterkrigsarbejde med at rense de euro
pæiske Farvande for Miner for at gøre dem sikre

for Skibsfarten fortsættes, og det menes, at Farvan
dene i det nordvestlige Europa vil være sikre for 
Skibsfarten i Sommeren 1947, og at Farvandene om
kring de britiske Kyster vil være minefri i Juni eller 
Juli i Aar.

I Marineministeriet meddeler man, at der stadig 
er 18.500 Mand og 205 britiske Minestrygere beskæf
tiget med Strygning af Miner. Under Krigen blev der 
udlagt over % Million Miner, og fra Fjendtlighedernes 
Begyndelse til nu har de britiske Minestrygere strøget 
over 23.400 Miner. Desuden har de inddraget Minerne 
i Forsvarsomraaderne omkring de britiske Øer og i 
andre europæiske Farvande.

Mellem V-Dagen og nu er 72 Handelsskibe og Fi
skerfartøjer af alle Nationaliteter blevet sænket eller 
beskadiget af Miner i de europæiske Farvande. Af 
disse er 61 blevet sænket eller beskadiget paa Grund 
af egen Uforsigtighed ved at sejle ind i ustrøgne 
Farvande eller, hvad Fiskerfartøjerne angaar, ved at 
trawle i Farezoner.

Der er i sidste Krig blevet udlagt dobbelt saa man
ge Miner som i Krigen 1914—1918, og Strygningen 
bar været betydelig vanskeligere paa Grund af de 
mange Minetyper.

ISSITUATIONEN
irmaet O W. Hacklin & Co., Riifso, meddeler, at 
Sejladsen paa Miintyluoto er aabnet.

Ogsaa paa Sundsvall er Skibsfarten nu efter halv
anden Maaneds Isstandsning blevet genaabnel, idet

den svenske Damper Waria ankom til Havnen den 7. 
April.

VAREOMSÆTNINGEN I FEBRUAR
f Statistisk Departements Oversigt over Vareom- 
sælningen med Udlandet i Februar fremgaar det,

at vi har haft en Eksport paa 92,6 Mill. Kr. og en 
Import paa 141,9 Mill. Kr., saaledes at der fremkom
mer en Merindførsel paa 49,3 Mill. Kr. mod i Januar 
37,7 Mill. Kr.

Fra Storbritannien alene havde vi en Indførsel paa 
godt 62 Mill. Kr. mod en Udførsel paa kun godt 28 
Mill. Kr.

Ved Vurderingen af disse Tal maa det dog tages i 
Betragtning, at de tre Krigsskibe, vi har købt i Eng
land, er medtaget i Februar-Statistiken med 11,5 Mill. 
Kroner.

NORSK TILSKUD TIL »PETER WESSEL«
ra Oslo meddeles, at »Arbejderbladet« mener al 
have Grund til at tro, al der vil blive givet en

Statsbevilling paa indtil 200.000 Kr. paa visse nær
mere fastsatte Vilkaar til Drift af Færgen Peter IVes- 
sel i Sommer. Færgen, der i sin Tid var beslaglagt 
af Tyskerne, gennemgaar for Tiden en omfattende 
Reparation og vil være fuldstændig istandsat til Som
mer. Det skal være Hensigten at oplage Farten mel
lem Frederikshavn og Larvik omkring Set. Hans.

SØMANDSFORENINGEN
aa Sømandsforeningens aarlige Generalforsamling 
oplyste Formanden, Admiral Bastrup, i sin Be

retning, al Antallet af Medlemmer nu er paa 510, men 
der burde være større Tilgang i Betragtning af den 
Hjælp, der ydes. I Aaret 1945 udbetaltes der i Alders- 
og Enkchjælp ca. 25.000 Kr. I Prinsesse Maries Hjem 
og Hjemmet Set. Annæ Plads 18 var i Fjor Antallet 
af Friboliger 110 med 176 Beboere. Hjemmet for 
Styrmandselever giver Bolig til 23 Elever fra Køben
havns Navigationsskole. Der ydes dem uden Betaling 
møbleret Værelse, Lys, Morgenmaaltid og Rengøring.

NORSKE AMERIKA-LINIEN
en norske Amerika-Linie har til Erstatning for 
det under Krigen sænkede Oslof jord sluttet Kon

trakt med et hollandsk Værft om Bygning af et nyt 
Passagerskib paa 17.000 Tons d.w. Skibet skal ud
styres med lo dobbeltvirkende 2-Takts Stork-Molorer 
paa ialt 20.000 IHK, der skal kunne give Skibet en 
Fart paa 20 Knob. Det bliver endvidere udstyret med 
et diesel-eleklrisk Kraftanlæg paa 1700—1800 Kilo
watt. Skibet skal kunne medføre 200 Passagerer paa 
I Klasse og 370 paa III Klasse og bliver udstyret med 
indbygget Svømmebassin om Læ og Friluftssvømme- 
bassin paa Dækket, Gymnastiksal m. m. Begge Klas
serne bliver rigeligt forsynet med Badeværelser. Last
rummene faar en Kapacitet paa ca. 250.000 Kubik
fod med Fryse- og Kølerum.

Skibet bliver endvidere forsynet med Radar, Ekko
lod og alle øvrige moderne Instrumenter. Det skal 
bygges i Amsterdam og være færdigt i September 1948. 
Af Rederiets to andre Amerikabaade er Bergensfjord 
stadigvæk i allieret Tjeneste, medens Stavangerfjord 
i Øjeblikket gennemgaar en omfattende Reparation i 
Gøteborg.

Næste Nr. af Dansk Sofarts Tidende udkommer den 26. April.
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Fra Aarsberetninger og Regnskaber.
SVITZER — 6 PCT.

ktieselskabet Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
har udsendt Regnskabet for 1945, der ledsages af 

følgende Beretning:
I Aaret 1945 er der i hjemlige Farvande bjerget 9 

strandede Damp- eller Motorskibe mod 5 i 1944 og 44 
mindre Fartøjer mod 37 Aaret i Forvejen. Endvidere 
er der bjerget 4 minesprængte Damp- eller Motorskibe 
mod 14 sidste Aar samt 13 bomberamte Skibe, deraf 
4 i Søen og 9 i Havn.

Et Skib er indbjerget med Havari fra Soen, og der 
er i Aarets Løb foretaget 17 forgæves Ture mod 20 i 
Fjor samt udført 16 Dykkerundersøgelser med Bjerg
ning for Øje.

Af Arbejder, der ikke falder ind under den egent
lige Bjergningsvirksomhed, kan nævnes, at der i For
ening med Det Forenede Bugserselskab er udført en 
Del Langbugseringer, saml at s.s. Garm assisterede 
Skoleskibet Danmark fra Nordsøen til København i 
November Maaned.

Ligesom det var Tilfældet i Fjor, har Staten gennem 
Fragtnævnet udøvet en vis Regulering af de Aftaler 
om Bjergeløn, som Entreprisen havde truffet med 
udenlandske Rederier og Assurandører, og ved denne 
Foranstaltning er adskillige Bjergelønne reduceret be
tydeligt under de Beløb, der kunde forventes under 
Hensyn til Sølovens Bestemmelse om Fastsættelse af 
Bjergeløn, hvilket naturligvis atter i Aar har maattet 
paavirke Aarsregnskabel i ikke ringe Grad.

Straks efter Befrielsen kom Entreprisen i Forbin
delse med det engelske Admiralitet, der under Besæt- 
telsesaarene havde rekvireret Bjergningsdamperne Pro- 
tector i Rødehavet og Valkyrien i Middelhavet. Da 
den britiske Regering imidlertid under Forhandlingerne 
om Tilbagelevering stærkt understregede, at den fort
sat ønskede at gøre Brug af disse to Skibe, blev der fra 
Entreprisens Side ikke foretaget nogen Protest her
imod, da Admiralitetet oplyste, at det under de her
skende usikre Navigationsforhold paa Middel- og Røde
havet — særlig paa Grund af Minerisiko m. m. — vilde 
lade Regeringsbjergningsbaade stationere dernede for i 
paakommende Tilfælde at kunne yde Assistance lil 
Handelsskibsfartcn.

Efter de senest indgaaede Meddelelser kan det for
ventes, at Valkyrien vil blive frigivet i April Maaned 
og Protector i Løbet af nogle Maaneder. Skibene vil 
da formentlig komme til dansk Værft for Hovedrepa
ration, forinden disse igen eventuelt udstationeres.

I den forløbne Del af indeværende Aar har Beskæf
tigelsen været ret god, men de stigende Udgifter til 
Bjergningsskibenes Stationering, Reparationer og Ved
ligeholdelse nødvendiggør ogsaa, at Beskæftigelsesgra
den ikke forringes yderligere.

De Omraadcr, hvor Selskabet har kunnet holde Ski
bene beskæftiget, har stadig været underkastet stor Ri
siko saavel for Mandskab som for Materiel, og Entre
prisen vil derfor gerne ogsaa i Aar bringe samtlige sø
farende om Bord i Skibene en Tak for den ydede Ind
sats til Gavn for saavel Selskabet som for det danske 
Samfund.

Af Regnskabet fremgaar det, at Indtægterne ved 
Bjergninger, Dykkerarbejder m. m. har andraget 
4.412.371 Kr., hvilket er godt 600.000 Kr. mindre end 
Aaret forud, men da Udgifterne kun andrager 3.660.746 
Kr., bliver der til Disposition 808.903 Kr. mod 429.462 
Kr. for 1944. Delte giver sig Udtryk i, at Udbyttet 
foreslaas forhøjet fra 5*/2 til 6 pCt., samtidig med at 
der foretages betydelige Henlæggelser lil Skat og As
surancefond.

»PACIFIC« — 15 PCT.
ampskibsselskabet »Pacific« meddeler, at Nello- 
overskudet for 1945 uden Afskrivninger paa Ski

bene og efter at der i Aarets Løb er betalt 46.635 Kr.

i Skat, andrager 380.308 Kr. Hertil kommer en Ren
teindtægt paa 90.954 Kr. samt en Overførsel fra 1944 
paa 46.468 Kr., saaledes at der pr. 31. December 1945 
til Disposition er ialt 517.730 Kr.

Bestyrelsen har besluttet at foreslaa den kommen
de ordinære Generalforsamling, at der af ovennævnte 
Beløb henlægges 325.000 Kr. til Dispositionsfond, at 
der betales 15 pCt. i Udbytte lil Aktionærerne med 
135.000 Kr., at der betales 23.563 Kr. i Tantiéme lil 
Bestyrelsen, og at der overføres 34.167 Kr. til 1946.

Afskrivninger paa Skibene er foretaget med 350.577 
Kr., som er taget fra »Nybygnings- og Afskrivnings
fond«.

For 1944 var der til Disposition 398.284 Kr., hvoraf 
der lienlagdes 225.000 Kr., og til 12 pCt. Udbytte an
vendtes 108.000 Kr. Efter Afholdelse af Tantiéme blev 
der 46.468 Kr. at overføre til nyt Regnskab.

»DANSK-FRANSK« — 9 PCT.
estyrelsen for A/S Det dansk-franske Dampskibs
selskab meddeler, at Drifts- og andre Indtægter

for Aaret 1945 andrager 90.505 Kr. Renteindtægter 
504.886 Kr. samt 5 Conto Brugsgodtgørelse for Skibe 
i engelsk Tjeneste er optaget med 1.000.000 Kr.

Efter Fradrag af Administration, Skat og andre Ud
gifter, ca. ialt 184.179 Kr. samt Afskrivning paa Ski
bene og Garantiandelen i Krigsforsikringen for danske 
Skibe med 390.000 Kr., fremkommer et Netlo-Over- 
skud paa 1.021.213 Kr., som tillagt Overførslen fra 
sidste Aar, 45.513 Kr., giver Hl Disposition 1.066.727 
Kr., der foreslaas fordelt med Henlæggelse lil lovmæs
sigt Reservefond 54.948 Kr. 9 pCt. Udbytte til Ak
tionærerne af 4.500.000 Kr., 405.000 Kr., Tantiéme til 
Bestyrelsen 25.920 Kr., ekstraordinære Afskrivninger 
paa kontraherede Bygninger 450.000 Kr., medens Rest
beløbet, 130.858 Kr., overføres i ny Regning.

For 1944 var Overskudet, der indbefattede Renter 
og diverse Driftsindtægter, ialt 474.455 Kr. Efter Af
skrivninger var der et Netto-Overskud paa 143.902 
Kr., hvoraf blev udbetalt 6 pCt. til Aktionærerne med 
180.000 Kr., og Restbeløbet, 45.513 Kr., overførtes i 
ny Regning.

DRACO 6 PCT.
ampskibselskabet »Draco« har i 1945 haft el 
Overskud paa 226.508 Kr., og Bestyrelsen fore-

slaar, at der udbetales Aktionærerne 6 pCt. i Udbytte. 
Rederiet har i sidste Uge overtaget en tidligere en

gelsk Damper paa 4400 Tons Dødvægt, og Skibet har 
faaet Navnet Salling.

MYREN 12Vs pCt.
ampskibs-Aktieselskabet »Myren« meddeler, at 
Netto-Overskudet for Aaret 1945 udgør 1.309.612

Kr., hvortil kommer Saldo fra forrige Aar 327.087 Kr. 
og Renter 239.718 Kr. Ialt 1.876.417 Kr., hvoraf Brugs
godtgørelsen fra England ahdrager 1.093.617 Kr. Be
styrelsen foreslaar Overskudet fordelt som følger: 

Henlæggelse til lovmæssigt Reservefond 100.000 Kr. 
Henlæggelse til Konjunkturfond 200.000 Kr. Henlæg
gelse til Dispositionsfond 400.000 Kr. og til Kursregu
leringskonto 80.000 Kr. samt Udbetaling af Udbytte 
12*/2 pCt. med 500.000 Kr. Efter Udredelsen af Tan- 
tiémer til de Kommitterede fremkommer en Saldo paa 
547.537 Kr., som overføres til 1946.

Netto-Overskudet er fremkommet efter Afholdelse 
af de ordinære Skibsudgifter 1.472.053 Kr. Lønninger 
og diverse Udgifter 180.973 Kr., Skatter 44.300 Kr. 
Klassifikationer og Tab ved Havarier 90.139 Kr. samt 
Afskrivning paa Skibene 440.000 Kr. Kurstabet paa 
Obligationer og Aktier 180.000 Kr. er afholdt af Kurs
reguleringskonto.

ORIENT 6 pCt.
estyrelsen for Dampskibsselskabet »Orient« med
deler, at Selskabet under Krigen har mistet 4

Skibe og at de tilbageværende 2 Skibe ogsaa i 1945
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De tidligere fra New York foreliggende Formod
ninger om, at WSA.’s Ratekontrol vilde fortsætte 
gik ikke i Opfyldelse. Der foreligger nu officiel Med

delelse om, at Ratekontrollen er definitivt ophævet. 
Denne Foranstaltning har medført cn Udvidelse i Ef
terspørgslen efter Tonnage paa Timecharter for ame
rikansk Regning, saavel i Veslindienfarten som for 
længere Ture, men foreløbig er der kun gjort lidt For
retning, dels fordi der synes at herske ikke saa lidt 
Usikkerhed med Hensyn til Raterne, og set fra de 
amerikanske Operators Synspunkt vanskeliggør Kul
strejken Dispositionerne, i hvert Fald for de prompte 
Positioners Vedkommende.

Paa de oversøiske Markeder er Efterspørgslen sta
dig meget betydelig, og der er tilsyneladende mange 
flere Laster end disponible Skibe, men til Trods her
for synes Tonen i Øjeblikket at være noget svagere. 
Om dette nu skyldes den amerikanske Kulstrejke — 
mange store Baade, der var nominerede for Kul fra 
Northern Range til forskellige Destinationer maa nu 
søge anden Beskæftigelse —, eller om det er det før
ste Varsel om, at det nuværende Fragtniveau paa de 
oversøiske Markeder ikke kan opretholdes i det lange 
Løb, er det ikke let at blive klog paa, men Fremtiden 
vil ogsaa besvare dette Spørgsmaal. Meget vil afhæn
ge af, i hvor stor Udstrækning de amerikanske Liber- 
ty-Skibe sælges til Grækere og andre Nationer med 
lave Driftsomkostninger.

Om de enkelte Markeder er der iøvrigt ikke meget 
nyt at berette. For engelsk Regning sluttes der sta
dig adskillige Forretninger i Transatlantisk Fart til de 
af Transportministeriet fastsatte Rater. UNRRA er 
ligeledes i Markedet for adskillige Laster fra Northern 
Range og Canada til forskellige europæiske Destina
tioner, saaledes f. Eks. for Havre i Sække fra St. 
Lawrence til Gdansk (Danzig), Vestitalien eller Adri
aterhavet. Raterne herfor betales i Dollar og er f. Eks. 
Montreal/Triest $16. Montreal/Gdansk er iøvrigt slut

tet for Stykgods til Lumpsum $130.000 for 7400 Ton
ner. For fransk Regning noteres forskellige Stykgods- 
og Kornlaster fra saavel Northern Range som fra 
St. Lawrence til fransk Atlanterhavshavn som til 
fransk Middelhavshavn til de tidligere gældende 
WSA. Rater. For Netcharter betales uforandret 22 
Cts. å 22l/i Cts. fra 1 Havn Northern Range til 1 
Havn Bordeaux/Dunkirk Range. Asfalt i Tønder fra 
Tampico til Nordfrankrig indikerer $22. Paa de inter- 
amerikanske Markeder vanskeliggør Kulstrejken alle 
Dispositioner.

Fra River Plate er der stadig Efterspørgsel efter 
Tonnage til Frankrig til 88/6d. Basis Necochea Kom
plettering Buenos Aires til Bordeaux/Dunkirk range, 
Option Casablanca eller Algiers til 82/6d. For svejtsisk 
Regning kan placeres Tonnage Buenos Aires/Antwer- 
pen eller Rotterdam til 90/-. Fra Brazilien søges sta
dig Tonnage for Bomuld til Shangliai.

Sydafrika noterer Malm Durban/Baltimore til 
$10.50 og Lourenco Marques/Montreal til $12.

Paa de europæiske Markeder er det stadig smaat 
med udgaaende Laster. 6000 Tonner er sluttet for 
Kul fra Wales til Gibraltar til 17/6d. For en mindre 
Ladning Cement fra Antwerpen til Maracaibo noteres 
65/-. Paa de almindelige europæiske Markeder er der 
iøvrigt tilfredsstillende Aktivitet til stort set uæn
drede Rater. I Kulfarten fra England og Emden til 
Danmark er der ikke større Ændringer. Fra Polen 
haaber man at faa noget større Kvantiteter efterhaan
den som Transportforholdene fra Gruberne til Ud
skibningshavnene bedres.

Paa Timechartermarkedet er der stadig meget god 
Efterspørgsel efter næsten enhver Størrelse og Posi
tion. For stor moderne Kulbrænder ligger Raten ufor
andret paa omkring 19/- for ca. 12 Maaneder. For 
hollandsk Regning bydes $5.50 for moderne Motor
skib for 3—4 Maaneder Levering og Tilbagelevering 
Europa.

har været beskæftiget af de Allierede udenfor Selska
bets Kontrol.

Driftsregnskabet og Status giver derfor ikke noget 
fuldstændigt Billede af Virksomhedens Forløb i 1945 
eller af Selskabets Stilling ved Aarets Udgang, hvorfor 
Regnskabet kun kan aflægges med fornødent Forbe
hold. Da Brugsgodtgørelsen for Skibene i engelsk Fart 
nu er opgjort for en Del af Krigsperioden, er der i 
Regnskabet optaget et å Contobeløb paa 350.000 Kr. 
Hertil kommer Renter og Udbytte i fremmede Selska
ber m. v. 74.851 Kr., samt Overførsel fra forrige Aar 
35.973 Kr. Administrationsudgifterne er 128.840 Kr. 
Diverse Udgifter vedrørende Skibene 19.834 Kr. og 
Tantiémer 2617 Kr.

Bestyrelsen vil foreslaa Generalforsamlingen, at der 
udbetales et Udbytte paa 6 pCt. med 300.000 Kr., hvor
efter Restsaldoen, 9532 Kr., overføres til næste Aars 
Regnskab.

VENDILA

Dampskibsselskabet »Vendila«, der som tidligere 
meddelt giver 5 pCt. Udbytte, har udsendt Regn
skabet for 1945, der ledsages af følgende Beretning: 

Som Følge af s.s. Otto Petersens Minesænkning i 
Januar 1945 og s.s. Svend Pii's Reparation af Krigs
skader har Selskabet i det forløbne Aar kun haft 
s.s. Svend Pii i Fart fra 7. Juli til Aarets Udgang, 
d. v. s. i 177 Dage. Skibet har været beskæftiget i 
Nord- og Østersøfart og har sejlet efter Fraglnævnets 
Direktiver til de af United Maritime Authority fast
lagte Fragtrater og Betingelser.

I Tiden fra 1. Januar til 6. Juli har s.s. Svend Pii 
haft ialt 188 Havaridage og Oplægningsdage. Skibet 
har gennmgaaet en meget omfattende Reparation, der

under Klassifikation og Ombygning af Mandskabsrum 
etc. og er nu i god Stand.

s.s. Otto Petersen laa, stærkt beskadiget, sænket i 
Norge fra 12. Januar 1945. Bjergningen, som var me
get vanskelig, lykkedes ikke før i December Maaned, 
da Skibet førtes til Nakskov Skibsværft, hvor det nu 
bliver underkastet en gennemgribende Reparation samt 
Klassifikation og paakrævede Ombygninger og For
bedringer. Disse Arbejder haaber man at faa færdige 
til Efteraaret.

Siden sidste Generalforsamling har Rederiet faaet 
Meddelelse om s.s. Chr. J. Kampmann’s Totalforlis un
der canadisk Flag i November 1942, og om s.s. Lars 
Kruse’s Totalforlis under engelsk Flag i December
1943. I begge Tilfælde skyldes Forlisene Krigshand
linger, og Selskabet beklager meget, at der ved disse 
ulykkelige Hændelser omkom 36 Mand, hvoraf 7 dan
ske. Den øvrige Besætnings Nationalitet er Rederiet 
ubekendt.

»Vendila« har saaledes i Krigsaarene mistet s.s. Edv. 
Nissen og s.s. Lars Kruse under engelsk Flag samt s.s. 
Chr. J. Kampmann og s.s. Erik Botje under canadisk 
Flag, repræsenterende tilsammen 15.215 Tons d.w.

Med England foreligger Aftale, hvorefter der senere 
vil indgaa Erstatning for Forlis og Brug, naar endelig 
Opgørelse og Fordeling kan foretages.

Om tilsvarende Erstatninger fra Canada ventes For
handlinger snart at kunne optages.

Om s.s. P. N. Damm og s.s. E. M. Dalgas, som i 1941 
blev beslaglagt af U. S. A.s Regering, føres der For
handlinger, som kan forventes at medføre Tilbage
levering af disse to Skibe samt Erstatning for Brug.

Som det fremgaar af Beretningen, har Selskabet nu
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Klarhed over Skibenes Skæbne, og det viser sig, at fire 
Skibe paa tilsammen 15.215 Tons d.w. er gaaet tabt 
i Krigsaarene. Tilbage er 4 Dampere paa ialt 18.125 
Tons d.w., bogført til 2,8 Mili. Kr. Selskabets Reserver 
bestaar af lovmæssigt Reservefond 362.275 Kr., Af
skrivningsfond 1.517.348 Kr. og Ekslra-Reservefond 
380.969 Kr., ialt ca. 2,2 Mili. Kr.

TORM
ampskibsselskabet Torm har udsendt Regnskabet 
for 1945, ledsaget af en Beretning, hvori del hed

der:
Med Krigens lykkelige Afslutning blev der igen Mu

lighed for at komme i Kontakt med vore Forbindel
ser ude i Verden og at faa Rede paa, hvilke af vore 
Skibe der var tilbage. Det viste sig, al af de 14 Skibe, 
der var beslaglagt af de allierede Magier, var ved 
Fjendtlighedernes Afslutning 6 endnu i Behold, deraf 
4 i England og 2 i U. S. A.

Paa Grund af de specielle Farter, som vore Skibe 
var anvendt i, har vi ved Aarets Udgang kun faaet 
eet Skib tilbageleveret, nemlig s.s. Gyda den 27. Okto
ber. Af de resterende fik vi s.s. Hilde tilbage den 18. 
Januar 1946, men dette Skib var i en saa daarlig For
fatning, at dets Istandsættelse ikke vil være tilende
bragt før engang i April. Af de øvrige venter vi at faa 
s.s. Thyra S. tilbage midt i April, efter at det er ble
vet midlertidigt repareret i England, men en gennem
gribende Reparation vil senere blive nødvendig; m.s. 
Heluig skal have en saa gennemgribende Reparation, 
at det ikke kan ventes i Fart før til Efteraaret 1946.

Om de 2 Skibe m.s. Gertrud og m.s. Ragnhild, der 
var taget af U.S.A. den 12. Juli 1941, har der været 
ført Forhandlinger siden Maj 1945. Disse Forhandlin
ger er stadig ikke bragt til Afslutning, og der kan in
tet siges om Skibenes Tilstand eller om, hvornaar Til
bagelevering finder Sted.

Af de beslaglagte Skibe er følgende gaaet labi: i bri
tisk Tjeneste m.s. Olga S. i 1941, s.s. Birgitte i 1942, 
i brasiliansk Tjeneste m.s. Herdis i 1944 og i fransk 
Tjeneste m.s. Almena i 1942, s.s. Viola i 1941, s.s. 
Estrid i 1942, s.s. Gerd i 1943 og s.s. Ingeborg S. i
1943. Desuden har vi som meddelt i tidligere Aars- 
beretninger mistet i Iljemmefarlen s.s. Tekla i 1940, 
s.s. Aase i 1940, s.s. Freya i 1940, s.s. Kirsten i 1940 
og s.s. Agnete i 1943, og af de 24 Skibe, som Flaaden 
bestod af, da Krigen brød ud, er der 11 Skibe tilbage. 
Heri er medregnet s.s. Gunhild, der blev raml af 
Brandbomber i Brenien Havn og sank den 18. August
1944. Skibet er siden hævet og slæbt til Svendborg 
Skibsværft, hvor det nu reparerer. Skaderne er meget 
omfattende, og Reparationen vil næppe være tilende
bragt før i Slutningen af indeværende Aar.

Ved disse Krigsforlis har 36 Sømænd, heraf 30 dan
ske, sal Livet til, og Selskabet beklager dybt del smer
telige Tab af disse Sømænd.

Det i Marts 1939 ved Helsingør Skibsværft bestilte 
Motorskib Tekla blev i 1941 oplagt i København. Del 
undgik kun med Vanskelighed Tyskernes Efterstræ
belser, blev færdigbygget efter Krigens Afslutning og 
gik i Fart den 22. September 1945.

Foruden 2 Nybygninger i Helsingør og Odense, som 
ventes leveret henholdsvis i Maj og August, har man i 
Slutningen af 1945 bestilt yderligere 2 Motorskibe, 
hvert paa ca. 4000 Tons d.w. til Levering i Foraarel 
1947.

Under Forudsætning af, al man faar m.s. Ragnhild og 
m.s. Gertrud tilbage, vil Flaaden beslaa af følgende: 
Motorskibene Tekla, Gertrud, Ragnhild, Helvig og 
Thyra S. og Dampskibene Gyda, Anne, Hilde, Aslaug, 
Gudrun, Alice og Gunhild foruden ovennævnte 4 Ny
bygninger, hvorefter vor samlede Tonnage vil andrage 
56.222 Tons d.w., medens vor Flaade ved Krigens Ud
brud androg 63.100 Tons d.w.

Naar Regnskabet viser et væsentligt bedre Drifts

resultat end for 1944, skyldtes del bl. a., al der er 
indgaaet forskellige Tilgodehavender fra Udlandet for 
Tiden før 9. April 1940, og at der er krediteret Aaret 
den Andel af Brugsgodtgørelsen for Skibe i engelsk 
Tjeneste, som vedrører Aaret 1945. Aftalen med den 
engelske Regering omfatter tillige Erstatning for for
liste Skibe. Pengene er først indgaaet i Marts 1946.

Der er endnu ingen Ordning truffet med U. S. A., 
Frankrig og Brasilien, som ogsaa gjorde Brug af vore 
Skibe under Krigen, og der kan intet siges om, hvilke 
Erstatninger og eventuel Brugsgodlgørelse der kan 
ventes at indgaa.

Pr. 31. December 1945 var ingen Erstatninger ind
gaaet for Skibe i fremmed Tjeneste, og disse Skibes 
Forliskonti er derfor opført med Skibenes bogførte 
Værdi.

Da der stadig er en Del Spørgsmaal over for uden
landske Regeringer og Forbindelser, som er uafklarede, 
fremlægges Regnskabet med fornødent Forbehold.

DANNEBROG
ampskibsselskabet »Dannebrog« s Aarsberelning 
for 1945 indledes med en Oversigt over Selska

bets Tonnagetab under Krigen. Ialt er 8 Skibe paa 
tilsammen 30.960 Tons d.w. gaaet tabt — d. v. s. 
52 pCt. af Førkrigstonnagen, der var 59.635 Tons d.w.

To Nybygninger har Rederiet faaet afleveret i 1945 
—• Taarnborg og Dansborg — og i Aarets sidste Maa
neder har Selskabet endvidere overtaget Hansa-Ny- 
bygning Nr. 82 ved Aalborg Værft. Dette Skib, der 
forsynes med en Dampmaskine, som Rederiet be
stilte fra Helsingør Skibsværft i Februar 1944, ven
tes sat i Fart i August i Aar. Med disse tre nye Skibe
vil den samlede Tonnage være bragt op paa 46.400 
Tons d. w.

To Begivenheder — hedder del i Beretningen — 
har i 1945 haft en altovervejende Indflydelse paa 
Driften, nemlig den lyske Beslaglæggelse af samtlige 
Kulbeholdninger i Januar Maaned, og de Betingelser, 
hvorunder Skibene sejlede efter Danmarks Befrielse. 
Den tyske Embargo bevirkede, at Dampskibene Skods
borg og Viborg, der laa tillastet i henholdsvis Gdynia 
og Stettin, blev beordret til at udlosse i tyske Havne, 
og at alle Selskabets Skibe maatte oplægges i forskel
lige danske Havne, hovedsagelig med Besætningerne 
om Bord. Denne Oplægning strakte sig over ca. 4 
Maaneder. Efter Befrielsen kom Skibene i Løbet af 
cn Maaneds Tid i Fart under U. M. A. Bortset fra s.s. 
Nordborg's Grundstødning i Oktober har Selskabets 
Skibe ikke været udsat for større Havarier i 1945. 
s.s. Taarnborg, der grundstødte ved Barseback i Ja
nuar i Aar, er nu til Reparation ved Frederikshavn 
Skibsværft og ventes færdig i April Maaned.

Erstatningerne til Selskabet for de Skibe, der har 
sejlet i engelsk Fart, var ved Regnskabsaarets Slut
ning ikke indgaaet og er endnu ikke endelig fastsat og 
derfor ikke medtaget i Regnskabet. Herefter udestaar 
Rederiets Krav paa den hollandske Regering i For
bindelse med m.s. Stjerneborg samt Godtgørelse og 
Erstatning for s.s. Aalborg, der, efter at være be
slaglagt af Storbritannien, blev overført til fransk 
Flag. I denne Anledning maa der, ligesom i de fem 
foregaaende Aar, tages Forbehold for Regnskabets 
Vedkommende.

Regnskabet viser et Overskud paa godt 2,2 Millio
ner, og der foreslaas 10 pCt. Udbytte med 560.000 Kr. 
Af en Oversigt over Selskabets Flaade fremgaar, al 
Anskaffelsesprisen for de lo Nybygninger, m.s. Dans
borg og s.s. Taarnborg, har været henholdsvis 5.979.080 
Kr. og 2.964.661 Kr.

A. E. SØRENSENS REDERIER
er er afholdt Generalforsamling i 4 Rederi-Aktie
selskaber, hvor Skibsreder A. E. Sørensen aflagde

Beretning og Regnskab.
Rederiet »Garibaldi« giver 6 pCt. i Udbytte.
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Rederiet »Ørkilshus« giver med et Driftsoverskud 
paa 14.255 Kr. 2^2 pCt. i Udbytte.

Rederiet »Svendborgslinds hvis Overskud var 28.074 
Kr., giver 6 pCt. i Udbytte.

Rederiet »Gerda« giver 6 pCt. i Udbytte.

FRA SVENSKE VÆRFTER
en 5. April søsattes fra Eriksberg Mek. Verkslad 
et Motorskib paa ca. 9050 Tons d.w. til Rederiet

Wallenco i Stockholm. Skibet, der fik Navnet Ben- 
guela, har følgende Hovedimensioner: Længde 405', 
Bredde 56' 6", Dybde til Hoveddæk 28' 9", Dybde til 
Shelterdæk 38' 9", Middeldybgaaende 25' 9".

Skibet har 4 Lastrum isamt Dybtank lil ca. 1000 
Tons Olie og er forsynet med 5 Luger og 12 Slk. 
5-Tons Lossebomme. To af disse kan ved ekstra Til- 
rigning løfte 15 Tons.

Hovedmaskineriet bestaar af en enkellvirkende 2- 
Takts omstyrbar »solid injeclion« Dieselmotor af 
Eriksbergs Konstruktion, der udvikler 5400 IHK.

Skibet har Aplering for 8 Passagerer.
*

orleden Dag sendte Gøtavcrken det kombinerede 
Malm- og Tankskib Raunala, bygget lil Trafik

A/B Grångesberg-Oxeløsund ud paa Prøvetur.
M.S. Raunala, der er et Søsterskib til det tidligere 

leverede M.S. Rautas, er paa 12.100 Tons d.w. og re
præsenterer en ny Type af Kombinationen Malm- og 
Tankskib, idet denne Type uden Forandringer f. Eks. 
kan tage Malm paa Udrejsen og Olie paa Hjemturen, 
medens de tidligere Typer kun efter en Del Foran
dringer m. m. kunde skifte om fra Malm til Olie. Paa 
Rautas og Raunala ligger Malmlastcrnc i Forlængelse 
af hinanden i Skibets Længderetning, medens Olie
lasterne er anbragt under dem og langs deres Sider, 
altsaa i en Slags U-Form.

Skibet har følgende Hoveddimensioner: Længde 
488' 91/8", Bredde 59', Dybde 35' 6", Dybgaaende 
paa Sommerfribord 27' 9". Hovedmaskineriet bestaar 
af en sekscylindret, enkeltvirkende 2-Takts Dieselmo
tor af Gøtaverkens Konstruktion, der udviklende 5200 
IHK. vil kunne give Skibet en Fart paa 13’/2 Knob 
paa fuld Last.

Med M.S. Raunala har Værftet nu bygget 24 Skibe 
paa tilsammen 192.000 Tons d.w. til Grangesbergsbo- 
laget. Heraf er 11 bygget i de sidste 5 Aar. Hertil 
kommer saa det 6000 Tons store Motorskib Kare- 
suando, der er under Bygning paa Værftet, og som 
snart skal ud paa sili Prøvetur.
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60 Aar
Søndag den 14. April fylder pensioneret Fører i Det 

Østasiatiske Kompagni, Kaptajn H. Th. S. Hansen 60 Aar. 
Kaptajn Hansen gik i Land paa Grund af Sygdom i 1940 
og er bosiddende i Nordby, Fanø.

Kystløjtnant af lsle Grad i Reserven Carlo Marias Mol
ler Pedersen er udnævnt til Kystkaplajnløjlnanl i Søvær
nets Reserve fra den 1. April 1946 al regne, 
jjiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiii 
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D. F. D. S.
Alabama afg. Aalborg 1. April lil Lissabon. Ventes der

til 9. April. — Alexandra ank. Kbh. 4. April. — Argentina 
ank. Santos 23. Marts. Derfra ca. 11. April til Rio Grande. 
Fra Rio Grande ca. 17. April via T.as Palmas lil Danmark. 

— Arizona ank. Kbh. 4. April. Herfra 10. April lil Aal- 
borg/Nr. Sundby. — Bolivia ank. Kbh. 6. April. Herfra 10. 
April lil Aalborg/Nr. Sundby og Esbjerg. Derefter til Hel
singør for Dokning. — Brasilien ank. Kbh. 31. Marts. — 
California ank. Kbh. 41. April for Dokning. — Delaware 
afg. Iluelva 6. April til Kbh. Aarhus og Horsens. — Dron
ning Alexandrine afg. Thorsliavn 8. April til Rcykjavik. — 
Egholm ank. Iluelva 8. April. Derfra ca. 9. April via Pa- 
sajes lil Kbh. — Florida ank. Helsingør 6. April for Dok
ning. Fra Kbh. ca. 12. April lil New York. — Frigga ank. 
Odense 9. April. Fra Odense 9. April. Fra Aalborg 10. 
April lil IIull. — Halfdan ank. Kbh. 4. April. Fra Kbh. ca.
9. April lil Liverpool/Danmark. — Harald afg. Kbh. 4. 
April til Cardiff/Ncwport-Danmark. — Hindsholm ank. 
Liverpool 4. April. Derfra ca. 13. April til Kbh. — Hjort
holm afg. Aarhus 28. Marls til Valcncia. Pass. Dover 4. 
April. — Hroar afg. Kbh. 9. April. Fra Aarhus 10. April 
til Huli. — Ivar afg. Middelfart 9. April til Kbh. Fra Kbh. 
ca. 12. April til Antwerpen. — J. C. Jacobsen ank. Ant
werpen 9. April. Derfra ca. 10. April lil Esbjerg. — Jolan- 
tha afg. Kbh. 9. April til Nakskov/Tønsberg. — Katholm 
ank. Manchester 4. April. Derfra ca. 12. April lil Kbh., 
Aalborg og Aarhus. — Kentucky afg. Swansea 3. April til 
Kbh. — Knud afg. Manchester 5. April til Kbh., Randers 
og Odense. — Kronprins Frederik ank. Kbh. 11. Marts. — 
Louisiana nfg. Bahin 27. Marts via Las Palmas og Lissa
bon til Kbh. Ventes til Las Palmas 10. April. — Maine 
afg. New York 30. Marts. Ventes lil Kbh. Red ca. 13. 
April. Herfra lil Gdynia/Kbh. — Margrethe ank. Newcastle 
6. April. Derfra ca. 9. April via London/Kbh. — Marocco 
ank. Kbh. 9. April. — Paraguay afg. Antwerpen 7. April 
til Middelfart og Kbh. — Saga ank. Kbh. 9. April. — 
Skjold ank. Kbh. 8. April. Fra Kbh. ca. 10. April til New- 
port/Cardiff/Swansca-Kbh. — Svanholm ank. Kbh. 8. 
April. Fra Kbh. ca. 12. April til London. — Taarnholm 
ank. Kbh. 4. April. Fra Kbh. ca. 10. April til Randers. 
Derfra ca. 13. April til Manchester-Kbh./Randers. — Texas 
ank. Antwerpen 6. April. Afgaar ca. 9. April til Valencia 
og Piræus. — Thyra ank. Huil 25. Marls. Derfra ca. 9. 
April lil Kbh. — Tomsk ank. Kbh. 9. April. Fra Kbh. ca. 
11. April lil Randers og Aalborg. — Tula ank. Anlwerpen 
4. April. Derfra ca. 10. April via Rollcrdam til Aarhus, 
Odense og Kbh. — Tyr henligger i Esbjerg. — Uffe afg. 
Aarhus 4. April til Liverpool. — Uruguay afg. Kbh. 30. 
Marls lil New York. Ventes lil New York ca. 13. April. — 
Virginia i Dok i Glasgow indtil ca. 15. Maj. — Vistula 
henligger i Kbh.

Dannebrog
Dansborg afg. Anrhus 27. Marls til Baltimore. — Ellens

borg ank. Emden 4. April. Lasler lil Kbh. — Frederiks
borg afg. Kbh. 5. April lil Swansea. — Lilleborg ank. Em
den 7. April. — Nordborg ank. Aalborg 20. Marts. — Sil
keborg ank. Swansea 8. April. Laster lil Aarhus. — Skods
borg afg. Immingham 1. April til Malnga, derefter Tor- 
revieja/Kbh. — Soborg afg. Huil 6. April til Aalborg. — 
Taarnborg ank. Frederikshavn 29. Januar. — Uranienborg 
pass. Grangemouth 23. Marls lil Baltimore. — Ørneborg 
ank. Helsingør 4. April.

Norden
Nordfarer afg. Rollerdam 29. Marls til Baltimore. — 

Nordlys afg. 25. Marts lil Kbh. — Nordkap ank. Balti
more 8. April. — Nordkyn afg. Gøteborg 4. April til Bal
timore.

Orient
Astoria afg. Marseille 9. April til Casablanca. — XVestra- 

lia afg. Baltimore 28. Marts til Danmark.

0. K.
Annam ank. Esbjerg 9. April, forv. afg. 11. April til 

Kbh. — Asia pass. Scilly Isles 4. April paa Vej lil Phila- 
delphia. — Erria afg. Liverpool 27. Marls til St. John
N.B. — Falstria i New York, forv. afg. 9.—10. April til 
Kbh. — Fionia pass. Kap Guardafui 3. April paa Vej til 
Melbournc. — India ank. Aarhus 4. April. — Java afg. 
Las Palmas 6. April til Sydamerika. — Jutlandia ank. 
New York 4. April. — Kina i Kbh. — Korea pass. Dover 
8. April paa Vej lil Pacific Kysten. — Lalandia i Buenos 
Aires. — Malacca ank. Long Bcach, Kalifornien, 7. April, 
forv. afg. 13. April til San Francisco. — Manchuria pass. 
Rio de Janeiro 5. April paa Vej til La Plata. — Meonia i 
Nakskov. —- Mongolia afg. Bangkok 5. April lil Manila. — 
Selandia pass. Finisterre 7. April paa Vej lil Le Havre.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
aktieselskab

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDEL*EEAEATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN Tlf. 16.861

Bu° Holzapfel's 
International 

SklbiFarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

ØresundsoeJ 141. / 433 København S.

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL • KOKS - CINDERS 00 BRIKETTER
KØBENHAVN K 

Telefon: 9246
Telegnmadr,: 

MONT AN AKUL

TUBORG

GRØN 
RøD

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
InJehavere

SØLVER & SVARRER
Norsk stibiit. Konpurettcra 

Forlang iU. Katalog

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846 TEL..ADR.: »SALVESEN*

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Danek Søfarts Tidende. Udgivet af Naadik Forlag AjS. Amaliegade 33 København K. 

Tryk* hoa J. Jergenaøa & Co. København Danmark.



Beddinger for Skibe Indtil 520’ Længde 
Flydedok > > » 14500 Tons D.W.
Ophtlerbeddlng » > 800 > »
Telegram-Adr.: »SKIBSVERFTe. Telefon: STAT 3.

£1
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT

| NAKSKOV ♦ DANMARK

NYBYGNINGER
I OG

REPARATIONER

SIANBINAVIA
Kongens Nytorv 6, København K. 

Telefon Central 9316
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BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 41 
KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Dampskibsaktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4

København

Telegr^Adr. »Marluson« Telefon Central 12057

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELØR.-ADR. ,,SHIPPING".-STATS-TELF. 10.-TELF.200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

KOLDING

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING 

Statsautoriserede Skibsmæglere 
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
ÅBENT FOR DEN UDBERHIVNSKE SB-ASSURAnCEFORENIHG

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1910—1811

BANDHOLM MARIAGER

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
Telegram* Adresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

P. RUDBECK-LARSEN ♦ MARIAGER 
INDEHAVER v. from bartrumsen 

Statsautoriseret (Skibsmægler
Telf.: Ceraentcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager” 

Post-Adresse: ..Cimbria” pr. Mariager

FAABORG NAKSKOV

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CASPER ANDREA's EFTFLG.
VED 

HALFDAN RASMUSSEN 
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAKSKOV
RIOSTELEFON NR. 7

TELEOR.-ADR,: „ANDRÉA" TELEFON NR. 108, 408 4 818

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TBL2GK “KØKHOLM, HOBBO"

E.W.V. d. HUDE& SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 Telegr.’Ad.
SUt 2. »Hude«.

Privat 1030 Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. 801. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram«Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
HANDELSFLAADENS GENOPBYGNING

enrejsningen af Handelsflaaden er en national Op
gave, som maa løses og løses hurtigt, fastslog 

Direktøren for Dansk Dampskibsrederiforening, Eilert
Maegaard, i et overmaade instruktivt Foredrag, som 
han holdt den 10. April i Handels- og Kontoristfor
eningen i København i Overværelse af en stor og re
præsentativ Forsamling.

Direktør Maegaard indledte sit Foredrag med at 
omtale den internationale Skibsfartssituation ved 
Krigsudbruddet og gik derpaa, efter at have opridset 
Krigens Virkninger paa Tonnagen gennem Sænknin
ger og Nybygninger, over til at gøre Rede for de dan
ske Tab og for Mulighederne for at erstatte dem, og 
omtalte herunder, at den danske Ilandclsflaades 
Brutto-Fragtindscjling under den anden Verdenskrig 
ikke var halvt saa stor, som den vilde have været, om 
Landet ikke var blevel besat af Tyskerne. Ved Krigs
forlis mistede Landet Halvdelen af sine Skibe, og den 
nu saa bydende nødvendige Genopbygning af Flaaden 
hæmmes i høj Grad af Materialemangel og Travlhed 
paa Værfterne og ikke mindst af de høje Byggepriser, 
der staar i et skrigende Misforhold til de Beløb, som 
Rederierne faar udbetalt i Erstatning for mistede Skibe 
eller i Brugsgodtgørelse for de Skibe, der under Krigen 
sejlede i allieret Tjeneste.

Af Hensyn til Handelsflaadens beskæftigelsesmæs
sige Betydning og valutaskabende Evne, der fremgaar 
af den Kendsgerning, at Skibsfarten før Krigen in
direkte og direkte beskæftigede 50,000 Mand og aar- 
ligt indsejlede netto 150 Miil. Kr. i fremmed Valuta, 
er det derfor meget ønskeligt, at Rederierne faar Ret 
lil hurtig, skattefri Afskrivning af Nybygninger, og at 
der i det hele føres en lemfældig Skattepolitik over
for Skibsfarten, hvorimod Skibsfartens Mænd nu som 
tidligere var afgjorte Modstandere af en direkte Stats
støtte til Erhvervet.

Under en Omtale af Forholdene efter Befrielsen 
redegjorde Direktør Maegaard derefter for UMA’s 
Virksomhed og understregede, at selv om denne In
stitution var ophævet den 2. Marts i Aar, eksisterer 
Fragtnævnet stadigvæk, og der er intet, der tyder paa, 
at det snart skal opløses. Delte Nævn bestemmer bl. a., 
at mange af vore store, kostbare Liniebaade skal 
bruges til Hjemtransport af relativt billige Masse
fragter som Kul og Foderstoffer, men denne Anven
delse af Skibene staar i Vejen for Rederiernes Be
stræbelser for at genvinde deres tidligere Plads i de 
internationale Ruter.

Før Krigen blev de tre Fjerdedele af vor Handels- 
flaades Fragtindtægler indsejlet i Fart mellem frem
mede Lande, altsaa til Fragter, vi ikke selv kunde øve 
nogen Indflydelse paa, og hvis vi skal kunne gen
vinde dette Marked, maa vi passe paa, at vore Ud
gifter ikke kommer til at ligge væsentligt over de øv
rige søfarende Nationers.

»Skibsfarten er et udpræget Konjunkturerhverv,c 
sluttede Direktør Maegaard, »hvor kortvarige Perioder 
af Højkonjunktur veksler med langvarige Nedgangs
perioder. Statistisk Departement har udregnet danske 
Rederiers Gennemsnilsudbytte i Perioden 1931—39 til 
5,6 pCt. af Aktiekapitalen og for Perioden 1922—39 

til ca. 4 pCt., altsaa omtrent som Obligationsrenten. 
Hvis delte er for lidt til at vække Kapitalens Interesse 
for en Genopbygning af Handelsflaaden, vil jeg pege 
paa, at danske Sømænd, Redere og Skibsbyggere sta
dig horer til de dygtigste i Verden, og at tre store 
Konkurrenter, Tyskland, Italien og Japan, i hvert 
Fald foreløbig er forsvundet fra det internationale 
Fragtmarked. Hvis vi blot kan faa Midler til at komme 
rigtig i Gang igen, saa skal dansk Skibsfart nok klare 
de Skær, der i Øjeblikket truer forude, som den har 
klaret saa mange andre Skær i svundne Tiderl«

M.S. SELANDIA HJEMME IGEN

1ste Paaskedag Kl. ca. 11 ankom 0. K.s Motorskib 
Selandia til Frihavnen efter at have været borte 
fra Danmark lige siden den 6. December 1939, og 

det blev naturligvis modtaget med stormende Begej
string af den store Skare af Mennesker, der havde 
samlet sig paa Kajen.

Blandt de ventende paa Kajen var Kronprins Frede
rik, der sammen med Prins Axel var mødt for at tage 
mod Skibet, og fra Det Østasiatiske Kompagni saas 
endvidere Direktør Hakon Christiansen og Skibsin
spektør, Kaptajn Tillisch. Skibet blev hilst med Hurra- 
raab, og da Landgangen var klar, gik de kongelige 
Højheder ombord. Kronprinsen hilste paa Skibets Fø
rer, Kaptajn Væring, som han kendte fra sin Rejse 
med »Fionia« til Østen for Aar tilbage, og Prins Axel 
bød paa Kompagniets Vegne Kaptajnen velkommen 
og takkede ham, fordi han havde bragt »Selandia< 
vel hjem igen efter de mange Aars Fravær fra Hjem
landet.

Kaptajn P. I. V. Væring, der har været Skibets Fø
rer fra det forlod Danmark og nu atter ligger her
hjemme, fortæller, at »Selandia« den 9. April 1940 laa 
i Saigon, hvor det blev beslaglagt af Franskmændcne. 
Et Par Maaneder efter kom Skibet lil Cape Town, 
hvor det blev overtaget af den sydafrikanske Rege
ring og indsat i Krigstransporlerne.

Paa dets mange Rejser i disse Aar har der ganske 
naturligt været mange farefulde Situationer, men Skib 
og Besætning slap godt fra del, ikke mindst paa Grund 
af dets Hurtighed. Paa disse Rejser har Skibet trans
porteret forskellig Krigsudrustning, Ammunition m. 
m., og mange Tusinde Soldater har sejlet med del dan
ske Molorskib, der ialt har tilbagelagt en Strækning 
paa rundt regnet en kvart Million Sømil i Krigstrans
port-Tjenesten.

Ved Hjemkomsten hertil er, foruden Kaptajn Væ
ring, en Del af den danske Besætning, der mønstrede 
ud i 1939, med hjem. Dog savnes Trediestyrmand Kaj 
Høyer, der under Krigen gik ind i R.A.F. og mistede 
Livet under et Angreb paa Milano.

M.S. HELVIG
orm’s Motorskib Heluig er ankommet lil Værftet i 
Helsingør. Skibet kom direkte fra England og 

har under hele Krigen været i allieret Tjeneste og var, 
da Freden kom, i Færd med at blive ombygget til 
Hjælpekrydser. Inden Afleveringen havde Englænder
ne omtrent bragt Skibet tilbage lil dets oprindelige 
Skikkelse, og Helsingør Skibsværft skal nu ordne Re
sten.
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Fra Aarsberetninger og Regnskaber.
A. P. MØLLERS REDERIER: 18 pCt.

kts. Dampskibsselskabet Svendborg og Damp
skibsselskabet af 1912 Akts, har afsluttet deres 

Regnskaber for 1945.
Regnskabet for Tank- og Ruteskibe i Interessentskab 

med solidarisk Ansvar mellem de to Selskaber viser 
incl. Indtægter vedr. tidligere Aar 1,543,382 Kr. el 
Overskud paa Kr. 5,573,554; naar herfra trækkes or
dinær Afskrivning paa Skibene saml ekstraordinær Af
skrivning paa nye Skibe, tilsammen 3,995,223 Kr., 
fremkommer et Ncltooverskud paa 1,578,332 Kr., 
hvoraf 500,000 Kr. overføres til Regnskabet for Damp
skibsselskabet af 1912 Akts, og 500,000 Kr. lil Regn
skabet for Akts. Dampskibsselskabet Svendborg. 
Resten, 578,332 Kr., foreslaas overført lil næste Aar.

Akts. Dampskibsselskabet Svendborgs eget Regn
skab, incl. Overførsel fra 1944 277,395 Kr., Indtægter 
vedr. tidligere Aar 655,774 Kr. og 500,000 Kr. over
ført fra Regnskabet for Interessentskabet, udviser et 
Overskud paa Kr. 1,476,149 Kr. I Udbytte lil Aktio
nærerne foreslaas udbetalt 745,200 Kr., til de Kom
mitterede 25,000 Kr., lil Konto for Skatter foreslaas 
henlagt 200,000 Kr. og lil Fond for frivillige Under
støttelser, Pensioner etc. 200,000, hvorefter Restbe
løbet, 305,949 Kr., foreslaas overført til næste Aar.

Dampskibsselskabet af 1912 Akts, eget Regnskab, 
incl. Overførsel fra 1944 458,106 Kr., Indtægter vedr. 
tidligere Aar 705,297 Kr. og 500,000 overført fra In
teressentskabet, udviser cl Overskud paa 2,967,783 Kr. 
I Udbytte til Aktionærerne foreslaas udbetalt 1,080,000 
Kr., til de Kommitterede 15,000 Kr., til Klassifika
tions- og Reparationsfond foreslaas henlagt 300,000 
Kr., lil Konto for Skatter 500,000 Kr. og til Fond for 
frivillige Understøttelser etc. 300,000 Kr., hvorefter 
Restbeløbet 772,783 Kr. foreslaas overført lil 1946.

Dampskibsselskabet Svendborg har en Aktiekapital 
paa 4,140,000 Kr. og Dampskibsselskabet af 1912 
6,000,000.’ De anførte Udbytter svarer altsaa lil 18 
pCt. af Aktiekapitalen. Sidste Aar var Udbyttet i begge 
Selskaber 10 pCt.

FORENEDE BUGSERSELSKAB 8 PCT.
estyrelsen for Akts. Det forenede Bugserselskab 
meddeler, at Aarets Overskud, efter Afskrivnin

ger lil Beløb 36,799 Kr. har fundet Sled, andrager 
55,238 Kr., hvortil kommer Overførsel fra 1944: 
1002 Kr.

Det samlede Beløb, 56,240 Kr., foreslaas fordelt som 
følger: Udbytte 8 pCl. saml Tantieme 51,200 Kr. og 
Overførsel til 1946: 5040 Kr.

For 1944 var Overskudet 47,826 Kr., efter al der 
var foretaget Afskrivninger lil Beløb 36,800 Kr., og 
der blev ligesom i Aar udbetalt 8 pCt. Udbytte til 
Aktionærerne.

KØBENHAVNS FRIHAVN A/S
estyrelsen for Kjøbenhavns Frihavns-Aktieselskab 
meddeler, at den vil foreslaa den kommende

Generalforsamling, al der af den Aktionærerne tilfal
dende Del af Forhøjelsen af Farløjsafgifter for 1945, 
4,268,53 Kr. plus del paa Aktionærernes Konto pr. 
31. December 1945 staaende Beløb, 103,511,62 Kr., 
intet Udbytte udbetales, men at Beløbet, 107,780,15 
Kr., hensættes paa Aktionærernes Konto til Skat og 
senere Disposition. Der er intet henlagt lil Reserve
fonden.

»DANIA«
ampskibsselskabet »Dania« har holdt ordinær 
Generalforsamling under Ledelse af Bestyrelsens

Formand, Skibsreder H. A. Hansen. Den korrespon
derende Reder, Konsul Chr. Andresen, indledte sin Be
retning med Mindeord over Grosserer Ernst Meyer, 

der i niere end 35 Aar havde været Medlem af Be
styrelsen, deraf de sidste 10 Aar før sin Død i August 
i Fjor som dens Formand; saml over afdøde Direktør 
Herman Heilbutli, der i over 40 Aar indtil for tre Aar 
siden havde haft Sæde i Bestyrelsen.

Konsul Andresen forelagde derefter Aarsberetningen 
og Regnskabet:

Ved Danmarks Befrielse i Maj 1945 viste det sig, at 
Selskabet kun havde lo Skibe tilbage, nemlig s.s. 
Tovelil og s.s. Cyril. Begge disse Skibe blev tilbage
leveret Selskabet i Slutningen af September, og begge 
var i nogenlunde god Forfatning, s.s. Elie, som mine
sprængtes i November 1944 i Østersøen, har det des
værre ikke været muligt at bjærge, s.s. Birgit, som i 
1942 blev beslaglagt af Tyskerne i Marseilles, figure
rer stadig i Regnskabet, selv om der er al Sandsyn
lighed for, at Skibet er gaaet tabt.

For at udnytte en lille Oliebeholdning har Rederiet 
ligesom i 1944 haft et lille Motorskib Bygholm i Time
charter i nogle Maaneder. Siden Oktober 1945 har s.s. 
Tovelil og s.s. Cyril været beskæftiget i Nord- og 
Østersøfarten, og har sejlet tilfredsstillende. Fortjene
sten paa disse Rejser samt Godtgørelsen fra England 
for Aaret 1945 er medtaget i Aarets Regnskab, selv 
om det engelske Tilgodehavende endnu ikke er ind- 
gaaet ved Regnskabets Afslutning.

Selskabets Tilgodehavende hos de engelske Myndig
heder for Aarene 1940—44 har endnu ikke kunnet op
gøres endeligt og er derfor ikke medtaget, men Resul
tatet vil antagelig vise sig i Løbet af 1946.

Generalforsamlingen godkendte Beretningen, Regn
skabet og Overskudets Fordeling. Ligeledes godkend
tes det, at Grosserer P. T. Nielsen er indtraadt i Be
styrelsen i Stedet for afdøde Grosserer Ernst Meyer.

Skibsreder H. .4. Hansen tog derefter Ordet: »Der 
skal foregaa visse Forandringer indenfor Selskabet, 
idet Konsul Andresen ønsker at trække sig tilbage fra 
selve Direktionen fra den 1. Juli, og Meningen er, al 
den daglige Ledelse herefter skal overgaa til hans to 
Sønner, Alexis og Cyril Andresen. Den sidstnævnte er 
for Tiden Medlem af Bestyrelsen, men kan herefter 
ikke bibeholde dette Hverv, og jeg vil derfor foreslaa, 
at Konsul Andresen i hans Sted indtræder i Bestyrel
sen fra den Dag, han trækker sig tilbage som korre
sponderende Reder.«

Ogsaa dette Forslag blev enstemmigt liltraadt.

DET DANSK-FRANSKE D/S
et Dansk-Franske Dampskibsselskab har udsendt 
sin Aarsberetning.

Efter 9. April 1940 overgik 4 af Selskabets Skibe lil 
britisk Register, og senere kom endnu 2 Skibe til, der 
under den første Krigsperiode havde henligget i neu
trale Havne. Af disse 6 Skibe er 3 gaaet tabt, nemlig 
Lifland, Halland og Grønland.

Af de tilbageværende 3 Skibe blev S/S Skaane til
bagegive! Selskabet i September Maaned, medens M/S 
Bornholm først blev frigivet omkring Midten af De
cember og saaledes i 1945 ikke har kunnet indsejle 
nogen Fragt i Selskabets direkte Tjeneste, og det tredie 
Skib, M/S Slesvig, har været og er stadig i de britiske 
Myndigheders Tjeneste som Forsyningsskib i Østen. 
Som det fremgaar af Regnskabet, har man a conto 
den Brugsgodtgørelse, som vil blive erlagt fra engelsk 
Side, optaget 1.000.000 Kr. i Regnskabet, idet man maa 
regne med, at der i indeværende Aar vil kunne fore
tages endelig Afregning, hvorefter Restbeløbet kan op
tages i det næste Aarsregnskab.

Som tidligere meddelt blev Motorskibet Irland og 
Bretagne, der laa henholdsvis i Peru og Argentina, 
solgt til disse Lande, men med Tilbagekøbsret, som 
imidlertid, efter al Forbindelsen blev genoptaget, er
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Der er ikke sket større Ændringer paa de inter
nationale Fragtmarkeder siden vor sidste Beret
ning. UNRRA. som er en af de i Øjeblikket største 

Befragtere i de frie Markeder er stærkt presset for 
Tonnage i adskillige Trades, hovedsagelig Levnedsmid
ler fra den vestlige Halvkugle til forskellige europæi
ske Destinationer. Hvor alvorlig Levnedsmiddelsitua
tionen er mange Steder i Europa fremgaar af, at 
UNRRA, for at trække Tonnage til River Plate for 
Lastning til Vestitalien/Dalmatien eller Grækenland, 
foruden at betale den gængse Rate, der er 91/- Basis 
Buenos Aires/1 Lossehavn Vcstitalien, desuden er vil
lig til at betale $1,000 pr. Dag for Ballastturen fra 
europæisk Havn til River Plate for store hurtige Mo
torskibe eller Oliebrændere; Betingelsen herfor er 
imidlertid, at Skibene kan give senest Maj Lastning 
i Plate.

Som ovenfor nævnt er Forholdene paa de oversøiske 
Markeder stort set uden større Ændringer. Den ame
rikanske Kulstrejke udøver naturligvis en vis Indfly
delse paa de hjemgaaende Forretninger fra Staterne 
og Canada, hvor adskillige Skibe, deriblandt ogsaa 
flere danske, har faaet deres Kulcertepartier annul
lerede og har maattet søge anden Beskæftigelse, men 
hvis der kan skaffes Bunkerkul, er der mere end til
strækkelig Beskæftigelse hjemover. Fra Northern 
Range er der stadig mange Ladninger paa net-terms 
til Cont. B/H. range til den uforandrede Rate af ca. 
22V2—23 Cis., og fra St. Lawrence noteres mange 
Havrelaster for UNRRA’s Regning til saavel polske som 
til Middelhavshavne. Raten ligger omkring $19, men 
prompt Tonnage kan antagelig faa noget mere. Iøv
rigt er der for engelsk Regning igen sluttet adskillige 
Skibe for Sukker fra Cuba til UK., ligesom Fransk- 
mændene ogsaa har taget en enkelt Baad for saadan 
Forretning.

Foruden for de ovenfor nævnte UNRRA-Forretnin- 

ger fra River Plate søges der Tonnage for Korn til 
Nordafrika/Spanien/Portugal/Frankrig og Belgien/IIol- 
land, men del kniber ganske naturligt for disse Be
fragtere at konkurrere med UNRRA. For svejtsisk Reg
ning indikeres Buenos Aires/Antwerpen 75/-, men der 
synes lidet Haab om at faa Tonnage til denne Rate, 
da Belgierne sidst har betalt 80/-, som de synes villige 
til at gentage. Tonnage har været tilbudt franske Be
fragtere til 90/ fra n. a. San Lorenzo til Bordeaux/ 
Dunkirk range til 90/-, uden at Befragterne reagerede.

Fra Sydafrika noteres der stadig en lang Række Kul
laster til forskellige Destinationer til uforandrede 
Rater, ligesom der ogsaa er Efterspørgsel efter Ton
nage for Malm fra Durban til Northern Range til 
$10.50.

Udgaaende Forretning fra Europa er det stadig 
smaat med. 6500 Ts. Kul Immingham/Malta sluttedes 
for det engelske Admiralitet til 15/- med fri Losning.

De europæiske Markeder er stadig jævnl aktive. 
Østersømarkederne er endnu ikke kommet rigtig i 
Gang endnu, men det kan ikke vare mange Uger, før 
disse Markeder lever op igen. Kulfarlen fra England, 
Emden og Polen til Danmark fortsætter uden større 
Ændringer.

Paa Timecharlermarkedel har der været en ikke 
ubetydelig Aktivitet. Som nævnt ovenfor har den ame
rikanske Kulstrejke medført, at adskillige Baade har 
faaet deres Kulcertepartier annullerede og derfor har 
maattet slutte for anden Forretning. Dansk Motorskib 
er saaledes sluttet for Transatlantisk Rundtur, Leve
ring og Tilbagelevering USNH. til $5, og en ca. 6500 
Ts. Oliebrænder er sluttet for en Vestindisk Rundtur 
til $4.75. Norsk Dieselskib er sluttet for ca. 12 Maa
neder lil amerikanske Befragtere til $4.90, Levering og 
Tilbagelevering USNH., og ifor engelsk Regning er 
sluttet 10.400 Tonner Damper for ca. 6 Maaneder, Le
vering og Tilbagelevering UK. til $4.

frafaldet mod Godtgørelse i Form af en Forhøjelse 
af Købesummerne.

Da Selskabet ved Fjendtlighedernes Ophør kun hav
de 3 Skibe tilbage, har man, for hurtigst muligt al 
faa Flaaden genopbygget, i December Maaned fra A/S 
af 6. Februar 1943 overtagel 2 Kontrakter med hen
holdsvis Helsingør Jernskibs- og Maskinbyggeri A/S 
og A/S Burmeister & Wain for Færdigbyggelsen af 2 
af de saakaldte Ilansa-Skibe paa ca. 5100 Tons d.w. 
hver. Disse Skibe, der forventes al blive leveret i Au
gust resp. November Maaned, forsynes med Dieselma- 
skin-Anlæg af nyeste Konstruktion og fuldendes iøv
rigt i enhver Retning efter egen Specifikation.

I 1946 har man yderligere købt 2 Hansaskibe af 
samme Størrelse, men med Dampmaskiner, hvoraf det 
ene siden Slutningen af Januar har sejlet for Selska
bets Regning, medens det andet skulde blive afleveret 
fra Værftet i Slutningen af denne Maaned.

Pacific
Dampskibsselskabet Pacific har nu udsendt sin Aarsbe- 

retning, i hvilken det bl. a. hedder: Aaret 1945 bragte Af
slutningen paa den lange og frygtelige Krig, som ogsaa 
ramte vort Selskab haardt, idet der ved Krigens Ophør 
kun var et Skib i Behold af de 6, som Selskabet ejede ved 
Krigens Udbrud i 1939.

s.s. Paris var oplagt i omtrent første Halvdel af Aaret, 
og efter at have gennemgaaet visse Reparationer gik delle 
Skib i Fart den 27. Juni. s.s. Prins Knud, som blev be
slaglagt af England den 9. April, blev den 27. Novbr. 1915 

atler frigivet og tilbageført til dansk Register. Efter Til
bageleveringen blev Skibets Navn af praktiske Grunde æn
dret lil s.s. Oslo. Inden Skibet alter gik i Fart, gennemgik 
det en midlertidig Reparation, men det maa ved Lejlighed 
underkastes en omfattende Reparation, da det har lidt en 
Del under den engelske Beslaglægning.

Selskabet har tegnet Kontrakt om Overtagelse af el af 
de saakaldte Hansaskibe, nemlig el Dieselmotorskib paa 
ca. 5000 Tons d.w. Delle Skib kan ven tes'færdigt i Slutnin
gen af Aaret 19-16.

Orient
Dampskibsselskabet Orient har nu udsendt sin Aarsbe

relning for Aaret 1945, hvoraf det fremgaar, at alle seks 
Skibe, som Selskabet havde ved Krigens Begyndelse, har 
været beslaglagte af de allierede, idet Motorskibene Ta- 
coma, Tasmania og Weslralia har sejlet for den engelske 
Regering, Astoria for den australske og Columbia for den 
amerikanske Regering.

Af disse Skibe er følgende gaaet tabt: m.s. Tacoma sæn
ket i Dakar den 24. September 1940, m.s. Olympia mine
sprængt i det sydlige Atlanterhav den 24. Februar 1942, 
m.s. Columbia torpederet i Atlanterhavet den 30. August 
1942 og m.s. Tasmania torpederet i Atlanterhavet den 30. 
Oktober 1942. Ved disse Krigsforlis har 4 danske Sømænd 
mistet Livet. Selskabel beklager dybt disse Tab.

m.s. Astoria og m.s. Westralia er først tilbageleveret hen
holdsvis den 22. December 1945 i Australien, og den 4. 
Marls 1946 i England. Heller ikke i 1945 har saaledes no
gen af Skibene sejlet for Selskabets Regning.

Selskabet har ingen Nybygningskonlrakter.
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FORENINGEN TIL SØFARTENS FREMME

Paa Generaforsamlingen i »Foreningen til Søfartens 
Fremme« oplyste Formanden, Kommandørkap- 

lajn, Baron Niels luel Brockdorff, at Firmaet Høj- 
gaard & Schultz har indstiftet et Legat paa 200,000 
Kroner, hvis Rente i Aar skal uddeles med 10,000 
Kroner. I Henhold til Fundatsen er Midlerne i første 
Række tænkt som økonomisk Hjælp til Børn af Sø
farende, som har sat Livet til under Udøvelse af deres 
Gerning paa Havet under den anden Verdenskrig.

Hjælpen skal fortrinsvis ydes som Støtte til de Paa
gældendes Uddannelse og i første Række til unge 
Mænd, hvis Ønske det er at uddanne sig til Erhverv 
indenfor Søen af enhver Art. Hjælpen ydes i maaned- 
lige Rater eller med et Beløb en Gang for alle. An
søgninger stiles til Sekretariatet for Foreningen, 
Havnegade 55, og de skal være ledsaget af fyldest
gørende Oplysninger om Uddannelse o. s. v.

Videre oplyste Baronen, at man snart kan vente 
nogle Film, der har til Opgave at propagandere for 
Søfartserhvervet.

Om den nye Navigationsskole i København udtalte 
Baron luel Brockdorff, at Foreningen havde set paa 
en Grund Syd for Skovshoved Havn til V/i Million 
Kroner.

Paa Forespørgsel om Uddannelsen af vore Søfolk 
svarede Afdelingschef i Handelsministeriets Søfarts
kontor, Ove Nielsen, at han ventede, at der paa Sø
fartskonferencen i Seattle til Sommer vilde blive truf
fet en international Bestemmelse om Matrosuddan
nelsen.

Det godkendtes paa Generalforsamlingen, at Be
styrelsen har konstitueret sig med Direktør Hakon 
Christiansen, 0. K., som Bestyrelsesmedlem i Stedet 
for Skibsreder Knud Lauritzen, der har ønsket at 
træde tilbage.

DEN SVENSKE TRANSKONCERN

Det svenske Rederi A.-B. Transatlantic har udsendt 
sin Aarsberelning for Aaret 1945, hvori det bl. a. 
hedder: Selskabet har i 1945 bestilt to Lastmotorskibe 

paa hver ca. 9000 Tons Lasteevne med en beregnet 
Fart paa 19x/2 Knob paa sfuld Last ved Gotaverken. 
Begge Skibe er bestemt til Australien-Ruten. Selska
bet har endvidere ved Eriksbcrgs Mek. Verkstad A.-B. 
bestilt et Søsterskib til de ved dette Værft tidligere 
bestilte Motorskibe paa ca. 6300 Tons Lasteevne og 
med en beregnet Fart paa I6U2 Knob, bestemt til 
Ruten paa Sydafrika. Alle de tre nybestilte Skibe skal 
indrettes til Frugttransport.

Selskabets Flaade er under Aaret blevet forøget 
med de tre Nybygninger: m.s. Wangaretta og m.s. 
Boogabilla, hver paa 9270 Tons d.w., fra Gotaverken 
og m.s. Mongabarra fra Eriksberg. Det Rederi A.-B. 
Trans-Ex tilhørende Skib af samme Navn er tidligere 
blevet solgt til Norge, og Rederiet Trans-Ex skal der- 
paa helt afvikles i den nærmeste Fremtid.

Transatlantics Flaade omfattede ved Aarsskiftet 17 
Skibe paa tilsammen 126.905 Tons d. w. og med en 
Gennemsnitsalder paa 5 Aar 3 Maaneder. Transpaci- 
fic raadede samtidig over 6 Skibe paa tilsammen 
52.110 Tons d.w. med en Gennemsnitsalder af 7 Aar 
9 Maaneder. Disse 23 Skibe, hvis Gennemsnitsalder 
saaledes er 5 Aar 11 Maaneder, er bogført til en 
Krone Stykket.

S. A. THE ENGINEERING CO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

Desuden havde Transatlantic 6 Nybygninger paa 
ialt 39.000 Tons d.w. i Ordre og bogførte til 21,6 Mili. 
Kr. eller ca. 554 Kr. pr. Tons d.w.

POLSK SKIBSMÆGLER-TARIF

Det polske Skibsmægler-Forbund har med Approba
tion af de polske Skibsfartsmyndigheder fastsat 

følgende Tariffer for Dampskibe, Motorskibe, Sejlskibe 
og søgaaende Lægtere i polske Havne:

pr. cbm.
1. Op til 1500 cbm. net...................... Sw. Frcs. 0,28

For overskydende Tonnage fra
1500 til 3000 cbm. net.................. — 0,21
3000 til 5000 cbm. net.................. — 0,14
over 5000 cbm. net....................... — 0,07

2. Afgifterne erlægges begge Veje, ind- og ud- 
gaaende.

3. Skibe med »compound cargo« betaler en yder
ligere Afgift paa 25 pCt.

4. Skibe, der ankommer eller afgaar i Ballast eller 
tomme, betaler kun den halve Afgift for Ind- eller 
Udklarering.

5. Skibe med Partladning ikke over Halvdelen af 
deadweight eller Kubik eller Standard Lasteevnen 
betaler kun halv Afgift.

6. Skibe, der anløber for Bunkers, betaler V4 af Af
giften.

7.. Skibe, der ankommer med Malmlast eller afgaar 
med Kul- eller Kokslaster, betaler kun % af Af
giften. Reduktionen i Pkt. 4 kommer ikke til An
vendelse i dette Tilfælde.

8. Minimumsafgiften for lastede Skibe er Sw. Frcs. 
80, for Skibe i Ballast Sw. Frcs. 40, begge Veje.

9. Slæbebaade med Lægtere paa Slæb betaler Mini
mum Sw. Frcs. 80 for Indklarering og det samme 
for Udklarering.

10. Skibe, der ikke anløber i merkantile Øjemed, be
taler >/4 af Afgiften.

11. Kommision. for »collecting freight«: U« pCt. for 
Stykgods, I/2 pCt. for »compound cargo«.

12. Kommission for Udlæg: 2 pCt. for hver paabe
gyndt Maaned efter Udlægsdatoen, forudsat at Be
løbet ikke er blevet indbetalt inden en Maaned 
efter Udlægget.

13. Ovennævnte Afgifter angaar ikke Skibe i regulær 
Rutefart.

Disse Afgifter og Betingelser er baseret paa de øje
blikkelige Arbejdslønninger og officielle Tariffer og 
Afgifter, og vil derfor blive ændrede, saafremt nogen 
af ovennævnte Faktorer ændres.

Rederiet J. Lauritzen køber Skib
Rederiet J. Lauritzen har gennem Firmaet Otto Daniel- 

sen af Dampskibsselskabet »Norden« købt Dampskibet 
Nordlys. Overtagelsen finder Sted i disse Dage, og Dampe
ren afgaar i Slutningen af denne Uge i Ballast til Amerika.

SKIBSSKRUER
af 
Bronce, Staal og Støbejern

SV. DYHR
Øresundsvej 140
København S
Telefon: C. 8901
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KØBENHAVNS HAVN
Københavns Havnevæsen har udsendt Statistiske 

Oversigter over Skibsfart og Vareomsætning paa 
København udarbejdede af H. N. Skade. Statistiske 

Oversigter er jo i al Almindelighed ikke den aller
mest interessante Lekture at give sig i Lag med, men 
Havnevæsenets nu udsendte Værk danner en behage
lig Undtagelse fra denne ellers almengyldige Regel, 
ikke mindst, fordi det som i en Nøddeskal giver et 
lydeligt Billede dels af de sidste Aartiers maritime Ud
vikling herhjemme og da i Særdeleshed i København 
og dels af Besættelsens snærende Afspærring fra den 
Verden, der ligger vestfor Danmark, og som tidligere 
var saa vigtig en Arbejdsplads for dansk Skibsfart og 
Handel.

Værket er delt i en Indledning, hvori der gives Sam
mendrag og Kommentarer til de efterfølgende Tabel
ler, og syv i tabellarisk Form opstillede Afsnit. I Af
snit I behandles Besejlingen og Varcomsætningen i 
Havnen, og det fremgaar heraf, at den indgaaende 
Reg. Tonnage i 1940, det første Krigsaar, faldt til ca. 
en Fjerdedel af det hidtil normale, fra ca. 8 Mill. 
Nettoregislerlons til omkring 2 Mill. for derefter at 
holde sig ret uforandret paa dette Niveau gennem Krigs- 
aarene. Det fremgaar endvidere af de i Afsnittet op
givne Tal, at det danske Flags Andel i Besejlingen af 
København steg under Krigen fra 55—60 pCt. lil 70 
—75 pCt. af de samlede Besejlinger. Ogsaa Tabel 3, 
der viser Godsomsætningen over Københavns Havn, er 
god at faa Forstand af. I 1938 androg denne Godsom
sætning saaledes 6,597,000 Tons, hvoraf Omsætningen 
med Udlandet var 5,244,000 Tons, medens den i 1944 
var nede paa 3,372,000 Tons, hvoraf 1,931,000 Tons 
med Udlandet.

Afsnit II, der omhandler Handelsflaaden i Køben
havn, belyser overordentligt instruktivt bl. a. den 
københavnske Handelsflaades Udvikling gennem den 
sidste Menneskealder, hvor Kampen mellem Motor og 
Damp tog Fart. I nedenstaaende Oversigt vises den 
københavnske Tonnages Fordeling paa henholdsvis 
Damp-, Motor- og Sejlskibe paa forskellige Tids
punkter.

den Omstændighed, at Skibe, tilhørende københavnske 
Rederier, bl. a. Ruteskibene, i sligende Grad indregi
streres i Provinshavne.

I Afsnit III behandles Vareomsætningen ad Søvejen 
mellem København og Indlandet, og det fremgaar af 
Tabellerne, at Københavns Havn ogsaa i den danske, 
indenrigske Skibsfart indtager en dominerende Stil
ling i Forhold til de øvrige Havne. I 1944 transporte
redes saaledes 3,1 Mill. Tons Gods mellem danske 
Havne, hvoraf ialt 1,4 Mill. Tons berørte København, 
medens 637,000 omsattes over Aalborg, 332,000 over 
Aarhus og 212,000 Tons over Odense. Desuden havde 
Horsens og Vejle en Omsætning paa omkring 300,000 
Tons, ganske overvejende bestaaende af Udskibninger 
af Brunkul.

I Afsnit IV behandles Vareomsælningen ad Søvejen 
mellem København og Udlandet, fordelt paa Vare
grupper og Lande, og ogsaa i delle Afsnit afspejler 
Besættelsestidens trisle Tal sig grelt og tydeligt, saa 
man bl. a. af Oversigtens Tal kan danne sig et Billede 
af, hvordan den gennem den tyske Besættelse frem
kaldte Afspærring fra Omverdenen indvirkede paa Til
førslerne til de forskellige Varegrupper. Den vigtigste 
Gruppe, Kid og Koks in. v., formindskedes i de en
kelte Aar kun lil to Trediedele eller derunder, mens 
Tilførslerne af Fodersloffer og Korn, Mineralolier m. 
v., der i del væsentligste kommer fra oversøiske Lande, 
næsten hell faldt bort. Endelig kan nævnes, at Slyk- 
godsmængden i Krigsaarene androg benved en Fjerde
del i Forhold til' det normale.

Det fremgaar ligeledes af Oversigten, at der i 1944 
kun var Skibsforbindelse med Landene i Nordeuropa, 
fraregnet England. I den indgaaende Fart var i 1944 
Tyskland og Udskibningshavnene i Polen helt domi
nerende med næsten tre Gange saa store Kvanta som 
i 1938 og med næsten 90 pCt. af Københavns samlede 
Tilførsel. Af de øvrige Lande havde kun Finland op
retholdt nogenlunde samme Kvantum som før Krigen, 
medens Norge og navnlig Sverige var gaaet stærkt til
bage.

Tabellerne i Afsnit V, Københavns og de danske

Dampskibe 
Motorskibe . 
Sejlskibe ..

1911 1924 
Reg. Tons netto 

369,956 
102,729 

10,245

Reg. Tons netto 
.. 347,624

933
15,291

pCt.
95,5

0,3
4,2

Tilsammen . .. 363,848 100 482,930

1938 1943
pCt. Reg. Tons netto pCt. Reg. Tons netto pCt.

76,6 197,953 44,4 145,771 42,0
21,3 247,059 55,5 201,165 57,9

2,1 263 0,1 263 0,1
100 445,275 100 347,199 100

Afsnittets Tabel 2 viser iøvrigt den ejendommelige 
Udvikling, der har fundet Sted i Forholdet mellem 
Københavns og Provinsens Handelsflaader gennem det 
19. og den forløbne Tid af det 20. Aarhundrede. I 
Aaret 1800 ejede København saaledes 74 pCt. af hele 
Landets Tonnage og Provinsen 26 pCt., men i de føl
gende Aartier formindskedes den i Hovedstaden hjem
mehørende Flaade uafbrudt, saaledes at Tallene i 1870 
var 28 pCt. til København og 72 pCt. lil Provinsen. 
Efter 1870 ændredes Billedet igen, efter at Damp
skibene vandt mere og mere Indpas, og da denne Ton
nage ganske overvejende ejedes af københavnske Re
derier, kom København ved Aarliundredskiftet alter i 
Spidsen, og i 1920erne var man atter vendt tilbage til 
Forholdene fra den store Handelsperiode omkring 
1800, med København raadende over 73 pCt. af den 
danske Handelsfiaade og Provinsen over 27 pCt. I de 
senere Aar er Bevægelsen atter begyndt at forskyde 
sig til Fordel for Provinsen, endogsaa i et ret stærkt 
Tempo — i 1943 var Tallene saaledes 62 pCt. af 
Flaaden hjemmehørende i København og 38 pCt. i 
Provinsen — hvad der imidlertid ikke skyldes nogen 
væsentlig Stigning i Provinsrederiernes Tonnage, men 

Provinshavnes Omsætning med Udlandet, viser, at 
Københavns Havns udenrigske Omsætning ligesom for 
den indenlandske Trafiks Vedkommende er af langt 
større Dimensioner end de enkelte øvrige danske 
Havnes. I 1944 tegnede København sig saaledes for 34 
pCt. af Danmarks samlede Vareomsætning med Ud
landet, Aarhus for 14 pCt., Aalborg for 9 pCt., Esbjerg 
for 2 pCl. og Odense for 4 pCt. De store Udvidelser 
af Provinsbyernes Havne i de første Aartier af dette 
Aarhundrede havde forøvrigt bevirket, at Hovedsta
dens Andel af den samlede Indførsel her til Landet 
formindskedes. I 1905 indgik saaledes 44 pCt. af Lan
dets samlede Indførsel til København, i 1913 40 pCt. 
og i 1930 var Tallet sunket til 33 pCt., for i Aarene 
før Krigen atter at vokse til 41 pCt. i 1938.

Værkets lo sidste Afsnit, Afsnit VI, der behandler 
den udenlandske Omsætning ad Søvejen over Køben
havn og de vigtigste Havne i Nord- og Vesteuropa, og 
Afsnit VII, der behandler Besejlingen af København 
og de vigtigste Havne i Nord- og Vesteuropa, er paa 
Grund af meget ufuldstændige Oplysninger fra Krigs- 
aarene optrykt uforandret fra sidste Udgave af Havne
væsnets »Statistiske Oversigter«.
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NORGES ANDEL I DEN TYSKE HANDELSFLAADE 
en norske Andel i den tyske Hnndelsflaade er 
paa Det interallieredes Arbejdsbureaus Møde i 

Bruxelles blevet fastsat til 10,14 pCt. af Bruttoton
nagen. Den samlede Tonnage, som foreløbig skal for
deles, udgør ialt 770,000 Bruttotons og Norges Andel 
bliver saaledes ca. 77,000 Bruttotons. Den tilsvarende 
Dødvægtslonnage bliver antagelig paa 110—120,000 
Tons. Det er dog ikke udelukket, aL Norges Kvota kan 
blive lidt større end ovenfor nævnt.

Inden Komiteen, der skal fordele Skibene til de 
enkelte Lande, genoptager sit Arbejde den 8. Maj, skal 
der først indhentes cn Bække Oplysninger om de en
kelte Skibes Tilstand, Reparationsomkostninger, som 
er paaløbet i de enkelte Lande m. v.

FRA POLSKE HAVNE
rafikken paa de lo polske Havne Gdynia og 
Gdansk viste cn betydelig Stigning i Februar

Maaned i Aar, idet ialt 227 Skibe med en Tonnage 
paa 341,512 Netto Reg. Tons indgik i og 227 Skibe 
med en Tonnage paa 326,101 Netto Reg. Tons af
sejlede fra disse Havne. Trafikken besørgedes af Skibe 
fra U.S.A., Danmark, Sverige, Norge, England, Polen, 
Finland og Rusland ni. v. Allerede i Januar viste den 
omsatte Godsmængde en Stigning paa 41 pCt. i For
hold til December f. A., medens Februar viste en Stig
ning i Forbold til Januar paa 30 pCt. Godsmængden 
indført ad Søvejen beløb sig til ialt 161,665 Tons og 
Udførslen 240,881 Tons. Trafikken gik hovedsagelig 
over Gdansk, fordi Gdynias Havn ofte var lukkel paa 
Grund af omfattende Uddybningsarbejder. Over 
Gdynia indførtes store Mængder af Stykgods paa 
Grund af UNRRA Forsyninger, nemlig Biler, Hvede, 
Bomuld, Malm, Fosfat, Cellulose og Fisk. Over 
Gdansk indførtes foruden UNRRA Forsyninger Kunst
gødning, Malm, Hvede, Ris, Bomuld, Sild, Foderstof
fer saml betydelige Mængder af Olie ni. m.

Eksporten bestod hovedsagelig af Kul og Koks, 
hvoraf der udførtes 126,562 Tons over Gdansk og 
99,225 Tons over Gdynia. Over Gdynia udførtes end
videre Cement, Staal, Zinkhvidt, Karbid ni. m. og 
over Gdansk Cement, Soda, Metalvarer og Bly.

Skibsværft Nr. 2 i Gdansk har netop fuldendt Re
parationen af en flydende Kornelevator, der er blevet 
overtaget af Regeringen, og som skal bruges ved Om
lastning af Korn fra Lægtere til Jernbanevogne og 
Pakhuse og omvendt.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dødsfald

Skibsreder Hans Jacob Clausen, .Marstal.
Skibsreder, forhenværende Sparekassedirektør Hans 

Jacob Clausen, Marstal, er død, 81 Aar gammel. Afdøde 
bestred tidligere cn lang Række Tillidshverv. Ilan var saa
ledes Bestyrer for Søassuranceforeningen »Ærø«, Direktør 
for Handels- og Landbrugsbanken i Marstal og for Marstal 
Sparekasse.

Amerikanerne søger danske Søfolks Efterladte
Som Tak for faldne danske og islandske Sømænds Tje

nester under Krigen ønsker den amerikanske Regering al 
tildele en Række Søfolks Efterladte en Hædersbevisning.

I visse Tilfælde har del imidlertid været umuligt at op
spore Sømændenes Paarørende, og alle, der kender noget 
lil de nedenfor anførte Personer, anmodes derfor om al 
give den amerikanske Legation, Borgergade 18, Central 
17,200, alle Oplysninger, der kan medvirke til at finde 
deres Slægtninge. De Adresser, der er anførte, er de sidst 
kendte:

Svarre Brekke, hvis nærmeste Paarørende er Dagmar 
Brekke, Rygaards Allé 13, Hellerup, A. P. Iverson, hvis 
Fader er T. H. Iverson, Brammersgade 45, Aarhus, Julius
N. Jensen, sejlede sidst med Eastern Suiord — hans Moder 
er Marie Jensen fra København (Adresse ukendt), Paul 
Steen Jensen, hvis nærmeste Paarørende er Clara Jensen, 
Viborggade 45, København, II. Nielsen, hvis Fader er Niels 
Thøger Nielsen, Frederiksgade 11, København, Lemvig 
Aage Rudolf Olsen, hvis Hustru er Else Olsen, Rigensgades 
Skole, København, Poul Anker Peterson (sejlede sidst med 

Harry Luckenbach), hans Moder er Olga Andrea Peterson 
fra København (Adresse ukendt), Joh. G. Halldorsson, hvis 
Fader er Halldor Hanson Halldorsson, 24 Lauvegur, 
Reykjavik, Island, og Kristian Jacobsen, hvis Hustru er 
Olga Jacobsen, Nolnafjord, Island.

s.s. Linda Dan
Rederiet .1. Lauritzens Damper Linda Dan blev forleden 

i Langelandsbæltet raml af en Minesprængning. Ingen af 
de ombordværende kom til Fortræd, og Skaden paa Skibet 
var ikke større, end at del for egen Maskine kunde gaa 
ind til Værftet i Nakskov, hvor der nu foretages en Under
søgelse for at faa fastslaaet Skadens Omfang.

Linda Dan var paa Rejse fra Aalborg til Antwerpen 
med en Ladning Kartofler.

Sydfynske Dampskibsselskab
Sydfynske Dampskibsselskabs Nakskov—Spodsbjergrute 

regner med at kunne forøge Fartplanen, saaledes at der 
bliver to daglige Dobbeltlurc samtidig med, at den nye 
Slatsbanekøreplan træder i Kraft den 20. Maj.

*
Dampskibsforbindelsen Korsør—Lohals, som man fra 

flere Sider gerne saa genoptaget saa hurtigt som muligt, 
vil ikke kunne komme i Gang, før Ruten er minestrogel. 
Selskabet har forlængst sendt Andragende herom, men 
endnu er Arbejdet ikke paabegyndt. — Tranekær ligger 
for Tiden ved Skibsværftet lil Reparation.

Trafiken paa Københavns Havn
Til Københavns Havn indkom i Marts Maaned ialt 1215 

Skibe paa tilsammen 457,672 Netto Reg. Tons. Heraf kom 
935 Damp- og Molorskibe paa 207,817 Tons og 30 Sejl
skibe paa 5605 Tons fra indenrigske Havne. Fra uden
rigske Havne indkom 250 Damp- og Motorskibe paa 
244,250 Tons. Danmark var som sædvanlig forrest med 
326,701 Tons. Af de øvrige Nationer var U. S. A. repræ
senteret med 64,723 Tons, Norge med 25,026 Tons, Sverige 
med 16,877 Tons, England med 7745 Tons og Finland med 
6792 Tons.« De ovrige Lande var alle under 5000 Tons.

Ændringer i Skibsregisteret
Em. Z. Svilzer’s Bjergnings-Entreprise, København, har 

afhændet S/S (Bugserdampskib) Bjørn af Aalborg (OYAT) 
lil Elzclingen & Co. A/S, Kobenhavn. Skibels Hjemsted er 
nu København.

Soinandshøjskolen i Svendborg. Bestyrelsen. Udtraadl:
N. P. Nielsen, København. Indtraadt: Skibsfører Frederik 
Johansen, Korsør.

S/S Nevada af København (OZIC) er udslettet som for
list.

S/S Laura af København (OXKH). Skibets Navn er nu 
Laura Dan.

Netlo-Tonnagen for S/S Julius Thomsen af København 
(OYCD) er nu 627 Tons.

I
Aktieselskabs-Registeret

»Dansk Stevedor Kompagni Aktieselskab*, livis Formaal 
er Udførelse af Losning og Lastning af Skibe i Køben
havns Havn, herunder Tuborgs og Kastrup Havne, saml 
ethvert i Forbindelse dermed staaende Arbejde er optaget 
i Aktieselskabs-Registeret. Selskabet har Hovedkontor i Kø
benhavn. Den tegnede Aktiekapital udgør 10.000 Kr., fordelt 
i Aktier paa 200 og 1000 Kr. Selskabets Stiftere er: Direk
tør Jørgen Eduard Christensen, Øslerbrogadc 116, Proku
rist Anton Georg Pedersen, Næsbyholmsvej 1, begge af 
København, Prokurist Lars Mourilz Kenan Nørholt, Bern- 
storffsvej 61, Hellerup, Bestyrelse: Nævnte J. E. Christen
sen, A. G. Pedersen, L. M. K. Nørholt samt Landsretssag
fører Gunnar Christian Rudolph Unmack, Nytorv 9, Kø
benhavn. Direktion: Nævnte J. E. Christensen. Selskabet 
tegnes af lo Medlemmer af Bestyrelsen i Forening eller af 
Direktøren; ved Afhændelse og Pantsætning af fast Ejen
dom af den samlede Bestyrelse.

»Dansk Liniefart Aktieselskab*, hvis Formaal er Skibs
ekspedition, Befragtning, Rederivirksomhed, Spedition 
samt Køb og Salg af Skibe. Selskabet har Hovedkontor i 
København. Den tegnede Aktiekapital udgør 25.000 Kr., 
fordelt i Aktier paa 1000 Kr. Selskabets Stiftere er: Di
rektør Jørgen Eduard Christensen, Østcrbrognde 116, Pro
kurist Anton Georg Pedersen, Næsbyholmsvej 1, begge af 
København. Prokurist Lars Mouritz Kenan Nørholt, Bern- 
slorffsvej 61, Hellerup. Bestyrelse: Nævnte J. E. Chri
stensen, A. G. Pedersen, L. M. K. Nørholt samt Lands
retssagfører Gunnar Christian Rudolph Unmack, Nytorv 9, 
København. Direktion: Nævnte J. E. Christensen. Selska
bet tegnes af to Medlemmer af Bestyrelsen i Forening 
eller af Direktøren i Forening med et Medlem af Besty
relsen; ved Afhændelse og Pantsætning af fast Ejendom 
af den samlede Bestyrelse.
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— Husk at male Bunden med 
HEMPEL’s Bundfarver.

| FRA SØRETTERNE j

m.s. Rotna
Angaaende m.s. Rotna’s Grundstødning ved Middelgrun

den den 30. f. M. forklarede Kaptajn Chr. H. Christian
sen forleden i Sø- og Handelsretten følgende:

Skibet havde fra Kl. 4,15 Morgen haft tæt Taage og 
havde i den Anledning af og til mindsket Fart og afgivet 
Taagesignaler. Kl. 5,50 passeredes Nordre Røse, hvor der 
NØ. for Røsen hørtes en Ankerligger. Da denne var pas
seret, blev der slaact fuld Kraft frem og kort efter halv 
Kraft, og Kl. 5,58 langsomt og tilsidst meget langsomt, 
samt endelig Kl. 6,01 Stop, da Lysbøje Nr. 26 ikke kunde 
ses. Kl. 6,02 loddede 2. Styrmand fra Bakken 7 Meler 
Vand, og i det samme rørte Skibet Grunden. Ved at slaa 
fuld Kraft bak gled det atter aglerover, og der blev 
derpaa ankret, men idet Skibet derefter svajede op, tog 
det Grunden og stod fast, som det senere viste sig 250 
Meter Nord for Sønderhoved Tønde.

Ombord i Rotna havde man ikke bemærket nogen 
Strøm førend lige i det Øjeblik, da Skibet tog Grunden, 
og da havde det ikke Fart gennem Vandet.

| PERSONALIA j
liiiniitiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiitHiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiitniii iiiiiiiiniiiniiiiiiiniiiitiiiiiiiiiiitiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiitTiiiiitiiiiiniiiii'iiiTiiiiniiiiiiiKiiiiiiiiiiKiiiniiiiiiiiinni'ii

90 Aar
Torsdag den 25. April fyldte tidligere Fører i D.F.D.S., 

Kaptajn Alfred Harder, 90 Aar. Kaptajn Harder forlod 
Søen i 1020.

60 Aar
Torsdag den 2. Maj fylder Fører i D.F.D.S., Kaptajn

B. B. Ulv, 60 Aar. Kaptajn Ulv er Fører af m.s. Parkeston.

50 Aar
Mandag den 22. April fyldte Fører i Siam Sleam Naviga

tion Co., Kaptajn J. H. Kjær, 50 Aar. Kaptajn Kjær er nu 
bosiddende i Aarhus.

miiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimmiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiinmiiiiiiiiiiiiii 
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D. F. D. S.
Alabama ank. Lissabon 9.4. — Alexandra ank. London 

forv. 23.4. Derfra ca. 2.5. til Kbhvn. — A. P. Bernstorff 
afg. Esbjerg 23.4. lil Harwich. Derfra 27.4. lil Esbjerg. — 
Argentina ank. Bahia 21.4. Derfra forv. 23.4. via Las Pal
mas til Danmark. — Bolivia afg. Esbjerg 21.4. via Las Pal
mas til Santos Red for Ordre. — Brasilien afg. Kbh. 18.4. 

til New York. — Delaware ank. Kbh. 16.4. Afgaar ca. 24.4. 
lil Aarhus og Horsens. — Dronning Alexandrine afg. Kbh.
27.4. til Thorshavn og Reykjavik. — Florida afg. Kbh. 12.4. 
til New York. — Frigga ank. Newcastle 17.4. Derfra ca.
23.4. til Kbh. — Garonne i Fart Kbh.-Østnorge ank. Kbh.
18.4. Fra Kbh. cn. 25.4. til Oslo. — Halfdan ank. Liverpool
18.4. Derfra ca. 27.4. lil Kbh. og Randers. — Harald afg. 
Newport 17.4. til Kbh. Ventes til Kbh. 24.4. — Hebe afg. 
Kbh. 23.4. Fra Aalborg 25.4. Fra Aarhus 26.4. til Newcastle.
— Hindsholm ank. Kbh. 18.4. Fra Kbh. ca. 27.4. lil Man
chester. — Hjortholm ank. Genua 22.4. Afg. 24.4. lil Tar- 
ragona og Valencia. — Hroar ank. Grimsby 17.4. Derfra 
ca. 26.4. til Kbh. — Ivar afg. Antwerpen 21.4. lil Kbh. og 
Aalborg. — J. C. Jacobsen afg. Antwerpen 23.4. til Esbjerg. 
Derfra ca. 26.4. til Antwerpen. — Jolantha afg. Menstad 
ca. 24.4. til Kalundborg. — Kentucky afg. Kbh. 21.4. til 
Liverpool. — Maine ank. Gdynia 15.4. Derfra lil Kbh. —• 
Marocco ank. Anlwerpen 18.4. Afg. ca. 23.4. til Alexandria.
— Odin i Fart Kbh.-Gøteborg. Fra Kbh. Mandag, fra Gøte
borg Torsdag. — Paraguay ank. Middelfart 9.4. Derfra ca.
12.4. til Kbh. — Parkeston afg. Harwich 24.4. lil Esbjerg. 
Derfra 27.4. til Harwich. — Rota ank. Leilh 21.4. Derfra 
ca. 24.-25.4. til Danmark. — Skjold ank. Newport 17.4. 
Derfra ca. 25.4. via Swansea til Kbh. — Stadion II ank. 
Nakskov 21.4. Derfra ca. 23.4. til Oslo. — Svanholm ank. 
London forv. 20.4. Derfra ca. 27.4. til Kbh. — Taarnholm 
ank. Manchester 20.4. Derfra ca. 29.4. lil Kbh. og Randers.
— Texas ank. Valencia 16.4. Afg. ca. 23.4. til Piræus. — 
Tomsk ank. Kbh. 21.4. Fra Kbh. ca. 24.4. til Rolterdam/ 
Antwerpen. — Uffe afg. Liverpool 18.4. til Kbh. — Uruguay 
ank. New York 13.4. Afgaar ca. 26.4. til Kbh. og Gdynia.— 
Virginia i Dok i Glasgow indtil ca. 1.6.

J. Lauritzen
Indian Reefer afg. New York 19.4., venles til Antwerpen

30.4. — Argentinean Reefer afg. San Pedro 15.4. lil Val- 
paraiso. — Karla Dan afg. Kbh. ca. 27.4. lil New York. — 
Lotta Dan afg. Panamakanal 21.4. til Havana og New York. 
—Laila Dan afg. Talcahuano 16.4. til Punla Arenas. — 
Selma Dan ank. Buenavcntura 21.4. til Chile. — Randa 
afg. New York ca. 19.4. lil Chile. — Laura Dan ank. SI. 
Johns (New Foundland) 8.4. — Ulla afg. Barry Dock lil 
Grønland 21.4. — Linda Dan ank. Nakskov 15.4. — Jelva 
Lau ank. London 23.4., venles til Kbh. ca. 5.5. — Lilian 
afg. Gdynia ca. 24.4. til Danmark. — Anna Lau ank. Hel
singfors 19.4., derefter Themsen. — Inger Lau ank. Mån- 
tyluoto 25.4., derefter Themsen. — Nerma Lau ank. Næs
tved 24.4. — Katja Lau afg. Nykøbing F. 25.4. lil Finland.
— Hedda Lau afg. Nakskov ca. 25.4. til Antwerpen. — 
Nancy Lau afg. Gdynia 23.4. til Kasko. — Ninna Lau afg. 
Gdansk 23.4. lil Nr. Sundby.

Norden
Nordfarer ank. Galveston 23.4. — Nordkap afg. Phila- 

delphia 23.4. til Danmark. — Nordkyn ank. Hampton 
Roads 20.4.

Orient
Astoria afg. Casablanca 23.4. til Saffi. — Westralia los

ser i Aarhus.
Dannebrog

Dansborg afg. Baltimore 20.4. lil Monlreal. — Ellensborg 
ank. Emden 21.4. — Frederiksborg afg. Kbh. 23.4. lil Lis
sabon. — Lilleborg afg. Kbh. 23.4. til Emden. — Nordborg 
ank. Aalborg 20.3. — Silkeborg ank. Kbh. 21.4. — Skods
borg ank. Torrevieja 17.4. — Soborg ank. Ghent 22.4. — 
Taarnborg pass. Glassisland 23.4. til Workinglon. — Ura- 
nienborg afg. Baltimore 17.4. til Cuba. — Ørneborg ank. 
Helsingør 4.4.

Ø.K.
Annam ank. Gøteborg 17.4., forv. afgaa 24.4. til Oslo. — 

Asia ank. Philadelphia 18.4. — Erria afg. St. John N. B.
17.4. til U.K. — Falstria afg. Kbh. 22.4. til Gdynia. — Fio- 
nia pass. Cape Lceuwin 22.4. lil Melbourne og Sydney. — 
India ank. Aalborg 14.4., forv. afgaa 24.4. til La Plata. — 
Java pass. Fernando Noronha 13.4. lil La Plata. — Jut- 
landia ank. New York 4.4., forv. afgaa 23.4. lil Kbh. — 
Kina i Kbh. — Korea afg. Balboa 22.4. til Los Angeles. — 
Lalandia afg. Buenos Aires 18.4. til Lissabon. — Malacca 
afg. San Francisco 20.4. til Shanghai. — Manchuria ank. 
Bahia Blanca 9.4., forv. afgaa ca. 25.4. lil Frankrig — 
Meonia i Nakskov. — Mongolia afg. Hongkong 21.4. til 
Shanghai. — Selandia ank. Kbh. 21.4.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktar. F. B. EGGE
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ABONNEMENT KB. 4,00 PB. KVARTAL III AMALIEQADE »». KOBENHAVN K
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

NYBY6NIN6ER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værfts KEDELREEARAT,0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftti: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

ENSIONS

ORSIKFIINGS

NSTALTEN %

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

NORDHAVNS»VÆRFTET 4
KØBENHAVN

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K 

frie fon Q246
Telegramzdr.: 

MONTANAKUL

Bru9Holzapfei's 
International

Skitosfarver
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresandsvej 1M. §433 København S.

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846 TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Oantk Søfart* Tidende. Udgivet af Nantiak Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 

Trvkt boa J. Jørgenaeo A Co. København Danmark.
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AKTIESELSKABET

BURMEISTER&WAINS
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI 

, ; KØBENHAVN K. . .

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
’ REFSHALEØEN ... STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK

NAKSKOV * DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger for Skibe 
Flydedok > »
Ophalerbeddlng »

indtil 520* Længde
» 14500 Tons D.W.
» 800 > »

Telegram-Adr.: »SKlBSVERFT«. Telefon: STAT 3.

mii
É

Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

Bv: Telegramadreste:
= Aarhus 

E
Aarhus Stevedore Compagni 
Direktør L. Mikkelsen Labore

gE Foreningens Formand
i Nyborg Mammen & Drescher 

Direktør Math. Møller 
Næstformand og Kasserer

Spedition

= København 
g

Hans Brandt 
Medlom af Bestyrelsen

i Aalborg Stevedorekompagniet DIspatoh
Aarhus Hassing & Drescher

c Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore
= Frederikshavn Einar Sørensen
i Holbæk S. J. Sørensen
É Horsens Søren Andersen Stevedorlng
g Kallundborg Jørgen Schultz Schultz

Korsør ArbeJdsglvernesStevedor-Kontor
É København Holger Jørgensen Oldstevedore
= — Skjold Andereen
É — Københavns Stevedore Comp.

Julius Nlelsen’s Stevedore forret-
nlng A/S

s Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
i Nyborg Henrik Basballe Basballe
= N. Sundby Henry Petersen
= Odense Simonsen og Møller
i Banders S. Christoffersen & Co.
= Vejle Vejle Stevedoreforretning
i v. Kaptajn Thygesen
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langellniekajen 9,1 m. 
TU Lareene Flade 9,1 m, til IslandB Brygge nordfra gen
nem Broerne Ifi m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 8,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og I Teglvsrksbavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlanshavnsslden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt BasBln.
Afgift at Fartojer m. m.: 15 Øre pr. Ton at Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Qods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartejer med eller nden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen at oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Qods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
SklbBfornsdenheder o. s. v., Ind- og Udtagning at Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afglften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modererol Fartajsafglft: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Sklbsfor- 
nødcnhedor, for Dykkorundersegelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, tor Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløbor Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. LodBpenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodBes og er 
meget moderate. Den er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stovedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til oa. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Lett 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner tli Løft Indtil 8 Tons. 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft at Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

ESBJERG---------------------- ---------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7J> m. 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forbarn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket mod talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetsnder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods
penge etter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafglfl 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
llngabaddlnger for Fartøjer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------- FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 8,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tejer, reparerende Fartøjer og større Parisladningsfartejer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldore dog ca. % min
dre. Bugserlng efter Aftale. Ballutafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80'5 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
TonB. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes. <

--------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og størete Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 8,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg.. for alle andre udenbyea Fartojer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartejer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugserlng efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballaet ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: 1 Havnen 1,75 A 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
halingsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

116 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

----------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbet og I Ny-Havn 6,00 m. Ind- 
sejllngsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og- 
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 26 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende AfgiTtor for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m3, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 15 T. 
Løfteevne. 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l1/« og 2«/t T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

------------------------------ NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (5,6— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Roden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Høg.-Ton: 
Sejlsk. 24 Øre, SojlBk. mod Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og 
Motorskibe 40 Øre, lor her hjemmohørende Fartøjer betales 
det halve. Vareafgilt: Moderat. Bugserdamp. ufornad. In
gen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; løvrigt moder. 
Afg. Ballaetafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lutn. besørges hovedsagelig af el Spe- 
ditarfirma ved Hjælp at en organiseret Arbejdskolonne. 
Jernbanespor bele Havnen rundt, Kelhallngsplads, Opha- 

llngsbeddfng for mindre Fartøjer.

FAABORG
Indsejlingslebet 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hole Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons I Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe Indtu 400 R.T.

----------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord for Havnen 5 m. Syd fra 8,5 m. Véd 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartejer 10. Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Taketor. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lutnlngsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedie. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil 

276 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING

ansk Dampskibsrederiforening afholdt forleden 
Generalforsamling. I sin Beretning om det forløb

ne Aar udtalte Formanden, Direktør J. A. Kørbing, 
bl. a. følgende:

Fra Slutningen af Juli 1945, da Danmarks Tilslut
ning til den internationale shipping-pool — den saa- 
kaldte U.M.A. — var blevet officielt anerkendt,- og 
indtil Organisationens Ophævelse den 2. Marts i Aar, 
var dansk Skibsfart sammen med de andre Søfartsna
tioners Handelsflaader underkastet en Statskontrol, 
som man endnu aldrig havde set Magen til. Alle Ski
be, der hørte ind under Poolen, blev dirigeret gen
nem U.M.A., der ligeledes fastsatte de Rater, hvortil 
Skibene skulde sejle.

For de danske Skibes Vedkommende skete Kontrol
len gennem Fragtnævnet, der for at være i nøje Kon
takt med U.M.A.s Hovedkontor maatte etablere Kon
torer i London og New York.

En Genaabning af danske Rederiers Rutenet og Gen
oprettelsen af de afbrudte Forbindelser kunde i denne 
Periode kun delvis finde Sted. For Hovedparten af de 
øvrige Skibsfartsnationer stillede Forholdene sig paa 
tilsvarende Maade, og ved Konferencen om en even
tuel Fortsættelse af U.M.A., der fandt Sted i Februar, 
var der intet Ønske om at forlænge Perioden, og Re
sultatet blev da ogsaa, at man enedes om at ophæve 
U.M.A. paa den tidligere fastsatte Dato, den 2. Marts 
1946. Af Hensyn til Nødvendigheden af, at der stilledes 
tilstrækkelig Tonnage til Raadighed for UNRRAs Hjæl
pearbejde, blev det dog bestemt, at enhver Søfartsna
tion, der var i Stand dertil, under nærmere angivne 
Forudsætninger skulde stille Tonnage til Disposition 
til disse Formaal.

Blev U.M.A. end ophævet, saa bestaar Fragtnævnet 
dog stadig, og Rederiernes Raadighedsret over deres 
Skibe er saaledes vedvarende stærkt begrænset. Det 
er imidlertid Skibsfartens naturlige Ønske og Haab, 
at Forholdene inden altfor længe vil gøre det muligt 
at ophæve denne Krigsinstitution. Et Skridt i den rig
tige Retning er sket med Ophævelsen af Kontrollen 
med Smaaskibsfarten, men Nævnets Indgreb i de større 
og store Skibes Forhold er stadig omfattende.

Det har saaledes været nødvendigt at udsætte kost
bare og til disse Farter relativt uanvendelige Linie
skibe ved Hjemtransporten af Kul fra Nordamerika og 
Kom og Foderstoffer fra Sydamerika. Ved disse For
anstaltninger gøres det vanskeligt for Rederne at gen- 
aabne deres gamle Ruter og genoptage gamle Forbin
delser, som de i Aarene før Krigen med Flid og store 
Omkostninger havde 1 indarbejdet. Før Krigen var 
dansk’ Skibsfart et valutaskabende Erhverv, der aarligt 
stillede et betydeligt Beløb — Brutto ca. 250 Mill. 
Kr. — i udenlandsk Valuta til Raadighed for det dan
ske Samfund, og den væsentligste Del — tre Fjerde
dele — var indtjent i ren udenlandsk Fart. Skal Er
hvervet igen indtage denne Plads i Samfundshushold
ningen, er det nødvendigt, at der snarest muligt gives 
Rederierne Lejlighed til i det Omfang, som den stærkt 
formindskede Handelsfiaade gør det muligt, at gen
optage de gamle Ruter og Forbindelser, inden disse 
bliver erobret af andre.

Den danske Sømandsstands store og betydelige Ind

sats under Krigen, gjorde det naturligt for de danske 
Rederier ved de fornyligt afsluttede Overenskomstfor
handlinger at imødekomme Søfolkenes Ønsker i videst 
muligt Omfang, og det er at haabe, at de afsluttede 
Overenskomster, som er blevet til ved Forhandling 
mellem Parterne uden Indgriben fra det Offentliges 
Side, maa bidragel til en. fremtidig god Forstaaelse. Eet 
er imidlertid sikkert, og det er, at Udgifterne vil stige 
meget betydeligt, og det maa befrygtes, at danske Ski
bes Konkurrenceevne overfor andre Landes Skibe her
ved vil være stærkt forringet. Det kan ikke nok un
derstreges, at dansk Skibsfart er et internationalt Er
hverv, der i sine Ydelser til Mandskab m. v. er afhæn
gig af Forholdene i andre Lande, og selv om dansk 
Skibsfart i Kraft af sin moderne Flaade, dygtige Sø
mandsstand og dygtige Ledere før Krigen har kunnet 
betale bedre Lønninger end de fleste andre Nationer, 
er der dog en Grænse for, hvor meget højere Løn
niveauet kan være i danske Skibe end i andre Landes 
Skibe.

Det forløbne Aar har været optaget af Erstat
ningsforhandlinger. Straks efter Kapitulationen rettede 
den britiske Regering Opfordring til de danske Redere 
om at afgøre Erstatningsspørgsmaalet gennem en 
Lumpsumafgørelse. Rederne gik ind herpaa, og efter 
Drøftelser her hjemme mellem de interesserede Re
derier, rejste en Delegation af danske Redere i No
vember til London for at fremsætte Rederiernes Er
statningskrav. Efter langvarige Forhandlinger afslut
tedes der Overenskomst om, at Storbritannien i Erstat
ning for forliste Skibe og for Brugen af Skibene 
skulde betale de danske Rederier 10 Mill. Lstr. Beløbet 
laa en Del under det stillede Krav, men det skal dog 
fremhæves, at Storbritannien har givet Rederierne en 
fair Behandling. Endnu resterer visse Betalinger for 
Brugsgodtgørelse, for Stores i forliste Skibe og for 
Omkostningerne ved Tilbageføringen af Skibene i sam
me Stand som ved Overtagelsen, men Rammerne ved
rørende disse Forholds Ordning er tilrettelagt, og de 
sluttelige Forhandlinger vil blive ført i den nærmeste 
Fremtid. De endnu eksisterende Skibe er med enkelte 
Undtagelser leveret tilbage til Rederierne, men paa 
Grund af deres Tilstand, vil Reparationerne blive 
kostbare, og store Driftstab vil fremkomme ved, at 
Skibene ligger stille under Reparationen.

Med Hensyn til Erstatningerne for danske Skibe, der 
blev overtaget af U.S.A., har der siden Kapitulationen 
været ført Forhandlinger mellem de amerikanske 
Myndigheder og de interesserede Rederier, men des
værre har det endnu ikke været muligt at faa afsluttet 
nogen Overenskomst, og intet af Skibene er leveret 
tilbage til Rederierne.

Spørgsmaalet om Tilbageleveringen af de Skibe, der 
blev beslaglagt af de engelske Dominions og af neu
trale Stater, er bragt til Løsning, men endnu resterer 
at træffe Overenskomst om Erstatningerne i disse Til
fælde. Hvad endelig angaar Erstatningerne for de af 
Frankrig og andre Lande beslaglagte Skibe, er det 
Hensigten i den nærmeste Fremtid at optage Forhand
linger om dette Spørgsmaal med de paagældende Myn
digheder.

Dette for Genopbygningsarbejdet saa vigtige Er- 
statningsspørgsmaal er saaledes kun i begrænset Om-
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fang blevet løst i indeværende Aar, og ligeledes er 
Forholdet til Krigsforsikringen for danske Skibe, gam
le Afdeling, ikke afklaret, men det er mit Haab, at det 
kommende Aar vil bringe en Afvikling af alle disse 
Spørgsmaal. Nybygningerne er blevet dyre, og Erstat
ningerne rækker ikke langt. Naar hertil kommer, at 
Krigsaarene ikke bragte nogen større Indkomstfor
øgelse, er det begrænsede Beløb, der er til Rederier
nes Disposition til Genopbygningen. Usikkerheden ved
rørende den fremtidige Udvikling af Fragtmarkedet, 
Prisniveau m. v. samt Vanskelighederne ved at finde 
Byggemuligheder, hører ogsaa til de Hindringer, der 
sinker og vanskeliggør Genrejsningen af Handelsflaa- 
den.

Det vil derfor alt i alt være nødvendigt, at der fra 
Statsmagtens Side vises den yderste Forstaaelse af 
Skibsfartens Vanskeligheder og ydes Erhvervet al den 
Støtte, der er mulig, uden at det faar Karakter af 
Statssubvention, som Næringen nu som tidligere ikke 
ønsker. Det er ligeledes mit Haab, at den Forstaaelse 
af Skibsfartens Betydning for vort Land, som Kri
gens onde Aar gav den danske Befolkning, vil fort
sætte at vokse i Fredens Dage, saaledes at dansk 
Skibsfart kan yde sit Bidrag til det Genopbygnings
arbejde, som skal følge efter Besættelsens nedbrydende 
Aar.

Paa Generalforsamlingen blev det oplyst, at Dansk 
Dampskibsrederiforening i det forløbne Aar havde 
ydet Bidrag til forskellige Institutioner og Foreninger 
af uddannelsesmæssig og social Karakter, samt at det 
af Dansk Dampskibsrederiforening stiftede Sømands
fond og de efter forrige Krig stiftede Understøttelses
fonds, hvis Midler skal komme den danske Sømands
stand eller Efterladte efter danske Sømænd tilgode, 
nu raader over ca. 4.800.000 Kr. til dette Formaal.

Formanden udtalte sluttelig, at Skibsfarten ogsaa ef
ter Befrielsen havde al Grund til at anerkende den 
udmærkede Maade, hvorpaa Embedsmændene særlig 
i Ministeriet for Handel, Industri og Søfart og Uden
rigsministeriet havde støttet og hjulpet Skibsfarten i 
det forløbne Aar, der ogsaa trods Besættelsens Op
hør havde været rigt paa Vanskeligheder for Erhver
vet.

DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENINGS NYE 
BESTYRELSE

aa Dansk Dampskibsrederiforenings Generalfor
samling, der blev afholdt Mandag den 29. April, 

meddelte Formanden, Direktør J. A. Kørbing, at han 
efter at have beklædt Posten som Næstformand og 
Formand i 12 Aar, ikke ønskede Genvalg. Som ny 
Formand valgtes Næstformanden, Skibsreder Chr. 
Harhoff og som Næstformand Direktør K. Husted. 
Endvidere afgik Skibsreder A. Reimann og Skibsreder 
Andr. Møller efter Ønske som Medlemmer af Besty
relsen og i Stedet valgtes Skibsreder A. Tonboe og 
Skibsreder Aage Vollmond. Endelig genvalgtes til Be
styrelsen Skibsreder E. Hahn-Petersen, der afgik efter 
Tur, og nyvalgtes Skibsreder T. C. Christensen.

Dansk Dampskibsrederiforenings Bestyrelse bestaar 
herefter af Skibsreder Chr. Harhoff, Formand, Di
rektør K. Husted, Næstformand, Skibsrederne A. P. 
Møller, E. Hahn-Petersen, A. Tonboe, Aage Vollmond,
T. C. Christensen og Direktør Hakon Christiansen.

UDNÆVNELSER I MARINEN
ed kongelig Resolution er Kommandørkaptajnerne 
Eyvind Dahl og Gustav Poulsen udnævnt til Kom

mandører. Kommandør Dahl blev Sekondløjtnant i 
1917, Orlogskaptajn 1935 og Kommandørkaptajn 
1939. Han har været til Tjeneste bl. a. ved Kystdefen- 
sionen og været Chef for Mineskibsdivisionen.

Kommandør Paulsen er vor nuværende Marineatta- 
ché i Stockholm. Han er ligeledes Løjtnant fra 1917 
og Kommandørkaptajn fra 1939.

Aarsberetninger og Regnskaber.
A. P. MØLLERS REDERIER

ra Dampskibsselskabet af 1912 og Dampskibssel
skabet Svendborg, der som meddelt giver 18 pCt.

Udbytte, foreligger nu Regnskabet for 1945, der som 
sædvanlig indledes med en Beretning fra Skibsreder 
A. P. Møller, hvori det hedder:

1945 blev sidste Krigsaar i Verdenskrig Nr. 2, og 
den Oplægning af de hjemmeværende Skibe, som om
taltes i Beretningen for i Fjor, hørte efterhaanden op. 
Alverdens Skibsfart organiseredes internationalt under 
en Verdensorganisation med Forkortelsesnavnet U.M. 
A., og det maa siges, at denne vidtfavnende Organisa
tion, der havde til Opgave at besørge Alverdens Trans
porter ad Søvejen, opfyldte sin Mission med overra
skende Lethed. Den afsluttede sin Virksomhed Marts 
1946. Denne Episode i Søfartens Historie vil sikkert i 
kommende Tider blive Genstand for Studium.

De af U.M.A. internationalt fastsatte Fragtrater var 
høje, og dette er kommet Selskaberne, som efterhaan
den fik noget mere Materiel at sejle med, tilgode. Fæl
lesrederiets seks store Nybygninger, som af letforstaae- 
lige Grunde med Vilje var holdt tilbage under den 
tyske Invasion, blev efter Danmarks Befrielse hurtigst 
muligt færdigbygget, og det lykkedes at faa dem alle i 
Fart i Maanederne Juli/August 1945. Tilbageleveringen 
af de Skibe, taget af Fremmede, som endnu var oven 
Vande, har derimod trukket mere ud, end med Ri
melighed kunde ventes, men Sejlads med nogle af dis
se Skibe har dog i Fællesrederiet og i D/S af 1912 af
sat Spor i Driftsindtægterne for 1945.

Efter Krigens Ophør har vi faaet følgende samlede 
Overblik • over Krigsforlisene:

Fællesrederiet: Gaaet tabt under amerikansk Flag: M.S. 
Anna Mærsk 8,663 Ts. d.w., M.S. Hulda Mærsk 8,690 
Ts. d.w., M.S. Lexa Mærsk 8,690 Ts. d.w., M.S. Niel 
Mærsk 8,585 Ts. d.w., M.T. Caroline Mærsk 12,725 Ts. 
d.w. Gaaet tabt under britisk Flag: M.T. Anglo Mærsk 
12,160 Ts. d.w., M.T. Eleonora Mærsk 16,005 Ts. d.w., 
M.T. Marie Mærsk 13,580 Ts. d.w., M.S. Peter Mærsk 
8,665 Ts. d.w. Gaaet tabt under hollandsk Flag: M.T. 
Jane Mærsk 12,675 Ts. d.w. Ialt 10 Skibe paa 110,438 
Ts. d.w.

A/S Dampskibsselskabet Svendborg: Gaaet tabt un
der amerikansk Flag: S.S. Herta Mærsk 3,446 Ts. d.w. 
Gaaet tabt under britisk Flag: S.S. Jessie Mærsk 3,285 
Ts. d.w., M.S. Leise Mærsk 4,915 Ts. d.w. Gaaet tabt 
under dansk Flag: M.S. Chastine Mærsk 8,015 Ts. 
d.w., S.S. Cornelia Mærsk 3,125 Ts. d.w. Ialt 5 Skibe 
paa 22,786 Ts. d.w.

Dampskibsselskabet af 1912 A/S: Gaaet tabt under 
britisk Flag: S.S Agnete Mærsk 3,579 Ts. d.w., M.S. 
Sally Mærsk 5,230 Ts. d.w., S.S. Sonja Mærsk 3,150 
Ts. d.w., S.S. Susan Mærsk 3,990 Ts. d.w. Gaaet tabt 
under dansk Flag: S.S. Emilie Mærsk 3,770 Ts. d.w.,
S.S. Oluf Mærsk 3,250 Ts. d.w. Gaaet tabt under tysk 
Flag: S.S. Arnold Mærsk 3,250 Ts. d.w., S.S. Johannes 
Mærsk 3,125 Ts. d.w., M.S. Nicoline Mærsk 8,065 
Ts. d.w. Ialt 9 Skibe paa 37,409 Ts. d.w.

Alt ialt vil det ses, at disse Rederier, som til Trods 
for deres ringe Aktiekapital efterhaanden fra en me
get beskeden Begyndelse var arbejdet op til, hvad Ton
nagen angaar, at være Danmarks største, og som ved 
Krigens Udbrud havde omtrent lige saa megen Ton
nage under Bygning ved danske Værfter (Frederiks
havn, Helsingør, Nakskov og Odense), som den øvrige 
danske Skibsfart tilsammen, har lidt store Afbræk 
under Krigen, men det er at haabe, at de nu efter Be
frielsen ogsaa i Fremtiden vil kunne gøre en nyttig 
Indsats for Danmark som Søfartsland. Dette vil stadig 
for mig staa som Hovedformaalet, men det bør dog 
pointeres, at konstruktive Bestræbelser af denne Art 
som naturlig Forudsætning maa have, at der vises et
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Der er stadig kun faa Ændringer paa Fragtmarke
derne. I Transatlantisk Fart bliver Forholdene 
efterhaanden mere og mere vanskelige paa Grund af 

den amerikanske Kulstrejke, derved at Manglen paa 
Bunkerkul gør sig gældende i stigende Grad. Iøvrigt 
har Kulstrejken medført, at yderligere et Antal norske 
og danske Baade, der skulde laste Kul hjemover har 
maattet søge anden Forretning. For UNRRA er saa
ledes sluttet yderligere Tonnage fra St. Lawrence til 
Vestitalien, en ca. 370.000 Cbft. Baad er saaledes slut
tet til $ 130.000 Lumpsum, og for Havre fra St. Law
rence til Danzig, eller som Byen nu hedder Gdansk, 
er betalt $17.50. For lignende Last til Vestitalien er 
betalt $18.25 til een Havn med fri Losning. Iøvrigt 
bemærkes enkelte Baade sluttet for Sukker fra Cuba 
til UK. til Ministry rates. Sukker Cuba/Casablanca er 
sluttet til $15.00. Fra Northem Range til Cont. B/H. 
range søges stadig Tonnage for Stykgods til omkring 
22/23 Cts. pr. Balefod.

Fra River Plate til Antwerpen noteres for svejtsisk 
Regning for Juni Lastning $17 og til Lissabon for 
Juli/August $17.50. Buenos Aires/Veslitalien er sluttet 
til en Dollarrate der arbejder ud til 91/6d., hvilket 
kan gentages. Dette er ogsaa UNRRA. Forretning, og 
Rederne har desuden faaet $1000 pr. Dag for Ballast
turen ud. For Majs fra Buenos Aires til Montreal 
indikeres $13.50 a $14 for Juli/August Lastning. Iøv
rigt noteres adskillige Forretninger fra Sydamerikas 
Østkyst, saaledes bl. a. Bomuld fra Santos lil Vest
italien til 90/- pr. 60 Cbft. hale fio., og forskellige 
Stykgodsladninger fra Sydbrasilien til Sydafrika og 
Alexandria.

Fra Chilc/Peru noteres de sædvanlige Salpeter og 
Malmlaster til Golfen og Northem Range, og medens 
vi er ved Markeder, der grænser til Stillehavet, skal 
lige nævnes, at der søges Tonnage, any size, for Scrap 
fra Pearl Harbor til San Francisco eller Baltimore.

vist Maal af Forstaaelse fra Statsmagtens Side m. H. t. 
Beskatningsforhold o. a. Det kræver naturligvis ogsaa 
Forstaaelse fra Aktionærernes Side.

Det er ved Forhandlinger i London lykkedes at kom
me til en samlet Ordning med den britiske Regering, 
og disse Erstatningsbeløb ventes meget snart at indgaa. 
Det, der opnaaedes, var vel temmelig langt fra, hvad 
man fra dansk Side havde haabet, men jeg mener dog, 
at det bør siges, at man fra britisk Side, naar Sagen 
ses med britiske Øjne, har handlet korrekt og stor
sindet. Erstatningerne vil dels rumme Erstatninger for 
tabte Skibe, dels Brugsgodtgørelse for baade tabte og 
endnu eksisterende Skibe. Brugsgodtgørelsen rummer 
naturligvis ogsaa Afskrivninger for de ca. 6 Aar, der er 
gaaet, og under hvilke Skibene er blevet haardt med
taget, og det vilde efter min Mening have været klogt, 
hvis Danmark havde stillet sig paa det Standpunkt, at 
baade det, der er indgaaet som Tab for Forlis, og det, 
der maa betragtes som Afskrivninger, skulde henstaa 
og holdes udenfor Landets daglige Betalingsbalance. 
Dette har man fra Myndighedernes Side ikke villet, 
og disse Midler, som reelt er Betaling for en tabt Han
delsfiaade, indgaar da nu i Ldndets almindelige Be
talingsbalance med den dertil knyttede mere eller min
dre forstandige Brug af Valutaressourcerne.

Det kan endnu ikke overses, i hvilken Udstrækning 
Godtgørelsen for Brug vil kunne indgaa som Drifts
indtægt, idet der er Paastand fremme om, at denne 
Godtgørelse helt eller delvis skal gaa af paa de krigs
forsikrede Beløb.

Den amerikanske Regering tog 12 af Rederiernes 
Skibe til Eje medio 1941, d. v. s. paa et Tidspunkt, da
U.S.A. levede i Fred, og da det efter amerikansk Lov 
var ulovligt for Skibe under amerikansk Flag al befare 
farlige Farvande; adskillige af Skibene blev derfor sat 

Det er antagelig de sørgelige Rester af de før den 7. 
Decbr. 41 saa stolte amerikanske »Men of War«, der 
fandt deres Grav i Pearl Harbor.

Fra Sydafrika noteres der stadig forskellige Kul
laster til Havne i Suezomraadet til uændrede Rater, 
ligesom der stadig kan placeres Tonnage for Malm fra 
Lourenco Marques til Northem Range. For sidstnævn
te Lasters Vedkommende gør Befragterne Forsøg paa 
at trykke Raterne til $9.50 a $10. Fra Indien noteres 
der ligeledes Malmlasler til Northern Range. Befrag
terne indikerer uforandret $15 fra Forindien til Balti
more.

For de europæiske Markeders Vedkommende er der 
heller ikke større Ændringer at rapportere. De udgaa- 
ende Forretninger er stadig sparsomme. Kul fra Rot
terdam lil Vestitalien er sluttet til 20/- for engelsk 
Tonnage. Svovlkis fra Huelva lil Northem Range in
dikerer $6. De hjemgaaende Markeder fra Middelha
vet er særdeles livlige og Raterne opretholdes i det 
store og hele. Fra Sortehavet derimod er der sluttet 
lo større engelske Baade for Korn til Marseilles til 
45/-, fio., hvilket er ikke mindre end 10/- under sidste 
Slutning.

I vore hjemlige Farvande sluttes der stadig for Kul 
og Koks fra saavel England som Emden og Polen. 
Trælastmarkederne begynder at vise øget Aktivitet, og 
det varer næppe længe førend Markedet er i fuldt 
Sving.

Timechartermarkedet viser stadig meget betydelig 
Aktivitet. For mellemstore Baade for Transatlantisk 
Rundtur ligger Raten mellem $5.50 og $6 afhængig 
af Baadens Kvalitet. Foruden den engelske, franske, 
hollandske, spanske og portugisiske Regering, er Rus
serne nu ogsaa begyndt at optræde paa Markedet. De 
søger Tonnage 6/10.000 Tons for 6/12 Maaneders 
world wide limit og synes at være villige lil at betale 
Fragten i Dollar.

under Panama Flag. 6 af de tagne Skibe er gaaet 
tabt, og Forhandlingerne m. H. t. Erstatning m. m. 
trækkes stadig ud paa lidet tilfredsstillende Vis.

Med den sydafrikanske Regering føres Forhandlinger. 
Den græske Regering har lovet kulant Behandling, men 
Kravene har endnu ikke kunnet opgøres: det sidste 
gælder ogsaa m. H. t. Krav overfor Holland eller hol
landsk Indien.

Til Fællesrederiet er tilrettelagt 3 Nybygninger fra 
Sverige, 1 fra dansk Værft.

Til Dampskibsselskabet af 1912 er kontraheret 1 
Nybygning og til Dampskibsselskabet Svendborg 1 
Nybygning.

Disse Skibe bliver dyre og Leveringen sen.
Jeg har, slutter Skibsreder A. P. Møller, i den tunge 

Krigs- og Invasionstid Aar for Aar gengivet de Efter
retninger, som naaede frem om Tab af Menneskeliv 
i Rederiernes Skibe. Der er lykkeligvis ikke, siden sid
ste Beretning blev aflagt, indløbet nye Meldinger om 
Tab af Søfolk knyttet til Mærsk Rederierne, men om
kring Aarsskiftet indløb Efterretning om, at Dpsk. 
Jessie Mcersk's Forlis, der fandt Sted i 1942, havde 
kostet 8 andre danske Søfolk Livet. Jeg bøjer mig i 
Ærbødighed for den Indsats i den fælles Kamp, disse 
danske Mænd udførte, og Rederiet vil, sin Sædvane 
tro, gøre for de Efterladte, hvad Omstændighederne i 
hvert enkelt Tilfælde synes at paabyde.

NORDEN 5 pCt.
estyrelsen for Dampskibsselskabet »Norden«, Ak
tieselskab, meddeler, at Selskabets Regnskab for

Aaret 1945 udviser foruden en Overførsel fra forrige 
Aar af 5491 Kr. en Bruttoindtægt paa 3.521.284 Kr., 
ialt 3.526.775 Kr., hvorfra trækkes Udgifter for samt
lige Skibe 1.544.954 Kr., hvorefter Restbeløbet bliver
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1.981.821 Kr. Administrationsudgifter udgør 223.186 
Kr., Renteudgift m. m. 15.407 Kr., Bidrag til Krigs
forsikringen af Løsøre 231.642 Kr., Afskrivning paa 
Skibene 250.000 Kr., Tantiéme til de Kommitterede 
17.739 Kr. og Udgifter til oplagte Skibe 271.048 Kr. 
Restbeløbet, 972.799 Kr., foreslaas fordelt saaledes: 5 
pCt. Udbytte 380.000 Kr., Henlæggelse til Fornyelses
fonden 370.000 Kr., Henlæggelse til Skat 100.000 Kr. 
og Overførsel til næste Aar 122.799 Kr.

For 1944 og 1943 blev der ikke udbetalt Udbytte — 
for 1942 derimod 4 pCt.

PROGRESS 121/2 pCt.
aa Dampskibsselskabet Progress’ Generalforsam
ling forleden Dag aflagde Bestyrelsens Formand,

Skibsreder Marius Nielsen, Beretning for Aaret 1945 
og udtalte herunder b. a.:

Vi begyndte Aaret under meget vanskelige Forhold, 
hæmmet i vore Dispositioner af de tyske Myndigheder, 
der efterhaanden fremkom med større og større Krav 
til den danske Skibsfart. Dette kulminerede, da Tysk
land nægtede Udførsel af Kul, beslaglagde nogle af 
vore Skibe og satte tysk Mandskab ombord. Vi pro
testerede gennem Udenrigsministeriet mod dette Over
greb, og Resultatet blev, at den tyske Beslaglæggelse 
blev ophævet, men da havde Tyskerne brugt vore 
Bunkerkul og tilegnet sig alt værdifuldt ombord.

Da Tysklands Forbud mod Udførsel af Kul ikke 
blev ophævet, maatte vi oplægge alle vore Skibe, som 
først kom i Fart igen efter Befrielsen i Maj Maaned.

Skibene har været godt beskæftiget i Nord- og Øster
søfart til lønnende Fragter.

I Løbet af Oktober og November fik vi 6 Skibe fri
gjort fra den engelske Beslaglæggelse den 9. April 
1940, nemlig Ulrik Holm, Marx, Marianne, Valborg, 
Thyra og Fylla, som efter en Reparation ved dansk 
Værft kom i Fart de sidste Maaneder af Aaret.

Desværre har vi haft det Uheld, at Ulrik Holm i De
cember Maaned paa Rejse fra Sverige til Danmark 
med Træ kom paa Grund paa Sydspidsen af Øland, 
hvorved hele Bunden blev revet op. Ved Hjælp af 2 
Bjergningsdampere lykkedes det at faa Skibet bjerget 
ind til Oskarshamn, hvor det endnu henligger i be
skadiget Stand.

Forinden jeg gaar over til Regnskabet, ønsker Be
styrelsen at oplyse, at vi ialt har haft Krigsforlis af 
ca. 26.340 Tons eller ca. 50 pCt. af vor Flaade før 
Krigen, og i Forbindelse dermed et Tab af 60 gode, 
veltjente Søfolk, et smerteligt Tab, som jeg ønsker, vi 
mindes i Dag ved at rejse os og udtale et: Ære være 
deres Minde.

Angaaende Udsigterne for 1946 kan jeg oplyse, at vi 
paa Grund af den milde Vinter har haft alle Skibe i 
Fart til lønnende Fragter, og der er efter min Me
ning alle Tegn paa, at Aaret vil blive godt, da Man
gelen paa Tonnage vil blive følelig, efterhaanden som 
Varetilførslerne bliver rigeligere.

Skibsreder Marius Nielsen gennemgik derefter Regn
skabet. Netto-Overskudet udgør 2.962.000 Kr., hvoraf 
906.250 Kr. foreslaas anvendt til Uddeling af 121/? 
pCt. Udbytte til Aktionærerne.

Til Bestyrelsen genvalgtes Direktør Chr. S. Nielsen. 
Dirigenten oplyste, at Højesteretssagfører Schiørring, 
der blev indvalgt i Bestyrelsen i Fjor, selv havde øn
sket at træde tilbage, da der blev rejst Sag imod ham, 
men der forelaa ikke Forslag om Valg af en ny Kom
mitteret i hans Sted. Revisorerne genvalgtes.

»MYREN«
ra Dampskibsselskabet »Myren« foreligger nu 
Regnskabet for 1945, der indledes med følgende

Beretning:
Aaret 1945 bragte Afslutningen paa Krigen og 

skænkede vort Land dets Frihed tilbage.
Endelig blev det atter muligt at genoptage Forbin

delsen med de af vore Skibe, som havde sejlet uden
for vor Kontrol under Krigens mange Aar, men des

værre viste det sig, at ikke alle var i Behold. Vort 
Dampskib Margit var krigsforlist i Februar 1944 paa 
Rejse fra England til Island, og vi maa beklage Tabet 
af hele Skibets Besætning, hvoraf 15 gode, danske Sø
mænd. Af den oprindelige Besætning var paa det 
Tidspunkt kun Kaptajn H. Johansen ombord, som 
igennem en lang Aarrække tro og pligtopfyldende 
gjorde Tjeneste i vort Selskab.

De øvrige Ude-Skibe: M.S. Asbjørn, M.S. Chr. 
Sass og Dpsk. Stal saavel som disses Besætninger var 
lykkeligvis i god Behold, men der forløb dog en rum 
Tid, inden det var muligt at faa Skibene frigivet. M.S. 
Asbjørn blev saaledes først tilbageleveret af Canada i 
Slutningen af November og naaede kun at udføre en 
enkelt Rejse under vor Kontrol i det forløbne Drifts- 
aar. M.S. Chr. Sass lykkedes det først at faa frigivet af 
Uruguay i Midten af Januar 1946, og Dpsk. Stal blev 
tilbageleveret af England i Oktober. Kort efter Dpsk. 
Ståls Overtagelse kom Skibet ud for et Kedelrørshava
ri, som ulykkeligvis kostede 2. Maskinmester Livet. 
Skibet maatte tages til Værft og har nu gennemgaaet 
en omfattende Reparation, samtidig med at Klassen 
er fornyet. Disse Arbejder blev først tilendebragt i Be
gyndelsen af Marts d. A., hvorefter Skibet atter er 
gaaet i Fart.

Forhandlinger blev indledet med de fremmede Re
geringsorganer om Brugsgodtgørelse samt for Dpsk. 
Margits Vedkommende tillige om Erstatning for Ski
bet. Disse Forhandlinger er med Hensyn til de Skibe, 
som sejlede for England — Dpsk. Stal og Dpsk. Mar
git — nu afsluttede, hvorimod Forhandlinger stadig 
paagaar med de respektive fremmede Myndigheder 
vedrørende Brugsgodtgørelse for M.S. Asbjørn og M.S. 
Chr. Sass.

Erstatningerne fra England for Dpsk. Stal og Dpsk. 
Margit var endnu ikke indgaaet ved Regnskabsaarets 
Afslutning, men inden nærværende Regnskab blev af
fattet, er Beløbene blevet fastlagt, og vi har derfor 
ment at turde medoptage det Selskabet tilkommende 
Beløb for Brugsgodtgørelse for disse to Skibe.

De tre Hjemme-Skibes Sejlads blev i Februar af
brudt som Følge af Mangel paa Bunkerkul, idet Kul- 
levérancerne sydfra totalt udeblev, hvorefter Skibene 
maatte lægges op og kunde først atter sættes i Fart i 
Begyndelsen af Juli; for Dpsk. Claras Vedkommende 
endog først medio August, efter at Skibet havde gen
nemgaaet Klasse.

Selskabets Skibstab efter den nu afsluttede Krig 
har andraget ialt ca. 8400 Ts. d.w., idet Tonnagen in
den Krigens Udbrud androg ca. 36.000 Ts. d.w. og nu 
er ca. 27.000 Ts. d.w. Saa snart passende Lejlighed 
byder sig, vil Flaaden blive udvidet.

Efter Afskrivning paa Skibene samt Henlæggelser 
og Overførsel til Skatter etc. foreslaar Bestyrelsen, at 
der udbetales et Udbytte af 12*/a pCt.

POLISH PORTS
If you need a:

Berth, line or loading agent, 
steamshlp agent, 
shlp or*charterlng broker, 
sale or purchase broker 

apply to:

NAVIGATOR
POLISH SHIPPING COMPANY LTD.

TELEGRAMS: NAVIGATOR-GDYNIA

GDYNIA GDANSK
SWIETOJANSKA 10 NOWY PORT
PHONE: NAZASPY53
21021, 21022 & 21023 PHONE: 42198
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Mindetavle over omkomne Elever fra 

Somandshøjskolen
Da man paa Sømandshøjskolen i Svendborg agter at 

opsætte en Mindetavle over gamle Elever, der under Kri
gens Aar er omkomne paa Søen eller i Frihedskampen, 
beder Skolens Bestyrelse enhver (Forældre, Paarørende el
ler andre, der har Oplysninger om saadanne) om snarest 
at indsende alle Oplysninger: den omkomnes Fødselsaar 
og -dag, Dødsaar og -dag, Omstændighederne ved Døds
faldet, Skibets Navn etc. til Ådr.: Sømandshøjskolen, 
Svendborg.

Bidrag til Mindetavlen kan indsendes til Giro 11734, Sø
mandshøjskolen.

Mindetavlen vil blive afsløret ved Skolens 40 Aars Ju
bilæum den 11. November i Aar.

Belønning til Søfolk
Bestyrelsen for »Kaptajn Johan Valdemar Witthusens 

Mindelegat« under »Kronprins Frederiks Fond« har tildelt 
Styrmand Ejnar Chr. Knudsen, Matroserne Anton Laurits 
Nielsen, Børge Nissen Larsen og Laurits Olsen Skou samt 
Fyrbøderne Kristian Immanuel Hansen og Einar Vilhelm 
Larsen en Belønning paa 300 Kr. til hver samt en Erin
dringsgave som Paaskønnelse for udvist Heltemod den 14. 
Oktober 1945, hvor de med Redningsbaad fra D.F.D.S.s 
Dampskib Thyra i Nordsøen under farefulde Omstændig
heder reddede 3 Mand fra den forliste svenske Damper 
Dagny. '

Belønningen er paa Bestyrelsens Vegne overrakt 5 af 
Redningsmændene af Redningsbeslyrer Niels Hansen, me
dens Belønningen lil den 6. Redningsmand vil blive over
rakt denne ved Hjemkomst fra Rejse.

Dødsfald
Lodsformand P. Vange, Aalborg, er forleden død, 76 

Aar. gammel. Afdøde har været knyttet lil Lodseriet i Aal
borg siden 1905 og har bl. a. flere Gange lodset Kongeski
bet gennem Limfjorden. Han var Æresformand i Aalborg 
Skipperforening. Om faa Dage skulde han med »Grips
holm« have tiltraadt en Rejse lil Amerika for at besøge 
en Søn derovre.

| PERSONALIA (
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70 Aar
Torsdag den 9. Maj fylder tidligere Fører i D.F.D.S., 

Kaptajn C. B. Clemmesen, 70 Aar. Kaptajn Clemmesen, 
der tidligere var Fører i Rederiet L. H. Carl, overgik 1920 
til D.F.D.S. som Fører af »Harald«, og gik i Land 1935.

60 Aar
Lørdag d. 4. Maj fylder tidligere Fører i Rederiet Marius 

Nielsen & Søn, Kaptajn P. Holm Brinck, 60 Aar.
Kaptajn Brinck sejlede fra 9. April 1940 til Oktober 

1943 for de allierede og var i den Tid Formand for Skibs
førernes Sektion inden for Søofficerernes Forening i New- 
castle.

Kaptajn Brinck vendte hjem den 5. Juli 1945 og er bo
siddende paa Fanø.
HiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiiitiKiiiiiriiiiiuiiiiiiiiiniitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiMiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiu  
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Det forenede Dampskibsselskab.
Alabama ank. Casablanca 27. April, afg. ca. 30. April til 

Antwerpen. — Alexandra ank. London forv. 23. April, der
fra ca. 1. Maj til Kbh. — Argentina afg. Bahia 25. April 
via Las Palmas til Kbh., ventes til Las Palmas 5.-6. Maj. 
— Arizona ank. Kbh. 21. April for Dokning. — Bolivia 
afg. Esbjerg 21. April, afg. Las Palmas 28. April til Porto 
Alegre og Rio Grande. — Brasilien afg. Kbh. 18. April til 
Norfolk, derfra til Newport News og New York. — Dela- 
tuare ank. Horsens 28. April. — Dronning Alexandrine afg. 
Thorshavn 30. April til Reykjavik. — Egholm ank. Hor
sens 28. April, afg. ca. 30. April til Antwerpen. — Florida 
afg. New York 27. April lil Philadelphia, derfra til New 
York. — Frigga ank. Kbh. 26. April. — Halfdan afg. Li
verpool 27. April til Kbh. og Randers. — Harald ank. Kbh. 
24. April. — Hebe ank. Newcastle 29. April. — Hindsholm 
ank. Kbh. 18. April, fra Kbh. ca. 1. Maj til Manchester— 
Kbh.—Aalborg. — Hjortholm afg. Valencia 29. April lil

Cartagena. — Hroar ank. Kbh. 30. April. — Ivar ank. Kbh. 
24. April, fra Kbh. ca. 6. Maj til Aalborg. — J. C. Jacob
sen afg. Antwerpen 30. April til Esbjerg, derfra 3. Maj til 
Antwerpen. — Jolantha afg. Kalundborg 30. April til Kbh.
— Katholm ank. Aarhus 28. April, derfra ca. 30. April 
via Kbh. til Antwerpen. — Kentucky ank. Liverpool 28. 
April, derfra ca. 10. Maj lil Kbh. — Knud afg. Kbh. 29. 
April til Newport—Swansea—Kbh. — Kronprins Frederik 
ank. Kbh. 11. Marts. — Lousiana ank. Aarhus 27. April, 
derfra ca. 3. Maj til Randers—Kbh. — Maine afg. Kbh. 
28. April til New York Newport News Norfolk og New 
York. — Margrethe afg. Kbh. 29. April til London—Kbh.
— Marocco afg. Antwerpen 24. April til Alexandria. Pass. 
Gibraltar 29. April. — Paraguay afg. Kbh. 30. April via 
Huil og Las Palmas til Brasilien. — Saga ank. Kbh. 9. 
April, fra Kbh. ca. 1. Maj til Grimsby—Kbh. — Skjold 
ank. Swansea 27. April, derfra ca. 30. April til Kbh. — 
Svanholm afg. London 29. April via Grimsby til Kbh. — 
Taarnholm ank. Manchester 20. April, derfra ca. 29. April 
til Kbh. og Randers. — Texas ank. piræus 29. April, afg. 
ca. 3. Maj til Cypern. — Thyra ank. Kbh. 13. April. — 
Tula ank. Kbh. 28. April, fra Kbh. ca. 30. April til Ant
werpen. — Tyr henligger i Esbjerg. — Uffe ank. Kbh. 24. 
April. — Uruguay ank. New York 13. April, afg. 30. April 
til Kbh. og Gdynia. — Virginia i Dok i Glasgow indtil ca.
1. Juni. — Vistula henligger i Kbh.

J. Lauritzen.
Indian Reefer ank. Antwerpen 30. April, afg. ca. 4. Maj 

til New York. — Argentinean Reefer afg. Valparaiso ca.
2. Maj til New York. — Karla Dan afg. Kbh. 28. April 
til New York. — Lotta Dan afg. Havanna 30. April til 
New York. — Laila Dan afg. Talcahuano 16. April til 
Punta Arenas. — Selma Dan afg. Guyaquil 29. April til 
Chile. — Randa afg. New York 24. April til Chile. — 
Laura Dan afg. St. Johns (New Foundland) ca 4. Maj til 
Grønland. — Ulla afg. Barry Dock 21. April til Grønland.
— Linda Dan ank. Nakskov 15. April (Reparationer). — 
Jelva Lau ank. Antwerpen 30. April, laster til Finland. — 
Lilian afg. Kbh. 30. April til Gdansk. — Anna Lau afg. 
Måntyluoto ca. 2. Maj til Themsen. — Inger Lau afg. 
Måntyluoto 26. April til Themsen. — Nerma Lau afg. 
Herøen (Skiensfjord) ca. 3. Maj til Aalborg og Skive. — 
Katja Lau ank. Måntyluoto 29. April, laster til England. — 
Hedda Lau afg. Antwerpen ca. 4. Maj til Emden, derefter 
til Danmark. — Nancy Lau ank. Kasko 30. April. — Ninna 
Lau afg. Nr. Sundby 27. April til Herndsand.

0. K.
Annam ankom Oslo 25. April, forventes afgaa ca. 3. 

Maj til Østen. — Asia forventes ank. Norfolk 29. April. — 
Erria ank. Liverpool 26. April, forv. afg. ca. 8. Maj til Ka- 
nada. — Falstria i Gdynia, forv, afg. ca. 1. Maj til Køben
havn. — Fionia ank. Melbourne 28. April, forv, afg. ca. 
10. Maj til Sydney. India pass. Dover 26. April paa Vej 
lil Sydamerika. — Java ank. San Lorenzo 23. April. — 
Jutlandia afg. New York 23. April til København, forv. 
ank. ca. 5. Maj. — Kina i København. — Korea afg. Bal
boa 22. April til Los Angeles. —• Lalandia afg. Buonos 
Aires 18. April til Lissabon. — Malacca afg. San Francisco 
20. April lil Shanghoi. — Manchuria forv. afg. Bahia Blan- 
ca 30. April til Frankrig. — Meonia i Nakskov. — Mon- 
golia i Shanghai, forv, afg. ca. 2. Maj til Manila. — Se- 
landia ank. København 21. April.

Dannebrog.
Dansborg ank. Montreal 27. April, laster for Neapel. — 

Ellensborg ank. Svendborg 29. April, derefter Gdansk— 
Danmark. — Frederiksborg afg. København 23. April til 
Lissabon. — Lilleborg ank. Fredericia 29. April, derefter 
Emden—Danmark. — Nordborg ank. Aalborg 20. April. — 
Silkeborg ank. Horsens 26. April, laster for København. — 
Skodsborg pass. Gibraltar 29. April til København. — Sø
borg ank. Emden 26. April, laster for København. — 
Taarnborg ank. Workington 24. April, derefter lil Saffi— 
Danmark. — Uranienborg ank. Puerto Tarafa 23. April.
— Ørneborg ank. Helsingør 4. April.

Norden.
Nordfarer afg. Galvesion til Port Alfred 26. April. — 

Nordkap afg. Philadelphia 23. April til Danmark. — 
Nordkyn ank. Jacksonville 28. April.

Orient.
Astoria afg. Saffi 28. April til Danmark. — Westralia 

losser i Aarhus.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F, B. BGGB
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Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar KAY JUNGBB8EK samt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe Indtil 3200 Tons Ladeevne.
»2. • » » » 1000 » »

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDELREEAIlATI°N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
InJchavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsast. Konpasrettere 
Forlang iB. Katalog

DAMPSKIBSSELSKABET

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

PACIFICA/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242 & 4248 - Telegram Adresse: „Stoampaolflo"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

BrusHolxapfel’s
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK AJIBKJDB
Øresandsvej Hl. ™efon "83. benhavn S,

DANSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

Dnoak Stifart* Tidende. Udgivet al Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 Ktibenhavn IL
Trykt hos J. Jørgensen & Go. K ti benhavn Danmark.
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DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

Sø- og Transportforsikring 

Brandforsikring 
D riftstabsforsi krl ng 

samt alle andre 
Skadesforsikringer.

IL
PALÆGADE 2 TLF. CENTR. 6
KØBENHAVN K.

imiiimimmiiiiiiiimiiiii

TELEF. CTH. 13778 
TELEGR. »J ANB Y.

JAN . LYNG
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

elektrisk drevne

Imo-Pumper
som

Smøreoliepumper

Brændselsoliepumper

Tr . / •
aktieselskabet

BURMEISTER&WAINS
MAS KIN- O G SKIB S BYG G E RI

- KØBENHAVN K. '

STØBERI OG STAALVÆRK

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR ’ DAN M ARK Telegr..Adrt >SkJbev*rftet<

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 1 3

KØBENHAVN K.
Telf.: Pals 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarahlp

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableretl897 
Medlem af Arbejdsgiver»ForeningcD 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE FRISES

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 42(2 at 42*8 - Telegram Adresse: „Steampaclfle"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

NORDHAVNS-VÆRFTET 1
KØBENHAVN

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
Telegram«Adresae: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

KOLDING

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING 

Statsautoriserede Skibsmæglere 
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
ÅBENT FOR DEN U1BERHIVRSRE U-ASSUHANCEFOBENINB

TELEGRAM-ADRESSE: GJ 0 R O I N 6 TELEFON NR. 1810—1911

_____________________________________MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN < MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post*Adresse: „Cimbria" pr. Mariager

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 !t 606

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON US TUBGA. “BØBHOLM. HOBBO”

RANDERS

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 T , . ,
SUetelefbn 17 Telegr.Adr. "Hunger

SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551
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Nummer 18 FREDAG 10. MAJ 1946 53. Aargang

FRA UGE TIL UGE
5. MAJ

Søndag d. 5. Maj Kl. 11,30 fandt en Mindehøjtide
lighed Sted ved Korset i Nyhavn, der er rejst for 
de Søfolk, som mistede Livet i allieret Tjeneste under 

Krigen.
Kronprins Frederik, Viceadmiral Vedel, Captain 

Hill, Overborgmester H. P. Sørensen, fhv. Minister 
Alfred Jensen og Prof. Mogens Fog var blandt dem, 
der overværede Højtideligheden.

Efter at R.A.F.’s Orkester havde spillet, udtalte Pa
stor A. Bliddal: — Gennem de lange Aar stod den 
danske Sømand paa Havet sin Vikingevagt, tro til det 
sidste mod sit Kald og sit Land. Ca. 1000 af dem 
blev derude, og det er for dem, der lier er rejst et 
Kors, ved hvilket vi hædrer deres Minde og tænker 
med Tak paa deres Daad. Deres Pligtfølelse og deres 
Troskab mod Danmark skal ikke blive glemt, og naar 
deres Kære mærker Savnet af dem, skal de vide, at 
vi ogsaa tager Del i deres Sorg; men vi tager ogsaa 
Del i deres Stolthed.

Vi kan ikke betale vor Gæld til dem med Ord og 
Blomster, men vi maa forpligte os for lange Tider 
fremefter for den Sag, de gik i Døden for.

Der fulgte to Minutters Stilhed. R.A.F.’s Orkester 
spillede igen, først en Salme og saa lød den britiske 
Nationalsang, efterfulgt af »Kong Christians hvorpaa 
Kronprinsen og Viceadmiral Vedel foretog Kransened
lægning.

Kaptajn Røder, den første Dansker, der opfordrede 
sine Landsmænd til at gaa i allieret Tjeneste straks 
efter 9. April, sagde derpaa:

— Vi fester over hele Landet paa Aarsdagen for 
Danmarks Befrielse; men vi har ogsaa vore Tragedier 
— Enker og Faderløse. Af de ca. 4000 danske Sø- 
mænd, der 1940 som de første Frihedskæmpere reso
lut bestemte sig til at sejle med deres Skibe under 
britisk Flag, har mere end hver fjerde Mand maattet 
betale denne Beslutning med sit Liv. Den danske Sø
mand vidste, hvad han indlod sig paa, men han vak
lede ikke. Her var ikke Tale om Krigsfortjenester, der 
kunde friste Eventyrere til at vove Livet. Udsigterne 
for de Allierede var i 1940 heller ikke særlig lyse. 
Men de lod sig ikke skræmme. Deres Indsats kan ikke 
overvurderes, og den var efter en kyndig engelsk 
Statsmands Udsagn ligesaa meget værd som en Hær 
paa en kvart Million Mand.

Jeg taler i de Faldnes Aand, naar jeg siger: Nu, da 
vi atter er et frit Folk i et frit Land, lad os da give 
hinanden Haanden paa, at vi alle vil skabe et saa- 
dant Danmark, at vore Børn og Børnebørn, naar de 
engang skal dømme vore Gerninger, med Rette kan 
sige: Disse vore stolte Fædre — disse Søens Helte 
døde ikke forgæves.

Den gribende Mindehøjtidelighed, der overværedes 
af en tusindtallig Menneskemængde, sluttede med, at 
Orkestret spillede Danmarks Frihedssang.

MINDESTEN OVER SØVÆRNETS FALDNE
ed Indgangen til Holmen i Prinsessegade, den saa- 
kaldte Værftsbrovagt, afsløredes Søndag d. 5. Maj 

en Mindesten over de af Søværnets militære og civile 
Personel, der faldt under Krigen. Højtideligheden 
overværedes af forskellige Officerer fra Marinen med 

Kronprins Frederik, Forsvarsminister Harald Petersen 
og Viceadmiral Vedel i Spidsen, samt en Del af de 
Faldnes Paarørende. En Honnørafdeling Marinesol
dater paraderede.

H.M.S. KRIEGER
en 4. Maj løb den første af Flaadens nye 300 
Tons Torpedobaade, Torpedobaaden Krieger, af

Stabelen paa Orlogsværftet. Søsætningen overværedes 
af Kontreadmiral, Kronprins Frederik, Forsvarsmini
ster Harald Petersen og Viceadmiral Vedel i Spidsen 
for praktisk taget alle hjemmeværende Søofficerer, 
endvidere den britiske og den amerikanske Marine- 
attaché, Captain Peters og Commander Courtney, Di
rektør Nielsen, Underdirektørerne E. Otzen og San- 
ning samt Størstedelen af Orlogsværftets og Flaade- 
stationens civile og militære Personel.

Forsvarsminister Harald Petersen holdt »Daabs- 
talen« og takkede paa Regeringens Vegne Orlogsværf
tet og alle de Mænd, Haandens Arbejdere saavel som 
Aandens, der har arbejdet med paa dette Skib, og 
sluttede med disse Ord:

Denne Torpedobaad er den første Begyndelse til 
Flaadens Genopbygning. Derfor markerer vi Dagen.

Efter de Erfaringer, vort Folk og vort Land har 
gjort, tør man gaa ud fra, at Viljen til at hævde Dan
marks Selvstændighed og til at gøre vor Pligt inden
for De forenede Nationer vil være levende i al Frem
tid. Dermed turde ogsaa Forudsætningerne for Flaa
dens og Orlogsværftets Fremtid være skabt, saa at en
hver, der er knyttet til vort Søværn, kan tage sin 
Gerning op med Tillid og Fortrøstning.

Jeg udtaler Haabet om, at dette Skib og de efter
følgende Baade maa føre det danske Orlogsflag med 
Ære, baade i Fredstid og i Krigstid, og med Hæder 
for vort Land følge de aarhundredgamle Traditioner, 
der er knyttede til den kgl. danske Marine.

DANSKE SØFARENDES MINDEFOND AF 1945 
Der indkaldes Ansøgninger til Fondens første 

Udbetaling 
anske Søfarendes Mindefond af 1945, der er op
rettet med en Grundkapital paa 1 Million Kr., 

stillet til Raadighed af Staten, er nu rede til at optage 
sin Virksomhed. Den første Udbetaling af Understøt
telser vil ske i Juni Maaned, omend i begrænset Om
fang, ved Hjælp af de siden Oprettelsen sidste Efter- 
aar indtjente Renter og de Bidrag, Fonden har mod
taget fra privat Side. Den næste Udbetaling vil ske 
i December.

Ansøgninger til Juni-Udbetalingen skal være ind
leveret senest 15. Maj. Skemaer til Ansøgningerne kan 
rekvireres fra Fondens Kontor, Kristianiagade 8, Kø
benhavn 0.

Berettigede til Støtte fra Fonden er i første Række 
danske Sømænd og Fiskere, der er blevet økonomisk 
vanskeligt stillet som Følge af Krigen, men ikke om
fattes af Hædersgaver eller Krigs-Ulykkesforsikringen, 
samt Enker og Børn efter saadanne Sømænd og Fi
skere.

FRA RIGSDAGEN
andelsminister Villemoes fremsatte forleden Dag 
i Folketinget det bebudede Forslag om visse sø

farendes Ret til Afregning med Statskassen. Det er et 
gammelt Løfte til de søfarende, der herved opfyldes. 
Det gaar ud paa, at de danske Søfolk, som blev af-
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skaaret fra Forbindelsen med Hjemlandet den 9. April 
1940, skal have samme Løn som de Søfolk, der sej
lede under mindre farefulde Forhold i hjemlige Far
vande. De Søfolk, der har sejlet under amerikansk 
Flag, kommer ikke i Betragtning, idet de har tjent 
mere, men derimod kommer de ca. 3750 Mand, der 
sejlede under engelsk Flag, i Betragtning. For Kap
tajner kan der højst udbetales 30,000 Kr. for Forsør
gere, og for Ikke-Forsørgere er Maksimum 10,000 Kr. 
Ialt skulde Forslaget betyde en samlet Udgift paa 31 
Miil. Kr., men de Beløb, der er udbetalt i Forskud til 
paarørende herhjemme, ca. 11 Miil. Kr., vil gaa fra, 
hvorefter man skulde være nede paa Maksimum 20 
Miil. Kr. Det er dog ikke sikkert, at det hele kommer 
til Udbetaling, men formentlig kommer Beløbet til at 
ligge omkring 16—19 Miil. Kr.

»PROGRESS« MOD FINANSMINISTERIET
ampskibsselskabet >Progress< har ved Landsretten 
anlagt en Skattesag mod Finansministeriet. Sagen, 

der angaar Afskrivning paa Skibe, var forleden Dag 
til Procedure.

»Progress« fik i 1918 otte Dampskibe for en samlet 
Anskaffelsessum af godt 14*/2 Miil. Kr. Skibene var 
bygget i 1914—17 for ialt godt 2 Mili. Kr., og i Aa
rene 1918—1940 har Selskabet aarligt afskrevet 4 pCt. 
af Anskaffelsessummen, saaledes at der ved Udgangen 
af 1940 var afskrevet ialt 90 pCt., men Selskabet har 
anset sig for berettiget til at afskrive yderligere 4 pCt. 
i 1941 og 2 pCt. i 1942, saaledes at der herefter er 
foretaget Afskrivning med 4 pCt. af Anskaffelsessum
men aarlig i fulde 24 Aar og saaledes, at Restværdien 
af Skibene herefter udgør 4 pCt. af Anskaffelsessum
men.

Efter Selskabets Skøn overstiger Skibenes Værdi 
ikke den Restværdi, der fremkommer efter Afskriv
ning i 24 Aar. Sagen har været indbragt for Lands
skatteretten, der i to Kendelser har statueret, at Sel
skabet var uberettiget lil at foretage de nævnte Af
skrivninger, da man ikke vil gaa med til mere end 
ialt 90 pCt. af Anskaffelsessummen, men »Progress« 
er af en anden Mening og har nu ønsket at faa fasl- 
slaaet ved Dom, om det er berettiget til at foretage de 
to Afskrivninger i 1941 og 1942.

Efter Proceduren blev Sagen optaget til Dom.

SKANDINAVISKE SØMANDSHJEM I FREMMEDE 
HAVNE

en danske Afdeling af Foreningen for skandinavi
ske Sømandshjem i fremmede Havne har holdt Ge

neralforsamling, hvor Formanden, Viceadmiral, Hs. kgl. 
Højhed Prins Axel i Beretningen bl. a. oplyste, at Af
delingen med Henblik paa Genopbygningen af Hjem
mene har henlagt en Reserve paa 122,000 Kr. Virksom
heden i Newcastle gaar uantastet videre. I Liverpool 
blev Virksomheden midlertidigt flyttet til en langt 
større Bygning, og Muligheden for en Genoptagelse af 
Foreningens Virksomhed her vil blive undersøgt.

Sømandshjemmet i Cardiff er totalt ødelagt. Sø
mandshjemmet i Rouen er blevet beskadiget under 
Bombardement, og det samme gælder Hjemmet i Ham
borg. Allerede før Krigen var der planlagt en Nybyg
ning i Hamborg, og nu maa man se Udviklingen i 
denne Havn an, inden der kan gaas videre. I Mar- 
seille er det delvis ødelagte Sømandshjem blevet ud
lejet til og repareret af British War Transport Mi- 
nistry, der stadig har det. Hjemmet i Rotterdam er 
totalt ødelagt, men da dels Beliggenhed er udmærket, 
mener man at burde bygge et nyt Hjem, naar Bypla
nen er endeligt fastslaaet.

I Antwerpen er Hjemmet beskadiget og saa forfal
dent, at det kun er egnet til Nedrivning. Det er ved
taget at bygge et nyt Hjem i denne By.

Grosserer Kai Leth og Skibsreder H. A. Hansen øn
skede under Henvisning til deres Alder ikke Genvalg, 

og i Stedet for Grosserer Leth valgtes til Kasserer og 
Medlem af Hovedstyret Direktør, Orlogskaptajn H. 
Kiær, ligesom Skibsreder E. Hahn-Petersen indvalgtes 
i Bestyrelsen i Stedet for Skibsreder H. A. Hansen.

FRIHAVNEN
aa en Generalforsamling i Københavns Frihavns- 
Aktieselskab meddelte Overpræsident, Greve Molt- 

ke, at der indenfor Københavns Havnebestyrelse her
skede Enighed om, at Frihavnsaktieselskabet skal 
overgaa til Københavns Havnevæsen, hvis Hensigt det 
er at videreføre Frihavnsvirksomheden som et Aktie
selskab.

Overpræsidenten udtalte:
— Det er Havnebestyrelsens Opfattelse, at der i Fri

havnen tiltrænges Udvidelse og Modernisering dels af 
Pakhuspladsen, dels af de tekniske Anlæg, og det er 
ligeledes Havnebestyrelsens Opfattelse, at en mere ko
ordineret Ledelse af den samlede Havn vil være øn
skelig.

Overpræsidenten tilføjede, at den samlede Havne
bestyrelse den 29. Marts har vedtaget at tiltræde en 
Udvalgs-Indstilling, hvorefter Ministeriet for offent
lige Arbejder anmodes om i Henhold til Frihavns- 
Koncessionens Bestemmelser at ville foranledige, al 
Frihavns-Aktieselskabet overgaar til Københavns 
Havnevæsen paa den Maade, at Havnevæsenet kan 
videreføre Frihavnsvirksomheden som et Aktieselskab.

— Havnebestyrelsen er imidlertid klar over — til
føjede Grev Moltke — at en Ordning ad denne Vej vil 
kunne tage nogen Tid, og da Havnebestyrelsen er af 
den Opfattelse, at de tidligere omtalte Udvidelser og 
Moderniseringer bør foretages saa snart som muligt, 
agter Havnebestyrelsen at benytte sin Indflydelse in
denfor Frihavnens Bestyrelse til at søge Modernise
ringerne og Udvidelserne gennemført snarest muligt. 
Havnebestyrelsen er imidlertid klar over, at Gennem
førelsen af disse Foranstaltninger vil kunne medføre, 
at der ikke i en Aarrække vil kunne udbetales Ud
bytte til Frihavnens Aktionærer.

Af Hensyn til Aktionærerne erklærer Havnebesty
relsen sig imidlertid villig til at købe Aktier i Fri
havns-Aktieselskabet til Kurs 100 eller den samme 
Kurs, hvortil Aktierne — saaledes som Kurserne har 
ligget — vil kunne kræves overdraget til Havnen, 
saafremt der gaas frem efter Koncessionens § 34.

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN 
ensionsforsikringsanstalten har holdt Generalfor
samling. Bestyrelsens Formand, Direktør Emil G.

Hertz, aflagde Beretning og Regnskab. Til Trods for 
de urolige politiske Forhold er. Tilgangen forstærket 
i Fjor, og Afgangen er faldet. Anstalten har derfor i 
1945 haft en meget betydelig Fremgang. Den ved 
Aarets Udgang ikraftværende Forsikringsbestand om
fatter Pensioner til et samlet Beløb af 52,9 Miil. Kr. 
aarlig. Den samlede Præmieindtægt har udgjort 11,5 
Mili. Kr. mod 10,6 Mili. Kr. i 1944. Anstaltens sam
lede Aktiver, der i 1934 udgjorde ca. 49 Miil. Kr., i 
1936 ca. 65 Miil Kr. og i 1940 ca. 86 Mili. Kr., ud
gør pr. 31. December 1945 ca. 156 Mili. Kr.

Til Formand for Repræsentantskabet genvalgtes 
Købmand Axel B. Lange og til Næstformand Forret
ningsfører H. J. Christiansen, Dansk Slyrmandsfor- 
ening. Til Bestyrelsen genvalgtes Grosserer Holger 
Laage-Petersen, Direktør Andreas Jacobsen og Ma
skinmester K. A. Rasmussen.

VERDENSSKIBSBYGNINGEN

Ifølge Lloyds Register fører England nu paa Skibs
bygningens Omraade, idet der pr. 31. Marts er 
1,676,104 Tons under Bygning der i Landet, det høje

ste Tal siden 1922. Ialt er der 403 Handelsskibe un
der Bygning i England eller 51,5 pCt. af Verdens sam
lede Skibsbygning. I Amerika bygges der i Dag 587,000
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Den amerikanske Minearbejderstrejke, der af Præ
sident Truman karakteriseres som intet mindre 
end en national Ulykke, løber stadig. Ifølge de sid

ste Meddelelser fra Amerika synes der dog at være en 
svag Lysning i Situationen, idet Parterne er begyndt 
al forhandle igen. Om disse Forhandlinger fører til et 
positivt Resultat, vil vise sig i Løbet af de nærmeste 
Dage, men for hele Verdens Skyld maa man haabe, 
at der findes en Løsning paa Konflikten. Det er jo 
nemlig ikke alene Staterne, der berøres af denne Strej
ke, men som Situationen ligger for Kulindustrien i 
praktisk talt alle Lande, spores dens Virkninger langt 
uden for Staternes Grænse. Ogsaa vi her hjemme be
røres, og selv om der nu er Haab om at Arbejdet kan 
genoptages i Minerne i en forhaabentlig nær Fremtid, 
regnes der i Amerika med, at der vil gaa mindst en 
Maaned efter Strejkens Ophør, før man igen kan paa
begynde Eksporten.

Nyhederne fra de oversøiske Markeder har heller 
ikke i den forløbne Uge været af sensationel Karak
ter. I transatlantisk Trade er sluttet adskillige Baade 
for forskellige Laster. Northern Range/Lissabon betal
te saaledes 25 Cents fio. for Stykgods. Fra Cuba til 
Bordeaux/Dunkirk range noteres uforandret $14 
for een Lossehavn, Option 2 Losseliavne til 50 Cts. 
extra. Der er ligeledes en Del Laster af refined sugar 
i Markedet fra Northern Range til forskellige Desti
nationer i Europa og Nordafrika, bl. a. 8000 Ts. fra 
Philadelphia og Baltimore til Casablanca, for hvilket 
der noteres $14. Fra Golfen søges Tonnage for Sul- 
phur til Antwerpen til $12. Fra New Orleans til 
Helsingfors noteres $17.50 fio. for Koks, og for en en
kelt Kulladning fra Houston til Bordeaux/Dunkirk 
range betales 62/6d. fio.

Fra River Plate søges Tonnage for fransk Regerings 
Regning for Juli/August Lastning til Bordeaux/Dun
kirk, Option Marseilles eller Algiers til 90/- Basis een 
Lossehavn med 2/6d. extra for 2 Lossehavne. Buenos 
Aires/Vestitalien indikerer 91/6d., Option Piræus

Tons, i Sverige 205,000 Tons, i Italien 156,000 Tons, 
i Holland 142,000 Tons, i Spanien 111,000 Tons, i 
Belgien 105,000 Tons, 104,000 Tons i Danmark, saml 
67,535 Tons i Norge, saaledes at der ialt er 3,25 Mili. 
Tons under Bygning. I England fordeler Skibsbygnin
gen sig med 950,000 Tons paa Dampskibe og 749,000 
Tons paa Motorskibe.

NORSKE REDERES KRIGSGODTGØRELSE

I Henhold til norske Efterretninger skal Forhand
lingerne mellem den norske Stat og Rederne om 

Fragtindtægteme under Krigen nu være afsluttede. 
Den foreslaaede Ordning skal i Korthed gaa ud paa, 
at Rederne faar en Godtgørelse af 5 pCt. pr. Aar af 
Skibets Værdi og dertil en efter Skibets Art gradueret 
Afskrivningsgodtgørelse, der for almindelige Lastskibe 
antagelig vil andrage 6 og for f. Eks. Tankskibe 7 pCt. 
om Aaret. Hvor stort Erstatningsbeløbet vil blive, ved 
man endnu ikke, men Forhandlingsgrundlaget har væ
ret de ca. 2400 Mili. Kroner, som de til Nortraship 
hørende Rederier har indsejlet under Krigen.

Forslaget fremlægges ikke som et Diktat fra Sta
ten. For at Forslaget skal godkendes af begge Parter, 
forudsættes det imidlertid, at Redere repræsenterende 
70—80 pCt. af Skibenes Værdi vedtager det.

NORSKE SKIBSBESTILLINGER I ENGLAND

Ved en Middag i det norske Handelskammer i Lon
don fornylig udtalte Understatssekretær i det bri
tiske Transportministerium, W. G. Weston, at de bri

tiske Skibsværfter var parate til at bygge de gode 
Skibe, som maatte blive bestilt i Fremtiden fra norsk 
Side. Vi er klar over, sagde Understatssekretæren, at 

93/6d. eller Triest 95/6d. Fra Rosario completing Bue
nos Aires til Lissabon ligger Raten en Smule lavere, 
idet Tonnage nu tilbydes fast til $18.50 for Juni/Juli 
Lastning. Til Eire noteres uforandret 87/6d. og til 
Antwerpen indikeres 80/- for svejtsisk Regning.

Fra Sydafrika noteres en lang Række Malmordrer 
til Northern Range. Raterne ligger lidt svagere, saa
ledes indikeres kun $9 fra Durban til Baltimore og 
samme Rate noteres for 9000 Tons Krommalm fra 
Lourenzo Marques til Jersey City. — Malmraterne fra 
Forindien til USNH. og UK. er uforandrede.

Paa Stillehavsmarkederne begynder der nu at vise 
sig lidt mere Liv. Fra San Pedro til Manilla noteres 
25.000 Ts. Cement, for hvilket der kan betales $18 
fio. Fra Philippinerne noteres Malm til Northern Ran
ge til $8.50, men det er vel nok et stort Spørgsmaal. 
om der er nogen, der vil sejle til denne Rate. For 
UNRRA’s Regning søges Tonnage, any size, til saavel 
Odessa som til Vestitalien. Raten ligger omkring 
$20 pr. Ton dw. cargo.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene uden stør
re Ændringer. Der sluttes stadig Tonnage for Kul og 
Koks fra UK., Emden og Polen til danske Havne. 
Østersøen ligger stadig noget stille, men det kan ikke 
vare længe før saavel Malmeksporten som Trælast
eksporten en i fuld Gang. — Fra Middelhavet noteres 
stadig en lang Række forskellige Laster til UK./Cont. 
til stort set uforandrede Rater.

Paa Timechartermarkedet er Efterspørgslen stadig 
meget betydelig. Et Par svenske Motorskibe er sluttet 
for transatlantisk Fart; for et betaltes $5 for en 
transatlantisk Rundtur, Levering og Tilbagelevering 
denne Side; for et andet, ogsaa en ca. 8000 Tonner. 
betaltes $4.70, Levering denne Side, Tilbagelevering 
Centralamerika. En stor engelsk Damper er sluttet, Le
vering UK. via St. Lawrence, Tilbagelevering Sydafri
ka til 13/6d., men denne Rate synes at være noget 
under Markedet. I hvert Fald noterer samme Befrag
tere for lignende Forretning nu 16/-.

Norge har Forbindelse med Skibsværfterne i sine Na
bolande, men paa den anden Side er vi glade for at 
bygge Skibe her i Landet til de norske Redere. Der 
foreligger en meget stor Pengesum her i Sterling i 
Forsikringssummer, der skal betales for Tab af nor
ske Skibe, der er gaaet tabt under Krigen, og de vil 
fra engelsk Side kunne frigives til Bygning af Skibe 
for norsk Regning..

Som et passende Akkompagnement til denne Tale 
kan følgende norske Ordrer nævnes:

Oslo-Rederiet Simonsen og Astrup har bestilt et 
Fragtskib paa 9,100 Tons d.w. hos Short Bros. Sunder- 
land. Skibet vil blive udstyret med en Maskine af 
North Eastem Marine-Typen og Farten bliver 11—12 
Knob paa fuld Last. Leveringstid: Marts 1947. Paa 
samme Værft har Rederiet Jac. Salvesen bestilt et 
Søsterskib til ovennævnte med Leveringstid 13—14 
Maaneder.

Oslo-Rederiet Wahl og Co. har hos Blyth Dry 
Docks bestilt et Dampskib paa 3,500 Tons d.w. til Le
vering Marts—April 1947. Skibet faar >raised quarter- 
deck« med lang Bro, og Farten skal være 11 Knob 
lastet. Paa samme Værft har forøvrigt Rederiet Otto 
Hillerstrøm, Helsingborg, bestilt et Motorskib paa 
6,000 Tons d.w.

Ved Smiths Dock Co. har Bergen rederiet W. og 
P. Jebsen bestilt to Skibe hvert paa 2,950 Tons d.w., 
det ene for A/S Atlantics Regning og det andet for 
A/S Seljans Regning.

Endelig har et norsk Rederi bestilt to Tankskibe 
paa hver 1,500 Tons ved Lagan Construction Co., Ltd. 
Belfast.
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NORGES FØRSTE SKIBSSKROGFABRIK
en kendte norske Skibsbygningspioner, Christof
fer Hannevig, har købt Hølens gamle Skibs

værft, der nu vil blive døbt om til Hølens Standard 
Skipsbyggeri, og hvor det er Hr. Hannevigs Hensigt 
at anlægge Norges første Skibsskrogfabrik. Værftet 
raader i Øjeblikket over tre Beddinger, og det er 
Tanken her at sætte et Seriebyggeri i Gang af stan
dardiserede, helsvejsede Skibe. Arbejderstaben skal 
foreløbig bestaa af ca. 200 Mand. Til at begynde med 
vil man specialisere sig i mindre Skibe, ca. 250 Fod 
lange og ca. 2500 Tons d.w., og Hr. Hannevig regner 
med at kunne bygge 4 Skibe i 1947, 8 Skibe i 1948 
og 12 Skibe i 1949.

SVERIGES REDAREFORENING 40 AAR
en 26. April fejrede Sveriges Redareforening sit 
40 Aars Jubilæum med en stor Fest i Gøteborg, 

hvorunder Foreningens Formand, Generalkonsul Gun
nar Carlsson holdt Hovedtalen.

»De 40 Aar, hvorover Foreningen spænder,« ud
talte Generalkonsulen, »har været en meget betyd
ningsfuld Periode i svensk Skibsfarts Historie, hvor 
et Net af regulære svenske Linier er blevet spændt 
udover Verden, og hvor vor Handelsfiaade er blevet 
udvidet baade med Hensyn til Antal Skibe og til Ton
nage i en Udstrækning, som Foreningens Stiftere for 
de 40 Aar siden sikkert ikke har kunnet forestille sig.«

Senere hen i Talen kom Generalkonsulen ind paa 
de mange Forhandlinger med de Søfarendes Organi
sationer, han gennem Aarene havde deltaget i, og ud
talte herunder bl. a.: »Jeg har i Tiden, der er gaaet, 
kunnet konstatere en stadig stigende Forstaaelse Par
terne imellem. Man maa for at kunne naa et godt og 
lykkeligt Resultat under slige Forhandlinger forstaa 
at sætte sig ind i Modpartens Synspunkter og ikke 
nøjes med at stirre sig blind paa sine egne, og jeg 
tror, at en saadan Forstaaelse er vokset frem i de 
svundne Aar.«

»I Aaret 1944 kunde det skandinaviske Redersam
arbejde have fejret sit 25 'Aars Jubilæum, om ikke 
Forbindelserne var blevet afbrudte paa Grund af Kri
gen,« udtalte Taleren senere og understregede derefter 
den store Betydning, delte Samarbejde har haft og slog 
fast, at den nordiske Søfarts internationale Optræden 
er knyttet til Navnene Klaveness for Norge, Maegaard 
for Danmark og Nordborg-Reuterskjold for Sverige. 
Gennem dette Samarbejde udadtil har Nordens Redere 
ved det internationale Raadsbord haft rig Lejlighed 
til at konstatere Sandheden i, at samlede staar vi 
stærkt og splittede svagt. Mange Tegn tyder paa, at 
vi staar overfor nye, omfattende internationale Ind
greb, og da er det mere end nogensinde nødvendigt, 
at vi ikke lader eventuelle nationale Modsætninger 
eller Interessekonflikter lægge sig i Vejen for en fast, 
samlet Optræden udadtil. Deri ligger vor eneste Mu
lighed for at kunne bremse den Reguleringstendens, 
der saa ofte bliver ledet og paavirket af Nationer, der 
ingenting ved om Søfartens Natur og Betingelser.«

. Om Statsmagten og Søfarten udtalte Taleren, at Sø
farten var den Del af Landets Næringsliv, der blev be
gavet med dc fleste nye Love og Forordninger, men 
desværre var denne Statsmagtens Interesse mere af 
restriktiv end af produktiv Natur, og desværre var der 
mange Tegn, der tydede paa, at alle de mange smukke 
Ord, der nu siges om Skibsfarten fra officiel Side, 
allerede var godt paa Vej til at gaa i .Glemmebogen.

Man hører saa ofte i disse Dage Tale om Redernes 
store Fortjenester, men man glemmer, at det ikke er 
saa forfærdelig tlænge siden, at en stor Del af den 
svenske Handelsfiaade laa oplagt og bare kostede Pen
ge. Man glemmer, at Skibsfarten er et stærkt kon
junkturbestemt Erhverv med enkelte Opgangsperioder 
afbrudt af lange og dybe Nedgangsperioder.

»Vi oplever nu,« sluttede Generalkonsulen, »gode 

Tider for Skibsfarten, men de kan ikke vare evigt. 
Enighed og Sammenhold har hjulpet svensk Skibsfart 
frem hidtil. Nye Vanskeligheder venter forude, og 
naar det da ikke saa meget kommer til at dreje sig 
om, hvilke Rejser der giver den største Fortjeneste, 
men om, hvilke Rejser der giver de mindste Tab, vil 
Sammenholdet komme ud for en tung Belastning, som 
man maa haabe det vil kunne bestaa.«

Direktør Kørbing fra Dansk Dampskibsrederifor
ening bragte senere den jubilerende Forening en Hyl
dest fra dansk og norsk Side. »Det har altid været 
saa,< udtalte Direktøren, »at vi har kunnet gaa til de 
store internationale Forhandlinger i Enighedens Tegn 
efter at have gjort vore smaa nationale Mellemværen
der op, og i Danmark og Norge ser vi med Glæde og 
Tillid hen til et fortsat Samarbejde med Sveriges Re
dareforening.«

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dødsfald

En af Gammel Skagens mest kendte Redningsmænd, for
henværende Fisker Jens Berg, er død i en Alder af 82 Aar. 
Afdøde, der var dekoreret med Dannebrogskorset og flere 
udenlandske Medailler, liar deltaget i mangfoldige Red
ninger og ialt været med til at redde 131 Menneskeliv.

Maskinisteksaminer
Direktøren for Maskinislundervisningen meddeler, at der 

til de i April Maaned i Aarhus og Odense afholdte Eksami
ner er opnaaet følgende Eksamensresultater:

I Aarhus: Til Motorpasserprøven mødte 10 Eksaminan
der, som alle bestod. Til Maskinpasserprøven mødte 26 
Eksaminander, hvoraf 23 bestod.

Til den almindelige Maskinisteksamen mødte 38 Eksami
nander, hvoraf 34 bestod.

Elev Orla Sandemand fik tilstaaet Præmie af det til Di
rektøren for Maskinistundervisningen af Julius Skrikes 
Stiftelses Midler bevilgede Beløb.

I Odense: Til Motorpasserprøven mødte 37 Eksaminan
der, hvoraf 30 bestod. Til Maskinpasserprøven mødte 19 
Eksaminander, hvoraf 15 bestod. Til den almindelige Ma- 
skinisleksamen mødte 61 Eksaminander, hvoraf 54 bestod.

Elev Gert Thorp Hansen fik tilstaaet Præmie af det til 
Direktøren for Maskinislundervisningen af Julius Skrikes 
Stiftelses Midler bevilgede Beløb.

Skibssalg
Dansk-Norsk Dampskibsselskab har solgt m.s. »Viking« 

af Marstal til et Partrederi med Skibsmægler Petersen, 
Rønne, som korresponderende Reder. »Viking« er et Jern
skib paa 175 Tons d.w., bygget 1915 i Rotterdam og for
synet med en 120 HK. Vølund Motor. Skibsfører Carl 
Jensen, tidligere m.s. »Nora«, er Partreder og skal føre 
»Viking«.

Grønlaudsfarten
Grønlands Styrelse har udsendt Meddelelse om Besej

lingen af Grønland indtil Midlen af November. Godthaab 
afgaar i Begyndelsen af Maj til Julianehaab, derefter staar 
Skibet til Raadighed for Forsyningen af de øslgrønlandske 
Kolonier og Vejrmeldestationer.

Midt i Maj afgaar Julius Thomsen til Godhavn og Ja- 
kobshavn og staar derefter til Raadighed for Kystsejlads.

I Slutningen af Maj gaar Disko til Godthaab, Holsteins- 
borg, Egedesminde og eventuelt Ivigtut. I Slutningen af 
Juli gaar Disko atter til grønlandske Pladser, derefter 
foretager Skibet en Rejse i Midlen af September og endelig 
en Tur med Afgang midt i November.
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I Sø- og Handelsretten er afholdt Søforhør i Anledning 
af 10 Skibsforlis i Krigstiden.

Torm: 5 Skibe
Fra Dampskibsselskabet »Torm« mødte Hovedbogholder 

P. Gandorf med en Liste over 5 Skibe, som ikke er vendt 
hjem. M/S Almena blev okkuperet af Tyskerne i Marseille, 
og fra det engelske Admiralitet foreligger Meddelelse om, 
at Skibet blev sænket ved Cape Ferrato (Sicilien) den 11. 
November 1942. Yderligere Oplysninger foreligger ikke.

S/S Estrid, der ligeledes var overtaget af Tyskerne, blev 
sænket ved Krigsoperalioner i Nærheden af Mersa Matruh 
d. 12. Juli 1942. S/S Ingeborg S. led samme Skæbne ved den
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græske 0 Amorgos den 11. Oktober 1943, og S/S Gerd, 
der var omdannet til Skoleskib, sænkedes den 22. Februar 
1937 37 Gr. 45 Min. Nord og 11 Gr. 37 Min. Øst. Ingen af 
Skibene havde dansk Besætning.

M/S Herdis blev i Marts 1943 beslaglagt af den brasili
anske Regering. Kaptajn Bom forklarede, at Skibet derefter 
sejlede under brasiliansk Flag og udelukkende med brasi
liansk Besætning ombord. Den 3. August 1944 kolliderede 
det med et brasiliansk Skib og sank udfor Santa Catarina.

Heimdal: 2 Skibe
Saa kom Turen til to Skibe, der tilhørte Dampskibssel

skabet »Hejmdal«. 1. Styrmand Ernst Carl fra S/S Axel 
Carl forklarede, at Skibet i Juni 1941 blev beslaglagt af 
Russerne i Leningrad. Besætningen blev deporteret, men 
fik 1% Aar senere Lov til at sejle i allieret Tjeneste. Ski
bet blev sænket af lyske Bomber den 18. August 1941 i 
Leningrads Havn.

2. Styrmand Aage Jensen fra S/S Kalø forklarede, at 
dette Skib, der sejlede under sydafrikansk Flag, den 24. 
September 1941 paa Rejse fra Durban til Suez kolliderede 
med et mørklagt amerikansk Skib og sank. Hele Besæt
ningen reddedes.

D. F. D. S,: 3 Skibe
De to D.F.D.S.-Skibe, Frode (omdøbt til Omaha) og Bro

holm, er ligeledes forlist ved Kollisioner, begge i Efteraaret
1944. Sicilien torpederedes den 7. Juni 1942 paa Rejse fra 
Jamaica til Set. Juan. Ingen danske Sømænd er omkom
met ved disse Forlis. Nærmere Oplysninger foreligger ikke.

| PERSONALIA j
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76 Aar
Tidligere Fører i L. H. Carl’s Rederi og fra 1922 Fører 

i D.F.D.S. Kaptajn R. M. Jensen fylder Søndag den 12. 
Maj 75 Aar. Kaptajn Jensen har været ansat i Nordby 
Sogneraad, i Sundhedskommissionen og været Formand 
for Fanø Skipperforening.

60 Aar
Underdirektør i »Helsingør Jernskibs- og Maskinbygge

ri!, cand. polyt. R. Knudsen fyldte Tirsdag d. 7. Maj 60 
Aar.

Underdirektør Knudsen har siden 1911 været ansat paa 
Helsingør Skibsværft, og hari afløste i 1917 Maskinchef 
Allerup, og for adskillige Aar siden udnævntes han til Un
derdirektør. Del er meget belydelige Udvidelser, navnlig 
indenfor de maskinelle Anlæg, der i hans Tid er forelaget 
i det store Industriforetagende, hvorfra mange smukke 
Damp- og Motorskibe og belydelige Maskinanlæg er ud- 
gaact baade til Ind- og Udland.
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Dannebrog
Dansborg afg. Montreal 30. April til Neapel. — Ellens

borg ank. G’dansk 5. Maj, laster for Danmark. — Frede
riksborg ank. Lissabon 2. Maj, laster for Presion. — Lille
borg ank. Emden 6. Maj, laster for Aarhus. — Nordborg 
ank. Aalborg 20. Marts. — Silkeborg pass. Brunsbuttel 6. 
Maj til Lissabon via Immingham. — Skodsborg pass. Fi- 
nisterre 3. Maj til København. — Soborg ank. København
4. Maj, dereflcr Emden/Danmark. — Taarnborg pass. Cape 
Villano 4. Maj lil Saffi. ■— Uranienborg ank. Baltimore 5. 
Maj. — Ørneborg ank. Helsingør 4. April.

D.F.D.S.
Alabama afg. Casablanca 30. April til Antwerpen. Ventes 

dertil 8. Maj. — Alexandra ank. Kbh. 6. Maj. — Argentina 
afg. Bahia 25. April. Afg. Las Palmas 6. Maj til Kbh. — 
Arizona ank. Kbh. 21. April for Dokning. — Bolivia afg. 
Esbjerg 21. April. Afg. Las Palmas 28. April lil Porto 
Alegre og Rio Grande. — Brasilien afg. Kbh. 18. April til 
Norfolk. Derfra lil Newport News og New York. — Dela- 
ware afg. Horsens 3. Maj til Natal via Grimsby for Bunkers. 
Forv. ankommet Grimsby 7. Maj. — Dronning Alexandrine 
afg. Thorshavn 6. Maj lil Kbh. — Egholm ank. Antwerpen

3. Maj. Afgaar ca. 7. Maj til Lissabon og Nordafrika. — 
Florida ank. New York 4. Maj. Afgaar ca. 8. Maj lil Kbh./ 
Gdynia/Kbh. — Frigga afg. Kbh. 6. Maj. Fra Odense 8. 
Maj. Fra Aarhus 10. Maj til østengelsk Havn. — Halfdan 
ank. Kbh. 4. Maj. Fra Kbh. ca. 9. Maj til Randers. 1— 
Harald ank. Kbh. 24. April. — Hebe afg. Newcastle 7. 
Maj til Kbh. — Hindsholm ank. Manchester 6. Maj. Derfra 
ca. 14. Maj lil Kbh. og Aalborg. — Hjortholm afg. Huelva
6. Maj lil Lissabon og Leixocs. — Hroar ank. Kbh. 30. 
April. — Ivar ank. Kbh. 24. April. Fra Kbh. ca. 8. Maj til 
Aalborg og Antwerpen. — J. C. Jacobsen afg. Antwerpen
7. Maj lil Esbjerg. Fra Esbjerg 10. Maj lil Antwerpen. — 
Jolantha ank. Kbh. 1. Maj. — Katholm afg. Kbh. 4. Maj 
til Anlwerpen/Danmark. — Kentucky ank. Liverpool 28. 
April. Derfra ca. 11. Maj til Kbh. — Knud ank. Newport
6. Maj. Derfra ca. 11. Maj via Swansea til Kbh. — Kron
prins Frederik ank. Kbh. 11. Marts. — Louisiana ank. Ran
ders 5. Maj. Afgaar ca. 7. Maj lil Kbh. — Maine afg. Kbh. 
28. April. Forventer Ankomst New York ca. 10. Maj. Der
fra til Newport News og Norfolk. — Margrethe ank. Lon
don 3. Maj. Derfra ca. 8. Maj lil Kbh. — Marocco ank. 
Alexandria 5. Maj. Afgaar ca. 9. Maj lil Cypern. — Para
guay afg. Kbh. 30. April. Afgaar Huli forv. 7. Maj via 
Las Palmas til Brasilien. — Saga ank. Grimsby 4. Maj. 
Derfra ca. 9. Maj til Kbh. — Skjold ank. Kbh. 6. Maj. — 
Svanholm ank. Kbh. 5. Maj. Fra Kbh. ca. 15. Maj til 
London. — Taarnholm afg. Manchester 2. Maj til Kbh. og 
Randers. — Texas ank. Haifa 7. Maj. Derfra til Alexan- 
dria. — Thyra ank. Newcastle ca. 6. Maj. — Tula ank. Ant
werpen 3. Maj. Derfra ca. 8. Maj til Kbh., Aarhus og Oden
se. — Uruguay afg. New York 1. Maj. Ventes til Kbh. ca.
14./15. Maj. Herfra til Gdynia/Kbh. — Virginia i Dok i 
Glasgow indtil ca. 1. Juni. — Vistula henligger i Kbh.

J. Lauritzen
m.s. Indian Reejer afg. Antwerpen 5. Maj til New York. 

—m.s. Argentinean Reefer afg. Valparaiso 3. Maj til New 
York. — s.s. Karla Dan pass. Kbhvn. 6. Maj paa Vej lil 
New York. — s.s. Lotta Dan ank. 4. Maj New York, afg. 
16. Maj lil Chile. — s.s. Laila Dan afg. Puertobories 5. Maj 
til Valparaiso. — s.s. Selma Dan afg. Callao 3. Maj lil 
Chile. — s.s. Randa ank. 7. Mnj til Bucnavenlura, fortsæt
ter lil Chile. — s.s. Laura Dan afg. St. Johns (New Found- 
land) 4. Maj til Grønland. — s.s. Ulla afg. Julianehaab 4. 
Maj til Godthaab, derefter Gdansk. — s.s. Linda Dan ank.
7. Maj til Stockholm (Reparationer). — s.s. Jelva Lau 
afg. Antwerpen ca. 10. Maj til Helsingfors. — s.s. Lilian 
ank. ca. 4. Maj lil Helsingfors, derefter Finland—Næstved. 
— s.s. Anna Lau afg. Måntyluolo 4. Maj til Themsen. — 
s.s. Inger Lau ank. 5. Maj til Themsen, derefter til Køben
havn. — s.s. Nerma Lau ank. 8. Maj lil Skive, derefter til 
Emden. — s.s. Katja Lau afg. Mantyluoto ca. 8. Maj til 
Rochester. — s.s. Hedda Lau ank. Emden ca. 8. Maj, der
efter lil Danmark. — s.s. Nancy Lau afg. Kasko ca. 10. 
Maj til England. — s.s. Ninna Lau afg. Hernosand 6. Maj 
til Rouen.

Norden
Nordfarer afg. Galveston til Port Alfred 26. April. — 

Nordkap forv. ank. Kbh. 9. Maj fra Philadelphia. — Nord- 
kyn forv. afg. Jacksonville 9. Maj til Norfolk.

Orient
Astoria forv. ank. Kalundborg 9. Maj fra Saffi. — West- 

ralia losser i Aarhus.

Ø.K.
Annam pass. Dover 7. Maj til Østen. — Asia ank. Nor

folk 29. April. — Erria forv. afg. Liverpool 7. Maj til 
Monlreal.--- Falstria forv. afgaa Kbh. 8. Maj til New
York. — Fionia ank. Melbourne 28. April. — India afgik 
Las Palmas 2. Maj lil Bahia Blanca. — Java ank. Rosa- 
rio 1. Maj. — Jutlandia afg. Kbh. 7. Maj til Gdynia. —1 
Kina i Kbh., forv. afgaa ca. 16. Maj til Østen. — Korea 
ank. Longbeach 30. April. — Lalandia afg. Las Palmas
5. Maj til Lissabon. — Malacca afg. San Francisco 20. 
April til Shanghai. — Manchuria afg. Bahia Blanca 30. 
April lil Le Havre. — Meonia i Nakskov. — Mongolia afg. 
Shanghai 6. Maj til Manila. — Selandia i Kbh., forv. afg. 
ca. 15. Maj til Østen.
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langelinickajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islande Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 8,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglbolmen 7 m og i Tcglværksbavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstianshavnssiden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øro pr. Ton af Nctto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losscs eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo- 
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der loesos el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andol 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornodenbeder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartejsafglft: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Frilaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkcrundersogclsc, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndl Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Drutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besorges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Taksier. 1 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stcvedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavneu. Tørdokke tor Skibo op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,600 
Tons, Ophalingsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. tli Loft 
af 76 Tons (Orlogsværftet). 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil S Tons. Moderne Kornlosscappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

ESBJERG--------------------------------
Dybder ved daglig Hajvande: I det 200 m brede uddybede 
Leb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde Ifim 
og i Fyrllnlen 0,0 m, I Dokhavnen 8,0 m og paa Sluse- 
tærakelen 5,6 m, I estre Forhavn 7,0 m, 1 sondre Forhavn 
7,0 m, I Trafikhavnen 7,6—8,8 m, I Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flejtetonder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballaslafglft 
4 Øre pr. Ton af Fartejets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og MaBklnbrug 150 Øro pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besorges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Lefteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
llngabeddlnger tor Fartejer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------- FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; I den vcBtre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 26 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejl far
tøjer, reparerende Fartøjer og slorre PurUladningsfartøjer. 
Kul- og Oliefyldcre fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941. Kulfyldere dog ca. Vi min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafglfl til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. m’. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran loftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 3900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

--------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Olleryldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballaslpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 6 Kr. pr. ma. Vand: 1 Havnen 1,75 A 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00, alt pr. m1. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitiers Bjergningsdampare er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfte
evne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Sklbsvarft: Op- 
halingsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokkor Indtil

115 m Længde. Kraner tli 80 T. Løfteevne.

------------------------------HORSENS
Vanddybde i Indsejlingsløbet og i Ny-Havn 6,00 m. Ind- 
aejlingsfarvandet vel afmærket. Havnen kan besejles og- 
saa om Hatten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartejer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel ludg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartejer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. ml, dog mindst 
5 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Lefteevne, 2 bevægelige Slykgodskrancr med henholdsvis 
l1/. og 2*/> T. Loftcevne sumt 4 privato Kulkraner. Jern
banespor ved allo Kajer. Opballugsboddlng for mindre 
Fartejor. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

-------------------------------NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: 
Bejlsk. 24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og 
Motorskibe .40 Øre, Tor her hjemmehørende Fartøjer betales 
det halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. afornød. In
gen Lodaafg., naar Luds ikke benyttes; løvrigt moder. 
Afg. Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lastn. beBørges hovedsagelig af et Spe
ditørfirma ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. 
Jernbanespor hele Havnen rundt, Kølhallngsplads, Opha- 

lingsbeddlng for mindre Fartøjer.

FAABORG
Indsejllogsløbet 6,8 m. I Yderhavnen 6,3 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øro for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------- RUDKJØBING
Indsejlingslobet Nord for Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.Il.T. 16 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,60 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
bver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Laelnlngsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dubb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe indtil 

276 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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DØDSFALD
irektør Johannes Jantzen, Nordisk Skibsreder
forening afgik for kort Tid siden ved Døden i 

sit Hjem i Oslo, 81 Aar gammel. Med ham har den 
skandinaviske Skibsfart mistel en af sine betydeligste 
Mænd.

Direktør Jantzen var født i København og blev i 
1886 ansat som Sekretær i Nordisk Skibsrederforening, 
hvor han kom til at øve sit meget betydelige Livsværk. 
Da Foreningen fik sit Sæde i Oslo i 1891, flyttede 
Jantzen dertil. Han vandt i Aarenes Løb international 
Anerkendelse som Ekspert i Søretssager, og allerede 
2 Aar efter, at han i 1898 var blevet Direktør for Nor
disk Skibsrederforening, tog han fat paa den i Søfarts
kredse saa kendte »Samling af nordiske Domme i Sjø- 
farlsanliggender«. Han har endvidere skrevet meget 
betydelige Afhandlinger om Befragtningsanliggender 
og en lang Række andre Emner af største Betydning 
for Skibsfariserhvervet.

I 36 Aar beklædte han Direktørposlen i Nordisk 
Skibsrederforening, hvor han blev den samlende og 
centrale Skikkelse, og utallige er de Sager, han har 
ført igennem for nordiske Redere.

Da han paa Generalforsamlingen i København i 1934 
meddelte, at han ønskede at trække sig tilbage som 
Direktør, blev han hyldet varmt af Redere fra samt
lige Lande. For Danmark udtalte Generalkonsul Jo
han Hansen en meget varm Tak til Johannes Jantzen 
for hans Indsats.

Efter sin Afsked som Direktør og lige til sin Død 
var han Foreningens faste Konsulent, og som saadan 
vil han blive savnet.

Direktør Johannes Jantzen efterlader sig sin Hustru, 
Fru Ida Jantzen, og voksne Børn. Han var Komman
dør af Dannebrog og dekoreret med høje skandinavi
ske Ordner.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE I 1945
ra Det statistiske Departement foreligger nu Op
gørelsen over Skibsfarten paa danske Havne i

1945. Som ventet var den samlede Skibsfart af be
tydelig mindre Omfang end i 1944. Godsomsætningen 
viser saaledes en Tilbagegang paa over 30 pCt. Ok
tober Kvartal viser imidlertid stærkt stigende Ten
dens fra i Fjor. Stigningen i den fra Udlandet ind- 
gaaede Godsmængde fra 939,000 Tons til 1,089,000 
Tons falder paa alle Varegrupper med Undtagelse af 
Korn samt Kul, Koks m. v.

Den til Udlandet i Oktober Kvartal afskibede Gods
mængde viser Nedgang fra det foregaaende Aar. Det 
samlede Kvantum er faldet fra 196,000 Tons til 
148,000 Tons, og af de enkelte Poster -kan nævnes 
Sten, Kalk, Cement m. m. med en Nedgang fra 62,000 
til 10,000 Tons. For Teglværksprodukter og Levende 
Dyr er der ligeledes en betydelig Nedgang.

Godsomsætningen mellem danske Havne indbyrdes 
er derimod af omtrent samme Omfang i de to Kvar
taler; der har dog været meget stærke Bevægelser for 
de enkelte Varegrupper, idet Sten, Kalk, Cement m. m. 
er formindsket meget stærkt, medens der navnlig har 
været Stigning for Gruppen Kul, Koks m. v., der væ
sentligt omfatter Brunkul. For hele Aaret 1945 viser 
de indenlandske Godstransporter i det hele samme 
Bevægelse som for Oktober Kvartal.

Til København indløb i Oktober Kvartal 1945 ca. 
2800 Skibe med en Registertonnage paa 727,000 
N.R.T., som udlossede 893,000 Tons Gods og ind
ladede 114,000 Tons. I hele Aaret androg Anløbene 
8800, Tonnagen 1,758,000 N.R.T., udlosset Gods 
2,125,000 Tons og indladet Gods 388,000 Tons. Til 
samtlige Provinshavne indløb i Oktober Kvartal 1945 
11,100 Skibe paa 1,165,000 N.R.T., som udlossede 
1,015,000 Tons Gods og indladede 817,000 Tons. I 
hele Aaret androg Anløbene 35,900, Tonnagen 
3,102,000 N.R.T., udlosset Gods 2,839,000 Tons og 
indladet Gods 2,621.000 Tons.

Samtlige Havnes Omsætning faldt med 31 pCt. For 
København udgjorde Nedgangen 25 pCt. og for Pro
vinshavnene 34 pCt. Nedgangen viser en Del For
skelligheder for de enkelte Havne.

SØFORSIKRINGS-KONGRES
epræsentanter fra de vigtigste Søfartslande mød
tes d. 9. og 10. Maj i Stockholm til den første

Konference efter Krigen for at behandle Spørgsmaa- 
let om Genoprettelse af den internationale Søforsik
ringsorganisation, »The International Union of Ma
rine Underwriters«, hvis Virksomhed har været af
brudt under Krigen. I Konferencen, som fandt Sted 
i Saltsjobaden, deltog 37 Delegerede fra 11 Nationer, 
hvoriblandt Danmark, Norge, Sverige og Finland. 
Forhandlingerne lededes af Direktør C. Briner, 
Schweiz, som blev valgt ved den sidste Konference i 
September 1937.

MARINEFORENINGENS SENDEMANDSMØDE 1946

Søndag den 19. Maj afholder Marineforeningen sit 
aarlige Sendemandsmøde (Landsgeneralforsam
ling), i Aar i Fyns Forsamlingshus i Odense, hvortil 

der møder Repræsentanter fra de 90 Lokalafdelinger 
Landet over.

Marineforeningens første Æresformand var Prins 
Valdemar; efter hans Død overtog Kronprinsen Hver
vet, som han omfatter med megen Interesse. For
eningens Formand er Kommandør Paul Ipsen, den 
ledes iøvrigt af en Hovedbestyrelse paa 15 Mand fra 
Landets forskellige Dele.

Marineforeningens Formaal er al styrke Nationens 
Interesse for Søværn og Søfart ved at samle danske 
Mænd til fælles Arbejde for denne Sag samt at ved
ligeholde Forbindelsen og Kammeratskabsfølelsen 
mellem Mænd, der har gjort Tjeneste eller er tjenst
gørende i Marinen.

Marineforeningen har saaledes sat sig videre Maal 
end Soldaterforeningerne, idet den har taget den na
tionale Opgave op at virke saavel for Søværn som 
Søfart, hvilket har sin naturlige Begrundelse i, at de 
to Mariner begge er uundværlige for vort Land og 
saavel i Fred som i Krig har et uundværligt Sam
arbejde.

Som ordinære Medlemmer optages værnepligtige og 
Mænd, der har været ansat i Søværnets Tjeneste; som 
ekstraordinære andre Mænd, der har Interesse for 
Søværn og Søfart og dermed beslægtede Erhverv.

Medlemsantallet er nu ca. 13,650, og Foreningen 
har ikke mindst i de sidste Aar haft stærkt stigende 
Tilslutning; dette skyldes ikke mindst den gode Aand 
og Tone, der er fremherskende, og de smukke Tra
ditioner fra Orlogsmarinen, som holdes i Hævd.
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FØR SEATTLE
EN 6. JUNI aabnes som bekendt i Seattle den 
i alle Shipping-Kredse med saa stor Interesse 

imødesete internationale Søfartskonference, hvortil den 
af ILO (the International Labour Organisation) sam
menkaldte Konference i København i November 1945 
har banet Vejen.

I nedenstaaende Artikel fortæller Mr. J. L. Mowat, 
Acting Chief of the Maritime Service of the Internatio
nal Labour Office, lidt om de Problemer og de Van
skeligheder, som Seattle-Konferencen vil blive stillet 
overfor.

Konferencen i København i November var blevet 
organiseret af ILO for at forberede Seattle-Samlin- 
gen, skriver Mr. Mowat. Der deltog Repræsentan
ter fra 20 ledende Søfartsnationers Regeringer, Skibs
redere og Søfolk, og Konferencens Opgave var at fore
tage en foreløbig Drøftelse af en lang Række Spørgs
maal Søfarten vedrørende som Hyrer, Arbejdstid, Be
manding, social Sikkerhed, Pensionering, Anerkendel
se af Sømændenes Fagforeninger og Retten til kol
lektive Overenskomster mellem Redere og Søfolks
organisationer m. m.

Der blev opnaaet Enighed om en lang Række Spørgs
maal, og der er al mulig Grund til at tro, at Seatlle- 
Samlingen vil kunne antage Konventioner, som mange 
Lande vil kunne ratificere, men Spørgsmaalcne om 
Hyrer, Arbejdstid og Bemanding lykkedes det ikke 
at faa løst tilfredsstillende, fordi Redernes og Søfol
kenes Standpunkter stod altfor langt fra hinanden. 
Diskussionen om disse Spørgsmaal klarede imidlertid 
Luften saa meget, at man maa have Lov til at haabe, 
at det vil være muligt at finde en akceptabel Løsning.

Mange Vanskeligheder venter dog forude, for, som 
ILO siger, det er aldrig let at naa frem til en inter
national Overenskomst. Hovedvanskeligheden ved at 
naa frem til en Overenskomst ligger vel i den Om
stændighed, at mange Delegerede, hvadenten det nu 
drejer sig om Repræsentanter for Regeringer, Redere 
eller Søfolk, ønsker, at de Standardregler, der skal op
tages i Konventionen, skal være de samme som — eller 
endog bedre end — de Regler, der gælder i vedkom
mende Land, men et saadan Standpunkt strider imod 
hele ILO’s Grundtanke, der er den at fastsætte en 
international Minimumsstandard. Da imidlertid en 
saadan Minimumsstandard, der kan blive vedtaget af 
alle søfarende Lande, naturligt vil komme til at ligge 
betydeligt under de Vilkaar, der bydes i de fleste mere 
fremskredne Lande, kan man spørge, om det hele saa 
ikke er ganske omsonst. En Delegeret fra et Land 
med høj Standard kan med en vis Ret sige: >Hvad 
Nytte har jeg af denne Konvention? I foreslaar en 
Minimumshyre paa £15 eller £16 for en Sømand, men 
vore Søfolk faar allerede mere end dette gennem de
res kollektive Overenskomster, og I foreslaar et Mini
mumareal pr. Mand paa 30 Kvadratfod i et 3000 Tons 
Skib, mens jeg i det sidste Skib, jeg sejlede med, hav
de omkring 40 Kvadratfod. Hvad Interesse kan vi 
have i disse Forslag eller i at stille dem op i en inter
national Konvention?«

»Det er et gammelt Argument,« siger ILO hertil. 
»Svaret herpaa blev givet fornylig i en Rapport fra 
København-Konferencen offentliggjort i et fransk Tids
skrift skrevet af tidligere franske Frihedskæmpere, 
hvori det bl. a. hedder: De i København foreslaacdc 
Regler vil ikke bringe franske Søfolk mange Fordele, 
fordi deres Kaar som Regel er bedre end i mange an
dre Lande, men Forslagene har alligevel Interesse for 
os, fordi de kan hjælpe os til at fastholde, hvad vi 
allerede har vundet, ligesom de set under et verdens
socialt Synspunkt vil kunne bringe betydelige For
bedringer i Søfolkenes Levestandard, særlig naturlig
vis i de Lande, hvor denne nu er meget lav.«

Af Hensyn til Søfolkene fra de daarligst stillede, sø
farende Lande maa vi ønske ILO »God Vind« i Seattle.

I Henhold til officielle Meddelelser vil Samlingen 
diskutere følgende Spørgsmaal: den administrerende 
Direktørs Rapport, Social Sikkerhed for Søfolk, Be
boelsesforhold om Bord, Bespisningen, Antagelse, Ud
dannelse og Forfremmelse af Søfolk, Ferie med Løn, 
Stadig Beskæftigelse, Anerkendelse af Søfolks Organi
sationer, Hyrer, Arbejdstid og Bemanding, ILO er 
ved at forberede Konventioner angaaende alle disse 
Spørgsmaal til Diskussion under Samlingen og mu
ligvis til Vedtagelse.

Admiral Land, Formand for United States Mari
time Commission, understregede i 1944 Værdien af 
slige internationale Overenskomster, som man nu sø
ger at naa frem til i Seattle, gennem følgende Ud
talelse: »Kan man naa til en Overenskomst mellem 
alle søfarende Nationer angaaende Søfolkenes Be
boelsesrum om Bord? Hvis vi opretholder vor Stan
dard i denne Henseende, der er saa meget højere 
end andetsteds, vil de deraf flydende Omkostninger 
handicappe os stærkt. Hvis vor Standard er den 
rette, hvordan skal vi saa faa andre søfarende Na
tioner til at følge vor Linie? Hvad vil Søfolkenes 
Organisationer foretage sig for at bringe Ensartethed 
til Veje?

De Dage, hvor det var Havnebyernes Bundfald, der 
bemandede Skibe, er forlængst forbi, og vi maa have 
en Arbejderlovgivning, der er i Overensstemmelse 
med vore Dages Forhold paa Søen, og som saa vidt 
muligt maa være ensartet i forskellige søfarende Na
tioner.«

Det er ikke Hensigten, at en international Arbejder- 
Konvention skal opbygges paa den højeste Standard, 
der allerede er naael i et eller to Lande, for hvis den 
gjorde det, vilde kun meget faa Lande tiltræde den, 
og den vilde derved miste sin Værdi. Det er derimod 
Hensigten at opstille et internationalt Minimum, der 
er lavere end den Standard, der er naaet i de mest 
fremskredne Lande, men højere end den, der gælder 
i de daarligst stillede Lande. Vedtager en Majoritet 
af de søfarende Nationer en Konvention bygget paa 
disse Principper, betyder det, at Standarden i de 
daarligst stillede Lande maa bringes op til mindst 
det internationale Minimum, idet Landene dog ofte 
er villige til at gaa endnu et Skridt eller to længere 
frem. Set fra et humanitært Synspunkt kommer det 
Søfolkene i vedkommende Land til Gode, men in
direkte vil det ogsaa gavne de mere fremskredne 
Lande, fordi de gennem den deraf flydende Udligning 
af Omkostningerne til Hyrer m. m. vil blive bedre 
stillet konkurrencemæssigt set. Sæt f. Eks. £ 15 eller 
maaske £ 18 om Maaneden som Minimumshyre for 
en Sømand — det vil selvfølgelig ikke betyde noget 
for Sømændene i de mere fremskredne Lande, i hvert 
Fald ikke direkte, men hvordan ligger Forholdene 
for de Lande, der i Henhold til de officielle Oplys
ninger, som ILO har indhentet, betaler de deres 
Søfolk £ 11 om Maaneden? Skulde det mon ikke 
kunne betale sig at bringe dem op til et højere, in
ternationalt Niveau?

Herimod kan maaske indvendes fra Søfolkenes 
Side: »Det kan altsammen være meget godt, men 
fastsætter I en lav, international Standard, vil Re
derne i de mere fremskredne Lande sikkert prøve 
paa at faa trykket deres Søfolk ned paa Minimums
standarden.« Denne Frygt er imidlertid grundløs. 
For det første understreger enhver Konvention ud
trykkeligt, at det er et Minimum, og ethvert Land, 
der undertegner den, forpligter sig højtideligt til ikke 
at benytte Konventionen til at forringe sin eventuelt 
højere Standard. Men der er endvidere et andet og 
tungere vejende Argument mod denne Frygt for en 
Forringelse af Levevilkaarene. Hvorledes blev de 
opnaaet? Gennem kollektive Aftaler, og last but not 
least fordi Søfolkenes Organisationer var stærke nok 
til at gennemføre deres Krav overfor Rederne, men



Der synes nu at være en reel Mulighed for en Løs
ning af den amerikanske Minearbejderkonflikt. 
I hvert Fald meddeles det nu fra New York, at Stør

stedelen af Minearbejderne gik i Arbejde igen i Man
dags, og at de vil fortsætte Arbejdet indtil den 25. 
Maj, idet de forlanger, at der i det mellemliggende 
Tidsrum skal være truffet en for dem acceptabel Løs
ning af Stridsspørgsmaalene. Af Hensyn til Genop
bygningen maa man haabe, at der findes en Ordning, 
ikke alene paa Minearbejderstrejken, men ogsaa, at 
Jernbaneselskaberne og Jernbanearbejderne, der nu 
har varslet Strejke, kan finde en Løsning af deres 
Mellemværende.

Paa de oversøiske Markeder er der stadig meget, be
tydelig Aktivitet. I Transatlantisk er sluttet yderligere 
Tonnage paa Netcharter fra Northern Range til Bor
deaux/Dunkirk Range til 23 Cents; for lignende For
retning til Lissabon er betalt 25 Cents pr. cbft. bale. 
For Raasukker fra Cuba til Bordeaux/Dunkirk range 
er sluttet adskillige store amerikanske Dampere til $14 
Basis 1 Lossehavn og fra 1/2 Havne Cuba er betalt 
78/- for engelsk 9000 Tonner. Til sidstnævnte Desti
nation kan der antagelig gøres 80/- idag, hvorimod 
Sukkerfragterne fra Cuba synes at have fundet et fast 
Leje i $14. Fra Cuba noteres endvidere forskellige 
UNRRA. Ladninger raffineret Sukker til Veslitalien/ 
Piræus/Triest, for hvilket der indikeres omkring $18/ 
$19 Basis 1 Havn Vestitalien. 9000 Ts. raffineret Suk
ker fra Northern Range til Dakar sluttedes til $14.25. 
Fra Golfen noteres forskellige Sulphurlaster til Con- 
tinenlel; lil Antwerpen indikeres $12. For en Lad
ning paa 9/10.000 Ts. Gulf/Buenos Aires indikeres 
$13. Med de lysere Udsigter til Kulstrejkens Ophør 
begynder de første Noteringer af Kullaster al vise sig. 
Befragterne er saaledes villige til at slutte Northern 
Range/Buenos Aires $11, Santos $10.25, Rio $10 med 
Ret for Rederen til at annullere, saafremt Strejken 
ikke skulde være ophørt 14 Dage førend Baaden er 
lasteklar.

River Plate har været ret aktivt i den forløbne Uge. 

hvorfor skulde de saa ikke ogsaa være stærke nok 
til at fastholde, hvad der en Gang er vundet? Selv
følgeligt er de det.

Naar man derfor paa den ene Side ikke kan tabe 
noget ved at tilslutte sig ILO-Konvenlionerne og 
paa den anden Side kan vinde meget gennem for
bedrede Betingelser i andre Lande, er det indlysende, 
at det vil betale sig for Arbejderne i de mere frem
skredne Lande at slutte op bag disse Konventioner, 
selv om de ikke indeholder nøjagtigt det, man kunde 
ønske at se opstillet i dem. Det er imidlertid en Be
tragtning, mange har vanskeligt ved at fatte det rig
tige i, naar de pludselig skal deltage i internationale 
Forhandlinger efter at have kæmpet deres egne kol
lektive Kampe for at opnaa meget bedre Betingelser, 
men det er den eneste virkelig sunde Basis for inter
nationale Fremskridt i Arbejderkaar.

Det er ILO’s Haab, at de mange vigtige Spørgs- 
maal, der staar paa Dagsordenen ved Seatlle-Konfe- 
rencen, maa blive drøftet i denne Aand med det store 
Maal for Øje at forbedre Søfolkenes Kaar overall og 
forhindre en usund Konkurrence foraarsaget af en 
lavere Arbejderstandard.

SKIBSKØB

Dampskibsselskabet »Dania« har gennem Firmaet 
Otto Danielsen købt s.s. Stensnæs, som er under 
Bygning ved Nakskov Skibsværft og forventes afle

veret i August Maaned. Stensnæs er et af de saa- 
kaldte Ilansa-Skibe paa ca. 5200 Tons d.w., der for
synes med Turbo-Compound Maskine. Det er Sel
skabets Hensigt at indrette Skibet for Oliefyring. Pri
sen andrager Kr. 3.000.000.

Endvidere har Dampskibsselskabet >Dania< købt 

UNRRA. har sluttet yderligere Tonnage til Vestita
lien til 91/6d., med de sædvanlige Optioner af Piræus/ 
Dalmatien/Triest. For fransk Regning er sluttet 8000 
Ts. græsk Damper til 90/- til Bordeaux/Dunkirk range, 
Juli/August Lastning, hvilket kan gentages for Neco- 
chea completing Buenos Aires Lastning. For belgisk 
Regning kan slutte n.a. San Lorenzo/Antwerp til $17, 
og Hollænderne er villige til at betale fra n.a. San 
Lorenzo til Rotterdam 82/6d. For 9000 Ts. Hørfrø fra 
Montevideo til Rotterdam eller Amsterdam noteres 
95/-. Til Eire noteres 87/6d.

Fra Chile/Peru noteres forskellige Malmlaster til 
Northern Range. For 9000 ts. Salpeter fra Chile til 
Holland indikeres 100/-.

Fra Sydafrika noteres Kul til Port Said og Suez til 
uforandrede Rater. Lourenco Marques til Vestitalien 
indikerer 67/6d. Malm fra Durban til Northern Range 
indikerer uforandret $9 og for Malm til Antwerpen 
er Raten 75/-.

Fra Indien noteres bl. a. 6000 Ts. Malm Bombay/ 
South Atlantic til $12. Wizagapatam/Antwerpen eller 
Ghent betaler 75/- for anj' size Manganmalm.

Paa Timechartermarkedet har der været jævn god 
Efterspørgsel saavel for længere Perioder som for en
kelte Rejser. Et stort norsk Motorskib er sluttet for 
Transatlantisk Rundtur til $5, men det synes, som om 
Tendensen for denne Type Tonnage er fastere og der 
kan idag antagelig opnaas 50 Cents mere for lignende 
Forretning. En stor engelsk kulbrændende Damper 
er sluttet til 8/6d. for 3/4 Maaneder, Levering og Til
bagelevering UK. Baade den svejtsiske og den fran
ske Regering er i Markedet for stor Tonnage for 9/12 
Maaneder til Rater, der ligger omkring 18/- for jævn 
god Dampertonnage.

De europæiske Markeder er uden større Ændringer. 
Fra Middelhavet er der stadig meget betydelig Aktivi
tet og Raterne holder sig i det store og hele paa et 
tilfredsstillende Niveau. Østersømarkederne er ufor
andrede.

endnu et Hansa-Skib, Damperen Fornæs, ca. 5200 
Tons d.w., der er bygget hos Burmeister & Wain og 
har været i Fart i nogen Tid. Prisen andrager ca. 
Kr. 2.575.000.

Skibsreder Hans Svenningsen har igennem Firmaet 
Otto Danielsen solgt Damperen Teddy, bygget 1905, 
410 Tons d.w., til et Partrederi bestaaende af Skibs
reder Sv. Aa. Lauritsen og Skibsreder K. Kauffeldt- 
Nielsen, København. Pris Kr. 260.000.

KULTILDELINGERNE I JUNI

Paa et Møde i London i den europæiske Kulorga
nisation Tirsdag d. 14. ds. naaedc man til Enig
hed om et Program, ifølge hvilket Danmark vil faa 

omkring 200.000 Tons i næste Maaned, deraf Største
parten fra Ruhr-Distriktet, hvor Situationen nu sy
nes lidt lysere.

SVENSKA LLOYDS NYE MOTORSKIB

Forleden kunde Gotaverken sende Svenska Lloyds 
sidste skønne Nybygning, Motorskibel Saga, ud 
paa Prøveturen inden Afleveringen til Rederiet.

M.S. Saga, der er bestemt til Indsætning paa Ruten 
Gøteborg—London, og som er Rederiets største og 
hurtigste Passagerskib, er et af de største Passager
skibe, som Værftet har bygget. Det har en Brutto
tonnage paa 6545 Tons og laster 2150 Tons d.w. med 
et Dybgaaende paa 18' 115/19". Lastekapaciteten er 
ca. 136,000 Kubikfod.

Skibet, der er bygget til Lloyds Registers højeste 
Klasse, har følgende Hoveddimensioner: Længde over
alt 420' 10" (128,23 m), Bredde 55' (16,76 m), Dybde 
til Shelterdæk 32' 11" (10,04 m). Det er udstyret 
mød 4 store Lastrum og desuden et særskilt Lastrum
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til Fisk samt 4 Kølerum. Til Transport af Biler er 
der paa Shelterdækket indrettet et Garagedæk med 
Plads til 14 Biler.

Skibet kan medføre 400 Passagerer, deraf 160 paa 
Første Klasse, 80 paa Anden, 100 paa Tredie og 60 
paa en speciel Gruppeklasse beregnet til Skoleung
dom, Spejdere m. v. Der er lagt uhyre megen Vægt 
paa Skibets indre Udstyr og Udsmykning, og en lang 
Række af Sveriges kendteste Kunstnere har lagt deres 
Lod i Vægtskaalen for at skabe saa smukt og har
monisk el Udtryk for svensk Kunnen og Kunst i Dag.

Saga er et dieselmotordre.vet Skib, men Motor
arrangementet er ikke det sædvanlige med en paa 
Skrueakslen direkte virkende Motor. Her har man 
i Stedet for fire mindre Motorer, der gennem Aseas 
elektriske Koblinger og Tandhjulsudvekslinger driver 
en Skrueaksel. Motorerne er af Gotaverkens Kon
struktion og udvikler ved 270 O/M tilsammen 6700 
IHK., der skal kunne give Skibet en Fart af 181/« 
Knob paa fuld Last.

Ved Bygningen af Skroget, der er foregaaet paa 
Lindholmens Værft efter Gotaverkens Tegninger, har 
man i stor Udstrækning anvendt Svejsning. Ogsaa 
fra dansk Side har man deltaget i Leverancerne til 
Skibet, idet Kølemaskinerne er leveret af Thomas 
Sabroe i Aarhus.

GORTHON-REDERIERNE 25 AAR
en kendte Helsingborg-Koncem Gorthonrederieme 
kunde d. 29. April fejre sit 25 Aars Jubilæum i

Genopbygningens Tegn, idet det den Dag var et kvart 
Aarhundrede siden. Kaptajn Joh. Gorthon købte s.s. 
George Harper i England og dermed startede sit Re
deri Gefion. Lykken fulgte den nye Skibsreder, der 
allerede Aaret efter kunde udvide sin Flaade ved Ind
købet af to Skibe, og nu fulgte Udviklingen Slag i 
Slag. I 1924 startedes Rederiet Gylfe, ligeledes med 
Kaptajn Gorthon som Direktør, og samtidig gik man 
over til selv at lade nye Skibe bygge med det Re
sultat, at man op til den anden Verdenskrigs Udbrud 
havde bestilt ikke mindre end 10 nye Skibe. I 1939 
bestod den gorthonske Flaade af 15 Skibe — de to 
Rederier Activ og Aurora var 1929 gaaet op i Kon
cernen —, men Krigen tog en haard Told af Kon
cernens Flaade, der mistede ikke mindre end 8 Skibe, 
et haardt Tab, der imidlertid allerede nu næsten er 
genoprettet gennem Bestillingen paa 7 Nybygninger, 
af hvilke de sidste 4 antageligt vil kunne leveres in
den Udgangen af dette Aar, og Koncernen raader i 
Dag over en Flaade, der hovedsagelig bestaar af nye 
Skibe med en Gennemsnitsalder paa kun 6 Aar.

Som de fleste Helsingborg-Rederier specialiserede 
Gorthonrederieme sig i Begyndelsen i Fragtfart paa 
Nord- og Østersøen og om Vinteren i Jordnødsfarten 
paa Vestafrika, men er i de senere Aar gaaet over til 
Transport af Frugt, Kød m. v., og fornylig aabnedes 
endvidere en regelmæssig Rutefart mellem Sydamerika 
og Middelhavet, bestridt af de nybyggede 6000 Tons 
Motorskibe med en Fart paa 16 Knob.

Koncernen ledes nu af Kaptajn Joh. Gorthon og 
hans to Sønner Stig Gorthon, Rederiet Gylfe, og Steen 
Oscar Gorthon, Rederiet Activ.

SVENSKA OSTASIATISKA KOMPANIET
venska Ostasiatiska Kompaniet har udsendt sin 
Aarsberetning, hvori det meddeles, at 31 af Kom

pagniets Mænd omkom ved Krigsforlis under Krigen, 
medens Tonnagetabet beløb sig til 66,935 Tons d. w. 
eller 58 pCt. af den pr. 31. December 1939 til Raa- 
dighed staaende Tonnage paa ialt 114,425 Tons d.w.

En stor Del af dette alvorlige Tab var imidlertid 
allerede blevet erstattet gennem Nybygninger, og d. 
31. Dec. 1945 bestod Kompagniets Flaade af 11 Mo
torskibe og et Dampskib paa ialt 101,359 Tons d.w. 
Med de 4 Nybygninger, der forventes at blive afleveret 

i Aar, vil Kompagniets Tonnage komme til at over
stige Førkrigsbestanden.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
»Robert Mærsk« hjem

Efter seks Aars Sejlads i allieret Tjeneste, dels i Middel
havet og dels i østasiatiske Farvande, vender A. P. Møllers 
Motorskib Robert Mærsk nu tilbage til Danmark.

Skibet føres af den 35-aarige Kaptajn Børge Frenning, 
der ikke har besøgt sil Hjem i Kalundborg i 7% Aar. 
Hans Hustru rejste til England, da Skibet for en Maaned 
siden kom til engelsk Havn fra Japan. Besætningen be- 
staar for største Partens Vedkommende af Danskere.

Det britiske Admiralitet har overfor Mandskabet udtalt 
en Tak for den udmærkede og tapre Indsats.

Dansk Fører af tidligere tysk Skoleskib i Amerika
Statsskoleskibet Danmark's hidtilværende Førstestyr

mand, K. A. Langevad, er rejst til Amerika, hvor han skal 
være Fører af det tidligere tyske Skoleskib Horst Wessel, 
som nu er overtaget af de amerikanske Marinemyndig- 
heder. Langevad har sejlet med Skoleskibet Danmark i 
amerikansk Tjeneste under hele Krigen.

Værftsbrand i Aarhus
Aarhus Skibsværft er d. 8. Maj ved 6-Tiden nedbrændt 

til Grunden. Foruden Værftet brændte cn Del Maskiner, 
et stort Trælager og fire Baade, der dels var under Byg
ning, dels til Reparation. Der gik ogsaa Ild i Stevedore- 
Klubbens Oplagsplads, hvor en Mængde Lossegrejer 
brændte. Ilden truede med at brede sig til Aarhus Olie
fabriks store Pakhus og til B. Christensens Maskinværk
sted, men det lykkedes Brandvæsenet, der var mødt frem 
med alt disponibelt Mandskab, at hindre Ilden i at brede 
sig hertil. Skaden anslaas til ca. 100,000 Kr. Ilden menes 
al være paasal.

»Danmark«
Slatsskolcskibet Danmark er nu klar til Sommerens 

Øvelseslogt i hjemlige Farvande. Skoleskibet gennemgaar 
for Tiden et Hovedeftersyn paa Holmen. Den 24. Juni 
møder de 100 aniagne Elever, der skal med paa Sommer
togtet, der afsluttes i Begyndelsen af September. Derefter 
gaar Statsskoleskibet ud paa sit sædvanlige Vintertogt til 
Amerika og Vestindien.

»Linda Dan«
Rederiet J. Laurilzens Damper Linda Dan passerede 

forleden Dag København for Bunkers paa Vej lil Stock
holm.

Linda Dan blev for et Par Uger siden minesprængt i 
Store Bælt paa Vej fra Aalborg til Antwerpen med ca. 1200 
Tons Lseggckartofler; Linda Dan maatle søge Nodhavn i 
Nakskov, hvor den nu er blevet foreløbig repareret, saa
ledes at den kan forsejle.

Paa Grund af Arbejdsmandsstrejken i Danmark har del 
vist sig umuligt at faa Skibet repareret her, og Reparatio
nen, der vil tage et Par Maaneder, maa derfor udføres i 
Sverige.

Skibenes Registrering
Handelsministeriet har udstedt en Bekendtgørelse, der 

fører Udstedelsen af Nationalitets- og Regislreringscertifi- 
kaler tilbage til normale Forhold, saaledes at Skibsregi- 
slraturcn som før Krigen kan udstede Certifikaterne uden 
først at forelægge Sagerne til Afgørelse i Ministeriet.

POLISH PORTS
If you need a:

Berth, line or loading agent, 
steamship agent, 
shlp or chartering broker, 
sale or purchase broker 

apply to:

NAVIGATOR
POLISH SHIPPING COMPANY LTD.

TELEGRAMS: NAVIGATOR-GDYNIA

GDYNIA GDANSK
SWIETOJANSKA 10 NOWY PORT
PHONE: NA ZASPY 53
21021, 21022 & 21023 PHONE:42I98
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Genaabning af Ruten Hirtshals—Norge
Der vil i Sommer alligevel blive Sejlads mellem Hirts

hals og Krislianssand, meddeler Norges Handels- og Sjø- 
fartstidende. Der bliver tre Ture hver Vej ugentlig.

Finsk Minestrygning
Mincslrygningen i de finske Farvande er i Aar blevet 

Vanskeliggjort af Ismasserne, men for et Par Dage siden 
kunde Fiol illerne begynde deres Arbejde. Det er Hensigten 
i Løbet af Sommeren at siryge hele Finlands Vandomraade 
fra Øst til den nordlige Del af Alandshavet.

Nye Kraner 1 Malmø
Havnedirektionen i Malmø har hos Kommunalbestyrel

sen søgt en Bevilling paa 450.000 Kr. til Anskaffelse af 
yderligere to Havnekraner, som skal opstilles i Industri
havnen. De fire Kraner, som i Forvejen findes her, har 
vist sig ude af Siand til al klare Arbejdet. De skal dække 
en Strækning paa 700 Meler med seks-syv Kajpladser.

Aktieselskabs-Registeret
»Rederiaktieselskabel Polaris«, hvis Formaal er at drive 

Rederivirksomhed og dermed beslægtet Erhverv. Selska
bel har Hovedkontor i København. Den tegnede Aktieka
pital udgør 250.000 Kr., fordelt i Aktier paa 500 og 10.000 
Kr. Aktiekapitalen er fuldt indbetalt, dels kontant, dels i 
andre Værdier. Selskabets Stifter er: Skibsreder Axel Chri
stensen, Fru Ulla Oline Erikke Christensen, Grosserer Villy 
Frederik Ravnsdal Christensen, alle af GI. Kalkbrænderi
vej 6, Ingeniør Viggo Poulsen Aagaard, Nrd. Fasanvej 154, 
alle af København. Bestyrelse: Nævnte A. Christensen, 
U. O. E. Christensen, V. F. R. Christensen, V. P. Aagaard 
saml cand. jur. Hans Otto Søby, LI. Strandvej 10, Helle
rup. Korresponderende Reder: Nævnte A. Christensen.
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s.s. Johanne Justesen
Der har i Svendborg været afholdt Søforhør i Anled

ning af Damperen Johanne Justesens Krigsforlis i indiske 
Farvande den 15. Februar 1942. Skibet, der er paa 7400 
Tons d.w., ejes af Anglo-Danish Shipping Co. i Shanghai, 
og det førtes af Kaptajn V. Rasmussen, Nyborg, der var 
den eneste Dansker om Bord ved Forliset.

I Søretten i Svendborg mødte Kaptajn Rasmussen som 
Vidne. Han forklarede, at Johanne Justesen i engelsk 
Tjeneste var paa Rejse fra Akyab i Bagindien til Cochin, 
og det var kun 40 Sømil fra Beslemmelseshavnen, at Skibet 
ramtes af en Torpedo. 20 Minutter derefter sank det med 
en Ladning beslaaende af .7000 Tons Ris og noget Styk
gods. Af Besætningen paa otte Europæere og firsindstyve 
Indere mistede en Inder Livet ved at springe over Bord. 
Alle de øvrige 87 Mand naaede i god Behold Kysten i 
Skibets Baade, der ogsaa førte den dræbte Inder til Land.
Uitiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiuii
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Dannebrog
Dansborg afg. Montreal 30. April til Neapel. — Ellens

borg ank. Kobenhavn 12. Maj, derefter Emden/Danmark.
— Frederiksborg afg. Lissabon 8. Maj til Preston. — Lille
borg ank. Emden 13. Maj, laster for Danmark. — Nord
borg ank. Aalborg 20. Marls. — Silkeborg pass. Dungeness
10. Maj til Lissabon. — Skodsborg ank. København 13. 
Maj, derefter Gdansk el. Gdynia/Danmark. — Soborg ank. 
Emden 11. Maj, laster for Randers. — Taarnborg pass. 
Cape Finisterre 13. Maj til Kalundborg. — Uranienborg 
afg. Baltimore 9. Maj. — Ørneborg ank. Helsingør 4. April.

D. F. D. S.
Alabama afg. Antwerpen 12. Maj til Saffi. — Alexandra 

afgaar Kbhvn. ca. 15. Maj via Odense/Aarhus til London.
— Argentina afg. Bahia 25. April, afg. Las Palmas 6. Maj, 
ventes lil Kbhvn. 15. Maj, herfra til Odense og Aalborg/ 
Nr. Sundby. — Arizona ank. Kbhvn. 21. April for Dok
ning. — Bolivia ank. Porto Alegre 13. Maj, derfra til Rio 
Grande, Paranagua og Bahia. — Brasilien ank. Norfolk 
7. Maj for Bunkers, laster derefter i Newport News og 
New York lil Kbhvn., Odense og Gdynia. — Delatvare afg. 

Grimsby 9. Maj til Natal og Santos. — Dronning Alexan- 
drine ank. Kbhvn. 9. Maj, afgaar forv. 17. Maj Lil Thors- 
havn-Reykjavik. — Egholm ank. Lissnbon 12. Maj, derfra 
til Tanger, Oran og Algier. — Florida ank. New York 
4. Maj, afgaar ca. 14. Maj til Kbhvn./Gdynia/Kbhvn. — 
Frigga ank. Grimsby 13. Maj, derfra ca. 20. Maj til Kbhvn.
— Halfdan afg. Randers 14. Maj til Liverpool-Kbhvn./Ran
ders. — Harald ank. Kbhvn. 24. April, fra Kbhvn. ca. 14. 
Maj lil Newporl/Swansea-Danmark. — Hebe ank. Kbhvn.
11. Maj. — Hindsholm ank. Manchester 6. Maj, derfra ca.
14. Maj til Kbhvn. og Aalborg. — Hjortholm afg. Leixoes
11. Maj til Kbhvn., ventes her ca. 20./21. Maj. — Hroar 
afgaar Kbhvn. ca. 16. Maj via Aalborg lil Huil. — Ivar afg. 
Aalborg 11. Maj til Antwerpen via Grimsby. — J. C. Ja
cobsen afg. Anlwerpen 13. Maj til Esbjerg, derfra 18. Maj 
til Anlwerpen. — Jolantha ank. Kbhvn. 1. Maj, fra Kbhvn. 
ca. 15. Maj til Halden/Kbhvn. — Katholm ank. Anlwerpen
8. Maj, derfra ca. 14. Maj via Rollerdam til Kbhvn., Hor
sens og Aalborg, — Kentucky afg. Liverpool 11. Maj til 
Kbhvn. — Knud ank. Swansea 12. Maj, derfra ca. 14. Maj 
via Dieppe til Kbhvn. — Kronprins Frederik ank. Kbhvn.
11. Marls. — Lauisiana ank. Kbhvn. 8. Maj. — Alaine ank. 
New York 10. Maj, derfra til Newport News og Norfolk.
— Margrethe ank. Kbhvn, 13. Maj. — Marocco afg. Tel- 
Aviv 13. Maj til Famagusla (Cypern). — Rota ank. Leith
12. Maj, denfra ca. 15./16. Maj til dansk Havn. — Saga 
afg. Grimsby 11. Maj til Kbhvn. — Skjold ank. Kbhvn. 6. 
Maj, fra Kbhvn. ca. 15. Maj lil Antwerpen-Kbhvn,/Ran
ders. — Svanholm ank. Kbhvn. 5. Maj fra Kbhvn. ca. 18. 
Maj til London. — Taarnholm ank. Kbhvn. 9. Maj, fra 
Kbhvn. ca. 16. Maj lil Randers. — Texas ank, Alexandria
10. Maj, derfra ca. 14./15. Maj til Palermo. — Thyra af
gaar Newcastle ca. 14. Maj til dansk Havn. — Tula ank. 
Kbhvn. 12. Maj, fra Kbhvn. videre til Aarhus og Odense.
— Uffe ank. Kbhvn, 24. April, fra Kbhvn. ca. 15. Maj til 
Hudiksvall/Themsen. — Uruguay ventes lil Kbhvn. 14. Maj, 
herfra ca. 18. Maj lil Gdynia. — Virginia i Dok i Glasgow 
indlil ca. 1. Juni. — Vistula henligger i Kbhvn.

J. Lauritzen
Indien Reefer ank. New York 14. Maj, Reparation, der

efter til Anlwerpen. — Argentinean Reefer ank. New York 
ca. 17. Maj, afg. ca. 25. Maj til Antwerpen. — Karla Dan 
ventes lil New York ca. 22. Maj. — Lotta Dan afg. New 
York ca. 16. Maj lil Chile. — Laila Dan afg. Valparaiso 12. 
Maj lil Boston og New York. — Selma Dan ank. Valpa
raiso 14. Maj. — Randa afg. Buenavenlura 11. Maj til 
Chile. — Laura Dan ank, Julianehaab 10. Maj. — Ulla 
afg. Godthaab 9. Maj lil Gdansk. — Linda Dan ank. 7. 
Maj. Stockholm (Reparationer). — Jelva Lau ank. Hel
singfors ca. 16. Maj, derefter England. — Lilian ank. Tol
kis ca. 16. Maj, derefter Kotka-Næstved. — Anna Lau afg. 
Themsen ca. 16, Maj til København. — Inger Lau ank. Kø
benhavn 15. Maj, derefter Polen-Danmark. — Nerma Lau 
afg. Emden ca. 15. Maj lil Frederikshavn. — Katja Lau 
ank. Rochester ca. 18. Maj. — Hedda Lau afg. Kolding 
ca. 16. Maj til Emden. — Nancy Lau afg. Kasko 13. Maj 
til England. — Ninna Lau ank, Rouen 14. Maj, derefter 
Skolland-Danmark.

Norden
Nordfarer ank Montreal 11. Maj, laster til Italien. — 

Nordkap ank. Kbhvn. 10. Maj. — Nordkyn ank. New York
15. Maj, forv. afg. 17.-18. Maj til Goleborg.

Orient
Astoria ligger i Kalundborg. — Westralia afg. Aarhus

11. Maj lil Sydamerika.
Ø.K.

Annam pass. Gibraltar 12. Maj til Østen. — Asta afg. 
Newport News 11. Maj til Bremerhaven og Gdynia. — Er- 
ria afg. Liverpool 7. Maj til Halifax. — Falstria pass. Pent- 
land Firlh 10. Maj til New York. — Fionia ank. Mel- 
bourne 28. April. — India pass. Fernando Noronha 9. Maj 
til Bahia Blanca. — Java ank. Buenos Aires 10. Maj. — 
Jutlandia ank. Kbhvn. 14. Maj, forv. afgaa 22. Maj til 
New York. — Kina i Kbhvn. — Korea ank. San Francisco
12. Maj. — Lalandia ank. Lissabon 8. Maj. — Malacca 
ank. Shanghai 12. Maj. — Manchuria afg. St. Vincent 12, 
Maj til Le Havre. — Meonia i Nakskov. — Mongolia ank. 
Manila 11. Maj. — Selandia i Kbhvn., forv. afgaa 15. Maj 
til Øslen.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør F. B. BGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABOXNUJIEM KR. 4.110 PK. KVARTAL III AH ALIEGABE U . KHREVIH AVXK

Abonnemeol Redakt#rt Telefon *Gentrel 17030
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar KAY JUNQEB.BBN tamt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

IELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok tor Skibe indtil 3200 Tone Ladeevne. 
>2. » > > » 1000 » »

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER
Norsk statsoat. Kompasrttterc 

Forlang O. Katalog

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Tele gramt dr.:

Telefon • 9246 MON! A NA KUL

NORDHAVNS-VÆRFTET 4
KØBENHAVN

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Eta bleret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver«Foreningen

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

BrueHolzapfel's
International

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANNK AltHF.JDK

Øresundsvej 141. ^433 København S.

Dansk Søfarta Tidende. Udgivet af Nautuk Forlag A/S. Amaliegade 33 København IL 
Trykt hot J. Jørgen »en & Co. København Danmark.
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BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSSADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys « Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Dampskibsaktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4

København

Telegr.-Adr. »Marluson« Telefon Central 12057

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS_________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPING".—STATS-TELF. 10.—TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

KOLDING

A. GJØRDING’s EFTF.
SVANE & GJØRDING 

Statsautoriserede Skibsmæglere 
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
ÅBENT F08 DEN KJØBENHAVNSKE SØ-ÅSSURANGEF0RENIN8

TELEGRAM-ADRESSE? ØJØR0IN6 TELEFON NR. 1R1O—1811

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN DHOLM
T elegram^Adresae t 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. from bartrumsen 

•Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram« Adresse: „Chartering Mariager1’ 

PosbAdresse: „Cimbria” pr. Mariager

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 8 & 806

NAKSKOV

CASPER ANDRÉA’s EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAKSKOV
RIGSTELEFON NR. 7

TELE6R.-A0R,: „ANDREA" TELEFON NR. 1M, 401 4 611

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLRPON 411 T1LBGB. “HØRHOLM, HOBKO"

SVENDBORG

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1S52 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1S52

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 
Stat 2.

Privat 1030

Telegr.»AdL 
»Hude«. 

Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent 

TELEFON TLBR. AOR.
NO. 4. sot. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram»Adr.: Shipping 
The Boe Code

Telefoner: 1151—955 
Privat: 1551
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FRA UGE
m.s. KRONPRINS FREDERIK

traalende Sommersol hilsle Det Forenede Damp
skibsselskabs pragtfulde nye Motorskib Kronprins

Frederik, da det Tirsdag d. 21. Maj stod Kroneløbet 
ud paa sin første større, officielle Prøvetur i Sundet. 

Blandt den store Skare af indbudte, som Selskabets 
Direktion og Bestyrelse med Direktørerne J. Kørbing 
og L. O. Normann, Underdirektør H. Garde og Gros
serer Holger Laage-Petersen i Spidsen kunde byde vel
kommen om Bord i delte den danske Ilandelsflaades 
hurtigste og største Passagerskib, var den engelske 
Gesandt A. W. G. Randall, den engelske Generalkon
sul C. Marriott, Captain G. Peters, Senior British Naval 
Officer i Danmark, Udenrigsminister Gustao Rasmus
sen og Udenrigsministeriets Direktør F. Hvass, Tra
fikminister N. Elgaard, Skibets Skaber Direktør H. P. 
Christensen fra Helsingør Skibsværft, Professor Kay 
Fisker, hvem Æren for Skibets skønne Udstyr tilkom
mer, og mange andre, deriblandt en talstærk Repræ
sentation fra Pressen.

Paa Vejen op gennem Sundets Smaabølger var der 
en rig og kærkommen Lejlighed til at gennemgaa det 
nye Skib omhyggeligt fra for til agter, og for en gam
mel Søens Mand var det naturligt at begynde Rund
gangen oppe paa Broen i Styrehuset, der var rigt ud
styret med alle de mange tekniske Hjælpemidler, der 
i Dag staar til Navigatørens Raadighed. Dog var del 
til Skibet bestille Radar-Anlæg endnu ikke naaet frem, 
men naar det om antagelig ikke ret lang Tid er blevet 
installeret om Bord, vil Navigationsudstyret være saa 
up to date, som det overhovedet kan være i Dag, men 
mens man stod deroppe paa Broen og saa Kronborgs 
karakteristiske Silhuet dukke op over Horisonten, kun
de man alligevel ikke lade være at tænke paa, at trods 
al Nutidens Teknik var det dog Manden paa Broen, 
det til syvende og sidst kom an paa, og i Kaptajn 
Ulv og hans Slab har Selskabet de Mænd, der med 
Ære kan føre Selskabets store og stolle Sømandstra
ditioner videre.

Fra Broen gik Turen ned lil Maskinens Vidunder
land. Hovedmaskinerict bestaar af to 10-Cyl. B. & W. 
Motorer paa tilsammen 8500 IHK, der kan give Skibet 
en Fart paa 20 Knob mod de gamle Englandsbaades 
15 Knob. Omkring de to Hovedmotorer grupperer sig 
4 større Hjælpemotorer og en mindre Nødmotor, hver 
tilkoblet en Dynamo, der tilsammen yder 975 KW, 
eller det samme som Elektricitetsværket i en mindre 
Provinsby. Til at føre Strømmen fra Dynamoerne 
ud til de mange Forbrugssteder er der anvendt Kab
ler med en samlet Ledningslængde paa ikke mindre 
end 53.000 m, hvad der svarer til nøjagtigt 500 Gange 
Skibets Længde.

De Skibe, der betjener Esbjerg-Harwich Ruten, er 
som bekendt ogsaa indrettet til al medføre Last, for
di Passagertrafikken ikke kan betale sig alene, og 
Kronprins Frederik har da ogsaa store, moderne af
kølede Lastrum paa ialt 82.000 cub feet, særlig vel 
egnede til Transport af det danske Landbrugs koste
lige Produkter, men, som Direktør J. Kørbing sagde 
i sin Tale ved Frokosten om Bord, det er dog først 
og fremmest Passagererne og Passagerernes Velbefin
dende, Selskabet har haft for Øje ved Bygningen af

TIL UGE
dette glimrende Skib, og der cr ikke sparet noget for 
at gøre en Rejse med Kronprins Frederik til en stor 
og dejlig Oplevelse.

For de 143 Passagerer paa første Klasse staar der 
en Række overordentlig smagfuldt udstyrede Kamre 
til Raadighed, deraf 40 Enkeltmandskamre og Resten 
2-Mandskamre, mens de 159 Passagerer paa tredie 
Klasse hovedsagelig er anbragt i 4-Mandskamre, der 
imidlertid udstyrsmæssigt staar fuldt paa Højde med 
I Klasse. Ogsaa Salonerne er meget smukt udstyrede 
med Vægge beklædt med kostbare Træsorter og med 
smukke, magelige Møbler. Ikke mindst tredie Klasse 
er der kælet for i dette Skib, og Selskabet har Ret, 
naar det hævder, at tredie Klasse her er som første 
Klasse paa mange andre Skibe.

Men ogsaa Besætningen har man sørget godt for 
her om Bord, og det kan saaledes nævnes, at medens 
Arealet af Opholdsrum pr. Mand af Besætningen i 
M/S England kun var 3,0 m2, er det ikke mindre end 
5,6 m2 i Kronprins Frederik.

Om faa Dage staar Kronprins Frederik for første 
Gang ud fra Esbjerg med Kurs mod Harwich. Der er 
ingen Tvivl om, at denne Dag vil blive en Mærkedag 
i den saa populære Rutes Historie, fordi den ind
varsler en ny Æra, der passende kan stævne frem un
der Mottoet: Vel er det hurtigere at flyve, men det 
er dejligere at sejle!

GRØNLANDS STYRELSES NYBYGNINGSPROGRAM 
rønlands Styrelse planlægger et Nybygningspro
gram lil ialt 11 Mill. Kr. Til Erstatning for Hans

Egede og Gertrud Rask, der gik tabt under Krigen, 
skal der bygges et stort nyt Admiralskib til 5 Mill. 
Kr. Skibet, som bliver færdig Sommeren 1947, vil 
blive 20 Fod længere end Disko, faar en 2400 HK 
Dieselmotor og bliver paa 1700 Tons d.w.

Endvidere er man gaaet i Gang med at bygge el 
Østkyslskib paa Frederikssunds Træskibsbyggeri. Og
saa et helt moderne udrustet Kystfartøj til intern 
Rutetrafik mellem Vestkystens Bygder vil i nær Frem
tid kunne sættes ind i Grønlands Forsyningstjeneste 
og faar bl. a. sin store Betydning som Transportbånd 
for frosset Faarekød fra Stationen ved Julianehaab. 
De gamle Kystfartøjer vil i den kommende Tid efter- 
haanden blive udskiftet med mere tidssvarende Skon
nerter.

Det grønlandske Fiskerierhverv vil'man i Fremtiden 
søge at støtte paa mange forskellige Maader. Der gi
ves Grønlænderne billige Laan til Motorbaade, saa
ledes at de i højere Grad end hidtil vil være i Stand 
til at kunne lage Fisken hjem uafhængig af Vejrliget. 
Alene i dette Aar regner man med, at der vil blive 
bygget 85 nye Motorfartøjer paa 2,5 HK af Eg, Lærk 
eller Fyr. I Egedesminde er man i Færd med at op
rette et elektrisk drevet Baadebyggeri med tilhørende 
Maskinværksted. Det skal forestaas af Grønlændere 
og vil komme til at koste 100.000 Kr.

Fornylig afgik det nye Fiskeriundersøgelsesskib 
Adolf Jensen til grønlandske Farvande. Dets kom
mende Undersøgelser ventes ogsaa at faa den største 
Betydning for det grønlandske Fiskerierhverv.
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FRA RIGSDAGEN
ovforslagct om visse søfarendes Ret til Afregning 
med Statskassen kom forleden Dag lil 1. Behand

ling i Folketinget. Forslaget gaar ud paa, at der ska
bes en retfærdig og rimelig Ordning for de Søfolk, 
der under Krigen har været i Udlandet, og hvis paa
rørende af Staten er blevet støttet med rentefri maa- 
nedlige Laan.

Poul Hansen (S) fremhævede, at mange Søfolk nu 
havde en Gæld til Staten paa op til 5000 Kr., som de 
ikke havde Mulighed for at kunne betale, og han hen
stillede, at man f. Eks. kvitterede en Del af Laanet 
eller lod Hædersgaven gaa af paa Forpligtelsen. End
videre kunde han ønske visse Fiskere medtaget under 
Ordningen.

Damsgaard (V) anbefalede Forslaget varmt, Søfol
kene, der arbejdede under fremmed Flag til lavere 
Hyre og under stor Risiko, havde en rimelig Ret til 
Erstatning og økonomisk Ligestilling med danske Sø
folk, der havde sejlet i dansk Fart.

Christmas Møller (K) kunde ønske oprettet et Kon
tor under Søfartministeriet til Raadgivning til hjem
vendende Søfolk og beklagede, at der var lagt Loft 
over Erstatningsbeløbene, hvilket vilde ramme Skibs
førerne. løvrigt understregede Taleren, at det drejede 
sig om en Engangsudgift, og han anbefalede Forsla
get varmt.

Svend Nielsen (Kom.) anbefalede, men ønskede op
lyst, om enhver Sømand, naar Loven var gennemfort, 
var løst fra sin Gæld til Staten. Han fandt det for
kert, at der blev krævet Skat af Sømændene for den 
Tid, de havde sejlet i fremmed Fart, og syntes, det 
havde været rimeligt, om gamle Forældre, der helt 
eller delvis var blevet forsørget af en Søn, som havde 
sat Livet til paa Søen, fik Afregning til Sønnens Døds
dag.

Ogsaa Nygaard (R) anbefalede Forslaget, som han 
fandt rimeligt og retfærdigt, og efter anbefalende Ud
talelser af Stærmose (D. S.) og Søren Olesen (Rets- 
forb.) takkede Handelsminister Villemoes for Tilslut
ningen. Ministeren havde stor Interesse for en Ud
bygning af Mindefonden, men han var ikke helt sik
ker paa det praktiske i et specielt Raadgivningskon- 
tor, men mente, at eventuelle Forespørgsler kunde 
besvares gennem Ministeriets Søfartafdeling. løvrigt 
erklærede Ministeren sig villig til at drøfte Enkelthe
der i et Udvalg, ligesom han svarede Svend Nielsen, 
at Søfolkenes Mellemværende med Staten ikke var 
endeligt ude af Verden, selv om Loven blev gennem
ført. Han haabede paa en hurtig og enstemmig Ved
tagelse efter Udvalgsarbejdet.

Forslaget sendtes derefter til 2. Behandling og et 
Udvalg paa 17 Medlemmer.

»DANMARK«S BESTYRELSESRAAD
nder 14. Maj 1946 har Ministeriet for Handel, In
dustri og Søfart for Tidsrummet indtil 1. Okto

ber 1947 udnævnt Direktør, Generalkonsul Hakon 
Christiansen og Direktør H. Garde til Medlemmer af 
Bestyrelsesraadet for Statens Skoleskib Danmark i 
Stedet for Skibsreder Chr. Harhoff og Direktør L. O. 
Normann, der har ønsket sig fritaget for Hvervet.

INTERNATIONAL SØFARTSKONFERENCE
I KØBENHAVN

he Baltic International Maritime Conferencc af
holdt i Dagene 20.—23. Maj Møder i København af

Documentary Council og Executive Committce. I Mø
derne deltog Repræsentanter for Danmark, Finland, 
England, Holland, Norge og Sverige.

SKIBSKØB
ederiet J. Lauritzen har af den danske Stat købt 
et Motorskib, som er under Bygning hos Bur

meister & Wain, og som ventes færdigbygget om ca. 
8 Maaneder. Det paagældende Skib, som vil faa Nav

net Helga Dan, er en I6V2 Knobs Cargoliner paa ca. 
6150 Ts. d.w. og bliver indrettet til 12 Passagerer.

Helga Dan bliver et af den danske Handelsflaadcs 
hurtigste Laslskibe og indrettes til Rederiet Lauritzens 
Stykgodslinie mellem New York og Chile; bl. a. for
synes det med meget stærke Lossegrejer, Sværvægts
bomme o. 1.

Skibet udstyres moderne med Spise- og Rygesalon 
for Passagererne, store luftige Lukafer for Officerer 
og Mandskab og Rygesalon for Officererne.

DANSKE REDERES RETSVÆRN 
estyrelsen i Danske Rederes Retsværn har som 
ny Direktør udnævnt Landsretssagfører André

Sørensen. Landsretssagfører André Sørensen, der har 
været ansat i Danske Rederes Retsværn siden Decem
ber 1925, er et kendt Navn indenfor dansk Skibsfart 
— ikke alene i Kraft af sit Virke i Retsværnet, men 
tillige gennem sin snart 20-aarige Docentvirksomhed 
i Søret paa Købmandsskolen og Handelshøjskolen.

»FÅLSTRIA« SATTE REKORD OVER ATLANTEN
M/S Falstria, der afgik fra København den 8. Maj 

Kl. 10, ankom Lørdag den 18. ds. Kl. 10 til New York, 
og har hermed gjort den hurtigste Rejse over Atlanter
havet, som noget dansk Skib endnu har foretaget ef
ter Krigens Afslutning.

DAMPSKIBSSELSKABET »NORDEN« 
ampskibsselskabet »Norden« har afholdt ordinær 
Generalforsamling under Ledelse af Højesterets

sagfører Buloiu.
Bestyrelsens Formand, Direktør Vilh. Nielsen, af

lagde Beretning og Regnskab.
Ved Tysklands Kapitulation blev der paany Mulig

hed for at sætte de herhjemme oplagte 4 Motorskibe 
i Fart, men forinden maatte de underkastes grundige 
Eftersyn, ligesom deres Klasser maatte fornyes, og 
dette bevirkede, at Skibene først kunde afsendes i 
Tidsrummet mellem 1. Juli og 19. September.

M/S Nordhavet havde dét Uheld paa sin 2. Rejse 
fra Canada til Antwerpen at kollidere med en under
søisk Genstand og blev saa stærkt beskadiget, at Ski
bet sank. Hele Besætningen blev reddet. Skibet kun
de ikke bjerges og er totalforlist.

De øvrige 3 Skibe har været i Fart med at trans
portere Kulladninger, hovedsagelig fra Amerika til 
danske Havne, en Fart, Selskabet under andre For
hold ikke vilde gaa ind for.

S/S Nordlys, der under hele Krigen har sejlet for 
England, blev tilbageleveret i Begyndelsen af Novem
ber. Skibet trængte til en større Reparation, som blev 
udført ved dansk Værft, og i sidste Halvdel af Fe
bruar 1946 blev det sat i Fart ligeledes for Transport 
af Kul fra Amerika til Danmark.

Af de 4 Motorskibe, som under Krigen har sejlet 
for Amerika, er kun et i Behold. Der er Mulighed for, 
at dette Skib kan blive leveret tilbage, men det vil 
da behøve en meget omfattende og kostbar Repara
tion. Selskabet mistede under Krigen ialt 4 Motor
skibe, deraf de to nyeste.

Med Amerika føres stadig Forhandlinger om Er- 
stallninger, og med England er der truffet Overens
komst om Betaling for Brugen af S/S Nordlys, men 
Betalingen har endnu ikke fundet Sted. Med Japan 
blev der i sin Tid ført Forhandinger om Erstatning 
for Tabet af M/S Nordbo, men om disse Forhandlin
ger kan genoptages, er det umuligt at dømme.

Selskabets Nybygning, der blev kontraheret før Kri
gen, ventes leveret i Løbet af Juli 1946, og man har 
yderligere sikret sig to Byggenumre for Skibe, der 
kan leveres i henholdsvis Februar og Maj 1948.

I Tilslutning til Aarsberetningen anførte Forman
den, at Selskabets eneste Dampskib, Nordlys, der i 
Aar er 30 Aar gammel, er blevet solgt i April Maa-
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UyeM "f-cagtfacetMHty.
Præsident Trumans Ordre om, at den amerikanske 

Stat skal overtage Driften af Kulminerne kunde 
tyde paa, al de Forhaabninger, der næres om en fre

delig Løsning af Striden mellem Minearbejderne, ikke 
har større Chancer for at lykkes. Det vil nu blive 
interessant at se, om Minearbejderne vil arbejde for 
Staten, eller om Arbejderne gaar i Strejke igen d. 25. 
Maj. løvrigt er Arbejdsforholdene i Staterne jo langt 
fra nogen Idyl. Jembanestrejken blev paa Præsiden
tens Initiativ udsat til d. 23. Maj, og er maaske, naar 
delte Nummer af Bladet udkommer, i fuld Gang. Kul
strejken er naturligvis en meget alvorlig Belastning 
for det amerikanske Erhvervsliv, men en Jernbane
strejke, især hvis den bliver af nogen Langvarighed, 
vil være intet mindre end en Katastrofe, og del sørge
lige ved det hele er, at det ikke alene er Erhvervs
livet i Staterne der lammes, men som Følge af den 
Stilling U. S. A. indtager i Verdenshusholdningen, bre
der Virkningerne sig som Ringe i Vandet til Jordens 
fjerneste Egne.

Forholdene paa de oversøiske Markeder er uden 
større Ændringer. I Transatlantisk Fart har UNRRA 
sluttet et Par Baade fra St. Lawrence lil Vestitalien 
til uændrede Rater, prompt Lastning, og der ventes 
flere af disse Ordrer for Juni Lastning. løvrigt er 
der sluttet enkelte Sukkerladninger fra Cuba til 
UK/Cont., ligeledes til de officielle Raler. Sukker fra 
Cuba til Casablanca noteres i $14 og for en Ladning 
raffineret Sukker fra 2 Havne Northern Range til 
Vestitalien indikeres $15 med fri Losning. løvrigt har 
det været smaat med udgaaende Laster fra Amerika, 
og et New York Telegram meddeler, al amerikanske 
Operators af Liberty Skibe, som de har paa bare-boat 
Timecharter, synes at være noget nervøse for ikke at 
kunne faa Last til disse Baade og for at sikre sig For
retning er begyndt at »cutte« Raterne. Som konkret 
Exempel nævnes, at 3 prompte Skibe tilbydes for en 
Last Svovl fra Golfen til Buenos Aires til $11, og et 
fjerde er villig til at tage $10. Der noteres iøvrigt sta
dig forskellige Kullaster fra Ilampton Roads til Syd
amerika, men det er vel mere end tvivlsomt, om disse 
Forretninger kan gøres.

River Plate har været temmeligt aktivt. For fransk 

Regning er sluttet adskillige store Baade fra n.a. San 
Lorenzo til 1 Havn Bordeaux/Dunkirk range eller 
Marseilles til 87/6d., en enkelt fik dog 1/- mere, og 
de franske Myndigheder er stadig aaben for Tonnage 
med indtil 20. Aug. cancelling til 87/6d. Til Ant
werpen er sluttet græsk Damper paa 7500 Ts. fra
n.a. San Lorenzo til $18, men for Juli/August Last
ning indikeres nu kun $17. Eires Regering vil nu be
tale 90/- fra n.a. San Lorenzo til 1 Lossehavn. Til 
Norge er betalt 95/- fra n.a. San Lorenzo, og for Majs 
fra Buenos Aires til Montreal sluttedes til den lavere 
Rate af $14. For Korn River Plate/1 Havn Sydafrika 
søges Tonnage til 80/-.

Fra Chile/Peru noteres de sædvanlige blandede 
Malmlasler lil Northern Range, ligesom der stadig kan 
placeres en enkelt stor Baad for Salpeter fra Chile 
lil Holland. Fra San Francisco er der sluttet en stor 
Baad for Petroleumskoks til Bordeaux/Dunkirk Range 
lil $18, hvilket kan gentages for medio Juni og primo 
Juli. Fra 6 berths U.S. Pacific til Amsterdam eller 
Rotterdam noteres 108/6d. paa net form. Kul Sealtle/ 
Shanghai er sluttet lil $18 med garanteret Losning 
uafhængig af Congestion.

Fra Østen og Indien findes der stadig kun meget 
lidt Beskæftigelse, og de faa Partier, der kommer 
frem, dækkes af Liniebaadene. Fra Australien og New 
Caledonia noteres forskellige Malmlaster til UK og 
Northern range.

Paa Timechartermarkedet er der stadig betydelig 
Efterspørgsel efter oliedreven Tonnage. For 12 Knobs 
Molorskib, Levering og Tilbagelevering USNR. noteres 
$6 for 3/4 Maaneder.

Paa de europæiske Markeder er Forholdene stort 
set stadig tilfredsstillende. Middelhavet noterer en lang 
Række Ladninger til jævnt gode Rater. Østersømar- 
kederne har ogsaa mange Ordrer, men de Rater, Be
fragterne sætter paa, ligger en Del under, hvad der 
blev betalt sidste Aar, og ogsaa under de Rater den 
engelske Regering har fastsat for engelsk Tonnage i 
denne Fart. Foreløbig synes Rederne ikke at være 
villige til at gaa ind for disse lavere Noteringer. I Kul
og Koksfarten fra de forskellige Udskibningshavne til 
Danmark er Forholdene uden Ændringer.

ned, og Flaaden bestaar saaledes nu kun af Diesel
motorskibe.

Der er nu Udsigt til, at Molorskibet Nordpol vil 
blive tilbageleveret af den amerikanske Regering i en 
nær Fremtid. Skibet skal saa underkastes eri gennem
gribende Reparation, som antagelig vil strække sig 
over 3 å 4 Maaneder.

PRINS VALDEMAR OG PRINSESSE MARIES FOND 
rins Valdemar og Prinsesse Maries Fond har af
holdt sit aarlige Delegeretmøde i Helsingør. For

manden, Mouritz Madsen, aflagde Beretningen, der 
omfattede de lo sidste Aar, idet Delegeretmødel i 1945 
paa Grund af Forholdene maatte aflyses.

Det fremgik af Beretningen, al Fondens Arbejde 
var gennemført i alle Krigsaarcne trods de store Van
skeligheder. Fondens Alderdomshjem og de lo Re
kreationshjem havde været i Drift uden Indskrænk
ning, og Fondens Huslejehjælp og kontante Under
støttelser havde været stigende begge Aar. Der er i 
.arenes Løb ydet Hjælp og Støtte lil gamle og syge 
ømænd, Sømandsenker saml krigsforlisles Efterladte.
Fondens Økonomi er yderligere konsolideret i de 

> nævnte Aar, og der er tilgaaet Fonden flere nye 
egater, heraf el fra U. S. A. og et fra Island.
Efter Befrielsen er det lykkedes Fonden paany at 

)mme i Forbindelse med en Del af Medlemmerne i 
dlandet, ligesom Kontakten med Medlemmerne om

bord i danske Skibe i Udenrigsfart er genoptaget, saa
ledes al Genopbygningen af den verdensomspændende 
Institution nu er i Gang.

Formanden genvalgtes, og samtlige Valg til Forret
ningsudvalget var ligeledes Genvalg.

NYT FRA ENGLAND
ir Wilfred Ayre, administrerende Direktør for 
Burntisland, el af Englands førende Skibsværfter, 

er fornylig vendt tilbage fra en Rejse til Sydamerika, 
som han foretog sammen med seks andre engelske 
Skibsbyggere for at gøre et Fremstød for engelsk 
Skibsbygning i Sydamerika. Sir Wilfred erklærede 
ved sin Tilbagekomst, at han nærede godt Haab om, 
at man kunde erhverve Skibsbygningsordre paa ikke 
mindre end 15 Miil. £ til de engelske Værfter fra de 
sydamerikanske Redere, der ønskede Skibe af mange 
forskellige Typer og Størrelser fra Passagerskibe, Last
skibe, Tankskibe lil Hvalfangere.

¥

To Oslo-Firmaer har bestilt 16 Sæt Radar-Appara
ter til en samlet Værdi af £40,000 hos Metropoli- 
tan Vickers, Manchester, England.

Forøvrigl arbejder engelske Teknikere ivrigt paa at 
forbedre Radar-Apparaterne, og der er store Forsøg 
i Gang for at finde frem til Bøje- og Vagerformer, der 
vil gøre det nemmere at skelne de forskellige Sømær
ker fra hinanden i Radarel.



170 DANSK SØFARTS TIDENDE

FRANSK TONNAGEKNAPHED

Den amerikanske Gesandt i Frankrig, Jefferson 
Caffery, meddelte forleden Dag, at Frankrig si
den Marts 1945 havde købt 966 amerikanske Skibe 

eksklusive Tankskibe. Indtil 1. April i Aar har disse 
Skibe transporteret ca. 700,000 Tons Varer til Frank
rig, deraf 90 pCt. fra U. S. A.

Frankrig havde faaet tilbudt den lyske Kæmpeliner 
Europa, men da Landets Andel i den tyske Tonnage 
kun udgør 73,000 Tons, har man afslaaet dette og 
foretrukket Tonnage, der egner sig til Transport af 
Raavarer og Maskiner m. m. Tonnagemanglen i Lan
det er saa stor, at man har maattet chartre 13 i 
U. S. A. byggede Skibe i samme Øjeblik, Skrogene 
blev søsat. Desuden har man bjerget en Mængde 
sunkne Skibe, deraf 15 i franske Farvande og 17 i 
fremmede Farvande, ligesom man har bestilt nye 
Skibe i forskellige Lande, deraf et i Sverige.

Frankrig har udarbejdet to Femaarsplaner. Efter 
den første skal Landets Tonnage bringes op til Før
krigstidens 3 Miil. Tons, mens man efter den anden 
yderligere vil udvikle Handelsflaaden baade kvalita
tivt og kvantitativt.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Skibsmæglerfirmaet E. W. v. d. Hude og Søn,
Skibsmæglerfirmaet E. W. v. d. Hude & Søn, v/ A. 

Thejll, Svendborg, er blevet genudnævnt som Lloyd’s Agent 
for Sydfyn, Langeland og Ærø.

Nyt Søfartmonument i Marstal
Marstal og Omegns Marineforening har taget Initiativet 

lil ved Indsamling at fremskaffe 15—20.000 Kr. til el Sø
fartmonument, der agtes rejst paa Marstal Havneplads til 
Minde om de mange Søfolk fra Ærø, der satte Livet til 
i Verdenskrigen 1939—15.

Der vil i nær Fremtid blive rettet Henvendelse lil Bil
ledhugger Hammerich, som man agter at lade udføre det 
kunstneriske Arbejde.

Til Ophugning
Det norske s.s. Brynje, der i Begyndelsen af Krigen blev 

sænket med 7000 Tons Koks paa Kalundborg Fjord og 
senere hævet af Svilzer, er nu af Bjergnings-Entreprisen 
og de norske Assurandører solgt til Petersen & Albeck til 
Ophugning. Købesummen er 80.000 Kr. Brynje er bygget 
i 1926.

Flensborg Værft
Sidst i denne Maaned søsættes igen et 5000 Tons Mo

torskib fra Flensborg Skibsværft. Om Værftets Fremtid 
udtaler Direktøren, at Flensborg Skibsværft ikke er paa 
Listen over de lyske Virksomheder, der skal overgives til 
de Allierede, hvorfor man regner med, ligesom efter den 
første Verdenskrig, at skulle bygge Skibe paa Reparations
kontoen, saa at Værftets mange Arbejdere kan beskæf
tiges.

Skibssalg
Skibsfører Foged, Aalborg, har solgt Motorgaleasen Else 

a[ Hasseris (180 Tons d.w.) til Skibsfører Schroder, Kø
benhavn, der derefter har solgt sit Skib, m.s. Dania (115 
Tons d.w.) til Skibsfører Mortensen, Horsens.

Skibsreder A. E. Sørensen, Svendborg, har solgt Dan
marks største Træskonnert Elin til det færøske Rederi 
»Nordlyset«. Skibets Navn vil blive forandret til G/yvurs- 
ntes. Det skal nu paa Fiskeri under Grønland med en 
40 Mands Besætning. A. E. Sørensens Rederi har modta
get 300.000 Kr. for Skibet, der er paa 1000 Brutto Tons.

Ændringer i Skibsregisteret
S/S (Bugserbaad) Kobert af København (OUKN) er ud

slettet som forlist.
A/S Det Dansk-Franske Dampskibsselskab, Køben

havn, er Ejer af nybygget S/S Halland af København

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10. Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07 

(OWUG). Brutto- og Nelto-Tonnage henholdsvis 2712 og 
1480 Tons.

Brutto- og Netto-Tonnagen for S/S Tjaldur af Thors
havn (OYZD) er nu henholdsvis 1131 og 633 Tons.

Brutto- og Netto-Tonnagen for S/S Hebe af Aalborg 
(OYQA) er nu henholdsvis 958 og 414 Tons.

Brutto- og Netlo-Tonnagen for S/S Avance af Korsør 
(OYAI) er nu henholdsvis 1626 og 917 Tons.

Dampskibsselskabet Norden A/S, København, har af
hændet S/S Nordlys af København (OZZA) til Rederiet 
Ocean A/S, København. Skibets Navn er nu Karla Dan, 
dets Hjemsted Esbjerg.

A/S Mommark Færge, Mommark, er under 7. December 
1945 traadt i Likvidation. Til Likvidatorer er valgt Høje
steretssagfører Frits Toxværdt Biilow, Landstingsmand 
Johannes Pedersen Slensballe og Direktør Otto Bjørling, 
alle af København.

A/S Mommark Færge, Mommark, har afhændet Skrue- 
Motorfærge Mommark af Mommark (OYLD) til De Dan
ske Statsbaner.

Aktieselskabet af 6. Februar 1943, København, har af
hændet S/S Vosnaes af København (OWGY) til A/S Del 
Dansk-Franske Dampskibsselskab, København. Skibets 
Navn er nu Blekinge.

Fra svenske Værfter
D. 11. Maj søsattes fra Eriksberg et nyt Motorskib til 

Rederiet Transallanlic. Skibet, der i Daaben fik Navnet 
Hjelmaren, er omtrent af samme Type, som Eriksberg 
tidligere har leveret til Transallanlic til Rederiets Syd- 
afrikarule, men mnn har ved Bygningen kunnet nyde godt 
af de Erfaringer, Rederiet hnr indhøstet. Skibet har saa
ledes Plads til 12 Pasagerer, dels i Enkeltmandskamre 
og dels i Dobbellkamre. Officersbeboelsen ligger midtskibs, 
mens Mandskabsbeboelsen ligger agterude, idet dog Fol
kenes Dagrum og Sygelukaf er anbragt i et Dækshus ved 
Stormasten.

Lastrum paa ca. 70,000 Kubikfod er isoleret til Trans
port af Frugt, og en Kølemaskine til Afkøling af Lasten 
er anbragt i et særligt Rum paa Forkant af Maskinrum
met. Endvidere er el af Lastrummene indrettet til Trans
port af Huder.

Skibet er af den moderne Shelterdæktype med lang, 
lav Bak, og er bygget til Lloyds højeste Klasse med Is
forstærkning og to gennemgaaende Dæk og et Mellcmdæk 
forude.

Skibet, der skal laste ca. 6100 Tons d. w. med et Dyb
gaaende paa 23' 6", har følgende Hoveddimensioner: 
Længde 400', Bredde 57' 8", Dybde lil Hoveddæk 25' 3", 
til Shelterdæk 35' 3". Del faar seks Lastrum, der be
tjenes af 10 Stk. 5 Tons Bomme, af hvilke lo ved ekstra 
Tilrigning kan løfte 15 Tons.

I Navigalionshusct findes Radio-, Navigations- og Styre
hus med den mest moderne Udrustning som Radiopejl- 
apparat, Ekkolod m. m.

Hovedmaskineriet beslaar af cn 2-Takts enkellvirkende 
direkte omslyrbar »solid injection« Dieselmotor paa 6700 
IHK. der skal kunne give Skibet en Fart paa 1614 Knob 
fuldt lastet.

Inklusive det nu søsalle Skib har Eriksberg bygget 15 
Skibe til Transallanlic med ialt 107,000 Tons d. w. Yder
ligere to Skibe paa tilsammen 12,200 Tons er bestilt.

*
Oresundsvarvet afleverede d. 6. Maj s.s. Araton til A/B 

Arafart, Stockholm. Del er det femte Skib i den Serie, 
som dette Rederi har bestilt ved Oresundsvarvet. Araton 
er specielt konstrueret til Transport af Kul, Koks, Malm 
og Træ. Skibet har en Lasteevne paa 3700 Tons d.w. og 
skal løbe 12 Knob paa fuld Last.

SKIBSSKRUER
af
Bronce, Staal og Støbejern

SV. DYHR
Øresundsvej 140 
København S 
Telefon: C. 8901



DANSK SØFARTS TIDENDE 171

Onsdag d. 15. Maj overlog det venezuelanske Stats
rederi ved en lille Højtidelighed i Sølvesborg det ved der
værende Værft, Sølvesborg varv, oprindeligt for tysk Reg
ning byggede Skib Andromeda paa 1800 Tons d.w. Ski
bet, der nu fører Navnet Tachira, vil antagelig blive af
leveret om kort Tid sammen med en Søsterbaad, ogsaa 
tidligere tysk, der ligeledes er købt af Venezuela.

*
Gotaverken vil om kort Tid kunne søsætte den første 

nye Amerikabaad til Svenska Amerika-Linien. Skibet skal 
afleveres i Slutningen af næste Aar. Det er Selskabets 
Hensigt at bygge endnu el Skib som Erstatning for Drott- 
ningholm, der nu er næsten 40 Aar gammelt, og som 
skal lægges op.
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75 Aar
Lørdag d. 18. Maj fyldte tidligere Fører i D/S »Orion«, 

Kaptajn E. Mogens Holm 75 Aar. Kaptajn Mogens Holm 
forlod Søen i 1930.

60 Aar
Tirsdag d. 21. Maj fyldte tidligere Fører i Grønlands 

Styrelse, Kaptajnløjlnant (R) Johannes Balle 60 Aar. Kap
tajn Balle tog sin Afsked i 1931 og har siden gentagne 
Gange været Kontrollør ved den nordlige Færingehavn 
paa Grønland. Under Krigen har han været indkaldt til 
Tjeneste ved Søværnet.
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| Positionsliste pr. 21. Maj 1946 1
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Dannebrog
Dansborg ank. Neapel 14.5. — Ellensborg ank. Emden

20.5., laster for Danmark. — Frederiksborg ank. Swansea
19.5., laster for Masnedø. — Lilleborg ank. Køge 18.5., 
derefter Horsens/København. — Nordborg ank. Aalborg 
20.3. — Silkeborg afg. Leixoes 18.5. til Kirkcaldy. — 
Skodsborg afg. København 19.5. lil Gdansk. — Soborg 
ank. Randers 19.5., derefter Luleå/Hamburg. — Taarn- 
borg ank. Nørresundby 19.5., derefter Oxeløsund/Working- 
ton. — Uranienborg afg. Nuevitas 19.5. til Philadelphia.

D. F. D. S.
Alabama afg. Saffi 19.5 til Huelva og Lissabon. — Alexan

dra ank. London 21.5. Derfra ca. 22.5. til Kbh. — Argentina 
ank. Kbh. 15.5. Afgaar 21.5. til Odense, Aalborg og Nr. 

Sundby. — Bolivia forv. afgaaet Rio Grande 20.5. til Pa- 
ranagua og Bahia. — Brasilien ank. New York 19.5. Af
gaar forv. 2G./27.5. til Kbh., Gdynia og Odense. — Dela- 
ivare afg. Grimsby 9.5. Ventes ankomme Natal ca. 30.5. 
Derfra lil Santos. — Egholm afg. Tanger 20.5. lil Oran. •— 
Florida afg. New York 14.5. til Kbh. og Gdynia. Ventes 
her ca. 27.5. — Frigga ank. Huil 15.5. Derfra 23.5, til Kbh.
— Garonne i Fart Kbh.-Østnorge. Ank. Oslo 20.5. Derfra 
ca. 22.5. via Drammen til Kbh. — Halfdan ank. Liverpool
20.5. Derfra ca. 25..5. lil Kbh. og Randers. — Harald afg. 
Kbh. 15.5. til Newport/Swansca-Danmark.’ Ventes lil New- 
porl 21.5. — Hindsholm afg. Manchester 16.5. til Kbh. og 
Aalborg. — Hjortholm ank. Kbh. 20.5. — Hroar ank. Huil
21.5. Derfra ca. 30.5. til Kbh. — Ivar ank. Antwerpen 16.5. 
Afgaar ca. 23.5. til Lissabon og Syd-Levanten. — J. C. 
Jacobsen afg. Anlwerpen 20.5. til Esbjerg. Derfra 24.5. til 
Anlwerpen. — Jolantha afg. Haldcn 20.5. til Kbh. — Kcn- 
tucky ank. Kbh. 18.5. Fra Kbh. ca. 25.5. lil Randers/Liver- 
pool. — Kjøbenhavn henligger i Kbh. Afgaar ca. 24.5. lil 
Stockholm. — Knud afg. Dieppe 19.5. til Kbh. — Loui- 
siana afg. Kbh. 21.5. via Las Palmas til Buenos Aires. — 
Maine ank. Newport News 19.5. Derfra til Norfolk og 
New York. — Margrethe afg. Kbh. 22.5. Fra Aarhus 23.5. 
Fra Aalborg 24.5. til Leith/Newcastle. — Marocco ank. 
Limassol 15.5. Er forv. afg. 20.5. til Calania. — Paraguay 
afg. Kbh. 30.4. Afg. Las Palmas 14.5. Ventes ankomme 
Santos 26.5. Derfra lil Bahia. — Parkeston afg. Harwich
22.5. lil Esbjerg. Derfra 25.5. til Harwich. — Rota ank. 
Kbh. 18.5. —■ Saga ank. Kbh. 15.5. Fra Kbh. ca. 25.5. til 
London/Hull-Kbh. — Skjold ank. Antwerpen 19.5. Derfra 
ca. 24.5. via Rotterdam til Kbh. og Aalborg. — Stadion II 
ank. Kbh. 16.5. Fra Kbh. ca. 23.5._ til Oslo. — Svanholm 
afg. Kbh. 20.5. til London-Kbh. — Taarnholm ank. Ran
ders 19.5. Derfra ca. 21.5. til Manchestcr-Kbh. — Texas 
ank. Palermo 20.5. Afgaar 21.5. til Algcciras og Kbh. — 
Thyra ank. Aarhus 20.5. Derfra 21.5. til Kbh. — Tomsk 
ank. Randers 19.5. Derfra ca. 21.5. via Kbh. til Antwerpen.
— Tula ank. Aarhus 21.5. Derfra ca. 22.5. via Odense til 
Kbh.-Anlwerpen. — Uffe ank. Hudiksvall 18.5. Derfra ca.
23.5. lil Themsen. — Uruguay ank. Kbh. 14.5. Herfra ca.
24.5. til Gdynia. — Virginia i Dok i Glasgow indtil ca. 1.6.

J. Lauritzen
Indian Reefer ank. New York 14.5., Reparation, derefter 

til Antwerpen. — Argentinean Reefer ank. New York 17.5. 
Afg. ca. 29.5. til Anlwerpen. — Karla Dan ventes til New 
York ca. 23.5. — Lotta Dan afg. New York 18.5. til Chile.
— Laila Dan afg. Valparaiso 12.5. til Boston og New 
York. — Selma Dan ank. Valparaiso 14.5. — Randa ank. 
Callao 18.5. — Laura Dan afg. Godthaab ca. 25.5. — Ulla 
ank. Gdansk ca. 24.5. — Linda Dan ank. Stockholm 7.5. 
(Reparationer). — Jelva Lau ank. Helsingfors 17.5., der
efter England. — Lillian afg. Kotka 21.5. til Næstved. — 
Anna Lau afg. Kbh. ca. 23.5. til Polen. — Inger Lau ank. 
Kbh. 22.5., derefter Polen-Danmark. — Nerma Lau afg. 
Gøteborg 23.5. til Velsen og Rouen. — Katja Lau afg. 
Rochester ca. 25.5. til Malta. — Hedda Lau ank. Aaben
raa ca. 22 5. — Nancy Lau afg. Rochester 22.5. til Em
den. — Ninna Lau ank. Amble (Warkworth) 20.5., laster 
til Kbh.

Norden
Nordfarer afg. Monlreal 16.5. til Genua. — Nordkap afg. 

Kbh. 21.5. til Cape Race for Ordre. — Nordkyn afg. New 
York 18.5. til Gøteborg.

Orient
Astoria ligger i Kalundborg. — Westralia pass. Cape 
Finisterre 17.5. til Sydamerika.

0. K.
Annam afg. Port Said 20.5. lil Østen — Asia afg. New

port News 11.5. til Bremerhafen. — Erria ank. Halifax
15.5. — Falstria ank. New York 18.5. — Fionia ank. Mel- 
bourne 28.4. — India ank. Bahia Blanca 17.5. — Java 
ank. Montevideo 17.5. — Jutlandia ank. Kbh. 14.5., forv. 
afg. 22.5. lil New York. — Kina ank. Kbh. 22.3. — Korea 
afg. San Francisco 15.5. til Westport og Tacoma. — La- 
landia afg. Lissabon 17.5. til Galveston/Mobile. — Malacca 
ank. Shanghai 12.5. — Manchuria ank. Le Havre 19.5. — 
Meonia ank. Nakskov 1.3. — Mongolia ank. Manilla 11.5.
— Selandia ank. Middlesbrough 17.5.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør. F. E. BGGB
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet ti! Havnen cn Dybde af 10 tn, 1 Fri. 
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langclinlckajen 0,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværkshavnen 3,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 in og i Teglværkshavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlanshavnsslden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.r 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Allo Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Farløjsafgifl: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Frilaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkcrundersogolsc, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og dodo, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrlvore samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløbor Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en alleredo paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaacndo og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbavnen. Tørdokkc for Skibo op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokko op til 170 m Længdo med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophalingsbcddingor, store Maskinværksteder ag Jern- 
skibsbyggerier, storo Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 9 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftct). 7 faste Kraner til Loft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft Indtil B Tons. 2 faste 
Kraner 111 Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af Indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

ESBJERG-------------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over Grandybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokbavncn 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østro Forhavn 7,0 m, i søndre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øro, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods
penge efter Dybtgaaendo og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øro pr. Ton af Fartojets fulde Nettodrægtlgbed. Vand 
til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. m’. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Løftcevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opba- 
lingsbeddinger for Fartøjer paa indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den størBte Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldere dog ca. % min- 
dre. Bugserlng efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flero Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

--------------------------HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund<. Faste Takster. 
Bugserlng efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m3. Vand: 1 Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00, alt pr. m8. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statio
neret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfte
evne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbcddlng indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

----------------------------- HORSENS
Vanddybde i Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind- 
sejllngsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og- 
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
mod Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer udon Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m3, dog mindst 
5 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Lofteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l1/« og 2(/a T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophalingsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

-------------------------------NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: 
Sejlsk. 24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og 
Motorskibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betalos 
det halve. Vereefglft: Moderat. Bugeerdamp. uforned. In
gen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; Iøvrigt moder. 
Afg. Ballaølafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lasln. besørges hovedsagelig af et Spe- 
ditørflrma ved Hjælp af en orgenlseret Arbejdskolonne. 
Jernbanespor hele Havnen rundt, Kelhallngsplads, Opha

lingsbedding for mindre Fartøjer.

FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnon 6,8 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
ovor 100 R.T. Brutto 80 Øro for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øro for Indg., 34 Øre for Udg. Alle 
andre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lode- 
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibo 20—SOT. 2 Kr., 50—100T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. BallaBlp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnon rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderbavnon. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord for Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Laslningeom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedle. Ophalerbedding til Skibe Indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
OMKRING EENGANGSSKATTEN

Idet af Finansminister Torkild Kristensen for
leden Dag i Folketinget fremsatte Forslag om 
Eengangsskat m. m. er der vel særlig en Bestemmel

se, der vil ramme Skibsfarten unødigt haardt, ja, næ
sten ødelæggende, nemlig Bestemmelsen om, at Skibe 
og tilgodehavende Forsikringsbeløb for Skibe opføres 
med 75 pCt. af Salgsværdien pr. 1. Januar 1946.

Formanden for Dansk Dampskibsrederiforening, 
Skibsreder Chr. Ilarhoff, udtrykker utvivlsomt alle 
danske Rederes Syn paa delte alvorlige Spørgsmaal i 
en Udtalelse fremsat overfor Dagbladet Børsen, og 
hvori det hed:

Naar man nemlig mindes, hvor hastigt Skibenes 
Værdi faldt efter den forrige Krig, vil man forstaa, 
at de Værdier, man her opererer med, er rent fik
tive. Det eneste solide Grundlag, man kan gaa ud 
fra, er Skibenes almindelige Skalleværdi, d. v. s. de
res Anskaffelsespris med Fradrag af de aarlige af 
Skattevæsenet tilladte Afskrivninger.

Det vil ganske vist kunne indvendes herimod, al 
nogle Rederier har bygget paa heldige, andre paa 
mindre heldige Tidspunkter, og det er naturligvis rig
tigt — den Uretfærdighed maa man lage med i Kø
bet. Men en Beskatning paa delte Grundlag vil dog 
ikke i nær samme Omfang som den foreslaaede van
skeliggøre den Genopbygning af Danmarks Handels
fiaade, hvis Nødvendighed erkendes fra alle Sider i 
vort Samfund. Intet andet dansk Erhverv har faaet 
saa store Dele af sit Produktionsapparat ødelagt un
der Krigen som Rederinæringen, og intet andet Er
hverv er stillet overfor saa store Vanskeligheder ved 
Genopbygningen. Nu ser det ud lil — om Forslaget 
ikke i sidste Øjeblik ændres — at disse Vanskelig
heder yderligere skal forøges ved en skattemæssig 
Uretfærdighed.

Indenfor Redcrinæringen er vi naturligvis ganske 
paa det rene med, al vi maa bidrage paa lige Linie 
med alle andre danske Borgere til den nødvendige 
Sanering af vort Lands Økonomi. Men vi kan ikke 
tro, at det er Regeringens og de politiske Partiers 
Hensigt yderligere at vanskeliggøre for dansk Skibs
fart at genvinde sin tidligere Position. Dette har Sta
ten jo bl. a. tilkendegivet ved al drage Omsorg for, 
at Erstatninger for krigsforlisle Skibe bliver baand- 
lagt, indtil der atter kan bygges Skibe — en klog og 
forstandig Forholdsregel, som vi har været fuldt ind- 
forstaact med. Nu er Forholdet det, at Erstatningen 
for et krigsforlist Skib hverken helt eller halvt dæk
ker Udgiften til et nyt Skib, som endda først vil 
kunne leveres i 1948 — men denne Erstatning forc- 
slaas alligevel medregnet med 75 pCt. ved Opgørel
sen af Slut-Forniuen. Staten vil allsaa dermed mod
virke det Formaal, den har haft ved at baandlæggc 
Erstatningerne. Og paa samme Maade gælder det 
ved Ansættelsen af Skibenes Værdi. Ingen vil dog 
forlange, al f. Eks. Danmarks Lastbilpark skal om
vurderes efter Bilernes Salgsværdi i Øjeblikket. 
Hvorfor skal Skibene behandles ringere?

Fra Rederside ønsker vi ikke 'nogen særlig begun
stiget Stilling. Men vi har den Tro, al vort Erhverv 
er nyttigt for vort Land, bl. a. ved at tilføre det store 
Beløb i fremmed Valuta, og derfor mener vi, at del 

ikke alene cr i Skibsfartens, men i hele Landets In
teresse, at der bliver laget Hensyn lil Skibsfartens 
saglige Argumentation vedrørende Beregningsgrund
laget for denne Skat.

Med Hensyn til Genopbygning af Tonnagen maa 
man ikke i denne Forbindelse tabe Beskæftigelses
momentet af Syne.

PROGRESS-SAGEN
stre Landsret traf forleden Dag Afgørelse i cl 
Mellemværende mellem Dampskibsselskabet Pro

gress, København, og Finansministeriet angaaende 
Afskrivninger af Selskabets Skibe paa Selvangivelse 
for 1941 og 42.

Selskabet anskaffede i 1918 otte Dampskibe for 
14,5 Mill. Kr. og afskrev i Aarene indtil 1940 aarlig 
4 pCt. af Anskaffelsessummen, saa i alt 90 pCt. var 
afskrevet. Selskabet mente sig berettiget til endnu 
i to Aar at afskrive 4 pCt., idet Skibenes Værdi ikke 
overstiger den Restværdi, der fremkommer efter Af
skrivning i 24 Aar, allsaa 4 pCt. af Anskaffelsessum
men.

Landsskatteretten har ved to Kendelser kendt Sel
skabet uberettiget til at afskrive mere end de 90 pCl., 
men Dampskibsselskabet gik til Landsretten for at 
faa afgjort, om de to sidste Afskrivninger — i 1941 
og 1942 — var berettiget.

Heller ikke Landsretten fandt Afskrivningerne be
rettiget og frifandt Finansministeriet. Selskabet skal 
betale 1000 Kr. i Sagsomkostninger.

I Dommen siges, at under Hensyn til, at de paa
gældende Skibe stadig er i Drift, maa der gives Fi
nansministeriet Medhold i, at Skattemyndighederne 
var berettiget til ikke at anerkende Afskrivningerne 
som skattefri.

DANSK LODSFORENING
ansk Lodsforening holdt forleden Dag sin aarlige 
Generalforsamling i København. Formanden,

Lods E. Larsen, København, indledede med at byde 
Velkommen til Gæsterne, bl. a. fra Norge og Sverige. 

De efterfølgende Forhandlinger, der blev ledet af 
Dansk Lodsforenings juridiske Konsulent, Højeste
retssagfører Gert Jessen, drejede sig først og frem
mest om Lønspørgsmaalet. Der forelaa her el Udkast 
fra Bestyrelsen, hvorefter Staten skal skyde et Beløb 
til de mindre Lodseriers Indtjening, saaledes at de 
ved disse Lodserier ansatte Lodser kan opnaa en Mi
nimumsindtægt — en Ordning, der svarer til den, der 
under Krigen gjaldt Minelodserne ved Lillebælts- og 
Storstrømsbroen. I Sammenhæng hermed foreslaas 
efter svensk Mønster indført Lodslvang eller en Af
gift paa de Skibe, der ikke benytter Lods. Forhand
lingerne paa dette Punkt endte med en Vedtagelse om, 
at Forslaget i udformet Stand skal sendes ud lil For
eningens Medlemmer.

Fra Foreningens Medlemmer var indkommet et For
slag om, at Lodsvæsenet skulde søge al komme bort 
fra Marineministeriet og ind under Handelsministe
riets Søfartsafdeling, og Formanden støttede delle 
Forslag, idet han navnlig henviste lil, at Lodserne re- 
kruteres af Handelsflaadens Folk. Forslaget mødte 
Modstand fra nogle Sider, og der lød under Diskus
sionen adskillige skarpe Ord baade mod Marinen og
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mod de private Redere. Resultatet blev, at Forslaget 
skal ud til Urafstemning blandt Medlemmerne.

Ved Beslyrelsesvalgene blev B. Kirkmcinn Møller, 
København, valgt i Stedet for P. Just Nielsen.

DET DANSKE KULKOMPAGNI: 7 pCt.

Det Danske Kulkoinpagni har udsendt Regnskab 
og Beretning for Driftsaaret 1. April 1945—31. 
Marts 1946, hvoraf det fremgaar, at Selskabet har 

haft et Nelto-Overskud paa 1,212,194 Kr. Der fore- 
slaas 7 pCt. Udbytte til Aktionærerne.

Beretningen indledes med en Henvisning til, at 
Regnskabsaaret fik el bedre Forløb, end man turde 
haabe ved dets Begyndelse i April Maaned 1945. Paa 
det Tidspunkt havde Brændselsimporten til Dan
mark allerede været standset et Par Maaneder, og 
det stod lien i det uvisse, livornaar det paany vilde 
blive muligt at skaffe Tilførsler lil Landet. Da Kri
gen sluttede, var Produktions- og Transportforhol
dene i de kontinentale, kulproducerende Lande 
stærkt desorganiserede, og samtidig bekræftedes For
modningen om, at England ikke havde Mulighed for 
at afse større Mængder Kul til Eksport. Det varede 
derfor nogen Tid, inden Tilførslerne kom i Gang, og 
det blev i første (Omgang de allierede Mililærmyn- 
digheder, der i Maancderne Juli og August fik skaf
fet de nødtørftigste Brændselsforsyninger frem til 
Landet.

Fra September gik man paany over til at købe 
Kullene paa kommercielt Grundlag; men om frit og 
ubegrænset Indkøb af Brændsel kunde der ikke bli
ve Tale. En almindelig Kulnød i Europa nødvendig
gjorde en Fordeling af de Mængder, der kunde frem
skaffes fra de kulproducerende Omraader. Til at fo
retage denne Fordeling oprettedes i Sommeren 1945 
en international Organisation, European Coal Orga
nisation (E. C. O.), i London, der bestemmer, hvilke 
Brændselsmængdcr der kan tildeles de enkelte im
porterende Lande. Indenfor Rammerne af disse Til
delinger sørger de paagældendc Lande for Indkøb i 
de kulproducerende Lande, som er tilsluttet E. C. O., 
d. v. s. Amerika, England og Ruhr; sidstnævnte Di
strikt staar under britisk Militærkonlrol. Fra 1. Juli 
1946 vil ogsaa Polen være tilsluttet E. C. O.

Danmark havde ved E. C. O.’s Oprettelse ingen Be- 
talingsoverenskomsler med Udlandet, og efter en
gelsk Tilskyndelse oprettede man da her i Landet 
Dansk Kulimporl Organisation (Danccoal) som et 
foreløbigt Formidlingsled mellem Leverandørerne i 
E. C. O.-Omraadet og Danmarks Importører. Vort 
Selskab er Medlem af Danecoal og har tegnet en til 
Selskabets Omsætning svarende Del af nævnte Or
ganisations Arbejdskapilal.

Totalimporten til Danmark af Kul, Koks og Bri
ketter, der i 1939 androg ca. 6 Millioner Tons, og i 
1944 ca. 3,7 Mili. Tons, sank i 1945 til ca. 1,5 Mili. 
Tons. Disse Tal illustrerer bedre end noget andet, 
hvor vanskelig Brændselssituationen har været i den 
forløbne Sæson.

Om Kompagniets Skibe skriver Beretningen:
Ved Krigens Begyndelse disponerede vort Selskab 

over fire Skibe med en d.w. Tonnage af 12,740 Tons; 
i 1942 tilkom s.s. Julius Madsen, 3700 Tons d.w. Un-- 
der Krigen mistede vi som tidligere meddelt dette 
nye Skib samt s.s. Bothai og s.s. N. C. Monberg, ialt 
10,200 Tons d.w., saa vi har nu kun s.s. luan Kon- 
drup og s.s. lVm. Th. Malling med ialt 6240 Tons 
d.w. tilbage. Det er naturligvis Hensigten at søge 
FIaadcn genopbygget, saa snart passende Lejlighed 
byder sig.

De to Dampere, s.s. luan Kondrup og s.s. Wm. Th. 
Malling, der ved forrige Rcgnskabsaars Afslutning 
var under Reparation paa danske Værfter, har ho
vedsagelig været beskæftiget ved Brændselstranspor
ter til Landet. Det gunstige Driftsresultat, Selskabet 

har haft i 1945-46, kan for en væsentlig Del henfø
res til Skibenes Indtjening, derunder en fra England 
indgaaet Brugsgodtgørelse af vor s.s. N. C. Monberg, 
der som bekendt krigsforliste i engelsk Tjeneste.

Vender man sig mod Fremtiden, fortsætter Beret
ningen, maa det erkendes, at Udsigterne for en no
genlunde normal Brændselsimport til Landet endnu 
er alt andet end lyse.

I England, der før Krigen producerede ca. 240 
Miil. Tons Kul om Aarct, er Aarsproduktionen faldet 
til ca. 180 Miil. Tons, hvilket ikke engang er nok til 
at dække Landets eget normale Forbrug. Kulminer
ne er jo nu nationaliserede, og det er givet, at der 
udfoldes store Anstrengelser for at øge Produktio
nen; men selv i bedste Fald maa man regne med, 
at der vil gaa mange Maaneder, før væsentlige Frem
skridt vil kunne spores.

I 'Amerika strejker, da dette skrives, ca. 400,000 
Minearbejdere, hvilket uvægerligt vil paavirke Til
førslerne derfra i kommende Tid.

I Ruhr-Distriktel er Produktionen gaaet væsenlliigt 
tilbage, hvorfor man ogsaa derfra maa regne med 
Muligheden af mindre Tilførsler.

For Polens Vedkommende er Forholdene endnu 
saa usikre, at man har vanskeligt ved med Sikker
hed at bedømme Tilførsels-Mulighederne derfra. I 
de sidste Maaneder har Tilførslerne imidlertid væ
ret stigende.

Af Landets samlede Tilførsler af Kul og Koks i 
Aarets første tre Maaneder — gennemsnitligt ca. 
330,000 Tons pr. Maaned — hidrører rundt regnet 
20 pCt. fra England, 25 pCt. fra Amerika, 45 pCt. 
fra Tyskland og 10 pCt. fra Polen.

DET STORE NORDISKE TELEGRAFSEL
SKAB: 18 pCt.

Det Store Nordiske Telegrafselskabs Bestyrelse 
meddeler:

Driftsregnskabet for 1945 udviser en Bruttoindtægt 
paa 13,031,859 Kr. Efter Fradrag af Driftsudgifter, 
10,728,022 Kr., fremkommer et regnskabsmæssigl 
Overskud paa 2,303,836 Kr. Men herved bemærkes, 
at af Indtægterne hidrører 3,231,719 Kr. fra tidligere 
Aar. Med Tillæg af Overførslen fra 1944, 12,481,337 
Kr., er der til Generalforsamlingens Disposition 
14,785,173 Kr., som Bestyrelsen foreslaar anvendt 
saaledes:

Til Aktionærerne udbetales cl Udbytte paa 18 pCt. 
(heri indbefattet de allerede udbetalte 5 pCt.). Divi
denden beregnes som i tidligere Aar i Sterling. Rest
beløbet, 7,815,573 Kr., overføres til næste Regnskabs- 
aar.

VESTINDISK KOMPAGNI’S UDBYTTE 
I KRIGSAARENE

Det Østasiatiske Kompagni meddeler, at der fra det 
vestindiske Kompagni St. Thomas er indgaaet 

Meddelelse om, at der er deklareret 5 pCt. Udbytte 
for Aaret 1945. Der udestaar herefter følgende endnu 
ikke udbetalte Udbytter for 1939—45: 1939: 8 pCt., 
1940: 8 pCt., 1941: 12 pCt., 1942—44 i alt 15 pCt., 
1945: 5 pCt.

Udbyttet for Aarene 1939—41 er deponeret i en 
amerikansk Bank, medens Udbyttet for de følgende 
Aar henstaar i Selskabet.

Da Overførsel af Betalingsmidler fra U. S. A. for 
Tiden ikke er mulig, vil Udbyttet indtil videre ikke 
komme lil Udbetaling.

Ifølge foreliggende Oplysninger, over for hvilket 
Det Østasiatiske Kompagni tager nødvendigt Forbe
hold, vil der i {ovennævnte Udbyltebetalinger fragaa 
følgende amerikanske Remilteringsskatter: 1939: 10 
pCt., 1940: 16'/2 pCt., 1941: 27>/2 pCt., 1942—44: 30 
pCt., 1945: 30 pCt.
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FRAGTBERETNING

Jernbanestrejken blev heldigvis løst og Togene er 
begyndt at rulle igen. Ilvorlænge Driften kan fort
sættes, er imidlertid et andet Spørgsmaal, thi Gen

optagelsen af Kulstrejken lykkedes det ikke Præsi
dent Truman at afværge, og før eller senere kommer 
det Øjeblik, da Kulmanglen vil indvirke paa Jern
banernes Drift. I det hele taget er Arbejdsforholdene 
i Amerika alt andet end stabile. Paa Pacifickysten ta
les om Havnearbejderstrejke fra 15. Juni, og der sy
nes ogsaa at være Mulighed for, at Sømændene vil 
strejke fra Midten af den kommende Maaned. Under 
disse Omstændigheder er det klart, at det er vanske
ligt at disponere paa det amerikanske Marked, og 
det gælder saavel for Rederne som for Afskiberne. 
UNRRA’s Chef har da ogsaa højlydt beklaget sig og 
udtalt, at Strejkerne har foraarsaget en Forsinkelse 
i UNRRA-Afskibningerne til de nødstedte Lande i 
Europa paa adskillige Uger.

Paa de oversøiske Markeder er Forholdene stadig 
tilfredsstillende; paa enkelte Markeder, f. Eks. River 
Plate, synes det til og med at knibe med at skalle 
tidlig Tonnage. Om de enkelte Markeder er der iøv- 
rigt ikke meget nyt at fortælle. I Transatlantisk Fart 
gøres der stadig en Del Forretninger til uændrede 
Rater. UNRRA, der længe har været ude af Markedet, 
kom frem igen med et Par Fiskelaster fra New 
Foundland til Bremen eller Hamburg, der hurtig 
sluttedes for prompt Lastning til 28 Cts. pr. Balefod. 
For en lignende Forretning til Odessa kan betales 33 
Cts. Refined sugar fra 2 Havne Northern Range til 
Nordf rankrig indikerer $13.50 med fri Losning, Op
tion Casablanca eller Tunis til samme Rate. Fra Gol
fen søges Tonnage for Koks til Sydfinland til $18 fio. 
For Fosfat fra Fernandina til Sydsverige noteres den 
markedsmæssigt set lave Rate af $10 lio. For mellem
stor Tonnage betales paa netform fra USNH til UK/ 
Cont. H/H range 25 Cts. pr. Balefod, og for stor Ton

nage for lignende Forretning til Portugal kan gøres 
24 å 25 Cts. pr. Balefod.

Som ovenfor nævnt synes der at være visse Mulig
heder for tidlig Tonnage paa River Plate Markedet. 
Det vil huskes, at UNRRA for et Stykke Tid siden 
var inde paa at betale for Tonnage, der kunde give 
Majlastning $1500 pr. Dag for Ballastturen ud. 
Franskmændene synes nu at være i samme Situation. 
I hvert Fald indikeres i Dag fra New York for en 
Baad, der kan give Lastning omkring 25. Juni, at 
der er Mulighed for at faa The French Council i New 
York til at betale Ballastturen med $1300 pr. Dag, 
iøvrigt paa Basis af 88/6d. fra n.a. San Lorenzo til 
1 Havn Bordeaux/Dunkirk range. Den belgiske Rege
ring har faaet Tonnage fra Buenos Aires eller Bahia 
Blanca til Antwerpen for Juli Lastning til $17.50.

Fra Sydafrika noteres stadig forskellige Kul- og 
Malmlaster til de kendte Destinationer. Kul Durban/ 
Buenos Aires sluttedes saaledes til 57/6d. For Malm 
fra Lourenco Marques til New York indikeres nu kun 
$8 forsøger $8.50.

Fra Indien noteres stadig forskellige Malmlaster til 
UK. og Northern Range til uændrede Rater. Der er 
ligeledes sluttet Tonnnage for Salt fra Aden til Cal- 
cutta til Ministry rate.

Paa Timechartermarkedet er Efterspørgslen stadig 
meget betydelig. For et 12 Knobs Motorskib noteres 
$6 med Levering og Tilbagelevering USNH. for en 
Sydamerikarundtur. I Vestindienfarten er en 6200 Ts. 
Damper sluttet til $8.45 for Rundtur.

Paa de europæiske Markeder er Forholdene uden 
større Ændringer. Fra Middelhavet gøres der stadig 
et meget stort Antal Forretninger for Malm, Fosfat, 
Salt o. s. v. til forskellige UK. og continentale Desti
nationer. Malm Bona/Antwerpcn betaler 28/6d. med 
hurtige Ekspeditioner, Fosfat Sfax/1 Havn Sydfinland 
sluttedes til 70/-, Malm Santander/Port Talbot betal
tes med 33/-. I Kulfarten fra UK/Emden og Polen til 
Danmark sluttedes til Maximalraterne. 28.5.46.

SØFARTSKLUBBEN
øfartsklubben er i 1945 blevet besøgt af ca. 27,500 
Ga?ster — en Stigning lil mere end det dobbelte 

af Besøgsantallet i 1944. I de 6 Aar, Klubben har 
eksisteret, er den saaledes blevet besøgt af over 
100,000 Gæster. Stigningen i Besøgstallet i 1945 skyl
des væsentligst de tvungne Skibsoplægningcr i Kri
gens sidste Maaneder og den stigende Trafikering af 
Københavns Havn efter Krigens Afslutning.

Klubben opretholdes ved Bidrag fra Redere, Sø
fartsorganisationer, Erhvervsvirksomheder og private 
Personer. Desuden er der modtaget Gaver og Fri- 
abonnementer, og Klubben har været meget glad for 
disse Bidrag og Gaver, der viser, i hvor høj Grad 
dens Virksomhed omfattes med Forstaaelse og Inter
esse.

Der er gratis Adgang til Klubben for Officerer saa
vel som for Mandskab, log efter Krigens Ophør er den 
tidligere Bestemmelse om, al kun nordiske Søfolk 
havde Adgang, ophævet, hvorfor det kan forventes, 
at Antallet af Besøgende vil stige yderligere.

Af særlige Besøg i Klubben i 1945 kan nævnes, at 
en Del af de udenlandske Deltagere i den forbere
dende internationale Søfartskonference, der afhold
tes i København, aflagde Klubben et Besøg. Der var 
Gæster fra Frankrig, Belgien, England, Sverige, Nor
ge og Indien. Blandt andre har ogsaa Sjofarlsdirck- 
lør Erling Bryn og Bureauchef Emil Wettergren fra 
Sjøfartskontoret i Oslo besøgt Klubben.

I Klubben kan Gæsterne for en rimelig Pris faa 
serveret forskellige Forfriskninger. Endvidere er der 

fremlagt Blade og Tidsskrifter, baade danske og 
udenlandske, og et Ilaandbibliotek staar til Gæster
nes Raadighed.

Klubben bestyres af Kaptajn J. P. Laursen og 
Hustru.

Klubbens Regnskab udviser et mindre Underskud, 
idet Indtægterne har været Kr. 20,072.24 og Udgif
terne har været Kr. 20,413.40.

ISLANDSKE SKIBSBESTILLINGER
et islandske Rederi, Emskipafélag Islands har 
bestilt 4 Skibe hos Burmeister & Wain, Køben

havn. Heraf skal tre være paa 2600 Tons med Plads 
lil 12 Passagerer. Lastrummet bliver paa 150.000 
Kubikfod, hvoraf over Halvdelen er Fryserum. Ski
bene bliver udstyrede med en 3700 IIK Dieselmotor 
og faar en Gennemsnitsfari paa 14 Knob. Det fjerde 
Skib bliver et Passagerskib med Plads til 212 Passa
gerer og med 18 Knobs Fart. Skibene skal være fær
dige i 1947 og 1948.

Den islandske Regering har tidligere bestilt 30 
Damptrawlere i England, store og meget moderne 
Skibe, der skal være færdige delvis i Aar og senest i 
1948. Trawlerne skal dels overtages af de større By
kommuner og dels af private Fiskeriselskaber.

For lo Aar siden bestilte Island en Række Fiske
fartøjer i Sverige. De første af disse Fartøjer er nu 
paa Vej til Island, og de fleste af dem vil være fær
dige, inden Sildesæsonen begynder for Alvor i Juni 
Maaned. De 50 Baade er bygget i lo Slørreiser — en 
paa 50 og en paa 80 Tons.
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s.s. MARIANNE

Dampskibsselskabet Progress’ Damper Marianne er 
den 28. Maj sunket efter at være minesprængt i 

Køge Bugt. Besætningen — 19 Mand — blev bragt til 
Land i Baade, men det er tvivlsomt, om Skibet kan 
bjærges. Føreren, Kaptajn J. A. Andersen, søgte at 
faa Marianne sat paa Grund, men det lykkedes ikke, 
da Maskinen ved Eksplosionen var sat ud af Funk
tion. Marianne holdt sig flydende i tre Timer efter 
Minesprængningen, men Klokken 10,30 sank den paa 
ca. 20 Meter Vand.

NORSK SKIBSBYGNING

Moss Værft og Dokk har nu færdigudarbejdet Pla
nerne om en Udvidelse af Værftets Kapacitet, 
der vil kunne muliggøre en Firedobling af Produk

tionen, og den første Del af det store Byggeprogram 
vil staa færdigt til Brug i 1948, hvorefter Værftets 
Aarsproduktion foreløbigt vil kunne komme op paa 
24.000 Tons mod 11.000 Tons nu, ligesom det er Pla
nen at kunne bygge Skibe op til 14.000 Tons, ja, op 
til 20.000 Tons senere. Værftet agter endvidere i høj
ere Grad end tidligere al gaa ind for Reparationsar
bejder og haaber at faa en Flydedok som Erstatning 
fra Tyskland.

Værftet bygger i Øjeblikket Skibe op tiil 4100 Tons 
d.w. Af Standardtyper, som bygges nu, kan nævnes 
el 4000 Tons d.w. Dampskib, 11 Knob, et 4100 Tons 
d.w. Molorskib, Fart 141/a Knob samt et 1400 Tons 
d.w. Dicselmotorskib, Fart 11 Knob til Kyslfart. End
videre har Værftet i Øjeblikket følgende Skibe i Or
dre: 2 Stk. 1200 Tons d.w. og 2 Stk. 1900 Tons d.w. 
Motorskibe til Del Bergenske D/S, 1 Stk. 1900 Tons 
d.w. Motorskib lil Det Søndenfjelds-Norske D/S samt 
en Bjergningsdamper Lil Norsk Bjergningskompagni 
m. ni.

I de sidste 6—8 Aar er Værftet gaaet ind for Byg
ningen af Motorer efter eget Patent, de saakaldte 
M.V.D. Motorer, der installeres i alle Nybygninger 
som IIjælpemaskineri, indtil man har indhøstet til
strækkelige Erfaringer lil ogsaa at kunne bygge Ho
vedmaskinerne.

RUSLAND

I Henhold lil Polsdam-Aftalen skal Sovjel-Rusland 
overtage alt Materiel og Udstyr fra det store ly

ske Deschimag-Værft ved Bremen, der engang var et 
af Tysklands største Værfter. Man er nu i Gang med 
al demontere Anlæggene, og den første Sending er 
allerede afgaael til russisk Havn. Man antager, at 
der skal bruges seks Skibslasler for at faa overført 
alt til Rusland. Materiellet omfatter bl. a. en Flyde
dok, en stor Maskinhal, et Kraftanlæg samt 4 Kraner, 
der hver vejer 7*/s Tons.

*
Der er nu truffet Aftale om, at otte tidligere tyske 

Skibe, der efter Kapitulationen laa i norske Havne, 
og som den norske Regering siden da midlertidigt har 
kunnet disponere over, skal overføres lil russisk Flag. 
Det drejer sig om ialt 10.600 Tons. Foruden disse 
otte Skibe skal Rusland yderligere have to Skibe, der 
ligeledes befandt sig i Norge i Maj i Fjor, nemlig 
Hamburg-Sydamerika-Liniens tidligere Passagerskib 
Espana, 7418 Tons d.w., der nu ligger i Sandefjord, 
og s.s. Keitum, ca. 1000 Tons d.w., beliggende i Kri- 
stiansand. Tilsammen skal der allsaa afleveres 10 
Skibe paa ialt ca. 19.000 Tons d.w. lil Rusland fra 
norske Havne.

*

De russiske Sortehavshavne synes i Henhold til 
franske Efterretninger ikke at være saa haardt ramte 
af tysk Ødelæggelse, som man egentlig havde tænkt 
sig. Et engelsk Skib, der var befraglcl af den franske 
Regering lil Kornlransport fra Sortehavet til Frank
rig, meddeler snaddes, at Lastningen skele med 1600 

—1700 Tons pr. Dag, hvilket maa siges at være en 
meget god Præstation. I Odessa og Novorossisk ser 
man nu ligesaa store Skibe som før Krigen, og i Hav
nen Nicolajeff kan man laste med et Dybgaaende op 
til 25 Fod. Denne sidste Havn, der som bekendt lig
ger et Stykke op ad Bug-Floden, kunde før Krigen 
anløbes af Skibe med et Dybgaaende op til 27 Fod.

Der findes endnu ikke nogen Bunkringsmuligheder 
i Sortehavshavnene, men en Del Skibe har indtaget 
Bunkers i Tyrkiet.

Den øvrige Trafik paa Sortehavet begynder forøv
rigt at komme i Gang igen, og en Del andre Laster 
er blevet noteret paa Fragtmarkedet. En Bomuldslast 
er saaledes blevet sluttet fra Batoum til England og 
en Stykgodslast fra Calcutta til Odessa.

POLENS ANDEL I TYSKLANDS HANDELSFLAADE

Det polske Ministerium for Handel og Søfart med
deler, at Polen regner med en Tildeling paa 15 

pCt. eller omkring 54.000 Tons af de tyske Skibe, som 
tildeles Rusland i Krigsskadeserstatning. Ministeriet 
anslaar den disponible tyske Tonnage lil ca. 1,18 Mil
lioner Tons, hvoraf Sovjetunionen antagelig vil faa 
tildelt 360.000 Tons.

Ifølge Potsdamkonferencens Aftaler skal den tyske 
Flaade deles mellem England, De forenede Stater og 
Rusland, og der opnaaedes Enighed om, at Polen skal 
have sin Del af den Tonnagemængde, der tildeles Rus
land.

ENGELSK SKIBSBYGNINGSUDSTILLING

I Januar 1947 vil der blive afholdt en stor Skibs
bygningsudstilling i London, hvor 50 Værfter, 20 

Rederier og 100 andre Virksomheder vil deltage. For- 
maalet med Udstillingen er at vise de store Frem
skridt, der i de sidste Aar er sket i engelsk Skibsbyg
ning.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Fra Marstal

Til H. C. Christensens Skibsværft i Marstal ventes el 
engelsk Kystbevogtningsskib Count, der skal ombygges til 
Trawler. Skibet, der under Krigen benyttedes til Pa- 
Irouilleljeneste, var bygget som Trawler og er nu købt af 
Skibsreder Chr. Holm Jacobsen, Thorshavn, der efter Om
bygningen vil benytte Skibet til dets oprindelige Formaal.

»Flagbogen«
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har nu ud

sendt Danmarks Skibsliste for 1946, den officielle For
tegnelse over den danske Handelsflaade.

Det fremgaar af >Flagbogen<, som Skibslisten alminde
ligvis kaldes, al den danske Handelsflaade ved Udgangen 
af 1945 bestod af 307 Dampskibe paa ialt 337.678 B.R.T., 
1681 Motorskibe paa ialt 551.308 B.R.T. og 4 Sejlskibe 
paa ialt 400 B.R.T. Den 31. December 1945 bestod Flaa- 
den altsaa af 1992 Skibe paa ialt 889.386 B.R.T. Til Sam
menligning kan tjene, at Flaaden ved Udgangen af 1941 
bestod af ialt 1986 Skibe paa ialt 1.082.521 B.R.T.

POLISH PORTS
If you need a:

Berth, line or loading agent, 
steamship agent, 
shlp or charterlng broker, 
sale or purchase broker 

apply to:

NAVIGATOR
POLISH SHIPPING COMPANY LTD.

TELEGRAMS: NAVIGATOR-GDYNIA

GDYNIA GDANSK
SWIETOJANSKA 10 NOWY PORT
PHONE: NA ZASPY 53
21021, 21022 & 21023 PHONE: 42198
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Af- og Tilgangstabellen for Aaret 1944—45 viser, at ialt 
164 danske Handelsskibe med ialt 187.086 B.R.T. forliste 
i dette Aar, medens 8 Skibe paa ialt 9355 B.R.T. solgtes 
til Udlandet, og 51 Skibe med ialt 5762 B.R.T. enten op
huggedes eller blev ommaalt. Afgangen var saaledes 223 
Skibe med ialt 202.203 B.R.T. Tilgangen bestod af ialt 
204 Skibe med en samlet Tonnage paa ialt 144.672 B.R.T., 
og fordelle sig paa 178 danske Nybygninger med ialt 
134.843 B.R.T., 9 Skibe med ialt 2100 B.R.T. indkøbt eller 
bygget i Udlandet, medens 17 Skibe med ialt 7729 B.R.T. 
blev ommaalt.

Canadas Handelsfiaade
Canada vil i en nær Fremtid anvende 8 Mill. Dollars til 

Fornyelse af sin Handelsfiaade til Lokaltrafikken. Denne 
Trafik, inland navigation, vil i Aar blive opretholdt af 
210 Skibe paa over 500 Tons mod 260 før Krigen. De 
nye Skibe, der skal bygges, skal være hurtigere end de 
tidligere anvendte.

Canada har forøvrigt for første Gang solgt Skibe til 
Philippinerne. Det . drejer sig om tre canadiskbyggede 
Skibe, der har følgende Hoveddimensioner: Længde 224', 
Bredde 36', Dybgaaende 14'. Skibene kan løbe 12 Knob, 
og Prisen er 400.000 Dollars Stykket.

Radareksperimenter
Ved Afslutningen af en international Konference af 

Skibsradioeksperter i London, hvori Repræsentanter for 
22 Lande deltog, blev det oplyst, at den britiske Regering 
har lovet at stille alle Resultater af kommende Radareks
perimenter i de norske Fjorde til Norges Disposition.

Den engelske Radarekspert Sir Robert Watson oplyste, 
at Eksperimenterne i de norske Fjorde skulde tjene til at 
uddybe tidligere Forsøg. Man vilde bl. a. undersøge Mu
ligheden af at udarbejde nøjagtige Søkort ved Hjælp af 
Radarapparater.
jtnmnniwmBuntmifiTmoniwimnminnnmBniwTiinminumiuninmiiinnTinnnnnnnannnniiniitilitiriiiiiiiitiiiiiitJiuiiuiuiiitiiiiiniuiiiuiniiifliiEiiiiiiliim 

j PERSONALIA |
mitiiiuiuiiuuuuiiiniiiutuitJiuiJiiiuiinjniiiiiiinniiii wiuiiuiiuiiiiiiinnuiLnuiiuiiiiiinunsointittHiiDiaiiniiuuiiinuuiuuuuinfiiifinuiMiiinnnnniaauuifuii

76 Aar
Torsdag d. 6. Juni fylder tidligere Fører i D. F. D. S., 

Kaptajn M. H. Bager 75 Aar. Kaptajn Bager pensioneredes 
1935 og var sidst Fører af s.s. Møen.

60 Aar
I Dag Fredag d. 31. Maj fylder tidligere Fører i D/S 

>Øresund<, Kaptajn A. C. G. Saltoft 60 Aar. Kaptajn 
Salloft gik i Land 1932 og har siden været Lærer paa Kø
benhavns Navigationsskole og er nu Bestyrer af Frede
rikshavns Kyst- og Sætteskipperskole.

50 Aar
Fører i D/S »Myren«, Kaptajn H. IV. Madsen fylder 

Søndag d. 2. Juni 50 Aar. Kaptajn Madsen er Fører af 
s.s. Astrid.
iliiiiiiiiniimiiiiiimiiimmiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiimmimiiiiiiiiiimiimiiiiiiiimiiiiiiiimiiiiiii

| Positionsliste pr. 28. Maj 1946 |
niiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiitiiiiniiiiiiiiiiiiiiitmiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiuiitiiiiiiiitiimiiiiiiiiiiimtiiiiiiiiiiiiiiiim

C. K. Hansen.
Dansborg pass. Gibraltar 26. Maj til Takoradi. — El

lensborg ank. Emden 28. Maj, laster for Danmark. — Fre
deriksborg ank. Masnedø 28. Maj, derefter Rønnskær/ 
Hamburg. — Lilleborg afg. København 27. Maj til Luleå/ 
Hamburg. — Nordborg ank. Aalborg 20. Marts. — Silke
borg ank. Kirkcaldy 24. Maj. — Skodsborg afg. Aarhus
28. Maj til Horsens/København. — Søborg pass. Stock
holm 26. Maj til Luleå/Hamburg. — Taarnborg afg. Nør
resundby 28. Maj til Oxeløsund/Workinglon. — Uranien- 
borg ank. Baltimore 24. Maj. — Ørneborg ank. Helsingør 
4. April.

Det forenede Dampskibsselskab.
Alabamq ank. Lissabon 26. Maj, afgaar ca. 29. Maj lil 

København. — Alexandra afg. Grimsby 27. Maj til Køben
havn. — Argentina afg. København 27. Maj til New York 
og Newport News. — Arizona ank. København 21. April 
for Dokning. — Bolivia ank. Paranagua 27. Maj, derfra 
ca. 30. Maj til Bahia-Danmark. — Brasilien ank. New York 
19. Maj, afgaar forv. 28. Maj til København, Gdynia og 

Odense. — Delaware afg. Grimsby 9. Maj, ventes ankom
me Natal ca. 30. Mnj, derfra til Sanlos-Danmark. — Dron
ning Alexandrine afg. Thorshavn 26. Maj lil København.
— Egholm ank. Marseille 26. Maj, afgaar ca. 29. Maj lit 
Genua. — Florida ank. København 27. Maj, ventes afgaa 
ca. 31. Maj til Gdynia. — Frigga ank. København 27. Maj.
— Halfdan afg. Liverpool 27. Maj lil København og Ran
ders. — Harald nnk. Swansea 25. Maj, derfra ca. 28. Maj 
via Dieppe til Kbh. — Hebe ank. Kbh. 11. Maj, afgaar 
Kbh. 28. Maj, fra Aarhus 29. Maj til Hult. — Hindsholm 
ank. Kbh. 22. Maj, fra Kbh. ca. 29. Maj til Aalborg/Man- 
chesler. — Hjortholm afg. Kbh. 27. Maj til Anlwerpen og 
Middelhavet. — Hroar ank. Hult 21. Maj, derfra ca. 30. 
Maj til Kbh. — Ivar afg. Antwerpen 23. Maj lil Lissabon 
og Syd-Levanlen, pass. Finisterre 27. Maj. — J. C. Jacob
sen afg. Antwerpen 27. Maj lil Esbjerg. — Jolantha ank. 
Kbh. 21. Maj. — Katholm ank. Kbh. 19. Maj, fra Kbh. ca.
29. Maj til Horsens/Aarhus/Kbh./Antwerpcn. — Kentucky 
ank. Randers 26. Maj, derfra ca. 28. Maj lil Liverpool/ 
Kbh. — Knud ank. Kbh. 23. Maj, fra Kbh. ca. 1. Juni lil 
Nakskov/Kbh/Ncwporl. — Kronprins Frederik afg. Es
bjerg 26. Maj til Harwich, ank. Harwich 27. Maj. — Loui- 
siana afg. Kbh. 21. Maj via Las Palmas til Buenos Aires 
for Ordre. — Maine ank. New York 25. Maj, fra New York 
ca. 30. Maj til Oslo, Kbh. og Gdynia. — Margrethe ank. 
Leith 22. Maj, afgaar Leilh ca. 29. Maj, fra Newcaslle ca.
3. Juni til Aalborg/Kbh. — Marocco afg. Messina 27. Maj 
lil Palermo. — Paraguay ank. Santos 26. Maj, derfra ca.
4. Juni til Bahia-Danmark. — Hota afg. Kbh. 27. Maj, fra 
Aalborg 29. Maj til Huli. — Saga ank. Kbh. 15. Maj, fra 
Kbh. ca. 31. Maj til London/Hull-Kbh. — Skjold afg. Rol- 
terdam 25. Maj til Kbh. og Aalborg. — Svanholm ank. 
London 24. Maj, derfra ca. 31. Maj via Grimsby lil Kbh.
— Taarnholm ank. Manchester 27. Maj, derfra ca. 4. Juni 
lil Kbh./Randers. — Texas afg. Algcciras 25. Maj til Kbh., 
pass. Finisterre 28. Maj. — Thyra ank. Kbh. 22. Maj, fra 
Kbh. 30. Maj, fra Aarhus 31. Maj til Newcaslle. — Tula 
afg. Kbh. 27. Maj lil Anlwerpen, derfra ca. 4. Juni lil Kbh. 
og Aarhus. — Tyr henligger i Esbjerg siden 21. Marls. — 
Uffe afg. Hudiksvall 23. Maj lil Thenisen, pass. Hollcnau 
27. Maj. — Uruguay afg. Kbh. 27. Maj til Gdynia, derfra 
cn. 4. Juni til Kbh.

J. Lauritzcn.
Indian Beefer afg. New York ca. 12. Juni til Antwerpen.

— Argentinean Reefer afg. New York ca. Slutningen Maj 
til Anlwerpen. — Karla Dan nnk. til New York ca. 23. Maj.
— Lotta Dan passeret Panama-Kanal 26. Maj paa Vej 
til Chile. — Laila Dan pass. Panama-Kanal paa Vej lil 
Boston og New York. — Selma Dan afg. Valparaiso 22. 
Maj til New York. — Randa afg. Callao 22. Maj til Chile.
— Laura Dan ank. Egedesminde 26. Maj, derefter til IIol- 
sleinsborg og Iviglut. — Ulla ank.'Kbh. ca. 31. Maj. — 
Linda Dan ank. Stockholm 7. Maj (Reparationer). —Jelva 
Lau afg. Kolka 28. Maj lil Grcenhithc. — Lilian afg. 
Næstved 29. Maj til Emden. — Anna Lau ank. København 
ca. 30. Maj. — Inger Lau ank. Tuborg Havn 28. Maj, der
efter Polcn/Danmark. — Nerma Lau ank. Velsen 28. Maj, 
derefter til Rouen. — Katja Lau afg. Rochester 27. Maj 
til Malta. — Hedda Lau afg. Gdynia ca. 29. Maj lil Dan
mark. — Nancy Lau afg. Kbh. ca. 30. Maj lil Gdansk. — 
Ninna Lau afg. Amble (Warkworth) ca. 28. Maj lil Kbh.

Norden.
Nord/arer afg. Montreal 16. Maj lil Genua. — Nordkap 

afg. 21. Maj Cape Race for Ordre. — Nordkyn afg. New 
York 18. Maj til Goteborg.

Ø.K.
Annam afg. Port Sudan 24. Maj lil Østen. — Asia forv. 

ank. Bremerhafen 28. Maj. — Erria afg. Ilalifax 23. Maj 
til Jacksonville. —• Falstria ank. New York 18. Maj. — 
Fionia ank. Hobarl (Tasmanien) 27. Maj. — India ank. 
Bahia Blanca 17. Maj. — Java afg. Montevideo 26. Maj til 
Le Havre. — Jutlandia pass. Peniland Firtli 24. Maj lil 
New York. — Kina ank. København 22. Marts. — Korea 
afg. Tacoma 25. Maj lil Shanghai. — Lalandia afg. Lissa
bon 17. Maj lil Houston og Galvcston. — Malacca ank. 
Shanghai 12. Maj. — Manchuria ank. Le Havre 19. Maj. 
—< Meonia ank. Nakskov 1. Marls. — Mongolia afg. Ma- 
tiila 27. Maj til Hongkong. — Sclandia pass. Gibraltar 28. 
Maj til Marseilles.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

TELEGR.'ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
»2. » > » * 1000 > >

NYBY6NIN6ER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk stitsut. Koopisretterc 
Forlang iU. Katalog

ENSIONS

ORSIKFIINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

NSTALTEN A/s

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 424B - Telegram Adresse: „Steampaclfle"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

BrU9HolzaB»ffers 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK AltnEJDB
Øresundsvej 1«. f Kebenhavn S.

KØBENHAVN

Danak Sefarti Tidende. Udgivet af Nantiak Forlag A/S. Amaliegade 33 Kebenhavn K.
Trykt boa J. Jørgenaeo & Co. Kebenhavn Danmark.
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SKANDINAV1A
Kongatu Nytorr 6, Kabenhava K.

T.I.fon Central 9316

JAH M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779
TELEGR..JANBY«

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE 18

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAIN’S
MASK IN- O G S KIB S B YGG E RI

KØBENHAVN K. '

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN ?■ STRANDGADE 4 ’
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Sniu!^E*Ti?4T7TWTnTT77Tn7nTTTTT7Tn7T7TTTnn7TT7TT7nn7niTT77Tn77nT7njTT7i7Ti77777T77in7TT7TinT7TnffnTnTn7T777TTTTnT inTfTr5

STØBERI OG STAALVÆRK
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR ’ DANMARK Tdegr.«Adri »Sklbswftet.

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af ArbejdsgivertForenlngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC A/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 42I2& 424B - Telegram Adresse: „Steampaclfle"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

NORDHAVNS-VÆRFTET 1
KØBENHAVN

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4626 „NAVIGATION"

______________________________________ KOLDING

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØKDING

Statsautoriserede Skibsmæglere
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
»BERT FOK DEN KJØBEMHAVNSKE SØ-ASSURANCEFOREMINB 

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. IBII

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegramadresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN * MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post«Adre$se: „Cimbria" pr. Mariager

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A 606

RANDERS

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 S. 92
StMelefim 17 Tel.gr.Adr. "Hunger

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
THLHPOH 41« TBLHGB. "BØRHOLM, HOBBO’*

SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram«Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
EENGANGSSKATTEN

nder Debatten forleden Dag i Folketinget om Een- 
gangs-Skatten udtalte Axel Møller (K) sig stærkt 

imod det urimelige Forslag om, at Skibe skal optages 
til 75 pCt. af Salgsværdien paa Sluttidspunktet, et For
slag, som Dansk Damskibsrederiforening som bekendt 
ogsaa har protesteret kraftigt imod gennem en Hen
vendelse til Regering og Rigsdag.

Hr. .4. Møller udtalte: Det er en urimelig høj Be
skatning af en delvis forældet Handelsflaade, der er 
ramt med Tabet af omtrent Halvdelen af Tonnagen.

Man ser bort fra, at et Skib, som i 1939 var for
sikret for 1 Miil. Kr., i Dag er forsikret for 2 Mili. Kr., 
og heraf skal altsaa medregnes IV2 Mili. Kr. til Slut- 
formuen.

Derimod vil Skibets Værdi paa Basistidspunktet være 
fastsat efter de almindelige Regler i Skattelovgivning 
og Praksis. Det vil sige lil Anskaffelsesprisen minus 
de af Skattevæsenet godkendte Afskrivninger. Det vil 
ofte betyde, at Skibe kan være ansat paa Basistids
punktet til en Værdi langt under, hvad der i 1939 var 
Krigsforsikringens Minimumsværdi. Sætter vi et Skibs 
Værdi til Krigsforsikringen i 1939 = 1 Mili., var dets 
Værdi i Forhold til Skattevæsenet maaske det halve 
eller endnu mindre, men lad os antage det halve, alt
saa 500,000 Kr. Og lad os for Nemheds Skyld sætte, 
at et Rederi kun ejede delte ene Aktiv. I saa Fald 
skal det betale Formuestigningsafgift af Differencen 
mellem 500,000 Kr. og P/2 Miil. eller af 1 Mili. -4- 20 
pCt. af 500,000 = 900,000 Kr. Afgiften bliver saaledes 
110,000 Kr., hvis der er Tale om et Aktieselskab, og 
465,000 Kr., hvis Ejeren er en Person.

Det kan ikke være i Overensstemmelse med nogen 
berettiget Interesse at gennemføre en saadan Opsug
ning af de Kapitaler, som er bundne i vort Lands 
Handelsflaade. Og det er ikke nogen gangbar Betragt
ning, at man med Bestemmelsen om 75 pCt. af Salgs
værdien tager Hensyn til Værdien »paa lidt længere 
Sigt«, eftersom intet er mere uberegneligt, mere svin
gende og mere overraskende end et Skibs Værdi.

Senere under Debatten antydede Finansminister 
Torkil Kristensen, at der var Mulighed for al mildne 
denne Bestemmelse, idet han udtalte, at Spørgsmaalet 
om Vurderingen af Skibene havde været til Undersø
gelse i Skattedepartementet, og Ministeren havde ikke 
villet forsinke Forslaget ved at afvente Afgørelsen, 
men han forbeholdt sig til anden Behandling at frem
komme med Forslag om at lægge Loft over Skibenes 
Vurdering i Forhold lil Basisformuen.

Forøvrigt henviste Ministeren til, at Aktieselska
berne ialt kommer til at betale 30—40 Miil. Kr. Heraf 
betaler Skibsfarten en Del, men den har jo nylig faaet 
200 Mili. Kr. fra England og venter store Beløb fra 
Amerika, saa den kan nok bære det.

OMKRING s.s. MARIANNES FORLIS

I Anledning af Minesprængningen af Dampskibet Ma
rianne Øst for Stevns Fyr meddeler Minestrygnings

tjenesten:
Denne sidste Ulykke, der har ramt dansk Skibsfart, 

beklages af alle, ikke mindst af den danske Mineslryg- 
ningstjeneste. Det kan i denne Forbindelse maaske 
være af Betydning at fremkomme med et Par Betragt
ninger vedrørende Minefaren i danske Farvande.

Fra dansk Marines Side gøres der alt, hvad der er 
menneskeligt muligt for at formindske Risikoen ved 
Sejlads i vore Farvande, og da det ikke med de for- 
haandenværende Minestrygere og Minestrygningsma
teriel er muligt at stryge hele Farvandsarealet, har 
man koncentreret sig om at kontrolstryge de siden 
1939 opretholdte Tvangsruter samt udvide disse til 
sikker Navigationsbredde under alle Forhold.

Saaledes er det paagældende Stykke af den Rute, i 
hvilken Marianne er minesprængt og forlist, fra Kapi
tulationen og til og med Udgangen af Oktober forrige 
Aar af britiske Minestrygere, der i det paagældende 
Tidsrum stod lil Disposition, blevet strøget 15 Gange 
mod Bundminer og udvidet til en Bredde af 2000 m 
paa hver Side af Bøjerækken. I de sidste 9 Maaneder 
før Kapitulationen er den blevet strøget ialt 194 Gan
ge af tyske Mineslrygere. Skibet er efter sagkyndigt 
Skøn blevet ramt af en Eksplosion fra en paa Bunden 
liggende magnetisk eller akustisk Mine.

Det skal i denne Forbindelse bemærkes, at der ikke 
for nogen strøgne Ruter kan gives 100 pCt. Sikker
hed, før Levetiden for de udlagte Miner er udløbet.

Overfor visse Minetyper gives der beklageligvis in
gen Mulighed for Minestrygning, idet de forhaanden- 
værende Strygemetoder ikke rækker. Alene af denne 
Grund er 100 pCt. Sikkerhed uopnaaclig. Endvidere 
kan Rustdannelser eller andre Defekter i Minen be
virke, at Minen under Strygningen ikke virker, som 
den teoretisk set burde, og først ved en senere ind
træffende Rystelse, f. Eks. fra et Stormvejr eller lig
nende bliver aktiv igen. Ogsaa efter den forrige Krig 
var Minefaren til Stede i danske Farvande. Mange 
Aar efter Krigen indtraf Ulykker.

Man arbejder iøvrigt i denne Tid — bistaaet af 
britiske Mineteknikere — paa en Forbedring af de 
forhaandenværende Slrygemetodcr, men som sagt, 
Chancen for i Fremtiden at opnaa 100 pCt. effektiv 
Strygning er dog næppe til Stede.

Ogsaa andre Steder i Europa har man efter Kapi
tulationen været udsat for ubehagelige Overraskelser: 
Omraadcr udfor vigtige franske og engelske Kanal
havne (f. Eks. Dover og Dunkerquc) er blevet strøget 
paa Kryds og tværs, og Maaneder efter har der paa 
Steder, hvor Skibe i Hundredvis har passeret, fundet 
Sprængninger Sted.

I visse Blade har det staact anført, at ogsaa M.S. 
Esbjerg den 25. Juli 1945 minesprængtes i samme 
mincstrøgne Rute som Marianne. Efter de foreliggende 
Oplysninger er delle meget tvivlsomt, og Sandsyn
ligheden taler for, at det lige saa godt kunde have væ
ret udenfor som indenfor.

Om Marianne's Forlis kan det bemærkes, at Skibet 
var paa Vej nordpaa i Ruten. Det medførte en Last 
paa 1750 Tons Jernplader, som selvfølgelig har om
givet Skibet med et kraftigt Magnetfelt. Skibet ram
tes lige under Kølen af den kraftige Detonation, der 
slog Skibet læk paa adskillige Steder, saaledes at det 
sank ca. P/2 Time senere. Den første Assistance yde
des af et af Marinens mindre Fartøjer.

KØBENHAVNS HAVN
aa Havnebestyrelsens Møde meddelte fhv. Over
borgmester Viggo Christensen, at han ønskede at 

nedlægge sit Mandat som Medlem. Han blev hyldet
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stærkt af Overpræsident, Grev Moltke og af Næstfor
manden, Direktør Munck, der overrakte ham et Sølv- 
Cigarskrin.

Paa Mødet behandledes i øvrigt to Forslag om at 
forlænge de nuværende Havnetakster et Aar indtil 1. 
Juli 1947. Havnedirektør Black sammenlignede med 
Forholdene i andre større nordiske Lande og oplyste, 
at København er Nordens billigste Havn. Taksterne 
her er 25 pCt. højere end før Krigen, medens Stock
holm, Gøteborg og Malmø ligger 50 pCt. højere, Hel
singfors endog 200 pCt. højere, og Oslo er lidt dyrere 
end København.

SKIBSFARTEN EGNER SIG IKKE TIL 
STATSDRIFT

Paa Sveriges almindelige Søfartsforenings Aarsmøde 
holdt Udenrigsraad Ståhle et Foredrag, i hvilket 
han paaviste, at Statsskibsfart er kostbar, usmidig og 

uden Konkurrenceevne. Han har undersøgt Sagen i en 
lang Række Lande, og Erfaringerne falder overalt sam
men. Naar den internationale Shipping-Pool (UMA) 
havde overvundet de administrative Vanskeligheder og 
nogenlunde opfyldt alle Landes Tonnagebehov i den 
Periode, Institutionen blev opretholdt, skyldes det, at 
Ledelsen var lagt i Hænderne paa erfarne Rederifolk. 
I en begrænset Tid og med begrænsede Opgaver kun
de en saadan ekstraordinær Forholdsregel træffes, 
men Skavankerne traadte klarere og klarere frem, ef- 
terhaanden som de krigsbetingede Tvangsforhold slap 
deres Greb i Udviklingen, og Hovedindtrykket, der blev 
tilbage, var, at Søfarten egner sig usædvanlig daarligt 
for Statsdrift eller international Drift.

Norges Ilandels og Sjøfartstidende anslaar samme 
Tone som Udenrigsraad Ståhle gør det i ovennævnte 
Foredrag, i en Leder, skrevet fornylig i Anledning af 
et amerikansk Forslag paa en i New York afholdt 
Transportkonference om Oprettelse af en »inter- 
governmental shipping organisation«.

Bladet skrev: »Alle søfarende Lande er enige om, 
at Skibsfarten maa være fri. I Følge »Fairplay« har 
den engelske Parlamenlssekretær for Transportministe
riet for kort Tid siden været inde paa Spørgsmaalet 
i en Tale holdt i Liverpool, hvori han imødegik dem, 
der krævede Importen til Storbritannien forbeholdt en
gelske Skibe, idet han hævdede, at en saadan Politik 
vilde være i Strid med Handclsflaadens sande Inter
esser. Paa Skibsfartens Omraade maatte enhver Dis
kriminering undgaas. Effektivitet og Kvalitet maatte 
være de afgørende Faktorer i Konkurrencen til Søs. 
Lasten maatte automatisk gaa lil de Skibe, der præ
sterer den bedste Service.

Paa intet andet Omraade,« slutter Bladet, »er Gen
rejsningen grebet an saa energisk og med saa hurtige 
Resultater som paa Skibsfartens Felt. Og vi skulde 
tro, at Verdens Trafikanter — hvadenten de er Rege
ringer eller private — vil være bedst tjent med, at 
denne Udvikling faar sit frie Forløb.«

25 AARS JUBILÆUM

Den administrerende Direktør for Det forenede 
Dampskibs-Selskab, Direktør J. A. Kørbing, kun
de d. 1. Juni fejre sit 25 Aars Jubilæum som Direk

tør i Landets største Dampskibsselskab, idet han d.
1. Juni 1921 blev udnævnt til teknisk Direktør i Tiet
gens gamle Selskab for 13 Aar senere at overtage den 
saa ansvarsfulde Post som dets administrerende Di
rektør.

Direktør Kørbing har naturligt nok i Aarenes Løb 
været betroet en lang Række Tillidshverv indenfor 
dansk Skibsfart, først og fremmest som Formand for 
Dansk Dampskibsredcriforening. Dette Hverv trak 
han sig fornylig tilbage fra og kan saaledes helt hel
lige sig Ledelsen af Genopbygningsarbejdet i det 
gamle Selskab samt sine Formands- og Bestyrelses
hverv i en Række andre Tietgen-Foretagender.

KRONBORGMUSEET GENAABNET

Fredag den 7. Juni aabnede Handels- og Søfarts
museet paa Kronborg atter sine Døre for Publi
kum. Grundet paa Besættelsen og Tyskernes Beslag

læggelse af Slottet har Museet været evakueret siden 
Februar 1945.

Museet blev stiftet af afdøde Museumsdirektør E. F.
S. Lund i 1915 og har i Tidens Løb gennemgaael 
forskellige Udvidelser, saaledes at det i Dag omfatter 
Størsteparten af Slottets 1. Etage samt en Del af 
Nordfløjens Stueetage.

Givetvis er en af Museets fornemste Opgaver for 
kommende Slægtled at bevare og værne om de Min
der, der knytter sig til Landets tusindaarige Søfart. 
Men Museet har endnu en Opgave, der bestaar i at 
sprede Kendskab til og Forstaaelse af vor Tids Virke 
paa Søen. I Erkendelse heraf har Museet bestræbt sig 
paa ved sine Nyopstillinger at vise ikke blot Skibets 
— men ogsaa Søfartens Udvikling og økonomiske Ek- 
sistensvilkaar i Danmark fra ældste Tid indtil vore 
Dage.

Museets Ledelse har med denne Opgave for Øje 
søgt at tage nye udstillingstekniske Principper i An
vendelse. Genstandene er udstillet i en streng krono
logisk Orden, samtidig med at man har indskrænket 
disses Antal til et Minimum. Omkring Modeller, Bille
der etc. findes forskellige Genstande saasom Skibs
tilbehør, personlige Effekter, nautiske Instrumenter 
m. m., hvortil slutter sig en Række korte, klare Teks
ter, grafiske Fremstillinger og Diagrammer.

I Samlingen indgaar, som et naturligt Led i den dan
ske Søfart, tre Rum, der med Billeder, Dokumenter, 
Kort, Uniformer og Tekster belyser Handelen og Li
vet paa Danmarks tidligere oversøiske Besiddelser i 
Indien, Afrika, Dansk Vestindien samt paa Grønland.

Iøvrigt bemærker man den righoldige Samling af 
nautiske Instrumenter, Skibsbygningsafdelingen og Be
lysningen af de mange Søfarten tilknyttede Organisa
tioner saasom Fyr- og Vagervæsen, Lodsvæsen, Red
ningsvæsen, Toldvæsen, Istjenesten o. s. v. En Isbry
derkonvoj, der med »Lillebjørni i Spidsen baner sig 
Vej gennem »Isen«, i en meterlang Montre, og en 
Fremstilling af Dampskibets Udvikling i det 19. Aar
hundrede, hvor man paa den ene Side ser Skibene 
sejle i Søen og paa den anden har Lejlighed til at 
studere Linierne fra Mastetop til Køl, vil fange In
teressen hos selv den største Landkrabbe.

Udstillingen er tilrettelagt og udarbejdet af Mu
seumsdirektør, cand. mag. Knud Klem og Museums
inspektør B. v. Munthe af Morgenstierne. En Del af 
Kortmaterialet er udarbejdet af mag. art. Paul-Erik 
Hansen. Lokalerne fremtræder endnu ikke i deres en
delige Skikkelse, men grundet paa den store Inter
esse, hvormed Museet omfattes af store Dele af Be
folkningen, har man imidlertid anset det for forsvar
ligt allerede nu at aabne Udstillingen for Publikum.

Man maa haabe, at Museet i Fremtiden vil møde 
en forøget ForstAaelse for sit Arbejde og sin Indsats 
til Belysning af Søfarten, dens Vilkaar og national
økonomiske Betydning, der vil kunne blive til største 
Gavn — ikke blot for Museets kulturelle Arbejde — 
men ogsaa for selve Erhvervet.

DØDSFALD

Skibsingeniør Holger Andersen i D. F. D. S. er af- 
gaaet ved Døden.

Holger Andersen havde været ansat i Selskabet i 
næsten 35 Aar og udførte i de mange Aar et stort 
og krævende Arbejde ved Inspektion i Selskabets Flaa- 
de. Ved hans Færden om Bord i Skibene og paa Værf
ter kom han i Forbindelse med en Mængde Menne
sker, der lærte at sætte Pris paa hans elskværdige og 
noble Optræden. Han vil blive savnet overalt, ikke 
mindst blandt sine Kolleger i Selskabets tekniske Af
deling.
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Præsident Truman fik sin Anti-Strejkc og Anti- 
Lockout-Lov vedtaget, og Arbejdet i Kulminerne 
er nu i fuld Gang igen, men) det siger sig selv, at der 

vil gaa et Stykke Tid, før den normale Kuleksport kan 
genoptages. Imidlertid truer andre Vanskeligheder, 
idet Sømændene har proklameret Strejke fra den 15. 
Juni. Denne Strejke er selvfølgelig ulovlig ifølge Lo
ven, men Forholdet er ikke helt det samme, som naar 
det gælder om at standse en Minearbejderstrejke. For 
Sømændene gælder det jo, at de simpelthen kan lade 
sig afmønstre, naar deres Skib ligger i en amerikansk 
Havn, og da allerede et betydeligt Antal amerikanske 
Skibe er oplagte paa Grund af Mangel paa Mandskab, 
er der næppe større Mulighed for, at der kan skaffes 
Besætning til de Baade, der evt. under fuldt lovlige 
Former bliver forladt af Mandskabet. Virkningerne 
af, at et Antal amerikanske Skibe bliver unddraget 
Fragtmarkedet, kan kun yderligere stramme Tenden
sen.

Paa de oversøiske Markeder er der stadig betydelig 
Aktivitet. I Transatlantisk Fart har UNRRA. igen væ
ret i Markedet med forskellige Ladninger Fisk fra 
New Foundland til forskellige Destinationer. Til Ham
burg eller Bremen er saaledes betalt 28 Cis. per Bale
fod, og for et Motorskib paa ca. 400.000 Cbft. bale er 
betalt $140.000 Lumpsum til Odessa. Fra Northern 
Range er sluttet Tonnage til Frankrig paa netform til 
23*/2 Cts. og til Portugal til 25 Cts. Englænderne har 
sluttet yderligere Tonnage for Sukker fra Cuba til 
UK. lil Ministry Rater. For 8000 Ts. Sulpliur fra Gol
fen til Antwerpen indikeres 60/- fio. med hurtige 
Ekspeditioner. For UNRRA’s Regning noteres der 
Hvede fra St. Lawrence til forskellige Middelhavs
lande til $15 med fri Losning. Fra Hampton Roads 
til Sydamerika noteres stadig Kul til uændrede Raler. 
En Parllast Sulpliur fra Golfen til Santos eller Monte- 
video er sluttet til $8 gross terms.

Fra Plate er UNRRA. i Markedet for Tonnage til 
Italien, og Franskmændene har sluttet to amerikanske 
Dampere lil 88/6d. med $1200 pr. Dag for Ballasttu
ren ud, Juni Lastning, for senere Positioner er sluttet 
engelsk Tonnage til 88/9d. Basis 1 Lossehavn Bor- 
deuax/Dunkirk range. For svejtsisk Regning er sluttet 
Tonnage Bahia Blanca/Antwerpen til $18. Fra n. a. 
San Lorenzo til Lissabon indikeres $19.

Fra Nordpacific søges stadig Tonnage for Korn, 
Lumber o. s. v. til Holland til omkring 108/-. Fra 
Chile/Peru er der enkelte Malm- og Salpeterlaster til 
Northern Range og Golfen til uændrede Rater.

Fra Sydafrika er sluttet Kul til Buenos Aires lil 
57/- og til Santos til 92/6d. For Kronmalm fra Lou- 
renzo Marques til Montreal indikeres $9.50 paa gross 
terms.

Fra Indien noteres adskillige Malmlaster til USNH. 
or UK. Bombay/US. Atlantic sluttedes til $14. For 
Kul fra Calcutta til Colombo er betalt 25 Rupees.

Paa Timechartermarkedet er der stadig meget be
tydelig Efterspørgsel efter Tonnage af enhver Stør
relse. Engelske Befragtere har sluttet Damper, ca. 
10.800 Ts., ca. 9 paa ca. 26 Ts. for 6 Maaneder til 
19/6d. For 8000 Ts. Motorskib, ca. 10 paa ca. 8'/» Ts. 
Olie kan der for amerikansk Regning betales omkring 
$4.50 å $4.75, Levering og Tilbagelevering Europa.

Paa de europæiske Markeder er Aktiviteten stadig 
tilfredsstillende. Fra Middelhavet noteres bl. a.: Fos
fat Bona/Dublin, 40/- med hurtige Ekspeditioner, Fos
fat Casablanca til dansk Havn, omkring 26/8d. med 
fri Losning, Pyrites Huelva/IIamburg eller Bremen 
32/6d., option Antwerpen eller Rotlerdam til 30/-, alt 
med fri Losning. Kul udgaaende fra UK. viser stadig 
kun ringe Aktivitet. Humber/Genua er sluttet til 20/-, 
CardifT/Algier til 17/6d. og Glasgow/Oran har betalt 
20/-. I Trælastfarten fra Østersøen til UK./Cont. er 
placeret mange Baade lil stort set tilfredsstillende Rater.

60 AAR

En af de ledende Mænd indenfor Danmarks stør
ste Skibsværft og Industriforetagende Burmeister 
& Wain, Direktør Georg Dithmer, fylder 60 Aar i Dag, 

Fredag den 7. Juni.
Direktør Dithmer,-er født i Rumænien, hvor hans 

Fader var dansk Generalkonsul. Sin Barndom og før
ste Ungdom tilbragte han i Schweiz, og Ingeniørud
dannelsen fik han paa Højskolen i Charloltcnburg 
ved Berlin. I 1911 ansattes han som Ingeniør hos B. & 
W., hvor han avancerede hurtigt. Allerede seks Aar 
efter var han Chef for Konslruktionsafdelingen paa 
Skibstegnestuen. Saa kom Udnævnelserne til Afde
lingsingeniør, Overingeniør og Underdirektør, til han 
for en halv Snes Aar siden optoges i Direktionen. Og
saa paa andre Omraader har han i de forløbne Aar 
gjort en paaskønnet Indsats, saaledes i de til B. & W. 
knyttede Selskaber, i Jernindustriens Sammenslutnin
ger og i Ingeniørorganisationerne. Desuden er han 
Medlem af Akademiet for de tekniske Videnskaber.

DEN TYSKE HANDELSFLAADE

Størstedelen af den tyske Handelsflaade, der skulde 
fordeles til de allierede Nationer, er der nu blevet 
disponeret over. Af de 249 Skibe med ialt 689.286 

Brt., der stod til Raadighed, har Storbritannien faaet 
90 Skibe med ialt 354.512 Brt., deriblandt s.s. Pots
dam, 17.528 Brt., Milwaukee, 16.754 Brt. og Pretoria 
paa 16.662 Brt. Frankrig faar 60.142 Brt., deriblandt 
Europa, 50.000 Brt., Norge 77.598 Brt., medens Dan
marks Andel beløber sig til 20.410 Brt.

Hvad angaar de Dampskibe, ialt 6 paa tilsammen 
17.948 Brt., som tilfalder Danmark, forlyder det, at 
de alle er Havarister, der behøver større Reparatio

ner for at blive sat i sødygtig Tilstand. En enkelt af 
Baadene skal være saa medtaget, at den kun egner 
sig til Ophugning.

Resten af den Danmark tildelte Tonnage bestaar af 
5—6 Motorskibe paa mellem 300 og 550 Tons d.w. 
hver.

»SKANDINAVIA« 8 pCt.

Bestyrelsen for Forsikrings-Aktieselskabet »Skandi- 
naviae har paa et Møde vedtaget at foreslaa Ge
neralforsamlingen, der afholdes den 13. Juni, at der 

udbetales 8 pCt. Udbytte for Aaret 1945.

NYT FRA NORGE
Det Bergcnske Dampskibsselskabs smukke Passager

skib Stella Polaris afgik forleden Dag fra Gøteborg, 
hvor Skibet i længere Tid har ligget til Eftersyn og 
Reparation paa Gøtaverken for at faa raadet Bod paa 
de Skader, det fik under Tyskernes haardhændede 
Beslaglæggelse af det under Besættelsen af Norge. Gen
opbygningen af Skibet har været et af de største Ar
bejder af denne Slags, der nogensinde har været udført 
i Sverige. Saaledes kan nævnes, at de fleste af Klæd
ningspladerne over Vandlinien har maattet tages af for 
at blive rettet ud. Styrehuset og Kommandobroen er 
totalt ombygget, ligesom Navigationsudstyret er blevet 
fornyet og kompletteret med det nyeste nye paa dette 
Omraade.

Stella Polaris er som bekendt bygget specielt som 
Cruising-Skib, og i sin nye Skikkelse kan Skibet med
tage 192 Passagerer, alle paa 1. Klasse, mens Besæt
ningen udgør ialt 147 Mand. Til Landsætning af Passa
gererne i de forskellige Anløbshavne medgives der 
Skibet lo elegante Motorbaadc, der kan løbe 15 Knob.

Efter en kort Tur i norske Farvande gaar Rejsen via
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Gøteborg til New York, hvorfra Skibet staar ud paa et 
langt Krydstogt i de amerikanske Farvande.

Norske Amerikaliniens 13.000 Tons store Flagskib 
Stauangerfjord afgik den 31. Maj paa sin første regu
lære Rejse efter Krigen fra Oslo via Krisliansand, 
Stavanger og Bergen til New York med 600 Passagerer 
om Bord.

Skibet kom til Oslo for kort Tid siden efter at have 
ligget til Eftersyn og Reparation i Gøteborg i mere 
end 37a Maaned.

Den norske Skibsreder Olav Ditleu-Simonsen jr. er 
netop vendt tilbage til Norge efter et to Maaneder langt 
Besøg paa Amerikas Vestkyst, hvor hans Opgave har 
været at afslutte de sidste Forhandlinger om Aabnin- 
gen af en ny norsk Rute Kina-Vestkysten af Amerika, 
som hans Rederier paatænker at starte til Efteraaret.

Rederiet Helmer Staubo & Co., Oslo, har solgt Damp
skibet Cratvford Ellis til Hongkong. Skibet, der ligger 
til Reparation ved Wallsend on Tyne, er paa 3200 
Tons d.w. med en Fart paa 15—16 Knob. Byggeaar 
1930. Det har hele Tiden været beskæftiget i Frugt
farten fra Vestindien, og Norge har nu kun et Skib 
tilbage i denne Fart, nemlig s.s. Gansfjord af Stavan
ger paa 1475 Tons d.w.

Det er nu bestemt, at Norge vil faa udleveret 42 tid
ligere tyske Skibe som Krigserstatning. Det største 
af Skibene er Walter Eau paa 13.751 Tons d.w.

De ogsaa her i Dansk Søfarts Tidende tidligere om
talte Planer om Oprettelse af en Frihavn i Kristian- 
sand er nu saa langt fremskredne, at Havnebestyrel
sen har indsendt Ansøgning til Ministeriet om at faa 
godkendt Anlæggelsen af en saadan Frihavn samtidig 
med Kajanlægget paa Odderøyas Vestside.

DEN HOLLANDSKE HAVNEARBEJDERSTREJKE 
avnearbejderstrejken i Amsterdam og Rotlerdam 
har antaget Former, der ikke lover godt for Frem

tiden, og Situationen er blevet saa alvorlig, at Rege
ringen har udkommanderet Militær til Losning og 
Lastning af Skibene. Der foregaar ganske vist Under
handlinger med de strejkende Organisationer, men 
Fagforeningerne styres efter alt at dømme af venstre
orienterede Elementer, som mener at kunne vinde 
Fremgang ved langvarige Strejker, og som derfor ikke 
har nogen Interesse i en hurtig Løsning af Konflikten. 
Der er derfor Fare for, at Arbejdet ikke vil blive gen
optaget, selvom ogsaa Fagforeningerne skulde opnaa 
en ny Overenskomst med Rederierne.

TRUENDE AMERIKANSK SØMANDSSTREJKE 
ræsident Truman meddelte forleden Dag ved en 
Pressekonference, at der var alvorlig Fare for cn 

udbredt amerikansk Sømandsstrejke, og udtalte sam
tidig, at Flaadens Kystbevogtningsmandskab vilde 
blive sat ind for at holde Skibsfarten i Gang, saafremt 
Strejken begyndte den 15. Juni som planlagt.

Præsidenten mente imidlertid, at den vedtagne mid
lertidige Arbejdslovgivning vilde være et virksomt Vaa- 
ben at sætte ind mod en eventuel Strejke.

RADAR-NYT
ampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 har ud
bedt sig Tilbud paa Radar-Anlæg til de tre Motor

skibe Frem, Hammershus og Eotna. Det er Meningen, 
at Anlægene skal anbringes i Skibene i Løbet af Ef
teraaret.

En Række engelske Handelsskibe, som under Krigen 
blev udstyret med Radaranlæg, vil faa Lov til at be
holde dem som et Hjælpemiddel under Navigeringen. 
250 moderne »Admiraltyset« vil desuden blive udlaant 
til forskellige engelske Rederier, indtil Produktionen af 
Radarsæt til Handelsflaaden er kommet i Gang. Et 
Modelsæt for Handelsskibe er nu udeksperimenleret af 
den engelske Flaade og stilles til Raadighed for Radio
industrien, hvor flere Fabrikker allerede er i fuld 

Gang med Produktionen. De første Apparater kan alle
rede ventes i Handelen i Løbet af faa Maaneder.

I Forbindelse hermed har man i engelske Skibs
fartskredse diskuteret Spørgsmaalet, om hvorvidt de 
internationale Søvejsreglers Bestemmelser om moderat 
Fart under Taage ogsaa gælder Skibe udstyret med 
Radar. Skal Radar blot betragtes som et Hjælpemid
del under Navigeringen eller kan den berettige et Skib 
til at løbe mere Fart under Taage, end Søvejsregleme 
ellers tillader? Dette Spørgsmaal har ogsaa Interesse 
for danske Skibsfartskredse, al den Stund den Tid vel 
ikke er fjern, da endnu flere danske Handelsskibe 
bliver udstyret med dette »Antikollisionsapparat«.

SKIBSKØB
en sidste Hansa-Baad, Damper paa ca. 5.200 
Tons, der bygges ved Odense Staalskibsværft, er 

nu købt af Skibsreder Oue Skott, og dermed er saa
vel den danske som den tyske Del af Hanseprogram- 
met afviklet. Det forlyder, at Prisen for Skibet paa 
dets nuværende Byggestadium har været 1.200.000 Kr.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Marinens Dykkerskole

Statsisbryderen Tyr skal i Sommer indrettes til Dykker
skole for Marinen, og i den Anledning er Skibet indlagt paa 
Orlogsværftet, hvor der skal foretages visse Nyinstallatio- 
ner som Kompressionskammer og lign. Den tidligere Dyk
kerskole var indrettet om Bord paa Værkstedsskibet Hen
rik Gerner, som blev ødelagt under Krigen.

Saa vidt vides skal Tyr derefter til Farvandet ved Aar- 
husbuglcn, hvor Dybden er tilstrækkelig stor lil Skolens 
vanskelige Øvelser.

Christmas Møllers Skib ophugges
Skibet, der i sin Tid førte Christmas Møller til Sverige, 

det ca. 100 Tons store Molorskib Argo, der senere fik 
Navneforandring til Askholm, er efterhaanden blevet saa 
medtaget, at det nu er solgt til Ophugning.

m.s. »Black Prinee«
Det norske Motorskib Black Prinee, der under Krigen 

blev sænket af Tyskerne udfor Gilleleje og for nogle Maa
neder siden bjerget af Svilzer, er nu solgt tilbage til Norge.

Af det engang saa elegante Passagerskib, der gik paa 
Ruten Oslo-Newcastle, er nu kun Skroget tilbage. Købe
summen, som tilfalder Svilzer for Bjergningen, beløber sig 
lil 300.000 Kr.

Black Prinee ejedes oprindelig af Rederiet Fred. Olsen, 
Oslo, men det er ikke dette Firma, der har købt det tilbage. 
Køberen er ukendt, men Skibet skal repareres ved det 
kendte Skibsværft Frederiksstad mekaniske Verkstcd.

80.000 Tons Nybygninger til Cunard Whitc Star
I Belfast bygges i Øjeblikket en ny Passagerdamper til 

»Cunard While Star« paa 13.700 BRT. Skibet skal være 
færdig i 1947. Dette er del femte Passagerskib, »Cunard 
While Star« har sat i Gang siden Krigsafslutningen; ialt 
vil Rederiet udvide sin Tonnage med 80.000 Tons Passa
gerskibe.

Fra svenske Værfter
Forleden Dag sosalles fra Kockums varv et Laslmotor- 

skib til Rederi-AB. Activ i Hålsingborg, et af Gorlhon- 
Redcrierne. Skibet, der i Daaben fik Navnet B. O. Børjesson, 
er det andet i en Serie paa tre Skibe, som Selskabet har 
bestilt. Det er bygget som Shelterdækker og skal laste 
3400 Tons med et Dj'bgaaende paa 19' 3". Hoveddimen
sionerne er følgende: Længde 300', Bredde 44', Dybde til 
Hoveddæk 19' 7". Skibet har fem slore Lastluger og en 
mindre samt 11 elektriske Spil og 12 Lossebomme.

Hovedmaskineriet bestaar af en Kockum-Man 2-Takls, 
enkeltvirkende Dieselmotor, der udvikler 2550 IHK, og 
Farten skal være 141/2 Knob.

Det store Molortankskib Soeadrott, der i Vinter blev 
saa stærkt beskadiget efter en Grundstødning udfor Pater

Fiskekuttere — Trawler
Nogle nye eller brugte Fiskekultere paa 
100—200 H.K. og 1 Trawler købes pr. 
kontant.

Kyhn . Vestergade 62 . Haderslev . Tlf. 37



DANSK SØFARTS TIDENDE 187

Noster, er nu færdigreparcret ved Eriksberg efter et me
get omfattende Arbejde, hvortil Materialevægten androg 
ikke mindre end 420 Tons. Hele Bagbordssiden var trykket 
ind, saa en Mængde Plader maatte udskiftes.

Salg af tidligere tysk Tonnage
Det engelske Rederi South Gcorgia Company har købt 

den tidligere lyske Liner Westernland. Skibet, der er paa 
16,231 Br. Tons og bygget i 1918, tilhørte den lyske Red 
Star Linie.

Skibsregisteret
I Henhold lil Lov Nr. 358 af 26. August 1941 om Tillæg 

til Lov om Skibes Registrering af 1. April 1892 med Æn
dringer af 4. Maj 1927 offentliggøres herved følgende re
gistrerede Skorstensmærker og Kontorflag.

Et Interessentskab, bestaaende af Dampskibsselskabet 
Ove Skou A/S og Dampskibsselskabet af 1937 A/S, Fre
deriksberg.

Skorstensmærke: Et blaat Bælte paa sort Skorsten. Paa 
hver Side i Bæltet Bogstavet S i hvidt.

Kontorflag: Blaal Stutflag med Bogstavet S i hvidt.

Ændringer i Skibsregisteret
A/S Dampskibsselskabet Dania, København. Bestyrel

sen. Indtraadl: Grosserer Paul Tage Nielsen, Klampen- 
borg.

Aktieselskabet af 6. Februar 1943, København har af
hændet s.s. Dyrnæs af København (OWDS) til Dampskibs
selskabet Jutlandia A/S, København. Selskabets Bestyrelse 
bestaar af Skibsreder Ove Toft, Charloltenlund, Grosserer 
Knud Christian Toft, Skovshoved, Direktør Arne Toft, 
Gentofte, og Underdirektør Johannes Sillemann, Gentofte. 
Førstnævnte er Selskabets Direktør. Skibets Navn er nu 
Jens Toft.

s.s. Stella af Esbjerg (OXIH) er udslettet som forlist.
A/S H. C. Christensens Damp- og Sejlskibsredcri, Mar

stal, har afhændet s.s. Energi af Marstal (OYCO) til Fir
maet J. Asmussens Eftf., København. Skibets Hjemsted 
er nu København.

Fra Rusland
Moskva Radio meddeler, at over en Milliard Rubler er 

blevet bevilget til Genopbygningen af de russiske Havne. 
Genopbygningen skrider saa hurtig fremad, at Leningrads, 
Odessas og Rigas Havne antagelig vil overskride deres 
Førkrigskapacitet allerede i 1947.

Moskva Radio meddeler endvidere, nt den direkte Sø
forbindelse Leningrad-Helsingfors-Stockholm-London vil 
blive genoptaget i Begyndelsen af Juni efter at have været 
standset i mere end fem Aar. Ruten vil blive betjent af 
Dampskibene Bjelo-Ostrov og Sestroretsk samt af fire 
andre Skibe af samme Type.

Brostriimkoncernen
Brostromkoncernen agter at gøre en Indsats for at lette 

sine Funktionærer ombord og i Land Vejen til at komme 
til at bo i hver sit eget Hus. Dampskibsselskabet Tirfing 
har gjort Begyndelsen ved at stifte en Fond, som med 
dette Formaal yder rentefrie Laan paa indtil 6000 Kr., 
der skal afdrages i Løbet af 15 Aar. En vis Del af Laa- 
nene skal kunne eflergives under Hensyntagen til Laan- 
tagerens Anciennitet i Selskabet, Forsorgerbyrder o. lign.
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C. K. Hansen
Dansborg ank. Takoradi 3.6. — Ellensborg ank. Kbhvn. 

3.6., derefter Polen-Danmark. — Frederiksborg ank. Rønn
skær 2.6., laster for Hamburg. — Lilleborg afg. Luleå 1.6. 
til Hamburg. — Nordborg ank. Aalborg 20.3. — Silkeborg 
ank. Grangemoulh 1.6., laster for Aabenraa. — Skodsborg 
afg. Kbhvn. 2.6. til Luleå-Hamburg. — Soborg afg. Luleå
29.5. til Hamburg. — Taarnborg ank. Oxeløsund 2.6., la
ster for Workington. — Uranienborg afg. Baltimore 31.5. 
— Ørneborg ank. Kbhvn. 4.6., derefter Kolding-Kbhvn.

D. F. D. S.
Alabama afg. Lissabon 30.5. lil Kbhvn. og Nr. Sundby.

— Alexandra afg. Kbhvn. 4.6. til Aarhus, fra Aarhus ca.
7.6. til London. — Argentina afg. Kbhvn. 27.5. lil New 
York og Newport News, ventes ank. New York ca. 8.-9.6.
— Arizona ank Kbhvn. 21.4. for Dokning. — Bolivia afg. 
Paranagua 31.5. til Bahia, derfra via Las Palmas til Dan
mark. — Brasilien afg. New York 2.6. til Kbhvn., Gdynia 
og Odense. — Delaware ank. Natal 30.5., derfra til Sanlos- 
Danmark. — Dronning Alexandrine afg. Kbhvn. 5.6. til 
Thorshavn-Reykjavik. — Egholm ank. Taragona 3.6., afg. 
ca. 4.6. til Valencia. — Florida afg. Kbhvn. 2.6. lil Gdynia, 
derfra ca. 6.6. til Kbhvn., fra Kbhvn. ca. 8.6. til New York.
— Frigga ank. Kbhvn. 27.5. —, Halfdan ank. Kbhvn. 3.6.„ 
fra Kbhvn. ca. 7.6. til Randers-Liverpool. — Harald afg. 
Dieppe 1.6. til Kbhvn. — Hebe ank. Huli 1.6., derfra 4.6. 
lil dansk Havn. — Hindsholm afg. Aalborg 3.6. til Man- 
chester-Kbhvn.-Aalborg. — Hjortholm afg. fra Antwerpen 
c. 5.6. lil Lissabon og Middelhavet. — Hroar ank. Kbhvn.
4.6. —• Ivar afg. Lissabon 30.5. til Alexandria. — J. C. Ja
cobsen ank. Antwerpen 2.6., derfra 3.6. til Esbjerg. — Jo- 
lantha ank. Oslo 3.6., derfra ca. 5.6. via Fjordplads til 
Kbhvn. — Katholm ank. Kbhvn. 4.6., fra Kbhvn. ca. 5.6. 
til Anlwerpen-Danmark. — Kentucky afg. Randers 29.5. til 
Liverpool-Kbhvn. — Knud ank. Kbhvn. 3.6., fra Kbhvn. 
ca. 4.6. lil Newport-Swansea-Kbhvn. — Kronprins Frede
rik ank. Esbjerg 2.6., derfra 5.6. lil Harwich. — Louisiana 
afg. Las Palmas 1.6. til Rio Grande for Ordre. — Maine 
afg. New York 29.5. til Oslo, Kbhvn. og Gdynia, ventes 
ank. Oslo ca. 11.6. — Margrethe ank. Kbhvn. 1.6., fra 
Kbhvn. 3.6., fra Aarhus 4.6., fra Aalborg 6.6. lil London.
— Marocco afg. Iluelva 3.6. til Lissabon og Leixoes. — 
Paraguay ank. Santos 26.5., derfra ca. 4.6. til Bahia-Dan- 
mark. — Saga afg. Kbhvn. 31.5. til London-Hull-Kbhvn.
— Skjold ank. Kbhvn. 28.5., fra Kbhvn. ca. 6.6. lil Aal
borg. — Svanholm afg. Immingham 3.6. til Kbhvn. — 
Taarnholm ank. Manchester 27.5., derfra ca. 4.6. til Kbhvn.- 
Randers. — Texas ank. Kbhvn. 2.6., afgaar ca. 11.-12.6. til 
Antwerpen og Levanten. — Thyra ank. Newcastle forv. 
4.6., derfra ca. 5.6. lil dansk Havn. — Tula ank. Antwer
pen 31.5., derfra ca. 4.6. lil Kbhvn. og Aarhus. — Tyr afg. 
Esbjerg 7.6. til Grimsby. — Uffe ank. London 30.5., derfra 
ca. 4.6. til Antwerpen-Middelfart-Kbhvn. — Uruguay ank. 
Kbhvn. 3.6., afg. ca. 5.6. til Aalborg, derfra forv. 7.6. via 
Las Palmas til Bahia og Santos. — Virginia i Dok i Glas- 
gow indtil ca. 10.6., derefter til Alexandria-Danmark.

J. Lauritzen
Indian Reefer afg. New York 12.6. til Antwerpen. — 

Argeniinean Reefer afg. New York 4.6. lil Antwerpen. — 
Karla Dan afg. New York 1.6. til Chile. — Lotta Dan afg. 
Guayaquil 30.5. til Chile. — Laila Dan ank. Boston Mass.
31.5. — Selma Dan pass. Panamakanalen 3.6. paa Vej til 
New York. — Randa ank. Valparaiso 2.6. — Laura Dan 
ank. Ivigtut 1.6., derefter til Kbhvn. og Gdansk. — Ulla 
afg. Kbhvn. 5.6. til Sverige. — Linda Dan ank. Stockholm
7.5. (Reparationer). — Jelva Lau ank. Greenhithe 4.6. — 
Lilian ank. Emden ca. 1.6., laster lil Esbjerg. — Anna Lau 
ank. Gdansk ca. 4.6., laster til Danmark. — Inger Lau afg. 
Gdansk 4.6. til Kolding. — Nerma Lau afg. Velsen 3.6. lil 
Rouen. — Katja Lau pass. Gibraltar 4.6. paa Vej til Malta.
— Hedda Lau ank. Gdynia 4.6., laster til Danmark. — 
Nancy Lau ank. Gdynia 2.6., laster til Danmark. — Ninna 
Lau pass. Hollenau 5.6. paa Vej til Emden, derefter Dan
mark.

Dampskibsselskabet Norden
Nordfarer ank. Genua 3.6. — Nordkap ank. New Found- 

land 2.6. — Nordkyn ank. Malmø 5.6.

Dampskibsselskabet Orient
Astoria ank. Kbhvn. 2.6. — Westralia ank. Rio Janciro

2.6.
Ø.K.

Annam pass. Sokotra 30.5. lil Singapore. — Asia ank. 
Bremen 30.5., forv. afgaa ca. 5.6. til Gdynia. — Erria ank. 
Savannah 31.5. —Falstria afg. New York 1.6. til Danmark.
— Fionia ank. Sydncy 1.6. — India ank. Bahia Blanca
17.5. — Java afg. Montcvideo 26.5., forv. ank. Le Havre 
ca. 17.6. — Jutlandia forv. ank. New York 2.6. — Kina 
ank. Oslo 2.6. — Korea afg. Tacoma 25.5. til Shanghai. — 
Lalandia ank. Galveston 1.6. — Malacca ank. Manila 2.6.
— Manchuria afg. Le Havre 3.6. til Antwerpen. — Meonia 
i Nakskov. — Mongolia afg. Hongkong 31.5. til Saigon.
— Selandia pass. Mcssina 2.6. til Limassol.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. B. BGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PR. KVARTAL lil ÅMALIEGADE 33.KØBENEAVN K

Abonnement Redaktart Telefon »Central 17030

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar KAY JUNGEHSBN ,alnt paa ape Postkontorer



188 DANSK SØFARTS TIDENDE

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDEL“TION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stifitt: 1897

PROTEKTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN Tlf. 16.861

ENSIONS

ORSIKRINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

NSTALTEN %

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBSNHAVN K Ttltgnmadr.:

Tolofbn: 9346 MONTANAKUL

Bru°Holzapfel's 
International 

Sklbifarver 
til INDEN- OQ UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresundsuej lil. ^433 København S.

TUBORG
Viking

Kompasser 
Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk stitsail. Ktnpureitae 

ForZanø 0. Katalog

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846 TEL..ADR.: .SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
\Danek Søfarta Tidende. Udgivet af Nantiak Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 

Trrkt ho« J. Jørgensen & Co. København Danmark.



NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV ♦ DANMARK

Beddinger for 
Flydedok » 
Ophalerbedding 
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REPARATIONER
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Indtil
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800

Lzngde 
Tom D.W.
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Skibo
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»SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3
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Dansk Stevedore Forenings
I Medlemmer
E BV: Telegramadresse.'

: 
E

Aarhus Aarhus Stevedore Compagnl 
Direktør L. Mikkelsen 
Foreningens Formand

Isbore

E=
Nyborg Mammen & Drescher 

Direktør Math. Møller 
Næstformand og Kasserer

Spedition

E
København Hans Brandt 

Medlem af Bestyrelsen
= Aalborg Stevedorekompagniet Dispatch
E Aarhus Hassing & Drescher
= Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore
= Frederikshavn Einar Sørensen
= Holbæk S. J. Sørensen

Horsens Børen Andersen Stevedorlng
Kallundborg Jørgen Schultz Schultz
Korsør ArbejdsgiverneaStevedor-Kontor
København Holger Jørgensen Oldstevedore

— Skjold Andersen
— Københavns Stevedore Comp.
— Julius Nlclsen’s Stevedoreforret-

nlng A/S
Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrik Basballe Basballe =
N.Bundby Henry Petersen =

= Odense Simonsen og Møller s
= Kanders S. Christoffersen & Co. =
E Vejle Vejle Stevedoreforretning =

i

v. Kaptajn Thygesen

i
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri- 
havnen en Dybde af 7,5—S,5 m. Ved. Langellniekajon 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 3,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlsilanshavnsslden 5,6— 
7,5 m. Jford for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gode, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer mod eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afgifton er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkorundersøgclso, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og her 
foretager en Reparation, der cr nødvendig for at fortsætto 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Den er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning ok 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede TakBter. I 
To ldhavnon efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokko for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde mod Bæreevne. 13,600 
Tons, Ophallngsbeddinger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlossoapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
15 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Loft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkranor til Loft Indtil 8 Tons. 9 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bovægollge, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 8 Tons. Modorno Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

ESBJERG--------------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren cr der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og i Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaacnde og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparatlonsværftor og Opha- 
lingsbeddinger for Fartøjer paa indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------- FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 26 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Oliefyldore fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldere dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballaslafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. ms. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 3900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

--------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg.« for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Bellast ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: 1 Havnen 1,75 & 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svltzers Bjergningsdampere er statio
neret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

----------------------------- HORSENS
Vanddybde I Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind- 
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Indén- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m3, dog mindst 
5 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l1/« og 21/« T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

-------------------- 1----------NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: 
Sejlsk. 24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og 
Motorskibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales 
det halve. Vareafgift: Moderat. Bngserdamp. nfornød. In
gen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. 
Afg. Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spe
ditørfirma ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. 
Jernbanespor hele Havnen rundt, Kølhallngsplads, Opha- 

lingsbeddlng for mindre Fartøjer.

FAABORG
IndseJIingslobet 6,3 m. I Ydorhavncn 6,8 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 80 Øro Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øro for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., ovor 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., ovor 100 T.
6 Kr. Mindre Partier ofter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor helo Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderbavnon. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr.- ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord for Havnen 5 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hvor Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedie. Ophalerbcddlng til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE TIL UGE
SØFARTSKONFERENCEN i seattle

ed Seattle-Konferencen, der som bekendt aabnedes 
d. 6. Juni, forelagde de engelske Sømænd et For

slag, hvori der foreslaas Oprettelsen af en internatio
nal Søfartsmyndighed, der skal fordele Tonnagen for 
at forhindre en Tilbagevenden til en uhemmet Eks
pansion. Denne Myndighed skal i sit Virke tage Hen
syn til Landenes forskelligartede Behov og til deres 
tidligere Indsats i Skibsfarten. Del foresloges yder
ligere, at der burde indføres en Minimalløn, under 
hvilken ingen Sømand, hvid eller farvet, kan tvinges 
til at arbejde.

Formanden for det internationale Bureaus Besty
relse, G. Evans, udtalte, at det var første Gang, en 
international Minimalløn var blevet foreslaaet ved en 
international Konference.

Belgieren Emile Deckers blev valgt til Formand for 
Arbejdsgivergruppen og Franskmanden Eugéne Elilers 
til Formand for Arbejdergruppen, medens Parlament
sekretæren i det engelske Transportministerium Strauss 
blev valgt til Konferencens Viceformand.

Forslaget om Oprettelsen af en international Sø
fartsmyndighed vakte imidlertid ikke ubetinget Bifald. 
Saaledes erklærede Vicepræsidenten for den amerikan
ske Skibsrederforening, Maitland Penninglon, at de 
amerikanske Skibsredere paa det kraftigste vilde be
kæmpe de britiske Sømænds Forslag om Oprettelse 
af en international Skibsfartsmyndighed. En saadan 
Tanke, sagde han, ligger ganske udenfor denne Kon
ferences Rammer og Dagsorden, idet man her kun 
skal behandle Hyrespørgsmaal og andre Problemer, 
der staar i Forbindelse hermed. Han udtalte videre, 
at de britiske Forslag var beregnet paa at forøge den 
britiske Tonnage til Bedste for de britiske Søfolk og 
paa Bekostning af den Skibsfart og de Søfolk, der sej
ler under andre Flag. Dette var det første alvorligere 
Sammenstød under Konferencen.

Britiske Repræsentanter tog paa et senere Møde 
kraftigt til Orde for en international Skibsfartspoli
tik, som gik ud paa en Begrænsning af Konkurrencen 
og en Afskaffelse af Statsstøtte til Skibsfarten. Gene
ralsekretæren i de engelske Navigatør- og Maskinoffi- 
cerers Forening, Kaptajn Douglas Smith, erklærede, 
at der bestemt maatte være noget galt, naar et af Ver
dens mest vitale Trafikmidler behøvede Statsstøtte. 
Der var meget, som tydede paa, at de forvirrede Skibs
fartsforhold, som fulgte efter den første Verdenskrig, 
var ved at genopstaa. Han henviste lil, at Verdens
tonnagen laa omkring 30 pCt. over Tonnagen før Kri
gen, og at De forenede Staters Skibsbygningskapacilet 
laa fire Gange saa højt. Intet fornuftigt Menneske 
kunde derfor ønske at vende tilbage til Systemet med 
statsunderstøttet Koffardiflaade.

Den svenske Regerings Delegerede, Arne Bjørnberg, 
erklærede, at ethvert Forslag om en Minimumsløn
standard og om sociale Forbedringer for Søfolkene 
kun kunde akeepteres af hans Regering, hvis Skibs
farten som hidtil ikke modtog Statsstøtte under nogen 
Form.

Spørgsmaalet om Statsstøtte er forøvrigt igen duk
ket op i U. S. A., hvor der efter Forlydende i Wash
ington er Forhandlinger i Gang om Statsstøtte til visse 

Rederier. 12 Rederier, der før Krigen drev 30 uden
rigske Ruter, siges at deltage i Forhandlingerne og 
adskillige af dem har allerede Skibe under Bygning 
eller har købt Regeringsskibe for at kunne genoptage 
Farten.

Rygterne om Statsstøtte faar yderligere Næring ved 
Meddelelsen om, at Maritime Commission agter at op
rette et Antal nye udenrigske Ruter, der erklæres for 
at være »livsvigtige« for U. S. A.’s Udenrigshandel.

Paa Søfartskonferencen har den britiske Regering 
og de britiske Redere forøvrigt fremsat Forslag om en 
international Lønminimumskonvenlion, som skulde 
træde i Kraft 6 Maaneder efter at den var blevet rati
ficeret af 9 Medlemmer, af hvilke fem maatte dispo
nere mindst over 5 Millioner Tons Tonnage. Enhver 
Skibsreder skulde yderligere kunne kræve, at disse 9 
Medlemmer skulde raade over mindst 50 pCt. af Ver
denstonnagen. Den amerikanske Skibsrederdelegation 
har fremsat et lignende Forslag, som støttes af den 
amerikanske Arbejderdelegation.

MINDESMÆRKE FOR SØFOLK
er er i Skagen nedsat en Komité til Realisation af 
en Plan om i Skagen at rejse et Mindesmærke for 

de Fiskere og Søfolk fra Skagen, som var omkommet 
paa Havet, og man er gaaet i Gang med en Indsam
ling, der ventes at naa op paa ca. 40,000 Kr. Planen 
er blevet meddelt til Ny Carlsberg Fonden, der dog 
først vil se, hvilken Støtte Skagenboerne vil yde Tan
ken, før den kan tage endelig Stilling lil Spørgsmaa
let om kunstnerisk og økonomisk Støtte.

Mellem de Navne, som vil komme til at staa paa 
Mindesmærket, er Navnene paa tre Skagensfiskere, der 
faldt som de første danske Ofre i den anden Verdens
krig, idet de var gaaet paa Fiskeri fra Esbjerg faa 
Dage før den engelske Krigserklæring til Tyskland, og 
derfor var uden Efterretning om det engelske Minefelt 
udenfor Slesvigs Kyst, hvor deres Kutter blev mine
sprængt og Besætningen omkom.

NORDISKE SØRETSDOMME

Idisse Dage foreligger Aargang 46 af Nordisk Skibs
rederforenings interessante Publikation »Nordiske 
Domme i Sjøfartsanliggender«, kommenteret ved Di

rektør Nils Dtjbwad. Foruden Dommene indeholder 
Værket en Del systematiske Registre, blandt hvilke der 
er særlig Grund til al nævne det udførlige Rubrik- 
Register med Resumé af hver enkelt af de i Bogen op
tagne Domme. Dertil kommer et Antal Afhandlinger, 
hvoriblandt man særlig fæster sig ved Diskussioner 
om begrænset Rederansvar ved Kollisioner og om Er
statning for Hyre og Kostpenge m. m. som Følge af 
Mandskabs-Vanskeligheder.

M/S »BRANDENBURG« SOLGT TIL 0. K.
om fornylig meddelt er de saakaldte »Hansa-Baa- 
de«, som under Krigen blev paabegyndt ved dan

ske Værfter, efterhaanden solgt. Udover disse har der 
i Københavns, Havn henligget to Motorskibe paa hver 
ca. 10,000 Tons, som er bygget hos Burmeister & 
Wain efter tysk Ordre. Disse Skibe, »Brandenburg« og 
»Frankenland«, har i halvfærdig Stand været oplagt
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henholdsvis ved Islands Brygge og i Nordre Frihavn. 
»Brandenburg« er nu solgt til Det Østasiatiske Kom
pagni og vil blive færdigbygget, saa det antagelig om 
et halvt Aars Tid kan være sejlklar. Skibet blev under 
Krigen formelt bestilt til Hamburg—Amerikalinien, 
men man regnede med, at Skibet skulde benyttes som 
Hjælpeskib eller Moderskib for U-baade. »Branden- 
burgi blev søsat i Sommeren 1943 og har siden hen
ligget her i Havnen. Det laster ca. 10,500 Tons og dets 
Dieselmotorer kan give det en Fart af 16 Knob.

KULSITUATIONEN
anmarks Tildeling af Kul vil for Juli Maaned be
løbe sig til 194.000 Tons. Imidlertid er der Ud

sigt til, at Juni-Tildelingerne nu bliver suppleret med 
godt 30.000 Tons fra U. S. A. I amerikanske Havne 
ligger Kul parat til Afskibning, og man regner med, at 
Danmark herfra vil modtage 3—4 Skibsladninger hver 
paa 8000 Tons. Disse Leverancer vil imidlertid være 
fuldstændig afhængige af, om den varslede Sømands
strejke i U. S. A. træder i Kraft.

DEN AMERIKANSKE SØMANDSSTREJKE 
orhandlingerne om en Bilæggelse af den truende 
amerikanske Sømandsstrejke er blevet afbrudt, og 

tilsyneladende er Parterne længere fra hinanden end 
nogensinde. Der synes nu saaledes ikke at være meget 
Haab om at undgaa den truende Strejke, der skal 
træde i Kraft paa Lørdag, og som i første Omgang vil 
berøre 62,000 Søfolk.

Søfolkenes Fagforening har tidligere erklæret, at 
med mindre Arbejdstiden blev nedsat fra 56 til 44 Ti
mer om Ugen, vilde Strejken blive iværksat. Sam
tidig kræves der en Lønforhøjelse paa 22 Cents i Ti
men samt visse yderligere Indrømmelser til Søfolk om
bord i Tankbaade m. v.

Embedsmænd fra det internationale Levnedsmiddel
bureau erklærer, at dersom Strejken bliver til Virke
lighed, vil de sultende Nationer, der venter paa ameri
kansk Hvede, blive stillet overfor en Katastrofe. I 
Havnene findes opmagasineret 250,000 Tons Hvede, der 
egentlig skulde have været afsendt i Maj, hvorved Eks
portprogrammet for Juni stiger til 1,5 Million Tons. 
Medmindre denne Hvede naar frem til de sultende 
Lande, vil mange Mennesker dø af Sult.

Amerikanerne var i Forvejen bagud med deres Hve
deeksport indtil Midlen af Maj, da man endelig for 
første Gang i indeværende Aar kunde opfylde Pro
grammet og lidt til. Men da koin Jembaneslrejken og 
daarligt Vejr, der forsinkede Indladningen i flere Dage, 
da man ikke ønskede at beskadige Kornet.

NORSKE AMERIKALINIEN
orsk Amerikalinie har som tidligere meddelt be
stilt et nyt Skib i Amsterdam. Del oplyses nu, at

Skibet skal have en Fart af 20 Knob, saaledes at Rej
sen Bergen—New York kan gøres paa 7 Døgn. Der 
bliver Plads til 570 Passagerer, hvoraf 185 paa Cabin- 
plads. Alle Saloner anbringes paa øverste Dæk og Spi- 
sesalonen paa Hoveddækket. Besætningen bliver paa 
270 Mand, der faar 1-, 2- og 3-Mands Kahytter.

Skibets Længde bliver 577', Bredde 72' og Højde 
mellem Dækkenc 8' 6". Hovedmaskineriet skal bestaa 
af to dobbeltvirkende Stork-Dieselmotorer paa tilsam
men 16,350 IIK. Lastrummene faar en Kapacitet paa 
220,000 Kbf. inklusive et Kølerum paa 20,000 Kbf. 
Bruttotonnagen bliver 16,000 Tons, Dødvægt 6225 
Tons og Lastekapacilcten 2700 Tons.

KRØYER-KIELBERGS FLAADE
he United Molasses Company, Ltd., London, hvis 
Chef er vor Landsmand, Direktør Krøycr-Kielberg, 

har et Skibsfarts-Datterselskab, Athel Line, Ltd., og 
erhvervede i December 1941 Hovedinteressen i et an
det Rederi, Tankers Ltd. Disse Selskaber, der tilsam

men ejede 32 Skibe paa ialt 370.267 Tons d.w., har 
— ligesom andre britiske og allierede Rederier — ydet 
et meget væsentlig Bidrag til De forenede Nationers 
Sejr over Aksemagterne, og United Molasses Co. har 
derfor ønsket at give sine Aktionærer et Indblik heri 
i Form af en lille Pjece, »Contribution to Vicloryc.

Til Indledning paapeges Oliens enorme Betydning 
for den moderne Krigsførelse. Hvis Tyskland kunde 
ødelægge Englands Tankflaade, vilde Sejren have væ
ret vundet. Og et Tankskib er let at kende paa lang 
Afstand og umuligt at camouflere. Tankskibene og 
deres Besætninger led derfor enorme Tab under Kri
gen baade fra Ubaade og Flyvere.

23 af dei 32 Skibe gik tabt. Af de resterende 9 blev 
to torpederet og et minesprængt, men kunde dog klare 
sig i Havn. 5 Skibsførere, 10 Dæksofficcrer, 45 Ma- 
skinofficerer, 11 Radiotelegrafister, 4 Lærlinge og 110 
Menige eller ialt 205 Mand mistede Livet — men trods 
disse frygtelige Tab er det aldrig hændt, at et af Sel
skabernes Skibe er blevet opholdt paa Grund af Man
gel paa Mandskab. Af denne Flaades Officerer og Be
sætninger modtog 85 Mand Dekorationer eller Beløn
ninger. Skibene udsejlede under Krigen en samlet Di
stance paa 3,8 Millioner Sømil og Leverede næsten 3,4 
Mili. Tons Olie og Melasse udover hvad der leveredes 
direkte fra Skib til Skib i rum Sø. De udførte mere 
end 500 Ture over Atlanterhavet.

Foruden deres egne Flaader disponerede Selskaberne 
under Krigen over syv Tankskibe paa Regeringens Veg
ne, deriblandt de danske Skibe Eleonora Mærsk og 
Bente Mærsk. Efter Besættelsen af Danmark i April 
1940 blev disse Skibe overført til britisk Flag, men sej
lede fremdeles med danske Officerer og Mandskaber, 
og Athel Line benytter Lejligheden til at udtale en 
Hyldest til disse tapre danske Besætninger. Eleonora 
Mærsk blev bombet og sænket udfor Kreta den 17. 
Maj 1941 med et Tab af 7 Mand af Besætningen, og 
Bente Mærsk, der uden Uheld sejlede for de Allierede 
under hele Krigen, blev givet tilbage til sit danske Re
deri i Oktober 1945.

Af det ledsagende Tabel-Materiale fremgaar det, at 
Bente Mærsk var en af de 9 »Athel-Baade, der blev 
udrustet til at gøre Bunkertjeneste i rum Sø. Denne 
Tjeneste blev indledt i Slutningen af 1942, da Slaget 
om Atlanterhavet var paa sit højeste. Mange af de an
vendte Eskorteskibe kunde ikke medføre tilstrækkeligt 
Brændstof til at gaa over Atlanterhavet, og for Kon
vojernes Sikkerhed var det derfor ganske nødvendigt 
at oprette en Bunkertjeneste til Søs. Hertil anvendtes 
ialt 144 Skibe. De udførte tilsammen mere end 4000 
Bunkringer paa ialt 35.000 Tons, og i en Takkeskri
velse fra Admiralitetet udtales det, at denne Indsats var 
af vital Betydning for Sejren i Slaget om Atlanter
havet.

INVASIONSSKIBE TIL SVERIGE
euters Handelsaktiebolag i Kungsbacka og A. B. 
Bensintransport i Stockholm har fra England 

købt tre helsvejsede Tankmotorskibe, hver paa 465 
Tons. Til at følge Invasionsflaaden byggedes under 
Krigen i England en Serie Tankskibe med den mili
tære Betegnelse »Chant«. Det er Cliant 5, Chant 9 og 
Chant 10, som nu er solgt til Sverige. Skibene har sor
teret under Ministry of War Transport i London og 
leveredes i April—Maj 1944 fra Henry Scarr Ltd., og 
af Skibene er nogle allerede solgt til Grækenland.

Chant 5 og 9 er overtaget af Reuters Handelsaktie
bolag og har faaet Navnene B. T. V. og B. T. VII. 
Chant 10 er overtaget af Bensintransport i Stockholm 
og er omdøbt til B. T. VIII. To af Skibene er allerede 
ankommet til Sverige og ligger henholdsvis i Gøteborg 
og Malmø. Skibene er 142' 6" lange, 27' brede og 10' 
dybe med et Hovedmaskineri beslaaende af Diesel
motorer, der udvikler 270 IIK. Ogsaa Hjælpemaskine
riet er dieseldrevet og Farten er 7,5. Knob.



DANSK SØFARTS TIDENDE 193

Fluktuationerne paa Fragtmarkederne er stadig 
af begrænset Omfang. Af og til ser man natur
ligvis en Slutning, hvor en Nedgang i Raten kan kon

stateres, men i det store og hele er Tendensen sta
dig tilfredsstillende.

Paa de oversøiske Markeder gøres der stadig me
get betydelig Forretning. I Transatlantisk Fart søges 
der flere Skibe for Kom fra St. Lawrence til for
skellige Middelhavsdestinationer for UNRRA’s Reg
ning, Raten ligger omkring $15 med fri Losning. Kul- 
exporten fra Hampton Roads er saa smaat begyndt 
at komme i Gang igen, og der isøges Tonnage til flere 
europæiske Havne, bl. a. skal meget betydelige Kvan
titeter afskibes til Vestitalien. Amerikansk Tonnage 
er sluttet herfor til $12.15, men for udenlandske 
Skibe bydes kun $12. Ogsaa til forskellige franske 
Havne søges der Tonnage for Kul fra Northern Ran
ge; der indikeres en Rate af forsøger $10.50 til 1 
Lossehavn Bordeaux/Dunkirk range eller fransk Mid
delhavshavn. Fra Cuba kan stadig placeres Tonnage 
for 'Sukker til saavel UK. som til Frankrig og Casa- 
blanca/Dakar. Golfen noterer forskellige Sulphurla- 
ster til Middelhavet/Sortehavet og til Finland kan pla
ceres Tonnage for ialt 15.000 Ts.

Fra River Plate er sluttet en stor Baad til $18 for 
svejtsisk Regning, hvilket kan gentages. For fransk 
Regning er sluttet adskillige Baade for Juli/August 
Lastning til Rater omkring 88/9d. å 91/6d. og for 
dansk Regning noteres 95/- Basis 1 Lossehavn Dan
mark.

Fra Pacific, saavel Nord som Syd, noteres der kun 
meget lidt Forretning. Fra Oakland kan stadig pla
ceres stor Tonnage for Petroleum og Koks til Bor
deaux/Dunkirk $17.25. Fra Chile søges Tonnage for 
Salpeter til Golfen til $8.50. Kul fra Seattle til Shang
hai kan stadig bruge Tonnage til $18 med garanteret 
Losning.

Fra Østen er der stadig kun meget faa Ladninger, 

og de smaa Partier, der kommer frem, gaar saa godt 
som udelukkende med Rutebaade. Fra Indien kan 
stadig placeres Tonnage for Malm til U. K. og USNH. 
til uforandrede Rater, bl. a. sluttedes Bombay/Mobile 
til $13, Salt fra Port Said til Calcutta noterer 45/- og 
fra Port 'Said til Straits Settlement kan faas 50/-.

Fra Sydafrika noteres de sædvanlige Kul og Malm
laster. Malm Durban/Baltimore sluttedes lil $8.50.

De europæiske Markeder er stadig meget aktive. 
Fra Middelhavet noteres en lang Række Ordrer. Bl. a. 
Superfosfat Sfax/Colombo, 50/-. Fra Cypern er der 
mange Pyriteslaster, bl. a. Bremen eller Hamburg til 
45/-, til Nordfrankrig til 49/-. Salt fra Port Said til 
Sydsverige indikerer 50/-, Salt fra Alexandria til Ber
gen betaler 52/6d., Salt Trapani/Vestnorge indikerer 
60/-, og Salt Torrevieja/Nordnorge kan gøres til 66/6d. 
Fosfat fra Casablanca til Holland er sluttet til 38/6d. 
De udgaaende Markeder er uden større Forandringer. 
Cardiff/Genua er sluttet til 20/- og samme Rate er be
talt Rotterdam/Genua. Der noteres iøvrigt et betyde
ligt Antal Cementlaster, saaledes Gdynia/Malta til 35/-, 
Gdynia/Cartagena eller Barranquilla til $8, Gdynia 
eller Gdansk til Dakar til 30/-, og 2000 Ts. Cement 
Thames/3 Havne Island til 45/-, fio.

Kullaster fra U. K. og Emden til Danmark betaler 
Maximalraterne. Trælastmarkederne fra Østersøen er 
uforandrede, men med den voksende Efterspørgsel 
ventes en noget fastere Tendens længere frem paa Sæ
sonen.

Paa Timechartermarkedet er der stadig livlig Akti
vitet. Norsk Molorskib paa ca. 8000 Ts. er sluttet Le
vering og Tilbagelevering denne Side til amerikanske 
Befragtere til $5.75 for 4 Maaneder. Den franske og 
engelske Regering er i Markedet for stor Damperton
nage for Perioder paa 3/6 Maaneder, Levering og Til
bagelevering U. K./Cont. til Rater omkring 20/-. løv
rigt er der en lang Række Ordrer for saavel mindre 
som større Tonnage til særdeles gode Rater.

Reuters Handelsaktiebolag havde tidligere planlagt 
Bygning af nye Tankskibe ved svenske Værfter, men 
Hensyn til den lange Leveringstid og Nødvendigheden 
af Forøgelse af Tonnagen har medført, meddeler 
Svensk Sjofarts Tidning, at man i Stedet for liar er
hvervet disse engelske Skibe.

THE CONSOL RADIO NAVIGATION SYSTEM
or Fremtiden behøver en Navigatør paa Søen eller 
i Luften kun 60 Sekunder for at tage sine Pejlin

ger ved Hjælp af et nyt Radiopejlesystem, udformet af 
engelske Teknikere. Det nye System er nøjagtigere og 
arbejder med betydeligt mindre Personel paa Land end 
det gamle Radiopejlesystem.

De indledende Prøver vil snart finde Sted med en 
Station, der er ved at blive bygget i Bushmills i Nord
irland. Det er et »Hjælp dig selv«-System, der vil 
være i Gang hele Døgnet rundt, med en Rækkevidde 
paa 1500 miles over Søen og 1000 miles over Land.

Det eneste Navigatøren vil have ,at gøre, er at lytte 
paa 1,400 Meter efter Kodesignalet »7-H-7«, og derpaa 
tælle de Prikker og Streger, der følger i de kommende 
60 Sekunder. To eller flere af disse Stationer vil give 
ham den nøjagtige Plads.

Bushmills Stationen vil kunne dække Luftruterne 
over Nord- og Midtatlanten. Andre Stationer vil senere 
blive oprettet paa Island, Newfoundland, Azorerne og 
Bermudaøerne.

NYT FRA POLEN
jergningsarbejder i Gdynia. GAL’s for kort Tid 
siden oprettede Bjergningsafdeling begyndte i

April Maaned det store Arbejde med at bjerge Vraget 

af m.s. Warthe, der var sunket i Gdynias Orlogshavn 
efter Bombeangreb. Skibet, der er paa 6000 Br. Reg. 
Tons, Længde 130 m, er stærkt medtaget, men man 
antager, at Maskineriet er i Orden. Forudsat, at Skibs
bunden cr intakt og Skodderne ubeskadigede, hvad 
man endnu ikke har kunnet konstatere, vil der for
modentlig gaa et Par Maaneder med at hæve Skibet. 
Efter endt Reparation vil Skibet blive indlemmet i den 
polske Handelsflaade.

Foruden m.s. Warthe er ogsaa s.s. Wanda, lige
ledes sunket i Gdynias Havn, og en Del Uddybnings
skibe og Flydedokke sunkne i Havnene ved Gdansk, 
Wladyslawowo og Postomin overladt Polen, og vil 
efterhaanden blive hævede og taget i Brug.

Gdynia-Antwerpen Liniens m.s. Morska Wola er 
midlertidigt blevet indsat paa Ruten Gdynia-Antwer- 
pen, der blev aabnet i Marts af s.s. Hol.

Tidligere Danzig-Skibe nu polske. Den polske Re
gering har for nogen Tid siden krævet, at alle endnu 
eksisterende Skibe, der tidligere sejlede under Danzigs 
Flag, skulde overgives den. Dette Krav er nu blevet 
imødekommet, idet den engelske og amerikanske Re
gering er gaaet med til, at ingen tidligere ikke-tyske 
Skibe, herunder altsaa ogsaa Danzig-Skibene, kommer 
til at indgaa paa Erstatningskontoen.

De to tidligere Danzig-Skibe Weichel 1021 Br. Reg. 
Tons, og Viborg 547 Br. Reg. Tons, der er blevet fun
det i den britiske Zone, er allerede som de første ble
vet stillet til Disposition for deri polske Skibsfarts
kommission i England. Skibene vil nu blive beman
det med polske Besætninger.

Polsk-russiske Minestrggninger. Minestrygningen i
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Farvandene omkring Gdynia og Gdansk vil nu blive 
fortsat af polske og russiske Minestrygere. Russiske 
Minestrygere er allerede ankommet til Farvandene og 
har begyndt Arbejdet.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Haandværksprøven

Direktøren for Maskinistundervisningen meddeler, at der 
til den i Maj/Juni afholdte Haandværksprøve var indstillet 
60 Eksaminander, som alle bestod.

Gedser- Warnemiinde
Der synes nu atter al være Interesse for Genoptagelse af 

Gedser—Warnemiinde Ruten, idet Ruten egner sig for 
Transport af danske Varer til Polen gennem det af Rus
serne okkuperede Tyskland. Muligvis bliver der Tale om 
en Forbindelse Gedser—Gdansk for Transport af Levneds
midler til Polen.

Dødt Skib
Marineminsteriet meddeler Mandag: Molorgalease »Kir

sten« af Tuborg lastet med Cement opankret i forladt Til
stand og afmærket med to røde Lanterner paa omtrentlig 
Plads ca. 5 Sømil retvisende 132 Gr. af Bøje Nr. 49 i Rute 
28. Besætningen indbragt lil Odenise i god Behold.

Mindedag for faldne norske Sømænd
Paa Norsk Sømandsmissions Aarsmøde oplyste Direktør 

Sam. Knutzen, al Nationalhjælpen agter at arrangere en 
Mindedag for faldne norske Sømænd den 13. September i 
Aar. Det er 7-Aarsdagen for det første norske Krigsforlis 
under sidste Krig, da Damperen »Ronda« gik ned. Paa 
Mindedagen haaber man al kunne overlevere Sømandsslan- 
den det norske Folks Tak, de to Rekreationshjem. Det op
lystes endvidere, at der til Søinændenes Familier gennem 
Nationalhjælpen blev formidlet 30 Mili. Kr., og al mange 
Sømænd nu kommer og vil betale Pengene tilbage.

Ny norsk Redningsvest
Den norske Tømmermand Karsten Nygaard fra Florø 

konstruerede i Begyndelsen af Krigen en Redningsvest, som 
allerede er blevet fremstillet i ret betydelige Mængder i 
Norge, og som nu ogsaa er blevet anerkendt af Myndig
hederne i Danmark og Norge.

Vesten vejer 2 kg og kan bæres baade under Arbejde og 
Hvile. Den er udstyret med et 2 cm tykt Korklag, der 
dækker Brystkassen og holder sin Mand varm ogsaa i Van
det. Til Vesten er syet en Hætte, der er forsynet med en 
lille elektrisk Lampe.

Hirtshals-Christianssand-Ruten
Chrislianssands Dampskibsselskab aabner den 20. Juni 

Rutefarten paa Hirtshals med s.s. »Gand«, en Passager- 
baad paa 450 Brutlo-Registertons og med Køjeplads lil 90 
Pasagercr.

Fra svenske Værfter
Øresundsvarvet kunde d. 6. Juni aflevere M.S. Siwa til

AB. Transmarin i Hålsingborg efter en vellykket Prøvetur 
i Sundet.

M.S. Siwa, der er et Søsterskib til det i Marts d. A. til 
samme Rederi afleverede M.S. Gunda, er af Shellerdæk- 
typen og laster 3850 Tons d.w. med cl Dybgaaende paa 
19' 3". Dels Hoveddimensioner er følgende: Længde: 350', 
Bredde 47', Dybde til Shelterdæk 27' 10".

Hovedmaskineriet bestaar af en Dieselmotor af Gota
verkens Konstruktion udviklende ca. 2650 IHK. Farten er 
14% Knob.

Der er fem Lasteluger, der betjenes af li 5 Tons Bomme 
samt en større Bom med 15 Tons Løftccvne.

Beboelsen ligger dels i Dækshuset midtskibs og dels ag
ter, og der er ofret meget for at gøre Beboelsen saa be
kvem og hyggelig som muligt. Mandskabet bor saaledes 
for største Delen i Enmandskamrc.

Norsk Søsætning i Sverige
Det første af de fire Skibe, som Bergenske Dampskibs

selskab har bestilt hos Eriksberg Værft i Gøteborg, Motor
skibet »Vela«, er søsat. Det skal benyttes i Nordsø-Tra- 
fiken.

Skibets Lasteevne er ca. 1900 Tons med cl Dybtgaaende 
paa ca. 16' 6". Dels Hoveddimensioner er følgende: Læng
de 245', Bredde 40', Dybde lil Shelterdæk 24' 3".

Hovedmaskinericl bestaar af en enkeltvirkende 2-Takts 
direkte omstyrbar »solid injeclion« Dieselmotor med 1450 
IHK. Skibets Fart skal være 12 Knob.

Skibet har 4 Lasleluger, der betjenes af 2 Dækskraner 
og 4 3-Tons og 2 5-Tons Spil med Bomme, hvortil kom
mer cn ekstra 20-Tons Bom paa Fortoppen.

Spanske Nybygninger
Det spanske Rederi Empresa Nacional Elcano, Madrid, 

har Skibe paa tilsammen 88.700 Br. Tons under Bygning 
i Dag eller omtrent den samme Tonnage Rederiet i Øje
blikket raader over, nemlig 90.000 Br. Tons. Selskabet har 
en Kapital paa 440 Mili. Pesetas, hvoraf 80 Miil. var ind
betalt i 1944, og har nu bestilt 2 Passagerskibe paa hver 
22.287 Tons. De skal bygges i Spanien, del ene ved Sestao- 
Værftet og del andet ved Ferrol del Caudillo-Værflet, der 
begge kontroleres af Orlogsværftel i Madrid.

De to Skibe er de største, der er kontraheret efter Kri
gen og er beregnet til at medføre en Del Last, maksimalt 
8300 Tons. Skibenes Hoveddimensioner bliver følgende: 
Længde 632', Bredde 75,5' og Dybgaaende lastet 26'. Ho
vedmaskineriet skal bestaa af fire Dieselmotorer paa til
sammen 20.000 IHK, og Farten skal være 20 Knob.

Skibene vil blive indrettet meget elegant med Plads til 
521 Passagerer, medens Besætningen skal bestaa af 249 
Mand, deraf 40 Mands Maskinbesætning.

De to Linere bliver de største Skibe, der hidtil er blevet 
bygget i Spanien.

En Højesteretsdom
Den 8. Juli 1942 tørnede Akts. Kjøbenhavns Mørtelvær

kers Sandpumper Rolf, som var for indadgaaende gennem 
Toldbod-Bomløbet i Københavns Havn, mod Brohovedets 
nordligste Hjørne, samtidig med eller umiddelbart efter, at 
Rolf blev overhalet af den Em. Z. Svitzers Bjergnings En
treprise Akts, tilhørende Bjergningsdamper Suaua. Ved 
Paasejlingen blev der tilføjet saavel Brohovedet som Rolf 
Skade.

Ved Sø- og Handelsretten blev Kaptajn Peter Rijsz, Sua
ua, sat under Tiltale, sigtet for at have passeret Rolf 
med for stor Fart og i for ringe Afstand, hvilket skulde 
have haft nævnte Kollision til Følge. Han blev imidlertid 
frifundet, idel Retten kom til det Resultat, at Sammenstø-' 
del ikke skyldtes Sugning fra Suaua.

Der blev derefter afgivet Responsum af Professor ved 
den polytekniske Læreanstalts Skibsbygningsafdeling, Dr. 
lechn. C. IV. Prohaska, der erklærede, at den i Rettens 
Dom benægtede Sugevirkning efter Professorens Mening 
har været til Stede og har været Aarsagen lil Kollisionen. 
Paa delte Grundlag rejste Kjøbenhavns Mørlelværker civil 
Sag mod Svilzer, som krævedes dømt til at betale 34.602 
Kr. (nemlig 4368 Kr. for Regning betalt til Københavns 
Havnevæsen, og Resten for Reparation af Rolf m. v.).

Retten afsagde Dom efter Paastand, idet man betragtede 
det som en uomstødelig Kendsgerning, at Rolf pludselig 
drejede Styrbord over, og at der er intet, som tyder paa, al 
denne Drejning skyldtes Vind, Vejr eller Strøm, saalidt 
som andre udefra kommende Forhold, ligesom Retten ej- 
heller kan antage, al Aarsagen til Drejningen var Manøv
rer ombord paa Rolf eller i det hele laget Fejl fra dette 
Skibs Side. Derimod findes det at maalte bebrejdes Føreren 
af Suaua, at Overhalingen fandt Sted med saa ringe Af
stand — ca. 5 Meter — mellem de to Skibe som sket. End
videre finder Retten, at Suaua’s Fart under Passagen har 
været større end forsvarligt.

Svilzer appellerede til Højesteret, som fornylig har afsagt 
Dom i Sagen. I Højesterets Præmisser hedder det:

For Højesteret har Appellanten ikke villet bestride, al 
Rolf’s Kollision med Brohovedet er foraarsaget af den 
ved Suaua’s Overhaling af Rolf opstaaede Sugevirkning. Det 
tiltrædes, al Suaua’s Fører har handlet uforsvarligt ved 
under de foreliggende Omstændigheder at foretage Over
haling med for stor Fart i for kort Afstand fra Rolf. Da 
derhos den indlraadte Kollision ikke kan anses som en 
upaaregnelig Følge af de af Suaua’s Fører begaaede Fejl, 
vil Dommen være at stadfæste.

Svilzer skal betale 5000 Kr. i Sagsomkostninger ved 
Sø og Handelsretten og 2000 Kr. ved Højesteret.

Ændringer i Skibsregisteret
A/S N. C. Monberg, København. Bestyrelsen. Fratraadl:

N. S. Monberg, A. S. Monberg og G. E. C. S. Monberg. 
Tiltraadt: Højesteretssagfører Hans Henrik Marcelius 
Bruun, København, og Direktør Kaj Nielsen, Springforbi. 
Direktionen. Fratraadl: G. E. S. Monberg. Tiltraadt: Dr. 
Ing. Jørgen Frederik Riidinger, Hellerup.

J. Saabyei & O. Lerche A/S, København. Bestyrelsen og 
Direktionen: J. Saabye er afgaael ved Døden.

Fiskekuttere — Trawler
Nogle nye eller brugte Fiskekuttere paa 
100—200 H.K. og 1 Trawler købes pr. 
kontant.

Kyhn . Vestergade 62 . Haderslev . Hf. 37
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En Lodsstilling
forventes at blive ledig ved henholdsvis Odense Fjord 
(Midakov), Svendborg Sund (Troense) og Tyborøn Lod
serier og ønskes besat meden dertil kvalificeret Navigatør 
mellem 25 og 37 Aar. Skriftlig Ansøgning bilagt med 
bekræftede Afskrifter af Eksamensbeviser, Skibsfører
eller Styrmandsbevis og af eventuelle Forholdsattester 
modtages indtil den 15. Juli d.A. under Adresse-. Lods- 
direktoratet. Overgaden o/V.60., København K.

Der kan kun søges om én Lodsstilling i hver Ansøgning. 
Lodsdirektoratet den 6. Juni 19J6.

Som SKIBSDRENG 
eller lign, søger 19-aarig ung Mand Plads. Vil gerne 
paamønstre 8.-9. Juli, har Mellemskoleeksamen, gode 
Sprogkundskaber og vil helst sejle- paa Udlandet. Op
lysninger om Løn, Arbejdsforhold m.v. til Aage Meu- 
løngracht, c/o Jens Høegh, Ranum pr. Løgstør.

Aktieselskabet af 6. Februar 1943, København, hår af
hændet S/S Fornæs af København (OWOS) til A/S Damp
skibsselskabet Dania, København.

H. A. C. N. Svenningsen, København, har afhændet S/S 
Teddy af København (OYAU) til et Partrederi, bestaacnde 
af Dansk Rederiaktieselskab, København, og Skibsreder 
Knud KaufTeldt Nielsen, Rungsted. Til bestyrende Reder er 
valgt Skibsreder Svend Aage Hansen Lauritsen, Rungsted. 
Bestyrelsen for Dansk Rederiaklieselskab bestaar af Lands
retssagfører Knud Lausten Svenscn, København, Grosserer 
Georg Winchell Boltern, København, Øjenlæge Alfred 
Beyer. Aabenraa, Kaptajn Hans Peter Lauritsen, Skærbæk, 
og Skibsreder Svend Aage Hansen Lauritsen, Rungsted. 
Skibets Navn er nu Delta, dets Hjemsted Rungsted.

Brutto- og Netto-Tonnagen for M/S Slensby af Kalvehave 
(OZZB) er nu henholdsvis 3962 og 2396 Tons.

Ændringer i Aktieselskabsregisteret
•Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- og Skibs

byggeri« af København. Stamakliekapilalaen er opskrevel 
med 1.400.000 Kr. ved Overførelse af Aarsoverskudet i 
Medfør af Vedtægternes § 25. Den tegnede Aktiekapital 
udgør herefter 30.800.000 Kr., hvoraf 14.000.000 Kr. Stam
aktiekapital, fordelt i Aktier paa 40, 200, 400 og 800 Kr. 
og 16.800.000 Kr. Præferenceaktiekapilal, fordelt i Aktier 
paa 200, 500, 1000, 2000 og 4000 Kr. Aktiekapitalen er fuldt 
indbetalt. L. R. Schmidth er udtraadt af, og Professor Dr. 
polit. Carl Langballe Iversen, Ny Toldbodgadc 49, Køben
havn, er indtraadt i Bestyrelsen.

•Aktieselskabet Sydfycnske Dampskibsselskab« af Svend
borg Medlemmer af Bestyrelsen C. O. Andersen og II. C. 
Christensen er afgaaet ved Døden. A. P. Grimstrup er ud- 
traadt af, og Apoteker Axel Bauer, Rudkøbing, Købmand 
Jens Thomas Kristian Jensen, Marstal. Købmand William 
Melson Nielsen, Svendborg, er indtraadt i Bestyrelsen.
UimiiiiiiniiiiHiiiiiiiiii:iiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimmiiiiimiuiii:iiiiiiiiitiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinii|i

| Positionsliste pr. 11. Juni 1946 |
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C. K. Hansen
Dansborg ank. Takoradi 3.6., derefter U. S. A — Ellens

borg afg. Gdynia 9.6. til Odense, derefter Svendborg. — 
Frederiksborg ank. Hamburg 9.6., derefter Emden-Dan- 
mark. — Lilleborg ank. Hamburg 7.6., derefter Emden- 
Danmark. — Nordborg ank. Aalborg 20.3. — Silkeborg 
ank. Aabenraa 10.6., derefter Gefle-Middlesbrough. — 
Skodsborg pass. Visby 10.6. til Hamburg. — Søborg afg. 
Hamburg 7.6. til Emden-Danmark. — Taarnborg ank. 
Workinglon 10.6., derefter Casablanca-Danmark. — Ura- 
nienborg ank. Tarafa 6.6. — Ørneborg ank. Kbhvn. 9.6., 
derefter Emden-Danmark.

D. F. D. S.
Alabama ank. Kbhvn. 7.6., afg. ca. 13.6. til Nr. Sundby.

— Alexandra ank. London forv. 10. Juni. — Argentina 
ank. New York 10.6., derfra til Newport News. — Arizona 
ank. Kbhvn. 21.4. for Dokning. — Bolivia afg. Bahia 7.6. 
via Las Palmas lil Danmark. — Brasilien afg. New York
2.6. lil Kbhvn., Gdynia og Odense, ventes ank. Kbhvn. 20.6.
— Delaware afg. Natal 4.6., ventes ank. Santos ca. 12.6., 
derfra via Madeira til Danmark. — Dronning Alcxandrine 
ank. Reykjavik 10.6., afg. forv. 13.6. til Thorshavn-Kbhvn.
— Egholm ank. Malaga 9.6. — Florida afg. Kbhvn. 11.6. 
til New York. — Frigga afg. Kbhvn. 11.6., fra Aarhus 13.6., 
fra Aalborg 14.6. til Huli. — Halfdan ank. Randers 9.6., 
derfra ca. 13.6. lil Liverpool-Kbhvn.-Randers. — Harald

ank. Kbhvn. 6.6., fra Kbhvn. ca. 14.6. til Newport-Cardiff- 
Swansea-Kbhvn. — Hebe afg. Kbhvn. 8.6. til London. — 
Hindsholm ank. Manchester 9.6., derfra ca. 17.6. til Kbhvn.- 
Aalborg. — Hjortholm afg. Leixoes 9.6. til Lissabon. — 
Hroar ank. Kbhvn. 4.6., fra Kbhvn. 15.6. til Huli. — Ivar 
ank. Alexandria 8.6. — J. C. Jacobsen ank. Antwerpen 
forv. 10.6. — Jolantha ank. Kbhvn. 8.6., fra Kbhvn. ca.
15.6. til Veslnorge og retur. — Katholm ank. Antwerpen
8.6., derfra ca. 12.6. via Rotterdam til Kbhvn. og Odense.
— Kentucky ank. Liverpool 4.6., derfra ca. 17.6. til Kbhvn.
— Knud ank. Newport 11.6., afg. ca. 15.6. til CardifT-Swan- 
sea-Kbhvn. — Kronprins Frederik fra Esbjerg Onsdag og 
Lørdag Kl. 19, fra Harwich Tirsdag og Fredag Kl. 13. — 
Louisiana afg. Las Palmas 1.6. til Porto Alegre Rosario 
og Montevideo. — Maine ank. Oslo 10.6., derfra forv. 11.6. 
til Kbhvn. og Gdynia. — Margrethe ank. London forv. 10.6.
— Marocco afg. Leixoes forv. 6.6. til Kbhvn. — Paraguay 
afg. Bahia forv. 11.6. via Las Palmas til Danmark. — 
Rota ank. Odense 7.6., derfra 12.6., fra Aalborg 13.6. til 
Huli. — Saga ank. London 5.6., derfra ca. 12.6. via Huli 
til Kbhvn. —. Skjold ank. Aalborg 7.6., derfra ca. 11.6. til 
London-Kbhvn. — Svanholm ank. Kbhvn. 6.6., fra Kbhvn. 
ca. 15.6. via Randers til London-Kbhvn. — Taarnholm afg. 
Manchester 5.6. til Kbhvn.-Randers. — Texas afg. Kbhvn. 
ca. 12.6. til Anntwerpen og Levanten. — Thyra ank. Aar
hus 9.6., fra Aarhus 13.6. til London. — Tula ank. Kbhvn.
9.6., fra Kbhvn. ca. 15.6. til Aarhus-Kbhvn. — Tyr ank. 
Grimsby 9.6., derfra ca. 11.-12.6. til Esbjerg — Uffe ank. 
Anlwerpen 6.6., derfra ca. 12.6. til Middelfart og Kbhvn.
— Uruguay afg. Aalborg 8.6. via Las Palmas til Bahia og 
Santos. — Virginia afg. Glasgow ca. 11.6. til Alexandria.

J. Lauritzen
Indian Reefer afg. New York ca. 12.6. til Antwerpen. — 

Argentinean Reefer ventes til Antwerpen 15.6. — Karla 
Dan pass. Panamakanalen 10.6. til Chile. — Lotta Dan 
afg. Callao 5.6. til Chile. — Laila Dan afg. New York ca.
12.6. til Chile. — Jutta Dem afg. Boston Mass. ca. 17.6. 
til New York. — Selma Dan pass. Panamakanalen 3.6. til 
New York. — Randa ank. Valparaiso 2.6., laster til U.S.A1
— Laura Dan afg. Iviglut 3.6. til Kbhvn. og Gdansk. — 
Ulla afg. Svartvik 11.6. til Domsjo, derefter Italien. — 
Linda Dan ank. Stockholm 7.5. (Reparationer). — Jelva 
Lau ank. Antwerpen 8.6., laster til Finland. — Lilian ank. 
Emden 11.6., laster lil Nykøbing F. — Anna Lau afg. Ny
borg ca. 14.6. til Polen. — Inger Lau ank. Gdansk 11.6., 
laster til Danmark. — Nerma Lau afg. Emden ca. 12.6. til 
Nyborg. — Katja Lau ank. Malta 10.6. — Hedda Lau afg. 
Holbæk 13.6. til Polen. — Nancy Lau afg. Aarhus 12.6. til 
Polen. — Ninna Lau afg. Sønderborg 13.6. lil Polen.

Norden
Nordkap ligger ved New Foundland. — Nordkyn ligger 

i Malmø. — Nordfarer afg. Gibraltar 10.6. til Santos.

Orient
Astoria ligger i Kbhvn. — Vestralia afg. Rio 6.6. til Bue

nos Aires.
Ø.K.

Annam pass. Sokotra 30.5. lil Singapore. — Asia forv. 
afgaa Gdynia 12.6. til Kbhvn., forv. ank. 13.6. — Erria 
afg. New York 7.6. lil Plymouth. — Falstria pass. Peter- 
head 11.6. lil Kbhvn., forv. ank. 13.6. — Fionia ank. Syd- 
ney 1.6. — India ank. Bahia Blanca 17.5., forv. afg. 13.6. 
til Rio Janeiro. — Java afg. St. Vincent 9.6. til Le Havre.
— Jutlandia ank. New York 2.6. — Kina ank. Oslo 2.6. — 
Korea forv. ank. Woosung 10.6. — Lalandia ank. Galve- 
ston 1.6. — Alalacca ank. Manila 2.6. — Manchuria ank. 
Antwerpen 4.6. — Meonia i Nakskov. — Mongolia afg. 
Saigon 8.6. lil Kohsichang. — Selandia afg. Alexandria
10.6. lil Port Said.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. B. EGGE 
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KB. 4,00 PR. KVARTAL III Altt ALI EG A D E 3 3 . KO B E N H AVN K

Abonnement Redakter i Telefon *Ceutral 17030
Udlandet Kr, 20,00 pr. Aar KAT JUNGEE8EN samt paa alle Postkontorer



198 DANSK SØFARTS TIDENDE

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

ODENSE STAALSKIBS VÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

TELEGR.« ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne. 
>2. > > > » 1000 » >

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værtt %
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

rfgggg^ Viking
Kompasser

Viking
Loddemaskiner

- Cbronometre
Sekstanter
Marinekikkerter
InJehavcre

ilVERC.WEILBAClI&CQ* SØLVER & SVARRER
g NAUT1CAL INSTRUMENTS ’ Norti ititsut. Koepasntteng AMALIE GADE 30 • KØBENHAVN K ’

ENSIONS

ORSIKRINGS

NSTALTEN %

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegnnudr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

Bruol*olzai»fel's 
International

Iklbifarver 
til INDEN- OS UDENBORDS 

DANSK ABBEJDH

ØresnndsueJ Hl. ^453 København S.

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore»Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

NORDHAVNS-VÆRFTET £
KØBENHAVN

\ Danak Bøfarta Tidende. Udgivet af Nautiak Forleg A/S. Amnliegade 33 København K. 
Trykt hoa J. Jørgenaen & Co. København Danmark.^
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REPARATIONER
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BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSOADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys » Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

i/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Dampskibsaktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

Telepr^Adr. »Marituon« Telefon Central 12057

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS_________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING".-STATS-TELF. 10.-TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 4R0.

KOLDING

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING 

Statsautoriserede Skibsmæglere 
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
ÅBENT FON DER KJØBERHAVRSKE SB-ASSURANCEFORENINB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810—1811

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
, T elegram«Adres>e t

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: CementcentTalen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartcring Mariager” 

Post'Adresse: „Cimhria” pr. Mariager

FAABORG NAKSKOV
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FRA UGE
60 AAR

I Dag, Fredag d. 21. Juni, fylder en af dansk Han
dels Førstemænd, Formanden for Grosserer-So

cietetets Komite, Grosserer Rudolph Schmidt, 60 Aar. 
Grosserer Rudolph Schmidt er født i Nykøbing Fal

ster men kom allerede som Dreng til København, og 
rejste efter udstaaet Skole- og Læretid til De Forenede 
Stater for videre Uddannelse. Fem Aar varede Op
holdet i Staterne og ved Hjemkomsten til Danmark 
blev Grosserer Schmidt først Rejsende for Firmaet 
Bang og Pingel, for faa Aar senere at starte sit eget 
Firma. Dermed var Startskuddet givet til den straa- 
lende Karriere, der har ført Grosserer Rudolph Schmidt 
frem til den fremskudte Stilling indenfor dansk Han
del, som han indehaver i Dag, en Stilling, der bevirker, 
at han om kort Tid rejser til Paris for at deltage i 
Det internationale Handelskammers Councilmøde, 
hvor vel navnlig Spørgsmaalet om Afskaffelse af Re
striktionerne for den internationale Handel staar paa 
Dagsordenen.

At Grosserer Schmidt som Talsmand for den danske 
Handelsstand er en varm Tilhænger af Afskaffelsen 
af disse snærende Baand, fremgaar tydeligt af hans 
fornyligt fremsatte Udtalelser til Dagbladet Børsen, 
hvori det bl. a. hed:

Det er i hvert Fald min faste Overbevisning, al 
der er ingen anden Vej ud af de øjeblikkelige Van
skeligheder end Frihandelens Vej. Og jeg tror for
øvrigt, at Begivenhederne — den faktiske Udvikling — 
meget let kan komme til at løbe fra Møder og Kon
ferencer, fordi det simpelthen bliver nødvendigt at 
give frit Løb for den internationale Handel. Der er 
for mig ingen Tvivl om, at Mellemkrigstidens Isolation 
var Grundlaget for den sidste Krig. Et gunstigt Var
sel er det da ogsaa, at det netop er i Amerika, at Kra
vet om friere Verdenshandel nu efter Krigen er blevet 
rejst. I U.S.A. er man blevet klar over, at Isola
tionismen ikke er holdbar. Verdens Folk er simpelt
hen nødt til at handle med hinanden. Verden er ble
vet lille, som det er sagt saa mange Gange før, men 
det tvinger os til at aabne Grænserne for hinanden.

SEATTLE-KONFERENCEN
aa den internationale Søfartskonference har man 
indgaaende drøftet Spørgsmaalet om Statsstøtte til

Skibsfarten. Særlig fra skandinavisk Side blev der 
rettet Kritik mod Statsstøtten bl. a. saaledes som den 
praktiseres i de Forenede Stater. Den norske Rege
ringsdelegerede Bjarne Didriksen udtalte, at det var 
et Spørgsmaal om Liv og Død for Norge, at dets Han
delsfiaade bringes op paa sit gamle Niveau saa snart 
som muligt, og han understregede Betydningen af at 
oprette en international Søfartsordning, men advare
de Konferencen imod at kræve Arbejdsforhold for Sø
folkene, som de fleste Søfartslande ikke kunde ak
ceptere.

Den af den engelske Unionsleder Jarmann foreslaae- 
de Oprettelse af en international Skibsfartsmyndighed 
i Retning af UMA, støttedes af Italiens Delegerede, 
men blev skarpt imødegaaet bl. a. af de amerikanske 
Delegerede og af den norske Delegerede O. I. Loen- 
nechen, der ivrede imod, at Det internationale Ar
bejdsbureau gik ind for en saadan Tanke, som han 
mente laa udenfor Konferencens Virkeomraade.

TIL UGE
OMKRING EENGANGSSKATTEN

olketingets Eengangsskatteudvalg modtog forskel
lige Deputationer, bl. a. fra Dansk Dampskibs

rederiforening ved Formanden, Skibsreder Chr. Har- 
hoff og Skibsreder A. P. Møller.

Skibsreder A. P. Møller gjorde indgaaende Rede for 
Skibsfartens Vilkaar ogsaa set i international Rela
tion og krævede skattemæssig Hensyntagen til Skibs
fartens store Skibstab under Krigen og de store Mid
ler, den skal bruge til Genrejsning af den danske Han
delsfiaade. Han henviste i denne Forbindelse til, at i 
Sverige er der Skattefrihed for Skibs-Nybygninger, 
medens man her i Landet vil have Eengangsskatten 
udredet af Skibsfarten efter Opskrivning af Skibenes 
Værdi.

Erhvervenes Fællesudvalg om Skattespørgsmaal har 
ligeledes i en Henvendelse til Folketingets Eengangs
skatteudvalg peget paa den Disfavorisering som For
slaget medfører for Skibsfarten, i Sammenligning med 
de andre Erhverv som Følge af de foreslaaede sær
lige Vurderingsregler for Skibe og fremhæver Nød
vendigheden af, at Rederierhvervet faar Mulighed for 
at genopbygge dansk Skibsfart.

221 DANSKE FISKERE OMKOM UNDER KRIGEN 
estjydsk Fiskeriforening har afholdt Generalfor
samling i Lemvig. Foruden Delegerede fra de for

skellige Havne og Fiskepladser mellem Esbjerg og 
Hirtshals var indbudt en Række Repræsentanter for 
Rigsdagen, Fiskeridirektoratet og Fiskerierhvervet.

Mødet aabnedes af Formanden, Fiskeskipper Laur. 
Thygesen, Esbjerg, og paa hans Forslag vedtoges det 
at sende et Telegram til Kongen. Formanden aflagde 
derefter Beretning, der indlededes med, at man min
dedes 47 Fiskere, der var omkommet ved Ulykker i 
Aarets Løb. Deraf skyldtes de 22 Krigsforlis. Det 
samlede Tab af danske Fiskere under Krigen kommer 
derved op paa 221, hvoraf 100 var hjemmehørende 
i Foreningens Omraade.

SØSÆTNING
akskov Skibsværft søsatte fornylig et 8300 Tons 
d.w. Molorskib til Dampskibsselskabet »Norden«.

Skibet er en aaben Shelterdækker med Hoveddimen
sionerne 390' X 56' 3" X 35' 6", og del har fem Lu
ger, som betjenes af ti 5 Tons Bomme og en 20 Tons 
Bom. Foran Maskinrummet er der Højtanke til Last 
af Spiseolie o. lign. Hovedmaskineriet bestaar af en 
6-cyl. 4-Takts B. & W. Motor paa 2300 HK, der vil 
give Skibet en Fart af 12 Knob paa Last.

Ved Søsætningen, som forløb planmæssigt i Over
værelse af Medlemmer af Værftets og »Norden«s Be
styrelse og Direktion samt Værftets Funktionærer og 
Arbejdere, fik Nybygningen Navnet »Norden«. Daabs- 
handlingen blev udført af Kammerherreinde Vest.

»Norden« er et Søsterskib til M.S. »Nordkyn« og 
er Nr. 2 i den Række af Skibe af denne Type, som 
Selskabet har bestilt hos Nakskov Skibsværft.

KØBENHAVN-HELSINGFORS-RUTEN
er har i nogen Tid været forhandlet mellem Det 
Forenede Dampskibs-Selskab og det finske Damp

skibsselskab Finska Angfarlygs A/B om Genoptagelse 
af en regelmæssig og direkte Passagerforbindelse mel
lem København og Helsingfors.
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Forhandlingerne er nu afsluttet med positivt Re
sultat, idet der er truffet Aftale mellem de to Selska
ber om et Samarbejde paa den Maade, at de hver 
sætter et Passagerskib ind i en direkte Rute Køben
havn—Helsingfors.

For D.F.D.S.’ Vedkommende bliver det »A. P. Bern- 
storfft, der skal sejle paa denne Linie, medens Fin
ska Ångfartygs A/B vil anvende Damperen »Arcturus«, 
der fra Tiden før Krigen er velkendt her i København. 
»Arcturus« har lige gennemgaaet en større Ombyg
ning og er blevet istandsat og moderniseret.

Den nye Forbindelse vil blive ordnet paa den Maa
de, at der afgaar Skib baade fra København og Hel
singfors hver Lørdag Kl. 12.

Første Afgang bliver Lørdag den 6. Juli med »A. P. 
Bernstorfft fra København og »Arcturus« fra Hel
singfors. Rejsens Varighed bliver ca. 2 Døgn. »A. P. 
Bernstorfft laster og afgaar fra Larsens Plads, og 
»Arcturus« fra Banekaj i Frihavnen. Godsekspeditio
nen for de to Skibe er henholdsvis hos D.F.D.S. og 
Franck & Tobiesen. Billetter udstedes saavel af 
D.F.D.S. som Franck & Tobiesen samt Rejsebureauer
ne.

DANSKE REDERES RETSVÆRN

Danske Rederes Retsvæm har udsendt sin Beret
ning og det foreløbige Regnskab for Aaret 1945, 
hvoraf det fremgaar, at Indtægterne inkl. Overførsel 

fra forrige Aar udgør ialt 475,046,71 Kr., hvoraf Over
førslen fra forrige Aar andrager 383,798,14 Kr.

Af den ledsagende Beretning ses, at der pr. 1/1 
1946 var tilmeldt 180 Skibe med ialt 498,912 Br. Tons 
mod 174 Skibe med 451,882 Br. Tons pr. 1/1 1945.

Af Statistikken over Sager fremgaar det, at der pr. 
30. April 1946 er indgaaet 160 Sager med 184' Dispu
ter, mens 106 Sager er afsluttet, ligesom der af For
eningen er indkasseret 719,760,36 Kr. Forøvrigt 
kan det nævnes, at der siden 1925 cr indkasseret 
18,079,536,98 Kr.

Pr. 30. April 1946 er der for Bestyrelsen forelagt 
5 Sager for Bemyndigelse til Proces. Det kan i denne 
Forbindelse nævnes, at af samtlige til Proces siden 
1925 forelagte Sager er 131 vundet, 48 tabt, 33 for
ligt, 15 opgivet, mens 12 endnu er lobende.

»SKANDINAVIA«

Forsikrings-Aktieselskabet »Skandinavia« holdt for
leden Generalforsamling under Ledelse af Over
retssagfører Jacob Winther. Formanden, Skibsreder 

Marius Nielsen aflagde Beretningen. Der siges i Be
retningen, at det foreliggende Regnskab ikke kan be
dømmes som normalt, da der efter Krigsafslutningen 
er indgaaet Afregninger, som ikke kunde naa frem i 
Krigens Tid, men samtidig er al Afregning, fra For
retningsforbindelser i Central- og Sydeuropa standset. 

Bruttopræmieindtægten udgjorde 52,9 Mill. Kr., 
hvoraf 11,3 Mill. Kr. er fra tidligere Aar. Præmie
indtægten af selve Aargangen udgør saaledes 41,6 Mill. 
Kr. mod 47,1 Mill. Kr. i 1944. Nettopræmieindtægten 
udgjorde 28,9 Mill. Kr., heraf 6,6 Mill. Kr. fra tid
ligere Aar.

Driftsresultatet viser et Overskud paa 1,586,860 Kr. 
med en Overførsel fra forrige Aar paa 789,556 Kr., 
ialt 2,376,416 Kr.

Der foreslaas 8 pCt. Udbytte til Aktionærerne.
Med Hensyn til Fremtidsudsgifterne kan jeg — sag

de Formanden — først og fremmest oplyse, at det 
er lykkedes i stort Omfang at faa genoprettet For
bindelsen med de gamle engelske Forretningsvenner, 
men iøvrigt er det i Betragtning af de usikre For
hold, som eksisterer paa mange Omraader, vanskeligt 
at danne sig en nogenlunde sikker Mening om, hvor
ledes Forretningen vil forløbe i indeværende eller i 
kommende Aar. Jeg tror, vi maa nøjes med al ud
tale Haabet om, at en Virksomhed som denne, der 

indtjener betydelige Midler i fremmed Valuta, vil faa 
en Mulighed for ogsaa i Fremtiden at fortsætte sin 
hidtil gennemførte sunde Udvikling.

Fra Aktionærside takkede Grosserer Oskar Wesche 
Ledelsen, specielt Direktionen, for det smukke Regn
skabsresultat. Til Slut genvalgtes til Medlemmer af 
Bestyrelsen Direktør Jens Christensen og Direktør 
Hans Houmann.

VERDENS TANKSKIBSFLAADE

Davies & Newman, Ltd., har udarbejdet en Stati
stik over Verdens Tankskibstonnage pr. 1. Maj 
1946 sammenlignet med Tonnagen pr. 1. Juli 1939. 

Tallene gælder Tonnage over 1000 Tons Brutto og 
medtager ikke Hvalolieraffinaderier.

Tallene er som følger:

1. Juli 1939:
U.S.A....................................... 4,601,000

' Andre Nationer................... 11,477,000
Ialt ......................................... ................. 16,078,000

1. Maj 1946 (færdig Tonnage):
U.S.A....................................... 13,828,000
Storbritannien .................. 4,403,000
Norge ................................... 2,011,000
Panama ............................... 807,000
Holland ............................... 512,000
Sverige ................................ 353,000
Rusland ............................... 233,000
Frankrig ............................. 205,000
Spanien .............. ................ 193,000
Italien ................................. 162,000
Argentina ............................ 136,000
(Danmark ............................ 120,000
Andre Nationer.................. 418,000
Ialt ......................................... ................. 23,381,000
Forøgelse .............................. ................ 7,303,000

Anslaaet Tonnage u. B.:
1. Maj 1946:

Skandinavien ..................... 540,000
Storbritannien .................. 470,000
U.S.A....................................... 79,000
Andre Nationer.................. 140,000
Ialt ......................................... ................. 1,229,000

DEN FRANSKE HANDELSFLAADE

Genopbygningen af den franske Handelsflaade er 
kommet et godt Stykke frem ved et fornylig af
sluttet Køb af 75 amerikanske »Liberty«-Skibe, hvor

ved den disponible franske Tonnage er kommet op 
paa 2,110,000 Tons mod de ca. 3,000,000 Tons, der 
stod til Raadighed før Krigen. Af de ca. 2 Mill. Tons, 
der nu randes over, generhvervedes de 850,000 Tons 
straks efter Befrielsen, mens 450,000 Tons er købt 
eller genfundet senere, 60,000 Tons er tidligere tysk 
Tonnage og udgør Frankrigs Andel i de tyske Erstat
ninger, medens de nu indkøbte 75 »Liberty«-Skibe re
præsenterer de resterende 750,000 Tons.

Hertil kommer saa, paa længere Sigt, det af Rege
ringen planlagte Nybygningsprogram, der forudser 
Anskaffelsen af mellem 300—400,000 Tons om Aaret 
i Tiden mellem 1947 og 1950, altsaa rundt regnet 1 
Mill. Tons, saa den franske Handelsflaade ved Ud
gangen af 1950 vil bestaa af 3,110,000 Tons, altsaa 
lidt mere end i 1939.

Imidlertid vil en Del af denne Flaade bestaa dels af 
ældre vel nærmest forældede Skibe, og dels af de 75 
»Liberty«-Skibe, der er temmelig dyre i Driften, for 
langsomme og bygget med en relativ kort Levetid for 
Øje. Mange franske Shippingkredse har da ogsaa næ
ret Frygt for, at Købet af disse Skibe skulde vise sig 
at være en Hemsko for en rationel Genopbygning af
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Fragtmarkederne har heller ikke i den. forløbne
Uge vist større Udsving, men der .er i det store 

og hele en jævn Tilgang af Ordrer, saaledes at Ten
densen praktisk talt overalt maa betegnes som til
fredsstillende.

Befragterne er nu meget interesserede i Kultonnage 
fra Hampton Roads, og til europæiske Destinationer 
noteres der f. Eks. op til 9000 ts. Philadelphia/Lissa- 
bon $10.50 eller lignende fra U.S. Gulf til $11.50, 
yderligere noteres 4/5 Ladninger New York/Charleston 
range til 1 Havn Belgien, hvorfor Befragterne udbeder 
bedste Anstilling for Juli Lastning. Fra Philadelphia 
til Santos noteres any size, Juni $8.75 og lignende 
Ladning til Rio Grande de Sul indikerer $10.50. Sul- 
phur kan stadig gøres og til Eks. noteres der $11.- U.S. 
Gulf/Antwerpen per Juli. Tonnage kan stadig place
res for Sukker fra Cuba og for Juli Lastning noteres 
20.000 ts. til Bordeaux/Dunkirk range $14.25 per Ton.

River Plate ligger stadig uændret med fast Tendens 
og den franske Regering er fortsat interesseret i Ton
nage for Juni/Juli/August fra n.a. San Lorenzo til Bor
deaux/Dunkirk range til 88/9d. Til Sydamerika søges 
5000 Tonner til 80/- for Juli Lastning med Kul som 
Returladning til 50/-. Fra River Plate til Shanghai 
kan tages 85/9000 Tonner, Juni evt. Juli Lastning for 
ca. 4000 ts. Ris og Restladning Hvede for hvilket der 
noteres 120/-, forsøger 125/-.

Pacific er stadig uden større Aktivitet og Østen dæk- 
kes fortsat næsten udelukkende med Rutebaade. Der 
er sluttet Panama Tonnage for 7.500 ts. Kul, Pearl 
Harbour/Shanghai til $15.50 fio og om 2/3 Uger ven
tes Befragterne atter at være aabne for Tonnage til 
at dække ca. 20.000 Tons. Fra Hampton Roads no
teres $18.-, forsøger 20.- for any size-Kul til 2 Plad
ser Nordsiden Java, Juni/Juli Lastning.

Af yderligere forskellige Ordrer noteres i Øjeblik
ket t. Eks. 8000 Tonner fra 2/3 Pladser Guadeloupe 
el. Marlinique til Casablanca 1. 1. Bordeaux/Dunkirk 

(hovedsagelig Sukker & Rom) per 1/15. Aug. og se
nere, Befragterne udbeder billigste Anstilling og for
søger at ordnej Del af Fragten i Dollars. For Cement 
fra Gdynia lil Basra søges 6/7000 Tonner per primo 
Juli og for Kork kan tages en Baad paa 400/450.000 
bale fra Lissabon for 1000 ts. til Wilmington kombi
neret med 800 ts. fra Casablanca primo August, Ide 
$21.-. For Generals anvendes 7/8000 Tonner fra Ant
werpen til 4 Havne Brasilien og River Plate per ult. 
Juni, for hvilket der noteres 35/- fio. En 7/9000 Ton
ner søges ogsaa for generals fra Marseilles til Saigon 
og her indikeres 125/- per 100 cbft. bale fio.

De europæiske Markeder er fortsat aktive f. Eks. 
er der betalt 70/- fra Sfax til Finland for Fosfat i 
Sække ganske vist med langsom Ekspedition. Fra Hu- 
elva kan placeres Tonnage op til 8000 ts. til Rotterdam 
el. Antwerpen til 30/- med 800/1500 fri Losning og 
for Fosfat fra Casablanca kan gøres optil ca. 7000 ts. 
til Havre el. Calais til 32/6d. 7000 ts. Fosfat Sfax/ 
Calais noteres til 37/6 med 1500/750 frit om Bord/og 
fri Losning.

Kulmarkedet til Danmark har som sædvanlig taget 
én Del Tonnage, for de større Baades Vedkommende 
hovedsageligt til Maksimalraterne. Nogle danske Baa
de har ogsaa fundet Beskæftigelse med Kul fra Polen 
til Finland og derfra har været gennemført 24 Kr. fio 
med frie Udgifter i Polen, dog er de seneste Afslut
ninger foretaget til 23 Kr., og det vil sandsynligvis 
være svært at faa denne Rate op igen, idet engelsk 
Tonnage er begyndt at konkurrere i denne trade og 
er afsluttet til omkring 21/-. Udgaaende fra Finland 
er en Del danske Baade sluttet med Props til Ghent 
til 142/6 fra Vestfinland og 145/- fra Nordfinland.

Timechartermarkedet er fortsat fast, der cirkulerer 
mange Ordrer for næsten enhver Størrelse baade for 
Regerings- og privat Regning. De noterede Rater er 
uforandrede omkring 20/- for større Dampertonnage.

Handelsflaaden, men det er dog utvivlsomt retfærdig- 
gjort af følgende Kendsgerninger: 130 amerikanske 
»Liberty«-Skibe er i Øjeblikket beskæftiget med at 
transportere Varer fra Amerika til Frankrig som et 
Led i dette Lands femaarige Genopbygningsplan. Hver 
transatlantisk Rejse koster omkring 150,000 Dollars, 
og det er bydende nødvendigt for Landet at reducere 
denne Valutatapning saa meget som muligt. Et af 
Midlerne hertil er at købe Skibene, der koster 560,000 
Dollars Stykket, eller kun fire Gange saa meget som 
Omkostningerne ved een enkelt Rejse.

Man kan diskutere om, hvorvidt denne Pris er høj 
eller lav. Den er lav i Forhold til, hvad Skibene har 
kostet at bygge, og høj i Forhold til, hvad de vil være 
værd om relativ kort Tid, fordi der er saa mange af 
dem, men hertil kommer et Moment af stor Betyd
ning, idet Købet af dem sætter Frankrig i Stand til 
at beskæftige op til en Trediedel af sine hidtil arbejds
løse Søfolk. Mellem 7000 og 8000 Sømænd gaar i 
Øjeblikket ledige i franske Havne og »venter paa 
Skib<. De modtager hver Halvdelen af deres Hyre 
i Understøttelse, hvad der hverken er til Gavn for 
dem eller for Samfundet. Dette alvorlige Problem vil 
for en Del kunne klares, naar om faa Uger de 75 »Li- 
berty«-Skibe kommer i Fart under fransk Flag.

Samtidig med dette store Skibskøb ordnedes forøv
rigt det fransk-amerikanske Mellemværende angaaen
de Erstatningen for de franske Skibe, som U.S.A. be
slaglagde under Krigen, idet Frankrig vil faa udbe
talt 17,500,000 Dollars heri indbefattet Erstatningen, 
for Atlanterhavslineren Normandie.

Overdragelsen af den tidligere tyske, 50,000 Tons 
store Atlanterhavsliner Europa har derimod ingen 
Forbindelse med den nu indgaaede fransk-amerikan
ske Overenskomst. Europa, der skal indgaa i Com- 
pagnie Générale Transatlantiques Flaade, forventes at 
kunne indsættes paa Ruten Frankrig-New York i Be
gyndelsen af September Maaned i Aar sammen med 
Ile de France, der i Øjeblikket er i Færd med at re
patriere franske Familier fra Saigon, og De Grasse, 
der ligger til Reparation i St. Nazaire, og som først 
forventes at være klar i Slutningen af dette Aar.

FØRSTE TYRKISKE SKIB TIL U.S.A.
orleden Dag ankom s.s. Bakir til New York som 
det første tyrkiske Skib, der anløb en U.S.A.-Havn 

i de sidste 26 Aar.
Bakir, der foruden en Last hovedsagelig bestaaen- 

de af Kobber og Figener, havde talrige Passagerer, 
deriblandt 130 Studenter, om Bord, er det første tyr
kiske Handelsskib, der har gennemført en direkte Pas
sager- og Lastfart mellem Tyrkiet og U.S.A. Det dri
ves af den tyrkiske Regering.

Et Medlem af den tyrkiske Indkøbskommission, der 
i Øjeblikket befinder sig i de Forenede Stater, ud
talte ved denne Lejlighed, at Farten mellem hans 
Land og Staterne vikle blive forøget, hvis Bakirs Togt 
viste sig at være fordelagtigt. Fremtidige Ladninger 
vil komme til at bestaa af Oliven, Bomuld, Chrom 
og Tobak. Det forventes, at der alene, af Tobak vil 
blive sendt for 30 Mill. Dollars til U.S.A. dette Aar 
om Bord i tyrkiske Skibe.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
D.F.D.S. udvider Ruterne

D.F.D.S.s Motorskib »Kronprins Olav«, der efter den 
tyske Kapitulation blev indsat paa Troppetransport mel
lem England og Frankrig, har i de sidste tre—fire Maa
neder været i Dok paa Helsingør Skibsværft. Den er nu 
færdig herfra og indsættes paa sin oprindelige Rute: Kø
benhavn—Oslo. Skibet afgaar fra Larsens Plads Kl. 16 
Mandag, Onsdag og Lørdag. »København« og »Frede
rikshavn«, der hidtil har besørget Sejladsen paa Oslo, ta
ges herefter ud af Ruten.

Den gamle Landbrugseksport-Rute mellem Esbjerg og 
Grimsby, der før Krigen var stærkt trafikeret, vil nu blive 
genaabnet, idel D.F.D.S.’s Damper »Rota« førstkommende 
Fredag bliver indsat i en ugentlig Rute mellem Esbjerg 
og Grimsby.

D.F.D.S., der for nogen Tid siden indstillede Ruten Es
bjerg—Antwerpen, vil nu genaabne denne Rute. Det sker 
Mandag den 24. ds., og del bliver Damperen »Tyr«, der 
indsættes paa Ruten. Det er Selskabets Haab, at Dam
peren kan holde Ugetur med Afscjling fra Esbjerg lil Anl- 
werpen hver Mandag Eftermiddag. Skibet medtager ikke 
Passagerer.

Brand hos B. & W.
En voldsom Brand opstod forleden Dag i el 10,000 

Tons stort Molorskib »Kurland«, der laa lil Reparation 
ved Burmeister & Wains Skibsværft ved Refshaleøen. Det 
er et af de Skibe, som har tilhørt Tyskerne, og det var 
endnu forsynet med Camouflage-Farver. Uden, der me
nes opslaaet fra en Fræselampe, bredte sig til Skotterne 
og en Olietank, og Brandvæsenet mødte med stor Udryk
ning. Ogsaa Havnevæsenet deltog med Palrouillebaaden i 
Slukningsarbejdet. Henimod Aften blev man Herre over 
Ilden, der dog stadig ulmede i Korkisoleringen, og saavel 
Brandvæsenet som Havnevæsenet havde Vagt ved Motor
skibet.

To Svitzer-Skibe hjemme igen
Svitzers Bjergningsdamper »Proleclor« er vendt tilbage 

til Danmark efter 35 Aars Fravær. Den kom fra Rede 
Havet via England og havde den anden Bjergningsdamper 
»Valkyrien« paa Slæb. Besætningen var meget broget, idet 
den gamle Besætning, der ikke havde set Danmark og 
deres Familier i 7 lange Aar, var blandet med brune Ara
bere og kulsorte Somalincgre.

De to Svitzer-Baade har øvet en storartet Indsats under 
Krigen paa allieret Side, idet de har arbejdet i Middel
havet, Rødehavet og det indiske Ocean.

S.S. Laura Dan hjemme igen
Rederiet J. Lauritzens s.s. »Laura Dan« (2200 Tons 

d.w.) kom hjem d. 17. Juni for første Gang efter Krigen. 
Skibet kom fra Iviglul med 900 Tons Kryolit til Danmark 
og 750 Tons Saltfisk i Baller til UNRRA i Danzig.

Fra svenske Værfter
D. 14. Juni søsattes ved Gølaverken et 7450 Tons d.w. 

Laslmolorskib lil Svenska Oslasialiska Kompaniet. Ski
bet, der i Daaben fik Navnet Hainan, er et Søsterskib til 
m.s. Bataan, der for nogle Maaneder siden blev søsat fra 
samme Værft lil samme Rederi.

De to Søsterskibe er en yderligere Udvikling af den 
Skibstype, der repræsenteres af Travancore og andre Ski
be, som Værftet har bygget i de senere Aar. De to nye 
Skibe skal være hurtigere end Forgængerne og bliver der
for udrustet med kraftigere Motorer, Linierne er desuden 
noget skarpere, ligesom Skibene er noget længere end tid
ligere Skibe. Hoveddimensionerne er forøvrigl: Længde 
461' 6", Bredden 58' 6", Dybde til Shelterdæk 36'. Mid- 
deldybgaacnde paa Sommerfribord er 24'.

Hainan har ligesom Bataan svejset Yderklædning, lige
som ogsaa Dæk, Skodder og Dækshuse er svejsede.

Skibet bliver foruden med almindelige Lastrum udsty
ret med to store Kølelastrum, i hvilke Temperaturen skal 
kunne holdes nede paa minus 12 Celsius selv i tropiske 
Farvande. Af øvrige Arrangementer kan nævnes den auto
matiske Nødbelysning, der træder i Virksomhed i samme 
Øjeblik den almindelige Belysning svigter. Nødbelysningen

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07 

bliver installeret i alle Gange om Bord, i Maskinrummet 
og ved Redningshundene.

Skibet er indrettet til at medtage et vist Antal Passa
gerer for hvem der findes en smukt udstyret Passager
afdeling, ligesom Officers- og Mandskabsbeboelsen er rum
melig og velindrettet. Samtlige Kamre bliver forsynet med 
en mekanisk Ventilation, hvorved den friske Luft kan op
varmes om nødvendig. Den Luft, der tilføres Skibets In
dre, passerer først el Filter, hvor den renses for den Sod 
og Røg, der saa ofte forekommer i Havnene.

Skibets Hovedmaskineri bcslaar af en 9-cylindret, en- 
kellvirkcnde, 2-Takls Dieselmotor af Gølaverkens Kon
struktion. Motoren har en Cylinderdiameter paa 680 mm, 
og Slaglængden er 1500 mm. Med 112 O/M udvikler Mo
toren 8300 IHK.

A. E. Sørensens Rederier
H. C. Christensens Slaalskibsværfl i Marstal har mod

taget Ordre paa el 650 Tons Molorskib til A. E. Søren
sens Rederier i Svendborg. Skibet skal bygges ved S laal- 
skibsværftets Nordre Værft, der alter lages i Brug, idet 
der ikke har været bygget nye Skibe der siden Motor
færgen »Ellen« i 1933.

Nye engelske Ruter
Det kendte Belfasl-Rederi H. P. Lenaghan agter at aabne 

to nye Stykgodsruter, den ene fra Bristol til Havne i 
Biscayabuglen samt i Spanien og Portugal med Kul paa 
Udrejsen og Malm paa Hjemrejsen, mens den anden Rute 
skal gaa fra Firlli of Forth til Danmark, Sverige og Fin
land, idel Returlasten fra Sverige og Finland bl. a. om
fatter Papirmasse.

^imiHnnninimuiDtaBiiuDunimiintmiminraniDiuNiitinDiiiiimmnwtaiMnrouiwuuuininirDiiiiiiituiinituiiiniiBiuuuiiiiuutnKiiiJisuuiiitHiirira

[ PERSONALIA |
Cittiiisujtimijiiiinniiiijiiijiiiiinnnjuiiiirniijmiin  tiniiiiiiiaiuiimiiniiititintmtiniiJuiuiininiinumiiiniiuniuiiniiunianinDUuaitintiWDninmkiinm/iin

70 Aar
Tirsdag d. 18. Juni fyldte lidi. Fører i D.S.B., Kaptajn

G. Blaabjerg 70 Aar. Kaptajn Blaabjerg pensioneredes 
1942 og er nu bosiddende i Korsør.

60 Aar
Torsdag d. 20. Juni fyldte tidligere Fører i D/S »Orion«, 

Kaptajn L. Lorent sen 60 Aar. Kaptajn Lorentscn gik i 
Land 1941.

50 Aar
Onsdag d. 19. Juni fyldte Fører i D/S »Heimdal«, Kap

tajn E. V. Christiansen 50 Aar. Kaptajn Christiansen er 
hjemme for Tiden og er bosiddende i Bandholm.

TIL ABONNENTERNE

Det er med stor Beklagelse, Dansk Søfarts Tidende 
maa meddele sine Abonnenter, at Abonnements
prisen fra og med Juli Kvartal i Aar maa forhøjes 

fra Kr. 4,00 til Kr. 5,00 pr. Kvartal.
Aarsagen til denne Prisforhøjelse — forøvrigt den 

første siden 7924 — maa søges i de saa stærkt sti
gende Fremstillingsomkostninger. Saaledes er Prisen 
paa Papir, Trykning m. v. steget med ikke mindre 
end 65 pCt. alene siden 1939, og Dansk Søfarts Ti
dende ser sig derfor nødsaget til, vel nok som et af 
de sidste Blade, at følge Trop med den almindelige 
Prisstigning.

SKIRSSKRUER
af 
Bronce, Staal og Støbejern

SV. DYHR
Øresundsvej 140 
København S 
Telefon: G. 8901
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Dannebrog
Dansborg afg. Takoradi 16.6. lil Norfolk. — Ellensborg 

ank. Svendborg 14.6. — Frederiksborg ank. Emden 15.6., 
laster for Danmark, Kbhvn. — Lilleborg ank. Kbhvn.
16.6., derefter Horsens/Kblivn. — Nordborg ank. Aalborg
20.3. — Silkeborg pass. Kbhvn. 17.6. til Gefle. — Skods
borg ank. Emden 16.6., laster for Danmark, Fredericia. — 
Søborg ank. Horsens 17.6., derefter Vejle/Kbhvn. — Taarn- 
borg pass. Barry 18.6. lil Casablanca. — Uranienborg afg. 
Tarafa 13.6. til New York. — Ørneborg afg. Emden 18.6. 
til Frederikshavn.

Det Dansk-Franske D/S
Blekinge ventes lil Halland 19.6. ■— Bornholm ligger i 

Helsingør. — Halland afg. Reykjavik 12.6. lil Canada. — 
Skaane ligger i Stockholm. — Slesvig ligger i Østen.

D. D. P. A.
Christian Holm ank. Kbhvn. 18.6. — Esso Nyborg ven

tes til Nyborg 22.6. — Scandia ank. Aruba 16.6.

Det Danske Kulkompagni
fvan Kondrup ank. Gdynia 15.6. — Wm. Th. Malling 

ank. Emden 14.6.
D. F. D. S.

Alabama ank. Nr. Sundby 16.6., afg. ca. 19.6. til Alexan- 
dria. — Alexandra ank. Aarhus 17.6. Derfra ca. 21.6. lil 
Huli. — Argentina ank. Newport News 12.6., derfra forv.
20.6. til New York. Fra New York ca. 25.6. til Oslo, Kbh. 
og Gdynia. — Arizona ank. Kbhvn. 21.4. for Dokning. — 
Bolivia afg. Bahia 7.6. via Las Palmas til Kbhvn., ventes 
ank. Las Palmas 18.6. — Brasilien afg. New York 2.6. til 
Kbhvn., Gdynia og Odense. Ventes ank. Kbhvn. 20.6. — 
Delaivare ank. Santos 12.6., derfra ca. 24.6. via Madeira 
til Danmark. — Dronning Alexandrine ank. Kbhvn. 18.6. 
Afgaar 22.6. til Thorshavn-Reykjavik. — Egholm afg. Lis
sabon 15.6. til Kbhvn. — Florida afg. Kbhvn. 11.6. lil 
New York og Newport News. — Frigga afg. Aalborg 15.6. 
til Huil. — Halfdan afg. Randers 13.6. til Liverpool-Kbh./ 
Randers. — Harald afg. Kbhvn. 15.6. til Ncwport/Cardiff/ 
Swansea-Kbhvn. — Hebe afg. 15.6. fra Grimsby lil Odense. 
Fra Odense 20.6. Fra Aalborg 21.6. til Leilh. — Hinds
holm ank. Manchester 9.6. Derfra ca. 18.6. til Kbhvn./ 
Aalborg. — Hjortholm afg. Casablanca 15.6. til Tanger 
Oran, Algier og Tunis. — Hroar afg. Kbhvn. 16.6. til Huil. 
— Ivar ank. Port Said 15.6. Afg. ca. 17.6. lil Cypern. — 
J. C. Jacobsen ank. Middelfart 18.6., derfra ca. 18.6. til 
Kbhvn. — Jolantha afg. Chrislianssand 17.6. via Kragerø 
til Trondhjem. — Katholm afg. Rotterdam 18.6. til Kbhvn. 

og Odense. — Kentucky afg. Liverpool 15.6. til Kbhvn. — 
Knud ank. Cardiff 15.6., derfra ca. 18.6. til Swansea-Kbh.
— Kronprins Frederik fra Esbjerg Onsdag og Lørdag Kl.
19. Fra Harwich Tirsdag og Fredag Kl. 13. — Louisiana 
afg. Las Palmas 1.6. Lil Porto Alegre Rosario og Monte- 
video. Forv. Ank. Porto Alegre 19.6. — Maine ank. Gdynia
16.6. Afg. ca. 20.6. til Kbhvn. — Margrethe afg. Imming- 
ham 17.6. til Aarhus. — Marocco ank. Kbhvn. 12.6. Afg. 
ca. 19.6. til Horsens, Antwerpen og Middelhavet. — Para
guay afg. Bahia 11.6. via Las Palmas til Kbhvn. Forv. 
Ank. Las Palmas 21.6. — Bota afg. Aalborg 13.6. lil Huli, 
derfra ca. 19.6. i Ballast til Esbjerg. — Saga ank. Huli
14.6., derfra ca. 18.6. lil Kbhvn. — Skjold ank. London
16.6., derfra ca. 20.6. lil Kbhvn. — Svanholm ank. Kbhvn.
6.6. Fra Kbhvn. ca. 20.6. via Randers lil London-Kbhvn.
— Taarnholm ank. Kbhvn. 12.6. Fra Kbhvn. ca. 19.6. til 
Randers-Manchester. — Texas ank. Antwerpen 16.6., der
fra til Levanten via Lissabon. — Thyra afg. Aarhus 13.6. 
lil London ank. 17.6. — Tula ank. Aarhus 14.6., derfra ca.
18.6. via Kbhvn. til Rotterdam og Antwerpen. — Tyr afg. 
Esbjerg 15.6. til Grimsby, derfra forv. 18.6. til Esbjerg. 
Fra Esbjerg 24.6. til Antwerpen. — Uffe ank. Middelfart
17.6., derfra ca. 18.6. til Kbhvn. — Uruguay afg. Aalborg
8.6. Afgik Las Palmas 16.6. til Bahia og Santos. — Vir
ginia afg. Glasgow 12.6. til Alexandria, pass. Set. Vincent
17.6.

J. Lauritzen
Indian Beefer ank. Antwerpen ca. 23.6. — Argentincan 

Beefer afg. Antwerpen ca. 20.6. til New York. — Karla 
Dan afg. Buenaventuru 17.6. paa Vej til Chile. — Lotta 
Dan ank. Valparaiso 13.6., laster til U.S.A. — Laila Dan 
afg. New York 13.6. til Chile. — Jutta Dan afg. Boston 
Mass. 15.6. til New York. — Selma Dan ank. Havana 16.6. 
paa Vej lil New York. — Banda afg. Tocopilla 18.6. til 
New York. — Laura Dan ank. Kbhvn. 17.6., derefter 
Gdansk. — Ulla ank. Immingham ca. 19.6. paa Vej til 
Italien. — Jelva Lau pass. Gedser Red 18.6. undervejs til 
Helsingfors. ■— Lilian afg. Nykøbing F. 19.6. til Iggesund.
— Anna Lau ank. Gdansk 17.6., laster lil Danmark — 
Inger Lait ank. Aalborg 18.6., derefter til Polen. — Nerma 
Lau afg. Nyborg 19.6. til Gøteborg. — Katja Lau afg. 
Malta 14.6. til Torrevieja. — Hedda Lau afg. Gdansk 18.6. 
til Sydfinland. — Nancy Lau afg. Gdynia ca. 19.6. til 
Danmark. — Ninna Lau afg. Gdansk ca. 19.6. til Hel
singør. — Linda Dan ank. Stockholm 7.5. (Reparationer).

Myren
Asbjørn ank. New Foundland 16.6., derfra til Odense. — 

Astrid afg. Emden 18.6. til Aalborg. — Birthe ank. Hel
singfors 17.6., derfra til Belgien. — Chr. Sass afg. Mon
treal 16.6. til Triest — Clara ank. Brahestad, Nordfin- 
land, 13.6., derfra til Belgien. — Stal ank Swansea 19.6., 
derfra til Halifax.

Navitas
Navitas losser i Calais, derfra Le Havre/Aalborg.

Norden
Nordfarer afg. Gibraltar 10.6. til Nicotera. — Nordkap 

afg. St. John’s 18.6. til Tyskland. — Nordkyn ank. Stock
holm 19.6.

Orient
Vestralia ank. Buenos Aires 11.6. — Astoria afg. Kbhvn.

18.6. til Kristianssand.

Vendila
Svend Pii afg. Luleaa 19.6. til Tyskland.

Ø.K.
Annam forv. afg. Singapore 17.6. til Manila. — Asia 

ank. Kbhvn. 13.6. — Erria afg. PlymouLh 17.6. til Genoa.
— Falstria ank. Gdynia 15.6. — Fionia afg. Sydney 15.6. 
til Fremantle. — India afg. Bahia Blanca 17.6. til Rio de 
Janeiro. — Java pass. Ushant 18.6. til Le Havre. — Jut- 
landia afg. New York 14.6. til Kbhvn. — Kina ank. Oslo
2.6. — Korea ank. Woosung 10.6. — Lalandia afg. Galve- 
ston 15.6. lil Bremcn, via Southampton. — Malacca afg. 
Manila 15.6. til Cebu. — Manchuria ank. Rolterdam 16.6.
— Meonia i Nakskov. — Mongolia forv. afg. Kohsichang
18.6. til Singapore, i— Selandia afg. Aden 17.6. til Co- 
lombo.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. EGGE

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 5,00 PR. KVARTAL III AM A LI EG A D » 3 3 . KØ B EN H A V N K

Abonnement Redaktør: Telefon "Central 17030
Udlandet Kr, 21,00 pr. Aar KAY JUNQEK8EN samt paa alle Postkontorer



204 DANSK SØFARTS TIDENDE

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
aktieselskab

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
StifM: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN Tlf. 16.861

ENSIONS

ORSIKRINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. . C. 7809

NSTALTEN A/s

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Madlem af Arbe) daglver.Forenlngan 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DANSKE IiLiOYD
Holmens Kanal 42

NORDHAVNS-VÆRFTET i
KØBENHAVN

REDERI. OG HANDELSSELSKABET 

MONTANA A/s 
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER 
KØBENHAVN K Telegranudr.

Telr/on: 9246 MONTANAKUL

BrueHolzapfel's 
International

Skitosfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 141. ^^ager §483 Kobenhavn S.

Chr. SALVESEN g. Co.
ETABLERET 1846 TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
^Dansk Safaris Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K.

Trykt hos J« Jørgensen ft Co. København Danmark.w
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT

z—------- --—-—~
AKTIESELSKABET

BURMEISTER&WAIN’S
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN . STRANDGADE 4

NAKSKOV DANMARK
NYBYGNINGER

OG
REPARATIONER

Beddinger for 
Flydedok » 
Ophalerbeddlng 
Telegram-Adr.:

0
indtil

»
»

520’ 
14500

800

Længde 
Tons D.W.

» »

Skibe
»
»

»SKIBSVERFT<. Telefon: STAT 3.
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STØBERI OG STAALVÆRK

ii 11111111 in llllllll

SKANDINAVIA
Koartm Nytorv 6, København K.

Telefon Central 9316
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Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

BV: Telegramadresse: =
Aarhus Aarhus Stevedore Coinpagnl 

Direktør L. Mikkelsen 
Foreningens Formand

Labore =

Nyborg Mammen & Drescher 
Direktør Matli. Moller 
Næstformand og Kasserer

Spedition =

København Hans Brandt 
Medlem af Bestyrelsen |

Aalborg S te vcdorckompagnlet Dlspatch =
Aarhus Hassing & Drescher =
Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore =
Frederikshavn Einar Sørensen =

=1 Holbæk S. .T. Sørensen =
Horsens Søren Andersen Stevedoring =
Kallundborg Jørgen Schultz Schultz =
Korsor Arbejdsgivernes Stcvedor-Kontor =
København Holger Jørgensen Oldstevedore =

— Skjold Andersen s
— Københavns Stevedore Comp. =
— Julius Nielsen’s Stevedoreforret- =

nlng A/S =
N akskov Halfdan Rasmussen Andrea =
Nyborg Ilenrik BasbaJle Basballe =
N.Sundby Henry Petersen =
Odense Simonsen og Moller =
Banders S. Christoffersen Æ Co. =
Vejle Vojle Stevedoreforretning =

v. Kaptajn Thygeseu

S

iiiiiiiiiiniiiliiiiiiiinkLuiil?n;



206 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde at 10 m, i Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved. Langolinlckajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brr^go nordfra gen
nem Brocrno 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværkshavnen 3,2 m. Vod Enghave Brygge 6,3 tn, 
ved Teglholmcn 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristianshavnssiden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Farløjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pælo eller ved andet 
Skibs Yderside. Argiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornodenhcdcr o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiftcn er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafglfl: for Rutefartøjor og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for allo Afgifter: er Fartøjer, som alene anlobcr 
Havnen for at indtago Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor- 
nødenhedor, for Dykkcrundersogelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætto syge og dødo, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibots Brutto- 
Tonnage, Dybgaaendo og den Distance, (ler lodses og er 
meget moderato. Dot or Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnon efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevodor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibo op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærecvno 13,600 
Tons, Opballngsbeddlngcr, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosscapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Loft 
af 75 Tons (Orlogsværftct), 7 fasle Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Loft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægeligo, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

ESBJERG--------------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinicn 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, i østre Forhavn 7,0 m, i sondre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket mod talrigo Bøjor, Lys- og Fløjtetondcr 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden- 
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods
penge efter Dybtgaaondo og Drægtighed. Der er Sommer-

* og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Neltodrægtighed. Vand 
til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. m’. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Løftoovne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Flskoribavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige vod Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
lingsbeddinger for Fartøjer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------- FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn or 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tojer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldere dog ca. % min
dre. Bngserlng efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. ma. Losning og Ladning 
foretages af Privato efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderno Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 8000 Tons Bæroevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

--------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 0,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibo er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappcgrunda. Faste Takster. 
Bugsoring efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øro pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m’. Vand: i Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00, alt pr. ma. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere cr statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. Løfte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
halingsbedding Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

----------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Hovnoafgllt: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, do tllsvarendo Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. ms, dog mindst 
5 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/i og 2Vt T. Løfteovne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajor. Ophalingsbcddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibebyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

-------------------------------NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: 
Scjlek. 24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og 
Motorskibo 40 Øro, for her hjemmehørende Fartøjer betales 
det halve. Vareafgift: Moderat. Bugaerdamp. ufornød. In
gen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; løvrigt moder. 
Afg. Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lasln. besørges hovodsagelig af et Spe
ditørfirma ved Hjælp af en organiseret Arbcjdskolonno. 
Jernbanespor hele Havnen rundt, Kølballngsplads, Opha- 

lingsbodding for mindre Fartøjer.

FAABORG-----------------------------
Indsejlingsløbot 6,3 m. I Yderhavnen 0,8 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor helo Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggorl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbot Nord for Havnen 5 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Laslnlngsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor vod 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og storo Skibe, god 
Havne- og SkibsBmcdio. Ophalerbedding til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byon.
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FRA UGE TIL UGE
SEATTLE-KONFERENCEN 

øfarlskonference i Sealtle begynder nu at synge 
paa sit sidste Vers, og Udvalgsarbejderne er saa 

smaat ved at bære Frugt i Form af Indstillinger lil 
Plenarforsamlingen. Saaledes har Udvalget for Be
manding med 85 Slemmer mod 51 vedtaget en Æn
dring lil Art. 11 i Forslaget til en international Kon
vention om, at der skal indføres 48 Timers Arbejds
uge, hvad der vil betyde, at alt Arbejde udover 8 Ti
mer dagligt skal betales ekstra. Alle Rederrepræsen
tanter undtagen fra U.S.A., Polen, Frankrig og Vene
zuela samt Regeringsrepræsentanter fra England, Nor
ge, Danmark, Sverige, Italien, Grækenland, Portugal 
og Tyrkiet stemte imod.

Det mest brændende Sporgsmaal paa Konferencen 
har imidlertid naturligvis været Spørgsmaalet om Hy
rer, Arbejdstid og Bemanding saml Spørgsmaalet om 
Konventionens Ikrafttræden.

Det sidste Sporgsmaal blev efter en livlig Debat 
løst paa den Maade, at Konventionen skal træde i 
Kraft, naar den er blevet ratificeret af 9 af følgende 
22 Lande: U.S.A., Argentina, Australien, Belgien, Bra
silien, Canada, Chile, Kina, Danmark, Finland, Frank
rig, England, Grækenland, Indien, Holland, Norge, 
Polen, Portugal, Sverige, Jugoslavien samt Tyrkiet og 
Italien. Mindst fem af de ratificerende Lande maa 
raade over mindst 1 Million Tons Handelstonnage.

Spørgsmaalet om Arbejdstid blev som ovenfor nævnt 
løst af Udvalget med Vedtagelsen af en 48 Timers Ar
bejdsuge oin Bord, og i Spørgsmaalet om Hyrer ved
tog man efter en bevæget Debat, at Minimumshyren 
for Sofolk skal fastsættes lil 16 Lslr. om Maancden. 
Forslaget vedtoges med 85 Stemmer mod 35. Ti Dele
gerede afholdt sig fra at stemme. Der er imidlertid 
Tegn, der tyder paa, at denne Beslutning vil blive 
ændret. Del Underudvalg, der er blevet nedsal til al 
kontrollere Udvalgets Arbejde, har meddelt, at del 
muligvis vil omredigere de allerede vedtagne Beslut
ninger og anmode Udvalget om at tage sin Beslutning 
op til ny Behandling.

Da Afstemningen fandt Sted, stemte de 15 Rege
ringsrepræsentanter for de 16 Lstr., mens Repræsen
tanterne for Finland, Frankrig, Italien, Portugal og 
Tyrkiet afholdt sig fra at stemme.

Med ganske faa Undtagelser protesterede Redernes 
Repræsentanter kraftigt mod Forslaget. Odd Lonne- 
chen, Norge, udtalte: Vi maa finde en virkelig akeep- 
labcl Minimumssats. Hyren paa de 16 Lslr. kan gan
ske vist vedtages af Konferencen, men vil ikke blive 
akeepteret af de mindre velhavende Stater.

Hilding Halleberg, Finland, udtalte, at hans Rege
ring i Maj Maaned havde besluttet, at der maalte sæt
tes en Stopper for Forhøjelserne af Lønninger og Pri
ser. Finland kunde gaa med til en Minimumshyre paa 
13 Lstr. og ikke mere, og der var intet, der kunde 
tvinge hans Regering til at strække sig yderligere. En 
Stigning derudover vilde faa Indflydelse paa Lønnin
gerne indenfor andre Arbejdsgrene, og han var ikke 
kommet lil Konferencen for at forøge sin Regerings 
Vanskeligheder.

De britiske Skibsrederes Repræsentant, Richard 
Snedden, udtalte: Vi Skibsredere er letsindigt blevet 
slemt ned, men jeg maa minde de Delegerede om, at 

der vil ske en stor Ulykke, dersom vi forlader Konfe
rencen paa Lørdag med den Beslutning, at vi ikke vil 
arbejde paa del af Konferencen skabte Grundlag.

H.M.S. HOLGER DANSKE
orsdag den 21. Juni hejste Fregatten Holger Dan
ske Kommando med Kommandør C. Westermann 

som Chef for at gaa paa Togt med Søofficersskolens 
Elever.

Efter nogle Dages Ophold ved København for Or
ganisering og efter at have sejlet en kort Prøvetur i 
Sundet med Finansudvalgets Medlemmer om Bord, 
afgik Fregatten i Onsdags ud paa sit Togt, der skal 
gaa til Bournemouth, New York, Annapolis, hvor den 
amerikanske Kadetskole er beliggende, og derfra til 
Bermudaøerne og hjem via Antwerpen.

Det maa siges at være et glædeligt Tidens Tegn, at 
ogsaa Danmark igen — som alle andre søfarende Na
tioner — sender Orlogsskibe ud paa Repræsentations
togter til fremmede Lande til Gavn for egen Handel 
og Virke. Handelen følger jo, som det gamle Ord saa 
rigtigt siger, Flaget, og denne Regel gælder, endda i 
en meget betragtelig Grad, ogsaa, naar det er Orlogs- 
flagel, det drejer sig om.

ENGELSK FLAADEBESØG
næste Uge indleder et af den britiske Marines Ka- 
detskibe, Krydseren »Frobisher«, et længere Besøg 

i København. Skibet, der har et Deplacement af 9860 
Tons, vil ligge ved Langelinie fra Fredag den 28. ds. 
til Tirsdag den 9. Juli.

H.M.S. »Frobisher« føres af Captain J. G. Hewitt, 
D.S.O., og medfører 35 Søofficerer, 200 Kadetter og 
425 Mands Besætning.

»Frobisher« er et ældre Skib, bygget 1916-17 og 
maaler 605 X 65 X 2O’/2 Fod. Del er armeret med 
syv 7,5 Tommers og fire 4 Tommers Kanoner samt et 
ukendt Antal Luflværnskanoner og Maskingeværer og 
lire 21 Tommers Torpedorør. Maskineriet bestaar af 
Turbiner paa 55.000/65.000 HK., og Farten er 29,5 å 
30,5 Knob.

H.M .S . »Frobisher« blev i 1925 tildelt Middelhavs- 
flaaden og senere en kort Tid Atlanlcrhavsflaaden. I 
1930 gik den over i Reserven, men blev to Aar senere 
laget i Brug som Kadelskib. Under den nye Verdens
krig kom den gamle Krydser endelig i aktiv Tjeneste. 
I Aarene 1942—44 udsejlede den godt 120.000 Sømil 
og deltog senere i Invasionen i Normandiet.

NORSKE SKIBSKØB
er er fremsat Forslag om en norsk Statsgaranti 
for norske Fordringer i Italien i Forbindelse med

Aftale paa delvis Kompensationsbasis om Salg af 
Tørfisk fra Norge og Bygning af indtil 4 Skibe for 
norsk Regning ved italienske Skibsværfter.

I denne Forbindelse oplyses, at Rederiet Fearnley & 
Eger har bestilt et Motorskib paa 9000 Tons d.w. hos 
Ansaldo, Cantieri Navale, i Genua og et lignende Mo
torskib hos Cantieri Rcunili dell Adriatico i Triesl, Re
deriet Wilh. Wilhelmscn har ogsaa bestilt et 9000 
Tons Motorskib ved det nævnte Værft i Genua. Beta
lingen skal efter Kontrakten erlægges med 10 pCt. i 
Pund Sterling og 25 pCt. i Dollars, medens Resten skal 
kompenseres med Tørfiskleverancer fra Norge.



208 DANSK SØFARTS TIDENDE

Der har været Tale om en fjerde Nybygning i Triesl 
paa samme Betingelser, men dette Spørgsmaal maa ud
skydes, da Norge kun har Tørfisk af dette Aars Pro
duktion til Dækning af de førstnævnte tre Skibe.

FJERDE SØFORSIKRLNG
jerdc Søforsikringsselskab har udsendt Beretning 
og Regnskab sammen med Regnskabet for For

sikringsaktieselskabet »Fylla«, hvis Aktier ejes af 
Fjerde Søforsikringsselskab.

Præinieindtæglen for Sø- og Transportforsikring i 
Fjerde Søforsikringsselskab androg 1,334,194 Kr. mod 
1,350,606 Kr. i 1944. I Reassurance cr) afgivet 449,579 
Kr. mod 247,286 Kr. Aaret forud. Præmieindtægten 
for andre Brancher beløb sig til 1,800,090 Kr. mod 
1,663,369 Kr. i 1944 og i Reassurance er afgivet 809,886 
Kr. mod 870,832 -.Kr. Renteindtægten beløb sig til 
38,132 Kr. og Driftsomkostningerne, inclusive Pen
sionsudgifter 33,872 Kr., udgjorde 503,237 Kr.

Selskabets Beholdning af Værdipapirer androg pr. 
31. December 1945 707,997 Kr. Kurstabet 7686 Kr. er 
belastet Kursreguleringsfonden. Driftsregnskabet ud
viser herefter, inclusive Overførsel fra foregaaende 
Aar 88,729 Kr., et Overskud paa 102,645 Kr., der frem
føres til næste Aars Regnskab.

Forsikringsselskabet »Fylla« har haft en Præmieind- 
tægt paa 529,457 Kr. og Renter 15,128 Kr. Der er et 
Overskud paa 4328 Kr., som sammen med Overførsel 
fra foregaaende Aar 19,510 Kr., ialt 23,838 Kr., overfø
res til næste Aar.

FORSIKRINGSSELSKABET DANSKE LLOYD 
orsikrings-Aktieselskabet Danske Lloyd har afholdt 
ordinær Generalforsamling med Højesteretssagfø

rer Bunch-.Jcnsen som Dirigent.
Bestyrelsens Formand, Direktør Thiele aflagde Be

retning og Regnskab.
For Sø- og Transportforsikringen foraarsagede de 

abnorme Forhold for Handelsomsætning og Skibsfart 
henimod Krigens Afslutning en betydelig Nedgang i 
Præmien i Aarets første Halvdel, der ikke fuldt kunde 
indhentes i Aarets sidste Maaneder.

Skadesmæssigt har Sø- og Transportforsikringen gi
vet cl væsentligl ringere Resultat end Aaret forud. To
talforlis af flere Trampskibe har statistisk pra?get For
løbet af Forretningen for større Skibe, og for de min
dre Motorfragtskibe stiller Sagen sig ikke bedre. Selve 
Aaret 1945 har saaledes for Kaskoforsikringen være! 
labbringcndc, og den Fortjeneste, der er indvundet, 
stammer udelukkende fra gunstig Afvikling af tidligere 
Aars Forretning. Vareforrelningen er heller ikke gaael 
fri for ret belydelige Skader, bl. a. paa Importen af 
Trælast og Foderstoffer, og de Reguleringstillæg for 
ekstraordinær Sørisiko, som opkræves her ligesom i 
Udlandet, har vist sig højst nødvendige.

Aarets Overskud, 282,643 Kr., svarer omtrent lil 
Overskuddet i 1944. Bestyrelsen foreslaar heraf 125.000 
Kr. henlagt lil Ekslra-Reservefonden og 60,000 Kr. lil 
den særlige Afskrivningsfond for Aktionærernés For
skrivninger. Som Udbytte til Aktionærerne foreslaas 
ligesom i Fjor 6 pCt., hvortil medgaar 50,400 Kr., og 
hvoraf følger, at der; lil Konjunkturfonden vil være at 
henlægge 16,960 Kr., Tantiemen til Bestyrelsen udgør 
17,400 Kr. og Overførslen til næste Aar bliver herefter 
12,883 Kr.

I Løbet af 1945 har Bestyrelsen benyltet den i Ved
tægterne givne Bemyndigelse til at overføre et Beløb 
paa 60,000 Kr. fra Afskrivningsfonden for Aktionæ
rernes Forskrivninger til den indbetalte Aktiekapital.

Selskabcis Kursreservefond udgør 691,609 Kr., Vær
dipapirernes bogførte Kurs overskrider i intet Tilfælde 
Køber-Kursen pr. 31. December 1945.

AKTUELLE ENGELSKE BETRAGTNINGER 
aa Generalforsamlingen fornylig i del engelske 
Rederi Courl Line Lid. anstillede Sir Philip Hal- 

din i sin Ordførerlale nogle Betragtninger over for

skellige aktuelle Spørgsmaal, Betragtninger, der ogsaa 
har Bud udover Englands Grænser.

»Vi har ofte ønsket at sælge nogle af vore gamle 
Skibe til de meget høje Priser, man i Øjeblikket kan 
opnaa for dem i Udlandet, fordi vi ikke selv har Brug 
for dem,« udtalte Sir Philip bl. a., »men vi maa ikke 
gøre det, med det Resultat, at vi nu ser vore uden
landske Konkurrenter skille sig af med den forældede 
Tonnage lil andre udenlandske Købere til Priser, der 
ligger langt over dem, vi kan opnaa herhjemme, Pri
ser, der vilde kunne hjælpe os til at placere Nyhyg- 
ningsordrer paa britiske Værfter.

En af vore skandinaviske Konkurrenter solgte saa
ledes F. 'Eks. en almindelig Lastbaad paa ca. 9400 Tons 
d.w., bygget for mere end 25 Aar siden, for over 
£100.000 til en sydamerikansk Stat.

Der cr ingen1 Tvivl om, at ogsaa vi burde have Lov 
til saadanne Salg, der forøvrigt jo ogsaa vilde bringe 
Landet megen, haardt tiltrængt, fremmed Valuta. Det 
er derfor mit Haab, at Regeringen vil handle hurtigt 
og snarest give ps Ret til at sælge vore ældre Skibe 
udenlands, idet det altid vil være muligt at hindre 
Salg til lave Ophugningspriser for derved at hindre 
fremtidig usund Konkurrence.«

Om det saare aktuelle Emne Kul ctr. Olie udtalle 
Sir Philip, at den Frygt, han allerede for mange Aar 
tilbage havde næret for »Kulbrænderne«s Fremtid, 
havde vist sig at være berettiget.

»Under Hensyn til den katastrofale Situation, som 
britisk Kulindustri, engang Grundlaget for vor Vel
stand og Rygraden for hele vor Industri og ikke 
mindst for vor Handelsflaade, belinder sig i,« sagde 
Sir Philip, »bliver vi nu opfordret til at bruge Olie i 
Stedet for Kul, og jeg vil derfor endnu engang ind
trængende henstille til de Fabrikanter, der bygger kul
forbrugende Skibsmaskiner, om at kaste sig over Kon
struktionen af Dieselmotorer, som Rederne nu har 
mest Brug for.

Del forekommer mig, al vi nu kan bruge Tiden 
bedre til at prøve paa at forbedre Motorerne eller 
finde frem til den mest økonomiske Form for Olie
fyring i Skibene fremfor at spilde Tiden med at prøve 
paa at gøre Kulfyringen mere økonomisk i Damp
skibene.«

Den kendte Skibsreder Scovell, Currie Line, var li
geledes inde paa Spørgsmaalet Olie ctr. Kul i en Tale, 
han holdt ved Søsætningen af det 3500 Tons store 
Molorskib Shelland, idet han erklærede, al man med 
en Pris af 95 sh. pr. Ton Olie regnede med at spare 
£10.000 om Aaret med dette Skib sammenlignet med 
en tilsvarende Damper.

AMERIKANSKE SKIBSFARTSPLANER
en amerikanske Maritime Commission har nu 
udpeget 32 oversøiske Ruter som værende af af

gørende Betydning for U.S.A.s Efterkrigshandel og op
stillet de Minimumskrav, de i Ruterne interesserede 
Rederier maa opfylde.

Rutenettet, der strækker sig over hele Kloden, vil 
kræve en Handelsflaade paa mindst 400 hurtige og 
moderne Passager- og Lastskibe efter officielle Bereg
ninger.

Kommissionsbetænkningen optrækker i store Træk 
Linierne for den oversøiske Skibsfarl, der formenes al 
være nødvendig for at kunne vedligeholde Landels 
oversøiske Handel, og udtaler blandt andel herunder, 
al Skibsfarten bør drives af private Virksomheder, 
hvor delte er muligt, men af Staten, saafreml del 
skulde vise sig al være nødvendigt, saaledes som for
udset i The merchant marine act af 1936. Betænknin
gen udtalte ligeledes, at man maatte foretrække, al 
Skibsfarten blev drevet uden Statsstøtte, men at en 
saadan maatte ydes hvor nødvendigt i Overensstem
melse med de derom givne Love.

Man er rede til at yde en saadan Statsstøtte, selv 
hvor en eller flere amerikanske Ruler allerede er op-
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Forholdene paa de forskellige Fragtmarkeder er 
uden større Ændringer. Paa de oversøiske Mar
keder er der et Utal af Ordrer, og Genoptagelsen af 

den amerikanske Kuleksporl medfører, at de trans
atlantiske Rater igen viser fastere Tendens. Fra St. 
Lawrence har der fundet en meget betydelig Forret
ning Sted til en lang Række Destinationer. Det er 
imidlertid praktisk talt altsammen for kontrolleret 
Tonnage, og Raterne har følgelig været de af Myn
dighederne fastsatte. Fra U.S. Atlantic vrimler det 
med Kulordrer saavel til europæiske som til sydame
rikanske Destinationer. Kul fra Hampton Roads til 
Bordeaux/Dunkirk range er sluttet til $11.25, f/io., 
hvilket let kan gentages. Kul fra Northern Range til 
Rolterdam indikerer $10 f/io. med meget hurtige Eks
peditioner; til Lissabon noteres $10.85 med Losning 
for Skibets Regning. Northern Range/Finland er gjort 
til $13 f/io. Northern Rangei/Buenos Aires betaler fort
sat $10; til Rio er Raten $8.50. 9000 Ts. Gaskul Pen- 
sacola/Buenos Aires & Rosario sluttedes til $11; Kul 
New Orleans/Shanghai indikerer $20 f/io. For Styk
gods fra New York til Lissabon indikeres 25 Cents 
pr. balefod, nelform. — Sukker Cuba/Holland er 
sluttet til 78/-. For UNRRA’s Regning er sluttet for
skellige Kulladninger til Vestitalien; fra Pensacola be
taltes $14.

River Plate kan stadig placere Tonnage til Belgien 
og Holland. Bahia Blanca/Antwerpen eller Rotterdam 
sluttedes til $18. Til Grækenland cr sluttet lil $22 og 
til Eire noteres 95/- Basis l1 Lossehavn.

Fra Pacific Kysten er der stadig kun meget lidt For
retning. Der søges stadig Tonnage for Kul fra Sealtle 
til Shanghai lil $18 med garanteret Losning, og 
UNRRA er aaben for Tonnage for Kul til Vestitalien' 
Adriaterhavet eller Piræus. En 5000 Mille feel Lumber 
Baad kan gøres fra British Columbia til 4 Pladser 
Sydafrika til $60 pr. Mille feet. Fra Svdpacific søges 

stadig Tonnage for blandede Malmlaster, Chile/Peru 
range til Baltimore eller New York til $8.50.

Østens Markeder er stadig uden større Efterspørg
sel. Der søges stadig Tonnage for Scrap fra Manilla til 
Buenos Aires til $17 paa f/io. Basis. Fra Indien er slut
tet forskellige amerikanske Baade for Malmlaster til 
Northern Range, Bombay/Baltimore betalte saaledes 
$31. Fra Sydafrika søges stadig Tonnage for Kul til 
forskellige Lossehavne. En 8000 Tonner sluttedes Dur- 
ban/Buenos Aires til 57/-. Malm Durban/Baltimore 
indikerer $9.

Paa Timechartermarkedet er der stadig meget be
tydelig Efterspørgsel efter Tonnage. Det gælder ho
vedsagelig for enkelte trips eller for kortere Perioder, 
hvorimod Befragterne er noget mere tøvende overfor 
Perioder, der overskrider 6/9 Maaneder. En 8000 Tons 
Damper sluttedes for fransk Regning for 6 Maaneder 
til 22/-. Flere store norske Motorskibe er sluttede til 
amerikanske Befragtere for enkelte Rundture eller for 
4/5 Maaneders Periode til Rater omkring $5.75, en 
enkelt meget hurtig Baad fik $5.85 for ca. 4 Maa
neder.

Paa de europæiske Markeder er der stadig meget 
stærk Efterspørgsel med Middelhavet som det domi
nerende Marked. Fra Port Said noteres Salt til Norge 
lil 55/-, for samme Slags Last fra Torrevieja til Vest- 
norge indikeres 50/-. Pyrites Huelva/Antwerpen be
taler 30/-. Fosfat fra Sfax til Holland indikerer 39/- 
for 6000 Tons Damper. De udgaaende Kulmarkeder 
er uforandrede. Fra Gdansk eller Gdynia noteres ad
skillige Cemenllaster, bl. a. indtil 10.000 Ts. til Rio lil 
$6 f/io., 8000 Ts. til Dakar til 32/6d.

Kul og Koks fra UK./Emden og Polen til danske 
Havne tager stadig en, Del Tonnage til omkring Mak
simalraterne. Fra Østersøen foreligger et betydeligt 
Antal Ordrer for saavel skaaren Last som Træmasse 
og Malm. Raterne er uden større Ændringer.

rettet, hvis det skønnes nødvendigt for at kunne sikre 
en fyldestgørende amerikansk Service.

De 32 Ruter skaffer Forbindelse mellem Atlantky
sten og Sydamerikas Øst- og Vestkyst, Østkysten af 
Mexico, vestindiske Havne, Storbritannien, Skandina
vien og Østersøhavne samt alle vesteuropæiske Havne 
og det fjerne Østen. Endvidere fra Golfhavne til Mid
delhavet, Sortehavet, Sydvesleuropa, Afrika og Austra
lien, Sydamerika m. m., medens Ruterne fra Stille- 
havshavnene vil dække Vestkysten af Mexico, Syd
amerika, Centralamerika, Storbritannien og Irland, 
Vesteuropa, det fjerne Østen m. m.

RUSLAND SOM FØRENDE SØMAGT?

Ruslands Ekspansionslinier har lige siden Peter 
den Stores fjerne Dage peget frem mod Oceaner

nes og Indhavenes isfrie Havne i klar Erkendelse af, 
at Vejen til Magten og Herligheden gik og maatte gaa 
over Søen. Sovjet-Rusland følger i delte Spørgsmaal 
nøje i Kølvandet paa Tsar-Rusland, men Sovjel-Rus- 
lands Stræben efter at kunne gøre sig gældende paa 
Havene gaar et Skridt videre og koncentrerer sig i 
endnu højere Grad, end Landets tidligere Herskere 
gjorde del, om Opbygningen af en stærk Orlogs- og 
Handelsflaade.

Disse Anstrengelser har naturligvis gjort cl vist Ind
tryk Kloden over, og i autoritative amerikanske Kredse 
betegner man den russiske Aktivitet paa det maritime 
Omraade som et Forsøg paai al skalle Rusland Stillin
gen som Verdens førende Sømagi. Højlstaacndc Ameri
kanere fremholder, al Udenrigsminister Byrnes alle
rede siden Yalla-Konfercnccn har været klar over Rus
lands Hensigter, som siden da er blevet mere og mere 
maalbevidste.

Sovjet-Rusland ønsker nu først og fremmest al 
købe .Handelsskibe. Dets seneste Forslag gaar ud paa 
at købe 96 amerikanske Skibe, som under Krigen blev 
stillet til Ruslands Raadighed i Henhold til Laane- og 
Leje-Loven. Amerikanerne siges at være villige til at 
sælge disse Skibe, der bestaar af 60 Handelsskibe byg
gede -før Krigen, og 36 Liberty-Skibe eller Tankskibe. 
Værdien af Skibene opgøres til mellem 30 og 40 Mill. 
Dollars.

Russerne har ligeledes, efter hvad der meddeles paa 
velunderrettet Sted i Washington, indledet uofficielle 
Underhandlinger for at faa overladt en Del af den 
japanske Fiskerilande.

DE ITALIENSKE KRIGSTAB

Pengeværdien af de Tab, den italienske Handels
flaade led under Krigen, opgøres af Marinemini
steren til 212 Millarder Lire. 1371 Skibe med ialt 2,5 

Mill. Tons og til en Værdi af 142,2 Milliarder Lire 
blev sænket, medens Skibe paa tilsammen 657.000 
Tons blev beskadiget. Skibe til en Værdi af 30 Milli
arder Lire faldt i Fjendens Hænder. En Trediedel af 
Tabene indtraf, efter at Italien den 8. September 1943 
var gaael over lil de allierede.

CANADA BESLAGLÆGGER 29 REDERIER

For al faa en Ende paa det Dødvande i Indsølrali- 
ken, den nu mange Maaneder lange Sømands
strejke har ført med sig, har den canadiske Rege

ring overlaget Driften af 29 Rederier, der normalt 
driver Ruterne paa de store Søer, meddelte Arbejds
ministeren, Mr. Ilumphrey Mitclielle, forleden Dag i 
Parlamentet.
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SVENSK REDERI OPHØRER
et svenske Rederi A-B. Trans-Ex skal nu afvikles. 
Selskabet blev dannet i 1940 af Transatlantic og 

Gotaverken, saaledes al Stamaktiekapitalen paa 1 Mill.
Kroner blev overtaget af Gotaverken, medens Prefe- 
Tenceaktiekapitalen ligeledes paa 1 Mill. Kroner blev 
overtaget af Transatlantic.

Formaalet med Skabelsen af Selskabet var at over
tage et for norsk Regning paa Gotaverken bygget Skib, 
der ikke kunde afleveres paa Grund af Krigen. Skibet 
fik Navnet Mongabarra, og dets Drift blev overtaget 
af Transatlantic, men efter Krigens Afslutning blev 
Skibet tilbageleveret til sin oprindelige norske Bestil
ler, saa Trans-Ex havde derefter løst sin Opgave og 
er nu traadt i Likvidation.

Navnet Mongabarra er forøvrigt atter repræsenteret 
i den svenske Handelsfiaade, idet et Skib, som Trans
atlantic i Begyndelsen af dette Aar kunde indlemme i 
sin Flaade, bærer dette Navn.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Trafiken paa Københavns Havn

Der cr fortsat livlig Trafik paa Københavns Havn, hvor
til der i Maj Maaned ankom 1306 Skibe paa tilsammen 
366.516 Netto Reg. Tons. Heraf ankom 973 Skibe paa 
165.691 Tons fra indenrigske Havne og 333 Skibe paa 
200.825 Tons fra udenrigske Havne. Danmark laa som 
sædvanlig forrest med 292.170 Tons, derefter fulgte U.S.A. 
med 22.227 Tons, Norge med 16.383 Tons og Sverige med 
14.779 Tons.

Smaaskibsfarten ønsker Forbedringer i 
Farvandsafmærkningen

Dansk Sejlskibsrcderiforening for mindre Skibe har over
for Fyr- og Vagervæsenet fremsat Ønske om forskellige 
Forbedringer ved den nu eksisterende Farvandsafmærk
ning.

Ønskerne gaar ud paa Oprettelse af el Taagcsignal ved 
Æbelø Fyr, Genudlægningcn af Lystenden paa Lillcgrun- 
den, Anbringelse af en Halmkosl paa Langsiden af Grønne 
Revle, Genudlægning af Lystenden ved Lushage eller Lus
hage Fyr tændt, Udlægning af et Fyrskib med Taagesignal 
Øst for Tolken og Anbringelse af en Baake ved Indsej
lingen lil Staaldybet og en mere effektiv Afmærkning af 
dette.

A. E. Sørensens Rederier
To af Skibsreder A. E. Sørensens Molorskibe har i disse 

Dage faaet Navneforandring. Margina har faaet Navnet 
Elin S. og Nette S. Navnet Annette S.

De polske Havne
Den polske Havneby Gdynia blev ved Tyskernes Tilbage

trækning efterladt i en frygtelig Tilstand, idel store Mine
sprægninger ødelagde ca. 90 pCt. af Kajer, Kraner og 
Havnebygninger.

Da Danmark ifølge sine Handelsaftaler skal have sin 
største Kulimport fra Polen, er Genopbygningsarbejdet i 
Polen naturligvis af den største Interesse for os.

Efter Bombardementet af Havnen i 1939 blev Arbejdet 
i Gdynia overdraget et fransk Enlrcprcnørfirma, som dog 
senere borllicilerede Kajanlæggene til det danske Firma 
Iløjgaard & Schultz. Ingeniør Højgaard har igen sluttet 
Kontrakt med den polske Regering om al genskabe Ilav
nen i dens oprindelige Skikkelse, og Arbejdet skal ledes 
af Overingeniør Rasmussen. Arbejdet ventes fuldfort paa 
3 Aar og anslaas at ville komme lil al koste ca. 15 Mill. 
Kroner.

I Byen Gdansk (Danzig), som i Kraft af sin Beliggen
hed er særlig velegnet som Kulhavn, er der ligeledes store 
Genopbygningsarbejder i Gang, og det er ifølge »Polilikcn« 
Meningen, at de 2 Byer i Løbet af nogle faa Aar skal slaas 
sammen og saaledes udgøre Nordeuropas største Havneby.

Del polske Gesandtskabs Handclsafdeling har udsendt 
en Oversigt over Sejladsen paa Gdynia og Gdansk i April 
Maaned. Ti Nationer var repræsenteret ved Skibsanløbene, 
deriblandt Danmark, og der ankom ialt til Gdynia 181 
Skibe paa tilsammen 226.069 Netto Reg. Tons og til 
Gdansk 155 Skibe paa 226.773 Tons, ialt 336 Skibe paa 
452.842 Tons. Til de lo Havne ankom 7956 Passagerer og 
afrejste 378 Passagerer.

Vareomsælningen over Gdynia androg 335.188 Tons og 
over Gdansk 315.370 Tons, ialt 650.558 Tons mod 533.891 
Tons i den foregaaende Maaned. Kul-Eksporten fra Gdynia 
og Gdansk androg i April 381.373 Tons og via Gdansk im
porteredes 8305 Heste og 1822 Kvæg.

Fra svenske Værfter
Den 21. Juni søsattes paa Ilalsingborg Varv et Damp

skib lil O. F. Ahlmark & Co. Eflr. AB., Karlstad.
Skibet, der fik Navnet Mangen, er af den moderne 

Shellerdæklype og bygges til engelsk Lloyds højeste Klasse 
med Isforslærkning. Dets Hoveddimensioner er følgende: 
Længde 258' 434", Bredde 40' 8", Dybde lil Hoveddæk 
15' 9", til Shelterdæk 23' 3" med en beregnet Dødvægt 
paa 2050 Tons med el Dybgaaende paa 15' 1".

Hovedmaskineriel bestaar af en Tregangs Dampmaskine 
af Værftets Konstruktion, som med 90 O/M udvikler 850 
IHK. Dampmaskinen er kombineret med en Gotaverkens 
Turbokompressor.

Officersbeboelsen er beliggende midlskibs, mens Folkene 
har deres Kamre og Messer agter.

Lindholmens Varv kunde forleden Dag søsætte et nyt 
Laslmolorskib bygget til Rederiet Svenska Lloyd. Skibet 
er paa 2950 Tons d.w. og er del niende Skib af denne 
Type, som Værftet har bygget til samme Rederi.

Skibet, der i Daaben fik Navnet Algeria, cr a.f Shelter- 
dæklypcn og bygges til Lloyds højeste Klasse med Isfor
slærkning. Dels Hoveddimensioner er følgende: Længde 
280', Bredde 42', Dybde lil Hoveddæk 19' 6", Middel- 
dybgaaende svarende til 2950 Tons d.w. er 19' 234".

Hovedmaskineriel beslaar af en 2-Takls, enkeltvirkende, 
direkte omstyrbar Dieselmotor af Lindholmens G. V. Type, 
der normalt udvikler 2250 IHK ved 160 O/M.

Officersbeboelsen ligger midlskibs, mens Folkene har 
deres Kamre agterude.

Verdens største Sejlskib paany i Fart
Verdens største 4-maslcde Bark, Moshulu, der er paa 

5000 Tons d.w.. og som ejes af Skibsreder Gustaf Erikson 
i Mariehamn, ligger for Øjeblikket i Narvik og venter paa 
at blive bugseret til Aland. Under Bsættclsesaarene fo’r 
Tyskerne i Norge meget haardt frem mod Skibet, men 
Skibsreder Erikson har til Hensigt al genindsætte den i 
Auslraliens-Farten, saa snart de nødvendige Reparationer 
har kunnet foretages.

Ændringer i Aktieselskabsregisteret
»Aktieselskabet H. C. Christensens Staalskibsbyggeri« af 

Marstal. Medlem af Bestyrelsen og Forretningsfører H. C. 
Christensen er afgaact ved Døden. Fru Anna Magdalene 
Christensen, Marstal, er indtraadt i Bestyrelsen. Medlem 
af Bestyrelsen M. Christensen er tiltraadl som Forretnings
fører.

Under 13. Juni 1946 er følgende Ændringer optaget i 
Aktieselskabs-Registeret:

»Kjøbenhavns Frihavns-Aktieselskab« af København. 
Medlem af Bestyrelsen E. Meyer cr afgaact ved Døden. 
Skibsreder Conrad Johan Christian Harhoff, Kaslelsvej 
20 A, København, er indtraadt i Bestyrelsen.
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Motorsejleren »Kirsten«
Som omtalt i forrige Nummer fik Molorsejleren »Kir

sten* af Tuborg Havari paa Rejsen fra Aalborg lil Aar
hus med Cement, og Besætningen maatte forlade Skibet 
i Farvandet Nord for Anholt. Besætningen blev taget om
bord i den svenske Damper »Mathilde*, der bragte de red
dede lil Odense.

Der har nu været afholdt Søforhør i Odense, hvor »Kir
stens Fører, Kaptajn Nagel, forklarede, at Skibet havde 
faaet Rorskade og en Kæde havde sat sig fast i Skruen. 
Skibet var dermed ude af Stand lil al manøvrere, og da 
Vejret var meget haardt, var der ikke andel al gøre end 
at forlade Skibet, efter at Ankeret var sat. Mandskabet 
blev som nævnt reddet af Damperen »Mathilde*, der salte 
en Baad ud bemandet med 2. Styrmand og fire Mand.

Ved Søforhørets Afslutning log Kaptajn Nagel Ordet 
og retlede en Tak lil Kaptajn Øhrslrøm fra »Mathilde*, 
der var.lil Stede i Retten, samt til Syrmanden og de sven
ske Sømænd, der j del haarde Vejr havde udført en fare
fuld Rcdningsdaad. Var Hjælpen ikke kommet, vilde vi 
ikke have slaael lier i Dag — sagde Kaptajn Nagel. Ret
tens Medlemmer sluttede sig til Kaptajnens Hyldest til de 
svenske Sømænd ved al rejse sig.

Motorsejleren Arre
Ved Søretten er afholdt Søforhør i Anledning af Motor

skibet Arre’s Kollision med Knippelsbro. Skibets Fører, 
Kaptajn B. K. Nielsen, forklarede, al Arre var kommet fra 
Kolding med en Ladning Brunkul til København. Ved 
Knippclsbro varede det nogen Tid, inden der blev givet 
Signal til fri Gennemsejling, og da han slog fuld Kraft 
bak for at stoppe Skibet, svigtede Koblingen, saaledes at 
del gik frem i Stedet for. Arre tørnede mod Broen, der 
fik nogen Skade, og paa Skibet blev en Del Plader i Bag
bords Side og Forstævnen meget beskadiget, men Skibet 
er tæt. Del oplystes, at der ikke tidligere har været noget 
i Vejen med Koblingen.
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70 Aar
Torsdag den 4. Juli fylder tidligere Medlem af Skibs

forerforeningens Bestyrelse, Kaptajn Chr. Villadsen, 70 
Aar. Kaptajn Villadsen, der var ansal i D/S »Myren«, gik 
i Land 1919 for al blive So-Assurance-Eksperl for For
sikringsselskabet »National«. Fra 1932 har han sammen 
med Maskininspeklor Weinschenck været Havariagent for 
udenlandske Selskaber.

60 Aar
Torsdag d. 27. Juni kunde en af vort Lands frem

ragende Skibskonslruklører, Chefen for Handelsminisle- 
riels tekniske Afdeling, Overskibsingeniør Aage H. Larsen, 
runde de 60 Aar. Overskibsingeniør Aage Larsens store 
banebrydende Indsats særlig ved Konstruktionen af vore 
fortræffelige Isbrydere1 og af de store Bæltfærger er kendt 
og værdsat af vide Kredse baade her i Landet og uden
lands.

Fører i D.S.B., Kaptajn C. Feldthusen, fylder Torsdag 
den 4. Juli 60 Aar. Kaptajn Feldthusen er ansat ved 
Slorebælls-Overfarlcn og bosiddende i Korsør.

Fører i D.F.D.S., Kaptajn E. Hein-Nielsen, fylder Søn
dag den 30. Juni 60 Aar. Kaptajn Hein-Nielsen er Fører 
af S/S Bergenlius.

50 Aar
Lørdag den 29. Juni fylder Fører i D/S »Torm«, Kap

tajn J. Chr. Christiansen, 50 Aar. Kaptajn Christiansen 
fører for Tiden Tilsyn med S/S Helvig paa Helsingør 
Værft. Kaptajn Christiansen er bosiddende i Rungsted.

Tirsdag den 2. Juli fylder Kaptajn F. V. Redohl 50 Aar. 
Kaptajn Redobl er Fører af M/S Florida.
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Dannebrog.
Dansborg afg. Takoradi 16.6. lil Norfolk. — Ellensborg 

ank Svendborg 14.6., derefter Emden/Danmark. — Frede
riksborg ank. København 21.6., derefter Oxeløsund/Bar- 
row i/F. — Lilleborg afg. København 24.6. lil Emden/Dan
mark. — Nordborg ank. Aalborg 20.3. — Silkeborg pass. 
Cuxhal'en 24.6. lil Middlesbrough. — Skodsborg afg. Fre- 
dericia 24.6. til Svendborg (Dok). — Soborg ank. Køben
havn 23.6., derefter Frederikshavn (Dok). — Taarnborg 
afg. Casablanca 24.6. lil Nørresundby. — Uranicnborg afg. 
Baltimore 24.6. lil Danmark. — Ørneborg ank. Frederiks
havn 21.6., derefter Horsens/København.

Det forenede Dampskibsselskab.
Alabama afg. 24.6. lil Bona. — Alexandra afg. Aarhus

22.6. lil Huil. Derfra i Ballast lil Kbh. — Argentina ank. 
New York 22.6., afg. forv. 25.6. til Oslo, Kbh. og Gdansk.
— Arizona ank. Kbh. 21.4. Tor Dokning. — Bolivia afg. 
Las Palmas 19.6. lil Kbh. Ventes lier ca. 29.6. — Brasilien 
ank. 20.6.. afg. forv. 25.6. til Gdynia og Odense. — Dela- 
ivare ank. Sanlos 12.6., derfra ca. 26.6. via Madeira til 
Danmark. — Dronning Alexandrine afg. Thorshavn 25.6. 
til Reykjavik. — Egholm ank. Kbh. 23.6. — Florida ank. 
New York 23.6., afg. forv. 25.6. lil Newport News. — Frig- 
ga afg. Newcaslle 22.6. lil Odense, ank. Odense 25.6., fra 
Odense 27.6., fra Aalborg 28.6. lil IIull. — Halfdan ank 
Liverpool 19.6., derfra ca. 28.6. til Kbh. og Randers. •— 
Harald ank. Newport 22.6., derfra ca. 27.6. via Swansea 
lil Kbh. — Hebe ank. Leilli 24.6., derfra lil Kbh. — Hinds
holm afg. Manchester 22.6. til Kbh. og Aalborg. — Hjort
holm afg. Algier 24.6. til Tunis og Marseille. — Hroar afg. 
Newcaslle 24.6. 1il Kbh. — Ivar ank. Famagusla 23.6., 
derfra forv. 25.6. til Larnaca, Beyroulh, Palæstina og 
Alcxandria. — J. C. Jacobsen i Dok i Kbh. — Jolantha 
ank. Trondhjem 23.6., derfra ca. 25.6. via Bergen til Kbh.
— Katholm ank. Kbh. 21.6., fra Kbh. ca. 27.6. til Odense 
og Kbh. — Kentucky ank. Kbh. 21.6., fra Kbh. ca. 1.7. til 
Liverpool. — Knud ank. Antwerpen 22.6., derfra ca. 27.6. 
til Kbh. — Kronprins Frederik fra Esbjerg Onsdag og Lør
dag Kl. 19, fra Harwich Tirsdag og Fredag Kl. 13. — Loui- 

siana ank. Porto Alegre 21.6., afg. forv. 26.6. lil Rio Gran
de, Rosario og Monlevideo. — Maine afg. fra Kbh. 25.6. 
til New York. — Margrethe afg. Aarhus 27.6. til London. 
—■ Marocco afg. Horsens 21.6. til Antwerpen og Middel
havet. — Paraguay afg. Bahia 11.6. via Las Palmas lil 
Kbh., afg. Las Palmas 22.6., venles her ca. 1.7. — Saga 
ank. Kbh. 23.6. — Skjold afg. Grimsby 23.6. til Kbh., ven
tes 25.6. — Svanholrn afg. Randers 25.6. til London-Kbh.
— Taarnholm afg. Randers 25.6. til Manchesler-Kbh./Odcn- 
se. — Texas ank. Leixocs 24.6., afg. forv. 25.6. til Oporto.
— Thyra ank. Aarhus 25.6., fra Aarhus 28.6. til Newcaslle.
— Tula ank. Rollerdam 24.6., fra Rolterdam ca. 25.6. lil 
Antwerpen, derfra ca. 1.7. lil Kbh. — Tunis forv. afg. New 
York 23.6. lil Ncwporl News, derfra ca. 27.6. til Bremer- 
hafen. — Tyr afg. Esbjerg 24.6. til Antwerpen. — Uffe 
ank. Kbh. 19.6., fra Kbh. ca. 26.6. lil Antwerpcn/Danmark
— Uruguay afg. Aalborg 8.6., afg. Las Palmas 16.6. lil 
Bahia og Sanlos. — Virginia afg. Glasgow 12.6. til Alexan 
dria. Venles dertil ca. 25.6.

Det Dnnsk-Franske D/S.
Blckinge afg. Holland 23.6. til Safi. — Bornholm ligger 

i Helsingør. — Ibdland ank. Shcet Harbour 23.6. — Skan
ne ank. Rønnskær 23.6. — Slesvig ligger i Singapore.

Det Danske Kulkompagni.
Ivan Kondrup ank. Helsingfors 22.6. — IVm. Th. Malling 

ank. Gdansk 26.6.

Myren.
Asbjørn afg. New Foundland ca. 1.7. til Odessa. — 

Astrid ank. Aalborg 21.6. — Birthe ank. Helsingfors 17.6., 
derfra lil Belgien. — Chr. Sass afg. Monlreal 16.6. lil 
Triest. — Clara afg. Brahcslad 20.6. til Ghenl. — Stal afg. 
Swansea 21.6. til Halifax.

J. Lauritzen.
Indian Reefer ank. Anlwerp 23.6. — Argentinean Reefer 

afg. Anlwerp 20.6. lil New York. — Karla Dan afg. Guaya- 
quil 17.6. paa Vej til Chile. — Lotta Dan ank. Talcahuano, 
laster lil U.S.A. — Laila Dan ank. Buenavenlura 24.6. paa 
Vej til Chile. — Jutta Dan afg. New York ca. 26.6. lil 
Chile. •— Selma Dan afg. New York ca. 3.7. til Chile. — 
Randa afg. Tocopilla 18.6. paa Vej lil New York. — Laura 
Dan afg. København 25.6. lil Gdansk. — Ulla pass. Gibral- 
lar 26.6. paa Vej til Italien. — Linda Dan Stockholm, Re
parationer. Afg. ca. 11.7. lil Finland. — Jelva Lau afg. 
Helsingfors ca. 29.6. til Kolka. — Lilian afg. Bureå ca.
27.6. lil Amsterdam. — Anna Lau ank. Aabenraa ca. 27.6., 
derefter lil Norge. — Inger Lau afg. Gdansk ca. 27.6. til 
Siglufjord. — Nerma Lau afg. Velsen ca. 28.6. til Anlwerp.
— Katja Lau afg. Torrcvicja 22.6. til Aarhus og Køben
havn. — Hedda Lau afg. Helsingfors ca. 26.6. til Gcfle. — 
Nancy Lau afg. Svendborg 25.6. til Polen. — Ninna Lau 
afg. Helsingør 25.6. til Polen.

Navitas.
Navitas losser i Havre, derfra Aalborg.

Norden.
Nordfarer afg. Gibraltar 10.6. lil Nicolera. — Nordkap 

afg. SI. John’s 18.6. lil Bromen. — Nordkyn afg. Stock
holm 21.6. til Norlh Halleras.

Orient.
Asloria afg. Krislianssand 18.6. — Vestralia afg. Buenos 

Aires 25.6.
Vendila.

Svend Pii ligger i Hamburg.

0. K.
Annam afg. Singapore 18.6. til Manila. — Asia ank. Kø

benhavn 13.6. — Erritt ank. Genoa 23.6. — Falstria afg. 
Gdynia 25.6., forv. ank. København 26.6. — Fionia afg. 
Fremanlle 24.6. til Port Said. — India ank. Rio de Ja- 
neiro 22.6. — Java ank. Le Havre 19.6. — Jutlandia pass. 
Penllandfirlh 24.6. — Kina ank. Brevik 21.6. — Korea 
ank. Shanghai 22.6. — Lalandia afg. Galvesion 15.6. til 
Southampton. —■ Malacca afg. Cebu 21.6. — Manchuria 
ank. Oslo 22.6. — Meonia ank. Nakskov 1.3. — Mongolia 
ank. Singapore 21.6. — Selandia ank. Colombo 23.6.
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DET FORENEDE DA]fil ^SKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. */s.)

TELEGR. STA ALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

TELEGR.«ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok tor Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne. 
»2. » » » » 1000 » •

NYBY6NIN6ER SKIBS-MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER
Norsk statsinl. Kompasretterc 

Forlang 01. Katalog

DAMPSKIBSSELSKABET

SIMONSEN S. MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

PACIFIC A/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242& 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

BrueHolzapfel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- O© UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

nordhavns-værftet t
KØBENHAVN

Øresandsvej 141. Amager ^483 København S.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K.
Trykt boa J. Jørgens« & Co. København Danmark. *
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779 
TELEGR. »JANBY«

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE 18

■ ~ X
J -J»* VÅ 

AKTIESELSKABET . '

BURMEISTER&WAINS
MASK IN- OG SKIBS BYGGE RI ’

■
. ' KØBENHAVN K
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon i 1400 HELSINGØR * DANMARK Tel^r..Adr: »Skib.værftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &.

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedor&Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212& 4248 - Telegram AdreBse: „Steampaolflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

NORDHAVNS-VÆRFTET $
KØBENHAVN

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

KOLDING

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØR.DING

Statsautoriserede Skibsmæglere
KOLDING

BEFRAGTNING KLABERING SPEDITION ASSURANCE
ÅBENT FOR DER UBBENHAVNSKE tR-USIIRIRCEFORENIRR

TELEGRAM-ADRESSE: G J 0 R D I N G TELEFON NR. 1310—1811

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BANDHOLM
Telegram«Adresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

MARIAGER

P. RUOBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

•Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Cbartering Mariager" 

Post*Adresse: ,,Cimbria’’ pr. Mariager

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
TeltigramndrAsie NIELSEN Telefon Nr. 9 4 606

RANDERS

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Teltfbntr 91 & 92
Staisttlefion 17 Tcltgr.Adr* "Huuftr"

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLBFOH 411 TBI.BGH. “RØRHOLM, HOBRO"

SVENDBOR G

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram.Adr,: Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE
S.S. »TJALDUR« forlist 

ærødamperen Tjaldur grundstødte den 27. Juni 
ved 6-Tiden ved Mjoanas paa Færøerne og fik en 

saa alvorlig Læk, at Skibet efter faa Timers Forløb 
maatte opgives. Alle 30 Passagerer og hele Besætnin
gen blev reddet med Undtagelse af en færøsk Sø
mand, der druknede under Redningsarbejdet.

Damperen Tjaldur, der tilhørte sSkipafelagid For- 
oyar«, var afgaaet fra København Lørdag den 22. 
Juni med 145 Passagerer og ankom Tirsdag til Thors
havn, hvor de fleste af Passagererne var gaaet i Land, 
medens andre var kommet om Bord for at rejse med 
til Klaksvik. Paa Rejsen til Klaksvig ramtes Skibet 
derpaa af Katastrofen.

Tjaldur, der førtes af af Kaptajn Erik Mohr, havde 
en Besætning paa 34 Mand. Det var bygget i 1916 og 
tilhørte oprindelig Det Østasiatiske Kompagni. I 
Krigsaarene sejlede Skibet med Transporter for de 
Allierede, og inden det blev genindsat paa Ruten, gen
nemgik det en omfattende Reparation paa Nakskov 
Skibsværft.

Baade H. M. Kongen og Statsminister Knud Kristen
sen sendte straks Kondolencetelegrammer til Rederiet 
i Anledning af Ulykken.

SEATTLE-KONFERENCEN
fter en livlig Debat paa Søfartskonferencen, un
der hvilken Repræsentanterne for Rederne truede 

med at forlade Konferencen, vedtog man en Resolu
tion om, at den nye maritime Kommission skal be
staa af Repræsentanter for Sømændene, Rederne og 
Regeringerne i Stedet for kun Rederne og Sømæn
dene. Resolutionen blev vedtaget med 59 Stemmer 
mod 19, medens 8 Delegerede afholdt sig fra at 
stemme.

Resolutionen synes dog ikke at være blevet fulgt 
ved Sammensætningen af den nye Kommission, der 
kom til at bestaa af ti Repræsentanter for Rederne 
og ti for Sømændene.

Af andre Resultater fra Konferencen kan nævnes, 
at man enedes om en Overenskomst om en midlerti
dig Ferieordning for Søfolk. Ordningen gaar ud paa 
18 Dages Sommerferie for Officerer og 12 Dages Fe
rie for Mandskabet paa fuld Hyre uden Hensyn til, 
om der er sejlet uafbrudt for samme Rederi.

Et Forslag — paa international Basis — om Pen
sion til Søfolk bliver nu udarbejdet efter i Princippet 
at være blevet vedtaget paa Konferencen. Forslaget 
vil betyde, at alle Søfolk, der har sejlet en bestemt 
Aarrække, kan faa Pension, naar de fylder 55 Aar, 
eller for Kystfartens Vedkommende først ved det 60. 
Aar.

International 112 Timers Arbejdstid i en Periode af 
to Uger for Sømænd med en Minimumsløn paa 16 
Lstr. om Maaneden blev vedtaget efter en Afstemning, 
hvor der blev afgivet 3 Stemmer ud over det krævede 
Totrediedels Flertal.

Konferencen vedtog endvidere, at den normale Ar
bejdstid i Nærtrafikken ikke maa overstige 24 Timer 
i Løbet af 48 Timer og ikke over 112 Timer i en Pe
riode af to Uger. Med Hensyn til Skibe paa Langfart 
vedtoges en Arbejdstid paa 8 Timer om Dagen.

Ved den endelige Afstemning om Minimumslønnin
ger og Minimumsarbejdstid blev der afgivet 55 Slem-

TIL UGE
mer for Forslaget og 21 imod. Syv Delegerede afholdt 
sig fra at stemme, deriblandt Delegerede fra U. S. A., 
Ægypten og Ecuador. Blandt de Delegerede, der stem
te imod Forslaget, var Grækere, Chilenere og en 
svensk Delegeret.

MODERNISERING AF KØBENHAVNS HAVN 
øbenhavns Havn skal i de kommende Aar gen- 
nemgaa en meget omfattende Modernisering, der 

yderligere vil styrke dens Konkurrenceevne, naar 
Skibsfarten for Alvor sætter ind. De samlede Udgifter 
til disse Moderniseringer andrager over 14 Millioner 
Kroner.

Havnedirektør Mogens Blach oplyser, at de omfat
tende Planer tager Sigte paa en fuldstændig Foran
dring af Forholdene ved Nordre Toldbod, Sdr. Told
bod og i Frihavnen ved Kroneløbsbassinet.

Et Udvalg, der er nedsat af Havnebestyrelsen, har 
vedtaget, at den gamle Karantænestation og Barak
bygningerne for Færgefolkene paa Ndr. Toldbod skal 
rives ned. I Stedet for rejses der en lang enetages 
Bygning, som skal benyttes som Pakhus og til Told
sted, saaledes at Passagerer, der kommer med Skibe 
til Nordre Toldbod, her kan blive toldbehandlet. End
videre skal Bygningen rumme en Ventesal og Op
holdsrum for Arbejdere og Færgefolk.

Hvor Nordre Toldbods Mole støder sammen med 
Langeliniemolen, skal der bygges et Molehoved, og 
det er Hensigten her at anbringe Ivar Huitfeldt-Mo- 
numenlet som et Vartegn for Københavns Havn.

Paa Søndre Toldbod har man til Hensigt — ifølge 
Betænkning fra et Udvalg, som nedsattes i 1944 af 
Tolddepartementet — i Rigsdagen at faa fremsat et 
Lovforslag, hvorefter det gamle »Kielerpakhus« skal 
nedrives, medens der i Stedet opføres et stort Pak
hus, der er i Stand til at tage langt betydeligere Gods
mængder.

Der har længe hersket en følelig Mangel paa Pak
husplads i Kroneløbsbassinet, og denne Mangel søger 
man nu at afhjælpe, idet Pakhus Nr. 47 skal nedri
ves og erstattes med et nyt Pakhus paa flere Etager. 
Manglen paa Kraner har længe været følelig i Hav
nen, og der er derfor i England afgivet Ordrer paa 
en Del nye Kraner.

Delte er kun Indledningen til et omfattende Havne
byggeri i Kroneløbsbassinet. Det er Hensigten at 
bygge flere store Pakhuse som Erstatning for de smaa 
Skure, der nu ligger derude.

Ogsaa paa Vestkajen vil der finde betydelige For
bedringer Sted.

De samlede Udgifter til disse Moderniseringsarbej
der, der ikke mindst tager Sigte paa at genrejse Kø
benhavns Havn som den store Transithavn, er meget 
betydelige. Frihavnsprojektet kommer alene til at ko
ste 7 Millioner Kroner, medens Arbejderne paa Nor
dre Toldbod er takseret til 5'/2 Million, og for Sdr. 
Toldbods Vedkommende vil Udgifterne andrage et 
Par Millioner. Den samlede Sum kommer saaledes lil 
at overstige 14 Millioner Kroner.

AMERIKANSK FLAADEBF.SØG
eks amerikanske Krigsskibe — 2 Krydsere, Hou- 
ston og Litlle Rock og 4 Destroyere, Warrington,

Perry, Glennon og Cone — aflægger i disse Dage Be
søg i danske Havne.
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Krydserne og 2 Destroyere med en Besætning paa 
ialt 71 Officerer og 1434 Menige kom til København 
den 4. Juli, De forenede Staters Uafhængighedsdag, 
medens de to andre Destroyere gik til Aalborg.

Admiral H. K. Hewitt, Øverstbefalende for U. S. A.s 
Flaade i Europa, deltager i Flaadebesøget.

U. M. C. C.
kibsfartseksperter fra 17 Lande, nemlig Austra
lien, Belgien, Canada, Chile, Danmark, Frankrig,

Grækenland, Indien, Holland, New Zealand, Norge, 
Polen, Sydafrika, Sverige, Storbritannien, De forenede 
Stater og Czekoslovakiet er paa en Konference i 
»United Maritime Consultative Council«, afholdt for
nylig i Amsterdam, blevet enige om, at Skibsfarten 
behøver en international Regeringsorganisation »for 
at kunne staa til Raadighed med Raad i alle Skibs
fartsanliggender, der bør drøftes mellem Regeringer
ne«. Det Udvalg, der blev nedsat paa det første luk
kede Møde i United Maritime Consultative Council, 
skal drøfte den mulige Sammensætning, Arbejdsom- 
raade, Forretningsgang for en saadan Organisation og 
udarbejde et Udkast til videre Raadslagning. Udval
get skal om nogle faa Uger begynde sin Virksomhed 
og skal bestaa af Repræsentanter for Belgien, Canada, 
Frankrig, Holland, Norge, Polen, Storbritannien og 
De forenede Stater. Andre Regeringer skal meddele 
Udvalget deres Synspunkter gennem Delegerede til 
United Maritime Consultative Council.

Da dette Raad, der er oprettet som en midlertidig 
Organisation, skal have sine Arbejder afsluttet senest 
den 31. Oktober 1946, regner man med et nyt Møde 
til Efteraaret for at drøfte Udvalgets Betænkning. Den 
hollandske Regering har erklæret sig rede til at paa
tage sig Raadets Kontoropgaver.

ATTER AMERIKANSK RUTEFART PAA 
SKANDINAVIEN

oore & McCormack har genoptaget Passagerfar
ten mellem Amerika og Skandinavien. En af

Rederiets sidste og mest moderne Nybygninger, Dam
peren Mormacmoon, afsejlede forleden Dag mod New 
York med 12 Passagerer efter en Rundrejse i Skan- 
djnavien.

Det nye Skib, der er bygget under Krigen, hørende 
til den saakaldle C. 3. Klasse, er et af de Skibe, som 
i Fremtiden skal benyttes i den faste Rutefart mel
lem Skandinavien og Amerika. Skibet, der føres af 
den svenske Kaptajn Axel A. Berg, sejler 17 Knob og 
er udstyret med det sidste nye paa Navigationens Om- 
raade, nemlig det automatiske Navigationsinstrument 
»Loran«, der muliggør en nøjagtig Positionsbestem
melse paa en Distance af indtil 750 Sømil fra Land 
om Dagen og indtil 1500 Sømil om Natten. Disse Po- 
sitionsbcstemmelser kan foretages i al Slags Vejr.

Mormacmoon kommer saaledes til at danne Ind
ledningen til Genoptagelsen af Amerikas Passagerfart 
paa Skandinavien og Østersølandene.

TANKSKIBSPROBLEMER
om omtalt i Dansk Søfarts Tidende Nr. 24 bestod 
Verdens Tankskibstonnage pr. 1. Maj 1946 ifølge

Skibsmæglerfirmaet Davies og Newman’s Statistik 
af 23,38 Mill. Tons d.w. eller 7,3 Mill .Tons d.w. mere 
end i Juli 1939. Heraf falder 59 pCt. paa U. S. A., 19 
pCt. paa Storbritannien og ca. 9 pCt. paa Norge. Som
meren 1939 ejede Storbritannien den største Tankton
nage med 29 pCt., mens U. S. A. havde 26 pCt. og 
Norge 18 pCt.

Forskydningerne i Tonnagen er imidlertid større 
end ovenfor anførte Tal viser, for medens U. S. A. 
under Krigen bar gennemført Historiens største Ny
bygningsprogram, er det, der cr tilbage af Englands 
og Norges Tankflaadcr, for en stor Del forældet, sam
tidig med at Amerikas nybyggede Flaade gennemsnit

ligt har en betydelig større Fart end de ældre Skibe. 
Dette betyder, at Amerikas Overlegenhed er endnu 
større, end Tallene synes at angive.

Storbritannien og Norge har sat alle Sejl til for at 
erstatte Tabene. Af de Ordrer paa Tankskibe, der var 
placeret pr. 1. Maj i Aar, var de 540.000 Tons skan
dinaviske og 470.000 Tons engelske, medens U. S. A. 
kun tegnede sig for 79.000 Tons.

Hvis ikke U. S. A. lægger en betydelig Del af sine 
Tankskibe op eller sælger dem, vil Overfloden paa 
saadan Tonnage snart blive et alvorligt Problem, man 
stærkt maa regne med, ikke mindst da, saafremt man
ge af de Anordninger med Rørledninger m. m., der 
blev bygget under Krigen, for Fremtiden skal bibe
holdes. Foreløbig har Fragtmarkedet imidlertid ikke 
afspejlet nogen Fare for, at Udviklingen vil gaa i 
den Retning, idet Transporterne til militært Brug og 
til Fyldning af de tomme Lagre Verden over frem
deles medfører stor Efterspørgsel efter Tonnage.

Det engelske Blad »Economist« peger imidlertid 
paa, at denne Tingenes Tilstand ikke vil vare evigt, 
og at man allerede næste Sommer maa regne med, at 
Overfloden paa Skibe vil gøre sig gældende, og hvis 
der saa samtidig opstaar en skarp Konkurrence mel
lem de interesserede Nationer, vil Virkningerne paa 
Fragtsatserne kunne blive meget alvorlige, mener 
»Economist« tilsidst.

KAN ATOM ENERGIEN UDNYTTES I SKIBE?
atten mellem den 30. Juni og 1. Juli lyttede en 
Verden i aandeløs Spænding efter Braget af den 

detonerende Atombombe over Bikini-Øen i Stillehavet. 
Vilde Verden gaa under, som saa mange sortseende 
Videnskabsmænd havde profeteret? Det gjorde Ver
den imidlertid ikke, og det gjorde vist heller ikke saa 
forfærdelig mange af Forsøgsskibene i Lagunen, og 
»Atombomben« vil vel herefter forsvinde fra Verdens
pressens Sensationsspalter for at give Plads for andre 
og mere aktuelle Nyheder. Det er dog, naar alt kom
mer til alt, mere end et Aar siden, den første Atom
bombe sprang.

Tilbage bliver imidlertid det ulige vigtigere Spørgs
maal: Hvorledes kan Menneskeheden udnytte de fan
tastiske Kræfter, Atom forskerne har skænket den, og 
som foreløbig kun er brugt i Destruktionens Tjene
ste? Kan de ogsaa komme den fredelige Udvikling 
til Gode?

Der er ingen Tvivl om, at Forskerne Verden over 
arbejder ihærdigt med disse Spørgsmaal. Saaledes 
udtalte den engelske Forsyningsminister John Wilmot 
forleden Dag i Parlamentet: »Snart vil britiske Skibe 
blive drevet med Atom-Energi. Takket være Opfin
delsen af Atomkraften staar vi overfor en fuldstæn
dig Revolution indenfor Industrien. Fremtiden teg
ner sig lys for os. Vore dygtigste Videnskabsmænd er 
i Virksomhed med at finde Midler til at udnytte Atom- 
Energien, og der vil ikke gaa lang Tid, før denne 
Energi kan udnyttes af Industrien.

»Atomdrift af Biler vil nok ikke blive aktuelt i før
ste Omgang,« sagde han videre, »thi de Apparater og 
Instrumenter, som skal til for at tæmme Atom-Ener
gien, vil veje mange Tons. Imidlertid tror jeg, at vi 
forholdsvis hurtigt kan finde frem til en Metode, hvor
ved Atom-Energien kan blive taget i Brug til Drift 
af store Skibe.«

Ogsaa i Amerika beskæftiger dette Spørgsmaal Sin
dene i høj Grad. Saaledes udtalte Kontreadmiral Ha
rold C. Bowen fornylig, at U. S. A. ikke maa spilde 
Tiden, men hurtigst muligt søge at naa til et Resul
tat med Hensyn til Benyttelsen af Atomdrivkraft om 
Bord i Skibe, idet han dog hovedsagelig saa Sagen 
fra et sømilitært Synspunkt. »Anvendelsen af Atom
drivkraften vil først og fremmest forøge Skibenes Ak
tionsradius, saa' den i Fremtiden kun vil være begræn-
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Der er stadig ikke større Forandringer at rappor
tere fra Fragtmarkederne. De oversøiske Trades 
kan stadig bruge mange Skibe, og Tendensen er ikke 

alene stabil, men i visse Markeder er den faktisk 
fastere. I transatlantisk Fart gøres der mange For
retninger i Kul fra Northern Range og Golfen til 
mange europæiske Destinationer. War Shipping Ad
ministration har fra 21. Juni forhøjet Raterne noget 
som Følge af Sømandsstrejken. Til Danmark og 
Norge er Raten nu fastsat til $12.40 fra Northern 
Range og $12.90 fra South Atlanlic. 2 Liberty-Baade 
rapporteres imidlertid sluttet til $11.90. Fra Nor
thern Range til Finland er sluttet til $13.25. Iøvrigt 
er det Kulafskibninger til Frankrig og Italien, der 
dominerer Markedet. Mange Baade er sluttet fra U.S. 
Atlantic til Rater omkring $11.50 Basis Bordeaux/ 
Dunkirk range, Option Marseilles til omkring $1.— 
mere. Til Vestitalien er betalt $12 med Option af 
Adriatic til $1.50 mere. Fra New York eller Phila- 
delphia til Antwerpen er betalt $10.25. Til Sydame
rika er sluttet adskillige Baade for Kul fra saavel 
Hampton Roads som fra Golfen til uændrede Rater. 
Af anden transatlantisk Forretning kan endvidere 
nævnes Sukker fra Cuba til Antwerpen til $14 med 
fri Losning. Sulphur fra Golfen er sluttet til $12.50 
til Antwerpen og $15 til Marseilles.

River Plate har været temmelig interesseløst paa 
Grund af den argentinske Regerings Standsning af 
Eksportlicenser. Fra Bahia Blanca til Antwerpen no
teres stadig $18 for svejtsisk Regning og fra n. a. 
San Lorenzo til Rotterdam eller Amsterdam kan be
tales 85/-.

Fra Pacifickyslen er der sluttet en Del Kullaster til 
europæiske Destinationer. Raterne ligger omkring 
$19.25 til Bordeaux/Dunkirk med Option af Marseil

les eller Vestitalien til omkring $1.— mere. Fra Bri- 
tish Columbia til Irland søges Tonnage for Lumber 
og Stykgods til omkring 100/- pr. Ton d.w. paa fio. 
Basis. Lumber fra British Columbia til 3—4 Havne 
Durban/Cape Town range indikerer omkring $6 pr. 
Mille.

Fra Indien søges Tonnage for Malm fra UK. og 
Northern Range til uændrede Rater. Vizagapatam/ 
Mobile sluttes til $13 paa Gross Terms. Fra Syd
afrika kan stadig sluttes Malm til Northern Range 
til $8.50 og til St. Lawrence til $9.50. Salt fra Aden 
til Calcutta er sluttet til 34 Rupees.

Ogsaa paa Timechartermarkedet er der gjort en 
Del Forretninger i den forløbne Uge. En 10 Knobs 
norsk Dieselbaad, lukket Shelterdecker, paa ca. 8800 
Tons d.w. er sluttet til amerikanske Befragtere til 
$5 for ca. 6 Maaneder, og en ca. 121/« Mils Baad 
af samme Størrelse, men aaben Shelterdecker, er slut
tet for 4—6 Maaneder til $6. Norsk Motorskib paa 
ca. 8500 Ts. ca. 12*/s Knob er sluttet til et svensk 
Linierederi til en Rate omkring $5.50 for ca. 18 
Maaneder. Liberty-Baade tilbydes kontinentale Be
fragtere for 4—6 Maaneder, Levering og Tilbagele
vering USNH. til Rater omkring $3.75 å $4.

De europæiske Markeder er stadig meget aktive. 
Fra Middelhavet noteres et Utal af Ordrer for Fos
fat, Malm, Salt o. s. v. til Continentet/UK. og Skandi
navien. Raterne er fuldt ud opretholdt. Trælastbe
fragtningerne fra Østersøen er noget livligere lil stort 
set uændrede Rater. Kul og Koks fra UK. og Emden 
sluttes til omkring Maximalraterne. For Kul fra Po
len, Afskibning over Gdansk eller Gdynia, er Raterne 
for Tonnage under 1000 Ts. fastsat til UMA.-Ralen, 
men med Losning for Skibets Regning.

set af, hvor mange Forsyninger man kan føre med 
sig,< udtalte Admiral Bowen. »Man behøver heller 
ikke længere at være hemmet i sine Dispositioner af 
Brændselssorger. Man maa imidlertid ikke tro paa 
nogen Revolution i Omformningen af Atom-Energien 
til Kraft. Varmen fra Atomspaltningen vil blive ud
nyttet til at lave Damp, og denne Damp skal derefter 
drive Turbiner eller Stempelmaskiner ganske som i 
Dag,« sluttede Admiralen. Tiden vil vise, om han 
faar Ret heri.

TYRKISK SHIPPINGBESØG
øbenhavn gæstes for Tiden af den tyrkiske Ship
pingmand Adil Araboglou fra Istanbul. Hr. Ara- 

boglou kom ad Luftvejen hertil fra London for at un
dersøge Mulighederne for Erhvervelse af Tonnage, saa
vel second hånd som Nybygninger. Som bekendt gø
res der for Tiden store Anstrengelser i Tyrkiet for 
at forøge Handelsflaaden. Der tilstræbes en Fordob
ling af den nuværende Flaade eller Indkøb af ca. 
62.000 Brutto Tons Tonnage. 2 Stk. 4370 Tons d.w. 
Nybygninger, der var bestilt ved Oscarshamns mek. 
Verkstad for tysk Regning under Krigen, er netop 
blevet indkøbt til Tyrkiet, og der er forskellige Un
derhandlinger i Gang om Køb af yderligere Ton
nage.

Hr. Araboglous Besøg i København gælder dog 
ikke alene Shipping. Hr. Araboglou søger ogsaa For
bindelser i Industrikredse, idet han udtaler, at Tyr
kiet behøver danske Industrivarer, medens Tyrkiet 
til Gengæld kan levere Danmark Malm, Tobak, Nød
der, tørrede Frugter, Korn, Huder m. m.

Hr. Araboglous faste Forbindelse i Danmark er 
Firma Otto Danielsen, København.

SKIBSSALG
s.s. Oslo ex. Prins Knud, ca. 2100 Tons d.w., byg

get 1922, tilhørende Dampskibsselskabet Pacific A/S, 
er solgt til Firma Alfred Christensen. Købesummen 
andrager Kr. 1.000.000. Skibet er due for Klasse til 
Efteraaret.

Entreprenørfirmaet Saabye og Lerche har afhæn
det Mudderværket Newport, 753 Br. Reg. Tons, byg
get Holland 1907, til Holland.

NORSKE SKIBSKØB
kibsreder Erling H. Samuelsen, Oslo, som var Di
rektør for Nortraship i Canada, er kommet hjem 

med Stavangerfjord og oplyser til »N. H.-S. T.«, at der 
i Canada bygges fire 3800 Tonnere for norsk Reg
ning hos det kendte Firma Pictori paa Østkysten. 
Bygning i større Stil for norske Interesser vil imid
lertid formentlig hindres af Prisspørgsmaalet. Iøvrigt 
er der købt omkring et halvt Dusin Skibe for norsk 
Regning, bl. a. nogle paa ca. 10.000 Tons. Nogle er 
gode, siger Skibsreder Samuelsen, men der er Grund 
til at tro, at Kvaliteten ikke er lige god overalt. Der 
bør derfor tilraades Forsigtighed ved Køb af visse 
Skibstyper.

Det oplyses endvidere, at det er Rederier i Stavan
ger, Kristiansand og Oslo, som har købt de ovenfor 
nævnte Skibe.

DE BESLAGLAGTE FINSKE SKIBE 
orliandlingcrne om de i tyske Havne i Efteraaret 
1944 beslaglagte finske Skibe er nu afsluttede.

Damperne Zephyr paa 3850 Tons og Wappu paa 2150 
Tons er allerede kommel tilbage til Finland. Wikla 
paa 1750 Tons, Bore VI paa 2750 Tons, Brita paa 
4200 Tons og Ellen paa 2270 Tons ventes snart at
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tiltræde Tilbagerejsen. Samtlige disse Skibe befinder 
sig i den britiske Besættelseszone og er i forholdsvis 
god Stand. Indenfor den amerikanske Besættelseszone 
findes yderligere to Skibe, som er sunket, ligesom to 
Skibe indenfor den russiske Zone. Om disse Skibe 
finder Forhandlinger Sted.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Søfartens Bibliotek

Søfartens Bibliotek har udsendt sin 12. Meddelelse om 
Nyanskaffelser til Studiesamlingen. Det fremgaar heraf, 
at Sludiesamlingens Bogbeholdning ved Indkøb og Gaver 
er tiltaget fra 4208 Bind i September 1945 til 4722 Bind, 
og en væsentlig Del af de ved 0. K.s Brand mistede Bø
ger er nu erstattet.

Kollision i Nr. Sundby Havn
Forleden skete i Nørresundby Havn en alvorlig Kolli

sion mellem Motorskibet Venus og Damperen Paris, der 
var paa Vej til Svovlsyrefabrikken, da den af den kraf
tige Strom blev tvunget ind mod Kajen, hvor den borede 
Stævnen lige ind i Motorskibel Venus’ bagbords Ræling. 
Venus led ved Paasejlingen stor Skade og begyndte straks 
al synke, men en tilkaldt Bugserbaad fik Skibet trukket 
paa Grund ved Limfjordsbroen, og her blev det holdt fly
dende ved uafbrudt at holde Pumperne i Gang. Det lykke
des Besætningen at bjerge sine private Ejendele fra Ski
bet. Skaden anslaas skønsmæssigt til cn. 100.000 Kr. Paris 
led ikke nævneværdig Skade ved Sammenstødet.

Hirtshals—Kristiansand
Forleden Dag genaabnedes Hirtshals—Kristiansand-Ru- 

ten. Allerede Kl. 12,30, en Time før beregnet, anløb del 
430 Tons store norske Motorskib Gann Hirtshals Havn, 
hvor de fleste af Byens Borgere havde taget Opstilling, 
og Skolebørnene var mødt frem med norske og danske 
Flag.

Kl. 13,30 foregik den officielle Modtagelse. Tilstede var 
bl. a. Amtmand Friis Jespersen, Hjørring, Chefen for Mi- 
neslrygningen, Orlogskaptajn Salling, Repræsentanter for 
Hjørring Byraad og Repræsentanter for Turistforeningerne 
i Hjørring og Hirtshals.

Ændringer i Skibsregistret
Absalon af København (OUEI) er udslettet som op

hugget.
A/S Det Dansk-Norske Dampskibsselskab, København, 

har afhændet m.s. Viking af Marstal (OWBN) lil et Part
rederi, bestaaende af Skibsfører Karl Johannes Kristian 
Jensen og Skibsreder Christian Petersen, begge af Rønne. 
Sidstnævnte er bestyrende Reder. Skibets Hjemsted er nu 
Rønne.

s.s. Fornæs af København (OWOS). Skibets Navn er nu 
Danbel t.

Rederiaktieselskabet Triton, København. J. Villemoes 
er fratraadt og Grosserer Anker Lau, København, til- 
traadt som Administrator.

Brutto- og Nelto-Tonnagen for m.s. Kronprins Olav af 
København (OZSH) er nu henholdsvis 3038 og 1813 Tons.

Ændringer i Aktieselskabsregistret
>A/S Tankskibsrederiel« af Fredericia. Under 22. Marts 

og 23. Maj 1946 cr Selskabets Vedtægter ændrede; Selska
bet tegnes af lo Medlemmer af Bestyrelsen i Forening 
eller af en Direktør; ved Afhændelse og Pantsætning af 
fast Ejendom af den samlede Bestyrelse. Kommandør 
Christian Vilhelm Evers, Nyhavn 8, København, er ind- 
traadt i Bestyrelsen og Direktionen.

De Meteorologer!
De britiske Meteorologer synes ikke at have større Suk

ces end de danske. Da de atter havde Fiasko ved Forud
sigelsen af den sidste week-ends Vejr, har en Læser sendt 
et af London-Dagbladene et arrigt Brev, som han slutter:

— Det koster formodentlig Staten Tusinder af Pund 
at holde disse Meteorologer beskæftigede. Hvorfor ikke 
afskedige dem og give en gammel Skipper 100 Kr. om 
Ugen for at sige sin Mening i Stedet. Del vilde ikke alene 
blive billigere — men ogsaa betydeligt bedre ....

Fra svenske Værfter
Den 27. Juni kunde Gotaverken sende m.s. Karesuando 

bygget til Trafik A/B Grångesberg—Oxelosund ud paa en 
vellykket Prøvelur og har dermed afleveret det sidste af 
en Serie paa ialt 12 Skibe bygget lil delte Rederi i Løbet 
af de sidste fire Aar.

De 12 Skibe har været af tre forskellige Typer: Malm
skibe paa 6000 Tons d.w., Malmskibe paa 9000 Tons d.w. 
og kombinerede Malm- og Tankskibe paa 12.000 Tons 

d.w. Af den mindste Type er der blevet bygget 5 Sikr., 
af den mellemste Type ligeledes 5 og 2 Stkr. af den stør
ste Type. Den sammenlagte d.w.-Tonnage for de 12 Skibe 
opgaar saaledes til ca. 100.000 Tons d.w.

Det første af Skibene, m.s. Akka, blev færdigt i 1942 og 
indsattes straks i Røde Kors’ Tjeneste til Transport af 
Levnedsmidler fra Canada til Grækenland.

Det nu afleverede m.s. Karesuando laster 6150 Tons 
d.w. Dels Hoveddimensioner er følgende: Længde 382' 
10", Bredde 50', Dybde 32' 6", Middeldybgaaende paa 
Sommerfribord 22' 6%".

Hovedmaskineriet beslaar som i de øvrige nye Grån- 
gesberg-Skibe af en enkeltvirkende 2-Takts sekscylindret 
Dieselmotor af Gotaverkens Konstruktion og Bygning. Cy- 
linderdiameleren er 630 mm og Slaglængden 1300 mm. 
Med 112 O/M udvikler Motoren 3850 IHK, der vil kunne 
give Skibet en Fart paa 13 Knob paa fuld Last.

Ved Bygningen af Skibet har man i stor Udstrækning 
anvendt Svejsning. Det er saaledes forsynet med svejsede 
Skodder efter Gotaverkens System.

Officersbeboelsen findes i Dækshuset midtskibs, medens 
Mandskabsbeboelsen ligger agter, hvor Folkene har deres 
Messer og 1- eller 2-Mandskamre.

Svenske Skibssalg
Redcriaktiebolaget iSvea« i Stockholm sælger ud af sine 

gamle Baade. Saaledes er Irene solgt til Norge. Skibet er 
bygget i 1899 og paa 689 Tons. Endvidere forhandles der 
om Salg til Grækenland af et Par Skibe, bl. a. Sodra Sve
rige, bygget 1871.

Søretssag om »Ebba«s Forlis
Mandag den 1. Juli behandlede Goteborg Byret cn Sø

retssag mod Kaptajnen paa Askerssunds-Damperen Vel
tern I. Han anklagedes for Manddrab i Forbindelse med 
Kollisionen 8. November 1945 med den danske Motorsej
ler Ebba. Ved Kollisionen kom Ebba, der laa forankret, 
i Drift og forliste, hvorved tre Mand af Besætningen om
kom. Kaptajnen nægtede sig skyldig under Henvisning til, 
at Ulykken var hændelig. Han nægtede ligeledes at have 
undladt at sætte Vagt ud. Repræsentanten for det danske 
Skibs Rederi nedlagde Paastand om Dom lil Erstatning 
for Baaden og til de Omkomnes Paarørende. Der blev 
ikke nævnt noget Beløb, hvorfor Parterne blev enige om 
at forhandle sig lil delte. Dommen afsiges 5. August.

Hurtig afblæst finsk Strejke
Radiotelegrafisterne paa finske Skibe i Havn nedlagde 

forleden Dag Arbejdet paa Grund af Utilfredshed med Af
gørelsen i Lønstriden.

Senere paa Dagen blev Arbejdet imidlertid genoptaget, 
efter al Regeringen havde meddelt, at Radiotelegrafisterne 
vilde blive beordret til Tjeneste ifølge Embedspligtloven, 
hvis de ikke frivilligt standsede Strejken.

Med »Queen Elizabeth« over Atlanten
Billetten for en Sørejse tværs over Atlanterhavet med 

Luksusdamperen Queen Elizabeth vil andrage ca. 160 pCt. 
af Førkrigsiaksterne, oplyste >Cunard White Star«s For
mand, Sir Percy Bates, paa et Aktionærmøde forleden. 
Dermed nærmer Billetpriserne sig Flyveruternes Pris
niveau. Den mindste Pris for 1. Klasses Passagerer bliver 
1800 danske Kroner. En Flyvebillet koster kun 60 Kr. 
mere. Samme Billet kostede før Krigen 1150 Kr. Det er 
Planen at lade Queert Elizabeth stikke i Søen paa sit før
ste Atlanterhavstrip i September. Selskabet venter, at flere 
Skibe, deriblandt Queen Mary, snart tilbagegives af Rege
ringen.

De kinesiske Fyr
Krigen har faret haardt frem mod det kinesiske Fyr

væsen, meddeler South China Morning Post. Japaneserne 
havde besat de vigtigste Fyr og Radiostationer, og de blev 
følgeligt Maalet for Bombeangreb m. m.

Ocksen Fyr i Formosastrædet er blevet fuldstændig 
ødelagt og maa bygges op fra Grunden igen. Et af de 
mest kendte Fyr paa Kinakysten, Tumabout Fyret paa 
Nordsiden af Formosastrædet, er nu kun en Ruinbunke. 
Andre kendte Fyr som Breaker Point, Chilang Point og 
Lamock Island har lidt samme Skæbne, og mange Fyr 
maa repareres, før de igen kan tages i Brug.

De to meget vigtige Fyrskibe Tungshan og Kiutan uden
for Mundingen af Yangtsefloden er blevet sænket af allie
rede Bombere, og ialt er 6 af de 8 Fyrskibe, der var i 
Brug den 8. December 1941, blevet ødelagt eller sænkede.

Radar i Liverpool Havn
Om kort Tid vil Liverpool Havn blive komplet udstyret 

med Radar. Liverpool vil saaledes blive den første radar
kontrollerede Havn i Verden. Naar Installationen er fær
dig, kan een Mand sidde ved et Kontrolapparat og dirigere 
hele Ind- og Udsejlingen til Havnen. Det er den alminde
lige Opfattelse, at alle vigtigere Havne i Løbet af faa Aar 
vil blive udstyret med Radar.
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ODENSE MASKINISTSKOLE
Den 8. August paabegyndes nye Kursus 

som følger:
Dagkursus til den udvidede Maskiiusteksamen 

med Afslutning Juni/Juli 1947.
Dagkursus til Elektroinstallatorprøven for 

Maskinister med Afslutning April 1947.
Oplysninger og Program ved Henvendelse til Skolen, 

Tlf. 827. Forstanderen.
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75 Aar
Skibsførerforeningens tidligere Næstformand og tidl. 

Skibsinspektør i Grønlandsk Handel, Kaptajn H. F. V. 
Hansen, fylder den 10. Juli 75 Aar.

70 Aar
Formanden for Den alm. Danske Skibsførerforening, 

Kaptajn H. P. Hagelberg, som den 1. Marts 1946 fejrede 
sit 25 Aars Jubilæum som Formand for Foreningen, fyl
der den 10. Juli 70 Aar.

Statsbanerne
Kaptajn H. P. Trondhjem ved Statsbanernes Storebælts

overfart er udnævnt til Overfartsleder.
Skibsmaskinmesler H. J. Wolf, Statsbanernes Søfarts

væsen, er udnævnt til Inspektions-Maskinmester.
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| Positionsliste pr. 2. Juli 1946 |
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Dannebrog
Dansborg ank. Newport News 1.7, derefter Baltimore/ 

Danmark. — Ellenjiborg ank. Emden 30.6., laster for Dan
mark. — Frederiksborg afg. Oxeløsund 28.6. til Barrow 
i/F. — Lilleborg ank. Aarhus 1.7., derefter Emden/Dan- 
mark. — Nordborg ank. Aalborg 20.3. Dok. — Silkeborg 
ank. Grangcmouth 30.6., laster for København. — Skods
borg ank. Svendborg 25.6. Dok. — Søborg ank. Frederiks
havn 27.6, Dok. — Taarnborg pass. Kielerkanalen 2.7. til 
Nørresundby. — Uranienborg afg. Baltimore 24.6. til Dan
mark. — Ørneborg ank. Vejle 1.7., laster for København.

Det Dansk-Franske D/S
Blekinge afg. Safi 1.7. — Bornholm ligger i Helsingør 

for Reparationer. — Halland afg. Halifax 30.6. — Skaane 
ank. Calais 3.7. — Slesvig i engelsk Tjeneste.

D. F. D. S.
Alabama afg. Immingham 24.6. til Bona. Ventes dertil 

ca. 4.7. — Alexandra ank. Aalborg 30.6. Derfra 5.7. til Lon
don. — Argentina afg. New York 29.6. til Oslo, Kbhvn. 
og Gdansk. Ventes ankomme Oslo ca. 10.-11.7. — Arizona 
ank. Kbhvn. 21.4. for Dokning. — Bolivia ank. Kbhvn.
29.6. Herfra til Helsingør for Dokning. — Brasilien ank. 
Gdynia 27.6.. Forv. afg. 2.7. til Odense. — Delaware afg. 
Santos 27.6. via Madeira til Danmark. Ventes ankomme 
Madeira ca. 13.7. — Dronning Alexandrine afg. Thorshavn
1.7. til Kbhvn. — Egholm ank. Fr.havn 30.6. for Dokning.
— Florida ank. New York 29.6. Derfra ca. 8.7. til Oslo, 
Kbhvn. og Bremcn. — Frigga afg. Aalborg 29.6. til Huli. 
Ank. forv. 2.7. — Halfdan afg. Liverpool 28.6. til Kbhvn. 
og Randers. — Harald afgaar CardifT ca. 2.7. via Swansea 
til Kbhvn. — Hebe ank. Kbhvn. 30.6. Afgaar 4.7. til Leith.
— Hindsholm ank. Kbhvn. 28.6. Fra Kbhvn. forv. 3.7. til 
Aalborg. — Hjortholm afg. Tunis 30.6. til Marscille, Ge
nua og Neapel. — Hroar ank. Odense 27.6. Fra Odense
4.7. Fra Aarhus 5.7. til Huil. — Ivar ank. Jaffa 1.7. Der
fra til Alexandria. — J. C. Jacobsen fra Kbhvn. 1.7. via 
Aalborg til London. — Jolantha ank. Bergen 2.7. Derfra 
ca. 2.7. via Stavanger til Kbhvn. Fra Kbhvn. forv. 9.7. 
via Aarhus til Vestnorge. — Katholm ank. Kbhvn. 2.7. Fra

Kbhvn. ca. 2.7. via Rolterdam til Antwerpen. Derfra ca.
11.7. til Danmark. — Kentucky ank. Kbhvn. 27.6. Fra 
Kbhvn. ca. 4.7. til Livcrpool/Danmark. — Knud ank. 
Kbhvn. 1.7. Fra Kbhvn. ca. 6.7. lil Antwerpen. — Kron
prins Frederik fra Esbjerg Onsdag og Lørdag Kl. 19. Fra 
Harwich Tirsdag og Fredag Kl. 13. — Louisiana ank. Rio 
Grande 30.6. Derfra forv. 4.7. til Rosario og Montevideo.
— Maine afg. Kbhvn. 25.6. til New York. — Margrethe 
ank. London 1.7. Derfra 4.7. til Kbhvn. — Marocco afg. 
Antwerpen 28.6. til Leixoes. Ventes dertil ca. 2.7. — Pa
raguay ank. Kbhvn. 1.7. Herfra ca. 6.7. til Aarhus. — Saga 
ank. Huil 1.7. Derfra ca. 4.7. til Kbhvn. — Skjold ank. 
Kbhvn. 25.6. Afgaar ca. 3.7. til London/Kbhvn. — Svan- 
holm ank. London 28.6. Derfra ca. 5.7. via Grimsby til 
Kbhvn. — Taarnholm ank. Manchester 1.7. Derfra ca. 6.7. 
til Kbhvn., Odense og Aarhus. — Texas afg. Lissabon
28.6. lil Piræus. — Thyra afg. Aarhus 28.6. lil Newcaslle. 
Derfra til Kbhvn. — Tula afg. Rotterdam 1.7. til Kbhvn.
— Tunis ank. Newport News 29.6. Derfra lil Bremerhafen.
— Tyr afgaar Esbjerg til Antwerpen hver Mandag. Retur 
hver Onsdag. — Uffe ank. Antwerpen 30.6. Derfra ca. 4.7. 
til Kbhvn., Aarhus, Randers og Aalborg. —■ Uruguay ank. 
Santos 29.6. Derfra ca. 8.7. til Rio de Janeiro og Bahia. — 
Virginia ank. Alexandria 25.6. Er forv. afgaaet 1.7. til 
Danmark via Huelva.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Gamla Karleby 30.6. — Wm. 771. 

Malling afg. Gdansk 30.6.

J. Lauritzen
Indian Beefer afg. Anlwerp 2.7. til Rio de Janeiro. — 

Argentinean Reefer ank. New York 30.6. — Karla Dan afg. 
Callao 25.6. paa Vej til Chile. — Lotta Dan afg. Valpa- 
raiso 28.6. paa Vej lil U.S.A. — Laila Dan afg. Guayaquil
1.7. paa Vej til Chile. — Jutta Dan afg. New York 27.6. 
til Chile. — Selma Dan afg. New York ca. 3.7. til Chile. — 
Randa afg. Tocopilla 18.6. paa Vej til New York. — Laura 
Dan afg. Gdansk ca. 3.7. til Danmark. — Ulla ank. Savona
30.6., derefter til Sfax. — Linda Dan afg. Stockholm ca.
11.7. til Finland. — Jelva Lau afg. Kotka ca. 4.7. til Pur- 
fleet. — Lilian ank. Amsterdam ca. 4.7., derefter til Em
den. — Anna Lau ank. Menstad 30.6., derefter Valencia.
— Inger Lau pass. Kbhvn. 29.6. paa Vej til Siglufjord. — 
Nerma Lau ank. Emden 1.7. — Katja Lau pass. Dover 2.7. 
paa Vej til Aarhus og Kbhvn. — Hedda Lau afg. Gefle 1.7. 
lil Skotland. — Nancy Lau ank. Køge ca. 4.7. — Ninna 
Lau ank. Mariager ca. 4.7.

Myren
Asbjørn forv. afg. New Foundland 3.7. til Sortehavet. — 

Astrid ank. Emden 29.6. — Birthe afg. Helsingfors 3.7. til 
Ghent. — Chr. Sass afg. Monlreal 16.6. til Triest. — Clara 
afg. Ghent 30.6. til Methil. — Stal forv. ank. Sheet Har- 
bour 4.7.

Navitas
Navitas afg. Mariager 3.7. til Gdynia el. Gdansk. Der

efter Finland/Rønnskær/Nordfrankrig.

Norden
Nordfarer ank. Nicochera 30.6. — Nordkap ank. Bremen

29.6. — Nordkyn afg. Stockholm 21.6. til Philadelphia.

Orient
Astoria forv. ank. New York 4.7. — Westralia ank. Mon

tevideo 27.6i
Vendila

Svend Pii forv. afg. Emden 3.7.

Ø.K.
Annam ank. Manila 24.6., forv. afgaa 5.7. til Hongkong.

— Asia pass. Skagen 30.6. for Baltimore. — Erria ank. 
Genoa 23.6. — Falstria pass. Pentland Firth 28.6. til New 
York. — Fionia afg. Fremantle 24.6. lil Port Said. — India 
pass. Fernando Noronha 30.6. til Antwerpen. — Java ank. 
Le Havre 19.6. — Jutlandia ank. Gdynia 30.6. — Kina 
pass. Finisterre 1.7. til Genoa. — Korea ank. Shanghai
22.6. —■ Lalandia pass. Start Point 1.7. til Southamplon.
— Malacca afg. Hongkong 28.6. til Saigon — Manchuria 
forv. afgaa Oslo 2.7. lil Brcvik. — Meonia i Nakskov. — 
Mongolia afg. Singapore 30.6. til Anlwerp. — Selandia afg. 
Colombo 26.6. lil Singapore.
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Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

By: 
Aarhus

Nyborg

København

Aalborg 
Aarhus 
Esbjerg 
Frederikshavn 
Holbæk 
Horsens 
Kallundborg 
Korsør 
København

Nakskov 
Nyborg 
N.Sundby 
Odense 
Randers 
Velle

Telegramadresae: 
Aarhus Stevedore Compagnl 
Direktør L. Mikkelsen 
Foreningens Formand 
Mammen <fc Drescher 
Direktør Math. Møller 
Næstformand og Kasserer 
Hans Brandt 
Medlem af Bestyrelsen 
Stevedorekompagniet 
HasBlng & Drescher 
Stevedore-Kompagniet A/S 
Elnar Sørensen 
S. J. Sørensen 
Søren Andersen 
Jørgen Schulta
ArbejdsglvernesStevedor-Kontor 
Holger Jørgensen Oldstevedore
Skjold Andcrson 
Københavns Stevedore Comp. 
Julius Nlelsen's Stevedoreforret* 

ning A/S 
Halfdan Rasmussen 
Henrik Basballe 
Henry Petersen 
Simonsen og Møller 
S. Christoffersen <fc Co. 
Vejle Stevedoreforretning 

v. Kaptajn Thygesen

Labore

Spedition

Dlspatch

Stevedore

Stevedorlng 
Schulta

Andrea 
Basballe
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,6—0,5 m. Ved Langellniekajen 9,1 m. 
Til Larsens Flads S,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 8,9 
m, 1 GaBværkshavnen 3,2 m. Ved Enghave Brygge 8,8 m, 
ved Teglbolmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstianshavnssiden 6,8— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øra pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der lossos eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades vod Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
SklbB Yderside. Afgiften af GodB betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornodenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afglften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafglfl: for Rutefartojor og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anleber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nodenheder, for Dykkcrundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, tor at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager on Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnon. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydodokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,800 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pnoumatlske Kornlosseapparater 9 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tona samt 2 private, faste Kraner (Burmeister A Waln) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Frysorum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jornbane langs Kajerne

ESBJERG-------------------------------
Dybder ved daglig Hejvando: I det 200 m bredo uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrigo Bøjer, Lys- og Fløjtetøndor 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods
penge efter Dybtgaaonde og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtighed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Lefteevne, Jernbanespor ved allo Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. 8pecielle 
Bassiner for Hyttefade. Sklbsreparationsværfter og Opba- 
llngsbaddlnger for Fartøjer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byon flere Maskinværksteder. Frilager vod Toldboden.

- ---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet op i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er B,0m; 1 den vestre Inderhavn lnd> 
til 0,4 m. Havnepenge pr. ZN.R.T, for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar* 
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941. Kulfyldere dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. BallaBtafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øro pr. m’. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftondo 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker IndtiL 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 8000 Tons Bæreovne. 
Kran løftende 25 Tona. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

--------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Bdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,S til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgiftor for 
reparerendo Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Oliefyldero samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappogrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballaslpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m1. Vand: i Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00, alt pr. m1. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statio
neret 1 Havnen. 1 faste Kraner med Indtil 10 T. Lofte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
halingsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

----------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 0,90 m. Ind- 
øejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og* 
saa om Natten. Ingen Lodslvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m3, dog mindst 
5 Kr. ialt. 9 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner mod henholdsvis 
l1/® og 2Vi T. Lotteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor vod alle Kajer. Ophallngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

--------------- ---------------NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (5,5-L 

m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene Btærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Heg.-Ton: 
Sejlsk. 24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og 
Motorsklba 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales 
det halve. Vareafgift: Moderat. Bugøerdamp. ufornød. In
gen Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; løvrigt moder. 
Afg. Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lasln. besørgos hovedsagelig af et Spe
ditørfirma ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. 
Jernbanespor hele Havnen rundt, Kølbalingsplads, Opha- 

llngsbedding for mindre Fartøjer.

FAABORG
IndBeJlIngslobet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 90 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øro for Indg., 24 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
TræBklbsbyggeri. Rullebcddlng, dr. ved Elektrloltet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

----------------------- RUDKJØBING
Indaejlingslebot Nord for Havneti 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartejer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartejer 10 Øro for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved Bugsoring (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,60 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Laslnlngsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedie. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil 

276 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byon.



Dansk Søfarts Tidende
>-*W* ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART 

GRUNDLAGT 1893

Nummer 27 FREDAG 12. JULI 1946 53. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRA RIGSDAGEN

I Folketingets Mode den 5. Juli var Forslaget om
Søfarendes Afregning med Statskassen til 2. Be

handling med nogle Ændringer, der forbedrer Afreg
ningen og giver Godtgørelse lil danske Søfolk, som 
uden egen Skyld har været interneret eller paa anden 
Maade berøvet deres Frihed. Disse Ændringer, der er 
tillraadt af alle Partier, blev anbefalet af Hr. Christ- 
mas Møller paa Udvalgets Vegne.

Handelsminister Villemoes erkendte, at Loven var 
blcven bedre, end da han forelagde den, og takkede 
Udvalget for dels Arbejde. Ændringerne vil koste Sta
ten en hel Del Penge, men del er en god dansk Ger
ning at yde de danske Søfarende rimelig Hjælp. Det 
var de danske Søfarende, som allerførst henledte de 
allierede Nationers Opmærksomhed paa det danske 
Folks antinazistiske Indstilling. Der vil hurtigt blive 
laget fat paa Afregning og Udbetaling. Ministeren lo
vede paa given Foranledning, at Handelsministeriets 
Søfartsafdeling vil følge den videre Udvikling af 
Shanghaisagen.

I et nyt Møde blev Forslaget vedtaget ved 3. Be
handling og sendt til Landstinget.

Det af Folketinget nedsatte Udvalg angaaende oven
nævnte Forslag om visse Søfarendes Ret til Af
regning med Statskassen — Understøttelser m. v. for 

Forhold i Forbindelse med Krigen har ogsaa drøftet 
den saakaldte Shanghai-Sag, og i Betænkningen er op- 
trykt en lang Række Dokumenter denne Sag vedrø
rende. Fra de i Shanghai den 9. April 1940 »stran
dede« Søfolks Side er der som bekendt fremsendt 11 
Klagepunkter, rettet mod det danske Gencralkonsulat 
i Shanghai. Udenrigsministeriet svarer paa hvert en
kelt Punkt.

Søfolkene siger, at da der opstod Mulighed for, at 
de kunde faa Hyre paa allierede Skibe, fratog Kon
sulatet dem deres Pas. Hertil svarer Generalkonsula- 
tet, at man anmodede Søfolkene om at deponere de
res Pas, fordi det var hændt, at Pas i forskellige Til
fælde var bortkommet, og fordi Generalkonsulatel 
ansaa det for sin Pligt under Krigsforhold at sikre 
sig mod, at danske Pas kom i fremmede Hænder. — 
Adskillige Søfolk ønskede at blive hjemsendt over Si
birien. Del fremgaar af Svaret, at Visum ikke kunde 
opnaas saa betids, at Hjemrejsen kunde foregaa, inden 
Rusland kom i Krig med Tyskland.

Et andet Klagepunkt gaar ud paa, at den Hjælp, 
der blev ydet Søfolkene, ikke var tilstrækkelig til Li
vets Opretholdelse. Generalkonsulatet svarer, at Un
derstøttelsen var større end den, engelske og ameri
kanske Statsborgere fik i Shanghai. — Der ankes end
videre over, at en lysk Præst holdt Ligtale paa Tysk 
ved en dansk Sømands Begravelse. Svaret lyder, at 
der ikke var andre lutherske Præster i Shanghai.

Efter alt det saaledes oplyste i denne Sag skønner 
Udenrigsministeriet ikke, at den fremkomne Klage 
kan give Anledning til yderligere Skridt fra Ministe
riets Side.

Folketingets Udvalg synes imidlertid at være af en 
anden Mening. Udvalget siger nemlig, at det haaber 
meget, at en fyldestgørende Forklaring snarest maa

fremkomme. I modsat Fald maa Udvalget mene, at 
Folketinget i en eller anden Form alter maa beskæf
tige sig med Sagen. ,

8,5 MILL. KR.
et kan skønsmæssigt anslaas, al det Arrangement, 
der sidste Efteraar gennemførtes, hvorefter fem 

danske Skibe skulde stilles lil Raadighed for Trans
port af Tropper mellem Kontinentet og Storbritan
nien, vil koste den danske Stat 8,5 Mill. Kr.

Sidste Efteraar blev der, som bekendt, mellem dan
ske og britiske Myndigheder truffet Aftale om, at fem 
danske Skibe skulde stilles til Disposition for Trans
port af Tropper mellem Kontinentet og Storbritan
nien. Ifølge Aftalen paatog den danske Stat sig al af
holde alle Udgifter i danske Kroner i Forbindelse med 
Arrangementet .

Fire af Det forenede Dampskibs-Selskabs Skibe: 
M/S Kronprins Olav, M/S Vistula, S/S Dronning Mand 
og S/S Aarhus samt M/S Hammershus, tilhørende 
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866, chartre
des til Formaalet. Udgifterne i Forbindelse med Ud- 
laanct af Skibene til Englænderne kan endnu ikke 
nøjagtigt opgøres, hedder det i en Skrivelse fra Han
delsministeriet til Finansudvalget, offentliggjort i Be
tænkningen over Tillægsbevillingsloven, men er skøns
mæssigt anslaaet til ca. 8,5 Mill. Kr.

Heraf er henved 3 Mill. Kr. paa forventet Efter
bevilling betalt i Finansaaret 1945-46, og Resten er 
betalt eller skal betales i Tiden efter 1. April i Aar.

NYT VARTEGN FOR KØBENHAVN
nder de andetsteds i Bladet omtalte Forhandlin
ger i Københavns Havnebestyrelse angaaende Ny

ordningen af Forholdene ved Nordre Toldbod m. v. 
udtalte Direktør Flotkjær som Formand for det Ud
valg, der har behandlet Sagen, at Huilfeldl-Sojlen, 
selv om man flyttede den hen til den nye og meget 
mere iøjnefaldende Plads, lige ved Indsejlingen lil 
Havnen, ikke skal opfattes som et Vartegn, idet han 
samtidig fremkom med den Oplysning, at der i visse 
interesserede Kredse arbejdes med Planer om at rejse 
et Monument, der vilde blive et stort og værdigt Var
tegn for København.

HAVNEKOMMISSION TIL U.S.A.

I Dag Fredag den 12. ds. afrejser Havnedirektør Mo
gens Blach og Havnebygmester J. G. Rode paa en 

omfattende Studierejse lil U.S.A. Besøget gælder saå- 
vel Havne paa Atlanterhavskysten som paa Stillehavs
kysten.

Der maa tillægges Undersøgelserne paa denne Stu
dierejse stor praktisk Betydning for Københavns 
Havn, i Betragtning af de Fremskridt i godsoinsæl- 
ningsteknisk Henseende, som i Løbet af Krigstiden 
er gjort i de amerikanske Havne, og som har sin Aar- 
sag i den uhyre Belastningsprøve disse Havne var ud
sat for paa Grund af Kravene om Materielleverancer 
til de allierede europæiske Nationer under Krigen, 
ligesom ogsaa Stillehavsliavnene i denne Periode var 
topbelastede som Følge af Krigsførelsen mod Japan.
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DET NYE KRAFT-VARMEVÆRK

Sejlsportsmændenes skarpe Protester mod det nye 
Kraft-Varmeværk, der skal lægges i Kalkbrænderi
havnen i umiddelbar Nærhed af den nye Lystbaade- 

havn og de Pladser, hvor de skal male og reparere 
deres Fartøjer, bliver ikke taget til Følge.

Paa Havnebestyrelsens sidste Møde oplyste For
manden, Overpræsident Grev Carl Moltke, at Magi
strat og Havnebestyrelse var enige om, at der ikke 
var andre Steder at lægge Værket.

Borgmester Sundbo erklærede, at man gerne fra 
Magistratens Side vilde gøre, hvad man man kunde 
for at forebygge Skaderne. Der var truffet Beslutning 
om Sikkerhedsforanstaltninger til 1 Million Kr., og 
man mente, at disse vilde være tilstrækkelige til at 
beskytte Lystfartøjerne mod Ulemper.

Direktør Fløtkjar udtalte sin dybe Beklagelse over, 
at det ikke var lykkedes at finde en anden Løsning. 
Det kan ikke skjules, sagde han, at dette Værk vil 
blive en meget uheldig Nabo, og det havde været 
bedre, om man inden Anlægget af den nye Lystbaade- 
havn havde forudset, at Værket skulde anlægges her.

Overpræsident Moltke svarede hertil, at det kom
mende Kraft- og Varmeværk er noget, som er kom
met frem i de seneste Aar og ikke kunde forudses, da 
Lyslbaadehavnen blev anlagt. Et Kraftværk kan jo 
anlægges hvor som helst, men et Varmeværk maa nød
vendigvis ligge i Nærheden af det Kvarter, det skal 
opvarme. I Anledning af en Polemik i et Sejlsports
blad vilde han sige, at Havnebestyrelsen ser med den 
største Sympati paa Sejlsporten. Den og dens Klub
ber er naturlige Grosteder for Interessen for Skibs
farten, som ikke blot Havnen, men store Dele af vort 
Erhvervsliv er knyttet til.

Det vedtoges derefter uden Afstemning at fastholde 
Havnebestyrelsens Standpunkt og placere Kraft- og 
Varmeværket med tilhørende 'Kullosningsanlæg Side 
om Side med Lystbaadehavnen i Svanemøllebugten.

Planen om Sanering af Nordre Toldbod og Opfø
relse af et lavt Pakhus paa Karantænestationens Plads 
samt Flytning af Ivar Huitfeldt Søjlen blev derefter 
forelagt af Direktør Fløtkjcer. Det har tidligere været 
Genstand for udførlig Omtale her i Bladet. Borgme
ster Sundbo anbefalede, og paa Skibsfartens Vegne 
gjorde Direktør Kørbing ligesaa:

— Det er lykkedes paa en heldig Maade at bevare 
Skønheden i Københavns Havn. Hidtil har Varer, som 
oplosses paa Nordre Toldbod, maatlet føres med Vog
ne til Søndre Toldbod, hvor Pakhusene er ganske 
overfyldt. Det foreliggende Projekt maa derfor gen
nemføres saa hurtigt som muligt.

Indstillingen blev derefter godkendt.

NORSKE SKIBSBESTILLINGER
arrenpoint Værftet i Nordirland har faaet Be
stilling paa to 15.000 Tons Tankskibe til norske

Rederier.
Ved Lagan Shipbuilding Co. Belfast er der endvi

dere i disse Dage blevet kontraheret to 1500 Tons d.w. 
Tankskibe til to Bergen-Rederier, hvoraf det ene er 
Jacob Kjøde A/S. Skibene er beregnet til Kystfart. 
Leveringstiden er 14 Maaneder.

Skibsreder A. Gowart Olsen, Stavanger, Brødrene 
Olsen A/S, har ved Smiths Dock i Middlesbrough 
kontraheret et Lastskib paa 3600 Tons d.w. til Leve
ring næste Aar.

Forøvrigt er ogsaa de norske Værfter saa haardt 
spændt for med Reparations- og Nybygningsarbejder, 
at det 11.420 Tons d.w. Motortankskib Norauind, der 
siden August i Fjor har ventet paa Reparationslejlig
hed ved et hjemligt Værft, fornylig maatlc gaa til 
Halifax Shipyards Ltd. for at faa udført Arbejdet dér, 
da det ikke kunde blive udført i Norge indenfor en 
overskuelig Tid. Nu ventes Arbejdet færdigt om ca. 
5 Maaneder.

RADARFORSØG I NORGE
et engelske Radar-Forsøgsskib H.M. Fleetutood 
har i Sommer opereret i de norske Fjorde for at 

undersøge Radars Virkemuligheder i snævre, bjergrige 
Fjorde. Forsøgene, hvori der deltog Repræsentanter 
for det norske Rederforbund, Marinen, Fyrvæsenet og 
Skibsførerforeningen, forløb særdeles tilfredsstillende. 
Sejladsen gennem de trange og vanskeligt navigable 
Farvande blev dirigeret af Radar-Operatøren, der 
blindnavigerede Skibet, som han forøvrigt tidligere 
havde navigeret det fra Themsens Munding til Tilbury 
Dokkerne uden Uheld.

H.M. Fleetiuood anvendte paa Togtet de nyeste Ra
dar-Modeller, der har nedbragt Minimumsobserva
tionsafstanden til 50 m mod de tidligere Modellers 
300 m. Land, der er 6 Meter over Vandet, observeres 
paa 7 Sømils Afstand, et 5000 Tons Skib ligeledes paa 
7 Sømil, medens mindre Fiskeskibe ses paa 3 Sømils 
Afstand.

Interessen i Norge for Radar er iøvrigt overordent
lig levende. Saaledes holdt Ingeniør Helmer Dahl paa 
Bergens Rederiforenings Generalforsamling forleden 
Dag Foredrag om dette nye, epokegørende Naviga
tionens Hjælpemiddel.

Ingeniør Dahl gik, efter at have givet en teknisk 
Orientering om Radarapparatet, over til at vurdere 
Brugen af Radar særlig med Hensyn til Anvendelsen 
i Handelsskibe og understregede her, at enhver Repa
ration af Apparatet bør foretages af Fagfolk og ikke 
af Skibets egne Folk. Mindst 5 engelske og 3 ame
rikanske Fabrikker er gaaet i Gang med at fremstille 
Radarapparater, og der er al mulig Grund til at tro, 
at de forskellige Fabrikker fremstiller forskellige Ty
per af Apparater, saa alene af den Grund er det by
dende nødvendigt at faa autoriserede Reparatører til 
alle eller til en vis Serie Radarapparater.

Efter Foredraget, der blev fulgt med stor Interesse, 
blev der spurgt, om man i en overskuelig Fremtid 
kan vente at faa Radarapparater, der vil kunne er
statte Pejlapparaterne. Ingeniør Dahl svarede hertil, 
at Radar er et Nærnavigationsapparat, der aldrig vil 
kunne benyttes til Positionsbestemmelse i rum Sø 
ude af Sigte af Land.

Ingeniør Dahl udtalte endvidere, at Skibsrederne 
burde vente med at anskaffe Radarapparater, til man 
kunde faa Apparater, der specielt var beregnet til 
Handclsskibsfarten, og mente endvidere, at den øje
blikkelige Pris, 30—50.000 Kr., var for høj.

Forøvrigt har Radar nu ogsaa fundet Anvendelse i 
Kampen mod Smuglerne, idet det britiske Toldvæsen 
har bygget nogle meget hurtiggaaende Motorbaade, 
der udstyres med Radar, saaledes at man derigen
nem kan opspore de hurtige Smuglerfartøjer, der 
lusker rundt med slukkede Lanterner i de mørke Næt
ter.

OMKRING DEN ENGELSKE SKIBSBYGNING 
irektør Cary, Doxfords Værftet, udtalte forleden 
Dag ved Søsætningen af et 8400 Tons d.w. Tank

skib til British Tanker Co., at Amerika i den sidste 
Tid har lagt 65 krigsbyggede Tankskibe, hver paa 
16.500 Tons d.w. med 14-15 Knobs Fart, op, medens 
yderligere 200 Tankskibe med større Lasteevne end 
hele den britiske Tankskibsflaade snart skal lægges op 
som Reserve.

Medens U.S.A. saaledes lægger en Tankskibsflaade 
ikke mere end tre Aar gammel op, kontraherer baade 
engelskei og norske Redere om Nybygning af Tank
skibstonnage. Aarsagen hertil er, erklærede Direktør 
Cary, at de amerikanske Tankskibe, der under Krigen 
var til saa ston Gavn, er for store og for dyre i Drif
ten, ligesom de stikker for dybt, saa de ikke kan losse 
i en Række Havne, hvortil mere egnet Tonnage kan 
gaa.

Alle de mange Rygter, der har verseret i den senere 
Tid om en Nationalisering af Skibsbygningsindustrien.
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Ugens fcagi&eceining.
Underhandlingerne i Congressen angaaende det 

amerikanske Laan til England synes nu endelig 
at staa foran deres Afslutning. Politisk er Paris na

turligvis i Øjeblikket Stedet, hvor det sker, men fra 
et økonomisk Synspunkt er der næppe Tvivl om, at 
den Afgørelse, der træffes i Washington, cr af største 
Betydning for Genopbygningen af Verdens Erhvervs
struktur, og man maa derfor haabe, at den Retning i 
Staterne, der har Forstaaelsen af, at det engelske 
Laan ikke alene er en Hjælp til Englænderne, men i 
Virkeligheden en Hjælp til en langt videre Kreds, in
clusive U.S.A. selv, maa sejre. Der synes jo allerede 
at være Tegn lil, at den Produklionskrise, der opstod 
i Forbindelse med Omstillingen fra Krigs- til Freds
produktion, allerede i betydelig Grad er overvundet, 
men det hjælper jo kun lidet, hvis de økonomiske og 
financielle Forhold umuliggør den frie Vareudveksling 
Landene imellem, der er den første Betingelse for 
Genopbygningen og Sikring af den sociale og økono
miske Stabilitet i Verden.

Fra Fragtmarkederne er der kun faa Nyheder. Der 
er vedblivende Brug for al den Tonnage, der findes, 
og Ratetendensen er særdeles stabil. I transatlantisk 
Fart er det stadig de store Kulafskibninger fra North
ern Range og Golfen til Europa og Sydamerika, der 
dominerer. Der er sluttet et betydeligt Antal Skibe for 
saadanne Forretninger til uændrede Rater, d. v. s. 
Northern Range/Antwerpen, $10.75, fri Losning, men 
trimming for Skibets Regning, Northern Range/Am- 
sterdam eller Rolterdam. $10.30, fio., Northern Range/ 
Vestitalien, $ 12.60, med fri Losning. Til Sydamerika 
er sluttet lil følgende Rater: Hampton Roads/Buenos 
Aires, $10.50, Hampton Roads/Rio $9.50. For Styk
gods fra New York lil Lissabon indikeres 26 Cts. paa 

net form, og for Kartofler fra St. John til Buenos 
Aires kan betales $25.

Fra River Plate har der kun været ringe almindelig 
Forretning, men UNRRA. kom i Markedet for et be
tydeligt Kvantum Hvede til Middelhavet incl. Adria- 
tic, og til Tyskland og Polen til UMA. Raler, Juli 
Lastning. Fra Buenos Aires til Sverige søges Tonnage 
for en enkelt Last til 87/6d. Basis 1 Lossehavn.

Fra Pacific søges stadig Tonnage for Kul til Shang
hai til $18, for Lumber fra Vancouver lil Eire til 
108/- paa fio.-dw. Basis, og for Malm fra Chile/Peru 
til New York lil $8.50.

Fra Bombay søges stadig Tonnage til Northern 
Range eller Golfen til $13. Fra Sydafrika er sluttet 
Tonnage for Malm til Baltimore til $8.50, og Kul fra 
Lourenco Marqucs lil Suez eller Port Said er sluttet 
til henholdsvis 63/- og 68/-. Kul Durban/Antwerpen 
indikerer 75/-, fio.

Paa Timecharter Markedet er Efterspørgslen ved
blivende meget betydelig. Et norsk 8800 Ts. dw. Mo
torskib, ca. 10 Knob, sluttedes for amerikansk Reg
ning til $5, og cn 4200 Tons Damper, ca. 10 Knob, 
fik omkring $6.50 for 6 Maaneders Westindia Trade. 
For fransk Regning er sluttet 6000 Ts. Damper for 6 
Maaneder til 20/-. løvrigt vrimler Markedet med Or
drer for saavel enkelte trips som for Rundture og 
3/6 Maaneders Periode. Raterne er fuldtud hævdede.

De europæiske Markeder er stadig meget livlige, og 
det er stadig Middelhavet hjemgaaende, der tager flest 
Baade til uændrede Rater. I vore nærmere Farvande 
sluttes cn Del Tonnage for Trælast, Malm o. s. v. fra 
Østersøen til UK/Cont. til stort set uændrede Rater. 
Kul fra UK., Emden og Polen til danske Havne viser 
ingen Forøgelse i Aktiviteten.

dementeredes fornylig af Understatssekretæren i Ad
miralitetet, Mr. Walter J. Edwards, der udtalte, at 
Skibsbygningsindustrien »ikke for Tiden« stod paa 
Listen, for den havde ligesom Skibsfarten gjort en 
fortrinlig Indsats under Krigen. Private Værfter hav
de saaledes bl. a. repareret 67.000 Skibe paa ialt 235 
Mill. Tons, bygget 1422 Skibe paa ialt 6.237.000 Tons.

Generalsekretæren i den engelske Værflssammen- 
slutning udtalte fornylig paa et Møde, at det var by
dende nødvendigt for Regeringens Eksportplaner at 
kunne raade over en stærk Handelsflaade støttet af 
en veludviklet Værftsindustri. Han krævede, at Rege
ringen skulde se ligesaa velvilligt paa Skibsfarten og 
Værftsindustrien i Fred som i Krig, men lil Gengæld 
maatte saa baade Driftsledere og Arbejdere skafTc sig 
den bedste Uddannelse og gøre deres Ydersle for at 
naa det bedste Resultat.

De engelske Værfter har Ordrer paa over halvanden 
Million Tons, flere Bestillinger strømmer ind, og Ud
sigterne videre fremover er udmærkede. Endvidere 
kan bemærkes, at der efter Lloyds Register pr. Marts 
i Aar er bygget 403 Skibe med en samlet Tonnage af
1.676.000 Tons, hvilket er 440.000 Tons mere end 
ved samme Tid forrige Aar og 1.079.000 Tons mere 
end Tallet for 1939.

RATIONALISERING STADIG PAAKRÆVET 
ederen af Øresundsvarvet i Landskrona, Direktør 
H. Nielsen, understreger i cn Artikel i Skandina

viske Bankens Kvartalsoversigt, al den svenske Værfts
industri har forøget sin Produktion overordentlig 
stærkt under Krigen. Hvis Halvdelen af Byggekapa
citeten udnyttes skulde man kunne søsætte ca. 275.000 
Br. T. om Aaret mod ca. 200.000 Br. T. før Krigen. 

Denne Produktionsstigning skyldes først og fremmest 
de omfattende Rationaliseringsbestræbelser, der har 
været iværksat, hvorved særlig Svejsningsmetoden har 
vundet Terræn. Ved Aarsskiftet bestod Ordrebestan
den af 865.000 Br. T., hvilke skulde kunne afleveres 
i Løbet af ca. 3'/a Aar. Værftsindustrien staar altsaa 
godt i Øjeblikket, men man maa regne med en snarlig, 
kraftig Forværring af Konjunkturerne, og derfor gæl
der det om ikke at slappe af i Rationaliseringsbestræ
belserne, men tværtimod fortsætte dem.

TRAFIKEN HOLLAND—OSTINDIEN GENOPTAGET
e regulære Skibsforbindelser mellem Holland og 
Ostindien begynder igen at komme i Gang. De 

fleste hollandske Skibe har siden Krigsafslutningen 
været beskæftiget med Troppetransporter og begynder 
først nu at blive frigivne, og baade i Amsterdam og i 
Rotterdam ligger der for første Gang siden 1940 Skibe, 
der laster lil de hollandske Kolonier.

De Rederier, der trafikerer disse Linier, har jo imid- 
tid faaet deres Tonnage betydeligt reduceret under 
Krigen. Saaledes raader Java-Kina-Japan-Linien nu 
over 6 Skibe mod 11 før Krigen, Konigl. Pakelf. N.V. 
over 61 mod 133, Nederland over 22 mod 32, Ocean 
over 4 mod 6 og Rotterdamsche Lloyd ‘over 17 mod 
31. Tilsammen har disse Rederier nu 55 Skibe i Or
dre eller under Bygning.

EIMSKIPAFÉLAG ISLANDS
et islandske Rederi Eimskipafélag Islands har i 
1945 haft cl Driftsoverskud paa 2,4 Mill. Kronet.

Selskabet har i Øjeblikket 3 Lastskibe og et større 
Passagerskib under Bygning i Sverige.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Nyt Havnefoged-Embede i København

Paa Havnebestyrelsens Møde forleden Dag blev der paa 
Forslag af Havnedirektør Blach vedtagcl en Regulering af 
Havnevæsenets Lønninger, der bringer dem i Overensstem
melse med de nye Lønninger for Statens Tjencstcmænd. 
Ordningen faar tilbagevirkende Kraft fra 1. April i Aar.

I Forbindelse med Lønreguleringen oprettes der nogle 
nye Stillinger. Saaledes kommer der et nyt Embede som 
Havnefoged for de Omraader, der ligger Nord for Fri
havnen. Den tidligere Havnefoged i disse Omraader faar 
dermed sit Distrikt begrænseL lil at omfatte Frihavnen 
alene. Endvidere vil Antallet af Havneassistenter af første 
Grad blive forøget fra 5 til 6, og der kommer tre nye Stil
linger som Havnefogedassistenter.

Danske Provinshavne
Sammenslutningen af danske Provinshavne har afholdt 

Aarsmøde. Formanden, Togfører M. Larsen, Kolding, af
lagde en kort Beretning. Ved Valgene lil Bestyrelsen ny
valgtes Konsul Halfdan Rasmussen, Nakskov, og Vare
mægler Carl Sørensen, Svendborg.

Minesprængt
Molorskibet Mary Ann, tilhørende Skibsreder T. Larsen, 

Tuborg Havn, er Natten til d. 5. Juli løbet paa en Mine i 
Gjerrild Bugt paa Djurslands Nordkysl. Skibet fik Bunden 
beskadiget, men det lykkedes at faa det sat paa Grund. 
Mandskabet kom intet lil. Skibet var lastet med 160 Tons 
Jern.

Mary Ann var oprindelig Dampskib og sejlede under 
Navnet Rise mellem Svendborg og Ærøskøbing, men blev 
under Krigen minesprængt paa denne Rute, hvorved flere 
Mennesker omkom. Skibet blev senere bjerget og ombyg
get til Molorskib.

Ændringer i Skibsregisteret
Dampskibs-Aktieselskabet »Progress«, København. Besty

relsen. Udtraadt: H. V. Hansen. Indtraadt: Højesteretssag
fører Leif Gamborg, Charlottenlund, og Vekselerer Jørgen 
Gunnar Larsen Lannung, København.

Aktieselskabet Dampskibsselskabet »Dania« af Køben
havn. J. C. Andresen er fratraadt som Direktør og ind
lraadl i Bestyrelsen. Medlem af Bestyrelsen A. R. Andre
sen samt Skibsreder Cyril René Andresen, Eggersvcj 38, 
Hellerup, er indtraadt i Direktionen-. Den A. IL Andresen 
meddelte Prokura er bortfaldet.

S/S Birgit af Esbjerg (OZIA) er udslettet soin forlist.
S/S Kaupo af København (OZEX) er udslettet som for

list.
S/S Cornelia Mærk af Kalundborg (OXJA) er udslettet 

som forlist.
S/S (Uddybningsskib) Newport af København (OUJN) 

er udslettet som solgt til Udlandet.
S/S Alexandra af Esbjerg (OZDE). Skibets Hjemsted er 

nu Aalborg.
S/S Bcrgenhus af København (OXOB). Skibets Hjemsted 

er nu Odense.
S/S Frigga af Esbjerg (OXQA). Skibets Hjemsted er nu 

Aalborg.
S/S Rota af Odense (OYPA). Skibets Hjemsted er nu 

Esbjerg.
S/S Trondhjem af Esbjerg (OXPB). Skibets Hjemsted er 

nu Odense.
Brutto- og Netto-Tonnagen for S/S Koldinghus af Kø

benhavn (OYFD) er nu henholdsvis 643 og 251 Tons.
Brutto- og Netto-Tonagen for S/S Dago af København 

(OZEU) cr nu henholdsvis 2025 og 1212 Tons.

Fra svenske Værfter
Kockums varv i Malmø kunde den 27. Juni søsætte 

Lastmolorskibet Tosca, 9000 Tons d.w., bygget til Rederi 
A/B Wallenco, el af Walleniusrederierne i Stockholm.

M/S Tosca, der er af Shellerdæktypen, har følgende Ho
veddimensioner: Længde 430/, Bredde St/ 6", Middeldybde 
til Hoveddæk 29' 3", til Shelterdæk 40* 9", Dybgaaende 
26' 3"’.,

Hovedmaskineriet bestaar af en dobbeltvirkendc, 2-Takts 
Kockum-Man-Dicselmolor, der udvikler 6000 IHK ved 
110 O/M. Skibets Fart paa fuld Last skal være 16 Knob.

Til Losning og Lastning er Skibet udstyret med 6 Lu
ger saml 18 elektriske Spil og 19 Lossebomme. Ca. 134.000 
cub-ft. af Lastrummene er indrettet til Kølerum.

Officererne og de 12 Passagerer, Skibet skal kunne med
tage, har Beboelse i Dækshusel midlskibs, medens Folkene 
har deres Beboelse agter.

Kockums varv kunde endvidere den 4. Juli aflevere 
M/S Naboland til Broslrømkoncernen.

M/S Naboland, der er paa 6200 Tons d.w., er af Sheller- 
dæklypen og har følgende Hoveddimensioner: Længde 
395', Bredde 56', Dybde til Hoveddæk 25' 1", lil Shelter
dæk 34' 4", Dybgaaende paa Sommerfribord ca. 23' 5".

Hovedmaskineriet bestaar af en 6-cylindret, dobbeltvir- 

kende, 2-Takls Kockum-Man Dieselmotor, der udvikler 
6000 IHK ved 1Q5 O/M. Skibets Fart paa fuld Last skal 
være 16,5 Knob.

Skibet har fem rummelige Lastrum paa ialt 348.000 
cub-ft. Til letfordærvelige Laster som Frugt, Kød Fisk 
og Mejeriprodukter findes endvidere et Kølerum paa ca. 
52.000 cub-ft., ligesom der i Agterskibet er anbragt Vegc- 
tabilolielanke paa ca. 470 Tons.

M/S Naboland er forsynet med fire drejelige Dækskraner 
af Firmaet Thrigcs Konstruktion, der erstatter de sædvan
lige Spil og Lossebomme.

Styrehuset, der ligesom Broklædet rundt om Broen er 
udført i Letmetal, er forsynet med den moderne Udrust
ning som Radiotelcfonianlæg, Gyrokompas, SAL-Log m. v. 
Ligesom ved Værftets tidligere lil Broslrømkoncernen byg
gede Skibe er der ikke sparet noget for at gøre saavel 
Officers- som Mandskabsbeboelsen saa hyggelig som mu
ligt.

Ved Ekensberg varv i Stockholm søsattes den 18. Juni 
et Lastmolorskib paa 2200 Tons d.w. til Rederiet Våring. 
Skibet, der i Daaben fik Navnet Colombia, er Værftets 
180. Nybygning og hidtil største. Det har følgende Hoved
dimensioner: Længde 282', Bredde 38', Dybde til Hoved
dæk 22' 11", Middeldybgaaende 197 2".

Hovedmaskineriet bestaar af en 7-cylindret, 2-Takls Po- 
lar-Dicselmotor af Atlas-Diesels Konstruktion, der udvik
lende 2000 IHK vil kunne give Skibet en Fart paa 14 
Knob.

Skroget er helsvejset og som en Ejendommelighed kan 
nævnes, al Mellemdækket ganske savner Lugekarme, hvad 
der i høj Grad letter Lastningen af Biler og Stykgods.

Skibet, der vil kunne afleveres om ca. fem Maaneder, 
skal derefter indsættes i sydamerikanske Farvande.

Det norske Skoleskib »Stalsraad Lehmkuhl«
Det i Bergen hjemmehørende Skoleskib Stalsraad Lehm

kuhl er som det eneste norske Skoleskib i disse Dage 
gaaet ud paa sit første Eflerkrigslogt, der imidlertid paa 
Grund af Minefaren vil indskrænke sig lil Kryds i de nor
ske Farvande. Skibet medfører foruden en Besætning paa 
24 Mand 140 Dækselever, 43 Maskinelever og 17 Kokke
elever.

Den hollandske Havnearbejderstrejke
Den hollandske Socialminister kunde for kort Tid siden 

meddele, at den to Maaneder lange Havncarbejdcrslrejkc 
nu var afblæst. Strejken var blevet iværksat af en Fag
forening, der ikke var anerkendt, og som havde et kraftigt 
kommunistisk Islæt.

Strejken har forvoldt mange Besværligheder, men dens 
Effektivitet blev brudt af frivillig Arbejdskraft og Indsæt
telse af militære Arbejdere, saa Arbejdet i Havnene kunde 
foregaa temmelig uhindret.

Havnearbejderstrejken i Auckland
Havnearbejderne i Auckland nægtede forleden al laste 

Smør ombord i Damperen Mariposa, der skal lil De for
enede Stater. Aktionen er dikteret af Fagforeningerne, der 
tilstillede Regeringen en Forespørgsel om, hvorfor Smørret 
skulde lil Amerika i Stedet for England.

Atter det skilte ...
Agterstavnen af den 14.000 Tons norske Tankdamper 

Thorshøvdi skal nu forenes med Forstavnen, efter at de 
to Halvdele i flere Aar har været adskilt under bemærkel
sesværdige Omstændigheder.

Skibet blev under Krigen torpederet ud for Gibraltar og 
gik midt over. Englænderne vilde sætte det sammen igen i 
en italiensk Havn. Daarligt Vejr tvang imidlertid Bugser- 
baadene til at gaa ind lil Bone i Algier, og Forsøget blev 
udsat.

Nu har et norsk Rederi købt de lo Halvdele af cl For
sikringsselskab. Forstavnen er allerede ankommet til Tync, 
og Agterstavnen ventes at ankomme snart, hvorefter Ar
bejdet vil blive paabcgyndl. Skibet vil antagelig kunne 
slikke i Søen inden Nylaar.
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| FRA SØRETTERNE |
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S/S »Yrsa« ctr. M/S »Kastor«
Nørrcjyllands gensidige Søforsikringsforening i Aalborg 

havde ved Sø- og Handelsretten krævet D.F.D.S. dømt lil 
at betale 71.915 Kr. i Erstatning, fordi M/S Kastor af Løg
stør, der er forsikret i Foreningen, den 20. Oktober 1944 
udfor Middelgrundsfortet blev paascjlct af D.F.D.S.’s Dam
per Yrsa. Kastor blev saa medtaget, at Skibet sank, men 
det er senere blevet hævet, og det er Bjergningsudgifler og 
Reparation, der nu kræves betalt. Sø- og Handelsretten 
fastslog, at begge Skibe havde begaaet Fejl, og at Parterne 
derfor burde dele Skaden og betale Halvdelen hver, hvor
efter D.F.D.S. dømtes lil at betale Søforsikringsforeningen 
35.958 Kr. i Erstatning og 2000 Kr. i Sagsomkostninger.
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50 Aar
En i Søfarlskredse kendt og afholdt Mand, Depotbesly- 

rer Jens Ellekilde, Tuborgs Depot for Skibsproviantering 
i Amaliegade, fylder den 15. Juli 50 Aar.

Ellekilde, der har været knyttet lil Skibsprovianterings
depotet siden 1919, blev i 1928 udnævnt til Depotbeslyrer 
og har i denne Stilling udført et stort og dygtigt Arbejde 
for Tuborg. Fødselsdagsbarnet har lige fra Barndommen 
haft Tilknytning til Søen og dens Folk, idet han er født 
og opvokset i Fisker- og Skipperbyen Hornbæk, og han 
har da ogsaa forstaaeet at gøre sig ualmindelig vellidt 
blandt Tuborgs mange Skibsprovianteringskunder.

Søværnet
Kommandørkaplajn Johan Andreas Hauptmann-Ander- 

sen, R. af D., udnævnes til Chef for Flaadens Kompasvæ
sen og nautiske Prøvekammer fra den 1. Juli d. A. al 
regne.

Orlogskaptajn Axel Schmidt, R. af D., udnævnes til 
Kommandørkaptajn og

Kaptajnløjlnanterne Aage Lauvritz Muusfeldt og Holger 
Westenhholz til Orlogskaptajner, sidstnævnte i Medfør af 
Lov Nr. 187 af 30. Marts d. A., fra den 1. Juli d. A. al 
regne.
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1 Positionsliste pr. 10. Juli 1946 i 
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Dannebrog
Dansborg ank. Baltimore 6.7., laster for Danmark. — 

Ellensborg ank. Aulborg 8.7., derefter Gøteborg/Holland.
— Frederiksborg ank. Barrow i/F. 7.7., derefter Santan- 
der/Port Talbot. — Lilleborg ank. Emden 6.7., laster for 
Odense. — Nordborg ank. Aalborg 20.3., Dok. — Silkeborg 
afg. København 9.7., til Luleå/Hamburg. — Skodsborg 
ank. Svendborg 25.6., Dok. — Søborg ank. Frederikshavn
27.6., Dok. — Taarnborg pass. Helsingør 7.7. lil Luleå/ 
Hamburg. — Uranienborg afg. Baltimore 24.6. til Odense.
— Ørneborg afg. København 7.7. lil Vesterås/Hamburg.

Det Dansk-Franske D/S.
Blekinge ank. Nørre Sundby 10.7. — Bornholm ligger i 

Helsingør for Reparationer. — Halland afg. Halifax 30.6.
— Skaane ank. Emden 7.7. — Slesvig i Engelsk Tjeneste.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup laster i Mollersvik, Finland. — IVm. Th. 

Malling afg. Helsingfors 9.7. lil Mentyluoto, Finland.

D. F. D. S.
Alabama afg. Bona 4.7. lil Beyroulh. — Alexandra afg. 

Aalborg 5.7. lil London, derfra via Grimsby til Aarhus. — 
Argentina afg. New York 29.6. Ventes ank. Oslo ca. 12.7. 
og Kbh. ca. 14.7. Herfru forv. 18.7. lil Gdansk. — Arizona 
ank. Kbh. 21.4. for Dokning. — Bolivia ank. Helsingør 8.7. 
for Dokning, fra Helsingør ca. 11.7. til Kbh., herfra ca.
12.7. lil New York. — Brasilien ank. Odense 5.7., derfra 
ca. 10.7. lil Antwerpen og Levanten. — Delaware afg. .San
tos 27.6. via St. Vincent og Madeira lil Kbh. — Dronning 
Alexandrine ank. Kbh. 4.7., afg. 10.7. til Thorshavn/Rey- 
kjavik. — Egholm ank. Kbh. 9.7., afg. herfra ca. 11.7. til 
Antwerpen, Nordafrika og Middelhavet. — Florida afg. 
New York 6.7. til Oslo, Kbh. og Bremen. — Frigga ank. 
Aarhus 8.7., derfra 11.7., fra Aalborg 12.7. til Huil. — 
Halfdan ank. Kbh. 4.7., fra Kbh. ca. 9.7. til Randers/Ncw- 
porl. — Harald afg. Swansea 4.7. til Kbh. og Randers. — 
Hebe ank. Leilh 7.7., derfra forv. 9.7. til Aalborg, derfra
12.7. lil Grimsby. — Hindsholm afg. Aalborg 9.7. til Man- 
cheslcr/Kbh./Aalborg. — Hjortholm afg. Genua 7.7. til 
Neapel og Sicilien. — Hroar ank. Huli 8.7., derfra forv.
10.7. lil Esbjerg, fra Esbjerg 12.7. til Grimsby. — Ivar afg. 
Alexandria 7.7. lil Algeciras. — J. C. Jacobsen ank. Lon
don 6.7., derfra ca. 12.7. lil Kbh. — Jolantha ank. Kbh.
6.7., fra Kbh. forv. 9.7. via Aarhus til Vcstnorge. — Kat
holm ank. Antwerpen 7.7., derfra ca. 11.7. via Rotterdam 

lil Kbh., Odense og Horsens. — Kentucky afg. Kbh. 5.7. 
til Liverpool-Esbjerg/Kbh. — Knud ank. Kbh. 1.7., fra 
Kbh. ca. 9.7. til Anlwcrpen/Danmark. — Louisiana afg. 
Rio Grande 6.7. til Rosario og Montevideo, derfra via Las 
Palmas til Danmark. — Maine ank. New York 7.7. — Mar
grethe ank. Kbh. 8.7., afg. 10.7. til Odense, fra Odense
11.7., fra Aarhus 12.7. til London. — Marocco afg. Lissa
bon 8.7. til Casablanca, Tanger og Oran. — Paraguay afg. 
Kbh. 9.7. til Aarhus, derfra ca. 11.7. via Las Palmas til 
Porto Alegre. — Rota ank. Grimsby 7.7., derfra via Ncw- 
caslle lil Aalborg. — Saga ank. Kbh. 8.7., fra Kbh. ca. 13.7. 
lil London/Kbh. — Skjold ank. London 8.7., derfra ca.
13.7. til Kbh. — Svanholm afg. London 8.7. via Grimsby 
til Kbh. — Taarnholm ank. Manchester 1.7., derfra ca.
9.7. lil Kbh., Odense og Aarhus. — Texas ank. Limassol
8.7., afg. ca. 9.7. til Famagusta. — Thyra ank. Kbh. 8.7., 
derfra 12.7. lil Grimsby. — Tomsk ank. Kbh. 4.7., fra Kbh. 
cn 13.7. lil London/Kbh. —■ Tula ank. Kbh. 4.7., fra Kbh. 
ca. 12.7 til Rollerdam/Antwerpen. — Tunis ank. Newport 
News 29.6. — Uffe afg. Antwerpen 6.7. til Kbh., Aarhus, 
Randers og Aalborg, ventes Kbh. 9.7. — Uruguay ank. 
Santos 29.6., derfra ca. 11.7. til Rio de Janeiro og Bahia.
— Virginia afg. Alexandria 4.7. til Gibraltar og Huelva.

J. Lauritzen
»Indian Ree/ert afg. Anlwerp 2.7. lil Rio de Janeiro. —• 

»Argentinean Reefert afg. New York ca. 20.7. lil Anlwerp.
— »Karla Dant ank. Valparaiso 4.7. — »Lotta Dam afg. 
Valparaiso 28.6. til U.S.A. — »Laila Dam afg. Callao 5.7. 
til Chile. — »Jutta Dant pass. Panamakanalen 8.7., til Chi
le. — »Selma Dant nfg. New York 6.7. til Chile. — »Ran
dat ank. Havana 8.7. paa Vej til New York. — »Laura 
Dant afg. Fredericia ca. 11.7. til Vejle, derefter Kbhvn. — 
»Ullat ank. Sfax 6.7., derefter Finland. — »Linda Dant 
afg. Stockholm ca. 12-13.7., til Finland. — »Jelva Laut 
ank. Purlleet ca. 10.7., derefter Antwerp. — »Liliam afg. 
Amsterdam ca. 10.7. til Emden. — »Anna Laut afg. Im- 
mingham 8.7. til Valencia. — »Inger Laut ank. Siglufjord
8.7., derefter Iviglut. — »Nerma Laut afg. Esbjerg 9.7. lil 
Emden. — »Katja Laut afg. Aarhus 9.7. til København. — 
»Hedda Laut afg. Metliil ca. 9.7. til Grangemoulh. — »Nan
cy Laut afg. Gdansk ca. 12.7. til Danmark. — »Ninna Lam 
afg. Karlshamn 9.7. lil Gdansk.

Myren
Asbjørn afg. New Foundland 3.7. lil Sortehavet. — Astrid 

ank. Aarhus 7.7. — Birthe pass. Cuxhafen 10.7. paa Vej 
til Ghent. — Chr. Sass ank. Triest 6.7. — Clara ank. Kbh.
9.7. — Stal forv. afg. Canada 12.7.

Navitas
Navitas laster i Gdynia. Derefter Finland/Ronnskær/ 

Nordfrankrig.

Norden
Nordfarer afg. Necochea 6.7., ank. Mar del Plala 7.7.

— Nordkap afg. Bremen 9.7. til Baltimore. — Nordkyn 
ank. Philadelphia 8.7.

Orient
Astoria ank. New York 4.7. Forv. afg. 15.7. til Syd

amerika. — Westralia afg. Montevideo 29.6. til Las Pal
mas.

Vendila
Svend Pii pass. Kbhvn. 9.7. paa Vej lil Luleå.

0. K.
»Annam« ank. Hongkong 7.7. — »Asiat pass. Peniland 

Firlh 2.7. til Bållimore. — »Erriat afg. Genoa 8.7. til Ca
sablanca. — »Falstriat ank. New York 8.7. — »Fioniat 
afg. Fremantle 24.6. til Port Said. — »Indiat pass. Madeira
8.7. lil Antwerpen. — »Javat afg. Le Havre 4.7. lil Pacific 
Kysten. — »Jutlandiat ank. København 8.7., forv. afg.
12.7. til New York. — »Kinat afg. Genoa 7.7. lil Port Said.
— »Koreat ank. Shanghai 22.6., forv. afg. 10.7. lil Kohsi- 
chang. — »Lalandiat ank. Bremen 4.7., forv. afg. 10.7. til 
Kiel. — »Malaccat ank. Singapore 8.7. — »Manchuriat 
pass. Finisterrc 7.7. til Genoa. — »Meoniat ank. Nakskov
1.3. — »Mongoliat pass. Sabang 2.7. til Anlwerp. — »Se- 
landia* afg. Singapore 7.7. til Bangkok.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør! F. B« EGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 5,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K

Abonnement Redaktørs Telefon *Central 17030
Udlandet Kr. 24,00 pr. Aar KAT JUNGIE8SK lamt paa alle Poltkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

TELEGR.* ADR.: EL YDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer.

Nr. 1. Flydedok for Skibe Indtil 3200 Tona Ladeevne.
»2. » » » » 1000 » »

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDELREPARAT,0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norst atatsaot. Konpasretttre 
Forlarm O. Katalog

ENSIONS

ORSIKRINGS

NSTALTEN A/s

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER

11AXSKE
Holmens Kanal 42

KØBENHAVN K 
Ttltfon: 9246

Telegramade.: 
MONTANAKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbej d sglver-Forenlngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore*Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVN

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København L 
Trykt bns J« Jørgensen & Co. København Danmark.
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV < DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger for Skibe Indtil 520’ Lcngde 
Flydedok > > » 14500 Tom D.W.
Ophalerbeddlng > » 800 > >
Telegram-Adr.: »SKlBSVERFT«. Telefon: STAT 3.

G
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BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
København s.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

A/S

EM. Z.SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1. KØBENHAVN K 

Telefon CENTRAL 5195
UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Damps kibsaktiese Is kabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4

København

Tetegr.-Adr. »Marioflon« Telefon Central 12057

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPING".-STATS-TELF. 10.-TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
Grundlagt 1866

INDEHAVERE:
UFFE CLEMMENSEN, edsv. Skibsmægler 
KAI BACKHAUSEN, statsaut. Skibsmægler

ODENSE
Telf. 14 og 83 

Telgr. Adr.: "Clemmensen" Rigstelefon 38

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLSR. ADR.
NO. 4. BO1. SCHULTZ

FRIIS & FREDERIKSEN 
(H. RASK-PETERSEN) 

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

ODENSE - BOGENSE
Tlf. 30-2 Lin. 

2830
Tig. Adr. Friis

KOLDING

A. GJØRDING’s EFTF.
SVANE & GJØRDING

Statsautoriserede Skibsmæglere
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ABERT FOR DEN KIBBERHHNIKE SØ-A6SURRNCEFORENIND 

TELEGRAM-ADRESSE: GJØR DIN 0 TELEFON NR. 1810 —181!

C. HOPPE a CO.
Partners.*

C. Hoppe ODENSE
edsv. Skibsmægler 988-688
Joh. Sørensen Telgr. Adr.

P. M. Michelaen Brokerhoppe

MARIAGER SVENDBORG

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER v. from bartrumsen

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Ccmentcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram*Adresse: „Chartering Mariager” 

PosbAdresse: „Clmbria” pr. Mariager

E.W.V. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
Etableret 1852

SVENDBORG
Tlf: 25 (2 Lin.), 262 

Stat 2. 
Privat 1030

Telegr.»AdL 
>Hude«.

Svendborg

NAKSKOV

CASPER ANDRÉA’s EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAKSKOV
RIGSTELEFON NR. 7 

TELEGR.-ADR,: „ANDRÉA" TELEFON NR. 100, 408 S 018

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram.Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
HANDELSAFTALEN MED RUSLAND 

dcnrigsminisleriet meddeler, at de i Moskva førte 
Forhandlinger mellem den af Ils. kgl. Højhed 

Prins Axel ledede danske Handelsdelegation og Sov
jetunionens Minister for Udenrigshandel liar ført til 
Undertegnelsen den 8. Juli 1946 af en Aftale mellem 
den danske Regering og Sovjetunionens Regering an- 
gaaende gensidige Leveringer af Varer.

Aftalen er afsluttet for el Tidsrum af 2 Aar med 
Mulighed for Forlængelse. I Aftalen findes nærmere 
Regler for Gennemførelsen af Vareudvekslingen og 
Ordningen af Betalingerne mellem Danmark og Sovjet
unionen. Samtidig er Parlerne enedes om Leveringer 
af bestemte Varer i Tidsrummet fra 1. Juli 1946 indtil 
31. December 1947.

Saaledes vil Sovjetunionen levere Danmark Raaslof- 
fer og Materialer til Brug for de forskellige danske In
dustrier saml Brændselsmateriale og Gødningsstoffer. 
Danmark vil levere Sovjetunionen Smør, Sæd og andre 
Landbrugsprodukter samt Fiskeskibe og industrielt 
Udstyr af forskellig Art.

Parterne er enige om at optage Forhandlinger i Lø
bet af de kommende Maaneder angaaende yderligere 
Leveringer til Sovjetunionen af Smør og Kød fra Dan
mark mod Levering af Foderkager og Korn fra Sov
jetunionen.

Aftalen er paa Sovjetunionens Regerings Vegne ble
vet underskrevet af Hr. Kritukov, Vice-Minister for 
Udenrigshandel, og paa den danske Regerings Vegne 
af Minister II. Hergel.

Det ventes endvidere, at der vil blive afsluttet en 
Handels- og Skibsfaristraklat mellem Danmark og 
Sovjetunionen. Forhandlinger om en saadan Traktat 
er blevet indledet fornylig og forløber gunstigt.

H. M. S. NIELS EBBESEN
hefen for Søværnskommandoen, Viceadmiral A.
H. Vedel, foreviste forleden Dag paa en Tur i Sun

det Flaadens Nyerhvervelse, Fregatten Niels Ebbesen, 
for en indbudt Kreds. Niels Ebbesen er som bekendt 
et Søsterskib til Holger Danske, der for Tiden er paa 
Amerikatogl som Kadetskoleskib med Kommandør 
Westermann som Chef.

Paa Turen op gennem det sommerblaa Øresund for
talte Viceadmiralen lidt om, hvordan Genopbygnin
gen af Flaaden var begyndt med de to Fregatter. Al
lerede i 1944 henvendte Viceadmiralen sig ad Omveje 
til det engelske Admiralitet og bad Englænderne hjælpe 
lil med al skabe cn ny Flaade, naar Freden var inde. 
Det skulde først og fremmest være Skoleskibe, for at 
man kunde tage fal paa Uddannelsen af Personellet. 
Englænderne var straks villige, og Resultatet blev, at 
Danmark fik lo Fregatter og en Korvet sidste Efleraar. 
Fregatterne kostede 5 Mill. Kr. Stykket, og en Del Æn
dringer, der var nødvendige, kostede yderligere 600,000 
Kr. for hver.

Der har, udtalte Admiral Vedel, været en Del 
Kritik over Skibene. Da de kom hertil, var de unia- 
lede og snavsede og ikke indrettet helt, soin vi vilde 
have dem. Der blev ogsaa talt om, at bedre Skibe 
kunde være købt billigere i Canada, men del viste sig 
ikke at passe. Og da vi fik Skibene vasket og malet 
og omapteret i dansk Stil, blev de ogsaa saadan, at vi 

stadig kan være yderst tilfreds med dem. Baade Ka
detter og Mathelever vil kunne faa cn god Uddannelse 
i disse Skibe.

Fregatten er bygget i Abcrdcen og blev indlemmet 
i den britiske Flaade den 13. Juni 1944 under Navnet 
Annam. Dens Deplacemenl cr 2124 Tons, og dens Di
mensioner 92 X 11,2 X 4,4 Meler med en Tophøjde 
over Vandfladen af 19,3 Meler. Maskineriet beslaar af 
to oliefyrede Triple Ekspansions Dampmaskiner paa 
tilsammen 5500 HK. Brændslofbeholdningen udgør 
646 Tons, Maksimumsfarten 20 Knob og Marchfarten 
12 Knob.

Armeringen beslaar af lo 10,2 cm Kanoner, li 20 
mm Maskinkanoner og forskellige Installationer til 
Dybdebomber. Dens samlede Besætning tæller 141 
Mand, deriblandt 11 Officerer, 65 Mathelever og 34 
Værnepligtige.

Niels Ebbesen, hvis Chef er Orlogskaptajn J. Schott, 
afgik d. 11. Juli til Randers, hvor den blev modtaget 
med stor Højtidelighed og af Borgmesteren fik over
rakt en Bronzeplade med et Relief af Byens kendte 
Niels Ebbcsen-Stalue til Opsætning som cl Vartegn for 
Skibet, og efter nogle Dages Ophold lier gik Turen til 
Torquay i Cornwall og videre til Azorerne, Madeira 
og Algier. I Slutningen af næste Maaned vil begge 
Fregatterne Niels Ebbesen og Holger Danske være 
hjemme igen; deres Togt afsluttes med halvanden Maa- 
neds Øvelser, bl. a. Artilleriskydning, i danske Farvan
de, Særlig Aarhusbugten og i Farvandet mellem Fyn og 
Langeland samt muligvis Karrebæksmindebuglen.

KULSITUATIONEN
ulsituationen tegner sig alter noget bedre, og 
Danmarks Andel for August Maaned vil komme 

lil at ligge paa omkring 290,000 Tons fra ECO-Lan- 
dene, hvis det nu fastlagte Program kan holde. Det er 
cn Stigning paa 100,000 Tons, som maa tilskrives, at 
Amerika hurtigere end ventet kunde genoptage sine 
Leverancer efter Kulstrejken, endog i udvidet Om
fang.

Danmark faar i August Maaned 119,000 Tons fra 
Amerika, 159,000 Tons fra Ruhr og 15,000 Tons fra 
England. Hertil kommer de polske Kul udenfor Al- 
locationsprogrammet. Man har fra dansk Side lagt 
særlig Vægt paa at faa rigelige Koksleverancer i Aar. 
Fordelingen mellem Kul og Koks afgøres dog i sid
ste Række af Forhandlinger mellem de danske Ind
købsrepræsentanter i Ruhr og den nordtyske Kulcen
tral.

August Maaneds Indførsel paa. 290,000 Tons er tre 
Femtedele af Førkrigstidens normale Import, men 
bliver i Penge alligevel adskilligt mere, end hele Im
porten kostede før Krigen, fordi man stort set maa 
regne med, at de Kul og Koks, som kommer til Dan
mark for Øjeblikket, koster mindst dobbelt saa meget 
pr. Ton som de fra før Krigen, endog bortset-fra de 
store Fragtomkostninger.

REJSE-CLEARING I NORDEN?
en kendte Nationaløkonom, Professor Pipping i 
Helsingfors, har fremlagt el Forslag om et almin

deligt nordisk Rejse-Clearingsystem med særlig Rejse
valuta for dermed at fremme Forbindelsen mellem de
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denrigsministeriet meddeler, at de i Moskva førte 
Forhandlinger mellem den af Ils. kgl. Højhed 

Prins Axel ledede danske Handelsdelegation og Sov
jetunionens Minister for Udenrigshandel har ført til 
Undertegnelsen den 8. Juli 1946 af en Aftale mellem 
den danske Regering og Sovjetunionens Regering an- 
gaaende gensidige Leveringer af Varer.

Aftalen er afsluttet for el Tidsrum af 2 Aar med 
Mulighed for Forlængelse. I Aftalen findes nærmere 
Regler for Gennemførelsen af Vareudvekslingen og 
Ordningen af Betalingerne mellem Danmark og Sovjet
unionen. Samtidig er Parterne enedes om Leveringer 
af bestemte Varer i Tidsrummet fra 1. Juli 1946 indtil 
31. December 1947.

Saaledes vil Sovjetunionen levere Danmark Raastof- 
fer og Materialer til Brug for de forskellige danske In
dustrier saml Brændselsmateriale og Gødningsstoffer. 
Danmark vil levere Sovjetunionen Smør, Sæd og andre 
Landbrugsprodukter samt Fiskeskibe og industrielt 
Udstyr af forskellig Art.

Parterne er enige om at optage Forhandlinger i Lø
bel af de kommende Maaneder angaaende yderligere 
Leveringer lil Sovjetunionen af Smør og Kød fra Dan
mark mod Levering af Foderkager og Korn fra Sov
jetunionen.

Aftalen er paa Sovjetunionens Regerings Vegne ble
vet underskrevet af Hr. Kritukov, Vice-Minister for 
Udenrigshandel, og paa den danske Regerings Vegne 
af Minister II. Hergel.

Det ventes endvidere, at der vil blive afsluttet en 
Handels- og SkibsfaTtstraktat mellem Danmark og 
Sovjetunionen. Forhandlinger om en saadan Traktat 
er blevet indledet fornylig og forløber gunstigt.

H. M. S. NIELS EBBESEN
hefen Tor Søværnskommandoen, Viceadmiral A. 
H. Vedel, foreviste forleden Dag paa en Tur i Sun

det Flaadcns Nyerhvervelse, Fregatten Niels Ebbesen, 
for en indbudt Kreds. Niels Ebbesen er som bekendt 
et Søsterskib til Holger Danske, der for Tiden er paa 
Amerikatogt som Kadetskoleskib med Kommandør 
Westermann som Chef.

Paa Turen op gennem det sommerblaa Øresund for
talte Viceadmiralen lidt om, hvordan Genopbygnin
gen af Flaaden var begyndt med de lo Fregatter. Al
lerede i 1944 henvendte Viceadmiralen sig ad Omveje 
lil det engelske Admiralitet og bad Englænderne hjælpe 
til med at skabe en ny Flaade, naar Freden var inde. 
Det skulde først og fremmest være Skoleskibe, for al 
man kunde lage fat paa Uddannelsen af Personellet. 
Englænderne var straks villige, og Resultatet blev, al 
Danmark fik to Fregatter og en Korvet sidste Eflcraar. 
Fregatterne kostede 5 Miil. Kr. Stykket, og cn Del Æn
dringer, der var nødvendige, kostede yderligere 600,000 
Kr. for hver.

Der har, udtalte Admiral Vedel, været en Del 
Kritik over Skibene. Da de kom hertil, var de unia- 
lede og snavsede og ikke indrettet helt, som vi vilde 
have dem. Der blev ogsaa talt om, at bedre Skibe 
kunde være købt billigere i Canada, men del viste sig 
ikke at passe. Og da vi fik Skibene vasket og malet 
og omapteret i dansk Stil, blev de ogsaa saadan, at vi 

stadig kan være yderst tilfreds med dem. Baade Ka
detter og Mathelever vil kunne faa en god Uddannelse 
i disse Skibe.

Fregatten er bygget i Aberdcen og blev indlemmet 
i den britiske Flaade den 13. Juni 1944 under Navnet 
Annam. Dens Deplacemenl er 2124 Tons, og dens Di
mensioner 92 X 11,2 X 4,4 Meler med en Tophøjde 
over Vandfladen af 19,3 Meter. Maskineriet bestaar af 
to oliefyrede Triple Ekspansions Dampmaskiner paa 
lilsammcn 5500 HI<. Brændslofbeholdningcn udgør 
646 Tons, Maksimumsfarlen 20 Knob og Marchfarten 
12 Knob.

Armeringen bestaar af to 10,2 cm Kanoner, ti 20 
mm Maskinkanoner og forskellige Installationer til 
Dybdebomber. Dens samlede Besætning tæller 141 
Mand, deriblandt 11 Officerer, 65 Mathelever og 34 
Værnepligtige.

Niels Ebbesen, hvis Chef er Orlogskaptajn ./. Schoti, 
afgik d. 11. Juli til Randers, hvor den blev modtaget 
med stor Højtidelighed og af Borgmesteren fik over
rakt en Bronzeplade med cl Relief af Byens kendte 
Niels Ebbcsen-Stalue til Opsætning som et Vartegn for 
Skibet, og efter nogle Dages Ophold her gik Turen til 
Torquay i Comwall og videre til Azorerne, Madeira 
og Algier. I Slutningen af næste Maaned vil begge 
Fregatterne Niels Ebbesen og Holger Danske være 
hjemme igen; deres Togt afsluttes med halvanden Maa- 
neds Øvelser, bl. a. Artilleriskydning, i danske Farvan
de, Særlig Aarhusbugten og i Farvandet mellem Fyn og 
Langeland samt muligvis Karrebæksmindebugten.

KULSITUATIONEN
ulsituationen tegner sig alter noget bedre, og 
Danmarks Andel for August Maaned vil komme 

til at ligge paa omkring 290,000 Tons fra ECO-Lan- 
dene, hvis del nu fastlagte Program kan holde. Det er 
en Stigning paa 100,000 Tons, som maa tilskrives, at 
Amerika hurtigere end ventet kunde genoptage sine 
Leverancer efter Kulstrejken, endog i udvidet Om
fang.

Danmark faar i August Maaned 119,000 Tons fra 
Amerika, 159,000 Tons fra Ruhr og 15,000 Tons fra 
England. Hertil kommer de polske Kul udenfor Al- 
locationsprogrammet. Man har fra dansk Side lagt 
særlig Vægt paa at faa rigelige Koksleverancer i Aar. 
Fordelingen mellem Kul og Koks afgøres dog i sid
ste Række af Forhandlinger mellem de danske Ind- 
købsrepræsentanter i Ruhr og den nordtyske Kulcen- 
tral.

August Maaneds Indførsel paa 290,000 Tons er tre 
Femtedele af Førkrigstidens normale Import, men 
bliver i Penge alligevel adskilligt mere, end hele Im
porten kostede før Krigen, fordi man stort set maa 
regne med, at de Kul og Koks, som kommer lil Dan
mark for Øjeblikket, koster mindst dobbelt saa meget 
pr. Ton som de fra før Krigen, endog bortset-fra de 
store Fragtomkostninger.

REJSE-CLEARING I NORDEN?
en kendte Nationaløkonom, Professor Pipping i 
Helsingfors, har fremlagt el Forslag om el almin

deligt nordisk Rejse-Clearingsyslem med særlig Rejse
valuta for dermed at fremme Forbindelsen mellem de
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nordiske Lande, som nu i bøj Grad vanskeliggøres paa 
Grund af Manglen paa Valuta i Danmark, Norge og 
Finland.

NY OVERENSKOMST FOR RADIOTELE
GRAFISTERNE

fter fire Maaneders Forhandlinger er der nu un
derskrevet en Overenskomst mellem Dansk Damp

skibsrederiforening og Radiotelegrafistforeningen af 
1917. Overenskomsten indeholder en Del Forbedringer 
for Radiotelegrafisterne i Forhold til den tidligere 
Overenskomst, der var indgaaet med Dansk Radio Ak
tieselskab. Saaledes er Begyndelseslønnen sat op fra 
215 Kr. til 300 Kr. pr. Maaned og Aldcrstillægene for
længet indtil 25 Aar med en Slutløn paa 500 Kr. mod 
tidligere 375 Kr. efter 20 Aars Tjeneste. Arbejdstiden, 
der ikke før har været begrænset, er nu 10 Timer i 
Søen og 8 Timer ved Land. Dyrtidstillægel er ændret 
fra 208 Kr. til 218 Kr. pr. Maaned paa alle Løntrin. 
Pensionspræmien er forhøjet fra 12 pCt. til 14 pCt., 
af hvilke Rederen betaler de 8 pCt. og Radiotelegra
fisten soin hidtil de 6 pCt. I Lighed med, hvad deT er 
gældende for andre Søfarende skal Radiotelegrafister 
nu have 2 halve Fridage pr. 15 Dage. Overenskomsten 
har tilbagevirkende Kraft fra 1. April 1946 og er gæl
dende indtil 1. April 1947.

ØSTBORNHOLMSKE DAMPSKIBSSELSKAB
aa Østbornholmske Dampskibsselskabs General
forsamling i Nexø forelagde Formanden, Direktør

.7. Wichmann, et Forslag om Bemyndigelse for Besty
relsen til at sælge s.s. Carl og et af Selskabets Motor
skibe. Begge Motorskibe blev, som det vil erindres, 
haardt medtagne under Bombardementet paa Nexø den 
7. og 8 Maj i Fjor. Reparationen af det ene af dem 
(Nordbornholm) blev betalt af Krigsforsikringen med 
350,000 Kr. Det andet (Østbornholm) sank efter en 
Mineeksplosion den 5. August, og Bjergningen kostede 
ca. V« Mill. Kr., mens Reparationen, der ventes afslut
tet ved Juletid, vil koste ca. 1,8 Mill. Kr.. For at be
tale denne Reparation maa Selskabet optage et Laan 
paa V2 Mill. Kr., hvorefter dets Gæld vil andrage 1,3 
Mill. Kr. og i de kommende 15 Aar belaste Driftsregn
skabet med en Renteudgift paa 40,000 Kr. om Aaret. 
Ved Salg af el af Motorskibene til de nuværende Pri
ser kan hele Gælden komme ud af Verden, og der kan 
endda henlægges et Beløb til en Fomyelsesfond. Re
sultatet af den paafølgende Diskussion blev, at Be
myndigelsen til at sælge s.s. Carl blev givet enstemmigt, 
mens Bemyndigelsen til al sælge el af Motorskibene 
blev vedtaget med 49 Stemmer mod 27.

GAVEPAKKER TIL RUSLAND
en danske Stat besluttede for nogen Tid siden at 
købe 100.000 Gavepakker og forære dem til Rus

land som Udtryk for Danmarks Taknemmelighed for 
den russiske Armés Andel i Landets Befrielse. Dansk 
Røde Kors har faaet overdraget Afsendelsen af Pak
kerne, der i disse Dage afskibes fra København.

Forsendelsen sker med Svendborg-Damperen Norco, 
hvis Reder, Skibsreder A. E. Sørensen, Svendborg, gra
tis har stillet Skibet til Disposition.

NYT SVENSK SKOLESKIB
braham Rydbergs Stiftelse, hvis Virksomhed har 
ligget stille, siden det gamle Skoleskib blev solgt

til Portugal i 1943, har nu købt et nyt Skoleskib, og 
Valget er faldet paa den engelske Lystyacht Sunbeam 
II, der før Krigen ejedes af Lord Runciman. Sunbeam 
II er rigget som tremastet Skonnert og er forsynet 
med Motor, der kan give Skibet en Fart paa 11 
Knob. Skibets Dimensioner er: Længde 195', Bredde 
30' og Dybgaaende 15,5'. Det maaler 292 Netto Tons 
og 505 Br. Reg. Tons og er bygget; i 1929.

Det nye Skoleskib skal drives som et rent Skole
skib, altsaa uden at skulle føre Last, og man regner 
med at kunne have 40 Elever om Bord, hvorved man

vender tilbage til den Uddannelsesform, der anvendtes, 
før man købte den firemastede Bark. Det er dog ikke 
Hensigten som før 1928 at lade Togterne udelukkende 
foregaa i Østersøen, men man vil ogsaa søge ud paa 
Verdenshavene. Nogen afgørende Beslutning har man 
dog ikke truffet i dette Spørgsmaal. Muligvis vil man 
indskrænke Togterne til Sommertogter og lade Skibet 
staa til Disposition for Sjømansskolen i Gøteborg om 
Vinteren.

Skibet skal antagelig sejles lil Sverige hen paa Hø
sten. Købesummen beløber sig til £18.500.

ABRAHAM RYDBERG
el gamle svenske Skoleskib Abraham Ilgdberg, der 
som ovenfor nævnt i 1943 blev solgt lil Portugal,

og som i portugisisk Eje fik Navnet Foz do Douro 
kan nu klassificeres som Ex-Sejlskib, idet det er ble
vet ombygget til et dobbeltskruel Dieselmotorskib med 
en Fart paa 10 Knob paa fuld Last.

Skibet blev bygget i 1892 af Messrs. Connell and 
Company og hed først Hawaiian Isles og har siden 
da sejlet under forskellige Flag. I amerikansk Eje 
hed det Star of Greenland og gjorde sig i 1925 bemær
ket ved en usædvanlig fin Rejse fra San Francisco til 
Unalaska, ca. 2400 Sømil tilbagelagt paa 7 Dage eller 
med en Gennemsnitsfart paa 15 Knob.

RETSSAG OM DE I SVERIGE BESLAGLAGTE 
NORSKE SKIBE?

er har gennem længere Tid været ført Forhand
linger mellem de interesserede Parter angaaende

Erstatningen for Beslaglæggelsen af de norske Skibe 
i Gøteborg i 1941.

Ved Beslaglæggelsen, der formelt blev krævet af 
de norske Redere under lysk Pres, blev der i Over
ensstemmelse med almindelig anvendt Praksis stillet 
Garanti i en Række svenske Banker for det Tilfælde, 
at de svenske Domstole skulde finde Beslaglæggelsen 
lovstridig. Dette blev, som maaske kendt, Tilfældet 
efter en meget interessant Proces, hvor Sagen blev 
ført op gennem tre Instanser, og der forhandles nu 
om Erstatningsbeløbet.

Svenske Forlydender vil vide, at det trækker op 
til Proces om delle Spørgsmaal, men det kender man 
ikke noget til i del norske Handelsministeriums Sø
fartsafdeling, der erklærer, at da Skibene var bort
fragtet til England, er der fælles norsk-engclske In
teresser i Sagen.

Det skal, efter hvad der meddeles fra andet Hold, 
være et stort Beløb, der er Tale om, et tocifret Mil
lionbeløb. Resultatet af Forhandlingerne vil sikkert 
fremkomme hurtigt, hvadenten det nu bliver positivt 
eller fører til et retsligt Opgør.

MASKINELLE NYHEDER
aa den fornylig afholdte Generalforsamling i 
Shell, Transport and Trading Company, London,

kunde Lord Bearsled meddele, at man i det til Kom
pagniet i April Maaned søsatte Skib Ilelecina, 17,600 
Tons d.w. med en beregnet Fart paa 17*/2 Knob var 
gaaet over til at bruge et nyt Brændstof lil Kedlerne, 
nemlig knust Asfalt, der tidligere almindeligvis har 
været'anset for at være el ubrugeligt Affaldsstof. Ski
bet er iøvrigt udstyret med lurbo-eleklrisk Maskineri.

Af andre engelske maskinelle Nyheder kan nævnes, 
at en af Anglo-Saxon-Companys Nybygninger, m.s. 
Auricula, 12.000 Tons, der ligeledes blev søsat i April, 
er udstyret med en ny Dieselmotorlype, der skal 
kunne bruge fuel oil i Stedet for Dieselolie. Kom
pagniet mener, at dersom dette Forsøg viser sig at 
være vellykket, hvad man har al Grund til at tro, 
vilde det betyde en overordentlig vigtig Udvikling 
med store Besparelser i Motorskibenes Driftsudgifter 
som Resultat.

Forsøgene i England med Fremstillingen af Gastur
biner til Brug i søgaaendc Skibe skrider tilfredsstil
lende frem, og det antages, at de første Prøver med et
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I en Tale, som den svenske Handelsminister, Pro
fessor Myrdal, holdt for nogle Dage siden angaa

ende de Bevæggrunde, der havde dikleret den sven
ske Regering dens Beslutning om en Opskrivning af 
den svenske Krone for at modvirke den internatio
nale Prisstigning, kommer han ind paa en Række 
Faktorer, som del vil være nødvendigt at holde un
der Kontrol for al gennemføre en Prisstabilisering 
eller endnu bedre en Sænkning af Prisniveauet. Den 
interessanteste Udtalelse er den, der fremsættes om 
Fragtraterne, hvorom han siger, at »hvis man kunde 
gennemføre en betydelig Sænkning af de urimeligt 
forhøjede Fragtsatser, som nu tynger hele Industrien 
og Handelen, vilde det udvide Mulighederne for en 
Prisnedsættelse endnu mere«. Det vil blive interes
sant at se, om den svenske Fragtkontrol vil faa Or
dre til at foretage en Reducering af de officielle sven
ske Rater, og hvis en saadan Sænkning i Fragterne 
skulde blive foretaget, hvorledes Reaktionen vil blive 
andet Steds. Det ligger i Sagens Natur, al Raterne i 
de af de forskellige Regeringer kontrollerede Trades 
kan reduceres ved et Regeringsdiktat, men der findes 
jo ogsaa Trades, hvor Ratedannelsen er fri, og Mu
lighederne for en Reduktion af Ralerne i disse Trå
des, hvor Loven om Tilbud og Efterspørgsel virker, 
er vel nok, i hvert Fald i Øjeblikket, tvivlsom.

Om Fragtmarkederne i den forløbne Uge foreligger 
der ikke Meddelelser af epokegørende Natur. De over
søiske Markeder er stadig aktive, og Ratetendensen er 
uforandret støl. I transatlantisk Fart samler Hoved
interessen sig stadig om Kul fra U.S. Allantic til de 
sædvanlige europæiske Destinationer til uforandrede 
Rater. For Stykgods fra New York lil Portugal lig
ger Raten omkring 29 Cts. pr. cbft. bale paa net
charter. Fra New Foundland til Bordeaux/Dunkirk 
Range indikeres 26 a 27 Cts. Sukker fra Cuba til 
Bordeaux/Dunkirk Range er sluttet til $14.50, og 
Cuba/Rotterdam er betalt med 78/-. For Svovl fra 
Golfen søges Tonnage lil Sydafrika lil $14, til Ant-

werpen lil 62/6d. fio., og for en stor Ladning til Fin
land kan betales $14.25 Basis to Lossehavne.

River Plate viser kun begrænset Interesse for Ton
nage til europæiske Destinationer. Raterne er nomi
nelt uforandrede. Der er sluttet flere Baade for Korn 
til Sydafrika til de fastsatte Rater. Hørfrø fra Ro- 
sario lil Montreal er sluttet til $14.50.

Fra Nordpaciflc søges stadig Tonnage for Lumber 
til Sydafrika til Rater omkring $60 pr. Mille. Paa 
Netcharter fra Brilish Columbia til Bordeaux/Dunkirk 
Range indikeres 35 Cts. Kul Seattle/Shanghai betaler 
stadig $18. Fra Puget Sound/Coos Harbor Range til 
Australien noteres 30 Cts. paa Nelchartcr. Fra Chile/ 
Peru noteres de sædvanlige Malm- og Salpeterlasler 
til Golfen og Northern Range til uforandrede Rater.

De indiske Markeder er uforandrede med Malm fra 
Bombay til Vizagapatam til Mobile til $13 og samme 
Rate til Baltimore. Fra Sydafrika er sluttet Tonnage 
for Malm til Baltimore til $8.50.

Der er stadig en meget betydelig Efterspørgsel efter 
Tonnage paa Timecharterbasis, saavel for kortere Tid 
som for længere Perioder. Omend de fleste Redere 
kun er interesseret i relativt korte Cerlepartier, er der 
dog enkelte Nordmænd, som er villige lil at slutte for 
18—24 Maaneder. Der forlanges omkring $15 for ca. 
11 Mils Motorskibe. En norsk 4200 Tonner er slut
tet for 6 Maaneders Vestindia Fart til $6.50. Som et 
Kuriosum skal nævnes, at amerikanske Operators er 
villige til at betale $2.25 for Liberty-Skibe for 2 Aars 
Charter, men selv ikke Grækere eller Jugoslavere sy
nes interesseret i denne Rate.

De europæiske Markeder er stadig meget aktive. Fra 
UK. og Continent er der sluttet en Række Baade ud- 
gaaende ,med Kul, bl. a. 6000 Ts. Humber/Port Said 
til 30/-, 600 Ts. Rolterdam/Piræus lil 32/6d., 5500 Ts. 
Rotterdam/Genoa til 25/-. Af hjemgaaende Forretnin
ger fra Middelhavet er der stadig et Utal til uforan
drede Rater. Kul og Koks fra UK. og Emden til Dan
mark sluttes til en Smule under Maximalraten.

søgaaende reaktionsdrevet Skib vil være afsluttet i 
Løbet af delte Aar. Dette Skib vil være forsynet med 
en Maskine paa 6000 HK, mens en anden Reaktions
maskine paa 4000 HK specielt beregnet til Anvendelse 
i Handelsskibe er under Konstruktion.

HOLLANDSK MOTORSKIB WESTERDAM

D28. Juni afsejlede Holland-Amerika Liniens nye 
. Motorskib Westerdam fra Rotterdam paa sin 
Jomfrurejse via Southampton til New York, hvortil 

det ankom d. 8. Juli. Rederiets anden Allanterhavs- 
liner Noordam forventes snart indsat paa Ruten, og 
de to Skibe vil derefter opretholde en regelmæssig 
Forbindelse mellem Southampton og det amerikanske 
Kontinent.

Kølen til Westerdam blev strakt d. 1. September 
1939 paa Wilton-Fyenoord Værftet i'Schiedam, Hol
land, og Skibet skulde have været afleveret i August 
1940, men i Maj 1940 blev Holland som bekendt ok
kuperet af Tyskerne, og dermed indledtes el snare dra
matisk Kapitel i Skibets Historie. Tyskerne søgte af 
al Magt at faa fremskyndet dets Færdigbygning, hvad 
der imidlertid blev henimet dels af Arbejdernes pas
sive Modstand, og dels fordi det var nødvendigt Gang 
paa Gang at flytte Skroget af Hensyn til engelske 
Luftangreb.

D. 27. August 1942 blev Skibet sænket under saadan 
et Luftangreb, men Tyskerne hævede det igen og 
slæbte det hen lil Holland-Amerika Liniens Kaj ved 
Wilhelminakade, hvor hollandske Frihedskæmpere 
imidlertid atter fik det sænket i September 44 ved 
al aabne Søventilerne.

Den tyske Lhærdighed fornægtede sig dog ikke. Ski
bet blev atter hævet, og det var Tyskernes Hensigt 
at anvende det som Spærringsskib i Rotterdams Havn. 
Del blev fyldt med Cement og Sand, men førend del 
kunde blive flyttet paa Plads, fik Frihedskæmperne 
paany Ram paa del ved Hjælp af Bomber anbragt 
udenpaa Skibssiden, og nu opgav Tyskerne Legen og 
lod Vraget blive liggende.

Efter Befrielsen hævede Hollænderne selv Skibet 
og slæbte det tilbpge til Værftet, hvor det blev byg
get færdigt. Hverken Rederi eller Værft havde nogen
sinde mistet Troen paa, al Skibet engang før eller se
nere kunde bygges færdigt som et hollandsk Skib, og 
man havde gennem alle Okkupationens Aar gemt det 
meste af Udstyret, Møbler, Tæpper o. s. v. der hel
digvis var blevet bjerget, rundt omkring i Landet i 
Kældere, paa Lofter og lignende Steder, hvor det om
hyggeligt blev holdt vedlige, lil Dagen kom, da det 
skulde bruges.

m.s. Westerdam har følgende Hoveddimensioner: 
Længde m. P. 490’, Bredde 66', Dybgaaende 30', 
Brutto Tonnage 12,100 Tons, Netto Tonnage 7500 
Tons. Ilovedmaskinerict bestaar af lo Fyenoord-MAN 
5-cylindrede, dobbellvirkende, 2-Takts Dieselmotorer, 
der udviklende 10,400 IIIK giver Skibet en Fart paa 
16*/2 Knob.

Skibcl, der kun har en Klasse, kan medføre 132 
Passagerer. Det er udstyret med alle moderne Navi
gationsinstrumenter herunder Ekkolod, Radiopejleap- 
parat, og ogsaa Radar vil blive installeret om kort 
Tid
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dødsfald

Føreren af Redningsdamperen F. V. Mortensen, Kap
tajn Svend Klausen, er død paa Finsens Institut efter 
længere Tids Sygdom. Kaptajn Klausen, der kun blev 
45 Aar gammel, fik en hurtig Karriére, idet han alle
rede i en Alder af 38 Aar blev Fører af Redningsdampe
ren. Han var født i Assens og fik sin Sejlskibsuddan
nelse i Marstal- og Thurø-Skibe. I 1923 log han Styr
mandseksamen, blev Aaret efter ansat i A. P. Møllers 
Rederi, hvor han sejlede i seks Aar. I 1930 kom han ind 
i Fiskerikontrollen og sejlede med Inspektionsskibet Fal
ken. Derfra kom han ombord i Redningsdamperen Ve
sterhavet, hvis Fører han blev i 1937, og Aaret efter over
log han F. V. Mortensen. I denne Stilling viste han sig 
som en dygtig og uforfærdet Sømand, der var afholdt 
og respekteret af alle paa den jydske Vestkyst.

Maskinisteksamincrne
Direktøren for Maskinistundervisningen meddeler, at 

der til de i Juni/Juli 1946 afholdte Maskinisteksaminer 
er opnaaet følgende Resultater:

Til Motorpasserprøven mødte 17 Eksaminander, hvoraf 
16 bestod.

Til den almindelige Maskinisteksamen mødte 84 Eksa
minander, hvoraf 56 bestod.

Til den udvidede Maskinisteksamen

mødte 
bestod

Hjælpefag: Maskinfag: 
75 72
59 68

Elektrotekniske Fag: 
74 Eksaminander, 
68 —

En Elev, Arnold Christian Mulversledt Johansen, fik 
tilstaaet Præmie af det til Direktøren for Maskinistunder
visningen af Julius Skrikes Stiftelses Midler bevilgede Be
løb.

Statsskoleskibet Danmark
Statsskoleskibet Danmark, der maatte gaa til Karlshamn 

for Afmagnetisering, da Anlæget i København var i Uorden, 
er nu ankommet til Nyborg Fjord, hvorfra Sommertogtet 
foreløbig foregaar.

Drikkevand til Smaaskibene
Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe har hen

vendt sig til Københavns Havnevæsen med Anmodning om, 
at der drages Omsorg for, at Smaaskibene kan faa fersk 
Vand fra en Hane i Redhavnen, saaledes at de ikke skal 
tvinges til at bestille Vandet pr. Vandbaad, hvilket er en 
meget kostbar Foranstaltning. Som Regel behøver Smaa
skibene kun el ringe Kvantum, og da der er en Minimums
pris for Levering fra Søsiden, bliver det dyre Draaber. 
Havnevæsenet har vist Sagen stor Forslaaelse, og der vil 
nu blive sørget for, nt Skibene kan faa Vand fra en Hane 
i Nærheden af Rederiforeningens Telefonskur i Redhavnen.

Fra svenske Værfter
Lindholmens varv kunde fornylig med faa Dages Mel

lemrum sende de to Søsterskibe m.s. Høken og m.s. Ørnen, 
bygget begge til Hallands Ångbåts A/B, ud paa vellykkede 
Prøveture.

Skibene er af Shelterdæklypen og bygget til Lloyds høje
ste Klasse med Isforstærkning samt udstyret til Nordsø
fart i Henhold til Svenska fartygsinspeklioncns og Board 
of Trades Forskrifter.

Skibene har følgende Hoveddimensioner: Længde 175', 
Bredde 30' 6", Dybde til Hoveddæk 12', Middeldybgaaende 
svarende til 750 Tons d.w. 11' 10".

De har to Lastrum med hver sin store Luge og er for
synet med 2 Sikr. 3-Tons elektriske Spil, 2 Sikr, elektriske 
Kraner samt 2 Lossebomme.

Fremdrivningsmaskineriel bestaar af en cnkeltvirkende, 
5-cylindret 2-Takts Polardieselmotor paa 650 IHK med ca. 
200 O/M. M.S. Hoken er forsynet med omslyrbar Pro
peller af Kamewa Typen, men m.s. Ørnens Propeller er 
af Jønkøpings mek. verkslads Type. Fordelene ved Pro
peller af disse Typer viste sig klart ved Prøveluren. Ved 
Forceringsprøve med Overbelastning opnaaedes en Middel
fart paa 12,27 Knob i Ballast. Den kontraherede Fart paa 
fuld Last er 11 Knob. Under Manøvreprøverne blev der 
udført 48 Manøvrer paa 6,3 Minutter.

Ved Lindholmens varv henligger i Øjeblikket to russiske 
Skibe, der venter paa at blive reparerede. Det drejer sig

om s.s. Yushar paa 1260 Br. Tons og s.s. General Bagration 
paa 7418 Br. Tons, begge er tidligere tyske Skibe nu over
ladt Sovjet-Rusland. s.s. General Bagration er saaledes 
identisk med Ifamborg-Sydafrika Liniens Espana bygget i 
Hamborg i 1921.

Norsk Skibskøb
Ogsaa Norge har nu købt en af de engelske Chant- 

Tankbaade, idet Jørgen Jahrc i Sandefjord har erhvervet 
Chant 22 paa 400 Tons og bygget i 1944. Det er Hen
sigten at sætte Baaden ind i Kystfarlen.

Sydafrika sælger ud
De sydafrikanske Marinemyndigheder i Cape Town har 

ved en offentlig Auktion solgt 17 tidligere Hvalfanger- 
baade, hvoraf en Del har ligget oplagt i Saldanha Bay.

Baadcne, der er paa 140 til 344 Br. Reg. Tons, blev solgt 
for tilsammen 113.100 Pund, mens de havde kostet Rege
ringen mellem 500.000 og 1 Million Pund. En Del af dem 
bliver nu atter indrettet til deres gamle Tjeneste og sendt 
lil Fangstpladserne dels i Antarktis og dels i Farvandet 
rundt Kap det gode Haab.

Fra Portugal
Portugal har store Planer om at bygge 31 Skibe paa til

sammen 206.300 Tons indenfor Rammen af sil Nybygnings
program. 12 af Skibene er allerede under Bygning i Eng
land.

Ændringer i Aktieselskabsregistret
»Aktieselskabet Dampskibsselskabet paa Bornholm af 

1866« af Rønne. Under 10. April 1946 er Selskabets Ved
tægter ændrede.

»Dampskibsselskabet »Naulic«« af København. P. H. 
Hansen er udlraadl af Bestyrelsen og fralraadt som korre
sponderende Reder. Veksellcrer Carl Axel Vollmond, 
Strandvej 9, Hellerup, er indlraadl i Bestyrelsen. Skibs
reder Aage Meir Vollmond, Strandvej 482, Vedbæk, cr til- 
traadt som korresponderende Reder.

»Dampskibs Aktieselskabet Als< af København. P. H. 
Hansen er udtraadt af Bestyrelsen og fralraadt som kor
responderende Reder (Forretningsfører). Veksclllcrer Lud
vig Trier, Søholmsparken 3, Hellerup, er indtraadt i Besty
relsen. Skibsreder z\age Meir Vollmond, Strandvej 482, 
Vedbæk, cr lillraadt som korresponderende Reder (For
retningsfører) .
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Skibstilsynet
Ved kgl. Resolution af 6. Juli 1946 er Skibsinspektør 

ved Statens Skibstilsyn Peder Fischer udnævnt til Afde
lingsingeniør og Ingeniør ved Statens Skibstilsyn Max Ju
lius Rosell udnævnt til Skibsinspektør sammesteds, begge 
fra 1. April 1946 at regne.

Lodsvæsenet
Lods P. Rysz, Korsør, er udnævnt til Lodsformand ved 

Korsør Lodseri i Stedet for Lodsformand S. O. Hansen, 
der trækker sig tilbage.

Søværnet
Ved Kendelse afsagt den 28. Juni d. A. af Den ekstra

ordinære Tjenestemandsdomstol er Direktør for Søarlille- 
riel, Kommandørkaptajn i overlalligt Nummer Carl Vil
helm Theodor Heiberg, R. af D. og Dbmd., afskediget fra 
sin Tjenestemandsstilling uden Fortabelse af Retten til 
Pension.

Kommandørkaptajn Hans Jørgen Rasmussen, R. pf D., 
udnævnes til Direktør for Søartillerict fra den 1. Juli d. A. 
al regne, idet han samtidigt sættes i overlalligt Nummer.

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

SKIBSSKRUER
af
Bronce, Staal og Støbejern

SV. DYHR
Øresundsvej 140
København S
Telefon: C. 8901
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— De er vel nok blevet høje i Hatten paa 
Marianna sidon hun er blevet malet med 
HEMPEL’s Farver.
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| Positionsliste pr. 16. Juli 1946 |
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Dannebrog
Dansborg afg. Baltimore 11.7. til Aarhus. — Ellensborg 

ank. Gøteborg 11.7., laster for Holland. — Frederiksborg 
ank. Sanlander 13.7., laster for Port Talbol. — Lilleborg 
ank. Vejle 16.7., laster for Næstved. — Nordborg ank. 
Aalborg 20.3., Dok. — Silkeborg afg. Lulcå 15.7. lil Ham
burg. — Skodsborg ank. Svendborg 25.6., Dok. — So
borg ank. Frederikshavn 27.6., Dok. — Taarnborg pass. 
Holtenau 15.7. til Hamburg. — Uranienborg ank. Odense
14.7., derefter Luleå/Hamburg. — Ørneborg ank. Ham
burg 14.7., derefter Emden/Danmark.

Det Dansk-Franske D/S
Blekinge ank. Aalborg Værft 13.7. — Bornholm ligger 

i Helsingør for Reparationer. — Halland ank. Rouen 12.7.
— Skaane ank. Vejle 16.7. — Slesvig i engelsk Tjeneste.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup afg. Gamla Karleby 11.7. — IVzn. Th. 

Malling afg. Råfso 16.7.

D. F. D. S.
Alabama ank. Alexandria 14.7. — Alexandra ank. Aar

hus 15.7., derfra forv. 18.7. til London. — Argentina ank. 
Kbhvn. 15.7., herfra ca. 20.7. til Gdansk. — Arizona ank. 
Kbhvn. 21.4. for Dokning. — Bolivia afg. Kbhvn. 12.7. 
lil New York. — Brasilien ank. Antwerpen 15.7., derfra 
ca. 20.7. til Lissabon og Levanten. — Delatvare afg. San
tos 27.6., afg. St. Vincent 13.7. via Madeira til Kbhvn. ■— 
Dronning Alexandrine ank. Reykjavik 15.7., afg. 17./18.7. 
lil Thorshavn-Kbhvn. — Egholm ank. Antwerpen 14.7., 
derfra ca. 18.7. lil Middelhavet. — Florida afg. New York
6.7. til Oslo, Kbhvn. og Bremen, ventes ank. Oslo ca. 18.7.
— Frigga fra Aalborg 12.7. til Huli, forv. ank. 15.7., der
fra til Kbhvn. — Georgia tilbageleveret i Norfolk 14.6., 
paabegynder Lastning i Newport News, forv. 17.7. lil Bro
men og Gdynia. — Halfdan afg. Randers 13.7. lil Car- 
dilT/Newport/Swansea-Kbhvn.'Sønderborg. — Harald ank. 
Randers 16.7., derfra ca. 17.7. til Liverpool-Kbhvn./Ran- 
ders/Aalborg. — Hebe ank. Leith 15.7., derfra antagelig
17.7. til Aalborg. — Hindsholm ank. Manchester 15.7., 
derfra ca. 20.7. til Kbhvn. og Aalborg. — Hjortholm ank. 
Oran 15.7., derfra til Malaga og Cadiz. — Hroar afg. New- 
castle 15.7. via Aalborg til Kbhvn. — Ivar afg. Alexandria
7.7. til Gibraltar og Algcciras. — J. C. Jacobsen afg. 
Grimsby 15.7. lil Kbhvn. — Jolantha afg. Bergen 15.7. 
for nordgaaende, fra Trondhjem ca. 17.7. for sydgaaende.
— Katholm ank. Kbhvn. 16.7., fra Kbhvn. ca. 22.7. lil 
Odense og Horsens. — Kentucky ank. Liverpool 11.7.,

derfra ca. 23.7. til Esbjerg og Kbhvn. — Knud ank. Anl- 
werpen 13.7., derfra ca. 17.7. til Kbhvn. og Aarhus. — 
Louisiana ank. Montevideo 14.7., derfra ca. 20.7. via Las 
Palmas til Danmark. — Maine ank. Newport News 14.7., 
derfra forv. 17.7. lil New York, fra New York ca. 20.7. 
til Oslo og Kbhvn. — Margrethe afg. fra Aarhus 12.7. til 
London, derfra ca. 19.7. til Kbhvn. — Marocco ank. Al
gier 15.7. — Paraguay afg. Aarhus 12.7. via Las Palmas 
lil Porto Alegre. — Rota afg. fra Grimsby forv. 16.7. — 
Sago ank. Kbhvn. 8.7., fra Kbhvn. ca. 16.7. lil London/ 
Kbhvn. — Skjold afg. London 15.7. via Grimsby til Kbhvn.
— S vanholm ank. Kbhvn. 13.7. — Taarnholm afg. Man
chester 11.7. lil Kbhvn., Odense og Aarhus. — Texas ank. 
Haifa 13.7., afg. ca. 16.7. til Tel-Aviv/Jaffa og Alexandria.
— Thyra afg. 13.7. til Grimsby. — Tomsk ank. Kbhvn.
4.7., fra Kbhvn. ca. 17.7. lil London/Kbhvn. — Tula afg. 
Kbhvn.. 13.7. lil Rotlcrdam/Antwcrpen-Kbhvn. — Tunis 
afg. Newport News 11.7. til Brcmerhafen. — Uffe ank. 
Aarhus 14.7., derfra ca. 16.7. til Randers og Aalborg, der
efter Kbhvn.-Anlwcrpen. — Uruguay afg. Rio de Janeiro
14.7. til Bahia, fra Bahia ca. 18./19.7. via Las Palmas til 
Danmark. — Virginia ank. Huelva 14.7., afg. ca. 16.7. til 
Kbhvn.

J. Lauritzen
Indian Reefer ank. Rio de Janeiro 17.7., afg. ca. 20.7. 

lil Dublin. —• Argentinean Reefer afg. New York ca. 20.7. 
til Antwerpen. — African Reefer afg. San Francisco ca.
19.7. til Vestitalien. — Maria Dan afg. Norfolk ca. 18.7. 
til Newport News, derefter Grønland. — Karla Dan afg. 
Valparaiso 13.7. til Guayaquil. — Lotta Dan ank. Buena- 
ventura 16.7. til New York. — Laila Dan ank. Valparaiso
12.7. — Jutta Dan afg. Buenavenlura 13.7. til Chile. — 
Selma Dan afg. Crislobal 15.7. lil Chile. — Randa afg. 
Havana 11.7. til New York. — Laura Dan ank. Kbhvn.
15.7. (reparerer). — Ulla pass. Malta 15.7. paa Vej til 
Finland. — Linda Dan ank. Kotka 15.7., derefter Bristol.
— Jelva Lau ank. Antwerpen 16.7., derefter Helsingfors.
— Lillian ank. Oslo 16.7., derefter via Kbhvn. til Sunds- 
vall. — Anna Lau pass. Gibraltar 16.7. paa Vej lil Va
lencia. — Inger Lau afg. Siglufjord 12.7. til Ivigtut. — 
Nerma Lau afg. Sønderborg 17.7. til Polen. — Katja Lau 
ank. Gdansk 16.7., laster til Danmark. — Hedda Lau 
afg. Grangemoulh 16.7. til Aalborg. — Nancy Lau pass. 
Helsingør 17.7. paa Vej til Polen. — Ninna Lau afg. 
Kbhvn. ca. 17.7. lil Polen.

Myren
Asbjørn pass. Gibraltar 14.7. — Astrid ank. Gdynia

13.7. — Birthe ank. Emden 15.7., derfra til Kbhvn. — 
Chr. Sass ank. Venezia 9.7. — Clara afg. Skcllefteå 16.7.
— Stal afg. Halifax 8.7.

Navitas
Navitas losser i Frederikshamn, derefter Skelleftefi/Nord- 

frankrig.

Norden
Nordfarer ligger i Mar del Plata. — Nordkap afg. Bre

men 9.7. lil Baltimore. — Nordkyn afg. Philadelphia 11.7. 
til Danmark.

Orient
Astoria ank. New York 4.7., derefter Sydamerika. — 

Westralia afg. Montevideo 29.6. til Las Palmas.

Vendila
Suend Pii afg. Luleå 15.7.

Ø.K.
Annam afg. Hongkong 10.7. til Shanghai. — Asia pass. 

Peniland Firth 2.7. lil Baltimore. — Erria afg. Casa
blanca 14.7. til Kalundborg. — Falstria ank. New York
8.7. — Fionia pass. Cape Guardafui 11.7. lil Port Said.
— India ank. Antwerpen 14.7. — Java pass. Flores 10.7. 
lil Cura^ao. — Jutlandia pass. Pentland Firth 14.7. til 
New York. — Kina afg. Suez 12.7. til Aden. — Korea 
afg. Shanghai 14.7. til Kohsichang. — Lalandia ank. Gefle
15.7. — Malacca ank. Port Sweltenham 12.7. — Man- 
churia pass. Messina 15.7. til Port Said. — Meonia i 
Nakskov. — Mongolia afg. Aden 13.7. til Port Said. — 
Selandia ank. Bangkok 9.7.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDEL’EPARAT,ON
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN Tlf. 16.861

ENSIONS

ORSIKRINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

NSTALTEN A/s

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

DAVSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

NORDHAVNS-VÆRFTET 4
KØBENHAVN

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegremadr.:

Telefon : 9246 MONTANAKUL

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 424B - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846 TEL..ADR.: »SALVESEN*

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarta Tidende. Udgivet af Naniiak Forlag A/S. Amaliegade 33 København K.

Trykt boa J. Jergewao & Co. Knbenhava Danmark.
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AKTIESELSKABET

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV * DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger for 
Flydedok > 
Ophalerbeddlng 
Telegram-Adr.:

Skibe Indtil 520* Længde
» » 14500 Tons D.W.
» > 800 » >

»SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.

am,lllt... ............. niuiitm.... iiuiiiuiiiiitiniiifniuihiuiiiuiiiiiiiiiiituiiHu.uiHiuii.iie

th /TnTnnTTnTTTTnnTnnTTTnTTTTnTTTnHTTTTnTWTTrTJTnHTTTTTTTTTffffTTffn'nnnTTTTnTTTnTTnTTTnTTnHITnTTnHflTITTTTTTTTfflfi

BURMEISTER &WAINS
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI .

KØBENHAVN K. • //

SKIBSVÆRFT ’ MASKINFABRIK-,
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Dansl<: Stevedore Forenings 
Medlemmer

By: Teltgramadrem:
Aarhus Aarhus Stevedore Compagnl 

Direktør L. Mikkelsen Labore
Foreningens Formand

Nyborg Mammen & Drescher 
Direktør Math. Møller 
Næstformand og Kasserer

Spedition

København Hans Brandt 
Medlem af Bestyrelsen

Aalborg Stevedorekompagniet Dlspatch
Aarhus Hassing & Drescher
Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Elnar Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedorlng
Kallundborg Jørgen Schultz Schultz
Koraor ArbeJdsglvernesStevedor-Kontor
København Holger Jørgensen Oldstevedore

— Skjold Andersen
— Københavns Stevedore Comp.
— Julius NIelsen’s Stevedoreforret-

nlng A/S
Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrik Basballe Basballe
N.Sundby Henry Petersen
Odense Simonsen og Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vojle Vejle Stevedoreforretnlng

w

r. Kaptajn Tbygeaen
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Med €sso manden 
ved Roret

Der er Fremdrift i Søfarts-Erhver-

vet og uden Tvivl vil denne blive 

yderligere forøget efter at Esso- 

Manden har overtaget Føringen 

og de kendte Esso-Kvalitetspro

dukter atter er

paa Markedet.

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB

BRØNNUNI'S MASKINFABRIK A/S
H0LMBLAD86ADE 41 
KØBENHAVN 8.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tli. C. 1630

1/1

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K 

Telefon CENTRAL 5196 
udenfor kontortid CENTRAL 6195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Dampskibs aktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

Tetegr^Adr. »llutason« Tetefon Central 12057

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon t 1400 HELSINGØR * DANMARK Teletr..Adri »SHbavmAete

Nybygning og Reparation af Dieselmotor, og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskcdler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbeddlng for Skibe indtil 380 engL Fods Længde.

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER

»A3TSKJE ULOY»
Holmens Kanal 42

KØBENHAVN K 
T'l'fon; 9246

Tcltgrtmadr.: 
MONTANAKUL
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FRA UGE TIL UGE
SEATTLE-KONFERENCEN

e skandinaviske Delegationer fra Søfarts-Konfe
rencen i Seattle er fornylig vendt hjem, og For

manden for den danske Delegation, Afdelingschef Otte
Nielsen, udtaler bl. a., at Arbejdet paa Konferencen, 
der varede fra 6. Juni til 29. Juni, var meget forceret. 
Det vigtigste og vanskeligste Arbejde var Forhandlin
gerne om Hyre, Arbejdstid og Bemanding. Mindsle- 
hyren for Matroser blev fastsat til 16 Pund Sterling 
om Maancdcn, og Arbejdstiden i Skibe i udenlandsk 
Fart blev ansat til 48 Timer pr. Uge. og en Arbejds
tid paa 112 Timer i 14 Dage paa Skibe i indenlandsk 
Fart. Det er af stor Betydning, at Konferencen fast
satte Størrelsen af de Skibe, hvor Bestemmelsen kom
mer til at gælde, til 500 Br.Tons og derover.

Forhandlingerne om Uddannelse og Avancement, 
for hvilken Komité Afdelingschef Ove Nielsen var 
Formand, og Forhandlingerne om Bespisning og social 
Sikkerhed foregik mere roligt, og der blev vedtaget 
dels fuldt udformede Konventioner og dels Henstil
linger til de forskellige Regeringer.

For at de i Seattle vedtagne Konventioner kan træ
de i Kraft skal de imidlertid ratificeres af 9 af de ved 
Konferencen repræsenterede Lande, og for at sikre, 
at de store Søfartsnationer kommer med, skal de 9 
ratificerende Lande repræsentere en vis Minimums
tonnage.

Direktøren for den svenske Rcdare’forening, H. F. 
Reuterskiold, udtaler ved sin Tilbagekomst til Sverige, 
at Arbejdet ved Konferencen havde været meget an
strengende, ikke mindst fordi der ikke var den for
nødne Tid til at gennemdrøfte alle Spørgsmaal. Direk
tøren mener heller ikke, at alle de Beslutninger, der 
blev truffet, var tilstrækkeligt veloverlagte paa Grund 
af den knappe Tid, der ikke tillod en virkelig dyb
gaaende Drøftelse af de mange Ændringsforslag, der 
efterhaanden blev stillede, og enhver kan sige sig selv, 
at en Konvention, der bliver til paa den Maade, maa 
være behæftet med mange uundgaaelige Fejl. Tre Kon
ferencer havde utvivlsomt været nødvendige, saafremt 
man skulde have kunnet sikre alle Spørgsmaal den 
tilstrækkelige Behandling.

Direktør Reuterskiold mente forøvrigt, at adskillige 
Konventionsforslag bl. a. om Hyrer, Arbejdstid og 
Bemanding er saa vidtgaaende, at de ikke vil kunne 
forventes at blive ratificerede af et tilstrækkeligt An
tal Lande.

Om Konvcntionsforslaget angaaendc Beboelse ud
talte Direktøren, at det indeholdt Forskrifter, der var 
endnu mere vidtgaaende end den nye svenske Ord
ning af dette Spørgsmaal, der traadte i Kraft 1. Ja
nuar 1940, og han mente ikke, at Sverige, hvis Skibe 
fornylig er blevet ændrede efter disse Bestemmelser, 
vilde kunne tilslutte sig dette Forslag, medmindre de 
eksisterende ændrede Skibe blev undtaget herfra.

Heller ikke Forslaget om Arbejdstiden i Kystfarlen 
mente Hr. Reuterskiold, at Sverige kunde tiltræde.

Der havde været store Modsætninger paa Konferen
cen, og Meningerne om dens Resultat cr forskellige. 
Fra Sømændenes Side maa den imidlertid betragtes 
som tilfredsstillende.

DANSKE SKIBE TILBAGELEVERET FRA U. S. A. 
derligere to danske Skibe, som under Krigen har 
sejlet for De Forenede Stater, cr blevet tilbage

leveret til Danmark. Det drejer sig om Rederiet J. 
Lauritzen’s African Reefer og Maria Dan. African 
Reefer er blevet tilbageleveret i San Francisco og 
er afgaaet derfra 20. Juli med en fuld Ladning 
Stykgods til Italien. Maria Dan er blevet tilbage
leveret i Norfolk og vil laste Kul til Grønland. Begge 
Skibe tiltrænger gennemgribende Reparationer her
hjemme; men paa Grund af Travlhed ved Værfterne 
vil de ikke kunne repareres de første Maaneder.

SKIBSSALGSMARKEDET
en første af de tyske Baade, der i Henhold til 
Bryssel-Overenskomsten overdrages Danmark, 

udbydes nu til Salg, meddeler Firmaet Otto Danielsen, 
København. Det drejer sig om s.s. Cuxhaven, en ca. 
3000 Tons d.w. Hansadamper, Søsterbaad til Asnæs 
og Røsnæs, som i sin Tid blev overtaget af Det For
enede Dampskibsselskab. Baadcn cr ikke færdigbyg
get. Skroget er bygget af Deutschc Werft, Hamburg, 
og blev i sin Tid slæbt til dansk Værft for Færdig
gørelse, men man naaede ikke at faa paabegyndt Ar
bejdet. Baaden, som den befinder sig, udbydes til dan
ske Redere, og Tilbud skulde være indgivet senest den 
25. Juli.

Efter Forlydende vil yderligere følgende Baade i 
nær Fremtid blive udbudt til Salg:

s.s. Marianne, ca. 4050 Tons d.w., bygget 11/1924, 
s.s. Ceuta, ca. 4000 Tons d.w., bygget 1929, 
m.s. Birkenau, ca. 3000 Tons d.w., bygget 1925, 
m.s. Bessel, ca. 2800 Tons d.w., bygget 1926,
s.s. Franciska Hendrik Fisser, ca. 1700 Tons d.w., 

bygget 1918,
s.s. Sud I (whaler), ca. 300 Tons d.w., bygget 1925, 

og udover disse Skibe vil der blive Tale om 7 full- 
powered Motorskibe paa mellem 300—550 Tons d.w., 
som vil udgøre Danmarks Andel i Fordelingen af den 
tyske Handelsflaade.

Som tidligere nævnt under denne Rubrik blev m.s. 
Wuri, ca. 9400 Tons d.w., bygget 1941 i Holland, solgt 
lil Rederiaktiebolaget »Soya«, Stockholm. Overtagel
sen fandt Sted for ca. 1 Maaned siden, men det viste 
sig meget vanskeligt at finde et Værft, der kunde paa
tage sig Istandsættelse. Der skulde bygges et nyt For
skib paa Baaden, og hele Apteringen o. m. a. skulde 
fornyes. Endelig blev der truffet Overenskomst med 
Værft i Gøteborg, og Bugseringen blev foretaget af 
Svitzers Bjergnings-Entreprise. Uheldigvis sprang 
Vraget læk under Transporten og sank udfor Torekow. 
Der blev sluttet Kontrakt med Svilzer og Røda Bo
laget om Bjergning af Baaden.

U. S. A. UNDERSØGER SKIBSFARTENS DRIFT OG 
BYGGEOMKOSTNINGER I EUROPA

S. A.’s Maritime Commission har udnævnt 3 Rc- 
. præsentanter, der skal indsamle første Haands

Oplysninger om Amerikas vigtigste udenlandske Kon
kurrenters Omkostninger i Forbindelse med Skibsfart 
og Skibsbygning, samt søge oplyst de europæiske Re
deres Syn paa eventuelle Køb af amerikansk krigs
bygget Tonnage.
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ULYKKESFORSIKRINGSFORBUNDET FOR DANSK 
SØFART

lykkesforsikringsforbundel for Dansk Søfart liar 
udsendt sin Aarsberelning for 1945, hvori del 

hedder, at Regnskabet for 1945 er præget af et usæd
vanlig stort Antal Ulykkestilfælde med Døden som 
Følge, ialt 190 Tilfælde, hvoraf 31 er indtruffet i tid
ligere Krigsaar, men paa Grund af Landets Afspær
ring først anmeldt til Forbundet i 1945.

Efter Krigens Afslutning er en Del af de af de allie
rede Magter under Krigen beslaglagte Skibe leveret 
tilbage til Rederne med en deraf følgende Stigning i 
det samlede Medlemsbidrag til Forbundet i Forhold lil 
forudgaaende Aar.

Aarets Udgifter dækkes dels ved Bidrag fra Forbun
dets Medlemmer og dels og for Størstedelen ved Mid
ler stillet til Raadighed af Statskassen i Henhold til 
den siden 9. April bestaaendc Ordning om Oprethol
delse af de søfarendes Ulykkesforsikringsforhold.

Ulykkesforsikringsafdelingen.
For Besætningerne ombord i de i Udlandet tilbage

holdte eller rekvisitionerede Skibe har Forbundet baa- 
ret Risiko i det Omfang, som er bestemt i ovennævnte 
med Ministeriet for Handel, Industri og Søfart trufne 
Ordning, men der har ingen Præmier skullet erlægges 
af de paagældende Skibes Redere.

I Skibe i Fart i hjemlige eller dermed ligestillede 
Farvande under Redernes Kontrol har der været an
meldt til Forsikring ialt 9.779 Mand, hvoraf 239 selv
stændigt erhvervsdrivende Personer tilmeldt i Henhold 
til Ulykkesforsikringslovens §§ 58 og 59. I Overens
stemmelse med den nævnte Ordning er der for denne 
Forsikringsbestand opkrævet en Grundpræmie af 36 
Kr. pr. Mand p. A., henholdsvis 24 Kr. for de person
ligt forsikrede i lige store lialvaarlige Rater. I Grund
præmier er indgaact ialt Kr. 233.001,97; paa Grund
lag af de indsendte Oplysninger om Besætningernes 
Forhyringstid m. v. har Medlemmerne Krav paa 
Ristorni til ialt Kr. 29.086,43; Medlemmernes samlede 
effektive Præmier har saaledes udgjort Kr. 203.915,54. 
Af Afdelingens Netto-Udgift, der ifølge Driftsregnska
bet har udgjort Kr. 1.132.486,56, er derhos Kr. 3.003,66 
dækket af Statstilskud til Nedsættelse af de i Medfør 
af Ulykkesforsikringslovens § 75 tilskudsberettigede 
Medlemmers Præmier, medens det resterende Beløb, 
Kr. 925.567,36, dækkes af Statskassen, jfr. Afdelingens 
Gevinst- og Tabs-Konto.

Der er i Aarets Løb indgaact Anmeldelse om ialt 
520 Ulykkestilfælde, hvoraf 156 hidrørende fra Krigs
begivenhederne; af det samlede Antal Tilfælde er 190 
Dødstilfælde. Da der fra forrige Aar overførtes 303 
Tilfælde og 16 cr optaget til fornyet Behandling, har 
der saaledes foreligget 839 Tilfælde til Behandling. 
Heraf er ifølge Kendelse af Direktoratet for Ulykkes
forsikringen afvist 21 Tilfælde som ikke henhørende 
under Ulykkesforsikringslovcn, og 277 er afsluttet 
uden Erstatning for Død eller Invaliditet, medens 396 
henstod uafgjort ved Aarets Udgang. I de resterende 
Tilfælde er i Overensstemmelse med Direktoratels Af
gørelser ydet Erstatning til omkomne Søfolks efter
ladte og tilskadekomne Søfolk med de i efterfølgende 
Skadesoversigt anførte Beløb.

Krigs-Ulykkesforsikringsafdelingen.
Denne Afdelings Forsikringsbestand har hidtil kun 

omfattet registreringspligtige Skibes Besætninger og 
ikke som Ulykkesforsikringsafdelingen tillige Besæt
ninger ombord i ikke registreringspligtige Skibe. Da 
Loven om Krigs-Ulykkesforsikring for søfarende ved 
kongelig Anordning af 28. Februar 1946 imidlertid er 
gjort anvendelig ogsaa paa de ikke registreringsplig
tige Skibes Besætninger, er Afdelingens Forsikrings
bestand saaledes nu identisk med Ulykkesforsikrings
afdelingens Forsikringsbestand.

Der er ingen Præmier opkrævet i denne Afdeling, idet 
den Præmie — Maksimumspræmie — af 36 Kr. pr. 
Mand p. A., som Rederne er pligtige at svare i Hen
hold til den trufne Statstilskudsordning, er opkrævet 
og ført til Indtægt i Ulykkesforsikringsafdelingen.

Afdelingens Netto-Udgift har ifølge Driftsregnska
bet udgjort Kr. 324.898,11, der dækkes af Statens Til
skud.

Der er indgaact Anmeldelse om ialt 156 Ulykkes
tilfælde; fra forrige Aar overførtes 108 Tilfælde, og 
da der er optaget 16 Tilfælde til fornyet Behandling, 
har der saaledes foreligget ialt 280 Tilfælde til Be
handling. Ifølge Kendelser af Direktoralet for Ulyk
kesforsikringen er heraf 77 Tilfælde afsluttet uden Er
statning for Død eller Invaliditet, medens 135 endnu 
ikke var afgjort ved Aarets Udgang. I de resterende 
Tilfælde er der i Overensstemmelse med Direktoratets 
Afgørelser udbetalt de i Skadesoversiglen anførte 
Døds- og Invaliditetserstatningcr.

De reviderede Regnskaber for Aaret 1945 for For
bundets to Afdelinger er enstemmigt godkendt paa det 
den 13. Juni 1946 afholdte Repræsentantskabsmøde.

Aarsbcretningcn meddeler endvidere, at da den si
den 9. April 1940 bestaaendc Ordning udløb med Ud
gangen af 1945 har Dansk Dampskibsrederiforening 
og Dansk Scjlskibsrederiforening for mindre Skibe ret
tet Henvendelse til Ministeriet for Industri, Handel og 
Søfart om en Forlængelse af Ordningen indtil videre, 
men Ministeriet svarede tilbage, at det ikke vilde være 
muligt at forlænge Ordningen udover det oprindeligt 
fastsatte Tidspunkt, idet Finansudvalget, for hvem Sa
gen havde været forelagt, dog gav Tilsagn om, at Sta
ten fremdeles kunde yde Støtte, saafremt det skulde 
vise sig, at der pr. 30. Juni d. A. paahvilede Forbun
det saa store Erstatningsforpligtelser, at disses Opfyl
delse vilde medføre en Forhøjelse af Forsikringspræ
mierne, der væsentlig oversteg, hvad Rederierhvervet 
med Rimelighed selv kunde bære.

Efter Modtagelsen af denne Skrivelse meddelte For
bundet derefter sine Medlemmer, at man maatte kun
ne forvente at blive nødt til i Aarets Løb at opkræve 
yderligere Grundpræmie hos Medlemmerne.

Bestyrelse og Repræsentantskab.
Paa det ordinære Repræsentantskabsmøde den 13. 

Juni 1946 er Direktør L. O. Normann og Skibsreder 
H. A. Hansen efter deres derom fremsatte Ønske fra
traadt som Medlemmer af Forbundets Repræsentant
skab og Bestyrelse.

Som Medlemmer af Repræsentantskabet er i deres 
Sted indtraadt Underdirektør G. Andersen og Kontor
chef Rud. Nilsson, begge valgt af Dansk Dampskibs
rederiforening.

Til Medlemmer af Bestyrelsen for det kommende 
Aar blev paa Repræsentantskabsmødet nyvalgt Under
direktør G. Andersen og Kontorchef Rud. Nilsson og 
genvalgt Kaptajn L. Pedersen.

Til Næstformand for Repræsentantskabet og Besty
relsen valgtes i Direktør L. O. Normann s Sled Skibs
reder Eigil Hahn-Petersen.

AMERIKANSKE SKIBSLEVERANCER 
UNDER KRIGEN

cl amerikanske Marineministerium har meddelt, 
at U. S. A. har leveret ikke mindre end 4200

Skibe til fremmede Lande under Krigen i Henhold til 
Laane- og Lejeloven. Som Nummer Et blandt de Lan
de, der fik udleveret Skibe, staar naturligvis England 
med 3390 Skibe af alle Typer, mens Sovjct-Rusland 
kommer ind som Nr. 2 med 575 Skibe. Af andre Lan
de, der fik iSkibe, kan nævnes Frankrig, Kina, Holland, 
Brasilien, Mexico og adskillige sydamerikanske Sta
ter.

Blandt de Skibe, Sovjet-Rusland fik, var den 7500 
Tons store Krydser Milivaukee, 3 Isbrydere, 88
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U^eM Tcaqibecefaihty.
Situationen paa Fragtmarkederne er i det store og 

hele uden større Ændringer. Paa de oversøiske 
Markeder er der langt flere Ordrer, end der kan skaf

fes Tonnage til, og særlig i den transatlantiske Trade 
synes Forholdene at være ret vanskelige for Befrag
terne. En af Grundene hertil er naturligvis den, at en 
meget betydelig Mængde regeringskontrolleret Tonnage 
paa Grund af den amerikanske Kulstrejke maatte søge 
sig andre Græsgange, og nu, da den amerikanske Kul- 
export er genoptaget, er der opstaaet cn Tonnage
lakune, som først kan udfyldes efterhaanden som de 
andre Rejser kan afvikles.

I transatlantisk Fart har der, foruden for de sæd
vanlige Kulladninger til forskellige europæiske Desti
nationer, været ret stærk Efterspørgsel efter Tonnage 
for Stykgods fra Northern Range til forskellige con- 
tinentale Havne. Fra Sheet Harbor og Halifax til Bor
deaux/Dunkirk range indikeres 26 Cents paa Netform, 
og en 400.000 Cbft. bale Baad sluttedes fra New York 
til Tanger/Lissabon og Oporto til 29 Cents. Fra Cuba 
søges Tonnage for Sukker til Bordeaux/Dunkirk range 
til $15, til Antwerpen lil $14 og til Rotterdam eller 
Amsterdam til 74/-. Cuba/UK. noterer uforandret mel
lem 74/- og 79/- afhængig af Størrelse. Fra Golfen 
søges Tonnage for Asfalt i Tromler til Bordeaux/Dun
kirk range til $15 fio., og for Svovl Golfen/fransk 
Middelhavshavn til $14.50, til Belgien til $13 og til 
Finland til $14.50. Kulraterne fra Northern Range til 
Vestindien og Sydamerika er uforandrede.

Fra River Plate noteres stadig mange UNRRA-Or- 
drer til forskellige europæiske Destinationer til ufor
andrede Rater. Fra n.a. San Lorenzo til Eire er sluttet 
et spansk Skib til 96/- Basis 1 Lossehavn.

Fra saavel Nord- som Sydpacific er der intet Nyt 
at melde. Der kan stadig sluttes Kul fra Puget Sound 
eller Brilish Columbia til Shanghai til $18.

Østens Markeder viser stadig kun ringe Interesse 
for Tramptonnage. Der noteres cn enkelt Ladning 

Copra i Sække fra Manilla til San Francisco til $17 
paa gross terms.

Fra Indien kan vedblivende placeres Tonnage for 
forskellige Malmlaster til UK/Cont. og USNH. Sidste 
Slutning er Vizagapatam/Ballimore til $13. Fra Syd
afrika noteres fortsat mange Kullaster til Havne i det 
nære Østen til de kontrollerede Rater. Malm fra Dur
ban til Northern Range eller Golfen indikerer ufor
andret $8.50. For en mindre Koksladning fra Durban 
til Montevideo noteres 60/-, option Partladning Kul 
til 50/-.

Paa Timechartermarkedet er Efterspørgsel efter 
Tonnage vedvarende lige stærk. Det kniber imidlertid 
for Rederne med at skaffe Liccnce for saadanne For
retninger, og del er derfor i Forhold til den store 
Efterspørgsel kun relativt faa Forretninger, der kom
mer i Stand. Der sluttedes bl. a. engelsk 8200 Ts. 
Motorskib for en Sydamerika Rundtur, Levering og 
Tilbagelevering UK. til 24/-. I Vestindia Farten er 
sluttet enkelte mindre norske Baade til Rater, der lig
ger omkring $6 å $6.50 afhængig af Størrelse og Fart.

De europæiske Markeder er stadig meget livlige. Fra 
Middelhavet er sluttet mange Baade for hjemgaaende 
Forretninger til uforandrede Rater. Fosfat fra Tunis 
lil Holland er sluttet til 40/-, Fosfat Casablanca/Rot- 
lerdam indikerer 27/6d for stor Tonnage, Option Saffi 
til 2/6d mere. Svovlkis fra Iluelva til Antwerpen kan 
gøres til 30/, og for Malm fra Almeria til UK. betales 
omkring 35/-. Der har været lidt større Efterspørgsel 
efter Tonnage for Kul fra England, og der sluttedes 
bl. a. ca. 6000 Ts. Wales/Gibraltar 17/6d, 55/6000 Ts. 
IIumbcr/Dakar 25/-, 6000 .Ts. Wales/Las Palmas 25/-. 
Trælastmarkederne fra Østersøen er særdeles livlige 
med stort set uforandrede Rater. Kul- og Koksraterne 
fra UK. og Emden til Danmark ligger stadig lidt un
der UMA. Raterne. Der er sluttet ikke saa faa Baade 
for disse Forretninger.

U-baadsjagere, 78 Mineslrygcrc og 210 Motortorpedo- 
baade.

TRAFIKEN I SUEZ KANALEN

I Følge den af Kanalmyndighederne udsendte Sta
tistik passeredes Suez Kanalen i 1945 af 4206 

Skibe paa i alt 25,064,966 Netto Reg. Tons. Af disse 
Skibe var 2668 Skibe med ialt 15,897,137 Tons eller 
63,42 pCt. engelske, 821 med 5,557,116 Tons eller 22,17 
pCt. amerikanske, 167 med ialt 1,122,669 Tons eller 
4,48 pCt. hollandske, 155 med ialt 780,518 Tons eller 
3,11 pCt. norske og 167 med ialt 632,507 Tons eller 
2,52 pCt. græske.

Kanalafgiftcmc beløb sig lil ialt £9,911,500 eller 8 s. 
(39 ægypt. Piastre) pr. Netto Reg. Ton for lastede 
Skibe og 4 s. (19,5 Piastre) for ballastede Skibe. 
121,743 Soldater og 11,040 Civile passerede for tid- 
gaaende, og 253,483 Soldater og 25,327 Civile passe
rede for hjemgaaende i Løbet af Aaret.

U. S. A.’s OVERSKUDSTONNAGE
.S. Maritime Commission i Washington meddeler, 
at Storbritannien ønsker at købe 46 amerikanske

Handelsskibe. Tyve Nationer har ønsket at købe ialt 
664 Skibe i U. S. A.. Kina staar højest med en Fore
spørgsel om Køb af 162 Skibe, derefter følger Frank
rig med 85, Norge 84, Italien 50, Holland 46, Indien 
12, Danmark 12, Sydafrika 3 og New Zealand 2.

DEN ENGELSKE KUL-NATIONALISERING
oven om Nationalisering af den engelske Kulindu- 
slri Pik d. 12. Juli kongelig Stadfæstelse, og Rege

ringens Planer om at nationalisere Kulindustrien kan 
saaledes udføres.

Planen skal gennemføres af cl Kulinduslriraad paa 
ni Mand.

NORSKE SKIBSBESTILLINGER I ENGLAND
loyds List for den 17. Juli bringer Oplysning om 
15 norske Skibsbestillinger i England. Der er kon

traheret 7 Motorskibe ved Burntisland Shipbuilding 
Co., 3 af disse paa hver 6000 Tons d.w. er bestilt af 
A/S Thor Dahl, Sandefjord, et paa 7600 Tons d.w. af 
Jacob Kjøde, Bergen, og to paa hver 8700 Tons d.w. 
af Waages Tankrederi, Oslo. Endvidere er der kon
traheret et Skib paa 8700 Tons d.w. lil A/S Borgestad.

Hos Hall, Russell & Co., Abcrdcen, er der kontra
heret et Dampskib paa 3650 Tons d.w. for Skibsreder 
Kornelius Olsen, Slavanger. Endvidere har Tanker 
Corporationen ved Skibsreder Johan Rasmussen, San
defjord, bestilt et Motorlastskib paa 8000 Tons d.w. 
ved North Eastern Marine Engineering Co., Skibsreder 
H. Kuhnle, Bergen, har hos Barclay, Curie & Co., 
Glasgow, bestilt et Motorskib paa 8000 Tons med 
Doxford Motor, og Skibsreder R. Wigand, Bergen, har 
hos John Crown & Sons, Lid., i Sunderland kontra
heret to Lastskibe paa hver 2700 Tons d.w.
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FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
»Loran« Stationen paa Færøerne

Marineministeriet oplyser, at den danske Marine i Slut
ningen af Maaneden vil overlage den britiske Loran-Stalion 
i Vaag paa Færøerne, med Kaptajnløjlnant K. A. Bang 
som Chef. Han afrejser snarest lil Vaag sammen med 
25 Mand, hvorimellem radioleknisk uddannede Kvarter
mestre.

Loran-Stalionen, med Understationer i Island og Skot
land, er af stor Betydning for Navigationen i det nordlige 
Atlanterhav. Britiske Militære vil dog indtil 1. August for
blive paa Stationen som Instruktører for det danske Mand
skab.

»Loran«-Systemet arbejder ligesom »Decca<-Systemet 
paa Grundlag af Hyperbel-Metoden, der giver Skibe og 
Flyvemaskiner, der har den fornødne Modtager-Installa
tion, nøjagtig Stedbestemmelse.

Vcjrmeldcstation i Thule
El Hold paa 20 amerikanske Meteorologer er rejst til 

Grønland for at oprette en Vcjrmeldestation ved Thule. 
Stationen skal foreløbig udrustes til at virke et Aar, og 
det bliver en kombineret magnetisk og Vejrstation. Se
nere rejser et Hold danske Meteorologer derop. De skal 
uddannes af Amerikanerne og i Løbet af nogle Maaneder 
overlage hele Arbejdet paa Stationen. Hvis Forholdene 
tillader det, vil man, som Grønlands Styrelse tidligere har 
oplyst, oprette en lignende Station noget nordligere paa 
Grønland.

Erstatningstonnagen fra Tyskland
Dansk Sejlskibsrederiforening har henvendt sig til Han

delsministeriet angaaende den tyske Erslatningstonnage. 
Som Svar herpaa har Foreningen modtaget Meddelelse 
om, at Baade under 100 Tons Brutto ikke har været lil 
Fordeling, men at Danmark har faaet tildelt et Antal 
Skibe imellem 150—350 Tons Brutto. Naar disse Skibe er 
blevet overtaget af den danske Regering, vil de blive ud
budt lil Salg.

Foreningen oplyser, al del drejer sig om ganske faa 
Skibe, og at der sikkert vil hengaa nogen Tid, før de kan 
overdrages til Danmark, idel mange Formaliteter førsl 
skal ordnes.

Maskinmestrenes Forening
Fra 1. Juli har den tidligere Forretningsfører for de 

danske Skibsofficerers Forening i Newcastle, Maskinme
ster J. Harald Larsen, overtaget den nyoprettede Post 
som lønnet Næstformand for Maskinmestrenes Forening. 
Indtil 1940 havde Foreningen lo Viceformænd, henholds
vis for Sø- og Landmestre. Viceformanden for de Søfa
rende, Maskinmester Oluf Petersen, traadle dog førsl til
bage i 1943, og siden har Maskinmester Vilh. Andersen — 
der hnr siddet i Bestyrelsen i 30 Aar og siden 1929 været 
Viceformand for Landmeslrene —■ fungeret som Næstfor
mand, idet man udsatte del egentlige Næstformandsvalg, 
lil Kollegerne udenfor Spærringen vendte hjem efter Kri
gen. Da Maskinmester .1. Harald Larsen var villig lil at 
overlage den nye Stilling, var Medlemmerne ikke i Tvivl 
om Valget, og de vil antagelig heller ikke faa Grund til 
at fortryde det. Maskinmester Vilh. Andersen vil frem
deles have Sæde i Foreningens Bestyrelse.

Færø-Ruten
I Anledning af Færødampcren Tjaldurs Forlis fornylig 

har Marineministeriet tilbudt at lade Fiskeri-Inspektions- 
og Stationsskibet ved Færøerne, Korvetten Thetis sejle 
nogle Ture med Passagerer mellem Færøerne og Køben
havn.

Thetis, der en af de første Dage vil afgaa til Færøerne 
fra grønlandske Farvande, er ganske vist ikke indrettet til 
Sejlads med Passagerer, men. vil dog kunne medtage 20— 
30 Passagerer.

Malmøfarten
Den svenske Molorfærge Malmohus vil omkring Midlen 

af næste Maaned blive laget ud af Trafiken paa Ruten 
København—Malmø for al gennemgaa aarligt Eftersyn, 
som beregnes al skulle vare noget over en Maaned. I 
denne Tid skal Trafiken bestrides af den danske Damp
færge Prins Christian*.

Fra svensk Side offentliggøres en Statistik over Omfan
get nf Rejser mellem Malmø og København i det første 
Halvaar af 194S. Trafikken har været overordentlig liv
lig, baade hvad Passagerer og Gods angaar. I Maanederne 
Januar—Juni rejste 180.106 Personer fra København lil 
Malmø, medens 182.175 rejste i modsat Retning. Samtidig 
ankom til Malmø fra København ca. 4400 Jernbanevogne, 
medens ca. 4500 afgik fra Malmø til København. Gods
mængden androg i Retning fra København 26.274 Tons og 
i modsat Retning 37.080 Tons. Antallet af Biler var 1604 
lil Sverige og 869 til Danmark.

Brand ved Lynettehavnen
Forleden Nat udbrød der Brand i Svitzers Pakhus ved 

Lynettehavnen. Ilden blev opdaget Kl. 3,30 af en Vagt
mand, og Brandvæsenet mødte med cn halv Snes Køre
tøjer. Branden har anrettet betydelig Skade paa Bygnin
gen og næsten fuldstændig ødelagt dens Indhold, hvoraf 
en Del for Tiden er uerstatteligt. I Huset opbevaredes 
bl. a. Dykkerdragter, Pumper, Hejseværk og Maling m. v. 
Ialt beløber Skaden sig til ca. en halv Million Kroner, idet 
ogsaa et Smedeværksted med kostbare Maskiner led Over
last.

Kriminalpolitiet har foretaget en Undersøgelse, og efter 
alt foreliggende cr der næppe Tvivl om, al Ildens Op
komst skyldes Selvantændelse.

Lykcs Bros. Steaniship Co., Inc.,
i New Orleans, der i København er repræsenteret af Heck- 
sher & Søn’s Eflf., har aabnet Kontor i Bremen under 
Navnet »Lykes Bros. Sleamship Agency.

Norsk Panserskib »Tordenskjold«
Vraget af det norske Panserskib Tordenskjold, der blev 

sænket ved Svolvær den 17. Maj i Fjor af Tyskerne, er 
solgt til et svensk Ophugningsfirma for 25.000 Kr.

Den tyske Kystflaade
75 pCt. af den lyske Kystflaade — ialt 75 Skibe paa 

165.000 Tons —■ er blevet tildelt den britiske Zone i Tysk
land. Den amerikanske og den russiske Zone vil hver faa 
tildelt omkring 12 pCt. Den franske Zone, som ikke har 
Havne lil Havel, er ikke indbefattet i Fordelingen.

»Normandie« skal hugges op
De forenede Staters Søfartskommission har anmodet 

Præsident Truman om Tilladelse til at lade den tidligere 
franske Kæmpedamper Normandie hugge op for al raade 
Bod paa Manglen af gammelt Metal. Damperen, der 
kæntrede, efter at den havde været i Brand i New Yorks 
Havn i Februar 1942, har siden Bjergningen ligget oplagt 
i Brooklyn, da Omkostningerne ved dens Istandsættelse 
mentes at ville blive for store.

Søforhør
Ved Søretten i Fredericia er afholdt Søforhør i Anled

ning af en bevæget Sejlads, s.s. Fornæs af Fredericia har 
været ude for. Den 25. Februar, da Skibet befandt sig i 
den, engelske Kanal, brækkede Kamakslen, og efter 2 Maa
neders Reparation i London brækkede Akslen paany.

Kaptajnen mente, at Skaden formentlig skyldtes Anven
delsen af daarligt tysk Materiale, ligesom Skibet under 
Bygningen hos Burmeister & Wain kunde hnve været ud
sat for Sabotage.

C. Clausen, Kolding
»C. Clausen, Kolding, Rederi, Spedition og Befragtning 

A/S« af Kolding har under 18. Maj d. A. ændret Selska
bets Vedtægter. Aktiekapitalen er udvidet med 950.000 
Kr. Den tegnede Aktiekapital udgør herefter 1.200.000 Kr., 
fuldt indbetalt.

Ændringer i Skibsregisteret
>Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab Aktieselskab* 

af Svendborg. Under 4. Juni 1945 og 27. April 1946 er 
Selskabets Vedtægter ændrede. Den tegnede Aktiekapital, 
150.000 Kr., er fuldt indbetalt. Samtidig er Aktiekapitalen 
udvidet med 275.000 Kr. Den tegnede Aktiekapital udgør 
herefter 425.000 Kr. fuldt indbetalt.
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Ordensdekorationer
Skibsførerforeningens Formand, Kaptajn H. P. Hagel- 

berg, er tildelt Ridderkorset af den svenske Nordstjerne
orden.

Fører af Statsskoleskibel Danmark, Kaptajn K. L. Han
sen er udnævnt til Ridder af Dannebrog.

Direktør i Rederiet J. Lauritzen, Tage Nielsen, som un
der hele Krigen har opholdt sig i U. S. A., har faaet til
delt Kong Christian X’s Frihedsmedaille.

60 Aar
Den 24. Juli fyldte Fører i D/S Torm, Kaptajn Jes 

Thomsen 60 Aar. Kaptajn Thomsen, der er bosiddende i 
Nordby paa Fanø, er for Tiden hjemme paa Ferie.

Tidligere Fører i D. F. D. S., Kaptajn V. Christiansen 
fyldte den 25. Juli 60 Aar.

Fører i A/S De danske Sukkerfabrikker, Kaptajn F. T. 
Svendsen fylder den 2. August 60 Aar. Kaptajn Svendsen, 
der siden 1922 har været Fører i Selskabet, er Fører af 
M/S Carl.
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Grønlands Styrelse
Efter Statsministeriet, Grønlands Styrelses Indstilling er 

ved kgl. Resolution af 10. Juli 1946 Thomas Marius Jør
gensen, Erik Trier March, Alfred Karl Christian Ken, Pe
ter Martin Johannes Hansen, Otto Andreas Møller og 
Gunnar Jørgen Arndt Hansen udnævnt lil Overstyrmænd 
under Grønlands Styrelse fra 1. April 1916 at regne og 
Bernhard Jens Johannes Storm, Axel Ejnar Jensen, An
dreas Rudolph Tjcllesen, Egon Charles Emil Persson og 
Svend Aage Christensen lil Maskinmestre af 2. Grad un
der Grønlands Styrelse fra 1. April 1946 at regne.

Søværnet
Ved Kendelse, afsagt den 6. Juli d. A. af Den ekstra

ordinære Tjeneslemandsdomstol, er Kaplajnløjlnant Mo
gens Stcehr Folkermann afskediget fra sin Tjenestemands
stilling.

Overminemekaniker i Søværnet Simon Petrus Petersen 
er der under 15. Juli d. A. meddelt Afsked med Henhold 
til Tjenestemandslovens § 8, 2. Slk., jfr. samme Lovs § 61.

Maskinmester af 3. Grad Carl Julius Andreas Christen
sen er udnævnt til Maskinmester af 2. Grad.

Undermaskinmester af 1. Grad Arthur Leo Edgar We- 
berg er udnævnt til Maskinmester af 3. Grad og

Undermaskinmesler af 2. Grad Percy Ernst Holst er ud
nævnt lil Undermaskinmester af 1. Grad, alle fra 1. Au
gust d. A. al regne.

jjiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiimiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiKiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiu 

1 Positionsliste pr. 24. Juli 1946 |
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Dannebrog
Dansborg afg. Baltimore 11.7. til Aarhus. — Ellensborg 

ank. Rotterdam 22.7., derefter Emden/Danmark. — Frede
riksborg ank. Port Talbol 20.7., derefter Wales/Bona. — 
Lilleborg afg. Vejle 20.7. lil Næstved. — Nordborg ank. 
Aalborg 20.3. Dok, derefter Luleå/IIamburg. — Silkeborg 
ank. Hamburg 20.7., derefter Emden/Danmark. — Skods
borg ank. Svendborg 25.6. Dok, derefter Polen/Danmark. 

■— Soborg ank. Frederikshavn 27.6. Dok. — Taarnborg 
ank. Emden 20.7., laster for København. — Uranienborg 
afg. Odense 19.7. lil Luleå/IIamburg. — Ørneborg afg. Em
den 21.7. lil Nørresundby.

D. F. D. S.
Alabama afg. Alexandria 22.7. lil Danmark. — Alexandra 
ank. London 22.7. Derfra senest 25.7. lil Kbh. — Argentina 
afg. Kbh. 23.7. lil Gdynia. Fra Gdynia ca. 30.7. til Kbh. 
Herfra ca. 1.8. lil New York. — Bergenhus ank. Huli 22.7. 
Derfra senest 27.7. lil Kbh. — Bolivia afg. Kbh. 12.7. Ven
tes ankomme New York ca. 26.7. — Brasilien afg. Ant
werpen 21.7. til Lissabon og Levanten. — Delatvare afg. 
Madeira 22.7. til Kbh. Ventes her ca. 3.8. — Dronning 
Alexandrine ank. Kbh. 22.7. Afgaar 27.7. lil Thorshavn- 
Reykjavik. — Egholm afg. Antwerpen 18.7. til Casablanca. 
— Florida ank. Kbh. 21.7. Herfra forv. 25.7. til Bremcn. 
Derfra til New York. — I'rigga ank. IIull 15.7. Derfra forv.
25.7. lil Kbh. — Georgia forv. paabcgyndl Lastning i New
port News. 22.7. lil Bremen og Gdansk. — Halfdan afg. 
CardilT ca. 23.7. lil Ncwport/Swansca-Kbh./Sønderborg. — 
Harald afg. Randers 18.7. til Liverpool-Kbh./Randers/Aal- 
borg. Forv. ank. Liverpool 24.7. — Hebe ank. Aalborg 19.7. 
Derfra 27.7. lil Leilh. — Hindsholm afg. Manchester
22.7. til Kbh. og Aalborg. — Hjortholm ank. Lissabon
21.7. Afg. ca. 23.7. lil Leixoes. — Hroar ank. Kbh. 20.7. 
Herfra 24.7. Fra Odense 25.7. Fra Aarhus 26.7. lil New
caslle. Derfra lil Kbh. — Ivar afg. Gibraltar 18.7. til Kbh. 
Ventes hertil 26./27.7. — J. C. Jacobsen ank. Kbh. 18.7. 
Afg. ca. 1.8. til Huli. — Jolantha afg. Bergen 22.7. via 
Haugesund/Skudesnes lil Kbh. — Katholm afg. Kbh. 23.7. 
til Odense/Horsens/Kbh/Roiterdam/Anlwerpen. — Ken- 
tucky ank. Liverpool 11.7. Derfra ca. 23./24.7. til Esbjerg 
og Kbh. — Knud ank. Kbh. 22.7. Afg. ca. 27.7. lil Aarhus/ 
Vestengland. — Louisiana ank. Montevideo 14.7. Derfra 
ca. 25.7. via Las Palmas lil Danmark. — Maine ank. New 
York 19.7. Derfra ca. 24.7. til Oslo/Kbh. og Gdansk. — 
Margrethe afg. Immingham 22.7. til Kbh. Forventet An
komst 25.7. a. m. — Marocco ank. Marscille 23.7. — Para
guay afg. Aarhus 12.7. Afg. Las Palmas 20.7. til Porto

Alegre. — Rota fra Grimsby ca. 23.7. lil Esbjerg. — Saga 
ank. London 20.7. Derfra ca. 25.7. via Grimsby lil Kbh. — 
Skjold ank. Kbh. 20.7. Afg. ca. 8.8. til London. — Stadion II 
afg. Oslo ca. 23.7. via Sarpsborg til Kbh. — Svanholm 
ank. lil Kbh. 13.7. Afg. ca. 1.8. til London. — Texas ank. 
Alexandria 20.7. — Thyra afg. Grimsby 20.7. lil Randers. 
Derefter i Dok i Fr.havn til 1.8. — Tomsk ank. London
21.7. Derfra ca. 26.7. til Kbh. — Trondhjcm afg. Odense
20.7. til London. Derfra senest 30.7. via Ifumber til Kbh.
— Tula afg. Antwerpen ca. 23.7. via Rotterdam til Kbh. — 
Tunis afg. Newport News 11.7. Ventes ankomme Bremcr- 
hafen ca. 27.7. Derfra til Kbh. — Tyr fra Esbjerg 19.7. 
lil Antwerpen. Derfra forv. 23.7. lil Esbjerg. — Uffe ank. 
Aalborg 20.7. Derfra ca. 26.7. lil Antwerpen. — Uruguay 
afg. Bahia 19.7. via Las Palmas til Danmark. — Virginia 
afg. Huelva 17.7. til Kbh. Ventes her ca. 26.7.

Det Dansk-Franske D/S
Blekinge ank. København 21.7. — Bornholm ved Værft 

i Helsingør. — Halland ank. Luleå 25.7. — Skaane ank. 
Svendborg 21.7. — Slesvig i engelsk Tjeneste i Singapore.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup afg. Emden 23.7. — IVm. Th. Malling 

ank. Ghent 22.7.
J. Lauritzen

Indian Reefer afg. Rio de Janeiro 20.7. til Dublin. — 
Argentinean Reefer afg. New York 22.7. lil Antwerpen. ■— 
African Reefer afg. San Francisco 20.7. til Vestitalien. — 
Karla Dan afg. Guayaquil 23.7. til Buenaventura — Lotta 
Dan afg. Cristobal 20.7. lil New York. — Laila Dan afg. 
Valparaiso 18.7. til New York. — Jutta Dan afg. Callao
20.7. til Valparaiso. — Selma Dan afg. Buenaventura 19.7. 
til Valparaiso. — Randa afg. New York ca. 24.7. til Chile.
— Ulla pass. Gibraltar 19.7. paa Vej til Finland. — Laura 
Dan afg. København 23.7. til Polen. — Maria Dan afg. 
Norfolk ca. 25.7. til Newport News, derefter Grønland. — 
Linda Dan pass. København 21.7. paa Vej til Brislol. — 
Jelva Lau pass. Kielerkanalen 21.7. paa Vej til Helsing
fors. — Lilian pass. København 21.7. paa Vej lil Sunds- 
vall. ■— Anna Lau afg. Valencia 23.7. til Sfax. — Inger 
Lau afg. Ivigtut 20.7. lil Philadelphia. — Nerma Lau afg. 
Gdansk ca. 25.7. til Danmark. — Katja Lau afg. Mariager 
ca. 24.7. til Goleborg. — Hedda Lau afg. Aalborg ca. 24.7. 
til Finland via Karlshamn. —• Nancy Lau ank. Mariager
24.7., derefter lil Polen. — Ninna Lau afg. Gdansk 23.7. 
lil København.

Myren
Asbjørn ank. Odessa 27.7. — Astrid ank. 21.7. Kotka. — 

Birthe 21.7. ank. København. — Chr. Sass ank. Venezia
9.7. — Clara afg. 16.7. Skellefteå. — Stal afg. 13.7. fra 
Halifax.

Navitas
Navitas afg RonskSr 21.7. til Calais, derefter Emden for 

Kul til Danmark.
Norden

Nordfarer ank. Nicochea 21.7. — Nordkap ank. Balli- 
more 24.7. — Nordkyn ank. Kalundborg 26.7.

Orient
Astoria afg. New York 21.7. til Rio de Janeiro. — 

Westralia ank. Marseilles 23.7.

Vendila
Sven Pii ank. Emden 24.7.

0. K.
Annam ank. Shanghai 16.7. — Asia afg. Baltimore 21.7. 

til Danmark. — Errla ank. Kalundborg 21.7. — Falstria 
afg. New York 20.7. til København. — Fionia afg. Port 
Said 18.7. til Antwerpen. — India pass. Lizard 22.7. til 
Østkysten af U.S.A. — Java afg. Willemstad 19.7. lil Paci- 
fic Kysten. — Jutlandia pass. Pentland Firth 14.7. lil New 
York, forv. ank. 23.7. — Kina afg. Aden 16.7. til Singa
pore. — Korea ank. Kohsichang 20.7. — Lalandia ank. 
København 22.7., forv. afg. 24.7. til Goteborg. — Malacca 
ank. Penang 22.7. — Manchuria afg. Port Said 18.7. til 
Aden. — Meonia i Nakskov. — Mongolia afg. Port Said
18.7. lil Antwerpen. — Selandia ank. Bangkok 9.7.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTTF.SF-T.SK AB

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s 
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer.

Nr. t. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
»2. > » > > 1000 » »

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk stabilt. Konpasrettere 
Forlang Cl. Katalog

DAMPSKIBSSELSKABET

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

PACIFIC A/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212&4248 - Telegram Adresse: ,,8teampaelflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbej dagi vejforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore,Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

NORDHAVNS-VÆRFTET 4
KØBENHAVN

Dansk Søfarta Tidende. Udgivet af Nid tisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt ho» J. Jørgenaeo & Co. København Danmark.



Kongens Nytorv København K. 
Telefon Central 9316

.. ■ ----------—X

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTH.1377B 
TELEGR. »JANBY«

elektrisk drevne

I m o-Pumper 
som 

Smøreoliepumper 

Brændselsoliepumper

imiiiuiiiiiiiHimuuii iiiuiiiiiiiiiiiiiuiiiimiiiiii

MASKIN- OG SKIBSBYGGERI
KØBENHAVN K. . '■

:STØBERI OG STAALVÆRK

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 H E L S I N GØR “ DA N M ARK Telegr..Adr: .Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor: og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
StevedoresFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc”

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 62BO Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

KOLDING

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING

Statsautoriserede Skibsmæglere
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
ABEHT FOR DEN KJSBENHAVNSXE SB-USURANCEFORERINB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1910—1811

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegram-Adresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

MARIAGER

P. RUDRECK-LARSEN♦MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adresse: „Chartering Mariager” 

Post-Adresse: „Cimbria” pr. Mariager

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

RANDERS

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 8. 92 
Statstelefon 17 Tflrør.jldr. *'FJassager”

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
THLBFON 418 TBLBGB. "RØRHOLM, HOBBO”

SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram-Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
GENERALKONSUL AXEL AX:SON JOHNSON

70 AAR
en 25. Juli kunde en af den svenske Skibsfarts 
størsle Navne, Chefen for Handels- og Rederisel

skabet A. Johnson & Co., Generalkonsul Axel Ax.-son 
Johnson, fejre sin 70 Aars Fødselsdag. Generalkon
sul A. Johnson blev efter endt Uddannelse ved Berg- 
højskolen i Stockholm og længere Studieophold i 
Udlandet i 1910 Leder af Selskabet efter Faderens 
Død. Selskabet havde allerede da drevet Rederi
virksomhed (Nordstjernan) siden 1890, og det va
rede ikke længe, før Nordstjernans nye unge Chef 
chokerede den svenske Skibsfartsverden ved at gaa i 
Spidsen for Indførelsen af Motorskibe til Oceanfart. 
Han var ganske vist ikke den første, der sendte et 
stort Motorskib ud at sejle — det var som bekendt 
0. K., der havde Æren af at sende Pionerskibet Se- 
landia til Søs i 1912, men inden man havde faaet no
get at vide om, hvordan dette Togt var forløbet, vo
vede Axel Ax:son Johnson trods den megen Skepsis, 
Forsøget mødte ude i Verden, at placere Bestillinger 
paa en Serie lignende Skibe hos B. &. W., og allerede 
i 1912, samme Aar, som Selandia stod til Søs, gjorde 
Johnson-Liniens Motorskib Suecia sin Jomfrurejse til 
Sydamerika.

Forsøget lykkedes som bekendt straalende, og Nord
stjernans Flaade voksede med nye store og elegante 
Motorskibe. Firmaets Skaber, »den gamle General
konsul«, havde til Valgsprog: »Handelen følger Fla
get«, og Sønnen fulgte værdigt i Faderens Kølvand 
og sejlede samme støtte Kurs, saa at Johnson-Linien 
i Dag trods uforholdsmæssig store Tab under Krigen 
raader over cn tip-top moderne Flaade paa 30 Mo
torskibe med en sammenlagt Tonnage paa 230,000 
Tons, medens syv Skibe paa tilsammen 60,000 Tons 
d.w. er under Bygning.

Samtidig med Udbygningen af Rederiet udvidedes 
Firmaets Jern- og Grubeinteresser (Avesta m. m.). I 
30-erne erhvervedes Hedemora Verksstader, Karlstads 
mek. Verkstad m. m. — i 1941 købtes Lindholmens 
Varv og i 1944 Motala Verkstad. Firmaet ejer endvi
dere Kalkbrud, Asfaltfabrikker og andre Virksomhe
der.

Generalkonsul Axel Ax:son Johnson er endvidere 
Formand i Nordisk Skibsrederforenings svenske Afde
ling og har viet denne Forening et stort Arbejde, lige
som han ved Firmaets Jubilæum kort før Krigen 
skænkede Foreningen et Beløb paa 100,000 Kr.

NY, UNIVERSEL SHIPPING-ORGANISATION?
prettelsen af en ny verdensomspændende Ship
ping-Organisation, hvor de forskellige Regeringer 

skal behandle tekniske Spørgsmaal indenfor Skibsfar
ten, er under Overvejelse, og en Komité bestaaende af 
Repræsentanter for 8 Nationer behandler Spørgsmaa- 
let.

Komitéen blev nedsat ved »Det forenede Søfarts- 
raad«s (The United Maritime Consultative Council) her 
i Bladet omtalte Møde i Amsterdam for nylig, og dens 
Medlemmer repræsenterer Norge, Belgien, Canada, 
Frankrig, Holland, Polen, England og U. S. A. Andre 
Regeringer, der er Medlemmer af »the United Mari

time Consultative Council«, som er en Efterfølger af 
»the United Maritime Authority«, Leder af de Alliere
des Shipping-Pool under Krigen, kan afgive deres Me
ning til Komitéen.

Komitéens Indberetning angaaende den foreslaaede 
internationale Shippingorganisation vil blive forelagt 
»the United Maritime Consultative Council« ved el 
Møde i September eller Oktober 1946. Sidstnævnte 
Raad, der blev oprettet som en Overgangs-Institution, 
vil ophøre senest den 31. Oktober 1946.

Oprettelsen af en international Shipping-Organisa
tion blev foreslaael af »Den midlertidige Transport
kommission indenfor de forenede Nationers økonomi
ske og sociale Raad« (The temporary Transport and 
Communications Commission of the Uniled Nations 
Economic and Social Council) i en Indberetning og 
antaget af Raadet ved et Møde i New York i Slutnin
gen af Juni.

Indberetningen gik ud paa, at der, bortset fra »the 
temporary Uniled Maritime Consultative Council«, hvis 
Eksistens ophører i Slutningen af Oktober, ikke be
slaar nogen Organisation mellem Regeringerne paa 
Shipping-Omraadet undtagen for to meget begrænsede 
Emner: »The International Ilydrographic Bureau« og 
»The International Commission of the Cape Spartel 
Light«.

Med Hensyn til Indenrigstransport er der, eller har 
der været, adskilliga Regeringsmellemkomster, særlig i 
Europa, som beskæftiger sig med specielle Former for 
Transport, deriblandt »The Berne Union for Trans
port by Rail«, og »The European River Commissions«. 
Organisationerne paa dette Omraade virker indenfor 
lokale Rammer, skønt flere af de internationale Over
enskomster er blevet antaget paa en vcrdensomfatlen- 
de Basis.

Med et større Virkefelt, men dog stadig regionalt, 
arbejder »The European Central Inland Transport 
Organization«, som beskæftiger sig med Transport i 
Europa pr. Jernbane, Landevej, Floder og Kanaler.

»The Economic and Social Council« har anmodet 
Komitéen, der er nedsat for at drøfte den foreslaaede 
Oprettelse af en international Shipping-Organisation, 
om ikke alene at overveje Nødvendigheden af en saa
dan Organisation, men ogsaa om The United Maritime 
Consultative Council selv muligvis kunde omdannes til 
en saadan Organisation. For Tiden beslaar Raadet af 
Repræsentanter for 13 Nationer.

MINESTRYGNINGEN
et er i disse Dage netop et Aar siden, al den dan
ske Minestrygningstjeneste blev etableret. I Mine

strygningen i danske Farvande deltager ifølge en Med
delelse fra den danske Minestrygningstjenestc cl halvt 
Hundrede danske Minestrygere, deraf en Del tidlige
re engelske og tyske Fartøjer, med et Personel paa 
800 Mand. Under dansk Kommando sejler desuden 
ca. 40 tyske Mincstrygere med et Mandskab paa 2700 
Tyskere, heri indbefattet Personellet ved Baserne i 
Land.

Minestrygningstjenesten meddeler ogsaa, at Stryg
ningen af de forankrede Miner i Skagerak forhaa- 
bentlig vil kunne være tilendebragt ved Nytaarstid,
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hvis der ikke i Mellemtiden er sket altfor store Ska
der paa de tyske Minestrygere, der udfører Arbejdet.

Naar denne Minespærring er blevet ryddet, vil Fa
ren for drivende Miner i Hovedsagen være overstaaet.

Men saa er der endnu Bundminerne tilbage. De be- 
staar overvejende af magnetiske eller akustiske Mi
ner. De ligger paa Havbunden og bringes til Eksplo
sion ved en magnetisk eller akustisk Paavirkning, 
naar et Skib gaar hen over dem. I visse Tilfælde skal 
der en Kombination af Magnetisme og Lyd til at 
fremkalde Sprængningen. Skaden paa det Skib, der 
udløser disse Miner, sker ved voldsomme Vandtryk, 
som Eksplosionen fremkalder, og ikke — som mange 
Iror — ved, at Minen hopper op fra Havbunden og 
rammer Skibet.

Disse Bundminer er det, der gør Sejladsen i de 
indre danske Farvande saa usikker udenfor de mine- 
strogne Render, som f. Eks. vore Passagerskibe føl
ger. Faren fra de magnetiske og akustiske Miner vil 
vare ved endnu i Aarevis. Det er dog en Trøst, at de 
fleste Bundminer bliver uvirksomme efter tre Aars 
Forløb, fordi deres Batterier til den Tid vil være af
ladet. Men da der blev udkastet Bundminer lige til 
Kapitulationen, vil der altsaa gaa endnu to Aar, inden 
de har mistet deres Farlighed, hvis de ikke inden den 
Tid er blevet bragt til Eksplosion enten ved Hjælp 
af Mincstrygningen, eller ved at et Handelsskib gaar 
hen over dem og bliver ramt.

Hidtil er der dels af Minestrygerne, dels af mine
ramte Skibe siden Vaabenstilstanden blevet ødelagt 
200 Bundminer i danske Farvande og i Østersøens 
sydvestlige Del. Danske Mincstrygere har i den Tid, 
de har været , i Virksomhed for at opnaa dette Re
sultat, udsejlet 65.800 Sømil — en Afstand tre Gange 
saa stor som Jorden rundt ved Ækvator, og tyske Mi- 
neslrygcre har i samme Tid i de tilsvarende Farvande 
udscjlct 57.400 Sømil.

Man har ved dette Arbejde opnaaet at faa de vig
tigste danske Ruter strøget for Bundminer. Enkelte 
Omraader af særlig Betydning for Fiskeriet er lige
ledes blevet strøget, og andre Farvande er blevet ryd
det, saaledes at Kabelskibe har kunnet gaa ud for at 
reparere de undersøiske Telegrafkabler. Endvidere har 
danske Minestrygere deltaget i Rensningen af Farvan
det for de engelske Konvojer, der er sejlet ud for at 
sænke tysk Giftgas i Skagerak.

Mellem Handelsministeriet, Ledelsen for Grenaa— 
Hundested-Færgefarten og Marineministeriet har der 
været Forhandlinger om at afkorte Sejlruten mellem 
Grenaa og Hundested ved at minestryge en kortere 
Rute.

Det kan nu ventes, at denne Strygning vil finde Sted 
i den nærmeste Fremtid. Ved Strygning af 24 Sømil 
kan Rulen afkortes ganske betydeligt, hvilket vil være 
af stor Betydning baade for Færgefarten og for den 
øvrige Trafik i Farvandet.

Strygning af 24 Sømil betyder cn Sejlads paa 3600 
Sømil, hvilket vil tage ca. 1 Maaned, og 7 Mincstry- 
gerc vil blive sal ind paa Opgaven.

»SØFARTSLOTTERIET«
andels- og Søfartsmuseet paa Kronborg genaabne- 
des som tidligere omtalt den 7. Juni og har haft 

stort Besøg, idet Antallet af Besøgende i de forløbne 5 
Uger andrager ikke mindre end 23.000. Museet frem
træder i hel ny Opstilling, og har store Ønsker om Ny
anskaffelser, særlig Modeller, men dertil kræves Mid
ler, der langt overstiger Institutionens Rækkeevne.

Hertil kommer, at Museet i den nærmeste Fremtid 
agter at tage et nyt Arbejde op vedrørende den søhi
storiske Forskning, og skabe en ny Afdeling »Søhisto
risk Registratur«.

Museet har i den Anledning rettet Henvendelse lil 
danske Søfartskredse, der har vist stor Forstaaelse for 
den kulturelle Betydning, Institutionens Arbejde har 

for vort Lands Søfart og dets søhistoriske Forskning. 
Ved disse Kredses Hjælp er Museet nu i Stand til al 
starte et landsomfattende Søfartslotleri med Gevinster 
til en, Værdi af ca. 25.000 Kr.

Hovedgevinsterne omfatter store Rejser til oversøi
ske Lande. 0. K. har skænket en Rejse til Bangkok, 
D.F.D.S. en Rejse til Buenos Aires, »Dannebrog« 
en Rejse til Nordamerika og Rederiet J. Lauritzen en 
Rejse for 2 Personer til Sydamerika. Alle Rejser er 
Tur-Retur og inklusive Kost.

Salget af Lodsedler er begyndt og slutter den 11. 
'September. Lodsedlerne sælges over hele Lan
det med Assistance af Marineforeningerne, Søspejder
ne, og i København og Helsingør af Danmarks Lollc- 
korps, der bl. a. vil forhandle Lodderne fra Boder for
skellige centrale Steder i København. Endvidere sæl
ges Lodsedler i Blad-Centralerne og i samtlige Køben
havns Telefonkiosker.

OMKRING EN HAVNEDISKUSSION

I »Goteborg Handels- og Sjofarts-Tidning« føres for 
Tiden en Diskussion om, hvad der gøres, og hvad 

der burde gøres for at forbedre Goteborg Havns Ef
fektivitet.

I denne Diskussion har Chefen for et af Sveriges 
største Stevedore-Firmaer, Civilingeniør E. Th. Cliri- 
stiansson, administrerende Direktør for Aktiebolagct 
Brostrbms Linjeagentur, bl. a. anstillet følgende al
mengyldige Betragtninger, der vel ikke mindst nu, 
hvor Moderniseringen af Københavns Havn staar paa 
Dagsordenen, har Interesse for danske Kredse.

— En Havns Kranudstyr er for Tiden ikke den 
afgørende Faktor for hurtig Lastning og Losning af 
moderne Ruteskibe. I Forbindelse med den stadige 
tekniske Udvikling konstrueres disse Skibe nemlig nu 
næsten som flydende Kajer, hvad Laste- og Losse- 
grejer angaar. Det er altsaa næsten mere Pakhusplad
sen og de principielle Arbejdsmetoder, som cr afgø
rende for, hvor hurtigt Godset kan behandles. Ved 
Hjælp af Skibenes egne Laste- og Losscgrcjer opnaar 
man derfor f. Eks. i Amerika betydelig større Lastc- 
og Lossekapacitct end i Goteborg, til Trods for, al 
Havnene i Amerika er næsten uden faste Kajkraner.

Hvis jeg skulde udtrykke et Ønske vedrørende Hav
nenes Planlægning — fortsætter Direktør Chrislians- 
son — skulde det gaa ud paa, at de ikke bør baseres 
paa Lastning og Losning af Pramme eller Skibe, som 
savner egne Losseanordninger, men at de først og 
fremmest sættes i Stand lil at modtage al den Last, 
som Skibet 'kan losse med eller uden Hjælp af Kaj
kraner, saa at Skibet straks kan afgaa og være lil 
Raadighed for nye Opgaver. I vore Dage er »Flaske
halsen« i Transporten den Langsomhed, som præger 
Godsets Behandling i Land, ikke paa Grund af mang
lende tekniske Hjælpemidler om Bord eller ved Kaj
kranerne, men paa Grund af Mangel paa Kaj- og Pak
husplads saml Jernbanevogne, Udsortering af Lasten 
i Smaapartier o. s. v. Hvis der kunde indføres saadan- 
nc Forbedringer, at Skibenes Ventetid og Liggetid i 
Havnene kunde forkorlcs, vilde enhver Rederi-Tekni
ker hilse det velkomment. Arbejde i flere Skift og 
Fremskaffelse af hurtige Lastbiler og Bilkraner bur
de maaske overvejes i denne Forbindelse. Det cr daar- 
lig Økonomi at drive Farlen til Søs i Vejret med 
store Omkostninger lil øget Brændselsforbrug og An
skaffelsespris for derved at vinde nogle Timer paa 
Rejsen, hvis man derefter skal forsinkes nogle Døgn 
i Havn.

DE SVENSKE FRAGTINDTÆGTER I 1945
en svenske Ilandelsflaades Bruttofraglindlægler 
for Aarel 1945 er nu opgjort til 506,04 Mill. Kr.

mod 362,15 Mill. Kr. i 1944, og dens Tidsbefragtnings
indtægter til 70,86 Mill. Kr. i 1945 mod 96,47 Mill. 
Kr. i 1944. Bruttofragtindtægten er saaledes steget
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Tonen paa de oversøiske Markeder er stadig til
fredsstillende. Der gøres mange Forretninger, og 

det synes som om Ralerne har fundet el ret stabilt 
Leje. I transatlantisk Fart er det stadig de ameri
kanske Kulafskibninger fra Northern Range og Golfen 
til Europa, der absorberer den meste Tonnage. Af 
de sidste Afslutninger kan nævnes: Liberly Skib for 
8000 Tons Kul fra Northern Range til Rotlerdam til 
$10.40, flere amerikanske Baade Northern Range/1 
Havn Bordeaux/Dunkirk Range lil $11.40. Golfen/ 
Vestitalien er sluttet til $14.30 og Northern Range/ 
Vestitalien til $12. Northern Range/Danmark noteres 
over New York lil $11.50, hvorimod Raten fra dansk 
Side kun. sættes til $10.50 for stor Tonnage. UNRRA 
har taget en Del Tonnage for Kom til forskellige 
Havne i Europa til de i sidste Beretning noterede Ra
ler. Der er endnu en Del af disse Laster i Markedet. 
Sukker Cuba/Anlwerpen har tagel lo Liberly Skibe 
til $14.50, hvilkel kan genlages. En mindre Baad er 
sluttet Cuba/UK. lil 78/-. Svovl fra Golfen lil Ant
werpen noteres lil uforandrel Rate. En lille Lasi Gal- 
veslon/Monlevideo indikerer $12 med fri Lasining. 
Asfalt i Tromler New Orleans/Bordeaux-Dunkirk Ran
ge indikerer $15 fio. Der noteres stadig forskellige 
netcharter Forretninger fra U.S. Allantic til Cont. B/D. 
Range; Raten er uforandret 26 Cis.

River Plate er stadig et ret relativt stille Marked. En 
6500 Tonner sluttedes til Sverrig til 96/-. Fra n. a. 
San Lorenzo lil Lissabon søges stadig Skib lil $19. Iøv
rigt noteres enkelte Hørfrølasler lil St. Lawrence til 
Raler omkring $14.50.

Pacific Markedet viser sladig kun ringe Tegn til al 
genoptage den store Aktivitet, der gjorde sig gældende 
før Krigen for Tramptonnage. Der noteres sladig en
kelte Lumpsum Forretninger fra B.C. til UK. til Ra
ter, der ligger omkring 108/- pr. Ton dw. garanteret. 
Kul fra Puget Sound til Shanghai betaler uforandret 
$18. Lumber B.C./Puget Sound Range lil 4 Havne 
Sydafrika indikerer omkring $60 per Mille. Fra Svd- 
pacific kan stadig sluttes Malm, Chile/Peru Range lil 

Northern Range, og Salpeter Chile/Golfen eller U. S. 
Allantic til uforandrede Rater. Salpeter fra Valparaiso 
lil dansk Havn indikerer omkring d. Kr. 95.

Østens Markeder er stadig uden større Interesse for 
Tramplonnage. Fra Indien til UK. og USNH. noteres 
de sædvanlige Malmlaster lil uforandrede Rater. Fra 
Sydafrika noteres stadig mange Kul og Malmlaster 
til uforandrede Rater. Fra Port Said kan stadig sluttes 
Salt til Calcutta til 53/9d. For lignende Laster indike
res for Losning Rangoon 55/- og for Losning Hong- 
kong 57/6d.

De europæiske Markeder er stadig meget aktive. 
Middelhavsraterne er slort set uforandrede, hvorimod 
Tendensen for Østersøfartens vedkommende er fastere. 
Af repræsentative Middelhavsordrer kan nævnes: Fos
fat Bona/Nordirland 45/-, Fosfat Casablanca/Antwer- 
pen 28/6d, Rotterdam 28/-. I Øslersømarkederne viser 
Malmfragterne en ikke ubetydelig Stigning. 5000 Ton
ner er saaledes sluttetOxeløsund/Newport lil 30/, og for 
en 4700 Tonner Luleå/Barrow er betalt 33/-. For 
Malm Luleå/Hamburg er sluttet flere Baade til 28/- å 
28/6. Raterne for Trælast er naturligvis ogsaa steget 
noget: Raterne for DBB. fra Mellemsverige til ECUK. 
ligger nu omkring 155/- pr. Std. Forholdene i Kul- og 
Koksfarten fra UK. og Emden til Danmark er uden 
større Ændringer.

Udgaaende Forretninger har vist lidt større Interesse 
for Tonnage i den sidste Tid. Saaledes sluttedes bl. a. 
8500 Ts. Cement Gdynia/Santos lil $11.75 med fri 
Lastning, hvilket kan gentages. Endvidere søges Ton
nage for Cement Gdynia//Vancouver til $11 fio. Kalk 
fra Themsen til Philadelphia noterer uforandret 27/-. 
Fra Sverrig noteres forskellige store Trælaslordrer til 
Sydafrika til Rater omkring 300/- pr. Std. Kul fra 
UK. sydpaa har laget yderligere Tonnage til nogel 
bedre Rater.

Der søges stadig mange Baade paa Timecharterbasis, 
men der er ingen Ændring til det bedre m. H. t. Mulig
hederne for at faa Regeringslicens, saa Afslutningerne 
er kun af begrænset Omfang.

med 143,88 Mill. Kr., medens Tidsbefragtningsindtægten 
er blevet formindsket med 25,61 Mill. Kr. Saa store 
Fragtindtægler har Handelsflaaden ikke haft siden 
1920.

Gennemgaar man de forskellige Indtægtsposter, vi
ser det sig, al Indtægten af Godsfragter i Udenrigsfart 
cr forøget med 137,98 Mill. Kr. fra 297,03 Mill. Kr. i
1944 lil 435,01 Mill. Kr. i 1945, medens Indtægten i 
Indenrigsfarten er steget med 1,59 Mill. Kr. fra 51,30 
Mill. Kr. til 52,89 Mill. Kr. Sammenlignet med disse 
Fragtindtægler er Indtægten af Passagerfarten gan
ske lille. Størstedelen af Indtægten fra Passagertrafi- 
ken i Udenrigsfarten forsvandt ved Krigsudbruddet, 
og den samlede Indtægt holdt sig derefter i de kom
mende Aar omkring 10 Mill. Kr., men kunde dog ud
vise en Forøgelse i 1944 og steg videre fra 1944 til
1945 med 4,08 Mill. Kr. til ialt 17,35 Mill. Kr. Heraf 
tegnede Indlæglen fra Udenrigsfarlen sig for 8 Mill. 
Kr. eller en Stigning paa 2,73 Mill. Kr. i Forhold til 
1944, medens Passagerindtægten i indenrigsk Fart 
faldt fra 10,54 Mill. Kr. til 9,35 Mill. Kr.

Skibsfarten mellem Sverige og Udlandet formind
skedes i 1945 med 18,9 pCt. i Forhold lil 1944, en 
Nedgang, der først og fremmesi faldt paa Aarets før
ste Halvdel. Skibstrafikken mellem Sverige og Udlan
det formindskedes imidlertid kun med 3,1 pCl. fra 
1941 til 1945. Varetrafikken regnet i Tons formind
skedes ligeledes, for Importens Vedkommende med 
71 pCt., for Eksportens Vedkommende med kun 

10 pCl. Malmeksporten formindskedes stærkt, hvor
imod den øvrige Eksport steg stærkt.

Det har ikke været muligt at opstille en Fordeling 
af Brutlofragter og Tidsbefragtningsindtægter i deres 
Helhed efter Trafikomraaderne udenfor og indenfor 
den saakaldte Vestspærring, men for dog al vise, hvor
ledes Udviklingen har været her sammenlignet med 
Forholdene i 1944, har man foretaget en Opstilling af 
de gennem Fart mellem Sverige og udenrigske Havne 
indtjente Bruttofragter fordelte paa Omraaderne uden
for og Omraaderne indenfor Spærringen, heri med
regnet Holland og Belgien.

Bruttofraglindlægt i 1000 Kr.
fra Sverige til Sverige

Indenfor Spærringen: 1945 . . . . 28.206 11.508
1944 .. .. 50.615 60.700

Udenfor Spærringen: 1945 . . .. 135.477 94.416
1944 .. .. 37.399 45.724

Brutlofragtindtæglen fra Fart paa lyske Havne opgik 
kun til 1,54 Mill. Kr., medens det tyske Rige i 1944 ind
tog en dominerende Stilling blandt de Lande, svenske 
Skibe foer paa, med ialt 85,98 Mill. Kr. Bruttofragt- 
indtægt. Tysklands Rolle i den svenske Fragtfart er 
nu overlaget af Storbritannien og U. S. A. I Aaret 
1945 opgik de svenske Bruttofragtindtægtcr, indtjcnlc 
paa Storbritannien, lil 89,46 Mill. Kr. og paa U. S. A. 
lil 89,18 Mill. Kr. Iøvrigt kan følgende Fragtindtæg-
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ter nævnes: Fra Argentina 52,55 Miil. Kr., fra Bra
silien 34,55 Miil. Kr. og fra Australien 23,02 Mili. Kr. 
Hvad de europæiske Lande angaar, kommer Belgien 
nærmest efter Storbritannien med 18,37 Mili. Kr. og 
derefter Frankrig, Spanien, Norge og Portugal.

VERDENS SKIBSBYGNING I APRIL KVARTAL
ed Udgangen af April Kvartal 1946 var der i 
Henhold til det nu udsendte Lloyds Register of

Shipping 377 Dampskibe med 1.611.648 Br. Reg. 
Tons, 558 Motorskibe med 1.654.403 Br. Reg. Tons, 27 
Sejlskibe med 11.274 Br. Reg. Tons — eller ialt 962 
Handelskibe med en samlet Tonnage paa 3.277.325 Br. 
Reg. Tons under Bygning i Verden, medens der af 
Tankskibstonnage var 18 Damptankskibe paa tilsam
men 142.802 Br. Reg. Tons og 54 Motortankskibe med 
419.194 Br. Tons eller ialt 72 Tankskibe med tilsam
men 561.997 Br. Reg. Tons under Bygning.

Af den samlede Handelsskibstonnage paa 3.277.325 
Br. Tons er 1.764.943 Br. Reg. Tons eller 53.9 pCt. 
under Bygning i Storbritannien og Irland, medens
1.512.382 Br. Tons eller 46.1 pCt. bygges i andre Lan
de. Af Tankskibstonnagen er 42 Skibe med ialt 327.058 
Br. Reg. Tons under Bygning i Storbritannien og Ir
land, derefter kommer Sverige med 5 Skibe paa ialt 
53.400 Tons, Italien med 8 Skibe paa ialt 52.325 Tons 
og Danmark med 3 Skibe paa ialt 36.950 Tons, mens 
U.S.A. har ialt 4 Tankskibe paa tilsammen 18.390 
Tons under Bygning.

Af Registeret fremgaar det forøvrigt, at der ved 
Udgangen af Juni i Aar var 377.650 Tons mere under 
Bygning i Storbritannien og Irland end paa samme 
Tidspunkt i 1945, og at man| dermed er naaet op paa 
det højeste Byggetal siden 1922. 247.500 Tons var un
der Bygning for fremmed Regning eller til Salg.

Af de Skibe, der Verden over var under Bygning i 
Slutningen af Juni 1946, var 49 Dampskibe og 51 
Motorskibe mellem 6000 og 8000 Tons hver, 38 Damp
skibe og 49 Motorskibe mellem 8000 og 10.000 Tons, 
18 Dampskibe og 30 Motorskibe mellem 10.000 og 
20.000 Tons og 5 Dampskibe og 1 Molorskib mellem 
20.000 og 30.000 Tons.

De igangværende Nybygninger af Handelskibe for 
egen eller fremmed Regning fordeler sig bortset fra 
Storbritannien og Irland bl. a. paa følgende Lande: 
Belgien 20 Dampskibe med 17.024 Tons og 18 Motor
skibe med 74.080 Tons — ialt 38 Skibe med 91.104 
Br. Tons, Britiske Dominions 29 Dampskibe med 
113.023 Br. Tons, 31 Motorskibe med 56.650 Br. Tons 
— ialt 60 Skibe med 169.673 Br. Tons, Danmark 7 
Dampskibe med ialt 19.704 Br. Tons og 24 Motorskibe 
med ialt 119.946 Br. Tons — ialt 31 Skibe med 139.650 
Br. Tons, Holland 7 Dampskibe med 19.025 Tons, 49 
Motorskibe med 113.158 Tons — ialt 56 Skibe med 
132.183 Tons, Italien 7 Dampskibe med 18.800 Tons 
og 90 Motorskibe med 122.087 Tons, Norge 16 Damp
skibe med 37.681 Tons og 34 Motorskibe med] 36.579 
Tons — ialt 50 Skibe med 74.260 Tons, Sverige 10 
Dampskibe med 18.100 Tons og 54 Motorskibe med 
172.070 Tons—ialt 64 Skibe med 190.170 Tons, me
dens U.S.A. tegner sig for 47 Dampskibe med 372.905 
Tons og 23 Motorskibe med 13.678 Tons eller ialt 70 
Skibe med 386.583 Tons. Spanien har ialt 58 Skibe 
med 97.376 Tons og Frankrig — Tallene er dog ikke 
helt paalidelige — 23 Skibe med 78.066 Tons under 
Bygning.

s.s. »Odin« sunket
Natten mellem d. 30. og 31. Juli sank K.K.K.K.’s Dam

per Odin i Køge Bugt efter cn Kollision med Vraget af 
Motorskibet Esbjerg. Odin var paa Rejse fra Emden lil 
København med en Ladning Koks og løb i usiglbarl Vejr 
paa Vraget. Besætningen, der bestod af 22 Mand, gik 
straks i Baadene og blev oplaget af Svitzers Damper Bien, 
der befandt sig paa Ulykkesstedet.

Odin, der førtes af Kaptajn Fabricius Hansen, sank 

straks og ligger med Masterne over Vandet. Det er mu
ligt, at saavel Skib som en Del af Ladningen kan bjerges.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
»Langeland«s Vrag fundet

Molorskibet Langeland, der i Vinter forsvandt paa sin 
Rulesejlads mellem Rudkøbing og København tillige med 
sin fire Mands Besætning, er nu, efter hvad Skibsreder 
Friis, Rudkøbing, oplyser, fundet som Vrag ved Drogdens 
Fyr, hvor man havde beregnet, at Skibet skulde være 
forlist. Del cr endnu ikke afgjort, om Vraget skal hæves 
eller bortsprænges.

Alfred Olsen & Co. A/S
meddeler, at Selskabets Navn fra den 1. August 1946 er 
ændret lil Danish American Gulf Oil Company AIS. For
retningsadressen er uforandret Kvæslhusgade 3, Køben
havn K.

Ændringer i Skibsregisteret
Sønderborg Dampskibs A/S, Sønderborg. I Medfør af 

Lov Nr. 331 af 12. Juli 1945, § 2, er Selskabet sal under 
Administration. Til Administrator er udnævnt Landsrets
sagfører Axel Kjølbye og Skibsmægler Søren Jansen, beg
ge af Sønderborg.

Dampskibsselskabet Pacific A/S, København, har af
hændet s.s. Oslo af Kobenhavn (OUKE) lil Skibsreder 
Otto Hvide Christensen, København. Skibets Navn er nu 
Frankrig.

s.s. Lily af København (OUII) er udslettet som forlist. 
Brutto- og Netlo-Tonnagen for s.s. Brasilien af Vejle 

(OXGB) er nu henholdsvis 4076 og 2506 Tons.

M.T. Austungcr repareres i Holland
Det store norske Molortankskib Austanger, der tilhører 

Weslfal-Larsen & Co. A/S, Bergen, er nu blevet slæbt fra 
Oslo til Holland for at faa tilendebragt en meget omfat
tende Reparation, der har staael paa i længere Tid ved 
Akers mck. Vcrksled.

Austanger, der er paa 15.500 Tons d.w., blev bygget i 
Odense i 1942 og overtoges senere af Tyskerne under Nav
net Schlestuig. Under Krigen blev Skibet først minesprængt 
og derpaa udsat for Sabotage under Reparationen paa Akers 
mek. Verksted, hvorved dets Hovedmaskineri led stor 
Skade. Skibet blev derpaa repareret, for kort efter at blive 
bombet af engelske Luftfartøjer ud for Mandal, saa det 
maalte tilbage lil Værftet, hvor det siden har ligget, til 
det som sagt nu er paa Vej til Holland.

Brand paa »Batory«
Den 26. Juli opstod der Brand om Bord paa Gdynia— 

Amerika Liniens Batory, der for Tiden ligger i Dok i 
Antwerpen. Under Branden blev en Række Kahytter rase
ret.

Reparationen af de opslaaede Skader vil forhindre Ski
bets planlagte Afgang fra København lil New York den
25. Septbr.

Asdic i Fiskeriets Tjeneste
Under Ledelse af Marine-Biologen, Dr. Henry Wood 

har cn skotsk Fiskekutter i den sidste Tid udført Forsøg 
i Nordsøen med Lokalisering af Sildestimer ved Hjælp af 
U-Baads-Detektoren Asdic, der blev brugt under Krigen. 
Forsøget viste, al Sildestimerne kunde spores paa over 
1 Kilometers Afstand og Størrelsen nogenlunde kunde be
stemmes.

Hvidehavet—Østersøkanalcn genaabnes
Hvidehavet—Østersøkanalcn vil blive genaabnel om 

nogle Dage. Der er to Skibsværfter under Bygning ved 
denne Kanal, der er 140 miles lang. Endvidere skal der 
bygges en 190 km lang Jernbanelinie for al forbedre 
Transportforholdene i dette Omraade. Skibsfarten skal 
genoptages i hele Kanalen, og man regner med, al dette 
vil fremskynde Genopbygningen af den finsk-karelske Re
publik.

Ymuiden-SIuscn genaabnet
Ymuiden-Slusen, Verdens største Sluse, er nu blevet 

genaabnet efter et langvarigt Reparationsarbejde foraar- 
sagel af Tyskernes Ødelæggelser i 1944. Slusen indgaar 
i et System af fire Sluser, der forbinder Nordsøkanalen 
og Havnen i Amsterdam med Havel. Det første Skib, der 
passerede Slusen paa Vej fra Havet lil Amsterdam, var 
Oranje, den hollandske Ilandelsflaades Flagskib.

Radar-Nyt
Den norske Amerikalincr Stavanger/jord har nu faaet 

installeret et Radar-Sæl paa sin sidste Rejse lil New York.

En Churcliill-Tale
I cn Tale, som Winslon Churchill holdt til cn For

samling af engelske Skibsredere d. 25. Juli, udtalte han
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bl. a., al Storbritannien aldrig maaIle give Slip paa sin 
Overlegenhed lil Sos, saafreml Landet vedblivende ønske
de at blive regnet for cn af Verdens ledende Magter, for 
paa den hvilede Landets Sikkerhed og Position.

»Jeg cr glad over,« udtalte Churchill videre, »al Skibs
bygningen ikke er underkastet slige Restriktioner, som 
visso andre Industrier er det, for de, der mener, at 
shipping kan drives af Regcringskommissærer, cr forblin
dede.«

75 Aar
Fhv. Overskibsinspeklor, Kaptajn Eduard Haack fyldte 

d. 27. Juli 75 Aar. Kaptajn Haack begyndte sin Løbebane 
i Marinen, hvor han i 1892 blev Sekondløjtnant og i 1909 
Kaptajn. I Aarene fra 1907 til 1911 førte han Postdam
peren paa Kiel og var samtidig Leder af Kielcrfarlen. Fra 
1917 til 1920 fungerede Kaptajn Haack som Fyrinspektør; 
men allerede Aaret efter log han definitivt Afsked med 
Marinen for al overlage den meget krævende Post som 
Overskibsinspeklor.

I 1936 trak Kaptajn Haack sig tilbage fra den Stilling, 
han havde beklædt i femten Aar.

60 Aar
Den 6. August fylder Fører i D. S. B., Kaptajn Jørgen 

Jørgensen 60 Aar. Kaptajn Jørgensen, der er ansat ved 
Store Bælts Overfarten, er bosiddende i Korsør.

Fyr- og' Vagervæsenet
Marineministeriet har under 11. Juli 1946 ansat Over

matros i Fyr- og Vagervæsenet Niels Thøgersen Jensen 
som Magasinformand i Fyr- og Vagervæsenets 12. Løn- 
ningsklassc fra 1. April 1946 at regne.

Marineministeriet har under 1. Juli 1946 ansat Fyr
mester af 3. Grad Aage Laurentius Relsler som Fyrmester 
af 2. Grad fra 1. Juli 1946.

nillillllllllllllllllllllllilllillllillllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllil 

| Positionsliste pr. 30. Juli 1946 i 

TilllllllllllllllllltllllllllllllllllltllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllilllllllllllllllllllllltlltllllltlllllllllllllllllllllllllllllllT

Dannebrog
Dansborg ank. Aarhus 25.7., derefter Dok København.

— Ellensborg ank. Aarhus 28.7., derefter Kobenhavn/Nak- 
skov. — Frederiksborg afg. CardilT 27.7. til Bona. — Lille
borg ank. Svendborg 26.7., Dok. — Nordborg pass. Kø
benhavn 26.7. lil Luleå/Hamburg. — Skodsborg ank. Svend
borg (Dok) 25.6., derefter Polen/Danmark. — Søborg ank. 
Frederikshavn 27.6., Dok. — Taarnborg afg. København
30.7. til Ilargshamn/Antwerp. — Uranienborg afg. Luleå
25.7. til Hamburg. — Ørneborg ank. Gdansk 28.7., laster 
for Danmark.

Det Dansk-Franske D/S
Blekinge afg. Kbhvn. 30.7. — Bornholm ved Værft i Hel

singør. — Halland afg. Kbhvn. 31.7. — Skaane ligger i 
Svendborg. — Slesvig i Engelsk Tjeneste i Singapore.

D. F. D. S.
Alabama afg. Alexandria 22.7. til Danmark. — Alexandra 

ank. Kbhvn. 29.7., derefter i Dok i Fr.havn fra 1.—13. 
Aug. (begge Dage incl.). — Argentina ank. Gdynia 24.7., afg. 
forv. 1.8. LikKbhvn., herfra ca. 6.8. lil New York. — Boli
via ank. New York 25.7., derfra til Chester. — Brasilien 
forv. afg. Lissabon 29.7. til Alexandria. — Delautare afg. 
Madeira 22.7., ventes lil Kbhvn. ca. 2.8., herfra lil Odense.
— Dronning Alexandrine afg. Kbhvn. 27.7. lil Thorshavn- 
Reykjavik. — Egholm afg. Oran 27.7. til Algicr og Tunis.
— Florida afg. Bremen 29.7. lil New York. — Frigga ank. 
Kbhvn. 30.7., derefter formentlig i Dok fra 13.-ca. 20.8. — 
Georgia ank. New York 28.7. Derfra til Bremen og Gdansk.
— Halfdan ank. Swansea 27.7. Afgaar forv. 30.7. til 
Kbhvn./Sønderborg. — Harald ank. Liverpool 24.7. Derfra 
ca. 2.8. til Kbhvn./Randers/Aalborg. — Hebe fra Leilh se
nest 30.7. lil Odense. Derfra 2.8. Fra Aarhus 3.8. lil Leith.
— Hindsholm ank. Kbhvn. 29.8. Afgaar ca. 2.8. til Aalborg/ 
Manchester. — Hjortholm afg. Leixoes 24.7. lil Kbhvn. — 
Hroar ank. Newcastle 29.7. Derfra forv. 30.7. til Kbhvn. 
Herfra ca. 7.8. til Odense. Derfra 8.8. Fra Aalborg 9.8. til 
U.K. — Ivar ank. Kbhvn. 28.7. Afgaar 30.7. til Odense. —
J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 18.7. Afgaar ca. 3.8. til Huil.
— Jolantha ank. Kbhvn. 26.7. Afgaar ca. 1.8. lil Vestnorge.

— Kat holm ank. Kbhvn. 28.7. Fra Kbhvn. forv. 30.7. til 
Rollerdam/Anlwerpen. — Kentucky ank. Esbjerg 29.7. Der
fra ca. 31.7. lil Kbhvn. — Knud ank. Kbhvn. 22.7. Afgaar 
ca. 31.7. til Aarhus/Vestengland. — Louisiana ank. Monle- 
video 14.7. Forv. afg. 29.7. via Las Palmas til Danmark. — 
Maine afg. New York 25.7. Ventes ankomme Oslo ca. 5.-6.8. 
Derfra til Kbhvn., Gdansk og Odense. — Margrethe ank. 
Kbhvn. 24.7. Herfra 30.7. Fra Aarhus 1.8. lil London. — 
Marocco afg. Neapel 29.7. lil Mcssina, Catania og Palcrmo.
— Paraguay afg. Aarhus 12.7. Afg. Las Palmas 20.7. til 
Porto Alegre. — Saga afg. Grimsby 29.7. lil Kbhvn. — 
Skjold ank. Kbhvn. 20.7. Afgaar ca. 8.8. lil London. — 
Svanholm ank. Kbhvn. 13.7. Afgaar ca. 1.8. lil London. — 
Taarnholm afgaar Aarhus 30.7. til Odense. Derfra ca. 1.8. 
lil Manchester. — Texas ank. Alexandria 20.7. Afgaar ca.
1.8. lil Danmark via Antwerpen. — Thyra i Dok i Fr.havn. 
til 31.7. Fra Aalborg 1.8. til Newcastle. Tula ank. Kbhvn.
29.7. Afgaar ca. 3.8. til Antwerpen. — Tunis ank. Bremen
28.7. Forv. afgaael 30.7. til Kbhvn. — Uffe afg. Aalborg
26.7. til Antwerpen. Derfra ca. 2.8. til Kbhvn./Aalborg/ 
Randers/Horsens/Kokling. — Uruguay afg. Bahia 19.7. Afg. 
Las Palmas 29.7. til Kbhvn. og Aarhus. — Virginia ank. 
Kbhvn. 26.7. Afgaar 23.7. til Aalborg, Svendborg, Korsør 
og Holbæk.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Gdynia Red 29.7. — IVm. Th. Mal

ling ank. Haderslev 29.7.

J. Lauritzen
Indian Reefer ank. Dublin ca. 4.8. — Argentincan Ree

fer ank. Antwerp ca. 1.8. — African Reefer afg. Los Ange
los 22.7. til Vestitalien. — Karla Dan ank. Crislobal 30.7.
— Lotta Dan ank. Havana 29.7. — Laila Dan afg. Guaya- 
quil 28.7. til New York. — Jutta Dan ank. Valparaiso 27.7.
— Selma Dan ank. Valparaiso 30.7. — Randa afg. New 
York 30.7. til Chile. — Ulla pass. Kiel Kanal ca. 29.7. paa 
Vej lil Finland. — Laura Dan ank. Lindholm Pier ca. 1.8.
— Maria Dan reparerer Norfolk, derefter til Grønland. — 
JJnda Dan afg. Bristol 30.7. til Oporto. — Jelva Lau afg. 
Helsingfors 31.7. til Raumo. — Lillian afg. Svartvik 29.7. 
til Caen. — Anna Lau afg. Sfax ca. 1.8. lil Finland. — In
ger Lau pass. Sydney NS 28.7. paa Vej lil Philadelphia. — 
Nerma Lau afg. Nørre Sundby ca. 31.7. til Polen. — Katja 
Lau ank. Velsen ca. 31.7. — Hedda Lau afg. Frederiks- 
hamn ca. 2.8. lil Rouen. — Nancy Lau afg. Polen ca. 31.7. 
til Danmark. — Ninna Lau afg. Gdansk ca. 31.7. til Dan
mark.

Myren
Asbjørn ank. Odessa 24.7. — Astrid ank. Kotka 21.7. — 

Birthe ank. Gdynia 27.7. — Chr. Sass afg. Venedig 24.7. — 
Clara afg. Hamburg 26.7. — Stal ank. Rouen 26.7.

Navitas
Navitas losser i Calais. Forv. afg. 31.7. til Emden.

Norden
Nordfarer ank. Bahia Blanca 29.7. — Nordkap afg. Bal

timore 26.7. til Danmark. — Nordkyn ank. Kalundborg
25.7.

Orient
Astoria afg. New York 21.7. til Rio de Janeiro. — We- 

stralia ank. Genoa 26.7.

Vendila
Svend Pii afg. Kbhvn. 30.7. til Luleå.

0. K.
Annam afg. Shanghai 28.7. til Port Pirie (Australien). — 

Asia afg. Baltimore 21.7. til Aarhus, forv. ankomme 7.-8.8.
— Erria ank. Nakskov 28.7. — Falstria pass. Cape Wralh
29.7. lil Kbhvn., forv. ankomme 31.7. — Fionia pass. Ushant
29.7. lil Antwerpen. — India pass. Lizard Head 22.7. til 
Hampton Roads. — Java afg. Balboa 22.7. til Corinto. — 
Jutlandia ank. New York 24.7. — Kina ank. Singapore 26.7.
— Korea ank. Kohsichang 20.7. — Lalandia ank. Oslo 28.7.
— Malacca afg. Colombo 29.7. til Aden. — Manchuria pass. 
Minikoi 28.7. til Singapore. — Meonia i Nakskov. — Mon- 
golia afg. Antwerpen 29.7. til Rotterdam. — Selandia afg. 
Bangkok 27.7. lil Saigon.
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Bv: Telegra modre e te:
Aarhus Aarhus Stevedore CompagnI 

Direktør L. Mikkelsen 
Foreningens Formand

Labore

Nyborg Mammen & Drescher 
Direktør Math. Møller 
Næstformand og Kasserer

Spedition

København Hans Brandt 
Medlem af Bestyrelsen

Aalborg Stevedorekompagniet DIspatch
Aarhus Hassing & Drescher
Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einar Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedorlng
Kallundborg Jørgen Schultz Schults
Korsør ArbejdsglvernesStovedor-Kontor
København Holger Jørgensen Oldstevedore

— Skjold Andersen
— Københavns Stevedore Comp.
— Julius Nlelsen's Stevedoreforrot-

nlng A/S
Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrik Basballe Basballe
N.Sundby Henry Fetersen
Odense Simonsen og Møller
Randers 8. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

v. Kaptajn Thygesen
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri. 
bavnen cn Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gew- 
nem Brocrno 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværkshavnen 8,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Tcglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved do private Bolværker paa Kristlanshavnssiden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin, 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Notto-Registor- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der Iosses eller lados ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller nden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der Iosses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales lkko ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afglften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløbcr 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Sklbsfor- 
nødenheder, for Dykkcrundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for al skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en olierede paabegyndt Rejse.
Ingon Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnngo, Dybgaaende og den Distance, der lodsos og er 
meget moderate. Der, er Sommer- og VintertakBt.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnøn. Tørdokko for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokko op til 170 zn Længde med Bæreevne 18,600 
Tons, Ophallngsbcddinger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, S 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons. 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

ESBJERG-------------------------------
Dybder ved daglig Helvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over GraadybBbarrcn er der 1 fuld Bredde 7 Jim 
og 1 Fyrlinicn 8,0 m, 1 Dokhavnen 0,0 m og paa Sluse
tærskelen S,6 m, 1 øatre Forhavn 7,0 m, i søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bejer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øro, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
pengo efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og VintertakBt. — Ballast- og Vandafgifter: Ballaetafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besorges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Lofteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Spoclelle 
Bassiner for Hyttefade. Sklbsreparatlonsværlter og Opha- 
lingsbeddlnger for Fartøjer paa indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

-------- ■------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den estre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter tor Sejlfar
tøjer, reparerendo Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldero fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakstcr at 1941, Kulfyldere dog ca. (4 min
dre. Bugsering efter Afiale. Bellaatatgltt til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. m*. Losning og Ledning 
foretages af Private efter faste Takstor. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 3900 TonB Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træsklbsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

--------------------------HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
evrlge Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Fartøjer: 25 Øro for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartejer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter tor 
reparerende Fartøjer og sterre Partsladningsfartøjer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballaelpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: 1 Havnen 1,75 & 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00, alt pr. m*. Losning og Lesining til 
faste TakBter. 2 af Svltzers Bjergningsdampore er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner mod indtil 10 T. Lølte- 
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

116 m Længde. Kraner til 80 T. Lefteevne.

----------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbet og i Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodslvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavej Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m3, dog mindst 
5 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
1Mb og 21/« T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Opbalingsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

-------------------------------NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 leb. m. Bolværk til sterre Skibe (6,5— 
7,6 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: 
Sejlsk. 24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue' 82 Øre. Damp- og 
Motorskibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales 
det balve. Vareafgift: Moderat. Bugaerdamp. ufornød. In
gen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; løvrigt moder. 
Afg. Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spo- 
ditørfirma ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. 
Jernbanespor hele Havnen rundt, Kelhalingsplads, Opha- 

lingsbeddlng for mindre Fartøjer.

FAABORG
Indsejlingslobct 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg, Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern- 
banospor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran I Ydorhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord for Havnen 5 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartejer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartojer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvøng uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Oang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
kostn. efter moderate TakBter. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE TIL UGE
DEN NYE STOREBÆLTSFÆRGE

nsdag d. 7. August kunde Burmeister & Wain sø
sætte den nye Storebæltsfærge til D.S.B., som løb 

elegant af Stabelen i Overværelse af bl. a. Minister
Elgaard og en Række højtstaaende Embedsmænd in
denfor Statsbanernes Trafik- og Søfartsafdelinger.

Den nye Færge, der fik Navnet Fyn, er en kom
bineret Jernbane-, Bil- og Passagerfærge, der kan 
medtage ca. 1500 Passagerer. Den er bygget til Bu
reau Veritas’ Klasse og har følgende Dimensioner:

Længde i Vandlinie 103,500 Meter, Bredde paa 
Spant 17,210 Meter, Sidehøjde 6,365 Meter.

Maskineriet bestaar af to sekscylindrede Iloved- 
Dieselmotorer af B. & W.’s totakts, enkeltvirkende 
Type med 500 mm Cylinderdiameter og 900 min 
Slaglængde, og disse Motorer, der kan udvikle ca. 
5450 I.H.K. ved ca. 165 Omdrejninger pr. Minut, vil 
være i Stand til at give Færgen cn Fart af ca. I6V2 
Knob.

Naar Færgen bliver færdig, vil den være ikke blot 
en værdifuld Forøgelse af Færgeflaaden paa Store
bælt men vil ogsaa frembyde et stolt Syn med sil 
moderne kompakte Udseende, og særlig bemærkel
sesværdig er Udformningen af Forstævnen, som for
synes med en opklappelig Bovport; endvidere faar 
Færgen moderne Krydserhæk.

Den nye Færge vil naturligvis blive udstyret efter 
moderne Principper, og det gælder selvfølgelig først 
og fremmest Skibets Indretning for Passagertrafik, 
men ogsaa alt Skibsudstyr saasom elektriske Spil og 
Styremaskine, Radiotelegraf, Pejleapparat, Ekkolod
o. s. v.

NY ATLANTERHAVSKONFERENCE
større Rederier, der deltager i Farten paa 
Nordatlanten er blevet enige om at oprette en 

ny Atlanterhavskonference med Bemyndigelse til at 
fastsætte Minimumsrater for Passagertrafikken mel
lem U. S. A.’s Atlanterhavs- og Golfhavne og en 
Række europæiske Havne strækkende sig fra Nord
europa til Middelhavet og Sortehavet samt Havne 
i Marokko og paa Madeira og Azorerne.

Deltagere i denne Overenskomst er American Ex- 
port Lines, American President Lines, Anchor Line, 
Canadian Pacific, Cunard, White Star, Donaldson 
Atlanlic Line, Franske Atlanterhavslinie, Norske At- 
lanlerhavslinie. Svenske Atlanterhavslinie, Furness, 
Withy & Co., Gdynia-Amerika Linien, America Scan- 
lic Line, Holland-Amerika Linien, United States Li
nes Company samt fra dansk Side Østasiatisk Kom
pagni.

DECCA I OPMAALINGENS TJENESTE
et danske Søkorlarkiv har afsluttet Kontrakt 
med The Decca Navigation Co. Lid. i London 

om Levering af en Række Decca-Stalioner, der skal 
anvendes ved Søopmaalingen omkring Grønlapd. 
Stationerne og deres Tilbehør skal konstrueres saa
ledes, at man let kan transportere dem fra Sled til 
Sted og sætte dem i Land paa den vanskeligt tilgæn
gelige grønlandske Kyst. Fra hver Station oprettet 

i Land vil man kunne opmaalc mellem 50,000 og 
75,000 miles2, før Stationerne maa flyttes lil næste 
Plads, og det menes, at man ved Hjælp af Decca- 
Stationerne vil kunne udføre 100 Aars Opmaalinfes- 
arbejde paa Grønland i mindre end li Aar.

M.S, TUNIS
et Forenede Dampskibs-Selskabs Molorskib Tu
nis kom d. 1. August til København. Del var 

første Gang i mere end 6 Aar, at Skibet kom til 
dansk Havn. Den 9. April 1940 var Tunis paa Rejse 
mellem København og Nordamerika. Da Skibets Fø
rer, Kaptajn Østerlund, gennem Radioen erfarede 
Begivenhederne herhjemme, søgte han til amerikansk 
Havn'.

Tunis blev senere overtaget af den amerikanske 
Marine, og er først nu naaet hjem. Besætningen blev 
dog afløst saa hurtigt som muligt, saaledes at den 
kunde vende hjem til en haardt- tiltrængt Ferie.

Skibet skal nu sættes ind i Selskabets Middclhavs- 
fart.

AARHUS IIAVN

I Anledning af Københavns Havns fungerende
Havnedirektørs Udtalelser i Statsradiofoniens aktu

elle Kvarter den 29. Juli d. A., ønsker Aarhus Hav
neudvalg at gøre opmærksom paa, at Aarhus Havn 
kan tage Skibe med samme Dybgaaende som Kø
benhavns Havn, idet den har ca. */» km Kaj med 
10 m Vanddybde, som i Modsætning til, hvad der cr 
Tilfældet med 10 m-Kajen i København, er forsynet 
med Jernbanespor og moderne Stykgodskraner. I 
Havnen findes desuden for Tiden ca. 7000 Kvadrat
meter ledig Pakhusplads, og der er ingen Vanske
ligheder med Hensyn til Arbejdskraft, hvorfor Aar
hus Havn for Tiden har en betydelig uudnyttet Ka
pacitet.

FÆRØFARTENI

Ikke alene Marinen, men ogsaa Fyr- og Vagervæ
senet er traadt hjælpende til i Færø-Farten, der 
cr blevet saa haardt trængt efter Tjaldurs Forlis. 

Fyr-Inspektionsskibet Argus har været paa In
spektionsrejse rundt om lil de færøske Fyr, og del 
havde 18 Passagerer med tilbage, da det d. 6. August 
kom hjem til København.

FISKEKUTTERE TIL RUSLAND
oreningen af danske Skibs- og Baadebyggere har 
holdt Kongres i Aalborg med Deltagelse af ca.

100 Repræsentanter fra hele Landet samt Repræsen
tanter for de tilsvarende Foreninger i Norge og Sve
rige. Formanden, Skibsbygmester S. Larsen, Nykø
bing Mors, aflagde Beretning og fremsatte herunder 
Kritik af Priskonlrolraadet i Anledning af de Til
bagebetalinger, som har ramt nogle af Medlemmer
ne, og som, hævdede Formanden, vil bevirke, al en
kelte Medlemmer nødsages lil at nedlægge deres For
retninger. Formanden omtalte desuden Leveringen 
til Rusland af Fiskefartøjer ifølge den dansk-russi
ske Handelsaftale.

I denne Forbindelse oplyste Ministersekretær Arup,
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som var til Stede, at Russerne ønsker at faa 60 Kut
tere paa hver 80 Tons bygget paa danske Værfter. 
Russerne skal levere de fleste Materialer, bl. a. Ege
træ, og der skal træffes nærmere Aftale om, hvilke 
Værfter, der kan paatage sig Arbejdet, saml om Pri
serne. Ministersekretæren erklærede, at Danmark 
havde store Muligheder for at skabe et stort Marked 
i Rusland for danske Fiskerfartøjer.

SKIBSSALGSMARKEDET
irmaet Otto Danielsen, København, meddeler: 
Der har i nogen Tid været ført Forhandlinger 

herhjemme om Købet for fremmed Regning af en 
ca. 5000 Tons d.w. Damper, og disse Forhandlinger 
er nu resulteret i Salget af s.s. Danbelt, ca. 5,200 
Tons d.w. bygget af Burmeister & Wain i 1945 og 
udstyret med Turbo Compound Maskineri, til en 
bulgarsk Køber. Flagskiftningen og Afleveringen vil 
finde Sted i Slutningen af denne Maaned i en dansk 
Havn.

Samme bulgarske Køber har ogsaa købt det nor
ske Dampskib Vindeggen paa ca. 7235 Tons d.w. byg
get i Sunderland i 1946. Skibet skal afleveres til- sin 
nye Ejer ved Udløbet af et Time-Charter, i hvilket 
det er engageret i Øjeblikket. Forhandlinger om 
Købet af et tredie Skib er i Gang, men dermed er 
det øjeblikkelige Behov fra bulgarsk Side i hvert 
Fald foreløbigt dækket.

Den norske Damper Vesla, ca. 1785 Tons d.w. 
bygget i Bergen 1913 er købt til Danmark, forudsat 
at Indførselstilladelse kan opnaas. Skibet har netop 
gennemgaaet Klasse, Reparation og Modernisering i 
Bergen.

Der er mange danske Købere fremme paa Skibs
salgsmarkedet, og visse Forhandlinger finder Sted, 
men den store Mangel paa fremmed Valuta gør det 
meget vanskeligt at erhverve Tonnage udefra.

En af de sidste Dages Sensationer paa Skibssalgs- 
markedet har utvivlsomt været Salget af Hitlers tid
ligere Lystyacht Grille, der efter engelske Meddelel
ser er blevet solgt af det engelske Admiralitet til 
Teatermagnaten Harry Buxton for 68,000 Pd. Sterl. 
og omdøbt til Winston Churchill. Skibet vil nu blive 
indrettet som flydende Hoteli. I Begyndelsen af Sep
tember vil der kunne gaa Gæster om Bord i Skibet, 
der bliver meget luksuøst indrettet med Balsal og 
Biograf. Til Ombygningen agter Buxton, efter hvad 
han selv oplyser, at anvende ialt 111,000 Pd. Sterl.

VERDENSHANDELENS NYORGANISERING

ILaaneoverenskomsten med U. S. A. forpligtede 
England sig som bekendt til sammen med U.S.A. 
at trække Linierne op for den planlagte Verdens

handelskonference, der skal have til Opgave at ska
be Forudsætningerne for et udvidet, internationalt 
Vareudbytte. Underhandlingerne mellem de lo Re
geringer har nu fundet Sted, og man er enedes om, 
at der skal afholdes to præliminære Konferencer for 
derved at lette den endelige Konferences Arbejde.

Den første Konference skal finde Sted i London 
i Oktober, og 18 Lande er indbudt hertil, nemlig 
Australien, Belgien-Luxemborg, Brasilien, Canada, 
Chile, Kina, Kuba, Czekoslovakiet, Frankrig, Hol
land, Indien, Libanon, Ny Zealand, Norge, Sydafri
ka, Rusland, England og U.S.A. Ved denne Kon
ference vil man forsøge at faa den saakaldte World 
Trade Charter-Konvention endeligt udformet.

Den næste Konference skal afholdes Foraarel 1947, 
hvor man vil forsøge paa at faa de deltagende Sta
ter til -at gaa med til en Reduktion af Handelsbar
riererne. De paa de to Konferencer trufne Beslut
ninger skal derpaa forelægges den endelige Konfe
rence, men hverken Stedet eller Tidspunktet for Af
holdelsen af denne Konference er endnu bestemt.

Foruden de ovenfor omtalte Spørgsmaal er det 

Hensigten at behandle bl. a. Kontrol med interna
tionale Karteller, Principper for Statsindkøb af Va
repartier og Regulering af de internationale Vare
markeder m. m.

ATLANTERHAVS-TRAFIKKEN
tlanterhavstrafikken staar efter alle Solemærker 
at dømme overfor en gigantisk Opblussen til 

næste Aar, og Rederierne Verden over, og da ikke 
mindst i England, er i Øjeblikket ihærdigt i Gang 
med at træffe Forberedelser til at kunne betjene de 
mange Passagerer, man venter vil ønske at komme 
»over Dammen«.

Den andet Sted i Bladet omtalte Oprettelse af en 
ny Atlanterhavs-Konference maa ses som et Led i 
Rederiernes Bestræbelser for at undgaa en for alle 
Parter fordærvelig indbyrdes Kamp om Passagerer
ne, naar Trafikken for Alvor kommer i Gang paany, 
og Rederierne er vel netop i vore Dage mere inter
esserede end nogensinde tidligere i at staa sammen, 
fordi de nu har faaet saa alvorlig Konkurrent og
saa i Atla-nterhavsfarten i de mange Luftruter, der 
efterhaanden er dukket op, og som prismæssigt set 
synes at være saare vel i Stand til at konkurrere 
med den søbaarne Trafik.

Sir Percy Bates fra Cunard-Linien, hvilken Linie 
i Parentes bemærket vil have hele sin store Flaade 
fra Queen Elisabeth, der afsejler paa sin Jomfru
tur d. 16. Oktober, til 15,000-Tonneren, der skal 
transportere de mindre kræsne Passagerer,i Gang 
i 1947, har meddelt, at han regner med, at Prisen 
for Overfarten paa 1. Klasse vil være £ 90 og for 
Turister paa de mindre Skibe £ 40.

De £ 90 for en Luksusrejse med »Dronningerne« 
synes en høj Pris ogsaa sammenlignet med Prisen 
for Luftrejsen New York-England, der i Øjeblikket 
kun ligger en Ubetydelighed højere, og som endda 
paatænkes nedsat i den nærmeste Fremtid (Prisen 
paa Flyvebililetten Sverige—U. S. A. er saaledes fra 
3. August nedsat fra 795 Dollars til 477 Dol
lars), og fra fransk Side har man da ogsaa kom
menteret Spørgsinaalet, om saa høj en Pris virkelig 
er berettiget, og om den i bekræftende Fald ikke 
vil affolke Luksusdamperne til Fordel for Luftens 
gigantiske Linere.

»Dronningernes Luksuspassagerer«, skriver den 
franske Redaktør M. René Moreux, »hører netop til 
den Klasse Mennesker, som Luftfarten kalder paa. 
I Dag er Prisen for Luflrejsen London—New York 
375 Dollars eller kun 15 Dollars mere end for Sø
rejsen, en Forskel, der absolut intet betyder for saa 
velbeslaaede Passagerer, der her er Tale om, men 
selv denne Forskel vil ikke eksistere til Efteraaret, 
fordi Luftfartsselskaberne paatænker at sænke Pri
sen til 325 Dollars, hvorved Sørejsen vil blive 35 
Dollars dyrere end Luftrejsen. Der hører ikke me
gen Fantasi for at forestille sig, at under disse Om
stændigheder vil Cunard-Liniens Luksuskahytter 
staa gabende tomme, og det vil blive bevist, at Ski
bet kun kan klare sig i Konkurrencen gennem større 
Komfort, større Sikkerhed og lavere Priser.«

M. René Moreux skriver videre, at efter hans Me
ning maa Skibspriserne saa langt ned, at de kun er 
3/t af Prisen i Luften, hvad der vil sige, at Sir Percy 
Bates maa reducere sine £ 90 lil højst £ 60. »Det 
er imidlertid vanskeligt at se, hvordan Cunard skal 
kunne klare saadan en Nedsættelse,« skriver Redak
tøren videre, »og man fristes til at spørge sig selv, 
om Rederiet ikke er blevet slemt handicappet, fordi 
det har beholdt Dronningerne, der bygget, som de 
var, af Prestigehensyn før Krigen, nu vil vise sig at 
være altfor dyre at drive i den universelle Fattig
dommens Tid, vi er kommet ind -i.

Skibsfarten er jo ved at opgive de store Luksus
linere for al kunne konkurrere med Luftens Linere,
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Ugens Tsag/Uteeeining.
En af Cheferne hos Wilhelmsen har nylig frem

sal en Udtalelse om sit Syn paa Fremtidsudsig
terne for Fragtmarkedet og kommer til det Resul

tat, at han ikke vil anse det for udelukket, at der 
kan komme et betydeligt Fald i Fragtraterne endnu 
i indeværende Aar. Som Hovedaarsag til dette pes
simistiske Syn paa Fremtidsudsigterne anfører han 
det Kapitalforbrug, der har fundet Sted i de krigs
førende europæiske Lande under Krigen, der med
fører en katastrofal Nedgang i Købeevnen. I og for 
sig skulde der være Brug for alle Landes Handels- 
flaader i mange Aar, men som Forholdene nu lig
ger, vil den fremtidige økonomiske Udvikling for en 
stor Del bero paa i hvilket Omfang, der er Mulig
hed for de europæiske Lande lil at skaffe sig Kre
dit, hvilket i Virkeligheden vil sige: Er U.S.A. parat 
lil at gøre en virkelig Indsats for Genopbygningen 
i Europa. Til Trods for at Englands store Laan er 
gaaet i Orden og Frankrig og flere andre Lande og
saa har opnaaet mindre Laan hos Onkel Sam, saa 
kan man ikke se bort fra den Mulighed, at den po
litiske Isolationisme, der sladig eksisterer i Stater
ne, paa Grund af den politiske Udvikling i Europa 
igen kan faa Luft under Vingerne, og paatrykke den 
økonomiske Indstilling over for Europas Problemer 
sit Stempel. Og skulde dette ske, saa er der al Grund 
til at tro, at Direktør Kaare Scliøning faar Ret.

Endnu er der dog intet Tegn til nogen nær fore- 
slaaende Nedgang i Fragtraterne. De oversøiske 
Markeder er sladig meget aktive og Raterne er fuldt 
ud opretholdt. Transatlantisk Trade har været no
get mindre aktiv, men i de to foregaaende Uger har 
der ogsaa været gjort meget betydelige Forretnin
ger, saa der ligger intet foruroligende i, om Befrag
terne nu tager et Pusterum for at afvikle en Del af 
de allerede indgaaede Forretninger. Der er sluttet 
yderligere Tonnage fra Northern Range og Golfen 
til Frankrig og Italien til uforandrede Rater. For 
Netforretning fra Northern Range til Bordeaux/ 
Dunkirk range noteres uforandret 26 å 27 Cents og 

for lignende Forretning til Portugal indikeres om
kring 29 Cents. Fra Cuba er sluttet enkelte Baade 
til UK. og Cont. Bordeaux/Rotterdam Range til ufor
andrede Rater. Korn Golfen/Triest er sluttet for 
UNRRA.’s Regning til $17.10. — UNRRA. har endvi
dere sluttet Tonnage fra Golfen til Amsterdam eller 
Rolterdam til $13.75, og der søges nu Tonnage til 
Bremerhafen til $14.20 og til Vestitalien til $16.25.

River Plate er ret stille. For UNRRA.’s Regning 
er sluttet to Skibe fra Necochea til Vestitalien til 
$19. Til Sverige kan stadig sluttes til 96/-.

Fra Pacifickysten foreligger ikke større Nyheder. 
Fra Nordpacific søger UNRRA. Tonnage for 4/5000 
Mille Lumber lil Grækenland; men der nævnes ingen 
Rate. Fra British Columbia til UK. eller Nordirland 
kan der stadig sluttes Tonnage til omkring 108/- pr. 
Ton dw. Fra Chile søges Tonnage for Salpeter til 
Alexandria til 106/6d, og til Danmark til Kr. 95.

Malmraterne fra Indien til UK. og USNH. er ufor
andrede. Sall fra Aden til Calcutta er sluttet til 34 
Rupees, og Kul fra Durban til Buenos Aires til 57/-.

De europæiske Markeder er stadig meget livlige. 
Middelhavsmarkederne absorberer en Masse Ton
nage for Malm, Fosfat, Salt o. s. v. til uforandrede 
Raler. Kul fra UK. til Middelhavet ligger noget fa
stere, men der er ikke særlig mange Laster. I Øster- 
sømarkederne gøres ligeledes mange Forretninger og 
Ratetendensen er meget fast.

Der er stadig meget betydelig Efterspørgsel efter 
Tonnage paa Timecharterbasis. En stor engelsk 
Damper er sluttet til 19/6d. for 6 Maaneder, Leve
ring og Tilbagelevering Far East. Norsk Motorskibs
tonnage, ca. 8500 Ts. dw. ca. 10 Mil paa ca, 8 Ts. 
Olie, er fast fremme lil $5 for 12/18 Maaneder, men 
Befragterne er ikke særlig ivrige efter at slutte for 
saa lang Periode i Øjeblikket. En clean Motortan
ker er sluttet til engelske Befragtere for 5 Aar lil 
ll/6d. Amerikanske Befragtere byder $2.15 for dirty 
Motortonnage for 10 Aar.

fordi den husker paa, at Verdensudviklingen opfor
drer til Sparsommelighed. Den administrerende Di
rektør for the Shaw, Savill and Albion Company, 
Ltd. mindede ved Søsætningen af den 15,000 Tons 
store Liner Corinthic meget træffende sine Aktio
nærer og paa samme Tid Alverdens Skibsredere om, 
at dette Skib kostede £ 1,000,000 i 1946, medens Re
deriet i 1938 kunde have faaet 2 — og i 1933 endda 
3 — Skibe af den samme Type for den samme Pris.

U. S. A.-SKIBSSALG
orge har købt 14 Handelsskibe af De forenede 
Staters Søfarlskommission. Prisen er 10,3 Mill.

Dollars, og 25 pC.t af denne Sum skal erlægges i Ud
betaling. Resten skal afbetales over 20 Aar til 3*/2 
pCt.s Rente.

Samtidig har Frankrig købt 75 Skibe og Holland 
45. En Trediedel af Frankrigs Købesum udgøres af 
Amerikas Erstatning for Oceandamperen Normandie.

U. S. A. ANNULLERER BYGNING AF 7 LINERE 
fter hvad der meddeles fra U. S. A. har United 
Stales Maritime Commission annulleret Bygnin

gen af syv store Passagerskibe, der skulde have væ
ret bygget af Regeringen og derefter overladt til 
private Rederier for Driften.

Aarsagcn til, at disse Ordrer er blevet annullere
de, angives at være de stadig stigende Byggeomkost
ninger, der nu er dobbelt saa store som før Krigen.

Forøvrigt vil Maritime Commissions Transaktioner 

før og under Krigen i den nærmeste Fremtid blive 
underkastet en meget kritisk Undersøgelse i Kon
gressen, idet det paastaas, at private Selskaber med 
Kommissionens Billigelse skal have skaffet sig gan
ske urimelige Fortjenester i det sidste Tiaar.

DE CANADISKE SKIBSSALG
en canadiske Regering nedsatte for nogen Tid 
siden en Komite, der skulde undersøge Omkost

ningerne for de Skibe, der blev bygget der i Landel 
under Krigen og som derpaa blev drevet af det slats
garanterede Park Company. I Henhold til denne 
Komites Beretning kostede Park Compagniets for
skellige Skibstyper fra 1,100,000 Dollars til 1,750,000 
Dollars Stykket, medens Tankskibene kostede 
1,900,000 Dollars og 1,100,000 Dollars. Af de 176 
Skibe, der blev byggede, mistedes 8, medens 144 er 
blevet solgt. Det oplystes endvidere, at da Rege
ringen ikke havde assureret siden 1889, maatte Skat
teyderne bære Tabene. Tabet ved Salget af Han
delsskibe af North Sands-Typen var 1,200,000 Dol
lars og for den canadiske Type 900,000 Dollars. Den 
indvundne Indtægt var højere for North Sands-Ty
pen, fordi denne havde været længere i Brug. The 
War Assets Corporation har senere oplyst, at man 
i Maj solgte Handelsskibe for ialt 6,419,238 Dollars 
eller til en Gennemsnitspris af 458,517 Dollars pr. 
Skib. Af de 14 Handelsskibe var 11 Oliebrændere 
paa 10,000 Tons hver, 2 var Kulbrænderc paa 10,000
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Tons hver, mens 1 var en 4700 Tons Kulbrænder. 
Disse sidste Salg bringer det samlede Antal, som 
Park Company har disponeret over, op til 89, som 
ialt har indbragt 42,479,791 Dollars eller en Gen
nemsnitspris pr. Skib paa 477,300 Dollars.

Moralen af alle disse Transaktioner er, skriver 
The Shipping World, at Skibe, der er bygget under 
Krigen, maa anses for at have tjent deres Formaal, 
og ethvert Tab, der fremkommer gennem deres Salg, 
maa debiteres som Krigsomkostninger.

FRANSKE NYHEDER

Det franske Værft Ateliers et Chantiers de Bre
tagne har modtaget Ordre paa Bygningen af et 
Opmudringsfartøj lil Suez Kanal-Selskabet. Fartøjet 

skal være selvbevægende og have en Lasteevne paa 
2,600 Kubikmeter. Selskabet havde sin Sædvane tro 
indhentet Tilbud fra mange forskellige udenlandske 
Værfter, og det er kommet som en behagelig Over
raskelse i Frankrig, at et fransk Værft har været i 
Stand til at sejre i Konkurrencen trods Efterkrigs
tidens mange Vanskeligheder.

Dubigeon Værftet i Nantes har afleveret det lille 
Motortankskib Giboulée .til Compagnie des Cargos 
Algériens, der vil sætte Skibet ind i Vinfarten mel
lem Sete og Algier. Skibet hørte oprindeligt til en 
Serie paa seks Skibe, som Tyskerne havde bestilt til 
Transport af Drikkevand, men som aldrig blev fær
dige. Det laster 600 Tons og er udstyret med en 
2-Takts, enkeltvirkende, direkte omstyrbar Sulzer 
Motor.

DIEPPE HAVN LUKKET
Det engelske Admiralitet har udsendt en Medde

lelse til Skibsfarten om, at de franske Havne Dieppe 
og Le Tréporl er blevet lukket paa Grund af Miner, 
samt at Ruten Dieppe-Newhaven foreløbigt er stop
pet. Aarsagen til disse Foranstaltninger er, at den 
franske Rutebaad Compiégne var løbet paa en Mine 
i Nærheden. Skibet maatte sættes paa Land for at 
tættes, men er dog senere blevet bjerget. Der gik 
intet Menneskeliv tabt.

KINAS SKIBSFART

Efter kinesiske Kilder raader Kina i Dag over 
560,000 Tons Skibsrum, hvoraf China Mercliants 
Steam Navigation Company tegner sig for de 350,000 

Tons, medens de resterende 210,000 Tons er fordelt 
paa en lang Række andre Firmaer. Paa Grund af 
Manglen paa Flodskibe har den kinesiske Regering 
imidlertid tilladt fremmede Skibe at anløbe Havne
ne Nanking, Wuhu, Kinkiang og Hankow ved Yangt- 
zefloden foreløbig for et Aar. Denne Tilladelse vil 
dog ikke kunne skade den kinesiske Skibsfart, da de 
fremmede Skibe kun maa gaa direkte til Bestem- 
melseshavncn uden at anløbe andre Havne.

ALUMINIUM I SKIBSBYGGERIET

I engelske Kredse venter man, at mange Passager- 
og Lastskibe helt op til 10,000 Tons for Frem

tiden vil blive bygget af Aluminiumslegeringer frem
stillet af engelske Videnskabsmænd under Krigen. 
Disse nye Legeringer er meget lettere og stærkere 
end Slaal, hvad der vil betyde, at Skibe bygget af 
disse Legeringer dels vil have større Lasteevne og 
løbe hurtigere end Staalskibe og dels vil have en 
■længere Levetid, ligesom de ikke behøver at dok- 
kes saa ofte som Skibe af Staal .

Ogsaa ved Krigsskibsbygningen, særlig ved Byg
ningen af Jagere, venter man at kunne benytte dette 
nye Skibsbygningsmaleriale med Held, idet den op- 
naaede Vægtbesparelse vil kunne udnyttes til at give 
Fartøjet større Kampkraft.

Teknisk set skulde der ikke være noget i Vejen 
for at anvende Aluminium til Bygning af Skibsskrog 
— det har jo allerede været anvendt bl. a. i Sverige 
til Skibsoverbygningcr m. m. — men Spørgsmaalet 

er blot, om Fordelene ved al anvende dette Materiale 
er store nok til at opveje den mægtige Prisforskel, 
der er, i hvert Fald for Øjeblikket, mellem Staal og 
Aluminium. I Sverige koster Aluminium saaledes ca. 
3,00 Kr. pr. Kilo, mens Staal koster ca. 35 Øre.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Foreningen af Havnefogeder

Foreningen af Havnefogeder i Danmark har afholdt 
Aarsmøde i Kalundborg. Formanden, Havnefoged S. Knud
sen, Horsens, aflagde Beretning, og Kassereren, Havneme
ster J. Larsen, Svendborg, forelagde Regnskabet, der god
kendtes. Det vedtoges al udvide Bestyrelsen fra 4 til 5 
Medlemmer. Til Æresmedlem udnævntes fhv. Havnefoged 
S. Simonsen, Nørresundby, og fhv. Havnefoged Th. Ja
cobsen, Assens. Til nyt Bestyrelsesmedlem valgtes Hav
nefoged Th. Klilbo, København. Dc øvrige Valg var Gen
valg. Næste Aarsmøde afholdes i Aalborg.

Aalborg-Ruten
Det var Hensigten, at D. F. D. S.’s daglige Rutesejlads 

mellem Aalborg og København skulde være ophørt fra 
og med 19. August, saaledes at der kun sejlede et Skib 
paa Ruten med Forbindelse i hver Retning hveranden Dag. 
Det er dog nu besluttet at fortsætte Sejladsen med dag
lige Ture i hver Retning, dog saaledes, at der ikke vil gaa 
Skib om Søndagen. Den daglige Sejlads med Ruteskibe
ne Aalborghus og København fortsættes indtil videre, og 
i Fartplanen vil kun ske den Ændring, at Afgangstiderne 
i København og Aalborg rykkes cn Time frem.

Det nye Grønlandsskib
Del nye Træskib, som Grønlands Handel har bestilt paa 

Frederikssund Skibsværft, er nu saa langt fremme, al man 
regner med al kunne tage Skibet i Brug til næste Be
sejlingssæson.

Det bliver paa mange Maader cl bemærkelsesværdigt 
Skib, og alene i Størrelsen adskiller det sig fra de fleste. 
Længden er 53,7 Meter, Bredden 11,6, og den største Højde 
bliver 7,4 Meter. Til Bygningen er brugt ca. 2000 Ege
kævler, hentet fra lige saa mange Træer rundt i danske 
Skove.

Grønlands Handels nye Træskib regnes for del største 
siden Fregatten Jylland. Del har samme Længde, men 
er tre Fod bredere end Gertrud Rask, og er forøvrigl byg
get efter en speciel Type, som Grønlands Styrelse har ud
arbejdet Udkast til.

Mest interessant er det, al det nye Skibs Frcmdrivnings- 
middel er diesel-eleklrisk.

Ny Udsættelse i Sugen om »Ebba«s Forlis
Sagen om det danske Motorskib Ebba’s Forlis i Vænern 

i November i Fjor behandledes d. 5. August af Gøleborgs 
Raadhusret. Anklagemyndigheden har rejst Tiltale mod 
Kaptajnen paa Asgersund-Dampercn Nettern I for For- 
voldelse af tre Personers Død. Ebba var i den stærke 
Storm kommet i Drift og drev paa nogle Skær, hvor Ski
bet forliste. Kaptajnen, hans Hustru og en Jungmand 
omkom.

Jævnsides med Tiltalespørgsmaalel behandledes cn Sag 
om Skadeserstatning, hvorunder bl. a. del danske Rederi 
forlangte 15,000 Kr. i Erstatning af Asgersunds Damp
skibs-Aktieselskab for del forliste Skib.

Der blev protesteret mod saavel Tiltalen som Skades
erstatningen, og Kaptajnen paa Wettern lagde hele Skyl
den over paa Ebba, hvis Kaptajn ikke traf de Navigerings
foranstaltninger, som han burde, under Stormen. Sagen 
udsattes lil 9. September.

s.s. Odin
Der afholdtes forleden Dag i Sø- og Handelsretten Sø

forhør i Anledning af de fire K’ers Damper Odins Forlis 
i Køge Bugt efter Kollision med Vraget af Del Forenedes 
Englandsbaad Esbjerg.

Odins Fører, Kaptajn Fabricius Hansen udtalte, al han 
ikke var klar over, at det drejede sig om Vraget af Es
bjerg, idet der i Efterretninger for Søfarende var anført, 
at Esbjerg var fjernet fra sin oprindelige Position uden 
Angivelse af ny Position. Han forklarede videre, al der 
saas 4—5 Ankerliggerc, og nt han havde sat Kursen ned 
mellem de to sydligste, der laa ca. 600 Meler fra hinanden 
i Tvangsruten.

Svitzers Bjærgningsinspcklør, Kaptajn Fage Petersen, 
oplyste, at Vraget var fjernet cn. 10 Sømil fra sin oprin
delige Position, og det havde ligget paa sin nye Plads i 
fjorten Dage.

Marineminislcriets Repræsentant, Orlogskaptajn Legind, 
udtalte, at det er forbudt at ankre op i Tvangsruten, og 
det maa staa klart om Bord i forbipasserende Skibe, al 
der er, noget galt paa Færde, naar saa mange Skibe lig
ger opankret.
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Svenske Skibskøb
Redcriakliebolaget »Svea< i Stockholm har af el græsk 

Rederi kobl fem mindre Tankskibe, som nu er paa Vej 
lil Malmø, hvor de skal ombygges. Skibene var under 
Krigen bygget til Invasionsflaaden.
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25 Aars Jubilæum
Tirsdag den 6. August kunde Maskinmester V. E. Dam 

fejre et sjældent Jubilæum, idet han da gennem 25 Aar 
havde været Maskinchef i 0. K.

60 Aar
Tidligere Forer i J. Lauritzens Rederi, Kaptajn S. P. 

Sørensen fylder den 13. August 60 Aar. Kaptajn Sørensen 
gik i Lnnd 1935 som Fører af s.s. Inger.

50 Aar
Fører i J. Lauritzens Rederi, Kaptajn A. Ii. Knudsen 

fylder den 11. August 50 Aar. Kaptajn Knudsen er for 
Tiden hjemme paa Fanø.

Søværnet
Orlogskaptajn Aage Gottlieb Topsøe-Jensen, R. af D., 

udnævnes til Kommandørkaptajn.
Kaptajnløjtnant Poul Zigler lil Orlogskaptajn, 

fra den 1. August d. A. at regne.

Lodsvæsenet
Lods C. Andersen, Svendborg, er fra 1. Oktober ud

nævnt lil Lodsformand ved Svendborg Lodseri.
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D. F. D. S.
Alabama afg. Alexandria 22.7. til Danmark, pass. Gi- 

brallar 31.7. — Argentina afg. Kbhvn. 6.8. til New York. 
—■ Arizona i Dok i Kbhvn. lil ca. 1.9. — Bolivia ank. New 
York 3.8., derfra ca. 7.-8.8. lil Oslo, Kbhvn. og Gdynia. — 
Brasilien afg. Lissabon 1.8. til Alexandria. — Brynhild i 
Dok i Helsingør siden 17.12, afg. forv. 6.8. til Kbhvn., fra 
Kbhvn. forv. 8.8. lil Antwerpen/Danmark. — Delaware 
ank. Kbhvn. 3.8., herfra ca. 7.-8.8. lil Odense, derfra ca.
12.-13.8. lil Fr.havn for Dokning. — Dronning Alexandrine 
afg. Thorshavn 5.8. til Kbhvn. — Egholm ank. Tunis 5.8., 
derfra ca. 6.8. til Marseille og Genua. — Florida afg. Bre
men 29.7., ventes ank. New York ca. 10.8. — Frigga ank. 
Kbhvn. 30.7., derefter i Dok i Fr.havn fra 13.-20.8. — 
Georgia ank. New York 28.7, derfra lil Gdansk og Kbhvn. 
— Halfdan afg. Swansea 31.7. lil Kbhvn./Sønderborg, ven
tes lil Kbhvn. 6.8. — Harald afg. Liverpool 2.8. til Kbhvn./ 
Randers/Aalborg. — Hebe afg. Aarhus 3.8. til Leith, der
fra lil Kbhvn. —1 Hindsholm afg. fra Aalborg ca. 7.8. til 
Manchester. — Hjortholm ank. Kbhvn. 31.7., udlosset ca.
6.8., derefter i Dok i Helsingør. — Hroar ank. Kbhvn.
5.8., herfra 7.8. til Odense, derfra 8.8., fra Aalborg 9.8. til 
Huil. — Ivar ank. Kbhvn. 4.8., herfra ca. 8.8. til Antwer
pen og Levanten. — J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 18.7., 
afg. 6.8. lil Huli, fra Huil ca. 14.8. til Kbhvn. — Jolantha 
afg. Christianssand 5.8. nordover. — Katholm ank. Ant
werpen 4.8., afg. ca. 9.8. til Middelfart/Kbhvn./Aarhus og 
Odense. — Kentucky ank. Kbhvn. 4.8., afg. ca. 12.8. til 
Liverpool. — Knud afg. Aarhus 2. Aug. til Liverpool/Car- 
diff/Newport/Swansea-Kbhvn./Odense. — Louisiana afg. 
Montevideo 30.7. via Las Palmas til Kbhvn. — Maine afg. 
New York 25.7., forv. ank. Oslo 6.8., ventes til Kbhvn. 7.8., 
derfra lil Gdansk og Odense. — Margrethe forv. ank. Lon
don 5.8., derfra lil Kbhvn. — Marocco ank. Barcelona 3.8., 
derfra ca. 6.8. til Valencia/Cartagena og Lissabon. — Pa
raguay forv. ank. Porto Alegre 6.8., derfra til Rio Grande, 
Paranagua, Bahia og Pernambuco. — Rota fra Esbjerg 
hver Fredag, fra Grimsby hver Tirsdag. — Saga ank. 
Kbhvn. 2.8., afg. ca. 12.8. til London og Huil. — Skjold 
ank. Kbhvn. 20.7. — Svanholm afg. Kbhvn. 3.8. til Lon
don, derfra ca. 14.8. til Kbhvn. — Taarnholm afg. Odense
2.8. lil Manchester/Kbhvn./Aarhus/Aalborg. — Texas afg. 
Alexandria 2.8. til Antwerpen og Danmark. — Thyra afg.

Aalborg 2.8. lil Newcaslle. — Tomsk ank. Kbhvn. 1.8. — 
Tula ank. Kbhvn. 29.7., afg. ca. 6.8. til Antwerpen, derfra 
ca. 12.8. til Rollcrdam og Kbhvn. — Tunis ank. Helsingør
6.8. for Dokning. — Uffe afg. Antwerpen 3.8. til Kbhvn./ 
Aalborg/Randers/Horsens/Kolding. — Uruguay ank. Anl- 
werpen 5.8., afg. ca. 6.8. til Kbhvn. og Aarhus. — Vir
ginia ank. Svendborg 4.8., derfra ca. 8.8. antagelig til 
Korsør og Holbæk.

Dannebrog
Dansborg ank. Kbhvn. (Dok) 4.8., derefter U. S. A./Dan- 

mark. — Ellensborg ank. Kbhvn. 31.7., lasler for Nakskov.
— Frederiksborg af. Cardiff til Bona. — Lilleborg ank. 
Svendborg (Dok) 26.7. — Nordborg afg. LuleA 31.7. lil 
Hamburg. — Silkeborg afg. Randers 2.8. lil LuleA. — 
Skodsborg afg. Svendborg (Dok) 3.8. lil Gdynia Red f. O.
— Søborg ank. Frederikshavn (Dok) 27.6. — Taarnborg 
afg. Hargshamn 3.8. lil Antwerpen. — Uranienborg ank. 
Emden 4.8., laster for Danmark. — Ørneborg ank. Odense
5.8., derefler LuleA/Hamburg.

Det Dansk-Franske D/S.
Blekinge afg. Immingham 3.8. til Bourgas. — Bornholm 

forv. afg. Helsingør 10.8. — Halland ank. Birkenheod 5.8.
— Skaane ank. Svendborg Værft 21.7. — Slesvig i engelsk 
Tjeneste i Singapore.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup losser i Nørresundby. — IVm. Th. Mal

ling lasler i LuleA.
J. Lauritzen

Indian Reefer ank, Dublin 5.8., derefter Rio. — Argen- 
tinean Reefer ank. Antwerpen 1.8., derefter Brasilien. — 
African Reefer pass. Cristobal 5.8. til Veslitalicn. — Karla 
Dan ank. Havana 5.8. paa Vej til New York. — Lotta Dan 
ank. New York 5.8. — Laila Dan afg. Cristobal 4.8. lil 
New York. — Jutta Dan ank. Valparaiso 27.7. — Selma 
Dan ank. Valparaiso 30.7., derefter Talcahuano. — Randa 
afg. New York 30.7. til Chile. — Ulla ank. Wasa 5.8., der
efter Toppila. — Laura Dan afg. Lindholm pier 6.8. lil 
Polen. — Maria Dan afg. Norfolk ca. 13.-14.8. lil Newport 
News. — Linda Dan ank. Lissabon 6.8., derefter Kirk- 
caldy. — Jelva Lau afg. Raumo ca. 7.8. lil Rochester. — 
Lilian ank. Caen ca. 7.8. — Anna Lau afg. Sfax 4.8. til 
Yxpila. — Inger Lau ank. Philadelphia 2.8., derefter lil 
Grønland. — Nerma Lau ank. Gdansk 3.8., laster til Nak
skov. — Katja Lau ank. Emden 6.8., laster lil Danmark.
— Hedda Lau afg. Frederiksbamn 3.8. lil Rouen. — Nancy 
Lau afg. Aabenraa 7.8. til Polen. — Ninna Lau ank. 
Kbhvn. 4.8., derefler til Bandholm.

Myren
Asbjørn ank. Odessa 24.7. — Astrid afg. Kotka 1.8. — 

Birthe afg. Aalborg 6.8. — Chr. Sass afg. Safi 3.8. — Clara 
ank. Kemi 1.8. — Stal ank. Amsterdam 5.8.

Navitas
Navitas forv. ank. Kbhvn. 8.8.

Norden
Nordfarer ank. Bahia Blanca 29.7. — Nordkap afg. Bal- 

limore 26.7. til Danmark. — Nordkyn afg. Kalundborg 4.8.

Orient
Astoria afg. New York 21.7. til Rio de Janeiro. — VVe- 

stralia afg. Genoa 1.8., ank. Piræus 5.8.

Vendila
Svend Pii afg. LuleA 5.8.

Ø.K.
Annam afg. Manila 3.8. til Port Pirie (Australien). — 

Asia pass. Rockall 3.8. til Aarhus, forv. ank. 7.8. — Erria 
i Nakskov. — Falstria ank. Gdynia 3.8. — Fionia ank. 
Kbhvn. 6.8. — India afg. Norfolk 5.8. lil Danmark. — 
Java afg. San José (Guatemala) 30.7. til Los Angeles. — 
Jutlandia ank. New York 24.7. — Kina afg. Singapore
1.8. til Manila. — Korea afg. Hongkong 6.8. lil Vancouver.
— Lalandia afg. Oslo 5.8. til Capetown. — Malacca afg. 
Colombo 29.7. lil Aden. — Manchuria ank. Singapore 2.8.
— Meonia i Nakskov. — Mongolia ank. Aarhus 3.8. — 
Selandia ank. 5.8. til Singapore.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

TELEGR.*ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21

7s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer.

Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
»2. > » > • 1000 » >

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %REDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstele fon: 9

Viking
Kompasser

(pi ® Viking
Loddemaskiner
Chronometre
Sekstanter
Marinekikkerter
Indehavere

i IVERC.WEOACH&CO I SØLVER & SVARRER
| NAUHCAL INSTRUMENTS Norsk itabiat. Konpurettereg AMALIEGADE 30 • KØBENHAVN K. >

Forlang O. Katalof

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA 7s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Ttltgrimidr. :

Ttltfim : 9246 MONTANAKUL

INTERNATIONAL 
Sklbifarver 

til INDEN- OG UDENBORDS 
DANSK AHBKJDE

INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/8
Øresandsvej 141. &4B3. KøbenhaDn s-

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbej d•glveroF o ren ingen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE FRISKE

NORDHAVNS-VÆRFTET
KØBENHAVN

Daark SofarU Tidende. Udgivet af Nentiik Forlad A/S. Amaliegade 33 Kobenhavn K.
Trykt boa J. JerOenaan & Co. Kobenhavn Danmark.
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I NAKSKOV I 
i SKIBSVÆRFT I 
| NAKSKOV♦DANMARK |

NYBYGNINGER
i og I

REPARATIONER
| Beddinger for Skibe Indtil 520’ Uengde |
| Flydedok > » > 14500 Tons D.W. I
| Ophalerbeddlng » » 800 > > =
f Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.
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CARLSBERG
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SMNDINAVIA
K«ni«u Nytorv 6, København K. 

Telefon Central 9316
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BRØNNUNI’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

*/8

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Dampskibsaktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4

København

Talegr^Adr. »Marlnson« Telefon Central 12057

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS_________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELGR.-ADR. ,,SHIPPING".-STATS-TELF. 10.-TELF.200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

KOLDING

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING 

Statsautoriserede Skibsmæglere 
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
*BE«T FOB DEN KJØBENHAVNSKE SB-ASSURANCEFORENINQ

TELEGRAM-ADRESSE: G J 0 R DIN G TELEFON NR.1B10—I8II

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN DHOLM
Tclegranj»Adresie: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN•MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram*Adresse: „Chartering Mariager*' 

Post*Adresse: „Clmbria" pr. Mariager

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 608

___________________________________ NAKSKOV

CASPER ANDRÉA’s EFTFLG.
VED 

HALFDAN RASMUSSEN 
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAKSKOV
RIGSTELEFON NR. 7

TELEØR.-ADR,: „ANDREA" TELEFON NR. 10S, 408 & 618

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
THLBFON 411 TSLBGB. "RØRHOLM. HOBBO”

SVENDBORG

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 _________________
Stat 2. 

Privat 1030

Telegr.*AdL 
»Hude«. 

Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLOR. ADR.
NO. 4.001. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram»Adr.: Shipping 
The Boe Code

Telefoner: 1151—955 
Privat: 1551
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FRA UGE
DE SKANDINAVISKE HANDELSFLAADER

Ifølge Norsk Veritas’ Oplysninger havde den norske 
Handelsfiaade i det første Halvaar af 1946 haft en 
Nettotilgang paa 59 Skibe med ialt 31.000 Br. Tons. 

Af nybygget Tonnage er der tilkommet 23 Skibe paa 
tilsammen 17.394 Br. Tons, heraf 2 Dampskibe byg
get i Udlandet (1 i Sverige og 1 i U. K.). Af de i 
Norge byggede Skibe er der 1 Damptankskib paa 
5.242 Br. Tons. Fra Udlandet er der indkøbt 67 Skibe 
paa ialt 68.000 Br. Tons, heraf 7 Damptankskibe paa 
ialt 43,900 Br. Tons. Der forliste ialt 6 Skibe med 
ialt 4.979 Br. Tons, hvoraf 3 paa ialt 4.410 Br. Tons 
blev minesprængt, mens 25 Skibe paa ialt 49.413 Br. 
Tons blev solgt til Udlandet, heraf var 8 Dampskibe, 
der har sejlet under norsk Flag siden i Fjor som Er
statningsskibe, men som nu er overgaaet i udenlandsk 
Eje.

Om Sveriges Handelsfiaade oplyses det, at den i 1. 
Halvaar af 1946 havde en Nettotilgang paa 22 Skibe 
med ialt 101.200 Br. Tons. Af de tilkomne Nybyg
ninger er 25 Skibe paa tilsammen 104.500 Br. Tons 
bygget i Sverige, mens 1 Dampskib paa 2.700 Br. Tons 
er bygget i Udlandet. Fra Udlandet blev der købt 10 
Skibe paa ialt 11.600 Br. Tons, mens der er solgt 13 
Skibe paa ialt 17.000 Br. Tons, heraf 2 Motortank
skibe paa ialt 10.500 Br. Tons, til Udlandet. 1 Damp
skib er forlist.

Om den danske Handelsfiaade oplyser Beretningen 
tilsidst, at den i Aarets første Halvaar havde en Netto
tilgang paa 6 Skibe med ialt 8.200 Br. Tons. Der er 
blevet færdigbygget 3 Dampskibe med ialt 8.100 Br. 
Tons og et lille Motorskib, og købt 7 Skibe paa til
sammen 3.500 Br. Tons. 4 Skibe paa tilsammen 2.850 
Br. Tons er forlist, heraf er 1 Dampskib blevet mine
sprængt, medens der er solgt 1 Skib til Udlandet.

TILSKUD TIL SØENS ARBEJDSLØSE
or Søfolk, der efter Krigen kom hjem for at holde 
Ferie, er der sørget gennem en særlig Lov. Efter 

endt Ferie var der imidlertid adskillige Søfolk, der 
ikke straks kunde opnaa Ansættelse indenfor Skibs
farten, og i den Anledning har Socialministeren søgt 
Finansudvalget om et Tilskud til Sømændenes, Søfyr
bødernes og Søkokkenes Arbejdsløshedskasse paa ialt 
2,7 Mill. Kr. Samtidig har Handelsministeren søgt om 
Støtte til Skibsførernes, Radiotelegrafisternes, Dansk 
Styrmandsforenings og Maskinmestrenes Hjælpekasse 
paa ialt 205.000 Kr., og deraf til Styrmændene 60.000 
Kr., til Maskinmestrene 100.000 Kr., Skibsførerne 
40.000 og Radiotelegrafisterne 5.000 Kr. Finansudval
get har nu tiltraadt disse Bevillinger.
STORT SVENSK FLAADEBESØG I KØBENHAVN

Skibe fra den svenske Kystflaade under Kom
mando af Kontreadmiral J. E. Samuelson an

kom Torsdag den 15. ds. Kl. 11 til Langeliniekajen, 
hvor de blev modtaget af en stor Menneskemængde. 
Straks efter Ankomsten gik Admiralen i Land for at 
aflægge officielle Besøg hos de danske Myndigheder.

Marineministeriet og Københavns Kommune har 
forøvrigt lagt et stort og festligt Program for de fire 
Dage, Besøget varer.

Torsdag Kl. 16 afholdt Københavns Kommune Re
ception paa Raadhuset, hvori deltog Kontreadmiralen 
saml 100 Repræsentanter for Officerer og Mandskab.

TIL UGE
Fredag Kl. 19 er der Rundtur i København for 600 

Underofficerer og Mandskab. Der aflægges i Formid
dagens Løb officielle Genvisitter ombord. Kl. 21 er 
der Bal i det svenske Gesandtskab.

Lørdag Kl. 14 forevises Filmen »De røde Enge« for 
600 Mand i Atlanlic Bio. De svenske Gajster sejler 
fra Langelinie til Knippelsbro i egne Fartøjer. Kl. 
20,30 afholder Marineministeriet Bal i Søofficers
foreningen.

Søndag Kl. 14 er der Fodboldkamp mellem et 
svensk og et dansk Marinehold paa Holmens Stadion.

Mandag Kl. 9 Afsejling.
I Tilslutning til det officielle Program arrangerer 

Kvartermesterforeningen og Underkvartermesterfor- 
eningen Rundture i København og Nordsjælland for 
svenske Kolleger.

MARITIMT HJEMMEVÆRN
hefen for Jydske Marinekommando og Marinefor- 
eningen i Aarhus arbejder for Oprettelsen af et 

sejlende Hjemmeværn. 2. September skal Planen drøf
tes ved et offentligt Møde. Man vil her søge oprettet 
saavel det omtalte kvindelige Marinehjælpe-Korps efter 
engelsk Mønster som en Hjemmevæmsforening, der 
skal samle alle Sejlkyndige fra Sejlklubber, Roklub
ber, Kajakklubber o. s. v. Søværnet har tilsagt den nye 
Form for Hjemmeværn sin Støtte, og man haaber, at 
Idéen vil blive taget op andre Steder i Landet, saa der 
kan spændes en Kæde af frivillige Bevogtningsstationer 
langs Danmarks Kyster.

FRA RIGSDAGEN
nder Debatten i Folketinget om Regeringens For
slag lil Optagelse af et 50 Mill. Dollars-Laan ud

talte Finansministeren, at han var klar over, at vor 
Dollargæld bliver stor, hvis vi faar Brug for hele den
ne Kredit. Men, sagde han, vi har jo heldigvis ogsaa 
Tilgodehavender i Amerika, bl. a. paa Skibskontoen. 
Bliver der Mulighed for at købe Foderstoffer i Ame
rika lil rimelig Pris, vil det sikkert ske.

Hertil svarede Hr. Christmas Møller: Der maa se
nere disponeres over det amerikanske Tilgodehavende 
for Skibene, og disse Penge maa bruges til Retable
ring af den danske Handelsfiaade.

Finansministeren var klar over, at der er Mulighed 
for at anvende en Del af Skibsfartens Tilgodehavende 
for Skibene i U. S. A. til Retablering af dens Flaade.

Man maa haabe, at Finansministeren stadig vil hol
de fast ved dette Standpunkt.

SKAL ORLOGSVÆRFTET OVERTAGE 
GL. HESTEHAUGE?

er forhandles, iflg. »Fyns Tidende«, stadig om 
Orlogsværftets eventuelle Overtagelse af Skibs

værftet i GI. Hestehauge ved Svendborg. Medens disse 
Forhandlinger staar paa, er der givet Tilladelse til, at 
Værftet paany maa paabegynde Bygning af Lystkut
tere, og i givet Fald vil Orlogsværftet færdiggøre disse 
Nybygninger.

De hollandske Lystyachter, som Tyskerne i sin Tid 
bragte til Værftet i GI. Hestehauge, vil nu blive bragt 
tilbage til Holland. Fra engelsk Side har man ogsaa 
vist Interesse for eventuelt at overtage Værftet, og der 
foreligger ligeledes herfra Forespørgsler med Henblik 
paa Nybygninger.
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SALG AF AMERIKAS 
MARITIME OVERSKUDSMATERIEL

aptain T. G. Myers er for Tiden i København for 
at sælge en Del af det Materiel som U. S. A. førte

over til Europa under Krigen, og som nu ønskes reali
seret. Det drejer sig i første Omgang om 497 Fartøjer 
og Havnebaade, der p. T. befinder sig i Belgien og 
som bl. a. bestaar af 34 Slæbebaade og 123 Motor- 
Slæbebaade. Een Slæbebaad af søgaaende Type. Slæbe- 
baadene har Staalskrog, 650 HI< Dieselmotor, Total
længde 85 eng. Fod. Gennemsnitlig 2 og 3 Aar gamle. 
Bygget til ekstra svært Arbejde. Fortrinlige til alm. 
Havnearbejde o. 1. Motor-Slæbebaadene har Træskrog, 
Totallængde 46 eng. Fod. Lette at ombygge til alm. 
Patrulje- og Havnearbejde. Yderligere findes 115 Ma
rine Traktor-Slæbebaade, de saakaldte »Sea Mules« af 
»Skubbetypen«. Staalskrog med to 145 HK. Benzin
motorer. Totallængde 38 eng.' Fod. Med deres lette 
Manøvrering og store Kraft vil disse Fartøjer være 
nyttige til mange Slags Arbejder i Havne etc. Yder
ligere 53 Pramme, baade med og uden Motor, inklu
sive 41 Staalfartøjer, 104 eng. Fod lange, 10 Træ
fartøjer, 60 eng. Fod lange og 2 Oliepramme, 250 
eng. Fod lange. Plads til saavel tør som flydende 
Last.

Af andet Materiel kan nævnes flere Typer Patrulje
fartøjer og Smaabaade, bl. a. Minejoller, Motorbaade, 
Flyverundsætningsbaade, Patruljebaade, Passager-, 
Last- og Ildslukningsbaade. Anvendelige til Havnebrug, 
Patrulje- og Bjærgningsarbejde og Transport af let 
Last.

Endvidere 102 diverse Landgangsbaade af forskel
lige Typer — det er de berømte amerikanske diesel
drevne Invasionsbaade. Lette, men stærke, ideelle for 
Slæbearbejde paa ringe Dybde, Færgefart og Fiskeri.

Foruden dette Materiel skal der sælges betydelige 
Mængder andet maritimt Materiel, bl. a. Rednings- 
baade og Flaader, Gummiflaader, Rekognoscerings- 
baade og Pontoner.

Det udbydes i Henhold til »Special Invitation for 
Bids No. 181«.

Aabningsdatoen for Modtagelse af Bud er d. 8. 
August 1946. Den omtrentlige Kostpris til De forenede 
Staters Regering anføres kun til Orientering. Mini
mumspriser specificeres ikke. Bud maa være afgivet i 
Paris senest Kl. 18 den 24. September 1946. Telegra
fiske eller telefoniske Bud modtages ikke. Underret
ning om Akcept paa Bud gives telegrafisk den 30. Sep
tember 1946 eller tidligere.

Alle Oplysninger kan iøvrigt faas ved Henvendelse 
til
Capt. T. G. Myers, Field Representative for Denmark, 
Office of the U. S. Foreign Liquidalion Commissioner. 

American Legation, København, C. 17.200.

STORT AMERIKANSK STUDIEBESØG
t af de mest omfattende Studiebesøg, som nogen
sinde er foretaget i Skandinavien, startede i Følge

et New York Telegram til »Svenska Dagbladet« for
leden Dag, da 24 Repræsentanter ifor den amerikanske 
Storindustri, Næringslivet og Industriforskningen for
lod U. S. A. med Gripsholm for i Norge og Danmark, 
men frem for alt i Sverige at studere de nye »Indu
stri-Fronter«. Rejsen vil føre Amerikanerne fra Malmø 
og København til Ørnskøldsvik med en Afstikker til 
Oslo umiddelbart efter Ankomsten til Gøteborg den 
20. August.

DE NORSKE SKIBSKØB I U. S. A.
om omtalt i forrige Nummer af Dansk Søfarts Ti
dende har Norge købt 14 Skibe af U. S. Maritime

Commission for en samlet Sum af 10,3 Mili. Dollars. 
Disse 14 Skibe er de første af ialt 31 Skibe paa til
sammen 267.300 Tons d.w. som den norske Stat har 
givet Tilbud paa lil en samlet Pris af 24,2 Miil. Dol
lars.

10 af de nu indkøbte 14 Skibe er Liberty-Skibe, 
mens de andre Lastskibe er af Typen C-l-A. De reste
rende 17 Skibe er af Typerne C-2-SB-1, C-l-A og 
C-l-MAV-1.

DEN NORSKE ØSTAFRIKA-LINIE
en norske Amerika-Linies Tanafjord har nu gen
optaget sin gamle Rute paa Madagascar efter at

have ligget fire Maaneder ved Værft for Klasse og Re
paration. Ruten gaar via Gøteborg, Antwerpen, Lon
don og Bordeaux.

URO I U. S. A.’s SKIBSFARTSKREDSE
fterretningen om at Maritime Commission har be
sluttet sig til at annullere Bygningen af 7 nye

Ruteskibe paa Grund af »Materialemangel og Mangel 
paa Arbejdskraft« har vakt en Del Uro i amerikan
ske shipping-Kredse, der hævder, at Paastanden om 
Materialemangel er stærkt overdrevet, og at Skibsbyg
ningsindustrien indskrænkes stærkere end nogen an
den Industri i Staterne, ligesom de ogsaa skarpt kri
tiserer, at man gennem disse Annulleringer fraviger de 
engang lagte Planer om Skabelsen af en stærk Han- 
delsflaade.

Om den stedfundne stærke Nedgang i Skibsbygnings
virksomhederne oplyses det, at de amerikanske Skibs
værfter i December 1943, da Produktionen var paa 
sit højeste, beskæftigede ialt 1.722.500 Mand, hvoraf 
de 326.100 var ansat paa Marineværfterne, medens 
Værfterne ved Udgangen af 1946 vil være nede paa 
en Arbejderstab paa kun 200.000 Mand, ja, muligvis 
endda mindre.

Om Handelsflaadens Stilling i Dag udtales det, at 
U. S. A. nu ikke har et eneste moderne Passagerskib 
i Drift, bortset fra de endnu ikke ombyggede Troppe
skibe, der bringer amerikanske Soldaterhustruer til
bage til U. S. A. eller driver en begrænset Passager
trafik for Staten. Det store Passagerskib America, der 
blev færdig lige før Krigen, er nu ved at blive om
bygget i Newport News, men Arbejdet tager temmelig 
lang Tid. Foruden America er det Meningen at ogsaa 
det store Passagerskib Washington skal istandsættes 
og sættes ind i Passagerfarten igen, men disse to Skibe 
vil da være ene om at repræsentere U. S. A. i denne 
Klasse.

To af de Skibe, hvis Bygning nu skal annulleres, 
hører til de saakaldte Great Circle Liners, som er 
projekteret til American President Lines oversøiske 
Ruter. 3 hurligtgaaende Passagerskibe til American 
Export Lines Middelhavsruter og 2 Skibe til Moore- 
McCormacks Sydamerikafart er ligeledes annullerede. 
Amerikanske Kredse beklager disse Annulleringer me
get, da disse Skibe vilde have repræsenteret Staternes 
eneste Haab om at kunne deltage i Konkurrencen i 
Passagerfarten.

Amerikanske Redere er af den Opfattelse, at de 
trufne Forholdsregler mere er dikteret af politiske end 
af økonomiske Aarsager, og at de ogsaa maa ses i 
Forbindelse med den førte Politik i Priskontrolspørgs- 
maalet. Ophævelsen af Priskontrollen vil utvivlsomt, 
hævdes der, betyde at Skibsbygningspriserne, der alle
rede var dobbelt saa høje som i 1939, nu vil stige 
yderligere. Højere Priser paa Materialer vil føre til 
højere Lønninger, og dermed er Lavinen sat i Gang.

Som en anden Aarsag til Regeringens opsigtsvæk
kende Annulleringer angives dens Frygt for Kongres
sen, efter at denne er begyndt de bebudede Under
søgelser af Maritime Commissions Virksomhed og dens 
store Pengeforbrug under Krigen.

RADAR-ANLÆG TIL MARINEN
inansudvalget har tiltraadt en Bevilling paa 1,7 
Milli. Kr. til Anskaffelse af Radar-Materiel til

Flaaden og Kystforterne. Dette Materiel er solgt af 
det britiske Admiralitet til reduceret Pris, og Marine- 
minisleriet har fremhævet, at Marinen gennem dette 
Køb har faaet større Antal meget billige Radar-Anlæg.
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Uqcm Ttoqtbu/dnbnfy.
Den forløbne Uge har ikke bragt mange Foran

dringer paa Fragtmarkederne. De oversøiske Mar
keder er stadig meget stabile, og paa de europæiske 

Markeder er der Brug for al den Tonnage, der kan 
skaffes.

I transatlantisk Trade liar Kulbefragterne gentaget 
Aktiviteten, og der er sluttet mange Baade for Kul 
fra Northern Range og Golfen til en lang Række for
skellige europæiske Destinationer. Hampton Roads/ 
Antwerpen sluttedes saaledes til $10.15, hvilket er $1 
under WSA. Raten; til fransk Atlanterliavshavn er 
sluttet adskillige Baade lil omkring $11.50; U.S. At- 
lantic/Vestitalien er sluttet til $12.70 med 75 Cts. Re
duktion hvis Losning Genoa/Savona eller Neapel, lil 
italiensk Adriaterhavn er betalt $13.50. Af Net-For
retning noteres New York/Lissabon, saavel for Aug. 
som for Sept. Lastning uforandret til 28 Cts. og Sheet 
Harbor og Halifax til 1 Havn Bordeaux/Dunkirk 
Tange til 27 Cts. Sukker fra Cuba til Antwerpen eller 
Rotterdam indikerer $14.50, og til fransk Atlanter- 
havshavn betales $14.75. Der har ogsaa været livlig 
Aktivitet fra Hampton Roads til Sydamerika. Til Rio 
er sluttet til $10 og til Santos til $10.25. Sulphur fra 
Golfen til Montevideo er sluttet til $12.

River Plate er stadig et ret stille Marked. Der er 
sluttet Tonnage til Sverige, Gøteborg/Malmø range til 
96/- for 6,500 Tonner. Til Danmark kan placeres 
Tonnage til omkring 95/-, og for UNRRA’s Regning 
kan sluttes Necochea/Bahia Blanca til Vestitalien lil 
$19 for prompt Lastning. Der gaar ogsaa stadig en
kelte Laster fra Buenos Aires til Sydafrika til de fast
satte 80/-.

Fra Pacific foreligger der kun faa Nyheder. En en
kelt Baad er sluttet paa fio. Basis til 100/- pr. Ton 
d.w. fra British Columbia til U.K. Fra British Colum- 
bia til Bordeaux/Dunkirk range indikeres 38 å 39 
Cts. pr. bale Fod for meget stor Tonnage. Fra Syd- 
pacific noteres uforandret blandede Malmlaster Chile/ 
Peru-Northern Range til $8.50, Salpeter Chile/Alexan- 
dria til 106/6d. og Chile/Danmark Kr. 95.-

Østens Markeder er stadig uden større Interesse 
for Tramplonnagen. Fra Saigon til Marseilles eller 1 
fransk Atlanterhavn noteres 95/- pr. 60 cbft. bale for 
ca. 8,000 Tonner. Fra Manilla til Vestkysten af Mexico 
indikeres $25 for Copra. For Malm til Vizagapatam 
til Golfen noteres uforandret $13.

Sydafrika søger uforandret Tonnage for Kul, bl. a. 
Durban/Buenos Aires til 57/-, og for Malm Durban/ 
Baltimore til $8.50. Fra Port Sudan er sluttet Ton
nage for Salt til Calcutta til 54/6d. Aden/Calcutta er 
gentaget til 34 Rupees.

Fra Middelhavet er der meget betydelig Efterspørg
sel efter Tonnage til UK/Cont. Fosfat Sfax/Holland 
er sluttet til 40/-, Potash Barcelona/Antwerpen beta
ler 34/-, Malm Bona/UK. betaler 32/6d. Ogsaa i an
dre Retninger søges Skibsrum, bl. a. Malm Huelva/ 
Philadelphia til $5.25, Salt fra Torrevieja/Montevideo 
$7, Salt Cagliari/St. John’s Nf. $6. Malm fra Poti til 
Baltimore indikerer $6, fio.

Fra Østersøen noteres uforandret en lang Række 
Laster, saavel af Trælast som af Malm. For skaaren 
Last indikeres stadig omkring 150/- fra Lower Zone 
Sverige til London, men Mæglerne beder om laveste 
Tilbud. For Props fra 1 Plads Sydfinland til Tyne 
indikeres 140/- ipf. Af skaaren Last er sluttet 850 
Stds. Uleåborg og Veitsiluoto til Antwerpen til 185/- 
pr. Sid. med fri Losning og 300 Stds. Borgå/Antwer- 
pen til 180/-. Af Malmrater skal nævnes Luleå/Glas- 
gow til 40/-. Udgaaende Kulforretninger fra UK. og 
Cont. er uden større Ændringer. Af anden udgaaende 
Forretning kan nævnes Cement fra Gdansk eller 
Gdynia til Rio til $11, og lil La Guaira til $10.50. 
Kul og Koks fra UK. og Emden til Danmark betaler 
stort set Fragtnævnets Rater for dansk Tonnage, 
hvorimod fremmed Tonnage kan faas lidt billigere.

Der er stadig stærk Efterspørgsel efter Tonnage 
paa Timecharlerbasis, men der har ikke været nogen 
Bevægelse i Raterne af Betydning.

SKIBSFARTEN PAA DONAU
et østrigske Parlament antages meget snart at 
ville vedtage en Lov om Nationalisering af det 

kendte Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft, idet et
Forslag herom allerede er blevet forelagt af det til 
Sagens Behandling nedsatte Udvalg.

Før Krigen var D. D. S.’s Donauflaade den største, 
og den befordrede ca. en Trediedel af hele den paa 
Floden fragtede Godsmængde — sammenlagt 31/« Mil
lion Tons i international Trafik. Selskabets Krigstab 
har været ret betydelige, men de blev allerede under 
Krigen erstattede i en stor Udstrækning af Nybygnin
ger, der bl. a. bevirkede, at Tanktonnagen steg stærkt. 
Tyskerne maatte jo have Rumæniens Olie og Benzin 
transporteret denne Vej til deres Krigsmaskine i Vest, 
og Tanktonnagen voksede derfor fra 37 Skibe med 
sammenlagt 30.300 Tons til 112 Skibe med ialt 100.304 
Tons. Den øvrige Tonnage er derimod formindsket 
fra 72 Skibe med 45.095 HK. til 59 Skibe med 43.895 
HK. og Lægtertonnagen fra 371 Lægtere paa ialt 
266.623 Tons Lasteevne til 318 Lægtere med 212.752 
Tons.

Amerikanerne har beslaglagt Størstedelen af Donau- 
flaaden, nemlig 62 Tankskibe med 57.172 Tons, 41 
Slæbebaade med 30.204 HK. samt 180 Lægtere med 
119.051 Tons Lasteevne, medens de øvrige Skibe og 
Fartøjer er blevet beslaglagt af Russerne. Den af Rus
serne beslaglagte Tonnage cr beskæftiget i Fart paa 
Bratislava i Czekoslovakiet og Mauthausen i Østrig, 
mens den af Amerikanerne tagne Tonnage for Største
delen ligger oplagt ovenfor Linz.

Det østrigske Flag er helt forsvundet fra Donau — 
i hvert Fald for Øjeblikket.

80 AAR
orhenværende Senior Surveyor i den danske Af
deling af Lloyd’s Register of Shipping, A. F. Ør*

bech, fyldte d. 12. August 80 Aar. Han er født i Kor
sør, og efter at være uddannet som Maskinmester sej
lede han i nogle Aar i de Carlske Rederier. I Lloyd’s 
Register, hvor han gjorde Tjeneste fra 1896 indtil 
1933, først som Assistent, siden som Inspektør og 
endelig som Senior Surveyor, udførte han et stort og 
forljenstfuldt Arbejde til Sikring af Skibsfarten og 
vandt sig mange Venner i den danske Søfartsverden.

70 AAR
nsdag d. 14. August kunde Generalkonsul P. G. 
Thulin, Stockholm, fejre sin 70-Aar Fødselsdag.

Generalkonsul Thulin blev efter en femaarig Ud
dannelse i England, Frankrig; Tyskland og Italien 
Indehaver af det kendte Skibsmæglerfirma Nordstrøm 
& Thulin, hvis Anseelse han yderligere forøgede. Ge
neralkonsul Thulin er administrerende Direktør for 
Rederi A/B Atomena, Proserpina og Trivia. De Thulin- 
ske Rederiers Flaade bestaar udelukkende af moderne, 
nybyggede Motorskibe: Atomena, Cassiopeia, Tritonia 
og Trivia, medens 1 Skib paa ca. 4.300 tons i Øje
blikket er under Bygning ved Finnboda Varf.

Generalkonsul Thulin har taget livlig Del i Arbejdet 
for Søfartens Fremme og Sømændenes Uddannelse og 
er saaledes Medlem af Rydbcrgska stiftelsen. Af Gene-
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ralkonsulens mange andre Tillidshverv kan nævnes, at 
han er Medlem af Bestyrelsen for Sveabolaget, Svenska 
Handelsbanken, Rederi AB Østersjøn, Finnboda Varf, 
Nordisk Skibsrederforening, Baltic and International 
Maritime Conference, Sveriges Angfartygs Assurans 
Forening, Norrlands Angfartygs Assurans Forening 
m. m.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Østbornholmske Dampskibsselskab

Paa en ekstraordinær Generalforsamling i Det østborn
holmske Dampskibsselskab gennemførtes det paa den or
dinære Generalforsamling for nylig behandlede Forslag om 
at ansætte en administrerende Direktør og adskille denne 
Post fra Formandsposten. Formanden, Direktør, Lands
retssagfører J. Wichman, oplyste, at s.s. Carl vil blive 
solgt eller bortbyltet, naar et antageligt Tilbud fremkom
mer. Derimod har Selskabets Pengeforhold bedret sig saa 
meget, at det ikke bliver nødvendigt omgaaende at sælge 
m.s. Østbornholm for at klare Udgifterne ved Reparatio
nen. Om dette Salg vil finde Sted, maa afhænge af For
holdene men del bliver næppe aktuelt før næste ordinære 
Generalforsamling. En Aktionær havde foreslaaet al bygge 
mindre Skibe paa Størrelse med Carl, som under alle 
Forhold kunde gaa ind i de østbornholmske Havne. Her
til sagde Formanden, at et saadant Skib kun kunde faa 
Plads til ca. 50 Kahyts- og et lignende Antal Dækspassa
gerer og derfor i hvert Fald vilde være urentabelt. Maa
ske burde Selskabet gaa over til kun om Sommeren at 
drive Passagerfarl og om Vinteren at nøjes med Paket
fart.

M.S. Gertrud
Molorskibet Gertrud, tilhørende Dampskibsselskabet 

Torm, er i disse Dage blevet frigivet i Amerika efter at 
have sejlet i de Allieredes Tjeneste under Krigen. Skibet, 
der er bygget i 1938 og maaler 2,282 Bruttotons. er over
taget af Rederiet i Amerika.

Mytteri paa dansk Damper
Ombord paa Damperen Tovelil, tilhørende Rederiet 

»Dania«, København, har der paa Rejsen fra Emden til 
Odense med Kul været Mytteri. Seks af den 26 Mands 
store Besætning gik amok i rum Sø, brød Spiritusskabet 
op og holdt Drikkegilde, hvorefter de kastede en Mængde 
Sager over Bord, bl. a. Reservestyregrejerne, et kostbart 
Ur, et Dannebrogsflag, en Del af Servicet samt Kasser og 
Spande. Kaptajn Rasmussen maatte pr. Radio rekvirere 
Politiet, og ved Ankomsten til Odense blev fem Mand ar
resteret, medens den sjette sprang i Land og undslap. 
Han er dog senere blevet anholdt.

Fra Aalborg Værft
Aalborg Værft har haft en vellykket Prøvelur med 

Hansa-Damperen Traviata (5,300 Tons d.w.), der er solgt 
til Sverige.

Fra svenske Værfter
Eriksberg kunde d. 7. August aflevere et nyt Molorskib 

m.s. Bengucla lil Rederiaktiebolaget Wallcnco, Stockholm, 
som imidlertid straks efter Overtagelsen overdrog Skibet 
lil Compania Colonial de Navegacao, Lissabon.

Skibet er af den moderne Shelterdæktype med Beboel
sen for Officerer og Passagerer anbragt i Dækhuset om
kring Motorkappen. Del er bygget lil Lloyds højeste Klasse 
med to gennemgaaende Dæk.

Skibet laster 9,200 Tons med et Dybgaaende paa 25' 9", 
og løber 14 Knob. Dets Hoveddimensioner er følgende: 
Længde 405', Bredde 56' 6", Dybde til Hoveddæk 28' 9", 
til Shelterdæk 38' 9".

Skibet har fire Lastrum samt Dybtank lil ca. 1,000 Tons 
Olie, og er udstyret med fem Luger og 12 Slk. 5-Tons 
Bomme, af hvilke lo ved Hjælp af ekstra Tilrigning kan 
løfte 15 Tons.

Paa Brodækket findes Kaplajnsbeboelsen samt Radio
station, og i Dækshuset paa Baadcdækket findes Ryge- og 
Spisesalon, Pantry, 8 Passagerkamre med separat Bade
værelse eller Styrtebad til hvert Kammer.

Officersbeboelsen er anbragt i Dækshuset midlskibs paa 
Shellerdækkel, medens Mandskabsbeboelsen ligger agter.

Hovedmaskineriet bestaar af en 2-Takts enkeltvirkende,

direkte omstyrbar >solid injection« Dieselmotor af Eriks- 
bergs Fabrikation, med 5,400 IHK.

Med dette Skib har Eriksberg leveret Skibsreder Walle- 
nius li Skibe paa ialt ca. 50,000 Tons d.w.

Søforhør
Sø- og Handelsretten foretog forleden Dag Søforhør over 

tre af A. P. Mollers >Mærsk<-Baade, der forliste under 
Krigen efter at have sejlet i fremmed Tjeneste.

M.S. Caroline Mærsk
Det drejer sig for det første om Caroline Mærsk, der 

blev torpederet den 12. April 1942 og beskudt med Kano
ner, da den befandt sig 100 Sømil Nordøst for Natal, 
Brasilien, paa Rejse fra Arnba til Buenos Aires i Fart for 
Standard Oil Company, New Jersey. For Skibet mødte 
Kaptajn Andersen, medens Rederiet var repræsenteret ved 
Kontorchef O. Dietrich.

Af Rapporten fremgik, at Caroline Mærsk’s Torpedering 
kostede en dansk Sømand Livet, nemlig den 33-aarige 
Pumpemand Aage Chr. Albert Albertsen fra Hornsyld ved 
Horsens. Den øvrige Besætning, hvoraf 13 var Danske, 
ankom i god Behold til Natal.

Caroline Mærsk blev beslaglagt af Amerikanerne den 23. 
Juni 1941 og blev senere solgt til Amerikanerne, hvorefter 
den gik under amerikansk Flag under Navnet Ben Brusli.

' x - S.S. Arnold Mærsk
Det andet Skib var Arnold Mærsk, der strandede og 

totalforliste den 22. Maj 1943. Skibet blev allerede i Be
gyndelsen af Krigen beslaglagt af Tyskerne i Bayonne, 
hvor det laa med fransk Besætning under Navnet: Sainle 
Irene, og derefter brugte Tyskerne Skibet.

S.S. Johannes Mærsk
Paa samme Maade gik det Johannes Mærsk, som Re

deriet sidst hørte til via Stockholm, hvortil var indgaact 
et Telegram fra Istanbul om, at del var afsejlet til Sorte
havet, hvor det sagdes at være torpederet. Johannes Mærsk, 
der havde fransk Besætning og sejlede under Navnet St. 
Gisela i Begyndelsen af Krigen, blev senere beslaglagt af 
Tyskerne og fik Navnet Johanna.

Ogsaa for de to sidste >Mærsk<-Baades Vedkommende 
repræsenterede Dietrich Rederiet, og Søforhøret holdtes i 
Fortsættelse af en Række for at fremlægge Rederiets Ma
teriale om Enkelthederne ved Forlisene.
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70 Aar
Den 17. August fylder lidi. Fører i D.F.D.S., Kaptajn 

A. J. Schmidt 70 Aar. Kaptajn Schmidt, der i en lang Aar- 
række var Fører af Oscar II, derefter Fører af s.s. Bergen- 
hus, pensioneredes 1937.

60 Aar
Havnefoged i Ærø, Kaptajn N. M. Lauritzen fylder den

17. August 60 Aar.
Ny Chef for det jyske Skibsinspektorat

Skibsinspektør af 1. Grad under Statens Skibstilsyn,
H. Jacobsen, er fra 1. August udnævnt til ledende Skibs
inspektør for det jyske Skibsinspektorat i Aalborg efter 
afdøde Kaptajn H. Kruuse.

Ny Sømandspræst
Hidtilværende Sognepræst for Nordby Menighed paa 

Samsø Mogens Buch er udnævnt til dansk Sømandspræsi 
i Newcastle-on-Tyne.

Søkortarkivet
Mag. scient. O. Kastrup Møller er ansat som Afdelings

chef ved Søkortarkivet fra 1. Oktober 1946.

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

SKIBSSKRUER
af
Bronce, Staal og Støbejern

SV. DYHR
Øresundsvej 140 
København S 
Telefon: C. 8901
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Dannebrog
Dansborg ank. Kbhvn. (Dok) 4.8., derefler U. S. A./Dan- 

mark. — Ellensborg afg. Bandholm 10.8. lil Gdynia Red 
f. O. — Frederiksborg afg. Bonn 10.8. til Dublin. — Lille
borg ank. Svendborg (Dok) 26.7., derefler Polen/Danmark. 
— Nordborg ank. Emden 9.8., laster for Aarhus. — Silke
borg pass. Kielerkanalen 13.8. lil Hamburg, derefter Em- 
den/Danmark. — Skodsborg ank. Gdansk 6.8., lasler for 
Aalborg. — Soborg ank. Frederikshavn (Dok) 27.6. — 
Taarnborg ank. Emden 11.8., laster for Danmark. — Ura- 
nienborg ank. Emden 4.8.. laster for Kbhvn. — Ørneborg 
afg. Odense 8.8. lil Luleå.

Det Dansk-Fransk D/S
Blekinge pass. Gibraltar 9.8. paa Vej lil Bourgas. — 

Bornholm afg. Kbhvn. 13.8. — Halland afg. Ardrossan
11.8. lil Baltimore. — Skaane ligger i Svendborg. — 
Slesvig i engelsk Tjeneste i Singapore.

' Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Kbhvn. 9.8. — VVm. Th. Malling 

ank. Hamburg 12.8.

D. F. D. S.
Alabama ank. Aarhus 10.8.. afg. ca. 14.8. lil Horsens. 

Randers og Nr.Sundby. — Alexandra afg. Aalborg 14.8., 
Aarhus 15.8., Odense 16.8. til London. — Argentina afg. 
Kbhvn. 6.8. til New York. — Arizona i Dok i Kbhvn. ca.
15.9. — Bolivia afg. New York 9.8. lil Oslo, Kbhvn. og 
Gdynia. — Brasilien ank. Alexandria 11.8., derfra til Pa
læstina, Cypern og Tyrkiet. — Brynhild afg. Kbhvn. 9.8. 
til Antwerpen/Danmark. — California i Dok i Kbhvn. ca.
1.9. — Deleivare ank. Odense 9.8., derfra ca. 15.8. til 
Fr.havn for Dokning, afg. Fr.havn ca. 20-21.8. via Imming- 
ham lil Porto Alegre. — Dronning Alexandrine ank. Kbh.
8.8.. afg. 14.8. til Thorshavn-Reykjavik. — Egholm afg. 
Genua 12.8. lil Livorno og Neapel. — Florida ank. New 
York 10.8., derfra ca. 20.8. lil Oslo og Kbhvn. — Georgia 
afg. New York 8.8. lil Gdansk og Kbhvn. via skotsk 
Bunkerhavn. — Halfdan ank. Kbhvn. 6.8., afg. Kbhvn. ca.
16.8. til Sønderborg/Mnnchesler. — Harald ank. Kbhvn.
8.8., afg. Kbhvn. ca. 16.8. til Randers og Aalborg. — Hebe 
ank. Kbhvn. 14.8. — Hindsholm afg. Aalborg 8.8. lil Man- 
cheslcr/Kbhvn. — Hjortholm afg. Kbhvn. ca. 15.8. lil 
Antwerpen og Middelhavet. — Hroar afg. Aalborg 10.8. lil 
Huil, derfra via Dagenham til Kbhvn. — Ivar afg. Kbhvn.
8.8. via Immingham til Antwerpen og Levanten, ank. Im- 
mingham 12.8. — J. C. Jacobsen ank. Huil 9.8., derfra

ca. 14.8. til Kbhvn. — Jolantha afg. Trondhjem 10.8. syd
over. — Katholm ank. Middelfart 13.8., derfra ca. 13.8. 
til Odense, Aarhus og Kbhvn. — Kentucky ank. Kbhvn.
4.8., afg. ca. 13.8. lil Liverpool. — Knud ank. Liverpool
9.8., derfra ca. 14.8. til Cardiff/Newporl/Swansea-Kbhvn./ 
Odense, i— Louisiana afg. Montevideo 30.7. via Las Palmas 
til Kbhvn. — Maine ank. Kbhvn. 7.8., forv. afg. 14.8. til 
Gdynia og Odense. — Margrethe ank. Kbhvn. 13.8., der
efter i Dok i Helsingør fra 16.-27.8. — Marocco afg. Lis
sabon 12.8. til Kbhvn. — Paraguay ank. Porto Alegre 6.8., 
derfra til Rio Grande, Paranagua, Bahia og Pernambuco.
— Bota fra Esbjerg hver Fredag, fra Grimsby hver Tirs
dag. — Saga ank. Kbhvn. 2.8., afg. ca. 15.8. til London og 
Huli. — Skjold afg. Kbhvn. til Rotterdam/Antwcrpen-Dan- 
mark. — S vanholm ank. London 7.8., afg. ca. 14.8. lil 
Kbhvn. — Taarnholm ank. Manohester 9.8., afg. ca. 16.8. 
til Kbhvn./Aarhus/Aalborg. — Texas afg. Alexandria 2.8. 
lil Antwerpen, Esbjerg og Kbhvn., ventes til Antwerpen
16.8. — Thyra afg. Esbjerg 12.8. lil Harwich., derfra til 
Newcaslle. — Tomsk ank. Kbhvn. 1.8., afg. Kbhvn. ca.
17.8. via Oslo til Cardiff. — Tula ank. Antwerpen 10.8., 
afg. ca. 14.8. via Rotlerdam til Kbhvn. — Tunis i Dok i 
Helsingør lil ca. 30.9. — Uffe ank. Aalborg 11.8., afg. ca.
14.8. til Randers/Horsens/Kolding. — Uruguay ank. Kbh.
10.8., afg. ca. 17.8. lil Aarhus, fra Aarhus ca. 21.8. via 
Las Palmas til Santos. >— Virginia ank. Holbæk 13.8., afg. 
Holbæk ca. 15.8. via Immingham til Porto Alegre.

J. Lauritzen
Indian Beefer afg. Las Palmas 14.8. til Rio de Janeiro.

— Argentinean Beefer afg. Antwerpen 10.8. lil Brasilien.
— African Beefer pass.. Cristobal 5.8. til Veslitalien. — 
Karla Dan ank. New York 13.8., derefter til Sydamerika.
— Lotta Dan afg. New York 13.8. til Sydamerika. — 
Laila Dan afg. Havana 10.8. lil New York. — Jutta Dan 
afg. Valparaiso 9.8. lil New York. — Selma Dan afg. 
Iquique 12.8. lil New York. — Banda afg. Cristobal 10.8. 
til Valparaiso. — Ulla ank. Toppila 10.8., derefter lil Ro
chester. — Laura Dan afg. Gdansk ca. 14.8. lil Køge. — 
Maria Dan afg. Norfolk ca. 14.8. lil Newport News. — 
Linda Dan afg. Lissabon 8.8. til Kirkcaldy. — Jelva Lau 
ank. Rochester 13.8., derefler til Emden. — Lillian afg. 
Immingham 13.8. til Randers. — Anna Lau afg. Gibraltar
10.8. til Yxpila; Inger Lau afg. Baltimore 12.8. til Juliane- 
haab; Nerma Lau afg. Nakskov ca. 15.8. til Polen. ■— 
Katja Lau afg. Kbhvn. ca. 15.8. til Polen. — Hedda Lau 
afg. Rouen ca. 14.8. lil Emden. — Nancy Lau afg. Polen 
ca. 15.8. lil Danmark. — Ninna Lau afg. Kbhvn. 13.8. lil 
Bandholm.

Myren
Asbjørn afg. Odessa 10.8. — Astrid ank. Emden 12.8. — 

Birthe afg. Luleå 13.8. — Chr. Sass ank. Fredericia 14.8.
— Clara afg. Kemi 8.8. — Stal afg. Amsterdam 8.8.

Navitas
Navitas afg. Kbhvn. 13.8. til Ronnskar.

Norden
Nordfarer ank. Bahia Blanca 29.7. — Nordkap ank. Ka

lundborg 12.8. — Nordkyn afg. Kalundborg 4.8. til Balli- 
more.

Orient
Astoria ank. Rio de Janeiro 10.8. — Westralia afg. Pi- 

ræus 10.8.
Vendila

Svend Pii ank. Hamburg 10.8.
♦ x'"'-Ø.K. ----

Annam afg. Manila 3.8. lil Port Pirie. — Asia ank. Aar
hus 7.8., forv. afg. 17.8. til Kiel. — Erria ank. Nakskov
28.7. — Falstria ank. Kbhvn. 12.8., forv. afg. 14.8. til 
New York. — Fionia ank. Kbhvn. 6.8., forv. afg. 17.8. til 
Aalborg. — India afg. Norfolk 5.8. lil Aarhus. — Java 
ank. Longbeach 6.8. — Jutlandia afg. New York 6.8. lil 
Kbhvn., forv. ank. 18.8. — Kina ank. Manila 5.8. — 
Korea afg. Hongkong 6.8. til Vancouver. — Lalandia pass. 
Ushant 10.8. lil Las Palmas. — Malacca afg. Port Said
11.8. til London. — Manchuria ank. Singapore 2.8. i— 
Meonia i Nakskov. — Mongolia ank. Kbhvn. 7.8., forv. 
afg. 20.8. til Gøteborg. — Selandia afg. Singapore 12.8. til 
Port Swettenham/Penang.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. B. BGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 5,00 PR. KVARTAL lil AMALIEGADE 3.3 . KØBENHAVN K

Abonnement Redaktør i Telefon *Central 17030
Udlandet Kr, 24,00 pr. Aar KAT JUKGSB8BN samt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

NYBYGNINGER SKIBS-MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDEEREPARAT10N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftri. 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN Tlf. 16.861

ENSIONS

ORSIKRINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

NSTALTEN A/s

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlen af ArbejdigiverpPorenlngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore>Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN R MØLLER
STEVEDORES & .

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Holmens Kanal 42

NORDHAVNS-VÆRFTET 1
KØBENHAVN

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS OG BRIKETTER
KØBENHAVN K Ttlrgnmadr.:

Ttlrfon: 9246 MONTANAKUL

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC A/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 42*8 - Telegram Adresse: „Steampaelflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846 TEL..ADR.I »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Danak Søfarts Tidende. Udgivet af Nandak Forlag A/S. Amaliegade 33 København K.

Trykt hoa J. Jergenaco & Co. København Danmark.
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger for Skibe

❖
Indtil 520* Længde

Flydedok » » > 14500 Tona D.W.
Ophalerbeddlng > > 600 » »
Telegram-Adr.: 3>S Kl BSVER.FT«. Telefon: STAT 3.

□

t

K.»ng«iu Nytorv 6, KøbtnhavB K- 
Talafoa CantraJ 9316
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

By: Telegramadrette:
ÅarhuB Aarhus Stevedore Compagnl 

Direktør L. Mikkelsen Labore
Foreningens Formand

Nyborg Mammen <fc Drescher 
Direktør Math. Møller 
Næstformand og Kasserer

Spedition

København Hana Brandt 
Medlem af Bestyrelsen

Aalborg Stevedorekompagniet Dispatch
Aarhus Hassing & Drescher
Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einar Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedorlng
Eallundborg Jørgen Schultz Schultz
Korsør Arbej dsgl vernes 3 tevedor-Kontor
København Holger Jørgensen Oldstevedore

— Skjold Andersen
— Københavns Stevedore Comp.
— Julius Niolsen’s Stevedoreforret-

nlng A/S
Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrik Basballe Baeballe
N. Sundby Henry Petersen
Odense Simonsen og Møller
Randers S. Christoffersen Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

v. Kaptajn Thygeaen

———J



270 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbot til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri* 
bavnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langeliniekajen 0,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra geib- 
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 3,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstianshavnsslden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Farlejer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og G Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
6klbs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibots eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartølsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorollo til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkcrundersogelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibots Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodscs og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tordokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddlngcr, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosecapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet). 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil B Tons. 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

ESBJERG-------------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og i Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetondcr 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgifi 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Ncltodrægtlghcd. Vand 
til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. m1. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggonde lige ved Kajen, Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
llngsbeddinger for Fartøjer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------- FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T, for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øro. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartøjer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1911, Kulfyldere dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafglft til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. ma. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 8000 Tons Bæreevne. 
Kran løftendo 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

--------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 0,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Farløjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øro for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartøjer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpengø: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 6 Kr. pr. m1. Vand: 1 Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00, alt pr. m1. Losning og Lasining til 
faste Takster. 2 af Svltzers Bjergningsdampere er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfte
evne samt 8. private eloktrlske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
halingsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T, Løfteevne.

----------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejllngsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m3, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
I1/« og 2*/a T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophalingsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forofindes.

-------------------------------NYBORG
Rendo 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Beg.-Ton: 
Sejlsk. 24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og 
Motorskibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales 
det halve. Vareafgift: Moderal. Bugserdamp. ufornød. In
gen Lodsafg., naar Lods ikko benyttes; løvrigt moder. 
Afg. Ballastafg.: 4 Øro pr. Rcg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spe
ditørfirma ved Hjælp af en organiseret Arbejdekolonne. 
Jernbanespor hele Havnen rundt, Kølhallngsplads, Opha- 

llngsboddlng for mindre Fartøjer.

FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drivos mod Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., ovor 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektrioltet, for

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------- RUDKJØBING
Indsejllngsløbet Nord for Havnen 5 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet mod Maskin
kraft over 100 B.R.T. 15 Øro for Indenbys, 80 Øro for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Laslningsom- 
kostn, efter moderate Takster. Dobb, Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmcdlo, Ophalerboddlng til Skibe Indtil 
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TRAKTAT
er er den 17. August 1946 i Moskva undertegnet 
en Handels- og Skibsfartstraktat mellem Danmark 

og de socialistiske Sovjetrepublikers Union. Ved Trak
taten reguleres Handels- og Skibsfartsforbindelsen mel
lem de to Lande paa Basis af Tilsagn om gensidig 
Mestbegunstigelsesbehandling, navnlig for saa vidt an- 
gaar Told og indenlandske Afgifter paa Varer samt 
Havneafgifter.

Der er ligeledes aftalt gensidig Mestbegunstigelses
behandling for saa vidt angaar Transport og Transit 
af Varer samt Udøvelse af Handelsvirksomhed. Tvi
stigheder i Forbindelse med indgaaede Kontrakter af
gøres efter Lovgivningen i det Land, hvor Kontrakter
ne er afsluttet, med mindre Voldgift er aftalt. Til Trak
taten er knyttet udførlige Bestemmelser angaaende den 
herværende sovjetiske Handclsrepræsentations Stilling. 
Ved Traktaten træder den foreløbige Overenskomst 
mellem Danmark og de socialistiske Sovjetrepublikers 
Union af 23. April 1923 ud af Kraft. Samtidig er der 
undertegnet cn Protokol angaaende Afviklingen af 
helt eller delvis uopfyldte Kontrakter, der er afsluttet 
inden den 22. Juni 1941 og en Protokol angaaende 
Voldgiftsklausuler i Handelskontrakter.

Traktaten, der skal ratificeres, er afsluttet for et 
Tidsrum af 5 Aar og betragtes som forlænget for Pe
rioder paa 1 Aar, saafremt den ikke af en af Parterne 
opsiges med et Varsel paa 6 Maaneder.

SKANDINAVIEN-AMERIKA-L1NIEN

Social-Demokraten har forelagt Direktør Kørbing, 
D.F.D.S., Spørgsmaalet om man ikke indenfor Re
deriet overvejer at forsøge med en Passagertrafik i 

større IStil paa U.S.A. igen.
— Jo — siger Direktøren, det kan jeg godt bekræf

te, selv om overveje vel ikke er det helt rigtige Ud
tryk. Vi har ingenlunde opgivet Tanken, og saa snart 
Mulighederne viser sig, har vi ikke noget højere Øn
ske end at gaa ind for en saadan Linie igen.

— Da vi i 1935 opgav den store Passagertrafik med 
det sidste af Skibene, Frederik den 8., var det af den 
simple Grund, at Linien ikke kunde betale sig. Skibene 
var ogsaa baseret paa at føre cn Del Gods, hvilket er 
en Nødvendighed, for at det kan gaa. Der var ikke 
nok at sejle med, og derfor indstillede vi. Men Skan- 
dinavien-Amerika Linien er ikke død .... Skulde del 
bære mod en Udvikling, saa en ny Amerikafart har 
Muligheder, har vi intel højere Ønske end at prøve 
igen. Indtil videre maa man desværre sige, at det er 
sød Fremtidsmusik. Selv om man gerne vilde begynde 
nu, vil det være praktisk umuligt nu, alene paa Grund 
af Vanskelighederne ved at faa bygget et nyt Skib i 
en overskuelig Aarrække.

SØENS ARBEJDSLØSE

I Henhold til de af Statistisk Departement d. 16.
August udsendte Efterretninger, fandtes der i 

Erhvervsgruppen Søtransport ialt 542 arbejdsløse i 
Juli 1946, hvad der svarer til en Arbejdsløshedspro
cent paa 9. I Julli 1945 var den tilsvarende Arbejds
løshedsprocent oppe paa 19,2. Der er altsaa sket en 
glædelig Nedgang i Arbejdsløsheden paa Søen i det 

forløbne Aar, men den opgivne Procent er stadig 
langt den største blandt Landets forskellige Erhvervs
grupper, der har cn gennemsnitlig Arbejdsløsheds
procent paa kun 1,2 for Juli 1946.

Statistiske Efterretninger oplyser endvidere angaa
ende Arbejdsløshedsprocenten indenfor de enkelte 
Arbejdsløshedskasser, at Søfyrbøderne ult. Juni 1946 
havde ialt 269 arbejdsløse eller ialt 19,3 pCt. 
(Juli 1945: 28,4 pCt.), mens der var 240 ledige Sø
mænd eller 6,2 pCt. (Juli 1945: 16,4 pCt.).

STOR UDVIDELSE AF »TORM«S FLAADE
ampskibsselskabet »Torm«s nybyggede Motor
skib Olga S., bygget paa Helsingør Jernskibs- og

Maskinbyggeri, var forleden Dag paa en vellykket Prø
vetur i Sundet. Det smukke, nye Skib, der laster 
6.800 Tons d.w., maaler 350' X 50' 6" X 31' 9" og er 
udstyret med en 8-cyl. B. & W. Motor paa 3.000 HK. 
Skibet afgik senere i Ballast lil Amerika ført af Kap
tajn Jes Thomsen.

Samme Dag søsattes ved Odense Staalskibsværft 
et 7.360 Tons d.w. Motorskib lil Rederiet. Skibet, 
der blev døbt af Fru Prokurist Mazanti Andersen, 
fik Navnet Herdis.

Men dermed er »Torm«s Byggeprogram ikke ud
tomt. Selskabet har en 4.500 Toner under Bygning 
paa Nakskov Skibsværft og to 4000-Tonnere paa bri
tiske Værfter. I Løbet af en overskuelig Fremtid vil 
Selskabets Flaade saaledes være forøget med fem 
moderne Nybygninger paa tilsammen 26.000 Tons 
d.w.

»DRONNING MAUD« og »AARHUS« HJEMME IGEN 
o af D. F. D. S.s Rutebaade, Dronning Maud og 
Aarhus, som sidste Efteraar bfliev stillet til de Al

lieredes Disposition og har været anvendt til at trans
portere Soldater mellem Frankrig og England, vendte 
d. 18. August hjem fra denne Tjeneste. De vil senere, 
naar der bliver Plads paa de stærkt optagne Værfter, 
blive genindrettet lil Passagerbrug.

HJEM EFTER 7 AARS FRAVÆR
iden 1939 har »Vendila«s to Dampere P. N. Dam 
og E. M. Dalgas sejlet i udenrigs Fart, under Kri

gen en Tid i Røde Kors Tjeneste, men nu er de fri
givet af U. S. A., og begge Baade er paa Vej hjem fra 
Amerika med Kul til Danmark. Skibene vill. anløbe 
Aalborg og Fredericia indenfor cn 14 Dages Tid.

M/S »HØEGH SILVERBEAM«
urmeister & Wain kunde for faa Dage siden af
levere Motorskibet Høegh Siluerbeam lil det 

kendte Oslo-Rederi Leif Høegh & Co. Skibet er el 
Laslskib paa 10.550 Tons d.w. og har følgende Ho
veddimensioner: 430' X 58' X 37,6'. Det er forsynet 
med en B. & W.-Dieselmolor, der vil kunne give det 
en Fart paa 14 Knob fuldt lastet. Det har to gennem- 
gaaendc Dæk, fem store Luger, og kan medføre 12 
Passagerer, for hvem der er indrettet meget smag
fulde Kamre m. m.

Iøvrigt er Skibet naturligvis udstyret med alle mo
derne Indretninger til Navigationens Brug o. lign.

Dette Skib blev bestilt hos B. & W. sammen med
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to Søstorskibe kort før Krigsudbruddet i 1939, men 
kun det ene af dem, Høegh Siluerdawn, naaede at 
blive færdigt og komme i Fart, forresten tidsnok, 
for det blev i Juni 1943 sænket paa Rejse fra Free- 
mantle til Abadan. Det tredie af Serien Høegh Sil- 
oercrest, var allerede færdigt tidligere paa Aaret i 
Aar, men blev derpaa som maaske bekendt hærget 
stærkt af en Brand, og de deraf foranledigede Re
parationsarbejder vil først være tilendebragte om 
nogle Maaneder.

DECCA-PRØVER I HANDELSSKIBE
et engelske Transportministerium afholder i 
denne Tid en Række Prøver sammen med The

Decca Navigatør Company for at komme til Klar
hed over det nye Radionavigationssystems Anvende
lighed i Handelsskibe. En Kæde af Decca-Sendesla- 
tioner sætter som bekendt et Skib, der er forsynet 
med en Decca-Modtager og specielle Søkort med ind
tegnede Hyperbler, i Stand til hurtigt at bestemme 
sin Plads i Søen indenfor Sendestationernes Række
vidde. Selskabet har fornylig oprettet saadan en Kæ
de af Stationer til Forsøg for Flaaden under Opmaa- 
ling og Minestrygning i The Thames Estuary og i 
Nordsøen, og man vil nu ogsaa anvende denne Kæde 
til Forsøg i Handelsflaaden.

Det engelske Admiralitet har derfor ladet udarbej
de en Række Søkort over Farvandene omkring The 
Thames Estuary strækkende sig til den danske Kyst 
og til Kanalen i Syd, samtidig med at Decca-Selska- 
bet har stillet en Mængde Modtagere til Raadighcd 
for Handelsskibene. De respektive Skibsofficerer vil 
derefter Nive opfordret til at udtale sig om Syste
mets Anvendelighed for Handelsflaaden. Samtidig 
med disse Forsøg er der videnskabelige Forsøg i 
Gang for at bestemme Systemets Nøjagtighed paa for
skellige Afstande fra Sendestationerne, og i hvilke 
Arealer man kan stole paa det henholdsvis ved Dag 
og ved Nat.

Decca-Stationerne begyndte deres Udsendelser d. 
18. Juli, men først om nogle Maaneder venter man 
at kunne naa lil en virkelig Bedømmeilse af de op- 
naaede Resultater. Svagheden ved Decca-Systemet i 
Dag er, at det for Øjeblikket kun kan anvendes af 
Skibe, der begynder deres Rejse indenfor et decca- 
dækket Areal, men Selskabet arbejder stærkt for at 
overvinde denne Svaghed.

NYT FRA NORGE
redrikslad mek. Verkstad kunde fornylig afle
vere Damptankskibet Amica til Rederiet C. H.

Sørensen & Sønner, Arendal efter en vellykket Prøve
tur.

D/T Amica, der er et Søsterskib til det i Maj i Aar 
afleverede Golden West, er paa 7.400 Tons d.w. Det 
er bygget til Norsk Veritas højeste Klasse og har føl
gende Hoveddimensioner: 385' X 57' X 28'31/2". Ski
bet har 19 Olietanke med et samlet Rumindhold paa 
ca. 9.000 m3.

Hovedmaskineriet bestaar af en F. M. V. Dampma
skine, der udvikler 3.300 IHK. Kedlerne er anbragt 
paa Dækket.

Amica er et i alle Henseender moderne udstyret 
Skib med rummelige og smukt udstyrede Kahytter 
og Messer m.m. Besætningen boer hovedsagelig i 
Enmandskamre.

Under Prøveturen fik Værftets Arbejdere af Re
deriet overrakt en Check paa 10.000 Kroner, der skal 
bruges til deres Feriehjem Solviken paa Onsøylandet.

Moss Værft og Dokk agter al foretage store Ud
videlser og Moderniseringer af Virksomheden. 
I Øjeblikket raader Værftet over 600 Arbejdere, der 

kan bygge op lil 6.500 Br. Tons eller 11.000 Tons 
d.w. pr. Aar. Før Krigen var Nybygningsproduktio

nen større pr. Arbejdskraft end paa noget andet 
norsk Værft, og blev paa et tidligt Tidspunkt ind
stillet paa Bygning af Motorskibe, hvortil man dog 
indkøbte Motorerne, men i de sidste seks Aar er man 
gaaet over til at bygge visse Motorer efter eget Pa
tent. Disse er kun blevet anvendt som Hjælpemoto
rer, men saasnart man har indvundet de nødvendige 
Erfaringer vil man overgaa til ogsaa at bygge Hoved
motorer.

Udvidelserne skal foregaa trinvis. I første Om
gang agter man at rationalisere Bygningen af Skibs
skrog og modernisere Transportsystemet indenfor 
Værftet, hvorved man haaber at kunne firedoble 
Produktionen op til 24.000 Br. Tons med en For
dobling af Arbejderstaben op til 1200 Mand. Under 
de næste Udvidelser agter man bl. a. at bygge Bed
dinger til Bygning af Skibe paa op til 20.000 Tons.

Et nyt, norsk Rederi, The Ercelsior Aktieselskab, 
er fornylig blevet grundlagt i Kristiansand med 
cn fuldt indbetalt Aktiekapital paa 800.000 Kr. Det 

forlyder, at Rederiet har indkøbt Damptankskibet 
Moose Mountain Park paa 9.800 Tons d.w. bygget i 
1944. Skibet skal antagelig overtages i Slutningen af 
denne Maaned og omdøbes til Benoil.

Leder af det nye Selskab er Hr. Einar Rasmussen 
og Kaptajn Bent Rasmussen.

NYT MOTORSKIB TIL SVENSKA LLOYD
venska Lloyd har i disse Dage bestilt et 3.000 
Tons Motorskib ved Cantieri Riuniti Dell Adria-

tico i Monfalcone til Levering i Juni 1947. Det var 
dette Værft, der byggede m.s. Stockholm, oprindelig 
bestilt af Svenska Amerika Linien.

10 FINSKE SKIBE TIL SOVJET
en 16. August afsejlede den første af de 10 Han
delsfartøjer, som Finland som et Led i Krigs

skadeserstatningerne skal levere Sovjetunionen. Baa- 
dene er paa ca. 300 Tons, forsynet med baade Sejl 
og Motor. Ifølge Bestemmelserne skal de 10 Baade 
være leveret inden 19. September, men der er kom
met Vanskeligheder i Vejen, hovedsagelig Forsinkel
ser i Leveringen af de nødvendige Raamaterialer.

NYT FRA ENGLAND
ilsa Shipbuilding Co., Ltd. i Troon afleverede i 
Begyndelsen af Sommeren Lastdamperen Rutland

til Currie Linie i Leith, der agter at sætte det nye 
Skib ind i sin Østersørute sammen med det i 1943 
afleverede Søsterskib Zealand. Currie Line har for
øvrigt i Løbet af Foraaret 1946 truffet Aftale med 
Finska Angfartygs AB. i Helsingfors om Samsejling 
paa Ruten Helsingfors—Firth of Forth.

s.s. Rutland, der er paa 2.423 Tons d.w., har føl
gende Hoveddimensioner: Længde mellem p.p. 250', 
Bredde 40', Dybde til Hoveddæk 18' 9", Dybgaaende 
17'18".

Skibet er forsynet med tre store Lastrum med hver 
sin Luge og er udrustet med to 16-Tons Bomme, der 
er anbragt paa en saadan Maade, at man opnaar den 
størst mulige Kapacitet for Trædækslast.

Hovedmaskineriet, der er placeret midtskibs, be
staar af en Tripleexpansionsdampmaskine. Overhe
det Damp med et Tryk paa 200 lbs/Fod2 produceres 
af to K edlier med kunstig Træk. Farten er 10,73 
Knob.

n ny Togfærge lil Ruten Harwich-Zeebrygge er 
blevet bestilt hos John Brown & Co. i Clyde-

bank til L. N. E. Jernbaneselskabet. Da Færgen skal 
anvende samme Færgeleje som de tidligere Færger, 
er dens Bredde og dens Agterskib bibeholdt uforan
dret, hvorimod Længden er blevet noget forøget for 
at kunne give Plads til flere Jernbanevogne.

Færgens Hoveddimensioner er følgende: Længde
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UqeM TcMjkbwekwify.
Forholdene paa de oversøiske Markeder er stadig 

uden større Ændringer. I transatlantisk Fart er 
der ogsaa i den forløbne Uge sluttet mange Baade 

for Kul fra Northern Range og Golfen til forskellige 
europæiske Destinationer U.S. Atlantic/Belgien har be
talt $10.15 for to Liberty Skibe. Northern Range/ 
fransk Atlanterhavshavn har betalt $11.15 for Sep
tember og Oktober, og Franskmændene er villige til 
at slutte for consecutive Rejser fra September til Marts 
til $11 fra Northern Range til fransk Atlanterhavs
havn med sædvanlige Optioner af Middelhavet og 
Nordafrika. For UNRRA’s Regning er sluttet Northern 
Range/Vestitalien til $12.70. Svejtsiske Befragtere har 
sluttet to Liberty Baade Mobile/Savona til $14.05. løv
rigt sluttes der betydelige Mængder Tonnage for en
gelsk Regning for Korn fra saavel Northern Range 
som Canada til UK. til de af det engelske Transport
ministerium fastsatte Rater. UNRRA er aaben for flere 
Baade for Havre fra Baltimore til Triest eller Gdansk/ 
Gdynia til $18 eller til Bremen til $15.50. Net-Forret
ning fra New York til Lissabon indikerer 29 Cis. for 
4000 Tonner og for noget større Baad fra Sheet Har- 
bor til Bordeaux/Dunkirk range indikeres 27 Cts. Kul
raterne fra Hampton Roads til Sydamerika ligger no
get bedre, idet der kan gøres $12 til Santos og $12.50 
til Montevideo eller Buenos Aires. Svovl fra Golfen 
til Montevideo betaler $12.

Fra River Plate gøres der kun meget lidt Forret
ning paa Grund af Eksportforbud paa forskellige Va
rer, hovedsagelig Korn og Foderstoffer. De højere Ra
ter, der maa betales for Kul fra Hampton Roads til 
Sydamerika, maa utvivlsomt skyldes Vanskeligheden 
ved at faa Last fra River Plate, da det tilsyneladende 
er ret vanskeligt at faa Udførselstilladelse.

Pacifickysten er stadig et meget stille Marked. Kul 
fra Seattle eller Portland noterer uforandret $18 til 
Shanghai. For den i vor sidste Beretning nævnte Net- 
Forretning fra British Columbia til 2 Havne Nord- 

frankrig noteres nu en Rate af 40 Cis. per Cbft. bale. 
For raffineret Sukker fra San Francisco lil Rotterdam 
betales $19 og til Genua $22 paa flo. Basis.

Fra Philippinerne noteres forskellige Laster Copra 
til Mexico og Havne i UK. eller paa Kontinentet. Der 
noteres ingen Rate for disse Ordrer, da Befragterne til
syneladende selv er i Vildrede med, hvad der skal be
tales. Fra Indien kan stadig sluttes Malm til UK. og 
USNH. til uændrede Rater, og det samme gælder for 
Malmeksporten fra Durban til UK. og USNH. Kul 
Durban/Buenos Aires er sluttet til 57/6d. Fra Aden 
noteres en Kontrakt paa 200.000 Ts. Sall til Calcutta, 
Afskibning over 15 Maaneder til 50/- pr. Ton paa 
Gross Basis. Salt fra Port Said til Calcutta kan sluttes 
for prompt Lastning til 52/6d.

Fra Middelhavet gøres der stadig mange Forretnin
ger til stort set uændrede Rater. Salt fra Port Said 
eller Alexandria er sluttet til Antwerpen til 38/9d. Py
rites IIuelva/Antwerpen har betalt 30/-, Fosfat fra 
Sfax til Antwerpen 42/6d., Salt ,Cadiz/UK. 42/6d.

Øslersøralernc er stadig meget faste saavel for Træ
last som for Malm. Malm fra Oxeløsund til Bristol- 
kanalen har saaledes betalt 40/- for 4700 Tonner. 670 
Stds. DBB. Haparanda/London er slultet til 162/6d. 
For Kul og Koks fra UK. og Emden til danske Havne 
sluttes lil uændrede Rater.

Der søges stadig mange Baade for Timecharter, men 
det er ret begrænset, hvad der gøres af Forretning, 
fordi en meget betydelig Del af Tonnagen er under 
Kontrol. Langsom Dicselbaad paa ca. 8700 Ts. dw. er 
sluttet for 4/6 Maaneder til omkring $5.00. Levering 
og Tilbagelevering denne Side. For engelsk Regning 
søges 8/10.000 Tonner Levering UK. via St. Lawrence, 
Tilbagelevering Sydafrika til 16/-, for Damp- og om
kring 20/- for Motortonnage. For en stor Baad, Le
vering UK. via Vestindien, Tilbagelevering St. Law
rence, kan betales $4/- for Motorskib.

meMem p.p. 380', Bredde 61'5" og Dybde til øvre 
Dæk 36'.

Færgen har fire Spor, og da Til- og Frakørsel ude
lukkende sker over Agterenden, er Forskibet nor
maltformet. Der er ikke nogen særlig Passagerind
retning om Bord, da der ikke medtages Passagerer 
paa denne Rute, men nogle faa Kahytter er blevet ind
rettet til tilfældige Rejsende.

Hovedmaskineriet bestaar af to Sulzermotorer, der 
skal kunne give Færgen en Fart paa 13*/2 Knob fuldt 
lastet.

en Tonnage, der ved Slutningen af Juni i Aar i 
engelske Havne afventede eller var under Repara

tion eller Ombygning efter Krigstjeneste, beløb sig 
til ialt 3,082,000 Tons.

a engelske Skibsværfter har tilstrækkelige hjem
lige Ordrer paa specialbyggede Skibe til at holde 

dem beskæftigede to Aar frem i Tiden, ventes det 
almindeligt, at Prisen paa almindelig Tramptonnage 
ikke vil falde i den Tid.

NYT FRA BELGIEN
er er i Øjeblikket tre nye Skibe under Bygning 
til Compagnie Maritime Beige (Lloyd Royal),

Antwerpen, der agter al indsætte dem paa Ruten til 
Belgisk Kongo. Skibene, der er under Bygning hos 
John Cockerill, Hoboken, og som skali kunne løbe 
16 Knob, vil komme til at hedde Albertville, Leopold- 
ville og Anversville. De ventes færdige i Løbet af 
næste Sommer og Efleraar. Skibene vil blive udsty
ret med Burmeister & Wain/Cockerill Dieselmotorer, 

og skal kunne medføre 130 Passagerer og 50 Børn. 
Deres Lasteevne skal være 9.000 Tons inklusive 2.000 
Tons Palmcoiiie.

The London and North Eastern Railway’s Rute 
mellem Antwerpen og Harwich blev genoptaget 
d. 29. Juli med s.s. Accrington efter at have været 

stoppet siden 1939.

I Følge Lloyd Anversois haaber man i Belgien at 
kunne faa ret betydelige Ordrer fra Frankrig paa 

Bygning af Trawlere og Kystskibe og Indlandsfar
tøjer, forudsat at de belgiske Priser er nogenlunde 
antngelige.

FRYGTER U.S.A. OLIEMANGEL?
c forenede Stater trues af en katastrofal Mangel 
paa Olie, som vil indtræde i Løbet af de næste 

20 Aar, udtalte fremtrædende Embedsmænd fra det 
amerikanske Udenrigsministerium i en Radioudsen
delse d. 18. August.

Samtidig oplyste Embedsmændene, at de bedste 
Petroleumskilder i Udlandet ligger i den urolige nære 
Orient.

Intet Under, at Storpolitikken netop kredser om 
denne urolige nære Orient i disse Dage.

CANADISK REDERISAMMENSLUTNING
ire Rederier hjemmehørende i Vancouver, Ca
nada, er blevet siliaaet sammen og skal i Fremti

den hedde Western Canada Steamship Ltd. Aktie
majoriteten i det nye Rederi er tegnet af de fire Sel
skaber Anglo-Canadian Shipping Co. Ltd., Canada
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Shipping Co. Ltd., North Pacific Shipping Co. Ltd., 
og Empire Shipping Co. Ltd. 16 10.000 Tons Skibe 
tilhørende det statsdrevne Park-Rederiets Flaade er 
blevet indkøbt og fem andre er blevet chartret paa 
bare-boat-Basis. Disse 21 Skibe, der sammenlagt re
præsenterer en Tonnage paa omkring 210.000 Tons 
d.w., skal indsættes i Fart mellem Vancouver og Syd
afrika, Kina og Storbritannien.

NY FRIHAVN I U. S. A.
oreign Trade Zones Board i det amerikanske 
Handelsministerium har nu tiltraadt, at der op

rettes en Frihavn i New Orleans, hvorved De for
enede Stater vil faa deres anden Frihavn, idet kun 
New York tidligere har haft Frihavnsreltigheder.

Den nye Frihavn skal ligge ved Missisippifloden 
indenfor Byens Grænser. De Bygninger, man tæn
ker at anvende, har tidligere været anvendt til an
dre Formaal, men man regner med, at der kun be
høves faa Ændringer, for at de skal kunne bruges lil 
deres nye Formaal. Den nye Frihavn maa ses som 
et Led i de store Bestræbelser, som ikke mindst New 
Orleans i længere Tid har udfoldet for at øge Han
delen med Latinamerika.

Den første amerikanske Frihavn blev anlagt paa 
Staten Island ved New York i 1937, og siden da har 
udenlandske Varer til mere end 300 Millioner Dol
lars passeret derigennem fra mere end 60 Lande.

»DANA« PAA TOGT
avundersøgelsesskibet Dana startede den 20. Aug. 
paa et Togt i det nordlige Atlanterhav. Det skal 

vare 1—2 Maaneder og ledes af Dr. phil. Aage Vedel 
Tåning.

FRÅ SØ, HAVN OG VÆRFT
Gøtcborg-Fredcrikshavn Ruten

En Opgørelse over Trafikken paa Gøteborg-Frcderiks- 
havn Rulen viser, at der indlil nu har været ialt 20.346 
Passagerer i Aar eller cn Del mindre end i Sommeren 1939, 
hvor 36.710 Passagerer krydsede Kattegat med Kronprin- 
sessan Ingrid, og del har saaledes vist sig, al Valutafor
holdene i høj Grad har lagt Danskerne Hindringer i Vejen 
for cl Besøg i Sverige.

Trods Nedgangen i Passagerantallet har man alligevel 
anset del økonomiske Resultat af Sejladsen for saa til
fredsstillende, at man har besluttet at fortsætte Sejladsen 
til og med 30. September. Iøvrigt haaber man paa, at den 
hurliggaaende Togforbindelse, man havde før Krigen med 
»Nordpilen«, igen maa komme i Gang, saaledes at Sejlad
sen kan foregaa hele Aarel.

Hirtshals-Ruten
Rulen Hirtshals—Chrislianssand er blevet en slor Succes, 

og Chrislianssand Dampskibsselskab agter derfor at holde 
m.s. Gann i Fart September Maaned ud.

Skibsværft i Sønderborg
Under Besættelsen rejste Tyskerne i Sønderborg »Scliu- 

manns Skibsværft«, som blev et Millionforetagende. Helt 
færdig blev det imidlertid aldrig. Da den investerede Ka
pital er rigslysk, er Skibsværftet omfattet af Konfiska
tionsloven.

Likvidatorerne, Ingeniør Lund Jensen og Landsretssag
fører, Dr. jur. Miang, havde begyndt at udstykke Virk
somheden. Et Konsortium beslaaende bl. a. af Skibsbyg- 
gerfirmaet Karl Wciss & Sønner, Graaslen, og A/S Hans 
Knudsen, Jern og Slaal, Sønderborg, ved Direktør Sv. O. 
Hansen har imidlertid sikret sig Anlægene paa Sundeved- 
siden, og det søger nu at samle Maskinerne igen.

Det er Hensigten at udvide Virksomheden, saa der paa 
Sundevedværflet bliver Skibsbyggeri i større Stil. Fore
løbig tænker Skibsbygger Karl Weiss paa at bygge Træ
skibe for russisk Regning.

Sønderborg Kommune er naturligvis interesseret i Sa
gen; det er fra kommunal Side tilbudt at udbygge Bolværk 
og Bedding, og Sønderborg Købstad bliver derved Part
haver.

Ændringer i Aktieselskabsrcgistcret
»Moore & Mc. Cormack, Aktieselskab« af Gentofte. Un

der 18. Marts 1946 er Selskabets Vedtægter ændrede. Sel
skabets Hjemsted er København. A. V. T. Huld er fra- 
traadt som Bestyrelsens Formand. V. Falbe-Hansen er 

udtraadt af, og Direktør Robert Corwin Lee, New York, 
U. S. A., Afdelingschef Valdemar Helms Møller, Bernstorffs- 
vej 218, Charloltenlund, Afdelingschef Albert Christian 
Schneider-Christensen, Hyldegaardsvej 34 B, Ordrup, er 
indlraadl i Bestyrelsen. Medlem af Bestyrelsen W. J. Ra- 
gue er valgt til Bestyrelsens Formand. A. V. T. Huld er 
fratraadl, og XV. J. Rague er lillraadt som Direktør.

Ændringer i Handelsregisteret
Johan Frederik Christian Hansen, der var ansvarlig Del

tager i Firmaet C. K. Hansen, er afgaaet ved Døden. Fir
maet fortsættes uforandret af de hidtidige Deltagere Chri
stian Kjcllerup William Hansen, Conrad Johan Christian 
Harhoff og Knud Hansen, Firmaet har meddelt Bennet 
Christian Kjellerup Hansen Prokura.

Ændringer i Skibsregistret
s.s. Holland af København (OUHC) er udslettet som 

forlist.
Brutto- og Netlo-Tonnagen for s.s. Trondhjem af Odense 

(OXPB) er nu henholdsvis 1,398 og 791 Tons.
Brutto- og Netto-Tonnagen for s.s. Hilde af København 

(OZLE) er nu henholdsvis 1,635 og 930 Tons.
Brutto- og Netto-Tonnagen for s.s. Grenaa af København 

(OZDO) cr nu henholdsvis 1,276 og 716 Tons.

Amerikansk Sømandsstrejke
Omkring 360 Skibe er allerede blevet sat ud af Virk

somhed som Følge af den af Søfolkene paa de store ame
rikanske Søer iværksatte Strejke. Strejken rammer Indu
striområderne i del østlige Amerika og de nødlidende 
Lande i Europa. Strejken omfatter 5000 Søfolk, som kræ
ver indfort en Arbejdsuge paa 44 Timer. Andre 4000 Sø
folk ventes at slutte sig til Strejken. Der er opstillet Strej
kevagter i alle Havne.

Bygning af 100 tyske Fiskedampere
Den britiske Militærregering har givet Tyskerne Tilla

delse til at bygge yderligere 100 Fiskedampere. De første 
Fartøjer skal være færdige lil Efteraaret 1947. De lyske 
Lcvncdsmiddclfunktionærer i Hamborg fremhæver, at kun 
127 af Tysklands 360 Fiskedampere før Krigen er i Fart 
for Tiden.

Den italienske Atlantliner Rex
Den italienske Atlantliner Rex paa 51,000 Tons, som før 

Krigen erobrede det blaa Blaand til Italien, skal nu bjer
ges af et amerikansk Selskab og istandsættes. Tyskerne 
var som bekendt i Færd med al bugsere Rex til Triesl, da 
del paa Vejen dertil blev sænket af allierede Flyvere i 
Nærheden af Kysten.

Dc finske Skibe i U. S. A.
Nogle af de af U. S. A. under Krigen beslaglagte finske 

Skibe bliver nu leveret tilbage til Finland. Foreløbig er 
m.s. Aurora, 7,000 Tons d.w., og m.s. Saimaa, 3,000 Tons 
d.w., leveret tilbage, og i nær Fremtid ventes yderligere 
fem Skibe tilbageleverede.

Tankskibs Eksplosion i Haifas Havn
En frygtelig Eksplosionsulykke indtraf fornylig i Haifas 

Havn. Den 6000 Tons store britiske Tankdamper Empire 
Cross eksploderede med et voldsomt Brag, der rystede 
Husene i vid Omkreds, men saa vidt vides, cr kun een 
Mand omkommet ved Ulykken, medens 35 reddede Livet. 
Mange af disse blev reddet af den britiske Torpedojager 
Virago, der var i Kamp med det tyske Slagskib Scharn- 
liorst i December 1943.

Første Skib til Dunkerque
Den svenske Fragtdamper Jupiter paa 3600 Tons sejlede 

forleden Dag ind i Dunkerque Havn, flagsmykket fra ag
ter til Stævn som det første Skib, der benytter Havnen si
den Juni 1940.

Efter at være lodset igennem den smalle Indsejling i 
den ydre Havn, hvor to store Spærringsskibe, fyldt med 
Cement, og flere Vrag endnu fylder det meste af Havne
bassinet, blev Jupiter i den indre Ilavn hilst af store Men
neskemasser, og Kaptajn Arne Nielsson blev modtaget af 
Repræsentanter for Byen.
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ALS. Australian Reefer
J. Lauritzens Rederi har nu fremskaffet nye Oplysnin

ger om Australian Reefer, der forliste i Nærheden af New 
Foundland. Oplysningerne blev forleden fremlagt i Sø- og 
Handelsretten, og det fremgik, at Aarsagen lil Forliset var, 
at Paravaneudriggeren rev sig løs i haardt Vejr, hvorved 
flere Plader i Forstavnen blev revet ud med det Resultat, 
al Skibel sank. Skibet blev senere bjerget og ført til



DANSK SØFARTS TIDENDE 275

St. James River i Nærheden af Newport News, hvor Re
deriet har ladet Skibet besigtige. Besigtigelsen har resulte
ret i, at Rederiet har opgivet at bruge Skibet igen, da 
en Reparation ikke kan betale sig.
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75 Aar
Tidligere Fører i D/S »Norden«, Kaptajn H. L. Pedersen 

fyldte den 19. August 75 Aar. Kaptajn Pedersen forlod 
Søen 1930 og er bosiddende i Troense.

70 Aar
Tidligere Fører i D. F. D. S., Kaptajn M. C. Nielsen 

fyldte den 21. August 70 Aar. Kaptajn Nielsen pensionere
des 1941.

60 Aar
Den 18. August fyldte Fører i Det østasiatiske Kom

pagni, Kaptajn A. E. P. Larsen 60 Aar. Kaptajn Larsen 
er Fører af m.s. Mongolia.

50 Aar
Fører i D. F. D. S., Kaptajn K. Jensen fylder den 24. 

August 50 Aar. Kaptajn Jensen er Fører af s.s. Halfdan.
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Dannebrog
Dansborg ank. Kbhvn. (Dok) 4.8., derefter U.S.A./Dan- 

mark. — Ellensborg ank. Vejle 19.8., derefter Kbhvn. og 
Lulcå/Hamburg. — Frederiksborg afg. Bona 10.8. til Dub
lin. — Lilleborg ank. Svendborg (Dok) 26.7., derefter Po- 
len/Danmark. — Nordborg ank. Aarhus 17.8., derefter 
Luleå/IIamburg. — Silkeborg ank. Emden 18.8., laster for 
Kbhvn. — Skodsborg ank. Hargshamn 20.8., laster for Ant- 
werp. — Søborg ank. Frederikshavn 27.6. (Dok). — Taarn- 
borg ank. Kbhvn. 19.8., derefter Oxeløsund/Barrow i/F. — 
Uranienborg ank. Kbhvn. 16.8., derefter Dok Helsingør. — 
Ørneborg afg. Luleå 15.8. til Hamburg.

Det Dansk-Franske D/S.
Blekinge ank. Bourgas 17.8. — Bornholm afg. Kbhvn.

13.8. — Halland afg. Ardrossan 11.8. — Skaane ligger i 
Svendborg. — Slesvig i engelsk Tjeneste i Singapore.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Ymuiden 19.8. — IVm. Th. Malling 

forv. ank. Kbhvn. 22.8.

D. F. D. S.
Alabama ank. Randers, forv. 20. Aug., derfra lil Nr. 

Sundby. Fra Nr. Sundby ca. 26.8. til Porto Alegrc via Im- 
mingham for Bunkers. — Alexandra ank. London 19.8. 
Derfra ca. 29.8. til Kbhvn. — Argentina ank. New York
19.8. Afg. ca. 1.9. til Oslo og Kbhvn. — Arizona i Dok i 
Kbhvn. til ca. 15.9. — Bolivia afg. New York 9.8. til Oslo/ 
Kbhvn. og Gdynia. Ventes ank. Oslo ca. 22.8. og Kbhvn.
23.8. — Brasilien ank. Alexandria 11.8. Derfra forv. 22.8. lil 
Palæslina/Cypern og Tyrkiet. — Brynhild ank. Antwerpen
14.8. Derfra ca. 21.8. til Kbhvn. — Delaware ank. Frede
rikshavn 16.8. for Dokning. Fra Frederikshavn ca. 23.8. lil 
Porto Alegre via .Immingham for Bunkers. — Dronning 
Alexandrine ank. Reykjavik 19.8. — Egholm afg. Palermo
18.8. til Algier/Barcelona og Malaga. — Florida ank. New 
York 10.8. Derfra forv. 21.8. lil Oslo og Kbhvn. — Frigga 
i Dok i Frederikshavn lil ca. 31.8. — Georgia afg. New 
York 8.8. til Gdansk og Kbhvn. via Methil for Bunkers. — 
Halfdan ank. Sønderborg 19.8. Derfra ca. 20.8. lil Manche- 
ster/Kbhvn. — Harald ank. Randers 16.8. Derfra c. 21.8. 
til Aalborg. Derefter til Liverpool/Danmark. —• Hebe ank. 
Kbhvn. 14.8. — Hindsholm ank. Manchester 13.8. Derfra 
ca. 22.8. lil Kbhvn. og Aarhus. — Hjortholm ank. Antwer
pen 19.8. Derfra forv. 22.8. lil Leixoes, Lissabon og Middel
havet. — Hroar i Dok i Helsingør fra 20.8. — Ivar ank. 
Antwerpen 15.8. Afg. ca. 20.8. til Levanten. — J. C. Jacob
sen ank. Kbhvn. 20.8. — Jolantha ank. Kbhvn. 18.8. Fra 
Kbhvn. ca. 21.8. lil Vestnorge. — Katholm ank. Aarhus

17.8. Derfra ca. 20.8. til Kbhvn./Anlwerpen. — Kentucky 
afg. Kbhvn. 13.8. lil Liverpool-Kbhvn./Randers. — Knud 
ank. Cardiff 19.8. Derfra ca. 20.8. til Newport/Swansea- 
Kbhvn./Odense. — Louisiana afg. Montevideo 30.7. til Kbh. 
via Las Palmlis for Bunkers. Ankommer Las Palmas ca.
21.8. — Maine afg. Gdynia 19.8. til Odense og Kbhvn. Fra 
Kbhvn. ca. 26.8. lil New York. — Margrethe i Dok i Hel
singør fra 16.-27.8. — Marocco ank. Kbhvn. 19.8. Afg. forv.
31.8. vi Antwerpen til Middelhavet. — Paraguay ank. Pa- 
ranagua 18.8. Afg. forv. 21.8. til Bahia og Pcrnambuco. — 
Rota fra Esbjerg hver Fredag. Fra Grimsby hver Tirsdag.
— Saga afg. Kbhvn. 16.8. lil London/Hull-Kbhvn. — Skjold 
ank. Antwerpen 17.8. Derfra ca. 23.8. til Aalborg, Randers, 
Horsens. — Svanholm ank. Kbhvn. 20.8. — Taarnholm afg. 
Manchesler 17.8. til Kbhvn./Aarhus/Aalborg. — Texas ank. 
Esbjerg 19.8. Afg. forv. 20.8. til Kbhvn. — Thyra ank. 
Newcastle 19.8. Derfra ca. 21.8. lil Kbhvn. — Tomsk afg. 
Oslo 19.8. lil Kbhvn. Fra Kbhvn. ca. 21. Aug. lil Antwer- 
pen/Havre/Cardilf/Newport/Swansca-Kbhvn. — Trondhjem 
afg. Kbhvn. 21.8. Fra Aarhus 22.8. lil Lcith. Derfra til Lon
don. — Tula ank. Kbhvn. 18.8. Fra Kbhvn. ca. 26.8. lil 
Rotterdam/Antwerpcn. — Tunis i Dok i Helsingør til ca.
30.9. — Uffe ank. Horsens 18.8. Derfra ca. 20.8. til Kol- 
ding-Antwerpen. — Uruguay ank. Aarhus 20.8. Afg. forv.
22.8. til Santos via Las Palmas for Bunkers. — Virginia 
afg. Holbæk 17.8. til Porto Alegre via Immingham. Forv. 
ank. Immingham 20.8.

J. Lauritzen
Indian Reefer ank. Rio de Janeiro ca. 23.8., derefter 

Antwerpen. — Argentinean Reefer ank. Rio de Janeiro ca.
24.8., derefter Dublin. — African Reefer pass. Gibraltar ca.
22.8. paa Vej til Neapel. — Karla Dan ank. New York 13.8., 
derefter lil Sydamerika. — Lotta Dan ank. Cristobal 20.8., 
derefler lil Chile. — Laila Dan afg. Havana 10.8. til New 
York. — Jutta Dan afg. Guayaquil 20.8. til New York. — 
Selma Dan afg. Iquique 12.8. lil New York. — Randa afg. 
Guayaquil 15.8. til Valparaiso. — Ulla pass. Trelleborg 20.8. 
paa Vej lil Rochester. —. Laura Dan ank. Gdansk ca. 19.8., 
laster til Danmark. — Maria Dan afg. Norfolk ca. 20.8. 
til New York og Grønland. — Linda Dan afg. Kirkcaldy 
ca. 21.8. til Iviglut og Philadelphia. — Jelva Lau afg. Ro
chester ca. 21.8. til Emden. — Lillian afg. Randers ca. 21.8. 
lil Polen. — Anna Lau pass. Kbhvn. ca. 22.8. paa Vej lil 
Yxpila. — Inger Lau afg. Baltimore 12.8. lil Julianehaab.
— Nerma Lau afg. Polen ca. 21.8. lil dansk Havn. — 
Katja Lau ank. Esbjerg ca. 22.8., derefter Emden/Danmark.
— Hedda Lau afg. Emden 20.8. til Nykøbing Falsler. — 
Nancy Lau afg. Odense 20.8. til Polen. — Ninna Lau ank. 
Polen 19.8., lasler lil Mariager.

Myren
Asbjørn afg. Odessa 14.8. — Astrid forv. afg. Kbhvn.

21.8. — Birthe ank. Hamburg 19.8. — Chr. Sass afg. Fre
dericia 20.8. — Clara forv. afg. Ghcnt 21.8. — Stal ank. 
Lissabon 19.8.

Navitas
Navitas duc Calais 22.8.

Norden
Nordfarer ank. Bahia Blanca 29.7. — Nordkap ank. Nak

skov 17.8. — Nordktjn afg. Newport News 19.8. — Nordpol 
ank. Philadelphia 18.8.

Orient
Astoria ank. Sanlos 17.8. — Westralia pass. Gibraltar

17.8. til Amerika.
Vendila

Svend Pii unk. Fredericia 21.8.

0. K.
Annam afg. Manila 3.8. til Port Piric. — Asia ank. Kiel

19.8. — Erria i Nakskov. — Falstria pass. Peniland Firth
16.8. lil New York. — Fionia ank. Aalborg 18.8. — India 
ank. Aarhus 18.8. — Java ank. Longbeach 6.8. — Jutlan
dia ank. Kbhvn. 17.8., forv. afg. 21.8. til Gdynia. — Kina 
ank. Manila 5.8. — Korea afg. Hongkong 6.8. lil Vancou
ver. — Lalandia afg. Las Palmas 14.8. til Capetown. — 
Malacca pass. Ushanl 19.8. til London. — Manchuria afg. 
Singapore 16.8. til Hongkong. — Meonia i Nakskov. — 
Mongolia i Kbhvn. — Selandia ank. Port Swellenham 13.8.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. EGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 5,00 PB. KVARTAL lil AMALIEGADE 3» . KØBENHAVN K

Abonnement Redaktør: Telefon »Central 17030
Udlandet Kr. 24,00 pr. Aar KAT JUNGBKBmt tamt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STA ALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

Telegram Adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.)
Rigstelefon 21

A/» ^VEXDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygninger og Reparationer

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg- Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER
Norsk statsaot. Kompunttere 
Forlang d. Katalog

DAMPSKIBSSELSKABET

INTERNATIONAL 
Skibsfarver 

til INDEN- OG UDENBORDS 
IMWHH ARRF.JIIR 

INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/S
Øresandsoej 7«. ^483. R(tl,l’n,'aDn s-

PACIFICA/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

NORBHAVNS-VÆRFTET1
KØBENHAVN

Danak Søfarts Tidende. Udilivet af Nantiak Forlad A/S, Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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SKANDINAVIA
Kongesu Nytorv København K.

Telefon Centre! 9316

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13770
TELEGR. »JANBY«

elektrisk drevne [

I Imo-Pumper |
| som |

Smøreoliepumper

I Brændselsoliepumper I
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AKTIESELSKABET

BURMEISTER åWAIN’S
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI

. ■ KØBENHAVN K. _

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR * DANMARK Telegr.»Adrt »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedor&Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

KOLDING

A. GJØRDING’s EFTF.
SVANE & GJØRDING 

Statsautoriserede Skibsmæglere 
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
ASE1T FOR OER U60ERHAVRSIE SB-ASSURAHCEFOHENIHG

TELEGRAM-ADRESSE: GJ 0 R D I N G TELEFON NR. 1810—1811

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
Telegram-Adresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

_____________________________________MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

•Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adresse: „Chartering Mariager** 

Post-Adresse: „Clmbria” pr. Mariager

FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
T.Ie/bnrr 916.92
Stitsttlefon 17 T.l'gr.Adr- H«»g.r

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
THIJtPON 411 TILBOH. "KØKHOLH, HOBKO"

SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
ORDENSDEKORATION

ormanden i Sveriges Redareforening, Generalkon
sul Gunnar Carlsson, er blevet udnævnt lil Kom

mandør af 1. Grad af Dannebrogsordenen.

KULFORHANDLINGER MED POLEN
er forestaar i den kommende Uge vigtige dansk
polske Handelsforhandlinger. Del er navnlig

Spørgsmaalet om Polens Kulleverancer, der er aktuelt, 
idet det Kontingent, Polen har lovet at levere Dan
mark, er opbrugt.

Der finder dog, efter hvad der oplyses overfor Rit
zaus Bureau, stadig polske Kulleveringer Sted hertil, 
selv om Polen har opfyldt sin Aftale.

I Forhandlingerne i næste Uge deltager det hervæ
rende polske Handelsraad og udsendte Repræsentan
ter, der ventes fra Warszawa. Fra dansk Side læg
ges der stærk Vægt paa fortsatte polske Kulleveran
cer, om muligt ønsker man dem gerne udvidet.

»HOLGER DANSKE«
regallen Holger Danske ankom d. 24. August lil 
Sønderborg efter en vellykket Rejse lil England,

Amerika og Belgien, del første officielle danske 
Flaadebesøg i fremmede Havne efter Befrielsen. Hol
ger Danske, hvis Chef er Lederen af Søkadclskolen, 
Kommandør Westermann, har haft hele den dan
ske Kadetskole paa 75 Mand med paa Togtet, der 
begyndte i Isefjord den 1. Juli og først slutter i Ok
tober Maaned efter en Række afsluttende Skyde- og 
Sejløvelser i danske Farvande.

NORSK DAMPER SOLGT TIL DANMARK 
ampskibsselskabet Pliønix i Esbjerg har af Skibs
reder M. Johansen, Bergen, købt den norske Dam

per Vesla, der er bygget i Bergen 1913 og laster ca. 
1800 Tons d.w.

Vesla vil blive leveret nyklasset, formentlig i Løbet 
af et Par Uger.

TO SMAA TANKSKIBE INDKØBT TIL DANMARK 
et forenede Olie Kompagni har for at kunne møde 
de forøgede Krav til Distribueringen af Oliepro

dukter af Ministry of Transport i England kobl lo 
300 Tons Motor-Tankskibe.

Skibene, der er bygget henimod Krigens Slutning til 
Ministry of Transport og har sejlet et Aars Tid for 
delle Ministeriums Regning, bliver i disse Dage over
laget i Harwich, hvorefter de under dansk Flag og 
med fuld Last af Benzin og Dieselolie afgaar lil Dan
mark.

De lo Skibe faar Navnene Abadan og Haifa, op
kaldt efter Anglo-Iranian Oil Company's to største 
Olieraffinaderier, og de vil blive beskæftiget ved For
delingen af Olieprodukter fra Kompagniets Hovedim- 
portlagre til Provinsdepoterne.

MINESTRYGNINGEN I ØRESUND 
ineslrygningen i den nordlige Del af Øresund er 
nu tilendebragt, og Mincstrygerflotillen har der

efter paabegyndt Minestrygningen i Farvandet mellem 
Hvecn og Malmo, der endnu ikke anses for helt sik
kert.

»ØSTASIATISK PLANTAGE«
estyrelsen for Aktieselskabet Del Østasiatiske In
dustri- og Plantage-Kompagni meddeler, at Regn

skabet for Driftsaaret pr. 30. Juni 1946 viser et Over
skud, som inklusive Overførslen fra forrige Aar, 
2.952.365 Kr., og efter Fradrag af Administrations
udgifter, Afskrivninger og Hensættelse til Skatter, an
drager 4.696.350 Kr.

Heraf foreslaas at udbetale 8 pCt. Udbytte lil Ak
tionærerne, al henlægge 500.000 Kr. lil Ekslra-Reserve- 
fondet og overføre 2.962.590 Kr. i ny Regning.

Det nu afsluttede Regnskab udviser et Overskud, 
efter Fradrag af det overførte Beløb, paa 1.743.985 
Kr. mod godt 1,9 Mili. Kr. for 1944—45, hvilket er 
ca. 200.000 Kr. mindre. Der overføres i Aar, ligesom 
Aarel forud, 500.000 Kr. til Ekstra Reservefond, og 
Resien, 2.962.590 Kr., overføres i ny Regning, omtrent 
samme Beløb som foregaaende Aar.

Aktionærernes Dividende fastsættes til 8 pCt., hvil
ket er uforandret i Forhold lil Aaret forud.

SØMANDSMISSIONEN

Indenlandsk Sømandsmission har i disse Dage holdt
Aarsmøde i Vejle. Sekretæren, Pastor Eilschou- 

Holm, København, aflagde Beretning og nævnte her
under, at Besøgene paa Sømandshjemmene i Aar har 
oversteget Millionen. Skibsbesøg er regelmæssigt af
lagt fra Sømandshjemmene. Foruden mange Tusinde 
Besøg i danske Handelsskibe og Fiskekuttere er af
lagt ca. 1000 Besøg i svenske Skibe, ca. 600 i norske 
og ca. 400 i finske Skibe. Der cr aflagt ca. 600 Syge
besøg hos Søfolk og Fiskere paa Hospitaler. Gennem 
Sømandshjemmene er hjemsendt eller opbevaret godt 
en halv Million Kr. Der er holdt næsten 100 Jule
fester med adskillige Tusinde Deltagere. Ved disse 
Fester er uddelt ca. 3200 Gavepakker. Sekretæren 
omtalte ligeledes Arbejdet blandt Sømands- og Fisker
enkerne, et Arbejde, der efter Krigens Ophør er vokset 
betydeligt. I Sommerens Lejre har deltaget ca. 400 
Enker med Børn.

UNDERSTØTTELSER TIL SØFOLKS EFTERLADTE 
et danske Sømandsfond (stiftet af Dansk Damp- 
skibsredcriforening den 24. Februar 1944) vil i

den nærmeste Tid foretage Uddeling af Understøttel
ser til trængende Efterladte efter danske Søfolk, om
kommet under Krigen 1939—45. Ansøgere, som me
ner al kunne komme i Betragtning, vil kunne afhente 
Ansøgningsskemaer paa Fondets Kontor, Amaliegade 
33, København K., eller skriftligt anmode om at faa 
Skema tilsendt. De udfyldte Skemaer maa indsendes 
til Fondet inden 1. Oktober 1946.

B. & W.’S GAVE TIL FIRMAETS IDRÆTSKLUB 
. & W.s Idrætsklub har som den første danske 
Firmaklub faaet sil eget Baade- og Klubhus, en

Gave fra Firmaet, som dette forleden Dag overdrog 
Klubben ved en lille Højtidelighed, hvor cn Række 
ledende Personligheder indenfor Idrætsverdenen samt 
B. & W.s Ledelse var til Stede. B. & W.s administre
rende Direktør, Ingeniør C. .4. Møller overgav del 
nye Baadehus til Klubben og understregede den over
ordentlig store Betydning Firmasporlen har ikke alene
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for den enkeltes fysiske Udvikling, men ogsaa for 
Sammenholdet og Arbejdsglæden indenfor Firmaet.

Baadehuset ligger paa Holms Plads paa Christians
havn midt i Byens Hjerte og let al komme til med 
alle Trafikmidler.

NORSK ADVARSEL MOD NYT CERTEPARTI 
orges Rederforbund har udsendt en Advarsel til 
sine Medlemmer mod det nye saakaldte »Norsalt«

Cerleparti, som Befragterne i Saltfarlen ønsker at 
slutte paa, idet Rederforbundet udtaler, at Flertallet 
af del nye Certeparlis Betingelser er saa stærkt af
vigende fra det tidligere gældende Cerleparti og saa 
stærkt i Modstrid med, hvad der maa anses for at 
være »fair conditions«, al Rederne ikke bør akceptere 
del nye Certeparli.

STORE NORSKE ORDRER TIL SVERIGE
ederiet Sigurd Herlofsen Co., Oslo, har bestilt et 
24.000 Tons Molortankskib ved Kockums mek.

Verkstads A/B i Malmo. Skibet, der bliver Verdens 
største i sin Art, skal udrustes med M.A.N.-Maskineri 
og skal være enkcllskruet. Farten skal være 14 Knob. 
Skibet, under hvis Bygning der vil blive anvendt 
Svejsning i stor Udstrækning, skal være færdigt i 
April 1950 og er allerede sluttet for længere Tid til 
el af de store Olieselskaber.

El andet norsk Rederi forhandler ligeledes med 
Kockum om Bygning af et Motortankskib af samme 
Størrelse, og saafreml ogsaa denne Ordre gaar i Or
den, vil der om kort Tid være placeret norske Or
drer i Sverige paa 3 Skibe paa tilsammen 71.800 
Tons d.w., idet Onstad Shipping Co. A/S, Oslo, for 
nylig placerede en Ordre paa et 23.000 Tons Motor
tankskib ved Gotaverken.

FEM TIDLIGERE TYSKE SKIBE NU I NORGE 
em af de Norge tildelte, tidligere tyske Skibe er 
nu ankommet lil Oslo. Det drejer sig om føl

gende Skibe: s.s. Reinhardt L. M. Buss, 1478 Br. Tons, 
bygget i Stettin 1923, s.s. Sonnenfelde, 865 Br. Tons, 
bygget i Kiel 1922, m.t. Angeln, 560 Br. Tons, byg
get i Wesermiinde 1940, m.t. Belt, 322 Br. Tons, byg
get i Rendsburg 1936, og m.t. Probstei, 350 Br. Tons, 
bygget som Lægter i Tyskland i 1914, men ombyg
get til Motortankskib i 1939.

Den endelige Fordeling til Rederierne vil blive fore
taget senere. 10 andre lyske Skibe venter paa at 
blive overtaget af Norge, hvad der antagelig vil kunne 
ske i den nærmeste Fremtid.

SVERIGES UDENRIGSKE SØFART FORØGES

Sveriges udenrigske Søfart forøgedes betydeligt i 
Juli Maaned. Den ankomne Nellotonnage udgjorde

1.207.000 Tons, og den afgaaede Tonnage beløb sig 
lil 1.361.000 Nettoløns mod i Juni 1.021.000 Tons og 
1.007.000 Nettotons.

Af den samlede Tonnage, der er medregnet i Op
gørelsen, var 59,5 pCt. svensk, 18,2 pCt. dansk.

SVENSK LEJE AF LIBERTY-SKIBE
et svenske Rederiaktiebolag Transatlantic har 
chartret fire Liberty-Skibe af den amerikanske

Slat for at sætte dem ind i Kulfarten paa' Sverige. De 
fire Skibe skal overtage den Del af Kuliransporten 
fra Amerika, som Transatlantic skal bestride, og som 
ellers maatte udføres af Rederiets Rutebaade, der 
imidlertid dels er for kostbare til at indsættes i denne 
Fart og dels heller ikke egner sig lil den.

De fire Liberty-Skibe hedder John Hanson, Will B. 
Otivell, Hart. Jung og Erving Babbit.

FINSK SKIBSKØB
el finske Rederi A.B. Hera, Skibsreder Albert 
Johnson i Marichanm, har for £25.250 købt Det

Bergenske Dampskibsselskabs Damper Edna, der er 
bygget i Sunderland i 1905, og som er paa 1275 Tons 
d.w.

VIL FRAGTERNE FALDE?

I en Oversigt over Efterkrigstidsrateme forudsiger 
det amerikanske Handelsministerium en hurtig 

Tilbagevenden til Førkrigsfragtraterne. Ministeriet 
forudser en større Nedgang for time-charter og for 
voyagcrates end for Confcrencerater.

»Man kan forvente, at de øjeblikkelige Fragtrater 
ikke vil blive bibeholdt,« skriver Ministeriel, »for fra 
nu af vil Efterspørgslen efter Tonnage blive mindre, 
end den var under Krigen, idet Afslutningen af de 
militære Transporter og Genindførelsen af mere nor
mal Handel vil betyde en Forbedring af Mulighederne 
for at kunne disponere over Tonnagen.

Med et Fald i Efterspørgslen efter Tonnage og cn 
Stigning i den lil Raadighed staaende Tonnage maa 
Fragtraterne komme ned paa et mere naturligt Stade,« 
fortsætter Beretningen. »Man maa forvente, at Ra
lerne i Timecharter og paa voyagerates vil falde hurti
gere og dybere end Conferenceralerne, idel de første 
er forholdsvis langt de højeste sammenlignet med Før
krigstidens Rater og endvidere i højere Grad er un
derkastet den frie Konkurrences Kræfter, der engang 
før eller senere vil fremkalde et Fald i alle Fragtrater.

Den udsendte Oversigt giver sig dog ikke af med 
at spaa om, hvor langt ned Fragterne eventuelt vil 
falde, og hvornaar Faldet vil indtræde, idet saa mange 
ukendte Faklorer vil spille med ind lier.

Om en af disse Faktorer, Skibsfartens Omkostnin
ger, skriver Redegørelsen, at disse førsl vil faa nogen 
Betydning ved Fastsættelsen af Fragtraterne, naar 
Fragtrater og Omkostninger ligger lige læl op ad hin
anden. Omkostningsniveauet lægger Gulv under Ra
terne, men saalænge Handelen ikke er normal, og 
Konkurrencen er kunstigl hæmmet, vil Omkostnin
gerne kun spille en mindre Rolle ved Fastsættelsen 
af Raterne.

Redegørelsen slutter med at anbefale The Maritime 
Commission en liberal Fortolkning af Befragtnings
betingelserne, saa de amerikanske Shippingmænd kan 
chartre den Tonnage, de muligvis nu er bange for at 
købe paa Grund af det ventede Fald paa Fragtmar
kedet.

BRÆNDOLIE I DIESELMOTORER

1 England afsluttedes for kort Tid siden nogle op
sigtsvækkende Forsøg med at bruge almindelig 

Brændolie i Dieselmotorer i Stedet for den sædvan
lige Dieselolie. De afsluttende Prøver fandt Sted om 
Bord i det 8200 Tons store, nybyggede Molortankskib 
Auricula, byggeL af R. & W. Hawthom, Leslie & Co. 
Ltd., Hebbum, til The Anglo-Saxon Petroleum Com
pany, Ltd. Prøverne faldt saa vellykket ud, at Sel
skabet paatænker al ændre Motorerne i de allerede 
eksisterende Skibe og i dem, der er under Bygning 
i Overensstemmelse med de indvundne Erfaringer, da 
man regner med derved at kunne spare op til en Trc- 
dicdel af Bunkerudgifterne.

Forud for Afholdelsen af disse vellykkede Prøver 
cr der gaaet en lang Række Eksperimenter foretaget 
i Fællesskab af Værftets og Selskabets tekniske Slab, 
og som resulterede i Konstruktionen af den i Auri- 
cula opstillede Dieselmotor.

Problemet med at sætte en Dieselmotor i Stand til 
al bruge Brændolie spaltedes hurtigt i to af hinanden 
uafhængige Problemer, hvoraf del ene bestod i at 
opnaa saa stor en ForbrændingsefTeklivilel, at man 
fik el Olieforbrug svarende til Forbruget af Diesel
olie, og det andet bestod i al faa udskilt alle uønskede 
Bestanddele af den mere tyktflydende Olie, før de 
naaede ind i Maskinen. Løsningen af det første Pro
blem var man allerede naaet langt frem med ved en 
forbedret Forstøvning m. m., saa man først og frem
mest kunde hellige sig det andet store Problem: Ud
skillelsen af Oliens Urenheder og dens mindre brænd
bare Bestanddele.
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Uqcm f-ca^uetMn^.
Forholdene paa Fragtmarkederne er sladig særde

les tilfredsstillende for Rederne. Paa de oversøi
ske Markeder absorberes mange store Skibe af Kul

transporterne fra U.S. Allantic lil Europa, og da der 
nu fra Amerika meldes om en Kæmpehøst, er der al 
Sandsynlighed for, at der i de kommende Maaneder 
vil blive Brug for mange Skibe til Transport af Korn 
fra Staterne lil Europa.

I transatlantisk Fart er del som sædvanligt Kul
eksporten fra U.S. Allantic til Europa, der absorbe
rer en betydelig Del af den disponible Tonnage. Rate
niveauet er i det store og hele uændret, d. v. s. Nor- 
thern Range/Antwerpen $10.15, Northern Range/Bor- 
deaux-Dunkirk range $11.15, Northern Range/Vestila- 
lien $12.70, Northern Range/Grækenland $14.70. Disse 
Rater ligger omkring $1 under WSA-Raterne. Til Fin
land er sluttet en Liberty-Baad lil $13.50. UNRRA. 
har været i Markedet for adskillige Baade for Havre 
fra Northern Range til forskellige Destinationer i Mid
delhavet og Cont./Baltic. 7500 Ts. sluttedes saaledes 
fra Philadelphia til Gdansk eller Gdynia til $18 med 
fri Losning. Af Net-Forretninger fra Northern Range 
noteres stadig omkring 29 Cis. for New York/1—2 
Havne Portugal. En mellemstor Baad sluttedes paa 
net-form fra Halifax og Sheel Harbor lil 27 Cis. lil 
Bordeaux/Dunkirk range, hvilket kan gentages. 
UNRRA. cr aabne for en lang Række Seplember- 
Baade for tungt Korn fra Golfen til saavel Europa 
som Kina. Galveslon/Gdansk indikerer $16.40, Galvc- 
ston/Grækenland $17.80, og en Golfhavn/Shanghai 
$26. Kulraterne fra Northern Range til Sydamerika 
er sladig meget faste. Til Santos er sluttet til $13, 
og der antydes nu $13.25. Svovl fra Golfen til Buenos 
Aires eller Montevideo ligger uforandret paa $12.

Fra River Plate er der sladig kun meget lidt For
retning. Der søges en enkelt Baad lil Eire til 96/-, 
ligesom der noteres en Last til Sverige til 90/-, men 
det er vel tvivlsomt, om der for sidstnævnte Lasts 
Vedkommende kan faas Tonnage til denne Rate.

Fra Pacifickysten er der ikke større Nyheder. Kul 
fra Nordpacific til Shanghai indikerer sladig $18. 
For en stor Baad kan der sluttes lil 40 Cis. paa Net
form fra British Columbia lil fransk Allanterhavs- 
havn. Fra Sydpacific søges Tonnage for Salpeter fra 
Chile til Vestitalien til $19 5 $19.50 og lil Finland til 
omkring $22. En stor Baad sluttedes Chile/Danmark 
lil en Rate omkring 97>/a Krone. En Last blandet 

Malm fra Chile/Peru til Bordeaux/Dunkirk range be
taler omkring $19.

Fra Østen er der vedblivende kun faa Ordrer. For 
en stor Baad paa omkring 550.000 Cbft. bale kan 
sluttes Stykgods fra Philippinerne til Vestitalien til 
en Lumpsumfragt af omkring $180.000, fio. Manilla/ 
Antwerpen søger Tonnage for 3000 Ts. løs Copra 
combineret med 2/3000 Ts. Coprakager til $35 flat 
rate. I Malmraterne fra Indien til UK. og USNH. er der 
ingen Forandringer. Fra Australien kan sluttes Styk
gods til UK. til 120/ pr. 60 Cbft. bale.

Fra Sydafrika søges stadig Tonnage for Malm og 
Kul til de sædvanlige Destinationer lil uændrede Ra
ter.

De europæiske Markeder er stadig meget livlige. 
Fra Middelhavet noteres et Utal af Laster, men Høj
sæsonen paa Østersømarkederne, der absorberer man
ge Baade, i Forbindelse med den Reduktion, der un
der Krigen har fundet Sted i Antallet af mindre og 
mellemstore Baade, der før Krigen normalt betjente 
Middelhavsmarkederne, har medført en betydelig 
Mangel paa passende Tonnage. Af kurante Noterin
ger skal nævnes: Salt Port Said til Oslo, Kr. 50, Salt 
Iviza/UK. 44/-, Fosfat Sfax/Hamburg 37/6d., Fosfat 
Casablanca/Antwerpen eller Rotterdam 30/- med me
get hurtige Ekspeditioner. Fosfat fra Tunis til 1 Havn 
Finland indikerer 70/-.

Fra Østersøen gøres der mange Forretninger. Rate
niveauet er uden større Ændringer siden vor sidste 
Beretning. Kul fra UK. og Continentet til Danmark 
fragtes til en Kende under de fastsatte Rater.

Der er stadig meget stærk Efterspørgsel efter Ton
nage paa Timecharterbasis. Rateniveauet er uændret 
for den store Tonnages Vedkommende, hvorimod 
Markedet for den mindre og mellemstore Tonnage er 
fastere. Stor norsk Dieseltonnage kan stadig faas lil 
omkring $5.50 for korte Perioder og omkring $5 for 
2 Aar (disse Rater varierer naturligvis afhængig af 
Skibets Kvalitet), hvorimod en 4000 Tonner, der for 
en Maaneds Tid siden kunde faas til omkring $7 for 
omkring 3 Maaneders Periode, nu i hvert Fald kan 
faa 50 Cts., maaske $1 mere. I Forhold til den store 
Efterspørgsel gøres der iøvrigt kun relativt faa For
retninger paa Timecharterbasis, men det ligger na
turligvis i, at Myndighederne i de forskellige Lande 
ikke gerne afgiver Dispositionsretten over Skibene alt 
for længe.

Til Brug for Eksperimenterne anvendte man en af 
Værftets 8-cylindrede, 4-Takls, enkeltvirkcnde Diesel
motorer paa 3600 IHK, der lil at begynde med blev 
holdt konstant i Gang en Uge med almindelig Diesel
olie, for at man derigennem kunde erholde visse Data 
lil senere Sammenligning med de ved Anvendelse af 
tunge Olier opnaaede Resultater.

Derefter gik man over lil at anvende en Blanding 
af Dieselolie og Admirally fuel oil med det Resultat, 
al det efterhaanden viste sig muligt at anvende Ad
miralty fuel oil alene, efter al der var foretaget for
skellige mindre betydende Ændringer af Motoren bl. a. 
for at opnaa en .ligesaa tilfredsstillende Forbrænding 
som ved Dieselolie. Motoren blev derpaa holdt i Gang 
i længere Tid paa Admiralty fuel oil alene, og de op
naaede Resultater var meget tilfredsstillende sammen
lignet med Dieseloliens. Hvad angaar Cylindersliddel 
ni. m., var det Antal Timer (400), Motoren var i Gang 
med denne Olie, for faa lil, at man kunde danne sig 
cl virkeligt Billede aT del, men Sliddet syntes at være 
ganske minimalt.

Ved den næste Prøve gik man over til al anvende 
en venezuelansk Olie, der er almindelig kendt under 

Navnet Ordoil. Ved de første Prøver i denne Række 
anvendte man 90 pCt. Dieselolie og 10 pCt. Ordoil, men 
efterhaanden formindskedes Mængden af Dieselolie, 
indtil man efter el Aars Forløb var naaet saa langt, 
at man kunde »køre« udelukkende paa Ordoil og'vel 
at mærke ligesaa godt som paa Dieselolie, idet der 
dog var et noget større Forbrug af Ordoil pr. IHK 
end af Dieselolie. Forbruget af Ordoil pr. IHK pr. 
Time var saaledes 0,374 1 og med Dieselolie 0,357 1, 
hvad der praktisk betyder, at man i Auricula skal 
bruge 12,57 Tons Ordoil daglig mod 12 Tons Diesel
olie, saafreml denne Olie anvendtes. Der arbejdes dog 
stadig med at faa Forbruget ned saa meget som mu
ligt.

Forsøgsmaskinen har nu »kørt« i 950 Timer, og 
der har endnu ikke vist sig Tegn til, at Cylinderslid
det m. m. ved Anvendelsen af Ordoil skulde overstige 
det normale.

Disse opsigtsvækkende Resultaler er blevet opnaaet, 
uden, at man behøvede at skride til større Ændringer 
af Motorens Konstruktion, en Ting, Selskabet særlig 
havde Opmærksomheden henledt paa, da det som 
Ejer af mange Skibe udstyret med Werkspoor og
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B. & W.-Motorer er mere interesseret i Nedbringelsen 
af Bunkeromkostningeme for de allerede eksisterende 
Skibe end for Skibe, der først skal bygges, og Aurf- 
cula vil da ogsaa foretage Jomfrurejsen til Cura^ao 
med sin Hovedmaskine praktisk talt uændret.

Det, der har bidraget mest til Eksperimentets Suc
ces, er den Maade, hvorpaa Olien bliver renset, og 
Auricula er da ogsaa blevet udstyret med et komplet 
Olierensningsanlæg, der bestaar af to De Laval Cen- 
trifugalseparatorer, hvoraf den ene kaldes »the pu- 
rifier« og den anden »the clarifier«. Olien passerer 
først opvarmet til 180° Fahrenheit gennem »the pu- 
rifier«, hvor en Del af de uønskede Bestanddele bli
ver udskilt, og derefter gennem »the clarifier«, hvor
paa den rensede Olie naar Maskinens Fødetank med 
en Temperatur lidt under de 180° Fah.

Man anvender Dieselolie under Manøvrer o. lign., 
hvorfor der er truffet Anstalter til at kunne skifte 
hurtigt over fra Dieselolie til tung Olie og omvendt 
uden Ændringer af Maskinens Omdrejninger, ligesom 
man hurtigt kan erstatte den tunge Olie med Diesel
olie i Tilfælde af ufrivilligt Stop.

AMERIKANSK SKIBSBYGNING

Ni Skibe med en sammenlagt Tonnage paa 87.447 
Tons d.w. blev afleverede i Juni 46 under United 
States Maritime Commissions Byggeprogram. Dette 

bringer Produktionen i 1946 op til 60 Skibe med en 
sammenlagt Tonnage paa 558,717 Tons d.w. Afleve
ringerne i Juni Maaned omfatter bl. a. 3 Molorkyst- 
skibe til private Ejere, 1 Tankskib til Flaaden og 1 
Fragt- og Passagerskib. Fire af Skibene, ialt med 
65,032 Tons d.w. blev afleveret fra Værfter paa Øst
kysten, og fem med ialt 22,415 Tons d.w. fra Værf
ter paa Vestkysten.

SKÆRPET AMERIKANSK KONTROL MED 
SKIBSFARTEN

De amerikanske Myndigheder har fra d. 22. Au
gust genindført Krigstidens Bestemmelser om 
Statskontrol med Skibsbevægelser, saa at udenland

ske Skibe maa meddele deres Ankomst og kun an
løbe den Dok, der bliver anvist dem. Endvidere er 
Krigstidens Bestemmelser om Kontrol med Passagerer, 
Mandskab og Last sat i Kraft igen.

Der er ikke blevet meddelt nogen Grund til Genind
førelsen af denne fornyede og skærpede Kontrol, der 
er blevet iværksat paa Foranledning af Udenrigs- og 
Justitsministerierne.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Isbrydningsraadet

Under 25. Juli 1946 har Dansk Sejlskibsrederiforcinng 
for mindre Skibe udpeget fhv. Skibsfører H. L. Nielsen, 
Rødvig, til Stedfortræder for Foreningens Repræsentant 
i Isbrydningsraadet i Stedet for afdøde Skibsfører J. Sø
rensen, København.

Frihnvncns Mangel paa Arbejdskraft
Dansk Sejlskibsrcdcriforcning for mindre Skibes Med

lemsblad skriver, at en Motorsejler, der var sluttet med 
Stykgods fra Frihavnen til Odense, ikke kunde laste, fordi 
Frihavnsselskubcl ikke saa sig i Stand til at skaffe 2 Mand 
til at assistere. Hvis Skibet vilde vente i 4 Dage, kunde 
der skaffes Arbejdsfolk, men det var ugørligt, da man 
ikke vilde yde Skibet Godtgørelse for Ventetiden, og saa 
blev Certeparliet annulleret. »Til Sagen knytter der sig« 
— fortsætter Bladet — »den ikke uinteressante Oplysning, 
al Afskiberne, der selv har Arbejdsfolk i deres Tjeneste, 
og som tilbød al sende 2 Mand til Hjælp, flk Afslag fra 
Frihavnsselskabcl under Henvisning lil, at Selskabet kun 
benyttede sine egne Folk. Del var imidlertid det, Fri
havnsselskabet ikke gjorde i denne Sag, med mindre man 
vilde vente 4 Dage. Sikke Tider, vi er kommet ind i!«

M/S »Esbjerg« snart bjærget
D.F.D.S.s Molorskib Esbjerg, som sejlede paa Esbjerg- 

Ruten, indtil det i 1944 blev taget af Tyskerne, er nu 
ved at være klar til at gaa i Dok. Skibet blev i Fjor fun

det i Liibeck og bugseret ad København lil, men den
25. Juli sank del Sydøst for Stevns efter en Mineeksplo
sion. Svilzers Bjergningsentreprise har nu i nogle Maa
neder arbejdet med at hæve Skibet, som laa paa ret dybt 
Vand, og cr nu kommet saa vidt, at Skibet i Løbet af 
en halv Snes Dage kan bugseres til Værft.

M.s. Esbjerg, som blev bygget i Helsingør 1929, var et 
af D.F.D.S.s smukkeste Skibe, og man haaber at kunne 
faa det i god, brugbar Stand igen.

Ændringer i Skibsregisteret
A/S Tankskibsrederiet, Fredericia. Bestyrelsen. Ind- 

traadt: Kommandør Christian Vilhelm Evers, København.
A/S Del øslbornholmske Dampskibsselskab, Neksø. Be

styrelsen. Fralraadt: K. A. Jensen. Tiltraadl: Købmand 
Jens Robert Mikkelsen Hammer, Gudhjem.

Aktieselskabet af 6. Februar 1943, København, har af
hændet s.s. Gudnces af København (OWRU) til A/S Damp
skibsselskabet Orion, København. Skibets Navn er nu 
Astra.

Brutto- og Nelto-Tonnagen for m.s. Gertrude Mærsk 
af Svendborg (OYFE) er nu helholdsvis 5079 og 3112 
Tons.

Brutto- og Nelto-Tonnagen for s.s. Brynhild af Hel
singør (OXIA) er nu henholdsvis 2271 og 1353 Tons.

Brulto-Tonnagen for s.s. Lynces af København (OYTZ) 
er nu 665 Tons. J

Minesprængning i Drogden
Molorsejleren Ternen af Rønne minesprængles d. 27. 

Aug. i Farvandet mellem Falslerbokanalen og Drogden. 
Skipperen Emil Nykjcrr, hans Hustru og Ægteparrets lo 
Børn saml Skibets Besætning cr reddet og ført ind til 
Dragør. Molorsejleren Ternen forlod d. 26. Aug. ved 
18-Tiden Rønne med en Last Skærver bestemt for Køben
havn. Ternen var bygget 1906 i Emden, og den lastede 
150 Tons. Skibet ejes af et Konsortium i Rønne med Kon
sul Magnus Bidstrup som korresponderende Reder.

Fra svenske Værfter
Kalmar Varv har i disse Dage afleveret m.s. Ivan til 

Rederiakliebolaget Ruth i Goleborg. Paa Prøveluren op- 
naaede Skibet en Fart paa 11 Knob. Det tilhører Værftets 
Standardtype paa 700 Tons og er bygget til British Lloyds 
højeste Klasse. Hovedmaskineriet bestaar af en Nohabs 
Dieselmotor paa 510 IHK.

Kæmpeflydedok i Drift i Atlanten
En af de mest omfattende Eftersøgninger paa Atlanter

havet siden Krigen foretages for Tiden. Eftersøgningen 
gælder to Dele af en Flydedok, som tilhører den ameri
kanske Flaade, og som den 30. Maj under Bugsering i 
haardt Vejr sprængte sine Slæbetove, da den befandt sig 
330 Miles fra Norfolk i Virginia.

Hvert af Flydedokkens lo Stykker er stort nok til at 
bringe et Skib af Queen Mary’s Størrelse lil at synke. 
Kystbevoglningskulleren Agassiz, som er udstyret med 
Sprængminer, eftersøger den ene Del af Flydedokken, 
som forleden modstod to Fuldtræffere med 500 Punds 
Bomber, som blev nedkastet fra Marineflyvemaskiner. An
dre Kyslbcvoglningsskibe og Flyvemaskiner eftersøger den 
anden Del af Flydedokken i Omraadet udfor Cape May 
i New Jersey.

Canadiske Frihavnszoner
Et canadisk Underhusudvalg arbejder i Øjeblikket med 

Spørgsmaalcl om at indrette Frihavne i visse canadiske 
Havne. Transportministeren, Mr. Lionel Chevrier, har 
meddelt, at han mener at kunne forelægge et Forslag 
desangaaende i næste Parlamenlssæson. Baade Quebec, 
Halifax og St. John har lagt sig stærkt i Selen for at 
faa gennemført Sagen.

Nogle Ollawa-Kredse mener dog, at denne Frihavnsbe
gejstring vil blive noget kølnet, naar den frie, interna
tionale Handels fremtidige Vilkaar næste Foraar skal dis
kuteres paa Verdenshandelskonferencen, hvor ogsaa Pro
blemet Frihavne maa formenes at komme paa Dagsorde
nen.
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25 Aars Jubilæum
Direktør i Assurancefirmaet Grøn & Witzke A/S og For- 

sikringsaklicselskabet »Skandinavia« Ingolf Witzke kunde 
d. 28. August fejre 25-Aarsdagen for sin Ansættelse i 
»Grøn & Witzke«. Han er Son af den kendte, nu afdøde 
Direktør Wilhelm Witzke, der grundlagdc de Forsikrings
foretagender, i hvis Direktion Ingolf Witzke sidder, og 
han har, forinden han i 1921 blev ansat i »G. & W.«, faaet 
en grundig og alsidig forsikringsmæssig Uddannelse saa
vel herhjemme som i Udlandet, hvilket selvsagt er kom
met ham til Gode i hans senere Virksomhed.
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En Lodsstilling ved Nyborg Lodseri 
(Station Slipshavn) ønskes bosat med on dertil kva
lificeret Navigatør mellem 25 og 37 Aar. Fortrinsvis 
Adgang til at komme i Betragtning har, under For
udsætning af, at de iøvrigt fornødne Kvalifikationer 
er lige, den der har erhvervot Bevis som Skibsfører. 
Skriftlig Ansøgning bilagt mod bekræftede Afskrifter 
af Skibsfører- eller Styrmandsbevis og af eventuelle 
Forholdsattester modtages indtil den 24. September 
d.A. under Adresse: Lodsdirektoratet, Overgaden o/V. 
60, København K.

Lodsdirektoratet, den 24. August 1946.

..................................................................................... .
1 Positionsliste pr. 27. Aug. 1946 |
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Dannebrog
Dansborg ank. Kbhvn. (Dok) 4.8., derefler U. S. A./Dan- 

mark. —■ Ellensborg afg. Kbhvn. 24.8. til Luleå/Hamburg.
— Frederiksborg ank. Swansea 25.8., lasler for Kbhvn. — 
Lilleborg pass. Kbhvn. 26.8. lil Polen/Danmark. — Nord
borg ank .Lulefi 25.8., laster for Hamburg. — Silkeborg 
ank. Kbhvn. 27.8. efter Udlosn., Dok. — Skodsborg afg. 
Hergshamn 21.8. lil Antwerpen. — Soborg ank. Frede
rikshavn 27.6 (Dok). — Taarnborg afg. Oxclosund 26.8. lil 
Barrow i/F. — Uranienborg ank. Kbhvn. 16.8., derefler 
Dok Helsingør. — Ørneborg ank. Emden 25.8., laster for 
Danmark.

De forenede Kulimportørcr
Cimbria ank. Kbhvn. 31.8. — Concordia forv. ank. Lu

leå 31.8. — Dania afg. Luleå 29.8. — Hafnia ank. Luleå
31.8. — Scandia ank. Aalborg 30.8.

Det Dansk-Franske D/S.
Blekinge ank. Bourgas 17.8. — Bornholm afg. Las Pal

mas 26.8. — Halland ank. Baltimore 26.8. — Skaane i 
Svendborg. — Slesvig pass. Suez 17.8.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Aalborg 27.8., — IVm. Th. Malling 

ank. Helsingør 25.8.

D. F. D. S.
Alabama ank. Nr.Sundby 23. Aug., derfra ca. 27. Aug. 

til Porto Alegre via Immingham for Bunkers. — Alexandra 
afg. Grimsby 26. Aug. til Kbhvn. — Argentina ank. New 
York 19. Aug. Afgaar ca. 30. Aug. til Oslo og Kbhvn. — 
Arizona i Dok i Kbhvn. til ca. 28. Sepi. — Bergenhus fra 
Kbhvn. forv. 28. Aug. Fra Odense 30. Aug. Fra Aalborg 
31. Aug. til London. — Bolivia ank. Kbhvn. 24. Aug. Her
fra ca. 30. Aug. til Gdynia og retur til Kbhvn. — Brasilien 
afg. Alexandria 23. Aug. lil Izmir, Palæstina, Cypern og 
Iskenderun. — Brynhild ank. Kbhvn. 26. Aug. ca. 9. Sepi. 
til Antwerpen-Danmark. — Delatvarc afg. Fr.havn. 24. Aug. 
til Porto Alegre via Immingham for Bunkers, ank. Imming
ham forv. 27. Aug. — Dronning Alexandrine afg. Reykja
vik 24. Aug. til Thorshavn-Kbhvn. Forv. fra Thorshavn 27. 
Aug. — Egholm afg. Valencia 26. Aug. lil Torrevieja, Ma
laga, Huelva, Lissabon, Leixoes og La Pallice. — Florida 
afg. New York 21. Aug. lil Oslo, Kbhvn. og Gdynia. — 
Frigga i Dok i Fr.havn. til ca. 31. Aug. — Georgia afg. New 
York 8. Aug. til Gdansk. Anløber Kbhvn.s Yderred ca. 28. 
Aug. — Halfdan afg. Sønderborg 21. Aug. til Manchester/ 
Kbhvn. — Harald ank. Melhil 27. Aug. Derfra ca. 27. Aug. 
til Liverpool/Danmark. —• Hebe ank. Huli 26. Aug. Der
fra ca. 30. Aug. til Kbhvn. — Hindsholm afg. Manchester 
24. Aug. til Kbhvn. og Aarhus. — Hjortholm afg. Antwer
pen 29. Aug. til Leixoes, Lissabon og Middelhavet. — Hroar 
i Dok i Helsingør fra 20. Aug.—2. Scpt. — Ivar afg. Ant
werpen 21. Aug. til Levanten. —J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 
20 Aug. Fra Kbhvn. ca. 30. Aug. lil Newcasllc/Hull-Kbhvn.
— Jolantha i Fart Kbhvn.-Veslnorgc-Kbhvn. Afg. Bergen
26. Aug. til Trondhjem. Derfra ca. 29. Aug. sydover. — 
Katholm ank. Kbhvn. 21. Aug. Fra Kbhvn. ca. 29 Aug. til 
Antwerpen/Danmark. — Kentucky ank. Liverpool 20. Aug.

Derfra ca. 30. Aug. lil Kbhvn. og Randers. — Knud afg. 
Swansea 24. Aug. lil Kbhvn. og Odense. — Louisiana afg. 
Montevideo 30. Juli. Afg. Las Palmas 22. Aug. til Kbhvn., 
Aalborg/Nr. Sundby og Esbjerg. Forv. Ankomst Kbhvn. 
ca. 3. Sept. — Mainc afg. Kbh. 26. Aug. til New York. — 
Margrethe i Dok i Helsingør fra 16. Aug. Derfra ca. 31. 
Aug. til London-Kbhvn. — Marocco i Dok i Helsingør. Af
gaar Kbhvn. forv. 31. Aug. via Antwerpen til Middelhavet.
— Paraguay forv. afg. Bahia 26. Aug. via Pernambuco til 
Danmark via Las Palmas for Bunkers. — Rota fra Esbjerg 
hver Fredag. Fra Grimsby hver Tirsdag. — Saga ank. Huil
26. Aug. Derfra ca. 30. Aug. til Kbhvn. — Skjold afg. Ant
werpen 23. Aug. lil Aalborg, Randers, Horsens. — Svan- 
holm ank. Kbhvn. 20. Aug. — Taarnholm ank. Kbhvn. 23. 
Aug. Fra Kbhvn. ca. 27. Aug. til Aarhus og Aalborg. Der
efter Manchester/Kbhvn. — Texas ank. Kbhvn. 22. Aug. 
Afgaar efter Dokning Helsingør. Herfra ca. 3. Sept. lil Le
vanten via Antwerpen. — Thyra nnk. Kbhvn. 24. Aug. — 
Tomsk afg. Antwerpen 26. Aug. til Havre/Newporl/Car- 
dilT/Swansea-Kbhvn. — Trondhjem ank. Leith 25. Aug. 
Derfra til London. — Tula afg. Kbhvn. 26. Aug. til Rotler- 
dam/Antwerpen-Danmark. — Uffe ank. Antwerpen 26. Aug. 
Derfra ca. 30. Aug. til Kbhvn., Aarhus og Korsør. — Uru
guay afg. Aarhus 22. Aug. lil Sanlos via Las Palmas for 
Bunkers. — Virginia afg. Holbæk 17. Aug. Afg. Imming
ham 21. Aug. til Porto Alegre.

J. Lauritzen
Indian Reefer afg. Rio de .lanciro 25.8. lil Antwerpen. — 

Argentinean Reefer afg. Rio de Janeiro ca. 28.8. lil Dublin.
— African Reefer ank. Napoli 26.8., derefter Sousse. — 
Karla Dan afg. New York 25.8. til Sydamerika. — Lotta 
Dan afg. Buenaventura 27.8. til Valparaiso. — Laila Dan 
Ank. New York 24.8., derefler til Sydamerika. — Jutta 
Dan ank. Buenaventura 24.8. lil New York. — Selma Dan 
ank. Buenaventura 23.8. lil New York. — Rund« afg. Cal- 
lao 23.8. lil Valparaiso. — Linda Dan afg. Kirkcaldy 22.8., 
lil Ivigtul og Philadelphia. — Ulla afg. Rochester ca. 28.8. 
til Emden. — Lura Dan afg. Aalborg 28.8. lil Gd. Gd. — 
Maria Dan afg. New York 23.8. lil Grønland. — Jelva Lau 
afg. Emden ca. 28.8. til Kbhvn. — Lilian afg. Polen ca.
27.8. til Faaborg. — Anna Lau ank. Yxpila 27.8., derefler 
til Kemi. — Inger Lau ank. Julianehaab 23.8., derefter Ivig- 
tut. — Nerma Lau afg. Norre Sundby 27.8., due Gøteborg
28.8. — Katja Lau ank. Emden 26.8., laster til Tuborg 
Havn. — Hedda Lau afg. Nykøbing F. 27.8. til Kotka. — 
Nancy Lau ank. Sønderborg 28.8., derefler til Toppila. — 
Ninna Lau afg. Vejle 28.8. lil Masnedø.

Myren
Asbjørn forv. ank. Ghent 1.9. — Astrid ank. Luleå 25.8.

— Birthe forv. ank. Luleå 28.8. — Chr. Sass afg. Frederi
cia 20.8. — Clara ank. Emden 24.8. — Stal afg. Algier 25.8.

Navitas
Nauitas forv. afg. London 31.8. til Stockholm.

Norden
Nordfarer afg. Bahia Blanca 23.8. til Marseille. — Nord

kap afg. Nakskov 28.8. til Hampton Roads. — Nordkyn 
afg. Newport News 19.8. til Kbhvn. — Nordpol ank. Phi
ladelphia 18.8.

Orient
Astoria ank. Santos 17.8. — Westralia pass. Gibraltar

17.8. til Amerika.
Vendlla

Svend Pii afg. Karlshamn 26.8. til Luleå. — P. N. Dam 
forv. ank. Fredericia primo September. — E. M. Dalgas 
ank. Aalborg 27.8.

0. K.
Annam ank. Port Pirie 22.8. — Asia ank. Brevik 25.8., 

forv. afgaa 28.8. til Oslo. — Erria i Nakskov. — Faistria 
ank. New York 25.8. — Fionia ank. Middlesbrough 25.8.
— India ank. Aarhus 18.8., forv. afgaa 29.8. til U. S. A. — 
Java ank. San Francisco 22.8. — Jutlandia ank. Gdynia
22.8. — Kina ank. Manila 5.8. — Korea afg. Hongkong
6.8. til Vancouver. — Lalandia pass. Ækvator 21.8. lil 
Capetown. — Malacca ank. London 21.8., forv. afgaa 29.8. 
til Antwerpen. — Manchuria afg. Hongkong 26.8. til Shang
hai. — Meonia i Nakskov. — Mongolia ank. Gøteborg 23.8.
— Selandia afg. Penang 24.8. lil Colombo.
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri
havnen en Dybde af 7,5—0,5 m. Ved Langolinlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 in, til Islands Brygge nordfra gen>- 
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværkshavnen 3,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Vod de private Bolværker paa Kristiansbavnssideu 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin, 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Nelto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der Iosscb eller ladc6 ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejl farto jer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven* 
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton at Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornodcnhedcr o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Allo Afgifter undt. Knlppclsbro-Afgiflen cr midlertidigt 
forhojedo med 25 pCt.
Modorerel rarløjsafglft: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Frilaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor- 
nodenheder, for Dykkcrundcrsogclso, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempoing af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og dode, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
cn allcrcdo paabegyndt Rejso.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distanco, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommor- og VintertakBt.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter fasto, af Minlstcrlot approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Fiydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophalingsbeddinger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 1 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
at 75 Tons (Orlogsværftet). 7 faste Kraner til Løft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rator og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

ESBJERG--------------------------------
Dybder ved daglig Hsjvande: I det >00 m brede uddybede 
Lob ovor Oraadybebarren er der i fuld Bredde Ifi m 
og i Fyrlinleu 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 6,6 m, 1 estre Forhavn 7,0 m, 1 aendre Forhavn 
7,0 m, I Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flejtetender 
og flere Fyrllnier. — Havneafgifter (pr. Beg.-Ton): Inden
bys 90 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Loda- 
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og VintertakBt. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartejets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Maskinbrug 130 Øre pr. m*. — Losning og 
Lasining: Losning og Lastning besorges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Lefteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha
lingsbeddinger for Fartøjer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------- FREDERIKSHAVN
Dybdon i Indløbet og 1 don største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 don vestre Inderhavn ind
til 0,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tojer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, bctaleB efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldero dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgifl til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. m8. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran loftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 3900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

--------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrovne Fartøjer: 25 Øro for Indg. 
og 25 Øro for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballaslpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m1. Vand: 1 Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Roden 4,00, alt pr. m8. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svltzers Bjergningsdampere er statio
neret 1 Havnen. 2 faate Kraner med indtil 10 T. Løfte
ovne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved allo Kajer. Havnepakhus. Modorno Skibsværft: Op* 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tordokker Indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

----------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingslebet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodetyang. Havneafgift: Fartejer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre tor henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartejer, de tilsvarende Afgifter for Fartejer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. ms, dog mindst 
5 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Lefteevne, 2 bevægelige Btykgodskraner med henholdsvis 
l‘/> og 2‘/i T. Lefteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Opballngsbeddlng for mindre 
Fariejer. Træskibsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

------------------------------ NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 leb. m. Bolværk til sterre Skibe (5,5— 
7,6 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Beg.-Ton: 
Sejlek. 24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og 
Motorskibe 40 Øre, for her bjommeberende Fartejer betales 
det halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. nfornød. In
gen Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; levrlgt moder. 
Afg. Ballaslafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lastn. besergos hovedsagelig af et Spo- 
diterflrma ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. 
Jernbanespor helo Havnen rundt, Kelhallngsplads, Opha- 

llngsbeddlng for mindre Fartejer.

FAABORG-----------------------------
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodø- 
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran I Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------- RUDKJØBING
IndaojHngsløbet Nord for Havnen 5 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynot med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billigo Takstor. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Laslningsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

GRUNDLAGT 1893

Nummer 35 FREDAG 6. SEPTEMBER 1946 53. Aargang

FRA UGE TIL UGE
provinsmæglerforeningen fejrer

50 AARS JUBILÆUM
rovinsmæglerforeningen i Danmark kan i Dag 
runde omkring 50-Aars Milepælen, idet Forenin

gen blev stiftel paa et konstituerende Møde i Odense
d. 6. September 1896, efter at Sagen havde været be
handlet gennem nogen Tid af et Udvalg bestaacnde 
af Planens Ophavsmand, Mægler P. Mahler samt Kon
sul Carl v. d. Hude, Aarhus, og Mægler Chr. Clem
mensen, Odense.

Til den første Bestyrelse valgtes Udvalgets Medlem
mer, der konstituerede sig med Chr. Clemmensen som 
Formand og Carl v. d. Hude som Næstformand.

I 1906 maatte Mægler Mahler paa Grund af Sygdom 
trække sig ud af Bestyrelsen, og i Erkendelse af hans 
betydelige Arbejde for Foreningen, hvis egentlige Stif
ter han var, udnævntes han til Foreningens første 
Æresmedlem. I hans Sted indtraadte Mægler O. L. 
Omøe, Kalundborg, i Bestyrelsen, men han afgik ved 
Døden i 1915 og efterfulgtes af Mægler G. Jessen, 
Nakskov. Paa Generalforsamlingen i 1918 ønskede 
Foreningens Formand siden Stiftelsen, Mægler Chr. 
Clemmensen, paa Grund af Sygdom at trække sig til
bage, og som Paaskønnelse for hans mangeaarige, 
fortjenstfulde Virke udnævntes han til Æresmedlem. 
Hans Søn, Konsul Jac. Clemmensen, der i en Aar- 
række havde fungeret som Sekretær, overtog derefter 
Formandsposten.

Paa Foreningens 25-Aars Sliftelsesdag den 6. Sep
tember 1921 traadte hele den gamle Bestyrelse tilbage, 
og de udnævntes alle til Æresmedlemmer. Til ny Be
styrelse valgtes Konsul L. Jepsen, Korsør (Formand), 
Skibsmægler Chr. Thomsen, Aalborg (Næstformand) 
og Skibsmægler P. A. Nielsen, Faaborg, og paa Grund 
af Foreningens voksende Omfang udvidedes Besty
relsen med 2 Medlemmer, hvortil valgtes P. F. Clee- 
mann, Aabenraa, og H. C. Hovmand, Bandholm.

Ved Konsul Jepsens Død i 1932 overgik Formands
posten til Skibsmægler P. A. Nielsen, Faaborg, der 
samtidig med Foreningens Jubilæum har haft Sæde 
i Bestyrelsen i nøjagtig 25 Aar. Vd Jubilæet bestaar 
den øvrige Bestyrelse af J. U. Jepsen, Korsør (Næst
formand), Bjørn Finsen, Horsens, J. B. Hansen, Aal
borg, og Halfdan Rasmussen, Nakskov.

Foreningen, der ved sin Stiftelse talte 34 Medlem
mer, bestaar nu af 88 Medlemmer.

Paa Jubilæumsdagen i Dag samles Medlemmerne 
til Generalforsamling paa Grand Hotel i Odense, hvor 
der om Aftenen er Festmiddag.

SKOLESKIBET »DANMARK«
tatsskoleskibet »Danmark« gør nu klar til sit før
ste Verdenstogt efter Krigen. Danmark, der lige

har afsluttet Sommertoglet, skal nu gennemgaa nogle 
mindre Reparationer paa Orlogsværftet. Omkring 10. 
September gaar Slatsskoleskibet ud paa sit 22,000 Sø
mil lange Verdenstogt, hvis Rute formentlig gaar gen
nem Panamakanalen med Anløb af San Francisco 
og Seattle. Endvidere skal Danmark besøge Jackson- 
ville i Florida og New London, hvor Statsskoleskibet 
som bekendt var stalionerel under Verdenskrigen. — 
Paa Hjemrejsen anløber man Amsterdam. Togtet af
sluttes omkring 15. Marts næste Aar.

HESTEAFSKIBNINGERNE TIL POLEN
er har nu i nogle Uger været opkøbt Heste til 
UNRRA, men hidtil er der kun blevet ekspor

teret ca. 400 af de 30,000, UNRRA har købt. Efter hvad
vi erfarer, kan der imidlertid i nær Fremtid ventes 
sat yderligere Fart i Opkøbene, idet nogle af Smaa- 
skibene vil blive erstattet af store Skibe, der kan tage 
indtil 700—800 Heste pr. Gang. De nye, store Skibe, 
bl. a. den 3500 Tons store Mette Skoii, der ligger ved 
Svendborg Skibsværft for Ombygning lil Kreaturtrans
port, vil blive sal ind i Hestetransporten lidt ind i 
September, og man naar da op paa en Transportka
pacitet af 2500 Heste hver sjette Dag.

HELSINGØR SKIBSVÆRFT 10 PCT.
aa et Bestyrelsesmøde i Akts. Helsingørs Jern
skibs- og Maskinbyggeri vedtoges del at foreslaa

Generalforsamlingen, at der af det forløbne Drifts- 
aars Netto-Overskud, som efter Afskrivninger til et 
Beløb af 350,000 Kr., Henlæggelse lil løbende Garan
tier 25,000 Kr. og til Skatter 500,000 Kr., udgør 
1,090,275 Kr., udbetales 10 pCt. i Udbytte til Aktio
nærerne med 420,000 Kr., afholdes Tantiemer til Be
styrelsen med 21,000 lir. og henlægges til Dispositions
fonden 550,000 Kr., hvorefter Resten, 99,275 Kr., over
føres lil næste Aar Regnskab.

Udbyttet til Aktionærerne ligger 2 pCt. højere end 
i Fjor, da det var 8 pCt. For 1944 blev der udbetalt 
10 og for 1943 12 pCt.

»J. L.-FONDET«
tyreisen for »J. L.-Fondet«, som stiftedes paa 
Dampskibsselskabet »Vesterhavers 50 Aarsdag den

17. Maj 1945, har i disse Dage afholdt Møde, hvor 
Regnskabet behandledes. Der er hidtil ydet Bidrag til: 
Udgivelse af en ny »Haandbog i Sømandsskab«, Bog 
om »Søkortets Stednavne«, »Lejrskolen for Nordisk 
Ungdom«, humanitært Arbejde i den norske Finmark, 
Børnebespisningen i Finland, »Kønssygeomraadel«, 
»Nordiske Navigationslæreres Studiefond«, »Søfartens 
Bibliotek«, »Red Barnet«, »Mødrehjælpen«, »Folke
virke«, »Dansk Samvirke«, Restaurering af den engel
ske Kirke i København og Studenterforeningens Som
merferiemøde.

HEIMDALS NYBYGNINGER
ølen til det første af de to Lastskibe paa hver 
3400 Tons d.w., som Dampskibsselskabet Heim-

dal har bestilt hos S. P. Austin & Son, Ltd., Sunder- 
land, er nu blevet strakt.

FRAGTFLYVNING
et danske Luflfartselskabs Direktør Knud Lybye, 
er netop vendt hjem fra en international Lufl-

trafikkonference i Bruxelles, hvor man har fastlagt 
interessante nye Retningslinnier for Luftfragttjene
sten, og i et Interview med Dagbladet Børsen udtaler 
Direktøren bl. a.:

— I Amerika er Fragtflyvningen allerede gennem
ført i betydelig Udstrækning, og at vi indenfor D.D.L. 
tror paa Fraglflyvningens Fremtid, fremgaar af, at 
vi har oprettet en særlig Fragtafdeling. Vi har ganske 
vist hidtil haft en Godsafdeling, men den virkede nær
mest som en Spedilionsafdeling, idet den ekspederede
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Gods fra vort Bykontor til og fra de respektive Fragt
maskiner. Opgaven for den nye Fragtafdelings Chef, 
Bach, maa blive Fragt-Akkvisition og Disponering af 
specielle Fragtplaner.

— Hvad angaar Maskiner, har vi foreløbig to, der 
specielt er indrettet til Befordring af Fragt, og der 
foregaar formentlig en Udvidelse af Flaaden paa dette 
Omraade. De to Maskiner kan hver tage op til 3 Tons 
Fragt.

Paa Bladets Spørgsmaal om, hvordan man kunde 
regne med, at Fragtflyvningen vilde udvikle sig inter
nationalt set, svarede Direktør Lybye:

— Jeg kom i Søndags tilbage fra et I.A.F.A.-Møde 
i Bruxelles, hvor man vedtog foreløbig forsøgsvis i 
Fremtiden at regne med to Fragtsatser, idet man vil 
dele Godset i Air-Express, for hvilket der som hidtil 
reserveres Plads i Maskiner med en speciel Afgangs
tid, og Air-Freight, som indbringes til Luftfartsselska
berne lil lejlighedsvis Befordring — og derfor til re
duceret Fragtrate. Det er klart, at man for den sidst
nævnte Art Fragt maa fastsætte nogle Dages Limit for 
dens Afsendelse, saaledes at den efter denne Frists Ud
løb rykker op paa Linie med Ekspresgodset og kom
mer afsted ved første Afgang. Detaillerne for denne 
Form for Forsendelse er endnu ikke udarbejdede.

— Hvor stor bliver Takstreduktionen for disse or
dinære Godsforsendelser?

— Formentlig vil Reduktionen for Air-Freight kom
me til at ligge omkring 40 pCt. af den normale Fragt, 
der igen udgør 80 pCt. af Passagerfragten. Der arbej
des ogsaa indenfor den internationale Organisation 
med Spørgsmaalet om, i hvilken Udstrækning der kan 
gives Mængderabat, ligesom med Klassificering af 
Gods, idet der til sin Tid vil blive udarbejdet bestemte 
Regler for Værdigods og voluminøst Gods.

Som Eksempel paa hvilke Arter Gods Fragtflyvnin
gen kunde regne med at faa, nævnte Direktøren Kon
fektion, Maskindele, kemiske Præparater, Instrumen
ter, Ure, Guld og Sølv, Blomster, Radioartikler, Frug
ter og Skaldyr. Men hver Dag dukker nye Varesorter 
op, som tilsyneladende vil værd i Stand til at bære de 
forøgede Omkostninger ved Luftfragt. Saa der er 
næppe Tvivl om, at et Marked er for Haanden.

NORSKE SKIBSKØB OG SALG
kibsreder A. Wilhelmsen i Oslo har købt Motor
tankskibet Polycarp, der siden i Fjor har hen

ligget i Gøteborg stærkt beskadiget efter Krigshand
linger. Skibet, der er paa 9765 Tons d.w., er byg
get ved Eriksberg i 1931 og vil nu blive sendt til Hol
land eller Italien for at blive repareret dér. Repa
rationen forventes at ville tage 5—7 Maaneder.

Polycarp er identisk med Fanny Høegh og blev op
rindeligt bygget til Leif Høeglis Rederi, men senere 
solgt lil Kristiansands Tankrederi (Einar Rasmus
sen). Under Krigen blev Skibet taget af Tyskerne, 
men i Fjor satte danske Sabotører Punktum for dets 
tyske Æra ved at anbringe en Sprængladning i Ag
terskibet, hvorved ogsaa Maskinen blev sat ud af 
Spillet. Skibet sank dog ikke, men blev som engelsk 
Prise slæbt ind til Gøteborg, hvor det siden har lig
get. Skibsreder Wilhelmsen har købt det af det en
gelske Transportministerium.

Forhandlingerne om Salg af den gamle norske 
Amerikadamper Bergenfjord (11,015 Ts.) er nu 
gaaet i Orden, idet Skibet er solgt til et argentinsk 

Firma i Buenos Aires for 225,000 Lstr.

WILHELMSENS FLAADE GENOPBYGGES

I Slutningen af August i Aar søsattes ved Eriks- 
bergs mek. Verkstad i Gøteborg et 9500 Tons d.w. 

Motorskib til Wilh. Wilhelmsens Rederi i Oslo. Dette 
var Rederiets første Søsætning efter Krigen, og den 
indledede saaledes den planlagte Genopbygning af Re
deriet efter Krigens Tab.

Det nye Skib, der i Daaben fik Navnet Talabot, er 
et tip-top moderne kombineret Last- og Passagerskib 
med følgende Hoveddimensioner: Længde 478"6', 
Bredde 61', Dybde til Shelterdæk 41' 6", Dybgaaende 
27'. Det faar tre Dæk forude og to agter. Farten skal 
være 16 Knob, og der skal kunne medtages 12 Pas
sagerer, for hvem der vil blive indrettet meget smag
fulde Kamre.

Hovedinaskineriet bestaar af en enkeltvirkende, S- 
Takts- 9-cylindret Dieselmotor af B. & W.-Type byg
get af Eriksberg og udviklende 8100 IHK. Skibet har 
fem Lastrum, der betjenes af 18 3-Tons Bomme, 2 5- 
Tons og 1 25-Tons Bom samt 17 elektriske Spil.

Talabot, som det nye Skib kom til at hedde, er et 
ofte brugt Navn i Rederiet, hvis første Skib, en 
Dfamper paa 1359 Br. Tons, bygget i Tyné i 1881, net
op bar dette Navn.

Den næste Søsætning til Rederiet formenes at ville 
finde Sted medio December i Aar. Det bliver da et 
10,000 Tons d.w. Motorskib, der skal løbe af Stabelen 
ved Kockums mek. Verkstad i Malmø.

Ialt har Wilh. Wilhelmsen 18 Nybygningskontrak
ter løbende, og de vil fra næste Aar gaa i Vandet Slag 
i Slag, saaledes at man venter, at det sidste af Ski
bene vil være færdigt i Slutningen af 1948.

NORSKE REDERIUDBYTTER FRA KRIGSTIDEN
/S Motortank (Harry Borthen & Co., Oslo) udbe
taler 5 pCt. Udbytte for 1940. Den norske Ame- 

rikalinien udbetaler 6 pCt. Udbytte for 1941 og med
deler samtidig, at næste Udbytte, for 1942, vil blive 
udbetalt i Januar.

REDERIET SVEA
ederiet Svea har, efter hvad Stockholmstidningen 
meddeler, solgt sin Aktiepart i Svensk Østafrika-

Linien lil et Konsortium, der ledes af Direktør i Svea- 
Bolaget C. Fletcher. Direktør Fletcher overtager fra 
1. September Direktørposten i Selskabet, hvis Besty
relse endvidere kommer til at bestaa af Civilingeniør 
H. Graffman og Advokat H. Ihre. Svensk Østafrika 
Linje stiftedes i 1943 med det Formaal at trafikere 
Ruten Sverige—Østafrika, men Krigen hindrede Far
ten.

HVORDAN KAN SKIBSPRISERNE BRINGES NED? 
orleden Dag kunde Harland & Wolff, Ltd., Belfast 
søsætte et 9000 Tons stort Motorskib til Messrs.

Alfred Holt & Co., Liverpool, og ved denne Lejlighed 
udtalte Sir Frederick Rebbeck, at efter hans Mening 
vilde det ikke være muligt at faa bragt Skibspriserne 
ned, førend der fandtes tomme Beddinger og arbejds
løse Skibsbyggere.

Sir Frederick udtalte bl. a. angaaende Udsigterne 
for Skibsbygningen, at det i Øjeblikket var let nok at 
faa Ordrer, fordi det er nødvendigt, at der bliver byg
get mange nye Skibe, men naar engang denne Peri
ode er overstaaet, vil det kun være muligt, saafremt 
man kan tilbyde Priser, der passer Rederne.

»Jeg er alvorlig bekymret,« udtalte Sir Frederick, 
»for, hvad der vil ske, naar det er Sælgeren og ikke 
Køberen, der maa staa med Hatten i Haanden. Vi 
maa fortsætte med at gøre alt, vi kan, for at overbe
vise Rederne om, at vi søger at holde Priserne nede, 
saa langt det er muligt. Vi maa ogsaa søge at over
bevise vore Arbejdere om, at det er i deres egen In
teresse, vi prøver paa at holde Priserne nede, men 
jeg er bange for, at det ikke vil være muligt at faa 
dem ned, før der findes adskillige tomme Beddinger 
og mange arbejdsløse Skibsbyggere.«

Skibsreder Holt omtalte i sin Svartale de store Van
skeligheder, Rederne har at kæmpe imod i Dag, ikke 
mindst i Retning af lidspildende Faktorer. Før Kri
gen brugte saaledes et af Selskabets Skibe Nestor gen
nemsnitlig 116 Dage til Rejsen Liverpool—Australien 
og Retur, men efter Krigens Afslutning er Gennem-
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evægelserne paa Fragtmarkedet er stadig kun 
ringe. De oversøiske Markeder er fortsat meget 

aktive lil stort set uforandrede Rater. I transatlan
tisk Fart gøres betydelige Forretninger i Kulfarlen 
fra U. S. Atlantic til Europa. Af sidste Slutninger skal 
nævnes: Northern Range/Anlwerpen $10.05 med 2500 
Ts. Losning, Northern Range-Bordeaux/Dunkirk range 
$11.15 med 1000 Ts. Losning. Northern Range/Rot- 
terdam meldes for første Gang sluttet til under $10, 
idet en Liberty Baad skal have accepteret $9.90 med 
2500 Ts. Losning. Til Danmark er amerikansk Ton
nage sluttet til 10 pCt. under WSA. Raten, d. v. s. 
$11.16 fra Northern Range til 1 Havn Danmark. 
Hampton Roads/Sydamerika er stadig et meget fast 
Marked. Til Santos kan nu betales $14 og til Buenos 
Aires er Raten oppe i $12. For engelsk Regning mel
des endvidere sluttet en Del Baade for Korn fra Nor
thern Range og Canada til de engelske Regeringsrater. 
Montreal/Dublin er sluttet for tungt Korn til $13.30 
med 600 Ts. Losning. En mellemstor norsk Baad mel
des sluttet paa Netcharter fra Shcet Harbor til 1 Havn 
Bordeaux/Dunkirk range til 26'Zs Ct.

River Plate viser stadig kun begrænset Interesse 
for hjemgaaende Tonnage. Der noteres enkelte La
ster til saavel Eire som til Skandinavien. Til Eire 
indikeres 96/-, og der kan antagelig gøres omkring 
95/- til Danmark/Sverige.

Fra Pacific er der vedvarende kun faa Ordrer. Den 
tidligere omtalte Lumbcrladning fra British Colum- 
bia til Sydafrika noteres nu paa fio. Basis, og Befrag
ternes Ide er herfor $45 pr. Mille. Fra Puget Sound 
til Shanghai søges en 500.000 Cbft. bale Baad paa 
berth terms til $170.000 Lumpsum. Fra San Fran- 
cisco til Nordfrankrig indikeres $19 for ca. 8500 Ts. 
calcined coke. British Columbia/Bordeaux-Dunkirk 
range paa net-form er stadig udækket, der indikeres 
stadig kun 39 å 40 Cts. pr. Bale Fod. Fra Sydpacific 

snittet vokset til 204 Dage. Før Krigen laa Skibene 
gennemsnitlig 95 Dage i Søen, i Dag 105 Dage, medens 
Gennemsnitsopholdet i fremmede Havne tidligere var 
21 Dage og nu 99 Dage. Under Krigen var. det aldrig 
under 41 Dage.«

»Delte giver et ganske godt Billede af, hvad der 
foregaar i Handelsflaaden,« udtalte Mr. Ilolt. »Det 
er en Skandale, og Regeringsskibene er de værste i 
denne Retning. Hvad vi ønsker, er Nedsættelsen af 
en Kommission bestaaende af de bedste Mænd lier i 
Landet, der kan finde ud af, hvordan man kommer 
dette Spild af Tid til Livs. Hvorfor mangler vi saa 
mange Ting?« fortsatte Taleren, »der er Skibe nok 
til at bringe Varerne til Landet, men de sløser Tiden 
bort i Uvirksomhed. Skibe bliver saaledes holdt uge
vis i Singapore uden at bestille andet end at faa Bun
den begroet, saa vi maa have dem i Dok for at blive 
renset. Det vi først og fremmest maa koncentrere os 
om, er at standse Spildet af Tid og samle os om Pro
duktionen, for før kan vi ikke haabe paa bedre Ti
der.«

BRITISH SHIPBUILDING RESEARCH 
ASSOCIATION

ritish Shipbuilding Research Association har ud
sendt sin første Aarsberetning for Tiden fra April 

1944 til Udgangen af 1945. Beretningen minder til 
at begynde med om Shipbuilding Conference’s Beslut
ning om at skabe denne Institution med aktiv Støtte 
af Ministeriet for videnskabelig og industriel Forsk
ning, der paatog sig de finansielle Byrder for en Fem- 
aarsperiode. Institutionens Formaal er at fremme og 
understøtte Forskning og andet videnskabeligt Arbejde 

noteres uforandret $19 for ca. 8000 Ts. Nilrate og 
Kobber fra 1/3 Havne Chile til Bordeaux/Dunkirk 
range. For 6000 Ts. Zinc concentrate fra Callao til 
Tacoma indikeres $8 fio.

Østens Markeder er uden større Ændringer. Af de 
faa nye Ordrer, der er kommen frem, skal nævnes: 
350.00 Cbft. Bale Baad for Kakaobønne-Kager fra 
Pliilippinerne til 3 Havne Østnorge. Der indikeres 
herfor £35.000 Lumpsum fio. Fra Indien noteres 
uforandret $13 for Malm Vizagapatam/Mobile.

Fra Sydafrika søges stadig mange Skibe for Kul og 
Malm. Rateniveauet er uforandret. Af sidste Slutnin
ger skal nævnes: Kul Durban/Matadi, 66/-, og Malm 
Durban/Baltimore til $8.50.

De europæiske Markeder er fortsat meget livlige, 
men Ændringer af støre Betydning har ikke fundet 
Sted i den forløbne Uge. Fra Middelhavet bemærkes 
Malm sluttet Bona/Antwerpen til 37/-, for 8000 Ts. 
Fosfat fra Casablanca til Rotterdam indikeres 27/6d., 
Fosfat fra Casablanca til Gdynia betaler 38/, Salt fra 
Trapani til Vestnorge er gjort til 60/-, og en 3000 Ton
ner har faaet 45/- for en lignende Last Torrevieja/ 
Østnorge.

Fra Østersøen sluttes mange Skibe for Trælast, 
Træmasse og Malm. Af sidste Slutninger kan nævnes 
Malm fra Luleå til Barrow til 39/- og Luleå/Antwer- 
pen til 31/-. For Trælast ligger Raten paa 160/- fra 
Mellemsverige til London. For Props fra Sydfinland 
til Tyne betales 140/ med fri Losning. Kul- og Koks
raterne fra UK. og Emden til Danmark er uden større 
Ændringer.

Der cirkulerer stadig ct meget betydeligt Antal Ti
mecharterordrer, hovedsagelig for enkelte Ture eller 
for kortere Perioder. En interessant Ordre lyder paa 
7/9000 Ts. Motorskib for 3 Aars world-wide trade, 
Levering og Tilbagelevering USNH., for hvilken der 
indikeres $3.75 for første Aar, $3 for andet Aar og 
$2.75 for tredie Aar.

i Samarbejde med den engelske Skibsbygningsindu
stri.

Forskningsarbejdet sorterer under et Research 
Board, hvis Formand er Sir Maurice Denny, og hvis 
Medlemmer repræsenterer Skibsbygningsindustrien, 
Klassificeringsselskaberne, Admiralitetet, Transport
ministeriet m. m. Fire Hovedkomiteer behandler hver 
sin Del af Forskningsprogrammet: Hydrodynamik, 
Byggeproblemer, Driftsproblemer og Skibsmaskineri. 
Under disse Hovedkomiteer arbejder forskellige Un
derkomiteer.

Hidtil har Arbejdet hovedsagelig været koncentre
ret om Tilrettelæggelsen af Arbejdet indenfor de for
skellige Komiteer, men allerede næste Aar haaber man 
at kunne spore Resultatet i den engelske Skibsbyg
ning.

P. & O.’s FLAADE
et kendte engelske Rederi P. & O. Steam Naviga
tion Company, Ltd. har for Tiden to store Linere 

under Bygning ved Vickers-Armstrongs Ltd., Bar
row.

Det ene af Skibene er paa 29,000 Tons og vil faa 
Navnet Himalaya. Det skal indsættes paa Ruten til 
Indien og Australien, naar det er blevet færdigt, for
mentlig tidligt i 1948. Det er det største Skib, som 
Selskabet nogensinde har ejet og vil faa Plads til 1200 
Passagerer, medens Lasterummene vil være paa ca. 
500,000 cubfeet, hvoraf 235,000 cubfeet er Fryserum. 
Maskineriet skal udvikle 42,500 HK., hvad der vil 
kunne give Skibet en Fart paa ca. 23 Knob.

Det andet Skib er paa 24,000 Tons og vil faa Nav
net Chusan. Det ventes færdigt i Maj 1948 og skal
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indsættes i Farten paa Østen. Det faar Plads til 1000 
Passagerer og skal kunne løbe 23 Knob.

W. & A. SLUTTER SIN VIRKSOMHED
en 1. September i Aar sluttede The United States 
War Shipping Administration sin Virksomhed, 

og fra nu af er det paany The United Stales Mari
time Commission, der angiver de Retningslinier, den 
amerikanske Handelsfiaade skal følge i Fremtiden. 
The Maritime Commission er i de sidste tre Maane
der gaaet ind for et ekspansivt Program og offent
liggjorde d. 21. Maj en Plan for Skabelsen af en til
strækkelig vel sammensat Handelsfiaade til Betjening 
af alle de Ruter, der maa formenes at være særlig 
vigtige for Oprettelsen af Staternes Udenrigshandel. 
Selvom the War Shipping Administration saaledes 
er ophørt, vil imidlertid dens forskellige Funktioner 
nu overtages af the Maritime Commission. Heri ind
gaar saaledes Chartering af Skibe til private Re
dere for Transport af Forsyninger til nødstedte Lan
de, Tilbagelevering af Skibe overtaget af Hær og 
Flaade til tidligere Ejere, Salg af overflødige, rege
ringsejede Skibe og Tilsyn med Nybygninger.

SKIBSFARTEN PAA LA PLATA
ladet Times of Argentina meddeler, at britisk 
Skibsfart alter i Juni Maaned kom ind som Num

mer et ved Anløb af argentinske Havne efter et alvor
ligt Tilbageslag den foregaaende Maaned. Ialt anløb 
42 engelske Skibe med en samlet Tonnage paa 184,099 
Tons disse Havne med U. S. A. — 37 Skibe, 167,550 
Tons, paa Andenpladsen. Det samlede Anløb af ar
gentinske Havne oversteg Maj Maaneds Tal en Smule, 
og blev saaledes det højeste siden Juli 1940. Sam
menlignet med Juni 1945 viser Anløbene en Stigning 
paa over 100 pCt. og sammenlignet med Halvaaret 
Januar—Juni 45 viser Anløbene Januar—Juni 46 en 
Stigning paa ikke mindre end 1,767,573 Tons op til 
3,206,701 Tons. Som et Kuriosum kan nævnes, at i 
Juni anløb et ægyptisk Skib Argentina for første Gang 
i 1946.

I Aarets første Halvdel fører U. S. A. med de fleste 
Anløb, derefter følger Storbritannien, Argentina, Nor
ge, Sverige, Spanien, Grækenland, Danmark, Frankrig, 
Holland, Panama, Brasilien, Chile, Belgien, Canada, 
Schweiz, Rusland, Jugoslavien, Uruguay, Italien, Fin
land, Peru, Sydafrika, Polen, Honduras og Ægypten.

Forøvrigt opgives det, at der i Øjeblikket finder en 
stor Ophobning af Tonnage Sled i de argentinske Hav
ne ventende paa Kornlaster. Ialt opgives Antallet til 
160 Skibe, hvoraf de 70 ligger i Buenos Aires, 25 ved 
Rosario, 20 ved Necochea og 12 i Bahia Blanca. Aar- 
sagen til de svigtende Tilførsler af Kom opgives at 
være vedholdende Regn.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Esbjerg-Harwich-Ruten

Rulebaads-Trafikkcn mellem Esbjerg og Harwich har 
faaet Sejltiden reduceret med et Par Timer, efter at Eng
lænderne har strøget et betydeligt Stykke af den gamle 
Rute, som. man fulgte for Krigen.

Fra Aarhus Skibsværft
Aarhus Skibsværft har forleden afleveret sin anden Ny

bygning, en Bugserbaad Jason til Sukkerfabriken i Nykø
bing F. Baaden cr meget kraftigt bygget og er forsynet 
med en 300 HK. Dieselmotor.

Fra Aktieselskabsregisteret
• Aktieselskabet Dampskibsselskabet Øresund« af Køben

havn. C. H. Ncergaard er udtraadt af, og Søfarlschef Hans 
Jensen Bager, Sølvgade 40, Kobenhavn, er indlraadl i Be
styrelsen.

Fra svenske Værfter
Den 22. August blev der ved Oskarshamns Varv søsat 

cl Motorskib paa 2800 Tons d.w. til Rederiakliebolagel 
Ragnc, Skibsreder Kagnar Niclsson, i Våslervik. Skibet, 
der er en Shelterdækker af Great Lake-Typen, fik Navnet 

Ragneborg. Dels Hoveddimensioner er følgende: Længde 
258', Bredde 42', Dybde til Hoveddæk 19', til Shelter
dæk 28'. Hovedmaskineriel kommer til at bestaa af to 
Polardieselmotorer paa tilsammen 2280 IHK.

Skibet vil blive udstyret med elektriske Spil og Styre
maskine, SAL-Log, Ekkolod samt anden moderne Udrust
ning. Del skal kunne medføre 6 Passagerer.

Vraget af det saa meget omtalte hollandske Skib Wuri 
er nu laget i Dok ved Gotaverken for Konservering m. m. 
Det bliver antagelig det nye Thordénvarvet i Uddevalla, 
der skal bygge det nye Forskib, som senere skal svejses 
sammen med "tiel nu ved Gotaverken liggende Aglcrskib.

Den 31. August kunde Kockums mek. Verkstad sende 
sin sidste Nybygning m.s. Nils Gorthon, tilhørende Gor- 
thonrederierne i Helsingborg, ud paa en saare vellykket 
Prøvelur.

Forøvrigt er begge de lo nye Beddinger, som Kockum 
har ladet indrette paa sit nyindlemmede Omraade, saa 
langt fremskredne, at man har kunnet strække den før- 
sle Køl paa den ene af dem, medens den anden snart vil 
kunne lages i Brug. De første Nybygninger fra de nye 
Beddinger bestaar af et Tankmotorskib paa 13.000 Tons 
og et Lastskib paa 9000 Tons.

Beddingerne har en Længde af 600', hvad der vil mu
liggøre Bygningen af det af Dansk Søfarts Tidende tid
ligere omtalte norske Kæmpemolorlankskib paa 24.000 
Tons.

Ogsaa Eriksberg Varv staar foran en større Udvidelse, 
idet Værftet har købt en Flydedok af det engelske Admi
ralitet. Dokken, der kan løfte Skibe op lil 3400 Tons d.w., 
er blevet slæbt fra England lil Stockholm af den kendte 
hollandske Slæbedamper Zuiarte Zee. Dokken er meget 
bred i Forhold lil Længden, da den oprindelig var byg
get til al dokke lo U-Baade ved Siden af hinanden, og 
egner sig som Følge deraf udmærket til senere at faa til
bygget to nye Sektioner, saa den kan lage Skibe op lil 
5000 Tons d.w., hvad der ogsaa er Værftets Fremtidsplan.

Eriksberg Varv har iøvrigt Kontrakt med den norske 
Skibsreder Sig. Bergcnsen d. Y. & Co., Stavanger, om Byg
ning af el 18.200 Tons Tankskib.

Forhøjede Slæbebaadstakster i New York
Slæbebaadslaksterne i New York er fornylig blevet for

højet med 16% pCt. paa Grund af de stigende Hyrer til 
Besætningerne. Forhøjelsen er blevet approberet af Pris
kontrolmyndighederne.

»Mauretania« faar Dæk af Plastic
Den 32,000 Tons store Damper Mauretania vil ifølge 

»Daily Graphic« blive forsynet med Plastic-Dæk i for
skellige Farver. Ved Forsøg paa Clyde-Værflerne har man 
fremstillet cl Materiale, der er lige saa stærkt som Plan
ker, og delte Materiale har den Fordel, al det cr let at va
ske, og at Olie og Fedt ikke trænger ind deri.

»Queen Elisabeth har 10,000 paa Ventelisten
De rejsehungrende Amerikanere er ivrigere end nogen 

Sinde efter at gøre Turen over Atlanterhavet i en af de 
store Passagcrbaade. Cunard-White-Slar-Linicns Kontor 
i New York har i Øjeblikket en Venteliste paa 10,000 Nav
ne paa Amerikanere, der ønsker al gøre Turen i »Queen 
Elisabeth«, og Listen forøges for Øjeblikket med 200 Nav
ne pr. Dag. Anmodningerne om Plads i Verdens største 
Passagerskib opfyldes strengt efter Tur, hvilket betyder, 
at de sidste anmeldte ikke kan vente al komme over Dam
men før en Gang til næste Aar, selv om Queen Elisabeth 
forinden da vil have slaaet Queen Marg’s Rekord paa 3 
Dage 20 Timer og 42 Minutter mange Gange.

Vraget af »Gneisenau«
Vraget af det 18.000 Tons store lyske Passagerskib 

Gneisenau, der som bekendt ligger sunket i den vestlige 
Øslersø, skal nu »hugges op« paa Stedet, hvor det ligger, 
af det danske Selskab Skandinavisk Bjergning og Vrag
fiskeri, Nykøbing M., og det svenske Firma Skrolt och 
Avfallsprodukter, Goleborg, der har 75 pCt. af Entrepri
sen. Arbejdet forventes al ville lage tre Somre.
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70 Aar
Fhv. Skibsreder H. C. Carlsen, Hellerup, der fylder 70 

Aar paa Søndag den 8. ds., er født i Marstal. Han fik sin 
praktiske Uddannelse i Sejlskibene, men efter at have ta
get Eksamen gik han over i Dampskibsfarten og sejlede 
som Styrmand og Skibsfører i Rederiet Svendsen & Chri
stensen. I 1915 gik han i Land og optog en Virksomhed 
som Havarieksperl først i Frederikshavn og senere i Ko
benhavn. Iler startede han i 1921 Provinspakcllen, som 
han afhændede i 1939.
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60 Aar
Seniorchefen for Lloyds Regisler i København, Ingeniør

C. H. Kruliøffcr, fyldte d. 3. September 60 Aar. Hr. Kru- 
høffer fik sin teoretiske Uddannelse ved Orlogsværftets 
Ingeniørskole, begyndte 1918 sin Løbebane i Lloyds Regi
ster, hvor han saaledes i 1943 fejrede 25 Aars Jubilæum.

Siden 1934 har han været Chef for Virksomheden..
Den 10. September fylder Fører i D. F. D. S., Kaptajn

J. II. Fabricius 60 Aar. Kaptajn Fabricius er for Tiden 
sygemeldt og hjemme.

Fører i Vandbygningsvæsenel, Kaptajn S. Berggreen fyl
der den 11. September 60 Aar. Kaptajn Berggreen er Fø
rer af S/P Ægir og er bosiddende i Esbjerg.

Søværnet
Sølojtnant af 1. Grad Ole Johannes Odder udnævnes til 

Kaptajnløjtnant fra den 1. September d. A. at regne.
Kaplajnløjlnant Claes Erland Johannes Hastrup med

deles der Afsked i Henhold til Tjenestemandslovens § 8, 
jævnfør samme Lovs § 61, fra Udgangen af November 
1946 at regne.
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Dannebrog
Dansborg afg. Kbhvn. 28.8. til Ballimore-Danmark. — 

Ellensborg afg. Luleå 31.8. lil Hamburg. — Frederiksborg 
ank. Kbhvn. 4. 9. — Lilleborg ank. Horsens 2. 9., derefter 
Polen-Danmark. — Nordborg ank. Hamburg 3.9. — Silke
borg ank. Kbhvn. 27. 8., Dok. — Skodsborg ank. Emden
29.8., laster for Kbhvn. — Soborg ank. Frederikshavn
27.6., Dok. —Taarnborg ank. Barrow in/F. 2.9., derefter 
Bilbao/Port Talbot. — Uranienborg ank. Helsingør 31.8., 
Dok. — Ørneborg ank. Odense 2.9., derefter Luleå/Ham- 
burg.

De forenede Kulimportører
Cimbria afg. Kbhvn. 5. 9 til Luleå, ank. Luleå forv. 9. 9. 

— Concordia ank. Hamburg 8.9. — Dania ank. Manche
ster 8. 9. — Hafnia ank. Hamburg 9.9. — Scandia ank. 
Gdynia 4. 9.

Det Dansk-Franske D/S
Blekinge ank. Istanbul 2. 9. — Bornholm afg. Monrovia

2.9. — Halland afg. Baltimore 31.8. — Skaane i Svend
borg. ,— Slesvig i engelsk Tjeneste.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Gdansk 1.9. — Wm. Th. Malling 

afg. Helsingør 1. 9.
D. F. D. S.

Alabama afg. Nr. Sundby 27. 8. til Porto Alegre via Im
mingham for Bunkers, afg. Immingham 3. 9. — Alexandra 
ank. Kbhvn. 29.8., herfra senest 11.9., fra Odense 12.9., 
fra Aarhus 13. 9., fra Aalborg 14. 9. lil U. K. — Argentina 
afg. New York 30. 8. lil Oslo og Kbhvn. — Arizona i Dok 
i Kbhvn. lil ca. 28.9. — Bergenhus afg. Aalborg 1.9. lil 
London, derfra ca. 11.9. lil Kbhvn. — Bolivia ank. Gdy
nia 1.9., derfra forv. 4.9. til Kbhvn. — Brasilien ank. 
Izmir 28. 8., derfra 3.9. lil Palæstina, Cypern, Iskendcrun 
og Danmark. — Brynhild ank. Kbh. 26. 8., fra Kbhvn. ca.
9. 9. til Anlwerpen-Danmark. — California i Dok i Kbhvn. 
til ca. 15.9. — Delaivare afg. Fr.havn 24.8. til Porto 
Alegre, afg. Immingham 28.8. — Dronning Alexandrine i 
Dok i Helsingør fra 31.8. — Egholm ank. Lissabon 2.9., 
afg. ca. 4. 9. til Leixoes og La Pallice, derfra ca. 9.9. til 
Kbhvn. — Florida ank. Oslo 3.9., derfra forv. 3.9. lil 
Kbhvn. og Gdynia. — Frigga ank. Kbhvn. 31.8., herfra 
5. 9., fra Odense 6. 9., fra Aarhus 7. 9. til Huli. — Garonnl: 
i Fart Kbhvn.-Østnorge-Kbhvn., afg. Kbhvn. ca. 3.9., fra 
Aarhus ca. 4.9. til Oslo. — Georgia ank. Gdynia 30.8„ 
derfra til Danmark. — Halfdan ank. Manchester 29.8., 
derfra ca. 4. 9. til Kbhvn., Odense og Aalborg. — Harald 
ank. Liverpool 31.8., afg. ca. 10.9. til Kbhvn. — Hebe 
ank. Kbhvn. 2.9. fra Huil. — Hindsholm ank. Kbhvn.
30.8., afg. ca. 4.-5.9. til Aarhus, Kbhvn., Oslo. — Hjort
holm ank. Casablanca 1. 9., afg. derfra ca. 4. 9. til Tanger, 
Oran, Algier og Tunis. — Hroar i Dok i Helsingør fra
20.8.—7.9. — Ivar afg. Antwerpen 21.8. lil Alexandria, 
pass. Malta 1.9. — J. C. Jacobsen afg. Kbhvn .31.8. lil 
Newcastle, Huli, fra Huil ca. 11.9. lil Kbhvn. — Jolantha 

i Fart Kbhvn.-Vestnorge-Kbhvn., arg. fra Bergen ca. 3.9. 
sydover. — Katholm ank Antwerpen 2. 9., afg. ca. 7. 9. lil 
Middelfart, Kbhvn, Kyndby og Odense. — Kentucky afg. 
Liverpool 30.8. til Kbhvn. og Randers, ank. Kbhvn. ca. 
5. 9. — Knud ank. Kbhvn. 30. 8., fra Kbhvn. ca. 4. 9. til 
Odensc-Kbhvn.-Havre. — Louisiana ank. Kbhvn. 1.9., her
fra lil Aalborg-Nr. Sundby og Esbjerg. — Maine afg. 
Kbhvn. 26. 8. lil New York, derfra lil Baltimore-New York- 
Oslo-Kbhvn. — Margrethe afg. Kbhvn. 31.8. lil London, 
derfra ca. 7.9. til Kbhvn. — Marocco afg. Kbhvn. 31.8. 
via Antwerpen lil Middelhavet. — Paraguay afg. Pernam- 
bueo 31. 8. lil Kbhvn. via Las Palmas for Bunkers, forv. 
Ankomst Kbhvn. ca. 17.9. — Rota fra Esbjerg hver Fre
dag, fra Grimsby hver Tirsdag. — Saga ank. Kbhvn. 3. 9. 
fra Huil. — Skjold afg. Randers 2. 9. til Horsens, derfra 
ca. 5.9. lil Kbhvn.-Rollerdam-Anlwerpen-Danmark. — 
Svanholm afg. Gefle 2. 9. lil Middlesbrough-London-Kbbvn.
— Taarnholm afg. Aalborg 31.8. til Manchester, derfra ca.
14.9. lil Kbhvn. — Texas ank. Kbhvn. 3.9., afg. herfra ca.
5.9. til Aalborg, Antwerpen og Levanten. — Thyra afg. fra 
Kbhvn. ca. 3. 9., Ira Aalborg ca. 5. 9., fra Horsens ca. 6. 9. 
til Leningrad-Kbhvn. —■ Tomsk ank. Newport 30. 8., afg. 
forv. 4. 9. lil Swansca, derfra ca. 5. 9. lil Kbhvn. — Trond- 
hjem ank. London 29.8., derfra ca. 4.9. til Kbhvn. — Tula 
ank. Antwerpen 31.8., derfra ca. 6.9. lil Kbhvn. — Tunis 
i Dok i Helsingør lil ca. 30.9. — Uffe ank. Kbhvn. 3.9., 
forlsæller til Aarhus og Korsor. — Uruguay afg. Aarhus
22. 8. lil Santos via Las Palmas for Bunkers, afg. Las Pal
mas 30.8. — Virginia afg. Holbæk 17.8. lil Porte Alegre, 
afg. Imingham 21.8.

J. Lauritzen
Indian Reefer ank. Antwerpen ca. 9.9. — Argentinean 

Reefer ank. Dublin ca. 13. 9. — African Reefer ank. Sousse
2. 9., derefter Granton. — Karla Dan ank. Crislobal 3.9.
— Lotta Dan afg. Bucnaventura 27.8. lil Valparaiso. — 
Laila Dan afg. New York 31.8. lil Sydamerika. — Jutta 
Dan afg. Crislobal 1.9. til New York. — Selma Dan afg. 
Chrislobal 1.9. til New York. — Randa ank. Valparaiso
1.9. — Linda Dan afg. Iviglut 31.8. til Philadelphia. — 
Ulla afg. Emden ca. 4. 9. lil Svendborg. — Laura Dan ank. 
Svendborg ca. 4. 9. — Maria Dan afg. Godlhaab ca. 9. 9. 
til Sukkertoppen. — Jelva Lau afg. Kbhvn. 4. 9. til Top- 
pila. — Lilian afg. Faaborg 3.9. til Råfso. — Anna Lau 
ank. Kemi 31. 8., derefter Rochester cl. Themsen. — Inger 
Lau afg. Julianehaab ca. 3.9. lil Iviglut. — Nerma Lau 
ank. Velsen ca. 3. 9., derefter Tilbury Dock. —■ Katja Lau 
afg. Tuborg Havn 4. 9. Lil Haparånda. — Hedda Lau ank. 
Kolka 30. 8., derefter Bristol. — Nancy Lau ank. Toppila 
ca. 5.9., derefter til Næstved. — Ninna Lau afg. Gdansk
3.9. til Næstved.

Myren
Asbjørn ank. Ghent 2.9. — Astrid ank. Hamburg 3.9.

— Birthe afg. Luleå 30.8. — Chr. Sass afg. Fredericia
20. 8. — Clara ank. Esbjerg 31. 8. — Stal afg. Napoli 2.9.

Navitas
Navitas forv. ank Stockholm 4.9.

Norden
Nordfarer afg. Bahia Blanca 23. 8. til Marseille. — Nord

kap afg. Nakskov 28. 8. til Hampton Roads. — Nordkyn 
ank. Kbhvn. 3.9. — Nordpol afg. Philadelphia 28.8. til 
Kbhvn.

Orient
Astoria ank. Santos 17.8. — Westralia ank. Philadelphia

30.8.
Vendila

Svend Pii afg. Luleå 2. 9. — P. N. Dam forv. ank. Fre
dericia 6. 9. — E. M. Dalgas ank. Frederikshavn 31. 8.

0. K.
Annam ank. Adelaide 29.8. — Asia ank. Rotterdam

3. 9. — Erria i Nakskov. — Falstria ank. New York 25. 8.
— Fionia pass. Dover 1.9. til Marseilles. — India pass. 
Cap Wratli 1. 9. lil New York, i— Java ank. Portland 30. 8.
— Jutlandia afg. Kbhvn. 3.9. til New York. — Kina ank. 
Hongkong 29. 8. — Korea ank. Warrcnton 30. 8. — Lalan- 
dia afg. Capetown 31.8. lil Melbourne. — Malacca ank. 
Rollcrdam 31.8. — Manchuria ank. Shanghai 28.8. — 
Meonia i Nakskov. — Mongolia ank. Oslo 31.8. — Se- 
landia ank. Colombo 29.8.

Dansk Søfarts Tidende
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Adm. Direktør! F« B. EGGE
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Abonnement Redaktør i Telefon *Ccntral 17030
Udlandet Kr, 24,00 pr. Aar KAT JUNQEESEN samt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s 
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

Telegram Adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.)
Rigstelefon 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygninger og Reparationer

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDEll(EPAI,ATI0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9■ Viking 

Kompasser
Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

pERC.WEILBACH&CO.j SØLVER i SVARRER
|| NAimCAL INSTRUMENTS ? Norsk itatMit. 1 OBpurettere
I) AMALIEGADE 30 * KØBENHAVN K. §

Forlang (B. JC< talot1

ENSIONS

ORSIKRINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7808

NSTALTEN A/s

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegnmedr. :

Telefon: 9246 MONTANAKUL

Brua
INTERNATIONAL

Iklbifarver 
til INDEN- 06 UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE 
INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/S

Øresundsvqj 141. J^ager &483 Kebenhavn S.

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdaglver*Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

NORDHAVNS-VÆRFTET £
KØBENHAVN

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV ♦ DANMARK

Beddinger for 
Flydedok > 
Ophalerbeddlng 
Telegram-Adr.:

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER 
♦

Indtil
»
>

520’ 
14500

800

Længde 
Tons D.W.

» »

Skibe
»
>

»SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3,

sTmZffmffinniwninnnnnffnniffffniffiffnnfffffinonnnininnnnwnniffnnnnffnnnnnffnnnininnini  ■

UJ

Dansi: Stevedore Forenings 
Medlemmer

1 Bv: Ttltfframadrtt re;
E Aarhuss Aarhus Stevedore Compagnl 

Direktør L. Mikkelsen Labore
1 Foreningens Formand
= Nyborg
É

Mammen & Drescher 
Direktør Math. Møller 
Næstformand og Kasserer

Spedition

= København Hans Brandt 
Medlem af Bestyrelsen

f Aalborg Stevedorekompagniet Dlspatch
= Aarhus HasBlng & Drescher
= Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore
= Frederikshavn Elnar Sørensen
= Holbæk 8. J. Sørensen
= Horsens Søren Andorsen Stevedorlng
= Kallundborg Jørgen Schultz Schultz
E Korsør ArbejdsglverncsStevedor-Kontor
= København Holger Jørgensen Oldstevedore
s --- Skjold Andersen
= — Københavns Stevedore Comp.

— Julius Nlelsen's Stevedoreforret*
ning A/S

Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrik Basballe BaBballe
N.Sundby Henry Petersen
Odense Simonsen og Møller
Randen S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

v. Kaptajn Thygesen

Kongens Nytorv 6, København K.
Telefon Central 9316

^VERITÅS/’
X AH 7

i

li?
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BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys t Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

»/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆST HUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITzeRSALVAGE

Dampskibsaktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4

København

Telegr^Adr. »Marluson« Telefon Central 12057

DANSKE SKIBSMÆGLERE

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TEL6R.-ADR. ,,SHIPPING".-STATS-TELF. 10.-TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480;

KOLDING

A. GJØRDING's EFTfT
SVANE & GJØRDING

Statsautoriserede Skibsmæglere
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
AGENT FOR OER KJBBEHRAVNSKE BB-iStUBlBCEFOBEBIBB

TELEGRAM-ADRESSE: SJØRDI N 6 TELEFON NR. 1810—1611

BANDHOLM MARIAGER

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegram« Adresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chart ering Mariager” 

Post«Adresse: ,,Cimbria" pr. Mariager

FAABORG NAKSKOV

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CASPER ANDREA’s EFTFLG.
VED 

HALFDAN RASMUSSEN 
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAKSKOV
RIGSTELEFON NR. 7

TELEGR.-ADR,: ,,ANDREA" TELEFON NR. 108, 408 4 818

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLBFOH «lt TRLBGK. “BØSnOLK, HOBBO”

SVENDBORG

E.W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
Etableret 1852

SVENDBORG
Tlf: 25 (2 Lin.), 262 _________________

Stat 2. 
Privat 1030

Telegr.»A<i. 
»Hude«. 

Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent 

TELEFON TL6R. ADR.
NO. 4. 601. S C H U LTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram.Adr.: Shipping 
The Boe Code

Telefoner: 1151—955 
Privat: 1551
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FRA UGE
60 AAR

ørdag d. 14. September fylder Direktør for Hel
singørs Jernskibs- og Maskinbyggeri, H. P. Chri

stensen, 60 Aar og runder saaledes en af Livets Mær
kepæle.

Direktør Christensen gennemgik fra 1903—07 Ma
rinens fortrinlige Ingeniørelevskole og blev efter at 
have studeret videre ved den tekniske Højskole i Char- 
lottenburg (1908—10) og ved engelske og tyske Skibs
værfter i 1911 udnævnt lil Værftsingeniør ved Orlogs- 
værftet for seks Aar senere at naa Underdirektørstil
lingen ved dette Værfts Skibsbyggeri. Allerede i 1919 
kaldte det civile Liv imidlertid paa den unge, frem
ragende Skibsbygger, og han blev da ansat som Di
rektør ved Nakskov Skibsværft, hvorfra Vejen gik i 
1925 lil Direktørposten ved Helsingørs Jernskibs- og 
Maskinbyggeri.

Mange andre ansvarsfulde Hverv blev naturligvis i 
Aarene, der fulgte, lagt paa Direktør Christensens 
Skuldre. Her skal blot nævnes, at han i Dag er For
mand for Industriraadet, for Industriforeningen i Kø
benhavn og for Foreningen af Jernskibs- og Maskin
byggerier i Danmark og for Bestyrelsen for Det dan
ske Staalvalseværk samt for Søfarlsteknisk Forening. 
Direktør Christensen er endvidere Medlem af Arbejds
giverforeningens Hovedbestyrelse, af Vareforsynings- 
raadet og af Nationalbankens Repræsentantskab, lige
som mange andre Virksomheder og Institutioner har 
lagt Beslag paa hans store Arbejdskraft og omfattende 
Viden.

Mange arbejdsfyldte Aar ligger allerede bag Direk
tør H. P. Christensen. Paa 60-Aarsdagen maa man 
haabe, at dansk Industri og ikke mindst dansk Skibs
byggeri endnu i mange Aar maa faa Lov til at nyde 
godt af hans fremragende Virke.

RADAR I »KRONPRINS FREDERIK«
et første Radar-Anlæg paa et dansk Handelsskib 
er nu blevet installeret om Bord i Det Forenede

Dampskibs-Selskabs nye Englandsbaad Kronprins Fre
derik. D. F. D. S. vil hurtigt forsyne andre af sine 
Baade med Radar. I November faar Kronprins Olav 
et Anlæg og i December Parkeston. Anlæget er le
veret af det engelske Firma Melropolitan Vickers, og 
det har kostet omkring 70.000 Kr. Det engelske Fir
ma vil demonstrere Anlæget om Bord i Kronprins 
Frederik under Skibets Ophold i Esbjerg den 14. ds.

PROVINSMÆGLERFORENINGENS JUBILÆUM 
rovinsmæglerforeningen fejrede som tidligere 
nævnt sit 50 Aars Jubilæum ved en Generalfor

samling, der afholdtes i Odense, og sluttede med en 
Festmiddag, hvortil enkelte Gæster var indbudt. End
videre mindedes Foreningens Stifter og tidligere For- 
mænd ved Kransenedlægning paa deres Grave.

Foreningens Formand gennem de sidste 25 Aar, 
Skibsmægler P. A. Nielsen, Faaborg, udnævntes til 
Ridder af Dannebrog.

U-BAADE TIL FLAADEN
o af de Undervandsbaade, som Søværnet har lejet 
af den britiske Marine, ankom forleden Dag til

Holmen. Det var Vulpine og Dzik, der sejledes hertil

TIL UGE
af britiske Besætninger. Efter Kommandostrygning 
overtages Baadene af Kystflaaden og gaar til Eftersyn.

ET NUTIDS-SKIB
e nye, moderne Passagerskibe har vakt betydelig 
Interesse hos Ungdommen, og Elever fra Kursus

og Højskoler, Skoler og Børneorganisationer aflægger 
til Stadighed Besøg ombord i D.F.D.S.s nye Ruteskibe. 
Selskabet har derfor som Vejledning for Besøget om
bord ladet udarbejde en flerfarvet Beskrivelse af »Et 
Nutids-Skibu, der vil blive udleveret ved Besøget om
bord. I denne Beskrivelse gives i kort og populær 
Fremstilling og ved Hjælp af Fotos og Tegninger Op
lysninger om Nutids-Skibets Tilblivelse og Indretning, 
lige fra de første Spanter rejses paa Skibsværftet til 
det færdige Skibs Manøvrering og Anvendelse i Tra- 
fiken.

M.S. »NORDEN«
ampskibsselskabet »Norden«s nye enkeltskruede 
Motorskib Norden, der er bygget ved Nakskov

Skibsværft, har været paa Prøvelur i Langelandsbæl
tet. Skibet, der laster ca. 8300 Tons d.w., er bygget 
til Lloyd’s højeste Klasse med aabent Shelterdæk med 
Bak og med Huse midtskibs og agter. Skibets Dob
beltbund, der strækker sig over hele dets Længde, er 
indrettet til Brændselsolie.

Skibet er forsynet med 2 Master og 2 Samsonpo- 
ster, 12 Ladebomme, hvoraf 1 med 20 Tons, 1 med 
10 Tons og 10 med 5 Tons Løfteevne, der betjenes 
af 10 Stk. 5 Tons elektriske Lossespil fra Thomas B. 
Thrige, Odense. Endvidere findes der ligeledes af Tho
mas B. Thrige’s Fabrikat elektrisk drevne Ankerspil, 
Forhalingsspil og elektrisk Styremaskine.

I Salonhuset er der, foruden en smuk Salon, ind
rettet lyse og komfortable Kamre for 1., 2. og 3. Styr
mand samt Hovmesteren, med tilhørende Toilet og 
Baderum. Sammesteds er indrettet et stort Hospital 
med 3 Senge. Kaptajnshuset, der findes paa Under
broen, og hvori er indrettet Kaptajnens Opholdsrum 
og Sovelukaf med tilhørende Toiletrum, indeholder 
endvidere Kamre for 4. Styrmand og 1 Aspirant. Paa 
Kommandobroen findes Bestikhus og Radiostation 
med Radio-Pejleapparat.

I Maskinhuset findes Kamre for Mestre, Assistenter, 
Restaurationspersonale og Lærlinge, og lier findes end
videre Officerernes Messer og Kabys med Komfur og 
Bageovn indrettet til Oliefyring. Mandskabskamre er 
indrettet som Enkeltmandskamre i et Dækshus agter, 
medens Messer for henholdsvis Dæks- og Maskinfolk 
findes midtskibs. Alle Opholdsrum for Officerer og 
Besætning er lyse, rummelige og hyggeligt udstyrede 
og godt ventilerede.

Skibets Maskineri bestaar af 1 Stk. 6 Cyl. Burmei
ster & Wain 4-Takts enkeltvirkende Dieselmotor paa 
2850 IHK, der giver Skibet en Fart af ca. 12 Knob. 
Til Opvarmning af Skibet findes en Kedel, der er saa
ledes indrettet, at den i Søen opvarmes af Motorernes 
Spildegas, medens den ved Land opvarmes ved Olie
fyring. Alle Skibets Lastrum er forsynet med Ildsluk
ningsapparater.
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TYVERIERNE UNDER SØTRANSPORTERNE

Idet nylig udkomne Nummer af »Assurandøren! 
beskæftiger man sig med de mange Tyverier un
der Søtransporterne, og det hedder indledningsvis, al 

der klages — og med Rette — over den overhaand- 
tagende Risiko, som Tyverierne frembyder inden for 
Sø- og Transportforsikringen. Der gaar ikke en Dag, 
uden at alle de Selskaber, der driver den nævnte For
sikringsart, modtager Reklamationer paa store Beløb, 
og Søassurandørerne ser Fremtiden i Møde med stør
ste Bekymring. Deres Erfaringer fra Tiden efter den 
forrige Verdenskrig gaar ganske vist ud paa, at For
holdene efterhaanden vil trække sig i Lave, men den
ne Gang har de hidtil forgæves spejdet efter en Lys
ning.

Situationen for 25 Aar siden var overalt i Verden den 
samme som nu, og man saa Tilfælde, hvor store og 
ledende Selskaber i England og Amerika vægrede sig 
ved at indbefatte Tyveriforsikringen i Transportfor
sikringen selv mod Tillægspræmie, og andre Steder 
var det ikke muligt, selv mod meget høje Præmier, 
at dække Risikoen.

Hvor fristende det end kan være under de her
skende lovløse Tilstande for Forsikringsselskaberne 
at vægre sig ved at dække Tyveririsikoen under Sø
forsikring, kan, hedder det i »Assurandøren«, en saa
dan Beslutning ikke i Dag træffes, før ethvert Forsøg 
paa at rette Forholdene op har vist sig frugtesløst. 
Spørgsmaalet er herefter, om Søassurandørerne kan 
gøre noget for at komme Uvæsenet til Livs. Danske 
Søassurandører kender vel bedst Forholdene i dan
ske Havne og Skibe, men Varerne har under deres 
Transport i og fra fremmede Lande været gennem 
saa mange forskellige Led, at det er vanskeligt for 
ikke at sige umuligt at faslslaa, hvor Tyverierne fin
der Sted.

Under den for Tiden over hele Verden raadende 
Mentalitet er det vanskeligt at give Anvisninger paa, 
hvor og hvorledes der skal sættes ind for at dæmme 
op for Uvæsenet. En Henvisning til ct Samarbejde 
mellem danske Købmænd, Redere, Myndigheder, 
Transportvæsen og Assurandører er noget, men ikke 
nok. Problemet er internationalt, og maa — om det 
overhovedet er muligt — løses internationalt. Det er 
i Virkeligheden et Spørgsmaal om Tilvejebringelse af 
Ro og Orden i alle Verdens Lande, og Tanken herom 
forekommer vist de fleste som et skønt Fatamorgana. 
Paa den anden Side skal Varerne jo frem til de hung
rende Befolkninger Verden over, thi før Varehungren 
er nogenlunde tilfredsstillet, er Chancerne for, at der 
skal komme Ro og Orden over Tilværelsen, yderst 
minimale; men slutter Artiklen, der er saa sandt ikke 
megen Mening i, at Forsikringsselskaberne skal være 
Sorteper i denne Situation. Hvis Søassurandorerne 
under deres forestaaende Møde i Ziirich den 24. Sep
tember og følgende Dage ikke havde saa meget andet 
at drøfte, var her et glimrende Emne for Internatio
nal Union of Marine Insurance at tage op. Noget 
maa der nemlig gøres.

D. D. P. A. 6 PCT. PLUS 4,8 PCT BONUS
et Danske Petroleums Aktieselskab holdt for
leden Dag sin aarlige Generalforsamling.

Bestyrelsens Formand, Direktør Ernst Muller, af
lagde Beretning om Selskabets Virksomhed i 1945, 
som for første Ilalvaars Vedkommende havde været 
præget af næsten helt svigtende Varetilførsler, me
dens andet Halvaar viste Fremgang, selv om Landets 
almindelige økonomiske Forhold medførte og fortsat 
i 1946 medfører Begrænsning i Importen af Selska
bets Hovedprodukter. Midt i Aaret 1945 sattes Sel
skabets Tankskibsnybygning m.s. Esso Nyborg i Fart, 
og sent paa Aaret fik Selskabet de 2 ældre Tankskibe 
m.s. Christian Holm og s.s. Scandia tilbageleveret fra 
de Allierede, for hvem de havde sejlet under Krigen. 

Alle 3 Tankskibe sejler nu i Fart mellem Amerika og 
Danmark.

Selve Aarets Driftsresultat havde været utilfredsstil
lende, idet Aarets Fortjeneste efter Reduktion af Vare
reserver med 1.277.776 Kr. 66 Øre kun androgl.681.542 
Kr. 56 Øre. Fra forrige Aar var overført 938.919 Kr. 
16 Øre, og ved Rederivirksomhed i tidligere Aar var 
indtjent 1.691.028 Kr. 91 Øre, saaledes at der til Ge
neralforsamlingens Raadighed ialt var 4.311.490 Kr. 
63 Øre.

Beretning og Regnskab blev godkendt, og det ved
toges af det til Raadighed værende Beløb at overføre 
528.000 Kr. til Selskabets Pensionsfond, at anvende 
1.224.000 Kr. til Udbetaling af 6 pCt. Dividende til 
Aktionærerne og at overføre 2.559.490 Kr. 63 Øre til 
indeværende Aars Regnskab. De foregaaende 4 Aar 
har Dividenden været 4 pCt.

Udover Dividenden vil der til Selskabets danske Ak
tionærer blive udbetalt en Bonus paa 60 Kr. pr. Aktie 
(4,8 pCt.), der udredes af Standard Oil Company (New 
Jersey) i Anledning af dette Selskabs Overtagelse af 
D. D. P. A.’s tidligere Smøreolieforretning i Sverige, 
for hvilken der yderligere er erlagt et betydeligt Be
løb i svenske Kroner.

Det samlede Beløb for Dividende og Bonus til de 
danske Aktionærer udgør 135 Kr. pr. Aktie (10,8 pCt.), 
og Udbetaling heraf finder Sted fra den 9. ds. hos 
Kjøbenhavns Handelsbank og paa Selskabets Hoved
kontor.

Til Bestyrelsen genvalgtes Direktør Emst Muller, 
Formand, Direktør Erik Frandsen, Næstformand, Ge
neralkonsul Christian Holm og Greve K. Ahlefeldt- 
Laurvig, og nyvalgtes Højesteretssagfører Viggo Car- 
stensen.

Til Direktionen genvalgtes Direktør Ernst Muller, 
Formand, Direktør Erik Frandsen og Salgsdirektør 
Jens Jørgensen, ligesom Revisorerne genvalgtes.

NORDISK SKIBSREDERFORENING
ordisk Skibsrederforening afholdt d. 29. August 
sin 54. ordinære Generalforsamling i Stockholm 

ledet af Generalkonsul Ole R. Thoresen.
Formanden udtalte først nogle Mindeord over to 

af Foreningens Medlemmer, der var afgaaet ved Dø
den siden sidste Møde, Direktør Jobs. Jantzen og 
Skibsreder Alf Moen, hvorefter Aarsberetning m. m. 
blev gennemgaaet og godkendt. Bestyrelse og Revi
sorer genvalgtes.

Formanden meddelte derefter, at han fra en 
dansk Reder havde modtaget en privat Henvendelse 
om danske Rederes Tilslutning til Foreningen. Pla
nen herom var ikke moden, udtalte Formanden, 
men der arbejdedes med Sagen, som skal forelæg
ges en ny Generalforsamling. Danske Redere var til
sluttet Foreningen indtil 1934, da de traadte ud og 
dannede en Sammenslutning, der fik Navnet Dan
ske Rederes Retsværn med samme Opgaver som Nor
disk Skibsrederforening.

I Forbindelse med Aarsberetningen rejste Forman
den Spørgsmaalet om, hvad man burde foretage sig 
i Anledning af de nye argentinske Skatter, der vilde 
have store skadelige Virkninger for Skibsfarten. For
eningen samarbejder i dette Spørgsmaal med det nor
ske Udenrigsministerium, og det var Hensigten at faa 
en Klaring i Sagen ad diplomatisk Vej i Samarbejde 
med andre Landes Regeringer, først og fremmest Sve
rige, England og U. S. A. Endvidere vilde man søge 
at faa indført Bestemmelser i Certcpartierne om, at 
disse Skatter skulde betales af Befragterne og Lad
ningsmodtagerne.

LODSERNES REJSEPENGE
et midlertidige Tillæg til Lodsernes Rejsepenge 
forhøjes fra den 10. September og indtil videre 

fra 30 pCt. til 50 pCt. af de Beløb, der er anført i 
Takstbøgerne.



DANSK SØFARTS TIDENDE 297

Uge™
Den amenkanske Sømandsstrejke og de i Forbin

delse hermed opstaaede Sympatistrejker er et nyt 
Slag imod Genopbygningsarbejdet. Strejken har i Rea

liteten lammet al Skibsfart til og fra U.S.A., og de 
Vanskeligheder, der er opstaaet som .Følge heraf, er 
et slaaende Bevis for hvilken imponerende Faktor De 
Forenede Stater er i den internationale Handel. Hvor- 
længe Strejken vil vare er det umuligt at danne sig 
nogen Mening om, idet denne Strejke, i Modsætning 
til den lange Række af andre Strejker, der efter Kri
gen har hærget U.S.A., ikke drejer sig om en Løn
strid mellem Sømænd og Redere. Disse Parter var 
enige om en Lønforhøjelse, men de amerikanske Pris
kontrolmyndigheder modsatte sig Lønforhøjelsen, idet 
denne, i Lighed med sidste Lønforhøjelse til Sømæn
dene, antagelig vilde blive efterfulgt af et Krav fra 
Rederne om en Regulering af W.S.A. Ralerne.

De oversøiske Markeder er naturligvis stærkt paa
virkede af Sømandsstrejken. Mange Skibe, deriblandt 
ogsaa danske, ligger stille i amerikanske Havne, og 
alle Afskibninger er stoppede derfra. For de kul
trængende Lande i Europa rejser der sig alvorlige 
Problemer, hvis Strejken bliver langvarig, hvorimod 
det synes som om en Del af de for UNRRA sejlende 
Skibe bliver expederede. Al Befragtning fra U.S.A. 
er naturligvis stoppet i Øjeblikket. Fra St. Lawrence 
noteres forskellige Ladninger tungt Korn, bl. a. til 
Rotterdam eller Antwerpen til Rater omkring $12. 
Cuba noterer forskellige Sukkerforretninger til UK. 
til deri af den engelske Regering fastsatte Rate.

River Plate viser nogen Interesse for Tonnage til 
Skandinavien. Til Danmark ligger Raten paa 95/-, 

hvorimod der synes at kunne gennemføres lidt mere 
til Sverige. Fra n.a. San Lorenzo til Gøteborg/Stock- 
holm range noteres saaledes $20. For Oliekager i 
Sække fra n.a. Rosario til Antwerpen betales $18.

Nordpacific er for den amerikanske Dels vedkom
mende lammet af Strejken, hvorimod der fra B.C. 
stadig kan gøres fio. Forretning til UK. til omkring 
100/-. Fra Chile søges Tonnage for Salpeter til Gol
fen eller South Atlantic, men der er næppe nogen Re
der, der gaar ind for saadan Forretning i Øjeblikket. 
Cliile/Alexandria indikerer 108/6d. for Oktober/No- 
vember Lastning.

Fra Østen og Indien er Forholdene uden større Æn
dringer. Fra Sydafrika søges stadig Tonnage for 
Malm til UK. og USNH. Durban/Baltimore noteres 
uforandret i $8.50 fio. Kul Durban eller Lourenco 
Marques til Buenos Aires er sluttet til 57/-.

De europæiske Markeder er stadig meget aktive. 
Middelhavet tager mange Skibe for Malm, Fosfat, Salt 
o. s. v. til kontinentale/UK. og skandinaviske Desti
nationer til uændrede Rater. Fra Østersøen er der 
stadig livligt Aftræk af Tonnage for DBB., Props, 
Masse, Malm o. s. v. Raterne er uden større Bevæ
gelser. I Kulfarten fra UK./Emden og Polen til Dan
mark beskæftiges der et ikke ubetydeligt Antal dan
ske Skibe til de fastsatte Rater.

Timechartermarkedet er uden større Ændringer. 
9000 Ts. oliefyret Damper er sluttet for en Sydafrika 
Rundtur, Levering og Tilbagelevering UK. til 25/-, og 
en 6000 Ts. Kulbrænder er sluttet for 12 Maaneder, 
Levering og Tilbagelevering UK. til 21/6d. 10.000 Ts. 
Damper sluttedes for Timecharter trip across til 30/-.

M.S. »STOCKHOLM«

Mandag d. 9. September søsattes ved Golaverken 
Svenska Amerikaliniens nye Atlantliner Stock
holm, der i Daaben, fik samme Navn som det Skib, 

der d. 11. December 1915 aabnede den svenske At- 
lanterhavsrute.

M.s. Stockholm er det største Passagerskib, der no
gensinde er bygget i Sverige. Dets Hoveddimensioner 
er følgende: Længde overalt 159,93 m, Bredde 21,03 m, 
Dybgaaende paa fuld Last 7,55 m. Dets Bruttotonnage 
er ca. 11.000 Tons, Deplacementet 13.000 Tons og dets 
Dødvægtskapacitet inkl. Bunkers, VandK Forraad, Pas
sagerer og Besætning bliver ca. 4700 Tons.

Skibets Ydre adskiller sig stærkt fra tidligere Ty
per. Linierne er slanke og moderne, og Strømlinie- 
princippet gaar igen baade i Skroget og Overbygnin
gerne. Det er forsynet med en stærkt udfaldende 
Stævn, »soft nose« og med en langstrakt Krydserhæk. 
Riggen med kun een Mast afviger ligeledes stærkt 
fra det gængse. Skibet bygges til Lloyds højeste Klasse 
og i Overensstemmelse med svenske og internationale 
Forskrifter, ligesom det er isforstærket. Svejsning har 
været anvendt i stor Udstrækning.

Skibet skal kunne medføre en Nyttelast paa mel
lem 2500 og 3000 Tons. Det har seks store Lastrum 
med rationelle Losnings- og Lastningsanordninger 
for at lette Behandlingen af Stykgods- og Ekspres- 
godslast. Til Transport af letfordærvelige Varer som 
Fisk, frosset Kød o. lign, findes der Kølerum paa ca. 
21.000 Kubikfod inddelt i tre adskilte Afdelinger. 
Temperaturen skal kunne holdes nede paa -i- 18° C.

Til Passagererne indrettes der lo Klasser: Cabin- 
klassen og Standardklassen. Begge Klassers Spisesa- 
lon ligger paa samme Dæk og grænser op til hinan
den. Særlig stor Opmærksomhed har man viet Udsty
ret af Salonerne, som — ogsaa for Standardklassens 
Vedkommende — ligger paa øverste Dæk, hvor der 

indrettes Selskabsrum, Rygesaloner med Bar, Skrive
stuer, Verandakaféer m. m. Endvidere staar der Gym
nastiksal med tilhørende Svømmebassin, Finsk Bad
stue, Biograf, Butikker, Post- og Telegrafstation m. m. 
til Passagerernes Disposition, ligesom der findes et 
veludstyret Hospital med Sygekahytter, Operations- og 
Konsultationsrum.

Den kunstneriske Udsmykning af Saloner m. m. vil 
blive lagt i Hænderne paa mange af Sveriges kendte
ste Kunstnere.

For at kunne udnytte saa meget som muligt af 
Dækspladsen til Glæde for Passagererne bliver fire 
af de seks Luger lagt helt i Niveau med det omgi
vende Dæk, saa at man undgaar Lugekarmene. De 
to forreste Luger forsynes med Staalluger.

Samtlige Kamre — baade til Passagerer og Besæt
ning — ligger i Borde. Paa Cabinklassen faar Pas
sagererne En- eller Tomandskamre, hvoraf de fleste 
har separate Badeværelser og Toiletrum, medens de 
fleste Kamre paa Standardklassen er Tomandskamre. 
Der findes dog her et mindre Antal Tre- og Firemands- 
kamre. Gcnnemgaaende Trapper og et vist Antal Ele
vatorer er anvendt for at lette Forbindelsen mellem 
de forskellige Dæk, hvoraf der ialt er syv.

Paa almindelige Atlanterhavsrejser kan der med
føres ialt 364 Passagerer, deraf 50 paa Cabinplads 
og 314 paa Standardklasse. Besætningen inkl. Office
rer udgør ialt ca. 150 Mand.

Skibet er udstyret med et omfatlcndé og effektivt 
Brandsikringssystem, hvor man har søgt at udnytte 
de seneste Erfaringer, og som er mere omfattende 
end de Forholdsregler, der kræves af Myndighederne. 
Der bliver saaledes komplet Sprinkleranlæg i alle Be
boelsesrum, hvorved en eventuelt opstaaet Brand au
tomatisk vil blive slukket. '

Der findes 8 Redningsbaade, hvoraf de seks er af 
Letmetal, medens de 4 er Motorbaade. To af disse
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er de saakaldle »emergency boats«, der kan sættes 
i Vandet meget hurtigt. Hver af de større Rednings- 
baade kan sættes i Vandet og hejses igen af een 
Mand.

Navigationsudstyret er naturligvis tiptop moderne 
og omfatter bl. a. Gyrokompas, Ekkolod, SAL-Log og 
Radiopejlanlæg, ligesom der vil blive installeret Ra
dar og et af de nye Radionavigationssystemer.

Hovedmaskineriet bestaar af to 8-cylindrede, 
2-Takts enkeltvirkende Dieselmotorer af Gotaverkens 
Konstruktion direkte virkende paa hver sin Aksel og 
udviklende tilsammen ca. 14.600 IHK ved 110 O/M. 
Motorerne er de største, der hidtil er bygget i Sverige. 
Cylinderdiameteren er 760 mm og Slaglængden 1300 
mm. Farten bliver 19 Knob.

Endvidere installeres der et Evaporatoranlæg, der 
kan udvinde 40 Tons Ferskvand af Saltvand pr. Døgn.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Maskinistundervisningen

Direktøren for Maskinislundervisningen meddeler, at 
der til den i August afholdte Haandværksprøve var ind
stillet 38 Eksaminander, som alle bestod.

Ændringer i Aktieselskabsregisteret
• Aktieselskabet Det østasiatiske Kompagni (The Easl 

Asialic Company Limited) < af København. Medlem af Be
styrelsen Greve P .F. Ahlefeldl-Laurvig er afgaact ved Dø
den.

• Aktieselskabet Dampskibsselskabet »Ærø«« af Ærøskø- 
bind. B. F. Schøsler er fratraadt som Bestyrelsens For
mand og som korresponderende Reder. Medlem af Besty
relsen II. Risen er valgt til Bestyrelsens Formand og til- 
traadt som korresponderende Reder.

• Aktieselskabet Det østbornholmske Dampskibsselskab« 
af Nexø. Under 11. Juli 1946 er Selskabets Vedtægter æn
drede. K. A. Jensen er udtraadt af, og Købmand Jens Ro
bert Mikkelsen Hammer, Gudhjem, er indtraadt i Bestyrel
sen.

• Dampskibsselskabet Bes A/S« af Frederiksberg. Under
2. August 1946 er Selskabets Vedtægter ændrede.

• A/S Skandinavisk Samsciling i Likvidation« af Køben
havn. Efter Proklama i »Statstidende« for 9. November,
10. December 1945 og 10. Januar 1946 er Likvidationen 
sluttet, hvorefter Selskabet er hævet.

Fra svenske Værfter
Som tidligere omtalt i Dansk Søfarts Tidende kunde 

Kockums mek. verkslad den 31. August aflevere Motor
skibet Nils Gorthon til Rederi A-B. Gefion, et af Gorthon- 
Rcderierne i Helsingborg.

Nils Gorthon er det første af en Serie paa tre Skibe, 
som Rederiet har bestilt, ligesom det ogsaa er det første 
af en ny Type, Værftet har konstrueret, og som specielt 
skulde være egnet for Østersørederier. Det er da ogsaa 
Værftets Haab at kunne bygge betydeligt flere af denne 
Type end de tre, der hidtil er bestilt.

Serien blev bestilt i 1943 omtrent samtidig med de tre 
6000-Tons Skibe, der allerede er færdige. Nils Gorthon 
blev søsat i Marts i Aar, og Nr. 2 i Serien, B. O. Børjes- 
son, søsattes i Maj med forventet Aflevering om et Par 
Maaneder. Det tredie og sidste af Skibene vil blive køl
strakt i December.

Nils Gorthon og dets Søsterskibe vil blive anvendt i Pa
pirmassefarten paa England om Sommeren, mens de om 
Vinteren skal sættes ind i Frugtfarten England-Palæstina.

Nils Gorthon er af Shellcrdæklypen med to gennem- 
gaaende Dæk og laster 3500 Tons med en Nettotonnage 
paa 1200 Tons. Skibets Hoveddimensioner er følgende: 
Længde 300', Bredde 44', Dybgaaende 19,3'.

Hovedmaskineriet bestaar af en 9- cylindrct, 2-Takts, 
enkellvirkende Kockum-MAN Dieselmotor som udvikler 
2550 IHK. Farten bliver 15 Knob. Skroget er isforstærket 
og helsvejset. Der er fem Luger plus en paa Poopdækket.

Den 2. September afleverede Gotaverken efter en vel-

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07 

lykket Prøvetur m.s. Bolivia, 7850 Tons d.w., til Rederiet 
Nordstjernan, Stockholm, som dermed fik sit 24. Skib fra 
dette Værft. Nybygningen er et Søsterskib til Molorski- 
bene Argentina, Suecia, Venezuela og Panama, som Værf
tet har bygget til Rederiet i de senere Aar.
M.s. Bolivia er bygget til Lloyds højeste Klasse og har 
følgende Hoveddimensioner: Længde 455' 4%", Bredde 
56' 6", Dybde til Shelterdæk 37' 3". Middeldybgaaende 
paa Sommerfribord er 26* 17/b". Svejsning er i stor Ud
strækning blevet anvendt ved Bygningen. Saaledes er Bord
lægning, Dæk, vandtælte Skodder og Inderbunden hel- 
svejsedc.

Hovedmaskineriet bestaar af lo 6-cylindrede, enkeltvir
kende, 2-Takts Dieselmotorer af Gotaverkens Konstruk
tion og Bygning. Cylinderdiameteren er 630 mm. og Slag
længden 1300 mm. Tilsammen udvikler Motorerne 9200 
IHK, der vil kunne give Skibet en Fart paa 17 Knob paa 
fuld Last.

Skibet skal kunne medføre 30 Passagerer, for hvem der 
er indrettet en meget smagfuld Beboelse.

Boganmeldelse
Louis E. Grandjean: SØKORTETS STEDNAVNE. Bd.

II. Kr. 12,50. Udgivet af Søfartens Bibliotek. Andr. Fred. 
Høst & Søn’s Forlag.

I November 1945 udsendtes Bd. I. af den endelige Ud
gave af Bogen om »Søkortets Stednavne«, og nu foreligger 
Bd. II. Disse Bøger er udarbejdet af Direktør Louis E. 
Grandjean paa Foranledning af Søfartens Biblioteks For
mand, Skibsreder Knud Laurilzcn, og er den 6. Publika
tion fra Søfartens Bibliotek.

Bd. II. behandler Grundene i Sundet, Bælterne, den fyn
ske og sjællandske Øgaard, Østersøkysterne samt Farvan
det omkring Bornholm og Ertholmene. Ogsaa Navnene 
paa tidligere danske Grunde, som nu enten er svenske eller 
lyske, er undersøgt. Endvidere redegør Forfatteren i et 
særligt Kapitel for Stoffets Behandling i det hele laget. 
Endelig indeholder 2. Del fyldige Registre for begge Bind. 
Bd. II. er rigt illustreret.

I Afsnittet om Stoffets Behandling sammentrækker For
fatteren Materialet og nævner bl. a., at 40 pCt. af Grun
dene er blevet navngivet i første Halvdel af det 19. Aar
hundrede. Kun 7,5 pCl. af Navnene er ældre end 1650. Stort 
set er henved 1/a af de nu anvendte Navne fra Tiden før 
1750. Det skyldes navnlig Kartografen Johs. Mejers store 
Opmaalinger og Indsamlinger af Stednavne i Slutningen 
af del 17. Aarhundrede, at vi nu har Kendskab til saa 
mange af de gamle Navne.

lijinnnnininiiiiTinunoiDniiiiniianiinimnninutinnniiiionninunTiiinnimiitnniinumiTiiinitinnniTnitDiiiuiniHtnnnniriitHunuuriiiiiiiHiruitiiijijiiiHUHitHHf  

I PERSONALIA |
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SO Aar
Den 17. September fylder Fører i D/S »Vendila«, Kap

tajn Chr. Nielsen 50 Aar. Kaptajn Nielsen er Fører af S/S 
Suend Pii.

Fyrvæsenet
Marineministeriet har under 23. August 1946 ansat Fyr

assistent-Aspirant Emil Grønbeck Jørgensen som Fyr
assistent fra 1. September 1946.
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| Positionsliste pr. 10. Sept. 1946 |
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Dannebrog
Dansborg ank. Hampion Road 8.9. i— Ellensborg ank. 

Emden 8.9. laster for Danmark. — Frederiksborg ank. 
Næstved 8.9., derefter Kolding/Kbhvn. — Lilleborg ank. 
Gdansk 7.9. laster for Nyborg. — Nordborg ank. Emden
6.9. laster for Aarhus. — Silkeborg ank. Kbhvn. 27.8. Dok. 
— Skodsborg afg. Kbhvn. 9.9. til Gdynia/Danmark — Sø
borg ank. Frederikshavn 27.6. Dok. — Taarnborg ank. Bil- 
bao 9.9. laster for Port Talbot. — Uranienborg ank. Hel
singør 31.8. Dok. — Ørneborg ank. Skellefteå 9.9. laster 
for Hamburg.

En Lodstilling
ved Helsingør Lodseri ønskes besat med en dertil 
kvalificeret Navigatør mellem 25 og 37 Aar. Fortrinsvis 
Adgang til at komme i Betragtning har, under Forud
sætning af, at de iøvrigt fornødne Kvalifikationer er 
lige, den der har erhvervet Bevis som Skibsforer. 
Skriftlig Ansøgning bilagt med bekræftede Afskrifter 
af Skibsfører- eller Styrmandsbevis og af eventuelle 
Forholdsattester modtages indtil den 10. Oktober d. A. 
under Adresse: Lodsdirektoratct, Overgaden o/V. 60. 
København K.

Lodsdirektoratet, den 7. September 1946.
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— De er vel nok blevet høje i Hatten paa 
Marianna siden hun er blevet malet med 
HEMPEL’s Farver.

De forenede Kulimportører
Cimbria afg. Luleå 11.9. — Concordia ank. Emden 12.9. 

—Dania ank. Port Talbot 12.9. — Hafnia ank. Emden
13.9. — Scandia ank. Gdansk 11.9.

Det Dansk-Franske D/S.
Blekinge pass. Kap Matapan 6.9. — Bornholm ank. Port 

Bouet 4.9. — Halland due Odense 16.9. — Skaane ank. 
Svendborg 21.7. (Værft). — Slesvig ank. Hull 7.9.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup afg. Aalborg 8.9. — Wm. Tit. Malling 

ank. Yxpila 4.9.

D.F.D.S.
Alabama afg. Nr. Sundby 27.8. til Porto Alegre via Im

mingham for Bunkers. Afg. Immingham 3.9. — Alexandra 
afg. Kbhvn. 11.9. Fra Odense 12.9. Fra Aarhus 13.9. Fra 
Aalborg 14.9. lil Leith. — Argentina afg. New York 30.8. 
til Oslo og Kbhvn. Forv. Ank. Oslo ca. 12.9. Ank. Kbhvn.
14.9. — Bolivia ank. Kbhvn. 5.9. Herfra til New York. — 
Brasilien afg. Izmir 7.9. til Jaffa, Haifa, Iskenderun, Cypern, 
Antwerpen og Danmark. — Brtjnhild ank. Kbhvn. 26.8. Afg. 
ca. 11.9. til Bollerdam/Antwerpen. Fra Antwerpen ca. 21.9. 
lil Aalborg/Randers/Aarhus/Kbhvn. — California i Dok i 
Kbhvn. lil ca. 21.9. — Delaivare afg. Fr.havn 24.8. lil Porto 
Alegre. Afg. Immingham 28.8. ■— Dronning Alexandrine 
i Dok i Helsingør fra 31.8. Forv. fra Kbhvn. 18.9. lil Thors
havn og Reykjuvik. — Egholm afg. Oporto 7.9. til La Pal- 
lice. Derfra ca. 10.9. lil Kbhvn. — Florida ank. Kbhvn.
4.9. Herfra ca. 13.9. via Gdynia lil London-Kbhvn. —Frig- 
ga afg. Aarhus 7.9. til Hull/Kbhvn. — Garonne i Fart 
Kbhvn.-Øslnorge-Kbhvn. Afg. Oslo ca. 10.9. Fra Holme
strand ca. 11.9. Fra Drammen ca. 12.9. til Kbhvn. — 
Georgia ank. Kbhvn. 7.9. fra Gdynia. — Halfdan afg. Man
chester 4.9. lil Kbhvn. Odense og Aalborg. Ank. Kbhvn. 
ca. 11.9. — Harald ank. Liverpool 31.8. Afg. ca. 12.9. til 
Kbhvn. — Hebe afg. Kbhvn. forv. 10.9. lil Randers. Derfra 
ca. 12.9. Fra Horsens ca. 13.-14.9. lil Leningrad/Kbhvn. 
— Hindsholm afg. Kbhvn. 9.9. til Aarhus. Derfra forv.
11.9. lil Kbhvn. Fra Kbhvn. ca. 12.9. til Oslo. Fra Oslo 
ca. 14.9. til Mancheslcr/Danmark. — Hjortholm afg. Oran
10.9. til Algier og Tunis. — Hroar i Dok i Helsingør fra
20.8. til 9.9. Afg. ca. 11.9. til Hull. Derfra torv. 17.9. lil 
Kbhvn. — Ivar ank. Alexandria 5.9. Derfra ca. 11.9. lil 
Palæstina Beyroulh Cypern og Alexandria. — J. C. Ja
cobsen ank. Hull 6.9. Derfra ca. 11.9. til Kbhvn. •— Jo- 
lantha i Fart Kbhvn.-Veslnorge-Kbhvn. afg. Kbhvn. ca. 10.9. 
Veslnorge. — Katholm ank. Antwerpen 2.9. Afg. ca. 13.9. lil 
Odense, Kyndby og Kbhvn. — Kentucky ank. Kbhvn. 5.9. 
Afg. ca. 11.9. lil Randers. Derfra forv. 14.9. lil Le Havre/ 
Vestengland. — Knud afg. Horsens 9.9. til Antwerpen.

Derfra ca. 17.9. lil Esbjerg, Middelfart og Kbhvn. — Loui- 
siana ank. Aalborg 8.9. Derfra til Nr. Sundby, Kbhvn. og 
Esbjerg. — Maine ank. New York 7.9. Derfra via Balli- 
more-New York-Oslo lil Kbhvn. — Margrethe afg. Im
mingham 9.9. til Kbhvn. — Marocco ank. Antwerpen 3.9. 
Derfra ca. 13.9. til Casablanca, Tanger, Oran, Algier og 
Tunis. — Paraguay afg. Pernambuco 31.8. lil Kbhvn. via 
Las Palmas for Bunkers. Afg. Las Palmas 10.9. Forv. Ank. 
Kbhvn. ca. 19.9. — Saga afg. Kbhvn. 6.9. lil Newcaslle/ 
Kbhvn. — Skjold afg. Horsens 6.9. lil London. Derfra ca.
13.9. lil Kbhvn. — Svanholm ank. Middlesbrough 9.9. Afg. 
ca. 11.9. lil London. Derfra ca. 14.9. til Kbhvn. — Taarn- 
holm ank. Manchester 6.9. Afg. ca. 13.9. til Kbhvn. — 
Texas afg. Aalborg 8.9. lil Antwerpen og Levanten. Venles 
lil Anlwerpen 10.-11.9. — Thyra afg. Kbhvn. 8.9. til Le
ningrad/Kbhvn. — Tomsk afg. Swansea 6.9. til Hull. Der
fra ca. 13.9. til Kbhvn. — Trondhjem ank. Kbhvn. 6.9. 
fra Grimsby. — Tula ank. Antwerpen 31.8. Derfra ca. 11.9. 
til Kbhvn. — Tunis i Dok i Helsingør lil ca. 30.9. — Uffe 
ank. Kbhvn. 3.9. Afg. ca. 11.9. lil Aarhus/Korsør/Antwer- 
pen/Danmark. — Uruguay afg. Aarhus 22.8. til Santos/Vic- 
toria/Bahia. Ank. Sanlos forv. ca. 11.9. — Virginia afg. 
Holbæk 17.8. til Porto Alegre. Afg. Immingham 21.8.

J. Lauritzen
Indian Reefer ank. Anlwerpen 10.9. — Argentinean Ree

fer ank. Dublin ca. 13.9. — African Reefer afg. Sousse 6.9. 
til Granton. — Karla Dan ank. Buenavenlura 5.9. til 
Chile. — Lotta Dan afg. Callao 3.9. til Valparaiso.
— Laila Dan afg. Cristobal 8.9. lil Valparaiso. — Jutta 
Dan ank. Havana 6.9. til New York. — Selma Dan ank. 
New York 9.9. til Chile. — Randa afg. Coronel 8.9. lil 
New York. — Linda Dan ank. Philadelphia 8.9., derefler 
New York. — Ulla ank. Svendborg 6.9., Reparation. — 
Laura Dan ank. Svendborg 6.9., Reparation. — Maria Dan 
ank. Sukkertoppen 6.9., til Ivigtut. — Jelva Lau ank. Top- 
pila 8.9., laster lil England. — Lilian ank. Råfsd 7.9., la
ster lil Belfast. — Anna Lau afg. Kemi 8.9. til Rochester.
— Inger Lau afg. Ivigtut 7.9. til Philadelphia. — Nerma 
Lau ank. London 7.9., laster til Kbhvn. — Katja Lau ank. 
Sandvik 9.9., laster lil Holland. — Hedda Lau ank. Brislol 
ca. 13.9. — Nancy Lau afg. Toppila 10.9. lil Næstved. — 
Ninna Lau afg. Næstved 8.9. til Polen.

Myren
Asbjørn ank. Ghent 2.9. — Astrid afg. Hamburg 5.9. — 

Birthe afg. Hamburg 10.9. — Chr. Sass afg. Fredericia
20.8. — Clara afg. Esbjerg 5.9. — Stal forv. afg. Alexan
dria 11.9.

Navitas
Navitas afg. Stockholm 10.9. til Ronnskår.

Norden
Norden afg. Nakskov 6.9. lil Hampton Roads. — Nord

farer afg. Bahia Blanca 23.8. lil Marseille. — Nordkap 
forv. ank. Philadelphia 14.9. — Nordkyn afg. Kbhvn. 9.9. 
til Hampion Roads. — Nordpol afg. Philadelphia 28.8. lil 
Kbhvn. Forv. ank. Kbhvn. 15.9.

Orient
Astoria afg. Santos 6.9. — Westralia afg. Philadelphia

6.9. til Kbhvn.

Vendila
Svend Pii ank. Hamburg 7.9. — P. N. Dam ank. Frede

ricia 7.9. — E. M. Dalgas ank. Frederikshavn 31.8.

Ø.K.
Annam afg. Adelaide 3.9. lil Fremanlle. — Asia ank. 

Rotlerdam 3.9. — Erria i Nakskov. — Falstria afg. New 
York 7.9. til Kbhvn. — Fionia ank. Marseille 9.9. — In
dia pass. Cape Wrath 1.9. lil Baltimore. — Java afg. Port
land 5.9. til Shanghai. — Jutlandia pass. Pentland Firth
5.9. til New York. — Kina ank. Shanghai 6.9. — Korea 
ank. Long Beach 3.9. — Lalandia afg. Capetown 31.8. lil 
Melbourne. — Malacca ank. Kbhvn. 10.9. — Manchuria 
afg. Shanghai 8.9. lil Hongkong. — Meonia i Nakskov. — 
Mongolia pass. Ushanl 10.9. til Genoa. — Norden pass. 
Peniland Firth 8.9. til U.S.A.’s Østkyst. — Selandia pass. 
Minikoi 5.9. til Aden.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør; F. B. EGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I 111 ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
åBONNEMENT KR. 5,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33. KØBENHAVN K
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV ♦ DANMARK

NYBYGNINGER
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REPARATIONER
4

Beddinger for 
Flydedok > 
Ophalerbeddlng 
Telegram-Adr.:

Skibe Indtil 520* Længde
> » 14500 Tom D.W.
» » 800 » >

»S KIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.

^lllllllll!llllllllllllll""""""1""... ""... ..................................nu.... ||'||llllllll"'"lllllllll^

I DE PRIVATE ASSURANDEURER |
! LIMITERET I
= s
| STIFTET 1786 I
E S

1 Sø- og Transportforsikring |

! Brandforsikring |
1 Driftstabsforsikring |

1 samt alle andre |
| Skadesforsikringer. j

| PALÆGADE 2 TLF. CENTR. 6 |
| KØBENHAVN K. |
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

By: Telegramadretae:
Aarhus Aarhus Stevedore Compagnl 

Direktør L. Mikkelsen 
Foreningens Formand

' abore

Nyborg Mammen & Drescher 
Direktør Math. Møller 
Næstformand og Kasserer

Bpeditlon

København Hans Brandt 
Medlem af Bestyrelsen

Aalborg Stevedorekompagniet DJspatch
Aarhus Hassing & Droscher
Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Dinar Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Soren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Schultz Schultz
Korsør ArbejdsglvernesStevedor-Eontor
København Holger JørgonBen Oldstevedore

— Skjold Andersen
— Københavns Stevedore Comp.
— Julius Nlelsen’s Btovedoreforret-

nlng A/S
Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrik Basballe Basballe
N.Bundby Henry Petersen
Odense Simonsen og Møller
Randers 8. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

v. Kaptajn Thygesen
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: ludløbet til Havnon en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,ft m. Ved Langellniokajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gosværkshavnen 3,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 0—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstiansbavnssiden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Farløjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øro pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelon af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnon for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Bklbsfor- 
nodenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning at Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Den er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning oftor faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosscapparater. 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 7ft Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
15 Tona samt 9 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons. 9 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

ESBJERG-------------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Lab over Graadybebarren or der 1 fuld Bredde tfi m 
og 1 Fyrlinien 0,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen S,6 m, 1 'østre Forhavn 7,0 m, i søndre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 8,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstveng. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer, 
og Vintortakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Maskinbrug 160 Øro pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Bpeclelle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
llngsbaddlnger for Fartøjer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------- FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepeugø pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakstcr af 1941, Kulfylderc dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgllt til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. m1. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 1<J 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokkor med indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

--------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 26 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftalo. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m1. Vand: 1 Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00, alt pr. mB. Losning og Lastning til 
faste Takster. 9 af Svllzers Bjergningsdampere er statio
neret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 

115 m Længde. Kraner til 60 T. Løfteevne.

----------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejllngsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartejer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. ma, dog mindst 
5 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis ft og lft T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskranor med henholdsvis 
l‘/i og 2*/t T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophalingsbeddlng for mindre 
Fartejer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

-------------------------------NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe <5,5— 
7,6 m Vand). Bolværk Indtil 2,76 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankorbund. Havneafgifter pr. Heg.-Ton: 
Sejlsk. 24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og 
Motorskibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales 
det halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. uforned. In
gen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; løvrigt moder. 
Afg. Ballaetafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spe
ditørfirma ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. 
Jernbanespor hele Havnen rundt, Kølhallngsplads, Opha

lingsbeddlng for mindre Fartøjer.

FAABORG
Indsejllngsløbet 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodø- 
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tona i Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggorl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

----------------------- RUDKJØBING
Indsejllngsløbet Nord for Havnen 6 m. Byd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodetvang uden ved Bugsering (se 
Lodsl.). Bugsering faste biilige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb, Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil 

976 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
25 AARS JUBILÆUM

I Dag Fredag d. 20. September kan Kontreadmiral 
Kronprins Frederik fejre 25-Aars Dagen for sin 

Udnævnelse til Søofficer. Kronprins Frederik blev 
Søkadet i 1917 og udnævntes derpaa efter at have 
gennemgaact Kadetskolen til Sekondløjtnant den 
20. September 1921. I Januar 1929 fulgte der
paa Udnævnelsen til KaptajnløjLnant efter adskil
lige Søtogter bl1, a. som Torpedobaadschef, i 1935 
□aaede Kronprinsen Orlogskaptajnschargcn, Kom
mandør i 1939 og endelig kom saa i 1945 Udnæv
nelsen til Kontreadmiral.

Kronprins Frederiks store Interesse for Søen og 
for Søens Mænd baade fra Orlogsflaaden og fra Kof- 
fardiflaaden er jo kendt af alle, og mange Lykønsk
ninger vil utvivlsomt i Dag finde Vej til Amalien
borg i Anledning af Jubilæet.
D.F.D.S. AABNER ET NYT KONTOR I LONDON 

en 16. September aabnede D. F. D. S. et nyt Kon
tor paa Piccadilly, London, under Navnet Det

Danske Turistbureau. Kontoret vil staa til Raadig
hed for alle Englændere, der ønsker at rejse til Dan
mark, og skal hjælpe dem i Samarbejde med Tu
ristforeningen.

I denne Sammenhæng kan det nævnes, at der har 
været over 10.000 Englændere paa Besøg i Danmark 
i Sommer, hvoraf langt den overvejende Del kom 
som Turister, og der udstedes stadig et Par Tusind 
Visa om Maaneden for Rejsende til Danmark, saa 
der er utvivlsomt stærkt Brug for dette nye Kontor.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE
ra og med Nytaar i Aar er Statistisk Departe
ment begyndt at foretage maanedlige Opgørelser 

over Skibsfarten paa danske Havne. Disse Opgørel
ser fremkommer dog saa sent — man er kun naaet 
til April — at de er uden aktuel Interesse, navn
lig da de ikke ledsages af en Sammenligning med 
Trafiken i Krigsaarene og i de sidste Normalaar. 
Men udfra historiske Synspunkter er saadanne Tal 
vel ikke ganske betydningsløse.

Sammenlignet med Marts i Aar er Antallet af 
Skibsanløb i samtlige danske Havne i April steget 
fra 4738 til 5085, Skibenes Nelto-Registertonnage fra 
919.000 til 963.000 Tons, den udlossede Godsmængde 
fra 932.000 til 937.000 Tons og den indladede Gods
mængde gaael ned fra 361.000 til 342.000 Tons. Fra 
Januar Kvartal i Fjor til samme Kvartal1 i Aar er 
Antallet af Anløb steget fra 7600 til 11.743, Netto- 
Tonnagen fra 795.000 til 2.340.000 Tons, den ud
lossede Godsmængde fra 912.000 lil 2.318.000 Tons 
og den indladede Godsmængde fra 714.000 til 902.000 
Tons.

I April Maaned i Aar blev København anløbet af 
1018 Skibe paa 364.369 Tons, som udlossede 417.337 
Tons og indladede 68.242 Tons Gods. I Provinsen 
var de største Importhavne Aalborg-Nørresundby 
(98.764 Tons), Esbjerg (79.149 Tons), Aarhus (68.891 
Tons), Rønne (26.376 Tons) og Odense (25.833 Tons) 
og de største Eksporthavne Aalborg-Nørresundby 
(48.485 Tons), Vejle (35.584 Tons), Aarhus (25.331 
Tons), Horsens (25.043 Tons) og Fredericia (10.103 
Tons).

»GEORG STAGE« LÆGGER OP
køleskibet Georg Stage er nu afrigget og oplagt 
for Vinteren. 24 af Eleverne er med Statsskole

skibet Danmark for videre Uddannelse, og Resten af
Elevholdet søger nu Hyre i Handelsflaaden.
NORSKE SKIBSINGENIØRER STUDERER DANSKE 

VÆRFTER

Idisse Dage befinder 14 Skibsingeniører fra for
skellige norske Værfter sig paa en Studierejse i 
Sverige og Danmark. Formaalct er bl. a. at besøge 

Skibsværfter i Gøteborg, Malmø, København og Hel
singør for at studere Brugen af Svejsning i Skibs
bygningen.

DANMARK ER ENGLANDS STØRSTE KUNDE 
UDENFOR IMPERIET

en nylig offentliggjorte Statistik over Englands 
Eksport i andet Kvartal af 1946 viser, at Dan

mark har importeret engelske Varer til en Værdi af 
12,6 Mill. £. Kun Indien, Sydafrika og Australien 
møder med større Importcifre. Til Sammenligning 
tjener, at Englands Eksport til Frankrig har været 
10,5 MiLL £ og til U. S. A. 8,9 Mill. £.

OLIE I STEDET FOR KUL FRA U.S.A.
rændselsspørgsmaalet er, som bekendt, et af de 
største øjeblikkelige Problemer for den danske

Industri, og indenfor Industrien har man i længere 
Tid tumlet med den Tanke, om det ikke skulde være 
muligt at faa »konverteret« cn større Mængde af de 
Kul, Danmark importerer fra U. S. A., til Olie. I en 
ledende Artikel i sidste Nummer af »Tidsskrift for 
Industri« slaas til Lyd for, al delte Spørgsmaal gøres 
til Genstand for nærmere Overvejelse.

Forholdet er nemlig det, skriver Industriraadels 
Organ, at en Sammenligning mollem Brændværdien 
af Kul og Olie i en overordentlig Grad falder ud til 
prismæssig Fordel for Olien. En saadan Sammen
ligning giver til Resultat, at Brændselsolien pr. kcal 
koster omkring Halvdelen af U. S. A.-Kullene. Her
til kommer iøvrigt mindre Forbrug af Tonnage med 
følgende Fragtbesparelse ved Transport af Olie i 
Stedet for Kul, idet man altsaa faar transporteret 
dobbelt saa mange nyttige Varmeenheder ved Olie 
for samm'e Fragt som for cn given Kulmængde.

Hvorvidt en saadan Ombytning af amerikanske 
Kul mod Olie kan tænkes at faa nogen Indflydelse 
paa vore ECO-Allocationer, kan ikke siges, hedder 
det videre i Artiklen, men Spørgsmaalet er saa vig
tigt, at det bør undersøges til Bunds.

I denne Forbindelse maa man ogsaa overveje den 
Tanke, i Stedet for, eller foruden Ombytning af U.S.A.- 
Kul med U.S.A.-Olie at faa indført større Mængder 
af Brændselsolie fra Amerika.

Det vilde være overordentlig ønskeligt af Hensyn 
lil dansk Produktionslivs Tarv, om en Del af den 
nye 50 Mill. Dollars Kredit, som Danmark nu søger 
at faa i U.S.A., kunde blive anvendt til Forøgelse 
af vor Brændselsolieimport, eftersom Brændselspri
serne spiller en saa betydelig Rolle for Industriens 
Omkostningsniveau.

Tidsskriftet nævner i denne Forbindelse, at den 
engelske Regering, baade af Hensyn til Kulknap-
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heden, men ubestrideligt ogsaa af Hensyn til Kon
kurrencedygtigheden, indtrængende opfordrer Eng
lands Industri og offentlige Værker m. v. lil at gaa 
over fra Kul- til Oliefyring.

For dansk Industri knytter der sig cn overordent
lig Interesse til Løsningen af dette Spørgsmaal, og 
Industriraadets Organ nærer ingen Tvivl om, at de 
danske Myndigheder deler Industriens Syn paa den
ne Sag, og at de med al mulig Energi vil søge vor 
Brændselsolieimport fremmet.

ATOMKRAFT TIL SKIBE
ed Institute of Marine Engineers Mode i London 
fornylig udtalte Præsidenten, Sir Amos Ayres, at 

man nu kan skønne over Anvendelsen af Atomkrafl 
til Drift af store Skibe. Det synes, som om man 
kan opnaa Hastigheder, som aldrig før set. Saaledes 
skulde efter Beregningen et Skib paa 300 Meters 
Længde opnaa en Fart paa 63 Knob, men foreløbig 
maa man altsaa holde sig til Beregninger. Man regner 
ogsaa med Anvendelse af Atomkraft i Gasturbiner, 
og det synes — udtalte Præsidenten — at vi staar 
overfor en Udvikling indenfor Skibsfarten, som vil 
blive endnu større end de vældige Fremskridt i Lø
bet af de sidste halvtreds Aar.

Sir Amos kunde i sin Redegørelse kun løseligt skit
sere. hvordan man kunde tænke sig, at denne Udvik
ling vilde forme sig indenfor Skibsfarten. Om Gas
turbinen udtalte han saaledes, at den muligvis vil 
betegne det næste epokegørende Skridt i Skibsma
skineriets Udvikling, forudsat at det lykkes at frem
stille et Materiale, der kan taale de meget høje Tem
peraturer, der vil blive Tale om, at Turbinen vil 
blive udsat for, og som vil naa helt op paa 1500° 
Fah. Et andet Spørgsmaal, der har stor Betydning 
i denne Sammenhæng, er, om Materialet kan holde 
til de høje Temperaturer, naar Maskinen skal være 
uafbrudt i Gang i længere Tid, men hvis det lyk
kedes at løse disse Problemer, var Taleren ikke i 
Tvivl om, at man i Gasturbinen vilde faa et fortrin
ligt, vægt- og pladsbesparende Drivmiddel til Søs 
med øget Lasteevne som Nettoresultat.

Om Atomenergien udtalte Sir Amos, som ovenfor 
nævnt, at Muligheden for at kunne anvende den lil 
Fremdrivning af større Skibe var indenfor Syns
vidde, omend den maatte betegnes som et lidt fjernt 
Fremtidsperspektiv.

Det opgives, udtalte Sir Amos, at man med et lb. 
Uranium kan frigøre en Energi svarende til 1500 
Tons Kul. Dette maa under Hensyntagen til den 
Maade, hvorpaa det nye Drivmiddel kan transpor
teres og udnyttes, fore til grundlæggende Forandrin
ger i Principperne for Skibskonstruktionen, men 
man kan dog ikke endnu danne sig noget Billede af, 
hvilke Veje man vil komme til at betræde. Meget 
tilhører endnu kun Fantasiens Verden, sluttede Ta
leren, men erfarne Videnskabsmænd har sagt mig, 
at Atomenergiens Anvendelse i det praktiske Liv af
gjort ligger indenfor Sandsynlighedens Grænser.

OLIELEDNINGER KAN BETALE SIG

I Sverige arbejder man, som maaske bekendt, i 
Øjeblikket med Spørgsmaalet om at anlægge en 

Olieledning fra Vestkysten til Østkysten for at spare 
Tankskibstransporten Sønden om Landet. Svenske 
Blade har i den Anledning interviewet den kendte 
amerikanske Olielcdningsekspert, Mr. Harold W. 
Wickstrom fra Los Angel'es, der i Øjeblikket gæster 
Sverige, om dette Spørgsmaal.

Mr. Wickstrom udtalte, at man i Amerika var be
gyndt Anlægningen af disse store Olieledninger paa 
Grund af Truslen fra de tyske og japanske U-baade. 
Man begyndte med Olieledninger fra den meksikan- 
ske Golf lil New Jersey, og det viste sig hurtigt, at 
det var betydeligt mere økonomisk at transportere 

Olien paa denne Maade end med Tankskibe, idel 
man kunde faa 50.000 Tons Olie frem om Dagen 
for 1,80 i svensk Mønt for de 1600 km, det drejede 
sig om. Der cr ganske vist overordentlig store Van
skeligheder at overvinde ved Bygningen af disse 
mægtige Ol'icledninger, men Mr. Wickstrom var over
bevist om, at det af hans Firma gennemprøvede Sy
stem vilde vise sig at være holdbart og efterlignel- 
sesværdigt.

STOR NORSK ERSTATNINGSSAG
alten Herredsret i Norge har taget fat paa Be
handlingen af en større Sag mod et norsk Re

deri, som gøres ansvarlig for Ødelæggelse af en Lad
ning Grønsager.

Forhistorien er den, at Dampskibet Banan af Bodø 
i Oktober 1941 lastede et større Parti — ialt 1097 
Tons — Kartofler, Kaalrabi m. m. i Trondhejm for 
Finmarks Folkeforsynings Regning. Partiet skulde 
losses i Hammérfest og nogle andre Pladser i Fin
marken. Skibet blev imidlertid liggende længe, før 
Losningen kunde paabegyndes, og det viste sig se
nere, at Lasten var blevet til en eneste tyk Grød af 
dels frosne og dels ikke frosne Kartofler og Grøn
sager.

Finmarkens Folkeforsyning hævder, at Ødelæggel
sen af Varerne skyldes uforsvarlig Lastning og har 
derfor anlagt Sag mod Banan's Rederi, Aktieselska
bet Sydfart, Bodø, med Krav om en Erstatning paa 
300.000 Kr.

NORSKE REDERE OVERTAGER LIBERTY-SKIBE 
et norske Handelsdepartements Skibsfartsafdeling 
har foretaget en Fordeling til de norske Redere 

af de 14 Skibe, som den norske Stat under Krigen 
lejede paa »bare boat^s Basis. Af Liberty-Skibene er 
fem solgt lil Oslo-Redere, tre lil Bergen, et til Hauge- 
sund og et til Kristiansand. Af de 4 Cl-Skibe er tre 
solgt til Oslo og et lil Bergen.

Skibene skal, efter hvad »N. H. & S. T.« erfarer, 
overtages til en Pris, som Maritime Commission fast
sætter, med Tillæg af 5 pCt. samt eventuelle Tillæg 
for Udgifter, som Nortraship har haft efter Overta
gelse af Skibene ved Forandringer o. 1. 25 pCt. af 
Beløbet til Maritime Commission samt det nævnte Til
læg skal betales kontant ved Overtagelsen. Resten 
kan betales kontant, men da med gamle Dollarlilgode- 
havender fra før 20. Juli 1940 under Forbehold af 
Finansministeriets Samtykke.

Betaling.kan ogsaa ske ved, at Køberen optager 
private Laan i U. S. A. Dette er dog afhængig af Mi
nisteriets Samtykke, og der vil sandsynligvis blive for
langt, at Laanet skal afdrages i Løbet af en Periode 
paa mindst 10 Aar. Køberen anerkender den Kredit, 
som Maritime Commission mener at kunne yde, even
tuelt ved Pantesikkerlied for Maritime Commission i 
Skibet. Det er endnu ikke afgjort, om den norske 
Stat skal være Garant overfor Maritime Commission 
i saadanne Tilfælde.

TRAFIKKEN PAA ØSTASIEN
er er stor Konkurrence mellem de forskellige Na
tioner om den lønnende Trafik paa Det fjerne

Østen, som tidligere praktisk talt var japansk Mono
pol. Amerikanske Rederier ønsker saaledes Subsidier 
for at kunne arbejde sig ind paa Hollandsk Indien og 
Straits Settlements, hvor Englænderne allerede tid
ligere har gjort et kraftigt Fremstød for at tilbage
vinde sine gamle Forbindelser og erobre Japanernes 
gamle Kunder.

Den amerikanske Beslutning om at støtte U. S. A.’s 
Rederier med Subsidier bør gøre det klart for Ver
den, skriver Direktør Geeham i American Export Li
nes, at U. S. A. ikke har til Hensigt at lade sin Han- 
delsflaade blive sparket bort fra Verdenshavene.

I denne Forbindelse kan nævnes, at Amerika i Hen-
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Den amerikanske Sømandsstrejke præger stadig 
Situationen paa de oversøiske Markeder. I Slut
ningen af forrige Uge synes der at være Muligheder 

for en Genoptagelse af Arbejdet i Begyndelsen af 
indeværende Uge, men Haabct herom glippede, og 
i dette Øjeblik, da disse Linier skrives> synes Chan
cerne for en snarlig Løsning at være smaa. Forhol
dene kan naturligvis hurtigt forandre sig, saa det er 
muligt, at Arbejdet genoptages hurtigere, end man 
idag regner med. løvrigt synes Forholdene at have 
bedret sig i enkelte Havne. Flere danske Baade, der 
skulde laste Kul til Danmark, har saaledes faaet de
res Last i de sidste Dage og er afgaaede, men Tids
tabet, selv om det heldigvis er begrænset, kan de 
naturligvis ikke faa erstattet.

I transatlantisk Fart noteres der stadig en Række 
Kulladninger fra U.S. Atlantic og Golfen til forskel
lige europæiske Destinationer til uforandrede Rater. 
Effektive Afslutninger finder vel næppe Sted, men 
betydelige Mængder regeringskontrolleret Tonnage 
holdes i Beredskab for disse Laster. Raterne er uden 
større Ændringer, d. v. s. ca. 10 pCt. under WSA. 
Niveauet. Om Raterne for KuJi for danske Skibe fra 
Staterne til Danmark foreligger der endnu intet de
finitivt, men en Afgørelse ventes inden længe. Af 
anden transatlantisk Forretning kan nævnes ikke 
ubetydelige Afslutninger for UNRRA. for Korn fra 
St. Lawrence til Europa til de tidligere nævnte Ra
ter, ligesom der ogsaa sluttes betydelige Mængder 
Sukker fra Cuba til UK/Cont. til de fastsatte Rater, 
d. v. s. Cuba/UK. til mellem 74/- og 79/-, og Cuba/ 
Antwerpen eller Rotterdam til 78/-. New York Ope
rators venter at kunne laste Tonnage paa netform 
omkring 20/25. Sept. og noterer herfor 25 Cents til 
Antwerpen eller Rotterdam. Sheet Harbour/Bor- 
deaux-Dunkirk range er sluttet til 26 Cents paa net
form.

River Plate viser stadig kun begrænset Interesse 
for Tonnage. Buenos Aires/Antwerpen er sluttet til 
$17, og til Danmark er sluttet ct Par Baade til UMA. 

Raten, d. v. s. 95/- Basis. Endvidere er sluttet ad
skillige Skibe for Majs til Sydafrika til 80/-. Fra 
Brasilien til Middelhavet er sluttet flere Baade for 
Lumber til den gode Rate af $30 pr. Ton d.w. fio.

Pacifickysten er uden større Interesse. Fra Nord- 
pacific noteres Kullaster til Østen, bl. a. Shanghai 
til $18 med laydays 7 Dage efter Strejkens Afblæs
nings Fra Chile noteres de kendte Salpeterlaster til 
Alexandria til 108/6d. og til Vestitalien til $21.

I Østen og paa de indiske Markeder dækkes Ef
terspørgslen stadig hovedsagelig med Linerspace. 
UNRRA. er aaben for en stor Baad fra Pliilipiner- 
ne lil Odessa og indikerer omkring $180.000 Lump
sum for en 500.000 Cbft. bale Baad.

Fra Sydafrika er sluttet yderligere Kul Durban/ 
Buenos Aires til uforandret Rate. Durban/Baltimore 
indikerer uforandret $8.50 for Malm.

De europæiske Markeder er uden større Ændrin
ger. Middelhavet absorberer stadig mange Skibe til 
uændrede Rater. Svovlkis Huelva/UK. er sluttet til 
30/- og for Malm fra Bona til UK. er betalt 31/3d. 
Raterne for Trælast o. s. v. fra Østersøen er uden 
større Ændringer. Et Par svenske Baade meldes 
sluttet for Trælast fra Sverige til UK. med fri Los
ning, hvilket Timber Control hidtil har modsat sig. 
En 700 Stds. Baad fik fra Mellemsverige lil London 
150/- med fri Losning og fra Sydsverige er sluttet til 
146/3d. paa samme Basis. For Malm fra Oxelosund 
til Barrow er betalt 36/- og fra Luleå til Ardrossan 
39/6d. Fra Østersøen til Kontinentet noteres mange 
Laster saavel fra den svenske som fra den finske 
Side. 900 Stds. Baad fra Piteå til Rotterdam er slut
tet til 165/- med fri Losning. Props fra Finland til 
Tyne indikerer 145/- pr. ftlim. med fri Losning. 
Kul og Koks Transporterne fra England og Vesttysk
land til Danmark er uden Ændringer.

Af aktuelle Timecharterafslutninger kan nævnes: 
9000 Tonner, Levering og Tilbagelevering Holland, 
1 Sydafrika Rundtur 25/-, 2 mellemstore Dampere 
for 1 Aars europæisk Fart 21/6d.

hold til engelske Meddelelser har genoptaget Betalin
gen af Subsidier til 12 Rederier. I Aarene fra 1938 
—1941 betalte Staterne 42,7 Mill. Dollars i Statsstøtte 
til deres Skibsfart.

50 AAR

Tirsdag den 19. September fyldte Skibsreder A. E. 
Sørensen, Svendborg, 50 Aar.

Skibsreder A. E. Sørensen begyndte sin Karridre i 
Toldelaten, men log efter forrige Verdenskrig sin Af
sked for at kunne bruge al sin Tid paa og lægge alle 
sine Kræfter i sin Shipping-Virksomhed, og inden Ud
gangen af 1920-Tallet stod han som vort Lands største 
Sejlskibsreder. Hvert af hans Skibe — han har haft 
indtil 27 paa een Gang — ejes af et særligt Aktiesel
skab eller Partrederi, hvor Aktierne eller Parterne er 
stykket ud i Beløb paa 500 Kr. og opefter. Foruden 
Motorsejlerne ejer han Dampskibet Norco /2250 Tons 
d.w.), og i de senere Aar er han slaaet ind paa at er
statte en Del af Motorsejlerne med fullpowered Motor
skibe. Begyndelsen blev gjort i 1940 med 700-Tonncren 
Mogens S., og et lignende Skib er for Tiden under 
Bygning i Marstal, mens et Søsterskib til dette skal 
bygges i Svendborg.

Ved Siden af Rederivirksomheden driver A. E. Sø
rensen en betydelig Klarerings- og Befragtnings-For
retning, og derudover beklæder han en Mængde Til
lidshverv, bl. a. som Byraadsmedlem i Svendborg, Be
styrelsesmedlem i Dansk Sejlskibsrederiforcning for 
mindre Skibe og Medlem af Søfartsraadet og Fragt
nævnet, ligesom han er Formand for Skoleudvalget 
for Svendborg Handelshøjskole.

DØDSFALD
ormanden for Mæglerkorporationen i København, 
Skibsmægler Herman Hansen, er Tirsdag den 17. 

ds. død paa Københavns Amtssygehus i Gentofte.
Skibsmægler Herman Hansen, der blev 72 Aar gam
mel, var Indehaver af det gamle Mæglerfirma Petersen, 
Møller & Hoppe paa Set. Annæ Plads, og han havde 
glædet sig til til Efteraaret at kunne fejre 50 Aars 
Dagen for sin Ansættelse i Firmaet og til næste Aar 
dettes 150 Aars Jubilæum, men Døden gjorde en brat 
Ende paa disse Forhaabninger.

Herman Hansen Pik sin Uddannelse hos Skibsmægler 
O. M. Friis og i H. A. Hansens Rederi- og Befragt
ningsforretning paa Thurø, hvorefter han kom til Kø
benhavn og blev ansat hos Petersen, Møller & Hoppe 
den 1. November 1896. I 1906 tog han Mæglereksamen 
og fik tre Aar senere Bevilling som Skibsmægler. I 
1920 blev han Medindehaver af Firmaet og i 1926 Ene
indehaver og fulgte samtidig sin gamle Chef Johan 
Baastrup som Korporationens Formand. Dette betyd
ningsfulde Hverv paalagde ham en ikke ringe Arbejds
byrde, ikke mindst i de 10—12 Aar, hvor den nye 
Mæglerordning af 1932 var under Forberedelse. Det 
lykkedes ham ikke fuldtud at overbevise den dasidden
de Handelsminister og Rigsdagsudvalgene om, at Mæg
leren som Tillidsmand mellem Reder og Købmand 
maa have en Særstilling ogsaa i Lovgivningen, men 
naar Ordningen desuagtet blev saa god, som den blev, 
skyldtes det ikke mindst hans utrættelige Arbejde der
for.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Vendsyssel-Sørlandets Overfart

Forleden Dag afsejlede Rutebaaden Gann paa sin sidste 
Tur fra Vendsyssel lil Norge efter i elleve Uger at have 
opretholdt Forbindelsen mellem Vendsyssel og Sørlandel. 
Ruten har Sommeren igennem været udnyttet i dens fuldo 
Kapacitet, og der regnes med, at der ialt er befordret ca. 
6000 Passagerer. Naar Antallet ikke har været større, skyl
des det udelukkende den Omstændighed, at Gann ikke 
har kunnet medføre flere Passagerer, og der har i vid 
Udstrækning maaltet siges nej til mange Turister, en 
Række store Rejseselskaber og Foreninger, der havde plan
lagt Rejser paa Ruten. Det er Meningen til næste Aar at 
aabne Ruten en Maaned tidligere.

Nyt Rederi 1 Marstal
Rederiaktieselskabet »Marstal« har holdt konstituerende 

Generalforsamling. Af Aktiekapitalen er indbetalt 100.000 
Kr., men Tegningen fortsættes. Til Bestyrelsen valgtes 
Skibsreder H. Hermansen, Kaptajn M. C. Friis, Kaptajn 
J. P. Bager, Ekspeditør H. Grønne og Montør H. Hansen. 
Kaptajn M. C. Friis er Bestyrelsens Formand og Skibs
reder H. Hermansen korresponderende Reder.

Faaborg Havn
Faaborg Havneudvalg arbejder for Tiden med Planer 

til Udvidelse af Havnen. Udvalget har indstillet til By- 
raadet, at der, da man har mange Lejere til saavel Bygge
som Kajplads, foretages en Udvidelse mod Vest. Der fore
slaas fra den nuværende vestlige Mole bygget en Spuns
væg 90 m mod Vest og 70 m mod Nord. Dette Areal vil 
da ved Opfyldning andrage 5700 Kvadratmeter. Det op
lystes ved samme Lejlighed, at man arbejder med Pro
jekter om en Lystbaadehavn og en Fiskerihavn.

Ændringer i Aktlesclskabsreglsteret
»Det Store Nordiske Telegraf-Selskab (Aktieselskab) « af 

København. Den Bror Vigo Valfred Gloerfelt-Tarp, Jens 
Holger Munch-Christensen, Paul Morton Toft, Kai Kri
stian Larsen, Erik Pedersen og Christian Skylv meddelte 
Prokura er ændret derhen, at de tegner lo i Forening 
eller hver for sig i Forening med enten Bestyrelsens For
mand, Næstformand eller en af Direktørerne.

Ændringer i Skibsregisteret
A/S Dampskibsselskabet Torm, København, er Ejer af 

nybygget m.s. Olga S. af København (OXAA), Brutto- og 
Netlo-Tonnage henholdsvis 4479 og 3305 Tons.

s.s. Malmø af København (OXEE) er udslellet som solgt 
til Udlandet.

Dampskibsselskabet Draco A/S, København, er Ejer af 
s.s. Salling af København (OWUE), Brutto- og Netto-Ton
nagen er ansat til henholdsvis 2731 og 1607 Tons.

s.s. Odin
Damperen Odin, der sank i Køge Bugt efter Kollision 

med Vraget af Esbjerg, vil næppe blive bjerget. Man har 
hidtil beskæftiget sig med Bjergningen af Ladningen, der 
bestod af ca. 2000 Tons Koks, og Vraget vil antagelig 
blive bortsprængt.

Sunket i Præstøbugten
Motorsejleren National af Middelfart er forleden Nat 

løbet paa et undersøisk Vrag i Præstøbugten og sunket paa 
Gyldenløves Flak. Besætningen blev i god Behold indbragt 
lil Rødvig. Skibet var paa Rejse fra Præstø til Middelfart 
med en Ladning Gødningskalk. Svitzers Bjergningsdamper 
Bien, der laa i Køge, cr afgaaet for al undersøge Bjerg- 
ningsmulighederne.

»Atlantide paa Jordomsejling
Billedhugger Jarls store Lystskonnert Atlantide vil — 

efter hvad »Svendborg Avis« erfarer — ikke blive ret læn
ge i de hjemlige Farvande. Saa snart Formaliteterne er i 
Orden, og Skibet er klar efter Reparationer, der for Ti
den foretages i Svendborg, starter man paa et Togt, der 
skal gaa det meste af Jorden rundt, og som beregnes al 
vare et Par Aar.

Fra norske Værfter
Bergens mek. Verksteders Afdeling i Solhejmsviken kun

de forleden søsætte et 2600 Tons Dampskib til Rederiet 
Albert Schjelderup. Skibet fik Navnet Breidablik. Det er 
forsynet med en oliefyret Dampmaskine og vil antagelig 
være færdigt i Løbet af el Par Maaneder.

Deviationssendere i svenske Havne
Aga-Baltic A-B. har faaet Tilladelse lil at opstille Ra

diosendere til Deviationsundersøgelser i Gøteborg, Stock
holm og Malmø til Brug for Skibsfarten.

Fra svenske Værfter
Den 11. September kunde Eriksbergs Mek. Verkstad af

levere Motorskibet Hjelmaren lil Rederiaktiebolaget Trans
atlantic i Gøteborg. Skibet, der er af den moderne Sliel- 
terdæktype, er paa 6275 Tons d.w.

M.s. Hjelmaren er nærlig af samme Type som Eriks
bergs tidligere til samme Rederi leverede Motorskibe, men 
er dog noget større, ligesom Farten er forøget fra 14,5 
Knob lil 16,5 Knob.

Dets Hoveddimensioner er følgende: Længde 400', Bred
de 57' 8", Dybde til Hoveddæk 25' 3", til Shelterdæk 35' 
3". Dybgaaende 23' 6".

I Dækshuset midlskibs er der indrettet Beboelse for 
12 Passagerer i 4 Enkeltmandskamrc, 2 Tomandskamre 
og 2 Luksussuiter med tilhørende Baderum. Til Passa
gererne er der endvidere indrettet en Spisesalon, Rygesalon 
samt en Verandakafé. Officersbeboelsen befinder sig midt
skibs, medens Folkene har deres Beboelse agter, idet dog 
deres Messe og et Sygelukaf er anbragt midtskibs.

Skibet har seks Lastrum, af hvilke el er indrettet til 
Fragttransport. Fryseanlægget er indrettet i et separat 
Rum paa Forkant af Maskinrummet. El af Lastrummene 
er indrettet lil Transport af Huder.

Der findes li 5-Tons Bomme, af hvilke to ved en ekstra 
Tilrigning kan løfte 15 Tons. Lugerne paa Shellerdækket 
er forsynet med Staaldæksler af von Tcll-Typen, med Und
tagelse af Nr. 4, der er forsynet med almindelige Træ- 
dæksler.

Skibet er udstyret med det mest moderne Navigations
udstyr som Gyrokampas, Radiopeileapparat, Ekkolod 
m. m.

Hovedmaskineriel bestaar af en enkeltvirkende 2-Takls 
direkte omstyrbar »solid injektion« Dieselmotor paa 6700
I.H.K.

Ved Lindholms Varv søsattes den 14. September et 3300 
Tons Laslmolorskib til Rederi A/B. Vestanvik, Svend Ryd- 
berg, i Gøteborg. Skibet, der fik Navnet Nordanuik, er af 
Shelterdæktvpen og har følgende Hoveddimensioner: 
Længde 261', Bredde 41', Dybde lil Hoveddæk 20'11", 
Middeldybgaaendc 19' 7".
Hovedmaskineriet, der er anbragt agterude, bestaar af en 
Polar Dieselmotor, Type M 58 M, direkte omslyrbar, 8- 
cylindret, 2-Takt, der normalt udvikler 1310 I.H.K. ved 
250 Omdr.

Skibet faar 4 store Lastrum, der skal betjenes af 8 
Bomme og 8 Spil. Kaplajnsbeboelsen ligger midtskibs, 
medens den øvrige Beboelse ligger agter.

Zeebriigges Havn genaabnet
Genopbygningen af Zcbriigges Havn er nu saa langt 

fremskredet, at søgaaende Skibe paany kan gaa ind i Slu
sen og Kanalen. Færgetrafikken paa Harwich er ogsaa 
blevet genaabnet, og der var arrangeret store Festlighe
der, da den første Færge fornylig løb ind i Havnen efter 
de seks Aars Forlob.

....................................................................................................... .
! FRA SØRETTERNE I
E =

M.S. »Lillebælt«
Molorskibet Lillebælt af Middelfart grundstødte for no

gen Tid siden 2—3 Sømil Sydøst for Maarklappen. Skip
peren, Jens Otto Petersen har nu afgivet Forklaring i Sø- 
og Handelsretten.

Skibsfører Petersen forklarede, at Lillebælt, der maaler 
142 B.R.T., havde en Last Mønje om Bord. Man pas
serede Kl. 15,30 om Mandagen Trekosten Bakkegrund 
ved Bornholm med en Fart af 4—5 Knob, og siden delle 
Tidspunkt havde man ikke sikker Kending. Skibsføreren 
stod selv lil Rors ved Grundstødningen Tirsdag Kl. 24 og 
mener, al Loggen viste for lidt. Lillebælt var ved Grund
stødningen efter Skipperens Mening som Følge af Strøm 
blevet forsat ca. 4 Sømil nordover efter Bestik.

Af Forklaringen fremgik det iøvrigt, at Maskinen ikke 
tog Skade ved Grundstødningen. Lasten, der blev omladet 
ved Bjergningen, tog heller ingen Skade.

J. MARTENSEN Skibsværft & Maskinfabrik 
nr. løss Sønderborg 1085

Reparationer og Ombygninger udføres.
Skibssmedie . Maskinværksted 

Snedkeri . Kedelrensning 
Alt Arbejde udføres hurtigt og godt af Fagfolk.
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En Sag om Bjergeløn
Skibsreder S. Harksen blev forleden Dag i So- og Han

delsretten dømt til at betale 800 Kr. i Bjergeløn til Skipper 
Poul Petersen, Odden, der den 14. August i Fjor med sin 
Fiskerbaad Vivi slæbte Motorgaleasen Eva af Vejle, til
hørende Skibsrederen, ind til Odden Havn.

Eva havde været paa Vej frn Odense lil København med 
32 Tons Brunkul, da den sprang læk. Selv om baade Ma
skin- og Haandpumpe blev sat i Gang, kunde den ikke 
holdes læns, og lilsidst slap Olien op. Da Vivi kom forbi, 
modtog Eva's Fører et Tilbud om at blive slæbt i Havn.

Reder Harksen har under Sagen gjort gældende, at Eva 
ikke var i egentlig Nødssituation, men dette mener Retten, 
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| Positionsliste pr. 17. Sept. 1946 |
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Dannebrog
Dansborg afg. Newport News 15. 9. lil Danmark. — El

lensborg ank. Vejle 14. 9., laster for Kbhvn. — Frederiks
borg afg. Kbhvn. 16.9. lil Frederikshavn (Dok). — Lille
borg ank. Nyborg 13. 9., derefter Luleå-Hamburg. — Nord
borg ank. Aarhus 12.9., derefter Oxeløsund-Barrow i/F.
— Silkeborg ank. Kbhvn. 27.8., Dok. — Skodsborg ank. 
Esbjerg 17.9., derefter Emden-Danmark. — Søborg ank. 
Frederikshavn 27.6., Dok. — Taarnborg afg. Port Talbot
15.9. lil Bilbao-Port Talbot. — Uranienborg ank. Hel
singør 31.8., Dok. — Ørneberg afg. Skellefteå 11.9. til 
Hamburg, derefter Emden-Danmark.

De forenede Kulimportører
Cimbria ank. Barrow in Furness 21.9. — Concordia 

ank. Luleå 22.9. — Dania ank. Kbhvn. 22.9. — Hafnia 
ank. Luleå 25. 9. — Scandia ank. Gdansk 18. 9.

Det Dansk-Franske D/S.
Blekinge ank. Antwerpen 17. 9. — Bornholm ank. Dou- 

ala 16.9. — Halland ank. Odense 16.9. — Skaane ank. 
Svendborg 21. 7. (Værft). — Slesvig ank. Huil 7. 9.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Frederikshamn 12.9. — IVm. Th. 

Malling afg. Yxpila 13.9.

D. F. D. S.
Alabama afg. Nr. Sundby 27. 8. til Porto Alegre, afg. Im

mingham 3.9., ventes ank. Porto Alegre ca. 28.-30.9. — 
Alexandra afg. Aalborg 14.9. til Leith-Newcaslle, derfra 
ca. 23.9. lil Kbhvn. — Argentina ank. Kbhvn. 15.9., afg. 
ca. 23. 9. til Brasilien. —■ Bolivia afg. Kbhvn. 13.9. til New 
York. — Brasilien ank. Jaffa 11.9., derfra lil Haifa, Is- 
kenderun, Cypern, Antwerpen og Danmark. — Brynhild 
afg. Rotterdam 16.9. til Anrferpen, derfra ca. 21.9. til 
Aalborg-Randers-Aarhus-Kbhvn. —• California i Dok i 
Kbhvn. til ca. 21. 9., afg. Kbhvn. ca. 24. 9. til Porlo Alegre.
— Delaware afg. Fr.havn 24.8. til Porto Alegre, afg. Im
mingham 28.8., forv. Ankomst Porlo Alegre ca. 28. 9. — 
Dronning Alexandrine afg. Kbhvn. 18.9. lil Thorshavn, 
derfra 21.9. til Reykjavik. — Egholm ank. Kbhvn. 16.9., 
afg. herfra ca. 24.9. via Antwerpen til Middelhavet. — 
Florida afg. Gdynia 15.9. lil London-Kbhvn. — Frigga 
ank. Huli 11.9., derfra ca. 20.9. lil Kbhvn. — Georgia ank. 
Fr.havn 15. 9. for Dokning. — Halfdan ank. Odense 15. 9., 
derfra ca. 17. 9. lil Aalborg-Manchostcr. — Harald afg. Li
verpool 12. 9. lil Kbhvn., venles til Kbhvn. 18. 9. — Hebe 
afg. Kbhvn. 15. 9. til Leningrad-Kbhvn. — Hindsholm afg. 
Oslo 16. 9. til Antwerpen-Danmark. — Hjortholm afg. Al
gier 15. 9. til Tunis og Marseille. — Hroar afg. Helsingør
11.9. lil Huil, derfra ca. 24.9. til Kbhvn. — Ivar ank. 
Jaffa 12.9., derfra til Telaviv, Haifa, Beirul, Cypern og 
Alexandria. — J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 16.9. — Jolan- 
tha i Fart Kbhvn.-Veslnorge-Kbhvn., afg. Bergen 15. 9. for 
nordgaaende. — Katholm ank. Odense 17.9., derfra ca.
19.9. til Kyndby og Kbhvn. — Kentucky afg. Randers
17.9. lil Le Havre-Vestengland. — Knud ank. Antwerpen
13.9., derfra ca. 18.9. til Esbjerg, Middelfart og Kbhvn.
— Louisiana ank. Kbhvn. 15.9., herfra ca. 24.9. lil Es
bjerg, derfra ca. 28.9. til Porlo Alegre. — Maine ank.

New York 7.9., derfra via Baltimore-New York-Oslo til 
Kbhvn. — Margrethe ank. Kbh’.n 12.9., herfra ca. 18.9., 
fra Aarhus 19.9., fra Aalborg 21. 9. til London-Kbhvn. — 
Marocco afg. Antwerpen 13.9. til Casablanca, Tanger, 
Oran, Algier og Tunis, pass. Finisterre 16. 9. — Paraguay 
afg. Pernambuco 31. 8. til Kbhvn., afg. Las Palmas 10.9., 
forv. ank. Kbhvn. 18. 9. — Rota fra Esbjerg hver Fredag, 
fra Grimsby hver Tirsdag. — Saga ank. Kbhvn. 16.9. — 
Skjold ank. Kbhvn. 17.9., fra Kbhvn. 18.9. lil London- 
Esbjerg. — Svanholm ank. London 14. 9., derfra ca. 19. 9. 
lil Kbhvn. — Taarnholm ank. Manchester 6.9., afg. ca.
17.9. til Antwerpen og Kbhvn. — Texas ank. Antwerpen
10.9., derfra ca. 16.9. lil Leixoes, Lissabon og Levanten.
— Thyra ank. Leningrad 13. 9., derfra ca. 17. 9. lil Kbhvn.
— Tomsk ank. Kbhvn. 15.9., fra Kbhvn. ca. 19.9. lil 
Antwerpen-Danmark. — Trondhjem ank. Kbhvn. 6.9. fra 
Grimsby. — Tula ank. Kbhvn. 15.9., fra Kbhvn. ca. 25.9. 
til Rotterdam-Antwerpen. — Tunis i Dok i Helsingør til 
ca. 30.9. — Uruguay ank. Sanlos 11.9., derfra lil Vicloria- 
Bahia-Danmark. — Virginia afg. Holbæk 17.8. til Porlo 
Alegre, afg. Immingham 21.8., forv. ank. Porlo Alegre
17.9.

J. Laurltzen
Indian Reefer afg. Antwerpen 13. 9. til Rio de Janeiro.

— Argentinean Reefer afg. Dublin ca. 17.9. lil Rio de Ja
neiro. — African Reefer ank. Granton 16. 9. — Karla Dan 
ank. Guayaquil 16.9., derefter Chile. — Lotta Dan afg. 
Talcahuano 14.9. til New York. — Laila Dan afg. Cristo- 
bal 8.9. til Valparaiso. — Jutta Dan ank. New York 15.9., 
derefter Chile. — Selma Dan ank. New York 9. 9., derefter 
Chile. — Randa afg. Coronel 8. 9. lil New York. — Linda 
Dan ank. Philadelphia 8.9., derefte*r New York. — Ulla 
afg. Svendborg ca. 21.9. til Norge. — Laura Dan ank. 
Svendborg ca. 6.9., Reparation. — Maria Dan ank. Ivig- 
tut 16.9., derefter Philadelphia. — Jelva Lau afg. Topila
14. 9. til Rochester eller Themsen. — Lilian afg. Råfso ca.
19.9. lil Belfast. — Anna Lau ank. Rochester ca. 17.9., 
derefter Emden. — Inger Lau afg. Ivigtut 7.9. lil Phila
delphia. — Nerma Lau ank. Kbhvn. 16. 9., derefter Kotka.
— Katja Lau afg. Sandvik ca. 17.9. til Holland. — Hedda 
Lau afg. Bristol ca. 18.9. — Nancy Lau ank. Næstved 
16. 9., derefter Polen. — Ninna Lau ank. Horsens ca. 17. 9.

Myren
Asbjørn afg. Ghenl 12.9. — Astrid afg. Luleå 12. 9. — 

Birthe ank. Luleå 16. 9. — Chr. Sass ank. Baltimore 16. 9.
— Clara afg. Sundsvall 14. 9. — Sted ank. Tel Aviv 13. 9.

Navitas
Navitas forv. afg. Hamburg 18.9. til Emden-Danmark.

Norden
Norden afg. Nakskov 6.9., forv. ank. Hampton Roads

21.9. — Nordfarer afg. Bahia Blanca 23.8., forv. ank. 
Marseille 18. el. 19.9. — Nordkap afg. Newport News
15. 9. lil Danmark. — Nordkyn afg. Kbhvn. 9. 9. til Hamp
ton Roads. — Nordpol ank. Kbhvn. 15. 9.

Orient
Astoria ank. Buenos Aires 15.9. — Westralia afg. Phi

ladelphia 6. 9., forv. ank. Aarhus 23. 9.

Vendlla
Svend Pii ank. Nyborg 16.9. — P. N. Dam ank. Hel

singør 12.9. — E. M. Dalgas ank. Frederikshavn 31.8.

Ø.K.
Annam afg. Fremanlle 12.9. til Marseilles. — Asia ank. 

Antwerpen 14.9. — Erria i Nakskov. — Falstria pass. 
Lindesnæs 17. 9. til Kbhvn. — Fionia ank. Port Said 16.9.
— India afg. Newport News 15.9. til New York. — Java 
afg. Porlland 5.9. til Shanghai. — Jutlandia ank. New 
York 13.9. — Kina ank. Shanghai 6.9. — Korea ank. 
Long Beach 3.9. — Lalandia afg. Capetown 31.8. til 
Melbourne. — Malacca ank. Kbhvn. 10.9. — Manchuria 
ank. Manila 16. 9. — Meonia ank. Kbhvn. 17.9., forv. afg.
18. 9. til Middlesbrough. — Mongolia pass. Gibraltar 13. 9. 
til Genua. — Norden pass. Pentland Firlh 8. 9. til U. S. A.’s 
Østkyst. — Selandia pass. Suez 16. 9. til Port Said.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STA ALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

Telegram Adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.)
Rigstelefon 21

A/s ^VEXDBORG SKIBSVÆRFT
IVgbggninger og Reparationer

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norak stibait. Koapisrettere
Forlang ttl. Katalog I

DAMPSKIBSSELSKABET
Bruo

INTERNATIONAL 
Skltoalarver 

til INDEN- OG UDENBORDS 
DANSK AHBKJDE 

INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/8

Kebenhavn S.

PACIFIC A/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242 &4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

DAXSKE IjIjOYB
Holmens Kanal 42

NORDHAVNS-VÆRFTET1
KØBENHAVN

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nawiisk Forlag A/S. Amaliegade 33, København K. 
Trykt hø« J. Jørgensen* & Co, København, Danmark.



SKANDINAVIA
Kengenj Nytorv S, Købcnhava K.
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INGENIØR-OG MASKINFORRETNING |
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr.-Adr: »Sklbev»rftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Opbalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 &4248 - Telegram Adresse: „Steampaelflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

______________________________________ KOLDING

A. GJØRDING’s EFTF.
SVANE & GJØKDING

Statsautoriserede Skibsmæglere
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
»BEN FOR DER URDERHHRilE I8-ISSUR1RCEFORERIRD

TELEGRAM-ADRESSE: 6J ØR DIN 6 TELEFON NR. 1810 —1811

BANDHOLM MARIAGER

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
T elegram»Adresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

P. RUDBECK-LARSEN > MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegratn«Adresse: „Chartering Mariager" 

Po8t*Ådresse: „Cimbria" pr. Mariager

FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CARL HASSAGER & C°
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Ttlefimtr 91 & 92
Statateltfon 17 T.Ugr.Adr.

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLHOS 411 TILIGS. "BØBHOLH. HOBBO”

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
MINESTRYGNINGEN

I Løbel af August Maaned har de danske Minestry
gere udsejlet en samlet Distance af 16.500 Sømil 

under en Strygning svarende lil over 2000 effektive 
Strygetimer. Det totale Antal udsejlede Sømil under 
Strygning med danske Fartøjer regnet fra Kapitula
tionen er 106.700, hvortil kommer de tyske Mine
strygere, der i samme Tidsrum har udsejlet 87.600 
Sømil. Fra d. 5. Maj i Fjor til 1. September i Aar 
er der saaledes ialt i danske Farvande under Mine
strygning udsejlet 194.300 Sømil, svarende til godt 
9 Gange Jordens Omkreds ved Ækvator.

I dansk Minestrygnings Interesseoinraade er der 
ialt siden Kapitulationen uskadeliggjort 105 Bundmi
ner, hvoraf de 41 er strøget af Minestrygere. Heraf 
er der i August Maaned i Aar strøget ialt 7 Afstands
miner, d. v. s. magnetiske eller akustiske Bundminer, 
deraf 5 af danske og 2 af tyske Minestrygere. To 
Miner er strøget i Lillebælt, to i den nye Rute Hunde
sted—Grenaa, een i den sydlige Del af Storebælt, een 
udfor Hals Barre og een i Kattegat udfor Frederiks
havn.

Det store Antal uskadeliggjorte Miner i denne Maa
ned, 16 ialt, viser, at Minefaren i danske Farvande 
stadig er en Realitet, der maa regnes med, og der kan 
derfor være Grund til paany at indskærpe Nødven
digheden af nøje at følge de mincslrøgne Ruter.

0. K. GENOPTAGER PACIFIC-LINIEN
ed Molorskibet Erria’s Afgang herfra til Nord- 
Pacilic-Kysten via Vestindien og Panama-Kana- 

len genoptager Det Østasiatiske Kompagni sin Pacific- 
Linie.

Før Krigen havde 0. K. tre—lire af sine største 
og bedste Passagerskibe paa denne Rute, nemlig Ame- 
rika, Europa, Canada og Erria. Af disse er de tre 
første krigsforliste, og kun Erria, der ogsaa under 
hele Krigen sejlede for de Allierede, er tilbage.

Paa den første Rejse paa sin gamle Rute faar Erria 
ialt ca. 85 Passagerer, hvoraf de 65 gik ombord i 
København.

FRANKRIGS-KABLET UNDERSØGES
tore Nordiske Telegraf-Selskab gaar om nogle Dage 
i Samarbejde med Minestrygningsljenesten i Gang 

med at undersøge Selskabets Kabel lil Frankrig med 
Genoptagelsen af Telegrafforbindelsen Danmark— 
Frankrig for Øje.

Kabeldamperen var allerede for nogen Tid siden 
paa Vej mod Esbjerg, men blev undervejs kaldt til 
England for at tilse Englandskablct, der udgaar fra 
Ringkøbing over Søndervig. Minestrygningstjeneslens 
Fartøjer er ankommet til Esbjerg, meddeler »Vest
kysten«.

Det er dog kun det gamle Kabel, man kan komme 
lil, idet det nye gaar gennem et Omraade, hvor Mi
nerne ligger saa tæt, at det er umuligt at foretage 
Undersøgelser. Hvis det gamle Kabel er uskadt i 
Minefeltet, er Betingelserne for Genoptagelse af For
bindelse paa Frankrig til Stede, men er det beska
diget, er der næppe noget at gøre, før Minefelterne 
er renset.

DANMARK KAN ATTER IMPORTERE 
FODERKORN

ombined Food Board ophæver delvis Forbudet 
mod at anvende Majs til Opfodring.

Mens Danmark i Maanederne Januar—August 1938 
indførte ikke mindre end 271.815 Tons Majs, Halv
delen fra Nordamerika, Resten fra Donaulandene og 
Sydamerika, har vi siden Befrielsen kun modtaget 
8912 Tons, der udelukkende hidrører fra Sydamerika.

Baggrunden for denne voldsomme Nedgang er, at 
Combined Food Board har reserveret eksporteret Korn 
til Menneskeføde. Som bekendt anvendte vi før Kri
gen hele vor Majsindførsel til Opfodring, navnlig i 
Svinestaldene; Prisen pr. Ton laa i 1938 paa 142 Kr. 
og i 1939 paa 123 Kr.; det lille Parti, vi har faaet 
fra Sydamerika efter Krigen, har kostet 280 Kr. pr. 
Ton.

Den store Verdenshøst i Aar har presset Kornpri
serne ned, men den har ydermere muliggjort, at Com
bined Food Board lemper Forbudet mod at anvende 
Majs og maaske andre Kornsorter til Opfodring. Dette 
skulde betinge, at vi igen kan importere Partier af 
Betydning. Det har navnlig Interesse efter den vold
somme Prisstigning paa argentinske Oliekager, som 
hidtil har været Kreaturernes eneste væsentlige Til
skudsfoder.

Cenlralkontoret for Indkøb af Korn og Foderstof
fer oplyser over for Erhvervenes Oplysningsraad, at 
Combined Food Board i næste Maaned vil give Eks
portlicens for et vist Kvantum Majs til fri Disposi
tion for Modtagerne — altsaa ogsaa til Opfodring.

Der er Sandsynlighed for, at de Partier, der fri
gives, alloceres mellem Aftagerlandene efter samme 
Linier, som gælder for Foderstoffer. Danmark kan 
altsaa ikke regne med at faa tilnærmelsesvis de Mæng
der, vi modtog før Krigen, men vor Svinebestand er 
jo ganske vist ogsaa siden reduceret til en Trediedel.

Da Majsen først for nylig er lagt i Jorden i Nord
amerika, kan Afskibningerne først begynde i Januar 
—Februar 1947.

Ogsaa Sydamerika vil være i Stand til at ekspor
tere Foderkorn, navnlig Majs, naar den nye Høst er 
indbjerget, men Leverancerne herfra kan næppe være 
i dansk Havn før i Maj—Juni 1947.

FRAGTNÆVNET
ens samtlige Stalskontorer, herunder ogsaa de 
saakaldte »midlertidige Institutioner« som Varc- 

forsyningsdirektoratet og Prisdirekloratet, har forøget 
Personalet siden Befrielsen og hermed har berøvet 
Erhvervslivet værdifuld Arbejdskraft, er Fragtnævnel 
gaact den modsatte Vej. Man beskæftigede medio 1944 
55 Kontorfolk. I Dag er Antallet reduceret til 24.

NY TORPEDOBAAD
aa Orlogsværftet søsattes Lørdag d. 21. ds. en ny 
Torpedobaad, den 330 Tons »Billet, der er den 

tredie Baad i denne Klasse. Chefen for Kystflaaden, 
Kontreadmiral Bjørn Andersen, udbragte et Leve for 
Nybygningen. Den nye Baad, der er 63 m lang, 6,4 m 
bred og har Plads til en Besætning paa ca. 65 Mand, 
er udstyret med fire Stykker 40 mm Rckylkanoner i 
dobbelt Affutage, 4 Stkr. 20 mm Rekylkanoner og 
2X2 Stk. 45 cm Torpedoudskydningsapparater samt 
Dybdebomber.
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KULLENE
uropas Krav om Kul vil ifølge amerikanske Be
regninger andrage op til 75 Mill. Tons om Aaret. 

Heraf kan Storbritannien levere 2—3 Mill. Tons, Po
len ca. 8 Mill. Tons og Tyskland højst 12 Mill. Tons. 
Der kommer saaledes til at mangle ca. 50 Mill. Tons, 
og De forenede Stater er det eneste Sted, hvorfra de 
kan fremskaffes. I Øjeblikket udfører Staterne imid
lertid kun ca. 2 Mill. Tons Kul pr. Maaned til euro
pæiske Havne, og Udførelsen maa altsaa fordobles, 
hvis Behovet skal kunne dækkes.

NORSKE SKIBSBESTILLINGER
li. Brøvigs Rederi har bestilt to Lastskibe paa hver 
1000 Tons d.w. hos Gåvie Varv og Verkstads nya

A/B. De to Skibe skal bygges med helsvejset Skrog 
og forsynes med Fredrikstad Dampmotorer. Farten 
skal være 13 Knob. Diel ene Skib skal afleveres i 
Begyndelsen af 1948 og det andet Sommeren s. A.

Med disse to Bestillinger har Rederiet indgaaet ialt 
5 Nybygningskontrakier paa ialt 50.400 Tons d.w. ef
ter Krigen, idet det tidligere har kontraheret lo Tank
skibe, hvert paa 13.500 Tons, i Port Glasgow og et 
Tankskib paa 15.400 Tons ved Øresundsværftet. Un
der Krigen mistede Rederiet 5 Skibe paa ialt 40.000 
Tons, og i Aar har det solgt et Tankskib paa 14.800 
Tons. Rederiets disponible Faade beslaar i Dag af 
8 Skibe paa ialt ca. 37.000 Tons. Med de fem Ny
bygninger vil FIaaden komme til at bestaa af 13 
Skibe paa iall ca. 97.000 Tons mod 14 Skibe paa 
ialt ca. 92.000 Tons pr. 9. April 1940. I Løbet af 
1948 vil Rederiets Flaade allsaa være genrejst.

Moslunds Rederi, Farsund, har købt et canadisk- 
bygget Tankskib af Viclory-Klassen paa ca. 10.000 
Tons. Skibet er bygget i 1943 og har faaet Navnet 
Mosna.

Som tidligere omtalt her i Dansk Søfarts Tidende 
har den norske Stat solgt 14 tidligere amerikanske 
under Krigen af Staten lejede Skibe til norske Redere. 
Der føres nu Underhandlinger om Købet af yderli
gere 8 Tankskibe. Da der i Amerika imidlertid er 
Chancer for at købe endnu flere krigsbyggede Skibe, 
har man fra norsk Side sonderet Muligheden for at 
købe endnu ca. 68 Skibe af Maritime Commission, 
saaledes at det ialt vil dreje sig om ca. 90 Skibe paa 
ialt ca. 800.000 Tons d.w. Det synes dog, som om 
Valutasituationen vil lægge sig i Vejen for Indkøbet 
af alle disse Skibe, saa man maa nøjes med færre.

DE FINSKE STORSEJLERE
idt i denne Maaned afgik Viking som den første 
af Sjøfartsraad Gustaf Eriksons stolte Storsejlere

fra Mariehamn til Uleåborg for al laste Træ til East 
London, hvorfra det cr Hensigten at fortsætte Rej
sen til Australien efter en Last Korn lil Europa. Vi
kings Fører er den kendte Kaptajn Karl Broman fra 
Mariehamn.

Ogsaa de andre Erikson-Sejlere Passat og Pommern 
er under Udrustning i Hjemhavnen, og det varer sik
kert ikke længe, før ogsaa de staar bort mod fjerne 
Egne som de sidste Repræsentanter for en svunden 
Skibsfartens Eventyrtid.

NYT SVENSK REDERI
en svenske Brostromkoncern har starlet et nyt 
Rederi A/B Coasting, der skal drive regelmæssig

Kystfart paa Havne i Middelhavet. Rederiets Skibe 
skal gaa mellem en Række mindre Havne ved Mid
delhavet for at samle Gods, der derpaa skal losses 
i Storhavnene til videre Transport med større Skibe.

Til Indsætning i denne nye Fart har Rederiet be
stilt tre Skibe hver paa ca. 400 Tons d.w. ved Solves
borg Varv & Rederi A/B. Det første af Skibene er 
allerede afleveret og har faaet Navnet Alfa.

AMERIKANSK SYN PAA FREMTIDENS 
VERDENSHANDEL

I Washington er der fornylig offentliggjort en Hvid
bog, der redegør for det amerikanske Syn paa, 

hvorledes De forenede Nationer skal ordne Fremti
dens Verdenshandel. Forud for Offentliggørelsen af 
dette Dokument er der gaael næsten to Aars indgaa
ende Studier foretaget af politiske og økonomiske 
Eksperter, og Resultatet aT disse Studier vil nu i 
Form af Hvidbogen blive forelagt af den amerikan
ske Delegation paa den forberedende, internationale 
Handelskonference, der aabnes i London d. 15. Ok
tober d. A., og hvori der deltager 19 Nationer, der 
skal forsøge at finde et Grundlag for videre Sam
arbejde mellem De forenede Nationer.

Det amerikanske Syn paa Verdenshandelen gaar i 
Korthed ud paa Bekæmpelse af Merbegunstigelses- 
princippet, høje Toldtariffer og Monopoler. Det be
tyder derfor ogsaa et Fremstød for Afskaffelsen af 
Imperiepræferencerne mellem de britiske Dominions 
og Hovedlandet.

Australien og Indien har imidlertid allerede under
rettet De forenede Stater om, at de vil være nødt til 
ogsaa i Fremtiden at beskytte deres egen, unge In
dustri, og at dette næppe kan gøres paa anden Maade 
end ved Toldafgifter.

KINA — I DAG
inisler Henrik Kauffmann har i »Udenrigsmini
steriets Tidsskrift« i en Artikel »Kina — i Dag«

givet en Række spredte Indtryk fra det vidtstrakte 
Land fra en Rejse, Ministeren gjorde i Maj-Juni. 
Ikke mindst interessante er Beskrivelserne af Søfar
ten, Handelen og Udlændingenes Forhold i Fremti
den.

Om Handelen og Søfarten skriver Ministeren, at 
Afbrydelsen af Jernbanetransporterne i Forbindelse 
med Befolkningens Ulyst til at afhænde deres Pro
dukter uden mod Varer, gør, at kun faa Varer naar 
frem lil Havnene, og Kinas Eksporthandel har de 
største Vanskeligheder med at komme i Gang.

Kina — og det vil sige baade Nalionalregeringen 
og mange private — raader efterhaanden over meget 
store udenlandske Tilgodehavender, specielt U.S. Dol
lars. Til Trods for, at der er forskellige Importre
striktioner, vil kinesiske Firmaer — især de der raa
der over gode Forbindelser — kunne vente al opnaa 
Importlicenser for store Leverancer fra Udlandet. 
Hovedvanskeligheden i Øjeblikket er den, at de uklare 
politiske Forhold og Valutausikkerheden gør kinesi
ske Firmaer meget utilbøjelige til at indlade sig i 
finansielle Dispositioner paa længere Sigt, og at me
get faa udenlandske Firmaer for Tiden er i Stand 
lil at stille prompte Levering i Udsigt.

For Tiden kommer langt flere Varer til Kina, end 
der eksporteres. De fleste Skibe, der forlader Kina, 
maa gaa i Ballast. Shanghai er i Øjeblikket en af 
Verdens dyreste Havne, og hvad der gør Tingene 
værre, er Pladsmangel og Strejker etc., som bevirker, 
at der maa regnes med store Forsinkelser. Kyslfart 
og Flodfart er nu forbeholdt kinesiske Skibe. Selv 
for UNRRA-Ladninger har det været praktisk taget 
umuligt at opnaa Dispensation fra de nye Regler. 
Høje Fragtrater mellem kinesiske Havne bevirker, at 
indenlandsk Skibsfart for Tiden er en meget lukrativ 
Forretning. Kineserne er dog som Regel kun inter
esserede i Køb af forholdsvis smaa, gamle Skibe, hvis 
Indkøbspris kan indtjenes paa nogle faa Rejser.

NAVICERT M. M. KRÆVES IKKE MERE
en britiske Regering meddeler med den ameri
kanske Regerings Samtykke, at fra og med 30.

September kræves der ikke længere Dokumenter som 
Navicert, Ship Navicert, Certificate of Origin, Land- 
cert og Expass. Del internationale Nød-Levncdsmid-
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Den amerikanske Sømandsstrejkes Ophør har med
ført nyt Liv i den transatlantiske Fart. Der er 
atter kommet Gang i Kuleksporlcn fra U.S. Allanlic 

til Europa, og en lang Række Skibe er sluttede for 
September og Oktober Lastning til forskellige euro
pæiske Destinationer. Hampton Roads/Rotterdam har 
betalt $10 for prompt Lastning. Til Belgien er slut
tet 2 Liberty Skibe til samme Rate fra Northern Range, 
og til Danmark er sluttet til $11.16, d. v. s. 10 pCt. 
under W.S.A. Raten, fra USNH. — Alle disse Rater 
kan gentages for Oktober Lastning. For engelsk Reg
ning er der sluttet yderligere Tonnage saavel fra 
Northern Range som fra St. Lawrence til UK. til 
Ministry Raterne. Stykgods fra New York til et Par 
Havne Nordafrika og 2 Havne Portugal er sluttet 
paa netform til 29 Cents. Sukker for Cuba til UK. 
er sluttet til Rater mellem 74/- og 79/- pr. Ton af
hængig af Størrelse. Til Rotterdam er sluttet en stor 
Baad til 78/-. Genoptagelsen af Kulcksporten har og
saa bragt nyt Liv i Farten paa Sydamerika. Der er 
sluttet yderligere Tonnage fra Hampton Roads til San
tos til $13.50. Endvidere bemærkes af Ordrer ud over 
det almindelige et Par Kulladninger fra Baltimore til 
Java, for hvilke der noteres $23 pr. Ton.

River Plate Markedet er stadigt relativt stille. Der 
er sluttet Liberty Tonnage fra n.a. Rosario til Sverige 
til $21, og en mindre græsk Baad har faaet $22, 
begge for Oktober. Dansk Tonnage er sluttet til Dan
mark til 95/-. Endvidere er der slutlel yderligere Ton
nage fra Buenos Aires til Sydafrika til 80/-.

Pacific Kystens Markeder viser stadig kun ringe 
Interesse for Tonnage. Der er sluttet yderligere Skibs
rum fra British Columbia til UK. til omkring 100/- 
pr. Ton dw. paa fio. Basis. Fra Nordpacific noteres 

endvidere stadig forskellige Kulordrer til Kina til 
uforandret $18. Fra Sydpacific noteres af ny Forret
ning Kul fra Peru tjl Kina paa fio. Basis til $23.

Fra Østen og Indien er der stadig kun faa Ordrer. 
Fra Vizagapatam er sluttet yderligere Tonnage for 
Malm til Baltimore til $13.

De europæiske Markeder er stadig meget aktive. 
Det hjemgaaende Middelhavsmarked tager mange 
Baade til stort set uændrede Rater. En stor Baad er 
sluttet for Fosfat fra Casablanca til Rotterdam til 
29/6d., og for Fosfat fra Sfax til Hamburg er gen
tagne Gange betalt 38/-. Fra Casablanca til Australien 
noteres liere Forretninger for Fosfat til 70/-.

Fra Østersøen er der meget stort Behov for Ton
nage. Grunden hertil er naturligvis den, at Sæsonen 
lakker mod Enden, og det gælder for Befragterne om 
at faa deres indkøbte Varer afskibede, førend Isen for
hindrer Sejlads. Raterne er uden større Ændringer. 
Kul og Koks fra UK. og Emden til Danmark fortsæt
ter med at tage Tonnage til uforandrede Rater.

Paa Timechartermarkedet er Efterspørgslen stadig 
meget stor. Norsk 12>/2 Knobs Motorskib er sluttet 
for ca. 6 Maaneder til $6, Levering og Tilbagelevering 
denne Side, og et ca. 10 Knobs Motorskib har faaet 
den gode Rate af sv. Kr. 22.50 for ca. 3 Maaneder. 
Forskellige engelske Dampere er sluttede for kortere 
Rundture til Rater omkring 20/- å 22/6d. efter Stør
relse. Amerikanske Befragtere er stadig interesserede 
i moderne Dieseltonnage for Periode indtil 3 Aar, og 
selv om enkelte, især norske, Redere synes at være 
interesseret i saadan Forretning og har Fragtkontrol
lens Tilladelse hertil, synes Forhandlingerne herom at 
gaa temmelig trægt, da der er omkring 75 Cts. For
skel mellem Redernes og Befragternes Ide.

delraads Liste over reserverede Varer gælder dog 
fremdeles, og Forsendelser af Varer, der er opført 
paa denne Liste, samt af Varer, der kontrolleres af 
andre internationale Komitéer, bør kun sker i Over
ensstemmelse med Allokationerne.

DE TYSKE ERSTATNINGSSKIBE
e tre tyske Motorsejlere, der er ført til Danmark 
som en Del af Tysklands Erstalningsydelsc, er 

nu gaaet til Værft for Eftersyn og Bundbehandling. 
De vil ikke foreløbig blive solgt til danske Redere, 
idet deres endelige Skæbne formelt afhænger af en 
endnu ikke afsluttet Priseretsbehandling. Men da der 
er haardt Brug for al disponibel Tonnage, vil den 
danske Stal snarest muligt sætte Skibene i Fart. To 
af dem, nemlig Cranz og Cremona, skal disponeres 
af Skibsreder A. E. Sørensen, Svendborg, og det tre
die, Hanseat, af Skibsreder Egenfeld Nielsen, Køben
havn. Skibene laster hver godt 300 Tons d.w.

BELGISKE SKIBSFARTSPLANER
en belgiske Regering nedsatte for nogen Tid si
den en Kommission til Undersøgelse af Trans

portsystemet, og denne Kommission har nu afgivet 
cn Betænkning, i hvilken det bl. a. hedder, al Bel
gien maa have en national Handelsflaade paa mindst 
1 Miil. Tons for al kunne dække Landets maritime 
Transportbehov. Det foreslaas, at denne Flaade skal 
bestaa af 45 Skibe paa 1500—2000 Tons Stk., 20 paa 
3000—4000 Tons, samt 64 paa 8000—12.000 Tons 
med Farter mellem 12 og 14 Knob. Disse Skibe skal 
sættes ind paa følgende belgisk drevne Ruter: 1) til 
Norge, Sverige og andre nordiske Lande, 2) til Ir
land, 3) til franske Atlantliavne, 4) til Nordspanien, 
5) til Portugal, 6) lil spanske Middelhavshavne, 7) til 

Vestilalien med evl. Anløb af Tunis og Algier, 8) til 
østlige Middelhav inkl. Sortehavet, 9) til Afrika med 
Udvidelse af den nuværende Fart paa Congo, 10) til 
Australien og Ny Zealand, 11) til det Fjerne Østen, 
12) til Indien og 13) til amerikanske Lande dækkende 
U. S. A., Canada, Centralamerika, Brasilien, Argentina, 
Chile, Peru og Venezuela. Officielle belgiske Rege
ringskredse, der har Forslaget lil Undersøgelse, stil
ler sig imidlertid ret kritisk overfor det og har saa
ledes bemærket, al der ikke i Forslaget er peget paa 
Nødvendigheden af at raade over mere Tankskibs
tonnage under belgisk Flag for at kunne transportere 
de 500.000—700.000 Tons Olie, der udgjorde Belgiens 
aarligc Førkrigsforbrug.

SPANSK SKIBSBYGNING
cl er dyrt al bygge Skibe i vore Dage, men del 
synes al være særlig dyrt at faa bygget i Spa

nien, ja, saa dyrt er det blevet, at selv de spanske 
Blade er begyndt at klage over del. Fagbladet Eco- 
nomia Mundial i Madrid meddeler saaledes, at et 
Tankskib paa 7500 Tons og med cn Fart paa 12 Knob 
koster £180.000 paa et engelsk Værft, hvad der sva
rer til 7,74 Mili. Pesetas, medens et tilsvarende Skib 
vilde koste over 25 Miil. Pesetas at bygge paa span
ske Værfter. Et Motorskib paa 6000 Tons d.w. vil 
koste mere end 40 Mili. Pesetas. Et mellemstort Fragt
skib med en Fart paa 13 Knob, bygget til Frugttrans
port, vil koste 4000 Pesetas pr. Ton Lasteevne.

Til Trods herfor ligger de spanske Værfter inde 
med ret betydelige Ordrer paa ialt 220 Skibe paa 
tilsammen 316.707 Tons, hvad der synes at tyde paa, 
at Diktaturslatens Søfartspolitik gaar ud paa at for
cere Bygningen af en national Handelsflaade uden 
Hensyn til Omkostningerne.
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HAANDBOG I CERTEPARTIER

Anden Udgave af J. P. Royakkers kendte Haand- 
bog i Certepartier er nu udkommet i Antwerpen, 
og dermed har Forfatteren, der er velkendt i alle 

Shippingkredse som Direktør for Agence Maritime 
De Keyser Thornton, S. A., Antwerpen og for Asso
ciation des Courtiers Maritimes Affreteurs i Antwer
pen og som den belgiske Regerings officielle Be
fragter, skabt en overordentlig nyttig Haandbog for 
alle, der er beskæftiget med shipping.

Det er selvfølgeligt umuligt indenfor et enkelt 
Binds Rammer at behandle alle de mange Spørgs
maal, der er knyttet til Søbefragtning, paa en ud
tømmende Maade, og Forfatteren har derfor begræn
set sig til selve Certepartiet og til nogle generelle og 
almengyldige Betragtninger for at sætte Læseren i 
Stand lil trods Bogens sammentrængte Form at fatte 
selve Begrebet Certeparli og forstaa dets forskellige 
Udtryk. Bogen er skrevet paa fransk.

TYSKLANDS KANALSYSTEM

Under Forhandlingerne om' Handelen mellem de 
forskellige Okkupationszoner i Tyskland er Op
mærksomheden nu i stigende Grad blevet henledt paa 

det tyske Kanalsystem, som før Krigen transporterede 
en Fjerdedel af alt Gods i Tyskland. Tyske Arbejdere 
er nu i Færd med under allieret Ledelse at sætte Ka
nalerne i Stand igen efter Krigens Ødelæggelser. Det 
drejer sig om ialt ca. 8000 km Kanaler, der igen skal 
gøres farbare, og om Genopbygningen af en Flaade 
paa ca. 6000 Slæbebaade og Pramme, der for en stor 
Del var blevet ødelagt ved Luftangreb m. m. Kanal
transporternes Stagnation var et af de alvorligste Pro
blemer efter Krigen i Tyskland, ikke mindst fordi 
den lammede Transporten af Kul og Jern.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Minesprængning

Galeasen Bent af Aalborg blev d. 17. ds. minespræng! 
udfor Vejro. Galeasen sprang læk, men ingen om Bord 
kom til Skade, og Motoren kunde stadig gaa, saa det lyk
kedes al faa Skibet ind i Nærheden af Slelterhage, hvor 
det grundstødte. Besætningen, tre Mand, blev bjerget ind 
til Fyret.

Admiral Carstenscns Mindebæger
Marineforeningens »Admiral Carstenscns Mindebægcr« er 

for Aaret 1945—46 tildelt hjemsendt Værnepligtig af Sø
værnet Ingeniør Bent Pedersen. Ved en Højtidelighed paa 
Søværnskommandoens Personelkonlor Lørdag d. 21. Sep
tember blev Mindebægeret overrakt Ingeniør Pedersen af 
Marineforeningens Næstformand, Grosserer Bnnnelycke.

Marineforeningens »Admiral Carstenscns Mindebæger« 
uddeles een Gang aarligl for god Geværskydning i For
bindelse med eksemplarisk Opførsel i Tjenestetiden.

Fra svenske Værfter
Den 19. September søsattes ved Golaverken cl 12.600 

Tons d.w. Tankmotorskib lil Rederi A/B Transocean, for
øvrigt det 33. Skib, som Værftet har bygget til Trans
koncernens Rederier.

Skibel, der tik Navnet Oljaren, har følgende Hoved
dimensioner: Længde 483' 6", Bredde 59', Dybgaaende 
27' 9". Det cr et Søsterskib lil m.t. Zelos, bygget 1942 
lil Transoil, m.t. Balaklaua, bygget 1944 til Transmark, og 
Kratos, bygget 1945 til Transoil, alle byggede ved Gota- 
verken. Ved Bygningen af Otjaren er Svejsning dog an
vendt i større Udstrækning end ved Bygningen af de tre 
førsto Skibe. Otjaren er saaledes helsvejset og forsynet 
med Gotaverkens svejsede Skodder.

Officersbeboelsen ligger hovedsagelig i Dækshuset midt
skibs, medens Besætningen, hvoraf en stor Del faar En- 
mandskamre, har deres Beboelse agter.

Hovedmaskineriet bestaar af cn sekscylindrel, 2-Takls, 
enkcltvirkendc Dieselmotor af Gotaverkens Konstruktion 
med cn Cylinderdiameter paa 680 mm og cn Slaglængde 
paa 1500 mm. Den udvikler 5200 IHK ved 112 O/M. 
Farten bliver 13 Knob paa fuld Last.

Fra norske Værfter
Trondhjems Mek. Verksted har nu modtaget saa mange 

Ordrer baade fra Ind- og Udland, at Værftet ikke kan 
modtage flere før i 1950. Ialt cr der 10 Skibe under 

Bygning eller i Ordre, medens der er 10—12 Skibe under 
Reparation. Værftet kan i disse Dage aflevere en Ny
bygning paa 3400 Tons til Rederiet Bachke & Co. i Trond
heim, der forøvrigl om kort Tid vil faa cl lignende Skib 
afleveret fra Nylands Mek. Verksted.

A/S Fredrikslad mek. Verksted har fra Hvalfangcraklie- 
selskabet Rosshavel modtaget Bestilling paa Bygningen af 
el Laslskib paa 7000 Tons d.w. til Levering i Oktober 
1948.

Det Nordenfjeldskc Dampskibsselskabs 3400 Tons Dam
per Svein Jarl afholdt forleden Dag sin Prøvetur efter 
en omfattende Reparation og Ombygning ved Fredrikslad 
mek. Verksted. Skibet er bygget i 1943 ved Trondhjems 
mek. Verksted og gjorde Aaret efter sin første Tur, der 
gik lil Hamborg, hvor Skibet imidlertid blev sænket under 
et Luftangreb. Det blev hævet igen efter nogen Tids For
lob og bragt til Fredrikslad mek. Verksted, hvor del blev 
repareret og ombygget efter Befrielsen.

Skibet skal sættes ind paa Rederiets Middelhavsrute.
Norsk Skibssalg

Den norske Krigsforsikring for Skibe har solgt s.s. 
Korsnes, 2550 Tons d.w., til Skibsreder O. Skjelbred Knud
sen, Kristiansand, for 2.605.000 Kr. Skibet ligger i Øje
blikket ved Bergens mek. Verksteder og er solgt i repa
reret og nyklasset Stand for Overtagelse efter Repara
tion. Korsnes er bygget ved Rosenborg mek. Verksted i 
1936.

Schweiz sælger Flaaden
Den schweiziske Regering meddeler, at den ikke har i 

Sinde at fortsætte med Anvendelse af den Flaade, som 
Schweiz skaffede sig under Krigen, efter at de normale 
Transportforhold paa Havet er kommet i Gang igen. De 
fire Fartøjer, som indkøbtes i 1942, skal nu sælges til 
den højestbydende.

Normandie hugges op
Præsident Truman har givet den amerikanske Flaade- 

kommission Ordre lil at overlage den tidligere franske 
Oceandamper Normandie som »gammelt Jærn«.

Præsident Truman havde tidligere givet Bemyndigelse 
til Salg af Lineren til dens tidligere Ejere.

Engelsk Nybygning til Ægypten
Burnlisland Shipbuilding Co. søsalle i forrige Uge ct 

3000 Tons d.w. Dampskib til Ægypten. Skibet, der fik 
Navnet Memnon, er bygget til Transport af Stykgods og 
Frugt.

»Queen Elisabeth«
Cunardliniens Kæmpedamper »Queen Elisabeth«, der un

der hele Krigen har været benyttet som Troppetransport
skib, er for Tiden Genstand for el meget grundigt Efter
syn, ikke alene paa Grund af den haardc Brug, der blev 
gjort af den under Krigen, men ogsaa paa Grund af den 
mystiske Brand, der hjemsøgte den den 8. Marts i Aar, 
to Dage efter at den var kommet i Tørdok.

Kæmpedamperen har under Krigen sejlet ca. 750.000 km 
og transporteret over 800.000 Soldaler — og nu skal den 
altsaa sættes i Stand, saa den inden Nylaar kan naa at 
gøre 5 Ture frem og tilbage over Atlanterhavet.

Der vil om Bord blive Plads lil ialt 2315 Passagerer, 
850 paa 1. Kl., 720 paa 2. Kl. og 745 paa Turistklasse. 
Der er allerede udsolgt til alle de 5 første Ture frem og 
tilbage.

j PERSONALIA j
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75 Aar
Tidl. Fører i D.F.D.S., Kaptajn Oluf C. Petersen fyldte 

den 23. September 75 Aar. Kaptajn Petersen, der sidst 
var Fører af s.s. Rebe, pensioneredes 1936 og er nu bo
siddende Sømarksvej 15, Hellerup.

60 Aar
Fører i A. P. Mollers Rederi, Kaptajn R. Lober, fylder 

den 29. September 60 Aar. Kaptajn Løber cr Fører af 
s.s. Gudrun Mærsk.

70 Aar
Tidligere mangeaarig Skibsfører i Skandinavien—Ame

rika Linien, Kaplajn Viggo Voldborg, fyldte Mandag d.

J. MARTENSEN Skibsværft & Maskinfabrik I 
til 1085 Sønderborg Tlf-1085 

Reparationer og Ombygninger udføres.
Skibssmedie . Maskinværksted 

Snedkeri . Kedelrcnsning 
Alt Arbejde udfores hurtigt og godt af Fagfolk.
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23. Seplember 70 Aar. Kaptajn Voldborg log Styrmands
eksamen i 1899 og blev samme Aar ansat i D.F.D.S. Han 
sejlede her med forskellige Skibe, indtil han i 1915 blev 
1. Styrmand i Uniteil States. 6 Aar senere avancerede 
han til Fører af samme Skib og førte United States, ind
til Skibet i 1934 blev lagt op. Saa gik Kaptajn Voldborg 
i Land efter al have gjort 160 Rejser Tur og Retur over 
Atlanten med United States og i den Tid sejlet over 1 
Million Sømil. Fra de mange Aar i Amerikafarlcn min
des Kaptajn Voldborg som en dygtig og afholdt Skibs
fører.

1 Positionsliste pr. 24. Scpt. 1946 |
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Dannebrog
Dansborg afg. Newport News 15.9. til Kbhvn. •— Ellens

borg ank. Gdynia 23.9., laster for Danmark. — Frederiks
borg ank. Frederikshavn 17.9. (Dok). — Lilleborg ank. 
Lulcå 22.9., laster for Hamburg. — Nordborg pass. Hel
singør 22.9. til Barrow in/F. — Silkeborg ank. Kbhvn. 27.8. 
(Dok). — Skodsborg ank. Emden 22.9., laster for Randers.
— Soborg ank. Frederikshavn 27.6. (Dok). — Taarnborg 
ank. Port Talbot 21.9., derefter Sarijtander/Cardiir. — 
Uranienborg ank. Helsingør 31.8. (Dok). — Ørneborg ank. 
Emden 22.9., lasler for Odense.

De forenede Kulimporterer
Cimbria ank. Vivcro 28.9. — Concordia ank. Ardrossan

3.10. — Dania afg. Kbhvn. 27.9. — Hafnia afg. Luleå 27.9.
— Scandia afg. Kbhvn. 27.9.

Det Dansk-Franske D/S.
Blekinge ank. Anlwerpen 17.9. — Bornholm ank. Douala

16.9. — Halland ank. Odense 16.9. — Skaane ank. Svend
borg 21.7. (Værft). — Slesvig ank. Huil 7.9.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup pass. Holtenau 25.9. — IVm. Th. Malling 

ank. Emden 23.9.

D. F. D. S.
Alabama afg. Nr. Sundby 27.8. til Porto Alcgre, Rio 

Grande, San Francisco og Bahia, afg. Immingham 3.9., 
ventes ank. Porto Alegrc ca. 1.-2.10. — Alexandra ank. 
Newcaslle 21.9., derfra ca. 23.9. til Kbhvn. — Argentina 
afg. Kbhvn. 23.9. via Las Palmas for Oliefyldning til Porto 
Alegre. — Bergenshus afg. Grimsby 23.9. lil London/Es- 
bjerg, derfra 4.10. til Grimsby. — Bolivia afg. Kbhvn. 13.9. 
til New York/Hampton Roads/New York-Oslo og Kbhvn.
— Brasilien ank. lskenderun 24.9., derfra til Limassol, 
Alexandria og Danmark. — Brynhild ank. Anlwerpen 17.9., 
derfra ca. 24.9. lil Kbhvn./Aalborg/Randers/Aarhus/Kbhvn.
— California i Dok i Kbhvn., afg. Kbhvn. ca. 26.9. via 
Las Palmas for Oliefyldning til Porto Alegre. — Delaivare 
afg. Frederikshavn 24.8. til Porto Alegre, San Francisco, 
Paranagua og Santos, afg. Immingham 28.8., forv. Ankomst 
Porto Alegre ca. 30.9. — Dronning Alexandrine ank. Rey- 
kjavik 23.9., derfra 25.9.. fra Thorshavn 27.9. lil Kbhvn.
— Egholm ank. Kbhvn. 16.9., afgaar herfra ca. 26.9. via 
Antwerpen til Middelhavet. — Florida ank. London 20.9., 
afg. forv. 25.9. lil Kbhvn. — Frigga ank. Kbhvn. 24.9. — 
Garonne i Fart Kbhvn.-Østnorgc-Kbhvn., ank. Oslo 21.9., 
derfra ca. 25.9. via Hurum og Drammen lil Kolding og 
Kbhvn. — Georgia i Dok i Frederikshavn lil ca. 16.11. — 
Halfdan afg. Aalborg 21.9. via Melhil til Manchester/Dan- 
mark. — Harald ank. Kbhvn. 18.9., fra Kbhvn. ca. 28.9. 
til Vestengland/Danmark. — Hebe afg. Leningrad 22.9. lil 
Kbhvn., ventes Kbhvn. 25.9. — Hindsholm ank. Anlwerpen
22.9., derfra ca. 26.9. til Middelfart, Odense og Kbhvn. — 
Hjortholm ank. Marseille 22.9., afg. ca. 24-9. til Genua, 
Spezia, Neapel, Messina og Calania. — Hroar ank. Huli
14.9., derfra ca. 24.9. lil Kbhvn. — Ivar afg. Beirut 22.9. 
til Alexandria, Limassol, Famagusta, Anlwerpen og Dan
mark. — J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 16.9., fra Kbhvn. ca.
2.10. lil Østnorge/Kbhvn. — Jolantlia i Fari Kbhvn.-Vesl- 
norge-Kbhvn., afg. Bergen 23.9. via Haugesund, Stavanger 
og Risør til Kbhvn. — Katholm ank. Kbhvn. 23.9., fra 
Kbhvn. ca. 2.10. lil Rotlcrdam/Antwcrpcn-Daninark. — 
Kentucky afg. Randers 17.9. til Le Havre/Ncwport/Swan- 
sea/Liverpool-Kbhvn./Randers, ventes til Le Havre Tirsdag 

Middag. — Knud ank. Esbjerg 23.9., derfra ca. 25.9. til Mid
delfart og Kbhvn. — Louisiana ank. Kbhvn. 15.9., herfra ca.
26.9. lil Esbjerg, derfra ca. 1.10 via Las Palmas for Oliefyld
ning lil Porto Alegre. — Maine afg. Baltimore 23.9. til New 
York, derfra ca. 28.9. lil Kbhvn., Gdansk og Oslo. — Mar
grethe afg. Aalborg 21.9. lil London, derfra ca. 28.9. lil 
Kbhvn. — Marocco ank. Algier 24.9., derfra lil Tunis, Mar
seille og Genua. — Paraguay ank. Kbhvn. 18.9., afg. ca.
5.10. lil New York. — Bota fra Grimsby 24.9. lil Esbjerg, 
fra Esbjerg 27.9. lil Grimsby, derfra til Newcaslle/Kbhvn.
— Skjold ank. London 23.9., derfra ca. 25.9. lil Esbjerg.
— Svanholm ank. Kbhvn. 22.9., fra Kbhvn. ca. 28.9. til 
London/Kbhvn. — Taarnholm afg. Manchester 18.9. til 
Kbhvn., ventes Kbhvn. Torsdag, fra Kbhvn. ca. 30.9. til 
Manchester/Danmark. — Texas ank. Lissabon 22.9., der
fra 25.9. lil Alexandria, Palæstina, Bcirul og Cypern. — 
Thyra afg. Kbhvn. 24.9. til Horsens/Aarhus-Leningrad. — 
Tomsk arg. Kbhvn. 21.9. lil Anlwerpen, derfra ca. 26.9. 
via Rollerdam til Kbhvn. — Trondhjem ank. Kbhvn. 6.9. 
fra Grimsby, herfra 26.9., fra Aalborg 28.9. lil Huli. — 
Tula ank. Kbhvn. 15.9., fra Kbhvn. ca. 25.9. lil Anlwer- 
pen, derfra ca. 4.10. lil Kbhvn. og Horsens. — Tunis i Dok 
i Helsingør til ca. 30.9. — Uruguay ank. Santos 11.9., der
fra ca. 24.9. til Vicloria/Bahia/Las Palmas/Kbhvn. — Vir
ginia ank. Porto Alegre 17.9., derfra ti) Rio Grande-San 
Francisco-Madeira-Kbhvn.

J. Lauritzen
Indian Beefer ank. Rio de Janeiro ca. 27.9., laster til 

Anlwerpen. — Argentinean Beefer afg. Dublin 18.9. lil Rio 
de Janeiro. — African Beefer ank. Aalborg 23.9. (Repara
tion). — Karla Dan afg. Guayaquil 17.9. lil Chile. — Lotta 
Dan afg. Guayaquil 22.9. til New York. — Laila Dan ank. 
Valparaiso 23.9., derefter San Antonio. — Jutta Dan ank. 
New York 15.9., laster lil Chile. — Selma Dan ank. New 
York 9.9., lasler til Chile. — Banda afg. Manta 19.9. til 
New York. — Linda Dan ank. New York 21.9., laster til 
Ecuador. — Ulla afg. Svendborg 21.9. til Emden. laster til 
Danmark. — Laura Dan reparerer Svendborg. — Maria 
Dan afg. Ivigtut 17.9. til Philadelphia. — Jelva Lau ank. 
Rochester 22.9., derefter Methil/Danmark. — Lilian afg. 
Råfso 23.9. via Kbhvns. Red til Belfast. — Anna Lau afg. 
Emden ca. 24.9. til Haderslev. — Inger Lau afg. Philadel
phia 22.9. til Ivigtut. — Nerma Lau afg. Kbhvn. 19.9. lil 
Kotka. — Katja Lau afg. Sandvik 18.9. lil Amsterdam. — 
Hedda Lau ank. Emden ca. 23.9., lasler lil Danmark. — 
Nancy Lau afg. Gdansk 23.9. til Korsør. — Ninna Lau ank. 
Kbhvn. 22.9., derefter Gdansk.

Myren
Asbjørn pass. St. Vincent 22.9. — Astrid ank. Emden

24.9. — Birthe afg. Lulei 17.9. — Chr. Sass afg. Baltimore
17.9. — Clara ank. Hamburg 20.9. — Stal afg. Famagusta
22.9.

Navitas
Navitas afg. Emden 24.9. til Frederikshavn.

Norden
Norden afg. Charlcslon 25.9. — Nordfarer afg. Marseille

25.9. lil Amerika. — Nordkap afg. Newporl News 15.9. lil 
Aarhus. — Nordkyn afg. Norfolk 24.9. — Nordpol ank. 
Nakskov 25.9.

Orient
Astoria ank. Buenos Aires 15.9. — XVestralia ank. Aar

hus 21.9.
Vendila

Svend Pii afg. Nyborg 24.9. — P. N. Dam ank. Helsingør
12.9. — E. M. Dalgas ank. Frederikshavn 31.8.

0. K.
Annam afg. Fremanllc 12.9. lil Aden. — Asia pass. 

Ushanl 23.9. lil Gcnoa. — Erria afg. Kbhvn. 24.9. lil South- 
nmplon. — Falstria ank. Gdynia 21.9. — Fionia afg. Aden
22.9. til Colombo. — India afg. New York 19.9. til Gøte
borg. — Java afg. Porlland 5.9. lil Shanghai. — Jutlandia 
ank. New York 13.9. — Kina ank. Hongkong 23.9. — Korea 
ank. Long Beach 3.9. — Lalandia ank. Melbourne 23.9. — 
Malacca ank. Gøteborg 24.9. — Manchuria ank. Manila
16.9. — Meonia ank. Middlesbrough 21.9. — Mongolia afg. 
Genoa 20.9. til Singapore. — Norden ank. Charleslon 22.9. 
— Selandia ank. Marseille 22.9.
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri. 
havnen en Dybde af 7,6—9,5 m. Ved LangeUnlckaJen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 3,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristiansbavnsslden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Farløjer m. m.: 15 Øre pr.*Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Scjlfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 0 Øre pr. Ton af Gods, der Iosses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornødenbeder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafglft: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenbeder, for Dykkcrundersøgelse, for Reparation udon 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skWte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, dor or nødvendig for at forisretto 
en allerede paabegyndt Rojse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodBes og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Viotertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
To I d bavn en efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 15B m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparnter. 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmolster & Waln) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons. 2 faste 
Kranor til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

ESBJERG-------------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og I Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, I Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlgbed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr, ma. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opba- 
lingsbeddinger for Fartøjer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

----------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forbavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og slorre Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldere dog ca. *4 min
dre. Bugsering efter Aflale. Ballastafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 3900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

--------------------------HELSINGØR
\

Dybden i Indløbet og største Del Af Bdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg.. for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reduceredo Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende 6kibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftalo. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m1. Vand: i Havnen 1,75 A 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00, alt pr. m*. Losning og Lastning ttl 
faste Takster. 2 af Svltzers Bjergningsdampere er statio
neret i Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. Lofte- 
evno samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbcddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

----------------------------- HORSENS
Vanddybde I Indsejllngsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m3, dog mindst 
5 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med benboldsvis 5 og 15 T. 
Løfteovne, 2 bevægelige Btykgodskraner med henholdsvis 
l*/r og 2‘/t T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Opballngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

------------------------------ NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (5,6— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: 
Sejlsk. 24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øro. Damp- og 
Motorsklbo 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales 
det halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. uforned. In
gen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; løvrigt moder. 
Afg. Ballaslafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spe* 
ditørflrma ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. 
Jernbanespor bele Havnen rundt, Kølballngsplads, Opha- 

llngsbeddlng for mindre Fartøjer.

FAABORG------ ----------------------
Indsejlingsløbet 6,8 m. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 30 øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 56—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran i Yderbavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord for Havnen 6 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom- 
koeln. efter moderate Takster. Dobb, Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe indtil

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE
SKIBSREDER A. P. MØLLER 70 AAR

nsdag d. 2. Oktober passerede en af dansk Skibs
farts mest markante og fremtrædende Skikkelser,

Skibsreder A. P. Møller, 70-Aars Milepælen, travlt op
taget, ikke af at se tilbage over de svundne Aartier, 
men fremover mod de Tider, der venter forude med 
Genrejsningen af hans vidtspændende, af Krigen saa 
haardt ramte Virksomheder.

Skibsreder A. P. Møller fødtes d. 2. Oktober 1876 
som Søn af Kaptajn P. Mærsk Møller og begyndte sin 
saa straalende Shippingkarriére i Tyskland og Eng
land, hvorefter han kom til Rusland i 1900, hvor han 
blev ansat hos Befragtnings- og Rederifirmaet Poul 
Mørch i St. Petersborg. I 1903 vendte han omsider 
hjem til Danmark igen og traadte ind i Firmaet C. 
K. Hansen, hvor han særlig var beskæftiget med Be
fragtningen af »Dannebrog«s Skibe. Det varede imid
lertid ikke længe, før den unge Befragter »begyndte 
for sig selv«, og allerede mens han var ansat hos C.
K. Hansen, startede han D/S Svendborg for i 1912 al 
gøre Skridtet fuldtud. Delte Aar traadte han nemlig 
ud af det gamle Firma og startede Dampskibsselska
bet af 1912, og dermed var Vejen banet fremover mod 
den saa betydningsfulde Stilling, som Skibsreder A.
P. Møller i Dag indlager indenfor dansk Skibsfart.

Den første Verdenskrig og Aarene, der fulgte efter, 
gav A. P. Møllers Virksomheder yderligere Vind i 
Sejlene, saa de velkonsoliderede og under en kyndig 
»Skipper«s Ledelse kunde styre Fremtiden i Møde paa 
fredelige Erobringstogter Kloden rundt, og over alle 
de syv Have trak hans Skibe efterhaanden deres hvide 
Kølvandsstriber, Danmark til Gavn og Ære. Langsomt, 
men sikkert byggedes Virksomhederne op, og snart 
kunde A. P. Møller drage et nyt Felt, Tankskibsfarten, 
ind under dansk Skibsfarts Virkcomraade.

Ved den anden Verdenskrigs Begyndelse randede 
denne Afdeling over en halv Snes moderne Motorskibe. 
Ogsaa et Linierederi, der navnlig sejlede paa Amerika, 
hørte med til denne Periodes Nyskabelser. Endelig 
maa nævnes Odense Staalskibsværft, der i 1918 blev 
grundlagt af A. P. Møller og udviklede sig til at være 
en af Byens største Virksomheder. Under Krigen har 
A. P. Møller, ligesom alle andre danske Skibsredere, 
haft betydelige Tab; men han er med hele sin Energi 
gaaet ind i Arbejdet for at genvinde de tabte Posi
tioner.

A. P. Møller har taget levende Del i Organisations
arbejdet indenfor Skibsfarten; han er saaledes Medlem 
af Dansk Dampskibsrederiforenings Bestyrelse, og har 
repræsenteret Danmark ved et stort Antal internatio
nale Kongresser. Ved Landmandsbankens Rekonstruk
tion i 1923, da Staten indskød den nye Aktiekapital 
paa 50 Mill. Kr., hvoraf Majoriteten nu er afhændet, 
overtog A. P. Møller efter Opfordring Posten som For
mand for Bankraadcl, en Stilling han uden Afbrydel
ser har beklædt siden.

De syv Decennier, der nu er svundet, er vel ikke 
gaaet umærkeligt hen over A. P. Moller, men de har 
ikke formaaet at svække den flammende Ildhu, hvor
med han altid har gaaet i Brechen for sine Tanker og 
Ideer, hvad enten det nu gjaldt Skibsfartens Tarv eller 
hans andet store Hjertebarn, den nationale Sags Triv-

TIL UGE
sel. Kendt i vide Kredse baade herhjemme og i Eng
land er saaledes hans indtrængende Indlæg i »Times« 
for nogen Tid siden om Sydslesvig, hvor han med 
stor Kraft hævdede Danmarks ubestridelige Ret i dette 
for Landet saa livsvigtige Spørgsmaal.

I mere end en Menneskealder har Skibsreder A. P. 
Møller staaet i forreste Række blandt de danske Søens 
Mænd. Paa denne hans 70-Aars Dag maa man have 
Lov til at haabe, at dansk Skibsfart endnu i mange 
Aar maa kunne nyde godt af hans Fremsyn og Dygtig
hed. Vanskelige Tider ligger vel og venter forude, og 
ilde vilde det være for dansk Skibsfart — og dermed 
for Danmark selv — om ikke A. P. Møller kunde 
være med til at sætte Kursen, der skal følges.

60 AAR
øndag d. 29. September kunde Direktør Otto Bjør- 
ling, Det østasiatiske Kompagni, fejre sin 60-Aars

Fødselsdag.
Direktør Bjørling blev allerede i 1911 knyttet lil 

Kompagniet og blev ti Aar senere, i 1921, Bestyrer 
af Bangkok-Filialen. Her lagde han sit Arbejde i seks 
Aar, samtidig med at han fungerede som dansk Ge
neralkonsul. I 1927 vendte han tilbage lil Danmark 
og blev Kontorchef og Prokurist ved Hovedkontoret 
i København for i 1937 at blive Medlem af Kompag
niets Direktion, hvor han især har beskæftiget sig 
med Kompagniets Regnskabs-Afdeling, et Arbejde, der 
i Krigsaarene krævede en Indsigt og Vurderingsevne, 
som han fuldt ud har vist sig i Besiddelse af.

Siden 1937 har Direktør Bjørling været Siams Kon
sul i København.

M.S. AFRICAN REEFER
ederiet J. Lauritzens Motorskib African Reefer, 
som den 9. April 1940 befandt sig i Funchal paa

Madeira, i Sommeren 1941 gik til Amerika og sejlede 
for U. S. A. indtil 14. Juni i Aar, er nu vendt tilbage 
til Danmark. Skibet førtes ved Hjemkomsten af Kap
tajn S. Jacobsen, der sejlede det til Amerika i 1941, 
og som atter tog Kommandoen, da Skibet i Sommer 
førtes tilbage til dansk Havn. Kaptajn Jacobsen har 
under Krigen sejlet for den amerikanske Hær. Af Ski
bets Besætning har 2. Maskinmester Louis Poulsen 
og 3. Maskinmester Preuthen været borte under hele 
Krigen, idet de begge har sejlet med American Reefer 
under argentinsk Flag.

»DANA« HJEM FRA SOMMERTOGTET
avundersøgelsesskibet Dana, der føres af Kaptajn 
Kaj Bøhne, er nu vendt hjem fra Sommertogtet.

I Togtet har deltaget Laboraloriebestyrer, Dr. pliil. 
Age Vedel Tåning, Marinebiologen, Magister K. Ber- 
thelsen, Hydrografen, Magister Jens Smed og Magister 
Grøntved. Togtet gik først til Nordsøen, hvor Forhol
dene var meget vanskelige paa Grund af Minerne, og 
derfra til Færøerne, hvor Minerne ogsaa laa i Vejen. 
Derfor fortsatte Dana til Island med den særlige Op
gave at undersøge Fiskebestanden i Faxebugten paa 
Vestkysten, og Resultaterne af disse Undersøgelser vil 
nu blive forelagt de interesserede Lande med Forslag 
om en eventuel Fredning til Ophjælpning af Fiske
bestanden.
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ILDFESTEN I HAVNEN
en store, straalende Ildfest i Københavns Havn, 
som Foreningen Frihedskampens Venner havde 

arrangeret paa Kongens Fødselsdag til Fordel for Op
rettelsen af en Mindehave for de omkomne Søfolk, 
indlededes ved 19-Tiden med en omfattende Illumina
tion, bl. a. i Form af Projektørlys, og allerede fra 
tidlig paa Aftenen var Københavnerne strømmet til 
Havnen i store Skarer. Ved 19,30-Tiden defilerede et 
flydende Fakkeltog af Roklubbernes Baade med Fak
ler forbi, samtidig med at der fra Havnens Bugser- 
baade afbrændles Rødlys.

Senere nedkastede Flyvere et Fyrværkeri i røde og 
hvide Farver. Aftenens Clou blev et kæmpemæssigt 
»Luftbombardement«, der ved 20,30-Tiden opsendles 
fra to i Havnen opankrede Skibe. Under hele Festen 
underholdtes Publikum af Marineforeningens Drenge
orkester, og der sluttedes af med en Kanonsalut fra 
Batteriet »Sixtus«.

Efter »Luflbombardementet« gjorde Aalborgbaaden 
»Aalborghus« et dybt og betagende Indtryk paa Til
skuerne. Det store, smukke Skib var illumineret fra 
Dæk til Master og lignede, da det stod Havnen ud, et 
Eventyrskib.

Festen gav efter de foreløbige Beregninger et Over
skud paa 40.000 Kr.

FARTEN PAA FREDERIKSHAVN
uten København—Frederikshavn—Oslo blev ind
stillet d. 30. September, idet Frederikshavn, der

hidtil har besejlet denne Rute, skal indsættes som 
Afløsningsskib paa Selskabets Aalborg- og Aarhus-Ru- 
ter. I Stedet vil D.F.D.S. i Vintermaanedeme indsætte 
en Paket til at gaa i Fart mellem København og Fre
derikshavn.

Frederikshavn—Gøteborg med Kronprinsessan Ing
rid ophørte ligeledes Mandag d. 30. September, hvor
efter samtlige Ruter mellem Norge og Sverige til Hav
nene i Hirtshals og Frederikshavn er indstillet i hvert 
Fald indtil videre, idet der fra norsk Side er Planer 
fremme om at sætte m.s. Peter Wessel i Fart igen, 
naar Vintersæsonen begynder i Norge.

SKOLESKIBET »DANMARK«
koleskibet Danmark ankom d. 26. Sept. til South- 
ampton. Det var ventet allerede den 21. Septem

ber, men er blevet forsinket paa Grund af den sidste 
Tids haarde Vejr over Nordsøen. Alt vel ombord.

DE FYNSKE HAVNETAKSTER
e fynske Havneudvalg har paa et Møde drøftet 
Havnetaksterne og foretaget Indstilling angaaende

de nye Takster med Henblik paa Havnesammenslut
ningens Repræsentantskabsmøde i Fredericia i næste 
Maaned. Der foreslaas ikke væsentlige Ændringer i 
Taksterne.

KABELDAMPEREN »MONARCH«
andag d. 30. September aflagde det store, nye, 
engelske Kabelskib Monarch en kort Visit i Kø

benhavn i Forbindelse med den engelske Postministers 
Besøg i Landet. Monarch, der blev færdigbygget i 
1945, er med sine 8050 Br. Tons Verdens største Ka
belskib, og er naturligvis udstyret med alle de mest 
moderne Navigationsinstrumenter som Radar, Ekko
lod m. m., ligesom alt det telegraftekniske Materiel er 
tiptop moderne. Skibet kan medføre 2500 Sømil Kab
ler eller nok til at lægge et Dybvandskabel mellem 
England og Amerika i eet Stræk.

Skibet har en Besætning paa ialt 170 Mand, hvoraf 
27 er uddannede Eksperter i Oceanografi. Beboelsen 
baade for Officerer og Mandskab er meget komfor
tabel.

ATLANTERHAVSFARTEN
e Forenede Stater genoptager nu Atlanterhavsfar- 
ten, idet s.s. America d. 17. Oktober afgaar paa 

sin første Rejse efter Krigen fra U.S.A. til Europa.
Skibet, der blev bygget i 1940, kan tage 1050 Passa
gerer. Billetpriserne opgives at blive 325 Dollars paa 
Første Klasse, 210 Dollars paa Anden Klasse og 160 
Dollars paa Tredie Klasse, s.s. America skal gaa paa 
Ruten New York, Southampton, Le Havre.

Atlanterhavsfarten ad Søvejen nærmer sig altsaa ef- 
terhaanden Førkrigsstandarden, hvad Antal af Ruter 
angaar, men en ny Faktor i denne Fart, Lufttrafikken, 
er jo kommet lil i Mellemtiden, og om dennes Udsig
ter og Fremtidsplaner redegjorde Direktør Per A. 
Norlin fra Stockholm forleden Dag udførligt i et Fo
redrag paa Det niende nordiske Handelsmøde i Kø
benhavn, hvori han bl. a. angaaende Lufttrafikken 
over Atlanten udtalte, at den selvsagt maatte blive dy
rere end Lufttrafik over Land. Ved International Air 
Transport Associations Konference i Juni i Aar be
regnede man, udtalte Taleren, at der til Vinter skulde 
udføres 84 ugentlige Dobbeltture over Atlanterhavet, 
d. v. s. i Gennemsnit en Maskine hver anden Time. 
Ved 60 pCt. Udnyttelse af Lastrummet laa de forskel
lige Selskabers Omkostninger mellem 24 og 27,5 Øre 
pr. Passager-Kilometer. Driftsudgifterne fordelte sig 
med 21 pCt. til Besætning, Brændsel, Olie, Forsikrin
ger og Personale-Uddannelse, 10 pCt. til Markorgani
sation, 20 pCt. til Vedligeholdelse, 6 pCt. til Passager- 
Service, 6 pCt. til Administration, 14 pCt. til Afskriv
ninger, 6 pCt. til Annoncering og 3 pCt. til Forrent
ning. Udfra disse Beregninger fastsattes Prisen for den 
kommende Vinter til 9,5 Cents pr. Passager-Mile eller 
for Rejsen København—New York 386 Dollars imod 
nu 428 Dollars, svarende til henholdsvis 1866 og 2080 
danske Kroner. Der kan ventes yderligere en ringe 
Sænkning af disse Takster, naar nye Maskiner indsæt
tes, og Organisationsapparatet kommer bedre i Orden, 
men Taksterne for Atlantflyvning vil altid ligge væ
sentlig højere end for Flyvning over det europæiske 
eller det amerikanske Fastland.

Er der nu Trafik nok til en Flyvning over Atlanter
havet hver anden Time? Det lader til det. Man maa 
bestille sin Billet en Maaned eller to i Forvejen. En 
amerikansk Beregning gaar ud paa, at Luftfarten over
tager 60 pCt. af Passagererne fra Skibenes 1. Kl. og 
»Cabin class«, 40 pCt. fra Turistklassen og 10 pCt. fra 
3. Klasse, og at den nyskabte Trafik kan vurderes til 
25 pCt. i Aar og 60 pCt. i 1955 — og disse Beregnin
ger har vist sig at være yderst pessimistiske. Der sy
nes ikke at være Grund til at tro, al Lufttrafikken 
over Atlanterhavet i nævneværdig Grad vil skade Sø
fartens Passagertrafik, men at Luftfarten har skabt 
en helt ny Trafik. Forudsætningerne for en god Post- 
og Godstrafik over Atlanterhavet er ogsaa gode.

SKIBSFARTENS OMKOSTNINGER
ed den fornylig i London afholdte Generalforsam
ling i det kendte Rederi Furness, Withy and Co.

Ltd. udtalte Sir Eamest Murrant bl. a., at Skibsbyg
ningspriserne i Øjeblikket ligger mere end 100 pCt. 
over Førkrigsniveauet. »For at illustrere dette,« ud
talte Sir Earnest, »kan jeg nævne, at vi nylig tilbød 
et herværende Skibsværft 100 pCt. mere for Bygnin
gen af et Søsterskib til et Skib, vi fik bygget i 1938, 
men Værftet nægtede at bygge til den Pris. Delte be
tyder altsaa, at Værftet maa have en Basispris mere 
end dobbelt saa høj som Slutprisen for det i 1938 
byggede Skib, og selv paa dette Grundlag maa den 
krævede Basispris være afhængig af hver eventuel 
Stigning i Omkostningerne mellem Kontraktens Dato 
og Leveringsdagen. I et andet Tilfælde,« fortsatte Sir 
Eamest, »bliver Afleveringen af en Nybygning mindst 
seks Maaneder forsinket, og Prisen kommer til at
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Forholdene paa Fragtmarkedet har ikke været un
derkastet større Ændringer i den forløbne Uge. 
Paa de oversøiske Markeder er der stadig meget store 

Kvantiteter Korn, Kul, Foderstoffer o. s. v., der skal 
transporteres over Havet, og disse store Transporter 
lægger Beslag paa al disponibel Tonnage.

I transatlantisk Fart er det stadig Kulafskibnin
gerne fra Northem Range til de kendte europæiske 
Destinationer, der er dominerende. Kul fra Hampion 
Roads til Belgien er sluttet til $10, til Rotlerdam er 
der sluttet til $9.90, til Bordeaux/Dunkirk range til 
$11.05 og til Vestitalien til $12.70. Til Danmark er 
der ligeledes sluttet adskillige amerikanske Baade til 
$11.16, d. v. s. 10 pCt. under W. S. A.-Raten. Net- 
Forretning fra Northern Range til Portugal og et Par 
Havne i Nordafrika noterer uforandret 29 Cts. pr. 
Cbft. bale, og for lignende Forretning fra Sheet Har- 
bour og Halifax til Bordeaux/Dunkirk range betales 
25, maaske 26 Cts. Fra St. Lawrence er der sluttet 
store Kvantiteter Korn til UK. til Ministry Rates. 
Montreal/Holland har betalt $10.95 for heavy grain 
med hurtig Losning, og for en mindre Last tung Havre 
er der betalt $14. I Kulfarten fra Nord- til Sydame
rika er der sluttet et betydeligt Antal Skibe. Af sid
ste Slutninger skal nævnes Hampton Roads/Buenos 
Aires til $11.50, Hampton Roads/Rio Grande do Sul 
til $13 og Baltimore eller Philadelphia til Rio de Ja
neiro til $11.50. Fra Golfen noteres Svovl til Buenos 
Aires til $14. Sukker fra Cuba til UK. er sluttet til 
74/- for stor Tonnage.

River Plate-Markedet har været ret aktivt i den for
løbne Uge. Der er sluttet ikke saa faa Skibe til saa
vel norske, danske som svenske Destinationer. Nord- 
mændene har faaet norsk Tonnage til UMA-Raten, 
hvorimod de for udenlandsk Tonnage synes at være 
villige til at betale lidt mere. Til Danmark er der 
ligeledes sluttet til UMA-Raten, hvorimod Svenskerne 

har betalt $21 for September-Afskibning og $22 for 
Oktober-Lastning. Buenos Aires/Rotterdam eller Ant
werpen meldes sluttet til 85/-, hvorimod der for fransk 
Regning nu ikke indikeres mere end $16 til Bordeaux/ 
Dunkirk range. Fra Brasilien er sluttet adskillige 
Laster Pine lumber for UNRRA’s Regning til Middel
havet til særdeles gode Rater. Fra Porto Alegre eller 
San Francisco do Sul til Antwerpen noteres $78 pr. 
Std.

Fra Pacific-Kysten noteres stadig forskellige Lum- 
ber-Laster fra Brilish Columbia til saavel Australien 
som til Sydafrika til uforandrede Rater, men ellers 
er der ikke mange Ordrer i dette Marked.

Østens og Indiens Markeder er uden større Inter
esse. Fra Sydafrika sluttes stadig Malm til Northern 
Range til $8.50. Fra Madagascar og Reunion til Mar
seille søges en stor Baad for Sukker til 85/- paa fio. 
terms.

Fra Middelhavet er der stadig meget stort Aftræk 
af Tonnage til stort set uforandrede Rater. Af sidste 
Slutninger skal nævnes Salt fra Port Said eller Alex
andria til 1 Havn Vestnorge til 53/6d. fio., Malm 
Huelva/Glasgow 35/-, Fosfat Sfax/Hamburg 38/6d.

Fra Østersøen er Efterspørgslen stadig tilfredsstil
lende. For engelsk Regning noteres adskillige Props- 
laster, men for ikke engelsk Tonnage synes de til
budte Rater ikke at være attraktive nok. Malmraterne 
fra Luleå og Oxclosund til UK. er uforandrede. Der 
sluttes stadig adskillige Skibe for Kul og Koks fra 
UK. og tyske Nordsøhavne til Danmark med ufor
andrede Rater.

Efterspørgslen efter Tonnage paa Timecharter er 
stadig meget betydelig. Norsk Motorskib ca. 8300 Ts. 
ca. 10 Mil er sluttet for 2—3 Maaneder transatlantisk 
Fart til $5.75, og for en mindre og noget hurtigere 
Baad indikeres $6 for transatlantisk Rundtur. 9500 
Tonner ca. 10 Mil er fremme til $6 for 6 Maaneder.

ligge ca. 125 pCt. over Prisen i 1939. Det samme For
hold gør sig gældende, naar der er Tale om Repara
tioner.«

»Jeg kan nævne andre Eksempler paa Stigninger i 
Skibsfartens Omkostninger,« udtalte Taleren videre. 
»Bunkerpriserne er saaledes gaaet op med mindst 125 
pCt., hvis man tager Gennemsnittet af Priserne her i 
Landet og i Udlandet. Lastningsomkostningeme er 
gennemsnitligt steget med 100—150 pCt., og lignende 
Stigninger møder vi, forskellige i forskellige Lande, 
naar der er Tale om Proviant, Udrustning o. s. v. I 
mange Henseender er den almindelige Pristendens in
denfor Skibsfarten i stadig Stigning.«

DEN SVENSKE MINESTRYGNING 
EFTER KRIGEN AFSLUTTET

en svenske Minestrygning efter Krigen er i disse 
Dage afsluttet. Den slrøgne Overflade udgør 

52.600 Kvadratkilometer, idet der ved Beregningen 
er taget Hensyn til, at nogle Omraader er besejlet 
flere Gange.

Over 100 Skibe har deltaget, og alene i Sommer 
har de tilbagelagt 250.000 Sømil eller 11 Gange rundt 
om Jorden.

DEN SVENSKE HANDELSFLAADE

I August Maaned er der paa svenske Værfter bygget
8 Motorskibe paa ialt 11.705 Br. Tons til den sven

ske Handelsfiaade, medens 1 Motorskib paa 2831 Br. 
Tons er blevet købt i Udlandet. 1 Motorskib paa 129 
Br. Tons er forlist, medens 1 Dampskib paa 170 Br. 
Tons, 1 Motorskib paa 6307 Br. Tons og 4 Sejlskibe 
paa 453 Br. Tons er blevet solgt til Udlandet.

Handelsflaaden er saaledes blevet forøget med 9 
Motorskibe paa ialt 14.536 Br. Tons i Løbet af Au
gust, medens Afgangen beløber sig til 1 Dampskib paa 
170 Br. Tons, 2 Motorskibe paa ialt 6436 Br. Tons 
samt 4 Sejlskibe paa 453 Br. Tons.

Nettoresultatet blev altsaa, at Dampskibenes Antal 
formindskedes med 1, Motorskibenes Antal forøgedes 
med 7 og Sejlskibenes Antal formindskedes med 4. 
Ved Maanedens Udgang bestod den svenske Handels- 
flaade da af 672 Dampskibe med ialt 560.943 Br. Tons, 
601 Motorskibe med ialt 1.056.862 Br. Tons, 787 Mo
torsejlere med 77.869 Br. Tons samt 1 Sejlskib med 
34 Br. Tons eller ialt 2061 Skibe med 1.695.708 Br. 
Tons.

GENOPBYGNINGEN AF DEN NORSKE 
HANDELSFLAADE

orges Handels- og Sjøfartstidende har paa Grund
lag af Oplysninger fra Norsk Veritas ladet ud

arbejde en Opgørelse over den norske Handelsflaades 
Tilvækst i de nu forløbne syv Maaneder af Aaret 1946. 
Det viser sig, at der er tilkommet 84 Skibe paa til
sammen lidt over 93,000 Brutto Tons, medens der 
har været en Afgang paa omkring en Snes Skibe 
paa tilsammen ca. 45.000 Tons. Der har saaledes væ
ret en Nettotilgang paa ca. 63 Skibe med ca. 48,000 
Tons.

Afgangen bestaar hovedsageligt af Skibe, der er 
solgt til Udlandet, saaledes er syv Skibe paa 15,000 
Tons solgt til Kina. Af de tilkomne Skibe er 56 paa 
tilsammen ca. 68,000 Tons nyere Skibe bygget efter 
1940. Tankflaaden er blevet forøget med 19 Skibe 
paa ca. 45,000 Tons, hvoraf 12 er Motorskibe paa
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lidt over 5,000 Tons medens 7 er Dampskibe paa ca. 
40,000 Tons. De 12 Motortankskibe bestaar af mindre 
Skibe paa fra 200 til 700 Tons, de fleste paa 400— 
450. Der er tilkommet 23 Lastdampskibe paa ca. 
25,000 Tons, 14 Fiskerfartøjer paa lidt over 2,000 
Tons og 6 tidligere engelske Marineskibe paa 2,300 
Tons, væsentligt 400 Tons Landgangsfartøjer.

Af de 84 Skibe, der er blevet tilført Handelsflaaden 
i de første syv Maaneder, er kun 18 over 1,000 Tons 
Brutto. Størsteparten bestaar altsaa af mindre Skibe, 
men næste Aar vil Forholdet blive et andet, idet Lan
det da kan vente at faa en stor Del af de større 
Skibe, der nu er under Bygning for norsk Regning.

NORSK REDERI-UDBYTTE
ilhelm Torkildsens Rederi i Bergen har besluttet 
at udbetale 8 pCt. i Udbytte for hvert af Aarene 

1940—45, hvilket er det højeste Udbytte, Loven til
lader. Fra 1. Oktober udbetales 8 pCt. i Udbytte for 
1940. Udbyttet for Aarene 1941—45 vil kunne ud
betales med 6 Maaneders Mellemrum.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT 
Radar-Anlæget hjalp »Kronprins Frederik« 

rettidig i Havn
Trods stærk Taage over Vesterhavet kom Englandsbaa- 

den Kronprins Frederik forleden lil Esbjerg Havn til plan
mæssig Tid. Skibet kunde ved Hjælp af det nyligt instal
lerede Radar-Anlæg navigeres ind til Kajen i Esbjerg 
Havn, uden Skruen een eneste Gang havde været stoppet.

»Ebbas Forlis
Ved Retten i Gøteborg cr der afsagt Kendelse i Sagen 

angaaende den danske Molorsejler Ebbas Forlis i Novem
ber forrige Aar. Den danske Motorsejler blev paasejlel af 
cn drivende svensk Motorsejler og kastel op paa et Skær, 
hvorefter den sank. Af den 4 Mand store Besætning blev 
kun een reddet.

Føreren af den svenske Motorsejler blev fundet ansvar
lig for Ulykken, idet han ikke havde forløjet sil Skib for
svarligt, og han dømtes til at betale 30 Dagboder il 4 Kr. 
Hans Rederi dømtes til al betale det danske Rederi 550,000 
Kr. eller i svensk Mønt 370,950 Kr. Ligesom det skal tul
rede Sagens Omkostninger.

En alvorlig Dom
Sætteskipper Egon Frede Hansen er ved Kriminalretten 

i Odense idømt en Bøde paa 1000 Kr., subsidiært 30 Da
ges Hæfte for Overtrædelse af Søloven. Den 5. Januar 
1944 afsejlede han fra Odense til Frederiksværk med Mo- 
lorskonnertcn Arre, skønt den var saa overlastet og La
sten saa daarligt stuvet, at Rejsen var livsfarlig for de 
ombordværende. Skibet kæntrede da ogsaa ud for Ilesselø. 
Paa cn senere. Rejse fra Lybæk lil Odense forliste Skibet 
ud for Fehmern, ogsaa paa Grund af Overlaslning.

Fra svenske Værfter
Torsdag den 26. Sept. sosalles ved Kockums Værft et 

4,200 Tons Laslmolorskib lil Rederi AB Gylfe i Helsing
borg. Skibet, der i Daaben fik Navnet Joh. Gorthon, har 
følgende Hoveddimensioner: Længde 365', Bredde 53', 
Dybde lil Hoveddæk 25' 3". Dybgaaende fuldt lastet 23' 
5". Det er af Shelterdæktypcn og er bestemt til Køle- og 
Fryselasl. Alle Lastrummene er isolerede og delt i otte fra 
hverandre adskilte Afdelinger, der hver kan holde sin be
stemte Temperatur. Til Lastning og Losning findes 9 
clcklr. Spil og 2 elektr. Dækskraner. Apteringen omfatter 
foruden Beboelse for Officerer og Besætning Kamre til 
12 Passagerer. Heraf er lo Luksussuiter med Salon og 
Sovckahyt, hver til 2 Passagerer, samt 8 Enmandskamre. 
Alle Passagerkamrene har sit Badeværelse, ligesom der 
findes Spisesalon, Rygcsalon og Bar lil Passagererne.

Hovedmaskineriet bestaar af en 8-cylindret, dobbelt- 
virkende, 2-Takls Kockum-Man Dieselmotor, der udvikler 
5,500 IHK. Farten fuldt lastet bliver 1754 Knob.

Ændringer i Skibsregisteret
Sømandshøjskolen, Svendborg. Bestyrelsen: A. H. E. 

Cortsen er afgaaet ved Døden.
A/S N. C. Monberg, København.. Bestyrelsen. Udtraadl: 

H. H. M. Bruun og K. Nielsen. Tiltraadt:' Civilingeniør 
Jørgen Saxild, Gentofte.

A/S Motortramp, Kalvehave Kommune. Bestyrelsen: H. 
Harlmann er afgaaet ved Døden. Tiltraadt: Grosserer 
Godfred Birkedal Harlmann, København.

A/S Det Østasiatiske Kompagni, København. Bestyrel
sen: P. F. Greve Ahlcfcldt Laurvig er afgaaet ved Døden.

A/S Dampskibsselskabet Øresund, København. Besty
relsen. Udtraadt: C. H. Neergaard. Indtraadt: Søfartschef 
Hans Jensen Bager, København.

A/S Dampskibsselskabet Øresund, København, er Ejer 
af s.s. Helsingborg af København (OXBQ). Brutto- og 
Netlo-Tonnage henholdsvis 645 og 289 Tons.

Dampskibsselskabet Norden A/S, København, er Ejer af 
nybygget Motorskib Norden af København (OXBE). Brut
to- og Netto-Tonnage henholdsvis 4,685 og 2,734 Tons.

s.s. Koldinghus af København (OYFD). Skibets Hjem
sted er nu Vejle.

s.s. Ydun af Aalborg (OZDD). Skibets Hjemsted er nu 
Horsens.

s.s. Limfjorden af Thisted (OXJE). Skibets Hjemsted er 
nu Randers.

Brutto- og Netto-Tonnagen for Fuldskib med Hjælpe
motor Danmark af København (OXDK) er nu henholdsvis 
778 og 551 Tons.

Ændringer i Akticselskabsreglsteret
»Dampskibsselskabet Orient, Aktieselskab«, af Køben

havn. A. F. M. Evcrs er udtraadt af, og Prokurist Holger 
Jensen, Hjorlevangen 7, Charlottenlund, er indtraadt i 
Bestyrelsen.

»Det Danske Petroleums Aktieselskab« af København. 
Højesteretssagfører Viggo Carstensen, Frederiksholms Ka
nal 20, København, er indtraadt i Bestyrelsen. Den K. Lo
rentzen meddelte Prokura er tilbagekaldt.

Boganmeldelse
Knud Andersen: TORDNENDE RØG. Roman fra Afrika. 

(Gyldendal). Pris: 9,50 Kr.
Det er et stort Værk, der bliver til under Knud Ander

sens Hænder i disse Aar. Da Danmark blev frit, kunde 
han udsende Romanen »Den blinde Ørn«, der skildrer 
Kampen mellem Dansk og Tysk, og hvorom Pressen bl. a. 
skrev: »Knud Andersen, Havets Digter, har med delte 
Værk, som ogsaa har Hav og Havnebyer som Milieu, 
placeret sig midt i dansk Litteratur som en alsidig Men- 
neskeforfatler med en fortryllende fabulerende Fantasi, 
der skaber Skikkelser saa levende og rige, al vi forelsker 
os i dem.« Og nu følger et nyt Afsnit af Frejdig Sønder- 
havs hændelsesrige og brogede Odyssé.

Allerede den »Den blinde Ørn« viste, at Frejdig Sønder- 
hav var en 100 pCt. Mand. Han folder sig fuldt ud i 
»Tordnende Røg«. Forfatteren tegner ham i hel Figur:, 
sund og snarraadig, ligevægtig og munter. Han oplever en 
stor Kærlighed, da han møder en ung Englænderinde, og 
ny Flugt kommer der over Romanen, da Frejdig i portu
gisisk Østafrika er blevet Kaptajn paa cn Floddamper, 
der fører Materialer ind i Landet ti] Imperiebyggeren og 
Eventyreren Cecil Rhodes’ Jernbaneforetagender. Titlen 
har Bogen fra de store Victoria-Vandfald i Centralafrika, 
der af de Indfødte kaldes »Tordnende Røg«. Der optræder 
flere historiske Personligheder i Bogen, bl. a. Cecil Rhodes 
og Winston Churchill.

»Tordnende Røg« er en Roman, som er ødselt rig paa 
Stof. Her er hvide og sorte Skæbner, Tropernes kogiende 
Nat, Elskov, Springflod, Malaria, Forsøg paa Mord og 
meget andet. Romanen bekræfter fremdeles, hvad der ved 
en anden Lejlighed blev sagt om Knud Andersen: Han 
har Humor og Forslaaelse af Mennesker; han kan for
tælle.

PERSONALIA |
75 Aar

Tidl. Fører i D.F.D.S., Kaptajn J. C. Jensen fylder den 
6. Oktober 75 Aar. Kaptajn Jensen, der pensioneredes 
1936, var sidst Fører af s.s. Primula og er nu bosiddende 
i Esbjerg.

60 Aar
Den 6. Oktober fylder Fører i D/S »Dannebrog«, Kap

tajn B. D. Larsen 60 Aar. Kaptajn Larsen, der var Fører 
af s.s. Lilleborg, forlod Søen den 1. Oktober.

Ny Skibsmægler
Under 26. September 1946 har Ministeriet for Handel, 

Industri og Søfart for Tiden indtil 1. Juli 1947 konstitue
ret Finn Torp som Skibsmægler i Randers.

J. MARTENSEN Skibsværft & Maskinfabrik 
til 1085 Sønderborg 1085

Reparationer og Ombygninger udføres.
Skibssmedie . Maskinværksted 

Snedkeri . Kedelrensning 
Alt Arbejde udføres hurtigt og godt af Fagfolk.
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Dania
Cyril ank. Kbhvn. 1.10., derefter Danzig/Gdynia/Dan- 

mark. — Tovelil ligger i Manlyluoto, laster til Ghcnt.

Dannebrog
Dansbory ank. Kbhvn. 29.0., derefter La Plala/Dan- 

mark. — Ellensborg ank. Kbhvn. 1.10., derefter Vejle/ 
Kbhvn. — Frederiksborg ank. Frederikshavn 17.9., Dok. 
— Lilleborg pass. Sandhammeren 28.9. til Hamburg. — 
Nordborg ank. Barrow in/F. 29.9., derefter Sanlander/ 
CardilT. — Silkeborg ank. Kbhvn. 27.8., Dok. — Skods
borg pass. Kbhvn. 30.9. lil Luleå. — Søborg ank. Frede
rikshavn 27.6., Dok. — 7'aarnborg afg. Sanlander 28.9. 
til CardilT. — Uranienborg ank. Helsingør 31.8., Dok. — 
Ørneborg ank. Odense 27.9., derefter Luleå/IIamburg.

De forenede Kulimportører
Cimbria ank. CardilT 5.10. — Concordia arg. Ardrossan

5.10. — Dania ank. Middlesbrough 6.10. — Hafnia ank. 
Emden 7.10. — Scandia afg. Aalborg 4.10.

Det Dansk-Franske D/S.
Blekinge ank. Luleå 30.9. — Bornholm ank. Douala

16.9. — Halland afg. Odense 2.10. — Skaane ank. Svend
borg 21.7. (Værft). — Slesvig ank. Huli 7.9.

Det Danske Kulkompagni
luan Kondrup ank. Ghent 27.9. — Wm. Th. Malling afg. 

Kbhvn. 1.10.

D. F. D. S.
Alabama afg. Nr. Sundby 27.8. lil Porlo Alegre, afg. 

Immingham 3.9., ventes ank. Porlo Alegre ca. 2.10. — 
Alexandra fra Kbhvn. 1.10., fra Odense 3.10., fra Aarhus
4.10., fra Aalborg 5.10 til Lcilh/Hull. — Argentina afg. 
Khbvn. 23.9. via Las Palmas for Oliefyldning lil Porlo 
Alegre, forv. ank. Las Palmas 2.10. — Bolivia ank. New 
York 28.9., derfra lil Hampton Roads Chester New York/ 
Oslo og Kbhvn. — Brasilien ank. Limassol 29.9., derfra 
ca. 3.10. lil Danmark via Oran. — California afg. Kbhvn.
1.10. vin Las Palmas for Oliefyldning til Porlo Alegre. — 
Delauiare ank. Porto Alegre 29.9., derfra til Rio Grande, 
San Francisco og Santos. — Egholm ank. Antwerpen 1.10., 
derfra forv. 4.-5.10. via Lissabon til Middelhavet. — Flo
rida afg. Kbhvn. 30.9. til London, derfra ca. 7.10. til 
Kbhvn. — Frigga ank. Kbhvn. 24.9. — Garonne i Fart 
Kbhvn.-Østnorge-Kbhvn., afg. Hurum 30.9. lil Kolding og 
Kbhvn., skal i Dok i Helsingør. — Halfdan afg. Melhil 
ca. 27.9. til Manchester, derfra ca. 9.10. til Kbhvn./Aar
hus, forv. ank. Runcorn 1.10. — Harald afg. Kbhvn. ca.
5.10. til Brislol Kanalen/Liverpool/Kbhvn. — Hebe ank. 
Kbhvn. 25.9. fra Leningrad. — Hindsholm ank. Middel
havet 30.9., afg. ca. 2.10. til Odense og Kbhvn. — Hjort
holm afg. Livorno 30.9. til Neapel, Messina, Catania, Al
giers og Barcelona. — Ivar ank. Alexandria 24.9., derfra 
lil Limassol, Famagusta, Antwerpen og Danmark. — J. C. 
Jacobsen ank. Kbhvn. 16.9., fra Kbhvn. ca. 2.10. til Øst- 
norge/Kbhvn. — Katholm ank. Kbhvn. 24.9., fra Kbhvn. 
ca. 2.10. til Rotterdam/Anlwerpen, fra Antwerpen ca. 11.10. 
til Kbhvn./Aarhus/Randers/Aalborg. — Kentucky afg. Swan- 
sea 30.9. til Liverpool, derfra ca. 10.10. til Kbhvn./Ran- 
ders. — Knud afg. Middelfart c. 1.10. lil Kbhvn. — Loui- 
siana ank. Esbjerg 28.9., derfra ca. 3.10. via Las Palmas 
for Oliefyldning til Porto Alegre. — Maine afg. New York
27.9. til Kbhvn., Gdansk og Oslo. — Margrethe afg. Lon
don ca. 1.10. til Kbhvn. — Marocco ank. Marseille 1.10., 
derfra til Genua, Neapel og Spanien. — Paraguay ank. 
Kbhvn. 18.9., afg. ca. 7.10. lil New York. — Bota ank. 
Grimsby 29.9., derfra lil Newcastle, ca. 3.10. til Kbhvn. — 
Skjold afg. Esbjerg 28.9. til London, derfra ca. 3.10. til 
Kbhvn. — Svanholm afg. fra Kbhvn. ca. 1.10. til London, 
derfra ca. 10.10. til Kbhvn. — Taarnholm afg. Kbhvn. ca. 
1.10 lil Manchester/Danmark via Melhil for Bunkers. — 
Texas afg. Lissabon 27.9. lil Alexandria, Palæstina, Bci- 
rut og Cypern, ventes ank. til Alexandria cn. 5.10. — 
Thyra afg. Kbhvn. 29.9. lil Lcningrad/Kbhvn. — Tomsk 
afg. Rolterdam 30.9. til Kbhvn., fra Kbhvn. ca. 8.10. lil

Antwerpen, fra Antwerpen ca. 17.10. lil Esbjerg/Kbhvn./ 
Odense. — Trondhjem ank. ITull 1.10. fra Aalborg. — 
Tula ank. Anlwerpen 29.9., afg. ca. 5.10. lil Kbhvn. og 
Horsens. — Uruguay ank. Bahia 30.9., afg. forv. 1.10. via 
Las Palmas for Oliefyldning lil Kbhvn. — Virginia forv. 
ank. Rio Grande 30.9., derfra lil San Francisco-Mndeira 
Kbhvn.

J. Lauritzen
Indian Beefer ank. Rio de Janeiro 27.9., afg. cn. 1.10. 

lil Anlwerpen. — Argentinean Beefer ank. Rio de Janeiro 
ca. 2.10., laster lil Buenos Aires. — Egyptian Beefer re
parerer Aalborg. — African Beefer reparerer Aalborg. ■— 
Karla Dan ank. Valparaiso 29.9., Lotta Dan pass. Pana- 
makanalen 30.9. paa Vej til New York. — Laila Dan afg. 
San Antonio 29.9. til New York. — Jutta Dan afg. New 
York ca. 1.-2.10. til Chile. — Selma Dan afg. New York
29.9. til Chile. — Banda pass. Panamakanalen 25.9. paa 
Vej til New York. — Linda Dan afg. New York 25.9. til 
Ecuador. — Ulla afg. Esbjerg ca. 1.10. til Oslo. — Laura 
Dan reparerer Svendborg. — Maria Dan afg. Philadelphia
29.9. til Halifax for Ordrer. — Jelva Lau ank. Methil 30.9., 
afg. 3.-4.10. lil Kbhvn. — Lilian afg. Råfso 23.9. lil Bel
fast. — Anna Lau ank. Rostock 30.9., laster til Vejle. — 
Inger Lau afg. Hamptonroads 24.9. lil Iviglut. — Nerma 
Lau afg. Kolka 30.9. til Themsen. — Katja Lau ank. Am
sterdam 26.9., derefter Emdcn/Danmark. — Hedda Lau 
ank. Horsens 30.9., laster lil Kbhvn. — Nancy Lau ank. 
Polen 30.9., laster lil Vesilinland. — Ninna Lau afg. Po
len ca. 1.10. til Kolding.

Jutlandia
Jens Toft afg. Oxelosund 1.10. — Karen Toft forv. ank. 

Hamburg 2.10.

Motortramp
Stenshy pass. Gibraltar 17.9. paa Vej lil La Plala/Dan- 

mark, forv. ank. Danmark primo Dec. — Tureby forv. 
afg. New York 5.10. til Frankrig. — Vedby forv. afg. 
Hamburg 28.-30.9. til Emden/Danmark, forv. ank. Dan
mark ca. 8.10.

Myren
Asbjørn pass. SI. Vincent 22.9. — Astrid afg. Esbjerg

1.10. — Birthe afg. Hamburg 29.9. — Chr. Sass forv. ank. 
Kbhvn. 4.-5.10. — Clara ank. Aabenraa 1.10. — Stal afg. 
Piræus 27.9.

Navitas
Navitas due Luleå 3.10., derefter Hamburg/Emden/Dan- 

mark.

Norden
Norden afg. Charleston 26.9. lil Danmark. — Nordfarer 

afg. Marseille 26.9. til New York. — Nordkap ank. Aar
hus .1.10. — Nordkyn afg. Norfolk 24.9. lil Kbhvn. — 
Nordpol ank. Nakskov 25.9. (Værft).

Orient
Astoria ank. Buenos Aires 15.9. — Westralia pass. Dun

net Head 1.10. lil Amerika.

Vendila
Svend PH afg. Luleå 30.9. — P. N. Dam ank. Helsingør

12.9. — E. M. Dalgas ank. Frederikshavn 31.8.

0. K.
Annam afg. Frcmanlle 12.9. til Aden. — Asia ank. Genoa

30.9. — Erria afg. Southampton 27.9. til SI. Thomas. — 
Falstria pass. Lindesnæs 1.10. lil New York. —• Fionia 
ank. Colombo 30.9. — India pass. Penlland Firlh 30.9. 
til Goteborg. — Java ank. Shanghai 28.9. — Jutlandia 
afg. New York 24.9. lil Kbhvn. — Kina ank. Manila 27.9. 
— Korea ank. Long Beach 3.9. —■ Lalandia ank. Mcl- 
bourne 23.9. — Malacca afg. Kbhvn. 1.10. til Oslo. — 
Manchuria ank. Cebu 29.9. — Meonia ank. Rotlerdam
1.10. — Mongolia pass. Cape Guardafui 1.10. lil Singa
pore. — Norden afg. Charleston 26.9. til Aarhus. — Se- 
landia pass. Gibraltar 27.9. lil London.
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Adm. Direktør: F. B. BGGB
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

Telegram Adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.)
Rigstelefon 21

A/s ^VEVDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygninger og Reparationer

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDELREPA,lAT'ON
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk atatsaat. Koapaarettare 
Forlang <0. Katalog

International
Skibsfarver 

til INDEN- OG UDENBORDS 
DANSK ADRRJDR 

INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/8

REDERI. OG HANDELSSELSKABET 

MONTANA A/s 
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER 
KØBENHAVN K Telegramadr. .*

Telefon : 9246 MONTANAKUL
Øresandsvej Ul. Kebenhavn S.

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
StevedorecFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

NORDHAVNS-VÆRFTET1
KØBENHAVN

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 
Trykt hos Jørgensen & Co., København, Danmark.
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

E

Beddinger for 
Flydedok » 
Ophalerbeddlng 
Telegram-Adr.:

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
❖

Indtil
>

Skib«
>

520’
14500

800

Længde 
Tona D.W.

» »'
»SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

BV: Telegramadrett 9:
Aarhus Aarhus Stevedore Compagnl 

Direktor L. Mikkelsen 
Foreningens Formand

abore

Nyborg Mammon & Drescher 
Direktør Math. Moller 
Næstformand og Kasserer

Spedition

København Hans Brandt 
Medlem af Bestyrelsen

Aalborg Stevedorekompagnlct Dlspatch
Aarhus Hassing & Droscher
Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einar Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedorlng
Kallundborg Jørgeu Schultz Schultz
Korsør Arbejdsgivernes Stevedor-Kontor
København Holger Jørgensen OldBtevcdore

— Skjold Andersen
— Københavns Stevedore Comp.
— Julius Nlelsen’s Stevedoreforret-

nlng A/S
Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrik Basballe Basbalie
N.Sundby Henry Petersen
Odense Simonsen og Møller
Banders S. Christoffersen <fc Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

▼. Kaptajn Thygesen

E
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BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
H0LMBLAD80ADE 47 
København s.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C« 1630

A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆST HUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Dampskibsaktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4

København

Telegr.-Adr. »Morimona Telefon Central 12067

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KØL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING".-STATS-TELF. 10.—TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

KOLDING

A. GJØRDING's EFTF. 
SVANE & GJØRDING 

Statsautoriserede Skibsmæglere 
KOLDING 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
MENT FOR DEN UDBENNtVNSIE SB ASSUHANCEFORENINR 

TELEGRAM-ADRESSE: ØJ ØROI N 0 TELEFON NR. 1B10— IBII

SANDHOLM MARIAGER

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H OLM
Telegram-Adreaie:

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post-Adresse: „Cimbria” pr. Manager

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 806

______________________________________ NAKSKOV

CASPER ANDRÉA’s EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAKSKOV
RIGSTELEFON NR. 7

TELEØR.-ADR.: „ANDRÉA" TELEFON NR. 109, 400 4 611

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TKLBTON 411 niMB. “HØKHOLM. HOBBO"

E.W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 Telegr.»Ad.
Stat 2. »Hude«.

Privat 1030 Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. OO1. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram.Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
•—ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

GRUNDLAGT 1893

Nummer 40 FREDAG 11. OKTOBER 1946 53. Aargang

FRA UGE
FØR WASHINGTON

ed United Maritime Consultative Councils Kon
ference, der blev afholdt i Amsterdam i Juni i

Aar, blev der som bekendt nedsat et Udvalg, der 
skulde forberede Oprettelsen af den af Raadel pro
jekterede Regeringsorganisation, hvis Opgave skulde 
være »at staa til Raadighed med Raad i alle Skibs
fartsanliggender, der bør drøftes mellem Regeringer
ne«, hvad der vel i Realiteten betød, at man fra visse 
Hold ønskede at fortsætte ad Krigstidens UMA-Baner 
med international Statskontrol og Reguleringer paa 
Skibsfartens Omraade.

Dette Udvalg har nu endt sit Arbejde og udarbej
det en Betænkning, der skal forelægges paa den nær 
forestaaende Skibsfartskonference i Washington. Der 
er imidlertid ikke Tvivl om, at denne Betænkning 
vil møde strid Modvind paa sin Vej gennem Konfe
rencens Debatter, idet den, efter hvad der meddeles, 
indeholder Forslag om Oprettelsen af en permanent, 
international Skibsfartsorganisalion, et Forslag, der 
for at bruge et mildt Ord, ikke vil vinde udelt Bifald 
blandt de søfarende Nationer, der vel ikke nærer no
get højere Ønske om at se den Handelsflaade, de med 
store Ofre har genskabt efter Krigens Hærgen, paany 
blive lagt i en international Statskontrols Spænde
trøje.

Urovarslerne er da ogsaa hejst, allerede før Kon
ferencen er traadt sammen i Washington, først og 
fremmest i de skandinaviske Lande, og da særligt i 
Sverige, mens danske og norske Kommentarer hidtil 
har været mere moderate, omend de skønt ikke saa 
skarpe, i det Store og Hele følger de samme Linier, 
som Formanden for Sveriges Redareforening, Gene
ralkonsul Gunnar Carlsson, trak op i en Artikel of
fentliggjort fornylig i Transbladet, og hvori det bl. a. 
hed: »Der er nu udarbejdet et Forslag til den nye 
Organisation, og det er Hensigten at holde et nyt 
Møde i Oktober for at søge at gennemtrumfe delle 
Forslag. De svenske Rederes eneste Haab er nu, al 
de skandinaviske Regeringer før Washinglonmødel 
har faaet Øjnene op for, at det afgjort ikke kan være 
i de smaa Nationers Interesse at stille sig under uden
landsk Formynderskab paa den Maade, der her fore
slaas, saa meget mere som dette Formynderskab ho
vedsageligt vil blive dirigeret af Stormagtsinteresser. 
Vor nuværende Handelsminister forsømmer ingen Lej
lighed til i Taler at forsikre om sin store Interesse 
for det frie Næringsliv, det private Initiativ og den 
frie Konkurrence, men her er et oplagt Tilfælde, hvor 
han i Praksis kan vise, hvor dybt denne hans Inter
esse bunder. De svenske saavel som de øvrige skan
dinaviske Rederorganisationer cr nemlig fuldt enige 
om, at det foreliggende Forslag ikke kan undgaa al 
gøre et stærkt Indgreb netop i det frie Næringsliv og 
i den frie Konkurrence.

Der er ingen, der vil vove at paastaa, at det skulde 
være tvingende nødvendigt at skabe den planlagte Or
ganisation. Hvem er da de drivende Kræfter bag 
disse Planer? Det er ikke for meget sagt, at det op
rindelige Initiativ er taget af en Gruppe udenlandske 
Embedsmænd, der øjner en Mulighed for at kunne

TIL UGE
holde fast ved de Positioner, de opnaaede under Krigs- 
aarenes Statskontrol af alt og alle. Et permanent Se
kretariat og en permanent Sekretær vil sammen al
tid kunne producere tilstrækkeligt af »Sager«, der 
kan retfærdiggøre »Kontorets« fortsatte Eksistens 
overfor en Kreds, som man paa Forhaand ved sav
ner enhver Vilje til at begrænse den Statsbureaukra
tisme, der truer med at kvæle det frie Næringsliv ikke 
blot i vort Land, men i hele Verden. Det er svært, 
for ikke at sige umuligt, at forstaa den Stilling, som 
vor Regering indtog i Amsterdam, for selv om Re
geringen ikke følte sig foranlediget til at tage Hen
syn til den Opinion, der kom til Udtryk i svenske 
og ogsaa i norske Rederkredse, skulde man dog tro, 
at den maatte have lært af den saakaldte UMA-Pe- 
riode, hvor vanskeligt det er at forene en interna
tional Søfartssammenslutnings Interesser med de rent 
svenske Interesser. Udtrykket svenske Interesser dæk
ker her ikke alene svenske Rederinteresser, men først 
og fremmest hele det svenske Næringsliv og den sven
ske Handels- og Prispolitik. Det viste sig nemlig me
get hurtigt, at den Organisation, som maaske den
gang var nødvendig, havde Interesser, der stadig kol
liderede med den svenske Regerings forsyningsmæs
sige og økonomiske Interesser, og det var kun gen
nem en yderst forsigtig Balanceren, at det lykkedes 
de svenske Myndigheder i nogen Grad at faa koordi
neret disse modstridende Interesser. Hvis man trods 
disse Erfaringer paany skulde være villig til uden 
tvingende Grund at genoptage et saa vanskeligt Sam
arbejde, tyder det paa, at man er fuldstændig uvi
dende om, hvad der i Virkeligheden fandt Sted un
der UMA-Perioden, og om, hvad der derfor ogsaa 
kan ventes at blive Resultatet af det nu planlagte saa
kaldte internationale Samarbejde, et Samarbejde, der 
i Virkeligheden vil betyde, at man frivilligt gaar ind 
til, hvad der kun kan betegnes som et fremmed For
mynderskab.«

Skarpt og grelt, for skarpt og grelt vil nogle maa
ske mene, trækker Generalkonsul Gunnar Carlsson 
her Linierne op for de svenske Rederes Stilling til 
den planlagte internationale Organisation, men om 
det bærende i Artiklen: at det specielt for de smaa 
Nationer maa være betænkeligt at lovfæste noget, der 
kan føre til Formynderskab og Hindring af det frie 
Initiativ indenfor Skibsfarten, kan vel alle være enige.

ORDENSDEKORATIONER
nder 30. September 1946 er Direktør for det Øst
asiatiske Kompagni, Generalkonsul Hakon Chri

stiansen, R. af D. og Dbm., udnævnt til Komman
dør af Dannebrog.

Under samme Dato er Skibsreder Eigil Hahn-Peter- 
sen, København, udnævnt til Ridder af Dannebrog.

Under 2. Oktober 1946 er Søfartschef ved Stats
banerne Hans Jensen Bager udnævnt til Ridder af 
Dannebrog.

Under 25. September 1946 er Næstformand i Ma
rineforeningen, Grosserer Christian Poul Constantin 
Bønnelycke benaadet med Ridderkorset af Danne
brog.
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BALTIC-SAGEN

Sø- og Handelsretten afsagde den 2. Oktober Dom 
i en principiel Sag, hvorunder Dampskibsselska
bet Baltic A/S havde anlagt Sag mod den danske 

Stat ved Ministeriet for Handel, Industri og Søfart 
til Betaling af Kr. 109,666.03 med Renter 5 pCt. p. a. 
fra den 12. April 1940.

Den danske Stat blev frifundet, og i Dommen ud
tales det, at Aktieselskabet Baltic skal betale Sagens 
Omkostninger med 1500 Kr.

Sagens Forhistorie er den, at der ved Lov af 2. Sep
tember 1939 blev nedsat el Fragtnævn blandt andet 
med den Opgave at være med til at sørge for, at Dan
mark fik nødvendige Tilførsler udefra. Fragtnævncl 
fik Bemyndigelse til bl. a. med dette Formaal at paa
lægge Rederne at lade deres Skibe foretage bestemte 
Rejser til Fragtrater, der bestemtes af Nævnet.

Ved Krigens Udbrud i September 1939 havde Ak
tieselskabet »Baltic« tre Dampere, s.s. Rogø, s.s. Fanø 
og s.s. Dagø, men allerede i' December mistede man 
Bogø, der krigsforliste under cn Ballaslrejse til Eng
land efter Kul.

Efter Tabel retlede Selskabet Henvendelse til Fragt
nævnet med Anmodning om Tilladelse til at sætte 
Rederiets to andre Skibe i Fart i et fjernere og min
dre risikabelt Farvand end Nordsøen. Delte afslog 
Fragtnævnet, idet man henviste til den alvorlige Kul
og Koks-Situation her i Landet og Nødvendigheden 
af at skaffe Tilførsler fra England. Bogøs Rejse skete 
paa et Cerleparti, indgaaet paa Betingelser, som var 
foreskrevet af Fragtnævnet.

Begivenhedernes Udvikling viste, at Fragtnævns
ordningen virkede ubilligt, idet Rederierne ikke havde 
Mulighed for at krigsforsikre deres Udlæg til Bal
lastrejser her i Landet, men kun kunde forsikre de
res Fragt, naar Godset var indladet. »Ballic« førte 
forskellige Forhandlinger med Fraglnævnet, og da 
der ikke paa en Forespørgsel indløb Svar fra Mini
steriet, blev der anlagt Sag. Herunder krævede man, 
at den danske Stat ved Ministeriet for Handel, In
dustri og Søfart skulde betale Rederiet Kr. 109,666.03 
med Renter 5 pCt. p. a. fra den 12. April 1940.

Retten kunde imidlertid ikke gaa med til Rederiets 
Krav og frifandt den danske Stat.

SØFARTENS BIBLIOTEK

Søfartens Biblioteks Beretning, som cr udsendt i 
disse Dage, indeholder cn udførlig Beretning om 
Virksomheden i 1945—46 foruden nogle korte illu

strerede Artikler om »Kolterstokken« og »Røjlen« 
af Bibliotekets Leder, Kaptajn E. Juel-Hansen.

Ifølge Statistiken har der alene været 44.289 Ud- 
laan, foruden det Antal Udlaan, som der ikke findes 
Opgørelse over, d. v. s. de Bøger, der har været ud- 
laant i Skibene, som under Krigen og det meste af 
1945 endnu sejlede for de Allierede.

I den »Vandrende Del«, som cirkulerer i Skibene, 
findes 17.853 Bind. Ialt findes der udsendt om Bord 
236 Skabe og 43 Bogkasser med ialt 14.275 Bind. 
Herudover er der til Stadighed ca. 4000 Bind udsendt 
til Marinens Skibe og Institutioner.

I 1945—46 har Biblioteket udsendt lo Skrifter: »Om 
Ankre« af Skibsfører Carl V. Soloer og 1. Bind af den 
endelige Udgave af »Søkortets Stednavne« af Direk
tør Louis E. Grandjcan.

Bibliotekets Driftsudgifter har beløbet sig lil 
55.055,17 Kr., medens Indtægter, Bidrag fra Redere, 
Søfartsorganisationer, Søfartsforeninger, Amter, Kom
muner, Erhvervsvirksomheder og Private har andra
get 56.534,59 I<r., inclusive det ordinære Statstilskud.

Desuden har Biblioteket modtaget mange gode Bog
gaver baade til den vandrende Del og især til Studie
samlingen, som indeholder søfartsfaglig og -historisk 
Litteratur, baade ældre og ny.

I store Træk har Biblioteket haft et meget virk

somt Driftsaar med øget Udsendelse af Bøger, men 
det er vanskeligt for Biblioteket at tilfredsstille de 
store Krav om nye og flere Bøger til Skibene. Krigs- 
aarenes store Antal Skibsforlis har paaført Bibliote
ket betydelige Bogtab, som i mange Tilfælde er uer
stattede.

De Bøger, som er kommet hjem med Udeskibene, 
har næsten uden Undtagelse maattet kasseres, fordi 
de var ganske opslidt eller forældede, og Bogbestan
den er derfor gaaet ned fra 27.415 Bind til 26.862 
Bind paa Trods af store Indkøb Aaret igennem. Der 
er købt for ialt 30.255,78 Kroner Bøger.

Det er Bibliotekets Haab, at dels mange Venner 
aller i Aar vil støtte dets Arbejde med Bidrag og Bog
gaver.

SØMANDSSKOLENS 40 AARS JUBILÆUM

Den 11. November har Sømandshøjskolen i Svend
borg 40 Aars Jubilæum. Der er i Aarenes Løb 
uddannet mere end 2500 Elever fra Højskolen, og 

de har dels faaet deres Uddannelse paa selve Skolen 
og dels ombord i Skolens Øvelsesskib Arken. Under
visningsplanen er godkendt af Navigalionsdirektora- 
tet, og Eleverne faar Tilskud fra Handelsministeriet. 
Eleverne er delt i to Hold, et Vinterhold fra 1. No
vember til 1. April — dette Hold er i Aar paa 50 
Elever — og et Foraarshold fra 1. April til 1. Juli.

GO AAR

Lørdag den 5. Oktober fyldte Direktør Christen 
Larsen, London, 60 Aar.

Direktør Larsen blev ansat i 0. K. i 1905 og knyt
tedes til London-Filialen ved dennes Oprettelse i 1911, 
for efter den første Verdenskrig, da Filialen opgik 
i United Baltic Corporalion, at indtræde i dennes Le
delse som Direktør for Shippingafdelingen.

Under den anden Verdenskrig fik Direktør Larsen 
Lejlighed til i London at øve en Indsats, der har væ
det af overordentlig stor Betydning ikke alene for 
hans gamle Kompagni 0. K., men ogsaa for danske 
Skibsfartsinteresser i det hele taget, idet han over- 
vaagede Anvendelsen af danske Skibe, der sejlede i 
allieret Tjeneste, sørgede for det fornødne Tilsyn og 
varetog danske Interesser.

NY FÆRØ-DAMPER

Den tidligere Islandsbaad Gullfoss, som i Aar tra
fikerede Ruten København—Reykjavik, og som i 
Foraaret blev solgt til et svensk-islandsk Konsortium, 

da Skibet laa i Københavns Havn i beskadiget Stand, 
er nu blevet videresolgt til Det Færøske Dampskibs
selskab A/S til Erstatning for s.s. Tjaldur, som Sel
skabet mistede for et Par Maaneder siden.

Siden Gullfoss i Foraaret blev slæbt op til et Værft 
i Goteborg, har det været under Reparation, og det 
vil blive leveret fuldstændig nyistandsat til Bureau 
Veritas’ højeste Klasse med nye, moderne Passager
kamre for ca. 50 første og ca. 30 tredie Klasses Pas
sagerer, og der vil blive foretaget visse Ændringer, 
som vil gøre Skibet ideelt for Det Færøske Damp
skibsselskabs Rute mellem København og Færøerne. 
Levering af Skibet skal finde Sted den 1. April næste 
Aar. Købesummen andrager 1.600.000 svenske Kr. 
Forretningen er formidlet igennem Firmaet Otto Da
nielsen, København.

NY DIREKTØR FOR GttTAVERKEN

Direktør Hugo Heyman trækker sig fra Nytaar til
bage fra Posten som administrerende Direktør 
for Gotaverken paa Grund af Alder. Direktør Hey

man er nu 65 Aar gammel. Til hans Efterfølger er 
nu udset den hidtidige Vicedirektør Karl Erik Ja- 
cobson.

Direktør Jacobson er født i Majorna 1893 og tog 
i 1911 Eksamen fra Goteborgs Handelsinstitut. Han
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Den nyei Sømandsstrejke i U. S. A. — det er denne 
Gang Officererne, der strejker — har nu varet 
mere end en Uge, og selv om der, efter de sidste Tele

grammer fra New York at dømme, synes at være Mu
lighed for, at de Strejkendo snart gaar i Arbejde igen, 
er disse gentagne amerikanske Transporlslrejker en 
alvorlig Belastning for Genopbygningsarbejdet. I del 
foreliggende Tilfælde er Stillingen den, at del ikke 
alene er de amerikanske Skibe der rammes, men i visse 
Havne, f. Eks. Philadelphia og flere vigtige Golfhavne, 
har Havnearbejderne gjort fælles Sag med de Strejken
de fra Skibene, og har ogsaa nægtet at arbejde paa 
udenlandske Skibe.

Paa de oversøiske Markeder er Stillingen i det store 
og hele uden større Ændringer, selv om det naturligvis 
ikke kan undgaas, at i visse Trades, hvor den ameri
kanske Tonnage har været dominerende, har Bortfal
det af denne Tonnage paa Grund af Strejken medført 
ikke ubetydelige Stigninger i Raten. Som et talende 
Eksempel kan nævnes Kulfarten U. S. Atlantic/Syd- 
amerika. Hampton Roads/Buenos Aires sluttedes den 
1. Okt. lil omkring $10.50, idag kan der for lignende 
Forretning opnaas omkring $13. I transatlantisk 
Fart derimod har Raterne været mere stabile. I Kul
raterne fra U. S. Allantic til de sædvanlige europæiske 
Destinationer har der ingen Ændringer været. Til 
Holland noteres stadig $9.90, til Belgien $10 og lil 
Bordeaux/Dunkirk range $11.05. Fra New York no
teres stadig Net-Forretning til 5 Havne Portugal og 
Nordafrika til 29 Cts., og fra Sheel Harbour/Halifax 
er Franskmændene igen aabne for Tonnage til Bor
deaux/Dunkirk range til 26 cts. Korn fra Baltimore 
til Middelhavet ikke Øst for Vestitalien noterer $12.65. 
Korn fra Golfen til Antwerpen er sluttet til $12.45 med 
hurtig Losning. For Svovl fra Golfen til Fransk Mid
delhavshavn er betalt $13.50, og for lignende Forret
ning til Buenos Aires indikeres $14.

River Plate har været temmelig aktivt. Til Norge er 
der sluttet norsk Tonnage paa UMA. Betingelser, me

dens amerikansk Tonnage har faaet $19.50. Til Dan
mark er dansk Tonnage betalt med UMA.-Raten, me
dens Liberty-Baad skal være sluttet lil $19. Buenos 
Aires/Antwerpen indikerer $16 for belgisk Regning, 
men det synes vanskeligt at faa Tonnage til denne 
Rate, saa meget mere som der sluttedes amerikansk 
Tonnage for svejtsisk Regning Buenos Aires/Antwer
pen eller Rotterdam til $18.

Fra Pacilic Kysten er der stadig kun lidt Forretning. 
Kul fra Puget Sound til Shanghai noteres uforandret i 
$18, og fra Vancouver er der sluttet yderligere Tonnage 
lil UK. til 100/- pr. Ton dw., fio. Petroleum, Koks 
fra San Francisco til Antwerpen eller Rotterdam in
dikerer $16 fio.

Ogsaa Østens Markeder er uden større Interesse for 
Tramptonnage. Fra Philippinerne er sluttet Tonnage 
for Copra til UK. til 105/- pr. 60 Cbft., og for 7000 
Ts. Copra 2 Havne Philippinerne til Golfen indikeres 
$25.50 paa berth terms. 'Fra Vizagapatam til Golfen 
er Raten for Malm uforandret $13.

De europæiske Markeder er meget aktive. Den til
stundende Afslutning af Østersøsæsonen har sat Efter
spørgslen endnu en Tand i Vejret, og Trælas tbefrag
ternes Taktik i Sommer med al holde sig tilbage i 
Haab om lavere Raler synes nu at hævne sig, da det 
synes vanskeligt at faa Tonnage for alle Laster før 
Isen lukker Sejladsen. For DBB. er Raten idag 155/- 
fra Middle Zone Sverige til London med fri Losning. 
For Malm fra Luleå til Barrow betales nu 40/-. Mid
delhavsmarkederne tager stadig mange Skibe til ufor
andrede Rater.

Efterspørgslen efter Tonnage paa Timecharter Basis 
er uforandret. Der gøres dog stadig kun faa Forretnin
ger, da del er el ubetydeligt Antal Skibe de forskellige 
Landes Kontrolorganer — svarende til vort Fragtnævn 
— kan afse fra den dirigerede Fart. For moderne Die
seltonnage ligger Raten stadig omkring $6 for 4/6 Maa- 
neders Fart. 4000 Tons Damper er sluttet til en Rate, 
der ligger tæt op til $8 for 2/3 Maaneder.

virkedc som Korrespondent i forskellige Goteborg- 
Firmaer, indtil han i 1918 blev ansat ved Gotaverken 
som Indkøbschef. I 1931 avancerede han til Kamrér, 
i 1944 til Direktør og i Fjor til »Vice verkslallande 
Direktor«.

Gotaverken er Sveriges største Arbejdsgiver, idel 
Værftet for Tiden beskæftiger 4800 Arbejdere og 
6—700 Funktionærer.

DE NORSKE ERSTATNINGSSKIBE 
derligcre tre af de tidligere tyske Skibe, som 
Norge har faaet overdraget som Erstatning af de 

allierede Myndigheder, er nu ankomne til Oslo. Del 
drejer sig denne Gang om s.s. E/se Muller paa 2,344 
Tons d.w., bygget 1931, s.s. Main, 1,380 Tons d.w., 
bygget 1926 og s.s. Konigsau, 1,265 Tons d.w., bygget 
1921.

Norge mangler endnu at hjemføre 7 Skibe, af 
hvilke de tre nu snart cr i Orden, saa de kan over
føres til norsk Havn, mens de resterende fire antage
lig først vil kunne være klar i November-December.

Alle Skibene vil blive solgt snarest muligt, men 
Tidspunktet for Salget kan endnu ikke opgives.

MATERIALEMANGEL I U.S.A.
ræsident Truman har anmodet de Forenede Sta
ters Marineudvalg om at udsætte Bygningen af 

to store, oceangaaende Skibe mindst el Aar for at 
spare baade Penge og Materialer, idet der nu raader 
stor Knaphed paa Staal i Staterne. En anden Grund 
til, at Præsidenten ønsker at udskyde Bygningen, er, 
at det trods Statens Priskontrol ikke har vist sig 

muligt at hindre en stærk Prisstigning paa Skibs
bygningsmaterialer.

De to Skibe skulde have været chartret af Moore- 
MacCormac Rederiet for at sættes ind paa Ruten 
U. S. A.-Sydamerika.

DEN ARGENTINSKE HANDELSFLAADE
en argentinske Handelsfiaade har faaet en ny, 
stor Tilvækst, idet det 10.500 Tons store Tank

skib Washington er blevet købt af Cia. Argentina 
de Navigacion og omdøbt til San Nicolas. Skibet lig
ger i Øjeblikket i New Orleans for Reparation, men 
vil snart kunne afgaa til Corpus Christi (Texas) for 
at indtage en Olielast til Buenos Aires. Delte Skib 
cr det fjerde, Messrs. Dodero har indkøbt efter Kri
gen, idet de tidligere havde købt Misiones og Chaco, 
der allerede er ankommet til Argentina, saml For- 
mosa, der i Øjeblikket laster i Norfolk.

DYRT AT REPARERE I HONGKONG
eparationsværfterne i Hongkong arbejder i Hen
hold til Lloyds List for Tiden under meget van

skelige Forhold, fordi den store Mangel paa Materia
ler i Forbindelse med de usikre Priser gør det næ
sten umuligt at give faste Tilbud paa Reparations
arbejder, skønt Værfterne i Øjeblikket er naaet op 
paa 3/4 af Førkrigskapacilelen. Daarlige Transport
forhold og ifianglcndc Kranudstyr gør ogsaa sit til 
at komplicere Situationen.

Arbejdsomkostningerne er ogsaa steget i en meget 
betragtelig Grad, idel de totale Lønudgifter med 80 
pCt. Stigning i Basislønnen og store Dyrtidstillæg i
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Dag er fem Gange saa store som i 1941. Man haa
ber imidlertid, at de øgede Tilførsler af Mad og Ma
terialer vil lægge en Dæmper paa den truende In
flation, saa al Arbejdsomkostningerne igen kan kom
me ned paa et rimeligt Niveau.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Esbjerg Havn

Trafiken paa Esbjerg Havn, der har været vanskelig
gjort af Miner og andre Efterkrigstids Besværligheder, be
gynder nu at komme i Gang igen. I sidste Uge var man 
en Dag oppe paa 12 lossende Skibe, deriblandt 5 store 
Kulbaade. Besejlingen af Esbjerg Havn synes nu al forc- 
gaa uden Vanskeligheder, og selv i Dokhavnen, hvor man 
havde været betænkelig ved at tage dyblgaaende Skibe 
ind, har man haft en Kuldamper, der stikker 20 Fod.

Ændringer i Aktieselskabs-Registeret
»A/S Dampskibsselskabet D. F. K.« af København. Pro

kura er meddelt: Sven Aage Laurits Dan i Forening med 
en af de tidligere anmeldte Prokurister.

Falsterbo-Kanalen
Den svenske Våg- og Vattenbygnadsslyrelse har udar

bejdet et nyt Reglement for Trafiken gennem Falsterbo- 
Kanalen, i hvilket det bl. a. foreslaas, al Kanalen lukkes 
for Gennemfart paa visse Tider af Dagen. Svenska Far- 
tygsbefålsforening protesterer imidlertid mod denne nye 
Bestemmelse, som man mener vil kunne indebære en al
vorlig Fare for den Smaaskibsfarl, som maa antages al 
være Kanalens eneste »Kunde«, naar der atter indtræder 
normale Besejlingsforhold i dette Farvand, idet den større 
Tonnage utvivlsomt atter vil søge rundt Falsterbo-Rev 
for at spare Kanaludgifterne, medens Smaaskibene særlig 
med vestlig og sydvestlig Kuling sikkert stadig vil søge 
gennem Knnalen, men netop med disse Vindforhold vil 
det efter Foreningens Mening være yderst farligt, saa- 
fremt Kanalen kun er aaben paa bestemte Tider, fordi 
de Smaaskibc, der maatte ligge og vente paa at komme 
igennem, kunde komme i meget vanskelige Situationer.

Fra svenske Værfter
Den 1. Oktober kunde Lindholmens Varv sende sil lil 

Rederiaklicbolagcl Svenska Lloyd nybygcede Laslmolor- 
skib Algeria ud paa en vellykket Prøvelur. Algeria er 
det niende Skib af samme Type, som Lindholmen har 
leveret det samme Rederi.

Skibet er af Slicllerdæktypen o« bygget til British Lloyds 
højeste Klasse med Isforslærkning og udstyret i Henhold 
lil Svenska Farlygsinspektionens og Board of Trades For
skrifter for Oceanfart.

Skibets Hoveddimensioner er følgende: Længde 280', 
Bredde 42', Dybde lil Hoveddæk 19' 6", Middeldybgaa- 
endc 19' 2%".- Skibet maaler ca. 2950 Tons d.w. Hoved
maskineriet bestaar af en 2-Takts, enkellvirkende, direkte 
omstyrbar Dieselmotor af Lindholmens G.V.-Type 520/900 
VGS-6 med »solid injeclion« og udviklende 2250 IIIK ved 
160 O/M. Hjælpemaskineriet beslaar af 3 Stk. 3-cylin- 
drede, enkellvirkende 4-Takls Dieselmotorer med »solid 
injeclion« hver paa 115 IHK og koblede direkte til 75 KW 
Generatorer.

Officererne har deres Beboelse midtskibs, medens Mand
skabet har Kamre og Messer agter.

Svenske Skibssalg og -køb
Rederiet Adolf, Giileborg, har faaet Tilladelse til al 

sælge sin Damper Hervor Bratt til Colombia. Rederiet 
købte Skibet i 1942 som Erstatning for krigsforliste Ski
be. Det laster 1650 Tons d.w. og er bygget i 1911. Købe
summen andrager 700.000 Kr.

Svenska Sockerfabriks A/B har anmodet Regeringen om 
Tilladelse lil at indføre den norske Damper Terflnn, 1259 
Tons d.w. Købesummen er 640.000 Kr.

Rederi A/B Horn, Stockholm, har anmodet om Tilla
delse til al indføre den norske Damper Spurt, 3360 Tons 
d.w. Købesummen cr 975.000 Kr.

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

Engelske Aluminiumsskibe
I Følge engelske Kilder vil del ikke vare længe, før Kø

len kan strækkes til de første Last- og Passagerskibe af 
Aluminium paa de engelske Værfter. De Eksperimenter, 
som er blevet foretaget paa Værfterne i Nordengland, har 
været meget lovende. Det første Forsøgsskib, der skal 
bygges, bliver antagelig kun paa ca. 4000 Tons. Forsø
gene viser, at et Aluminiumsskib vil kunne medføre ca. 
30 pCt. mere Last end et tilsvarende Staalskib samt faa 
større Fart.

Fra hollandske Værfter
Den hollandske Slat har bestilt fire 1800 Tons Motor

skibe til Fart i Ostindien hos Nederlandsche Dok en 
Scheepsbouw Maatschappij, Amsterdam. Skibene faar en 
Længde af 84 m, Bredde 13 m og Dybgaaende 6 m. 
Hovedmaskineriel skal bestaa af cn Werkspoor Sulzer 
Dieselmotor paa 1300 IHK, Farten 11 Knob. Hvert Skib 
skal kunne medføre 45 Passagerer.
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| FRA SØRETTERNE |
HiiiiuiiiiinihiKiiuiitiiiiiiitiiiiiinriiniiiHiiNniiiiiiitiiniiitHiiKinniiiiiiiiniiiiiiniiiiiiiiiitiitniiiiiiitiiiiiinitiiiiiitiiiiiiiiiiiiinitiiuiimiiiiiliiiiitiniiiiniiiiiiiiiiiiiul

En Kollisionssag
Sø- og Handelsretten behandlede under et Søforhør for

nylig en Kollision, der skete udfor Nyhavns Kanal, hvor
under s.s. Helsingborg af Helsingør paasejlede s.s. Lap- 
ponia af Helsingfors. Ved Kollisionen var Lapponia un
der Bugsering af Bugserbaaden Brage, hvis Fører, Kap
tajn Erik Rasmussen, mødte til Søforhøret. Tilstede var 
endvidere fra Helsingborg Kaptajn P. Kjeldsmark og tre 
Medlemmer af Besætningen samt fra Lapponia Kaptajn 
Jarl Sjoberg.

Af Kaptajn Sjobergs Forklaring fremgik, at Lapponia 
den paagældende Dag Kl. 12,50 afgik fra Frihavnens Ba
nekaj med Lods for at gaa lil Strandgadekajen. Kl. 13,10 
tog man Bugserbaaden Brage lil Hjælp for at svaje Ski
bet rundt. Lapponia svajede derefter rundt og blev i en 
Afstand af cn. 30 Meter fra Kajen slæbt parallelt med 
denne.

Videre fremgik det af Forklaringerne, al Kollisionen 
skete Kl. 13,30 ud for Nyhavns Kanal. Lapponias Lods, 
H. Dauberg, forklarede, at Helsingborg i det samme kom 
med Kurs fra den vestlige Side af Løbet ned mod Lap
ponia ca. 30 Meler fra Thulekajen. Da man paa Lapponia 
saa, at en Kollision var uundgaaelig, gik man fuld Kraft 
frem med haardt Bagbord, samtidig med at Helsingborg 
slog fuld Kraft Bak.

Helsingborg tørnede med god Fart i en Vinkel paa 25 
—30 Grader midlskibs om Bagbord paa Lapponia. Lap
ponias Besætning forklarede, at der fremkom en stor Bule 
og Skade i Vandlinien, men her overfor ytrede Kaptajn 
Kjeldsmark Tvivl om, hvornaar Bulen i den finske Baad 
var kommet. Kaptajnen mente, at den var af ældre Dato.

Der bliver nu rimeligvis Proces om, hvem der skal be
tale Skaden.

n nuiuuu unn u nnut miii^

I PERSONALIA |
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70 Aar
Den 14. Oktober fylder lidi. Fører i J. Laurilzens Re

deri, Kaptajn Chr. Rasmussen 70 Aar. Kaptajn Rasmus
sen, der sidst var Fører af J. Laurilzens Skoleskib Fano, 
gik i Land 1933 og er bosiddende i Marstal.

*
En af D/S paa Bornholm kendte Førere, Kaptajn A. P. 

Johansen fylder den 18. Oktober 70 Aar. Kaptajn Johan
sen gik i Land 1939 og nyder sit Otium i Rønne.

60 Aar
Orlogskaptajn i Reserven, Kaptajn Robert Andersen fyl

der den 18. Oktober 60 Aar. Kaptajn Andersen, der har 
været Formand for »Foreningen af Søofficerer i Reser
ven« siden Foreningens Stiftelse i 1918, har udrettet et 
stort Arbejde for Reserveofficererne og deres Uddannelse 
og Stilling i Søværnet. For sine Fortjenester dekoreredes 

. han med Ridderkorset ved Foreningens 25 Aars Jubilæum 
i 1943.

miiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

| Positionsliste pr. 8. Oktbr. 1946 |
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Dania.
Cgril afg. Gdynia 8.10. til Fredericia. — Tovelil afg. 

Måntyluolo 7.10. lil Ghent.
Dannebrog

Dansborg Dok Kbhvn. B. & W. 7.10. — Ellensborg ank. 
Kbhvn. 8.10., derefter Finland/Kbhvn. — Frederiksborg
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ank. Frederikshavn 17.9. Dok. — Lilleborg ank. Emden
5.10., laster for Danmark. — Nordborg ank. Santander
6.10., laster til CardilT. — Silkeborg ank. Kbhvn. 27.8., 
Dok. — Skodsborg afg. Luleå 5.10. lil Hamburg. — Søborg 
ank. Frederikshavn 27.6., Dok. — Taarnborg afg. Carditr
4.10. til Safi. — Uranienborg ank. Helsingør 31.8., Dok. — 
Ørneborg ank. Luleå 7.10., laster for Hamburg.

Dc forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Setubal 16.10. — Concordia forv. ank. 

Kbhvn. 14.10. — Dania forv. ank. Melhil 16.10. — Hafnia 
forv. ank. Dansk Havn 12.10. — Scandia forv. ank. Gdynia
13.10.

Det Dansk-Franske D/S.
Blekinge afg. Luleå 3.10. — Bornholm afg. Douala 6.10.

— Halland ank. Luleå 7.10. — Skaane ank. Svendborg
21.7. (Værft). — Slesvig ank. Hull 7.9.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Emden 3.10. — Wm. Th. Malling 

afg. Kbhvn. 7.10.
D. F. D. S.

Alabama ank. Porto Alegre 3.10., derfra lil Rio Grande 
Sao Francisco og Bahia. — Alexandra afg. fra Aalborg
5.10. til Leilh/Hull. — Argentina afg. Kbhvn. 23.9. via Las 
Palmas for Oliefyring til Porto Alegre. Afg. Las Palmas
2.10. — Bolivia ank. New York 5.10., derfra ca. 10.10. til 
Oslo og Kbhvn. — Brasilien afg. Cypern 2.10. via Oran lil 
Danmark — Brynhild ank. Randers 6.10. Derfra ca. 9.10. 
til Aarhus og Kbhvn. — California afg. Kbhvn. 1.10. via Las 
Palmas for Oliefyldning til Porto Alegre. — Delaivare afg. 
fra Rio Grande 8.10. til Sao Francisco og Sanlos. — Dron
ning Alexandrine afg. Kbhvn. 5.10. til Thorshavn-Reykja- 
vik. Fra Reykjavik 12.10. lil Thorshavn-Kbhvn. — Egholm 
afg. Anlwerpen 5.10. via Lissabon lil Middelhavet. — Flo
rida afg. London 7.10. lil Kbhvn. — Frigga i Dok i Frede
rikshavn fra 8.10. — Garonne ank. Kbhvn. 4.10. Fra 
Kbhvn. ca. 8.10. lil Helsingør for Dokning. — Halfdan ank. 
Manchester 2.10. Afgaar ca. 9.10. til Kbhvn./Aarhus. — 
Harald afg. Oxeløsund 4.10. til Newport/CardilT/Swansea/ 
Liverpool/Kbhvn. — Hebe ank. Kbhvn. 25.9. Herfra 9.10. 
Fra Aarhus 10.10. Fra Aalborg 11.10. til Newcaslle/Kbhvn.
— Hindsholm ank. Kbhvn. 6.10. — Hjortholm afg. Calania
7.10. til Algier, Barcelona, Tarragona og Valencia. >— 
Ivar ank. Famagusla 7.10. Derfra lil Oran, Spanien, Portu
gal og Danmark. — J. C. Jacobsen afg. Oslo 7.10. lil Dram- 
men/Sarpsborg/Kbhvn. — Katholm afg. Kbhvn. 3.10. lil 
Rollerdam/Antwerpen. Fra Antwerpen ca. 12.10. til 
Kbhvn./Aarhus/Randers/Aalborg. — Kentucky ank. Liver
pool 2.10. Afgaar ca. 10.10. lil Kbhvn./Randers. — Knud 
afg. Kbhvn. 8.10. til Oxeløsund. Derfra til Newport. — 

Louisiana afg. Esbjerg 4.10. via Las Palmas for Oliefyldning 
lil Porto Alegre. — Maine afg. New York 27.9. lil Kbhvn. 
og Oslo. Venles ankomme Kbhvn. ca. 10.10. — Margrethe 
ank. Kbhvn. 6.10. — Marocco afg. Genua 7.10. lil Livorno, 
Neapel og Spanien. — Paraguay afg. Kbhvn. 8.10. til New 
York, Newport News og Philadelphia. — Saga i Dok i Fr.
havn siden 19.9. — Skjold nnk. Kbhn. 8.16. Fra Kbhvn. 
ca. 10.10. lil Anlwerpen-Esbjerg/Middclfarl/Odense. — 
Svanholm ank. London 8.10. Derfra ca. 10.10. til Kbhvn. 
— Taarnholm ank. Methil 5.10. til Manchcsler/Danmark. — 
Texas ank. Alexandria 4.10. Derfra lil Jaffa/Tel-Aviv, Hai- 
fa, Beirut og Cypern. — Thyra afg. Leningrad 7.10. lil 
Kbhvn. — Tomsk ank. Kbhvn. 3.10. Afgaar ca. 10.10. lil 
Anlwerpen. Derfra ca. 18.10. lil Kbhvn. — Trondhjem ank. 
Hull 1.10. Afgaar ca. 9.10. til Kbhn. — Tula afg. Anlwer
pen 6.10. til Kbhvn. og Horsens. — Tunis ank. Anlwerpen
7.10. Derfra ca. 11.10. lil Lissabon og Levanten. — Tyr 
afg. Hull 5.10. lil Kbhvn. — Uruguay afg. Bahia 30.9. via 
Las Palmas for Oliefyldning til Kbhvn. Forv. Ank. Kbhvn. 
ca. 20.10. — Virginia ank. Sao Francisco 1,10. Derfra ca.
10.10. via Madeira for Bunkers lil Kbhvn.

Jutlandia
Jens Toft ligger i Newport Mon. — Karen Toft forv. ank. 

Kbhvn. 10.10. fra Emden.

J. Lauritzen
Indian Reefer afg. Rio dc Janeiro 1.10. lil Anlwerpen. — 

Argentinean Reefer afg. Rio dc Janeiro 5.10. lil Buenos 
Aires. — Egyptian Reefer reparerer i Aalborg. — African 
Reefer reparerer i Aalborg. — Karla Dan ank. Valparaiso
29.9. — Lotta Dan afg. Habana 5.10. lil New York. — 
Laila Dan afg. Guayaquil 6.10. til New York. — Jutta 
Dan afg. New York 4.10. lil Chile. — Selma Dan passeret 
Panama 6.10. paa Vej lil Chile. — Randa afg. Habana ca.
2.10. til New York. — Linda Dan ank. Buenaventura 6.10. 
lil Ecuador. — Ulla ank. Oslo 3.10., laster lil Lissabon. — 
Laura Dan reparerer i Svendborg. — Maria Dan ank. Port 
Williams 5.10., laster lil England. — Jelva Lau ank. Kbhvn.
6.10. derefter Kolka/Themscn. — Lilian afg. Belfast ca.
7.10. lil Lissabon. — Anna Lau afg. Vejle 8.10. lil Polen. — 
Inger Lau ank. Ivigtut 5.10., lasler lil Philadelphia. ■— Ner- 
ma Lau passeret Sunk 8.10. paa Vej lil Themsen. — Katja 
Lau afg. Emden 6.10. til Kbhvn. — Hedda Lau afg. Kbhvn.
7.10. lil Wismar. — Nancy Lau ank. Toppila 7.10. til 
Næstved. — Ninna Lau ank. Wismar 7.10., laster til Hel
singfors.

Myren
Asbjørn forv. ank. La Plala 8.10. — Astrid ank. Luleå

8.10. — Birthe ank. Aalborg 7.10. — Chr. Sass ank. Kbhvn.
5.10. — Clara ank. Rostock 5.10. — Stal ank. Istanbul 3.10.

Norden
Norden afg. Charlcston 26.9 til Aarhus. — Nordfarer afg. 

Marseille 26.9. lil Hampton Roads. — Nordkap afg. Aarhus
8.10. lil La Plala. — Nordkyn ank. Kbhvn. 8.10. — Nord
pol ank. Nakskov 25.9. (Værft).

Orient
Astoria ank. Buenos Aires 15.9. — Westralia pass. Dun

net Head 1.10. til Amerika.

Vendila
Svend Pii ank. Hamburg 5.10. — P. N. Dam ank. Hel

singør 12.9. — E. M. Dalgas ank. Frederikshavn 31.8.

Ø.K.
Annam afgik Aden 6.10. til Port Said. — Asia pass. Mes- 

sina 5.10. til Port Said. — Erria pass. Azorerne 1.10. til SI. 
Thomas. — Falstria pass. Peniland Firlh 2.10. til New 
York. — Fionia ank. Port Swellcnham 6.10. •— India ank. 
Kbhvn. 4.10. — Java ank. Shanghai 28.9. — Jutlandia afg. 
Kbhvn. 8.10. lil Gdynia. — Kina ank. Gasan 7.10. — Korea 
ank. Long Beach 3.9. — Lalandia ank. Sydncy 5.10. — 
Malacca ank. Oslo 2.10. — Manchuria afg. Cebu 5.10. til 
Singapore. — Meonia pass. Ushant 7.10. lil Gibraltar. — 
Mongolia pass. Minikoi 5.10. lil Singapore. ■— Norden afg. 
Charleston 26.9. lil Aarhus. — Selandia ank. Anlwerp 8.10.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %KEDEL*EPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

1 
Damk Søfart* Tidende. Udgivet af Nautiik Forlag A/S, Amaliegade 33, København K.

SKIBSSKRUER
af 
Bronce, Staal og Støbejern

SV. DYHR
Øresundsvej 140
København S
Telefon: C. 8901

P^ENSIONS 

l^ORSIKFUNGS

NSTALTEN A/s

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7B09

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af ArbejdsgiveroForenlDgen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore>Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAXSKE JLIjOYU
Holmens Kanal 42

NORDHAVNS-VÆRFTET $
KØBENHAVN

REDERI. OG HANDELSSELSKABET 

MONTANA A/s 
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER 
KØBENHAVN K Telegnmtdr.:

Trltfbn : 9246 MONTANAKVL

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242 & 4248 - Telegram Adroeee: „Bteampaelfle"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846 TEL..ADR.: »SALVESEN.

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

Trykt boa J. Jørgensen ft Co., København, Danmark.
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV * DANMARK

Beddinger for 
Flydedok > 
Ophalerbeddlng 
Telegram-Adr.:

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
❖ 

Indtil
»
>

520’
14500

800

Lsengde 
Tona D.W.

> >

Skibe
»
»

»SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.
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... . "AKTIESELSKABET

BURMEISTER &WAINS
- MASKIN- OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT . MASKINFABRIK .
• ' .. REFSHALEø'EN . ' .STRANDGADE 4 .

STØBERI OG STAALVÆRK ■

N

1 Dansk Stevedore Forenings z

1 Medlemmer 1

1 BV: Telegramadretie: !

= Aarhus Aarhus Stevedore Compagnl
Direktor L. Mikkelsen ' abore =
Foreningens Formand =

= Nyborg Mammen & Drescher =
= Direktør Math. Møller Spedition
= Næstformand og Kasserer =
= København Hans Brandt
= Medlem af Bestyrelsen s

Aalborg Stevedorekompagniet DIspatch B
Aarhus Hassing & Drescher =
Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore =

= Frederikshavn Elnar Sørensen
= Holbæk S. J. Sørensen
= Horsens Søren Andersen Stevedorlng =
= Kallundborg Jørgen Schultz Schultz =

Korsør ArbeJdsglvernesStevedor-Kontor
= København Holger Jørgensen Oldstevedore
= — Skjold Andersen
= — Københavns Stevedore Comp.
s — Julius Nlelsen’s Stevedoreforret- =

nlng A/S
Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea

= Nyborg Henrik Basballe Basballe =

N.Sundby Henry Petersen =

Odense Simonsen og Møllor =
Banders S. Christoffersen & Co. =

= Vejle Vojle Stevedoreforrotnlng

1
v. Kaptajn Thygesen

1
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BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSOADE 47 
KØBENHAVN 8.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

A/S

EM.Z.SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVTTZERSALVAGE

Dampskibsaktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4

København

Telegr^Adr. sMariusona Teinton Central 120S7

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS0 OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR ’ DAN M ARK Telegr.’Adr i »Sklbevaerftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER

D1XSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

KØBENHAVN K 
TtUfon: 9246

Tekgrimidr.: 
MONTANAKUL
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TIL UGE
J. LAURITZENS SØFARTSSKOLE

aa J. Lauritzens Søfartsskole i Kogtved holdtes 
d. 10. Oktober en festlig Afslutning for Sommer

holdets Elever, 26 ialt. Blandt Talerne var Afde
lingschef Ove Nielsen, der bl. a. sagde:

— Her foretages en Genopbygning, her formes et 
Stykke af Danmarks Fremtid. Dette Arbejdes Betyd
ning kan ikke overvurderes. Jeg hører ikke til dem, 
der nærer Bekymring for, at vi ikke skal klare os 
gennem Efterkrigstiden. Vor Ungdom er bevaret, den 
er sund og veluddannet. Jeg ønsker Skolen Held og 
Lykke i Fremtiden.

Den norske Skibsreder Mørland, der er paa Studie* 
rejse i Danmark, udtalte i sin Tale:

— Det at have et Afgangsbevis herfra er det vær
difuldeste Diplom nogen Sømand kan faa. De Præ
mier, der uddeltes i Aften, blev ikke givet for Dyg
tighed, men for Flid, Orden og godt Kammeratskab. 
Det er de Karakteregenskaber, der skal hjælpe os 
frem, baade i Danmark og Norge. Det, der er vær
difuldt, er at kunne staa i en Storm uden at bryde 
sammen.

Vi mistede mange Skibe under Krigen, men det 
væsentlige er ikke at bygge Skibe, men at bygge en 
Sømandsstand, og det er det, en saadan Skole kan 
gøre. Jeg skal selv ind i et lignende Arbejde hjem
me i Norge, og jeg vil tage de Erfaringer, jeg har 
faaet her, med hjem.

JULEGAVER TIL SØFARENDE
ansk Sømandsmission i fremmede Havne er i Øje
blikket travlt beskæftiget med at samle Julepak

ker ind til vore Søfarende. Om ca. 3 Uger skulde de 
første store Sendinger paa omkring 3000 Pakker afgaa 
til Stationerne i England, Belgien og Tyskland, hvor 
de bringes ombord i Skibe, der tilbringer Julen paa 
Søen. Omkring 1. December afgaar anden Sending af 
Julepakker, som er beregnet for de Søfarende, der 
kommer til Sømandskirkernes Julefester, hvoraf de 
første afholdes omkring 20. December, de sidste om
kring 15. Januar. Formaalet er at skaffe 5000 Pak
ker, idet det er Sømandsmissionens Maal, at der ikke 
skal findes een eneste Sømand ude i Verden, som 
ikke til Jul faar en Hilsen fra Danmark i Form af en 
Julepakke med indlagt Brevhilsen. Pakken bedes 
sendt til Diakon Rasmussen, Kastellet, København 0.

m.s. JØRGA AF HASLE
or kort Tid siden blev det meddelt at Molorsej- 
leren Jørga af Hasle var forlist udfor Ystad, og

dermed afsluttedes en Skibstilværelse, der har været 
lidt ud over det sædvanlige, idet det lille, uanselige 
Motorskib en Tid lang gjorde trofast og værdifuld 
Tjeneste i den lille Eskadre, som »Det dansk-svenske 
Sørøveri A/S« kunde raade over under Besættelsens 
onde Dage til Vaabentransport m. m. fra Sverige til 
den danske Undergrundsbevægelse. Dag efter Dag 
Maaneder igennem sejlede Jørga støt sine værdifulde 
Laster over til Danmark fra den svenske Vestkyst, 
indtil den en Dag blev for godt kendt af Tyskerne 
og maatte trækkes tilbage til anden Tjeneste.

De danske Søofficerer, der startede det berømme
lige Aktieselskab i Samarbejde med det svenske Po-

FRA UGE
WASHINGTON-KONFERENCEN

irektør J. A. Kørbing, D.F.D.S., og Skibsreder 
E. Hahn-Petersen. Det Dansk-Franske D/S, af

rejste Lørdag den 12. Oktober med m.s. Kronprins 
Frederik fra Esbjerg for via England at begive sig 
til U.S.A., hvor de skal deltage som Danmarks Dele
gerede i den tilstundende Søfartskonference i Wash- 
ington.

NY FORMAND FOR MÆGLERKORPORATIONEN 
aa en ekstraordinær Generalforsamling har Mæg
lerkorporationen i København i Stedet for den

tidligere Formand, edsv. Skibsmægler Herman Han
sen, der den 17. September afgik ved Døden, valgt 
edsv. Skibsmægler V. Th. Sass til Formand og i hans 
Sted som Bisidder nyvalgt statsaut. Skibsmægler Ove 
Amsinck.

Korporationens Præsidium bestaar herefter af: 
Skibsmægler V. Th. Sass, Formand, og Varemægler 
F. S. Eskildsen, Næstformand, samt Varemægler Mo
gens Broe, Skibsmægler Aage Bruhn og Skibsmægler 
Ove Amsinck som Bisiddere.

Korporationens Adresse vil herefter være Amalie
gade 36, Tlf. Central 69.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE 
tatiStisk Departement oplyser, at samtlige danske 
Havne i Maj i Aar blev anløbet af 4945 Skibe

(mod 5085 i April) paa 827,000 (963,000) Netto-Regi- 
stertons. Den udlossede Godsmængde var 764,000 
(937,000) og den indladede Godsmængde 271,000 
(342,000) Tons.

FYR PAA GRØNLAND
iceadmiral A. H. Vedeli skriver i sidste Nurner 
af »Grønlandsposten«, at efterhaanden som Be

sejlingen af Grønland strækker sig over Størstedelen 
af Aaret, maa Skibsfarten ogsaa i disse Farvande 
kunne forlange en vis Fyrbelysning ligesom andre 
Steder. Det er da ogsaa Hensigten i Forbindelse med 
Grønlands Styrelse at gennemdiskutere delte For
hold og forhaabenltig allerede till næste Aar al faa 
et Par af Fyr- og Vagervæsenets Folk lil Grønland 
for ligesom paa Færøerne og Island at gaa i Gang 
med at bygge de nødvendige Fyr. Amerikanerne har 
som bekendt oprettet visse Fyr deroppe under Kri
gen. I Island var der i 1906 8 Fyr og i 1939 63 Fyr
stationer.

KULLENE
anmarks Kultildeling for November Maaned er 
fastsat til ca. 300,000 Tons, idet ogsaa de polske

Kul nu tages i Betragtning. Det gælder dog ikke 
hele det Kvantum, Danmark faar fra Polen, idet en 
Del af det indføres som Følge af de særlige Arran
gementer, der er truffet med den polske Regering.

Af de ca. 300,000 Tons er ca. Halvdelen amerikan
ske Kul, af de resterende 150,000 Tons er nogle faa 
Tusinde Tons engelske, mens de to Trediedele eller 
noget under 100,000 Tons er fra Ruhr, Resten cr 
fra Polen.

Tildelingen fra Ruhr er saaledes ogsaa denne Gang 
noget mindre end Tildelingerne i Aarets første Kvar
taler, og, som tidligere meddelt, vil Danmark næppe 
foreløbigt kunde vente større Kvanta af de efter
tragtede Ruhrkul.
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liti, Toldvæsen og enkelte Søofficerer, vil sikkert 
sende Jørga en venlig Tanke nu, da Efterretningen 
om Skibets Forlis bliver kendt.

BLIVER DET LETTERE AT REJSE?
N Talsmand for den engelske Regering udtalte 
fornylig, at det allerede fra næste Aar vilde blive 

lettere at komme til- England, idet der vilde blive 
udstedt langt flere Visa end i Aar. Mr. W. C. Wor- 
ivick, Formand for Bestyrelsen i Houldcr Brothers, 
udtalte i den Anledning, at Skibsrederne med stør
ste Glæde vilde samarbejde med »Come to Britain«- 
Bevægelsen, saasnart de vilde være i Stand til at 
skaffe den nødvendige Plads i deres Passagerskibe, 
men foreløbig var det kun meget faa Passagerskibe, 
der var blevet fort tilbage til Passagerfarten fra 
Troppetransporttjenesten. Mange Skibe var imidler
tid allerede nu under Ombygning, saa de vilde være 
til Raadighed næste Aar.

Den største Hindring for et normalt Rejseliv var 
imidlertid efter hans Mening de nugældende Pas
bestemmelser. Den Tid var utvivlsomt lidt fjern, 
udtalte Mr. Warwick, da Drømmen om at kunne 
gaa ind paa Victoria Station og løse Billet lil hvil
ken Plads, det skulde være, Kloden over, vilde blive 
til Virkelighed, men man kunde allerede nu gøre det 
første Skridt i den Retning. Skibsfarten havde sanr 
men med Rejsebureauerne henvendt sig til Regerin
gen og klarlagt, hvilke Veje man kunde forsøge at 
vandre ad i dette Spørgsmaal. Man ventede dog ikke, 
at man kunde naa til en international Overenskomst 
om en Uge eller saa, og man ventede heller ikke at 
se Passene afskaffet med et Pennestrøg, men det, 
man kunde tænke sig, var at faa afskaffet Visum
systemet i en stor Del af Verden. Hvis U. S. A., Ca
nada, Storbritannien og Frankrig gik i Spidsen for 
at simplificere de nødvendige Rejsepapirer, vilde 
man have gjort et stort Skridt frem mod at befri 
de Rejsende for de nuværende, irriterende, tidsspil
dende og kostbare Besværligheder foraarsaget af de 
mange Regulativer. Det er muligt, at man maa be
gynde med bilaterale Overenskomster, men man vil
de henstille til Regeringen snarest muligt at indlede 
Forhandlinger i denne Retning.

SKIBE SOM EKSPORTARTIKEL

I en Verden, der stævner frem under Mottoet: 
Eksportere eller dø! spiller Spørgsmaalet om Ud

nyttelsen af det nationale Skibsbyggeri i den direkte 
Eksports Tjeneste naturligvis ogsaa en betydelig 
Rolle, men her gælder, i hvert Fald i Dag, hvor del 
altoverskyggende Spørgsmaal for Skibsfarten er Gen
opbygningen af den saa haardt medtagne Handels
flaade, den ellers almengyldige Regel, at Udemar- 
kederne bør forsynes før Hjemmemarkedet, saa af
gjort ikke, idet national Skibsfart jo er et valuta
skabende Instrument i Lighed med Eksporten af 
f. Eks. Smør og Flæsk, hvorfor dens Behov af Skibe 
maa dækkes saa hurtigt som muligt, selv paa Be
kostning af en eventuel Nedgang i udenlandske Or 
drer.

Dette er da ogsaa Kvintessensen af en Tale, som 
den kendte engelske Skibsbygger Sir Robert Johnson 
holdt forleden Dag, og hvori han bl. a. udtalte: 
»Skibe maa betragtes som Eksportartikler, hvad
enten de sejler under britisk eller fremmed Flag, 
fordi de, indregistrerede i United Kingdom, Aar ef
ter Aar bliver ved med at tjene Fragter ind til Lan
det, og det drejer sig dog om mellem £ 100,000 og 
£ 300,000 om Aaret. Det Staal og andet Materiel, 
der gaar med til at bygge et Skib, er som Eksport
artikel betragtet langt mere værdifuldt end Mæng
der af Biler eller Flyvemaskiner. Et meget vigtigt 
Led i vor Eksportoffensiv er Bygningen af Skibe til 
vor egen Handelsflaade, for de vil blive ved med at 

tjene Penge ind til Landet, saa længe de kan trække 
deres Kølvandsstriber gennem the Seven Seas.<

Disse Sir Robert Johnsons Ord gælder utvivlsomt 
ogsaa andre Lande end Storbritannien.

NORGES HANDELSFLAADE
nder den norske Finanslovdebat fornylig kunde 
Handelsminister Lars Evensen meddele adskil

lige interessante Oplysninger om Genopbygningen 
af Norges Handelsflaade. Han meddelte bl. a., at 
Handelsflaaden først vil naa op paa sit Førkrigs
niveau omkring 1951, samt at Omkostningerne ved 
Genopbygningen vil overstige de Forsikringsbeløb, 
norske Redere har faaet udbetalt for forliste Skibe 
med ikke mindre end 1,15 Milliard Kroner.

Om Flaadens Vækst i Tiden efter Befrielsen med
delte Ministeren, at den ved Krigens Afslutning var 
nede paa 2,350,000 Br. Tons, for 1. Juli 1946 at være 
vokset til 3,010,000 Br. Tons. Ved norske Værfter 
var der pr. 1. Juli kontraheret om Bygning af 138 
Skibe paa tilsammen 204,000 Br. Tons mod ca. 
117,000 Br. Tons i 1940. Pr. 15. September var der 
paa udenlandske Værfter kontraheret 232 Skibe paa 
tilsammen 1,200,000 Br. Tons. Fra Udlandet er der 
indkøbt ca. 175,000 Br. Tons, hvortil kommer den 
tyske Erstatningstonnage, ligesom der er givet Til
sagn om Valuta til Indkøb af ca. 200,000 Br. Tons. 
Gaar man ud fra, at alle Kontrakter og Købetilbud 
gaar igennem, og ser bort fra eventuelle Salg eller 
Forlis, skulde Handelsflaaden ved Midten af 1951 
være kommet op paa Førkrigsniveauet med ca. 
4,800,000 Br. Tons, men man maa være opmærksom 
paa, at en stor Del af Flaaden er blevet gammel, 
ligesom man maa regne med en stor Afgang. Regner 
man imidlertid med den samme Afgang frem til Aa
ret 1951, som fandt Sted gennemsnitligt i Aarene 
1930—39, ca. 130,000 Br. Tons pr. Aar, skulde Han
delsflaaden efter Programmet i Juli 1951 være paa 
ca. 4,150,000 Br. Tons.

Den store Genrejsning koster imidlertid mange 
Penge.

Indtil nu var der blevet bestilt nye Skibe for 1,705 
Mill. Kroner, hvortil kommer et Beløb paa 109 Mill. 
Kroner til Indkøb af færdig Tonnage, eller tilsam
men 1,814 Mill. Kr., hvoraf udenlandsk Valuta teg
ner sig for de 1,430 Mill. Kr., nemlig 866 Mill. Kr. 
i Sverige, 300 Mill. Kr. i England, 119 Mill. Kr. i 
Danmark, 70 Mill. i Holland, 55 Mill. i Ialien og 12 
Mill. Kr. i Canada.

For de 1,814 Mill. Kr., der hidtil cr anvendt lil 
Flaadens Genopbygning, har man altsaa faaet 
1,550,000 Br. Tons. For at naa Førkrigsniveauet 
mangler der ca. 900,000 Br. Tons. Regner man med 
en Gennemsnitspris lig den, man hidtil har maattet 
betale, vil denne resterende Tonnage komme til at 
koste ca. 934 Mill. Kr., saaledes at Totaludgifterne 
vil komme op paa ca. 2,750 Mill. Kr. i samlede Gen" 
opbygningsomkostninger. Da de Assurancebeløb, 
som Nortraship regner med at faa ind m. m. kun 
andrager ca. 1,600 Mill. Kr., vil Genopbygningen af 
Flaaden altsaa koste 1,150 Mill. Kr. mere end Assu
rancebeløbet.

Valutaspørgsmaalet er ogsaa i Norge et af de pre- 
kæreste Problemer ved Genrejsningen af Handels
flaaden. Landet skylder saaledes endnu Sverige ca. 
450 Mill. svenske Kr. for Nybygninger, ligesom der 
behøves 80 Mill. Dollars til Skibskøb i U. S. A.

NORSKE SKIBSSTILLINGER m. m.
red. Olsens første Søsætning efter Krigen fandt 
Sted d. 11. Oktober, da et 3600 Tons d.w. Molor

skib, der i Daaben fik Navnet Bengazi løb af Stabe
len ved Øresundsvarvet. Skibet skal afleveres i De
cember og sættes ind paa Rederiets Middelhavsrute. 
Skibets Fart skal være 143/4 Knob.
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Uqcm Tcagifacelninty.
Den amerikanske Sømandsstrejke er endnu ikke af

sluttet, men de sidste Telegrammer fra New York 
antyder, at de Underhandlinger, der er i Gang, vil re

sultere i et Forlig.
Paa de oversøiske Markeder er Ugens mest bemær

kelsesværdige Begivenhed Meddelelsen om, at cn af 
de til Grækenland solgte Liberly-Baade er sluttet for 
consecutive Rejser, strækkende sig over et Aar, med 
Kul fra Northern Range til Rotterdam til $9. Selv om 
denne Rate ligger ca. $1 under, hvad der betales idag, 
tyder Afslutningen af denne Forretning dog alligevel 
paa, at Købmændene ikke venter nogen større Ned
gang i Fragterne foreløbig. Et andet Spørgsmaal mel
der sig i denne Forbindelse, nemlig, hvilken Indflydel
se vil det store Antal Libcrty-Baade, som Amerika
nerne er i Færd med at sælge til forskellige europæiske 
Nationer, faa paa Rateudviklingen i den kommende 
Tid. Mange af disse Baade sælges til Grækenland, Ju
goslavien og andre Middelhavslande, hvor Driftsudgif
terne er meget lave sammenlignet f. Eks. med de skan
dinaviske. I Øjeblikket er Spørgsmaalet næppe ak
tuelt, men tænker vi tilbage paa Begyndelsen af Tre
diverne, husker vi ogsaa, at særlig Grækerne var 
slemme »rate-cutters«. Det er vel desværre næppe saa 
meget et Spørgsmaal om disse Tider vil komme igen, 
som om hvornaar.

I de transatlantiske Trades er Forholdene uden 
større Ændringer. Amerikansk Tonnage cr i Øjeblik
ket sat ud af Spillet, men nogen større Indflydelse paa 
Rateudviklingen har dette ikke medført. Kul fra Nor
thern Range til Conlinentet noterer stadig $9.90 til 
Rotterdam, $10 til Antwerpen og $11.05 til Bordeaux/ 
Dunkirk range. Til Danmark noteres i Øjeblikket in
gen Ordrer, men November Tonnage kan antagelig 
skaffes til $11.16 Basis Lastning USNH. Fra St. Law- 
rence sluttes stadig adskillige Baade for engelsk Reg
ning til Ministry Raterne, og det samme gælder for 
Sukker fra Cuba til UK. Northern Range/Rio noterer 
$11.50 og til Buenos Aires er Raten $12. Sulphur 
Gulf/Buenos Aires er gjort til $14.

Fra River Platc er sluttet en Liberty-Baad for tid
lig Dccbr. Lastning til Sverige til $21 og for Novbr. 
Lastning lil Trondhjem/Oslo range til $20.25. For 
fransk Regning noteres $19 fra n.a. San Lorenzo til 
Bordeaux/Dunkirk range.

Pacifikkyst Markederne er stadig temmelig inaktive 
og det samme gælder for Østen og Indien. En Liberty- 
Baad er sluttet fra Philippinerne til Antwerpen til 
$171.000 Lumpsum fio. for Copra. Malm fra Viza- 
gapatam til Golfen er igen sluttet til $13. Krommalm 
fra Ny Kaledonicn til Baltimore indkerer $14. Kul 
Calculta/Colombo har betalt 25 Rupees.

Paa dc europæiske Markeder noteres vedvarende 
mange Ordrer. Middelhavsmarkederne tager mange 
Baade til uændrede Rater, bl. a. Fosfat Sfax/Ham- 
burg til 38/—, Salt fra Iviza til UK. til 55/—, Fosfat 
Tunis/Sydfinland 70/—. Fra Østersøen er Efterspørgs
len fortsat meget betydelig og særlig Englænderne 
synes at have Vanskeligheder med at skaffe den til
strækkelige Tonnage, til Trods for at, som der skri
ves i en engelsk Rapport »an all-out effort is to bo 
made to lift the maximum possible quantity of wood 
from the Baltic before the ice sets in«. Raterne er der
for ogsaa fortsat faste. Sidste Rateindikationer er 
155/— fra Middle Zone Sverige til London med fri 
Losning, men det menes, at Englænderne bliver 
tvungne til at forhøje denne Rate yderlig. Fra Finland 
til Continentet noteres meget store Partier Props. Sid
ste Slutning Nordfinland/Antwcrpen betalte 160/— pr. 
Fthm. med fri Losning, men Tendensen er stigende. 
I vore nære Farvande er Forholdene uden væsentlige 
Ændringer.

Paa Timechartermarkedet er Efterspørgslen stadig 
meget betydelig, men Tilbudet af Tonnage, der kan 
faa Tilladelse lil at slutte saadan Forretning, er ikke 
blevet større. En engelsk ejet Liberty-Baad er sluttet 
for 6 Maaneders australsk Kystfart til 20/—. Adskil
lige store Baade er sluttet for trip out, Levering UK., 
Tilbagelevering Middelhavct/Sydafrika og Australien 
til omkring 16/—.

Ved samme Værft har Rederiet tidligere bestilt to 
Frugtskibe, hver paa 3900 Tons d.w. Det første 
skal leveres Efteraaret 1947, det andet Efleraarel 
1948.

Skibsreder Birger Ekerliolt, Oslo, har solgt s.s. 
Mari, 850 Tons d.w., bygget 1920 ved Akers. mek. 
Verksted, til Frankrig.

The Eastern Shipping Co. A/S i Oslo har bestilt 
seks helsvejsede Dieselmotortankskibe hos Lagan Con- 
struction Co., Ltd., og to lignende Skibe hos Warren 
Point Shipyard, der forøvrigt netop i disse Dage er 
overtaget af Lagan Construction Co., Ltd. Begge 
Værfter er beliggende i Nordirland. Skibsreder Roy 
Engelstad, der er Selskabets administrerende Direk
tør, oplyser overfor »N. H. & S. T.«, at de otte Skibe 
— Søsterskibe paa 1534 Tons d.w. og med 12 Knobs 
Fart — skal koste 92,500 Lstr. pr. Stk., tilsammen 
altsaa 740,000 Lstr. De skal forsynes med særlig 
kraftigt Pumpe- og Varmelednings-Udstyr. Det før
ste af dem skal leveres i November 1947, de fire 
næste medio 1948 og de tre sidste i Foraarel 1949.

Selskabet har tidligere paa Ekensbergs Varv kon' 
traheret to 11 Knobs Tankskibe paa 1450 Tons d.w. 
til Levering henholdsvis i Februar og September 
1948. I Øjeblikket har Selskabet tre Tankbaadc i 
Fart: Kløveren (500 tons d.w.) i nordafrikansk Kyst
fart, Kløverto (1000 Tons d.w.) i fransk Middelhavs
fart, og Kløvertre (1000 Tons d.w.) i veslafrikansk 
Kystfart.

DEN SVENSK-RUSSISKE HANDELSAFTALE 
irektør Hogberg, Sveabolaget, oplyser overfor 
G. H. & S. T.«s Korrespondent, at den nye svensk

russiske Handelsaftale giver svenske Skibe Adgang 
til at deltage i Trafiken paa Rusland, og at Forbere
delserne er i Gang for at opnaa nærmere Aftaler her
om. For Sveabolagets Vedkommende drejer det sig 
væsentligst om Genoptagelse af Førkrigstidens Ruter 
paa Leningrad og de baltiske Havne.

m.s. KRISTINA THORDÉN
en 11. Oktober opstod der midt i Atlanterhavet 
en meget alvorlig, endnu uopklaret Brand om

Bord i det svenske Motorskib Kristina Thordén. Ved 
Branden omkom fem Personer, deriblandt den ame
rikanske Kommandør Walter Heiberg fra Legationen 
i Stockholm samt to finske Statsborgere.

Den norske Atlanterhavsliner Stavanger fjord og lo 
svenske Skibe kom til Undsætning, og det lykkedes 
Stavangerfjord trods Storm og meget svær Sø at faa 
etableret Forbindelse med det nødstedte Skib og faa 
overført de saarede m. m. takket være en fremragen
de Sømandsindsats.

Det lykkedes efter nogen Tids Forløb at faa slukket 
Ilden, og Havaristen, hvis Maskinrum var blevet 
stærkt hærget af Branden, blev derefler taget paa 
Slæb af et andet svensk Skib, Søsterskibet Selma 
Thordén, der, om Vejret tillader det, vil slæbe det 
til Gøteborg eller muligvis en norsk Havn.
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Kristina Thordén, der liører hjemme i Uddcvalla, 
er paa 3889 Br. Tons og bygget i Åbo i 1941.

s.s. MAURETANIA

H veranden Time Døgnet rundt vil en Passager
flyvemaskine lette for at flyve over Atlanterha
vet i Vinter, meddeler Luftfartsselskaberne, men 

trods denne kraftige og truende Konkurrence sæt
ter engelske Dampskibsselskaber om ikke alle Sejl 
saa alle Hestekræfter ind for al gøre Sørejsen over 
Dammen saa hurtig, saa behagelig og last but not 
least saa sikker som mulig for de mange Menne
sker, der brænder af Længsel efter at besøge Slægt 
og Venner og Forretningsforbindelser paa den ene 
eller den anden Side af Atlanten.

De to stolte »Dronninger« kan snart sættes ind i 
Atlanterhavsfarten, og til Nytaar vil den 35,677 Tons 
store Luksusdamper Mauretania være klar til al tage 
sin Tørn efter en gennemgribende Reparation paa 
Gladstone Dock-Værftet i Liverpool, hvor Skibet i 
Øjeblikket bliver forandret fra Transportskib til 
Passagerskib.

Mauretania, der blev søsat ved Cammel Laird & 
Co. Ltd. i Juli 1938, naaede at faa gjort sin Jomfru
rejse til U. S. A. tre Maaneder, før Krigen brød ud, 
men blev derefter overtaget af Regeringen som 
Troppetransportskib, og under Krigen har Skibet 
sejlet mere end 538,000 Sømil og transporteret over 
330,000 Mand. Det sejlede først i indiske og austral
ske Farvande, bragte senere Tusinder og alter Tu
sinder af amerikanske Soldater lil Storbritannien for 
at ende sin Krigskarriére med at bringe Folk hjem 
fra det mellemste Øslen og Indien. Den allersidste 
»Krigsrejse« begyndte i August i Aar og gik til Hali- 
fax, N. S., hvor bl. a. Feltmarskal Montgomery var 
med.

DANSKE SKIBSSALG OG -KØB

Dampskibsselskabet Heimdal, København, har solgt 
sin Damper Martin Carl til Dampskibsselskabet 
Dania, København. Martin Carl er paa 2,380 tons 

d.w., bygget i Helsingør 1924, nvklasset i Fjor. Over
tagelsen vil ske i Slutningen af denne Maaned.

Martin Carl var det sidste af Selskabets Skibet, og 
Salget er et Led i Selskabels Nybygningsprogram. 
Som bekendt har D/S Heimdal to Skibe under Byg
ning ved Helsingør Jernskibsværft og Maskinbyggeri, 
hvoraf det første vil blive afleveret i Løbet af Novem
ber Maaned, og to Skibe under Bygning i Sundcrland, 
som vil blive leveret i Løbet af næste Aar.

Dampskibsselskabet Helland A/S, København, har 
indkøbt den britiske Damper Greensea, ca. 2,296 tons 
d.w., bygget i Goole i 1920, samt Damperen Calantla, 
ca. 7,400 tons d.w., bygget i Sunderlahd 1913.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Skal »Esbjerg« hugges op

Del forenede Dampskibsselskabs lidligere Molorskib 
Esbjerg er nu efter endt Besigtigelse færdigt hos B. & VV. 
Skibet er af Krigsforsikringen blevet tilbudt D. F. D. S., 
men delle Selskab ønsker ikke al generhverve Skibel, da 
det efter ret langt Ophold paa Bunden af Køge Bugt er 
saa medtaget, at det er tvivlsomt, om del kan betale sig 
at lade det reparere. Skibet er midlertidigt tætnet og skal 
nu bugseres bori fra Værflct og ven le paa eventuelle Lieb
havere. Sandsynligheden laler dog for, at del fordums 
smukke Skib maa sælges lil Ophugning.

Masnedø Færgehavn bliver Skibsværft
Fabrikant Svend Stigaard Amler, Kraghave, Nykøbing 

Falster, har af Statsbanerne købt den gamle Masnedø 
Færgehavn med det Formaal al oprette el Skibsværft i 
Havnen. Overtagelsen er skel 1. Oktober.

Fabrikant Stigaard Amler har sammen incd cn køben
havnsk Direktør dannet et Interessentskab, som skal føre 
Tanken ud i Livet. Foretagendet vil komme lil al hedde 
»Masnedøs Havne- og Skibsværft« I/S. Del gamle Færge

leje skal førsl og fremmest fjernes for at skaffe Plads 
lil en Bedding, der kan tage Skibe paa godt 300 Tons, 
og delte Arbejde begyndes omgaaende. Foruden den store 
Bedding skal der indrettes to mindre, en lil mindre Baade 
og en til Lystbaade, og der bliver opført en større Hal, 
som skal bruges lil Vinlerleje for Lystbaade.

»Oceanide« er nu opgivet
Den ved Bjørn Fyr strandede danske Motorgalease Oce

anide af Marstal er efter resultatløse Forsøg af Bjergnings
damperen Hermes paa at lage Havaristen af Grunden nu 
blevet overladt til sin Skæbne. Skibets Trælast skal los
ses og føres ind til F&gelsundel, hvorfra den sandsynlig
vis næste Foraar skal videre til Danmark. Den Olie, som 
Skibet havde om Bord, gaar nu lil Fågclsundel, hvor den 
sælges til Fiskerne. Bjergningsdamperen Hermes har iøv- 
rigt taget sig af alt Inventar paa Skibet.

Medicin fra Luften
Da det svenske Molorskib Gripsholm forleden Dag be

fandt sig 130 Miles Nordøst for Aberdeen, udsendte Kap
tajnen en Radiomeddelelse om, al en af Passagererne,
C. C. Wickmann, var blevet syg, og for al redde hans Liv, 
maatte man have en bestemt Slags Medicin. Medicinen 
blev rekvireret fra Edinburgh, og en Dakolamaskine gik 
op fra Prestwick med cn Pakke, som Flyveren lod falde 
i Nærheden af en Redningsbaad, der var sat ud fra Grips
holm. Kaptajnen lakkede senere for den værdifulde Hjælp 
og meddelte, al den syge Passager nu befandt sig bedre.

| FRA SØRETTERNE |
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Fire af A. P. Møllers »Mærsk«-Baade forliste under Kri
gen i allieret Tjeneste, og i den Anledning afholdtes Sø
forhør i Sø- og Handelsretten forleden Dag.

m.s. Hulda Mærsk
I del første Tilfælde drejede det sig om m.s. Hulda 

Mærsk, der krigsforlisle den 15. Juni 1942. For Skibet 
mødte Kaptajn V. A. Vernum og for Rederiet Skibsinspek
tør K. H. Larssen og Fuldmægtig E. K. Christensen, der 
begge mødte ogsaa i Forhorene vedrørende de' øvrige tre 
»Mærsk«-Baadcs Forlis.

Hulda Mærsk var den 15. Juni ca. 10 Sømil Syd 'for 
Pantellaria i Konvoj-Fart fra Glasgow til Malta. Kl. 7,30 
om Morgenen blev Skibet under Luftbombardcmenl raml 
af flere Bomber i Aglerskibet og sank i Løbet af faa Mi
nutter. AT Besætningen, som bestod af 87 Personer, var 
kun tre danske, Føreren iberegnet. Ingen af disse om
kom. Skibets Papirer bjergedes. Dagen efter ankom alle 
de reddede i god Behold til Malta.

m.s. Nicl Mærsk
h'iel Mærsk forliste den 5. Juni 1942 ved Torpedering. 

Skibet befandt sig da i omtrentlig Position 13 Gr. Syd og 
42 Gr. Øst i Nærheden af Mombasa. Del havde udført 
forskellige Rejser i allieret Krigstjeneste efter al være 
blevet beslaglagt den 12. Juli 1941 af U. S. Maritime Com
mission.

Kun lo Mand, en Brasilianer og en Svensker, omkom 
ved Forliset. Resten kom i god Behold i Land paa Afri
kas Østkyst. For Skibet, der var bygget i 1930, mødte 
Kaplajn A. U. Hørup.

m.s. Anna Mærsk
Vedrørende Forliset af m.s. Anna Mærsk mødie Føre

ren, Kaplajn K. Hansen.
Anna Mærsk forlisle den 12. Decbr. 1944, 10 Sømil Vesi 

for Vlissingen paa Rejse fra Anlwerpen til New York i 
Konvoj og med Lods om Bord. Skibet stødte haardt mod 
el undersøisk Vrag, hvorved Bunden blev flænget, og da 
Skibet fyldtes med Vand, sank del hurtigt.

Alle Mand blev reddet i Baadcne og blev senere optngel 
af en engelsk Korvel og bragt ind lil London. Anna Mærsk 
var bygget 1932.

m.s. Lcxa Mærsk
Del sidste Forlis, hvorved m.s. Lexa Mærsk gik ned, 

var del mest dramatiske. Lexa Mærsk var paa Vej fra 
U. S. A.’s Øslkysl lil England med Krigsmateriel, da det 
den 12. November uden Varsel blev torpederet ca. 500 
miles Vest for Irland.

Skibet, der.sejlede alene, blev Kl. 19,15 ramt af to Tor
pedoer, cn for og en agter. Del lykkedes imidlertid at 
faa hele Besætningen og Passagerer, ialt 72 Mand, i Baa- 
denc, og Kl. 19,35 sprang Skibet i Luften, du 5000 Tøn
der Flyverbenzin i Lastrummet eksploderede.

De reddede var i fire Baade, der forsøgte at sejle sam
men, men i Mørke og haard Kuling kom de fra hinanden, 
og førsl tolv Dage efter Forliset blev den sidste Baad
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fundet af en Flyvemaskine. Stærkt forkommen blev Be
sætningen Dagen efter laget op af en engelsk Destroyer 
og indlagt paa Hospital. I Forhøret mødte Kaptajn Ar
thur Jensen for Skibet, der var bygget 1938-39.
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| PERSONALIA |
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75 Aar
Kaptajn Jens Sørensen, tidligere Fører i D. F. D. S., 

fyldte Mandag d. 14. Oktober 75 Aar. Kaptajn S. førte 
sidst s.s. Thyra, fra hvilken han i 1921 gik i Land paa 
Grund af svigtende Helbred. Han bor nu Harsdorffsvej 
7 B, hvor han tilbringer en stor Del af sin Tid med at 
bygge Skibsmodeller, af hvilke han har skænket liere lil 
Marineforeningen. Han har ligeledes udført en slor og 
smuk Model af Fregatten Jylland, som blev skænket lil 
Soderkoping Kirke som Tak fra danske Flygtninge.

..........................
1 Positionsliste pr. 15. Oktbr. 1946 |
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Dania
Cyril ank. Danzig 14. 10. — Tovelil ank. Ghenl 14.10.

Dannebrog
Dansborg i Dok Kbh. B. &. W. 7. 10. Derefter La Plata/ 

Danmark. — Ellehsborg afg. Kbh. 12. 10. til Finland/Dan- 
mark. — Frederiksborg ank. Frederikshavn 17. 9. Dok. — 
Lilleborg ank. Kolding 13. 10. Derefter Vejle/Kbh. — 
Nordborg ank. Cardiff 12.10. — Silkeborg ank. Kbh. 27.
8. Dok. — Skodsborg ank. Emden 14. 10. Laster for Dan
mark. — Søborg ank. Frederikshavn 27.6. Dok. — Taarn- 
borg pass. Cape Finisterre 14.10. lil Fredericia. — Uranien- 
borg ank. Helsingør 31.8. Dok. — Ørneborg ank. Ham
burg 13. 10. Derefter Emden/Danmark.

De forenede KulimportBrer
Cimbria ank. Selubal 20.10. — Concordia afg. Kbh. 19.10.

— Dania ank. Kyndby 21.10. — Hafnia ank. Gdynia 18. 10.
— Scandia afg. Gdansk 16. 10.

Det Dansk-Franske D/S
Blekinge afg Glasgow 15. 10. — Bornholm ank. Grand 

Bassam 10.10. — Halland afg. Kbh. 12. 10. — Skaane ank. 
Svendborg 21.7. (Værft). — Slesvig ank. Huli 7.9.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Aarhus 14. 10. — Wm. Th. Malling 

afg. Aarhus 16. 10.

D. F. D. S.
Alabama ank. Porto Alegre 3. 10. Derfra til Rio Grande 

Sao Francisco og Bahia. — Alexandra ank. Huil 11.10. 
Derfra ca. 16. 10. lil Kbh. — Argentina afg. Kbh. 23.9. 
via Las Palmas for Oliefyldning til Porto Alegre. Afg. 
Las Palmas 2. 10. Forv. Ank. Porto Alegre 17. 10. — Bo
livia afg. New York 12.10. til Oslo og Kbh. —■ Brasilien 
afg. Oran 13. 10. lil Aalborg. — Brynhild ank. Kbh. 12. 10.
— California afg. Kbh. 1. 10. via Las Palmas for Olie
fyldning til Porto Alegre. Afg. Las Palmas 13. 10. — De- 
laware ank. Sao Francisco 10. 10. Afgaar forv. 14. 10. via 
Santos til Danmark. — Dronning Altxahdrine afg. Thors
havn 14. 10 til Kbh. — Egholm afg. Lissabon 15. 10. lil 
Leixoes og Nordafrika. — Florida ank. Kbh. 10. 10. — 
Frigga i Dok i Frederikshavn fra 10. 10. — Garonne i 
Dok i Helsingør siden 10. 10. Fra Helsingør ca. 19. Okt. 
lil Aalborg. Derfra ca. 22. Okt. via Kbh. til Anlwerpen/ 
Kbh. — Halfdan afg. Manchester 10. 10. til Kbh. og Aar
hus. — Harald ank. Newport 13. 10. Derfra ca. 17. 10. til 
Liverpool/Kbh. — Hebe afg. Aalborg 12. 10. til Newcaslle. 
Derfra ca. 18. 10. til Kbh. — Hindsholm ank. Kbh. 6. 10.
— Hjortholm afg. Valencia 14.10. til Torrevieja, Lissa
bon, Frankrig og Kbh. — Hroar afg. Kbh. 12. 16. til Lon
don. Derfra ca. 17. 10. til Kbh. — Ivar afg. Famagusta
9.10. til Oran, Spanien, Portugal og Danmark. — J. C. 
Jacobsen ank. Kbh. 11. 10. Fra Kbh. ca. 15. 10. lil Band
holm. Derfra ca. 18. 10. via Kbh til Oslo/Fjordplads/Kbh.
— Katholm afg. Antwerpen 12. 10. til Kbh./Aarhus/Ran

ders/Aalborg. — Kentucky afg. Liverpool 10. 10. til Kbh./ 
Randers. — Knud afg. Oxcløsund 11. 10. til Newport/Car- 
diff/Swansea/Liverpool/Danmark. — Louisiana afg. Esbjerg
4. 10. via Las Palmas for Oliefyldning lil Porto Alegre. Afg. 
Las Palmas 13. 10. — Maine ank. Kbh. 10. 10. Herfra ca. 
15. 10. til Oslo. — Margrethe ank. Kbh. 6. 10. Herfra 17. 10. 
Fra Aarhus 18. 10. Fra Aalborg 19. 10. til London/Kbh. — 
Marocco ank. Malaga 13. 10. Derfra til Huelva og Kbh. — 
Paraguay afg Kbh. 8. 10. lil New York, Newport News og 
Philadelphia. — Skjold afg. Kbh. 12. 10. lil Anlwerpen- 
Esbjerg/Middelfart/Odcnse. — Svanholm afg. Grimsby 14.
10. lil Kbh. — Taarnholm ank. Manchester 9. 10. Derfra 
ca. 19. 10. til Kbh. og Aalborg. — Texas ank. Jaffa/Tel- 
Aviv 14. 10. Derfra til Ilaifa, Beyrut og Cypern — Thyra 
ank. Kbh. 11.10. — Tomsk afg. Kbh. 12. 10. lil Antwer
pen. Derfra ca. 18. 10 lil Kbh. — Trondhjem ank. Kbh 13.
10. — Tula ank. Kbh. 9. 10. Fra Kbh. ca. 16. 10. til Hor- 
sens/Kbh. —• Tunis afg. Antwernen 11. 10 til Lissabon og 
Levanten. Ventes lil Lissabon 15. 10. — Tyr ank. Horsens 
15. 10. Derfra ca. 15. 10. via Odense til Dunkirk og Havre. 
Derefter London/Kbh. — Uruguay afg. Bahia 30. 9. via Las 
Palmas for Oliefyldning lil Kbh. Forv. afg. Las Palmas
11. 10. Forv. Ank. Kbh. ca 20. 10. — Virginia afg. Sao 
Francisco 14. 10. via Madeira for Bunkers lil Kbh.

Jutlandia
Jens Toft ligger i Newport Mon. — Karen Toft paa Vej 

lil Ronneskår.
J. Lauritzen

Indian Beefer ank. Antwerpen ca. 16. 10. Derefter New 
York. — Argentinean Reefer afg. Buenos Aires ca. 14. 10. 
lil Rio de Janeiro. — Egyptian Reefer reparerer Aalborg.
— African Reefer reparerer Aalborg. — Karla Dan afg. 
Valparaiso 10. 10. til New York. — Lotta Dan afg. New 
York ca. 19. 10. lil Peru og Chile. — Laila Dan pass. Pa
namakanalen 12. 10. paa Vej til New York. — Jutta Dan 
pass. Panamakanalen 14. 10. paa Vej til Chile. — Selma 
Dan pass. Panamakanalen 6. 10. paa Vej til Chile. — 
Randa afg. New York ca. 23. 10. til Colombia, Ecuador og 
Peru. — Linda Dan ank. Buenaventura 14. 10. lil New 
York. — Ulla afg. Oslo 10. 10. lil Lissabon. — Laura Dan 
reparerer Svendborg. — Maria Dan afg. Port Williams 
8. 10. til Liverpool. — Jelva Lau afg. Kbh. 13. 10. til Kot- 
ka, laster lil Themsen. — Lillian afg. Belfast ca. 7. 10. til 
Lissabon. —■ Anna Lau afg. Gdansk 13. 10. til Nørresund
by og Aalborg. — Inger Lau afg. Ivigtut 10. 10. til Phila
delphia. — Nerma Lau ank. Ghcnt 13. 10., laster til Kbh.
— Katja Lau ank. Rostock 12. 10., laster til Kolding. — 
Hedda Lau afg. Wismar ca. 14. 10. til Aarhus. — Nancy 
Lau afg. Toppila 13. 10. lil Næstved. — Ninna Lau afg. 
Wismar 11. 10. lil Helsingfors.

Myren
Asbjørn ank. Buenos Aires 10. 10. — Astrid afg. Luleå

9.10. — Birthe ank. Aalborg 7. 10. (Værft). — Chr. Sass 
afg. Kbh. 11. 10. — Clara ank. Odense 14.10. — Stal afg. 
Samos. 15. 10.

Norden
Norden ank. Aarhus 13. 10. — Nordfarer afg. Baltimore 

14. 10. lil Danmark. — Nordkap afg. Aarhus 8. 10. til La 
Plata. — Nordlcyn afg. Kbh. 15. 10. — Nordpol ank Nak
skov 25.9. (Værft).

Orient
Astoria afg. Buénos Aires 11. 10. — Westralia ank. 

Hampton Roads 14. 10.

Vendila
Svend Pii afg. Emden 15. 10. — P. N. Dam ank. Hel

singør 12.9. — E. M. Dalgas ank. Frederikshavn 31.8.

0. K.
Annam afg. Port Said 14. 10. til Marseille. — Asia 

pass. Suez 9. 10. til Aden. — Erria afg. Balboa 13. 10. lil 
Los Angeles. — Falstria ank. New York 11. 10. — Fionia 
ank. Singapore 13. 10. — India ank. Kbh. 4. 10. — Java 
ank. Shanghai 28.9. — Jutlandia ank. Kbh. 13.10. — 
Kina ank. Calanauan 12.10. — Korea ank. Long Beach
3. 9. — Lalandia ank. Sydney 5. 10. — Malacca ank. Gøte
borg 10.10. — Manchuria ank. Penang 13. 10. — Meonia 
afg. Marseille 14. 10. lil Genoa. — Mongolia ank. Singa
pore 11.10. — Norden ank. Aarhus 13. 10. — Selandia ank. 
Gøteborg 12.10.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STA ALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

Telegram Adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.)
Rigstelefon 21

% ^vea dbokg skibsværft

Nybygninger og Reparationer

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft % KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
InJehavere

SØLVER & SVARRER
Norsk stabiat. Kompurettere 
forlang a. Katalog

ENSIONS

ORSIKRINGS

NSTALTEN A/s

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

International
Skibsfarver 

til INDEN- OG UDENBORDS 
IIAlk'RK AltHE.IlkK 

INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/S
Øresandsvej lil. §483 København S.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclfle"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE
KØBENHAVN

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 
Trykt hoa J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASK1NFORRETNING

IELEF. CTH. 13779 
TELEGR. »JANBY«

elektrisk drevne

I mo-Pumper
som

Smøreoliepumper 

Brændselsoliepumper
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AKTIESELSKABET

BURMEISTER&WAINS
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K. .-. . {- x J
SKIBSVÆRFT. . : MASKINFABRIK
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Tel.fon: 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr..Adr: .Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte
S te vedoresFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M I T H
Korresponderende Reder

NORDHAVNS-VÆRFTET |
KØBENHAVN

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS_________________

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
T elegram-Adresie t

Telefoner 11 & 41 .HOVMAND«

FAABORG_______ ______________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

_____________________________________ ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
Grundlagt 1866

INDEHAVERE:
UFFE CLEMMENSEN, edsv. Skibsmægler 
KAI BACKHAUSEN, statsaut. Skibsmægler

ODENSE
Telf. 14 og 33

Telgr. Adr.: '‘Clemmensen" Rigstelefon 33

FRIIS & FREDERIKSEN 
(H. RASK-PETERSEN) 

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

ODENSE - BOGENSE
Tlf. 30-2 Lin. Tig. Adr. Friis

2830

C. HOPPE & CO.
Partners.*

C. Hoppe ODENSE
edsv. Skibsmægler 988-688
Joh. Sørensen

Telgr. Adr.
P. M. Michelsen Brokerhoppe

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
THLB7OH 411 THXBGB. “BØHH0LM, HOBRO”

RANDERS

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Ttlifontr 91 & 92 
Statstclefon 17 Ttlegr.Adr. “Hassager”
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FRA UGE
SØFOLKENES MINDEHAVE

lanerne og Tegningerne til Søfolkenes Mindehave, 
der er udarbejdet af Dekorationschef Odeivahn,

foreligger nu færdige. Det fremgaar heraf, at selve 
Haven skal omkredses af en Mur. Indenfor Muren 
skal anbringes en Pergola, og paa hver af Stolperne 
tænkes plantet Roser, Caprifolier, Clematis og alle 
blomstrende Slyngplanter, som vil udgøre et skyg
gende ,Tag over Gangen langs med Muren.

Paa selve Muren vil Navnene paa hver enkelt af 
de ca. 4000 Søfolk, som satte Livet til for Danmarks 
Sag, blive anbragt. Navnene vil blive lavet i Bronce 
og irret, under hvert Navn vil blive anbragt en Krog, 
hvor Familie og Paarørende kan hænge de smaa 
Kranse, som man kender fra Krematorierne. Selve 
Gangen vil blive belagt med Fliser, og inde ved Mu
ren vil den være hævet med Plads til større Kranse 
og Buketter. I selve Midten af Haven vil blive an
bragt en Mindebrønd, hvor en Vandledning vil blive 
sat til under Vandoverfladen, saaledes at runde Ringe 
stadig vil bølge i Overfladen paa samme Maade, som 
naar man kaster en Sten ud i stille Vand. Hele Mid
terpartiet af Haven omkring Brønden vil blive be
plantet med alle Aarstidens Blomster.

»Frihedskampens Venner«, der har laget Initiativet 
til denne Mindehave, forhandler med Ministeriet om 
Havens Placering, og man har Haab om, at den kan 
blive anlagt i Bernstorfls Slotspark, hvor Omgivel
serne fortrinligt egner sig for en saadan Mindehave.

Slotsparken er utvivlsomt ogsaa fortrinligt egnet 
til Mindehave, blot maaske ikke saa meget til en 
Mindehave for Søens Folk, for Søen har Parken dog 
ikke saa megen Tilknytning til. En Indsender i Med
lemsbladet for Maskinmestre foreslaar i Stedet for 
at lægge Mindepladsen ved Nyhavn, en Tanke, der 
er saa rigtig, at den ikke maa forbigaas under De
batten om Mindehavens Beliggenhed. Indsenderen 
skriver bl. a.:

»Naar Planen om en Mindeplads for faldne danske 
Søfolk forhaabentlig snart skal føres ud i Livet, bør 
det alvorligt overvejes, om ikke det eneste rette Sted 
at lægge den paa netop bør være Stedet paa Kon
gens Nytorv, hvor hidtil Grankorset har staaet, — 
det Sted, som stadig af mange betragtes som den 
danske Sømands Mindelund.«

SKOLESKIBET DANMARK

Skoleskibet Danmark befandt sig Lørdag d. 19. Ok
tober 600 Sømil Sydvest for Kanarieøerne. Alt vel.

AARHUSIANSK HAVNEUDVALG PAA BESØG 
I LONDON

t aarliusiansk Havneudvalg med Borgmester Un- 
mack Larsen i Spidsen er for Tiden paa Studie

besøg i London, hvor del forleden Dag blev modta
get af Sir Douglas Ritchie, Vice-Chairman of the 
Port of London Authority. I sin Velkomsttale til de 
danske Gæster udtalte Sir Douglas Ritchie bl. a.: »Vi 
er nu efter at have overlevet Krigens Prøvelser efter 
bedste Evne i Færd med at raade Bod paa de for
voldte Skader og fjerne Krigens Spor. En stærk Stig
ning i international Handel er den eneste Kur mod de 
Savn og den ildevarslende Stemning, der desværre i

TIL UGE
Dag behersker næsten alle Lande. London By og Lon
don Havn bestræber sig for ogsaa i Fremtiden at 
kunne yde alle Nationer den samme Service paa de 
samme Betingelser, som før Krigen gjorde London til 
Verdenshandelens Vugge.«

De aarhusianske Gæster besaa derefter sammen med 
Medlemmer af den danske Legation, Transportmini
steriet og Board of Trade Havneanlæggene, Havne
installationerne m. m.

TRAFIKEN PAA KØBENHAVNS HAVN 
øbenhavns Havn blev i September anløbet af 
1734 Skibe paa tilsammen 560.099 Netto Reg.

Tons. Heraf kom fra indenrigske Havne 1245 Skibe 
paa ialt 213.497 Netto Reg. Tons og fra udenrigske 
Havne 489 Skibe paa 346.602 Tons. Danmark var re
præsenteret med 1392 Skibe og 376.675 Tons. Der
efter fulgte Amerika med 15 Skibe og 66.155 Tons, 
Sverige med 185 Skibe og 33.296 Tons, England med 
23 Skibe og 23.139 Tons, Norge med 24 Skibe og 
20.070 Tons og Finland med 26 Skibe og 13.392 Tons.

I August androg de samlede Skibsanløb 1612 paa 
tilsammen 543.977 Netto Reg. Tons.

J. LAURITZENS NYBYGNINGER
ederiet J. Lauritzen har ved Aalborg Værft be
stilt en 3600 Tons oliefyret Damper. Skibet bli

ver bygget som aaben Shelterdækker, har 5 Luger og 
10 Bomme med 5 Tons Spil samt en 15 Tons og en 
25 Tons Sværgodsbom. Skibets Fart bliver lastet 13 
Knob.

Endvidere har Rederiet bestilt et ca. 5100 Tons 
Motorskib, der skal have en Fart med Last paa 15*/2 
Knob. Delte Molorskib bygges ligeledes som aaben 
Shelterdækker med Bak, 5 Luger og 14 Bomme med 
5 Tons Spil samt en 15 Tons og en 25 Tons Svær
godsbom. Officers- og Mandskabs-Apleringen i disse 
Skibe vil blive meget rummelig og udstyret med 
alle moderne Bekvemmeligheder. I Motorskibet bli
ver der Plads til 8—12 Passagerer.

Rederiets Nybygning, »Helga Dan«, blev for nogle 
Maaneder siden slæbt til Burmeister & Wain, hvor 
Skibets Fuldførelse er begyndt. Skibet ventes færdig
bygget i Foraaret 1947.

STATENS SKIBSTILSYN 
kibssynsmændene C. N. Andersen, C. A. Schmidt, 
S. I. Jessen, Jens Oisen, P. M. Hansen, M. J. Schu

macher og K. S. C. Mogensen er udnævnte til Skibs
inspektører ved Statens Skibstilsyn fra 1. April 1946. 

Materialforvalter ved nautisk Prøvekammer Hen
ning Clausen er udnævnt til Prøveinspektør samme
steds fra 1. April 1946.

DANSK MARINEKOMMISSION TIL U. S. A.
n Kommission paa 6 Medlemmer repræsenterende 
den danske Marine, rejser paa Lørdag til U. S. A.

for at studere den amerikanske Marines Uddannelses
metoder, samt de Vaaben, der er fremkommet under 
Krigen. Kommissionen, som ledes af Kontreadmiral 
Bjørn Andersen, der er Chef for Kyslflaaden, bestaar 
af 4 Søofficerer og 2 Teknikere, hvoraf den ene er 
Direktør N. K. Nielsen, Orlogsværftet. Del er Hensig
ten, at Turen skal strække sig over 5 Uger.
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DØDSFALD
ræsidenten for Cunard White Star Line, Sir Percy 
Bates, døde Onsdag d. 16. Oktober af et Hjerte

slag, 67 Aar gammel, og dermed har engelsk Skibs
fart mistet en af sine mest fremtrædende Mænd. Sir 
Percy Bates havde været Præsident for Cunard-White 
Star Line, siden de to Rederier blev slaaet sammen 
i 1934.

VERDENSSKIBSBYGNINGEN

I Henhold til Lloyds Register var der ved Slutnin
gen af September i Aar 3.569.159 Br. Tons Han

delsskibe under Bygning i hele Verden, idet der dog 
savnes Oplysninger om Skibsbygningen i Danzig, 
Tyskland, Rusland, Polen og Japan, medens Oplys
ningerne fra Frankrig ikke er helt fyldestgørende.

Af den samlede Tonnage var 1.874.878 Br. Tons 
eller 52,5 pCt. under Bygning i Storbritannien og Ir
land, medens de øvrige Lande tegnede sig for 1.694.281 
Br. Tons eller 47,5 pCt.

Af de ialt 1047 Skibe, der var under Bygning i 
hele Verden, var 376 Dampskibe med ialt 1.634.370 
Br. Tons, 643 Motorskibe med ialt 1.923.490 Br. Tons 
og 28 Sejlskibe med ialt 11.299 Br. Tons.

I U. S. A. var der ialt 62 Skibe med tilsammen 
354.283 Br. Tons under Bygning, heraf 45 Dampskibe 
med ialt 346.105 Br. Tons, 17 Motorskibe med 8.178 
Br. Tons, Sverige 67 Skibe med ialt 241.050 Br. Tons, 
heraf 8 Dampskibe med 18.100 Tons, 59 Motorskibe 
med ialt 222.950 Br. Tons, Br. Dominions og Kolo
nier 71 Skibe med ialt 199.558 Br. Tons, heraf 30 
Dampskibe med 131.003 Br. Tons, 41 Motorskibe med 
68.555 Br. Tons, Holland 67 Skibe med ialt 166.790 
Br. Tons, heraf 4 Dampskibe med 13.250 Br. Tons, 
63 Motorskibe med 153.540 Br. Tons, Italien 91 Skibe 
med ialt 166.762 Br. Tons, heraf 8 Dampskibe med 
17.550 Br. Tons, 83 Motorskibe med ialt 149.212 Br. 
Tons, Danmark 31 Skibe med ialt 145.768 Br. Tons, 
heraf 5 Dampskibe med 13.686 Br. Tons, 26 Motor
skibe med ialt 132.082 Br. Tons, Frankrig 39 Skibe 
med ialt 138.181 Br. Tons, heraf 23 Dampskibe med 
64.000 Tons, 16 Motorskibe med 74.181 Br. Tons, Spa
nien 48 Skibe med ialt 95.005 Br. Tons, heraf 23 
Dampskibe med 29.159 Br. Tons, 25 Motorskibe med 
ialt 65.846 Br. Tons, Belgien 37 Skibe med ialt 89.165 
Br. Tons, heraf 8 Dampskibe med 12.584 Br. Tons, 
29 Motorskibe med ialt 76.581 Br. Tons, og Norge 
60 Skibe med ialt 82,953 Br. Tons, heraf 20 Damp
skibe med 38.459 Br. Tons, 40 Molorskibe med 44.494 
Br. Tons. Af den i U. K. byggede Tonnage var 202 
Dampskibe med ialt 950.474 Br. Tons, 234 Motorskibe 
med 913.105 Br. Tons og 28 Sejlskibe med ialt 11.299 
Br. Tons.

Af de 70 Tankskibe med ialt 580.483 Br. Tons, der 
var under Bygning Kloden over, var 15 Dampskibe 
med ialt 128.188 Br. Tons og 55 Motorskibe med ialt 
452.295 Br. Tons.

NORSK-SVENSK SAMSEJLING I ØSTEN
et svenske Rederi AB. Transatlantic agter i en 
nær Fremtid at aabne en regelmæssig Rute mel

lem U. S. A.’s Pacifickyst og Nordkina i Samsejling 
med den norske Pacific Orient Express Line.

Den norske Rute blev oprettet tidligere i Aar af 
Oslo-Rederierne Halfdan Ditlev-Simonsen & Co. og 
O. Ditlev-Simonsen jr. i Fællesskab med det Formaal 
at opretholde en fast Forbindelse mellem Vestkysten, 
Japan og Kina. Ruten betjenes foreløbigt af de tre 
9000 Tons store Motorskibe Vito, Vil ja og Vingnes.

Transatlantic agter ligeledes, efter hvad der op
lyses, at indsætte moderne ca. 9000 Tons Motorskibe 
paa Ruten. Det første af disse Skibe, m.s. Yarrawon- 
ga, losser allerede i kinesiske Havne. Det er Hensigten 
at anløbe japanske Havne, saasnart disse atter aab- 
nes for Trafik. Der vil blive Afgang hver fjortende 
Dag i hver Retning.

BRAND OM BORD
en alvorlige Brand, der for kort Tid siden hær
gede det svenske Motorskib Kristina Thordén 

midt ude i Atlanten, hvorved fem Mennesker mistede 
Livet, har foranlediget den svenske Brandkapten C. 
Bergstrom, Goteborg, til i G. H. & S. T. at rette et 
kraftigt Angreb paa de nugældende, svenske Bestem
melser angaaende Bekæmpelsen af Brand om Bord, 
som Forfatteren erklærer er haabløst ude af Kontakt 
med Tiden, og som han kræver ændrede med Bistand 
af Brandsagkyndige.

Men heller ikke Skibsbyggere og Redere gik Ram 
forbi i Brandkaptenens hvasse Artikel, og fik ogsaa 
at høre, at de synes at negligere de Brandsagkyndige 
ved Planlæggelsen af Brandsikringsanlæg om Bord. 
»Det hører til Sjældenhederne,« skriver Forfatteren, 
»at en Brandekspert bliver tilkaldt som Sagkyndig 
paa sit Omraade ved Udarbejdelsen af Tegningerne 
til et Skib, ved Anskaffelse af Brandslukningsmateriel 
og Placeringen af dette, ved Besætningens Uddannel
se, ved Brandsyn om Bord o. lign. Med den uhørt 
hurtige Udvikling, som forebyggende Brandsikring, 
Slukningstaktik og -teknik og Slukningsredskaberne 
har gennemgaaet i de seneste Tiaar, er det urimeligt 
at forlange, at Skibsinspektører og Skibsbyggere sta
dig skal kunne holde sig å jour paa dette Omraade. 
Hvad der var moderne for blot faa Aar tilbage, maa 
i Dag vige for nye og bedre Grejer, og naar en Brand
ekspert gennemgaar Brandsikringsanordningerne om 
Bord paa et Skib, maa han ofte gribe sig til Hove
det, for ofte finder han Redskaber, der forlængst er 
blevet kasseret af Brandmyndighederne i Land som 
værende ganske utjenlige til Formaalet, men som i 
1946 stadig installeres om Bord i Skibe, og man un
drer sig over, at den Slags Redskaber virkelig stadig 
kan købes.«

Samme Dag som denne Artikel blev offentliggjort 
i Bladet, deltog Brandkapten Bergstrom i en Demon
stration af Brandsikringsanlægget om Bord i Ostasia- 
tiska Liniens nyeste Motorskib Bataan. Dette Anlæg 
bestaar af et norsk Kulsyreslukningssystem, der for
øvrigt er installeret i adskillige andre Handelsskibe. 
Det bestaar af en Kulsyrebattericentral, hvorfra der 
udgaar en Række Rørledninger til samtlige Lastrum, 
Maskinrum o. s. v. Rørledningerne er trukket over 
Broen, hvorfra man med et enkelt Haandgreb kan 
lede Kulsyren ned i de brændende Rum. Paa Broen 
er der ligeledes anbragt en Branddetektor, der fun
gerer som en Slags Brandalarm, og som er i Stand 
til at lokalisere en eventuelt opstaaet Brand. Dette 
Kulsyresystem har staaet sin Prøve i adskillige Til
fælde, men det kan ikke benyttes i Passagerskibe.

Efter Demonstrationen udtalte Brandkapten Berg
strom, at efter hans Mening burde man udover disse 
Systemer ogsaa anvende Skumslukning og opstille Re
servepumper forskellige Steder udenfor Maskinrum
met til Anvendelse, hvis dette var sat ud af Spillet 
paa Grund af Branden, ligesom man i Passagerskibe 
burde indrette to adskilte »Brandstationer«, hvad der 
forøvrigt ogsaa vil blive Tilfældet i den nye sven
ske Amerikabaad.

TANKSKIBSMASKINERIET 
ankskibskonstruktører bliver altid stillet overfor 
det store Problem om, hvordan man kan opstille

Maskineriet, saa det optager Minimum af Plads helt 
henne agter, for at Skibet kan blive i Stand til at 
medføre saa meget som muligt af sin »one way 
cargo«, et Krav, der har saa meget mere Vægt i Dag, 
hvor de stadig stigende Omkostninger yderligere be
laster de kostbare Ballastrejser. Forskellige Ideer 
er blevet prøvet med stort Held i Skibe med moderat 
Fart,, som f. Eks. en enkelt Dieselmotor, Anbrin
gelse af Kedlerne paa Agterdækket over Turbinerne 
o. lign., men de hurtige Skibe, der nu bygges, kan
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Efterspørgslen efter Tonnage paa de oversøiske 
Markeder er stadig meget betydelig, men Bortfal
det af en stor Del af den amerikanske Handelsflaade 

paa Grund af Sømandsstrejken, d. v. s. alle de Skibe, 
der befandt sig i amerikanske Havne, da Strejken 
traadte i Kraft, har naturligvis medført, at Afslut
ningernes Antal i den forløbne Del af Maaneden liar 
været noget ringere. Strejken er forhaabentlig forbi, 
naar disse Linier læses, og det maa haabes, at Ar
bejdsforholdene i Staterne eflerhaanden trækker sig 
i Lave igen efter de mange Strejker.

I transatlantisk Fart er der gjort en Del Forret
ninger. I Kulfarlen fra Hampton Roads til Europa 
er der sluttet yderligere Tonnage med danske, nor
ske, hollandske, belgiske og franske Skibe til de fast
satte Rater, hvorimod amerikanske Skibe ikke har 
været i Stand til at deltage i disse Forretninger. Der 
meldes om yderligere Afslutning af græsk Liberly- 
Tonnage for Kul fra Northern Range til Holland for 
consecutive Rejser over et Aar, nogen Rate opgives 
ikke, men det menes, at Raten ligger under $9. For 
Novbr. Lastning Northern/Range Rotterdam noteres 
$9.90, hvorimod lignende Last til Antwerpen indike
rer $10.05. Iøvrigt er der sluttet engelsk Tonnage for 
Korn fra saavel St. Lawrence som fra Northern Range 
til UK. til Ministry Rater. Kul fra Northern Range 
til Aden har faaet et Par engelske Baade til 80/-, og 
samme Rate er betalt til Port Sudan. Sulphur fra 
Golfen til Antwerpen er sluttet til $13.

River Plate har været et meget aktivt Marked og 
har taget en Række Baade lil meget varierende Ra
ter. Necochea/Antwerpen har betalt $21 for Novbr. 
Lastning, hvorimod n. a. San Lorenzo completing 
Buenos Aires eller La Plata har betalt $19. Til Norge 
er sluttet Liberty-Tonnage lil noget vigende Rater, 
sidste Slutning er gjort paa Lumpsum til en Rate, der 
svarer til omkring $19.25. Til Sverige er gentagne 

Gange betalt $21 Basis 1 Havn Goteborg/Slockholm 
range. I Øjeblikket synes der kun at være et Par 
enkelte Decbr. Ordrer tilbage til Skandinavien, hvor
imod der stadig kan placeres adskillige Skibe til Con- 
tinentet.

Fra Pacifickysten noteres stadig Petroleum Coke 
fra San Francisco til Genua omkring $19 fio., og for 
Salpeter fra Chile til Alexandria indikeres 108/6d. for 
Decbr. For Ris fra Guayaquil til Manilla indikeres 
$27.

Fra Philippinerne noteres Copra til Colombia/Ve- 
nezuela til $40 paa berlh terms og til U.S. Gulf til 
$25.50, berth terms.

Manganmalm fra Bombay til Golfen indikerer $10 
paa berth terms. Kul Durban/Vestitalien er gjort til 
60/-.

Middelhavsmarkedeme er uden større Ændringer. 
Fosfat fra Sfax til Rotterdam er sluttet til 40/-. 
For UNRRA’s Regning noteres Casablanca/Hamburg 
til 30/- og Bona/Bremen eller Hamburg til 37/-. 4000 
Ts. Salt Trapani/Bergen er sluttet til 56/-. Af andre 
Slutninger kan nævnes: 8000 Ts. Salt Port Said/Japan 
67/6d. og 8000 Ts. Fosfat Casablanca/Australien til 
70/-.

Østersømarkederne er stadig aktive, men uden 
større Ændringer i Rateniveauet. Malm fra Luleå til 
Barrow er igen sluttet til 40/-, og Oxelosund/Cardiff 
er gjort til 33/- for stor Baad. I Brændselstranspor
terne til Danmark employeres stadig et stort Antal 
danske Skibe til Fragtnævnets Raler.

Paa Timechartermarkedet er der gjort en Del For
retninger for enkelte trips, bl. a. 10.000 Ts. Motor
skib, Levering Colombo, trip across, Tilbagelevering 
USNH. til 22/-, og 10.000 Ts. Damper har faaet 25/- 
for en trip, Levering Cuba via St. Lawrence, Tilbage
levering Indien. Amerikanske Befragtere er i Mar
kedet for stor Diesel Tonnage for 2 Aar til $3.75.

ikke nøjes med disse Foranstaltninger. Den ameri
kanske Løsning af Problemet med turboelektrisk 
Fremdrivning og Vandrørskedler er ganske vist sam
mentrængt, men den er paa ingen Maade ideel, og 
britiske Konstruktører mener, at denne Løsning vil 
kunne forbedres. Mr. John Lamb, Marincsuperinlen- 
dent i The Anglo-Saxon Petroleum Co., der har An
svaret for de dristige Eksperimenter i Auricula og 
i Helecina, Eksperimenter, der tidligere har været 
omlalt her i Dansk Søfarts Tidende, eksperimenterer 
nu med dieselelektrisk Fremdrivning i et Skib, der 
er under Bygning, og hvor Strømmen fremstilles i 
fire Aggregater. Dette skulde kunne give udmær
kede Resultater i et enkeltskruet Skib, men han gaar 
et Skridt videre, idet det er Tanken senere, efter 
tilstrækkelige Prøver, at erstatte det ene Aggregat 
med en Gasturbine af samme HK. Denne skal der
efter gennemgaa en indgaaendc Prøve i Søen, og 
saafremt denne viser sig at være tilfredsstillende, 
vil de derved opnaaede Resultater blive udnyttede i 
en Gasturbine paa 6500 HK., der skal installeres i 
et nyt Skib sammen med en Dieselmotor af samme 
HK.

NYT SVENSK REDERI M. M.
er er blevet oprettet et nyt Rederi i Malmo, 
Malmo Rederi A/B, med en Aktiekapital paa 

500.000 Kr., hvoraf Hovedparten er tegnet af Rederi 
A/B Staffan i Gavle, et Datterselskab af Rederiet Svea 
i Stockholm. Rederiet agter at drive Kystfart mellem 
Stockholm—Malmo og København.

Rederi Aktiebolaget Transocean har paa en Gene
ralforsamling besluttet at forøge Aktiekapitalen fra 
300.000 Kr. til 600.000 Kr. ved Nytegning til Pari.

DEN NORSKE STAT SÆLGER UD
en norske Stat udbyder i disse Dage en Del af 
de tidligere tyske Skibe, som Norge har faaet 

som Erstatning, til Salg til norske Købere. Det drejer 
sig om ialt ni Skibe, nemlig m.s. Falkenes, 8000 Tons 
d.w., bygget i Tyskland 1938, Fart 14 Knob, belig
gende i Rotterdam, hvor Skibet i Øjeblikket gennem- 
gaar en Reparation, der formenes at ville koste ca. 
1,8 Miil. Kroner, s.s. Grannes, 2650 Tons d.w., byg
get i Tyskland 1928, Fart 8 Knob, s.s. Laksnes, 2400 
Tons d.w., bygget i Tyskland 1927, Fart 9 Knob, 
s.s. Hesnes, 2575 Tons d.w., bygget i Tyskland 1926, 
Fart 10 Knob, s.s. Galtnes, 1560 Tons d.w., bygget i 
Tyskland 1939, Fart 12 Knob, beliggende i Newcastle, 
hvor Skibet gennemgaar Reparation, der antagelig vil 
koste 400.000 Kr., s.s. Trolines, 1400 Tons d.w., byg
get i Tyskland 1921, Fart 8 Knob, s.s. Sonnenfelde, 
1400 Tons d.w., bygget i Tyskland 1922, Fart 9 Knob, 
samt 2 mindre Motortankskibe.

Den samlede Værdi af disse ni Skibe er, efter hvad 
der meddeles, ca. 12 Miil. Kroner, og de vil blive solgt 
til Taksationspris i den Tilstand, i hvilken de befin
der sig. Redere, der er blevet ramt af Krigstab, vil 
faa en vis Præferencestilling. 6 af Skibene er endnu 
ikke blevet prisedømt, og Ejerretten vil derfor først 
blive bragt i Orden, naar dette er sket.

U.S.A.s SKIBSSALG
e forenede Staters Søfartskommission har, efter 
hvad en Talsmand for Kommissionen oplyser, 

hidtil kun solgt 414 af de 6000 under Krigen byg
gede Liberty- og Victory-Skibe. Der havde vist sig 
forskellige Vanskeligheder ved Salgene, bl. a. paa
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Grund af den amerikanske Lovbestemmelse om, at 
Skibene ikke maa sælges til Udlandet paa Betingelser, 
der er gunstigere end dem, som tilbydes Amerika
nerne. Regeringerne i Italien, Frankrig, Norge og 
Kina, med hvem der forhandles, havde rejst Indven
dinger mod dette Princip.

DEN FRANSKE HANDELSFLAADES 
GENOPBYGNING

aa britiske Værfter bygges der for Tiden over 90 
Skibe til Frankrig, det største Antal, der nogen

sinde har været under Bygning for et fremmed Land 
paa samme Tid. Nybygningerne, der har en samlet 
Tonnage paa over 117,000 B.R.T., omfatter Passager
skibe, Fragtskibe, Kulskibe og Tankskibe m. m.

Kontrakterne repræsenterer en Værdi af omkring 
IIV2 Million Lstr. og Leveringen sker sukcessivt ind
til 1948. Langt den største Del af Skibene er Mo
torskibe.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dødsfald

Fyr- og Vagervæsenels Flagkaptajn, Skibsfører af 1. Grad 
Anders Krogsbæk, Hellerup, er d. 19. Oktober ret uventet 
død efter en Mave-Operation, 62 Aar gammel.

Kaptajn Krogsbæk var ved sin Død Fører af Inspek
tionsskibet Zeus.

Minesprængning
Motorgalcasen Duen af København er d. 18. ds. blevet 

minesprængt i Kattegat 14 Sømil Sydøst for Hals Barre 
Fyr. Skibet var paa Vej fra Aalborg med en Ladning Ce
ment. Det sank i Løbet af faa Minutter efter Minespræng
ningen.

To Mand af Besætningen reddedes, mens den 17.aarige 
Skibsdreng John Clausen, København, omkom.

Maskinistundervisningen
Direktøren for Maskinistundervisningen meddeler, at der 

til den i Seplember/Oklober 1946 i Aalborg og Esbjerg af
holdte almindelige Maskinisteksamen er opnaaet følgende 
Eksamensresultater:

I Aalborg mødte 32 Eksaminander, hvoraf 31 bestod.
Følgende Elever fik lilstaaet Præmie af det til Direk

tøren for Maskinistundervisningen af Julius Skrikes Stif
telses Midler bevilgede Beløb: Orla Larsen, Harald Viggo 
Jensen.

1 Esbjerg mødte 27 Eksaminander, hvoraf 24 bestod. .
Følgende Elever fik lilstaaet Præmie af det til Direk

tøren for Maskinistundervisningen af Julius Skrikes . Stif
telses Midler bevilgede Beløb: Hans Rask Hansen, Frede
rik List, Finn Broch Nielsen.

Endvidere mødte i Aalborg til Motorpasserprøven 1 Eks
aminand, som bestod.

Søfartsmonumentet i Marstal
Marstal og Omegns Marineforening, der som tidligere 

omtalt har foranstaltet en Indsamling til Rejsning af et 
Minde for de under Krigen omkomne Marstal-Sømænd, har 
antaget et Udkast til et Søfarts-Monument fra Billedhug
geren Gunnar Hammerich i Ærøskøbing. Dennes Forslag 
gaar ud paa at rejse en høj tresidet Sokkel med symbol
ske Belieffer med Tilknytning til Skibsfarten. Mindesøjlen 
vil antagelig ogsaa blive forsynet med ct Digt, der ud
trykker den Tanke, der ligger bag Rejsningen af Monu
mentet, som skal anbringes i Anlæget Nord for Marstal 
Posthus. Det er overdraget Havearkitekt Tholle at skabe 
en smuk Ramme om Mindesøjlen.

Fra Orlogsværftet
Til Hovedreparation af en Flydedok ved Orlogsværftet 

har Finansudvalget bevilget 240,060 Kr. Til en Molor- 
færgebaad til Orlogsværftet 105,000 Kr. Til Garager for 
Søværnets Biler er bevilget 83,000 Kr.

Vanskeligheder i Wismar Havn
Fem danske Skibe kom forleden Dag ind til Rodbyhavn 

fra Wisiiiar i den russiskbesatle Del af Tyskland, hvor det 
havde vist sig umuligt for Skibene at faa Proviant.

Skibsfører Nielsen, Marstal, forklarer overfor Lolland- 
Falsters Folketidende, at Forholdene for Skibsførere i den 
russisk-besatte Zone er meget vanskelige. Saa snart el Skib 
kommer lil Indsejlingen ved Wismar, kommer del russiske 
Politi med opplantede Bajonetter ombord, og de forlader 
ikke Skibet, før det er kommet i Havn.

Saa længe Skibene ligger i russisk-kontrollerede Havne, 
cr det dem forbudt paa nogen Maade at sætte sig i For
bindelse med Omverdenen, og de maa heller, ikke sende 
traadlose Telegrammer efter Proviant.

Ændringer i Skibsregisteret
Albert Jensen Aktieselskab, København, er Ejer af Dpsk. 

Julius af København (OXBH). Brutto- og Nelto-Tonnage 
iflg. Interims-Nalionalilets-Cerlifikat henholdsvis 1,998 og 
1,138 Tons.

Dpsk. Danbelt af København (OWOS) er udslettet som 
solgt lil Udlandet.

Fra svenske Værfter
D. 19. Oktober kunde Eriksberg Værftet sende m.s. Vela 

ud paa en vellykket Prøvetur. M.s. Vela, der er bygget til 
Det Bergenske Dampskibsselskab, er det første af de 115 
Skibe paa ialt 1,100,000 Tons d.w. som norske Redere 
efter Befrielsen har bestilt i Sverige, der er blevet søklart.

M.s. Vela er bygget lil Norsk Vcrilas højeste Klasse med 
Isforstærkning og lo gennemgaaende Dæk. Af de fire Last
rum er Nr. 3 og Dele af Mellemdækket ved Maskinkappen, 
tilsammen 15,400 cbft., isolerede lil Transport af Fisk og 
Køleanlæg med Freon som Kølemiddel til Afkøling af La
sten er anbragt i Maskinrummet.

Skibets Hoveddimensioner er følgende: Længde 245', 
Bredde 40', Dybde til Shelterdæk 24' 3". Lasteevnen er 
1,975 Tons med et Dybgaaende paa 16' 8".

De 4 Luger betjenes af to 3-Tons elektriske Dækskraner, 
fire 3-Tons og to 5-Tons Bomme med elektriske Spil og 
en 20-Tons Bom anbragt paa Fokkemaslen. Skibet er for
synet med en elektrisk hydraulisk Slyremaskine og et 
elektrisk Forhalingsspil agter.

I Brohuset findes Radiorum, Bestiklukaf og Styrehus. 
Styrehuset er udført af Letmetal. Skibet er naturligvis ud
styret med de mest moderne Navigalionsapparater.

Officersbeboelsen befinder sig midlskibs ligesom Passa
gerbeboelsen, medens Mandskabet har deres Beboelse 
agterude.

Hovedmaskineriet bestanr af en 2-Takls, enkeltvirkende 
direkte omstyrbar »solid injeclion< Dieselmotor, der ud
vikler 1,450 IHK og vil kunne give Skibet en Fart paa 
12 Knob.

D. 15. Okt. kunde Gøtaverken sende det 7,500 Tons d.w. 
Motorskib Bataan ud paa en vellykket Prøvetur som det 
første af tre Søsterskibe, Værftet er ved at bygge til AB 
Svenska Oslasiatiska Kompaniet.

Skibet har følgende Hoveddimensioner: Længde 461' 6", 
Bredde 58' 6", Dybde til Hoveddæk 26' 3", Dybgaaende 
fuldt lastet 24' Bordlægning, Dæk, Skodder og Over
bygninger er svejsede. Øversle Del af Dækshuset midtskibs 
er af Letmetal.

Hovedmaskineriet bestaar af en 9-cylindret, 2-Takts, en
keltvirkende Dieselmotor af Gotaverkens Konstruktion 
med en Cylinderdiameter paa 680 mm og en Slaglængde 
paa 1,500 mm. Med 112 O/M udvikler Motoren 8,300 IHK, 
hvad der giver Skibet en Fart paa 16 Knob fuldt lastet.

Skibet er, som omtalt andel Sled i Bladet, udstyret med 
et tip-top moderne Brandsikrings- ug Slukningssystem.

AB Lindholmens Varv i Gøteborg foretager i Øjeblikket 
større Reguleringsarbejder paa Værftet, idet del er Tanken 
at erstatte de hidtidige fire Beddinger med tre større, 
hvoraf de to skal være 160 m lange og kunne tage Skibe 
op lil 15—20,000 Tons, mens den tredie skal være 115 m 
lang.
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Ordensdekorationer
Under 15. Oktober er efternævnte Medlemmer af Sø- og 

Handelsretten i København, Direktør Carl August Emil An
dersen, R. af D., Direktør Valdemar Stcen-Christensen, R. 
af D., fhv. Skibsfører Ejner Kali, R. af D., og Skibsreder 
Christian Aage Boeck-Hansen, R. af D., benaadet med 
Dannebrogsmændenes Hæderstegn.

75 Aar
Tidl. Fører i D.F.D.S., Kaptajn N. T. Ankersen fylder 

den 26. Oktober 75 Aar. Kaptajn Ankersen pensioneredes 
1936 og var sidst Fører af s.s. Broholm.

60 Aar .
Den 29. Oktober fylder Kaptajn J. K. Jensen 60 Aar. 

Kaptajn Jensen, der har været Fører i D/S »Orients sejler 
midlertidig som 1. Styrmand i Selskabet.

Tidl. Fører af Knud Rasmussen’s m.s. Søkongen, og se
nere Fører i Grønlands Styrelse, Kaptajn P. M. Pedersen, 
fylder den 30. Oktober 60 Aar.

50 Aar
Den 24. Oktober fyldte Fører i A. P. Møllers Rederi, 

Kaptajn V. Aage Vernum 50 Aar. Kaplajn Vernum, der har 
sejlet for de allierede under Krigen, kom her til Danmark 
for kort Tid siden.

Maskinmester P. Sonne fyldte 50 Aar Søndag d. 20. Ok
tober. Maskinmester Sonne er nu Maskinchef i 0. K.’s Mo
lorskib Kina.



DANSK SØFARTS TIDENDE 347

25 Aar 1 D.F.D.S.
Maskinmester H. C. Johansen blev ansat i D.F.D.S. den

24. Oktober 1921 som Maskinassistent i s.s. Frederik VIII 
og forfremmet til Undermaskinmesler fra 4. Marts 1922 
og udnævnt lil 1. Maskinmester fra 7. December 1945. Ma
skinmester Johansen, der for Tiden er beskæftiget i s.s. 
Hebe, kunde altsaa fejre 25 Aars Jubilæum Torsdag d. 
24. ds.
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Dania
Cyril ank. Helsingfors 22.10., derefter Kotka. — Tovelil 

forv. afg. Emden 25.10.
Dannebrog

Dansborg afg. Kbhvn. 19.10. til La Plata. — Ellensborg 
afg. Kemi 21.10. lil Veitsiluoto. — Frederiksborg ank. 
Frederikshavn 17.9., Dok. — Lilleborg afg. Kbhvn. 19.10. 
til Gdansk/Danmark. — Nordborg ank. Newport 16.10., 
Dok. — Silkeborg ank. Kbhvn. 27.8., Dok. — Skodsborg 
ank. Korsør 21.10., derefter Skive-Aalborg/Lisbon. — Sø
borg ank. Frederikshavn 27.6., Dok. — Taarnborg ank. 
Fredericia 20.10., derefter Oxelosund/Barrow in/F. — Ura- 
nienborg ank. Helsingør 31.8., Dok. — Ørneborg ank. 
Emden 18.10., laster for Vejle.

De forenede Kulimportorer
Cimbria ank. Rolterdam 27.10. — Concordia ank. Kbhvn.

24.10. — Dania ank. Luleå 27.10. — Hafnia ank. Gavle
28.10. — Scandia ank. Gdansk 24.10.

Det Dansk-Franske D/S
Blekinge afg. Glasgow 16.10. — Bornholm ank. Monro- 

via 21.10. — Halland ank. Ardrossan 17.10. — Skaane 
ank. Svendborg 21.7. (Værft). — Slesvig afg. Huli 23.10.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Kbhvn. 22.10. — lVm. Th. Malling 

ank. Åbo 19.10;
D. D. P. A.

Christian Holm afg. Kbhvn lil Aruba. — Esso Nyborg 
afg. Aruba 7.10. lil Nyborg. — Scandia reparerer North 
Shields.

D. F. D. S.
Alabama ank. Porto Alegre 3.10., derfra ca. 26.10. til 

Rio Grande, Sao Francisco, Rio de Janeiro (Bunkers) og 
Bahia. — Alexandra ank. Kbhvn. 20.10. — Argentina ank. 
Porto Alegre 18.10., derfra lil Rio Grande, Sao Francisco 
og Rio de Janeiro. — Bergenhus afg. fra Esbjerg hver Fre
dag, fra Grimsby hver Tirsdag. — Bolivia afg. New York 
lil Oslo, Kbhvn. og Gdynia/Gdansk, forv. ank. Oslo ca.
26.10. — Brasilien afg. Oran 13.10. lil Aalborg, ventes lil 
Aalborg ca. 24.10. — Brynhild afg. Kbhvn. 21.10. til Oslo, 
derfra ca. 23.10. til Anlwerpen/Danmark. — California 
afg. Kbhvn, 1.10. lil Porto Alegre, afg. Las Palmas 13.10. 
efter Oliefyldning. — Delauiare ank. Santos 16.10., derfra 
ca. 22.10. via Madeira for Bunkers lil Danmark. — Dron
ning Alexandrine ank. Kbhvn. 17.10., af". 25.10. til Thors- 
havn-Reykjavik. — Egholm afg. Tanger 22.10. til Oran, 
Algier og Tunis. — Florida afg. Aalborg 20.10. til Ant
werpen og Levanten. — Garonne ank. Aalborg 22.10., der
fra ca. 23.10. til Kbhvn., fra Kbhvn. ca. 25.10. lil Ant- 
werpen/Kbhvn. — Halfdan afg. Kbhvn. 22.10. lil Aarhus, 
derfra ca. 24.10. lil Havre/Manchester/Kbhvn. — Harald 
ank. Liverpool 18.10., derfra ca. 29.10. til Kbhvn. — Hebe 
ank. Kbhvn. 21.10. fra Newcaslle. — Hindsholm ank. Ant
werpen 19.10., derfra forv. 24.10.. til Casablanca, Tanger, 
Oran, Algier og Tunis. — Hjortholm ank, Torrevieja 15.10., 
derfra 18./19.10. til Lissabon, Bordeaux, La Pallice og 
Kbhvn. — Hroar ank. Kbhvn. 20.10., fra Kbhvn. ca. 23.10. 
til Oslo/Kbhvn. — Ivar afg. Oran 21.10. til Torrevieja, 
Malaga, Portugal og Danmark. — J. C. Jacobsen ank. 
Oslo 21.10., derfra ca. 24.10. via Fjordplads til Kbhvn. — 
Jolantha i Fart Kbhvn.-Veslnorge-Kbhvn., ank. Kbhvn.
22.10., fra Kbhvn. ca. 25.10. lil Vestnorge. — Kat holm 
ank. Randers 22.10., derfra ca. 24.10. til Aalborg, derefter 
Antwerpen-Danmark. — Kentucky ank. Kbhvn. 17.10., fra 
Kbhvn. ca. 25.10. lil Randers. — Knud ank. Newport
20.10., derfra ca. 25.10. til CardifT/Swansea/Livcrpool-Dan- 
mark. — Louisiana afg. Esbjerg 4.10. til Porlo Alegre, 
afg. Las Palmas 13.10. efter Oliefyldning, forv. ank. Porto 

Alegre ca. 30.10. — Maine afg. Oslo 21.10. til London/ 
Kbhvn. — Margrethe fra Aalborg 20.10. til London/Kbhvn.
— Marocco afg. Lissabon ca. 22.10. lil Kbhvn. — Para
guay ank. New York 20.10., derfra ca. 24.10. til Newport 
News og Philadelphia. — Skjold ank. Antwerpen 16.10., 
derfra ca. 22.10.. til Esbjcrg/Middelfarl/Odense. — Svan- 
holm ank. Kbhvn. 18.10., fra Kbhvn. ca. 25.10. til Lon
don/Kbhvn. — Taarnholm ank. Manchester 9.10., derfra 
ca. 22.10. til Kbhvn. og Aalborg. — Texas afg. Bcirut
21.10. til Limassol *og Famagusta. — Thyra ank. Kbhvn.
11.10., herfra 24.10., fra Aalborg 25.10. til Newcastlc. — 
Tomsk afg. Antwerpen 19.10. lil Kbhvn., fra Kbhvn. ca.
31.10. til Rotterdam/Anlwerpen-Kbhvn. — Trondhjem ank. 
Kbhvn. 13.10., herfra 23.10., fra Aarhus 25.10. lil Lcith.
— Tula afg. Kbhvn. 19.10. lil Rotterdam/Antwerpen, fra 
Antwerpen ca. 26.10. til Kbhvn./Horsens/Aarhus. — Tunis 
afg. Lissabon 18.10. til Piræus og Alexandria. — Tyr afg. 
Odense 17.10. til Dunkirk og Havre, derefter London/ 
Kbhvn,. ventes til Dunkirk 22.10. — Uruguay ank. Kbhvn.
20.10., herfra ca. 30.10. lil New York. — Virginia afg. Sao 
Francisco 14.10. via St. Vincent for Bunkers til Kbhvn.

Jutlandia
Jens Toft paa Vej til Dakar, derefter Guldkysten. — 

Karen Toft paa Vej lil Hamburg, derefter Emden/Dan
mark.

J. Lauritzen
Indian Reefer afg. Anlwerp 20.10. til New York. — Ar- 

gentinean Reefer afg. Rio ca. 23.10. lil Buenos Aires. — 
Egyplian Reefer reparerer Aalborg. — African Reefer re
parerer Aalborg. — Karla Dan afg. Valparaiso 10.10. til 
New York. — Lotta Dan afg. New York 21.10. til Peru 
og Chile. — Laila Dan afg. Havana 18.10. til New York.
— Jutta Dan afg. Buenaventura 19.10. lil Chile. — Selma 
Dan afg. Callao 16.10. til Chile. — Randa afg. New York 
ca. 23.10. til Colombia, Ecuador og Peru. — Linda Dan 
pnss. Panamakanalen 18.10. paa Vej til New York. — 
Ulla ank. Lissabon 20.10., derefter Selubal/Holland. — 
Laura Dan reparerer Svendborg. — Maria Dan ank. Li
verpool 20.10., derefter Emden/Danmark. — Jelva Dan 
afg. Kotka 21.10. til Themscn. — Lilian afg. Lissabon
19.10. til Kirkcaldy. — Anna Lau ank. Wismar 19.10., 
laster til Uleåborg. — Inger Lau ank. Philadelphia 21.10., 
derefter Baltimore/Danmark. — Ncrma Lau ank. Aalborg
20.10., derefter Kbhvn. — Katja Lau afg. Rostock 21.10. 
til Kolding. — Hedda Lau ank. Aarhus 17.10., derefter 
Tuborg. — Nancy Lau ank. Goleborg 21.10., laster til 
Velsen. — Ninna Lau ank. Kotka 20.10., derefter Bristol.

Myren
Asbjørn forv. ank. Buenos Aires 24.10. — Astrid ank. 

Emden 20.10. — Birthe ank. Aalborg 7.10. (Værft). — 
Chr. Sass forv. ank. Ilamplon Roads 27.10. — Clara ank. 
Gdansk 21.10. — Stal ank. Malta 19.10.

Norden
Norden afg. Kbhvn. 22.10. til Aalborg. — Nordfarer 

afg. Baltimore 14.10. til Kbhvn. — Nordkap afg. Las Pal
mas 17.10. lil La Plata. — Nordkyn afg. Kbhvn. 15.10. 
til Hampton Roads. — Nordpol ank. Nakskov 25.9. 
(Værft).

Orient
Astoria afg. Buenos Aires 11.10., forv. ank. Kbhvn.

12.11. — Westralia afg. Hampton Roads 15.10., forv. ank. 
Kbhvn. ca. 2.-3.11.

Paciflc
Paris afg. Kbhvn. 24.10. til Luleå.

Vendila
E. M. Dalgas ank. Frederikshavn 31.8. — P. N. Dam 

ank. Helsingør 12.9. — Svend Pii afg. Emden 15.10.
Ø.K.

Annam pass. Messina 18.10. lil Marseilles. — Asia afg. 
Aden 15.10. lil Singapore. — Erria afg. Balboa 13.10. til 
Los Angeles. — Falstria ank. New York 17.10. — Fionia 
ank. Bangkok 20.10. — India pass. Hanstholm 20.10. lil 
Antwerncn. — Java ank. Shanghai 28.9. — Jutlandia 
pass. Cape Wrath 21.10. til New York. — Kina afg. Le- 
gaspi 19.10. til Singapore. — Korea ank. Long Bcach 3.9.
— Lalandia ank. Sydney 5.10. — Malacca pass. Gibraltar
21.10. til Genoa. — Manchuria afg. Colombo 20.10. lil 
Aden. — Meonia pass. Messina 19.10. til Port Said. — 
Mongolia ank. Manila 21.10. — Norden ank. Kbhvn. 19.10.
— Selandia ank. Kbhvn. 17.10.
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybdor: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langeilnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværkshnvnen 9,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
vod Teglbolmcn 7 m og i TeglværksbAvnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krietlanshavnsslden 5,8— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes ot 10 m dybt Bassin, 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Notto-Reglster- 
tonnugen + 12 Øro pr. Ton af Gods, der Iosses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven* 
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der Iosses el* 
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modererot Farløjsafglft: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtago Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor- 
nødenhedcr, for Dykkcrundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretAger en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge bctaleB efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgnaendo og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approborode Takster. 1 
Toldliavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stovedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavncn. Tordokko for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,800 
Tons, Ophalingsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, storo Pakbuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatoror og pneumatiske Kornlosseapparater. 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet). 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 TonB samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft indtil 100 Tone.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons. 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rator og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

ESBJERG--------------------------------
Dybder ved daglig Hejvande: I det 200 m brede uddybede 
Lab over Graadybsbarren er der I fuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, i Dokbavnen 0,0 m og paa Sluse
tærskelen 6,0 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 sondre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav- 
non er afmærket med talrige Bejer, Lys- og Flejtetonder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafglft 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besorges af herværende 
Firmaer til faste PriBer. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Lofteevne, Jernbanespor ved allo Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
llngsbeddinger for Fartejer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; I den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul* og Oliefyldere fri. Nnar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1041, Kulfyldcre dog ca. Yt mio. 
dre. Bugsering efter Aftale. Ballaslafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. ma. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran loftonde 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 05,7 Melers 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 8000 Tone • Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

--------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øro for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 6 Kr. pr. m1. Vand: 1 Havnen 1,75 & 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00, alt pr. m1. Losning og Lastning til 
faste Takster, t af Sviizors Bjergningsdampere er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Lofte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havncpakbus. Moderne Skibsværft: Op- 
halingsbcddlng indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

----------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,00 m. Ind- 
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr, N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m3, dog mindst 
6 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l1/* og 2*/t T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Opbalingsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

------------------------------ NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (5,5— 
Ifi m Vand). Bolværk Indtil 2,76 m o. Vandet. Indsojlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: 
Sejlsk. 24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og 
Motorskibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales 
det halve. Vareafgift: Moderat. Bugaerdamp. ufornød. In
gen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; løvrigt moder. 
Afg. Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spe
ditørfirma ved Hjælp af en organiseret Arbojdskolonne. 
Jernbanespor hele Havnen rundt, Kølhalingsplads, Opha- 

llngsbeddlng for mindre Fartøjer.

FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaslp. 4 Øre. Jern
banespor helo Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor* og Maskinfabriks 
Træskibsbyggerl. Rullobedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord for Havnen 5 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang udon ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom
kostn. efter moderate Takster. Dobb, Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle, Ophalerbeddlng til Skibe Indtil

276 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen,
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FRA UGE
DANMARKS HANDEL

et statistiske Departement har udsendt sit Maa- 
ncdshefte med Oplysninger om Vareomsætningen 

med Udlandet i September. Det fremgaar heraf, at 
der ogsaa i September har været et betydeligt Im
portoverskud, idel Værdien af Importen beløber sig 
til 29-1,5 Miil. Kr. mod cn Eksport paa 155,2 Miil. 
Kr. Merindforselen andrager saaledes 139,3 Miil. Kr.

Tallet betegner dog en Nedgang i Forhold lil Au
gust, da der importeredes for 309,2 Mili. Kr. og eks
porteredes for 146,5 Mili. Kr., og hvor der altsaa var 
en Merimport paa 162,7 Mili. Kr.

Det fremgaar saaledes af Tallene, at Importen har 
været nedadgaaende og Eksporten stigende i Forhold 
til den nærmest forudgaaende Maaned.

SØMÆNDENES MINDEHAVE
lanen om at lægge den af Frihedskampens Ven
ner projekterede Sømændenes Mindehave i Bern- 

storff Slotspark har — naturligt nok — ikke vundet 
lutter Tilhængere, og da særlig ikke blandt Søens 
Folk. En Indsender, der indtager en fremskudl Stil
ling i dansk Søfart og Handel, skriver saaledes til 
»Politiken«:

Men en Mindelund, et Monument eller en Navne
mur for Søfolk kan ikke rejses inde i Landet, selv 
om der kun er fem Minuters Gang til Stedet fra S- 
Tog eller Sporvogne. Søfolkenes Minde skal rejses i 
nærmeste Forbindelse med Havnen, hvor de sejler ud 
og vender hjem igen fra Togterne paa Alverdens 
Have. Det forstod man efter den første Verdenskrig 
og rejste det smukke Monument ved Langélinje. De 
Faldnes Slægtninge og Søfolk i nye Generationer sam
les Aar efter Aar ved Monumentet, Søfolks Forenin
ger, Skibsredere, Stat og Havn mindes de Faldne med 
Kranse og Blomster, de vil aldrig nogen Sinde gaa ud 
af vor Erindring. Dette Monument svarer til Hensig
ten.

Lad os huske paa det og ikke rejse Mindelund for 
denne Krigs faldne Søfolk langt inde i en Slotshave 
i Nordre Birk. Maaske er der ikke Pl'ads til et nyt 
Monument paa Langelinje. Men vi har mange andre 
Muligheder, Kastelsvolden for Eksempel, hvor Monu
mentet for Slaget paa Reden har faaet en meget smuk 
Plads.

Lad Søens Folk være med, naar der rejses Mindes
mærker for faldne Kammerater. Spørg Havnevæsenet 
eller Københavns Kommune, saa finder vi nok den 
rigtige Plads lil et smukt og værdigt Minde for de 
fire Tusinde Søfolk, som satte Livet til for Danmarks 
og for Verdens Frihed.

NORDISKE NAVIGATIONSLÆRERE BESØGER 
DANMARK

ordiske Navigationslæreres Studiefond, som blev 
stiftet i 1942 med det Formaal at arrangere Stu

dierejser for Navigationslærere i de nordiske Lande, 
har i disse Dage Besøg af Overlærer ved Oslo Sjø- 
mannsskole Bjarne Krum, Rektor ved Navigations
skolen i Kalmar, Sjokaplcn C. B. Bernung, Overlæ
rer ved Tønsberg Sjøniannsskole Jacob Johannessen,

TIL UGE
og Adjunkt ved Navigationsskolen i Stockholm, Sjo- 
kapten B. Bernler.

Studiefondets Bestyrelse, som bestaar af Skibsreder 
Knud Lauritzen, Navigationsdirektør H. A. Guldham
mer og Skibsfører Carl V. Sølver, har arrangeret Be
søg for de nordiske Gæster i forskellige Sofartsinsli- 
tutioner, bl. a. Kronborg Søfartsmuseum, foruden at 
Gæsterne har overværet Eksamen paa Københavns 
Navigationsskole og i nogle Dage den daglige Under
visning paa Svendborg og Fanø Navigationsskoler. 
Tillige er der arrangeret Teaterbesøg og private Sam
menkomster, hvor Gæsterne har faaet Lejlighed til 
privat Samvær med deres danske Kolleger.

I 1942 sendte Fondet 2 danske Navigationslærere 
til Sverige, og i 1943 besøgte ialt 4 Svenskere og 2 
Finner de danske Navigationsskoler. Derefler stand
sede Krigen Fondets Virksomhed, men i November 
1945 var tre danske Navigationsljenestemænd i Sve
rige paa Fondets Regning.

INTERNORDISK HAVFORSKNING
rofessor Hans Peltersson og Intendent Orvar Ny- 
belin har udtalt Ønske om, at Undervisningsmi

nisteren ved det forestaaende nordiske Undervisnings
ministermøde i Stockholm tager Initiativet til For
handlinger om Anskaffelse af et for Danmark, Nor
ge og Sverige fælles, moderne og veludrustet Hav
undersøgelsesfartøj.

Skibet skal anvendes i Fællesskab og stilles under 
Ledelse af en særlig Organisation med Repræsentan
ter for de Videnskaber, som er interesseret deri. Det 
bør være udrustet til Undersøgelser af Overfladens, 
de mellemste Dybders og Havdybets samt Havbun
dens Biologi og Oceanografi.

For at kunne tilfredsstille de Krav, som disse Ar
bejder stiller til et Undersøgelsesfartøj, bør dette have 
en tilstrækkelig Størrelse, Fart og Aktionsradius til 
et Undersøgelsesomraade, som mindst bør omfatte 
den nordlige Del af Atlanten samt de romanske og 
amerikanske Middelhave. Skibet bør ogsaa have fast 
ansatte Befalingsmænd og Mandskab.

INDTRYK FRA ENGLAND
orgmester Unmack Larsen, Aarhus, er efter en 
10 Dages Rundrejse lil engelske Havne vendt til

bage til Danmark og er blevet interviewet af »Vest
kysten« (V.) til hvem han bl. a. udtalte:

»Det er en Fornøjelse at se, hvorledes alle i Eng
land gaar ind for Genopbygningen. Enhver giver Af
kald paa personlig Vinding. Englænderen i Dag er 
kun optaget af det ene — at faa bygget op, hvad Kri
gen rev ned, og de ønsker det nye England bedre 
end det gamle.

Det, der mest havde vor Interesse, var Udnyttelse 
af den bestaaende Kajplads, og jeg maa sige, at Eng
lænderne forstod den. Det var meget imponerende 
at se, saa hurtigt Skibene blev tømte, og Godset kom 
væk fra Kajerne.

Hurtig Losning er meget aktuelt herhjemme, og 
naar vi faar samme Transportmidler paa vore Havne, 
skulde jeg tro, vi kan hamle op med Englænderne.«
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DØDSFALD
kibsmægler Julius Christensen, Frederikshavn, er 
pludselig afgaael ved Døden, kun 40 Aar gammel. 

Skibsmægler Julius Christensen, der var Broder lil
Skibsreder T. C. Christensen, fik sin første Uddan
nelse i Firmaet Nic. Pedersen i Frederikshavn, hvor 
han senere blev Medindehaver. Efter endt Læretid 
var han nogle Aar i Udlandet, derefter Mæglerfuld
mægtig i Fredericia, indtil han for ca. 15 Aar siden 
indtraadte som Medindehaver af Firmaet Nic. Peder
sen & Co. i Frederikshavn.

RØRE OM DEN NORSKE DOLLAR-KREDIT 
orges Vedtagelse af Dollar-Krediten med den der
til knyttede Bestemmelse om, at de Varer, som

købes for denne Kredit, skal fragtes med amerikan
ske Skibe, har vakt stor Opmærksomhed i norske 
Skibsfartskredse.

Chefen for det store norske Rederi Wilhelmsen, 
Kaptajn Willi. Wilhelmsen, udtaler til »Norges Han
dels- og Sjøfartslidcnde«, at det er en Livsbetingelse 
for norsk Skibsfart, al den kan virke i fri Konkur
rence og staar frit i alle Forhold.

»Handclsflaaden blev bygget op paa det Grundlag, 
og paa det vandt vi vor Magtposition paa Søen«, ud
talte Kaptajn Wilhelmsen. »Jeg tror ogsaa, at man 
vil berøve Skibsfartens Folk deres Initiativ, hvis Fri
hedens Princip fraviges.

Det cr et bedrøveligt Faktum, at det skal være 
nødvendigt at fremhæve dette efter alt, hvad Skibs
farten har betydet for vor Økonomi«.

Kaptajn Wilhelmsen oplyste endvidere, al Rederiet 
har kontraheret 18 nye Skibe, der vil koste 125 Mill. 
Kr. eller ialt 24 Mill. Kr. mere end de 28 Skibe, der 
er krigsforlisle.

VERDENS STØRSTE TANKSKIB!
or kort Tid siden blev det meddelt, at norske Re
derier havde bestilt Verdens største Tankskibe

paa 23—24,000 Tons d.w. paa svenske Værfter. Alle
rede nu er denne Rekord imidlertid blevet slaaet, idet 
det meddeles, at Anders Jahrc, Sandefjord, for Reg
ning Kosmos Hvalkompagni har bestilt et Motortank
skib paa 26,000 Tons d.w. ved Furness Sliipbuilding 
Company, Limiled, Haverton Hill on Tees. Skibet, 
der skal kunne omdannes til et flydende Hvalkogeri, 
skal afleveres i 1948.

DE FINSKE HAVNE
rbejdstempoet i de finske Havne er blevet saa 
skandaløst langsomt, at Fartøjerne nu maa ligge

tre eller fire Gange saa længe som normalt for at 
vente paa Losning og Lastning. I Kotka lastedes før 
normalt 150 Standards Trævarer pr. Dag mod 50 
Standards nu.

Disse Oplysninger hidrører fra et af de største Be
fragtningsfirmaer, som klager over den daarlige Ar
bejdseffektivitet, der foranlediger, at Fragten bliver 
dyrere og gør, at stadig færre Lande har Raad til at 
købe Finlands Eksportvarer.

Aarsagen lil det langsomme Tempo, erklærer man 
i Firmaet, er Arbcjdsuvillighed. Ingen har Lyst lil 
at gøre mere end det mindst mulige i Arbejdstiden.

For at raade Bod paa disse Forhold har man nu 
indledet Forhandlinger om at overgaa til Løn efter 
Akkord i Stedet for den Timebetaling, som nu finder 
Sted.

DROTTNINGHOLM UNDER PANAMAFLAG
venska Amerika Linien har faaet Tilladelse til at 
overdrage Drottningholm lil et Rederi, der skal

dannes i Panama, og i hvilket Svenska Amerika Linien 
er Ejer af 55 pCt. af Aktiekapitalen. Overdragelses
summen er 4 Mill. Kr. Overdragelsen vil dog ikke fin
de Sted, før m.s. Stockholm kan indsættes paa Ruten 
Gøteborg-New York.

Drottningholm skal, efter hvad Rederiet meddeler, 
leveres i Begyndelsen af November 1947, hvorefter 
Skibet sammen med Bergensfjord skal gaa i Passager
trafik paa en ny Rute mellem Sydamerika og Middel
havet. Denne Rute skal allerede aabnes til Nytaar med 
Bergensf jord.

Svenska Amerika Liniens Bestyrelse har i Princip
pet besluttet at bygge et nyt Skib til Erstatning for 
Drottningholm.

m.s. KRISTINA THORDEN
et brandhærgede, svenske Motorskib Kristina 
Thorden ankom forleden Dag til Uddevalla bug

seret lil Paternoster af Søsterskibet Selma Thordén. 
Paa den sidste Del af Rejsen havde man forøvrigt 
faaet Maskinen i Gang igen, saa Bugseringen kunde 
foregaa med 9,5 Knob. Ved Ankomsten til Hjemhav
nen var store Folkeskarer samlet for at hylde Ski
bets Besætning. Skibsreder Thordén og Repræsentan
ter for Rederiet gik ombord og bragte samtlige om
bordværende en Tak for deres heltemodige Indsats 
under Redningsarbejdet.

Skibet var meget stærkt medtaget af Branden. I 
Passagerafdelingen, Styrehuset og andre Afdelinger 
midtskibs i Højde med de to øverste Dæk er alt, hvad 
der overhovedet kunde brænde, brændt, og der er in
tet tilbage, der kan bruges ved Reparationen af Skibet.

Skibets Fører, Kaptajn Knud Nordendorpli, udtaler, 
at det vil blive vanskeligt at klarlægge Aarsagen til 
den Eksplosion, der fremkaldte Branden, men efter 
hans Mening er der blevet udviklet Gasarter i Pas
sagerafdelingen, og disse er derpaa blevet antændt. 
Paa Grund af Undertrykket i Maskinrummet trængte 
Røgen snart derned og tvang Maskinbesælningen op 
paa Dækket, men det lykkedes dog Andenmester, An
ders Johansson, at komme ned igen forsynet med Gas
maske og faa stoppet Maskinerne, hvorved det blev 
muligt at sætte Redningsbaadene ud.

At Ulykken ikke fik et langt større Omfang skyldes 
Besætningens uforfærdede Optræden og resolutte Ind
sats.

Reparationen af Skibet antages at ville vare 3—4 
Maaneder.

NYT FRA ENGLAND
hipping har været stærkt paa Dagsordenen i Spør
getimerne i det engelske Underhus i den sidste

Tid, hvor Transportministeren, Mr. Alfred Barnes, 
har maattet besvare en Række Spørgsmaal stillet af 
Medlemmerne. Under Debatten oplyste Mr. Barnes, 
at Regeringen stadig havde rekvireret 93 Passager
skibe over 2000 Tons. 73 af disse var endnu i Rege
ringens Tjeneste, medens 20 var under Ombygning 
for at blive leveret tilbage lil deres oprindelige Ejere.

Om de under Krigen byggede, statsejede Skibes 
Skæbne udtalte Ministeren, at der op lil 8. Oktober 
i Aar var blevet solgt 430 af disse Skibe paa ialt 
2,021,670 Br. Tons, deraf 310 paa ialt 1,507,300 Br. 
Tons til engelske Redere, 30 paa ialt 23,527 Br. Tons 
lil det øvrige britiske Rige og 90 paa ialt 490,843 Br. 
Tons til udenlandske Købere, medens 92 Skibe paa 
ialt 534,986 Br. Tons var blevet chartret af engelske 
Redere.

Ministeren meddelte endvidere, at ialt 11 exfjendl- 
lige Skibe paa tilsammen 62,894 Br. Tons op til den 
8. Oktbr. i Aar var blevet solgt til Skibsredere i U. K. 
eller i det britiske Commonwealth.

RADAR-NYT
er blev for kort Tid siden udført cl meget in
teressant Eksperiment med Blindnavigering ved

Hjælp af Radar om Bord paa en 30 Meter Motoryacht 
i New Yorks Havn. Baaden, der tilhører Sperry Gyro- 
scopc Company, sejlede blindnavigeret rundt i Hav
nen styret fra en Kahyt under Dækket, hvor man paa 
en 35 cm Radarskærm af en ny Konstruktion kunde
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Sømandsstrejken i U.S.A. er endnu ikke endelig af
sluttet. men der synes kun at være rene Formali
teter tilbage, førend Arbejdet kan genoptages. Til Gen

gæld truer der imidlertid en ny Kulstrejke. Den er 
varslet til 1. Novbr. men de seneste Meddelelser fra 
New York gaar ud paa, at der vil blive forsøgt paa 
Forhandlinger for at afværge den, og at man, hvis den 
kommer, først venter den d. 20. Novbr. I alles Interesse 
maa det haabes, at der findes en Løsning, saa Arbej
det i Kulminerne ikke stoppes. For Danmarks Ved
kommende vil det være rent galt, hvis Importen af Kul 
fra Staterne stopper i længere Tid. Sømandsstrejkens 
Virkninger var slemme nok, da den Del af Oktober Al
lokationen, der skulde transporteres med amerikansk 
Tonnage, naturligvis ikke kunde afskibes.

Paa de oversøiske Markeder gøres der stadig mange 
Forretninger, men Størstedelen kommer, af en eller 
anden uforstandig Grund, aldrig lil Offentlighedens 
Kundskab. Fra St. Lawrence er der sluttet en betyde
lig Mængde engelsk Tonnage lil UK. til Ministry rates. 
Kul fra Northern Range lil Europa ligger noget fa
stere for fri — ikke amerikansk — Tonnage, og del 
mentes, at disse Skibe kunde faa WSA. Raterne. Nogen 
Afslutninger ses dog ikke at være gjort af saadan fri 
Tonnage. Der er sluttet yderligere engelsk Tonnage for 
Kul fra Hampton Roads til Port Said eller Alexandria 
til 70/-, ligesom en græsk Damper er sluttet for Kul 
fra Hampton Roads lil Rio til $12. For Novbr. Afskib
ning noteres Northern Range/Belgien til $10, samme 
til Rotterdam eller Amsterdam. For 3 consecutive Rej
ser Northern Range/Rotlerdam indikeres $9.25. Nor- 
lliern Range/Bordeaux-Dunkirk range indikerer $11.05, 
lil Vestitalien $11.70. Af Net-Forretning noteres Que- 
bec eller Montreal lil 1—2 Havne Nordfrankrig lil om
kring 23 Cts.

Fra River Plate cr sluttet yderligere Tonnage til 
Skandinavien. Til Norge er betalt $20 og lil Sverige 
Gøteborg/Malmø range er Liberty Skib sluttet til 
$20.50. Plate/Danmark byder $18 for Decbr., men har 
endnu ikke faaet Tonnage til denne Rate.

Pacifickyst Markederne er vedvarende uden større 
Interesse. Nordpacific/UK. noteres stadig i omkring 
100/- paa fio. Basis. Fra Chile/Peru noteres Salpeter 
til Golfen eller Soulli Allantic til WSA. Ralen, d. v. s. 
$8.50.

Ogsaa i Østen er der kun lidt Forretning. Copra fra 
Philippinerne til Venezuela/Colombia noterer uforan
dret $40, og Copra til Golfen er sluttet til $27.50. Ris 
fra Kohsichang til Hong Kong har hetalt 45/- for 6300 
Tonner. Fra Vizagapatam lil Mobile søges Tonnage for 
Malm til $12 og fra Bombay til Mobile til $10.

Fra Sydafrika er der igen sluttet Tonnage for Kul 
til Buenos Aires til 57/-, og Sall fra Port Said til Ja
pan har faaet yderligere Tonnage til 65/-.

Middelhavsmarkcdcrne er uden større Ændringer. 
En -stor Baad er sluttet for Fosfat fra Bona til Au
stralien til 72/6d. Hjemgaaende bemærkes 4600 Ton
ner sluttet for Malm fra Almeria til UK. til 35/-, og 
7700 Tonner for Pvrites Huelva/Holland til 33/6d. 
8500 Tonner fik 31/- for Malm Melilla/UK.

Østersømarkederne er stadig meget aktive, men stør
re Ændringer i Raleniveauet har ikke fundet Sted. 
Malm fra Oxelosund/Middlesbro har gentagne Gange 
sluttet til 35/- og Luleå/Barrow har faaet prompl 
Damper til 40/-. Fragterne for Trælast, Props og Masse 
er uforandrede.

Af Kulafslu In ingcr til Danmark skal nævnes: 800 Ts. 
Seaham/god dansk Havn til 17/6d., og af andre ud
gaaende Forretninger 8500 Ts. Cement fra Gdynia til 
Santos til $10.50 fio., 5500 Ts. Kul Rolterdam/Vest- 
italien til 22/- og mindre Baad for lignende Forretning 
lil 22/6d.

Der er stadig meget stor Efterspørgsel efter Time
charter Tonnage, og der er ogsaa sluttet adskillige 
Baade for saadan Forretning. Det er dog hovedsagelig 
for enkelte Trips, for hvilke der cr betalt mellem 16/- 
og 19/6d. afhængig af Skibets Kvalitet og Tilbageleve
ringspositionen.

se mødende Skibe, stedfæste Frihedsgudinden og 
Bygninger inde paa Kajen, ligesom det var muligt at 
se Bøjer, hvad Sperry-Kompagniet erklærer tidligere 
var umuligt.

GASTURBINESKIBE
ritiske Skibsbygningsingeniører regner med al 
kunne lade det første oceangaaende Skib, drevet 

af Gasturbiner, gaa i Søen næste Aar, inden Konkur
renterne i Norge, Amerika og Svejts endnu vil være 
færdige med deres Eksperimenter. De nye Maskiner 
betegner 3/4 af Vejen mod udelukkende reaktions
drevne Maskiner og vil lage mindre Plads i Skibet 
og drive det med større Fart. De kan udvikle 6000 
Hestekræfter.

HOLLANDS HANDELSFLAADE
oilands Handelsflaade bestod pr. 1. Oktober 1946 
af 369 Skibe over 500 Br. Tons med en samlet

Tonnage paa 1,696,920 Tons og 417 Skibe under 500 
Br. Tons med ialt 106,266 Tons. 126 Skibe med ialt 
306,694 Tons var under Bygning eller i Ordre. Naar 
disse er færdige, vil Hollands Handelsflaade bestaa 
af 912 Skibe med ialt 2,109,880 Tons eller 75 pCt. 
af Førkrigsflaadcn. Herudover forhandles der om 
Køb af 300,000 Tons af Amerikas Overskudstonnage.

PORTUGISISK STATSSTØTTE
ed et Dekret af 24. Oktbr. har den portugisiske 
Regering besluttet at give Companliia Nacional 

de Navegacao, Portugals ældste Rederi, Statsstøtte 

til at oprette og drive cn Rute paa Portugisisk Indien, 
Macau og Timor. Statsstøtten skal være lig Renten 
(2r/a pCt.) og Amortisationen over 20 Aar af den Ka
pital, der bruges ved Bygningen af 2 Skibe, der skal 
sættes ind paa Ruten.

ITALIENS SKIBSFART
rigen, som Mussolini saa letsindigt kastede Ita
lien ind i, har som bekendt kostet Landet Stør

stedelen af dets tidligere saa blomstrende Skibsfart, 
og mange af de Ruter, som før Krigen var italiensk
drevne er nu overgaact lil udenlandske Rederier, men 
den nye republikanske Regering søger med Kraft al 
tilbageerobre i hvert Fald nogle af de tabte Positio
ner ved en Genopbygning af Handelsflaaden og en 
Reorganisering af de større Rederier som Italia, Lloyd 
Triestino, Adriatica og Tirenia, ligesom der er blevet 
optaget Forhandlinger med forskellige Ståler, der 
har krævet italienske Skibe som Krigsskadeserstat
ning. Brasilien har saaledes erklæret sig villig til at 
tilbagegive Italien de Skibe, der blev beslaglagt ved 
Krigsudbruddet, deriblandt den store Liner Conte- 
Grande, medens Mcksiko har gjort Tilbageleveringen 
af de dér beslaglagte italienske Skibe afhængig af 
Leveringen af tre Tankskibe, som Landet før Krigen 
bestille paa Ansaldoværftet.

For at telte Købet af Tonnage i Udlandet har den 
italienske Regering endvidere stillet 50 pCt. af I’ragt- 
indlægterne til Raadighed for Rederierne til Indkøb 
af Tonnage. 48 Liberty-Skibe er allerede blevet ind-
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købt i U. S. A. af Regeringen og disse Skibe er nu 
blevet fordelt til Rederierne, idet Rederiet Finmare 
har faaet tildelt 12 Skibe, medens Resten er blevet 
fordelt til en Snes Rederier med fra 1 til 3 til hvert 
Rederi.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Navigationsskolerne

Ved Københavns Navigationsskole har 9 Eksaminander 
beslaaet Skibsførereksamen og 8 Styrmandseksamen, 
medens 4 fik Radiocerlifikal af 1. Kl. og 11 .Certifikat af
2. Klasse. Admiral Richelieus Flidspræmie, en Sekstant, 
tildeltes Pchr Mark Olsen, Vallensbæk. Foreningen til Sø
fartens Fremmes 1ste Præmie, en Prismekikkcrt, tildeltes 
Vilhelm de Fine Licht, København. Dansk Dampskibs- 
rédcriforenings Præmie tildeltes Vilhelm de Fine Licht, Kø
benhavn, og Thorkild R. Ejsing, Nibe.

Eksamen ved' Navigationsskolen paa Fanø sluttede den 
23. Oktober med følgende Resultat:

Til Styrmandseksamen indstilledes 7 Elever, der alle be
stod. Til Skibsførcrcksamen indstillede sig 7 Elever, hvoraf 
G bestod. Til Radioekspcdicntprøven indstilledes 9 Ele
ver, der alle bestod.

»Fanø Navigationsskoles Jubilæumsfond! uddeler denne 
Gang 6 Portioner å 259 Kr. lil flittige og trængende Elever 
ved Skolen.

Mincstrygningen
Den 40. lyske Mineslrygerflotille, der bestaar af ca. 10 

Fartøjer, som fornylig afsluttede Mineslrygningen i Skage- 
rak og blev sendt sydpaa for med Kiel som Basis at fore
tage Mineslrygning i Østersøen, bl. a. det sydlige Indløb 
til Storebælt, er blevet kasseret af de engelske Myndig
heder, der betegner Skibene som for gamle og uegnede til 
Formaalet. Mincstrygningsarbejdet i den vestlige Øslersø 
vil derfor blive udsat til hen paa Foraarel.

Hclsingfors-Ruten
Det forenede Dampskibsselskabs Motorskib Vistula, der 

for Tiden undergaar en Ombygning om Modernisering, vil, 
naar denne cr udført, blive indsat paa Helsingforsrulen i 
Samsejling med det finske Dampskibsselskab. Derefter vil 
A. P. Bernstorff, som i de sidste Maaneder har gaaet paa 
denne Rute, alter blive overført lil Esbjerg—Harwich-Ru- 
len, hvor den skal holdes som Reserveskib for de lo Skibe, 
der befarer denne Rute, samt foretage Ekslralure i denne 
Overfart og Anlwcrpen-Rulcn. Vistula vil efter Ombygnin
gen faa Plads til 50 Passagerer paa 1. Kahyt, godt 100 paa 
Fællesklassen og i Sommerfarl yderligere lil 200 Rejsende 
paa 3. Klasse.

Ændringer i Aktieselskabsregisteret
»Aktieselskabet Del Dansk-Franske Dampskibsselskab« 

af København. Den P. J. Albrecht meddelte Prokura er 
tilbagekaldt.

»Aarhus Staalskibsværft A/S<, hvis Formaal er at drive 
Industrivirksomhed og dermed i Forbindelse staaende Han
del samt have Interesser i Selskaber med lignende For
maal. Selskabet har Hovedkontor i Aarhus; dels Vedtæg
ter er af 8. Maj og 29. August 1946. Den tegnede Aktie
kapital udgør 500,000 Kr., fordelt i Aktier paa 500, 1000 
og 4000 Kr. Aktiekapitalen er fuldt indbetalt, dels kon
tant, dels i andre Værdier. Selskabets Stiftere er: Skatte

direktør Jens Charles Hindby, Stadion Allé 45, Sekretær 
Ivan Gregers Hansen, Jyllands Allé 26, Landsretssagfører 
Jens Christian Sørensen, alle af Aarhus, der tillige udgør 
Bestyrelsen. Direktion: Alfred Helge Christian Konrad Jo
han Christiansen, Thorvaldsensgade 34, Aarhus. Selskabet 
tegnes af to Medlemmer af Bestyrelsen i Forening eller af 
en Direktør i Forening med et Medlem af Bestyrelsen; ved 
Afhændelse og Pantsætning af fast Ejendom af den sam
lede Bestyrelse.

Ændringer i Skibsregisteret
A/S Dampskibsselskabet Torm, København, er Ejer af 

nyhyggelt m.s. Herdis af København (OXDQ), Brutto- og 
Netlo-Tonnage henholdsvis 3770 og 2119 Tons.

s.s. Ulrik Holm af København, (OUMY). Skibets Navn 
er nu Rigmor.

Brutto- og Netto-Tonnagen for m.s. Tunis af København, 
(OYJH), er nu henholdsvis 1684 og 917 Tons.

Fra svenske Værfter
D. 26. Oktober søsattes ved Kalmar varv el Molorskib 

til Rederi AB. Ruth i Gøteborg. Skibet, der fik Navnet 
Arne, er af Værftets Standardtype paa 700 Tons d.w. og 
forventes al være færdigt i Januar 1947. Værftet har tid
ligere leveret in.s. Ruth og m.s. Ivan til del samme Rederi. 
Arne er Værftets 356. Nybygning.

Ved Lidingø Nya Varv og Verkslader søsattes d. 16. Ok
tober el 1100 Tons d.w. Køleskib til H/F Jøklar i Reykja- 
vik. Skibet er det første Skib over 1000 Tons, der bliver 
bygget ved dette Værft.

Skibet, der fik Navnet Vafnajøkull, har følgende Hoved
dimensioner: Længde 61,50 m, Bredde 9,60 m, Dybde til 
Hoveddæk 4,42 m. Del faar Aplering til 6 Passagerer i 
Dækshuset agter. Hovedmaskineriel, der er placeret agter, 
bestaar af en enkeltvirkende, 2-Takls Polar Dieselmotor af 
Atlas Diesels Fabrikation, der skal udvikle 810 IHK. ved 
250 O/M. Farten skal være 11 Knob. Køleanlægget leve
res af Stal i Finspång. Skibet udstyres med tre Master og 
tre 3-Tons og 1 5-Tons Bom. Spil, Ankerspil og Slyrema- 
skine bliver elektriske.

Umiddelbart efter Stabelafløbningen blev Kølen strakt til 
el Søsterskib, der er bestilt af el norsk Rederi.

Svigtende svensk Jern- og Staalimport
Fra svensk Side klages der slærkt over, al den svenske 

Import af Jern- og Staal fra England svigter. I en engelsk
svensk Overenskomst i 1945 blev del bestemt, al England 
skulde eksportere 82,000 Tons Jern og Staal til Sverige, 
men hidindtil har man kun modtaget 60,000 Tons. Sagen 
er nu Genstand for Drøftelser mellem del svenske Gesandt
skab i London og de engelske Myndigheder.

Aarsagen lil den formindskede Eksport siges at være 
Vanskeligheder paa det engelske Jern- og Staalmarked, 
som bl. a. har medført en strammere Staalrationering.
jriniiininninnininaniin)uininnninuuinimii;tinnnmiiuiTOiTniiinniminiiniiintiiiHntnmniinitiiiinnniiuuiiiiniiitimDtnKimminitDninwtttiiKimiiniitrmi 

| PERSONALIA I
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75 Aar
Den 3. November fylder lidi. Fører i C. K. Hansens Re

deri, Kaptajn J. Mathiasen, 75 Aar. Kaptajn Malhiasen 
gik i Land i 1931 og siden boel i København.

00 Aar
Den 2. November fylder Havnefoged ved Københavns 

Havnevæsen, Kaptajn Th. Klit bo, 60 Aar. Kaplajn Klilbo

Søofficer i Reserven
Uddannelsen til Søofficer i Reserven paabegyndes medio Februar 1947.
For at kunne antages maa den Paagældende have dansk Indfødsret 

og have
1) Næringsbevis som dansk Styrmand eller
2) bestaaet dansk Skibsførereksamen.

Antagelsen til Søkadelaspirant i Reserven kan ikke finde Sted senere end 
i det Kalenderaar, i hvilket Ansøgeren fylder 28 Aar.

Ansøgninger skal indsendes senest den 31. Januar 1947 til Søofficers
skolen. hvorfra Anineldelsesblanketter og iøvrigt alle Oplysninger kan faas 
ved personlig eller skriftlig Henvendelse.

Søofficersskolen

Holmen, Kobenhavn K. Tlf. Central 16172.



DANSK SØFARTS TIDENDE 355

var indtil 1919 ansat i Svitzers Bjergnings Entreprise som 
Styrmand og Fører, hvorefter han kom ind i Københavns. 
Havnevæsen, fra 1930 som Havnefoged.
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| Positionsliste pr. 29. Oktbr. 1946 |

Dania
Cyril ank. Kotka 26.10. — Tovelil ank. Helsingør 29.10.

— Danklint ank. Gdansk 29.10.

Dannebrog
Dansborg pass. Las Palmas 26.10. til La Plala/Danmark.

— Ellensborg afg. Haukipudas 29.10. til Paténiemi/Kbhvn.
— Frederiksborg ank. Frederikshavn 17.9. Dok. — Lille
borg afg. Frederikshavn 29.10. til IIobro/Leixoes. — Nord
borg ank. Newport Mon 166.10. Dok. — Silkeborg ank. 
Kbhvn. 27.8. Dok. — Skodsborg afg. Skive 29.10. lil Aal- 
borg/Lissabon..— Søborg ank. Frederikshavn 27.6. Dok. — 
Taarnborg pass. Kbhvn. 28.10. til Barrow in/F. — Ura- 
nienborg ank. Helsingør 31.8. Dok. — Ørneborg afg. 
Vejle 29.10., derefter Emden/Danmark.

D. D. P. A.
Christian Holm afg. Kbhvn. 12.10. til Aruba. — Esso 

Nyborg afg. Aalborg 31.10. til Caripito. — Scandia repa
rerer North Shields.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Krislinestad 27.10. — Wm. Th. Mal

ling afg. Åbo 26.10.

Det Dansk-Franske D/S
Blekinge ank. Newport News 29.10. — Bornholm afg. 

Dakar 26.10. — Halland afg. Ardrossan 25.10. — Skaane 
ank. Svendborg (Værft). — Slesvig afg. Huli 23.10.

De forenede Kulimportører
Cimbria ank. Emden 1.11. — Concordia ank. Oxelosund

1.11. — Dania forv. ank. Workington 8.11. — Hafnia forv. 
ank. Middlesbrough 5.11. — Scandia forv. ank. Danmark
2.11.

D. F. D. S.
Alabama forv. Ank. Rio Grande 28.10. Derfra lil Sao 

Francisco, Rio de Janeiro og Bahia. — Alexandra herfra
29.10. Fra Odense 31.10. Fra Aarhus 1.11. Fra Aalborg 2.11. 
til Huil. — Argentina ank. Porto Alegre 18.10. Derfra ca.
5.11. til Rio Grande, Paranagua og Santos — Bergenhus 
afg. fra Grimsby 29.10. lil Esbjerg/Kbhvn. — Bolivia ank. 
Kbhvn. 26.10. Herfra ca. 5.11. til Gdynia. — Brasilien ank. 
Aalborg 25.10. Derfra ca. 30.10. til Nr. Sundby, Kbhvn. og 
Odense. — Brynhild ank. Anlwerpen 27.10. Derfra ca. 2.11. 
via Hamborg til Nakskov, Kbhvn., Middelfart og Kolding.
— California afg. Kbhvn. 1.10. lil Porlo Alegre. Afg. Las 
Palmas 13.10. efter Oliefyldning. — Delaivare afg, Santos
27.10. via St. Vincent for Bunkers til Danmark. — Dron
ning Alexandrine afg. Thorshavn 28.10. til Reykjavik. Der
fra 2.11. lil Thorshavn/Kbhvn. — Egholm afg. Algier 27.10. 
til Tunis, Marseille og Ilalien/Sicilien. — Florida afg. Ant
werpen 26.10. til Lissabon, Malta og Alexandria. Ventes til 
Lissabon ca. 29.10. — Garonne afg. Kbhvn. 25.10. lil Ant
werpen. Derfra ca. 2.11. til Kbhvn. — Halfdan afg. Grenaa
28.10. til Havre/Falmouth/Manchesler/Kbhvn. — Harald 
ank. Liverpool 18.10. Derfra ca. 29.10. lil Kbhvn. — Hebe 
afg. Kbhvn. 26.10. lil Hul!. Derfra ca. 1.11. til Kbhvn. — 
Hindsholm afg. Antwerpen 24.10. lil Casablanca, Tanger, 
Oran, Algier og Tunis. — Hjortholm afg. Bordeaux 28.10. 
lil La Pallice. Derfra ca. 29.10. til Kbhvn. — Hroar nfg. 
Kbhvn. 24.10. lil Oslo. Derfra 28.10. Fra Hurum ca. 29.10. 
Fra Drammen ca. 30.10. Fra Haldcn ca. 31.10. til Kbhvn.
— Ivar afg. Malaga 29.10. til Lissabon, Leixoes, Antwerpen 
og Kbhvn. — J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 28.10. Fra 
Kbhvn. ca. 31.10. lil Oslo. — Jolantha i Fart Kbhvn.-Vest- 
norge-Kbhvn. Ank. Arendal 27.10. for nordgaaende. — Kat
holm ank. Aalborg 25.10. Derfra ca. 30.10. via Svendborg 
til Antwerpen/Danmark. — Kentucky ank. Randers 26.10.
— Knud ank. Cardiff 26.10. Derfra ca. 29.10. til Swansca/ 
Liverpool-Kbhvn./Aalborg. — Louisiana afg. Esbjerg 4.10. 
til Porto Alegre. Afg. Las Palmas 13.10. efter Oliefyldning. 
Forv. Ank. Porto Alegre ca. 31.10. — Maine ank. Kbhvn.
28.10. — Margrethe ank. London 22.10. Derfra ca. 29.10. 
lil Kbhvn. — Marocco ank. Kbhvn. 29.10. Herfra ca. 1./2.

11 .til Frederikssund for at laste til Valencia. — Paraguay 
ank. Newport News 26.10. Derfra lil New York. — Skjold 
afg. Esbjerg 27.10. lil Middelfart/Odense. Derefter Hobro/ 
Antwerpen/Danmark. — Svanholm afg. Kbhvn. 26.10. lil 
London/Kbhvn. — Taarnholm afg. Manchester 22.10 lil 
Kbhvn., Aalborg og Nr. Sundby. Venles fil Kbhvn. 29.10.
— Texas ank. Alexandria 25.10. Derfra lil Cartagena, Ma
laga og Kbhvn. — Thyra fra Aalborg 25.10. til Newcastle/ 
Esbjerg. Derefter i Esbjerg-Grimsby Ruten. Fra Esbjerg 
hver Tirsdag. Fra Grimsby hver Fredag. — Tomsk ank. 
Kbhvn. 22.10. Fra Kbhvn. ca. 2.11. til Rollcrdam/Antwer- 
pen/Bordcaux/Lissabon og Middelhavet. — Trondhjem 
ank Leith 28.10. Derfra til Newcastle/Kbhvn. — Tula 
afg. Anlwerpen 27.10. til Kbhvn./Horsens/Aarhus. — Tu
nis ank. Alexandria 28.10. Derfra til Jaffa, Tel-Aviv, Haifa, 
Beirut og Cypern. — Tyr ank. London 26.10. Derfra ca.
29.10. til Køge og Kbhvn. — Uruguay ank. Kbhvn. 20.10. 
ellrfra ca. 30.10. til New York. — Virginia afg. Sao Fran
cisco 14.10. til SI. Vincent for Bunkers. Derfra via Ma
deira til Kbhvn. Forv. Ank. St. Vincent ca. 29.10. —

J. Lauritzen
Indian Beefer ank. New York ca. 29.10., lil Rio og San

tos. — Argentinian Beefer ank. Buenos Aires 27.10., der
efter til Rio/Anlwerpen. — Egyptian Beefer reparerer Aal
borg. — African Beefer reparerer Aalborg. — Karla Dan 
afg. Valparaiso 10.10. til New York. — Lotta Dan pas
seret Panamakanalen 28.10. paa Vej til Valparaiso. — 
Laila Dan ank. New York 23.10., laster til Pcru/Chile. — 
Jutta Dan afg. Buenavcnlura 19.10. lil Chile. — Selma Dan 
ank. Valparaiso 22.10., derefter lil Talcahuano. — Banda 
afg. New York 25.10. til Colombia, Ecuador og Peru. — 
Linda Dan ank. New York 26.10., laster til Colombia/ 
Ecuador. — Ulla afg. Lissabon ca. 30.10. lil Selubal/ 
Holland. — Laura Dan reparerer Svendborg. — Maria Dan 
afg. Emden ca. 30.10. til Danmark. — Jelva Lau ank. Ro
chester 28.10., derefter Polen/Finland. — Lilian ank. Kirk- 
caldy 28.10., derefter Emden/Danmark. — Anna Lau afg. 
Wismar 28.10. lil Uleåborg. — Inger Lau afg. Philadelphia 
ca. 29.10. lil Ballimore/Danmark. — Nerma Lau ank. Fre
derikssund 25.10., laster til Malaga. — Katja Lau ank. 
København 28.10., derefter Polen/Finland. — Hedda Lau 
afg. Horsens ca. 29.10. til København. — Nancy Lau afg. 
Velsen ca. 30.10. lil Emden/Danmark. — Ninna Lau afg. 
Kotka 26.10. lil Bristol.

Jutlandia
Jens Toft ank. Dakar. derefter Guldkysten. — Karen 

Toft ank. Emden, derfra til Danmark.
Myren

Asbjørn afg. La Plala 24.10. til Danmark. — Astrid ank. 
Kbhvn. 29.10. — Birthe forv. afg. Aalborg 2./3.11. — Chr. 
Sass paa Vej lil Baltimore. — Clara afg. Kbhvn. 29.10. — 
Stal ank. Sfax 27.10.

Norden
Norden ank. Middlesbrough 26.10. — Nordfarer afg. 

Baltimore til Kbhvn. Forv. ank. 31.10. — Nordkap afg. 
Las Palmas 17.10., forv. ank. La Plata 3.11. — Nordkyn 
ank. Newport News 29.10., forv. afg. Danmark 30.10. — 
Nordpol ank. Nakskov (Værft).

Orient
Astoria forv. ank. Kbhvn. 9.11. — Weststralia forv. ank. 

Kbhvn. 31.10.
Pacific

Paris afg. Luleå 29.10.
Vcndila

E. M. Dalgas ank. Frederikshavn (Værft). — P. N. Dam 
ank. Helsingør (Værft). — Svend Pii afg. Ronnskår 26.10.

Ø.K.
Annam pass. Gibraltar 28.10. til Hamburg. — Asia pass. 

Dondra Head 24.10. lil Singapore. — Erria afg. San Fran
cisco 25.10. til Vancouver. — Falstria afg. New York 26.10. 
til Kbhvn. — Fionia ank. Bangkok 20.10. — India ank. 
Anlwerpen 23.10. — Java afg. Hongkong 28.10. til Manila.
— Jutlandia pass. Cape Wrath 21.10. lil New York. — Kina 
ank. Singapore 23.10. — Korea ank. Long Beach 3.9. — 
Lalandia ank. Sydney 5.10. — Malacca afg. Genoa 29.10. 
lil Port Said. — Manchuria afg. Aden 26.10. lil Port Said.
— Meonia afg. Aden 28.10. lil Colombo. — Mongolia afg. 
Manila 27.10. til Hongkong. — Norden ank. Middlesbrough
26.10. — Selandia ank. Piteaa 29.10.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktor F E. EGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABOmiMKNT KB. 5,00 PR. KVARTAL III A. VI 4. LI RO A. O M < H . K « « M M H A V V K

Abonnement Redaktert Telefon *Central 17030
Udlandet Kr. 24,00 or. Aar KAT JUNGERSEN aaint paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STA ALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

Telegram Adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.)
Rigstelefon 21

A/s ^VEXDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygninger og Reparationer

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg- Værft •%KEDEEREEARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Viking
Kompasser

Viking
Loddemaskiner 
Chronometre
Sekstanter
Marinekikkerter
Indehavere

flVERC.WEILBACH&C0j SØLVER & SVARRER
f!| NAUT1CA1 INSTRUMENTS • Norsk statsaat. Kompasretterepl AMALIEGADE 30 • KØBENHAVN K. '

--------------------- Forlang Hl. Katalog

International
Skibsfarver 

til INDEN- OG UDENBORDS 
DANSK ARBEJDE 

INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/S

REDERI« OG HANDELSSELSKABET 

MONTANA A/s 
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS OG BRIKETTER
KØBENHAVN K Ttlegramadr. :

Telefon: 9246 MONTANAKUL

Øresundsvej 141. &4B3 København S.

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsglver«Forenlngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

NORDHAVNS-VÆRFTET £
KØBENHAVN

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co.. København, Danmark.



NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV ♦ DANMARK

Beddinger for 
Flydedok » 
Ophalerbeddlng 
Telegram-Adr.:

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
4 

Indtil
>
>

520* 
14500

800

Længde 
Tona D.W,

> >

Skiba
»
»

»S KIBSVERFT«. Telefon: STAT 3

nu

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

BV: Telegramadresse;
Aarhus Aarhus Stevedore Compagnl 

Direktør L. Mikkelsen 
Foreningens Formand

abore

Nyborg Hammen & Drescher 
Direktør Math. Møller 
Næstformand og Kasserer

Spedition

København Hans Drandt 
Medlem af Bestyrelsen

Aalborg Stevedorekompagniet Dlspatch
Aarhus Hassing & Drescher
Esbjerg Stevedore-Kompagnlst A/S Stevedore
Frederikshavn Einar Sørensen
Holbæk S. J. Sarongen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Schultz Schultz
Korsør Arbejdsgivernes Stevedor-Kontor
København Holger Jørgensen Oldstevedore

— Skjold Andersen
— Københavns Stevedore Comp.
— Julius Nielsen’s Stevedoreforret-

nlng A/S
N akslod v Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrik Basballe Basballe
N. Sundby Henry Petersen
Odense Simonsen og Maller
Kanders S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Btcvedoreforretnlng

v. Kaptajn Thygesen

....................... »»»»»»^
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BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
' HOLMBLAOS6AOE 41 

København s.

Kabys < Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

A/S

EM.Z.SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195
UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Damps kibsaktiesclskabet

„Progress“
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-Adr. »Marituona Telefon Central 12057

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELØH.-ADR. „SHIPPING”.-STATS-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 460.

KOLDING

A. GJØRDING's EFTF-
SVANE & GJØRDING

Statsautoriserede Skibsmæglere
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
AGENT FOR DER KJBBENHAVNSKE S01SSUR1RCEF0RERIR0

TELESRAM-ADRESSE : GJØRDING TELEFON NR. iøin—18||

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H OLM
Telegram«Adre9Be: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post*Adresse: ..Cimbria" pr. Mariager

FAABORG NAKSKOV

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. B & 606

GASPER ANDREA’s EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAKSKOV
RIØSTELEFON NR. 7 

TELEGR.-ADR.: „ANDRÉA" TELEFON NR. 100, 408 l 010

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLHPON 411 TILHOB. "KØBHOLM, HOB BO”

SVENDBORG

E.W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 
Stat 2.

Privat 1030

TclegT.»AdL 
»Hude«. 
Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLSR. ADR.
NO. 4. OO1. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVEN D BORG

Telegram. Adr.: Shipping 
The Bop Code

Telefoner: 1151—955 
Privat: 1551
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—ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

GRUNDLAGT 1893

Nummer 44 FREDAG 8. NOVEMBER 1946 53. Aargang

FRA UGE TIL UGE
ORDENSDEKORATIONER

nder 29. Oktober 1946 er Formanden for Fore
ningen til Søfartens Fremme, Kommandørkaptajn

Niels Baron Juel-Brockdorff udnævnt til Kommandør 
af Dannebrog af 2. Grad, og Overingeniør ved Frede
rikshavn Værft og Flydedok A/S, N. P. E. Melchiorsen 
og Højesteretssagfører N. J. Gorrissen udnævnt til 
Riddere af Dannebrog.

SHIPPING-UDDANNELSEN UNDER DEBAT 
oreningen til unge Handelsmands Uddannelse 
holdt den 1. November Aarsmøde paa Handels

højskolen. Formanden, Direktør Paul Tillge, bød vel
kommen og aflagde Beretning for det forløbne Aar.

Formandens Beretning efterfulgtes af en livlig De
bat om Forholdene omkring Shippingelevernes Ud
dannelse.

Skibsmægler Soss beklagede meget stærkt, at der 
ikke gøres noget ved Handelsskolen for at give Ship
pingeleverne en ordentlig Uddannelse. Han anbefalede 
at tage Spørgsmaalet op, saa der kunde træffes en 
rimelig Løsning. Der vil blive endog meget stor Til
slutning lil en saadan Undervisning, hvis der skabtes 
en tilfredsstillende Undervisningsplan.

Skibsreder Willie C. K. Hansen erklærede sig helt 
enig med Hr. Sass, men understregede yderligere Nød
vendigheden af at faa tilrettelagt en rigtig Undervis
ning, idet det havde vist sig nødvendigt at tage de 
unge ud af Købmandsskolen og sende dem paa private 
Kursus for at give dem den Undervisning, de havde 
Krav paa.

Købmandsskolens Direktør, Aage Rasmussen, gjorde 
Rede for Shipping-Skolens Forhold, der er tilpasset 
Lærlingeloven og fastlagt af Handelsministeriet. Skal 
denne Uddannelse ændres, maa Organisationerne gaa 
til Ministeriet. Skibsmægler Sass fremhævede, at Rede
rierne kun bruger faa Unge under 18 Aar, og at det 
derfor er den videregaaende Handelshøjskole-Uddan
nelse, det drejer sig om, og hertil erklærede Forman
den, Direktør Tillge, at saa vilde der ikke være noget 
i Vejen for, at man mødes og tilrettelægger en spe
ciel Shipping-Undervisning.

INTERNATIONAL SØFARTSORGANISATION
Nationer, deriblandt Sverige, Norge og Danmark, 
har efter en Uges Forhandlinger i Washington 

dannet en ny verdensomfattende Søfartsorganisation, 
som siden ventes formet til et specielt Søfartsorgan 
under UN.

De tre skandinaviske Lande, der fulgte samme Li
nie, hævdede under Forhandlingerne, at den nye Or
ganisations Beføjelser ikke maatlc omfatte alt inden
for Skibsfartens Omraade, men skulde begrænses, et 
Synspunkt, der vandt fuld Tilslutning, da man fast
satte Organisationens Kompetenceomraade.

Den nye Organisations Opgaver er for det første at 
behandle Spørgsmaal af teknisk Natur saa som Sik
kerheden til Søs, Redningsudstyr o. s. v. og for det 
andet Spørgsmaalet om Diskrimineringen af Søfarten, 
hvad der vel vil sige det samme som at Organisatio
nen skal søge at opretholde saa fri cn Søfart som 
mulig. Og for det tredie skal den behandle Sager, der 
henvises til den fra U. N

Derimod vil Organisationen ikke komme til at be
skæftige sig med rent kommercielle Spørgsmaal som 
Oplægning, Mindslefragter, udtaler Generalkonsul 
Carlsson til svenske Blade.

Forslaget om Skabelsen af denne nye Organisation 
skal først forelægges de respektive Landes Regerin
ger og vedtages af disse, og Tilslutningen lil den er 
først gyldig, saafremt Forslaget ratificeres.

SØMANDSHJEMMENE
oreningen for skandinaviske Sømandshjem i frem
mede Havne, hvis danske Afdelingsformand er

Hs. kgl. Højhed Prins Axel, har holdt Aarsmøde i 
Oslo og særlig drøftet Genopbygningen af de Sø
mandshjem som er ødelagt eller beskadigede under 
Krigen.

Det første, man vil tage fat paa, er Sømandshjem
met i Antwerpen, hvor det er Tanken at rejse en Byg
ning i seks Etager og med Plads til 86 Gæster for
delt paa 31 Dobbelt- og 24 Enkeltværelser.

Paa Mødet besluttedes det endvidere, at der ikke som 
oprindelig paatænkt, skal bygges et nyt Sømandshjem 
i Rouen. I Stedet vil den nuværende Bygning faa en 
Hovedreparation til 50.000 Kr. Sømandshjemmet i 
Marseille blev ødelagt under Krigen, men istandsat og 
udstyret af det britiske Transportministerium for at 
bruges som Klub for britiske og skandinaviske Sø
folk. Det er den 30. September i Aar vederlagsfrit 
overdraget Foreningen, men vil ikke blive genaabnet 
som Sømandshjem, før Antallet af skandinaviske Sø
mænd i Byen igen nærmer sig Normalen. Sømands
hjemmet i Hamborg blev stærkt beskadiget under Kri
gen. Det bruges nu som Samlelejr for »displaccd per
sons« paa Vej til Danmark og Norge og kontrolleres 
af den norske Generalkonsul og det danske Flygtnin
gekontor. Dets Fremtidsskæbne er endnu uvis. Sø
mandshjemmet i Newcastle skal pudses op og have nyt 
Inventar, for saa vidt det kan skaffes. Sømandshjem
met i Cardiff blev ødelagt ved Bombeangreb 1941 
og vil snarest blive genopført.

Foreningens største og nyeste Sømandshjem var be
liggende i Rotterdam. Det blev bombet og brændt i 
i 1940. Foreningen søger at sikre sig en Grund med 
en dominerende Beliggenhed ved en aaben Plads med 
fri Udsigt over Floden.

Til Formand for Foreningen genvalgtes General
konsul Arth. H. Mathiesen, Oslo, med Hs. kgl. Høj
hed Prins Axel og Skibsreder And. Smith, Stockholm, 
som Næstformænd. Til Forretningsudvalg valgtes For
manden samt Højesteretsadvokat Joh. Middelthon og 
Kommandør S. E. Petersen, alle Oslo. Til næste Aars 
Mødested valgte Stockholm.

ERSTATNING FRA USA FOR DANSKE SKIBE 
ir. Bramsnæs udtalte paa et Pressemøde forleden 
Dag. at det ikke ser altfor lyst ud med Konverte

ringen af vore gamle Dollarlaan. Laanemarkedet i 
USA er i den Grad strammet i Løbet af det sidste hal
ve Aar, saa Udsigterne er alt andet end gunstige. Del 
drejer sig om en Række ældre Laan paa ca. 45 Miil. 
Dollars. Erstatningerne til de danske Skibsredere er nu 
ved at være færdigbehandlede og vil sandsynligvis 
komme til at andrage mellem 30 og 40 Miil. Dollars. 
Endelig kunde Bramsnæs meddele, at vi fremtidig kan 
faa Kul og Olie fra USA i en noget bedre Kvalitet end 
hidtil.
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ERSTATNINGSSAG MOD D. S. B
om det vil huskes, skete der den 21. Januar i 
Aar en natlig Paasejlingsulykke ved Indløbet til 

Korsør Havn, hvor Motorfærgen Nyborg, tilhørende
De danske Statsbaner, paasejlede og sænkede Aktie
selskabet Monberg & Thorsens Uddybningsmaskine 
Neptunus. Ved Ulykken omkom fem Mand af Uddyb
ningsfartøjets Besætning.

Aktieselskabet Monberg & Thorsen har nu ved Høj
esteretssagfører Gorrissen udtaget Stævning mod De 
danske Statsbaner i Anledning af Sænkningen af Nep
tunus. Monberg & Thorsen kræver i Erstatning 
574,217 Kr. 60 Øre med de sædvanlige 5 pCt. i Renter 
fra Stævningsdagen. Foruden den materielle Skade 
omfatter Erstatningskravet blandt andet Betaling af 
Begravelsesomkostninger for de fem Omkomne, ialt 
8000 Kr. foruden en Række andre Poster.

Sagen kommer til Behandling ved Sø- og Handels
retten den 13. November.

SKIBSMÆGLERFIRMAET PETERSEN, MØLLER 
& HOPPE

et gamle ansete Firma Petersen, Møller & Hoppe, 
hvis Indehaver, Skibsmægler Herman Hansen,

døde i September, fortsættes uforandret med de tre 
mangeaarige Medarbejdere, Skibsmæglerne Th. Eg
mose, P. Fabricius og J. Lemkov som Indehavere.

ESBJERG HAVN
aa Esbjerg Handelsstandsforenings Generalfor
samling fornylig udtalte Formanden, Direktør Ha

rald Eriksen, om Esbjerg Havn bl. a. følgende:
Der er i de 11 Maaneder, man kan regne med, 

at Havnen har været trafikeret, blevet importeret en 
Varemængde paa ca. 116,000 Tons mod 368,000 Tons 
del sidste Aar før Krigen. Men desuden har der været 
betydelige Tilførsler pr. Bane f. Eks. af Foderstoffer 
og Trælast, hvor man af fragtmæssige Grunde har 
foretrukket at lade Skibene losse i Østkysthavne og 
derfra fordele Varerne til Esbjerg og andre Byer.

Eksporten over Havnen har i samme Periode ud
gjort ca. 60,000 Tons fordelt med: 20,200 Tons Smør, 
10,100 Tons Flæsk og andet Kød, 1,700 Tons Æg og 
25,800 Tons Fisk, for lige at nævne de vigtigste Po
ster. Men ogsaa lier maa man huske paa, at betyde
lige Kvantiteter eksporteres med Bane og Biler. Sidste 
Aar før Krigen var den samlede aarlige søværts Eks
port paa ca. 292,000 Tons.

Fra 1. Oktober 1945 til 1. Oktober 1946 har Havnen 
været besejlet af 377 Skibe mod 1187 i samme Periode 
1938-39, og Havne- og Bropenge har udgjort 717,889 
Kr. mod 1,465,000 Kr. i 1938-39.

KAPITAL UDVIDELSE I HELSINGØR VÆRFT 
ktieselskabet »Helsingørs Jernskibs- og Maskin
byggeri« har indkaldt lil overordentlig General

forsamling Torsdag den 14. November, hvor Bestyrel
sen vil fremsætte Forslag om Udvidelse af Selskabets 
Aktiekapital til 8,4 Mill. Kr. ved Tegning af 4,2 Mill. 
Kr. nye Aktier. Samtidig vil det blive forcslaaet at 
overføre 1,050,000 Kr. fra Ekstra-Reservefond til Lov
mæssig Reservefond, saaledes at denne vokser til 2,1 
Mill. Kr. og fortsat udgør 25 pCt. af Aktiekapitalen.

Helsingør Værft, der blev stiftet i 1881, havde op
rindelig en Aktiekapital paa 1,6 Mill. Kr., der i 1896 
udvidedes lil 2,1 Mill. Kr. og i 1918 fordobledes til de 
nuværende 4,2 Mill. Kr.

SKOLESKIBET »DANMARK«
køleskibet Danmark befandt sig Søndag den 3. 
November 200 Sømil Øst for Set. Thomas. Der

meldes alt vel.
U. S. A.s SKIBSFART EFTER KRIGEN

en af U. S. Maritime Commission nedsalte Posl- 
War Committee har nu udsendt sil med stor In

teresse imødesete Memorandum, i hvilket Hovedlinier

ne for den amerikanske Skibsfartspolilik efter Krigen 
trækkes op.

Komiteens Indstilling spiller i store Træk paa de 
samme Strenge som den amerikanske »Merchant Ma
rine Act« af 1936, der dels byggede paa Ønsket om, 
at amerikansk Skibsfart skulde have større Andel i 
amerikansk Udenrigshandel og dels tog Hensyn til den 
store Rolle, som Handelsflaaden vilde komme til at 
spille i Krigstilfælde, ligesom Subsidiepolitikken blev 
knæsat baade principielt og formelt.

»Hvis Skibsfarten blot var en Næringsvej, vilde 
Spørgsmaalet om Handelsflaaden være ganske enkelt,« 
fastslaar Komiteen, »men den er noget mere end det. 
Den er et vitalt Led i Landets Transportsystem og et 
Instrument i Landets Politik paa samme Tid. Frem
for all er den el uundværligt Led i Landets Forsvar. 
Sagen kan derfor ikke løses alene udfra økonomiske 
Synspunkter, men maa bygge paa mange andre Fak
torer, der ikke direkte er forbundet med Bygningen og 
Driften af Skibene.«

Udfra disse Betragtninger erklærer Komiteen, at 
U. S. A. i Fremtiden maa raade over en kraftig Han
delsflaade, dels fordi Søtransporten er af vital Be
tydning for Landets Liv, og dels fordi enhver ame
rikansk Deltagelse i Arbejdet for den kollektive Sik
kerhed vil svækkes, hvis det ikke kan støttes af en 
stærk Handelsflaade.

Komiteen behandler ogsaa i sin Beretning de for
skellige Kategorier indenfor Skibsfarten, og kommer 
til det Resultat, at Tankskibsfarlen længe har været 
et Lyspunkt i den amerikanske Skibsfart, og at der 
her ikke er nogen Grund til at frygte Tilbageslag. Sa
gen er derimod en anden, naar Talen er om ameri
kansk Deltagelse i Trampfarten, mener Komiteen. En 
Undersøgelse har vist, at yderst faa, om nogen, ame
rikanske Redere omgaas med Planer om at anskaffe 
Skibe til denne Fart. Her synes man at ville ind
skrænke sig til Befragtning af de statsejede Skibe. 
Komiteen hævder derfor, at der ikke bør ydes Stats
støtte til Skibe i Fart mellem fremmede Lande.

Hvad Passagerfarten angaar, er Udsigterne lysere, 
end de har været i mange Aar, men Stillingen her van
skeliggøres i nogen Grad af Konkurrencen fra Luften. 
Der er imidlertid Udsigt til, at Rejsetrafikken efter 
Krigen vil være dobbelt saa stor som før denne, naar 
der bliver Hoteller, Skibe og Flyvemaskiner nok til 
at betjene den øgede Trafik. Hvor stor en Del af Pas
sagererne, der vil søge til Luftfarten, kan man i Øje
blikket kun gætte sig til, men man regner med om
kring 50 pCt. Konkurrencen vil utvivlsomt blive følt 
mest af Luksusskibene, og mindre af de kombinerede 
Last- og Passagerskibe.

For Skibsfarten som Helhed vil Konkurrencen fra 
Luftfarten for U. S. A.s Vedkommende antagelig blive 
mindre haard end Konkurrencen fra udenlandske Ski
be, mener Komiteen, og paapeger, at hvis U. S. A. 
fortsat vil kunne gøre sig gældende i Passagerfarten, 
ikke mindst over Atlanten, maa man have en Flaade 
af nye Skibe.

Komiteen behandler derefter Spørgsmaalet om, 
hvor stor en Handelsflaade, U. S. A. bør have efter 
Krigen. »Merchant Marine Act af 1936« opstiller som 
Maal en Flaade, der er stor nok til at fragte cn »be
tydelig Del« af Landets Udenrigshandel, og som i 
Krigslilfælde kan tjene som Hjælpeflaadc. Den ame
rikanske Handelsflaades Størrelse maa altsaa, fastslaar 
Komiteen, bestemmes under Hensyntagen til disse lo 
Faktorer.

Man maa førsl spørge om, hvor megen Tonnage 
U. S. A. kan beskæftige paa cn økonomisk Basis i de 
kommende Aar, og her kommer Komiteen lil del 
Resultat, at ca. 4 Mill Tons kan beskæftiges paa uden
landske Ruter, idet man forudsætter, at amerikan
ske Skibe formidler 50 pCt. eller mere af Trafikken
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Ugens fcag^etelMng.
Paa de oversøiske Markeder er Efterspørgslen sta

dig meget tilfredsstillende, selv om man i den 
forløbne Uge har kunnet konstatere enkelte Nedgange 

i Raterne. Delte skyldes dog antagelig kun, at smaa 
1000 store Dampere, der var bundne af Sømands
strejken i Amerika pludselig skulde søge Beskæftigelse. 
En stor Del beholdt naturligvis deres gamle Certe- 
partier, men New Yorker Mæglere melder dog, at det 
har knebet noget med at faa alle Skibene anbragte 
for nogenlunde prompt Lastning.

I transatlantisk Fart er Befragtningen af ameri
kansk Tonnage for Kul til Europa nu genoptaget. Ad
skillige prompte Skibe, der havde faaet deres Certe- 
parlier annullerede paa Grund af Strejken, blev slut
tede igen, men maatte acceptere mindre Nedgange i 
Ralerne. Saavel til Belgien som til Holland lykkedes 
det saaledes Befragterne at faa Tonnage til 25 Cents 
billigere end før Strejken, men vel at mærke kun for 
prompt Lastning. For sene November Positioner note
res uforandret omkring $10 til Antwerpen eller Rot- 
lerdam. Danske Befragtere fik ogsaa Tonnage for Kul 
fra Northern Range noget billigere, men ogsaa her 
gælder det, at Raterne for senere Positioner er hæv
dede. Af anden transatlantisk Forretning kan nævnes 
Kul fra Hampton Roads til Port Said til den uforan
drede Rate af 70/-, Netforretning fra St. Lawrence 
til Port Said til 2 Havne Nordfrankrig til 23*/2 Cents, 
Svovl fra Golfen til Antwerpen til $13.25, hvilket var 
25 Cents under sidste Uges Slutning.

Fra River Plate sluttedes Tonnage til Antwerpen 
eller Rotterdam til $18, og Svenskerne lykkedes det 
at faa Tonnage til $20.25. En Liberty Baad sluttedes 
til Danmark til den billige Rate af $18. For engelsk 
Regning sluttedes adskillige Skibe til Minislry Rate, 
d. v. s. 81/-. I Øjeblikket synes der kun at være An
vendelse for Tonnage til Continentet, for hvilket der 
nu antydes $17 Basis Antwerpen eller Rotterdam, og 
lil UK. til den fastsatte Fragt.

Pacifickyst Markedet er stadig uden større Aktivi

tet. Fra Nordpacific kan placeres Tonnage for Lumber, 
Stykgods etc. til saavel Australien som Sydafrkia. For 
460.000 Cbft. bale Baad indikeres $150.000 Lumpsum 
fra 3-4 Berths British Columbia til 3-4 Havne Austra
lien, fio., og for ca. 5000 Mille feet Lumber fra British 
Columbia til 3-4 Havne Sydafrika kan betales $57.50 
per Mille, fio.

Philippinerne søger stadig Tonnage for Copra til 
Venezuela og Columbia til uændrede Rater. Fra Saigon 
noteres adskillige Rislaster, bl. a. til Shanghai til $12 
paa Gross terms. Fra Calcutta noteres Kullaster til 
Rangoon, Singapore, Colombo o. s. v. Af konkrete 
Slutninger kan nævnes Calcutta/IIong Kong til 05/-, 
fri Losning.

Fra Sydafrika er der sluttet yderligere Tonnage for 
Kul til Buenos Aires til 57/6d., ligesom en 9000 Ton
ner sluttedes for Kul for Lourenco Marques til Græ
kenland lil 80/-. Salt fra Port Said til Japan er igen 
sluttet til 65/- med fri Losning. Der er endvidere slut
tet yderligere Tonnage for Fosfat fra Casablanca til 
Australien til 70/-.

Middelhavet/hjem tager stadig mange Baade. Sfax/ 
Antwerpen betalte 41/6d. for 7500 Ts. Fosfat, Sfax/ 
Bordeaux-Dunkirk range fik Tonnage til 40/-, og Sfax/ 
Hamburg maatte betale 38/-. Fra Huelva betaltes 31/- 
for 2700 Ts. Pyrites til Antwerpen eller Ghent. Fosfat 
fra Casablanca til Belgien fik 8000 Tonner til 29/6d.

Nord- og Østersømarkederne er stadig meget aktive 
til i det store og hele uforandrede Rater. En 4800 Ton
ner sluttedes fra Luleå til Barrow til 40/6d., hvilket 
saavidt vi erindrer, er den højeste Rate, der er betalt 
i Aar. I Kul- og Koksfarlen til Danmark er Forholdene 
uforandrede.

Paa Timechartermarkedet gøres der stadig en Del 
Forretninger for udgaaende Rejser eller Rundrejser. 
Græsk 10.400 Tonner sluttedes saaledes for en Rundtur 
via Sydafrika, Levering Middelhavet, Tilbagelevering 
UK/Cont. til $4.75.

paa fremmede Lande, samt al Handelen stiger med 
omkring 50 pCt. i Volumen. I Kvslfarten m. m. og i 
Farten paa Hawaii, Alaska og Puerto Rico regner 
man med at kunne beskæftige ca. 2,5 Mill. Tons, saa
ledes at man ialt kommer op paa at kunne beskæftige 
en Efterkrigsflaade paa 6,5 Mill. Tons dry Cargoskibe.

Tankskibsflaadcn bør efter Komiteens Mening be
staa af ca. 4 Mill. Tons, medens den regner med, 
at man kan beskæftige ca. 500,000 Tons amerikansk 
Tonnage i Trampfarten, saaledes at den samlede ame
rikanske Efterkrigsflaade vil kunne beskæftige ca. 11 
Mill. Tons i Udenrigsfarten.

Hertil kommer saa ca. 6 Mill. Tons til Fragt paa 
de store Søer og Kanalfart — ialt 17 Mill. Tons, 
idet Komiteen dog pointerer, at disse Tal er Maksi
mumstal og muligvis vil vise sig at være for optimis
tiske.

17 Mill. Tons vil imidlertid være for lidt til at dæk
ke Forsvarets Behov, og der maa derfor oplægges en 
strategisk Tonnagereserve paa ikke mindre end 25 
Mill. Tons d. w.

Komiteen kommer i sit Memorandum endvidere ind 
paa Spørgsmaalet om Subsidier til Skibsfarten, og 
fastslaar, at alle Skibe i Udenrigsfart skal kunne faa 
Subsidier til Udjævning af de højere Bygge- og Drifts
omkostninger under amerikansk Flag. Komiteen næv
ner i denne Forbindelse, at det koster 50—100 pCt. 
mere at bygge Skibe og 50 pCt mere at drive Skibe 
i U. S. A. end i andre Lande.

De amerikanske Subsidier lil Skibsfarlen beløb sig 

før Krigen til ca. 25 Mill. Dollars (baade lil Bygning 
og Drift). Efter Krigen bør de ikke overstige 50 Mill. 
Dollars.

DE NYE BØGER
Den danske Sømand (Samlerens Forlag).
Onsdag den 6. November udkom paa Samlerens 

Forlag Den danske Sømand, et dokumentarisk Værk 
om danske Sømænds Indsats i de to Verdenskrige skre
vet af 38 af Søens egne Folk under Redaktion af J. 
Hjort og med Illustrationer, heraf flere i Farver, af 
Oscar Knudsen. Knud Andersen, Kai Flor, Axel Juel, 
Gustav Kragh og Tom Kristensen har bidraget med 
hvert et Digt. Fhv. Udenrigsminister Christmas Møller 
har skrevet Bogens Forord. Blandt den lange Række 
Anbefalere af denne Bogs Udgivelse, som med hans 
kgl. Højhed Kronprins Frederik i Spidsen repræsen
terer alle Grupper indenfor det danske Folk, kan næv
nes Statsminister Knud Kristensen, Vice-Admiral A. 
H. Vedel, Generalløjtnant E. Gørtz, Biskop II. Fugl- 
sang-Damgaard, Skoledirektør Thorkild Jensen, For
mand for Landbrugsraadet II. Hauch og Formand for 
De samvirkende Fagforbund Eiler Jensen.

Den danske Sømand sælges til Fordel for c Den dan
ske Sømands Fond«, for hvilket Kronprins Frederik er 
Protektor.

Prisen er Kr. 18,50 hft. og 28,50 indb. i smukt 
Vælskbind, af hvert solgt Eksemplar af Værket gaar 
ubeskaaret mindst Kr. 4,50 til »Den danske Sømands 
Fond«.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
40 Aars Jubilæum

Overingeniør P. Melchiorsen, Frederikshavn Skibsværft, 
kunde Fredag den 1. November fejre 40 Aars Jubilæum. 
Overingeniør Melchiorsen, der er født, paa Læsø, fik sin 
første Uddannelse herhjemme, men fortsatte i Udlandet, 
indtil han for 40 Aar siden knyttedes til Frederikshavn 
Skibsværft, hvor han i Aarenes Løb har udført et Arbejde, 
der har gjort ham kendt og anset i Skibsl'artskredse.

Brand paa »Georgia«
Den 1. Novbr. opstod der en voldsom Brand ombord i 

D. F. D. S.s Damper Georgia, der for Tiden ligger til Repa
ration paa Frederikshavns Skibsværft. Ilden er antagelig 
opstaaet fra Arbejdet med Udbrænding af Nagler og havde 
voldsomt fat, da den blev opdaget ved, at store Flammer 
og Røg indhyllede Damperen.

Den anrettede Skade er meget betydelig og anslaas 
skønsmæssigt til 80—100,000 Kr. Branden vil i betydelig 
Grad sinke Skibets Reparation.

Hamborgs Havn
»Fairplay« meddeler, al Hamborgs landfaste Ilavneud- 

slyrs Kapacitet nu udgør 60 pCt. af Førkrigskapacilelen, 
medens 68 pCt. af Lægterne og andet »flydende« Udstyr 
nu er repareret.

Man regner med, at det vil koste ca. % Milliard Mark at 
sætte Havnen i fuldt brugbar Stand igen.

Fra svenske Værfter
Ved Lindholmens Varv søsattes d. 1. Novbr. et 2200 Tons 

d.w. Lastdampskib til Uddeholms A/B i Uddeholm. Skibet, 
der fik Navnet Munkfors, er bygget som »easy trimmer« 
til Lloyds højeste Klasse med isforstærkning og skal ud
styres i Henhold til Svenska Fartygsinspeklionens og Board 
of Trades Forskrifter for Oceanfarl.

Dets Hoveddimensioner er følgende: Længde 260', 
Bredde 40' 8", Dybde til Hoveddæk 17' 6", Middeldyb- 
gaaende 15' 7".

Hovedmaskineriel bestaar af en Tripledampmaskine 
kombineret ‘med Turbokompressor og udviklende normalt 
1,100 IHK ved 97 O/M, ved Forcering 1.250 IHK.

Skibet er bygget med specielt Hensyn til Farten paa 
Vanern og til, al størst mulig Lastmængde da skal kunne 
medtages dér.

Den 31. Oktober søsatle Gotavcrken m.s. Paraguay, 
7,800 Tons d.w., bygget til Rederi A/B Nordstjernan, der 
dermed faar sit 25. Skib fra Gotavcrken. Alle disse Skibe, 
med Undtagelse af det første, s.s. Engelsborg, bygget 1917, 
har været Molorskibe.

M.s. Paraguay, der er et Søsterskib til de sidste leve
rede Motorskibe Argentina, Suecia, Venezuela, Panama og 
Rolivia, er bygget til højeste Klasse i Lloyds Register og 
hnr følgende Hoveddimensioner: Længde 455' -t'A", Bredde 
56' 6", Dybde til Shelterdæk 37' 3". Middeldybgaaende 
paa Sommerfribord 26' l7/s".

Ved Bygningen af Skroget er Svejsning anvendt i stor 
Udstrækning. Saalcdes er Bordlægning, Dæk, vandlælte 
Skodder og Inderbundcn hclsvejsede.

Dækshuset midskibs skal bl. a. indeholde Kamre og 
Saloner for 30 Passagerer.

Hovedmaskineriet bestaar af lo sekscvlindrcde, enkelt
virkende 2-Takts Dieselmotorer af Gblavcrkens Konstruk
tion. Motorernes Cylinderdiameter er 630 mm og Slag
længden 1,300 mm. Tilsammen udvikler Motorerne 8 800 
IHK ved 125 O/M. Farten paa fuld Last biiver 17 Knob.

Til Sammenligning kan anføres, at det forste Motor
skib, som Rederiet fik bygget ved Gotavcrken, m.s. Ralboa, 
bygget 1918, 9,350 Tons d.w., havde en Fart paa 11 Knob 
og en Maskinkraft paa 3,300 IHK.

Norsk Mcdaille til danske Sumænd
Føreren af den danske Motorsejler Vigen, Emanuel An

dersen, Femø Havn, og hans Medhjælper, Niels Josef Jør
gensen, V. Birket paa Lolland, har faael tildelt Medaljen 
for ædel Daad i Sølv for at have reddet Mandskabet paa 
s.s.Ranfoss, der krigsforliste ud for Korsør den 3. Maj 
1945.

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering TIf. 359 90 & 342 07

Drottningholm
Som tidligere omtalt i »Dansk Søfarts Tidende« skal 

baade Drottningholm og Rergensfjord nu gaa i Passager
fart mellem Sydamerika og Middelhavet. Det meddeles nu, 
al begge Skibene er blevet købt af et italiensk Rederi Fra- 
lelli Cosulich, der før Krigen disponerede over Ruteskibene 
Saturnia, Vulcania, Oceania og Neptunia i Fart paa Nord
atlanten. De vil nu blive døbt om til Argentina og Brazil 
og sat ind i Farten mellem Genua og Rio de Janeiro og 
Buenos Aires under Panamas Flag.

Del formodes, at Prisen for hvert af Skibene har været 
1,5 Miil. Dolars.

Dc norske Skibsbestillinger i Sverige
Af de 126 Skibe, som Norge har bestilt i Sverige, skal 

34 paa ialt 450,000 Tons d.w. bygges hos Kockum, Malmø, 
30 paa ialt 320,000 Tons d.w. ved Eriksbergs Mek. Verk- 
siad, Gøteborg, 26 paa ialt 326,000 Tons d.w. ved Gøla- 
verken, Gøteborg, 13 paa ialt 102,000 Tons d.w. ved Øre- 
sundsvarvet, Landskrona, der ejes af Gølaverken, og 11 
paa ialt 78,000 Tons d.w. ved Lindholmens varv i Gøte
borg, og Resien af Skibene ved en Række mindre Værf
ter.

Ny svensk Rute
I Følge svenske Meddelelser har Brostrøm-Koncernen 

sat de to Motorskibe Fernebo og Forsvik, hver paa 2130 
Toris d.w. ind i Rutefart mellem Genua, Triest og Alex- 
andria, og har dermed efter alt at dømme overlaget en 
Rute, der tidligere blev drevet af Italien.
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80 Aar
Den 10. November fylder tidl. Fører i D. F. D. S., Kap

tajn C. F. Rasmussen 80 Aar. Kaptajn Rasmussen hørte 
til L. H. Carls gamle Førere, og som Fører af s.s. Ulu gik 
han med delte Skib ind under D. F. D. S.’s Ledelse, indtil 
han i 1929 gik i Land som Følge af svigtende Helbred.

75 Aar
Tidl. mangeaarig Fører af Kryolit-Selskabets Damper. 

Julius Thomsen, Kaptajn H. J. F. Hjalmsrud, fylder den
9. November 75 Aar.
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| Positionsliste pr. 5. Novbr. 1946 I 
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Dania
Cyril pass. Hango 3.11. til Dordrecht. — Danklint afg. 

Kbhvn. 6.11. til Polen. — Touelil ank. Gdansk 3.11.

Dannebrog
Dansborg pass. Las Palmas 26.10. til La Plata/Danmark. 

— Ellensborg afg. Paleniemi 3.11. til København. — Fre
deriksborg ank. Frederikshavn 17.9. Dok — Lilleborg ank. 
Hobro 30.10. laster for Leixoes. — Nordborg ank. Newport 
Mon 16.10. Dok, derefter Santander/Cardiff. — Silkeborg 
afg. København 5.11. til Skive-Aalborg/Lissabon via Gøte
borg. — Skodsborg afg. Aalborg 2.11. til Lissabon. — Sø
borg ank. Frederikshavn 27.6. Dok, derefter Polen/Dan- 
mark. — Taarnborg ank. Barrow in/F. 2.11. derefter Bil- 
bao/Port Talbot. — Uranienborg ank. Helsingør 31.8. 
Dok. —> Ørneborg afg. Emden 3.11. til Tuborg Havn.

SKIBSSKRUER
af 
Bronce, Staal og Støbejern

SV. DYHR
Øresundsvej 140 
København S 
Telefon: C. 8901
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— De er vel nok blevet høje i Hatten paa 
Marianna siden hun er blevet malet med 
HEMPEL’s Farver.

D. D. P. A.
Christian Holm paa Vej fra Aruba til Dansk Havn. — 

Esso Nyborg paa Vej til Caripito. — Scandia reparerer 
North Shields.

De forenede Kulimportører
Cimbria ank. Aalborg 9.11. — Concordia ank. Emden

8.11. — Dania ank. Workington 9.11. — Hafnia afg. Midd- 
lesbrough 11.11 — Scandia i Tørdok i Helsingør.

Det Dansk-Franske D/S
Blekinge afg. Newport News 31.10. — Bornholm afg. 

Dakar 26.10. — Halland ank. St. Johns 5.11. — Skaane 
reparerer Svendborg. — Slesvig afg. Hul 23.10.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Kristineslad 27.10. — Wm. Th. Mad- 

ling ank. Velsen 1.11.
D. F. D. S.

Alabama ank. Sao Francisco 1.11. Derfra til Rio de 
Janeiro og Bahia. — Alexandra fra Aalborg 3.11. til Huli/ 
Grimsby. Derfra 12.11 til Esbjerg. — Argentina ank. Porto 
Alegre 18.10. Derfra ca. 5.11. til Rio Grande, Paranagua, 
Santos og Victoria. — Bolivia afg. Kbh. 4.11.til Gdynia. 
Derfra via Kbh. til New York. — Brasilien ank. Kbh. 4.11. 
Herfra 6.11.til Odense. — Brynhild ank. Hamburg 4.11. 
Derfra ca. 6.11 til Nakskov Kbh. Middelfart og Kolding.
— California afg. Kbh. 1.10. til Porto Alegre. Ank. Rio 
Grande 31.10. — Delaware afg. Santos 27.10. via St. Vincent 
eller Madeira for Bunkers til Danmark. — Dronning Alex- 
andrine fra Thorshavn 5.11. til Kbh. Herfra forv. 15.11. 
til Thorshavn-Reykjavik. — Egholm afg. Marseille 4.11. 
til Genua Neapel og Sicilien — Florida afg. Lissabon 2.11. 
til Malta og Alexandria. — Garonne afg. Anlwerpen 3.11. 
til Kbh. Fra Kbh. ca. 13.11 til Oslo. — Halfdan afg. Fo- 
wey 4.11. via Barry til Manchester/Kbh. — Harald ank. 
Kbh. 4.11. Fra Kbh. ca. 9. Nov. til Liverpool/Kbh. — Hebe 
ank. Kbh. 4.11. — Hindsholm afg. Casablanca 4.11. til 
Tanger Oran Algier og Tunis. — Hjortholm ank. Kbh. 4.11. 
Herfra ca. 9.11. til Aalborg. — Hroar ank. Kbh. 31.10. Her
fra 5.11. Fra Aarhus 7.11. Fra Aalborg 8.11. til Newcaslle/ 
London. — Ivar ank. Leixoes 4.11. Derfra ca. 4.11. til Ant- 
werpen og Kbh. — J. C. Jacobsen afg. Kbh. 31.10. til Oslo. 
Derfra ca. 5.11. via Drammen Sarpsborg og Halden til Kbh.
— Jolantha i Fart. Kbh.-Vestnorge-Kbh. Afg. Trondhjem
2.11. for sydgaaende. — Katholm ank. Esbjerg 5.11. Derfra 
ca. 7.11. til Antwerpen/Danmark. — Kentucky ank. Randers
26.10. Derfra ca. 6.11. til Lissabon. — Knud ank. Liverpool
1.11. Derfra ca. 11.11 til Kbh. Randers og Aalborg. — Loui- 
siana afg. Esbjerg 4.10. til Porto Alegre. Ank. Rio Grande
30.10. — Maine afgaar fra Aarhus ca. 8.11. til Antwer- 
pen og Levanten. — Margrethe ank. Kbh. 3.11. — Marocco 
afgaar Frederikssund ca. 8.11. til Valencia. — Paraguay 
afg. New York 2.11. til Oslo Kbh. og Gdynia/Gdansk.

— Skjold ank. Hobro 4.11. Derfra ca. 6.11. til Anlwerpen/ 
Danmark. — Svanholm ank. London 30.10. Derfra ca. 5.11. 
til Kbh. — Taarnholm ank. Aalborg 3.11. Derfra ca. 6.11. 
til N. Sundby. Deretter .Skive/Aalborg-Anlwcrpen/Manche- 
ster/Kbh. — Te.ras afg. Alexandria 2.11. til Cartagena, Ma
laga, Algeciras, Pasajes og Kbh. — Tomsk afg. Kbh. 2.11. 
til Rollerdam/Anlwerpen/Bordcaux/Lissabon og Middelha
vet. — Trondhjem ank. Kbh. 1.11. fra Newcaslle. — Tula 
afg. Horsens 5.11. til Aarhus. Derefter Vejle/Anlwerpen/ 
Kbh. — Tunis afg. Alexandria 4.11. til JafTa Tel-Aviv Haifa 
Beirul og Cypern. — Tyr ank. Køge 4.11. Derfra ca. 5.11. 
til Kbh. Fra Kbh. ca. 7.11. via Aalborg til Havre/London/ 
Kbh. — Tunis afg. Alexandria 4.11. til Jaffa, Tel-Aviv, Haifa, 
nia afg. Sao Francisco 14.10. via Madeira til Kbh. Afg. 
St. Vincent 30.10. efter Bunkring. Forv. Ank. Madeira 5.11.

Jutlandia
Jens Toft paa Vej til Guldkysten. — Karen Toft ligger > 

Odense.
J. Lauritzcn

Indian Reefer afg. New York ca. 7.11. til Rio og Santos.
— Argentinean Reefer ank Rio de Janeiro 3. 11., derefter 
Anlwerpen. — Egyplian Reefer reparerer Aalborg. — Afri- 
can Reefer reparerer Aalborg. — Karla Dan afg. Guayaquil
1.11. til New York. — Lotta Dan afg. Crislobal 28.10. til 
Valparaiso. — Laila Dan afg. New York 1.11. til Peru/ 
Chile. — Jutta Dan ank. Valparaiso 2.11. — Selma Dan 
afg. Valparaiso ca. 31.10. til New York. — Randa ank. 
Crislobal 4.11. til Colombia, Ecuador og Peru. — Linda 
Dan afg. New York 3.11. til Colombia/Ecuador. — Ulla 
afg. Sctubal ca. 4.11. til Amsterdam. — Laura Dan repare
rer Svendborg. — Maria Dan ank. Randers 1.11., derefter 
Kbhvn. — Jelva Lau afg. Rochester 1.11 til Polcn/Fin- 
land. — Lilian afg. Kirkcaldy 1.11. til Emden/Danmark.
— Anna Lau ank. Uleåborg 2.11., derefter Toppila/Næst- 
ved. — Inger Lau afg. Ballimorc 3.11. til Danmark. — 
Nerma Lau afg. Frederikssund 31.10. til Malaga. — Katja 
Lau afg. Gdan.sk ca. 6.11. til Finland. — Hedda Lau afg. 
Wismar 4.11. til Horsens. — Nancy Lau afg. Emden 3.11. 
til Frederikshavn. — Ninna Lau passeret Dover 4.11. paa 
Vej til Brislol.

Motortramp
Stensby afg. Buenos Aires 31.10. Forv. ank. Danmark ca.

5.12. — Tureby afg. Cherbourg 3.11. til New York/Frankrig.
— Vedby forv. ank. New York 7.11., derefter Frankrig.

Myren
Asbjorn afg. Buenos Aires 24.10. — Astrid afg. Kbhvn.

29.10. — Birthe afg. Aalborg 4.11. — Chr. Sass afg. Balti- 
more 31.10. — Clara afg. Emden 5.11. — Stal afg. Algier
4.11.

Norden
Norden ank. Anlwerpen 5.11. Forv. afg. 6.11. til Rot

terdam. — Nordfarcr ank. Kbhvn. 31.10. Forv. afg. 7.11. 
til Hampton Roads. — Nordkap ank. Buenos Aires 3.11. 
Forv. afg. 12.11. til Danmark. — Nordkyn afg. Newport 
News 30.10. til Danmark. — Nordpol reparerer Nakskov.

Orient
Astoria forv. ank. Kbhvn. 9.11. — Westralia ank. Kbhvn.

31.10.
Pacific

Paris ank. Middlesbrough 4.11.

Vendila
E. M. Dalgas reparerer Frederikshavn. — P. N. Dam 

reparerer Helsingør. — Svend Pii afg. Hamburg 5.11.

0. K.
Annam pass. Downs 4.11 til Hamburg. — Asia afg. Sin

gapore 3.11. til Manila. -— Erria ank. Vancouver 30.10. — 
Falstria pass. Lindesnæs 5.11. til Kbhvn., forv. ank. 6.11.
— Fionia ank. Bangkok 20.10. — India ank. Anlwerpen
23.10. — Java ank. Manila 31.10 — Jutlandia ank. New 
York 30.10. — Kina ank. Port Swettenham 30.10.— Korea 
ank. Long Beach 3.9. — Lalandia ank. Newcaslle (Austra
lien) 31.10. — Malacca pass. Suez 3.11. til Aden. — Man- 
churia pass. Malta 3.11. til Algeciras. — Meonia afg. Aden
28.10. til Colombo. — Mongolia afg. Hongkong 1.11. til 
Shanghai. — Norden ank. Anlwerpen 5.11. — Selandia 
ank. Gøteborg 2.11.
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa 
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne. 
A/S Christiansholms Fabriker.
C. Clausen, Svendborg. 
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«. 
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S. 
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig. 
D/S »Heimdal«.
D/S »Helland«.
Rhederi M. Jebsen A/S., Aabenraa. 
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg. 
Rederi A/S Kosmos.
A/S Rederiet Mathilte, Lemvig.

A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
Navitas A/S.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S. 
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
Partrederiet s.s. Runø.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
Jens Toft A/S.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
A/S Det Østasiatiske Kompagni.
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FRA UGE TIL UGE
TRAFIKEN PAA DE DANSKE HAVNE

tatistiken over Trafiken paa de danske Havne i 
Juni i Aar viser ny Fremgang sammenlignet med

den forrige Maaned. Det samlede Antal Anløb steg 
fra 4945 til 6245, Nettotonnagen fra 827,000 til 
1.016.000 Tons, den udlossede Godsmængde fra 
764.000 til 872.000 Tons og den indlladede Godsmæng
de fra 271.000 til 354.000 Tons.

Til København indgik i Juni 1180 Skibe paa 
411.701 Netto-Registertons. De udlossede 314.173 Tons 
og indladede 67.776 Tons Gods. For de største Pro
vinshavne anføres følgende Tal:

Til Aalborg-Nørresundby ankom 563 Skibe paa 
76.810 Nettotons. De udlossede og indtog henholds
vis 71.947 Tons og 53.186 Tons Gods. Til Aarhus ind
kom 291 Skibe paa 81.069 Tons, som udlossede og 
indtog respektive 52.766 og 23.747 Tons Last. Til Fre
dericia indkom 80 Skibe paa 31.265 Tons, som ud
lossede og indtog henholdsvis 47.261 og 8499 Tons. 
Til Nyborg indkom 58 Skibe paa 37.537 Tons, der ud
lossede og indladede henholdsvis 43.506 og 19.765 
Tons. Til Odense indkom 126 Skibe paa 18.605 Tons, 
som udlossede og indladede henholdsvis 26.322 og 
3559 Tons. Til Kalundborg indkom 141 Skibe paa 
14.011 Tons, der udlossede og indladede henholdsvis 
29.230 og 2903 Tons. Og til Korsør indkom 68 Skibe 
paa 9725 Tons, der udlossede 20.548 og indladede 
1887 Tons Last.

ESBJERG—HAR WICH-RUTEN
a Det forenede Dampskibs-Selskab og Finska Ång- 
fartygs Aktiebolaget efter Krigen i Forening gen-

aabnede Passagerruten København—Helsingfors, hold
tes der ombord paa den finske Damper Arcturus en 
Fest, ved hvilken Lejlighed Direktør Kørbing bl. a. 
fremhævede Vigtigheden af paany at lære Folket at 
rejse.

— Vi skal ud og se fremmede Lande, sagde han, 
og vi skal sejle dertil. Jeg har ganske vist selv med 
Luftfarten at gøre, men jeg holder alligevel paa, at 
en Rejse, man skal have rigtigt Udbytte af, skal være 
en Sørejse 1

D. F. D. S. har ikke mindst paa Esbjerg—Harwich 
Ruten, Danmarks saa vigtige Vej mod Vest, vist, at 
Selskabet ogsaa agter at sætte ind paa at lære Folk 
at sejle til fremmede Lande. Kort før Jul i Fjor blev 
Ruten aabnet af Motorskibet Parkeston, og saa snart 
de fornødne Uddybnings- og Kajarbejder i Esbjerg 
Havn var tilendebragt, blev det nybyggede Motorskib 
Kronprins Frederik, Skandinaviens hurtigste og flot
teste Passagerskib, sat ind paa Ruten. Paa sin Jomfru
rejse befordrede Skibet Deltagerne i den internatio
nale Journalist-Kongres til Danmark, og Det Forenede 
skaffede dermed vort Land en Verdens-Publicity, som 
Turistforeningen ikke kunde have skaffet os for man
ge Millioner Kroner.

Nu meddeles det, at der til yderligere Sikring af 
denne Hovedrute fra Danmark og Norden til Eng
land skal indsættes et Reserveskib, Damperen A. P. 
Bernstorff. Denne Baad, som blev bygget til Harwich- 
Ruten umiddelbart før den første Verdenskrig, har 
gennemgaaet en meget omfattende Modernisering og 
er i de fleste Henseender — navnlig hvad angaar Sik

kerhed og Passagerbekvemmeligheder — ligeværdigt 
med et nyt Skib. Den har i de senere Maaneder sejlet 
paa Ruten København—Helsingfors i Samsejling med 
den ovenfor nævnte Damper Arcturus, men vil nu 
blive afløst af det moderne Motorskib Vistula, som i 
disse Dage er ved at være færdig med en Hovedrepa- 
tion.

Med denne Tilvækst til Esbjerg—Harwich Rutens 
Materiel vil Rejsen mellem København og London 
være sikker og bekvem under alle Forhold.

STEMPELAFGIFTEN FOR CERTEPARTIER 
ordisk Skibsrederforening har fomylig faaet fo
relagt en Sag angaaende dansk Stempelafgift for

Certepartier, som udfærdiges i Danmark. En norsk 
Reder, som befragtede .sit Skib paa Tid til danske Be
fragtere, har meddelt Foreningen, at der er rejst Krav 
om Betaling af et Beløb i Stempelafgift til den dan
ske Slat.

Den danske Mægler hævder, at det er Coutume, at 
Stempelafgiften betales af Rederen. Det meddeles, at 
Stempelafgiften udgør ’/» pCt. af Brultofragten ved 
Tidsbefragtning og 75 p. m. af Bruttofragten ved Rej- 
sebefraglning. I Certepartiet var der taget udtrykke
ligt Forbehold om, at alle udenlandske Skatter og Af
gifter skulde være for Tidsbefragterens Regning, og 
Rederiet mener derfor, det maa være klart, at Afgif
ten maa være for Befragterens Regning, hvis Stempel
afgift skal betales.

Rederforeningen anstiller nu nærmere Undersøgelse 
i Sagen, men nævner det allerede i det sidst udkomne 
Medlemsblad, fordi den danske Lov gaar ud paa, 
at Stempelafgift skal betales for Dokumenter, som 
udfærdiges eller oprettes i Danmark, naar en af Par
terne er hjemmehørende i Danmark. For norske eller 
svenske Redere skulde Spørgsmaalet om Stempelaf- 
afgift derfor ikke opstaa, siger Foreningen, hvis Cer- 
leparliel for deres Skib udfærdiges og undertegnes i 
Norge eller Sverige paa sædvanlig Maade med tele
grafisk Fuldmagt fra den danskei Mægler eller Be
fragter.

KRIGSFORSIKRINGEN FOR SKIBE OG VARER 
andelsminister Villemoes fremsatte forleden Dag 
i Folketinget Forslag om Forlængelse af Krigs

forsikringsloven for Skibe og for Varer til Søs og 
Fragt til Udgangen af 1947.

Nødvendigheden af denne Forlængelse fremgaar af, 
at der i 1946 forelaa 35 Tilfælde, hvor Skibe og 100 
Tilfælde, hvor Fiskefartøjer er kommet ind under 
Krigsforsikringen for Skibe, og det var i samme Tids
rum Krigsskader paa Varer for 1 Miil. Kr.

SKIBSKØB FRA ENGLAND TIL MARSTAL- 
FLAADEN

kibsredcr E. B. Kromann, Marstal, har været paa 
Rejse i England for at undersøge Mulighederne for

Køb af Skibe til Erstatning for de Fartøjer, der gik 
tabt under Krigen. Skibsreder Kromann er nu vendt 
hjem og har ifølge »Ærø Folkeblad« købt to engelske 
Skibe. Det ene er et fullpowered Motorskib, bygget 
i England, paa ca. 300 Brutto Tons og ca. 380 Tons 
Dødvægt, forsynet med en 300 IIK Dielselmotor. Del 
andet er en 3mst. Skonnert paa ca. 230 Tons Dødvægt 
med Hjælpemotor.



368 DANSK SØFARTS TIDENDE

DAMPSKIBSSELSKABET PAA BORNHOLM 
AF 18GG

ampskibsselskabet paa Bornholtm af 1866 har 
indkaldt til ekstraordinær Generalforsamling, 

hvor det endelige Regnskab for 1945 vil blive fore
lagt til Godkendelse.

Paa Selskabets ordinære Generalforsamling i Marts 
i Aar blev Regnskabet for 1945 godkendt med For
behold under Hensyn til, at Selskabets Motorskibe 
»Haminershus« og »Frem« en Del af Driftsaaret hav
de været udenfor Selskabets Kontrol. Efter Kapitu
lationen blev »Hammershus« fundet ubeskadiget i 
Flensborg Fjord og sejlede derefter med britiske 
Soldater mellem nordtyske Havne og^ England. 
»Frem« blev fundet i Kiel, hvor det i nogen Tid 
blev benyttet som Hotelskib. Det var derefter til 
Eftersyn hos Burmeister & Wain og blev sidst paa 
Aaret indsat paa Ruten København—-Rønne.

Efter Regnskabsaflæggelsen er der for »Hammers
hus« fastsat et Lejebeløb vedrørende Aaret 1945, 
stort 396.000 Kr., som er kommet til Udbetaling i 
1946, og der er derefter udarbejdet endeligt Drifts
regnskab og Statusopgørelse pr. 31. December 1945. 
Det bemærkes endvidere, at eventuelt smaa Beløb 
vedrørende Aaret 1945 vil blive opført i senere Regn
skaber.

Driftsregnskabet for 1945 forbedres saaledes med 
de 396.000 Kr., der er indgaaet for Leje af »Ham
mershus«, og af dette Belløb benyttes 62.500 Kr. til 
Udbetaling af yderligere 5 pCt. Udbytte til Aktionæ
rerne, 35.862 Kr. til Tantifcme, 227.638 Kr. henlæg
ges til ekstraordinær Reservefond og 70.000 Kr. til 
Dispositionsfonden. Paa det foreløbige Regnskab var 
der et Driftsoverskud paa 35.033 Kr., hvoraf 18.750 
Kr. henlagdes til Reservefond og Restbeløbet samt en 
Overførsel fra Dispositionsfonden paa 47.000 Kr. be
nyttedes til Udbetaling af 5 pCt. Udbytte. Aktionærer
ne faar saaledes ialt 10 pCt. Udbytte for 1945.

DE TYSKE ERSTATNINGSSKIBE.

I Løbet af kort Tid kan der ventes endnu et lysk
Skib til København. Det er en 2700 Tons Dam

per »Center« som ved Kapitulationen blev overtaget 
af Englænderne og siden har sejlet under Navnet 
»Empire Carnel«. Skibet er nu tilkendt Danmark 
som Erstatningsskib og afhentes i Liverpool af dansk 
Besætning.

ISBRYDNINGS-TJENESTEN
tatens Isbrydnings-Tjeneste har udsendt Beretning 
om Is- og Besejlingsforhold i de danske Farvande 

i Vinteren 1945—46. Disse Forhold gav ikke Anled
ning til meget Arbejde for Isbrydnings-Tjenesten, idet 
den milde Vinter kun havde tre Perioder med Isdan
nelser, som næsten udelukkende fremkom i lukkede 
Farvande. Kun Skagens Rev Fyrskib var inddraget, 
og endda kun i 5 Dage. Der blev heller ikke megen 
Anvendelse for Isbryderne. Af Statsisbryderne var Lil
lebjørn og Thor bemandet fra Slutningen af Januar 
til Slutningen af Marts og var hovedsagelig beskæfti
get i Isefjord og Roskildefjord. I Limfjorden klarede 
man sig med Bugserbaaden Goliath II.

INTERNATIONAL HVALKONFERENCE 
denrigsministeriet meddeler, at De forenede Stater 
har indbudt Det forenede Kongerige og 19 andre

Regeringer til at deltage i en international Hvalkon
ference i Washington den 20. November.

Konferencens Formaal er at ændre og lovfæste de 
internationale Sædvaner og Aftaler vedrørende Beva
relsen og Udviklingen af den nuværende Hvalmængde. 
Blandt de Lande, der er indbudt til at sende Repræ
sentanter til Konferencen, er Argentina, Canada, Dan
mark, Holland, Norge, Portugal, Sverige og Sydafrika.

Det ventes at Konferencen tillige vil drøfte Frem- 
gangsmaaden i Fremtiden ved Udarbejdelsen af ver- 

densomfatlende Reguleringer, uden at del bliver nød
vendigt at indkalde til internationale Konferencer.

GENREJSNINGEN AF DEN GRÆSKE HANDELS- 
FLAADE

enrejsningen af den græske Handelsflaade, der 
blev saa haardt ramt under Krigen, skrider nu 

rask frem. Som et Led i denne Genrejsning kommer 
der nu Efterretning om, at den amerikanske Rege
ring har bifaldet Salget af 100 Liberty-Skibe til græ
ske Redere, der som maaske bekendt tidligere havde 
indkøbt megen Tonnage i England og Canada.

De græsk-amerikanske Forhandlinger har staaet 
paa i nogen Tid, og Salget vil finde Sted paa Basis 
af 25 pCt. cash og 75 pCt. Kredit garanteret af den 
græske Stat. Af de 100 Skibe har den græske Rege
ring allerede disponeret over de 14, som den i nogen 
Tid har drevet, og de vil nu blive overleverede til 
deres nye Ejere, saasnart de har fuldendt deres nu
værende Rejser.

Jævnsides med disse græsk-amerikanske Forhand
linger føres der Forhandlinger i London om Over
førsel til græsk Fltig af de i England og Canada ind
køble Skibe ligesom om Tilbageleveringen til »Greek 
Line« af Atlanterhavslineren Nea Hellas, som i Øje
blikket bruges af England til Troppetransporter. Fra 
græsk Side nærer man grundet Ilaab om, at dette 
Skib snart vil kunne tilbageleveres, siden saa mange 
engelske Passagerskibe allerede er blevet leveret til
bage til deres Ejere af Admiralitetet.

Hellenic Lines Ltd. har allerede truffet Foran
staltninger til at besejle Ruten Kontinentet—Levan
ten, idet det for første Gang paatænkes ogsaa at lade 
de i denne Rute indsatte Skibe anløbe britiske Hav
ne. Det vil da blive den første udenlandske Rute 
mellem U. K. og Levanten, idet denne Fart hidtil 
udelukkende har været bestridt af britiske Skibe.

Den græske Pacific-Middelhavsrute vil blive gen
opbygget paa et nyt Grundlag. Nye og velegnede Ski
be vil blive indsat her, idet det er Tanken at ud
strække dette Rederis Virksomhed til Pacific-Nordeu- 
ropa.

Greek Lines’ Fragtrute New York—Grækenland 
har udviklet sig saare gunstigt og har i høj Grad bi
draget til Forsyningen af Grækenland ved at trans
portere Laster for U.N.N.R.A. Som Følge heraf har 
denne Rute hidtil udelukkende helliget sig Græken
lands Behov og har ikke haft Interesse i andre Hav
ne i det østlige Middelhav.

Den heldige Løsning af Spørgsmaalet om Køb af 
de 100 Liberty-Skibe har. ikke alene betydet meget 
for Udviklingen af de regulære græske Ruter, men 
den har ogsaa bidraget meget til at begrænse de 
græske Rederes ret udtalte Tendens til at sætte deres 
Skibe under Panamas Flag, fordi de saare gunstige 
Betingelser, den græske Regering byder Rederne ved 
Købet af disse Skibe, udelukkende vil komme det 
græske Flag til Gode.

Alt i alt kan man sige, at Grækenland nu er godt 
paa Vej til at genrejse sin Handelsflaade og vil være 
det første Land, der kan se sin af Krigen saa haardt 
ramte Handelsflaade genskabt igen.

NYT FRA NORGE
en norske Stats Dampskib Ole Buil, 10.700 Tons
d. w. er blevet solgt til Peter Smedsvigs Rederi 

i Stavanger. Rederiet har tidligere kontraheret et 
15.420 Tons d. w. Motortankskib ved Øresundsværf
tet. Det ventes færdigt i 1949. Under Krigen mistede 
dette Rederi fire Skibe paa ialt 15.580 Tons d. w. og 
disponerer for Tiden over to Skibe paa tilsammen 
7630 Tons d. w. Med Ole Buil og Nybygningen fra 
Sverige vil Rederiet saaledes disponere over fire Skibe 
paa 33,750 Tons d. w. mod fem Skibe paa 20.460 
Tons d. w. før Krigen.

Skibsreder Chr. Østberg, Oslo, har afsluttet Kon-
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UyeM Tcaqt&wetMnty.
Situationen paa Fragtmarkederne præges af Mang

len paa fri Tonnage, og findes der endelig et pas
sende Skib, melder der sig i mange Tilfælde straks 

andre Vanskeligheder. Amerikanske Skibe er saaledes 
helt uinteresserede i Rater, der noteres i andre Mønt
sorter end U. S. Dollars, og det kniber det som Regel 
med at skaffe, i hvert Fald for langt den overvejende 
Del af de europæiske Befragtere.

Paa de oversøiske Markeder er der ikke større Æn
dringer at rapportere. I transatlantisk Fart er der 
sluttet yderligere Tonnage for Kul fra U. S. Atlantic 
til Europa. Til Rotterdam eller Amsterdam er . betalt 
$ 10, og samme Rate har amerikansk Liberty Ton
nage opnaaet til Antwerpen. Hampton Roads/Nord- 
frankrig betaler $11, og lil Danmark er sluttet til 
$ 11.16 for New York Lastning. Rater lil Sydamerika 
ligger paa WSA. Niveauet, nemlig Hampton Roads/Rio 
$ 10, Santos $ 10.25 og Montevideo eller Buenos Aires 
$ 11.50. Iøvrigt noteres der Kul fra Northern Range 
til Alexandria til $ 14, og til Djibouti til $ 16.25. For 
engelsk Regning er der sluttet yderligere Tonnage for 
Korn fra St. Lawrence for prompt Lastning til UK., 
og UNRRA. har taget Tonnage for Hvede fra Albany 
til Vestitalien til $ 14.25. De øvrige amerikanske Mar
keder er uden særlige Træk.

Fra River Plate er der gjort Forretning til Antwer
pen til $ 17.25 Basis n. a. San Lorenzo completing 
Buenos Aires eller La Plala, eller Down River alene 
til $ 17. Til Danmark søges Tonnage til $ 18 og Sven
skernes Ide er nu paa $ 19 Basis Gøteborg/Malmø 
range. Der er endvidere sluttet yderligere.Tonnage for 
Korn til Sydafrika til 80/-.

Fra Nordpacific er der sluttet yderligere Tonnage 
for engelsk Regning for Korn til UK. til Ministry 
rate, d. v. s. 97/6d., ligesom der er sluttet yderligere 
Tonnage paa Lumpsum fio. Basis til 100/- pr. Ton dw. 
Endvidere noteres Petroleum coke fra San Francisko 
til Antwerpen til $ 16.50 fio. med hurtige Expeditio- 

ner. Salpeter fra Chile til Skandinavien noteres i 
omkring 100/-.

Østens Markeder er stadig uden større Interesse 
for Tramptonnage. Der noteres forskellige mindre 
Ladninger Ris fra Saigon til forskellige nærliggende 
Havne, ligesom der er sluttet adskillige Baade for Kul 
fra Calcutta til Shanghai, Rangoon og Colombo, men 
saadan Forretning har jo nærmest lokal Karakter. 
Hvad der savnes er Sojabønner fra Manchuriet og 
Risforretningerne fra Fransk Indo-Kina til Europa.

Fra Sydafrika er der igen betalt 57/ for Kul til 
Buenos Aires, og en stor Baad har faaet 67/6d. for 
Kul fra Lourenco Marques til Vestitalien. Endvidere er 
sluttet Kul Durban/Adcn til 67/6d., og Lorenco Mar- 
ques/Port Said til 69/-. Salt fra Port Said eller Alex
andria til Japan har igen faaet Tonnage til 65/-.

Fra Middelhavet gøres stadig mange Forretninger. 
Af repræsentative Slutninger kan nævnes: Fosfat 
Sfax/Antwerpen eller Ghent 41/6d., Pomaron/Cork, 
pyrites til 45/-, Bilbao/Bristol Kanalen 27/6d. for 

Malm, Huelva/Emden eller Bremen 35/- for pyrites. 
Udgaaende fra Continentet til Middelhavet er der slut
tet en Del Kul, bl. a. Rotterdam/Vestitalien til 20/-, 
Humber/Gibraltar til 17/6d., Rotterdam/Piræus til 30/-. 
Polakkerne er i Markedet for Tonnage for Kul fra 
Gdansk eller Gdynia til Buenbs Aires til 55/-, og for 
lignende Forretning til Nordafrika indikeres 30/-. 
Disse Forretninger synes dog ikke at være helt po
sitive endnu, men der er derimod sluttet endnu en 
Liberty Baad for Cement til Santos eller Rio til 
$ 10.50.

Nærmarkederne er uden større Ændringer. Jern
malm Gefle/Middlesbro’ har betalt 34/6d., Luleå/Work- 
ington 40/6d. De engelske Trælastrater ligger stadig 
paa 150/- Basis Gefle/London med fri Losning. Kul 
og Koks Rater.ne lil Danmark er uforandrede.

Af Timecharterafslutninger bemærkes særlig 10.400 
Tons Oliebrænder for 4—6 Maaneder transatlantisk 
Fart til $4.75.

trakt med Wm. Gray & Co. West Hartlepool, om Byg
ningen af to oliefyrede Dampskibe, et til A/S Vindeg- 
gen og et for A/S Besseggen. Det første af Skibene, 
hvortil Kølen blev strakt den 4. Oktober i Aar, skal 
afleveres i Juni 1947 og det andet i September s. A. 
Kontrakten gælder to Søsterskibe, aabne Shelterdæk
kere med fem Luger og med en Fart paa 127a Knob 
paa fuld Last. Den samlede Kontraktsum for begge 
Skibene er £ 396.000.

To af de i Bergen under Bygning værende Skibe, 
Marianne, der bygges til Skibsreder Eilert Lund og 
Breidablik, der bygges til Skibsreder Schjelderup, vil 
blive afleverede i Løbet af December Maaned. Ved 
Nytaarstid søsættes i Bergen et 700 Tons Motorskib, 
der for Tiden er under Bygning i Laksevaag.

Bergens mek. Værksteder har nu charteret et Skib 
til Hjemføring af Materialerne til den første af de i 
Middlesbrough bestilte Sektioner til Værftets Flyde
dok. En anden Sektion skal leveres noget senere, me
dens fire af Dokkens Sektioner er under Bjergning i 
Bergen Havn.

FRANKRIGS HANDELSFLAADES GENOPBYGNING 
en danske Afdeling af den franske Ingeniørfor
ening havde forleden Aften Besøg af.Monsieur J.

Marie, der er Præsident for Frankrigs største Rederi, 
Compagnie Générale Transatlantique, som bl. a. ejede 
de store Amerikadampere Normandie og Ile de France 
hvoraf navnlig Normandie er kendt som Indehaver af 
»Det blaa Baand«. Monsieur Marie er desuden Præ
sident for det franske Marineakademi og har under og 

efter Krigen været Sjælen i hele Frankrigs Genopbyg
ning af Flaaden. Det var dette Arbejde, der var Em
net for Aftenens Foredrag, som havde samlet en Ræk
ke Tilhørere.

Monsieur Marie udtrykte sin Glæde over atter at 
besøge Danmark efter Krigen og talte derefter om den 
franske Handelsflaade, der i Løbet af Krigen var ble
vet reduceret til 30 pCt. af sin oprindelige Størrelse 
(891.166 Tons mod 2.733.638 Tons i 1939), alene Com- 
panie Générale Transatlantique har mistet 44 Skibe 
paa ialt 322.075 Tons eller 62 pCt. af sin Tonnage. 
Genopbygningen blev straks grebet an med stor Ener
gi, saaledes at man allerede i Juni 1946 raadede over 
en Tonnage svarende til 44 pCt. af Førkrigstidens, 
for Compagnie Générale Transatlantique endog over 
52 pCt. Det skete dels ved Indlemmelse af Skibe, 
som Tyskerne efterlod i franske Havne, dels ved Køb, 
dels ved Leje og dels ved Erstatningsleverancer fra 
Tyskland.

I sit Foredrag redegjorde Monsieur Marie udførligt 
for Retningslinierne for Genopbygningsprogrammet, og 
Foredraget blev paahørt med stor Interesse af den 
sagkyndige Forsamling.

FINSK SKIBSKØB
en finske Skibsreder Werner Hacklin, Bjørne
borg, har købt den tyske Levant-Damper Derindje, 

3063 Br. Tons, ca. 5000 Tons d. w., beliggende i 
Bordeaux, hvor Skibet, der er bygget i Emden i 1915, 
var blevet sænket under Krigen. Skibet er nu blevet 
bjerget og skal efter en nødtørftig Reparation slæbes
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til Finland af to i Belgien stationerede, amerikanske 
Slæbebaade.

600 AAR

Da det i Aar er 600 Aar siden, Sunderland for første 
Gang nævnes som Skibsbygningssted, agter man 
at fejre Begivenheden med en stor Udstilling, der skal 

kunne belyse Byens Historie og industrielle Udvik
ling gennem de seks Sekler. Sunderlands førsle Skibs
bygger var en Mand ved Navn Thomas Menvill, dpr 
i 1346 skal have betalt Biskoppen af Durham to shil
lings for at faa Lov til at bygge Skibe ved Hendop.

Udstillingen aabnes allerede den 16. November.

MINEFAREN

Falsterbo-Omraadet og de danske Farvande hører 
stadig, efter hvad de svenske Efterretninger for 
Søfarende meddeler, til de mest minefarlige Omraa

der i Verden. Her maa man stadig sejle ad særlige 
minestrøgne Ruter.

Skibsfarten ved de svenske Kyster i Kattegat og 
Øresund har dog nu faaet større Plads at sejle pa!a 
end tidligere, og Udlægningen af Fyrskibe, Bøjer og 
lign, har nu mere og mere kunnet foregaa paa sam
me Maade som i Fredstid. Størstedelen af Østersøen 
og Nordsøen er nu helt frigivne til Søfart, det er ho
vedsageligt ved deres østlige og sydlige Kyster, i de 
danske Farvande og omkring Island og Færøerne, 
at der endnu findes minefarlige Omraader. I Nord
søen og visse danske Farvande foretages stadig Mi
nestrygning, og der kan ventes yderligere Lettelse 
for Søfarten.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
De nordjydskc Havne

Skagen Fiskerihavn har i sidste Finansaar givet el Over
skud paa ca. 27,500 Kr. mod et budgetteret Underskud paa 
ca. 11,500 Kr., saa del økonomiske Resultat cr blevet 39,000 
Kr. bedre end paaregnet. Udgifterne har været 341,000 
Kr., deraf 106,000 Kr. Forrentning og 51,000 Kr. Afskriv
ning. Indtægterne har udgjort ca. 368,500 Kr., hvoraf Hav
ne- og Bropenge 26,000 Kr., Lejeindtægter 2,500 Kr. og 
andre Indtægter 20,000 Kr. mere end anslaaet, medens 
Udgifterne har været ca. 10,000 Kr. større end beregnet.

Hirtshals Havn har i sidste Finansaar givet et Under
skud paa 1,035,000 Kr., idet Indtægterne har været 117,000 
Kr., men Udgifterne 1,152,000 Kr., hvoraf 699,000 Kr. fal
der paa Forrentning og Afskrivning. Udgifterne har været 
ca. 22,000 Kr. større end paaregnet, medens til Gengæld 
Indtægterne har givet ca. 15,000 Kr. mere end anslaaet, 
hvoraf ca. 11,700 Kr. falder paa Havne- og Bropenge og 
Resien paa andre Indlajgler.

Esbjerg Havn
Finansudvalget har paa et Møde bevilget 500,000 Kr. lil 

Indkøb af en ny Stykgodskran til Esbjerg Trafikhavn.

Sunket paa Vej til København
En fransk Undervandsbaad »Audin«, der var paa Vej 

til København til Ophugning hos Firmaet Petersen og Al- 
beck, er sunket 150 miles Øst for Huil. Den var under 
Bugsering af en engelsk Slæbebaad og kom fra South
ampton.

M/S »Sværdfisken«
Finansudvalget har bevilget 400,000 Kr. lil ny Motor og 

til Hovedreparation af Grønlandsskibet Sværdfisken.
Skibet er nu afgaact fra København til Lilleø Skibs

værft i Korsør, hvor den omfattende Ombygning, skal 
foregaa. »Sværdfisken« er bygget i 1920, men naar de 
mange Penge om el halvt Aars Tid er brugt lil Ombyg
ningen, bliver Skibet ikke til at kende igen. Det skal 
have helt ny Rig, Apteringen skal forbedres, Isforslærk- 
ningen fornyes og det skal have en B. & W.-Dieselmotor 

—— SkibsbeHifftigelser -
Besigtigelsesmand i 9 Aar for Den Norske Sjokontroll 

i Storbritannien paatager sig privat Besigtigelse af Skibe, 
Bundbesigtigelser, Havarier, Skader, Reparationer samt 
for Køb og Salg.

II. Schieldsoe
3, Prlnces Gate E.,

Liverpool 8
Telefon: Lark Lane 3497

paa 300 HK. Med denne kraftige Motor og Ændringen af 
Riggen lil 3 Master uden Raasejl, forsvinder »Sværdfisken« 
ud af Sejlskibenes Række og maa fremtidig betragtes som 
Motorskib.

Ændringer i Skibsregistret
A/S Dampskibsselskabet Hcimdal, København, har af

hændet S/S Martin Carl af København (OUIX) lil A/S 
Dampskibsselskabet Dania, København. Skibets Navn er 
nu Danklint.

Albert Jensen A/S, København. I Medfør af Lov Nr. 
406 af 28. August 1945 er Selskabet sat under Administra
tion. Til Administrator er udnævnt Overretssagfører Oluf 
Bay, København.

A/S Tankskibsredcriet, Fredericia cr Ejer af M/S (Tank
skib) Abadan af København (OXAK), Brutto- og Nclto- 
Tonnagc henholdsvis 286 og 109 Tons.

Skoleskibet Danmark
Statsskoleskibet Danmark afgik fra St. Thomas Lørdag 

den 9. November. Der meldes alt vel.

Norsk Skibskøb
Mørlands Tankrederi A/S har overtaget det tidligere 

svenske m.t. Sunnanbris, Skibet, der er paa 13,625 Tons 
d.w., har faaet Navnet Jomaas.

Norsk Damper forlist
Den norske Damper Tora, der er paa 1350 Tons, er for 

kort Tid siden sunket i Alandshavet 10 Sømil udfor Almar- 
grundens Fyrskib. Besætningen blev reddet ombord i den 
engelske Damper Waldo Hill. Hele den norske Besætning, 
ialt 15 Mand, er senere indbragt til Stockholm. Ifølge Med
delelse lil Neplunbolaget fra Tora’s Kaptajn var Skibet 
sprunget læk og fyldtes med Vand.

Fra svenske Værfter
Den 31. Oktober søsattes ved Eriksberg varv cl 15.650 

Tons d. w. Motorlankskib lil Odd Bergs Tankrederi A/S, 
Oslo.

Skibet, der fik Navnet Koil har følgende Hoveddimen
sioner: Længde 490', Bredde 65', Dybde 37' Dybgaaende 
28'. Det er bygget med lo gennemgaaende Langskibsskod
der og har 9 Cenlerlanke og 10 Yderlanke. Maskineriet, 
der ligger agter, bestaar af en enkellvirkende 2-Takts 
Dieselmotor bygget af Eriksberg under Licens fra B. & W. 
og udvikler 6300 IIIK.. Farten skal være 14 Knob.

Med denne Søsætning indvies el nyt Kapitel i Eriksbergs 
Historie, idet Beddingen, hvorpaa m/l Koil cr bygget, 
samtidig indvies. Den nybyggede Bedding er af samme 
moderne Konstruktion som Nabobeddingerne og ligesaa 
lang som disse, men tre Meter bredere d. v. s. 28 m bred. 
Paa disse Beddinger kan der bygges Skibe op til 30.000 
Tons d.w. Da Pladsen under Beddingerne kan udnyttes 
til Oplagsrum, Spisestuer, Kraflcentraler, Omklædningsrum 
m. m. har de, der er de eneste af denne Slngs i Europa, 
faaet Navnet »selfconlaining berths«.

Med denne nye Bedding raader Eriksberg over seks Bed
dinger, der alle er oplaget indtil 1950.

U. S. A. tilbagcgiver Donauflaadcn
Den amerikanske Regering har underrettet den ungarnske 

Regering om, at 147 Fartøjer af Ungarns Donau-Flaade, 
der har været beslaglagt i den amerikanske Zone i Tysk
land, i nær Fremtid vil blive tilbagegivet Ungarn. Der er 
ikke knyttet nogen Betingelser til Tilbudet.

i PERSONALIA
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60 Aar
Skibsinsjiektor i »Det Forenede Dampskibsselskab«, Kap

tajn E. Erichsen, fylder Fredag den 15. November 60 Aar.
Kaptajn Erichsen er bl. a. Medlem nf »Bombebøssen«s 

Bestyrelse, Forhyringsraadet, Sømandsforeningen af 1856, 
Skipperforeningens Bestyrelse og Navigatørernes Bibliotek.

Ledige Lods stillinger.
En Lodsstilling ønskes besat ved henholdsvis Aalborg- 

Nørresundby og Esbjærg Lodseri med en dertil kvali
ficeret Navigatør mellem 25 og 37 Aar. Skriftlig An
søgning — lil hver Stilling for sig — bilagt med 
bekræftede Afskrifter af nautiske Eksamensbeviser, 
Skibsforer- eller Styrmandseksamen og eventuelle For
holdsattester modtages indtil den 30. November d. A. 
under Adresse: Lodsdirektoratet, Overgaden o. V. 60. 
København K.

Lodsdirektoratet, den 5. November 1946.
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Daniu
Cyril ank. Rollerdam 8.11. — Danklint afg. Danzig 12.11.

— Tovelil ank. Fredcrikshamn 11.11.

Dannebrog
Dansborg ank. La Plala 10.11. lasler for Danmark. — 

Ellensborg ank. Kobenhavn 9.11., losser derefter i Tuborg.
— Frederiksborg ank. Frederikshavn 17.9. Dok. — Lille
borg afg. Hobro 6.11. lil Leixocs. — Nordborg ank. San- 
tandcr 9.11. laster for Cardiff. — Silkeborg ank. Skive
9.11. derefter Aalborg, laster for Lissabon. — Skodsborg 
ank Lissabon 10.11., derefter Lissabon & Oporto/Kirkcaldy.
— Soborg ank. Frederikshavn 27.6. Dok. Derefter Polen/ 
Danmark. — Taarnborg afg. Bilbao 10.11. lil Port Talbot.
— Uranienborg ank. Helsingør 31.8. Dok. — Ørneborg 
ank. Skive 10.11. derefter Aalborg, laster for Lissabon.

D. D. P. A.
Christian Holm afg. Aruba 5.11. lil Danmark. — Esso 

Nyborg paa Vej til Caripito. — Scandia reparerer Norlh 
Shields.

Dc forenede Kulimportører
Cimbria afg. Nørresundby 13.11. til Gdansk. — Concor- 

dia ank. Kbhvn. 13.11. — Dania ank. Workinglon 9.11. — 
Hafnia i Dok i Middlesbrough. Forv. afg. 15.11. — Scan
dia i Tørdok i Helsingør.

Det Dansk-Franske D/S
Blekinge afg. Newport News 31.10. — Bornholm ank. 

Kbhvn. 10.11. — Halland afg. St. Johns 10.11. — Skaane 
reparerer Svendborg. — Slesvig afg. Baltimore 11.11.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup passeret Brunsbullelkoog 12.11. lil Vel

sen. — Wm. Th. Malling ank. Kbhvn. 11.11.

D. F. D. S.
Alabama afg. Rio dc Janeiro 10.11. til Baliia. Derefter 

via Madeira til København, ank. Bahia forv. 14.11. — 
Alexandra fra Griinsby 12.11. lil Esbjerg. Derefter i Es- 
bjerg-Grimsby-Rulen. Fra Esbjerg hver Fredag, fra Grims- 
by hver Tirsdag. — Argentina afg. Porto Alegre 7.11. lil 
Paranagua, Santos og Victoria. — Bergenhus afg. fra Kø
benhavn 14.11. til London. — Bolivia ank. København.
9.11. Herfra 12.11 til New York. — Brasilien ank. Køben
havn 11.11. — Brynhild ank. Nakskov 10.11. Derfra ca.
12.11. lil København, Middelfart og Kolding. — Califomia 
ank. Porto Alegre 8.11. Derfra til Rio Grande og Sao Fran
cisco. — Delaivare afg. Santos 27.10. via Madeira til Dan
mark. — Dronning Alexandrine ank. København 8.11. 
Herfra forv. 15.11. til Thorshavn-Reykjavik. — Egholm 
afg. Livorno 11.11. til Neapel, Messina, Calania, Palermo 
og Huelva. — Florida afg. Malta 9.11. lil Alcxandrin og 
Palæstina. — Garonne ank. København 6.11. Fra Køben
havn ca. 13.11. lil Oslo. Derfra ca. 19.11. via Fjordplads lil 
København. — Halfdan ank. Manchester 10.11. Derefter 
ca. 18.11. til København, Aarhus og Odense. — Harald 
afg. København 9.11. til Anlwerpen/Danmark. — Hebe 
ank. København 4.11. Herfra 14.11. Fra Aarhus 15.11. Fra 
Aalborg 16.11 til London. — Hindsholm ank. Oran 10.11. 
Derfra til Tunis og Marseille. — Hjortholm ank. Aalborg
9.11. Derfra ca. 12.11. til Hobro-Horsens og København. — 
Hroar ank. Newcastle 11.11. Derfra til London/Hull. — 
Ivar ank. Anlwerpen 12.11. Derfra ca 13.11. lil København. 
J. C. Jacobsen ank. København 10.11. Fra København ca.
13.11. til Horsens. Derfra ca. 16.11. til Anlwerpen/Dan
mark. — Jolantha i Fart København-Vestnorge-København. 
Afg. X’sand 11.11. via Risør til København. — Katholm 
ank. Anlwerpen 11.11. Derfra ca. 18.11. lil København. — 
Kentacky afg. Melhil 12.11. til Lissabon. — Knud ank. 
Liverpool 1.11. Derfra ca. 12.11. til København, Randers 
og Aalborg. — Louisiana afg. Rio Grande 11.11. til Porto 
Alegre. Derfra til Buenos Aires. — Maine ank. Anlwerpen
12.11. Derfra ca. 14.11. til Levanten. — Margrethe ank. Kø
benhavn 3.11. i— Marocco ank. Aarhus 10.11. Derfra 12.11. 
til Valencia. — Paraguay afg. New York 2.11. til Oslo, Kø
benhavn og Gdynia/Gdansk. Ank. Oslo forv. 14.11. — 
Skjold afg. Hobro 7.11. til Antwerpen/Danmark. — Svan- 

holm afg. Grimsby 11.11. lil København. — Sonderjylland 
ank. Anlwerpen 10.11. Derfra ca. 12.11 via Rollerdam til 
København. — Taarnholm ank. Aalborg 10.11. Derfra ca.
12.11. til Anlwcrpen/Manchcslcr/København. — Texas afg. 
Malaga 12.11. til Algeciras, Pcsajes og København. — 
Thyra afg. forv. fra Griinsby 12.11. til København. — 
Tomsk afg. Anlwerpen 10.11. lil Bordeaux/Lissabon og 
Middelhavet. — Trondhjem ank. København 1.11. fra New
castle. — Tula arg. Vejle 9.11. lil Antwerpcn/København.
— Tunis ank. Limassol 11.11. Derfra til Famagnsla og 
Haifa. — Tyr afg. Nr. Sundby 6.11. lil London/Hull-Kø- 
benhavn. — Uruguay afg. København 30.10. lil New York. 
Derfra til Philadclphia, Newport News og New York. — 
Virginia afg. Sao Francisco 14.10. Afg. Lissabon 9.11. til 
København.

Jutlandia
Jens Toft ligger paa Elfenbenskysten. — Karen Toft 

reparerer i Helsingør.
J. Lauritzcn

Indian Reefer Afg. New York 10.11 til Rio og Santos.
— Argentincan Reefer afg. Rio de Janeiro 7.11 til Anl
werpen. — Egyptian Reefer reparerer Aalborg. — African 
Reefer reparerer Aalborg. — Karla Dan ank Crislobal
11.11. paa Vej til New York. — Lotta Dan. afg. Mollendo
9.11. paa Vej lil Valparaiso. — Laila Dan afg. Crislobal
10.11. lil Peru og Chile. — Jutta Dan afg. Coronel 10.11. 
paa Vej til New York. — Selma Dan ank. Paila 11.11. 
paa Vej til New York. — Randa ank. Buenavenlura 4.11. 
til Ecuador og Peru. — Linda Dan afg. New York 3.11. lil 
Columbia og Ecuador. — Ulla ank. Corcubion 9.11. paa 
Vej til Amsterdam. — Laura Dan reparerer Svendborg.
— Maria Dan afg. København ca. 13.11. til Vejle. — Jelva 
Lau afg. Polen 10.11. lil Kolka. — Lillian afg. Randers 
ca. 13.11. til Wismar/Kolka. — Anna Lau afg. Toppila
12.11. til Næstved. — Inger Lau afg. Baltimore 3.11. lil 
Esbjerg. — Nerma Lau passeret Gibraltar 11.11. paa Vej 
til Malaga. — Katja Lau ank. Toppila 11.11., derefter 
Næstved. — Hedda Lau afg. Horsens ca. 13.11. til Kø
benhavn. — Nancy Lau ank. Rostock 11.11., derefter Aar
hus. — Ninna Lau afg. Bristol ca. 12.11.. til Bilbao.

Motortramp
Stensby afg. Buenos Aires 31.10. til Danmark, forv. an

løbe Las Palmas 25.11., forv. ank. Danmark 5.12. — Tureby 
afg. Cherbourg 3.11. til New York, skal laste New York/ 
Frankrig. — Vedby ank. New York 10.11., skal laste til 
Frankrig.

Myren
Asbjorn afg. Buenos Aires 24.10. — Astrid ank. Lenin

grad 10.11. — Birthe ank. Leningrad 12.11. — Chr. Sass 
forv. ank. Korsør 17.—18.11. — Slid forv. ank Rotter
dam 15.11.

Norden
Norden ank. Rollerdam 9.11. Forv. afg. 13.11. lil Mar

seille. — Nord farer ank. Nakskov 10.11. Forv. afg. 15.11. 
lil Hampton Roads. — Nordkap ank. Buenos Aires 3.11. 
Forv. afg. 13.11. lil Danmark. — Nordkyn ank. Aarhus
14.11. — Nordpol reparerer Nakskov.

Orient
Astoria ank. Kbhvn. 9.11. — Westralia afg. Kbhvn.

10.11.
Pacific

Paris afg. Middlesbrough 12.11.
Vendila

E. M. Dalgas reparerer Frederikshavn. — P. N. Dam 
reparerer Helsingør. — Svend Pii ank. Fredericia 10.11.

0. K.
Annam ank. Anlwerpen 11.11. — Asia afg. Manila 11.11. 

til Hongkong. — Erria ank. Vancouver 30.10. — Falstria 
ank. København 10.11. — Fionia ank. Singapore 10.11. 
India afg. Las Palmas 11.11. til Santos. — Java afg. Iloilo
10.11. lil Nord Pacific. — Jutlandia ank. New York 30.10. 
Kina afg. Port Swettcnham 9.11. til Colombo. — Korea 
afg. Long Beach 5.11. til Port Tahsis. — Lalandia afg. 
Newcaslle (Australien) 9.11. til Brisbane. — Malacca ank. 
Aden 10.11. — Manchuria pass. Ushant 10.11. til London.
— Meonia afg. Colombo 10.11. til Singapore. — Mongolia 
ank. Shanghai 5.11. — Norden ank. Rotterdam 8.11. — 
Selandia ank. Oslo 8.11.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STA ALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

Telegram Adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.)
Rigstelefon 21

A/s SVEVIIBORG SKIBSVÆRFT
Nybygninger og Reparationer

NYBYGNINGER SKIBS-MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDELREPARATI0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Brua
INTERNATIONAL

Sklbcfarvor 
til INDEN- OG UDENBORDS 

OAI4HK ARBRJDR 

INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/8

Viking
Kompasser

Viking
Loddemaskiner
Chronometre
Sekstanter
Marinekikkerter
InJehavm

S IVERC.WEILBACH&CO. SØLVER & SVARRER
NAUTICAL instruments Nenk itituat. loapuratfere

1 AMALIEGADE 30 • KØBENHAVN K.

Øresandsvej U1. &4B3. ^benhavn S,

ENiSIONS

ORSIKRINGS

NSTALTEN %

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. ■ C. 7809

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33 

Telefon: 4212*42« - Telegram Adresse: „Steampadflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

SIMONSEN &. MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

nordhavns-værftet 1
KØBENHAVN

Danik Søfart* Tidende. Udgivet af Nanbak Forlag A/S, Amaliegade 33. København K. 
Trykt boa J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING !

TELEF. CTH. 13779 
TELEGR..JANBY«
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS0 OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr.«Adr: »Skibsværftet*

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engL Fods Længde.

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbe}dsgiver«ForeningeB 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 424244248 - Telegram Adresse: „Steampaelflc”

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS ODENSE

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

CHR. CLEMMENSEN
Grundlagt 1866

INDEHAVERE:
UFFE CLEMMENSEN, edsv. Skibsmægler
KAI BACKHAUSEN, statsaut. Skibsmægler

ODENSE
Telf. 14 og 33 

Telgr. Adr.: "Clemmensen" Rigstelefon 88

BANDHOLM_________________________________ ___

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H OLM
Telegramadresse i 

Telafouei 11 & 41 »HOVMAND«

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK-PETERSEN)

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

ODENSE - BOGENSE
Tlf. 30-2 Lin. Tig. Adr. Friis

2830

FAABORG______________________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLBPON 411 TRLBGB. -RØRHOLM, HOBRO”

C. HOPPE & CO.
Partners:

C. Hoppe ODENSE
edsv. Skibsmægler 988—688
Joh. Sørensen Telgr. Adr.

P. M. Michelsen Brokerhoppe

RANDERS

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statatelefon 17 Ttltgr.Adr. ^Hassager”



Dansk Søfarts Tidende
—w* ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART 

GRUNDLAGT 1893

Nummer 46 FREDAG 22. NOVEMBER 1946 53. Aargang

FRA UGE TIL UGE
KAPITAL UDVIDELSEN I HELSINGØR VÆRFT 

VEDTAGET
ktieselskabel Helsingør Skibsværft og Maskinbyg
geri afholdt d. 14. November ekstraordinær Gene

ralforsamling til Behandling af Bestyrelsens tidligere 
omtalte Forslag om Udvidelse af Aktiekapitalen.

Højesteretssagfører Holten-Bechtolsheim dirigerede, 
og Bestyrelsens Formand, Direktor Kørbing, forelagde 
og motiverede Forslaget, der gaar ud paa en Fordob
ling af Aktiekapitalen fra 4,2 til 8,4 Miil. Kr.

Bestyrelsen har ment, at den nuværende Aktieka
pital ikke staar i rimeligt Forhold til Værftets store 
Omsætning gennem Tiderne, og dernæst er der i de 
senere Aar brugt betydelige Beløb til Forbedring af 
Anlæg, hvorved Kapitalen er blevet formindsket.

Samtidig foreslaar Bestyrelsen at overføre 1.050.000 
Kr. fra Ekstra-reservefonden til Lovmæssig Reserve
fond, saaledes at denne vokser til 2,1 Miil. Kr. og 
fortsat udgør 25 pCt. af Aktiekapitalen.

Begge Forslag vedtoges enstemmigt af Generalfor
samlingen, paa hvilken var repræsenteret 3.882.000 Kr., 
og samtidig vedtoges de deraf følgende Ændringer i 
Vedtægterne. Der vedtoges endvidere en Række Æn
dringer af formel Karakter for at gøre Vedtægterne 
mere tidssvarende. Endvidere vedtoges det at ændre 
Selskabets Navn fra »Aktieselskabet Helsingør Jern
skibs- og Maskinbyggeri« til »Helsingør Skibsværft og 
Maskinbyggeri, Aktieselskab«.

REDNINGSVÆSENETS BERETNING
et danske Redningsvæsen ved de danske Kyster 
kan i Marts 1952 fejre sit 100 Aars Jubilæum,

nien Oprindelsen til denne Redningsvirksomhed gaar 
saa langt tilbage som i 1846, idet der da dels ved 
privat Initiativ og dels fra Regeringens Side blev iværk
sat forskellige Foranstaltninger tilsigtende at fremme 
Skibbrudnes Redning.

Af den nu udsendte Beretning for Finansaaret 1945 
—46 fremgaar, at der siden Redningsvæsenets Start
1 1852 er reddet 12.037 Mennesker. Hertil kommer, 
at der i de nærmest foregaaende Aar, hvor Arbejdet 
som omtalt allerede var paabegyndt, er reddet 30, 
saaledes at der i de snart forløbne 100 Aar er red
det ikke mindre end 12.067 Mennesker ved Iljællp af 
de paa de danske Kyster anbragte Redningsapparater.

Af Beretningen fremgaar videre, at Personalet be
staar af 568 Mand. Der lindes langs de danske Kyster 
55 Redningsstationer og 3 Bistationer, heraf er 44 
Baadstalioner og 14 Raketstationer. Der er udstatio
neret 22 Motorredningsbaade, alle i Jylland paa nær
2 i Rønne og Gedser. Roredningsbaadenes Antal er 
26, heraf 17 paa Jyllands Kyster, 2 paa Fanø, 1 paa 
Manø, 2 paa Rømø, 1 paa Læsø, 1 ved Hundested og 
2 paa Bornholm.

I Finansaaret 1945—46 er der af Redningsvæsenet 
ved de danske Kyster reddet 110 Mennesker. Der var 
ialt 16 Redningsforetagender, hvoraf 13 foregik ved 
Redningsbaad og 3 ved Raketapparat, der reddede hen
holdsvis 93 og 17 Mennesker. Beretningen ledsages 
af Rapporter om de foretagne Redningsarbejder i 
Aarets Løb og giver et udmærket Billede af Rednings
mandskabets Indsats. Det er vidt forskellige Menne
sker, der her er reddet fra Druknedøden. Flere Fiske

kuttere er hjulpet og enkelte Fragtskibe, men særlig 
lægger man, Mærke til, at ogsaa her mærkes Krigens 
Følger, idet man blandt reddede finder tyske Flygt
ninge samt Besætningerne fra et tysk og et dansk 
Minefartøj.

DANSKE SØMANDSPRÆSTER TIL NEW YORK 
OG DANZIG

aa et Bestyrelsesmøde i Dansk Sømandsmission i 
fremmede Havne blev det vedtaget at sende en

dansk Sømandspræst til New York for at videreføre 
og udvide det Arbejde, der gennem mange Aar er ud
ført af Den danske amerikanske Sømandsmission gen
nem Pastor, Dr. phil. A. Th. Dorf. New Yorks Havn 
anløbes aarligt af 250—300 danske Skibe, og ca. 300 
danske Sømænd opholder sig til Stadighed i New 
York.

Man vil ogsaa snarest sende en Sømandspræst til 
Danzig, der efter den polsk-danske Handelsoverens
komst nu besejles af et stort Antal Skibe. Da den 
danske Sømandskirke her blev skudt ned i Krigens 
Begyndelse, vil Præsten foreløbig arbejde ud fra den 
svenske Sømandsmissions Lokaler.

I Huli, hvor Sømandskirken ligeledes ligger i Rui
ner, paatænker man at indrette sig med en Barak
kirke. Der føres for Tiden Forhandlinger om Tilla
delse til at indføre og opstille en saadan Barak.

DANSK HVALFANGST?
en danske Regering skal, efter hvad Dagbladet 
»Poliliken« meddeler, omgaas med Planer om at

købe et Hvalkogeri^ der skal deltage i Hvalfangsten 
i Sydatlanten. Bladet mener endvidere at vide, at 
man agter at købe et tidligere norsk Hvalkogeri, der 
for Tiden ligger i Goteborg. Dette Kogeri skulde der- 
paa stationeres i Sydatlanten i Fangstsæsonen og fun
gere som Moderskib for en Flotille af Hvalfanger- 
baade, der hovedsagelig skulde bemandes med færøske 
Fangstmænd. Den nødvendige Kapital til Anskaffelse 
og Reparation m. m. af Kogeriet andrager ca. 10 Mili. 
Kroner.

Efter hvad »Norges Handels- og Sjøfartstidende« 
mener, drejer det sig om det norske A/S Ørnens tid
ligere Hvalkogeri Ole Wegger, der i Foraaret blev 
solgt til et svensk Ophugningsfirma og slæbt fra Eng
land til Gøteborg, hvor det i Øjeblikket ligger i stærkt 
havareret Tilstand. Kogeriudstyret er taget ud og 
solgt til et Firma i Tønsberg.

Hvor meget Bund der er i disse danske Planer, vil 
Tiden først vise.

AMERIKANSK FLAADEBESØG I KØBENHAVN
en amerikanske Luftværnskrydser Spokane an
kom Onsdag d. 20. Novbr. til København for at

aflægge Byen et mindre Besøg.
Spokane, hvis Chef er Captain Christ, er et ganske 

nyt Skib, bygget i Fjor ved Federal Ship Budding Co. 
i Kearney, New Jersey, og er armeret med 12 Stk. 
5' Kanoner samt en Mængde mindre Skyts. Det er 
endvidere udstyret med et Luftfartøj.

S.S. »MARIA DAN« HJEMME IGEN
ederiel J. Lauritzens Damper Maria Dan ankom 
forleden til Randers med en Ladning Kul og an

løb dermed for første Gang i 6 Aar dansk Havn. Ski
bet førtes hjem af Kaptajn Lundegaard, og selve Hjem-
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rejsen varede et Par Maaneder, idet Turen først gik 
fra Canada med Æbler til Liverpool og derfra lil 
Emden, hvor Kullene til Randers blev hentet.

Under Krigen har Maria Dan sejlet i amerikansk 
Tjeneste med Forsyninger og Tropper, og Skibet har 
i denne Periode faaet installeret Radar, Gyrokompas 
og lignende moderne Instrumenter. Af de 25 Mand, 
som koin hjem med Skibet, har mange gjort Krigen 
med paa amerikansk Side, dog ikke ombord i Maria 
Dpn, men i andre Skibe.

Fra Randers gik Maria Dan til Horsens og lastede 
Brunkul, som nu losses i København. Herfra skal 
Skibet til Norge for at laste Salpeter, og derefter skal 
det have en haardt tiltrængt Reparation.

EN MINDETAVLE

Paa Sømandshøjskolen i Svendborg foretog man 
d. 11. November, Skolens 40-Aarsdag, en Mindeaf
sløring for de Elever fra Skolen, der faldt under Ver

denskrigen.
Afsløringen af Mindetavlen blev foretaget af For

manden for Indenlandsk Sømandsmission, Pastor Wil
liam Larsen, Aalborg, der bl. a. betonede, at man med 
Kærlighed og Ærbødighed tænker paa dem, der ofrede 
sig i Landets Frihedskamp. Vi er glade og stolte over 
at afsløre denne Mindetavle, fordi det var unge, der 
udgik fra denne Skole, og som satte Livet til, men 
vi forstaar ogsaa de paarørendes Sorg og Savn.

Derefter oplæste Pastoren Mindetavlens Inskription, 
der lyder saaledes:

Til Minde 
om de Elever fra Sømandshøjskolen, 

der satte Livet til under Verdenskrigen 
1939—45.

Derefter følger Navnene paa de 37 Elever fra Sø
mandshøjskolen, der omkom i Kampen mod Nazis
men.

FRA ORLOGSFLAADEN

De danske Fregatter Niels Ebbesen og Holger Dan
ske afsejler efter en kort Visit i København i Be
gyndelsen af næste Maaned til Færøerne, hvor Skibene 

skal tilbringe Julen i Thorshavn.
I Slutningen af denne Maaned aflægger de to Skole

skibe Besøg i Isefjord, hvorefter de sejler til Køben
havn inden Afrejsen til Færøerne.

ÆRØSKIB SOLGT TIL FISKEFART PAA FINLAND 
Kaptajn M. P. Alnilimd, Ommel pr. Marstal, har 

solgt sin 3-m. Motorskonnert Laurits af Ommel 
lil et nydannet Selskab Nordiske Køleskibe A/S, Ska
gen, der vil benytte Skibet til Fiskefarl mellem Dan
mark og Finland. Laurits, der laster ca. 370 Tons 
d.w., er bygget i Holland af Staal 1918. Det maaler 
248/179 Beg. Tons og er forsynet med en 150 HK. 
Motor. Skibet skal senere have en ny kraftig Diesel
motor og Køleanlæg installeret.

Kaptajn Almlund, Ommcl, har derefter købt et full- 
powered Motorskib Seine af Rochester, beliggende i 
London. Seine, der laster ca. 250 Tons d.w., er byg
get af Staal i Holland 1926 og forsynet med en 150 
1IK. Bolinder Motor. Skibet maaler 179 Br. Tons.

Endvidere har Kaptajn Peter Nielsen, Færgeslrædc, 
Marstal, i England købt Molorskibel Carmenita af 
Southampton, der er bygget i England af Staal 1920 
og laster ca. 140 Tons d.w. Det maaler 109 Br. og 
45 Netto Tons og er forsynet med to 50 HK. Bolinder 
Motorer.

VERDENS IIANDELSFLAADER — FØR OG NU

De forenede Staters Handelsflaade omfatter i Dag 
51 pCt. af Verdens-Handelsflaadens samlede Død
vægtstonnage — imod 14 pCt. i 1939. Dette fremgaar 

af en af U. S. Maritime Commission udsendt Over
sigt.

Oversigten viser endvidere, at Skibenes Gennem

snitsstørrelse er forøget. Fra 1. September 1939 til 
30 Juni i Aar er Antallet af Handelsskibe i alle Lande 
faldet fra 12.798 til 12.445, men Tonnagen er for
øget med 23 pCt. (fra 80.601.000 til 99.220.000 Tons 
d. w.). Dette vill næppe overraske nogen. De krigs
byggede Skibe — »Liberty«, »Victory« og andre — 
er langt større end de typiske Fragtskibe fra før 
Krigen.

Den 30. Juni i Aar havde de forenede Stater ialt 
4861 Handelsskibe paa tilsammen 50.389.300 Tons 
d. w. Det britiske Rige havde 3159 Skibe paa 
24.009.600 Tons, Norge 607 Skibe paa 4.477.000 Tons, 
Sovjetunionen 488 Skibe paa 2.626.700 Tons og 
Sverige 443 Skibe paa 2.204.000 Tons d. w. Det an
føres, at 526 amerikanskejede Skibe var under frem
med Flag og Kontrol, deriblandt 341 under britisk, 
95 under russisk, 23 under norsk, 14 under græsk, 13 
under fransk og 11 under kinesisk Koptrol.

Skønt det britiske Riges Handelsflaade faldt fra 
30 til 24 pCt. af Verdens-Tonnagen, viste de forenede 
Nationers Flaade dog mindre Nedgang end Aksemag
ternes. Den norske Flaade faldt fra 9 tili 4 pCt., den 
hollandske fra .4 til 2 pCt. og den franske ligeledes 
fra 4 til 2 pCt., mens den japanske Flaade faldt fra 
9 til 1 pCt., den tyske fra 6 til 1 pCt. og den itali
enske fra 5 til 1 pCt. af Verdens-Tonnagen.

Forskydningerne i de respektive Landes Tonnage 
fra September 39 til Juni 46 fremgaar klart af neden- 
staaende Tabel.

U. S. A.......................

1. September 1939 30. Juni 1946
Antal
1.379

Tons d.w.
11.681.700

Antal
4.861

Tons d.w.
50.389.300

Britiske Imperium . 3.319 24.053.700 3.159 24.009.600
Argentina .............. 45 267.700 64 430.000
Belgien .................. 72 494.000 46 341.600
Brasilien .............. 199 541.600 136 669.700
Bulgarien .............. 8 29.700
Chile ...................... 50 180.900 46 196.800
Kina ...................... 100 276.000 73 344.300
Colombia .............. 2 11.100
Costa Rica .......... _ __ 1 1.500
Cuba ...................... 12 21.700 8 14.400
Danmark .............. 379 1.575.800 208 952.600
Danzig .................. 4 7.400 — —
Dominikanske Rep. 1 2.200 — —
Ecuador ................. — — 1 1.300
Ægypten .............. 23 128.000 7 29.100
Eire ...................... __ 13 52.300
Estland .................. 94 274.400 13 30.900
Finland ................. 232 826.000 125 372.000
Frankrig .............. 555 2.998.800 262 1.612.800
Tyskland .............. 854 5.177.100 242 1.160.100
Grækenland .......... 436 2.791.000 146 1.006.200
Grønland .............. — — 1 900
Honduras .............. 27 90.500 34 167.900
Ungarn .................. G 39.900 1 1.500
Island ..................... 5 7.900
Italien .................. 667 3.910.800 123 691.700
Japan ..................... 1.180 7.145.400 327 1.432.100
Letland ................. 73 325.600 18 73.400
Litauen .................. 3 6.800 .
Mexico .................. 10 31.600 17 118.800
Holland ................. 537 3.424.600 291 2.035.800
Nicaragua ............. 9 4.200 1 1.(500
Norge ..................... 1.072 6.931.200 607 4.477.000
Palæstina .............. 2 7.000 5 14.300
Panama ................. 130 1.105.600 16-1 1.329.000
Peru ...................... 7 31.100 10 46.200
Philippinernc .... 33 105.200 17 65.000
Polen ..................... 31 101.200 28 128.200
Portugal .............. 54 263.200 66 364.000
Rumænien ............. 25 129.000 6 18.400
Spanien ................. 217 1.051.700 257 1.253.100
Sverige .................. 484 2.033.100 443 2.204.000
Schweiz ................. _ 7 50.900
Thailand................. 2 2.000 1 1.000
Tyrkiet .................. 67 223.800 58 192.000
Uruguay ................. 5 14.300 3 18.900
Sovjetunionen .... 354 1.597.900 488 2.626.700
Venezuela ............. 27 . 93.200 28 97.500
Jugoslavien .......... 98 604.000 26 176.500

Ialt .... 12.798 80.600.600 12.445 99.219.900

De tidligere nævnte 526 amerikanskejedc Skibe paa
ialt 4.681.000 Tons d.w.,, der sejler under fremmed
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Ugens fcagt^eeeining.
Genopbygningen efter Krigen synes at skulle ram

mes af en ny Katastrofe ved Erklæringen fra de 
amerikanske Minearbejderes Formand om, at Arbej

derne vil gaa i Strejke. Hvis denne virkelig bliver 
effektiv, og især hvis den bliver af nogen Varighed, 
kan Følgerne blive endda meget alvorlige. Kulpro
duktionen i England er saa ringe, at Landet kun lige 
kan dække sit eget Forbrug, og da der nu tales om 
et Kuleksport Moratorium for Ruhrs Vedkommende, 
er Situationen i Sandhed ikke lystelig for de Lande, 
der er afhængig af Import af Kul. Heldigvis gaar det 
ikke altid lige saa galt, som Præsten prædiker, og 
man har jo Lov til at haabe paa, at der i sidste Øje
blik findes en Løsning paa Stridsspørgsmaalet mellem 
de amerikanske Minearbejdere og Regeringen, der som 
bekendt kontrollerer Kulgruberne.

Til Trods for den truende Kulstrejke har der været 
meget betydelig Aktivitet i Kulbefragtningen fra U.S. 
Atlantic til de sædvanlige europæiske Destinationer, 
og særlig prompt Tonnage har været i Stand til at 
opnaa høje Rater. En spot Baad opnaaede saaledes 
$12.40 til Danmark, og anden spot Tonnage har lige
ledes opnaaet fuld WSA. Rate til Holland og Belgien. 
Iøvrigt er der igen sluttet adskillige britiske Dampere 
for Kul fra Hampton Roads til Alexandria eller Port 
Said til 70/-. Hampton Roads/Freetown sluttedes til 
47/6d. Til Sydamerika er Raterne uændrede. Af an
den transatlantisk Forretning kan nævnes Net-Charter 
New York til Portugal og 2 Havne Nordafrika til 28 
Cts. Net-Charter Sheet Harbour og Halifax til Nord
frankrig indikerer 23 Cts. Sall fra Bahama Øerne lil 
Reykjavik betaler $10 fio, og Svovl fra Golfen til Ant- 
werpen/IIamburg range (UNRRA Forretning) kan gø
res til $12.50, Barytes Walton NS. til Antwerpen er 
fast til $16 fio.

Fra River Plate er der sluttet 3 Liberty Skibe til 
Danmark til $18 Basis n.a. San Lorenzo. Paa samme 
Basis er sluttet Liberty Tonnage til Antwerpen til 
$17.25. Franske Befragtere er aabne for Tonnage 

fra n.a. San Lorenzo til Bordeaux/Dunkirk range til 
$17.50.

Fra Indien noteres forskellige Malmladninger til 
saavel UK. som til U.S. Golf eller Northern Range. 
Et Parti paa 2000 Ts. sluttedes med Liner til $11, 
en fuld Ladning til Mobile noterer imidlertid $13.

Fra Sydafrika er sluttet yderligere Tonnage for Kul 
til Suez til 63/-, option Port Said 68/-. Endvidere er 
8500 Tonner sluttet Lourenco Marques/Bahia eller 
Pemambuco til 57/-, og en 9000 Tonner fra samme 
Lastehavn til Montevideo til 57/-. For en stor Kon
trakt Krommalm Lourenco Marques til Baltimore el
ler New York noteres $8 paa Gross terms.

Paa de europæiske Markeder er der stadig meget 
betydelig Aktivitet. Af repræsentative Befragtninger 
kan nævnes: Huelva/Bremen eller Hamburg, pyrites, 
35/-, Huelva/Ghent, pyrites, 317-, Huelva/Belfast, py
rites, 42/6d., Fosfat Casablanca/Holland 28/-, Fosfat 
Safi/Holland 30/-, Fosfat Casablanca/Antwerpen eller 
Ghent 29/6d.

Østersømarkederne er uden større Ændringer. Lower 
Zone Sverige/London betalte uforandret 150/- med fri 
Losning, 2 Baade sluttedes med Malm fra Gefle til 
Middlesbro til 34/-. For Kul- og Kokslasterne fra Po
len til Danmark er Fragtnævnets Rater forhøjet med 
henholdsvis 1/- og l/9d., ligesom der er indført Vinter
tillæg i alle Kultrades til Danmark. Dette Tillæg, 2/- 
pr. Ton, skal imidlertid betales til Udligningskassen, 
der derefter dækker Redernes faktiske Udgifter til Is
præmierne.

Efterspørgslen efter Tonnage paa Timecharterbasis 
er stadig meget betydelig, men der er jo kun en meget 
begrænset Mængde af fri Tonnage. Der sluttes natur
ligvis stadig en Del Tonnage paa denne Basis til stort 
set uændrede Rater. Af mere bemærkelsesværdige Slut
ninger i Ugens Løb kan nævnes norsk 8000 Ts. Diesel- 
baad ca. 14 Knob for ca. 3 Maaneder til en Rate, der 
ligger mellem $6.75 og $7.

Flag, er i ovenstaaende Tabel inkluderet i vedkom
mende Lands Tonnage, men holdt udenfor den ame
rikanske Tonnage.

DEN SVENSK-RUSSISKE HANDELSTRAKTAT 
en baade i Sverige og i Udlandet saa stærkt dis
kuterede svensk-russiske Handelslraktat berører 

ogsaa svensk Skibsfart, idet Traktaten har følgende 
Bestemmelse Skibsfarten vedrørende:

For at lette Varetransporterne mellem de to Lande 
samt sikre hver af Parterne en passende Andel i 
disse, forpligter de svenske Myndigheder sig til at 
give de nødvendige Tilladelser til — saavelsom iøv
rigt at fremme — svensk og sovjetisk Linielrafik og 
Trampfart mellem svenske og sovjetiske Havne. Den 
svenske Regering vil derudover saavidt muligt lette 
sovjetiske Ønsker om Befragtning af svenske Skibe, 
ligesom den i Tilfælde, hvor der ifølge gældende 
svenske Bestemmelser kræves Tilladelse til saadan 
Befragtning, velvilligt vil overveje sovjetiske Ansøg
ninger om saadan Tilladelse.

Traktaten har ikke vakt udelt Glæde i svensk Skibs
bygningsindustri, idet man dér, som Direktør Hugo 
Heyman, Golaverken, udtaler, frygter for, at det vil 
blive vanskeligt at faa placeret Ordrer hos Værfter
nes Underleverandører, idet disse maa formodes at 
være fuldt optaget af at udføre de i Traktaten om
handlede russiske Ordrer.

DE AMERIKANSKE TANKSKIBE
S. Maritime Commission har givet Ordre lil, at 

• 35 store Tankskibe fra Reserveflaaden skal tages 

ud af Oplægningen og sættes i Fart igen paa Grund 
af den verdensomfattende Mangel paa Olie. Skibene 
skal først og fremmest bringe Olie til de amerikanske 
Styrker i Europa og ellers bidrage til at sikre Driften 
ved de amerikanske Olieraffinaderier.

Det skal efter Sigende være Olieselskaberne, der har 
anmodet om at faa disse Skibe i Fart igen. Samtidig 
oplyses det, at adskillige private Selskaber agter at 
købe flere Tankskibe af den amerikanske Stat.

DEN ENGELSKE TØRNORDRING OPHÆVES
en siden April 1941 i England gældende »Essential
Works Orden skal nu ophæves for Handelsflaa- 

dens Vedkommende med Udgangen af dette Aar, saale
des at Sømændene derefter frit kan vælge Rederier eller 
Fart, ligesom Rederierne ikke længere er tvunget til 
at ansætte Personel efter Anvisning fra Handelsflaa
dens Reservepool. Transportministeriet har anmodet 
Redernes og Sømændenes Organisationer om at op
tage Forhandlinger om Indførelse af en Ordning, der 
sikrer mere betryggende Arbejdsvilkaar end før Kri
gen.

NYT FRA HOLLAND
ollandsche Stoomboot Maalschappij, Amsterdam, 
vil snart kunne føje to nye Skibe lil sin Flaade, 

nemlig m.s. Grebbeslroom og m.s. Congostrooni. Det 
første, der er bygget i Goole, skal indsættes i Fart 
mellem Holland og U.K., medens det andet, der cr 
bygget i U. S. A., skal indsættes paa Veslafrikaruten. 
Rederiet har endvidere faaet tildelt del af den hol
landske Regering købte Skib Starkenborgh, der under
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Navnet Sparnostroom vil blive indsat paa Ruten Hol
land—Liverpool—Manchester.

Den sydafrikanske Handelsminister S. D. Waterson 
har fornylig været paa Besøg i Holland for at drøfte 
Spørgsmaalet om en Udvidelse af de hollandske Ru
ter mellem Holland og den sydafrikanske Union, en 
Udvidelse, Unionen var meget interesseret i, da den 
selv mangler Tonnage.

Holland—Afrika-Lijn har forøvrigt allerede genop
taget sin Fart, omend Førkrigss tandarden endnu ikke 
er naaet. I Oktober var der saaledes to Afsejlinger.

Af andre hollandske Ruter, der har Interesse for 
Sydafrika, men som ikke udgaar fra Holland, kan 
nævnes: Java—Néiv York-Ruten besejlet i Fællesskab 
af Stoombootmaatschappij Nederland, Stoombootmaat- 
schappij Ocean og Holland—Amerika Lijn fra Hol
landsk Indien via Kap eller Suez til Østkysten af 
U. S. A. og Golfen, Silver Java Pacific Lijn fra den 
persiske Golf via Indien, hollandsk Indien og Philip
pinerne til U. S. A.s Vestkyst og Canada, medens en
delig Koninklijke Paketvaart Maatschappij vedligehol
der en regelmæssig Forbindelse mellem Australien via 
Sydafrika til Buenos Aires.

NYT FRA RUSLAND

Den russiske Marineminister, Chircov, udtalte for
nylig, at Sovjetruslands Havne næsten alle paany 
har naaet deres Førkrigsniveau, og at der i 14 af dem 

har været foretaget store Uddybningsarbejder for at 
lette Besejlingen. Over Halvdelen af de Skibe, der 
var blevet sænkede af Tyskerne, er alter blevet bæ
vede. Den russiske Regering har endvidere oprettet 
tre nye Søofficersskoler, tre nye Sømandsskoler samt 
endvidere ni andre Institutioner lil Uddannelse af 
unge Søfolk.

I December vil der blive aabnet en ny Rute mel
lem Libau og London til Erstatning for Ruten paa 
Leningrad, da denne Havn da vil være lukket for Sej
lads paa Grund af Is. Man projekterer endvidere at 
aabne nye Ruter paa Sortehavet, det kaspiske Hav og 
i det Fjerne Østen.

NY PACIFIC-RUTE

Blue Funnel Line har købt 6 Victory-Skibe og 
agter at købe yderligere amerikansk Tonnage bl. 
a. til Indsættelse paa en ny Rute i det nordlige Stil- 

lehav.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Underholdningsaftcner for Søfolk

Den næste Underholdningsaften vil finde Sted Torsdag 
den 28. November 1946 Kl. 20 i »Søfartsklubbcn«s Loka
ler, Nyhavn 63, Stuen.

Aftenens Program er:
Kl. 20—21: Kaptajn E. Juel-Hansen fortæller om muntre 

og sørgmuntre Hændelser ombord.
Kl. 21—22: Fællessang under Ledelse af Kommunelærer 

Fritz Rudloff.
Aftenens Dirigent bliver Lederen af »Søfartens Biblio

tek«, Kaptajn E. Juel-Hansen.

Minesprængt
Molorsejleren Esther af Næstved blev d. 14. Novbr. mi

nesprængt i Langelandsbæltet mellem Kjelds Nor Fyr og 
Lolland. Skipperen, den 30-aarige Kaj Stephensen fra 
Thuro, saml Jungmand Poul Henning Larsen, Næstved, 
blev reddet af en tililende Bagcnkop-Fisker, hvorimod 
Stephenscns Hustru, deres 1-aarige Barn og Bedsleman
den Bent Jacobsen, Korsør, gik ned med Skibet. Jting- 
manden og Skipperen bragtes til Bagenkop og herfra lil 
Rudkøbing Sygehus, hvor Skipperen blev indlagt med 
Kvæstelser i Hovedet, Hofte og Ben.

Ændringer i Aktieselskabsregisteret
»Aktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibs

byggeri« af København. Præferenccaktiekapitalen cr i 
Medfør af Vedtægternes § 25 nedskrevet med 700.000 Kr., 
samtidig er Stamakliekapilalcn opskrevet med 1.400.000 
Kr. Den tegnede Aktiekapital udgør herefter 31.500.000 
Kr., hvoraf 15.400.000 Kr. Stamakliekapital, fordelt i Ak
tier paa 44 Kr., 220 Kr., 440 Kr. og 880 Kr. og 16.100.060 

Kr. Præferenceaktickapital, fordelt i Aktier paa 200 Kr., 
500 Kr., 1000 Kr., 2000 Kr. og 4000 Kr. Aktiekapitalen cr 
fuldt indbetalt.

»C. G. Schumann, Skibsværft og Maskinfabrik A/S i 
Likvidation« af Sønderborg. Efter at Kommissarius for 
Konfiskation af tysk og japansk Ejendom i Medfør af 
Lov Nr. 331 af 12. Juli 1945, jfr. Lov Nr. 132 af 30. Marts 
1946 har bestemt, al Selskabet skal føres i Likvidation, 
er Administratorerne K. H. L. Jensen og J. H. Miang un
der 17. Oktober 1946 af Handelsministeriet udnævnt til 
Likvidatorer. Selskabel tegnes — derunder ved Afhæn
delse og Pantsætning af fast Ejendom — af Likvidatorerne 
i Forening.

Svenske Nybygninger ved italiensk Værft
Svenska Ostasiatiska Kompaniet har hos Monfalcone- 

skibsværflcrne i Triest bestilt et 10.000 Tons stort Pas
sagerskib til Bygning øjeblikkelig. Skibet vil komme til 
al koste 2.167.000 Dollars og skal leveres i Foraarct 1948.

Selskabet oplyser, at del er de største Byggeomkostnin
ger for et Skib af den Størrelse siden Krigen brød ud.

For Øjeblikket er Værfterne i Gang med at bygge to an
dre Skibe, hver paa 3000 Tons, der skal leveres til »Sven
ska Lloyd« lil Sommer.

Svensk Skib tilbagekøbt
Biliners Rederi A.B. i Goleborg har anmodet den sven

ske Regering om Tilladelse til at lilbagckøbe s.s. Dora 
Christophersen fra England, skønt Skibet cr over 20 Aar 
gammelt, bygget i 1922. Skibet har tidligere under Nav
net Albert tilhørt Rederiet, men blev taget af Tyskerne i 
Egersund i April 1940. Efter Krigens Afslutning blev det 
beslaglagt af Englænderne og har siden i over et Aar 
ligget oplagt i Methil.

Norges Skibskøb ni. m.
Stortingets Finansudvalg har nu vedtaget Forslaget om 

at yde Statsgaranti for Laan paa ialt 33,75 Mill. Dollars 
til Indkøb af Skibe gennem »Maritime Commission«.

Udvalget gør samtidig opmærksom paa, al disse Indkøb 
sammen med de mange Nykontraheringer af Skibe vil 
kræve store Udbetalinger i fremmed Valuta i de kommen
de Aar.

I det norske Stalsraad blev der forleden Dag fremsat 
Forslag om at give Handelsministeriet Fuldmagt lil at af
hænde 10 tidligere lyske Forposlskibe.

Det er Hensigten al sælge en Del af Fartøjerne til 
Hvalfangstselskabernc, naar det offentlige Behov er til
fredsstillet.

Skibene blev bygget under Krigen paa norske Værfter 
efter tysk Ordre.
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80 Aar
Tirsdag d. 19. November rundede Flaadens tidligere 

Chef, Viceadmiral G. C. Amdrup 80-Aars Milepælen.
Viceadmiral Amdrup blev Sekondløjtnant i 1888 med 

Kongens Æressabel og naaede efter en alsidig Tjeneste 
Viceadmiralsposten i 1927 for at tage sin Afsked i 1931 
ved Opnnaelscn af 65 Aars Aldersgrænsen. I sin Tid i 
Flaaden havde han talrige Kommandoer som Chef for 
Torpcdobaade, Krydsere og Orlogsskibe. Fra 1898 lil 1900 
ledede han Carlsbergfondets Ekspedition lil Øslgrønland 
og har bag sig et betydeligt geografisk Forfatterskab.

I Aarenes Løb har han desuden haft en Række bety
dende Tillidsposter. Han er Æresmedlem af Det grønland
ske Selskab og Medlem af de videnskabelige Undersøgel
ser i Grønland og af Det kgl. geografiske Selskab.

60 Aar
Torsdag den 21. November fyldte Navigalionsdircktør 

H. A. Guldhammer 60 Aar. Kaptajn Guldhammer, der cr 
født i Vallekilde og er Søn af Skibsfører K. A. Guldham
mer, kom lil Sos i 1901 og tog sine nautiske Eksaminer i 
1908. Efter en kort Tid som Styrmand i D. F. D. S., blev 
han i 1909 knyttet lil Københavns Navigationsskole som 
Lærer, hvorfra Vejen gik til Posten som Navigalionsbesly- 
rer i Thorshavn. Efter Hjemkomsten fra Thorshavn følger 
en kort Periode som Bestyrer ved Bogø Navigationsskole, 
indtil dennes Nedlæggelse i 1930, og herefter kommer en 
9-aarig Periode som Medlem af Eksamenskommissionen og
2 Aar som Bestyrer ved Københavns Navigationsskole, ind
til Kaptajn Guldhammer endelig blev udnævnt lil Naviga
tionsdirektør i 1941.

60 Aar
Tirsdag d. 19. November fyldte Direktør Aage Jensen, 

administrerende Direktør for Pensionsforsikringsanslalten, 
60 Aar.

Direktør Aage Jensen har været knyttet lil Pcnsionsfor- 
sikringsanstalten som dennes Leder siden Starten i 1919.
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Dania
Cyril ligger i Rotterdam. Forv. afg. 21.11. lil Danmark.

— Danklint ligger i Odense. Forv. afg. 22.11. til Holbæk.
— Tovelil ligger i Frederikshamn.

Dannebrog
Dansborg ank. La Plala 10.11., laster for Danmark, i— 

EUensborg ank. Kbhvn. 9.11., losser derefter i Tuborg. — 
Frederiksborg ank. Frederikshavn 17.9. Dok. — Lilleborg 
ank. Leixoes 14.11., derefter Setubal/Holland. — Nordborg 
ank. Cardilf 18.11., derefter Santander/Port Talbot. — Sil
keborg afg. Aalborg 16.11. til Lissabon. — Skodsborg afg. 
Lissabon 18.11. til Oporto, laster for Kirkcaldy. — Søborg 
pass. Kbhvn. 16.11. til Polen/Danmark. — Taarnborg ank. 
Port Talbot 13.11., derefter Safi/Danmark. — Uranienborg 
ank. Helsingør 31.8., Dok. — Ørneborg ank. Aalborg 14.11., 
laster for Lissabon.

De forenede Kulimportører
Cimbria ank. Frederikshamn 23.11. — Concordia ank. 

dansk Havn 22.11. — Dania ank. Safl 22.11. — Hafnia ank. 
Esbjerg 22.11. — Scandia ank. dansk.Havn 22.11.

Det Dansk-Franske D/S
Blekinge afg. Aalborg 20.11. — Bornholm afg. Kbhvn.

14.11. — Halland ank. Baltimore 17.11. — Skaane repare
rer Svendborg. — Slesvig afg. Baltimore 11.11.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Velsen 15.11. — IVm. Th. Malling 

ank. Tuborg 20.11.

D. D. P. A.
Christian Holm afg. Aruba 5.11. til Danmark. — Esso 

Nyborg ank. Caripilo 18.11. — Scandia reparerer North 
Shields.

D. F. D. S.
Alabama afg. Bahia 16.11. via St. Vincent for Bunkers og 

Madeira lil Kbhvn. — Alexandra i Esbjerg-Grimsby Ruten. 
Fra Esbjerg hver Fredag, fra Griinsby hver Tirsdag. — Ar
gentina ank. Santos 17.11., afg. ca. 21.11. til Victoria, fra 
Victoria ca. 23.-24. via Las Palmas for Oliefyldning til 
Kbhvn. — Bergenhus afg. fra Kbhvn. 14.11. til London. — 
Bolivia afg. Kbhvn. 12.11. lil New York, Philidelphia og 
Newport News. — Brasilien afg. Kbhvn. 15.11. lil London, 
derfra ca. 25.11. til Kbhvn. — Brynhild afg. Kbhvn. 18.11. 
til Middelfart og Kolding, derefter Horsen.s-Antwcrpen. — 
California forv. afg. Porto Alegre 17.11. til Rio Grande og 
Sao Francisco. — Delatvarc afg. Santos 27.10. via Madeira 
lil Kbhvn., ank. Madeira forv. 18.11. — Dronning Alexan- 
drine afg. Kbhvn. 15.11. lil Thorshavn, derfra 18.19. til 
Reykjavik, fra Rcykjavik 23.11. til Thorshavn-Kbhvn. — 
Egholm afg. Palcrmo antagelig 18.11. til Iluelva, Lissabon 
og Kbhvn. — Florida ank. Haifa 18.11., derfra lil Cypern 
og Paltestina. — Garonne afg. Kbhvn. 13.11. til Oslo, derfra 
ca. 19.11. via Drammen og Heroen til Kbhvn. — Halfdan 
ank. Manchester 10.11., derfra ca. 19.11. lil Kbhvn., Odense 
og Aarhus. — Harald ank. Anlwerpen 13.11., derfra ca.
19.11. lil Kbhvn. — Hebe fra Aarhus 15.11., fra Aalborg
16.11. lil London. — Hindsholm ank. Tunis 16.11., derfra 
ca. 21.11. lil Marseille og Genua. — Hjortholm ank. Hobro
14.11., derfra ca. 19./20.11. lil Horsens og Kbhvn. — Hroar 
afg. London 16.11. lil IIull,, derfra ca. 23.11. lil Kbhvn.
— Ivar ank. Kbhvn. 16.11. — J. C. Jacobsen afg. Horsens
18.11. lil Anlwerpen/Danmark. — Jolantha i Fart Kbhvn.- 
Vcslnorge-Kbhvn., ank. Kbhvn. 14.11., fra Kbhvn. ca. 20.11. 
lil Veslnorgc. — Iiatholm ank. Anlwerpen 11.11., derfra 
ca. 20.11. til Odense, Aarhus, Randers og Aalborg. — Ken- 
tucky afg. Melhil 12.11. lil Lissabon. — Knud afg. Liver
pool 12.11. til Kbhvn., Randers og Aalborg, ventes til 
Kbhvn. 20.11. — Louisiana ank. Porto Alegre 13.11., der
fra ca. 20.11. til Buenos Aires. — Maine afg. Antwerpen
15.11. lil Alexandria, Palæstina, Beirut og Cypern. — Mar
grethe afg. Kbhvn. 14.11. lil Odense, derfra ca. 21.11 til 
London. — Marocco afg. Aarhus 12.11 lil Valencia. — 
Paraguay ank. Kbhvn. 17.11., afgaar ca. 23.11. lil Gdynia.
— Skjold afg. London 18.11 til Kbhvn. — Svanholm ank. 
Kbhvn. 14.11., fra Kbhvn. ca. 20.11. til London/Kbhvn. — 

Taarnholm ank. Antwerpen 18.11., derfra ca. 20.11. til Man- 
chester/Kbhvn. — Texas afg. Pasajes 17.11. til Kbhvn. — 
Thyra ank. Kbhvn. 16.11. fra Grimsby, fra Kbhvn. ca.
21.11., fra Aarhus 22.11., fra Aalborg 23.11. til London/ 
Køge/Kbhvn. — Tomsk afg. Bordeaux 15.11. til Lissabon 
og Middelhavet. — Trondhjem ank. Kbhvn. 4.11. fra Ncw- 
caslle, afg. Kbhvn. 21.11. via Næstved til London. — Tula 
ank. Antwerpen 13.11., derfra ca. 20.11. lil Middelfart, 
Kbhvn. og Aarhus. — Tunis ank. Haifa 13.11., derfra til 
JafTa/Tel-Aviv, afgaar Palæstina ca. 22.11. lil Antwerpen og 
Kbhvn. — Tyr ank. Huil 18.11., derfra ca. 20.11. til Kbhvn.
— Uruguay afg. New York 15.11. lil Philadelphia, Newport 
News og New York. — Virginia ank. Kbhvn. 18.11.

Jutlandia
Jens Toft ligger paa Elfenbenskysten. — Karen Toft 

ligger i Gdansk. Forv. ank. til Danmark 23.11.

J. Lauritzcn
Indian Reefer afg. New York 10.11. til Rio og Santos. — 

Argentinean Reefer ank. Anlwerpen ca. 23.11. — Egyptian 
Reefer reparerer Aalborg. — African Reefer reparerer Aal
borg. — Karla Dan ank. Havana 17.11. — Lotta Dan ank. 
Valparaiso 13.11. — Laila Dan ank. Callao 15.11. paa Vej 
til Valparaiso. — Jutta Dan afg. Coronel 10.11. paa Vej til 
New York. — Selma Dan ank. Bucnaventura 16.11. paa Vej 
til New York. — Randa afg. Guayaquil 16.11. til Pimentcl.
— Linda Dan afg. Buenaventura 17.11. til Guayaquil. — 
Ulla afg. Plymouth (Bks.) 18.11. lil Amsterdam. — Laura 

.Dan reparerer Svendborg. — Maria Dan afg. Kbhvn. 18.11. 
til Menstad/Herden. •— Jelva Lau ank. Kolka 15.11., deref
ter Finland/Themsen. — Lilian ank. Wismar 15.11., til 
Kotka. — Anna Lau ank. Næstved ca. 19.11., derefter Po- 
len/Danm. — Inger Lau passeret Cape Race 13.11. paa Vej 
til Esbjerg. — Nerma Lau afg. Malaga ca. 18.11,, derefter 
Spanien/Dublin. — Katja Lau afg. Toppila ca. 18.11. til 
Najstved. — Hedda Lau afg. Roslock ca. 20.11. til Odense.
— Nancy Lau ank. Skive 18.11., laster til Spanien. — Ninna 
Lau afg. CarditT (Dok) ca. 19.11. til Bilbao.

Motortramp
Stensby afg. Buenos Aires 31.10., forv. ank. Aalborg 5.12.

— Tureby ank. New York 16.11., forv. afg. Frankrig ca.
26.11. — Vedby ank. New York 10.11., forv. afg. Frankrig
20.11.

Myren
Asbjørn forv. ank. Kbhvn. 23.-24.11. — Astrid ank. Le

ningrad 20.11. — Birthe ank. Leningrad 12.11. — Chr. Sass 
ank. Korsør 18.11. — Clara ank. Mariager 20.11. — Stal 
ank. Rollerdam 15.11.

Norden
Norden afg. Rotterdam 13.11. lil Marseille. — Nordfarer 

afg. Nakskov 15.11. lil Hanipton Roads. — Nordkap afg. 
Buenos Aires 16.11. lil Danmark. — Nordkyn ank. Aarhus
14.11., afg. 20.11. til Nakskov. — Nordpol reparerer Nak
skov.

Orient
Astoria afg. Odense 19.11. — Westralia pass. Pentland 

Firlh 13.11.
Pacific

Paris ank. Huelva 19.11.

Vendila
E. M. Dalgas reparerer Frederikshavn. — P. N. Dam re

parerer Helsingør. — Svend Pii ank. Luleå 17.11.

0. K.
Annam ank. Antwerp 11.11. — Asia afg. Hongkong 18.11. 

til Shanghaj. — Biniang pass. Bogskær 18.11. til Luleå. — 
Erria forv. afg. Victoria B. C. 19.11. — Falstria pass. Penl- 
land Firlh 18.11. lil New York. — Fionia ank. Penang 19.11.
— India pass. Fernando Noronha 18.11. lil Santos. — Java 
afg. Iloilo 10.11. lil Vancouver, i— Jutlandia afg. New 
York 14.11. lil Kbhvn. — Kina afg. Colombo 14.11. til 
Aden. — Korea afg. Port Tahsis 18.11. — Lalandia ank. 
Brisbane 10.11. — Malacca pass. Cape Guardafui 16.11. til 
Singapore. — Manchuria afg. Antwerp 19.11. lil Rollerdam.
— Meonia ank. Singapore 15.11. — Mongolia afg. Hong
kong 17.11. til Manila. — Norden pass. Gibraltar 18.11. til 
Marseillcs. — Selandia pass. Lindesnæs 19.11. til Genoa.
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa 
D/S >Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker.
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D.F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig. 
D/S »Heimdal«.
D/S »Helland«.
Rhederi M. Jebsen A/S., Aabenraa.
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«. Esbjerg. 
Rederi A/S Kosmos.
A/S Rederiet Mathilte, Lemvig.

A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
Navitas A/S.
D/S »Norden«. 
Rederiet »Ocean«, A/S. 
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
Partrederiet s.s. Runø.
J. Saabye & O. Lercbe, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svilzers Bjergnings-Entreprise. 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet. 
Jens Toft A/S.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S. 
D/S »Viking«.
A/S Del Østasiatiske Kompagni.
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FRA UGE TIL UGE
REDERIET J. LAURITZEN KØBER 3 STORE 

MOTORSKIBE I U.S.A.
cn 1. September 1939 disponerede Rederiet J. 
Lauritzen over en Flaade paa 47 Skibe paa ialt 

113,600 Tons Dødvægt, men d. 5. Maj 1945 kunde Re
deriet kun disponere over en Flaade paa 9 Skibe paa 
tilsammen 21,750 Tons Dødvægt, idet den resterende 
Del af Flaaden var gaael tabt ved Forlis eller fortsat 
var unddraget Rederiets Kontrol gennem Beslaglæg
gelse af de krigsførende Magter.

Imidlertid er nogle af de Skibe, der bar været be
slaglagt, blevet tilbageleveret, og Rederiet Lauritzen 
er nu i fuld Gang med Genopbygningen.

I Foraaret 1946 købte Rederiet saaledes en Damper 
paa 6,800 Tons fra Rederiet Norden og overtog et Par 
Maaneder senere en Nybygningskonlrakt hos Burmei
ster & Wain for et moderne Motorskib paa 6,200 Tons. 
Dette Motorskib bliver med sine I6V2 Knobs Fart 
paa fuldi Last et af den danske Handelsflaades hurtig
ste Laslskibe.

For en Maanedslid siden blev del meddelt, at Re
deriet allerede for længere Tid siden har bestilt to Ny
bygninger ved Aalborg Værft, nemlig en 13 Knobs 
helsvejset Damper paa 3,600 Tons, forsynet med Olie
fyring, og en moderne cargo liner paa 5,000 Tons 
med 15*/s Knobs Fart, beregnet til Rederiets Wesl 
Coast Line fra New York lil Chile. Denne Linie, som 
beskæftigede 10 af Rederiets Skibe for Krigen, har 
efter Krigen været betjent af forskellige Skibe af meget 
forskellig Størrelse og Kvalitet.

For at møde en stærk Konkurrence i den paagæl
dende Fart har Rederiet imidlertid netop i disse Dage 
købt 3 nye Skibe; i U.S.A. De paagældende Skibe, som 
er bygget i 1944, er Søsler-Motorskibe paa 7,300 Tons 
Bæreevne med 14 Knobs Fart, specielt indrettede til 
Stykgodsfart. Selvom det er Skibe, der er bygget under 
Krigen, er det ikke de sædvanlige, seriebyggede Liber- 
ty- eller Victory-Skibe. Skibene vil faa Navnene 
»Marna Dan«, »Gerda Dan« og »Paula Dan«, og det 
første Skib vil blive overtaget af Rederiet i Slutningen 
af denne Uge.

Med Købet af de nævnte 3 amerikanske Molorskibe 
vil Rederiet J. Lauritzens Flaade bestaa af 26 Skibe 
paa 82,300 Tons Dødvægt eller 72,4 pCt. af Rederiets 
Flaade pr. 1. September 1939.

VAREOMSÆTNINGEN MED UDLANDET
ed Statistiske Efterretninger fulgte forleden en 
kort Meddelelse om, at Handelsbalancen for

Oktober ifølge den foreløbige Opgørelse viser en 
Indførselsværdi paa 331 Mili. Kr. og en Udførsels
værdi paa 184 Mili. Kr., saaledes al der altsaa for 
denne Maaned bliver cn Mer-Indførsel paa 147 Miil. 
Kr.

Sammenlignet med September er Udførslen for
øget med 29 Mili. Kr., men Indførslen er steget end
nu mere, nemlig med 36 Mili. Kr., og Mer-Indførslen 
er derfor 7 Miil. Kr. større end i September. Baade 
Indførslen og Udførslen repræsenterer Rekordtal for 
Perioden efter Besættelsen.

SEJLANVISNINGERNE
ra Nytaar gennemføres en betydningsfuld Æn
dring af den engelske Sejlanvisningsljeneste, idet 

de hidtidige Rutehefter »Necri« og »Medri« vil blive 
samlet i et nyt og mere varigt Hefte, der vil faa 
Navnet »Nemedri« og blive udsendt hvert halve Aar. 
Rettelser hertil vil som hidtil fremkomme gennem 
»Naveams« og »Efterretninger for Søfarende«, og 
»Nemedri« i Forbindelse med disse Rettelser vil her
efter indeholde alle nødvendige Oplysninger angaa- 
ende Sejru ler i nordeuropæiske Farvande og Middel
havet, saa at man kan sejle direkte til Bestemmel
sesstedet uden at anløbe Mellemhavne for at faa 
yderligere Oplysninger om Sejlruter.

Der er særlig Grund til at gøre opmærksom paa, 
at Afmærkningen i Farvande under fransk Overhøj
hed for Tiden er ved at blive forandret og standardi
seret. Indtil videre bør man derfor ikke fæste for 
megen Lid til denne Afmærkning, men navigere ved 
Hjælp af de geografiske Positioner, der er opgivet 
i »Necri« Ruterne.

N.C.S.O. Kontorerne (undtagen del i Ramsgale) vil 
blive lukket fra 1. December, og Kontrolofficerernc 
i The Downs vil ikke mere komme ombord i Ski
bene.

SKIBSFARTEN PAA DE DANSKE HAVNE 
I AUGUST 1946

et samlede Antal Anløb paa samtlige danske 
Havne i August i Aar androg 7000. Tonnagen 

udgjorde 1,283,000 N.R.T. og der udlossedes 997,000 
Tons Gods og indladedcs 404,000 Tons.

I Juli 1946 var de tilsvarende Tal: Anløb 6890 
Skibe, Tonnagen 1.223,000 N.R.T., udlosset Gods 
990,000 Tons, indladet Gods 365,000 Tons.

OMKRING DEN NY HAVN I HALS

I Dansk Lodsforenings Medlemsblad Dansk Lods
tidende har Lods H. C. Houman, Hals, skrevet en 

Artikel, der sikkert har Bud til større Kredse angaa- 
ende Besejlings- og Havncproblemerne i Hals.

Skibstrafikken fra Limfjorden og østefter fore- 
gaar, hedder det i Artiklen, normalt paa den Maade, 
at den mindre Skibsfart om Morgenen slaar Hals 
Barre ud, saa den selv i de korteste Vinterdage kan 
naa Grenaa Havn inden Mørkets Frembrud, og som 
Regel næste Dag kan naa Sundet eller Bælterne 
ind, før Mørket atter sætter ind. Hvad denne Del af 
Skibsfartens Sikkerhed har betydet særlig under Kri
gen behøver ingen nærmere Forklaring, men Vær
dier og Menneskeliv er sikkert reddet i et Omfang, 
som man udenfor Søfartskredse næppe evner at vur
dere.

Ved Besejlingen af Limfjorden klæber imidlertid 
den Ulempe, al det ikke er den mindre Skibsfart 
muligt at søge Nødhavn i Hals, hvis Havn stedse er 
optaget af lokale Fiskefartøjer, men henvises til al 
ankre paa Hals Red og i det lidt længere borte lig
gende Vejdyb. Med stiv østlig Kuling og Storm umu
liggøres den udgaaende mindre Skibstrafik, og der 
finder da en Sammenstuvning Sted af Ankerliggere 
paa Hals Red umiddelbart vest for denne, som for
volder den gennemgaaende Dampertrafik store Navi
gationsvanskeligheder ikke mindst i Taage og Mør
ke. Paasejling og Havarier har da ogsaa fundet Sted.
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Smaaskibene prajer da i slige Tilfælde ofte Lods- 
baadene med Forespørgsel1 om der ikke er Plads i 
Hals Havn, hvad der beklagende maa benægtes.

Af det foran fremførte, hedder det senere i Artik
len, vil det tydeligt fremgaa, at tilstrækkelige Havne
forhold i Hals vil afhjælpe et længe følt Savn, ikke 
alene for den lokalle Fiskerbefolkning, men ogsaa for
den mindre Skibsfart og samtidig virke hen til, at 
den nævnte Navigationsvanskelighed for den gen- 
nemgaaende Dampertrafik vil blive bortelimineret el
ler i hvert Fald særdeles mærkbart mindsket.

Saa er der ogsaa den Omstændighed, at naar der 
arbejdes med Isbrydning paa Hals Barre, har Fø
rerne ofte besværet sig over og paapeget det urime
lige i, at man med Isbryderne maatte gaa helt ind 
til Aalborg for at bunkre, medens det havde været 
ulige mere bekvemt og lidssparende at bunkre i Hals. 
I Isperioder, hvor saa mange raaber paa Isbryder
assistance, er Rigtigheden heraf saavel indlysende 
som indiskutabel.

Efter saaledes at have fastslaael ikke alene Øn
skeligheden men ogsaa Nødvendigheden af, at Hals 
Havn udbygges, saa den i givet Tilfælde kan fungere 
som Nødhavn for Smaaskibsfarten m. m., fortsætter 
Lods Houman sin Artikel med at opstille to For
slag til Ændringer i del af Ingeniør Herskind Die- 
mar udarbejdede Projekt til en ny Havn i Hals, saa
ledes at den nye Havn virkelig kan komme til at 
fungere som Nødhavn.

Det ene Forslag gaar ud paa, al Projektets Øst
mole forrykkes saa meget mod Øst, at Bassinet i 
hvert Fald kan rumme indtil et halvt Hundrede 
Vinddrivere med tilhørende Manøvreplads, hvortil 
kommer et passende Hensyn til lokale Fiskeres Hav
nebehov, medens det andet Forslag gaar ud paa, at 
Projektets Sydmoler forrykkes saa meget mod Syd, 
at de mod Fjorden vendende Yderværker anbringes 
i tilstrækkelig Vandstand, saa Isbryderne, naar. nød
vendigt, her kan lægge til for Bunkring ogsaa med 
Lavvande.

Kun sjældent, skriver Lods Houman og utvivlsomt 
med Rette, vil man ved Ofring af et saa forholdsvis 
ringe Merbeløb kunne imødekomme et saa længe følt 
Savn til Gavn for Skibsfarten og til Skade for ingen. 
Fordelen ved den foreslaaede Ændring er stor, og 
Afhjælpningen af de nævnte Ulemper er indlysende, 
og del vil være urigtigt overfor Skibsfarten ikke at 
tage Hensyn hertil.

RADIOKRIG MELLEM SØ OG LUFT?
venske Blade meddeler, at det trækker op til en 
Krig i Æteren mellem Skibsfarten og Luftfarten 

i Anledning af, at Luflradiofyret ved Stavanger sen
der paa samme Bølgelængde som flere skandinavi
ske Søradiofyr. Radiofyrene ved Lister og Hanst
holm generes saaledes meget alvorlig af den nye Sta
tion, der ligeledes har meget alvorlige Indvirkninger 
paa selv de svenske Radiofyr ved Bottenhavet, saa
ledes Eggegrund.

Stavangersenderen, der hører til Sola Lufthavn, er 
blevet sat i Gang paa Prøve af den internationale 
Luftfartsorganisation PICAO. Den blev bygget af 
Tyskerne under Krigen og arbejder efter en ny Sted
bestemmelsesmetode, Consolsystemet, der oprindeligt 
blev opfundet af Tyskerne, der gav det Navnet Son- 
ne. Systemet har vist sig at være ret anvendeligt for 
Luftfarten og for Skibsfarten i rum Sø men derimod 
ikke for Kystfarten.

Den svenske Fyringeniør Sven Øberg udtaler lil 
Pressen, at Consolsystemet muligvis vil vise sig at 
være anvendeligt for Skibsfarten, men saa længe Sta- 
vangerstationen sender paa samme Bølgelængde som 
Søradiofyrene, er den til' mere Ulempe end Gavn. 
Vi har, udtaler Fyringeniøren, henvendt os til PICAO 
for at faa ændret Bølgelængden, men har faaet til 

Svar, at det ikke kan lade sig gøre uden meget be
kostelige Ombygninger af Stationen. I Sverige har 
man derfor overvejet Muligheden af at ændre Bølge
længden for Bottenhavets Radiofyr, en Foranstalt
ning, Som den svenske Rederiforening imidlertid 
stærkt har fraraadet, da Luftfarten derved muligvis 
vilde faa altfor gode Kort paa Haanden ved den 
kommende internationalt Bølgelængdekonference.

Denne Konference, der skal afholdes til næste Aar, 
vil efter Ingeniør Øbergs Mening faa mange kildne 
Problemer til Behandling, fordi saa mange nye Ra
dionavigationssystemer har set Dagens Lys siden den 
sidste Konference og allesammen kræver de at faa 
Plads indenfor de snævre Bølgelængderammer. Con
solsystemet er trængt ind paa Radiofyrenes Omraa- 
de og Loransystemet paa Radiofoniens Enemærker.

OMKRING DE JÆTTESTORE TANKSKIBE
orge har som bekendt i den sidste Tid bestilt 
adskillige 24,000 Tons Tankskibe bl. a. i Sverige.

At disse meget store Skibe ikke vinder udelt Bifald 
hos norske Skibsførere fremgaar tydeligt af en Ar
tikel offentliggjort i Norsk Skibsførertidende for 
Oktober Maaned, og hvori det bl. a. hedder: Norges 
Skibsforerforbund ser meget begejstret paa den Maa- 
de, hvorpaa den norske Handelsflaade søges genop
bygget efter Krigens store Tab. Nu oplyses, at nor
ske Redere har gjort en Kæmpcbestilling paa tre 
24,000 Tons Tankskibe ved svenske Værfter. Ski
bene faar cn Maskinkraft paa 7000 IHK. og skal 
kunne løbe 14 Knob.

Det ser jo flot ud, og vi er ganske klar over, at el 
Skib .paa 24,000 Tons er billigere i Drift end tre Ski
be paa hver 8000 Tons, og vi tvivler ikke om, at del 
vil blive et godt økonomisk Foretagende.

Fra et Sømandsstandpunkt ser Forholdene imid
lertid knapt saa lyse ud. De Erfaringer, vi har haft 
med de store nye Tankskibe, har ikke været op
muntrende. Flere af disse Skibe baade norske og 
udenlandske er brækket over i Soen med Tab af 
baade Skib og Menneskeliv. Tager man Hensyn til, 
at disse Skibe har cn uforsvarlig dyb Nedlastning, 
saa Dækkene praktisk talt ligger i Vandet, og løber 
en Fart paa 14 Knob, skall der noget til at holde, naar 
Skibet kommer ud i Storm og hushøje Søer. Naar 
man betænker, at der findes et stort tomt Pumpe
rum, skal der ikke megen Fantasi til at forstaa, at 
her maa der anseelige Forstærkninger af Skibet til.

Vi tvivler ikke om, al Skibsbyggerne er opmærk
somme paa den store alvorlige Paavirkning, disse 
Skibe vil være udsal for i daarligt Vejr, men vi er 
bange for, al de mangler den nødvendige sømands
mæssige Indsigt til at forstaa, hvilke Kræfter der er 
i Bevægelse, og kan tage de fornødne Modforholds
regler. Vi vil selvfølgelig ikke belære Skibsbyggerne, 
men henlede Myndighedernes Opmærksomhed paa 
den store Fare, disse store Skibe repræsenterer ved 
deres Størrelse og deres aabne midtskibs Sektioner, 
saa der kan blive taget Hensyn dertil ved Skibenes 
Konstruktion og ved deres Lastning.

Vore Betænkeligheder maa ikke opfattes som en 
Dødsdom over de store Tankskibe men som et Var
sko om, at man i Fremtiden maa lænke paa Skibe
nes Styrke og deres Behandling under Lastning, saa 
man ikke alene tænker paa en komfortabel Aptering 
og paa praktiske Navigations- og andre Foranstalt
ninger.

DE NORSKE ERSTATNINGSSKIBE
om tidligere meddelt har del inlerallierede Er
statningskontor tilkendt Norge 42 ekstyske Skibe.

8 af disse Skibe er nu af den norske Stat blevet solgt 
til følgende norske Rederier: s.s. Sonnenfelde, 1400 
Tons d.w. til Bjarne Raak, Trondheim, s.s. Trollnes, 
1400 Tons d.w. til O. Nordalil Saanum, Mandal, m.s.
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Den amerikanske Kulstrejke er nu effektiv og alle
Kulafskibninger fra Staterne er suspenderede. No

gen gunstig Indvirkning paa Fragtmarkedet skal man 
næppe vente sig, at denne Strejke vil faa. Ikke alene 
falder Kulafskibningerne fra Amerika bort, hvilket 
naturligvis vil indvirke paa Tonnageefterspørgslen, 
men mange andre Grene af del amerikanske Erhvervs
liv berøres jo alvorligt heraf, saaledes at en Strejke 
af blot nogen Varighed vil medføre de alvorligste Kon
sekvenser for Amerikas økonomiske Liv. Men ogsaa 
de europæiske Lande, der er afhængige af Kultilførs- 
leme fra Amerika bliver raml, og det endelige Resul
tat af Mr. Lcwis’ Virksomhed kan meget let blive, al 
de Resultater, der er naact henimod en Normalisering 
af Erhvervslivet efter Krigen, meget let vil være sat 
over Styr. Det maa derfor haabes, at Rygtet om at 
Lewis forhandler i Hemmelighed med Mineejerne, vil 
vise sig at være mere end et Rygte, men kun Frem
tiden kan vise, hvor meget Hold der er heri.

De transatlantiske Markeder er naturligvis præget 
af, at der ingen amerikanske Kul har været lil Export. 
Der ligger ikke saa faa prompte Baade i amerikanske 
Havne, der ikke kan faa Last, og dette indvirker na
turligvis paa Raterne for de andre Forretninger, der 
er paa Markedet. Svovl fra Golfen til Antwerpen, der 
for ikke saa mange Dage siden betalte omkring $12.50 
er sluttet til $11, og senere har Befragterne reduceret 
deres Ide til $10. Svovl fra Galveston til Cape Town 
er sluttet til 63/6d. løvrigt bemærkes flere Afslutnin
ger af Korn fra saavcl Northern Range som fra Golfen 
til Conlinenlet (antagelig UNRRA-Ordrer) til Rater der 
ligger omkring $2 under WSA. Raterne.

River Plate Markedet har ogsaa udvist nogen Ak
tivitet i sidste Uge. Der er sluttet yderligere Tonnage 
Buenos Aires/Anlwerpen til $17, ligesom en enkelt 
Baad sluttedes Buenos Aires/Sverige, Gøteborg/Malmø 
range til $18.75. Til Danmark ligger Raten stadig paa 
omkring $18, men ogsaa paa delte Marked synes der 
at være tilstrækkelig med Tonnage, saa det vil blive 
spændende al se, hvad Befragterne kan faa Tonnage

Falkenes, ca. 8000 Tons d.w. til A/S Borgestad, Pors
grund, s.s. Hesnes, ca. 2575 Tons d.w*. til Nørlands 
Rederi A/S, Arendal, s.s. Grannes, ca. 2600 Tons d.w. 
til Skibs A/S Selvik, Oslo, m.s. Galtnes, ca. 1890 Tons 
d.w. til Lykkes Rederi A/S, Trondheim, s.s. Laksnes, 
2400 Tons d.w. lil F. N. Nordbø, Haugesund og m.s. 
Anyeln, ca. 600 Tons d.w. til Næs & Co. A/S, Minde 
pr. Bergen.

HVALFANGSTEN
en fungerende amerikanske Udenrigsminister, 
Dean Acheson, aabnede forleden Dag en interna

tional »Hval-Konference«, hvori 18 forskellige Natio
ner er repræsenteret.

Den amerikanske Delegerede, Raymond Kellog, 
forellagde en Plan, gaaende ud paa, at man opretter 
en permanent Hvalkommission, saaledes at man und- 
gaar de hyppige Konferencer i Forbindelse med 
Fangst-Spørgsmaal.

Dean Acheson opfordrede de Delegerede til at ska
be en Ordning, hvorved den forhaandenværende 
Hval-Bestand kan bibeholdes og endog forøges.

»Hvalerne er internationale. De tilhører intet en
kelt Land, men hele Verden,« erklærede han.

TYSKLAND
el første tyske Handelsskib udelukkende beman
det med tysk Besætning, der forlod Tyskland ef-

Ler Krigens Afslutning, afsejlede forleden Dag fra 
Bremen til udenlandsk Havn.

Det drejer sig om s.s. Trauemunde, et af dc 427 
Skibe paa ialt 165,526 Tons som Tyskland maa eje 

lil i næste Omgang. I Øjeblikket synes der ikke al 
være noget at gøre fra Plate, da bl. a. flere svenske 
Majsordrer er trukket tilbage, da, efter hvad der med
deles, de allerede givne Exportlicenser er annullerede.

Fra Sydpacific er der kun meget ringe Efterspørg
sel efter Tonnage, da praktisk talt alle Salpeterhav
nene ligger stille hen paa Grund af Havnearbejder
strejke. Blandede Malmlaster noteres fra Chile/Peru 
til San Francisco til omkring $9 paa fio. Basis. Fra 
Nordpacific er sluttet Tonnage til 97/6d. paa fio. Ba
sis lil UK. Til Holland noteres paa samme Cerleparli- 
betingelser $19.

Østens Markeder er stadig uden større Efterspørg
sel efter Tramptonnage. Fra Sydafrika sluttes der sta
dig Kul til Buenos Aires til 57/6d.; Durban/Rio er 
sluttet til 57/-. Salt fra Aden til Japan er sluttet til 
$13, Krommalm Freetown/New York eller Philadelphia 
er sluttet til $8.30.

Paa de europæiske Markeder er Beskæftigelsen sta
dig meget tilfredsstillende. Fosfat Casablanca/Anlwer- 
pen eller Ghent sluttedes af italiensk 7000 Tonner til 
29/-, Jernmalm fra Almeria til UK. betaltes med 35/- 
for 5500 Tonner, og Pyrites fra Huelva til Hamburg 
fik Tonnage, 7500 Tonner, til 27/-.

Paa Østersømarkederne er der stadig en Del at gøre, 
men Tiden nærmer sig, da Isen stopper for videre For
retninger i Aar. Der er sluttet en Del Skibe saavcl for 
Malmlaster som for Trælast, Træmasse, Props o. s. v. 
til uforandrede Rater. I Kul- og Koksfarten fra Eng- 
land/Emden og Polen til danske Havne fortsættes Be
fragtningen af dc kendte Linier.

Ogsaa i den forløbne Uge er der sluttet en Del Skibe 
paa Timecharterbasis. Af de mere bemærkelsesværdige 
Afslutninger skal nævnes: 4700 Tonner for 2 Wesl- 
india Rounds, Levering og Tilbagelevering USNH. til 
$7.50. Græsk 9000 Tonner sluttedes til 25/- for 2 
Vestafrika Rundture, Levering og Tilbagelevering Dur
ban. Forskellige store engelske Baade sluttedes for 
Tur ud fra UK. til Middelhavet til 16/6d.

i Henhold til Polsdam-Aftalen, og som d. 8. Novbr. 
afgik fra Bremen til Dublin.

s.s. AMERICA
nited Slates Lines America er nu fragtet af The 
Maritime Commission for to Aar. Skibet holdt 

paa sin første Rejse over Atlanten en Gennemsnits
fart paa 24 Knob.

Det var Meningen, al U. S. A. vilde have bygget el 
Søsterskib for 50 Mili. Dollars, men Planen blev 
standset af UMC’s Sparekampagne. Man haaber 
imidlertid i U. S. A., at den nye Kongres vil bevilige 
de nødvendige Midler næste Aar.

STORM OVER KANALEN

I en voldsom Storm, der har raset over Syd-Eng- 
land i de sidste Dage, har en Række mindre Far

tøjer under Stormens Højdepunkt i Mandags d. 25. 
Novbr. maatlet søge Ly i den engelske Kanal.

Paa Land opfangede man Nødsignaler fra den 
1791 Tons store engelske Damper Josiah Cressey, 
hvis Maskinrum var blevet oversvømmet af de høje 
Søer, saa det kneb med at holde Skibet paa ret Køl. 
Ogsaa en anden engelsk Damper,Irishire Coast paa 
773 Tons, har udsendt SOS-Signaler ca. 10 km fra 
Land.

Stormen har anrettet store Skader paa den syd
engelske Kyst. Paa Wales-Kysten skyllede Ligene af 
tre Søfolk og Resterne af en Redningsbaad i Land. 
Antagelig er det Mandskab fra Empire Albany, en 
Kulbaad paa Ruten mellem Irland og England, der 
har forsøgt at naa Land.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Maskinislundervisningen

Direktøren Tor Maskinislundervisningen meddeler, al 
der til den i November afholdte Haandværksprøve mødte 
45 Eksaminander, som alle bestod.

Fra norske Værfter
Den 21. November er en Mærkedag i norsk Skibsbyg

nings Historie, for paa den Dag søsalte Åkers mek. Verk- 
sled det største Skib, der hidtil er blevet bygget paa nor
ske Værfter. Det drejer sig om m.s. Bataan bygget lil 
Fred. Olsens Pacific-Rule.

M.s. Bataan, der er en aaben Shelterdækker med tre 
gennemgaaende Dæk, har følgende Hoveddimensioner: 
Længde 508', Bredde 63', Dybde til Shelterdæk 40'.

Hovedmaskineriet bestaar af 2 Åkers B. & W. 2 Takts 
Dieselmotorer paa tilsammen ca. 10,800 IHK., der skal 
kunne give Skibet en Fart paa 16 Knob fuldt lastet.

Fra svenske Værfter
Den 14. Novbr. kunde Finnboda Varf sende s.s. Berkel 

bygget til Sveabolaget paa Prøvelur.
s.s. Berkel, der kan laste 2500 Tons, er en aaben Shel

terdækker og har følgende Hoveddimensioner: Længde 
83,62 m, Bredde 12,04 m, Dybde til Shelterdæk 7,92 ni.

Hovedmaskineriet bestaar af en turbo-compound Damp
maskine med Afgangsturbine af Helsingørs Skibsværfts 
og Maskinbyggeris Konstruktion og udvikler 1750 IHK. 
ved 115 O/M.

Den 25. Novbr. sendte Gotaverken m.s. Hainan, 7600 
Tons d.w. bygget lil Svenska Oslasialiska Kompaniet, paa 
Prøvelur.

m.s. Hainan har følgende Hoveddimensioner: Længde 
461' 6", Bredde 58' 6", Dybde lil Hoveddæk 26' 3". Mid- 
deldybgaaende paa Sommerfribord 24'

Hovedmaskineriet bestaar af en 9-cylindret, 2 Takts 
enkellvirkende Dieselmotor af Gotaverkens Konstruktion 
paa 8300 IHK., der skal kunne give Skibet en Fart paa 
16 Knob paa fuld Last.

Den 25. Novbr. stod i de norske Farvers Tegn paa Eriks
berg Værftet, idel Værftet denne Dag dels sendte det lil 
Willi. Wilhelmsen byggede Motorskib Talabot paa Prøve
lur og dels søsatle m.s. Corvus, der bygges til Det Ber- 
genske Dampskibsselskab.

m.s. Talabot er del første af en Serie paa tre 9,875 Tons 
d.w. Motorskibe, som Rederiet har bestilt hos Eriksberg.

m.s. Coruus er et Søsterskib lil del her i Dansk Søfarts 
Tidende tidligere omtalte Motorskib Vela, som Eriksbergs 
leverede Del Bcrgcnske Dampskibsselskab for en Maaneds- 
lid siden, og tilhorer en Serie paa fire Søsterskibe, der 
skal indsættes i Rederiets Nordsørule.

Skibet kan laste ca. 2000 Tons og kan medføre 8 Pas
sagerer.

Isvanskeligheder ved Kemi
Den finske Isbryder Murtaja har det sidste Par Dage 

siddet fast i en vældig Ismur udenfor Kemi. Den kan ikke 
komme fri ved egen Kraft, og den svenske Isbryder Ymer 
er nu gaaet til Assistance. Isvanskelighederne ved Kemi 
har ikke været saa alvorlige den sidste Snes Aar.

Ændringer i Skibsregisteret
Navitas A/S, København, har afhændet m.s. Navitas af 

København (OZMQ) til A/S Det Østasiatiske Kompagni, 
København. Skibets Navn er nu Bintang.

A/S Dampskibsselskabet Phønix, Esbjerg, er Ejer af 
s.s. Danix af Esbjerg (OXDN), Brutto- og Netto-Tonnage 
henholdsvis 1081 og 633 Tons.

Danish Amcrican Gulf Oil Transport Company A/S (Al
fred Olsen Transport Comp. A/S), København. Bestyrel
sen. A. Bojesen og M. Bojesen er afgaact ved Døden. Ud- 
traadl: J. A. Olsen. Indtraadt: Direktør Holger Richard 
Alexander Jensen og Direktør Georg Julius Christian Lund- 
berg, begge af København, samt Højesteretssagfører Leif 
Gamborg, Charlottenlund.

Brutto- og Netto-Tonnagen for m.s. California af Kø
benhavn (OYCB) er nu henholdsvis 4619 og 2800 Tons.

Ændringer i Aktieselskabsregisteret
»Nordisk Rute- og Færgefart A/S« af København. Ved

Skibsbesigtigelser ——_—
Besigtigelsesmand i 9 Aar for Den Norske Sjokontroll 

i Storbritannien paatager sig privat Besigtigelse af Skibe, 
Bundbesigtigelser, Havarier, Skader, Reparationer samt 
for Køb og Salg.

H. Schieldsoe
3, Prlnces Gate E.,

Liverpool 8
Telefon: Lark Lane 3497

Københavns Byrets Kendelse af 31. August 1946 er Sel
skabet sat under midlertidig Forvaltning i Medfør af Lov 
Nr. 406 af 28. August 1945, og Overretssagfører Oluf Val
demar Bay, Niels Hemmingsensgade 9, København, er be
skikket som Administrator. Bestyrelsen, den korrespon
derende Reder og Prokuristerne cr fratraadt og Vedtæg
terne suspenderet. Selskabet tegnes — derunder ved Af
hændelse og Pantsætning af fast Ejendom — af Admini
strator alene.

Mislykket Søsætning
Den svenske Hojsø-Jager Uppland maatte forleden Dag 

slæbes af lo Bugserbaade ned i sit rette Element, efter al 
den ved den officielle Søsætning var blevet hængende midt 
paa Beddingen og ikke var til at Hytte. Efter at være 
trukket i Vandet blev den slæbt ind lil Bolværket.

Singaporcdokken
Englænderne vil nu søge al hæve den kæmpestore Tør

dok, der under Krigen blev sænket af amerikanske Fly
vende Fæstninger udfor Singapore. Dokken er vurderet 
lil ca. 40 Millioner Kr.

Før man kan forsøge at bringe Dokken op til Havets 
Overflade, maa man imidlertid først hæve dens »Indhold< 
— en 14,000 Tons japansk Krydser. Engelske Eksperter 
gaar i Løbet af kort Tid i Gang hermed, og først da vil 
man med Bestemthed kunne afgøre, om del kan betale 
sig at hæve Dokken.

Tørdokken blev sænket af Englænderne selv faa Timer 
før Singapores Fald, men senere hævet af Japanerne.

Havnearbejderkonflikt i Australien
Det australske Havnearbejderforbund forudsagde fornylig 

den største industrielle Krise i den australske Historie, 
hvis der i Sydney gjordes Forsøg paa at anvende ind
fødte ved Losningen af den hollandske Fragtdamper Tji- 
besar, der er paa 10,836 Tons, og som ankom til Mclbour- 
ne den 5. November med en indfødt Besætning paa 200 
Mand.

Skibet skal nu anløbe Sydney, idel Havnearbejderne i 
Melbourne har nægtet at losse Skibet og truet med al hol
de alle Skibe lilbage, saafreml der anvendes fremmed Ar
bejdskraft lil deres Losning. Arbejderne vil ikke laale no
get som helst Forsøg pua at krænke Fagforeningernes Be
stemmelse.

Landgangsfartøjer soin Lægtere
En Del Landgangsfarløjer, der anvendtes ved Invasio

nen i Normandict, skal nu sættes ind i en mere fredelig 
Invasion paa den afrikanske Kyst, idet et Par amerikan
ske Rederier har planlagt at anvende denne Type Fartøjer 
til Læglcrlransport udfor den lave, grundede Kyst ved 
Liberia. Del er Tanken, al de hurtige Fartøjer skal trans
portere Godset fra Kysten ud til de flere miles lil Søs 
liggende Skibe.
HiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiMiiiiiititiiiiiiioiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitniNiiiiiiiiiiniiiiinniiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiwiiiiiiiiiiniiiiitiiiiiiiiiiiiiuiiiititiiiiiiiiiiiuiiiiiiiitiiiiiiii^  
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80 Aar.
Den 5. December fylder tidligere mangeaarig Sejlskibs

fører fra Marstal, Kaptajn Chr. Eriksen, 80 Aar. Kaptajn 
Eriksen gjorde sig særlig bekendt som Forer af 3-m. Skon
nerten Nathalia. Han gik i Land 1927, cflcr at han hav
de ført dette Skib i 24 Aar.

75 Aar
En af Marstals kendte Sejlskibsførere, Kaptajn E. Boyc- 

Hansen, fylder den 29. November 75 Aar. Kaptajn Boyc- 
Hansen gik i Land 1921 efter at have ført Fuldskibel 
Rukjan, Sejlskibsrcderiel Hipalos af København. Kaptajn 
Boyc-Hansen er bosiddende i Marstal.

Afsked
Efter Grønlands Styrelses Indstilling har Hans Majestæt 

Kongen under 8. November 1946 ifølge Ansøgning med
delt Skibsfører af 1. Grad under Grønlands Styrelse Niels 
Christian Westmar Afsked i Naade og med Pension paa 
Grund af Alder fra 31. December 1946.

------ TENERIFE--------
GUILLERMO H. OLSEN

SANTA CRUZ DE TENERIFE

Telegram-Adr.: »OLSENS TENERIFE«
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! Positionsliste pr. 26. Novbr. 1946 |
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Dania
Cyril ank. Kbhvn. 24.11., derefter Aarhus. — Danklint 

ank. Holbæk 23.11. Forv. afg. 27.11. lil Kalundborg. — 
Tovelil afg. Frederikshamn 25.11. lil Velsen.

Dannebrog
Dansborg ank. La Plata 10.11., laster for Danmark. — 

Ellensborg afg. Kbhvn. 24.11. lil Gdynia/Danmark. — Fre
deriksborg ank. Frederikshavn 17.9. Dok. — Lilleborg afg. 
Selubal 22.11. lil Pernis. — Nordborg afg. Cardiff 22.11. 
lil Santander/Port Talbot. — Silkeborg pass. Beachy Head
25.11. til Leixoes. — Skodsborg afg. Oporto 23.11. til Kirk- 
caldy. — Søborg ank. Tuborg 26.11., derefter Skive-Aal- 
borg/Porlugal. — Taarnborg ank. Safi 25.11., laster for 
Nørresundby. — Uranienborg ank. Helsingør 31.8. Dok. — 
Ørneborg afg. Aalborg 20.11. til Lissabon.

De forenede Kulimportorer
Cimbria ank. Frederikshamn 28.11. — Concordia ank. 

Emden 28.11. — Dania ank. Fredericia 4.12. — Hafnia ank. 
Emden 28.11. — Scandia ank. Gdansk 28.11.

Det Dansk-Franske D/S
Blekinge ank. Luleå 24.11. — Bornholm afg. Kbhvn.

14.11. — Halland ank. Baltimore 17.11. — Skaane repare
rer Svendborg. — Slesvig afg. Baltimore 11.11.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Emden 24.11. — Wm. Th. Malling 

ank. Gdansk 24.11.
D. D. P. A.

Christian Holm forv. ank. Kbhvn. 2.12. — Esso Nyborg 
afg. Caripilo 20.11. lil Danmark. — Scandia reparerer 
Norlh Shiclds.

D. F. D. S.
Alabarna afg. Baliia 15.11. via SI. Vincent for Bunkers 

og Madeira til Kbhvn. Ank. SI. Vincent forv. 26.11. — 
Alexandra i Esbjerg-Grimsby Rulen. Fra Esbjerg hver Fre
dag. Fra Grimsby hver Tirsdag. — Argentina afg. Victoria
25.11. via Las Palmas for Oliefyring lil Kbhvn. —■ Ber- 
genlius ank. Aarhus 24.11. Afg. derfra ca. 29.11. lil London. 
— Bolivia ank. New York 25.11. Derfra lil Philadelphia, 
Chesler og New York. — Brasilien ank. London 19.11. 
Derfra ca. 26.11. lil Kbhvn. — Brynhild ank. Kolding 21.11. 
Derfra ca. 20.11. til Horscns-Anlwerpcn-Danmark. — Ca- 
Hfornia ank. Sao Francisco 23.11. Derfra forv. 29.11. via 
Las Palmas til Kbhvn. — Delaivare afg. Santos 27.10. via 
Madeira til Kbhvn. Afg. Madeira 19.11. Ank. Kbhvn. forv.
30.11. — Dronning Alexandrine afg. Rcykjavik 23.11. lil 
Thorshavn. Derfra 26.11. lil Kbhvn. — Egholm afg. Huelva 
ca. 26.11. lil Kbhvn. Venles her ca. 4.12. — Florida ank. 
Famagusta 25.11. Derfra til Palæslina for al lasle lil Anl
werpen og Kbhvn. — Garonnc ank. Kbhvn. 24.11. Fra 
Kbhvn. ca. 27.11. lil Oslo. —- Halfdan afg. Manchester
20.11. lil Kbhvn., Odense og Aarhus. — Harald ank. Kbh.
23.11. Fra Kbhvn. ca. 3.12. lil Hobro/Anlwerpen. — Hebc 
afg. Grimsby 25.11. lil Kbhvn. — Hindsholm ank. Mar- 
scillc 25.11. Derfra ca. 26/27.11. lil Genua, Neapel og Si
cilien. — Hjorlholm afg. Horsens 26.11. til Kbhvn. Herfra
28.11. lil Anlwerpen og Middelhavet. — Hroar ank. Kbhvn.
25.11. fra Newcastle og Huli. — Ivar ank. Aarhus 25.11. 
Derfra ca. 27.11. lil Horsens-Anlwerpen-Danmark. — J. C. 
Jacobsen ank. Anlwerpen 21.11. Derfra ca. 26.11. til Kbh., 
Korsør, Kolding og Horsens. — Jolantlia i Fart Kbhvn.- 
Vestnorge-Kbhvn. Afg. X’sand 25.11. for nordgaaende. — 
Katholm ank. Odense 24.11. Derfra ca. 27.11. til Aarhus, 
Randers og Aalborg. — Kentucky ank. Lissabon 20.11. 
Derfra ca. 27.11. til Ncwport/Swansea/Livcrpool-Kbhvn. — 
Knud ank. Kbhvn. 20.11. Fra Kbhvn. ca. 27.11. lil Ran
ders og Aalborg. Derefter Skive-Antwerpen-Danmark. — 
Louisiana ank. Porto Alegre 13.11. Forv. afg. 25.11. til 
Buenos Aires. — Maine ank. Alexandria 25.11. Derfra lil 
Palæstina, Beirut, Cypern, Mersin og Palæstina. — Mar. 
grethe ank. London 25.11. Derfra ca. 28.11. lil Kbhvn. — 
Marocco ank. Valencia 21.11. Derfra ca. 27.11. til Torre- 
vieja, Malaga, Huelva, Lissabon, Leixoes og Kbhvn. — Pa
raguay afg. Kbhvn. 25.11. lil Gdynia. Derfra via Kbhvn. 

og Rcykjavik lil New York. Fra Kbhvn. ca. 2.12. — Skjold 
afg. Kbhvn. 23.11. lil London/Kbhvn. i— Svanholm ank. 
London 25.11. Derfra ca. 28.11. til Kbhvn. — Taarnholm 
afg. Antwerpen 20.11. lil Manchcsler/Kbhvn. — Texas ank. 
Kbhvn. 23.11. Herfra ca. 28.11. lil Aarhus, Hobro, Aalborg, 
Antwerpen og Levanten. — Thyra fra Aalborg 23.11. lil 
London/Køge/Kbhvn. — Tomsk afg. Casablanca 25.11. lil 
Tanger, Gibrallar, Oran, Algier og Tunis. —■ Trondhjem 
afg. Næstved 26.11. til Masnedsund. Derfra lil London/Es- 
bjerg. — Tula afg. Middelfart 26.11. til Kbhvn. og Aarhus.
— Tunis afg. Jaffa 23.11. lil Anlwerpen og Kbh. — Tyr 
ank. Kbhvn. 23.11. — Uruguay ank. New York 22.11. Der
fra ca. 27.11. lil Oslo, Kbhvn., Gdynia/Gdansk. — Virginia 
ank. Kbhvn. 18.11. Herfra forv. 4.12. til Odense.

Jutlandia
Jens Toft ligger paa Guldkyslen. — Karen Toft ligger 

i Kbhvn.
J. Lauritzen

Indian Reefer ank. Rio de Janeiro 25.11., derefter lil 
Santos. — Egyptian Reefer reparerer Aalborg. — African 
Reefer reparerer Aalborg. — Karla Dan afg. Havana 20.11. 
lil New York. — Lotta Dan afg. Ilo 23.11. lil New York. 
—• Laila Dan afg. Mollendo 23.11. paa Vej til Valparaiso.
— Jutta Dan passeret Panamakanalen 24.11.'paa Vej lil 
New York. — Selma Dan passeret Panamakanalen 21.11. 
paa Vej lil New York. — Randa afg. Callao 22.11. til Pi- 
inenlcl, Lasining til New York. — Linda Dan afg. Buena- 
venlura 25.11. til New York. — Ulla ank. Emden 24.11., 
lasler til Nakskov. — Laura Dan reparerer Svendborg. — 
Maria Dan ank. Aalborg 26.11. — Jelva Lau ank. Tolkiz
24.11., lasler til Themsen el. Rochester. — Lilian afg. Wis- 
mar 23.11. lil Kolka. — Anna Lau ank. Gdansk 24.11., 
laster til Danmark. — Inger Lau ank. Plymoulh 25.11., lil 
Esbjerg. — Nerma Lau ank. Gandia 20.11., lasler til Du
blin. — Katja Lau ank. ca. 26.11. lil Næstved. — Hedda 
Lau ank. Odense 22.11., derefter Vejle/Næslved. — Nancy 
Lau afg. Aalborg 24.11. lil Valencia. — Ninna Lau ank. 
Bilbao 24.11., laslcr til Ymuiden.

Motortramp
Stensby anløb Las Palmas 23.11. Daa Vej fra Buenos 

Aires lil Aalborg/Nørresundby — derefter antagelig Frede
rikshavn og Esbjerg. — Tureby ank. New York 16.11. forv. 
afg. til Frankrig 28.11. — Vedby afg. fra New York 23.11. 
lil Frankrig, antagelig Chcrbourg.

Myren
Asbjørn ank. Kbhvn. 23.11. — Astrid afg. Leningrad

26.11. til Ghent. — Birthe ank. Leningrad 12.11. — Chr. 
Sass ank. Kbhvn. 24.11. — Clara ank. Rostock 26.11. — 
Stal ank. Harlingen 25.11.

Norden
Norden afg. Genoa 26.11. lil Porl Said. — Nordfarer 

afg. Nakskov 15.11. lil Hampton Roads. — Nordkap afg. 
Buenos Aires 16.11. lil Danmark. — Nordkyn afg. Nakskov
23.11. lil La Plata. — Nordpol reparerer Nakskov.

Orient
Astoria afg. Vejle 27.11. — Westralia pass. Pentland 

Firlh 13.11.
Pacific

Paris afg. Huelva 21.11.

Vendila
E. M. Dalgas reparerer Frederikshavn. — P. N. Dam 

reparerer Helsingør. — Svend Pii afg. Luleå 20.11. Forv. 
ank. Hamburg 27.11.

0. K.
Annam ank. Kbhvn. 23.11. — Asia ank. Shanghai 22.11.

— Bintang pass. Gedser 26.11. til Hamburg. — Erria i Van
couver. — Falstria pass. Cape Race 23.11. til New York.
— Fionia ank. Pcnang 19.11. — India ank. Snntos 23.11. — 
Java afg. Iloilo 10.11. til Vancouver. — Jutlandia ank. 
København 26.11. — Kina ank. Sucz 25.11. — Korea afg. 
San Francisco 25.11. lil Shanghai. i— Lalandia afg. Ilris- 
bane 18.11. lil Aden. — Malacca afg. Colombo 25.11. lil 
Singapore. — Manchuria ank. Aarhus 22.11. — Meonia 
ank. Singapore 15.11. — Mongolia afg. .Manila 22.11. lil 
Singapore. —■ Norden ank. Genoa 23.11. —- Selandia pass. 
Burling Island 24.11. lil Genoa.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. E. EGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 5,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K

Abonnement Redaktør i Telefon 'Central 17030
Udlandet Kr. 24,00 pr. Aar KAY JUNGEK8HN »amt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STAALVÆRFT TELE. ODENSE 1859

Telegram Adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.)
Rigstelefon 21

A/s SKIBSVÆRFT
Nybygninger og Reparationer

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SYARRER 
Norsk statuit. Kompurettere 
rarlatig O. Katalef

ENSIONS

ORSIKFIINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

NSTALTEN A/s

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Ttlegrtnudr.:

Ttltfan: 9246 MONTANAKUL

INTERNATIONAL 
Skibsfarvcr 

til INDEN- OS UDENBORDS 
DANSK ARBEJDE

INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/8
Øresundsvej 141. ^aåer ^483. København S-

*/S

EM. Z. SViTZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

VI VKE & CO
Shipowners - Shipbrokers 
Agents of regular lines

bgrøna; __ Ttltphoru:
FInbco ROTTERDAJI n 200(1 Ollntt)

Amsterdam — Zaandam — Antwerp

Danak Søfarta Tidende. Udgivet al Nautiak Forlag A/S. Amalicgade 3.1, København K. 
Trykt hoa J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV * DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger for 
Flydedok > 
Ophalerbeddlng 
Telegram-Adr.:

♦
Skibe Indtil 520’ Længde

> > 14500 Tone D.W.
> » 800 » » 

»SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.

mniiLi

Danskl Stevedore Forenings 
Medlemmer

By: Telegramadresse:
Aarhus Aarhus Stevedore CompagnI 

Direktør L. Mikkelsen 
Foreningens Formand

abore

Nyborg Mammen & Drescher 
Direktør Math. Møller 
Næstformand og Kasserer

Spedition

København Hans Brandt 
Medlem af Bestyrelsen

Aalborg Stevedorekompagniet Dlspatch
Aarhus Hassing & Drescher
Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Elnar Sørensen
Holbæk 8. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Schultz Schultz
Korsør ArbejdsglvernesStevedor-Kontor
København Holger Jørgensen Oldstevedore

— Skjold Andersen
— Københavns Stevedore Comp.
— Julius Nlelaen’s Stevedoreforret-

nlng A/S
Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrik Basballe Basballe
N.Sundby Henry Petersen
Odense Blmonsen og Møller
Randers 8. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

v. Kaptajn Thygesen

r;

iTTnTTTHnnnTTTTnnnTTTTTnTTTTnnnTTTTTHnnTTTnTTTTTTTTTTTTTinnnTTTnnTTnnTTWTnTTnnnTnHTnTTHnTTTnnnTTnnr  is
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BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
H0LMBLAD86A0E 47 
KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

A/S

EM. 1. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1. KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195
UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Dampskibsakticsels k abet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-Adr. »Morlusona Telefon Central 12057

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

K6L. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELØR.-ADR. ,.SHIPPING".-STATS-TELF. 10.—TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

KOLDING

A. GJØRDING’s EFTF.
SVANE & GJØRDING 

Statsautoriserede Skibsmæglere 
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
AGENT FOR DER IU0RERH1VRSRE Sfl USSURINCEFOREItlRR

TELEGRAM-ADRESSE: OJØRDING TELEFON NR. 1910—1811_____________________________________________________

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BANDHOLM
TelegTam*Adresie: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

MARIAGER

P. RUDBEGK-LARSEN ♦ MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 •

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager'* 

PosbAdresse: ,,Clmbria” pr. Mariager

FAABORG NAKSKOV

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CASPER ANDREA’s EFTFLG.
VED 

HALFDAN RASMUSSEN 
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAKSKOV
RIGSTELEFON NR. 7

TELEGR.-ADR,: „ANDRÉA" TELEFON NR. 10B, 400 t 010

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
THLBPOH 418 TIUIGB. "BØKHOLM. HOBSO"

E. W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 
Stat 2.

Privat 1030

A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Telegr.»AdL 
»Hude«. 

Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Uoyds Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO. 4. eoi. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram.Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
TheBoeCode Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
SKIBSREDER CHRISTIAN HARHOFF 60 AAR

Fredag d. 13. December kan Formanden for Dansk 
Dampskibsrederiforening, Skibsreder Christian 
Harhoff, fejre sin 60-Aars Fødselsdag. Skibsreder 

Harhoff, der som Søn af Oberst G. F. K. Harhoff til
hører en gammel Officersslægt, valgte oprindelig al

gaa Søofficersvejen, men efter at være udnævnt lil 
Premierløjtnant i 1908, tog han sin Afsked i 1909 for 
at kunne gaa over i det praktiske Søfartserhverv. Den 
Livsbane, han dermed slog ind paa, paabegynd tes 
med en kortvarig Periode i Øslasiatisk Kom
pagni og fortsattes derefter som en naturlig Føl
ge af hans Ægteskab med Skibsreder Robert 
Hansens Datter i Firmaet C. K. Hansen, hvor 
han tiltraadte som Sekretær i 1910, blev Proku
rist i 1912 og Medindehaver af det gamle Skibsmæg
ler- og Rederfirma i 1916 paa et Tidspunkt, hvor 
dansk Skibsfart ganske vist oplevede gyldne Tider 
foraarsaget af den første Verdenskrig, men samtidig 
var underkastet Krigens Vilkaar paa den Maade, at 
Tonnagen fra Aar til Aar formindskedes ved den da 
for første Gang anvendte Undervandsbaddstaktik. Det 
faldt saa i Skibsreder Harhoff’s Lod at være med til 
Genopbygningen af den ved Krigens Slutning saa 
stærkt medtagne og reducerede Flaade, og fra den 
Tid lagde han indenfor Firmaet C. K. Hansen’s om
spændende Virksomhed sit Arbejde særligt an paa 
Rederibedriften.

Samtidig deltog Christian Harhoff med stor Inter
esse og Dygtighed i Skibsfartens Organisationsarbejde, 
foruden i andre Virksomheder og Institutioner, der 
har Tilknytning til Skibsfarten og Søen, og nu paa 
sin 60-Aarsdag beklæder han en lang Række betyde
lige Poster i Ledelse og Bestyrelser indenfor dansk 
Erhvervsliv. Naar de danske Skibsredere i Aar har 
valgt Christian Harhoff til Formand i Dansk Damp
skibsrederiforening, ligger heri et Tillidsvotum til 
hans Indsigt, Energi og Dygtighed, og der vil paa 
60-Aarsdagen blive givet ham talrige Beviser paa, at 
han er afholdt og værdsat i vide Kredse, saavel her
hjemme som i Udlandet.

SØFARTS-PROPAGANDA

Foreningen til Søfartens Fremme besluttede for 
nogen Tid siden at optage et Arbejde for at op
lyse Offentligheden om dansk Skibsfarts Betydning 

for Landet. Man ønskede ikke alene at skabe et større 
Kendskab til Skibsfartens Virksomhed som Transport
formidler, men havde tillige til Hensigt at gøre den 
Del af den danske Befolkning, der ikke har Tilknyt
ning til Skibsfarten, forstaaeligt, hvilken betydnings
fuld Rolle Skibsfartserhvervet spiller i Landets Øko
nomi.

For Tilrettelæggelse blev der nedsat et Udvalg be- 
staaende af Skibsreder E. Hahn-Petersen (Formand), 
Forretningsfører II. Christiansen, Dansk Styrmands
forening, Afdelingschef Ove Nielsen, Handelsministe
riets Søfartsafdeling og Formanden for Mæglerkorpo
rationen, Skibsmægler V. Th. Sass. Udvalget ind
ledede bl. a. et Samarbejde med Ministeriernes Film
central, og man enedes om foreløbig at lave 2 Kort
film om dansk Skibsfart. Den første af disse er nu 
snart færdig og ventes at faa Premiére 2. Juledag.

Denne første Film om dansk Skibsfart har faaet 
Navnet »De Danskes Vej«, og viser fra en Række Op
tagelser paa de to danske Skoleskibe den unge Sø
mands Uddannelse, Arbejdet ombord paa Skibene og 
ledsages af en kortfattet Forklaring om, hvad Skibs
farten betyder for Landet. Samtidig er der optaget en 
Smalfilm med længere Spilletid, og hvor man altsaa 
kan faa vist og fortalt mere end i Kortfilmen. Denne 
Smalfilm er beregnet til Udlejning rundt om i Lan
det, eventuelt i Forbindelse med Foredrag.

Den næste Film tilrettelægges saaledes, at man der
af kan faa Indblik i Skibsfartserlivervets Betydning 
saavel beskæftigelsesmæssigt som økonomisk, men det 
kræver et betydeligt Forarbejde, og der vil derfor 
hengaa nogen Tid, før denne Film kommer frem. 
Men Begyndelsen er altsaa gjort, og man maa haabe, 
at det Arbejde, der her er paabegyndt, maa give det 
ønskede Resultat — al skabe større Kendskab til 
Skibsfartserhvervets Kaar og Betydning. Det er i høj 
Grad tiltrængt.

B. &W. MUSEET INDVIET

Burmeister & Wains Museum i Strandgade, der i 
det væsentlige var færdigt til Firmaets 100 Aars 

Jubilæum den 18. Februar 1943, forevistes forleden 
Dag for en Kreds af Indbudte og aabnes derefter for 
Offentligheden. Det er indrettet i den smukke, gamle 
Portbygning i Strandgade foran Firmaets Hovedkon
tor, cn Bygning, der, opført i 1687 og ombygget i 
1819, er fredet i Klasse A. Foreløbig har Museet kun 
lagt Beslag paa Stueetagen og 1. Sal, men Direktør 
Houmøller oplyste, at der allerede er Planer om Ud
videlser og Inddragning af de øvrige Etager.

Oprindelig var det Tanken, at Museet kun skulde 
være tilgængeligt for B. & W.s egne Folk og for Kun
derne, men i det sidste Aarstid har tekniske Skoler og 
andre Interesserede saa ofte bedt om Lov til at se 
Samlingerne, at man har fundet det naturligt at give 
en større Offentlighed Adgang, og det vil fremtidig 
være aabent for Publikum hver Dag. Ved Indretnin
gen har Direktør Gerhard Albe fra Sjohistoriska Mu
seet i Stockholm givet gode Raad, men Arbejdet har 
iøvrigt særlig paahvilet Propagandachef Ulrich Knigge.

I Stueetagen lægger man særlig Mærke til en væl-
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dig, tidshistorisk Tavle, der registrerer alle vigtige Be
givenheder indenfor dansk Teknik og dansk politisk 
og Kulturhistorie fra Firmaets Stiftelse i 1843 og op 
til vore Dage. løvrigt findes her en Række interes
sante Modeller og Maskiner, bl..a. Dieselmotor Nr. 1 
og en hundredaarig Bogtrykpresse og endvidere en 
stor Model af B. & W.s Anlæg paa Refshaleøen. Paa
1. Sal finder man et Antal Modeller af Maskiner, bl. 
a. arbejdende Dieselmotorer, Verdens første Gasgene
rator fra 1877 og Ivar Iinudsens en Gang verdens
kendte Centrifuge. Her er ogsaa opstillet Museets 
utrolig righoldige Samling af Skibsmodeller lige fra 
s.s. »Hermod« af 1854 og s.s. »Hjejlen«, der endnu 
sejler Vandet i Silkeborgsøerne tyndt, og til de mest 
moderne Motorskibe og Storebæltsfærger. Her findes 
ogsaa Modeller af det danske Kongeskib, Hjuldampe
ren »Dannebrog«, og den russiske Kejseryacht »Stan
dart«, D.F.D.S.s Skoleskib »Viking«, den første Tank- 
baad »Christine«, det første oceangaaende Motorskib 
»Selandia« og mange andre i Skibsbygningshistorien 
navnkundige Skibe.

Museet rummer ogsaa cn Mængde personalliistori- 
ske Minder, saaledes Burmeisters Skrivepult, Baum- 
gartens Pengeskrin og meget andet.

NORDEUROPÆISK SKOLESKIBS-KONGRES 
I STOCKHOLM

De nordeuropæiske Skoleskibsfolks Forbund af
holdt fornylig Kongres i Stockholm i Anledning 

af Abraham Rydberg Stiftelsens Oprettelse. Kongres
sen lededes af Forbundets Præsident A. Schumburg, 
og ca. 30 Skoleskibsfolk fra de nordiske Lande samt 
Polen, Holland og England deltog.

Kommerceraad Boos aabnede Diskussionen om 
Sejlskibsuddannelsens Værdi og Betydning med en 
Tale, hvori han betegnede Sejlskibsuddannelscn som 
en overordentlig god Uddannelsesform, der var al an
den overlegen. Skibsreder K. Lauritzen, København, 
fremsatte sine Synspunkter paa Sejlskibsuddannelsen 
og sluttede sig i det store og hele til Kommerceraad 
Boos Udtalelser. Han betonede Betydningen af, at 
man regelmæssig afholdt Møder for at drøfte For
holdene ud fra dc sidste Erfaringer. En anden dansk 
Repræsentant, Kommandørkaptajn, Baron Juel-Brock- 
dorff, erklærede sig som Tilhænger af Sejlskibsuddan
nelsen, selv om han i Lighed med Skibsreder Laurit
zen ikke ansaa den for at være absolut nødvendig.

m.s. SLESVIG HJEMME IGEN

Til Nørre Sundby Havn indkom den 30. November 
Dansk-Fransk Dampskibsselskabs Motorskib Sles
vig, som ikke har været i dansk Havn siden 30. Marts 

1940, da det afgik til Sydamerika. Skibet ankom i 
Maj 1940 til Las Palmas, hvor Besætningen efter tysk 
Forlangende blev interneret af Spanierne, og indtil 
den 29. August 1943 var Skibet oplagt her. Derefter 
kom det ud at sejle i allieret Tjeneste.

Kaptajn Haure Petersen har i alle seks Aar været 
Skibets Fører og stod ogsaa paa Kommandobroen, 
da Slesvig atter vendte tilbage til Danmark som det 
sidste af de danske Skibe, der har været ude i allieret 
Tjeneste under Krigen. Havnen var flagsmykket, og 
Skibet fik en festlig Modtagelse. Skibet var lastet med 
6000 Tons Kul fra Amerika.

ISBRYDNINGSTJENESTEN I VINTER

Isbrydningsraadet holdt forleden Dag Møde. Paa 
Mødet, i hvilket Lederen af Statens Isbrydnings- 

og Isineldingstjencste, Overskibsinspektør, Kaptajn Fr. 
Grue, deltog, drøftedes Isljenestens Beredskab for den 
kommende Vinter. Under Hensyn til den forhaanden- 
værende Kulsituation, samt den i vore Farvande her
skende Minefare, vil det, i Tilfælde af større Isvan
skeligheder, være nødvendigt i det væsentlige at be
grænse Ydelsen af Isbryder-Assistancen til de for Lan
det særligt vigtige Transporter, og saa vidt muligt 

søge Godstransporten dirigeret lil de Havne, der er 
isfri eller som lettest kan holdes tilgængelige for Ski
bene.

Isbrydningsraadet træder atter sammen, saa snart 
Forholdene peger i Retning af, at Spørgsmaalet om 
Isbrydernes Klargøring og Udsendelse kan blive ak
tuelt.

NORDSØSEJLADSEN
OG FAREBESTEMMELSERNE

Efter Krigsudbrudet i 1939 indførtes meget skarpe 
Regler for danske Skibes Redningsudrustning — 

Bestemmelser om Flaadcr, Bøjer o.s.v. — under Hen
syn til den tilstedeværende Minefare. Disse særlige 
Regler bestaar endnu for Besejling af Nordsøen, men 
er ophævet for Kattegat og Østersøen.

Fra engelsk og hollandsk Side har man anlagt en 
anden Vurdering, idet Skibe fra disse Lande ikke læn
gere er undergivet Krigstidens skarpe Krav under Be
sejling af Nordsøen, men derimod ved Besejling af 
Kattegat og Østersøen.

For danske Skibe gælder desuden i Nordsøfart ved
varende et Bercdskabstillæg paa 140 pCt., i Kattegat 
og Østersøen derimod kun paa 60 pCt.

Skibstilsynets særlige Udvalg, hvis Formand er 
Overskibsinspektør, Kaptajn Grue, har for kort Tid 
siden taget Spørgsmaalet op og har nu indgivet en 
Indstilling til Handelsministeriet om, at langt de fle
ste og de væsentlige af dc skærpede Regler angaaendc 
Redningsudstyr ophæves for danske Skibe i Vester- 
havsfart.

Der ventes herefter i nær Fremtid udstedt en Be
kendtgørelse i Overensstemmelse med Indstillingen.

s.s. AXEL CARL SØSAT

Den 29. November kunde Helsingør Skibsværft sø
sætte et nyt Lastdampskib til Dampskibs-Selska

bet Hejmdal, Rederiet Martin Carl, København. Dette 
Skib er Rederiets første Nybygning efter Krigen.

Til Stede ved Afløbningen var Rederiets Direktion, 
Skibsreder Hans P. Carl og Skibsreder Jørgen Carl, 
begge med Fruer samt Medlemmer af Selskabets Be
styrelse, Konsul, Grosserer Erik Andersen, Komman
dørkaptajn Bonde, Direktør Ove H. Haugsted og Hof
jægermester F. von Liittichau, alle med Fruer, saml 
Medlemmer af Skibsværftets Direktion og Bestyrelse.

Skibet blev døbt af Fru Direktør Ove H. Haugsted 
og fik Navnet Axel Carl. Dets Lasteevne er ca. 3400 
Tons d.w. og dets Hovedmaskineri bestaar af en Hel
singør Turbo Compound Dampmaskine Type h. 9,5 
med Spildedampturbine, der faar Damp fra to olie
fyrede Vandrørskedlcr. Farten bliver 12 Knob paa 
fuld Last.

NYT DRAGØR-REDERI

Det nystartede Dragør-Rcderi: Rederiaktieselskabet 
Dragør, har af Firmaet Asmussens Efterfølger 

købt s.s. Dagny, der bliver det første større Skib, der 
faar Hjemsted i den tidligere saa blomstrende Sø
fartsby. s.s. Dagny er bygget i Helsingør i 1895 til 
Sveabolaget som kombineret Last- og Passagerskib. 
Det blev for fire Aar siden købt af Rederiet Hard- 
syssel i Lemvig, der senere solgte det til Asmussens 
Eftf.

Dagny laster 600 Tons og kan løbe 9 Knob. Det 
skal overtages til Januar.

DROGDEN FYR PAASEJLET

Drogden Fyr blev den 2. December tidligt om 
Morgenen i klart Vejr paasejlet med fuld Fart 

af en stor amerikansk Victory-Damper Globe Island 
Victory af Baltimore paa Vej til Gdynia med en Lad
ning Heste og Levnedsmidler fra UNRRA. Fyret blev 
skubbet 1 å 2 Meter hen over Havbunden og samtidig 
drejet saaledes, at de forskellige Fyrvinkler viser for
kert. Den materielle Skade er meget betydelig, men 
ingen Mennesker kom til Skade. Fyret maa foreløbig 
holdes slukket for ikke at vildlede Skibsfarten.
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Den amerikanske Minearbejderstrejke præger i en 
meget betydelig Grad Forholdene paa Fragt

markedet. En New York Rapport siger saaledes »large 
number American ships thrown out of employmenl, 
market flooded December tonnage®, og det er derfor 
forstaaelig, at Raterne i Særdeleshed i transatlantisk 
Fart har maattet give efter. Lige før Strejkens Ud
brud sluttedes Liberty Tonnage Hampton Roads til 
Antwerpen til omkring $11.50 for Kul; i den forløbne 
Uge er sluttet 4 i 5 Liberty Baade for Antracit fra 
Philadelphia til Antwerpen, de første Baade blev 
gjort til $8.15, men senere har Befragterne faaet 
Tonnage til $8, og Dagens Notering lyder kun paa 
$7.75. Ogsaa i de andre transatlantiske Trades er 
Ratetendensen svagere. Flere norske Baade er saale
des sluttede for Malm fra New Foundland til UK. ti) 
30/-, for Sulphur Golfen/Antwerpen sluttedes den 
27. Nov. til $11.50, men allerede Dagen efter slut
tedes lignende Baad til $10.50. Iøvrigt har UNRRA 
taget yderligere Tonnage for Korn fra Northern Ran
ge til Vestitalien, men der opgives ingen Rate, hvor
imod et større Antal engelske Baade er sluttet fra 
Canada eller Northern Range til UK. til »full Mini- 
stry-rate®.

Fra River Plate er der gjort nogen Forretning, men 
ogsaa paa dette Marked er der flere Skibe end Lad
ninger. El dansk Motorskib sluttedes for schweizisk 
Regning fra Bahia Blanca til Antwerpen eller Rotter
dam lil $17, Option Genualosning til $17.75. I 
Øjeblikket er der kun ringe Efterspørgsel efter yder
ligere Tonnage, da Afskiberne har Vanskeligheder 
med Exportlicenserne.

Fra Pacifickyslen har der været noget større Ak
tivitet. Nordpacific har saaledes taget 2 Dampere for 
Petroleumscoke til $17 paa lio. Basis, Option Mar
seille til 75 Cts. mere, og der kan placeres yderligere 
Tonnage for lignende Forretning. Fra Vancouver er 
sluttet Tonnage for Korn lil $2 under WSA. Raten, 
og for Lumber og Korn er der betalt fra 6 berths

SVERIGES HANDELSFLAADE

I Oktober Maaned 1946 blev der paa svenske Værf
ter bygget 5 Motorskibe paa ialt 7484 Br. Tons til 

Sveriges Handelsfiaade, medens 1 Dampskib paa 276 
Br. Tons og 3 Motorskibe paa ialt 1386 Br. Tons blev 
købt i Udlandet. 1 Sejlskib paa 138 Br. Tons er for
and, et til Motorskib.

Afgangen i Oktober Maaned beløb sig til 2 Damp
skibe paa ialt 1847 Br. Tons solgt til Udlandet, 2 Mo
torskibe paa ialt 17.953 Br. Tons solgt til Udlandet 
og 8 Sejlskibe paa ialt 981 Br. Tons, hvoraf 3 for
liste.

Ialt formindskedes den svenske Handelsfiaade saa
ledes i Oktober i Aar med 2 Skibe med tilsammen 
11.497 Br. Tons, 9204 Netto Tons, saaledes at Flaa- 
den ved Udgangen af Maaneden bestod af 670 Damp
skibe paa tilsammen 561.946 Br. Tons, 609 Motor
skibe med tilsammen 1.052.373 Br. Tons, 779 Motor
sejlere med 76.958 Br. Tons og 1 Sejlskib paa 34 Br. 
Tons eller ialt 2059 Skibe paa ialt 1.691.311 Br. Tons.

Som et Kuriosum kan nævnes, at de ældste Skibe 
i den svenske Skibsliste er bygget i Danmark. Del 
drejer sig om Motorsejleren Lisa af Bromosund, der 
er bygget i Troense saa langt tilbage som i 1799, og 
som endnu stolt sejler Vandet tyndt i Venern. Gamle 
Lisa, der laster 130 Tons d.w., har ført en meget om
skiftelig Tilværelse i sit lange Liv. Den har sejlet paa 
Grønland og Amerika under dansk Flag. Senere blev 
den solgt sydover og gik en Tid i Slavetraden mel
lem Afrika og Sydamerika, for tilsidst at ende i Sve
rige.

Det andet Skib er Motorsejleren Laura af Vaners- 

Puget Sound til Antwerpen eller Rotterdam $19 paa 
fio. Basis. Transpacilic er sluttet Tonnage for Props 
til Taku Bar til $19 per Ton dw. cargo, og der no
teres flere Laster Lumber til saavel Australien som 
til Sydafrika. Fra British Columbia til 4 Havne Syd
afrika noteres saaledes $165.000 Lumpsum for ca 
470.000 Cbft. bale Baad, og til 2 Havne Australien 
indikeres 35 Cis. per balefod.

Markederne fra Østen og Australien cr stadig uden 
større Interesse for Tramptonnage. Fra Indien søges 
Tonnage for Malm til UK. og USNH. til uforandrede 
Rater. Kul fra Calcutta til Singapore er sluttet til 
45/-. Der er sluttet yderligere Tonnage for Kul fra 
Sydafrika til Buenos Aires og Near East Destinatio
ner til uforandrede Rater, ligesom en engelsk Baad 
sluttedes for Salt fra Port Said til Japan til 65/-, og 
en anden fik 55/- Port Said/Rangoon.

Forholdene paa de europæiske Markeder er uden 
større Ændringer. Fra Middelhavet og Marokko er 
Raterne jævnt hævdede, og der gøres mange Forret
ninger. Dansk 6800 Tonner sluttedes Casablanca/ 
Hamburg til 35/-, Casablanca/Cape Town sluttedes 
lil 37/6d., Casablanca/Bordeaux/Dunkirk range slut
tedes til 27/6d. Fra Østersøen er sluttet et betydeligt 
Antal engelske Skibe for Trælast og Props til Timber 
Control’s Rater. Flere danske Skibe er sluttede for 
Malm fra Gafle til Middlesbro til 33/-. I Kul- og 
Koksfarten fra England/Emden og Polen til Dan
mark mærkes ingen Ændringer.

Der er stadig stærk Efterspørgsel efter Tonnage 
paa Timecharterbasis, og Kulstrejken i Amerika har 
medført at de forskellige Statsmyndigheder har fri
givet en Del Tonnage. Ugens mest bcmærkelseværdi- 
ge Forretninger er utvivlsomt Afslutningen af dansk 
7000 Ts. Motorskib for en Far East Round til $6.75, 
Levering og Tilbagelevering UK/Cont. For engelsk 
Regning bemærkes en lang Række Slutninger af 
større Dampere. Raterne ligger mellem 19/- og 20/-. 
afhængig af Kvalitet for 3—4 Maaneders Fart.

borg, der er bygget i Danmark i Aaret 1811. I Kahyt
ten agter hænger der et gammelt, himmelblaat Stykke 
Tøj med følgende Inskription, der trofast har fulgt 
Skibet paa dets 135 Aar lange Bane: Gud med Laura 
følge over Havets Bølge.

AMERIKANSKE SKIBE TIL NORGE

Den norske Stat har, efter hvad der meddeles,
faaet tildelt yderligere 8 C. I. A. Skibe af U. S. 

Maritime Commission udover de 14, der tidligere har 
været omtalt. Det drejer sig om følgende Skibe: Cape 
Fear bygget 1943, Cape Pembroke bygget 1944, Cape 
Florida bygget 1943, Cape Trafalgar bygget 1944, 
Cape Faro bygget 1944, Cape Spencer bygget 1942, 
Cape Lopez bygget 1944 og Cape San Antonio bygget 
1943.

Skibene er tildelt følgende Rederier af det norske 
Handelsdcpartement: I. M. Skaugen, Oslo, Helmer 
Staubo & Co., Oslo, Jacob Kjødc A/S, Bergen, Lorent
zens Rederi Co., Oslo, Den Norske Amerikalinie A/S, 
Oslo, Leif Høegh & Co., Oslo, Christian Haaland, 
Haugesund, Det Bergenske Dampskibsselskab, Bergen.

Der vil senere blive truffet Bestemmelse om, hvilke 
af disse Skibe hvert enkelt Rederi vil faa overdraget.

s.s. CORSAIR

JP. Morgans tidligere Lystyacht Corsair, som
• det i 1930 kostede den nette Sum af 2 Mill. 

Dollars at bygge, og som blev overdraget det briti
ske Admiralitet i Maj 1940, cr nu ved at blive om
bygget lil Luksuspassagerskib ved Todd Shipyards 
Corporations Brooklyn Afdeling efter en femaarig 
Tjeneste som Eskorteskib for Konvojerne.
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Skibet blev som nævnt bygget i 1930 ved Bath 
Iron Works, Bath. Mc. og er paa 2181 Br. Tons, 
Længde 343', Bredde 42' og Dybgaaende 18'. Del 
er udstyret med el lurbo-elektrisk, dobbellskruet 
Hovedmaskiner! og kan løbe 18 Knob.

s.s. Corsair, der nu tilhører The Skinner und Eddy 
Corporation of Seattle, der ejer The Alaska Steam- 
sliip Corporation, bliver bygget om, saa det kan med
føre mellem 85—90 Passagerer med en Besætning 
paa 80 Mand og skal1 derpaa anvendes til Luksus
turistrejser i Stillehavet.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dødsfald

Mangeaarig Medarbejder i Skibsmæglerfirmael Heck- 
seher & Søns Eftf., Befragter I. 'C. Jacobsen, er afgaaet 
ved Døden efter længere Tids Sygdom. Befragter Jacob
sen, der fyldte 50 Aar i Foraaret, havde i 35 Aar været 
ansat i Firmaet, hvor han havde faact sin Shipping-Ud
dannelse og senere virkede som Befracler.

Trafiken pan Københavns Havn
Københavns Havn har i Oktober Maaned været anløbet 

nf ialt 1721 Skibe paa tilsammen 472.503 Netto Beg. Tons. 
Til Sammenligning kan anføres, at Tonnagen i September 
var 560.099 Tons. Fra indenrigske Havne ankom 1227 
Skibe paa ialt 201.395 Tons og fra udenrigske Havne 494 
Skibe paa 271.10S Tons. Forrest laa som sædvanlig dan
ske Skibe med 361,359 Tons, derefter fulgte Sverige med 
31.059 Tons, Norge med 24.267 Tons, Amerika med 17.236 
Tons, England med 14.842 Tons og Finland med 12.015 
Tons.

Dansk Guldmedalje til Radar’s Opfinder
Akademiet for de tekniske Videnskaber har for 1946 

tildelt Valdemar Poulsen-Guldmcdaljcn til to kendte Ra
dioteknikere, Sir Robert Walson-Watt i England og Dr. 
E. F. W. Alexanderson i U.S.A. Sir Robert Watson-Wall 
er særlig kendt for sin ledende videnskabelige Indsats for 
Opfindelsen og Brugen af »Radar*.

FRA SØRETTERNE
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Paasejlingen af »Thor«
I Svendborg har der været Soforhør i Anledning af Paa- 

sejlingen af Svilzers Ponton Thor ved Hessclo. Kaptajn 
Ovesen, Thor, forklarede, al han selv havde haft Vagten 
ombord og var lige gaael ned for al udskifte Elementet 
i sin Lommelygte, da Skibet Kl. 1,30 ramtes i Styrbords 
Side lige ved Fyrbøderens Kahyt, der blev ødelagt, hvor
ved Fyrbøderen blev spærret inde, men ved et Under slap 
uskadt. Da Kaptajnen korn op paa Dækket, var del 
ukendte Fartøj i Færd med at manøvrere sig fri, og uden 
at ænse Signalerne, der uafbrudt blev afgivet med Thor's 
Dampflojte, fortsatte del sin Sejlads. Man kunde konsta
tere, at det drejede sig om el moderne Molorskib. Vejret 
var temmelig haardt, men Sigtbarheden var god. Man til
kaldte Hjælp fra Soava, der laa i Nærheden, og Skaden 
blev tætnet med Madrasser, hvorefter Thor blev bugseret 
ind til Kalundborg den næste Dag. Saavcl før som efter 
Paasejlingen var det konstateret, al Thor's Ankerlanterne 
brændte klart.

Kaptajn Sødcrberg fra Suava oplyste, at man laa for 
Anker med Pontonerne Thor og Odin ved Vraget af Mo- 
lorskibet Lopra. Thor's Position var ca. 750 Meter Øst for 
Tvangsrutens Grænse. Det var meget almindeligt, at Ski
bene »skar et Hjørne af Ruten« paa dette Sled.

m.s. Siri
I Anledning af, at Motorskibet Siri af Svendborg for 

godt tre Uger siden i en strøgen Minerende i Kielerfjorden 
Nordnordvest for Kiel Fyr blev minesprængt og saa haardt 
beskadiget, at Skibet maalte slæbes til Kiel, blev der for
leden Dag afholdt Søforhør i Svendborg. Siri's Bedsle
mand, Carl Christiansen, afgav følgende Forklaring, der 
er i nøje Overensstemmelse med den Forklaring, som Kap
tajn Henning fra Skonnerten Randi af Vejle afgav sam
tidig.

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

Da Siri var raml ved Mineeksplosionen, og der var 
opstaaet en mindre Brand ombord, gik Besætningen med 
Undtagelse af Kaptajn Pilegaard over i Randi, der havde 
sejlet lidt forude. Da der imidlertid skete en ny mindre 
Eksplosion ombord paa Siri, gik ogsaa Kaptajnen fra 
Borde, mens Siri var paa Slæb efter Randi. Mens Randi’s 
Styrmand og Siri's Kaptajn befandt sig i en Jolle umid
delbart agter for Randi, kom en lysk Bugserbaad Phønix 
til, og med sil kraftige Bovvand foraarsagede denne saa 
kraftig en Søgang, at Slæbetrossen mellem de lo danske 
Fartøjer sprængtes. Inden de lo i Jollen kunde komme 
ombord i Siri for at gøre Trossen fast, var Tyskerne om
bord og var begyndt at slæbe med Skibet. Jollen var da 
kun en Meter fra Siri, men Tyskerne ignorerede alle Pro
tester, de sejlede ind til Inderfjordcn med Siri som Prise 
og krævede senere Bjergeløn.

Begge de danske Sømænd betegner Tyskernes Opførsel 
som rent og skært Sørøveri. Siri’s Kaptajn, der i Øjeblik
ket er sygemeldt, vil senere afgive Forklaring. Begge de 
danske Skibe er ankommet til Svendborg Havn for Re
paration.

PERSONALIA
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85 Aar
Den 7. December fylder tidligere Fører i De Danske 

Statsbaner, Kaptajn Chr. K. Holsøe, 85 Aar.
70 Aar

Tidligere Fører i D.F.D.S., Kaptajn P. C. Jacobsen, fyl
der den 11. December 70 Aar. Kaptajn Jacobsen, der pen
sioneredes 1940, havde i en lang Aarrække været Fører i 
Ruten Parkeston—Esbjerg og er bosiddende i Esbjerg.

50 Aar
Fører i J. Laurilzens Rederi, Kaptajn F. A. VV. Clau

sen, fylder den 6. December 50 Aar. Kaptajn Clausen er 
Fører af S.S. Lillian.
jjiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiniiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiii!i

| Positionsliste pr. 3. Deebr. 1946 |
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Dania
Cyril forv. afg. Aarhus 5.12. lil Spanien. — Danklint 

afg. Kalundborg 1.12. til Dublin. — Touelil forv. ank. 
Velsen. 5.12.

Dannebrog
Dansborg afg. Buenos Aires 28.11. til Danmark. — 

Ellensborg ank. Aalborg 1.12. laster for Leixoes. — Fre
deriksborg ank. Frederikshavn 17.9. Dok. Derefter Aarhus/ 
Centa. — Lilleborg ank. Pemis 1.12., derefter Einden/Dan- 
mark. — Nordborg ank. Santander 29.11. laster CardilT. — 
Silkeborg pass. Ushant 28.11. lil Leixoes derefter Safi/ 
Danmark. — Skodsborg ank. Kirkcaldy 29.11., derefter 
Grangemouth/Aalborg og Mariager. — Soborg ank. Skive
1.12. laster derefter i Aalborg for Lissabon. — Taarnborg 
pass. Cape Finisterre 2.12. til Nørresundby. — Uranien- 
borg ank. Helsingør 31.8. Dok. — Ørneborg pass. Ushant
1.12. lil Lissabon.

De forenede Kulimportørcr
Cimbria afg. Kotka 10.12. — Concordia ank. Gåvie 8.12.

— Dania afg. Fredericia 7.12. — Ha/nia afg. Aalborg 7.12.
— Scandia afg. Horsens 7.12.

Det Dansk-Franske D/S
Blekinge afg. Luleå 27.11. — Bornholm afg. Kbhvn.

14.11. til Dakar. — Halland afg. Baltimore 29.11. — Skaa- 
ne reparerer Svendborg. ■ — Slesvig ank. Nørresundby
30.11.

SKIBSSKRUER
at
Bronee, Staal og Støbejern

SV. DYHR
Øresundsve) 140 
København S 
Telefon: G. 8901
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— Ren 1 Runden,
— Ja, men den er ogsaa malet med 

IIEMPEL’s Bundfarver.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup afg. Kbhvn. 3.12. — IVm. Th. Malling 

ank. Kalundborg 2.12.

D. D. P. A.
Christian Holm forv. afg. Kbhvn. 5.12. til Kalundborg, 

derefler England. — Esso Nyborg forv. ank. Nyborg 7.12.
— Scandia reparerer North Shields.

D. F. D. S.
Alabama afg. Bahia 15.11. via St. Vincent for Bunkers 

og Madeira til Kbhvn. Afg. Si. Vincent 26.11. Ank. Madeira 
forv. 3.12. — Alexandra i Esbjerg-Grimsby Ruten. Fra Es
bjerg hver Fredag. Fra Grimsby hver Tirsdag. —• Argen
tina afg. Victoria 25.11. via Las Palmas for Oliefyldning lil 
Kbhvn., ank. Las Palmas forv. 7.12. —• Bergenhus afg. 
Aarhus 30.11. lil London. — Bolivia ank Philadelphia 1.12., 
derfra til Cheslcr og New York/Oslo/Kbhvn. — Brasilien 
ank. Kbhvn. 29.11., fra Kbhvn. ca. 7.12. lil London/Kbhvn.
— California afg. Sao Francisco 29.11. via Las Palmas til 
Kbhvn. — Delatvare ank. Kbhvn. 30.11. — Dronning Alex- 
andrine ank. Kbhvn. 29.11., afgaar 6.12. til Thorshavn- 
Reykjavik. — Egholm afg. Huelva 26.11. lil Kbhvn., ventes 
her ca. 6.12. — Florida afg. Haifa 2.12. lil Tcl-Aviv/JafTa 
for at laste lil Anlwerpen og Kbhvn. — Garonne ank. 
Oslo 30.11.. derfra ca. 3.12. via Fjordplads lil Kbhvn. — 
Halfdan ank. Odense 2.12., derfra ca. 4.12. lil Aarhus- 
Anlwerpen-Danmark. — Harald ank. Kbhvn. 23.11., fra 
Kbhvn. ca. 7.12. til Hobro-Anlwcrpcn-Newport-Liverpool- 
Kbhvn. — Hebe ank. Haderslev 1.12., derfra ca. 3.12. lil 
Rolterdam/IIavre/Antwerpen/Rollerdam-Kbhvn. — Hinds
holm afg. Genua 2.12. lil Spezia, Neapel og Sicilien. — 
Hjortholm afg. Kbhvn. 28.11. til Antwerpen og Middelha
vet. — Hroar afg. Kbhvn. 3.12., fra Odense 5.12., fra 
Aarhus 6.12., fra Aalborg 7.12. lil Hull. — Ivar afg. Hor
sens 30.11. lil Anlwerpen-Esbjcrg/Aalborg/Randers/Aar- 
hus/Odense/Kbhvn. — J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 30.11.. 
fra Kbhvn. ca. 3.12. lil Korsør, Kolding og Horsens. — 
Joluntha i Fart Kbhvn.-Vestnorge-Kbhvn., afg. Aalesund
2.12. for nordgaaendc, fra Trondhjem ca. 3.12. for syd- 
gaacnde. — Katholm ank. Randers 30.11., derfra lil Aal
borg. — Kcntucky afg. Lissabon 28.11. lil Newporl/Man- 
chestcr/Liverpool-Kbhvn./Aalborg. — Knud ank. Aalborg
3.12., derfra ca. 5.12. til Skive-Anlwerpen-Danmark. — 
Louisiana ank. Buenos Aires 30.11., skal derefler laste 
Brasilien/Danmark. — Maine afg. Alexandria 2.12. til Port 
Said, derfra ca. 5.-6.12. lil Palæslina, Beirut, Cypern, Mer- 
sin og Palæstina. — Margrethe ank. Kbhvn. 2.12., afg. 
forv. 7.12. til London. — Marocco afg. Malaga 2.12. lil 
Huelva, Lissabon, Leixoes og Kbhvn. — Paraguay ank. 
Kbhvn. 30.11., herfra 3.12. via Reykjavik lil New York. — 
Skjold afg. London 2.12. via Grimsby til Kbhvn. — Svan- 
holm ank. London 25.11., derfra ca. 4.12. lil Kbhvn. — 
Taarnliolm forv. ank. til Barry 3.12., derfra ca. 3.12. til 

Manchesler-Kbhvn./Aarhus. — Texas ank. Hobro 1.12., 
derfra ca. 7.12. til Aalborg, Anlwerpen, Lissabon og Le
vanten. — Thyra ank. London 29.11., derfra ca. 5.12. lil 
Køge/Kbhvn. i— Tomsk ank. Algier 2.12., derfra til Tunis 
og Marseille. — Trondhjem afg. Masnedsund 30.11. lil 
London. — Tula ank. Aarhus 1.12., derfra ca. 3.12. lil 
Skive/Aalborg-Anlwerpen-Danmark. — Tunis ank. Lissa
bon 2.12., derfra lil Antwerpen og Kbhvn. — Uruguay 
afg. New York 27.11. til Oslo, Kbhvn. — Virginia ank. 
Kbhvn. 18.11., herfra ca. 4.12. lil Odense, derefter Lon
don/Kbhvn.

Jutlandia
Jens Toft paa Vej til Kbhvn. — Karen Toft ligger i 

nordtysk Havn, derefler Danmark.

J. Lauritzen
Indian Reefer afg. Sanlos ca. 2.-3.12. lil Halifax. — 

Argentinean Reefer afg. Anlwerp 28.11. lil New York. — 
Egyptian Reefer reparerer Aalborg. — African Reefer re
parerer Aalborg. — Karla Dan ank. New York 25.11., 
derefter til Chile. — Lotta Dan afg. Bahia dc Caraques
30.11. til New York. — Laila Dan ank. Valparaiso 27.11., 
derefler New York. — Jutta Dan passerel Panamakanalen 
len 24.11. paa Vei til New York. — Selma Dan afg. Ha- 
vana 30.11. lil New York. — Randa afg. Paila ca. 27.11. 
til New York. — Linda Dan passeret Panamakanalen
28.11. paa Vej lil New York. — Ulla afg. Nakskov ca.
4.12., derefter Vejle/Kbhvn. — Laura Dan reparerer 
Svendborg. — Maria Dan afg. Aalborg 30.11. til Wismar. 
—■ Jelva Lau passeret Trelleborgred 2.12. paa Vej til Ro
chester. — Lillian ank. Kolka 29.11., derefler Helsingfors/ 
Brislol. — Anna Lau afg. Mariager ca. 3.12. lil Polen. — 
Inger Lau afg. Esbjerg ca. 5.12. lil Dieppe. — Nerma Lau 
passeret Finislerre 30.11. paa Vej lil Dublin. — Katja 
Lau afg. Polen 2.12. lil Mariager. — Hedda Lau ank. 
Aalborg Værft 2.12. — Nancy Lau passeret Dover 29.11. 
paa Vej til Valencia. — Ninna Lau ank. Ymuiden 1.12., 
derefter til Anlwerpen/Esbjcrg.

Motortramp
Stensby forv. ank. Aalborg/Nørresundby 5.12., derefler 

Frederikshavn og Esbjerg. — Tureby afg. fra New York
2.12. til Frankrig. — Vedby forv. .ank. Cherbourg 5.12., 
forv. afg. lil New York ca. 15.12., forv. ank. New York ca.
28.12.

Myren
Asbjorn ank. Aarhus 30.11. — Astrid afg. Leningrad

26.11. — Birthe afg. Leningrad 2.12. — Chr. Sa$s ank. 
Kbhvn. 24.11. — Clara ank. Svendborg 30.11. — Stal afg. 
Amsterdam 1.12.

Norden
Norden afg. Port Said 2.12. lil Aden. — Nordfarer ank. 

Hampton Roads 2.12. — Nordkap afg. Buenos Aires 16.11. 
til Danmark. — Nordkyn afg. Las Palmas 3.12. til La 
Plata. — Nordpol reparerer Nakskov.

Orient
Astoria ank. Emden 29.11. — Westralia afg. New York

30.11.
Pacific

Paris afg. Kalundborg 4.12. til Emden.

Vcndila
E. M. Dalgas reparerer Frederikshavn. — P. N. Dam 

reparerer Helsingør. — Svend Pii ank. Emden 1.12.

0. K.
Annam ank. Oslo 29.11. — Asia afgik Shanghai 1.12. lil 

Rotlerdam. — Bintang afgik Hamburg 2.12. til Roller
dam. — Erria ankom Porlland 28.11. — Falstria an
kom New York 27.11. — Fionia afgik Penang 27.11 til 
Colombo. — India ankom Santos 23.11. — Java afgik 
Iloilo 10.11. lil Vancouver. — Jutlandia ankom Gdynia
30.11. — Kina ankom Barcelona 1.12. — Korea afgik San 
Francisco 25.11. lil Shanghai. — Lalandia pass. Cape 
Leeuwin 27.11. lil Aden. — Malacca pass. Sabang 29.11. 
lil Singapore. — Manchuria ankom København 27.11. — 
Meonia afgik Singapore 1.12. til Bangkok. — Mongolia 
ankom Port Sweltcnham 27.11. — Norden afgik Port Said
2.12. lil Aden. — Selandia pass. Gavdo 2.12. lil Porl Said.
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NAKSKOV
I SKIBSVÆRFT
| NAKSKOV * DANMARK

NYBYGNINGER
I OG
I REPARATIONER
i ♦
| Beddinger for Skibe Indtil 520* Lzngde

Flydedok » > » 14500 Ton* D.W.
| Ophalerbeddlng > > 800 > >
= Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.
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Associated in the productioD and 
servicing of the world’s finest 
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KELVIN BOTTOMLEY ft BA1RD LTD. HENRY HUGHES S SON LTO.
Associated as

MARINE INSTRUMENTS
LIMITED

Overseas Dept. 107 fenchurch street • london • e.c.3

(
AKTIESELSKABET

BURMEISTER sWAIN’S
MAS KIN- O G S KIB S BYGGERI

. KØBENHAVN K. . ■-

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN ■ - STRANDGADE 4

muiimmim Ulli

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

By:' 
Aarhus

Telegfomadreft«:
AurhnB Stevedore Compagni
Direktør L. Mikkelsen 
Foreningens Formand

r abore

Nyborg Mammen & Droscher

København

Direktør Math. Møller 
Næstformand og Kasserer 
Hans Brandt
Medlem af Bestyrelsen

Spedition

Aalborg 
Aarhus

Stevedorekompagniet 
Hassing <fc Drescher

Dlspatch

Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Elnar Sørensen
Holbæk 8. J. Sørensen
Horsens Børen Andersen Stovedorlng
Kallundborg Jørgen Schultz Schultz
Korsør Arbejdsgivernes Stevedor-Kontor
København Holger Jørgensen Oldstevedore

— Skjold Andersen
— Københavns Stevedore Comp.
— Julius Nlelsen’s Stevedoreforret* 

nlng A/8
Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrik Basballe Basballe
N.Sundby Henry Petersen
Odense Simonsen og Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning 

v. Kaptajn Tbygesen
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DANSKE HAVNE
KØBENHAVN

Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri
havnen en Dybde af 7,5—0,5 m. Ved LangeHnlekaJen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 in, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværksbavnen 8,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkahavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristianshavnssiden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller ludos ved 
Havnevæsenets Bolværker (Scjlfurtojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton uf Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Oods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Provinnt ug 
Skibsfornodenhedcr o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppclsbro-Afglftcn er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartojor m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballaet eller andre Skibsfor
nødenbeder, for Dykkcrundersøgclse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og ber 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingon Lodslvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage. Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
megot moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning Og 
Ladning efter faste, af Mlnlstcrlot approberede Takster. I 
Tol d bavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Sievedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbavnon. Tordokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydcdokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophalingsbcddinger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlossoapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (l privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet). 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons. 2 faste 
Kruner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosscappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

-------------—-------------- ESBJERG
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 0,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
non er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaacndo og Drægtighed. Der cr Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlgbed. Vand 
til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværendo 
Firmaer til faste Prisen Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved allo Kajer. 
Moderne Fiskerihavn mod overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparatloosværfter og Opha- 
llngsbeddlngor for Fartøjer paa indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

--------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og størBte Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartojer. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Fasto Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: 1 Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4,00, alt pr. m1. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statio
neret i Havnen, 2 faste Kraner med Indtil 10 T. Løfte
evne samt 8 private elektriske Kulkranor. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

FAABORG
Indsejllngsløbet 6,8 m. I Yderhavnen 6,3 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg, Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr.« over 3UU — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaslp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebcdding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe Indtil 400 R.T.

FREDERIKSHAVN----------------
Dybden 1 Indløbet og 1 don største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnopenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartojor. 
Kul- og Ollefyldero fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstaksler af 1941, Kulfyldere dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballaslafgifl til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øro pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran loftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 8900 Tone Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træsklbsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

-------------------------------NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. tn. Bolværk til større Skibe (5,5— 
7Jb m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: 
Sejlsk. 24 Øre, Bejlsk. mod Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og 
Motorskibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales 
det halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. nfornød. In
gen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. 
Afg. Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spe
ditørfirma ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. 
Jernbanespor hele Havnen rundt, Kølhallngsplads, Opha- 

llngsbeddlng for mindre Fartøjer.

----------------------- RUDKJØBING
Indsejllngsløbet Nord for Havnen 5 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øro for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øro 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (so 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2,50 Kr. pr. T. Vend + 1 Kr. 
hvor Gang Slanger bonyttes. Losnings- og Lostningsom- 
kosln. efter moderate Takster. Dobb. Jernbauespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibo, god 
Havne- og Sklbssmedie. Ophalerbedding til Skibe Indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE TIL UGE
ORDENSDEKORATIONER

ncler 29. November 1946 er det allernaadigst til
ladt adm. Direktør for Det forenede Dampskibs-

Selskab J. .4. Korbing, København, K2 af D. og Dbmd., 
at anlægge og bære Kommandørkorset af den nor
ske St. Olavs Orden, samt Kommandørkorset af den 
belgiske Leopolds Orden.

DE NYE SØMANDSHJEM

I et Referat for nylig af Aarsinødet i »Foreningen 
for skandinaviske Sømandshjem i fremmede Hav

ne* omtales ogsaa Planerne om Genopbygning af de 
ødelagte Bygninger og ganske særlig det projektere
de »Sømands-Institut* i Antwerpen. I en Henven
delse til en Række interesserede Personer og Insti
tutioner omtales disse Planer, og det oplyses, at der 
oprettes en midlertidig Virksomhed i en lejet Ejen
dom, mens Byggeriet staar paa. Derefter hedder del: 

»Bekostningen ved Rejsningen af det store, nye 
Hjem vil for Danmarks Vedkommende beløbe sig til 
mindst 550.000 Kr., hvortil kommer Reparationer af 
andre Sømandshjem. Af det lier fremførte vil frem- 
gaa, at Foreningen trænger meget haardt til Penge 
for paa lige Fod med de to andre Afdelinger at del
tage i dette for Søfolkene uundværlige Genrejsnings
arbejde. Søfolkenes Indsats i den sidste Krig taler 
for sig selv, og vi mener, at denne Sag har Bud til 
saa at sige alle i Danmark. Vi lægger Vægt paa, at 
der vises denne Sag almen Interesse, og vil være tak
nemmelig for et Bidrag fra Dem. Bidrag vil kunne 
indbetales paa Afdelingens Girokonto Nr. 62.524 el
ler sendes til Afdelingens Kasserer, Direktør, Orlogs
kaptajn H. Kiær, Kvæslhusgade 1.«

Henvendelsen er undertegnet af Afdelingens For
mand, Viceadmiral, Hs. kgl. Højhed Prins Axel, og af 
Sekretæren, Kommandørkaptajn F. C. Ponloppidan, 
og medunderskrevet af de øvrige Bestyrelsesmedlem
mer, Skibsreder E. Ilahn-Peterscn, Orlogskaptajn, Di
rektør H. Kiær, Købmand Axel B. Lange og Direktør 
E. Maegaard.

AFVIKLING AF KRIGSTIDENS SÆRLIGE 
SIKKERHEDSFORANSTALTNINGER

ed Krigens Begyndelse iværksattes paa Grundlag 
af Erfaringer fra den første Verdenskrig og efter

Forslag af de Søfarende en Række Foranstaltninger, 
der havde til Formaal at sikre Skibene og give Skibs
besætningerne den størst mulige Chance for at redde 
Livet, hvis Skibet forliste som Følge af Krigsbegiven
heder.

Der blev saaledes stillet Krav om 3 Mand paa hver 
Vagt og Udkig ved særlig Udkigsmand Dag og Nat, 
samt Indførelse af særlige Redningsflaader in. v. i alle 
Skibe.

Med Krigens Afslutning ændredes Forholdene væ
sentligt, idet Risiko for Torpederinger og Luftangreb 
bortfaldt, og samtidig kunde Oplysninger om mine— 
strøgne Tvangsruter offentliggøres, og da en Del af 
de ekstraordinære Foranstaltninger paa forskellig 
Maade kunde være til Gene, maatle det overvejes, om 
alle disse Foranstaltninger stadig var paakrævet. Der 
nedsattes derfor den 18. September 1946 et Udvalg 
bestaaende af Repræsentanter for Handelsministeriet,

Statens Skibstilsyn, Rederierne og de Søfarende til 
Drøftelse heraf og delte Udvalg har i to Betænknin
ger af henholdsvis 16. og 28. November afgivet en
stemmige Indstillinger paa Grundlag af hvilke Mini
steriet har udstedt to Bekendtgørelser af 2. December.

Der bliver herefter Tale om en væsentlig Reduktion 
i Forhold til de hidtil gældende Regler, men man har 
bibeholdt forskellige krigsmæssigt betonede Foran
staltninger, som efter de indhøstede Erfaringer maa 
anses for nyttige ogsaa under normale Forhold, saa
ledes til Eksempel Nødbelysning ved Redningsbaa- 
dene.

NYE SKIBE TIL ÆRØFLAADEN 
kibsreder E. B. Kromann, Marstal, liar som tid
ligere omtalt været i England for at købe Skibe.

Det meddeles nu, at der er givet Udførselstilladelse 
for Motorskibet Stoneboat, der er bygget i 1921 og 
laster 350 Tons.

Gennem Mæglerfirmaet William Nielsen & Co., Ærøs
købing, er foretaget endnu to engelske Skibskøb. El 
Partrederi bestaaende af Kaptajnerne R. Stærke Chri
stensen, Ommel, L. Christensen, Ommel og K. Stærke 
Christensen, Svendborg, har købt et fullpowcred Mo- 
lorskib Gertruda, beliggende ved Liverpool. Gertruda, 
der er bygget i Holland af Staal 1927, laster ca. 200 
Tons d.w. og er forsynet med en 180 HK. Motor.

Endvidere har Kaptajn M. P. Almlund, Onimcl, købt 
det fullpowered Motorskib Stanley Baldwin beliggende 
paa Themsen. Stanley Baldwin, der er bygget af Staal 
i England 1916, laster ca. 220 Tons d.w. og er forsy
net med cn 120/150 HK. Motor. Valuta er i Orden for 
begge Skibe, der snart vil blive sejlet hjem.

DEN INTERNATIONALE SØFARTSKONFERENCE 
he International Shipping Confcrence, hvis Møder 
blev udsat under Krigen, er blevet indkaldt lil

London i Februar 1947 for at drøfte sine Funktio
ner paa Baggrund af Udviklingen under Krigen. 
Blandt de Spørgsmaail', der skal drøftes, er Oprettel
sen af den internationale Regeringsorganisation, der 
blev anbefalet af United Maritime Consullative Coun- 
cil i sit afsluttende Møde i Washington.

H. M. S. WILLEMOES
arinen prøvesejler i disse Dage sin nyeste Tor- 
pcdobaad, Willemoes, med Orlogskaptajn Paul-

sen som Chef. Den nye Baad, der er bygget paa Or- 
logsværftet, er en slank og elegant, hurtig og svært 
armeret Baad, som efter Prøveturen skal paa Togt i 
danske Farvande. Dens Søsterskib, dér hedder Huit- 
feldt, ventes at blive færdig i Løbet af den kommende 
Maaned og skal paa Prøvetur kort efter Jul.

HVALFANGST-KONGRESSEN
anmark underskrev fornylig sammen med 12 an
dre Nationer en Overenskomst med det Formaal

at forøge Hvalbestanden i Sydhavet.
Der skal ifølge denne Overenskomst nedsættes en 

Kommission til at regulere Hvalfangsten for at und- 
gaa en faretruende Reduktion af Bestanden. Den træ
der i Kraft, naar de respektive Landes Regeringer 
har ratificeret Overenskomsten, som er en Tillægs
aftale til Overenskomsten af 1937.

De underskrivende Nationer er foruden Danmark, 
Norge, Rusland, Holland, England, Argentina, Au-
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stralien, Canada, Chile, Frankrig, New Zealand, Peru 
og De forenede Stater.

To Aar efter Overenskomstens Ikrafttræden vil 
man søge den internationale Hvalkommission ind
lemmet i De forenede Nationers Organisation.

SVERIGES UDENRIGSFART
en svenske Udenrigssøfart viste i Henhold til en 
udsendt Statistik en ubetydelig Stigning i Tra

fiken mellem Sverige og Udlandet i Oktober d. A., 
nemlig fra 2.484.000 Netto Tons i September til 
2.505.555 Netto Tons i Oktober.

De ankomne Skibes Tonnage er forøget fra 
1.200.000 Tons til 1.231.000 Tons, hvorimod de af- 
gaaende Skibes Tonnage er formindsket fra 1.284.000 
Tons til 1.274.000 Tons. Skibsfarten var betydeligt 
større end i Oktober 1945, da den ankommende Ton
nage udgjorde 679.000 Tons og den afgaaende 794.000 
Tons.

Af hele den ankommende og afgaaende Tonnage 
var 56,2 pCt. svensk og 20,0 pCt. dansk mod hen
holdsvis 48,4 pCt. og 26,1 pCt. i September.

brostrOm-koncernen
kibsreder Dan-Axel Brostrom overværede forny
lig i New York Aabningen af Svenska Ostasiatiske

Kompaniets nye Stillehavsrute, det sidste Led i Kom
pagniets Kæde af Ruter, der nu omspænder hele Klo
den.

Den nye Linie udgaar fra New York via Panama 
Kanalen—Manilla til Hongkong, og det var Motor
skibet Bali, der indviede Ruten. Det er Tanken, at 
Ruten i Fremtiden skal opretholdes med cn Afsejling 
hveranden Uge. Det svenske Rederi har paa denne 
Rute indledet et Samarbejde med et Rederi paa Phi- 
lippinerne, og Trafikken omfatter baade Passagerer 
og Gods.

NYT FRA NORGE
kibsreder Erling Sannes, Bodø, har købt s.s. Ltjs- 
aker, 1350 Tons d.w. af Statens Kaskoforsikring.

Skibet, der er bygget i 1919, og som blev sænket i 
1945 ved et Luftangreb, tilhørte tidligere Ludvig Lo
rentzens Rederi. Samme Rederi har købt Vraget af Fr. 
Olsens tidligere Damper Blenheim, 2000 Tons d.w., 
bygget 1923.

Skibsreder August Kjerland, Bergen, har for A/S 
D/S Ask købt s.s. Foss Beck af Foss Beck Shipping 
Ltd., London. Skibet, der er paa 4900 Br. Tons, er 
bygget i Middlesbrough i 1930. Det skal leveres i Ja
nuar efter at have gennemgaaet Klasse i Middles
brough. Købesummen er inkl. Klassificeringen £ 
121.000.

Skibet, der vil faa Navnet Boy, tilhørte før Krigen 
Christen Smiths Rederi i Oslo og hed da Beldagny.

Fred. Olsens Rederi, Oslo, overtog for kort Tid si
den et af de amerikanskbyggede CIMAVI-Skibe paa 
5000 Tons d.w. Efter hvad der nu meddeles skal Ski
bet, der har faaet Navnet Bursa opkaldt efter en tyr
kisk By, sættes ind i Rederiets Levant-Rute.

M.s. Oakland, 4968 Br. Tons, bygget i Dumbarton 
i 1925, er af et Newcasllerederi solgt til Norge. Ski
bet har ligget oplagt siden Begyndelsen af 1945 i Eng
land og skal nu slæbes til Antwerpen.

James Lamont & Co., Port Glasgow, har faaet Or
dre paa Bygningen af en 1250 Tons d.w. Baad til Det 
Nordenfjeldske Dampskibsselskab. Rederiet skal selv 
skaffe Motoren. Farten skal være 12 Knob.

NYT FRA FINLAND
e amerikanske Myndigheder har, efter hvad der 
meddeles fra Helsingfors, besluttet sig til med

det samme at frigive seks finske Skibe, som siden 
1941 har været beslaglagt af U. S. A. Skibene er til
sammen paa ca. 26.000 Tons og er de sidste af de 
17 finske Skibe, som U. S. A. beslagilagde under Kri
gen. Da Finland i Øjeblikket lider under en kata

strofal Mangel paa Tonnage, har den amerikanske 
Beslutning vakt stor Glæde i interesserede finske 
Kredse. Samtidig hermed forøges den finske Han
delsflaade med det tidligere norske Motorskib Velox, 
7000 Tons, bygget hos Kockum, Malmø i 1922, som 
Finland-Sydamerikalinien har indkøbt. Skibet skal 
sættes ind paa Ruten till Sydamerika i Januar 1947. 
Finland vil da have ialt ni Skibe i Rutefart paa Syd
amerika.

DE SVENSKE FARVANDE
ye Aktiebolaget J. Fr. Brolin, Stugsund, medde
ler, at Vejret fremdeles er mildt i Distriktet, og

at der ingen Is findes i Distriktets Havne. Soder- 
hamns Havn har lejet Isbrydere fra 1. Decbr. til 
Havnene Stugsund og Sandarne, og man regner med, 
at Skibsfarten vil kunne fortsættes hele Januar samt 
en stor Del af Februar Maaned.

MINESTRYGNINGEN I FINSKE FARVANDE
en Minestrygningsflaade, som Finland har haft 
i Arbejde i Aar, paastaas at være den næststørste

i Verden, kun overgaaet af den japanske. Den fin
ske Minestrygerflaade har i Aar bestaaet af ca. 200 
Enheder med cn Besætning paa tilsammen 4000 å 
4500 Mand. Hvor store de tilsvarende sovjetrussiske 
Tal er, vides ikke, men der skal være god Grund til 
at tro, at de er væsentlig mindre. England siges al 
have 50 Minestrygere i Arbejde i Nordsøen og 18 i 
Middelhavet, og De forenede Stater skal ikke have 
mere end 14 Minestrygcre i Stillehavet. U. S. A., Stor
britannien, Sovjetunionen og Frankrig tilhører den 
internationale Mineslrygnings-Kontrolkommission.

I den finske Bugt blev der i Løbet af Krigsaarene 
udlagt over 60.000 Miner. Af disse er hidtil 13.000 
fjernet af de finske Minestrygere, og Arbejdet vil saa
ledes vare adskillige Aar endnu. Den finske Bugt me
nes at være et af de tættest minerede Farvande i Ver
den.

De store Bugserbaade, som Finland i Efteraarel 
købte fra de Allieredes Overskuds-Forraad, har vist 
sig at være særdeles anvendelige netop til Mineslryg- 
ning, særlig paa større Dybder.

BELGISK SKIBSBYGNING
en kendte belgiske Skibsbygger M. Gillet har un
der Besøg i Norge i flere Foredrag m. m. gjort

Rede for belgisk Skibsbygning.
Den belgiske Skibsbygningsindustri begyndte i Aa

ret 1824, da. John Cockerill byggede det første belgi
ske Dampskib, og siden da har Landets Værfter byg
get talrige Skibe til Ocean- og Flodfart.

Under Krigen var en Række Skibe under Bygning, 
men intet af dem blev færdigt under Besættelsen, 
men til Gengæfld blev der sat fuld Kraft paa Arbej
det efter Befrielsen. Det første færdigbyggede Skib 
efter Krigen var det 11.000 Tons Motorskib Stavelot.

Om de belgiske Værfters Kapacitet sagde M. Gillet, 
at den var 10—12 større Skibe (over 6000 Tons d.w.), 
3—5 mellemstore (2—5000 Tons d.w.) og ca. 400 min
dre Skibe og Fiskefartøjer om Aaret. Antallet af 
Værftsarbejderc var ca. 6000 i 1945 men i Aar nær
mere de 10.000.

Om de belgiske Priser udtalte Direktøren, at vel var 
de høje paa Grund af dc stadig stigende Omkostnin
ger, men til Gengæld var Leveringen sikrere, fordi 
Belgien kan bygge 95 pCt. af Skibene af egne Materi
aler.

DEN TYSKE HANDELSFLAADES DELING 
ngland har faaet tildelt 45 tyske Skibe til en sam
let Værdi af 3,5 Mili. Lstr. efter en Behandling

fomylig i Priserelten under Forsæde af Lord Merri- 
man. Disse Skibe er kun en Brøkdel af de 46,04 pCt. 
af den lyske Handelsflaade, der er Storbritanniens 
og dets Koloniers Andel i den tyske Handelsflaade 
som Erstatning for de 10.870.000 Brt., der gik tabt
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Den amerikanske Minearbejderstrejke er forbi for 
denne Gang, og Arbejdet i Minerne er genoptaget 
i fuld Udstrækning igen, og det ventes at Kulafskib

ningerne til Europa vil kunne gennemføres normalt 
indenfor relativ kort Tid. Spørgsmaalet er imidler
tid, om det, dér nu er sket, er mere end en Vaaben- 
stilstand mellem Minearbejderne repræsenteret af Mr. 
Lewis og den amerikanske Regering, der stadig driver 
Minerne, og om der kan ventes en ny Strejke i Marts 
igen. Ifølge Meddelelser fra Amerika er Minearbej
derne nogle af de højest aflønnede Arbejdere inden
for det amerikanske Erhvervsliv, og ogsaa andre For
hold kan lyde paa, at Leivis med sin Politik forføl
ger helt andre Maal end de rent lønmæssige. Det 
maa haabes, at den kommende Tid benyttes, saaledes 
at der endelig kan tilvejebringes Arbejdsro i U. S. A., 
fordi væsentlige Dele af Genopbygningsarbejdet hele 
Verden over er afhængig af, at Maskineriet i Staterne 
fungerer friktionsløst.

Paa Fragtmarkedet har den nære Genoptagelse af 
Kulexporten medført en væsentlig Stramning i Ra
terne i transatlantisk Fart. Antracilkul sluttedes i 
Ugens Begyndelse glat væk til $8 fra Northern Range 
til Antwerpen eller Rotlerdam og $9.70 (for UNRRA’s 
Regning) til Vestitalien. Idag noteres de første almin
delige Kulladninger Northern Range til Holland/Bel- 
gien til $10.10 og til Vestitalien til $12.20. Northern 
Range/Rio Grande do Sul sluttedes til $12.50. For 
engelsk Regning sluttedes Korn fra Canada til UK. 
til Ministry rates for engelsk Tonnage, men ameri
kansk Tonnage, der laa stille paa Grund af Kulslrej- 
ken, var en Overgang interesseret i disse Forretnin
ger, men trak sig tilbage. Iøvrigt var der kun ringe 
Efterspørgsel i transatlantisk Fart. For Pitch fra 
New York indikeres $16 fio. til Middelhavet og $15 
fio. til Nordfrankrig. Netcharler fra Sheet Harbour 
indikeres 22 Cts. for mellemstor Baad lil Bordeaux/ 
Dunkirk range.

River Plate er stadig temmelig stille. UNRRA. tog 
en enkelt Baad til Vestitalien til $18 Basis Bahia 
Blanca Lastning, og der kan sluttes et Par Skibe til 
paa samme Betingelser.

Heller ikke fra Pacifickyst Markederne foreligger 
der Meldinger om særlig bemærkelsesværdige Afslut
ninger. Der søges stadig Tonnage for Lumber fra 
B. C. til Sydafrika og Australien til uændrede Rater. 
For en ca. 470.000 Cbft. Baad indikeres $160.000 fio. 
fra Californien lil Gøteborg og Stockholm. For Pe- 
troleumkoks San Francisco/Anlwerpen eller Nord
frankrig noteres $17 å 18 fio. Sukker fra Peru til 
Portugal indikerer $20 med fri Losning. Salpeter fra 
Chile til Danmark er sluttet til WSA. Raten konver
teret til ca. Kr. 100 pr. Ton.

Østens Markeder er uden større Interesse. Fra In
dien noteres de sædvanlige Malmlastcr til UK. og 
USNH. til uforandrede Raler. Fra Sydafrika til 
Northern Range kan stadig sluttes Malm til $8. Kul 
fra Durban til Vestitalien betalte 65/- for 6600 Ton
ner. Salt fra Port Said eller Alexandria til Calcutta 
betalte 56/9d., Kul Calcutta/Colombo fik Tonnage til 
25 Rupees.

De europæiske Markeder er ogsaa uden større Æn
dringer. Paa Middelhavsmarkedeme cr der meget 
livlig Aktivitet, og der sluttedes bl. a. følgende: Fos
fat Tunis/Brcmen eller Hamburg 33/-, Pyrites Huelva/ 
Ipswich 32/-, Fertilisers Santander/Plymouth 30/-, 
Salt fra Trapani lil Norge betaler 56 Nkr. nordligst 
Bergen.

Fra Østersøen er der stadig nogen Aktivitet, men 
Sæsonen er jo snart slut for denne Gang. Malm fra 
Gefle til Middlesbro sluttede yderligere Tonnage til 
33/-, og Oxelosund/Ymuidcn betalte 18/-. Trælast
raterne er uændrede. I Farten med Kul og Koks til 
Danmark er der ikke mange Ændringer. Udgaaendc 
fra Østersøen er der igen sluttet Liberty Tonnage for 
Cement fra Gdynia eller Gdansk til Venezuela til $9 
fio.

Paa Timechartermarkedet gøres der en Del Forret
ning. 10.000 Ts. Damper sluttedes med Levering og 
Tilbagelevering UK./Cont. for Australie Rundtur til 
$4.50, og norsk Motorskib ca. 8000 Ts. fik tæt op til 
$6 for ca. 4 Maaneder, Levering og Tilbagelevering 
denne Side.

under Krigen. Sammen med andre Skibe, der er ble
vet tildelt Norge, Danmark, Holland og Belgien, har 
disse Skibe sejlet for den allierede maritime Kom
mission i Tyskland. Det største Skib var Damperen 
Potsdam (17.000 Tons), der blev vurderet til 95.000 
Lstr. Det mindste var en Bugserdamper fra Værftet 
i Kiel.

ENGLAND—SYDAMERIKA
oyal Mails Skib Highland Chieftain er nu efter at 
have været anvendt som Troppetransportskib un

der Krigen, hvor det transporterede over 100,000 
Mand og sejlede mere end 800,000 Sømil, b.levet fri
givet og er efter Ombygning blevet sat ind paa 
Rederiets Rute London-Portugal-Brasilien-La Plata. 
Skibet kan medføre 93 Passagerer paa 1. Klasse, 
340 paa tredje Klasse samt 6300 Tons Kød og Mejeri
produkter.

Tre Søsterskibe ventes snart sat ind paa Ruten.

ARGENTINAS HANDELSFLAADE
en argentinske Regering meddelte forleden Dag, 
at den havde' underskrevet to Kontrakter med 

engelske Værfter om Bygning af ialt fem Skibe til 
den argentinske Stats Handelsflaade. To af disse 
Skibe skal være Køleskibe lil Transport af frosset 
Kød og skal være paa 3400 Tons d.w. hver. De skal 
bygges af J. Samuel White & Co., Cowes. De tre an
dre skal være kombinerede Passager- og Køleskibe 

paa hver 8700 Tons d.w. og skal bygges af Vickers 
Armslrongs, Ltd.

Den argentinske Regering meddelte yderligere, al 
Argentinas kommercielle og maritime Ekspansion 
kun lige var begyndt, og at Maalet, man stræbte ef
ter, var at mindst Halvdelen af Landets Eksport for 
Fremtiden skulde udføres under argentinsk Flag.

TOVVÆRK AF NYLON
et er en kendt Sag, at Nylon er stærkere end de 
fleste Naturfibre; derfor er Nylonstrømper mere 

efterspurgte end Helsilkestrømper, og derfor brugte 
Amerikanerne under Krigen Nylon bl. a. til Fabrika
tion af Faldskærme og til andre Formaal, hvor Men
neskeliv kunde afhænge af Stoffets Styrke.

Derimod har man vist ikke tidligere hørt, at Nylon 
bruges i Stedet for Hamp, Manila eller Sisal til Frem
stilling af Tovværk til Brug ombord i Skibe. En stor 
britisk Tovværksfabrik har imidlertid forsøgsvis op
taget en Fabrikation af Nylon-Tovværk i forskellige 
Dimensioner, og enkelte Rederier er gaaet med til at 
prøve det nye Tovværk i Praksis. Paa Leitli-Dam- 
peren Gothland, der fornylig laa i København, an
vendes saaledes et 1" Nylon-Reb til en af Rednings- 
baadene og et °/8" Nylon-Reb lil Taljereb i en af 
Lossebommene.

Skibets Officerer saavel som Mandskabet fra Land 
er yderst tilfredse med det nye Tovværk. Det er saa
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blødt og bøjeligt som en smækker Line, og Regn- og 
Søvand løber af det uden at trænge ind. Det er ret 
haardt at splejse, men holder lil Gengæld særdeles 
godt. Men særlig dets Bøjelighed og dets vandsky
ende Egenskaber er værdifulde og vil ikke mindsl 
være det i rigtigt Vintervejr. Det opgives, at Nylon-Reb 
er dobbelt saa stærkt som Hampereb af samme Di
mension. Derimod, har man endnu ingen Erfaringer 
vedrørende dets Holdbarhed — det er just det, For
søgene skal gaa ud paa at skaffe. Naar nogle Maa- 
neder er gaaet, vil; Tovværket blive leveret tilbage til 
Fabriken for Efterprøvning af dels Brudstyrke o.s.v., 
og hvis disse Prøver falder tilfredsstillende ud, kan 
man maaskc vente at finde Nylon anvendt i vid Ud
strækning til Takkelage og Taljereb.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
»Argus« skal have Radar-Anlæg

Mange Skibe er blevet forsynet med Radar-Anlæg, og 
derfor maa Fyr- og Vagcrvæsenel nu til al forberede An
bringelse af Reflektorer paa cn Del Sømærker. Ogsaa Fyr
væsenets Skibe maa have Radar-Anlæg i den Anledning, 
og Finansudvalget har lillraadl en Bevilling paa 50.000 Kr. 
til et saadanl Anlæg paa »Argus«.

Minesprængt.
Det hollandske Molorskib Tromp af Rollerdam paa Rej

se til Odense er minesprængt i Farvandet mellem Lolland 
og Langeland i Nærheden af Kjelds Nor Fyr. Besætnin
gen, der bestod af 8 Mand og 2 Kvinder, er indbragt lil 
Korsør. Kun Styrmanden, der har brækket el Ben, er ble
vet saaret ved Katastrofen. Han er sammen med to andre, 
der var noget medtaget, indlagt paa Sygehuset, medens 
den øvrige Besætning er indlogeret paa Byens Hoteller.

Ændringer i Aktieselskabsregistcret
»Aarhus Slaal-Skibsværfl A/S« af Aarhus. A. H. C. K. J. 

Christiansen, er fratraadt og Civilingeniør Poul Vilhelm 
Olsen, Højbjerg, er lillraadl som Direktør.

Ny Sømandspræst
Dansk Sømandsmission i fremmede Havne har udnævnt 

cand. theol. Christian Jørgensen, der for Tiden afljener sin 
Værnepligt i Marinen, til Somandspræst i Danzig. Den 
danske Sømandskirke i Danzig blev ødelagt allerede i Kri
gens første Aar, men Præsten vil komme til at virke ud 
fra den svenske Sømandskirke, der er uskadt.

Svendborg Havn
Svendborg Havns Regnskab for 1945—46 viser et Drifts

overskud paa 22.171 Kr. mod budgetteret 23.606 Kr. Der 
har været Merindtægter paa 13.172 Kr. og Besparelser paa 
4807 Kr. samt Mindreindtægter paa 80 Kr. og Overskridel
ser paa 19.334 Kr. Havne- og Bropenge har givet 183.805 
Kr. mod budgetteret 175.000 Kr. Havnens Formue andra
ger 2.792.751 Kr., og Gælden er nedbragt til 23.859 Kr.

Esbjerg Havn
Der begynder nu at komme Gang i Trafiken paa Esbjerg 

Havn, og November har været den bedste Maaned siden 
Genaabningcn. Der ankom 44 Skibe paa tilsammen 47.000 
Tons, hvilket er ca. Halvdelen af Tonnagen i den bedste 
Maaned før Krigen.

1 Fra svenske Værfter
Den 5. Decbr. sendte Helsingborgs varv s.s. Mangen, 

bygget til O. F. Ahlmark & Co. Eftr. AB., Karlstad, ud 
paa Prøvetur.

Skibet, der er paa 2190 Tons d.w., er bygget specielt til 
Fart paa Vånern og har følgende Hoveddimensioner: 
Længde 258' 4%", Bredde 40' 8", Dybde til Hoveddæk 15' 
9", Dybgaaende paa Sommerfribord 15' 8".

Lodose Varv har skiftet Ejer, idel Aktiemajoriteten er 
blevet overtaget af Bratlkoncerncn. Værftet, der sikkert er 
Sveriges ældste Værft med Rødder tilbage til Middelalde-

— Skibsbesigtigelser ——.———
Besigtigelsesmand I 9 Aar for Den Norske S|dkontroll 

i Storbritannien paatager sig privat Besigtigelse af Skibe, 
Bundbesigtigelser, Havarier, Skader, Reparationer samt 
for Køb og Salg.

H. Schieldsbe
3, Prlnees Gate E.,

Liverpool 8
Telefon: Lark Lane 3497 

ren, er i de seneste Aar blevet moderniseret og fremtræ
der nu som en effektiv og nioderne Virksomhed.

Den tidligere Ejer var Wallerkoncernen.

Canadiske Skibssalg
Op lil d. 31. Oktober d. A. havde den canadiske Rege

ring solgt 133 Skibe af den Flaade paa ca. 200 Handels
skibe, som den ejede og drev under Krigen. De private 
Rederier, der køble Skibene, har betalt Regeringen 
$62.580.000 ialt eller en Gennemsnitspris paa $470.000 pr. 
Skib.

Ægyptisk Skibsbestilling
The Caledon Shipbuilding & Engineering Company Ltd. 

Dundee, har faael en Bestilling paa et kombineret Last
og Passagerskib paa 5700 Br. Tons, fra Alexandria Navi
gation Company, S.A.E. Alexandria. Hovedmaskineriet skal 
beslaa af Scotl-Doxford Dieselmotorer, der skal instal
leres i Dundee af Caledon Company.

Kanal farten
Den 1. December indviedes en ny Rutefart over Kana

len, idet der aabnedes en daglig Dampskibsforbindelse mel
lem Folkestone og Calais.

Det ventes, at de mange rejsende til Vintersportssteder
ne i Schweiz vil benytte den nye Rute, der staar i For
bindelse med Ekspressen til Schweiz.

Fra italienske Værfter
Fra kompetent Side i Triest oplyses, at udenlandske 

Rederier har placeret Ordrer paa 28 Skibe paa tilsammen 
120.000 Tons hos Adriaterhavsværftet i Triest. Værftet be
skæftiger for Øjeblikket 12.000 Arbejdere, men dels Ar
bejdsprogram er saa omfattende, at Antallet af Arbejdere 
sandsynligvis maa forøges. De nuværende Ordrer sikrer 
Værftet Arbejde lil Udgangen af 1947.

Paasejlingen af Drogden Fyr
I So- og Handelsretten holdtes forleden Dag Søforhør 

i Anledning af, at den amerikanske Damper Blue Island 
Victory den 2. December Kl. 4 om Morgenen paasejlede 
Drogden Fyr.

Føreren, Kaptajn Johansson, forklarede, at Damperen 
var paa Vej sydover gennem Drogden. Den sejlede i den 
hvide Vinkel mod Drogden Fyr, idet det var hans Hensigt 
at passere Øst om Fyret, hvad han mente, han skulde 
efter det af det britiske Militær udsendt Minekort. Da 
Damperen var mellem den sidste Bøje og Fyret, kom en 
Damper mod ham for nordgaaende. Den passerede den 
amerikanske Damper læt om Bagbord i en Afstand af 150 
—200 Fod, i en gisset Afstand af en kvart Sømil fra Fyret, 
men del var meget vanskeligt at bestemme Afstanden paa 
Grund af det blændende Lys fra Fyret.

Efter al den anden Damper var passeret, gav han Ordre 
lil Bagbords Ror, men Damperen lystrede ikke Roret straks 
som Følge af sydøstlig Vind og Strøm, og Paasejlingen 
var uundgaaelig. Farten var ikke sat ned, da han ikke 
regnede med, al Skibet ikke vilde lystre Roret.

Fyrmester Haulrirk frenilagde Rapport om dc Skader, 
der blev anrettet paa Fyret, og bestred Kaptajn Johans- 
sons Forklaring om, at Vinden skulde have været Sydøst. 
Han forklarede, at Vinden var Sydvest, hvad han havde 
konstateret lige før Kollisionen, da han log Observationer 
til Meteorologisk Institut.

Han saa den nordgaaende Damper A. P. Bernstorff pas
sere Fyret 3—4 Minutter før Kollisionen. Skibene pas
serede hinanden ca. halvvejs mellem den røde Bøje og Fy
ret. Det er rigtigt, al der var tværgaaendc Strøm fra Øst. 
Den amerikanske Kaptajn og Styrmand fastholdt, at Vin
den var sydøstlig.

Fyrmester Haubirk oplyste, at Tvangsruten gaar Vest 
om Fyret, og lil den Side er der Plads nok, saa der er 
ingen Grund til at gaa østen om Fyret. De fleste passeren
de Skibe sejler ogsaa Vest om, kun faa Øst om Fyret.

Det oplystes, al Reparation af Fyret vil koste halvandet 
Hundrede Tusind Kroner, og Reparationen af Damperen 
mellem en halv og en hel Million Kroner, men Damperen 
kan kun faa en midlertidig Reparation herhjemme, saa den 
kan fortsætte Rejsen, fordi der ikke er Plads paa Værf
terne.
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Fyrvæsenet
Under 20. November 1946 har Hans Majestæt Kongen 

paa Marineministeriets Forestilling ansat Styrmand af 1. 
Grad i Fyr- og Vagervæsenet Marius Christiansen som 
Skibsfører af 1. Grad i Fyr. og Vagervæsenet fra 1. De
cember 1946.

Marineministcrict har under 22. November 1946 meddelt 
Fyrmester af 2. Grad Edvard Frederik Brandt Petersen 
Afsked af Fyr- og Vagervæsenets Tjeneste paa Grund af 
Svagelighed med Pension efter Tjenestemandsloven fra 
Udgangen af indeværende Maaned.
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Dania
Cyril afg. Aarhus 7.11. til Malaga. — Danklint ank. Du

blin 8.12. — Tovelil forv. afg. Velsen 11.12.

Dannebrog
Dansborg afg. Buenos Aires 28.lt. lil Aarhus. — Ellens

borg afg. Aalborg 8.12. lil Lissabon. — Frederiksborg ank. 
Aarhus 9.12., laster for Ceuta. — Lilleborg ank. Haders
lev 9.12., derefter Skive og Aalborg/Alicanle. — Nordborg 
ank. Cardiff 9.12., derefter Santander/Port Talbot. — Sil
keborg ank. Leixoes 2.12., derefter Safi/Kalundborg. — 
Skodsborg afg. Kirkcaldy 10.12. lil Grangemouth/Aalborg- 
Mariager. — Søborg afg. Aalborg 9.12. til Lissabon. — 
Taarnborg ank. Nørresundby 8.12., derefter Oxeløsund/ 
Barrow in/F. — Uranienborg ank. Helsingør 31.8. (Dok).
— Ørneborg ank. Lissabon 5.12., derefter Huelva/Kalund- 
borg.

Dc forenede Kulimportorer
Cimbria ank. Dordrechl 17.12. — Concordia ank. Midd- 

lesbrough 15.12. — Dania ank. Gdansk 11.12. — Hafnia 
ank. Dansk Havn 13.12. — Scandia ank. Dansk Ilavn
13.12.

Det Dansk-Franske D/S
Blekinge ank. Cardiff 9.12. — Bornholm afg. Daknr

5.12. — Halland afg. Walton 7.12. — Skaane reparerer, 
Svendborg. — Slesvig ank. Holmsund 8.12.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup afg. Aarhus 11.12. — VVnt. Th. Malling 

afg. Bandholm 10.12.
D. D. P. A.

Christian Holm afg. Kalundborg 7.12. til North Shields.
— Esso Nyborg forv. afg. Aalborg 13.-14.12. lil Aruba. — 
Scandia reparerer North Shields.

D. F. D. S.
Alabama afg. Bahia 15.11. via St Vincent for Bunkers 

og Madeira lil Kbhvn., afg. Madeira 4.12., ventes at ank. 
Kbhvn. ca. 15.-16.12. — Alexandra i Esbjerg-Grimsby Bu
ten, fra Esbjerg hver Fredag, fra Grimsby hver Tirsdag.
— Argentina afg. Victoria 25.11. via Las Palmas for Olie
fyldning til Kbhvn., afg. Las Palmas 8.12., ventes ank. 
Kbhvn. ca. 17.12. — Bergenhus ank. London 4.12., derfra 
til Kbhvn. — Bolivia ank. New York 6.12., afg. ca. 10.12. 
til Kbhvn. og Oslo. — Brasilien afg. Kbhvn. 8.12. til Lon- 
don/Kbhvn. — Brynhild ank. Antwerpen 3.12., derfra ca.
11.12. lil Middelfart og Kbhvn. — California afg. Sao Fran
cisco 29.11. via Las Palmas for Oliefyldning til Kbhvn. — 
Delaivare ank. Odense 10.12., derfra ca. 12.12. til London/ 
Kbhvn. — Dronning Alexandrine afg. Thorshavn 10.12. lil 
Ilcykjavik, derfra 14.12. lil Thorshavn-Kbhvn. — Egholm 
ank. Kbhvn. 6.12., herfra ca. 14.12. lil Aarhus. — Florida 
afg. Jaffa 8.12. til Anlwerpen og Kbhvn. — Garonne ank. 
Kbhvn. 6.12., fra Kbhvn. ca. 10.12. via Aalborg til Oslo. — 
Halfdan afg. Aarhus 7.12. til Antwerpen, derfra ca 14.12. 
lil Næstved og Kbhvn. — Harald ank. Hobro 8.12., derfra 
ca. 10.12. lil Antwerpen-Newporl/Cardiff/Swansea/Livcr- 
pooi-Kbhvn. — Hebe afg. Antwerpen 9.12. lil Havre, der
fra ca. 11.12. via Antwerpen til Kbhvn., Frederiksværk og 
Kolding. — Hindsholm afg. Messina 9.12. til Cataiiia, Pa- 
lermo, Spanien, Portugal og Kbhvn. — Hjortholm afg. 
Anlwerpen 5.12. lil Leixoes, Lissabon og Middelhavet. — 
Hroar ank. Huil forv. 10.12. — Ivar ank. Antwerpen 5.12., 
derfra ca. 14.12. til Esbjerg/Odense/Aarhus/Randers/Aal- 
borg. — J. C. Jacobsen afg. Kolding 10.12. til Horsens, 
derefter til Kbhvn./Helsingfors/Kbhvn. — Jolantha i Fart 
Kbhvn.-Vestnorge-Kbhvn., afg. Bergen 7.12. via Sauda, Sta
vanger og Risør til Kbhvn. — Katholm ank. Kbhvn. 8.12., 
fra Kbhvn. ca. 10.12. lil Anlwerpen/Danmark. — Ken- 
tucky ank. Manchester 9.12., derfra ca. 12.12. lil Liverpool- 
Kbhvn./Aalborg. — Knud afg. Skive 9.12. til Anlwerpen, 
derefter Manchesler-Kbhvn./Aarhus. — Louisiana ank. Bue
nos Aires 30.11., derfra ca. 15.12. til Porto Algre, Parana- 
gua, Santos og Bahia. — Maine afg. Beirut 9.12. til Cy
pern, Mersin og Palæstina. — Margrethe afg. Kbhvn. 7.12. 
til London/Kbhvn. — Marocco afg. Leixoes 10.12. lil 
Kbhvn. — Paraguay ank. Reykjavik 8.12., derfra ca. 11.12. 
til New York, Philadelphia og New York. — Skjold ank. 
Kbhvn. 7.12., fra Kbhvn. ca. 10.12. lil Oslo/Kbhvn., der

efter fra Kbhvn. ca. 16.12. lil Rotterdam/Antwerpen/Dan- 
mark. Svanholm ank. Kbhvn. 7.12., fra Kbhvn. ca.
14.12. til London/Kbhvn. — Taarnholm ank. Manchester
5.12., derfra ca. 13.12. til Kbhvn./Aarhus. — Texas ank. 
Aalborg 8.12., derfra 10.12. til Antwerpen, Lissabon og Le
vanten. — Thyra ank. Køge 9.12., derfra ca. 11.12. til 
Kbhvn., fra Kbhvn. 12.12., fra Aalborg 13.12., fra Aarhus
14.12. til Newcaslle/Leith/Kbhvn. — Tomsk ank. Tunis
7.12., afg. ca. 10.12. lil Marseille, Genua, Neapel og Sici
lien. — Trondhjem ank. Leilh 8.12., derfra til Newcaslle/ 
Kbhvn./Aalborg. — Tula afg. Skive 8.12. lil Aalborg-Ant- 
werpen-Danmark. — Tunis afg. Lissabon 4.12. lil Anlwer
pen og Kbhvn. — Uruguay afg. New York 27.12. til Oslo 
og Kbhvn., ventes ank. Oslo ca. 10.12. og Kbhvn. c. 15.12.
— Virginia ank. Odense 5.12., afg. ca. 13.12 til London/ 
Kbhvn

Jutlandia
Jens Toft paa Vej lil Kbhvn., forv. ank. ca. 24.12. — 

Karen Toft ligger i Hamburg, derefter Emden/Danmark.
J. Lauritzen

Indian Reefer afg. Santos 3.12. lil Halifax. — Argenti- 
nean Reefer afg. New York ca. 12.12. til Rio og Santos.
— Egyptian Reefer reparerer, Aalborg Værft. — African 
Reefer reparerer Aalborg Værft. — Karla Dan afg. New 
York ca. 13.12. lil Chile. — Lotta Dan pass. Panamakana
len 9.12. paa Vej til New York. — Laila Dan afg. Anto- 
fagasla 7.12. til New York. — Jutta Dan afg. Pointe a Pilre
5.12. til New York. — Selma Dan ank. New York 6.12., 
derefter til Peru. — Randa pass. Panamakanalen 6.12. paa 
Vej lil New York. — Linda Dan ank. New York 8.12., der
efter Ecuador. — Ulla ank. Kbhvn. 9.12., derefter Gdansk/ 
Finland. — Laura Dan reparerer, Svendborg. — Maria Dan 
ank. Randers 9.12., derefter XVismar/Aabenraa. — Jelva 
Lau afg. Immingham 9.12. lil Kotka. — Lilian afg. Hel
singfors ca. 9.12. Lil Bristol. — Anna Lau afg. Polen 8.12. 
til Odense. — Inger Lau afg. Esbjerg 7.12. til Dicppe. — 
Nerma Lau afg. Dublin 7.12. lil Anlwerpen. — Katja Lau 
ank. Næstved 10.12., derefter Wismar/Hobro. — Hedda 
Lau ank. Aalborg Værft 2.12. — Nancy Lau afg. Gibraltar
8.12. til Valencia. — Ninna Lau ank. Esbjerg 8.12., der
efter Valencia.

Motortramp
Stensby forv. ank. Esbjerg 12.12., afg. Esbjerg 14.12., 

derefter Casablanca/Hamburg. — Tureby forv. ank. Cher- 
bourg 15.12., forv. afg. 24.-27.12 til New York/Frankrig.
— Vedby ank. Cherbourg 5.12., forv. afg. ca. 17.12. lil 
New York/Frankrig.

Myren
Asbjørn afg. Aalborg 9.12. — Astrid afg. Leningrad 26.11.

— Birthe afg. Leningrad 2.12. — Chr. Sass ank. Kbhvn.
24.11. — Clara afg. Gdansk 9.12. — Stal afg. Newport Mon
7.12.

Norden
Norden afg. Aden 8.12. til Colombo. — Nordfarer ank. 

Philadelphia 8.12., derefter Belgien. — Nordkap afg. Las 
Palmas 6.12., forv. ank. Aarhus 16.12. — Nordkyn afg. 
Las Palmas 3.12. lil La Plala. — Nordpol reparerer Nak
skov.

Orient
Astoria ank. Kbhvn. 10.12. — Westralia afg New York

30.11.
Pacific

Paris afg. Emden 10.12.
Vendilu

E. M. Dalgas reparerer Frederikshavn. — P. N. Dam 
reparerer Helsingør. — Svend Pii ank. Frederikshavn 7.12.
7.12.

0. K.
Annam ank. Middlesbrough 9.12. — Asia afg. Shang

hai 1.12. lil Ny Caledonien. — Bintang afg. Rollerdam
7.12. til Valencia. —Erria ank. Porlland 28.11. — Falstria 
i New York, forv. afg. 10.12. lil Kbhvn. — Fionia pass. 
Minikoi 5.12. lil Aden. — India ank. Santos 23.11. — 
Java ank. Vancouver 4.12. — Jutlandia pass. Lindesnæs
10.12. til New York. — Kina pass. Ushant 10.12. til Lon
don. — Korea afg. San Francisco 25.11. til Shanghai. — 
Lalandia pass. Cape Leeuwin 27.11. til Aden. — Malacca 
afg. Singapore 7.12. til Saigon. — Manchuria ank. Gøte
borg 6.12. — Mconia ank. Bangkok 4.12. — Mongolia ank. 
Vizagapatam 9.12. — Norden afg. Aden 8.12. til Colombo.
— Selandia afg. Aden 8.12. til Adelaide.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. E. EGGB 

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 5,00 PB. KVARTAL III AM ALI EG A D B 3 3 . KO B EN R A VN K

Abonnement Redaktør: Telefon *Central 17030
Udlandet Kr. 24,00 pr. Aar KAT JUNQBE8BN samt paa alle Postkontorer
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

Telegram Adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.)
Rigstelefon 21

Vs SVEVJOBORIJ SKIBSVÆRFT
Nybygninger og Reparationer

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk itatuat. Konpairettere 
forUmt S. Katalot

ENSIONS

ORSIKFIINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

NSTALTEN %

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINOERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Ttltgramidr.:

Tritfon : 9246 MONTANAKUL

International
Skibsfarver 

til INDEN- OG UDENBORDS 
WA1VNK ARHUJUR 

INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/S
Øresandsvej 141. §433 København S.

NORDHAVNS-VÆRFTET £
KØBENHAVN

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC A/s
AMALIE6ADE 33

Telefon: 42(2 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

SIMONSEN R MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

vn iii: <& co
Shipowners - Shipbrokers 
Agents of regular lines

tegranu: ____ Ttbphont:
Vinkmo ROTTEBDA.M 2iooo(IOUnooJ 

Amsterdam — Zaandam — Antwerp

Dansk Søfart« Tidende. Udgivet af Nautiik Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 
Trykt boa J. Jørgensen & Co«, København, Danmark.
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NAKSKOV! 
i SKIBSVÆRFT | 
| NAKSKOV * DANMARK | 

I NYBYGNINGER I
I OG I

REPARATIONER
I < i
| Beddinger for Skibe Indtil 520* Længde 1
| Flydedok » » » 14500 Tons D.W. |
| Ophalerbeddlng > » 800 > > |
| Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING |

TELEF. CTR. 13779
TELEGR..JANBY«

Skibshjælpemaskiner
damp- og elektrisk drevne

Fødevandsforvarmere 

Fødevandsf iltre

Evaporatorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon t 1400 HELSINGØR ' DANMARK Telegr..Adr i »Skibararftete

Nybygning og Reparation af Dieselmotora og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
StevedoreøFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC A/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212& 4248 - Telegram Adresse: „Steampaelfle”

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

Brua
INTERNATIONAL 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBKJDK
INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/8

Øresundsvej 1«. Kebenhavn S.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS________________________________________

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Prlvati 4628 „NAVIGATION”

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
Telegram« Adresse i

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

KOLDING

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRD1NG 

Statsautoriserede Skibsmæglere 
KOLDING 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
»GERT FOB DER KJBBEHHåVRSKE SB-ABtUBANOEFOBENIIB 

TELEØRAM-ADRESSE i GJØRDING TELEFON NR. 1810—lal I

MARIAGER

P. RUDRECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

(Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cem en teen tral en Nr. 1

Samtaler paa Lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram«Adresse: „Chartering Mariager” 

Post« Ad res se: „Cimbria” pr. Mariager

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A 606

NAKSKOV

CASPER ANDRÉA’s EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. SKIBSMÆGLER
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FRA UGE TIL UGE
OMKRING DEN NORSKE SKIBSFART

ormanden for Norges Rederforbund, Skibsreder 
Klaus Wiese Hansen, trak fornylig paa Rederfor- 

bupdets Generalforsamling i Oslo i en stor og magtfuld
Tale Linierne op for norsk Skibsfarts Vilkaar og Mu
ligheder i den svære Genopbygningens Tid, der nu er 
inde.

Efter at have omtalt Nortrasliip- og UMA-Periodernc 
gik Skibsreder Klaus Wiese Hansen over til at be
handle den i Begyndelsen af indeværende Aar opret
tede norske Fragtkontrol, om hvilken han udtalte, at 
den repræsenterede det alvorligste Statsindgreb, der i 
Dag findes i de norske Rederes Dispositionsfrihed. 
Fragtkontrollens Krav føles ofte haardt, og der er 
Grund til at yde Rederne al mulig Honnør for den 
Forstaaelse som de som Regel viser for Nødvendig
heden af Paabud som Fragtkontrollen giver.

Saaledes som Forholdene har udviklet sig, udtalte 
Formanden, har det i stor Udstrækning været nød
vendigt for Fragtkonlrollen at udnytte sin Fuldmagt 
til at dirigere norsk Tonnage til Fart paa Norge. Dette 
skyldes fremfor alt, at norske Skibe i denne Fart bli
ver betalt efter UMA-Fragter, der i Realiteten er Maks
imalfragter. Udenlandske Skibe er ikke villige til al 
sejle til disse Raler — amerikanske Skibe kræver saa
ledes 62 Kr. pr. Ton Kul fra Nordstaterne til Norge, 
mens norske Skibe faar 43 Kr.

Om Mulighederne for en friere Beskæftigelse i den 
kommende Tid udtalte Skibsrederen, at det ikke var 
noget Menneske givet at udtale sig herom. Det nor
ske Behov er fremdeles meget stort, og Sandsynlig
heden taler for at man endnu i de nærmeste Maaneder 
maa lægge Beslag paa al tilgængelig Tonnage.

Fragterne til Norge følger som nævnt UMA-Rater- 
ne, fortsatte Taleren, og er igen baseret paa »Standing 
costs« d. v. s. Driftsudgifter . plus Amortisering og 
Forrentning paa Basis af 1940-Værdieme. I Lighed 
med Erstatningerne ved Nortrashipopgøret indeholder 
de altsaa ingen Form for Konjunkturfortjeneste, skønt 
netop Skibsfarten i høj Grad kan trænge til store 
Indtægter for at kunne betale de dyre Nybygninger 
og de nye Skibe indkøbt i Udlandet og for at kunne 
klare sig igennem de mange daarlige Aar, som vi 
ved vil følge efter de faa gode. Efter den forrige Krig 
fulgte der ikke syv men derimod 16 magre Aar. Visse 
Grupper af Trampskibe tjente saaledes næppe nok lil 
Forrentning og fuld Amortisering i Tiden fra Efter
aaret 1920 til Efteraaret 1936.

Kernen i Problemerne i Dag, slog Skibsrederen fast 
i sit Foredrag, er Norges store Valutabehov i For
bindelse med Genrejsningen ikke blot af Skibsfarten 
men af hele Næringslivet. Tilsyneladende kom Norge 
valutarisk styrket ud af Krigen med et Tilgodehaven
de paa Udlandet paa 866 Mill. Kr. ved Udgangen af 
forrige Aar mod en Nettogæld til Udlandet paa 1195 
Mill. Kr. pr. 1. Januar 1940. Bedringen skyldes ude
lukkende Assurancebeløbene og Skibsfartens Indtægter. 
Af Nortraships indtjente 3,6 Milliarder Kr. brugte 
Staten 1,2 Milliard. Der resterede altsaa 2,4 Milliar
der eller et større Beløb end der hidtil er bestilt Ton
nage for i Udlandet. Det skulde være rimeligt at mene, 
at Rederiernes Valutabeholdninger i første Række blev 
brugt til at dække Skibsfartens eget Behov af frem

med Valuta til Genopbygningen af Flaadcn, men det 
lader sig ikke gøre under de raadende Forhold og 
Skibsfarten maa for Tiden naturligvis afgive en be
tydelig Del af sin Valuta til Dækning af Landets Im
portbehov, hvad der har medført, at Rederierne endog 
har maatlel optage Laan i Udlandet til de Skibe, de 
bestiller i Sverige eller U.S.A. Tilsammen vil disse 
Laan andrage ca. 700 Mill. Kr. Laan, som Rederierne 
i Realiteten ikke har Brug for, men som i Renteud
gifter m. m. vil betyde en aarlig Udgift paa mellem 
5 og 8 Mill. Kr. i en lang Aarrække fremover.

Størstedelen af denne Gæld slaar Rederierne selv an
svarlig for. I Forbindelse med Skibskøbene i U.S.A. 
vil Staten stille en Garanti paa indtil 33,75 Mill. Dol
lars, men denne Garanti maa hovedsagelig ses som et 
Led i Statens Valutapolitik. Staten vil normalt ikke 
tillade at mere end 25 pCt. betales kontant for Skibe 
købt i U.S.A. Rederne liar ofte selv optaget Laan for 
de resterende 75 pCt., men det har været vanskeligt 
at faa saa store Laan paa Skibe, der skal bruges i 
Forsyningstjenesten paa Norge, og som derved er af- 
skaaret fra at blive sluttet paa gunstige langsigtede 
Certepartier. Staten har endog i visse Tilfælde for
langt al Skibskøbene skulde gaa ind under Statsga
rantien. Det er saavist ikke Rederne, der har ønsket 
Statsgarantien, fastslog Taleren, for dermed at under
strege overfor alle hjemme som ude, at norsk Skibs
fart ikke nyder Statsstøtte under nogen Form.

Om Skibsbestillingerne i Udlandet udtalte Skibsre
deren, at der indtil i Sommer ikke havde været Van
skeligheder med at faa den ønskede fremmede Valuta, 
men senere har Myndighederne været mere tilbage
holdne, særlig med svensk Valuta. Taleren haabede 
dog, at Myndighederne snarest vilde revidere deres 
Syn paa denne Sag. Den norske Finansminister havde 
da ogsaa fornylig udtalt, at Skibsfarten vilde faa en 
høj, ja, maaske den højeste Prioritet, naar det gjaldt 
Brugen af Landets Valutaressourcer.

Om Genrejsningen af den norske Handelsfiaade ud
talte Taleren, at den var det største Problem. Ganske 
vist var Tilbagegangen under Krigen, 2,1 Mill. Br. 
Tons, allerede dækket paa Papiret ved Tonnagekøb 
fra Udlandet og Bestilling i Ind- og Udland, men denne 
Udjævning var kun tilsyneladende, for for det første 
vil mange af Nybygningerne først blive leveret om 
3—4 Aar, og for det andet var den Flaade, der var 
tilbage ved Krigens Afslutning haardt medtaget af 
Slid og daarlig Vedligeholdelse, saa den maa skiftes ud 
i Løbet af faa Aar. Dette gjaldt især Ruterederierne, 
der nødvendigvis maa møde den kommende Konkur
rence med moderne, hurtige Skibe.

Om Erstalningsopgørel med Staten for Brugen af 
Flaaden under Krigen erklærede Taleren, at den for 
mange Rederier havde været en stor Skuffelse, fordi 
Erstatningen som Regel langtfra var tilstrækkelig til, 
at dække de virkelige Tab. Genrejsningen af Flaaden 
til Førkrigsniveauet vilde koste ca. 4 Milliarder Kr. 
med de nuværende Priser, men ved Nortrashipopgø
ret havde Rederne kun faaet ialt 2,8 Milliarder Kr. i 
Erstatning for Forlis og Brug. Det var derfor urig
tigt, naar man fra enkelt Hold har villet hævde, at 
Rederne her havde opnaaet urimelige Begunstigelser.

Om den norske Stats Salg af de tidligere lyske

Næste Nummer udkommer 3. Januar 194-7.
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Skibe, udtalte Taleren, at han fandt det saare uheldigt, 
at Staten solgte dem til de usædvanlig høje Dagspriser, 
mens Erstatningerne for de under Krigen tabte Skibe 
af samme Stat kun blev udbetalt efter Takster, der 
laa langt under Markedsværdien i Dag, hvorved de 
Smaarederier, som Staten først og fremmest vilde have 
hjulpet, ikke var i Stand til at købe disse tyske Skibe.

Taleren rettede derefter en stærk Kritik af Statens 
Fortjeneste ved Salget til norske Redere af de stats
indkøbte amerikanske Skibe, og foreslog Handelsmini
steren at henlægge denne Fortjeneste til et Fond, 
der skulde anvendes til almene Skibsfartsformaal, hvad 
der vilde være paa Linie med den Kurs, der delvis blev 
fulgt efter den forrige Krig ved Salget af Statens Ski
be. Kritikken rettedes ligeledes mod den Provision, 
som Staten krævede som Mellemmand for de norske 
Redere, f. Eks. ved Indkøb af Materialer til Nybyg
ningerne i Norge og i Sverige, cn Praksis der var et 
Efterslæt efter Krigstidens Statsdirigering af alle uden
landske Indkøb. En nærmere Udredning af dette For
hold vilde utvivlsomt være en gavnlig Lære for alle, 
der følte sig tiltalt af Tanken om Næringslivets Sociali- 
cering.

Om den internationale Skibsfartspolitik udtalte 
Skibsrederen, at norske Redere kraftigt har advaret 
mod nye konkurrenceindsnævrende, internationale 
Regeringsorganer paa dette Felt, og ganske særlig da 
regeringsdirigerede Organer, der kan komme ind un
der direkte politisk Indflydelse. Det er forøvrigt uom
tvisteligt, at det Syn, vi repræsenterer, i det lange Løb 
vil gavne Verdenssamfundet mest ved at sikre en 
baade god og billig Service. I dette Grundsyn er for
øvrigt alle større Søfartsnationer enige, saa vi staar 
paa en solid Grund.

Det er vort erfaringsvundne og principielle Syns
punkt, at del frie individuelle Initiativ har været og 
fortsat vil være Livsnerven i norsk Rederinæring, og 
at enhver Bremsning af eller Hindring for delte vil 
være skadelig for vor Næring og dermed ogsaa for 
Landet.

TRAFIKKEN PAA DE DANSKE HAVNE

I September Maaned i Aar blev de danske Havne 
besejlet af 6521 Skibe paa 1,134,000 Netto-Regi- 

stertons imod 7012 Skibe paa 1,283,000 Tons i August. 
Den udlossede og den indladede Godsmængde faldt 
henholdsvis fra 997,000 til 950,000 Tons og fra 404,000 
til 389,000 Tons. I Aarets første tre Kvartaler er i dan
ske Havne udlosset ialt 7,828,000 Tons Gods og indla
det 3,027,000 Tons.

DANSK FISKESKIB FORLIST
nsdag den 11. ds. strandede det danske Fiskeskib 
Marguerita ved Cornwall. Hele Besætningen me

nes at være omkommet, deraf tre Danske, nemlig Fø
reren, Kaptajn Bruno Nielsen, Aarhus, Jungmand Niels 
Christensen fra Odder og Disponent Jørgen Pade, der 
var paamønstrel Skibet for Hjemrejsen.

Marguerita var et Træskib paa 100 Tons, bygget 
til søgaaende Fiskeri og var forsynet med en kraftig 
Dampmaskine paa 300 HK.

Mæglerfirmaet Suenson & Jespersen, København, 
havde netop købt det af et Rederi i Milford Haven til 
et Aarhus-Rederi, og Kaptajn Bruno Nielsen var rejst 
over sammen med Disponent Pade og en dansk Besæt
ning for at overtage Skibet.

Imidlertid var nogle af de danske Søfolk rejst vi
dere, da det trak ud med at faa Skibet af Sted, saa der 
kun var tre Danske om Bord foruden antagelig engel
ske Søfolk.

Skibsfører Bruno Nielsen, der boede i Aarhus, var i 
Trediverne og gift. Skibsfører Nielsens Lig er senere 
fundet ved Portland Bill. Disponent Pade var Søn af 
Direktør Pade fra Nordiske Kabel- og Traadfabriker. 
Han var ansat hos Skibsreder Godtfred Jensen, Aar

hus, og det var for dette Firma, han var rejst over 
for at være med til at overtage Skibet.

INSPEKTIONSSKIBET »INGOLF« KAN IKKE 
BJÆRGES

arinens Inspektionsskib »Ingolf«, der blev be
slaglagt af Tyskerne straks efter 29. August 1943,

blev for nogen Tid siden fundet i Kiel-Buglen, ramt 
og sænket under et af de Allieredes voldsomme Bom
beangreb kort før Tysklands Kapitulation. Den dan
ske Marine har undersøgt, om det kan lade sig gøre 
at bjærge Skibet, men det har vist sig, at »Ingolf« har 
faaet saa store Skader, at det ikke vil kunne betale sig 
at hæve det og lade det reparere. Vraget vil derefter 
formentlig blive bortsprængt.

NYT SKOLESKIB
ederiet J. Lauritzen vil lade Damperen »Maria 
Dan« ombygge og istandsætte som Skoleskib for

Eleverne paa Søfartsskolen i Svendborg. Desuden har 
man under Bygning et Sejlskoleskib paa 620 Tons d.w.

S.S. RUNØ MINESPRÆNGT
ederiet Chr. Jensens Damper Runø (2,885 Brutto- 
Registertons) paa Rejse fra Gavle til Middles

brough med ca. 5000 Tons Jernmalm, er d. 18. ds. 
blevet minesprængt udfor Blenheims Grund, 8 Sømil 
udfor Falsterbo Fyr ved det sydlige Indløb lil Øre
sund. Ingen af den 26 Mand store Besætning kom lil 
Skade.

Det første Skib, som tilkaldt af Nødssignaleme naae- 
de frem, var en polsk Damper, der tog Runø paa 
Slæb for at bugsere den til København.

Alle Anstrengelser for at holde Runø flydende var 
imidlertid forgæves, og Skibet maatle med vandfyldt 
Maskinrum sættes paa Grund paa Bleinheim Puller.

Runø er et ældre Skib, bygget i Sunderland i 1905.

SKIBSBYGNINGSUDSTILLING I LONDON
ra d. 22. Januar til d. 8. Februar 1947 vil der 
blive afholdt en stor Skibs- og Maskinbygningsud-

stilling i London, hvor praktisk talt alle engelske 
Værfter vil udstille Modeller m. m. for at vise engelsk 
Skibsbygnings høje Stade i Dag.

Lloyds List skriver om denne Udstilling, at sjældent 
om nogensinde vil der paa eet Sted have været sam
let et mere slaaende Bevis paa engelsk Skibsbygnings
industris Muligheder for at kunne tilfredsstille alle 
Verdens søfarende Nationers mangeartede Behov paa 
Skibsfartens Omraade, og man maa haabe, at Repræ
sentanter fra alle Lande vil benytte denne enestaaende 
Lejlighed til at se, hvad engelske Skibs- og Maskin
byggere formaar i Dag.

ENGELSKE PROBLEMER
en engelske Handelsflaade har mange Vanskelig
heder at slaas med i Dag ikke alene materielle,

men ogsaa personelle, idet mange Søfolk, efter hvad 
Financial Times mener, vil forlade Søen og gaa i Land 
ved Aarsskiflet, naar Sømandspoolen ophører.

Der er i det hele taget meget, der virker utilfreds
stillende indenfor Skibsfarten. Fagpressen mener, at 
det vil tage et Aar at rette disse Forhold, og i Mellem
tiden vil Fragterne være høje. Driften er imidlertid 
lønnende trods de stigende Omkostninger. Ikke mindst 
staar de engelske Ruterederier stærkt. Ellermanlinien 
har saaledes Reserver paa £17 Mili. med en Aktieka
pital paa £2,1 Mili.

Finanskredse understreger, at britisk Rederinæring 
aldrig har været saa godt underbygget finansielt set 
som nu, men naar Rederne alligevel er bekymrede, 
skyldes det den dyre Tonnage og de stigende Udgif
ter. De husker nemlig, hvor hurtigt Tonnagepriserne 
faldt efter den forrige Krig, da Samhandelen Landene 
imellem skrumpede ind, og man spekulerer nu paa, 
om »Sælgernes Marked« vil blive mindre fremhersken
de om en 12—18 Maaneder. Hvis Handelen ikke bli-
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Den amerikanske Minearbejderstrejke medførte, at 
en hel Del af den Tonnage, der normalt betjener 
Kulexporten fra Staterne, søgte over i andre Trades, 

og Resultatet heraf viser sig nu i Form af en meget 
skarp Konkurrence mellem de forskellige Befragtere 
om den Tonnage, der kan give Decbr. og Januar Last
ning i Northern Range. Denne Udvikling er tilsyne
ladende kommen helt bag paa Befragterne, der i Ugens 
Begyndelse var indstillet paa at faa Tonnage til noget 
under WSA. Raterne. I Dag for en Uge siden sluttedes 
der saaledes to Liberty Baade med Kul fra Northern 
Range til Danmark til $11.40 for December Afskib
ning, men i Onsdags maatte vi for samme Type Dam
per betale $13 for Janr. Lastning. Og hvad der gæl
der for Kul til Danmark gælder naturligvis ogsaa, om
end ikke i saa udpræget Grad, for Kul lil Continentet 
og Middelhavet. For Kul til Danmark synes Frygten 
for Isvanskeligheder at medføre, at de amerikanske 
Redere forlanger et Tillæg. For andre Destinationer 
end Danmark ligger kurante Noteringer for Kul fra 
Northern Range omtrent som følger: Antwerpen eller 
Rotterdam $11.25, Nordfrankrig $11.35, Vestitalien 
$12.70. Af Kulslutninger til Sydamerika bemærkes: 
Hampton Roads/Rio Grande do Sul $12.65, Baltimore/ 
Rio $11.50, Hampton Roads/Santos $11.75 og samme 
Rate til Buenos Aires eller Montevideo. For en min
dre Ladning Kom fra New York til Lissabon indike
res $13.25 fio., men saavel for denne Forretning, som 
for en Net-Forretning fra New York til Nordfrankrig 
eller Antwerpen/Rotterdam, for hvilken der indikeres 
23 Cis., maa der antagelig betales mere. Pitch fra 
Northern Range til Nordfrankrig betaler $16 fio. Fra 
Golfen søges Tonnage for Korn til Finland til $18.50 
med fri Losning.

Fra River Plate er der sladig kun ringe Efterspørg
sel efter Skibsrum. Der er sluttet en enkelt prompt 
Baad fra Necochea eller Bahia Blanca til Vestitalien 
til $17.75, og der kan antagelig gøres en eller to Janr. 
Baade for svejtsisk Regning fra n.a. San Lorenzo til 
Antwerpen eller Rotterdam til $17. Fra Brasilien fik 
en 370,000 Cbft. Baad $150,000 Lumpsum fio. for 
Lumber til Vestitalien.

Paa Pacifickysten er Forholdene uden større Æn
dringer. Fra Nordpacific er sluttet amerikansk Liberty 
for Kom til UK. til $1 under WSA. Raten, hvilket er 
en lille Stigning. Paa fio. Basis fra British Columbia 
til Holland indikeres $20 pr. Ton d.w. Transpacific 
indikeres $20 pr. Ton d.w. fra Puget Sound/British 
Columbia range til Shanghai og Hongkong. Kul 
Seattle eller Portland til Shanghai fik Tonnage til 
$18.50.

Østens og Indiens Markeder viser kun ringe Aktivi
tet. Der er sluttet yderligere Tonnage for Ris fra 
Fransk Indo-Kina til Hongkong og Shanghai til uæn
drede Rater, og det samme gælder for Kul fra Cal- 
culta til Colombo. Fra Sydafrika kan stadig sluttes 
Malm til Northern Range til omkring $8.50. Kul Dur- 
ban/Buenos Aires blev gjort til 57/-, og samme Rate 
blev betalt Durban/Aden. Fosfat Kosseir/Australien 
fik Tonnage til 60/-.

De europæiske Markeder er fortsat meget aktive. 
Fra Middelhavet sluttes mange Baade for forskellige 
Laster til stort set uændrede Rater. Bl. a. kan næv
nes: 10,000 Ts. Damper for Fosfat fra Casablanca til 
Antwerpen til 28/-, 3000 Ts. Fosfat Sfax/Triest 25/-, 
6000 Ts. Fosfat Sfax/Rolterdam 39/-, 4000 Ts. Svovl
kis Huelva/UK. 32/-, 5000 Ts. Salt Sfax eller Monastir/ 
Rotterdam 45/-, 2000 Ts. Svovlkis Setubal/Rolterdam 
35/-. Fra Østersøen lakker det mod Enden med Træ
last og Masse Ladningerne, men der kan sladig pla
ceres Tonnage for Malm fra Gefle og Oxeløsund til de 
sædvanlige Destinationer til uændrede Rater. Inden
for Kul- og Koksfarten fra England/Tyskland/Polen 
til Danmark har der ikke fundet større Ændringer 
Sted.

Der er vedvarende meget betydelig Efterspørgsel 
efter Tonnage paa Timecharterbasis. For sydafrikansk 
Regerings Regning kan placeres et Par Motorskibe paa 
ca. 5000 Tons for 3 Aars Fart, og der antydes for en 
under Krigen i Amerika bygget Type paa ca. 5000 Ts. 
d.w., ca. 11 Knob, $4.50, $4.25 og $4 for henholdsvis 
1ste, 2det og 3die Aar.

ver udsat for et større Tilbageslag, og hvis Amerika 
ikke ved Hjælp af Subsidier søger at holde en ufor
holdsmæssig stor Handelsfiaade i Drift, er der efter en
gelske Anskuelser ikke nogen Grund til at se mørkt 
paa Skibsfartens Fremtid.

ANTWERPEN HAVN
ræsidenten for Handelskammeret i Antwerpen, 
Oesterreith, har ifølge belgiske Kilder gjort Fore

stillinger overfor den britiske Chef for Handelsinfor- 
malion i Tyskland, Brigadegeneral Robinson, og paa
peget, at Antwerpens Havn kun arbejder med det hal
ve af sin Kapacitet, fordi de allierede Besættelsesmyn
digheder lader alt for meget af deres Transittrafik til 
Tyskland gaa via Hamburg og Bremen. Han gav en
delig Udtryk for Haab om, at de Allierede vilde gen
optage Brugen af den gamle Rute via Antwerpen.

Den britiske Efterretningstjeneste i Tyskland med
deler, at der i Bremen i de sidste Dage er blevet eks
pederet flere Varer end nogensinde siden Krigens Af
slutning.

DØDSFALD
abrikanl Einar Weilbacli, Indehaver af Instru
ment- og Kompasmagerfirmaet Einar Weilbach &

Co., er d. 17. Okt. afgaaet ved Døden, 52 Aar gammel.

Han blev uddannet som Instrumentmager, og efter 
Aflæggelse af Svendeprøve blev han ansat i Det store 
nordiske Telegrafselskab. I 1913—19 var han beskæf
tiget i Verdensfirmaet Henry Hughes & Son i London.

Efter denne grundige Uddannelse vendte Einar Weil
bach hjem og etablerede i 1919, kun 25 Aar gammel, 
sit eget Firma i København. Han begyndte under be
skedne Former i Niels Juelsgade 6, men i 1939 var 
Forretningen vokset sig saa stor, at den paa Grund 
af Pladsmangel maatte flytte til større Lokaler i Ny 
Toldbodgade 11. Her oprettedes tillige Fabrik for 
Fremstilling af mange forskellige nautiske Instrumen
ter, deriblandt Spritkompasser, der var Firmaets Spe
ciale, og som har vundet Anvendelse i mange Skibe.

NORSK DØDSFALD
Den kendte norske Skibsreder Gustav Natvig, Chri- 

stiansand, er død, 77 Aar gammel. Han overtog 1898 
Henrik Natvigs Rederi og var i 1899 med til at stifte 
> Christiansand Dampskibsselskab«. Hans specielle 
Interesse var viet Ruteforbindelsen med Danmark; i 
næsten 40 Aar deltog han med Iver i Arbejdet for at 
fremme Interessen og Forstaaelsen for Frederiksliavn- 
Ruten, og i 25 Aar var han Disponent og Formand for 
Bestyrelsen.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Fyrvæsnet

Fyrmester af 1. Grad ved Nordre Røse Fyr, G. G. Gyl
ling, er afskediget paa Grund af Alder i Naade og med 
Pension fra Udgangen af Februar, og Fyrmester af 1. Grad 
ved Middelgrunds Fort Fyr, R. R. Vilandt, er afskediget i 
Naade og med Pension fra Udgangen af Februar paa Grund 
af Svagelighed.

Svitzers »Garm« strandet ved Finland
Svitzers Bjergnings-Entreprises Damper Garm er d. 15. 

Decbr. strandet ved Finland. Bjergningsdamperen var paa 
Vej til Måntyluoto for at hente en amerikansk Damper, 
der var Havarist, og ved Indsejlingen til den finske Havn 
løb Skibet pna en Klippe. Ved Strandingen blev Garm læk. 
men Besætningen kom i Land i god Behold. To af Bjerg
ningsselskabet Nepluns Skibe gik ud for at forsøge al 
bjerge Garm, og del lykkedes efter nogle Dages Forløb 
at faa Skibet af Grunden.

Forlist
Et norsk Molorskib Tove af Lindenæs forliste forleden 

Nat i Kattegat udfor Øslhimmerlands Kyst. Skibet var af
gaaet fra Randers lastet med Sand lil Bergen. Lasten for
skubbede sig under Rejsen, og ved Midnatstid kæntrede 
Skibet. Det lykkedes Besætningen al komme i Rednings- 
baaden, men i den høje Sø kæntrede Redningsbaaden to 
Gange, og herunder omkom Skibets Kaptajn, Gabrielsen. 
De øvrige 4 Mand af Besætningen reddede sig ind til Dok- 
kedal.

Norsk Damper grundstødt i Omøsund
Den norske Damper Kaupangcr, der er hjemmehørende 

i Bergen, løb d. 16. ds. ved 7,30 Tiden paa Grund ved den 
vestlige Indsejling til Omøsund. Damperen, der er paa 
Rejse fra Emden til Nykøbing F. med ca. 1900 Tons Koks, 
menes ikke at kunne komme af Grunden ved egen Hjælp, 
og Svitzers Bjergningsdamper Suava er gaaet ud fra Ka
lundborg l'or al gaa lil Assistance.

Ændringer i Skibsregisteret
S/S Arnold Mærsk af Kalundborg (OZSB) er udslettet 

som forlist.
S/S Johannes Mærsk af Kalundborg (OYMC) er udslettet 

som forlist.
M/S Harsyssel af Esbjerg (OZGW) er udslettet som for

list.
A/S Tankskibsrederiel, Fredericia, er Ejer af M/S (Tank

skib) Haifa af København (OXAL), Brutto- og Netto-Ton- 
nage henholdsvis 301 og 126 Tons.

Rederiet Ocean A/S, København, er Ejer af M/S Indian 
Reefer af København (OZEK), Brutto- og Netto-Tonnage 
iflg. Inlerims-Nationalilets-Cerlifikat henholdsvis 2815 og 
1558 Tons.

S/S Alexandra af Aalborg (OZDE). Skibets Hjemsted 
er nu Esbjerg.

Brutto- og Netto-Tonnagen for S/S Søborg af Køben
havn (OZKA) er nu henholdsvis 1996 og 1188 Tons.

Brutto- og Nelto-Tonnagen for S/S Rigmor af Køben
havn (OUMY) er nu henholdsvis 1579 og 912 Tons.

Brutto- og Netlo-Tonnagen for S/S Otto Petersen af Kø
benhavn (OXXE) er nu henholdsvis 2868 og 1680 Tons.

Fra norske Værfter
Den .12. Decbr. kunde Akers mek. Verksted aflevere sin 

Nybygning Nr. 480 m.s. Rolivar til Skibets Ejer Fred. Olsen 
& Co., Oslo, efter en vellykket Prøvelur.

M.s. Bolivar, der blev bestilt i 1938 og søsat før Kri
gen brød ud, var allerede klar til Aflevering i Februar i 
Aar, men. hærgedes derpaa af en Brand, der forsinkede Ar
bejdet.

Det er et dobbeltskruet Molorskib med ca. 84.000 cb. ft. 
Laslkølerum. Dets Hoveddimensioner er følgende: Læng
de 466' 3", Bredde 57', Dybde til Shelterdæk 37'. Del er 
bygget som aaben Shelterdækker med tre gennemgaaende 
Dæk. Det har seks Luger i hvert Dæk, hvoraf den forreste 
er anbragt paa Bakken. Lugerne betjenes af 16 elektriske 
Spil med tilhørende Bomme.

Hovedmaskineriet bestaar af to Aker B. & W. 2 Takts 
Dieselmotorer af Værftets Fabrikation -tilsammen udvik
lende 8400 IHK. Farten er 18 Knob.

Skibet kan medføre 12 Passagerer og skal indsættes paa 
Rederiets Sydamerikarute.

-----------  TENERIFE-----------
GUILLERMO H. OLSEN

SANTA CRUZ DE TENERIFE

Telegram-Adr.: »OLSENS TENERIFE«

i—Skibsbesigtigelser
Besigtigelsesmand I 9 Aar for Den Norske Sjokontroll 

i Storbritannien paatager sig privat Besigtigelse af Skibe, 
Bundbesigtigelser, Havarier, Skader, Reparationer samt 
for Køb og Salg.

H. Schieldsoe
3, Prlnces Gate E.»

Liverpool 8
Telefon: Lark Lane 3497

Fra svenske Værfter
Den 2. Decbr. søsattes fra Gåvie Varvs- och Verkslads 

Nya AB el 3300 Tons d.w. Motorskib til Werkebficks Ang- 
fartygs AB i Verkebåck.

Skibet, der fik Navnet Fred Olsson, har følgende Hoved
dimensioner: Længde 90,83 m, Bredde 13,49 m, Dybde til 
Hoveddæk 5,69 m. Hovedmaskineriet bestaar af en 5-cylin- 
dret Polar Dieselmotor af Atlas Diesels Konstruktion, der 
udviklende 1080 IHK vil give Skibet en Fart paa 13 Knob.
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Nye Medlemmer af Søretten
Sjællands Sliflamt har beskikket: Skibsinspektør Henry 

Kay Larsen, Niels Finsensallé 30, Søborg, Strandfoged Carl 
Laurits Larsen, Vartovs Vænge, Dragør, Skibsreder R. Fi- 
scher-Nielsen, Maltevangcn -14, Charlollenlund, Værkmester 
H. A. Petersen, Dalgas Boulevard 83, F., Havnefoged Bosch 
Kronika, Frederiksborgvcj, Himmelev, Kullerfører J. Olsen, 
Helligkorsvej 71, Roskilde, Direktør Poul Laurits Emil 
Poulsen, Aagade 10, Køge, til for Tiden fra 1. Januar 1947 
til 31. December 1950 at være Sørelsmedlemmer i Køben
havns Amt.

M.s. Tromp
I Korsør afholdtes forleden Dag Søforhør i Anledning af 

Minesprængningen af det hollandske Molorskib Tromp ud 
for Kjelds Nord. Rystelserne ved Eksplosionen var saa 
stærke, al den færøske Molorskonnert Gluvursnæs, der op
tog Besætningen og som befandt sig et Par Hundrede Me
ter fra Kataslrofestedet, blev cn Del beskadiget. Der er 
formentlig opslaaet en Lækage.

Skonnertens Kaptajn forklarede, al det ved Eksplosionen 
gav et saadanl Ryk i Skibet, at alle Mand tørnede paa 
Dækket i den Tro, at det var Glyvursnæs, der var blevet 
minesprængt. Dc blev hurtigt klar over, nt det var det 
hollandske Skib, hvis Besætning derpaa blev bjerget. Kort 
efter løb Færøskonnertens Lejer varme, og det var Kap
tajnens Opfattelse, al delle skyldtes Rystelserne. De øv
rige Medlemmer af Besætningen paa FærøSkonnerten for
klarede overensstemmende med Kaptajnen, hvorefter For
høret sluttede.

AABENRAA KØBSTAD

Stillingen som Havnefoged

ved Aabenraa Havn bliver ledig til I. April 1947 og 
ønskes besat med en Navigatør.

Havnefogeden, der foruden sine egentlige Pligter som 
Havnefoged tillige skal fungere som Havneformand (Ar
bejdsleder), er underkastet den til enhver Tid for ham 
fastsatte Instruks og de for Havnen gældende Regle
menter m. v.

Stillingen lønnes under Forbehold af Ministeriets God
kendelse med Grundløn 3.900 Kr. aarlig, stigende hvert 
3. Aar med 480 Kr. indtil 4.860 Kr. + Tillæg efter 
Statens Regler, hvorefter Begyndelseslønnen for en gift 
Mand for Tiden andrager 7.968 Kr., og Slutlønnen 
9.288 Kr. aarlig. For Tjenestebolig betales Husleje efter 
nærmere Bestemmelse.

Stillingen vil — ligeledes under Forbehold af Mini
steriets Godkendelse — blive pensionsberettiget I Hen
hold til Kommunens Pensionsregler, der er lig Statens.

Fast Ansættelse sker først efter I Aars tilfredsstillende 
Prøvetid.

Ansøgninger indsendes til Aabenraa Byraad inden 
10. Januar 1947. Personlig Fremstilling kun efter nær
mere Aftale.

Aabenraa Byraad, den 14. December 1946.
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Dania
Cyril afg. Aarhus 7.11. lil Malaga. — Danklint afg. 

Dublin 14.12. Forv. ank. London 20.12. — Touelil ank. 
Kbhvn. 17.12.

Dannebrog
Dansborg afg. Buenos Aires 28.11. lil Aarhus. — El

lensborg afg. Aalborg 8.12. lil Lissabon. — Frederiksborg 
ank. Aarhus 9.12., lasler for Ceula. — Lilleborg ank. Skive
14.12., laster derefter i Aalborg til Alicanle. — Nordborg 
ank. Sanlander 14.12., laster for Port Talbot. i— Silkeborg 
ank. Leixoes 2.12., derefter Safi/Kalundborg. — Skodsborg 
ank. Frederikshavn 16.12., for Maaling fortsætter til Aal
borg. — Søborg pass. Beachy Head 15.12. lil Lissabon. — 
Taarnborg afg. Oxeløsund 14.12. til Barrow in/F. — Ura- 
nienborg ank. Helsingør 31.8. Dok. — Ørneborg afg. Huel
va 14.12. lil Kalundborg.

De forenede Kulimportører
Cimbria ank. Rollerdam 19.12. — Concordia ank. Gran- 

gemoulh 20.12. — Dania ank. Oxeldsund 21.12. — Hafnia 
ank. Gåvie 21.12. — Scandia ank. Dansk Havn 24.12.

Det Dansk-Franske D/S
Blekinge afg. Cardiff 11.12. Forv. ank. Tel Aviv 23.12.

— Bornholm afg. Dakar 5.12. — Halland afg. Wallon 
(New Zeland) 7.12. — Skaane reparerer Svendborg. — 
Slesvig ank. England 19.12.

Det Danske Kulkompagni
Ivan Kondrup afg. Gdansk 16.12. — IV m. Th. Malling 

afg. Gdansk 17.12.
D. D. P. A.

Christian Holm ank. Norlli Shields (Dok) 10.12. — Esso 
Nyborg afg. Aalborg 13.12. lil Aruba. — Scandia reparerer 
North Shields.

D. F. D. S.
Alabarya ank. Kbhvn. 16.12. — Argentina ank. Kbhvn.

17.12. — Bergenhus ank. Aarhus 17.12. Derfra ca. 20.12. 
lil London. — Bolivia afg. New York 10.12. lil Kbhvn. og 
Oslo. — Brasilien ank. Dagenham 11.12. Derfra ca. 17.12. 
lil Kbhvn. — Brynhild ank. Middelfart 16.12. Derfra ca.
17.12. lil Kbhvn. — California afg. Sao Francisco 29.11. 
via Las Palmas for Oliefyring til Kbhvn. Ank.. Las Pal
mas forv. 17.12. — Delaivare ank. London 17.12. Derfra 
ca. 23.12. til Kbhvn. — Dronning Alexandrine afg. Thors
havn 17.12. lil Kbhvn. — Egholm ank. Aarhus 15.12. Der
fra ca. 20.12. lil Anlwerpen og Middelhavet. — Florida 
afg. Jaffa 8.12. til Anlwerpen og Kbhvn. Ventes til Ant
werpen ca. 20./21.12. — Garonne ank. Oslo 12.12. Derfra 
ca. 17.12. via Drammen og Fredrikstad til Kbhvn. — Half
dan ank. Antwerpen 11.12. Derfra ca. 17.12. til Næstved 
og Kbhvn. — Harald afg. Hobro 12.12. til Antwerpen-New- 
porl/Cardiff/Swansea/Liverpool-Kbhvn. — Hebe ank. Anl
werpen 13.12. Derfra ca. 17.12. til Kbhvn., Frederiksværk 
og Kolding. — Hindsholm ank. Barcelona 16.12. Derfra
17.12. lil Tarragona, Valencia, Algeciras og Portugal. — 
Hjortholm ank. Leixoes 11.12. Derfra ca. 18.12. til Lissa
bon, Casablanca, Tanger, Oran og Algier. — Hroar ank. 
Esbjerg 17.12. Derfra ca. 18.12. lil Loiidon Kbhvn./Aal- 
borg. — Ivar ank. Anlwerpen 5.12. Derfra ca. 17.12 til Es- 
bjerg/Odense/Aarhus/Randers/Aalborg. — J. C. Jacobsen 
ank. Kbhvn. 13.12. Fra Kbhvn. ca. 17.12. til Rollerdam/ 
Antwerpen-Kbhvn./Middelfarl/Odense. — Jolantha i Fari 
Kbhvn.-Vcstnorge-Kbhvn. Afg. Christianssand 15'.12 via 
Risør til Kbhvn. — Katholm ank. Antwerpen 13.12. Derfra 
ca. 22.12. til Kbhvn. — Kentucky ank. Liverpool 16.12. 
Derfra ca. 22.12. lil Kbhvn./Aalborg. — Knud afg. Barry
17.12. lil Manchester. Derfra ca. 31.12. lil Kbhvn. og Aar
hus. — Louisiana afg. Buenos Aires 15.12. lil Porto Alegre. 
Ank. Porto Alegre forv. 18.12. — Maine ank. Mersin 13.12. 
Derfra til Haifa Tel-Aviv og Jaffa. — Margrethe ank. Lon
don 10.12. Derfra ca. 18.12. via Immingham til Kbhvn. — 
Marocco ank. Kbhvn. 16.12. Herfra ca. 20.12. lil Horsens.
— Paraguay afg. Kbhvn. 3.12. via Reykjavik lil New York, 
Philadelphia og New York. Afg. Reykjavik 11.12. — Saga 
afg. Helsingfors 15.12. til Kbhvn. Fra Kbhvn. ca. 25.12. til 
Veslnorge/Kbhvn. — Skjold ank. London 17.12. Derfra ca.

18.12. lil Kbhvn. — Svanholm afg. Kbhvn. 14.12. til Lon- 
don/Esbjerg. — Sønderjylland afg. Kbhvn. 17.12. lil Aar- 
hus-Gdynia-Kbhvn. — Taarnholm afg. Manchester 15.12. 
lil Kbhvn./Aarhus. — Texas ligger i Antwerpen. Derfra lil 
Lissabon og Levanten. — Thyra afg. Aarhus 15.12. lil New- 
caslle/Leilh/Kbhvn./Helsingør. — Tomsk afg. Marseille
16.12. til Genua, Neapel og Sicilien. — Trondhjem ank. 
Kbhvn. 17.12. Herfra ca. 20.12. lil Aalborg. — Tula ank. 
Anlwerpen 16.12. Derfra ca. 22.12. til Horscns/Randcrs/ 
Aalborg. — Tunis ank. Kbhvn. 17.12. Afgaar herfra ca.
23.12. lil Anlwerpen. — Uruguay ank. Oslo 10.12. Derfra 
forv. 17.18. til Kbhvn. — Virginia ank. Immingham 15.12. 
Derfra ca. 18.12. til Kbhvn.

Jutlandia
Jens Toft paa Vej til Kbhvn., forv. ank. 23.12. — Karen 

Toft ligger i Emden, derefter Danmark.

J. Lauritzen
Indian Reefer ank. Halifax ca. 17.12., derefter Hol

land. — Argentinean Reefer pass. Bermuda 16.12. paa Vej 
til Rio. — Egyptian Reefer afg. Aalborg Værft ca. 19.12. 
til New York. — African Reefer reparerer Aalborg Værft.
— Karla Dan afg. New York ca. 19.12. lil Chile. — Lotta 
Dan afg. Havana 15.12. til New York. — Laila Dan ank. 
Callao 10.12., derefter lil New York. — Jutta Dan afg. 
New York ca. 20.12. til Halifax. — Selma Dan afg. New 
York 14.12. til Peru. — Randa ank. New York ca. 17.12., 
derefter til Danmark. — Linda Dan afg. New York ca.
18.12. til Ecuador. — Ulla ank. Gdansk 14.12., derefter til 
Finland. — Laura Dan reparerer Svendborg. — Maria Dan 
ank. Wismar 16.12., derefter lil Aabenraa. — Jelva Lau 
pass. Kbhvn.s Red 13.12. paa Vej til Kotkn. — Lilian pass. 
Trclleborg Red 15.12. paa Vej til Brislol. — Anna Lau 
afg. Odense 13.12. til Helsingfors. — Inger Lau afg. Dieppe
14.12. lil Emden. — Nerma Lau ank. Antwerpen 12.12., 
derefter Helsingborg og Malmø. — Katja I,au afg. Wismar 
cn. 19.12. lil Hobro. — Hedda Lau reparerer Aalborg 
Værft. — Nancy Lau ank. Torrevieja 16.12., derefter til 
Aalborg. — Ninna Lau afg. Esbjerg ca. 18.12. lil Valencia.

Motortramp
Stensby afg. fra Esbjerg 16.12. til Casablanca/Hamburg.

— Tureby ank. Cherbourg 15.12., forv. afg. ca. 24/27.12. 
lil New York/Frankrig. — Vedby forv. afg. Cherbourg
17.12. til New York/Frankrig.

Myren
Asbjørn ank. Casablanca 16.12. — Astrid ank. Emden

16.12. — Birthe afg. Ghenl 17.12. til Emden. — Chr. Sass 
ank. Antwerpen 16.12. — Clara ank. Roslock 15.12. — 
Stal afg. Newport Mon 7.12.

Norden
Norden ank. Colombo 17.12. — Nord farer afg. Phila

delphia 17.12. til Antwerpen. — Nordkap ank. Aarhus
17.12. — Nordkyn forv. ank. La Plala 18.12. — Nordpol 
reparerer Nakskov.

Orient
Astoria ank. Kbhvn. 10.12. — Westralia afg. New York

30.11. til Bahia Blanca.
Pacific

Paris afg. Kbhvn. 17.12. til Gdansk.

Vendila
E. M. Dalgas reparerer Frederikshavn. — Otto Petersen 

ank. Emden 17.12. — P. N. Dam reparerer Helsingør. — 
Svend Pii ank. Kbhvn. 17.12.

0. K.
Annam ank. Rotterdam 16.12. — Asia afg. Shanghai 1.12. 

til Ny Kaledonien. — Bintang ank. Valencia 15.12. — Er
na ank. Vancouver 16.12. — Falstria pass. Cape Race 13.12. 
til Kbhvn. — Fionia pass. Perim 12.12. til Port Said. — 
India ank. Sanlo4 23.11. — Java ank. Astoria 16.12. — 
Jutlandia pass. Pentland Firlh 11.12. til New York. — 
Kina ank. London 11.12. — Korea ank. Shanghai 16.12. — 
Lalandia afg. Aden 14.12. til Port Said. — Malacca afg. 
Saigon 14.12. til Hongkong. — Manchuria ank. Oslo 14.12.
— Meonia ank. Bangkok 4.12. — Mongolia afg. Madras
14.12. til Colombo. — Norden pass. Cape Guardafui 10.12. 
lil Colombo. — Selandia pass. Ækvator 13.12. lil Adelaide.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. B. BGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 5,00 PB. KVARTAL Hl AHALIEGADE 33 . KØBENHAVN K

Abonnement Redaktør i Telefon *Centnl 17030
Udlandet Kr. 24,00 pr. Aar KAT lUHGBBSHlf tamt paa alle Poitkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AETTESET.SK AB

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDEL REPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN Tlf. 16.861

ENSIONS

ORSIKRINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

NSTALTEN %

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA 7s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Ttltgnnudr.:

Trlefon : 9246 MONTANAKVL

DAXSKE IjIjOYD
Holmens Kanal 42

toborg^w>

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Ntnk stabilt. Konpuntten 
forlang O. Katalog

Chr. SALVESEN &. Co.
ETABLERET 1846 TEL.-ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
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