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Telefon: Central 72 (13 Ledn.)
Dag & Nat: Central 53010
Fra Udlandet: Rigs |3 (2 Ledn.)

C.K.HANSEN

KOBENHAVN

Telegr.-Adr.: ,,HANSEN"
Fjernskriver: 2350

DAMPSKIBS-EKSPEDITION - KLARERING - LINIE-, HAVARI- OG ASSURANCEAGENTUR
INTERNATIONAL SPEDITION - BEFRAGTNING - KOB OG SALG AF TONNAGE
TELEGRAM-ADRESSE: ,,HANSEN'*

o

KORRESPONDERENDE REDER FOR A/S DAMPSKIBSSELSKABET
DANNEBROG"
9
#

BUNKERKULAFD. - TELEGRAM-ADRESSE: ,,BUNKERDEPOT"

KOBENHAVNS BUNKERKUL DEPOT

AKTIESELSKAB

M. LAURITZEN & CO.

FREDERIKSHAVN DANMARK
TELEGRAM-ADRESSE: »LAURITZEN« TELEFON:NR. 64

LEVERES DAG OG NAT

100 Tons i Timen Dag og Nat

Kullene bliver automatisk vejede ved Kgl. Vejer og Maaler.

Vacuum Oil Company *

Smareoliespecialisfer
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NYBYGNINGER

SKIBS- MASKIN- OG

Aal bo r‘g V$ rft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD

Statstelefon: 9

AKTIESELSKABET

HELSINGYRS JERNSKIBS)] OG MASKINBYGGERI

Telefon: 1400 HELSINGYJR

DANMARK

Telegr..Adr: »Skibsveerftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Langde.

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere.

Spildedampturbiner. —  Stirling Vandrarskedler.

2 Terdokker og ! Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Langde.

VIUIIHIAVYS-V |

RI TET t

SKIBSVARFT & MASKINVARKSTED

3 OPHALINGSBEDDING6ER FOR SKIBE INDTIL 240' LANGDE
KALKBRANDERIHAVNEN-KOBENHAVN O.

IELEGR.SADR.: FLYDEDOKKEN

TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEEON 21

FORVALTEREN TELF. 1269

vs SVENDBORG SKIBSVARFT

Nybygning og Reparationer.

2 Flydedokke.

Nr21 Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.

» > S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE

KVASTHUSGADE 1, KGBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195
UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A

Telegramadresse. SVITZERSALVAGE

»Holzapfeli's
International

Skibsfarver

tii INDEN- OG UDENBORDS
DANSK AIIBI'IDE

@resundsvej 141. J™NQcr 1433. Kgbenhavn S.

BRJNNUM’S MASKINFABRIK A/S

HOLM BLADSBADE 47
KODEN HAVN S.

Kabys # Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

S. A THE ENGINEERING GO,

Skibsreparationer

ANTWERPEN

10, Rue des Indes
TIf. 359 90 & 342 07

Telegr.Adr.: Engineering

» »

NAKSKOV
SKIBSV/ERFT

NAKSKOV o« DANMARK

NYBYGNINGER
oG
REPARATIONER

6

Beddinger for Skibe Indtil 520" Laengde
Flydedok » » » 14500 Tons D.W.
Ophalerbedding » 800 » »
Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.
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SV. DYHR

DRESUNDSVEJ 140
KOBENHAVN S.
C. 8901

Sjelen 1 SKibet

SPERRYY

KOM PASSET«

Spar Tid!
Tid er Penge!

R EPRASENTANTER :

SOPHUS BERENDSEN ws

INGENIGR-AFDELINGEN
CENTRAL 8500 . STAT. 186
KZBENHAVN V.
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DANSKE SKIBSMXAGLERE

ASSENS

NAKSKOV

ALFRED LARSEN

EDSVOREN SKIBSMAEGLER
KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS

TELGR.-ADR. ,,SHIPPING''. —-STATS-TELF.10.—TELF. 200.
PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

CASPER ANDREA’s EFTFLG.

VED
HALFDAN RASMUSSEN

STATSAUT. SKIBSMAEGLER
NAKSKOV

. RIGSTELEFON NR. 7
TELEGR.-ADR.: ,,ANDREA"’

TELEFON NR. 108, 408 & 610

FAABORG

ODENSE

P.A. NIELSEN

EDSV. SKIBSMfEGLER
BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG

Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 608

CHR. CLEMMENSEN
Grundlagt 1866

INDEHAVERE:

UFFE CLEMMENSEN, edsv. Skibsmegler
KAI| BACKHAUSEN, slatsaut. Skibsmeagler

ODENSE

Telf. 14 og 83
Telgr. Adr.: **Cle rmensen'*

Rigstelelon 33

HOBRO

CHR. RORHOLM

EDSVOREN SKIBSMAGLER

HOBRO

THLEFON ¢13 THLBGR. “RORHOLM, HOBRO™

FRIIS & FREDERIKSEN

(H. RASK-PETERSEN)
STATSAUTORISERET SKIBSMAEGLER

ODENSE - BOGENSE

Tif. 30 - 2 LIn.
2830

Tlg. Adr. Friis

KALUNDBORG

JORGEN SCHULTZ

C. HOPPE & CO.

Statsautoriseret Skibsmeegler Partners:
KALUNDBORG C. Hoppe ODENSE Telefon:
edsv. Skibsmaxgler
Lloyds Agent 988—688
TELEFON TLER. ADR. Joh. Serensen Telgr. Adr.
NO. 4. 801 S8CHULT2 P. M. Michelsen Brokerhoppe
KOLDING SVENDBORG

A. GJORDING's EFTF.

SVANE & GJORDING

Statsautoriserede Skibsmaeglere

KOLDING
BEFRAGTNING -:- KLARERING -:- SPEDITION -:- ASSURANCE
AGENT FOR DEN KIBBENHAVASKE SB-ASSURANCEFORENING
TELEGRAM-ADRESSE: GJORDING  TELEFON NR. 1810—I81|

E.W.v.d. HUDE & SON

Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852
Edsv. Skibsmazglere
SVENDBORG

T1f: 25 (2 Lin.), 262 Telegr.eAde

Stat 2. »Hudea.
Privat 1030 Svendborg

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN - MARIAGER

INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Stalsautoriseret Skibsmagler

Telf.: Cementcentralen Nr. |
Samtaler paa laog Distance: Telf. Mariager 114
TelegramsAdresse: ,,Chartering Marager''
PostsAdresse: ,,Cimbria’* pr. Marlager

A. E. SORENSEN

EDSVORFEN SKIBSMEGLER

SVENDBORG

TELEFONER: 1151—955
PRIVAT: 1551

TELEGRAM:ADR.: SHIPPING
Tue Bore Cobe
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB

AKTIESELSKAB

Dainpskibsakticsclskabct

,,Progress’

Kalvebod Brygge 4

Kgbenhavn

Telegr.-Adr. »Mariusona Telefon Central 12057

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC”/s

AMALIEG6ADE 33
Telelon : 4242 & 4248 - Telegram Adresse: ,,Steampaciflc”

L R. SCHMITH

Korresponderende Reder

AARHUS
STEVEDORE COMPAGNI

Eta bleret 1897
Medlem af Arbe| dsgivcr*Fo ren Ingen

/Eldste og bedst kendte
StevedoresFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

ULYKKESFORSIKRINGSFORBUNDET

SKULD

Stiftet: 1897

PROTECTION &

INDEMNITY

IYRE-& EFFEKTFORSIKRING
STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33

K@BENHAVN

DANSK SOFART

GENSIDIGT FORBUND
AMALIEGADE 35

Lovpligtig

af Skibsbesaetninger

TIf. 16.861

Viking
Kompasser
Viking
Loddemaskiner
Chronometre
Sekstanter
Marinekikkerter

Indehavere

SOLVER & SVARREH
Norsk statsanf. Kompasrettere

Forlanj W Katalog

FOR

Chr. SALVESEN a Co.

ETABLERET 1846

cLascow. LEITH.

TEL..ADR.: »SALVESEN«

GRANTON.
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JAN M.LYNGBY

INGENIOR & MASKINFORRETNING

TOLDBODGADE 18
KJOBENHAVN K.

TELEFON CENTRAL | 13779

| 15779 TELEGRAM »JANBY«

|
S

1921-1946

Skibshjzlpemaskiner og

Skibstilbehor fra ferende
Specialfabrikker

T T S T
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S— ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART =-w—o
GRUNDLAGT 1893
NUMMER 1 FREDAG 4. JANUAR 1946 93. AARGANG

FRA AAR TIL AAR

et var et af Verdenshistoriens store, skelsmllende

Aar, Kirkeklokkerne Kloden over kunde kime
Farvel til, da Anno 1945 langsomt svandt hort i Mid-
natstimen og gav Plads for 1946, del forste Aar i
Fredens forjwxltende Tegn.

1945 holdt, som de fem foregaacnde Aar, sil Indlog
i Historiens Annaler akkompagneret af Kanonernes,
Bombernes og Minernes dumpe Dren, men enhver,
der vilde se, vidste dog, at Spillet snart vilde vere il
Ende, og en Dag i Maj tav da ogsaa dette Infernoets
Orkesler bral og pludseligt, og Slilheden faldt over
Europas Slagmarker. En kort Stund flammede Baa-
let videre i @slen, indlil det hidtil uovervindelige Japan
maatle give den ulige Kamp op og bede om Fred.

For os Danske beloed det, at Verden nu omsider al-
ter fik Fred, vel egentlig mere endnu end det, al Kri-
gen var forbi. Det beted, at Friheden cfter Beseallel-
sens onde Mareridt paany Dblev os skwenkel, og det
har vi forhaabentlig lert af Tiden, vi har veret igen-
nem, al Friheden, Friheden til at lenke, Iro, lale, som
vi selv vil, og lil at leve Livet i Pagl med de Princip-
per, Nordens Folk har knasal gennem Aarhundreder-
ne, der svandt, er mere vaerd end Fred for enhver
Pris.

Men Friheden, der kom til Danmark hin 3. Maj
1945, beted ogsaa, al Porlen ud lil den store, vide
Verden, der gennem Tiderne, ikke mindslt lakkel vare
dansk Skibsfarts Indsats, har udgjort saa vigtig en
Arbejdsmark for dansk Initiativ, atter blev slaaet op
omend ikke paa vid Gab endnu, saa vi igen kunde be-
gynde at se ud over the seven scas, hvor danske Skibe
altid med ZLre har trukket deres hvide Kelvandssiri-
ber i en Fredens Kappestrid med Verdens andre so-
farend. Nationer.

Aaret, der svandt.

\arsskifte plejer man jo altid efter gammel
Smav. .- ai standse op el @jeblik paa Vejen fremover
1 . for at gere del svundne Aars Slalus op og dels
.ike paa, hvad de kommende Dage vil bringe

dt og Ondt.
aanen over 1945 maa vel forst og fremmest blive
it Aarel bragte Menneskeheden den stersle Gave,
‘mde faa, I'reden, men at det ikke formaaede
virkeliggere alle de skenne Dromme, som saa man-
.vde dremt om all, hvad der skulde ske slraks,
»~qr Kanonerne lav, og alle Golcondas Skatte med
. ame vilde begynde at [lyde ud over Verden,
Dro..:ute, der selvsagl ingen Bund kunde have i Vir-
keligheden, al den Stund Denninger efler et Uvejr
aldrig kan legge sig straks efter, al Stormen har ra-

set ud.

At Ting maa have sin Tid, og som Haabel var den
bedste Ballast i Krigens Tid, maa Taalmodigheden
veere det i Eflerkrigstidens Dage, hvor de oprerle
Secr maa ledes ind i Fredens blidl glidende Kanaler
gennem regulerende Sluser for al undgaa hzrgende
Oversvammelser.

For Skibsfarlens Vedkommende hedder denne saa
paakrevede regulerende Sluse som  hekendt United

Maritime Authorily eller kort og godl U.M.A., denne
store verdensomfallende Organisation, der skables un-
der Krigen, for al Myndighederne kunde disponcre
over den forhaandenverende Tonnage paan den mest
hensiglsmeessige Maade. -

U.M.A. er og maa nalurnedvendigt ogsaa vare el
tungl arbejdende Maskineri, delt som Arbejdel er paa
to Ilovedeentrer. hvoraf det ene er bheliggende i Lon-
don og det andet i Washington, men trods alle Gnid-
ninger maa Organisalionen dog siges al have arbejdel
lilfredsslillende i den forlebne Tid, hydende Rederne
rimelige, ja, i visse lrades endda megel gode Indtje-
ningsmuligheder.

Den  nationale  Sammenselning  af  den Flaade,
ULM.A. raadede over ved Udgangen af Aarel 1945,
var jo vidl forskellig fra Ferkrigstidens. To store se-
farende Nationer, Tyskland og Japan, er blevet fejel
bort fra Havene og vender vel neppe nogensinde lil-
bage igen som Faklorer af Belydning. Den ilalienske
Handclsflaade er blevet decimeret, mens paa den an-
den Side De forenede Slaler takket viere det giganti-
ske Skibsbyvggeri under Krigen nu er den forende Na-
tion paa Secn, raadende over ca.-60 Mill. Tons af de
ca. 95 Mill. Tons, som Verdens ITandeclsflaader opge-
res lil i Dag, mens Havenes tidligere Behersker, Slor-
britannien. i hverl IFald forelobhigl maa se sig redu-
cerel lil Andenpladsen.

Bag disse Svens Slormagler slutler de mindre, so-
farende Nalioner op, arrede og skrammede efter Kri-
gens dybe Saar.

Mens man i al Almindelighed kan sige, at Danmark
under Slorsledelen af Krigen indlog en Serstilling
blandl de af det universelle Ragnarok ramte Lande
med de mindsle matericlle og personelle Tab, kan delte
saa afgjort ikke siges om den danske Skibsfarl og
dens Ma@end, der straks fra forsle IFerd, efler at den
tvske Flodhelge var skyllet ind over Landet, salte ak-
livt ind i Kampen for Friheden, Skulder ved Skulder
med de ovrige allierede Nalioner.

Svere Tab koslede denne offervillige Indsats haade
i Menneskeliv og i Skibe. Neslen 1400 Sefolk cller
10 pCt. af den samlede Mandskabsslyrke salle Livel
lil under Kampen — ingen anden Befolkningsklasse
havde tilnermelsesvis saa slor en Tabsprocent — og
207 danske Skibe med 507.000 Brutto Register Tons,
783,000 Tons d.w. gik labt paa Grund af Krigsforlis.

Man kan vel uden paa nogen Maade al ville forrin-
ge Hjemmefronlens heroiske Indsals, der var af saa
stor Verdi baade reelt i den stadig bitrere Kamp mod
Undertrykkerne og deres danske Lakajer og som ecl
virksomt Middel il al vise Verden, hvor Danmark
virkeligt stod, dog med rolig Samvillighed [astslaa, al
uden de danske Sololks slotte og sejge Dellagelse i den
evige, naadelosc Kamp paa Havet, havde Danmarks
Stilling i Dag veerel en ganske anden og langt ugun-
sligere. Det var ubeslrideligt Sefolkenes Indsats, der
langsomt men sikkert fik visket det noget beskam-
mende Indtryk bort, som Danmarks Holdning den 9.
April havde gjort ude omkring i Verden, og derved
fik banet det farsle vanskelige Stykke Vej frem mod
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L.andels Anerkendelse som allieret Nalion med de
deraf flydende gunslige Konsckvenser.

Afskaarel fra deres Hjem og fra deres Kare har
de danske Semnd gennem seks lange Aar passet de-
res Donl trods Krigens Farer i Konvojerne over At-
lanlen, over Slillehavels Vidder og ved Landgangene
i Middelhavet og ved Normandiets bombesprengle
Kyster. Gang paa Gang har de allicrede Slatsmiend
takket dem for deres heundringsverdige Indsats, og da
Fadrelandel omsider atler var blevel frit igen, lak-
kede ogsaa del sine hjemvendle Senner for alt, hvad
de havde udretlet i den lange Tid.

Man maa blol haabe, at Danmark ikke, naar den
graa Hverdag smller ind med alle sine Bekymringer
og alle sine Problemer, glemmer denne Soman-
denes Indsals. Det gaar jo desvierre ofte saadan, at
den, der var IHelt i Gaar, knapt nok taales i Morgen,
hvor saa mange andre Ting trenger paa og tager Tan-
kerne [angen. Der foreslaar jo ulvivlsoml Landet over
¢n overordenllig vanskelig Genrejsningsperiode, der vil
kreve lunge okonomiske Ofre af alle. Man maa blol
haabe, at Myndighederne il sin Tid, naar disse eko-
nomiske Byrder skal fordeles paa Landects Borgere,
vil erindre de Ofre, som Skibsfarlen, det eneste dan-
ske Erhverv, der led virkelig alvorlig Skade under
Krigen. allerede bragle for Landets Skyld dengang
gennem de svere Tab, som del er hydende nedven-
digl al faa ersiallel snarest muligl, om Landel skal
kunne gare sig gmeldende i den kommende Konkurren-
ce paa Seen, men som ikke kan erslalles i en tillreds-
stillende Maalestok, hvis Erhvervet skal lynges til Jor-
den af for store Skatter eller lignende TForpligtel-
ser.

Staten skylder sine Sefolk Tak, men denne Tak kan
hedst udirykkes ved. al Stalen af al sin Magt stoller
og ikke gennem sin okonomiske Politik hemmer Be-
strichelserne  for at  genopbygge IHandelsflaaden saa
hurtigl som muligl, saa Sefolkene, Landels Fronlsol-
dater. atter faar Skibe al sejle med, Landel til Gavn.

Aaret, der kommer.

Det er altid sviert al stille Horoskoper for Frem-
liden. Seerlig sverl er det vel i Aar, hvor Spergsmaals-
tegnene er saa slore og saa mange som ingensinde for,
og der kun er faa konkrete Ting al holde sig til. En
af disse konkrele Ting er, at U.M.A. vil ophere i sin
nuverende Form  den 2. Marts 1946. Hvad der for
Skibsfartens Vedkommende saa vil ske efter denne
Dato, er der meget divergerende Meninger om Verden
over i interesserede Kredse, men det vil sikkert vere
i Redernes Interesse. om man endnu i nogen Tid ef-
ler UM.A’s Ophor kunde opretholde en vis interna-
tional Konlrol for al opnaa en fair Arbejdshalance,
saa man derigennem kan undgaa en bilter og edclxg-
gende »cul throat competition«, der vilde vaere hele
Skibsfarten til ubodelig Skade. IFor at forberede et
saadanl Overgangsstadium fra U.M.A.-Tiden til fric
Tider er der da ogsaa planlagl en United Nations Re-
derkonference i lLondon i Begyndelsen af Aaret.

Der er endvidere sikkerl slor Sandsynlighed for, at
den nationale Stalsregulering vil fortsette nogen Tid
endnu for al sikre Landets Forsyning med livsvigtige
Varer som Kul, Levnedsmidler o.s.v. For Danmarks
Vedkommende maa man saaledes regne med, at Fragl-
navnet endnu et Stykke Tid fremover vil fortsette sin
Virksomhed.

Del starste, altoverskyggende Spersmaal, der mo-
der den inlernalionale Skibsfarl ved Aarsskiftet, er
Sporgsmaalel om, hvad U.S.A. agler at gere med sin
giganliske Handelsllaade. Amerikas Planer med disse
Skibe er ikke helt fastlagl endnu, men amerikanske
Skibsfartseksperter regner med, at Landet vil beholde
cia. 20 Mill. oceangaaende Tons i Fart, medens Reslen
skal swelges. hugges op cller lregges op som en Slags

Reserve lil Brug for Orlogsflaaden under en eventuel
ny Krig.

Skibsfart er jo imidlertid ikke et Spergsmaal om
Skibe alene. Sagen har ogsaa en anden Side, der ikke
kan maales i Tons, men i shipping-Erfaring, og her
staar de gamle, radilionsrige, sefarende Nationer som
Storbritannien, de skandinaviske Lande, Holland
o.s. v. sleerkl i Forhold til U.S.A.

Og her melder sig da et andel al del nye Aars
mange Spergsmaal. Hvorledes vil U.S.A. soge al neu-
tralisere denne Konkurreniernes Overlegenhed i Er-
faring? Allerede for Krigen var Landel som bekendl
inde paa at stette sin Skibsfart med Subsidier paa om-
kring 10—12 Mill. Dollars om Aarct. Der er en vis
Sandsynlighed for, at disse Subsidier vil blive ogel
noget i Tiden, der kommer under Henvisning til, at
Amerika arbejder med hejere Driftsudgiflter end an-
dre, sofarende Nationer.

Statsstette i en hvilkensomhelst Form er en farlig
Vej al slaa ind paa, fordi den i del lange Leb vil visc
sig al vere odeleggende for del private Inilialiv og
den personlige Dyglighed. Man har det Indlryk, al
Tanken om Subventioner ogsaa spoger i England. Ilvis
disse Planer bliver realiserede, vil Resullatet blive me-
get beklageliglt for de smaa Skibsfarislande, der selv-
sagl ingen Muligheder vil have for al kunne folge
med her.

Farligere end Subventioner er imidlertlid de merkan-
tilistiske, eller om man vil. imperialistiske Tendenser,
der for nogen Tid siden fik deres Udlryk i den ame-
rikanske Kongres i Forslagel om, al amecrikanske Va-
rer skulde transporteres paa amerikansk Kel, et For-
slag, der leder Tanken hen paa Cromwells bekendle
Navigalionsakt af 1651, der ulvivlsomt til at hegynde
med virkede som en Spore for den dengang ikke sxr-
lig belydelige engelske Skibsfarl og Handel, men som
snart skulde vise sig at vere en snwerende Spande-
troje, der heemmede mere end den gavnede. En Gen-
oplagelse af disse gamle Tanker vil sikkerl i det lange
Lob have samme negalive Virkning for Amerika, der
hurtigl vil opdage, at det Dbelaler sig bedre al faa scj-
let Varerne billigt paa fremmede Skibe end dyrt paa
cgne.

Mens den Vej, Amerika valger al vandre, vil vaore
udslaggivende for Udviklingen paa de overseiske Mar-
keder, vil Forholdet sikkert vere el andel i Nord-
Ostersefarten og til Dels ogsaa i Middelhavsfarten, den
middelstore Tonnages Arbejdsfelt, hvortil de storre
amerikanske Skibe ikke egner sig. I disse Farler vil
der, om Handelen ellers faar Lov Lil at udvikle sig,
som man maa haabe, ulvivlsoml veere Fragler nok (il
den forhaandenveerende Tonnage, ja, muligvis, endda
saa slorl el Behov, al der kan blive Tale om Tonnage-
mangel, hvad der vil kunne komme de mange danske
Skibe, der beskewxfliges her, lil Gode.

Danske Rederier har allerede sendt Skibe ud paa
de gamle Ruler fra [er Krigen og aller visl deres Far-
ver her, men der er ingen Tvivl om, al serlig @. K. vil
mode mange Vanskeligheder under det brydsomme
Arbejde med alter at knytte de saa lenge brudte For-
bindelser, fordi Englenderne og Amerikanerne gen-
nem Krigens Aar har sat sig lil Hejbords her, men
forhaabentlig viser del sig, at der ogsaa i Fremtiden
vil vaere Raaderum for en dansk Indsats paa disse
Feller, som der har vaeret det, far Uvejret satte ind.

Forevrigt er del vel muligt, ja, endda sandsynligt,
at Efterkrigstiden netop paa Liniefarlens Omraade vil
se en videre Udvikling af det gammelkendle Konferen-
cesystem, men heri ligger der ikke nogel alarmerende
hverken for Rederne eller for Kebmandene. Konfe-
rencernes egentlige Formaal og deres Eksistensberet-
ligelse ligger i Bestrmbelscrne efler at hindre de kao-
tiske Tilstande, der vilde opstaa, hvis Outsidere treng-
te ind med Underfragter, der i sig selv var ekonomisk

(Fortsmettes Side 13).
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Dansk Skibsfart 1945

Af Direklor for Dansk Dampskibsrederiforening

erioden ira Nylaar 1945 og lil Danmarks Befrielse
den 5. Maj maa karakteriseres som en af de van-

E. Maeyaard.

visse Spccialskibe maa settes lavere, er Tabsprocenten
hgjere, hvis man regner med de under Krigen aktive
Udavere.

Afgangen paa Grund af almindeligt Forlis og Salg lil
Udlandet (hovedsagelig af Skibe udenfor Sperringen)
har belgbet sig til 52 Skibe paa 83.000 B.R.T., 130.000
T. d.w., og den samlede Brultoafgang kan forelgbig
opgives li) 259 Skibe paa 590.000 B.ILT., 900.000 '1.
d.w. eller 54—55 pCl. af Brutto- og Dgdveglslonna-
gen far Krigen.

Selvom Tilgangen til llandelsflaaden under Krigen
har verel rel minimal sammenlignet med Fredsaarene,
er del dog lykkedes al bygge nogle Skibe paa danske

skeligste og daarligsle Perioder for dansk Skibsfart/zrfter, og for al forhindre, at disse Skibe skulde

siden Besattelsen i April 1940. Fra Midlen af Januar
1945 ophgrte enhver Udskibning af Kul fra tyske
llavne, og paa Grund af de ringe hjemlige Kulbehold-
ninger og manglende Beskaftigelsesmuligheder blev
del eflerhaanden ngdvendigt at oplegge den vasent-
ligste Del af den hjemmeverende |landelsllaade. For
al forhindre Besettelsesmagten i al beslagleegge. de
oplagte Skibe, blev de oplagt rundt om i Landets man-
ge Sunde og Fjorde, og vigtige Maskindele blev laget
ud af dem for at umuliggere Sejlads. ! Lgbet af For-
aarel beslaglagde Tyskerne dog 15 af de sterste og
bedste Passagermolorskibe, der paa Grund af Olieman-
gel havde veeret oplagt siden Danmarks Besettelse.
Disse Skibe blev slaebt lil Tyskland, og nogle af Ski-
bene er efter Befrielsen tilbageleveret i en Forfat-
ning, der trodser enhver Beskrivelse. Flere er dog des
verre gaacl tabt.

Ved Landets Befrielse fra Fjendens Aag var Vejen
ud til Verdenshavene atter aalmel. Skibsfarten fik Mu-
lighed for al skabe sig et Overblik over, hvorledes
Stillingen for Erhvervet var efter den lange Krig.
Nogle Oplysninger om Skibene udenfor Sparringen
havde man naturligvis modtaget, luen de var faa og
sparsomme.

Endnu er Oplysningerne om Skibenes Skeabne ikke
fuldstendig, men lil forelgbig Orientering over llan-
dclsilaadens Starrelse kan del oplyses, al den egentlige
danske |landelsflaade paa 100 B.ILT. og derover pr.
15/9. 1945 bestod af 384 Skibe paa 722.000 B.ILT.
eller godt 1 Mili. T. d.w. | delle Tal er medregnet de
Skibe, der endnu er linder allieret Kontrol eller rekvi-
sitionerel af neutrale Stater. ! Forhold lil Farkrigs-
tidens Brutto- og Dgdveglslonnage er llandelstlaaden
formindsket med henholdsvis 34 og 37 pCl.

Hovedparten af de rekvisilionerede Skibe er nu til-
bageleveret eller ventes tilbageleveret i neermeste Frem-
tid. Tilbage slaar imidlertid Fastansettelse af Erstat-
ning og Brugsgodlgarelse for disse Skibe. Forhand-
lingerne herom er paabcgyndl, og det er dansk Skibs-
farts llaab, at man fra de paageeldende Landes Side
vil vise Forstenelse for Erhvervets rimelige Krav og
for dets Indsats af Mennesker og Materiel.

Ved Krigsforlis er Fiaaden formindsket med 207
Skibe paa 507.000 B.R.T., 783.000 T. d.w. og ved
disse Forlis og paa Grund af andre Krigsbegivenheder
har ea. 1400 gode danske Sgfolk mistet Livet. | For-
hold til del samlede Antal Udgvere indenfor Erhvervet
for Krigen udgegr Tabsprocenten godi 10 pCl., men
da Antal beskaftigede paa Grund af Oplegninger af

blive overlaget af Tyskerne, har man undladt at fuld-
fogre Skibene inden Krigens Slutning. Der er derfor
i de forsle Maaneder efter Befrielsen blevet afleveret
el rel anseligt Antal Skibe fra de danske Verfter. For
hele Krigsperioden og indtil 15/9. 1945 har Tilgangen
lil llandelsflaaden belgbet sig til 87 Skibe paa 216.000
B.ILT., 310.000 T. d.w.

Del fremgaar af disse forelgbige Tal, al den danske
llandelsllaade har lidt meget store Tab under Krigen,
og i de nermest kommende Aar forestaar der Erhver-
vets Udgvere el haardt og vanskeligt Genopbygningsar-
bejde. Neltoafgangens Tal maa anses for Minimums-
tal for den ngdvendige Genopbygning, idet flere af de
resterende Skibe er gamle og tjenlige lil Ophugning.
Under Hensyn til Genopbygningens Betydning for de
valutariske og beskaifligelsesmassige Problemer maa
del haabes og forventes, at der fra alle Sider vil blive
vist forngden Forslaaelse for dette for Landet seenk-
les viglige Spegrgsmaal.

Korl efter Tysklands Kapitulation indledtes der fra
dansk Side Forhandlinger om Danmarks Optagelse i
Shipping-Poolen (U.M.A)), og fra Midlen af Juli 1945
var Danmarks Optagelse en Kendsgerning. Siden da
har dansk Skibsfart veeret underlagt Shipping-Poolen
og sejlet efter dennes Raler og Bestemmelser. Selv om
danske Redere lilfulde forslaar, at visse Restriktioner
i den farste Tid efter Krigen er en Ngdvendighed, kan
det ikke negtes, al man ser med Lengsel hen lil det
Tidspunkt, hvor der alter hersker Frihed for Skibsfar-
ten; thi kun uden Restriktioner vil den internationale
Skibsfart have Mulighed for at udvikle sig paa sund
Basis.

Samtidig med de stigende Fragter er der sket en
steerk Stigning i Skibenes Driftsudgifter. Delte gel-
der alle Poster, men dog serlig Udgifterne lil Assu-
rance og Hyre, og det er en gammel Erfaring, al
disse Driftsudgifter langt vanskeligere kan nedsattes
end Fragterne.

Om Fremtiden er det ikke muligt al udtale sig med
blot nogenlunde Sikkerhed, dertil er Forholdene rundt
om i Verden endnu for uafklarede. Blot skal bemeer-
kes, at den Omsla-ndighed, at Verdenstonnagen il
Trods for ile store Skibstab paa Grund af navnlig
U. S.’s slgre Skibsbygning i Dag er vesentlig storre
end i 1939, for eller senere vil gare del szrdeles van-
skeligt al treeffe tilstreekkelig Beskaftigelse til Skibene,
og al derfor kun Skibe af hgj Kvalitet med farste
Klasses Besatning og dygtig Ledelse vil have Mulig-
hed for al klare sig i Konkurrencen.
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VED AARSSKIFTET

Af Viceadmiral 4. Il. Vedel.

aar vi de sidsle 6 Gange liar fejret Aarsskil'lel,
har det hver Gang va-rel ined en Fglelse af Uvis-

hed og Frygt for, hvad del nye Aar vilde bringe; den-

ne Usikkerhed var berelligel og ikke mindst for Sgens
Folk og alle, der havde med Sgen al gare.

| Aar er Forholdene anderledes. Vi gleder os af
Hjertet over, at Krigen er sluttet, al Nazismen er ned-
keempet, og over, al vort eget Land igen er frit. De
Vanskeligheder, som ligger foran os nu, er af en helt
anden Art; de er endnu store og alvorlige, men ved
fast og forudseende Ledelse og ved Arbejdsvilje og
ved den kvalitetsmessige Arbejdsevne, som den dan-
ske Arbejder er i Besiddelse af, vil meget kunne naas.

| den Tid, der kommer, vil Sgfarten komme lil at
spille en afgerende Rolle for vort Land. Under selve
Krigen var de danske Sgfolks Indsats af uvurderlig
Betydning. Under mit Besgg i London i Sommer i
Admiralitetet kom alle de hgjere Admiraliletsoffice-
rer, jeg talte med, ind paa de danske Sgfolks Arbejde
og lalle med megen Respekt og Ros derom. | deres
@jne skyldes det de danske Sgfolks Arbejde og den
29/8 1943, al Danmarks Omdgmme var saa godt, som
del var.

Men ogsaa fremover vil Sgfarten faa sin store Be-
tydning og dens Mand faa Lejlighed lil igen al gare
en Indsats, maaske paa mere normal Maade end i de
forlabne Aar.

Kan Sgvernet nu yde sil Bidrag hertil, og paa
hvilken Maade? Idel man fastholder Sgveernets Ho-
vedopgave som den. at vere en Del af Landets mi-
liteere Forsvar, ligger fra gammel Tid ogsaa andre Op-
gaver baade naturligt og pligtmaessigt for.

Ganske vist er vor Flaade for Ojeblikket ikke me-
get veerd som Krigsflaade — men det kommer. Der-
imod er al Kraft sat ind paa lo Ting: Mineslrygnin-
gen og Uddannelsen. Her er det Minestrygningen, der
har Interessen.

Mineslrygningen i de europaziske Farvande er et
stort og omfattende Arbejde; Ledelsen er samlet i et
»Central ininesweeping board« med Sede i London;
delle er saa delt i forskellige sub-committees for de
forskellige Farvande.

Enkelthederne i Mineslrygningen i vore Farvande
er helt under dansk Ledelse, og Hovedprincippet er
del, al forst stryges og udvides Sejlruterne, derefter
kan mere specielle og lokale Opgaver tages op. Des-
verre maa der endnu nogen Tid siges Nej lil An-
sggninger om mere lokallpraeget Strygning, indtil Ril-
lerne er streget sikkert og i en rimelig Bredde. Vin-
teren er heller ikke nogen god Aarslid for Strygnin-
gen, og paa de engelske og tyske Minestrygerfarlgjer
er der desveerre en Del Havarier. Alt det faar nu
veere; der settes ind, hvad der kan af Personel og
Maleriel; naar blot vi ikke faar en alvorlig lIsvinter;
del vilde i Aar vere intet mindre end en Katastrofe.
Afmarkningen maa inddrages, eller den lages af Isen,
saa Skibene ikke vil kunne fglge Ruterne, og uden
for disse er der sladig betydelig Minerisiko. Megen
Afmarkning vil gaa labt, og det er naesten umuligt al
faa nyt Materiel, og Mineslrygningen bliver meget
vanskelig al genoptage lil Foraarcl, naar Afmarknin-
gen er borte.

Til Minestrygningsljeneslen bruges i Forbindelse
med Marinens gvrige Arbejde et langt slarrc Personel,
end Segvernet i Virkeligheden raader over. Men her
har vi den allerstarste Nytte af de Styrmaend og
Skibsfarere, der er inde som Sgofficerer i Reserven.
Desverre ligger Forholdene saaledes, al mange af dem
gerne vil hjemsendes nu efter Krigens Ophgr for al
komme ind i deres gamle Rederier igen eller for al
sgge Stillinger i en ikke for fremskreden Alder, og
del er fuldt forstaaeligt. Man maa dog her bede Re-
derierne om fortsat al stille sig imgdekommende —
som ogsaa mange har gjort — overfor disse Menne-
sker, selv om del varer baade *k eller 1 Aar lam-
gere end beregnet, inden de kan frigares for Tjeneste
i Seveernet. Del er ofte umenneskeligt og haardl al
holde paa disse Officerer, naar man ved, at en Livs-
stilling maaske gaar fra dem, hvis de ikke bliver hjem-
sendt; paa den anden Side kftn de ikke undveeres, hvis
Mineslrygningen skal gaa sin Gang, og hvis Sgveernels
gvrige Arbejde overhovedet skal kunne bestrides. Saa-
snarl der paa nogen Maade er Mulighed derfor, vil
de efterhaanden blive hjemsendt, saaledes som del
skele for nggles Vedkommende, da del nye Hold Ka-
detter blev udnaevnt nu ifer Jul.

Fra gammel Tid har det i alle Lande vearet Skik
og Brug al sende Orlogsskibe paa Togt til fremmede
Lande for at vise Flagel, el Forhold, som erfarings-
meessigt ikke er uden Betydning for Landels Anseelse
og for dels Handel og Sefart. Ogsaa denne Opgave er
det Hensigten igen al tage op. Ganske vist har vi end-
nu ingen dansk byggede Orlogsskibe, der kan sendes
ud, ineni de lo Fregatter, der i Efleraaret er indkgbt i
England, egner sig ogsaa hertil. De er indkobl med
Uddannelsesformaal for @je, og de er hertil serdeles
anvendelige.

lgvrigl har Danmark under Krigen haft saa mange
gode Reprasentanter for dansk Skibsbygning og dansk
Sgmandsskab ude al vise Flaget, og ikke mindst Sko-
leskibet »Danmark , der laa i U.S.A. Noget smukkere
Skib kan ikke tenkes, og ved den Brug, der har veret
gjort af Skibet og dels Besaztning lil Uddannelse af
Befalingsmand til U.S.As Flaade har det veeret med
til at kaste Glans over vorl Land, og man maa glaede
sig over, al Skibet havde en Fgrer, der fuldt ud gik
ind for Opgaven og lgste den paa en saa fortrinlig
Maade.

Man kunde @nske, al betydeligt stgrre Kredse af
vorl Lands Befolkning tik @jet op for Sgfarlens Be-
tydning. Den kommende Tid vil i seerlig Grad vise
hele Landels Afluvngighed af Skibsfarten og dens
Ma*nd.
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VED

AARSSKIFTET 1945-46

Af Chefen for Handelsministeriets Sofarisafdeling,

Afdelingschef Ove Nielsen.

jaddenl — maaske aldrig — har dansk Skibsfart

oplevet el Aar med saa afvekslende Begivenheder

som 1945,
Indtryk som en Film med stadigt og hurtigt skiftende
Billeder.

Aarets Begyndelse var preget af underjordisk Ar-
bejde: Skibenes Beskyttelse mod forventet Beslaglaeg-
gelse eller @deleggelse fra lysk Side, illegale Trans-
porter til og fra Sverige, Forberedelser til Overgang
til Fredsforhold efter Tysklands forventede Nederlag,
et Arbejde, der hovedsagelig stottedes paa illegalt
modtagne Rapporter og andel Materiale vedrgrende
Forholdene for vore Skibe og Sefarende ude i Verden,
i Marts tysk Beslagleggelse af 16 oplagte danske
Skibe i Kgbenhavns llavn, besvaret af Frihedsbeva-
gelsen med Spraengning af Maskineriet i Langebro.
hvorved Skibenes Bortfjcriiel.se hindredes, i April paa
een Nal »Rosmes og benved 20 Bjergnings- og Bug-
serfarlgjer fort til Sverige, en Aktion, der fra lysk
Side besvaredes med tysk Militervagt i alle danske
Skibe, hvorefter danske Sofolk etablerede sil-down
Strejke, indtil disse Vagter var trukket tilbage, i Maj
ved Danmarks Befrielse Genoprettelse af Forbindel-
serne med alle vore Skibe og Segfarende ude i Verden,
i Juni Danmarks Tilslutning til den internationale
Skibsfarlsaflale — Il.LM.A. —, i de fglgende Maaneder
Modtagelse af danske Skibe og danske Sgfarende, der
vendte hjem efter mange Aars Fraveer, Gennemfgrelse
af ny Lovgivning og nye Forskrifter paa Sgfartens
Omraade (om Hjemrejse og Ferie for Sgfarende, om
Heaedersgaver, om Krigs-lJlykkesforsikring, om Op-
holdsrum i Skibe, om Oprettelse af »Danske Sgfaren-
des Mindefond af 1945 1, og ved Aarets Slutning den
store internationale Sgfartskonference i Kgbenhavn,
hvor Sporgsmaal af vital Betydning for Alverdens Sg-
farende kom til fgrste Behandling. Og ind imellem alt
delle Overenskomstforhandlinger, Afvikling af gkono-
miske og personlige Forhold og meget mere. Oprems-
ningen ger langt fra Krav paa al veere udtgmmende.

| Aarel, der gik, har vi faaet konstateret, al over-
ordentlig meget er slaael i Stykker for dansk Skibs-
fart. Mange Sporgsmaal af afggrende Betydning slaar
endnu ved Aarsskiftel ulgste. 1945 blev dog el godt

FRA AAR TIL AAR (fortsat)

uforsvarlige, og hvis eneste Formaal vilde vatre al
sprenge de allerede eksisterende Linier.

Disse Konferencers Arbejdsvilkaar er utvivlsomt
blevet betydeligt forbedrede, fordi de lyske og japan-
ske Rederier er forsvundet, men paa den anden Side
maa man ogsaa lage i Betragtning, al store og vig-
tige Dele af den mellemfolkelige Samhandel er ble-
vet lammet af de dgde Omraadcr, som Krigen har
skabt, og Skibsfarten er mere interesseret i, al disse
Omraadcr alter bringes i produklionsmassig Stand
end i al begrense Konkurrencen.

Store og mangeartede Problemer rejser sig for
Skibsfarten ved Aarsskiftel mellem 1945 og 1946, Pro-
blemer, der skal og maa lgses, om Verden skal vinde
Freden. Fgrst og fremmest maa man haabe, al det

El Tilbageblik efterlader nasten samme

Aar; det bragte Krigens Ophegr og aabnede Forbindel-
serne til Verden.

1946 bgr komme til al slaa i Genopbygningens Tegn.
Skibsfartens Genopbygning maa blive Hovedopgaven,
for hvilken alle andre selv nok saa vigtige Opgaver
maa trede tilbage. For hvad nytter del med starre
Sikkerhed, bedre sociale Forhold, hgjere Lgnninger og
andre tilsvarende Goder, hvis man »ikke har noget at
ha' dem i«. Dermed vare ikke sagt, al der ikke skal
arbejdes paa Tilvejebringelse af saadanne Goder —
tveertimod. Del vil sikkert vaere klogt, samtidigt med
al der maalbevidsl stiles mod den hgjst mulige Stan-
dard med Hensyn til Tonnage, da ligesaa maalbevidsl
al rette Anstrengelserne mod at skabe bedst mulige
standards of effieiency and liinny for Personalet om
Bord og i Land.

Genopbygningsarbejdet bliver stort og Vanskelig-
hederne mange, men de skal overvindes — del er jo
bl. a. derfor vi er til!

For Danmarks og dansk Skibsfaris Fremtid be-
hgver man ikke at nere /ngstelse — blot man vil
gse af de Erfaringer, vi hgstede i fem lange Besallel-
sesaar. Der saa vi, hvorledes Villigheden hos den en-
kelle til al bringe Ofre for del felles Bedste gav Bonus
for alle. Der lerte vi Sammenholdets og Samarbej-
dets Verdi og Magt at kende. Det var de Midler, hvor-
med vi sejrede i Krigens Tid. Hvorfor da ikke an-
vende de samme Midler i den fredelige Konkurrence
om Transporterne over Havene.

Naar vi nu gaar ind i del nye Aar, vil vi i Arbg-
dighed og Taknemmelighed mindes dem. der bragte
del starste af alle Ofre: og lad os saa IrelTc en varig
Beslutning om, al disse Ofre ikke skal vere bragt for-
gaeves, men at Sammenhold og tillidsfuldt Samarbejde
skal vau-e del Motto, hvorunder der skal arbejdes for
dansk Skibsfart i 1946 — og fremdeles.

vil lykkes i Aarel, der kommer, al faa skabt og un-
derbygget den internationale Orden, der er den ngd-
vendige Forudseetning for, al man kan naa frem til
den saa allraaveerdige Frihed i Erhvervslivet paa de
nationale Omraadcr, thi uden en saadan Frihed vil
heller ikke Skibsfarten gaa nogen lys eller lykkelig
Fremtid i Mode.

Friheden er Skibsfartens og Handelens store Nyl-
aarsgnske, men vil Sejrherrerne fra Verdenskrigen
skenke Erhvervslivet denne Frihed og betrygge det
gennem en sund og lige Konkurrence, eller vil de mo-
nopolisere Skibsfart og Ilandel gennem snarende
Statsindgreb?

Det er det store, del altoverskyggende Sporgsmaal
paa Skellet mellem del sidste Krigsaar 1945 og del
forste Fredens Aar 1946.
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Kgbenhavns Havn underVerdenskrigen

Af llavnedirektar Moyens lilach.

ed Aarsskiftel 1945/1946 forekommer det mig na-
turligt at give en lille Oversigt over Bevegelserne

i 1921 30 @re pr. Ton lossel/ladel Gods imod 15 @re
i »ag-

i Omsetningen over Kgbenhavns Havn og i dennes Kghenhavns Havns Konkurrencedygtighed er sggt

@konomi i den sidste Femaars-Periode for derigen-
nem at give el Billede af Krigens Indvirkning lierpaa.

Forudsadningen for Kgbenhavns Havns @konomi
under den sidste Verdenskrig afspejler sig paa en ly-
delig Maade i nedenslaaende Godsomsadnings- og
Skibsfartsstatistik. Godsomsadningen sgvands over Kg-
benhavn faldt under Krigen med ea. 50 pCt. af del
normale, sel i Relation lil 10-Aars Perioden 1930-39.
Delle belod. al der i Aarene 1940-45 over Kgbenhavns
Bolva-rker omsalles ialt 17 Mill. Tons Gods mindre
end normalt. Antallet af indkomne Skibe faldt i sam-
me Periode med ea. 56 pGl. (samlet Nedgang ea.
80,000 Skibe), medens Tonnagen faldt med op imod
72 pC.I. (samlet Nedgang ea. 31 Mill. N.R.T.l. Al Ton-
nagen faldl forholdsvis mere end Antallet af Skibe
skyldes bl. a. Turislfarlens Ophgr, Indskrenkning af
Rutefarten, samt al Varerne ankom i hele Skibslad-
ninger og ikke i Parilaster.

Godsomsadningen og Skibsanlobene i Perioden
1938-45 vil I'remgaa af nedenslaaende Oversigt:

Lcssvt. og ind- Indkomne* Skibe (over 4 N.R.T
ladet Godsimengdo

Anr 1000 Tons Antal 1000 N.R.T.
1938 ... 6.218 23.898 8.117
1939 ... 6.405 23 744 7574
1940 ... 3.229 10.112 2.278
1941 ... 2.853 9.895

1942 ... 2.907 10.266 1.818
1943 ... 3.477 12.485 2.521
1944 .. 3.127 10.577 1.982
1945 (6 Mdr.) 776

1945 11 Mdr.) 9.173 1.526

Havnens @konomi under Krigen pregedes hurtigt
af sterkt faldende Havneafgifter som Fglge af den
svigtende Godsomsadning og Besejling. Det rent penge-
meessige Overskud paa Driften faldt i Aarene 1940-
1945 lil gennemsnitligt under 'me Mill. Kr. pr. Aar.
Dette beded, al disse Aar gav Havnen en Mindreind-
legl paa Driften af op imod 135 Mill. I<r.

Hertil kom, at Havnen under Krigen maalte iveerk-
saette store Beskaftigelsesarbejder og derhos samtidig
forberede Igangseettelsen af Beredskabsarbejder i Lg-
bet af den narmeste Efterkrigslidsperiode.

Delle i Forbindelse med del omtalte sterkt falden-
de Provenu paa Driftsregnskabet tvang Havnen lil un-
der Krigen al oplage belydelige Laan, ialt 39 Mill. Kr.,
lil Finansiering af Havnens Drifts- og Kapitalregn-
skab. Af disse 39 Mill. Kr. er dog anvendt et Belgb
af ea. 10 Mill. Kr. til ekstraordinare Afdrag paa gamle
Laan, og der haves i Behold bl. a. lil Finansiering af
de neaevnte Beredskabsarbejder et Belob af ca. 12 Mill.
Kr.

Havnens Taksier for Vare- gg Fartgjsafgifter for-
hgjedes pr. 1. Januar 1941 med 25 pC.t. Denne ringe
Takstforhgjelse bibeholdtes ugndret under hele Kri-
gen. Til Sammenligning tjener, at de tilsvarende Tak-
ster efter Verdenskrigen 1914-1918 forhgjedes med
indtil 200 pCt. Eksempelvis kan for Farlgjsafgil'lens
Vedkommende navnes, al A-Afgiften i 1921 androg
45 @re pr. N.R.T. imod 183/i @re i Dag, og B-Afgiften

styrket dels igennem den farte Takstpolitik, dels igen-
nem en Uddybning af Havnens Kapacitet. For Told-

havnens Vedkommende er delle gennemfart ved Ud-
dybninger og Nyankvg af Bolvearker og Kajmure m. v..
— for Frihavnens Vedkommende ved en Udvidelse af
Kran- og Pakhuskapacileten.

Om end Krigen, som del vil I'remgaa af foreslaaen-
de, ogsaa for Kgbenhavns llavn har betydet en alvor-
lig ekonomisk Belastning, er man dog i den lykkelige
Situation i Dag at slaa med en Havn, der saa godt
som fuldsteendig har undgaael de omfattende @dehvg-
gelser, der har ramt el saa stort Antal af de gvrige
europziske Havne. Den fremtidige Opgave vil vere
med Bibeholdelse af Havnens hidtidige lave Takst-
niveau at sgge gennemfgrt en saadan Modernisering,
al Havnen ikke blot er i Stand lil al bibeholde den for
Byens og Landels Trivsel betydningsfulde Omsadning,
men tillige i Konkurrence med narliggende udenland-
ske Havne yderligere at fremme denne.

Aarhus Havn

arhus Havn havde som bekendt allerede i 1940
projekteret store Arbejder, men disse blev stand-
set allerede fgr Besadlelsen, og siden da har ilel
ret umuligt al skaffe Materialer til Udvidelser. Man
har imidlertid fornylig modtaget en mindre Tildeling
af Materialer med llaab om al faa noget mere i en
mer Fremtid, saa Havnens Myndigheder har grundet
Formodning om at kunne komme i Gang lige efter
Nylaar og faa paabegyndl Arbejderne for Tilvejebrin-
gelse af et nyt Bassin V Nordost for den gamle Havn.
Vest for Indsejlingen lil denne.
lovrigl haaber man al faa de neavnte Materialer,
saaledes at man kan bygge Pier I, hvad der har slaael
paa Havnens @nskeseddel i en halv Snes Aar. Om-
kring del nye Bassin V vil man faa tilvejebragt ca.
1 km ny Kaj og 61.000 m? Plads foruden de ngdven-
dige Gade- og Vejarealer. De navnte Arbejder vil an-
tagelig komme til at slaa Havnen i ca 11 Mill. Kroner.

Vee-
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Ny Tid,

men det gamle Flag!

Al' Skibsmeegler V. From Harlriimsen.

idsle Punktum er sat paa det Blad, der i Dan-
marks Krgnike givider Aaret 1945.

Allsaa maa vi sige Farvel til del gamle Aar. Men
del vil aldrig blive glemt: som el stolt og lykkeligt
Aar skal del huskes.

Vel salte det ind med fortsat og voksende Vold, med
mere og mere overhangende Trusler. Men da vi stod
Ansigt lil Ansigt med Katastrofen, der var at sanse som
en Springflods Mur af Vand i Skred mod en lav og
ubeskyttet Kyst, luvndle der el Under.

Ja, der skele i den. smukke Maj Maaned del, al
den dgdelige Trusel i el Nu sank sammen foran vor
Dgrtaerskel og blev lil inlel. Og dermed blev Dan-
mark igen det l.and, danske Folk frit skulde raade
over.

Kun de, der oplevede del, ved, hvad delle @jebliks
Forandring belod. Senere Slaegter maa ngjes med al
ane riet: men selv Anelsen maa kunne vrvkke et Be-
greb om Nuels bratle Veksling fra Skrig og Graad lil
nyvakl Sans for Lerkesangen over Engene og Spurve-
pippen i Tagrenderne.

Dyre Liv var sat til baade til Sos og lil Lands, in-
den Lykkens Dag kom lil os. Friheden kostede sin
Pris. De. der betalte, betalte for hele Folket. Vi og
vore Efterkommere staar i Gald lil dem, fordi hver af
dem, der saa fuldt gik Danmarks Arinde, bidrog lil,
al vi, naar Vilje og Evne salles ind, har i vort Magt
at genopbygge Danmark.

Alverden over raabes der, al fordrageligt Samkvem
og Samarbejde er enesle Vej frem lil en i Fred for-
ankre! civiliseret Menneskehed. Paaslandens Rig-
lighed er saa indlysende, som man kan gnske sig.
Og lel fattelig. — Desverre vil det koste Ulejlighed
at gennemfgre en nogenlunde omfattende Fordrage-
lighed, som jo kun skabes ved Hjelp af en passende
Indsats af noget, der mangfoldige Steder er et upopu-
leert Begreb, nemlig Resignation.

Naar man har Kroppen fuld af gamle Uvaner, er
det ikke saa lige lil paa slaaende Fod al gere rent
Bord og indlogere noget helt andet. — Det kan vist
ikke negies, al danske Hjerters Banken har haft Til-
bgjelighed lil flinkt al morse lo Ord, som hedder mirj
selu, medens del gvrige Glossarium forsgmtes. Under
de »fem forbandede Aar« fandtes der heldigvis forng-
dent mange, hvis Sindelag lod sig lede af Sprogets
rummelige Ordkombinationer. Men i den Tid, vi har
level, siden Maj Maaned bragte os sin gode Gave, har
man mere og mere faael en Fornemmelse af. al del
gamle Morsesignal ger sig geldende med groende Frej-
dighed.

Skal Landet genopbygges under del Valgsprog, gaar
der lel Brok i Foretagendet. Saa sandt som vi alle —
og ikke blot en Fraktion — skal deltage i Genrejsnin-
gen, vil Svindsot befenge Varket, dersom Ssvrinleres-
ser overvalder del, der tjener Almenheden og dermed
Samfund og Land bedst.

Regering, Rigsdag og samtlige derunder sorterende
og med Statsembedsmeand besatte Institutioner burde
gaa foran og oplyse Vejen til Samfundssind for det
menige Folks famlende Fgdder. Godtfolk skulde gives
Lejlighed lil at sige: Se, hvor vores Rigsdagsmend for-

liges, fordi de har et vigligl Arbejde for. Lad ogsaa
os spytie i Naverne og lage fal paa samme Maade.

Vore Tingnuvnd er efter Grundloven frie Mand, som
virker under erlig Overbevisnings Diktat. — Dertil
maa fajes, al de hver for sig som Regel horer hjem-
me i el af de eksisterende politiske Partier. Hgjeste
Dyd: Loyalitet mod eget Parti, der — ligesom de an-
dre Partier — har vedtaget egen Ufejlbarlighed. Disse
Ufejlbarligheder ser meget lil ganske forskelligt paa
en foreliggende Sag. — Dette er i grove Trek Bag-
grunden for Rigsdagssamlingerne, hvor loyale Re-
praesentanter for hele Raekken af »Migsclvier« indbyr-
des strider slrengl eller handler haardl om Landets
Love og Vedtegter. Frugterne af disse Holmgange og
Handelsforetagender kan ikke venles al blive luller
Tairelfrugl. Orm i Kernehiisel og Skurv paa Skrel-
len maa forekomme.

For dansk Sgfart, der nu gerne skal rejse Hovedet
efter de Aar, der overfor denne Virksomhed har veeret
nok saa »forbandede« som overfor andre, er del far
skel, at dansk Lovgivning og Administration har gjort
Sejladsen trangere end godt er.

Eksempelvis haendte del i 1938, da Merindkomst-
skattens Haandhavere dybt stak Sugeroret i den Ind-
tjening, der det foregaaende Aar — som i Modsatning
lil. Normen blev gunstigt — var indsejlel lil Rederi-
kasserne. Trods alle Henstillinger lod Staten Sugeroret
virke og hindrede dermed blandt andet en @nskelig
Tilgang af nye Skibe.

| Forvejen var Rederne — med den Sallvandsfan-
lasi, som kan bruges lil mere end al spinde en Ende
— anspandt paa Farde for al klare sig overfor uden-
landske Konkurrenter, hvis Lande udstyrede Sejlad-
sen med mindre kreevende Anordninger for Skibsfart
end de Anordninger, danske Skibe for linder. — Men
uden Hensyn til sligt lik vore danske Redere af deres
Stal et Knubs i Stedet for en Haandsraekning. Og
Landet mistede en Tilgang af indsejlet fremmed Va-
luta.

Maaske kan del kaldes Politik, men naeppe Lands-
politik.

Efter det Skel, Freden salte, gaar vi nu noget nyt
imgde. Lidt maa Folk vel have heri af Krigen. |
hvert Fald har de fleste fornummel, al del er dejligt
ikke at mangle Skibe. Alene delle skulde kunne for-
udsatte, al Staten faar Blik for. at Skibsfart er el
Erhverv, der bgr nyde den Goodwill, man skylder et
livsvigtigt Aktiv, som ligger i treenede Heaender og le-
des af trenet Indsigt. — Viet en forstaaende Stats-
ledelses Opmerksomhed og Omhu kan dansk Skibs-
fart blive en Ager, der giver Fold og Grade.
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Kommende Dage gemmer saa megel. Den indledende
Sofartskonference i Kobenhavn, der varslede Sam-
arbejde mellem sofarende Nationer, oplog Droflelser
om kolleklive Regler for Skibshemandingers Forhold.
Sker del, at Forhandlingernes Videreferelse resulterer
i, al dansk Skibsfart paa viesentlige Punkter bringes
frem til Ligestilling med Udlandels Kolleger, vil det af-
laste vore Vilkaar.

Men endnu er Forholdene saa umodne, at Fremtiden
ikke lar vejes paa Apolekerveegl. Derved enkellgores
Nutidens Krav, som er, at enhver cfter al Evne flitligl
ruster sig lil at modlage opdukkende LEventualiteler.
medens man erindrer, al det ikke var »Tiden«, men
Menneskehedens Ufordragelighed, der for lidt siden
«ar paa Nippet til al kore Verden paa Lossepladsen.

Kommer Tilveerelsen igen paa Vippen, bliver Vippe-
turen lankeligt synonym med vor Verdensfinale.

En Nation har opfundet det Udiryk, der hedder fair
play, og del cr ikke ualmindeligl, al Folk af denne
Nation holder del Begreh, Udtrykketl daekker, i .Ere.
— Dersom fair play blev en Verdenssport, var del
muligt at se I"remtiden imode med el Smil.

L.ad os haabe, at delte Smil rykker os nmrmere. —
Og saa 1946, Opbygningsaarel, vort Velkommen!

Vi gaar ind i den nye Tid, men under del gamle
I'lag.

Fragtmarkedet 1945

et gamle Ord, der siger, al den, der saar Vind,
Dsknl heste Storm, har endnu en Gang godigjort
sin Gyldighed. Den Krig Ilitler, under gjaldende leil-
Raab, paabegyndle den 1. Sepl. 1939 endte med del
milileert storste og moralsk mest forsmiedelige Neder-
lag, Historien endnu har kunnel opvise, og hans »parl-
ners in crinte«, for al bruge et af Churchills rammen-
de Udtryk, er del ikke gaacl storl bedre. Vi fejrer nu
for forste Gang i scks Aar Nylaarel, ikke lil Kano-
nernes ‘Torden eller Bombernes Bragen, men il Kine-
sernes og Skrupludsernes mere slilfierdige, og iswer
ikke saa dedbringende Akkompagnement, og vor Ge-
neration, der har oplevet llistoriens lo storsle Krige,
kan kun haabe paa. al denne Verdens Mameglige, der
holder Menneskehedens Skiehbne i deres IHiender, af
del Forgangne vil have nemmel den L:ere, al Verden
kun kan reddes fra Kaos og Undergang ved at folge
de Principper for mellemfolkelig Omgang, som afdede
Prasident Roosevell kniesalle under Devisen »Del
gode Naboskabs Politik <.

Om Fragtmarkederne i del forlobne Aar kan der
ikke forlielles slort mere, end det vi allerede har
nwvnl i vore ugentlige IFraglherelninger, og vi maa
desveerre indremme, al del har veaeret en trisl Grken-
vandring. Grunden hertil har jo imidlerlid vierel he-
tingel af en Rxekke Faklorer, som vi kun i ringe Grad
har vieret i Stand til al udove Indflydelse paa. I forsle
Rwckke kommer naturligvis den Kendsgerning, al de
Krigsforende af Sikkerhedsgrunde kun i ganske ringe
Omfang har tilladt Oplysninger al sive ud, og det var
altid kun rene Almindeligheder uden storre akluel
Interesse. Men selv saadanne og ganske uskyldige Op-
Ivsninger har del ikke altid vieret lige let, for del
forste al skaffe frem fra Uge til Uge, fordi de kun
kunde faas fra anden eller tredie Haand — dirckle
IForbindelse med de store Shippingcentrer London og
New York eksislerede jo ikke -— og for del andet var
der jo Censuren, som der ogsaa maalle lages el vis!
Hensyn til. Selv om imidlertid disse Forhold havde
ligget paa en anden Maade, saa vilde vore Fraglhe-
relninger dog alligevel ikke have veerel megel ander-
ledes, for den forste Belingelse for en IFraglberelning
maa naturligvis viere, al der lindes el Fragtmarked
al berelle noget om, men del har der praktisk lalt
ikke cksisteret. Shipping hele Verden over har i Kri-
gens lange Aar, med ganske faa Undtagelser, verel
underkastet Statskontrol af den mest haandfaste Arl,
og del karakleristiske man forbinder med Begrebel
Marked, nemlig at det er Loven om Tilbud og Efter-
sporgsel, der prieger Udviklingen. har saa godl som
veeret hell suspenderel. Som det var, og som vi kender
det fra vore egne korle T'rades indenfor de Omraader,
der afgreensedes af den engelske Blokade, saaledes har
del ogsaa veerel paa de Syv Iaves store Markeder.

Om Tonnagesituationens cenkelle Faser i det for-

lobne Aar er der kun Grund lil et kort Resume. Paa
de oversoiske Markeder, der indlil Tysklands Kapi-
tulation var underkastel engelsk-amerikansk Kontrol,
begvndte Aarel med megel stor Mangel paa Skibs-
rum for alle Transporter, der ikke direkte tjente Kri-
gens Forelse. Man vidste, al Amerikanerne sladig byg-
gede Skibe paa Samlebaand, og at Ubaadskrigens Re-
sultaler stadig viste nedadgaaende ‘T'endens, og denne
Situation var derfor nogel uforklarlig, indlil den en-
gelske Premierminister, Winston Churchill, i en ‘Tale
i Underhuset i Slutningen af Februar slap Katten ud
af Swckken, idet han oplyste, al, lil Trods for, at de
Allierede nu disponerede over mere Tonnage end paa
nogel tidligere Tidspunkt af Krigen, saa var Tonnage-
stillingen mere anspendl end nogensinde lidligere, og
som Grund hertil nevale han, al den curopewriske Krig
forst havde naact Hojedpunklet flere Maaneder se-
nere end beregnel, medens omvendl Krigen i del [jer-
ne Ysten havde udviklet sig i et Tempo, der var be-
tvdeligl hurligere end ventel, og da de Allierede saa-
ledes Torte to Stor-Krige, en paa hver sin Side af
Jordkloden, var der opstaact den Situation, da Kri-
gens  lonnagemeessige  Fordringer  naturligvis  forst
maalle opfyldes, al Tonnagelildelingerne il del civile
Behov maalte vderligere reduceres.  Det var iovrigl
paa samme Tidspunkl, al Tvskerne med Brask og
Bram slartede deres sidsle :Donilz Offensiv<, der,
hvis den ikke var lohet ud i Sandet, eller vel reltere
Vandel, kunde have forlangel Krigsafgorelsen i del
uvisse.

Ratemiessigl set var Udviklingen paa disse engelsk-
amerikansk kontrollerede Markeder uden sterre In-
leresse. War Shipping Administration forelog enkelle
JLndringer, bl a. i forskellige af de fra Hamplon
Roads udgaaende Kultrades og enkelle andre inler-
amerikanske Trades. men disse [Endringer var ude-
lukkende af teknisk Karakler.

Starstedelen af de oversoiske Markeder var som
nievinl under  engelsk-amerikansk Kontrol, men der
fandles dog enkelte frie ‘T'rades, saasom Korn fra
River Plate til de neulrale Lande: Spanien, Porlugal
og Lire. De Rater, der belalles, laa omkring $100
for Hvede Buenos Aires/Lissabon og omkring $120
for Hvede fra Buenos Aires lil Eire. IFor Korn i Sickke
fra Buenos Aires lil Callao, for hvilken Forrelning
Rateansmetielsen ogsaa var fri. helalles mellem $40 og
$45.

For vore hjemlige Markeders Vedkommende er del
Trick, der har bidl sig mest fast i Erindringen for
Perioden indlil Kapitulationen, den meget alvorlige
Situation, der opstod. da Tyskerne i Slulningen af
Januar stoppede for Kulafskibningerne til Danmark.
Del var el gledeligt Tegn i den Forsland, atl det visle,
al Enden ikke kunde viere langt borle, men var sam-
tidig et Varsko om, al de sidsle Maaneder megel lel
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kunde medfore alvorlige Kalamileter for' hele vorl
Samlundsliv. IFor den danske Damperlonnage var det
naturligvis en alvorlig Prove, da Bunkerkul var ne-
sten umuligl at opdrive, og mange Dampere maalle
legge op for Kkorlere cller liengere Tid. De Forseg,
der blev gjorl med al bruge de danske Brunkul som
Bunkers, faldl ikke heldigl ud.

Allerede paa el Tidspunkl, da man ganske vist kun-
de se, al Tyskland havde tabt Krigen, men dog allige-
vel for man endnu kunde danne sig noget sikkerl
Skon over, hvornaar den lyske Kapilulation vilde vere
en Kendsgerning. var man indenfor ledende Kredse
hos de Allicrede Kklare over, at den hidlidige Slals-
kontrol med Skibsfarlen maatle afloses af ¢l andet
Syslem, saasnarl den curop:weiske Krig var forbi, og
Tilforslerne af Levnedsmidler og Raastoffer til vor
hicrgede Verdensdel vilde blive et af de Problemer,
hvis Lesning vilde trienge sig mesl paa, og som derfor
fordrede slorre Smidighed ved Fordelingen af de for-
haandenverende Transporimidler. Man enedes derfor
om al oprelle en inlernalional Shippingpool, Uniled
Marilime Authorily, UMA, der foruden af de Allierede
tiltraadles af flere neutrale Lande, hvoraf Sverige
var del vigligsie. Denne Institution Iraadle i Funklion
den 24. Maj, og dermed begyndte en ny Epoke, der

dog er lidshegriensel, idel det ved Oprellelsen hlev
bestemt, at UMA’s Funklionslid skulde begrienses (il
haejst 6 Maaneder cfler Japans Kapilulation. Paa el
senere Mode er del fastsal, al disse 6 Maaneder ud-
lober den 2. Marls 1946. Nogen principiel Aindring i
Skibsfartens Arbejdsvilkaar har Opretlelsen af UMA
ikke medfert, ligesom der nalurligvis heller ikke af
denne Grund er kommen mere Tonnage. Nogen Kri-
tik af UMA’s Arbejdsmeloder har nalurligvis ikke
Kkunnet undgaas, bl. a. er del jo nogel bhesynderligt,
at en Reder kan udfore flere Rejser, uden at han ved,
hvad han faar i Fragl, og saaledes cr der flere andre
Punkter. De af UMA faslsalle Raler og Belingelser
svies i del slore og hele al veere rimelige, men iovrigl
er del paa nuvierende Tidspunkt for lidligl at skrive
denne Inslitutions Hisloric.

Hvad det Aar, vi nu er gaael ind i, vil bringe af
godl og ondt for Skibsfarten, er del umuligl al have
nogen Mening om. Udviklingen kan komme til atl af-
haenge af Faklorer, som vi i delle @jeblik end ikke
har Kendskab lil, men vi har Lov Lil at haabe, al cfler
saa mange Aars Spendiroje, vil den Frihed, som er
Skibsfartens Livsnerve, i hverl Fald gradvis vende
lilhage.

Skibssalgs-Markedet 1 1945

irmaet Sucnson og Jespersen har alter i Aar i sin
r\'cd Aarsskiftet udsendle Beretning givet en Over-
sigt over vort hjemlige Tonnagemarked sammen med
ct korl Tilbageblik over de fem svundne Krigsaar,

Den danske Handelsflaade er blevet haardt ramt af
Krigen, idel den mislede omkring 50 pCtl. af sin Ton-
nage, fastslaar Berelningen. Kun faa Molor- cller
Dampskibsnybygninger blev leverel gennem de sidsle
fem Aar, men kort efter Tysklands Kapilulation var
tyve slore Nybygninger paa tilsammen ca. 135.000
G.R.T. rede til at slikke til Sos. Denne nye Tonnage
var hovedsagelig heslemt lil oversoisk Fart men ud-
gor kun en ringe Procentdel af de lidle Tab, og det
vil kreve el langvarigt og vanskeligl Arbejde at brin-
ge Flaaden lilbage lil Forkrigstidens Niveau.

Under Krigen har den danske Regering afsluttel
Konltrakler med forskellige danske Veerfler om Byg-
ning af et vist Anlal Standardskibe ¢fler at have sikret
Leveringen af del dertil nodvendige Materiale. To af
disse Skibe, der allerede er blevel afleverede, er paa
ca. 3000 Tons d.w. hver, mens Reslen, af hvilke lo er
afleverede, mens fire forventes leveringsklare om en
Maaned cller to, er paa 5000 Tons d.w. hver. Alle disse
Skibe er Dampskibe. og endnu lo skal bygges som
Dampskibe, mens de ovrige skal viere Molorskibe. Ski-
bene adskiller sig imidlertid ¢n Del fra den swedvan-
lige danske Type, og der kan derfor muligvis viere
Tale om al soge dem bytlel i Udlandet mod mere pas-
sende ‘T'yper.

Ne danske Veerfler slap uskadte gennem Krigen og
staar i Dag Kklare (il al begynde Arbejdet for fuld
Krafl, men det kniber overordentlig stierkl med at
fremskaffe de nodvendige Materialer. T Sporgsmaalet
om Anskaffelse af Tonnage fra Udlandel er del natur-
ligsl forsl al kasle Blikkel mod Sverige, men endnu
har det ikke vieret muligl al [remskaffe den nodven-
dige Valuta 1il Skibskob der. Derimod har del vieret

muligt at placere Nvbygningsordrer i Storbrilannien,
hvor der for Krigen ogsaa blev byggel mange Skibe
for dansk Regning, og skont Lngland selv har frem-
sat et omfatlende Nyvbygningsprogram, cer der blevel
placeret danske Ordrer paa ct 1000 Tons Molorskib,
Pris £ 60.000 og paa lo 3400 Tons Dampskibe, Pris
henholdsvis £ 144.000 og £ 143.000, samlidig med al
der fores Forhandlinger om yderligere Ordrer.

Siden 1940 har man ikke kunnet tale om nogel
Marked for second hand Tonnage i Danmark, da der
kun fand: vders!t faa Salg Sted. hovedsagelig fordi Re-
derne paa Baggrund af de lidle Tab ikke onskede al
skille sig af med den tilbagevierende Tonnage. Siden
1942 har det forevrigl vierel forbudl i Danmark al
selge Skibe lil Udlandel. Del maa haabes, al alle
disse Krigstidens Restrikiioner baade her i Landetl og
andre Steder snarl maa kunne ophieves, saa man vil
kunne vende lilbage lil normale FForhold, for Skibs-
farten er inlernational og maa hehandles som saadan.

Fra Logbogen
M/S Rotna

Ved en Priesenlationssejlads i Sundet foreviste »Damp-
skibsselskabel paa Bornholm af 18G6< forleden sit nye
Passagermolorskib Rotna. Skibel var [erdighygget i 1940,
men laa stille under Krigen. Tyskerne forsogle al kapre
del, men da Besatningen havde skill Moloren ad og fjernet
viglige Maskindele, lykkedes det forst Tyskerne den 7.
Maj 1945 al beslagliegge Skibel som Lazaretskib, Samme
Dag blev Roina raml af en russisk Bombe, som hwergede
Officersmesse, Spise- samt Rygesalon saa alvorligl, al Rol-
na maaltle underkasles en Reparation hos Burmeister og
Wain, hvilkel forogede Byggecomkostningerne 2,8 Mill. Kr.
med yderligere %1 Mill. Kr.

Rotna maaler 278 IFod i Lingden og 41 FFod i Bredden
og er med sine 16 Knob det bhurligste Skib i Indenrigs-
farten, Det er lillige del storsle af »>66-Baadence, idet det
kan medlore 13—1400 Passagerer. Skibel fores af Kaplajn
I1. Hansen
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Flere og flere, og mere og mere

Selv. om det langt fra kan siges at
vare tilfredsstillende med Danmarks
Forsyning med Olieprodukter endnu,
kommer der dog stadig flere og flere
Skibe ind med mere og mere Benzin,
Smereolie, Brendselsolie og andre vig-
tige Olieprodukter.

Det er den Vej vi skal, — og vi haa-
ber, at det ikke vil vare alt for lznge,
for alle Vanskeligheder er overvun-
det ogsaa paa dette Punkt, og Erhvervs-
livet kan drage fuld Nytte af sine Ma-
skiner, Transportmidler og Anlzg.

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB

Dansk Sefaru Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 Kebenbaso K.
Trykt bos J. Jorgenseo & Co. Kebenhavn Daomark.
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NAKSKOY

| SKIBSVARFT

NAKSKOV « DANMARK
NYBYGNINGER

REPARATIONER

Beddinger for Skibe lndtll 520" L=ngde
Flydedok » » » 14500 Tons D.W.
Ophalerbedding » » 800 » »
.Telegram-Adr.: »SKIBSVERFTa. Telefon: STAT 3.

"
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Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

By Telegramadresse:
Aarhus Aarhus Stevedore Compagni
Direktor L. Mlkkelsen Labore
Foreningens Formand
Nyborg Mammen & Drescher
Direktor Math. Moller 8pedition
Nwmstformand og Kasserer
Kobenhavn Hans Brandt
Medlem af Bestyrelsen
Aanlborg Stevedorckompagnlet Dispatch
Aarhus Hassing & Drescher
Lsbjerg Stevedore-Kompagnlet A/S Stevedore
Frederikshavn Elnar Serensen
Holbxck 5. J. Sorcnsen
Horsens Soren Andersen Stevedoring
Kallundborg  Jorgen Schultz Schulte
Korsor Arbejdsglverncs Stevedor-Kontor
Kobenhavn Holger Jorgensen Oldstevedore
Skjold Andersen
Kobenhavns Stevedore Comp.
Julius Nlclsen's Stevedoreforret-
ning A/S
Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrlk Basballe Basballe

N. Sundby Henry Petersen
Odense Simonsen og Moller
Randers S. Christoffersen & Co.

Kongem Nytorv 6, Keb:nh.m K. Vejle Vejle Stevedoreforrictnng
Telefon Central 9316 v. Kaptajn Thygesen

TG
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KOBENHAVN

DANSKE

HAVNE

Vanddybder: Indlobet til Havoen en Dybde af 10 m, { Frl-
havnen ¢n Dybde af 7,59,5 m. Ved Langelinlekajen 8,1 m.
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Ilrygge nordfra gen-
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolvaerker 6,9
m, | Gasverkshavnen 3,2 m. Vod Enghave Brygge 6,9 m,
ved Teglholmen 7m og i Teglveerkshavnen fra 5—T m.
Ved de private Bolvaerker paa Kristlanshavnssiden 5,6—
7,5m. Nord for Frihavnon findes ot 10 m dybt Bassin,
Afgint al Fartojer m. m.: 15 GOro pr. Ton af Noflto-Register-
tonnagen + 12 @re pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved
Havnovmsencts Bolvamrker (Sojlfartojer med eller uden Mo-
tor undor 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven-
novnte Afgifter) og 6 @ro pr. Ton af Gods, der losscs el-
ler lades ved lavnevmsencts Bojer, Pmelo eller ved andet
Bkibs Ydecrside. Afgiftcn af Gods betales ikko ved Indiag-
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og
8kibsfornodenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast.
Alle Algifter undt., Knippclsbro-Afgiften er midlertidigt
forhojede med 25 pCt.

Modereret Farlejsafgift: for Rutefariejer og rcparerende
Fartojor m. m.

Fritaget for alle Afgifter: er Fartojer, som alcne anlober
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- cller Motorolio til
Bkibets eget Brug, Proviant, Ballast cller andre Skibsfor-
nedenbeder, for Dykkcrundersogelse, for Reparation uden
frcmmed 1jxlp, for Lempoing af Ladning, for at skifte
Mandskab, landsmtte syge og dode, lor Ordre, for at rette
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartejer, der udo-
lukkcndo paa Grund af Havarl anlobcr Havnen og her
foretagor en Reparation, der er nodvendig for at fortsmtlo
cn allercde paabegyndt Rejse.

Ingen Lodstvang. Lodspenge betales ofter Skibets Brutto-
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.

Losning og Ladning. I Friha vncn beserges Losning og
Ladning efter faste, at Ministerict approberede Takster.
Toldbavnen efter nermerc Overenskomst med vedkom-
mende Stcvedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvsscnet).
Toldhavnen., Tordokke for Skibo op til ca. 158 m L=ngde.
Flydedokke op (il 170 m Langde med Bmrecvne 13,600
Tons, Ophalingsbeddinger, store Maskinveerksieder og Jern-
skibsbyggericr, store Pakhuso til Oplregning af Varer,
Korn-Elovatorer og pnoumatiske Kornlosscapparater, 2
flydendo Kraner til Loft al 40 Tons (1 privat), 1 do. til Loft
af 75 Tons (Orlogsveerftol), 7 faste Kranor til Loft indtil
25 Tons samt 2 privato, faste Kraner (Burmeistor & Waln)
tll Left indtil 100 Tons.

Frihavnen, 7 Dampkraner til Loft indtil 8 Tons, 2 faste
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bcvregelige, clektriske
Kraner til Loft af indtll 3 Tons. Moderne Kornlosscappa-
rator og modernc Fryserum. Vandlorsyning ved Bolvmrk.
Jornbano langs Kajerno,

FREDERIKSHAVN

Dybden 1 Indlebet og 1 den storste Del af Forhavnen og af
den ostre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderbavn ind-
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. fo udenbys Fartojer:
Indg. 25 Ore, Udg. 25 Ore. Reduccrede Afgilter for Sejlfar-
tojcr, reparcrendo Fartojer og storre Partsladningsfartejor.
Kul- og Oliofyldero frl. Naar Lods benyttcs, botales ofter
Danmarks Lodstakster af 1041. Kulfyldere dog ca. % min-
dre. Bugsering eftcr Aftalo, Ballastafglit til Havnen 4 Ore
pr. N.R.T. Vand 80 4 100 Orc pr. m’. Losning og Ladning
forclages af Private cftor faste Takster. Kran loftende 10
Tons. Moderne Skibsvaerft: 2 Terdokker indtil 95,7 Meters
Lrengde, 2 Flydcdokker med indtil 3000 Tons Bereevne.
Kran loftende 25 Tons. Flere Trmskibsveaerfter og Maskin-
veorksteder forofindes.

HELSINGOR

Dybden i Indlobot og storste Del af Sdr. Tlavn 8 m; | den
ovrige Havn fra 6,3 til 7,8 m, Havnepenge (pr. N.R.T.)
er for udenbyes, maskindrovne Fartejer: 25 @re for Indg.
og 25 Ore for Udg., for alle andre udenbyes Fartojer: 20
Ore for Indg. og 20 Ore for Udg. Reducerede Afgifter for
reparerendo Fartojor og storre Partsladningsfartojer. Kul-
og Olicfyldore samt provianteronde Skibo er fri. Lodser
ved Havnen og | Fyrskibet sLappegrunde. Fasto Takstor.
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Ore pr. N.R.T.,
Ballast c¢a. 5 Kr. pr, m®. Vand: 1 Havnen 1,75 & 2,00 Kr.,
paa Reden 4,00, alt pr. m?, Losning og Lastning til
faste Takstor. 2 al Svitzors Bjergningsdampera er siatio-
neret 1 Havnen, 2 faste Kranoer med Indtil 10 T. Lofte-
evne samt 3 private elckiriske Kulkraner. Jernbanespor
ved alle Kajer. Havncpakhus. Moderne Skibsverft: Op-
balingsbedding indtil 2000 T. Vagt. 2 Terdokker indtil
115 m Langde. Kraner til 80 T. Loftccvne.

ESBJERG

Dybder vod daglig Hejvande: I det 200 m brede uddybede
Lob over Graadybsbarron er der i fuld Bredde 7,6 m
og | Fyrlinien 8,0m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse-
terskelen 5,6 m, | estre Forhavan 7,0 m, { sendre Forhavn
70m, { Trafikhavnen 7,0—8,6 m, i Fiskerihavnon 5,7 m.
Flodskiftet er ca. 1,3m. Farvandet fra Barren til Hav-
nen er afmarket med talrige Bojer, Lys- og Flejtetonder
og flere Fyrlinicr. — Havnealgilter (pr. Reg.-Ton): Indon-
bys 20 @re, Udenbys 25 QOre. — Ingen Lodsivang. Lods-
penge efter Dybigaacnde og Dragtighed. Der er Sommer-
og Vintertakst. — Ballast- og Vandatgifter: Ballastafgift
4 Ore pr. Ton af Fartojcts fuldo Nettodregtighed. Vand
til Skibs- og Maskinbrug 150 Oro pr. m®. — Losning og
Laslning: Losning og Lastning besorges af horvmrende
Firmaer til fasto Priscr. Ved Havnen 10 fasto Krancr med
indtil 15 Tons Lofteevno, Jernbanespor ved allo Kajer.
Moderne Fiskerihavn med overdmekkedo Ladeperroner og
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen,. Specicllo
Bassiner for Fyttefade. Skibsrcparationsverftor og Opha-
llngsbeddinger for Fartojor paa indtil 500 Tons D.W. I
Byen flecro Maskinvaxrksteder. Frilager ved Toldboden.

HORSENS

Vanddybde i Indsejlingsiobot og i Ny-Havn 6,00 m. Ind-
scjlingsfarvandet vol almmrket, Havnen kan besejlcs og-
saa om Natien. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartejer
med Maskinkraft pr, N.R.T. for saavel Indg. som lor
Udg. 15 og 25 Ore lor henholdsvis indon- og udenbys
Fartojer, do tilsvarende Afgifter for Fartojor uden Maskin-
kraft 10 og 20 @re. Vand: 1,50 Kr. pr. m3, dog mindst
6 Kr. iall. 2 fasto Kraner mecd hcnholdsvis 5 og 15 T.
Leftcevrne, 2 bevmegelige Stykgodskraner med henholdsvis
1'/2 og 2'a T. Loflocevne samt 4 private Kulkranor. Jern-
banespor ved allo Kajor. Ophalingsbedding for mindre
Fartojer. Trmskibabygze{rl (;.g dMolor- og Maskinfabrikker
orefindes.

NYBORG

Rende 7,5 m. Ca. 1000 leb. m. Bolveerk til storre Skibe (5,5—
7,5 m Vand). Bolvaerk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen
gunstig. Farvandcno sterkt belysto. Reden rummolig, tryg
og rolig, god Ankerbund. Havnealgifter pr. Reg.-Ton:
Sojlek. 24 Are, Sejlsk. med Hjmlposkrue 32 Yre. Damp- og
Motorskibe 40 @Qro, for hor hjemmechorende Fartejor betalcs
dct halve. Varealgift: Moderat. Bugserdamp. ufornad. In-
gen Lodsalg., naar Lods ikke bcnyttes; iovrigt moder.
Afg. Ballastafg.: 1 Ore pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr.
Ton. Losn. og Lasin, bosorges hovedsageliz af cl Spo-
ditorfirma ved Hjmlp af cn organiserct Arbejdskolonno.
Jernbanespor helo Havmen rundt, Kolhalingsplads, Opha-
lingsbodding for mindre Fartejer.

FAABORG

Indsejlingslobet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnon
5m. Havneafgift: Fartojcr, der drives mcd Maskinkralt,
over 100 R.T. Brulto 30 Ore for Indg., 30 Oro Udg. Under
100 R. T. Drutto 24 Oro for Indg., 24 Ore for Udg, Allo
andre Fartojer 18 @ro for Indg., 18 (3re for Udg. Ingon Lods-
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr,, over 300 — 20
Kr. Scjlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindrc Partier chicr Accord. Ballastp. 4 QOre. Jern-
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder-
havnen, Kulkran | Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik.
Traskibsbyggeri. Rullebedding, dr. vod Elektricitet, for
Skibo indtil 400 R.T.

RUDKJOBING

Indscjlingslobet Nord for Havnen 5m. Syd fra 3,5m, Ved
Bolveerk 4,6 m. Havneafg.: Fartojer forsynct med Maskin-
kraft over 100 B.R.T. 16 9re for Indenbys, 30 Ore for
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Oro for Indenbys, 24 Oro for
Udenbys. Alle andre Fartojer 10 Ore for Indenbys, 20 Ore
for Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved Bugscring (se
Lodsl.). Bugsering faste billigo Takstor. Vand til Skibsbrug
8 Oro pr. R.-T., til Maskinbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr.
hver Gang Slanger benyttes, Losnings- og Lasiningsom-
kosin. oflecr modcrate Takster. Dobb. Jernbancspor ved
Havnen. Tramskibsbyggeri af sman og store Skibe, god
Havne- og Skibssmodie. Ophalerbedding til Skibe indtil
275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen,
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NY GENERALKONSUL I NEW YORK

anmarks Generalkonsul i New York i mange Aar,

George Bech, har efler Ansegning faaet bevilget
sin Afsked fra 31. Marts. I den officielle Meddelelse
er samtidig tilkendegivet Kongens Paaskennelse af
hans lange, tro og dygtige Virksomhed i Statens Tje-
neste.

George Bech, der er fodt 1875, tog som nybagt cand.
jur. paa Studierejse til Amerika i 1900 og fik Ans®t-
telse i Scandinavian-American S.S. Line i New York
sgm Sekreter. 1904 blev han tilknyttet det danske
Konsulat, og fraregnet nogle Aar i Buenos Aires og i
Chicago samt et Par Aar i privat Virksomhed har han
siden reprzsenteret Danmark i Millionbyen, siden 1921
som udsendt Generalkonsul. Han blev afskediget 13.
Maj 1941, men det forhindrede naturligvis ikke hans
fortsatte Virke.

Generalkonsulatel i New York overtages fra 1. April
midlertidigt af Generalkonsul Hans Henning Schreder,
Oslo, der allerede 1. Februar kommer til New York
for at forrette Tjenesle i Konsulatet. Generalkonsul
H. H. Schreder, der er fedl 1892 i Kebenhavn som
Sen af Nationalbankdirekter S., har tidligere i en kort
Periode gjort Tjeneste i New York og Washington.
Desuden har han veret udsendt til Peking, Bruxelles,
Leningrad, Stockholm og Oslo, hvor han siden 1940
har veret Generalkonsul.

KLAGE OVER GENERALKONSULATET 1
SHANGHAI

orleden Dag vendte 56 danske Sefolk tilbage til
Danmark efter at have opholdt sig i Shanghai si-
den Sommeren 1941. Ved Ankomsten meddelte deres
Tillidsmand Maskinassistent P. Hansen, at man agle-
de at indsende en Klage til Udenrigsministeriet over
den danske Generalkonsul i Shanghai, Poul Scheel, for
hans Forhold overfor de danske Sefolk under deres
tvungne Ophold i Byen, idet man bl. a. mente, at alle
de danske Sofolk allerede i Sommeren cller Efteraarct
1941 — inden den japanske Krig udbred — kunde
vere kommet til Hongkong for at faa Hyre med en-
gelske eller amerikanske Skibe, og de paastaar, at det
er Generalkonsul Scheels Skyld, naar detle ikke skete,
idet han satte sig imod deres Rejse og gik saa vidt som
at inddrage deres Pas under Henvisning til, at der fra
den daverende danske Regering forelaa en Instruks
om, at ingen danske Sefolk maatte tage Hyre med
fremmede Skibe.
Generalkonsul Poul Scheel ventes forovrigt snart til
Kebenhavn, og fer den Tid vil Ministeriet neppe tage
Stilling til Klagen.

25 SMAASKIBE FORLISTE I 1946

ansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe«

har udsendt sin Aarsberelning for 1945, udar-
bejdet af Forrelningsforer Peter Grube. Af Beretningen
fremgaar det, at der i det forlebne Aar forliste 25
danske Smaaskibe. Ved disse Forlis mistede 55 Se-
folk Livet. Endvidere nmvnes det, at et af Forenin-
gens Medlemmer var blevet skudt og en anden ded i
tysk Koncentrationslejr.

»PETER WESSEL«

otorfaergen »Pcter Wessel« faldt som bekendt ved

Krigens Begyndelse i Tyskernes Hwender, og de
lod den ombygge lil Hj®lpekrydser. For Tiden ligger
den ved Aalborg Verft, hvor den i sin Tid blev byg-
get. Reparationen vil belebe sig til 1,6 Mill. norske
Kroner, hvortil kommer ca. 1/ Mill. Kr., som det vil
koste at faa Fwergen i Gang igen. Disse 2,1 Mill. Kr.
kostede det i sin Tid at faa Fargen bygget. .

Der er Tale om, at »Peter Wessel« skal i Gang igen
den 1. Juni, og mange Distrikter i Sydnorge er inter-
esseret i »Jyllandsferjene, saaledes Sandefjord, Lar-
vik, Tonsberg, Horten, Skien og Frederikstad. Indtil
1940 oppebar Larvik—Frederikshavn-Faergen 50,000
Kr. aarligt i Stalstilskud. Kristianssand—Hirtshals-
Ruten vil beheve 800,000 Kr. om Aaret for at holde
det gaaende. I enkelte Kredse sporges der, om det er
nedvendigt at holde to Ruter i Drift.

Efter dennc omfattende Istandsweltelse vil »Peter
Wessel« antagelig have en Veerdi i Handel og Vandel
af rundt regnet 3 Mill. Kr. En tidligere Plan om at
seelge den til England synes at vere opgivet; man s®t-
ter tilsyncladende alt ind paa at faa Ruten til Frede-
rikshavn i Gang igen.

D. D. P. A.

aa Det Danske Petroleums Aktieselskabs ordinere

Generalforsamling i Juli i Aar oplystes det, at den
fornedne Fuldmagt fra Aktiemajoriteten endnu ikke
var indgaaet, og at Generalforsamlingen som Folge
heraf ikke var beslutningsdyglig. Der indkaldtes se-
nere til en ckstraordiner Generalforsamling den 29.
September, hvor Regnskabet blev vedlaget, og hvor-
cfter Saldo fra foregaaende Aar samt Netlo-IFortjene-
sten ifelge Driflsregnskabet, ialt 1,754,919 Kr., fore-
lobig blev overfort til nyt Regnskab.

Paa en ny ckstraordinaer Generalforsamling, der af-
holdtes forleden, vedtog man efter at Forholdene var
afklaret at udbelale 4 pCt. Dividende for 1944 af det
foran nmvnle overforte Belob.

40-AARS JUBILAUM

kibsreder E. B. Kromann, Marstal, kunde Nylaars-

dag fejre 40 Aarsdagen for sin Indtrezden som Med-
indehaver af Reder- og Mmglerfirmaet Herman C.
Boye i Marstal. Skibsreder Kromann er, som Navnet
siger, af gammel Marstal-Semandsslagt, og med sit B.
i Fornavnet har han ogsaa knyltet Semandsslegten
Boye ind i Navnet.

Sin farste Uddannelse fik han i det kendte Firma,
hvis Chef han nu er, idet han blev ansat der i 1900,
og allerede den 1. Januar 1906 blev han Medinde-
haver. Skibsreder E. B. Kromann fyldte 60 Aar for
et Par Maaneder siden, og vi omtalte ved denne Lej-
lighed udferligt hans Indsats gennem Aarene for den
danske Sejlskibsfarl, der har haedret ham ved at velge
ham til Formand for Dansk Sejlskibsrederiforening,
samt hans Arbejde for Fedebyen Marstal, hvor han i
de 40 Aar har slaaet i forreste Linie i Byens Erhvervs-
liv, idet hans Bysbern har betroet ham en Rwmekke
kommunale Tillidshverv.
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SKIBSTILSYNETS JUBILZEUM

en 1, Januar kunde Statens Skibslilsyn fejre sit

25 Aars Jubilz2um, idet Loven af 29. Marts 1920
om Tilsyn med Skibe traadte i Kraft den 1. Januar
1921.

Oprindelig fastsatte Tilsynsloven, at der foruden en
Overskibsinspektor il at lede Institulionen skulde
veere ansatl 10 Skibsinspekterer og indtil 30 honorar-
lennede Skibssynsmand samt, at der kunde ansewmttes
en Overskibsingenier. Dette Forhold er gennem
Aarene @ndret, saa der nu foruden Overskibsinspek-
teren og Overskibsingeniorcn er ansat 10 Skibsinspek-
torer af 1. Grad, 21 Skibsinspekterer af 2. Grad, 2
Ingeniorer og 13 Skibssynsmeend. Overskibsingenioren
og 6 Skibsinspektorer gor Tjeneste i Handelsministe-
riets tekniske Kontor, hvis Chef Overskibsingenieren
er.

Overskibsinspektoratet har nu Konlor Chrislians-
gade 12. Der er oprettet Skibsinspektorater i Aalborg
og Svendborg og Skibstilsyn i Helsinger, Nykebing F.,
Nakskov, Renne, Odense, Frederikshavn, Aarhus, Es-
bjerg, Senderborg og 3 Steder paa Fwmreerne.

Gennem Aarene er Skibstilsynets Arbejde blevet be-
tydeligt foreget dels derved, at Registrerings- og
Skibsmaalings Bureauet i 1927 blev nedlagt og Maa-
lingsarbejdet henlagt til Skibstilsynet, dels ved Dan-
marks Tiltreedelse af London-Konventionen om Sik-
kerhed for Menneskeliv paa Seen. Medens Skibstil-

synet tidligere var noget hvert Land for sig ordnede,

er det efter Vedlagelsen af London-Konventionen en
Pligt at fere Tilsyn med Skibe. Skibstilsynet kan saa-
ledes ikke nedlaegges, men skal gennemfores i Henhold
til Konvenlionens Bestemmelser.

Marinckaptajn Edouard Haack var Overskibsin-
spekter fra 1. Januar 1921 til 30. September 1936,
hvorefter den nuvarende Overskibsinspekter, Kaptajn
Fred. Grue, overtog Ledelsen. Han havde vicret ansat
ved Skibstilsynet fra Lovens Ikrafttreden og kunde
saaledes ogsaa den 1. Januar fejre 25 Aars Jubilzeum.
Endvidere har ledende Skibsinspektor ved Skibsin-
spektoratet i Aalborg, Kaptajn H. Kruuse, og maskin-
kyndig Skibssynsmand i Frederikshavn R. Jorgensen
samt paa Fareerne Bredrene Jacob og Joen Joensen
og H. Djurholm veret knyttet til Institutionen fra
Oprettelsen.

40 AAR

en 15. Januar passerer Ulykkesforsikringsforbun-

det for Dansk Sefart sin fyrretyvende Milepal,
idet Forbundet under Navn af Danske Skibsrederes
gensidige Forsikringsforening begyndte sin nu saa
omspandende Virksomhed d. 15. Januar 1906, da den
ferste Lov om Sefolks Ulykkesforsikring, Loven af
1. April 1905, traadte ud i Livet.

Forsikringsforeningen var dog allerede blevet skabt
nogle Maaneder tidligere gennem Forhandlinger mel-
lem Dansk Dampskibsrederiforening og Dansk Sejl-
skibsrederiforening, og paa et Mede d. 30. Oktober
1905 valgle de af de to Foreninger udpegede Besty-
relsesmedlemmer Dircktor A. Bramsen til Formand
for Bestyrelsen.

Den 1. April 1917 traadte imidlertid en ny Lov om
Ulykkesforsikring, Loven af 6. Juli 1916, i Kraft og
heri bestemtes, at samtlige indregistrerede danske Ski-
be skulde danne et gensidigt IForsikringsforbund. Som
Folge heraf blev den gamle Forening oplest og erstat-
tet af idet nuvaerende Forbund, hvis Formand er Haoje-
steretssagferer J. E. Gelling, mens Direktor V. Ander-
sen leder de daglige Forretninger.

Direkter V. Andersen blev allerede d. 16. December
1905 ansat i Forbundet og kunde altsaa for en lille
Maaned siden fejre det saa sjeldne 40-Aars Jubilzum
i Forbundets Tjeneste.

EFTER U.M.A.
e engelske Redere har haft en Konference med
Ministry of War Transport angaaende fortsat Kon-
trol med Skibsfarten efter U.M.A.'s Opher d. 2. Marts.
Samtidigt drefledes ogsaa Spergsmaalet om fortsat in-
ternationalt Samarbejde.

England onsker at forlsatte med en vis Kontrol for
at sikre den nedvendige Tonnage til Landets egen Im-
port og Eksport. Spergsmaalet om at overfere Ton-
nage, som Staten lod bygge under Krigen, til private
Rederier var ligeledes paa Dagsordenen. Den engelske
Tankflaade skal forisezlle under en vis Konlrol, men
Fraglerne er nu bedre, end dengang Skibene var rekvi-
rerede. Rederne har Ret til selv frit at slutte deres
Skibe, men skal afgive Beretning baade herom og om
Iragterne til Statens Myndigheder.

NORSKE NYTAARSBETRAGTNINGER
reesidenten for Norges Rederforbund, Skibsreder
Klaus Wiese Hansen har i en Artikel i Norges

Handels og Sjefartstidning anstillet nogle Betraginin-
ger over norsk Skibsfarts Stilling ved Aarsskiftet.

»Stillingen for norsk Skibsfart,c skriver Prwmsiden-
ten, »er i serlig Grad vanskelig og uklar ved dette
Aarsskifte, hvor Krigsboet endnu er uopgjort. Vi
ved kun, at Halvdelen af vor Handelsflaade er gaaet
tabt under Krigen, og at den reslerende Del er staerkt
merket af 6 Aars Krigsindsats uden tilstreekkeligt Ef-
tersyn og Vedligeholdelse.

Statsrekvisitionen af Skibene er ganske vist blevet
ophevet, men kun for at blive erstattet af Pligten til
fortsat centraliseret Befragtning og Drift af Skibene
under U.M.A.-Ordningen. Man havde ventet, at Re-
derne havde faact deres Handlefrihed tilbage ved
U.M.A.-Aftalens Opher i Marts 1946, men i Dag ser
det ud til, at disse Forhaabninger ikke vil blive ind-
friede, idet der baade her i Landet og i Udlandet er
antydet Muligheden af fortsat Regulering. Man kan
imidlertid i Djcblikket kun getle sig til, hvorledes en
international Ordning til Aflesning af U.M.A. vil blive
fort ud i Livet, og mere konkrete Oplysninger vil
forst kunne gives, naar hele Spergsmaalet har vzret
til Behandling mellem de fledende Sefarlsnalioner i
Forbindelse med et Mode i U.M.A. Organisalionen i
Slutningen af Januar 1946.

De Tendenser til Tonnageoverskud, der kunde spo-
res i Sommer, er forsvundel igen i Lebel af Efter-
aaret, og det nye Aar begynder under et meget stramt
Marked. Delte skyldes for en slor Del, at talrige Ski-
be for Tiden ligger til Reparation eller er ude af Drift
af anden Grund. Videre er en Rakke Virksomheder
og Statsinstitutioner Verden over ivrige efter at dak-
ke deres Tonnagebehov flere Maaneder, ja endog
flere Aar frem i Tiden.

Paa den anden Side har Frygten for, at den mmg-
tige, under Krigen byggede, amerikanske Handels-
flaade skulde faa en katastrofal Indvirkning paa an-
dre sefarende Landes maritime Eksistensmuligheder
hidtil ikke bekreeftet sig. De amerikanske Myndig-
heder har endnu ikke taget Stilling til den fremtidige
Skibsfartspolitik, men den Linie, de har fulgt i 1945
med Hensyn til Anvendelsen af deres Overskudston-
nage, har veeret egnet til at styrke Troen paa, at man
kan regne med en amerikansk Medvirkning til en
sund Udvikling af den fremtidige internationale
Skibsfart under sterst mulig Udfoldelse af privat Ini-
tiativ og fri Konkurrence.

Som Forholdene har udviklet sig i de sidste Uger,
har de norske Myndigheder fundet det nedvendigt at
genindferc Redernes Pligt til at sege Koncession paa
Fragtslutninger. Her spiller dels Hensynet til Lan-
dets egne Forsyninger ind og dels det Forhold, at vi
med visse Forbehold sammen med andre Sefartsna-
tioner har maatlet indvilge i at tilsige tilstrckkelig
Tonnage til UNRRA's Setransporter i Lobet af 1946.
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Ugens Feagtbecetning

ndnu har det nye Aar ikke budt paa sterre Ny-

heder, og Forholdene ligger nwrmest umndret
siden vor sidste Beretning. Det forventes, at der snart
vil blive fastsat Meder il Afgerelse af Udviklingen
efter U.M.A.s Opher, og Shipping Kredsene forvenler
med storste Interesse Udfaldet heraf, idet en interna-
tional Organisation jo, som det har varet Tilfeldet i
det forlebne Aar, vil kunne bestemme hele Markedets
Udvikling for den kommende Tid. Der er fortsat slor
Interesse for Timechartertonnage i saa godt som alle
Storrelser for lengere Perioder cfter U.M.A.s Opher,
men der er dog 'ikke rapporleret friske Afslutninger,
hvilket til Dels skyldes Usikkerheden med Hensyn til
Myndighedernes forvenlede fortsatte Indgriben over-
for Markedets Udvikling.

Der er fortsat livlig Aktivitet i transatlantisk Fart
med Korn, Kul, Sukker etc., og en Del Tonnage har
vaeret sat ind for Kul og Foderstoffer hertil, og der
goeres i @jeblikket alt for at indsxtle tilstreekkelig Ton-
nage for de amerikanske Kulleverancer til Danmark
for at opnaa. at i hvert Fald de Kul,der kan fremskaitfes
i Fremtiden ogsaa virkelig bliver afskibet. La Plata
mangler fortsat Tonnage til Korntransporter, ligesom
der til Stadighed seges Tonnage for andre Varer fra
Brasilien uden synderligt Resultat. For Bomuld San-
tos/Antwerpen noteres 100/-, til Genua 120/- og til
Danmark ligger Raten paa 110/- for Tonnage op til
6.500 ts. Der er fortsat en Del Sukker fra Cuba til

U.K. Cont., for hvilket Raten er 71/6 Lil U.K. Holland/
Belgien og 74/- lil Bordeaux/Dunkirk range.

Paa Kul- og Koksmarkedet til Danmark er det sta-
dig Emden, der tager Hovedparten af Tonnagen, og
der stemmes til Stadighed adskillige Baade fra Emden
ballastgaaende fra Danmark saavel som Tonnage fragt-
ledig i Neerheden, hvoriblandt nogle danske Baade, der
har losset Erls i Hamburg fra Osterseen. Importen
fra England har desvarre stadig ikke den store Be-
tydning for Tonnagens Placering, selv om der ogsaa
derfra er stemmet nogen Tonnage, ligesom enkelte
Baade maa gaa til U.K. i Ballast efter Kul. Fra Dan-
zig/Gdynia er Importen til Danmark stadig meget rin-
ge, og kun ganske enkelte danske Baade er stemmet
herfra.

Det hjemlige Brunkulsmarked har ligget noget tryk-
ket antagelig paa Grund af Helligdagene ved Aarsskif-
tet, hvilket har givet sig Udslag i manglende Ladnin-
ger, og de faa positive Ordrer, der er kommet i Mar-
kedet, er hurtigt blevet bortsluttet til noget vigende
Rater, f. Eks. omkring Kr. 9,— for 3000 Tonner og
Kr. 10/10,50 for Tonnage paa omkring 2000 Tons.
For mindre Dampere under 1000 Tons har Fragten
kunnet opretholdes i omkring Kr. 13/13,50 for Brun-
kul, @Ostjylland/Kebenhavn, og Motorsejlerne har sta-
dig kunnet finde Beskaftigelse til de af Fragtnevnet
fastsatte Rater.

Udovelsen af denne Fragtkontrol er efter Myndig-
hedernes Anmodning overtaget af Rederforbundet
overensstemmende med den Ordning, der blev knsal
ved Begyndelsen af begge Verdenskrige. Denne nye
»Fragtkoncession« saavelsom de nye inlernationale
Restriktioner indenfor Skibsfarten reprasenterer en
tyngende Klods om Foden paa vore Redere i deres
Arbejde for at genrejse Flaaden. Desto vigtigere er
det derfor, at den hjemlige Fragtkonlrol bliver ud-
ovet paa en saadan Maade, at dert gor mindst mulig
Skade og tager de storst mulige Hensyn til de enkelte
Rederiers specielle Forhold.

Det Bagslag for de frigorende Krefter, som vi har
oplevet i den sidste Tid, maner til eget Samarbejde
mellem alle de, der mere eller mindre er afhangige
af Skibsfartens Trivsel herhjemme. Dette gmlder saa-
vel Rederne indbyrdes som Forholdet mellem dem og
andre sterre Interessegrupper, herunder ferst og
fremmest Myndighederne og Sefolkene.

Det er mit inderlige Haab, at Rederierne straks ef-
ter Nytaar kan faa forelagt det endelige Forslag om
Afregningen med Staten for dennes Benytlelse af
Flaaden. Delte er nedvendigt for, at Rederierne kan
gaa i Gang med Flaadens Genopbygning og for Gen-
erhvervelsen af vor Position ude.

Afregningsforslaget, som vi Efteraaret 1944 sendte’

Regeringen, indcholder som bekendt ogsaa Hensemt-
telsen af Midler tilstreckkelige til at sikre en Semands-
pensionsordning.

NORSKE SKIBSBYGNINGSPLANER
ct Interview i Norges Handels og Sjofartstidende
har Dirckter Christoffer Hannevig opirukket
Linierne for et fremltidigt norsk Storskibsbyggeri paa
Basis af hans allerede i 1939 fremsatte Teorier om
Masseproduktion efter moderne hejrationelle Princip-
per, Oslo Standard Skibsbyggeri, Principper der be-
viste deres Levedygtighed under Krigen gennem Ame-
rikas storstilede Indsats.
»Vi maa arbejde efter ¢t 15-Aars Program,« udtalle
Direkter Hannevig bl. a. »I delte Program vil vi kun-

ne bygge 15 Mill. Tons Tonnage. Mine Teorier har
bestaaet deres Prove i det valdige Skibsbygningspro-
gram, U.S.A. gennemferte under Krigen, og det er
fastslaaet, at man kan bygge billigere efter mine Me-
toder. Den amerikanske Kongres' egne Undersegelser
og Rapporter viser absolut, at jeg har Ret, hvad der
bl. a. fremgaar af, at Skibsbyggerierne paa @slkysten
til at begynde med byggede Liberty-Skibe efter de
gamle Metoder til en Pris af 300 Dollars pr. Ton, mens
man paa Vestkysien kom ned paa en Pris af 200 Dol-
lars pr. Ton ved at arbejde efter Oslo Standards Me-
toder. Da Maritime Commission erfarede dette, kre-
vede man straks Helsvejsning og »pre-fabricationc ind-
fort overalt.«

Det var dog ikke Direktor Hannevigs Mening, at de
nuvzrende norske Verfter skulde l®gge deres Produk-
tion om efter disse Relningslinier, da Verflerne sik-
kert vilde veere fuldt optagne af Reparationer, men de
maatte dog udvides betydeligt for at kunne overkom-
me Arbejdet, som nu for en 50 pCt.s Vedkommende
gik til Udlandet.

Iovrigt var det Direkter Hannevigs Tanke, at der
skulde oprettes store Monlcringsveerfter ved de sterre
Byer, medens »Skibsskrogfabrikker« skulde spredes
langs Kysterne, specialiseret i Bygning af et passende
Antal forskellige Skibstyper. De ferdige Skrog skulde
derpaa bugseres til Monleringsvarfterne, hvor Maski-
neri og andet Udstyr skulde installeres. Ved en gen-
nemfort Rationalisering vilde man utvivilsomt kunne
komme ned paa en uhert lav Byggepris, saa de almin-
delige Skibsverfter vilde blive slaaet ud i Konkurren-
cen og maatte overgaa udelukkende til Reparations-
arbejder, hvad der dog ogsaa vilde veere lennende.

»Gaar vi i Gang i Dag,« sluttede Hannevig, »vil vi
snart kunne eksportere Skibe il Skandinavien og Eng-
land, for disse Lande bliver konkurrencedygtige ved
at gaa over til lignende Metoder, og der vil ogsaa kun-
ne opstaa en fordelagtig Udveksling mellem os og
disse Lande, idet vi vil kunne levere dem Skrog mod
Motorer.«
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Norges Rederforbund
Norges Rederforbunds Hovedbestyrelse har ansat Kon-
torchef Christopher Meier som stedfortraedende administre-
rende Direkler og Sekreler John O. Egeland som assiste-
rende Direktoer og Leder af Forbundets Oplysningsafdeling.

FRA SVENSKE VZERFTER
en 20. December sendle Eriksberg Verftet et nyt Mo-
Dlorskib, m.s. Mongabarra, bygget il Rederiaktiebola-
get Transatlanlic ud paa Prevelur. ]

Skibet, der er et Seslerskib til m.s. Kookaburra m. fl.,
som Verftet tidligere har bygget til Rederict, er bygget
til Lloyds hejeste Klasse med to gennemgaaende Deek. Det
laster 9160 Tons d.w. paa 25’ 9”” Dybgaacnde, og dets Ho-
veddimensioner er: Lengde 405’, Bredde 56’ 6”7, Dybde il
Hovedd=k 28’ 6”, il Shellerdaek 38’ 9.

Der er 4 Lastrum saml Dybtanke lil ca. 1000 Tons Olie.
Endvidere findes der 5 Luger og 12 5-Tons Bomme, hvoraf
de to ved ekslra Tilrigning kan lefte 15 Tons. Foruden
Officers- og Mandskabsbeboelse findes der 6 Passager-
kahytter.

Hovedmaskineriet bestaar af en 2-Takis, enkeltvirkende
Dieselmotor af Eriksbergs Konstruklion, der udviklende
5400 IHK. kan give Skibel en Fart af 14 Knob paa fuld
Last.

*

en 21. December sosaltes Motorskibet Rydboholm paa

Goltaverken. Skibe, der er bygget til Svenska Amerika
Mexico Linien, er et Seslerskib til Stegecholm og Vretaholm
bygget henholdsvis i 1939 og 1943. Det har felgende Ho-
veddimensioner: Lengde 458 21/¢”, Bredde 57’, Dybde til
Shelterdek 35’ 6””. Middeldybgaaende paa Sommerfribord
24,

Hovedmaskineriet bestaar af en 2-Takls, enkeltvirkende,
9-cylindret Dieselmolor af Gotaverkens Konstruktion ud-
viklende 8300 IHK.

Svejsning har vaerel anvendt i stor Udstreekning ved Byg-
ning af Skroget.

SKIBSSALGS-MARKEDET 19456
den af Firmaet Suenson & Jespersen udsendte Aars-
beretning for 1945, hvis danske Afsnit refereredes
i Bladets forrige Nummer, meddeles yderligere folgen-
de interessante Oplysninger om Skibssalgs-Markedet i
Udlandet i det forlebne Aar.

Norge.

I Norge har Forholdenc varet nogenlunde som i
Danmark. Skibsverfterne har mange Ordrer og kan
tage flere endnu, men det kniber med al fremskaffe
det nedvendige Materiale. I Lebet af Aarct er der
blevet placeret Ordrer paa en 3000 Tonner og to 3600
Tonnere. Norge har imidlertid haft den store Fordel
al kunne placere Nybygningsordrer baade i England
og i Sverige under Krigen.

Second hand Markedet har ogsaa veret roligt. Fol-
gende Skibe er blevet solgt: '

s.s. Mammy, 2000 tons d.w., bygget 1911, Pris £
35.000.0.0.

s.s. Sygna, 7400 tons d.w., bygget 1907, Pris £
40.000.0.0.

s.s. Bolga, 177 tons g.r., bygget 1905, og

s.s. Bogoye, 311 tons g.r., bygget 1907, Pris n. Kr.
975.000,00 tilsammen.

s.s. Activ, 600 tons dw., bygget 1903, Pris n. Kr.
380.000,00.

s.s Astrid, 4700 tons d.w., bygget 1942, Pris n. Kr.
2.250.000,00.

s.s. Ragnhild, 4700 tons d.w., bygget 1942, Pris n. Kr.
2.250.000,00.

m.s. Holla, 6585 tons d.w., bygget 1925, Pris n. Kr.
800.000,00 i havareret Tilstand.

m.s. Kong Sverre, 10250 tons d.w., bygget 1941, Pris
n. Kr. 4.200.000,00.

m.s. Kronprinsessen, 10250 tons d.w., bygget 1941,
Pris n. Kr. 4.200.000,00.

m.s. Kong Haakon VII, 10400 tons d.w., bygget 1942,
Pris n. Kr. 4.400.000,00.

m.s. Kronprinsen, 10400 tons d.w., bygget 1942, Pris
n. Kr. 4.810.000,00.

t.s. Norheim, 14755 tons d.w., bygget 1941, Pris n. Kr.
5.050.000,00.

t.s. Nordholm, 14755 tons d.w., bygget 1941, Pris n.
Kr. 5.050.000,00.

m.t. Norsol, 11870 tons d.w., bygget 1941, Pris n. Kr.
6.000.000,00.

m.t. Nybygning, 17000 tons d.w., Pris s. Kr. 10.500.000.

Sverige.

Sverige har fortsat sit slore Nybygningsprogram fra
Aaret forud, og Skibe af alle Storrelser og Typer,
Trampskibe, Linere, Tankskibe o. s. v. er blevet be-
stilt cller afleverede, hovedsagelig dog af sterre Type
og nxslen alle Motorskibe. Endvidere er en Del af
Norge under Krigen bestilte Skibe blevet ferdigbyg-
gede.

Markedet for second hand Tonnage var meget traegt,
og kun s.s. Ranja, 1935 tons d.w., bygget 1916, er
blevet solgt indenfor Sverige for 775.000,00 sv. Kro-
ner, medens m.s. Astrea, 3247 G.R.T., bygget 1941, blev
solgt til Norge for 390.000,00 sv. Kroner.

Folgende Passagerskibe blev endvidere solgt til
Norge:

s.s. Svanen, 696 tons g.r., bygget 1912, Pris s. Kr.
500.000,00.

s.s. Drottning Sophia, 728 lons g.r., bygget 1875, Pris
s. Kr. 200.000,00.

s.s. Hyperion, 616 tons g.r., bygget 1884, Pris s. Kr.

125.000,00.
s.s. Odin, 615 tons g.r.,, bygget 1885, Pris s. Kr.
275.000,00.
s.s. Rhea, 612 tons g.r., bygget 1884, Pris s. Kr.
200.000,00.
Tre Passagerskibe blev solgt il Grekenland, nem-
lig:
s.s. Blekinge, 404 tons g.r., bygget 1889, Pris s. Kr.
146.000,00.
s.s. Sidern, 323 tons g.r., bygget 1882, Pris s. Kr.
104.000,00.

s.s. Ronneby, 248 tons g.r.,, bygget 1890, Pris s. Kr.
62.700,00.

For at give en Idé om hvordan Priserne ligger i
England, kan folgende Salg fra sidste Aar n®vnes:

m.s. Hampshire Coast, 650 tons d.w, bygget 1937, Pris

£ 25.750.0.0.

s.s. Raloo, 2050 tons d.w., bygget 1919, Pris £
20.000.0.0.

s.s. Lauriston, 2050 tons d.w., bygget 1917, Pris £
37.500.0.0.

s.s. Empire Caxton, 4665 tons d.w., byggel 1942, Pris
£ 107.500.0.0.

SV. DYHR
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Daglig Fart paa Aarhusruten

Da Jule- og Nytaarsfartplanen opherte den 7. Januar,
genindferte Det forenede Dampskibs-Sclskab daglig Farl
paa Aarhusruten — Sendag undlagen — ligesom for Krigs-
udbruddet.

Ruten vil blive beljent af Molorskibene Hans Broge og
C. F. Tietgen, og Afgangsliden Kl. 23.00 bibcholdes for
begge Byers Vedkommende. Skibene er planmessigl i
Havn Kl. 7.00 neste Morgen.

»Olga S.« sesat

Paa Helsingors Skibsvaerft er Motorskibet Olga S., der
skal leveres lil Dampskibssclskabet Torm, forleden blevet
sosat. Det er den forsle Nybygning, hvortil Kelen er ble-
vet lagl cfter Befrielsen. Skibet har en Lengde af 373 Fod
og decls Beereevne er 6700 Tons. Det er el Dieselmolor-
skib, hvori der installeres Maskiner af Verftels cget Fa-
brikat, og ievrigt vil det bhlive udslyret paa fuldt moderne
Maade med tidsvarende Opholdsrum for Mandskabet. Ma-
skinerict skal kunne give Skibet en Fart af 12 Knob.

Torm kontraherer Skib i England
Som et Led i de danske Skibsbygningsordrer til England
har Dampskibsselskabet Torm nu paa Sunderland Skibs-
veerft i Hull afgivet Ordre paa et ca. 4000 Tons Lasiskib.
Det drejer sig om el Motorskib, hvis Molorer skal inslal-
leres af Burmeister & Wain.

»Ulrik Holm« bragt flot

s.s. Ulrik Holm, som sirandede den 17. December udfor
Slendsa paa Olands Ostkyst og blev fyldl med Vand, cr
blcvet bragt flot af »Neptune-Selskabel, hvis Bjergningsfar-
tejer Hermes, Neptun og Poseidon bugserede den lil Os-
carshamn, hvor den skal repareres. Bjergningsarbejdet har
veerel meget omfallende og besverligt, serligt paa Grund
af den sidsle, sterke Storm. Den danske Damper har lidt
stor Skade, og en Del af Trelaslen maatte ved Bjergnin-
gen kasles over Bord.

Danske Havnes @konomi

Paa Grundlag af Havnercgnskaberne for Aarel 1944—45
har Det slatistiske Departement forelaget en forelebig Op-
gorcelse over de danske Havnes Regnskaber, der ikke har
veeret offentliggjort siden 1941. I Oversigten er der for
Kebstadshavnenes Vedkommende regnet med Regnskabs-
aarcne 1943—44 og 1944—45, medens Oplysningerne for
Kebenhavns Havn dackker Kalenderaarene 1943—1944,

For samllige Havne har der i Indtegterne ved Bro- og
Havncepenge veeret en Nedgang fra 14,1 Mill. Kr. i 1943—
44 til 12,6 Mill. Kr. i 1944—45. Til Sammenligning skal del
anferes, at i Aarene for Krigen udgjorde Indleglernc 17—
18 Mill. Kr. aarligt.

Irlands Handelsflaade

Eircs Regering ensker al opretle en Handelsflaade. Det
af Regeringen stottede Rederi »Irish Shipping Lid.c, der
blev dannct under Krigen, har besluttet ikke uden Mod-
stand at godkende Dec forencde Slalers Sefartskommissions
Beslulning om at overlage en slor Del af Atlanierhavsfar-
ten vin Lires Havne. Dec 12 fortrinsvis gamle Skibe, der
nu sejler under »Irish Shipping Co.« skal foroges med
mere moderne Skibe, saa snarl delte kan lade sig gore.

Semandshjemmene

Indenlandsk Semandsmission, der siden 1924 har hafl
et Semandshjem i Grimsby (England), aabner delle i Marls
Maaned 1946.

Semandshjemmet har under Krigen varet benytlel af
den engelske Semandsmission, der i vasenllig Grad har
brugt det til Indlogering af forlisle Sofolk, deriblandl og-
saa en Del skandinaviske.

Det er Tanken, at Semandsmissioner Rich. Holm, Ilor-
sens, der siden 1934 hver Sommer har varel i Grimsby,
skal have Ledelsen il 1ste Augusl, hvorefler Sckreler Aage
Rasmussen fra Semandsmissionens Sekrefarial lorestaar
Arbejdet de sidsle Maaneder af Fiskerisasonen, der almin-
deligvis slulter omkring 1stec November.

Boganmeldelse.
Nautisk Almanak for 1946.

Firmaet Iver C. Weilbach og Co. har udsendt Naulisk
Almanak for 1946.

Bogen fremirmder med et Omslag af en dansk Semand
med fuldt Krigsudstyr som tjensigorende i et dansk Skib
i de Allieredes Tjenesle, slaaende klar ved en af Kanoner-
ne paa Aglerdekkel. Billedet er i Tilslutning til en Artikel
i Bogen: »Den danske Semands Frihedskampe¢, der om-
handler Sefolks Indsals for de Allicrede under Krigen
samt for det danske Samfund ved Sejlads indenfor Sper-
ringen.

Almanakken indeholder alle til Navigation nedvendige
astronomiske Tabeller opsat paa en meget overskuelig Maa-
de for hver anden Time Aaret rundt. Delte i Forbindelse
med passende Inlerpolationstabeller bevirker, at Timevink-
len kan udledes langl lctlere end lidligere og har den For-
del, at Fremgangen cr ens for alle Himmellegemer.

Almanakken indcholder foruden diversec Hejvandstabel-
ler o.s.v. endvidere De Inlernationale Sevejsregler. Bogen
koster Kr. 3,50 og kan faas i enhver Boghandel.

FRA SORETTERNE

8.8. »Knud«

D.F.D.S." Damper Knud ternede forleden mod Mole-
hovedet ved Kronelobet. Kaplajn S. Eskildsen forklarede
under et Seforher fornylig i Se- og Handelsretten, at Ski-
bet sejlede med langsom [Fart, idel man netop havde pas-
seret den svenske [Ferge, der laa og drejede for at bakke
ind i Feergelejet. Paa Grund af, at Boven kom i L&, mens
Stremmen stadig stod ind mod Aglerskibel, mislede Dam-
peren Styringen. Ved Sammenstedet med Brohovedet frem-
kom der paa Skibet en Bule og en Sprengning paa 6 Me-
ters Lengde og 3 Meters Hojde.

8.8. nGudn®s«

I Se- og Handclsretten afholdtes forleden Dag Seforher
i Anledning af, at Damperen Gudnees af Kebenhavn er ble-
vet en Del beskadiget i haardt Vejr paa Rejse fra Balti-
more til Kebenhavn med Kul og Koks. Kaplajn Chr. Se-
rensen forklarede, al Skibet var afgaaet den 4. December,
og i Dagene 5. og 8. Dccember samt 15.—18. December
kom Skibet ud i megel haardt Vejr og maatte flere Gange
dreje til paa Grund af Stormen. Den 18. Dccember slog
en Braadse hen over hcle Forskibet og slog Vinduerne i
Styrehusct ind, ligesom der voldles en Del anden Ravage.
Man frygler, al Bunden ogsaa har taget Skade, men det
kan forst konslalcres, naar Skibet er kommet i Dok.

PERSONALIA

*Illllllllllllllll

90 Aar
Torsdag den 17. Januar fylder tidligere Skibsferer i D/S
»Danmark« og Havnefoged ved Kebenhavns Havneveasen,
Kaplajn N. L. Serensen, 90 Aar. 1926 pensioneredes Kap-
lajn Serensen.
80 Aar
Tidligere Skibsinspekler i D. F. D. S., Kaplajn P. N. Stol-
tenberg, fylder Mandag d. 14. Januar 80 Aar. Kaplajn Stol-
lenberg var i en Aarrekke ansat som [Ferer i Dansk-Rus-
sisk Dampskibsselskab, indlil han 1907 gik i Land for at
overtage Posten som Skibsinspekler. Da Sclskabet over-
gik til D.F.D.S., fulgte Kaptajn Stollenberg med som
Skibsinspekter i D. F. D. S., hvilken Slilling han fratraadte
1931.
75 Aar
Tidligere Ferer i D.I'.\D.S. Kaplajn H. Tramp, Lresmed-
lem af Skibsfercrforeningen, fyldte 75 Aar Onsdag den
9. Januar.
70 Aar
Lerdag d. 12. Januar fylder tidligere Ferer i D. F.D. S,
Kaptajn C. K. Holberg, 70 Aar. Kaplajn Holberg, der pen-
sioneredes 1939, var sidsl Ferer af s.s. Botnia.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB

AKTIESELSKAB

TELEGR. STAALVZERFT

ODENSE STAALSKIBSVARFT “/s

(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELF. ODENSE 1859

TELEGR.+ADR.: FLYDEDOKKEN

» 2. » » »

TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21

FORVALTEREN TELF. 1269

% SVENDBORG SKIBSVARFT

Nybygning og Reparationer.
Nr. 1. Flydedok tor Skibe indtll 3200 Tons Ladeevne,

2 Flydedokke.

1000 » »

NYBYGNINGER

Telegram-Adr.: YARD

SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Vaerft A/ KEDELREPARATION
| s

Statstelefon: 9

Yiking
Kompasser
Viking
Loddemaskiner
Chronometre
Sekstanter
Marinekikkerter

Indehavere

SOLVER & SYARRER

Norsk statsaot. Kompasrettere
Porlane @M. Kataloy

Pensuons
Fonsu(nmas
ANSTALTEN s

HAMMERENSGADE 6
KOBENHAVN K. - C. 7809

SIMONSEN & MOLLER

STEVEDORES &
PAKHUSFORRETINING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC %4

AMALIEGADE 33
Telefon : 4242 & 4248 - Telegram Adresse: ,,Steampacific’

L.R.SCHMITH

Korresponderande Reder

AARHUS
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897
Medlem af ArbejdsgiversForenlingen

Aldste og bedst kendte
StevedoresFirmaiAarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DANSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

(.Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amslie¢gade 33 Kgbenhavn K.
Trykt hos J. Jorgensen & Co. Kebenhavn Danmark.
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18. JANUAR
1946

DE PRIVATE ASSURANDEURER

LIMITERET
STIFTET 1786

Se- og Transportforsikring

Brandforsikring
Driftstabsforsikring

samt alle andre
Skadesforsikringer.

PALAGADE 2 TLF. CENTR. 6
K@BENHAVN K.

AKTIESELSKABET .

BURMEISTER ¢ WAINS

- OG SKIBSBYGGERI -

GADE4 -+ -

ALVARK
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Telefon: 1400 HELSINGOR

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. —

AKTIESELSKABET

HELSINGORS JERNSKIBS: OG MASKINBYGGERI

DANMARK Telegr..Adr: »Skibsvarfteta

Nybygning og Reparation af Dieselmotor: og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Lengde.

Spildedampturbiner. —  Stirling Vandrerskedler.

2 Terdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Lzngde.

EINAR SCHMITH

Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13
K@BENHAVN K.
Telf.: Palaa 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

AARHUS
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret1897
Medlem af Arbe|dsgiversForeningen

Kldste og bedst kendte
StevedoresFirmaiAarhus
LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC %5

AMALIEGADE 33
Telefon : 4242 & 4248 - Telegram Adresse: ,,Steampacific”

L.R.SCHMITH

Korresponderende Reder

NORDHAVNS-VERFTET =

KOBENHAVN

DANSKE SKIBSMAGLERE

AARHUS

KOLDING

AUG. O. HERL GV

Statsautoriseret Skibsmeegler
Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628" »wNAVIGATION"

A. GIBRDING's EFTF.

SVANE & GJORDING

Statsautoriserede Skibsmaeglere

KOLDING

BEFRAGTHING -:- KLARERING -:- SPEDITION -:- ASSURANGE
AGERT FOR DER WGBENHAVASKE $B-ASSURANCEFORENING
TELEGRAM-ADRESSE: GUORDING TELEFON NR. 110 —181]

S8ANDHOLM

MARIAGER

ALFR. HOVMAND

SKIBSMAEGLER
BANDHOLM

TelegramsAdresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

P. RUDBECK-LARSEN - MARIAGER

INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmagler

Telf.: Ccmentcentralen Nr. 1
Samtaler paa lang Distance: Telf. Marlager 114
TelegramsAdresse: ,,Chartering Mariager''
PosteAdresse: ,,Cimbria’" pr. Mariager

FAABORG

RANDERS

P.A. NIELSEN

EDSV. SKIBSMEGLER

CARL HASSAGER & C°

Indehaver V. H. NISTED

BEFRAGTNINGSFORRETNING Statsautariseret Skibsmng]
SPEDITION — ASSURANCE RANDERS
FAABORG Telefoner 91 & 92 Telegr.Adr. * Hassager"
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606 Statsteiefon 17 gr-aar se
HOBRO SVENDBORG
CHR. RORHOLM A. E. SORENSEN
EDSVOREN SKIBSMZEGLER EDSVOREN SKIBSMAGLER
: SVENDBORG
HOBRO
THLEVON 12 THLEGR. “RORHOLM, HOBRO" TELEGBrAlﬁ"Qg;EggLPP'NG T"LE%%T\?AR% ] }§;1—955
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FRA UGE TIL UGE

DE DANSKE SKIBE 1 U.S.A.

denrigsminislerict udsendle Tirsdag felgende Med-

delelse vedrerende de Forhandlinger, der har vee-
rel fort i Spergsmaalel om, hvilken Erstatning der skal
vdes for de 40 danske Skibe, som efler Besewllelsen
blev beslaglagt i amerikanske Ilavne.

I Begyndelsen af December Maaned tilstillede den
amerikanske War Shipping Administration de danske
Skibsredere el Forslag til Afvikling af Kravene for
de af U.S.A. i sin Tid rekvisitionerede 40 danske Skibe.
Forslaget gik ud paa en Betaling af 23 Mill. Dollars
for Amerikas Overlagelse af Skibene.

War Shipping Administration har siden forhajet sit
Forslag betydeligt og kombineret det med et Forslag
om danske Rederes Generhvervelse af de endnu eksi-
sterende Skibe. Enkelle danske Rederier har ment at
maalle akceplere de stillede Forslag for at faa en hur-
tig Afgerelse, medens andre Rederier ikke onsker at
akceplere disse, idet de anser dem for utilfredsslil-
lende.

Disse sidste Rederier agler i ner Fremlid at sende
Representanter til Washington for i Samarbejde med
Gesandtskabet at sege at finde frem til en tilfredsstil-
lende Lesning af Sagen.

Danske Rederier fandt naturligt nok de fersle ame-
rikanske Tilbud paa 23 Mill. Dollars ganske utilfreds-
stillende og ogsaa i U.S.A. synes man at vare rede
til at strekke sig videre. Men hvor langt man vil
strekke sig, og om det vil veere langt nok til, at Par-
terne kan medes, derom er der endnu ikke skabt
Klarhed.

Den Lov, i Henhold lil hvilken de danske Skibe
blev rekvireret, forudssmller direkle Forhandlinger
mellem Parterne om Erstalningens Sterrelse, men gi-
ver ogsaa Anvisning paa Afgerelse ved amerikansk
Domstol eller ved Voldgift, dersom Forhandlingerne
ikke forer Lil noget Resultat. Og det er naturligvis her,
som ved alle andre Forhandlinger, at selv.om man
har Domstolen som en Mulighed i Baggrunden, saa
vil man foretrekke at forhandle sig til Rette.

UBAADSKRIGEN BELYST I NURNBERG

en danske Fragtdamper Vendia var det forste
D neutrale Skib, Tyskerne s®nkede uden tilstrck-
kelig Advarsel som et Led i deres lovlese Sekrigs-
forelse, hedder det i en Rapport fra det britiske Ad-
miralitet, som forleden Dblev fremlagt i Niirnberg-
Processen.

Det fremgaar af Rapporlen, at Vendia var paa Vej
til Clyde-Floden i Ballast. Den 30. September 1939
blev det torpederel af cn lysk Ubaad, der ikke hav-
de fundel det nedvendigl at advare Bes=zlningen or-
dentligt, saa at den kunde komme i Baadene i Ro og
Orden.

Fra og med November samme Aar gik de lyske
Undervandshaade over til at sanke neutrale Skibe
uden forudgaaende Advarsel, »>hvilket Tyskerne
aabenbart opfattede som noget ganske reguleert,«
hedder det videre i Rapporten, »og den 12. Novem-
ber Dblev det norske Skib Arne Kjode lorpederet i
Nordseen uden overhovedet at vere blevet advaret.«

I de forste Krigsmaaneder blev ncutrale Skibshe-
setninger i Osterseen og lilstadende Farvande adva-

ret i god Tid, inden Farlejerne blev smnket, og der
blev serget ordenlligl for de skibbrudne Sefolk, for-
teelles det videre.

Endelig oplyses, al de tyske Ubaade s®nkede 253
neutrale Handelsskibe i Lobet af det forste Krigsaar,
og de fleste af dem blev ikke advarel forud. Under
hele Krigen blev 2755 allierede og neutrale Skibe tor-
pederet, hvilkel udger et samlet Tonnagetah paa 14,5
Millioner Tons.

KOBENHAVNS MASKINSKOLE

Kobenhavns Maskinskole, der under Krigen flyt-

tede ind i sin nye smukke Bygning paa Jagt-
vejen, havde den 1. Januar i Aar cksisleret i 40 Aar.
Jubilzet blev ikke fejret, men i Stedet hejtideligholdt
man forleden en Eksamensafslulning ved en Aarsfest,
som det er Meningen at gore til en aarlig tilbageven-
dende Begivenhed.

Ved denne Aarsfest, som allsaa var Skolens forste,
var medt Reprwsentanler for Handelsminisleriet og
for de Myndigheder, der opretholder Skolens Drift, i
ferste Rekke Slorkebenhavns Kommuner, represen-
teret ved deres Borgmestre. Maskinmesterstanden var
ogsaa talrigt reprwsenteret blandt Gasterne ved Hej-
tideligheden.

Formanden for Skolens Direktion, Borgmester Al-
fred Bindslev, holdt Indledningstalen, hvori han be-
tonede, at man gerne ved Indstiftelsen af Aarsfesten
vilde placere Skolen i Hovedsladens og Landets Liv.
Borgmesteren slultede med smukke Mindeord over
Forstander Heinrich Gille og seks af Skolens Elever,
der er myrdel af Tyskerne eller faldet i Frihedskam-
pen. .

Direkteren for Maskinislundervisningen, Civilinge-
nier E. Stahl, gjorde Rede for Maskinislundervisnin-
gens Udvikling og sluttede med et Danmark Leve,
der blev besvarel med kraftige Hurraraab og Afsyn-
gelsen af »Kong Christianec.

Endelig talte Skolens Forstander, Civilingenier E.
Mathiesen, om Arbejdet paa Skolen i de sidste van-
skelige Krigsaar, oplaeste Eksamensresultaterne og
uddelte Premier for de bedste Preastationer. .

Den smukke Fest, der blev oplivet ved Sang af
Skolens eget Kor, sluttede med, at Forsamlingen sang
»Der er et yndigl Lande.

KRIGSULYKKESFORSIKRINGEN

a man i Oktober vedtog Loven om Krigsulyk-

kesforsikring for Sefolk og Fiskere, var det en
Foruds®tning, at den hermed forbundne Merudgift
ud over de Preemier, der er betalt under Krigen, skal
afholdes af Slaten for saa vidt angaar de Ulykker,
der er sket for Lovens Ikraftireden. Fra 1. Septem-
her 1939 er udredet folgende Beleb: Til Invalider
19,000 Kr., til Enker og Bern 922,000 Kr., til andre
Efterladle 38.000 Kr., ialt 979,000 Kr. Naar de ved
Loven nu faslsatle Maksimumslenninger liegges til
Grund for Erslalningsberegningerne, vil de tilsvaren-
de Erstalninger komme til at udgere: Til Invalider
48,000 Kr., til Enker og Bern 2,198,000 Kr., til an-
dre Efterladte 60,000 Kr., ialt 2,307,000 Kr. Forhejel-
sen i Forhold il det allerede udbetalte andrager
1,328,000 Kr. Herlil kommer Udgifterne lil Sager, der
endnu ikke er fmrdigbehandlede, saa der ialt bliver
Tale om 1,453,000 Kr., som Finansudvalget nu har
bevilget.
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FRA D.S.B.
tatsbanernes store Automobil-Motorfeerge Heim-
dal, der Dblev bygget paa Aalborg Verft i 1930
til Store Belts Overfarten, blev under Beszttelsen
rovet af Tyskerne og anvendt til militere Transpor-
ter i Norge. Efter Kapitulationen fandt man den i en
norsk Fjord som et delvis udbrendt Vrag, idet den
var ramt af allierede Flyverbomber. Den blev slebt
til Kebenhavn og har siden ligget oplagt i Frihavnen.

Efter at Statsbanernes Teknikere havde undersogt
den og konstaleret, at det vilde kunne betale sig at
reparere den, blev der indhentet Tilbud fra danske
Verfter, og Reparationen blev overdraget Svendborg
Skibsverft. Omkostningernc vil andrage henved 2
Mill. Kroner.

En anden af Statsbanernes Feerger, Danmark, der
af Sabolerer blev sxnket i Gedser Havn, har i et Par
Maaneder ligget til Reparation hos Burmeister &
Wain og venles at veere sejlklar i Midten eller Slut-
ningen af Marts. Den faar ny Aptering og delvis nyt
Maskineri. Ved Sprengladningens Eksplosion Dblev
bl. a. Skrueakslerne vredet og bejet og skal derfor
udskifles, og en Del af Maskineriet har taget saa me-
gen Skade af at ligge under Vand, at det ligeledes
maa fornyes.

DODSFALD
irecktar, Generalkonsul Henrik Gether afgik for
kort Tid siden ved Deden, 73 Aar gammel.
Generalkonsul Henrik Gether blev i 1903 knyttet
lil Det Dstasiatiske Kompagni, hvor han arbejdede
sig frem til en betydningsfuld Stilling, saaledes at
han, da Kompagnict i 1915 udskilte sin Dampskibs-
lonnage og overdrog denne til det samtidig startede
Dampskibsselskab »>Oriente¢, fik Ledelsen af dette
Selskab, en Stilling han indehavde indtil 1940.
Direkler Gether var i en Aarrzkke Medlem af
Dansk Dampskibsrederiforenings Bestyrelse og var
bl. a. Formand for Rederiforeningens Forhandlings-
udvalg, ligesom han var Medstifter af og Medlem af
Bestyrelsen for Danske Rederes Retsvaern indtil 1940.
Dircktor Gether, der var Generalkonsul for Japan
fra 1930 til 1943, udferte gennem Aarene, der er
svundet, et stort og paaskennelsesverdigt Arbejde til
Gavn og Trivsel for dansk Skibsfart.

FRA SVENSKE VZERFTER
en 29. December afleverede Getaverken sit 15.
Skib i 1945, nemlig Tankmotorskibet Kratos,
bygget til Rederiet Transoil i Geteborg.

M/T Kratos, der er el Sesterskib til M/T Zelos,
bygget til Transoil i 1942, og til M/T Balaklava, byg-
get til Transmark 1944, er paa 12,760 Tons d.w. og
har folgende Hoveddimensioner: Lmngde 483’ 6" —
Bredde 59° — Dybde 35’ 6. Middeldybgaaendet paa
Sommerfribord er 27° 10%/,,".

Hovedmaskineriet bestaar af en sekscylindret, en-
keltvirkende 2-Takls Dieselmotor af Getaverkens Kon-
struktion, som udviklende 5200 I.H.K. vil give Ski-
bet en Fart paa 13 Knob paa fuld Last.

Ved Eriksberg Veerftet sosattes den 10. Januar et
7850 Tons Motorskib lil Svenska Amerika—Mexico-
Linien. Skibet, der er Sesterskib til Uddeholm, der
blev afleveret i November i Fjor, fik Navnel Trolle-
holm. Dets Hoveddimensioner er: Lwengde 131 Me-
ter, Bredde 18 Meter, Dybde 11 Meter. Farl paa fuld
Lasl bliver 16 Knob.

CANADISK SKIBSBYGNING
uropziske og asialiske Skibsfartsselskaber forer
Forhandlinger med canadiske Vaerfter angaaen-
de Bygning af Fragtskibe. Otte Skibe til Frankrig og
seks Skibe til Brasilien er ved at blive fardigbygget.
Polen, Kina, Norge og Holland har indhentet Offer-
ter fra canadiske Skibsvarfler.

CANADA OPRETTER GESANDTSKAB I DANMARK
Til canadisk overordentlig Gesandt og befuldmag-

tiget Minister er fra 3. ds. udnavnt John D.
Kearney, meddeler Udenrigsminisleriet.

Canada har hidlil ikke haft Gesandtskab i Dan-
mark. Den nye Minister kan om kort Tid ventes her-
til.

OMKRING SKIBSPRISERNE
kibspriserne er vel unagteligt et af de Spergsmaal,
der i Dag optager,;Sindene mest i Skibsfartskredse

overalt paa Kloden, hvor Genopbygningen af de saa
haardt ramte Handelsflaader staar paa Dagsordenen.
Det kendte cngelske Blad »The Motor Ship« behand-
ler i.sit Januarnummer Problemet i nedenstaaende
Artikel, der utvivlsomt ogsaa har Bud til og Interesse
for danske Lesere.

»Skibe bliver nu bygget under saa vidt forskellige
Kontraktvilkaar,< fasislaar Arliklen til at begynde
med, »at det er nesten umuligt blot at angive en Gen-
nemsnitspris for nybygget Tonnage. Den almindelige
Antagelse, at et Skib konlraheret i Dag koster rundt
regnet 70 til 100 pCt. mere i dette Land end i 1939,
er stort set rigtig for nwxsten al Tonnages Vedkom-
mende. Et 9500 Tons d.w. 12 Knobs Motorskib vil
staa sin Ejer i £ 230.000 mod ca. £ 135.000 umiddel-
bart for Krigen. En 16 Knobs Lastdamper paa 10.000
Tons d.w. vil her koste ca. £ 50 pr. Ton d.w., mens
et tilsvarende svenskbygget Skib vil koste ca. 700 sv.
Kroner eller £ 40 pr. Ton d.w.

Af cn Undersogelse, der cr foretaget angaaende
Byggepriserne i andre Lande fremgaar det, at bort-
set fra Sverige, og muligvis Danmark, er Byggepri-
serne intet Sted lavere end i Storbritannien, ja,
mange Steder endda hejere. I Amerika er Priserne
endnu nexsten dobbelt saa heje i tilsvarende Tilfelde,
mens de i Belgien, Holland og Norge praktisk talt er
de samme som i England. I de fleste Tilf®lde er de
udenlandske Priser dog en Smule hejere. I Danmark
er Stillingen uvis, men for ct hurtigt Molorskib af
en Type, som danske Verfter til en vis Grad har spe-
cialiserel sig i, vil Prisen antagelig ligge mellem en-
gelsk og svensk Pris.

Den engelske eller fremmede Reder, der ser sig
stillet overfor Nedvendigheden af at bestille Skibe
som Erstatning for mistet Tonnage eller for foraldet
Tonnage, vil sikkert finde det vanskeligt at afgere,
hvor hurtigt han i Dag skal gennemfere sit Nybyg-
ningsprogram. Paa den cne Side maa han, hvis han
vil fastholde sin Fer-Krigs-Fart, skaffe sig lige saa
mange Skibe som fer Krigen og skaffe dem hurtigt,
men paa den anden Side kan han ikke se bort fra
Muligheden af et Fald i Byggepriserne, hvad der vil
bevirke, at det vil vaeere mest okonomisk for ham at
bestille en mindre Del af sit Tonnagebehov nu i Haa-
bet om, at Handelen ikke vil udvikle sig saa hurtigt,
at flere Skibe er nedvendige paa de Ruter, som han
er interesserct’i, for det vilde blot resultere i, at frem-
mede Redere, smrlig amerikanske, der har Tonnage
nok, vilde bide sig fast her.

Mange britiske Redere leber denne Risiko, hvis der
altsaa er en Risiko, og bestiller kun en Del, som Re-
gel Halvdelen, af de Skibe, de ved, de.vil faa Brug
for, og venter med Resten, indtil man kan overse, i
hvilken Relning Skibsprisernc vil udvikle sig. Disse
Retningslinier anvendes af engelske, norske, danske,
belgiske og hollandske Redere, af hvilke de sidste
maaske staar daarligst paa Grund :af de sterre Van-
skeligheder ved at genopbygge Skibsbygningsindu-
strien i Holland. T Mellemtiden har serlig engelske

Redere — og nogle af dec allicrede 'Nationer mener,
at cngelsk Skibsfart her cr blevet favoriseret i hej
Grad — veeret i Stand til at overtage Driften af en

Del ex-fjendtlig Tonnage fra War Transport Ministe-
riet for dermed at kunne dxkke en Del af deres egen
Tonnagemangel.
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Ugens Feagtbecetning.

et er stadig kun smaat med Nyhederne fra

Fragtmarkederne. Men vi narmer os jo heldigvis
det Tidspunkt, da UMA. skal ophere, og selv om den
gamle Frihed fra fer Krigen nazppe kommer igen
lige med det samme, er der dog Grund til at tro, at
den enkelte Reder vil faa noget friere Tojler.

Fra de overseiske Markeder meldes om slark Akti-
vitet i den transatlantiske Fart. Mange Baade er saa-
ledes slultede for Korn fra Northern Range og Hali-
fax til UK. og et betydeligt Antal er ligeledes sluttede
for Korn fra Northern Range til forskellige Losse-
havne paa Kontinentet. Raterne er nalurligvis de af
UMA. fastsatle. Ogsaa Kulafskibningerne fra Hampton
Roads til forskellige europaziske Destinationer har ud-
vist eget Aktivitet, da Tonnage nu synes at tildeles
denne Trade i oget Maalestok. Svenskerne skal saa-
ledes have faaet tildelt ikke mindre cnd 22 storre
Skibe for Kul fra USA., og ogsaa til Danmark er der
kommet og kommer stadig en Del Kul fra Staterne.
I transatlantisk Fart bem:crkes endvidere en Rxkke
Slutninger for Sukker fra Cuba og San Domingo til
UK./Cont. til UMA. Rater. Fra Pacific er sluttet Hvede
Vancouver eller Vicloria til Nordfrankrig til 110/-.

Fra La Plala meldes, at det er vanskeligt at placere
al disponibel Tonnage, da Tilgangen paa Ivede er
sterkt begrenset. I denne Trade har der ievrigt nylig
fundet en Reduklion Sted, idet Fragten fra Buenos
Aires til Lissabon er reduceret fra 150/- til 100/-. Fra
Brasilien noteres en lang Rakke Kaffeladninger til

forskellige Destinationer saavel paa Kontinentet som
til forskellige Havne i det estlige Middelhav. Sukker
fra/Pernambuco til Marseilles eller Genua noteres i
100/-.

Fra Afrika og Indien noteres stadig Malm til Nor-
thern Range og UK. til uendrede Rater. Der er lige-
ledes livlig Eflerspergsel efter Tonnage for Kul fra
Durban il forskellige Destinationer, saasom Suez,
Port Said, Alexandria og Haifa. Salt fra Aden til Cal-
cutta er sluttet i Forbindelse med Kul fra Calcutta til
Colombo. Ogsaa i disse Egne af Verden regerer UMA.

Paa de europziske Markeder er der stadig mere end
lilstrckkeligt at gere for al disponibel Tonnage. Fra
Middelhavslandene noteres en lang Rakke forskellige
Ordrer, saasom Salt fra Spanien, Sicilien og Tunis til
forskellige Destinationer paa Konlinentet og den skan-
dinaviske Halve, Svovlkis fra Cypern til Nordfrankrig
og Belgien, Fosfat fra Casablanca til forskellige kon-
linentale Destinationer, Malm fra Bilbao til UK. og
Nordfrankrig/Belgien, o. s. v. I vore nermere Far-
vande slutles stadig Tonnage for Kul og Koks fra
England til danske Havne, og ogsaa fra Emden til
Danmark er sluttet adskillige Skibe for Kul og Koks.
Fra @sterseen har Aktiviteten til UK./Cont. kun veret
ringe, fordi mange af Trzlasthavnene nu er lukket af
Is. Fra Oxelesund har der varet forskellige Malm-
laster til England og der ventes flere i den kem-
mende Tid.

Naturligl nok er mange Redere i Vildrede med,
hvad de skal gore. Nogle Selskaber stod for nogle
Maaneder siden paa det Standpunkt, at Priserne var
for heje, og at de ikke vilde kontrahere nye Ordrer,
for Priserne faldt, og dog har de nu placeret el be-
tragteligt Antal nye Ordrer. Andre meddelte, at de, i
hver Fald forelebigt, havde fuldendt deres eojeblik-
kelige Efterkrigstidsprogram for kort efter atl bestil-
le endnu flere Skibe. Norske Skibsfartskredse, der
har Molortonnage under Bygning svarende omtrent
til en Trediedel af det Antal, der kraeves for at er-
statte Tabene, synes for @jeblikket at have indstil-
‘et Ordreafgivningen udfra det Synspunkt, at et Fald

Fragterne vil blive fulgt af et Fald i Byggepriserne.

Trods al gennem 30 Aar indhestet Kendskab til og

.“.ring i shipping og Skibsbygning vil del givet

~ det rene Geelteverk, om vi vilde give os til at
p« ., om Skibspriserne vil falde eller stige i Lebet
f et Aar eller to. Det eneste, man med Sikkerhed
‘an sige, er, at ligesom Skibsfartens og Skibsbygnin-
ens Fremtid Verden over afhanger af den Maade,
avorpaa det amerikanske Overskudsproblem bliver
grebet an, vil ogsaa Nybygningspriserne i de kom-
mende Maaneder afhxnge af den samme Faklor. Hvis
de amerikanske Overskudsskibe ikke bliver kastet ind
paa de Ruter, der lidligere blev betjent af europaiske
Rederier, og hvis disse Skibe ikke bliver solgt i et
betydeligt Antal til europziske Redere til Priser langl
under Nybygningsprisen for lilsvarende Skibe, tror vi
ikke, at Nybygningspriserne paa engelske og konti-
nentale Verfter vil falde i nogen Tid. Men decl er jo
netop to meget lvivisomme Sporgsmaal, som de De-
legerede fra mange Lande maa underkaste en meget
indgaaende Dreflelse paa det sidste Mede i UM.A,,
fordi saa mange Landes Velfaerd vil afha®nge af de-
res Losning. .

Nedenslaaende Tabeller, der viser de ojeblikkelige
Nybygningspriser i England sammenlignet med de
foreslanede Priser ved Salg af U.S.A.s Overskudslon-
nage, kan maaske i nogen Grad klarlegge den eje-
blikkelige Situalion. Priserne er baseret paa en Dol-
larkurs af 4 Dollars pr. £, og er de Priser, til hvilke

Skibene vil blive tilbudt fremmede og subventione-
rede hjemlige Kobere.

Pris
Type D.W. Fart total pr. Ton
Lastdamper .. 12,000 15 £ 500,000 £42
Passager-Last . 12,000 17 £ 700,000 £58
Lastdamper ... 9,500 12 £ 230,000 £24
Tankskib ..... 12,000 111/ £ 400,000 £33
Foreslaaede U.S.A.-Priser:
C3.......... 12,000 16'/2 £ 340,000 £28
(Vb 9,750 151/ £ 290,000 £38
C1 .......... 7,500 14 £ 267,000 £35
Victory ...... 10,500 15 £ 267,000 £25
Liberty ...... 10,500 101/ £ 175,000 £17
Tanker ....... 16,000 14 £ 446,000 £28
Tanker ....... 16,000 15 £ 450,000 £28
Tanker ....... 16,000 16 £ 500,000 £31

NORSKE SKIBSKOB I CANADA

nder Forudsetning af, at der bliver bevilget Va-

luta, har norske Redere kobt ofte canadiske
Skibe, hvoraf tre Skibe til Oslo, tre til Kristianssand,
et til Tonsberg og et til Stavanger. Scks af dem er
10,000 Tons Tankbaade, mens de to andre er Damp-
skibe paa 4700 Tons. Finansdepartementet skal af-
gore Spergsmaalet om Valuta,

FINLANDS SKIBSFART

Slulningen af August 1939 ved Begyndelsen af den

anden Verdenskrig bestod den finske Handelsflaa-
de af 861 Skibe med ialt 669,394 Gr. Reg. Tons. Ved
Aarsskiflel 1945—46 var de tilsvarende Tal 474 med
inlt 260,210 Gr. Reg. Tons, hvoraf fremgaar, at de
finske Tab under Krigsaarene beleber sig til 387 Ski-
be med ialt 409,184 Gr. Reg. Tons.

Tager man imidlertid kun Skibe paa 1000 Tons
d.w. og derover i Belragtning, bliver Tallene som
folger: August 1939 245 Skibe med 563,570 Gr. Reg.
Tons plus Tonnage indkebt i Udlandet, Nybygninger
m. v. ialt 10 Skibe med 24,387 Gr. Reg. Tons. Au-
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gust 31, 1945: 93 Skibe med ialt 190,478 Gr. Reg.
Tons, altsaa et Tab paa 162 Skibe med ialt 397,479
Gr. Reg. Tons.

Tabene af Skibe paa 1000 Tons og derover forde-
ler sig paa felgende Maade: Mistet ved alm. Forlis
eller Krigsforlis: 62 Skibe med ialt 148,866 Gr. Reg.
Tons, beslaglagt i engelske Havne: 17 Skibe med ialt
46,515 Gr. Reg. Tons (8 af disse Skibe med ialt
18,297 Gr. Reg. Tons cksisterer endnu, og man for-
soger at faa dem frigivet), rekvirerede af U.S.A.: 17
Skibe med ialt 51.230 Gr. Reg. Tons (8 af disse Skibe
med ialt 25,199 Gr. Reg. Tons cksisterer endnu, og
man forseger ogsaa at faa disse frigivne), beslaglagt
af Tyskernc i September 1944: 13 Skibe med ialt
29,172 Gr. Reg. Tons, forskellige Tab: 13 Skibe med
ialt 33,896 Gr. Reg. Tons, tidligere svenske Skibe paa-
ny indregistrerede i Sverige: 9 Skibe med ialt 19,117
Gr. Reg. Tons, afleveret som Krigsskadeserstatning
til Sovjet Rusland: 31 Skibe med iall 68,683 Gr. Reg.
Tons.

Af de resterende 93 Skibe over 1000 Tons d.w. er 66
engagerede dels ved Finlands Krigsskadeserstatnings-
arbejde for Sovjet Rusland og dels med at hjelpe
Landets ostlige Naboer med disses maritime Trans-
portvanskeligheder. De resterende 93 Skibe indbefat-
ter Passagerskibe nu i Fart mellem Finland og Sve-
rige, de cksisterende »windjammers« og andre Skibe
af speciel Type.

Muligheden for at kunne erslalte den tabte Ton-
nage i en nwer Fremiid er ikke stor. Finlands egne
Skibsveerfter er fuldt beskmftigede med Reparatio-
ner, og Mangelen paa fremmed Valuta vil i nogen
Tid fremover forhyde Anskaffelsen af Skibe fra Ud-
landel.

Disse to Ting, Tabene under Krigsliden og Vanske-
lighederne ved Genopbygningen af Handelsflaaden,
bevirker naturligvis, at de finske Redere ser Frem-
tiden i Mode med bange Anelser, men heller ikke de
finske Imporlerer og Eksporlerer har nogen nem
Stilling i Dag, for selv om det skulde veere muligt at
skaffe rigelig fremmed Tonnage, maa man huske paa,
at denne i de fleste Tilfxelde ikke vil egne sig for
Sejlads om Vinteren i de ishundne, finske Farvande.
Megen af dep goodwill, finske Rederier ned for Kri-
gen, skyldtes jo netop den Kendsgerning, at de var
i Stand il at sikre en hyppig og regelmmssig Besej-
ling hele Aaret rundt.

ENGELSK SKIBSBYGNING
ladet »Sunday Express« meddeler, at Storbritan-
nien for Tiden bygger flere Skibe end De for-
enede Stater, og at der gennemsnilligt seszttes en
Fragldamper hver Uge. Henimod Aarets Slutning vil
der blive sesat en Handelsskib hver Dag. Af Lloyds
Regisler fremgaar, al der den 31. December 1945 var
392 Handelsskibe under Bygning paa britiske Verf-

ler eller 100 flere end i December 1944.

De nye Skibe vil vaere sterre og 1!/2 til 2 Knob hur-
ligere end man hidtil har vweret vant til, men de vil
verec mere okonomiske i Drift paa Grund af moderne
Maskinanlxg. Storbritannien agter navnlig at bygge
Fragtskibe paa 10—15,000 Tons med Keleanleg og
med Hastigheder af 15 Knob og derover.

En Lodsstilling

bliver ledig ved Svendborg Sund Lodseri (Tanke-
fuld Stalion) og onskes besal med en dertil kvali-
ficeret Skibsforer cller Styrmand mellem 25 og 37
Aar. Skriftlig Ansegning bilagl med bekreftede Af-
skrifler af nautiske Eksamensbeviser, Skibsforer-
cller Styrmandsbevis og evenluclle Forholdsaltesler
modtages indlil den 15. Februar d. A. under Adresse:
Lodsdircktoralel, Overgaden o/V. 60, Kobenhavn K.

Lodsdirekloralet, den 10. Januar 1946.

FRA S0, HAVN 0G VERFT

D. F. D. S.s Gsteborg-Rute

Del FForencde Dampskibs-Selskab har som meddell gen-
aabnel Ruten Kebenhavn—Gaoleborg med Damperen »[Fal-
kene, Ved »Falkenss forsle Ankomst il Goéleborg bragte
»Goteb, Handels- och Sjéfarts Tidninge en Omtale af Be-
givenheden og hilsle »Falken« Velkommen som en Freds-
due. Denne Rule cr ievrigt mange Aar gammel, idel den
paabegyndtes saa langt lilbage som i 1870, og siden 1878
har den veeret permanent. Indlil Krigen standsede Trafi-
ken scjlede Damperen »Odine paa Rulen, der den Gang
omfatlede Goilcborg—Koebenhavn—Slellin, men den sidst-
nevnle Havn er for Tiden lukket.

»H. V. Ravn«

I Slulningen af 1945 afgik Fyr- og Vagervmsecnels ny-
byggede Inspcklionsskib H. V. Ravn lil Esbjerg
for al overlage Stationen der, hvortil Skibet er bygget,
cfter al den gamle Vagerdamper Nordseen, som blev byg-
gel i 1898, har passet Afmeerkningen i Farvandene om-
kring Esbjerg og Poslsejladsen til Vestkysl-Fyrskibenc,
hvoraf Vyl Fyrskib nu er genudlagl efter al have verel
inddragel siden 1939,

H. V. Ravn fores al Nordseen's lidligere Feorer, Kap-
lajn C. C. Christensen, som overiog Skibet ved Afleve-
ringen fra Nakskov Skibsverft sidslc Sommer, og indlil
Jul med det har deltagel i Vagerarbejdet indenfor Ska-

gen.
Det nu snarl 50-aarige Inspektionsskib Nordseen er
overlagel af Overstyrmand J. Toft, der samlidig er

konslilueret som Skibsferer af 2. Grad i Fyr- og Vager-
vaesencel. Fra 15. Januar vil Nordseen faa Slalion i
Korsor, hvor Fyrvasenct har sin Gasstalion og el Lys-
lende-Elablissemen!, og med detle som Basis skal Skibetl
dellage i del sleerkl sligende Afmaerkningsarbejde i de
danske Farvandes mange minestrogne Scjlruter.

Svensk Sydafrika-Rute

Den svenske Regering vil udstede Importtilladelse for
alle Sorter af sydafrikanske Frugler, saa snart den ned-
vendige Tonnage cr lil Disposilion, oplyser Dirckteren for
Sydafrikas Frugt-Kommission.-

Den svenske Sydafrika-Linie vil i 1946—47 have tre
Kele-Skibe gaacnde i fast Rute paa Sydafrika, oplyser
Direktercn, der gor opmerksom paa, al Sverige staar
okonomisk sterkl, og al Efterspergselen efter Frugler er
slor i Sverige.

Finske Skibe i Nordsefart

Ifelge »Uusi Suomi« har den Del af den finske Tonnage,
som i Sommercn og Eflecraaret har varet bundet ved Tra-
(iken pna Oslersecn nu kunnet frigeres og swmlles ind paa
Nordso-Trafiken, som herved er blevet belydelig mere liv-
lig. Skent der er overfort Skibe fra Oslerse- 1il Nordse-
trafiken, er Forbindelsen med Ostersshavnene ret livlig.
Skibene er ferst og fremmest beregnet paa Kulimporten
fra Gdynia og Danzig og Sallimport fra de balliske Lande.

Skibssalg

Norlhern Steamship Company, Lid., Helsingfors, har
solgl s.s. Mercur (1850 Tons d.w.) lil Firma Suomi Ship-
ping, Helsingfors.

Baaden, der ventedes al gere sin forste Rejse under det
nye Rederis Ledeclse medio Januar, har faaet Navnet
s.s. Zorro.

Saa vidl del vides, laa Prisen omkring 16 Mill. Fmk.

Minefaren i Ostindien

I Lebel af de sidste lre Maaneder er seks Skibe blevel
minespreengt i Malakkastreedet. Der udlales i den Anled-
ning, at der vil gna mange Aar, for de ostindiske Farvande
er helt renset for Miner. De Ruter, der cr stroget, vil
blive afmerkede med Bejer, saa at Skibsfarlen ‘gennem
Malakkaslreedel kan forecgaa ad de samme Ruler som feor
Krigen. Man er nu i Gang med al stryge Ruter fra Java
lil Indo-China.

»Queen Marya frigivet

Cunard While Slar’'s Kazmpeliner Queen Mary vil nu
blive frigivel, efter at den under del meste af Krigen har
g;:gll;:l i fast Farl over Allanterhavel som Troppelransport-
skib.

Queen Mary vil nu gaa i Tordok paa el engelsk Verft,
men herefler vil den aller blive indsat paa sin gamle Rute
mellem London og New York, idet den farsl skal overfore
amerikanske Soldalerhustruer og deres Barn til deres nye
IFFedreland.

Russisk Passagerfart Libau—New York
Det sovjelrussiske Telegrambureau meddeler, al den re-
gelmmssige Passagerirafik mellem den isfrie @slersehavn
Liepaja (Libau) og amerikanske og briliske Havne cr
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Vort Varemerke er Garanti
for de bedste Skibsfarver.

blevet genoptagel. De forste Skibe, som vil afgaa til New
York, er Marskal Govorov og Vilnius. Vyacheslov Molo-
tov, som ogsaa cr et af de Passagerskibe, som vil sejle
paa disse Ruter, er allerede i England.

Polen som Sefartsland

Den polske Ambassader i De forenede Staler, Professor
Oscar Lange, erklerede paa en Pressekonference: Polen
vil kreeve de Omraader, der paa Polsdam-Konfercncen
blev stillet under dels Adminislralion, som permanente
Erhvervelser. Delte er, tilfejede han, en delvis Leosning
af det lyske Problem og cn delvis Godlgerelse af den
Skade, Tyskland har tilfejet Polen. Polens Erhvervelse af
en slor Kystsirekning vil fremme den polsk-amerikanske
Handel. Polen vil i stort Omfang blive en sefarende Na-
lion ved al komme i Besiddelse af @Ostersehavne. Professor
Lange forudsagde en belydelig Foregelse af Polens Indu-
strialisering.

Underholdningsaftener for Sefolk
Den neeste Underholdningsaften finder Sted Torsdag d.
24, Januar i Sefartsklubbens Lokaler, Nyhavn 63, Stuen.
Aftenens Program er:
Kl. 19,30—20,30: Kaptajn Aage Nielsens Foredrag: »Be-
merkelsesveerdige Forlise,
Kl. 20,30—21,30: Frellessang under Ledelse af Kommune-
lerer Fritz Rudloff.
Aftenens Dirigenl bliver Lederen af Sefartens Biblio-
tek, Kaplajn E. Juel-Hansen.

Tysk Fartsj pua Land ved Odden

It tysk Invasionsfartej, der kom fra Norge, slrandede
fornylig i haardl Vejr paa Sj®llands Odde. Besziningen,
16 Mand, kom i Baadene i Land, men var megel forkom-
ne. De blev inlerneret i Flygtningelejren paa Odden. Ski-
bet cr skyllet helt op paa Land og bliver sandsynligvis
helt Vrag. Skibet scjlede i Konvoj fra Trondhjem til Kicl,
men var i usigtbarl Vejr kommel bort fra Konvojen.

M/S »Trivia«

Motorskibet Trivie af Stockholm sirandede d. 13. ds.
i Snestorm ud for Gillelcje. Motorskibet havde veret mi-
nespreng! og blev nu bugsercl af to Baade fra Geteborg
til Kebenhavn for Reparation, men i det haarde Vejr
sprang Trosserne, og Skibel drev .paa Grund mellem Nak-
kehoved Fyr og Gilleleje gamle Fyr. Da Skibel er toml,
drev det langt ind, og del staar haardt.

Der var 8 Mand ombord, og Redningsmandskabet fra
Tisvildeleje kom il Stede og lilbed at bringe Bes®tnin-
gen i Land i Redningsstol. Kun lo af Besztningen modtog
Tilbudet. Ne lo Bugserbaande forlsatte lil Helsinger, hvor
de soegle Havn,

S/S »Taarnborg«

Rederict C. K. Hansens Damper Taarnborg, der for-
leden strandede paa den svenske Oresundskyst ved Barse-

béck, er nu bragt flot. Damperen, der var paa Rejse med
en Ladning Jernerls fra Sverige lil England, maalte leg-
tre en Del af Ladningen, hvorefier Svitzers Bjergnings-
dampere Sigyn og Svava fik den af Grunden. Efler en
forclebig Teelning bugseredes Taarnborg il Kobenhavn for
Reparation.

v Zndringer i Skibsregisteret

M/S Lilleaa af Kobenhavn (OZCJ) er udsleltel som
forlist.

S/S Estrid af Kebenhavn (OXJH) er udslellet som for-
lisl.

M/S Herdis af Kebenhavn (OXXH) er udslettet som
forlist.

S/S Gerd af Kebenhavn (OXZH) er udslellet som for-
list, .

S/S Else af Esbjerg (OYTB) er udsleltet som forlisl.

S/S Marna af Kebenhavn (OYQH) er udsleliel som
forlist.

M/S Nora af Esbjerg (OZFK) er udslellel som forlisl.

S/S. Jonna af Kebenhavn (OXMH) er udsletiet som for-
lisL.

S/S Ingeborg S. al Kebenhavn (OUHK) cr udslellel som
forlisl.

M/S Almena af Kobenhavn (OXFH) er udslettet som
forlisl.

S/S Feddy af Kobenhavn (OYCW)
forlist.

S/S Lise af Kebenhavn (OULJ) er udsletlel som forlisl.

M/S Anna Mersk "af Kobenhavn (OZUE) er udsleltel
som forlisl. ,

M/S Niel Mersk af f{obenhavn (OZBE) er udsleltcl som
forlist.

M/S Lexa Mcrsk ‘af Kebenhavn (OZAK) er udslettel
som forlisl.

M/S Hulda Mersk/af Kebenhavn (OYXZ) er udsleltel
som forlist,

S/S Herta Mearsk af "Aalborg (OZEI) er udslellel som
forlist, .

S/S Kalo af Kebenfiavn (OZFH) er udslellet som for-
list. .

S/S Aare af Helsinger (OXYX) er udslellet som forlisl.

S/S Maria Toftvaf Kebenhavn (OXQB) er udsleltel som
forlist.

S/S Michacl Jebsen af Aabenraa (OZEC) er udsletlet
som forlist. .

S/S Margit af Kebenhavit (OZEA) er udslellel som
forlist.

S/S Inger Toft af Kebenhavn “(OYRH) er udslellet som
forlist.

S/S Tanja af Esbjerg (OZRH‘; er udslettet som forlisl.

M/S Australian Recfer af Kebenhavn (OZKH) er ud-
sletlel som forlisl. ¥

S/S Dragor af Drager (OUJQ) er udslellel som forlisl.

S/S Viborg af Kobenhavn (OX.JD) er udsleltel som for-
list. :

er udsletlel som

(EE][} i i

FRA SOGRETTERNE

EEGELT T R R,

HRTHITRITES

RN

S/S »Lifland«

[ Se- og Handelsretten er der afholdt Soforher i An-
ledning af, at Dansk-Fransk Dampskibsselskabs Damper
sLiflande, der sejlede under engelsk Flag, den 22. De-
cember 1942 paa en Rejse fra Amerika lil Island er forlist
og hele Besminingen, ialt 22 Mand, maa anses lor om-
kommen,

Prokurist Chrisliansen fra Rederict meddelle, at Re-
dericl yderligere kun har kunnet faa oplyst, al Dampe-
ren sejlede i ¢n Konvoj, men paa Grund af sterk
Taange den nmvnie Dag var kommen borl fra Konvojen
og derfor maa antages at vaere sznket af en Undervands-
baad. Saasnart Meddclelsen indleb, underrcilede man Be-
selningens Paarercnde. Senere har man ikke kunnet faa
yderligere oplysl lrods genlagne Forespergsler, men Pro-
kuristen lovede al underrelle Seretten, hvis der sencre
skulde indlebe yderligere Oplysninger.

Relspreesident 1ividt mindedes paa smdvanlig Maade
de mange gode, danske Semand, der havde sat deres
Liv til saan langt fra Hjem og Slegl, mcdens alle rejste

sig. '
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DANSKE

HAVNE

Vanddybder: Indlebet til Havnen on Dybde af 10 m, { Fri-
havnen e¢n Dybdo af 7,5—9,5 m. Ved Langelinickajen 9,1 m.
Til Larscns Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen-
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolvaerker 6,9
m, | Gasvarkshavnen 3,2 m. Ved Enghave Bryggo 6,39 m,
ved Teglholmen 7m og i Teglverkshavnen [ra 5—7 m.
Ved de private Bolvaerker paa Kristinnshavnssiden 5,6—
7,5m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin,
Afgift af Fartejer m. m.: 15 @ro pr. Ton af Nectto-Register-
tonnagen + 12 GOre pr. Ton af Gods, der losscs ellor lades ved
Havnevmscnets Bolveerker (Sejlfartojer med cllor uden Mo-
tor under 100 Tons Netto botaler kun lHalvdelen af oven-
navnte Afgifter) og 6 Oro pr. Ton af Gods, der losses el-
lor lades ved Havnevesencts Bojer, Pwle eller ved andet
Bkibs Yderside. Afgiftecn al! Gods bctales ikke ved Indtag-
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og
Bkibsfornedenheder o.s. v., Ind- og Udtagning af Ballast.
Alle Afgifter undt, Knlppelsbro-Afgificn er midlertidigt
forhojede med 25 pCt.

Modereret Fartejsafgift: for Rutefartejer og reparcrende
Fartejer m. m.

Fritaget for alle Afgifter: er Fartojer, som alcne anlober
Havnen for at indtage Kul, IndIyrings- eller Motorolic til
Skibets eget Brug, Proviant, Dallast eller andre Skibsfor-
nedenbeder, for Dykkcrundersogelso, for Reparation uden
fremmed Hjwlp, for Lempning at Ladning, for at skifte
Mandskab, landsmtto syge og dode, for Ordre, for at rette
Kompasser eller som Vinddrivero samt Fartojer, dor ude-
lukkende pna Grund af Havarl anlober Havnen og her
foretager en Reparation, der er nodvendig for at fortsetio
cn allerede paabegyndt Rejse.

Ingen Lodstvang. Lodspengo betales efter Skibets Brutto-
Tonnage, Dybgnacnde og den Distanco, der lodses og er
meget modcrate. Der er Sommer- og Vintertakst.

Losning og Ladning. I Frihavnen besorges Losning °§
Ladning efter faste, af Minlisteriet approbercde Takster.
Toldhavnen efter nwrmere Overcnskomst med vedkom-
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvmsenct).
Toldhavnen. Tordokke for Skibo op til ca. 158 m Leengdo.
Flydedokko op til 170 m Lmngde med Besreevne 13,000
Tons, Ophalingsbeddingcr, store Maskinverksteder og Jern-
skibsbyggericr, store Pakhuse til Oplegning af Varer,
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosscapparater, 2
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Loft
af 75 Tons (Orlogsveerftet), 7 fasto Kraner til Leoft indtil
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Walin)
til Loft indtil 100 Tons.

Frihavnen. 7 Dampkraner til Left indtll 8 Tons, 2 faste
Kraner (il Loft af 8 Tons og 42 bovegelige, e]ektrlske
Kraner til Loft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosscappa-
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolvmrk.
Jernbane langs Kajcrne

FREDERIKSHAVN

Dybden { Indlebet og i den sterste Del af Forhavnen og af
den ostre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind-
til 64 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer:
Indg. 25 Ore, Udg. 25 Oro. Reducerede Afgifter for Scjliar-
tojor, reparerondo Fartojer og storre Partsladningsfartejer,
Kul- og Oliefyldere frl. Naar Lods benyttes, belales efier
Danmarks Lodstakster al 1941, Kulfyldere dog ca. % min-
dre, Bugsering cfter Altale. Ballastafgift til Havnen 4 Ore
pr. N.R.T. Vand 80 4 100 Ore pr. m®. Losning og Ladning
foretages at Private ofter faste Takster. Kran loftende 10
Tons. Moderno Skibsveerft: 2 Tordokker indtil 95,7 Meters
Leengde, 2 Flydedokker med indtil 3800 Tons Barcevne.
Kran leftonde 25 Tons. Flere Trwmskibsvrerfter og Maskin-
veerksteder forefindes.

HELSINGOR

Dybdon i Indlobet og sterste Del af Sdr. Havn 8 m; | den
ovrige Havn fra 0,3 til 7,8 m., Havnepenge (pr. N.R.T.)
er for udenbycs, maskindrevne Fartojer: 25 @Oro for Indg.
og 25 @ro for Udg., for allo andre udenbyes Fartajer: 20
Oro for Indg. og 20 Ore for Udg. Reducerede Afgifter for
reparerende Fartojor og storro Partsladningsfartojer. Kul-
og Olicfyldero samt provianterende Skibe cr fri. Lodser
ved Havnen og { Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster.
Bugsering eficr Aftale. Ballastpenge: 4 Oro pr. N.R.T.,
Ballast ca. 5 Kr. pr, m? Vand: i Havnen 1,75 A 2,00 Kr.,
paa Reden 4,00, alt pr, m?. Losning og Lastning til
faste Takster. 2 af Bvitzors Bjergningsdampere cr statio-
neret | Havnen, 2 faste Kraner med indtil 10 T. Lofte-
ovne samt 8 private clcktriske Kulkranor. Jernbanespor
ved allc Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsveerfl: Op-
halingsbedding indtil 2000 T. Vrwgt. 2 Terdokker Indtil
"115 m Lasngde. Kraner til 80 T. Leftcevno.

ESBJERG

Dybder ved daglig Hejvande: I det 200 m brede uddybede
Leb over Graadybsbarren cr der | fuld Bredde 7,5m
og 1 Fyrliniecn 8,0 m, { Dokhavnen 6,0 m og pan Sluse-

-teerskelen 5,6 m, | ostre Forbhavn 7,0 m, | sendre Forhavn

70m, { Trafikhavnen 7,6—88m, { Fiskerihavnen 65,7 m.
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav-
nen er afmmrket med talrige Bojer, Lys- og Flojtetonder
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indcn-
bys 20 Ore, Udcnbys 25 Ore. — Ingen Lodstvang. Lods-
pengo efter Dybtgaacnde og Dragtighed. Der er Sommer-
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifier: DBallastafgilt
4 Oro pr. Ton af Fartejets fulde Nettodragtighed. Vand
til Skibs- og Maskinbrug 150 Ore pr. m®. — Losning og
Lastning: Losning og Lastning bosorges af horvarendo
Firmaer til faste Prisor. Ved Havnen 10 faste Krancr med
indtil 15 Tons Loftecvno, Jernbanespor ved alle Kajer.
Moderne Fiskerihavn med overdskkede Ladeperroner of
on stor Auktionshal liggende lige ved Kajen, Speciolle
Bassincr for Hyttefade. Skibsreparationsveerfter og Opha-
lingsbeddinger for Fartejer paa indtil 500 Tons D.W. I
Byen flere Maskinvarksteder. F(llnger ved Toldboden.

HORSENS

Vanddybde 1 Indsojlingslebet og | Ny-Havn 6,90 m. Ind-
sejlingslarvandet vel afmeerket, Havnen kan besejles og-
san om Natten. Ingen Lodstvang. Havnealgift: Fartojer
med Maskinkralt pr, N.R.T. for saavel Indg. som for
Udg. 15 og 23 Ore for henholdsvis Inden- og udcnbys
Fartejer, do tilsvarendo Afgilter for Fartojer uden Maskin-
kraft 10 og 20 Pre. Vand: 1,50 Kr. pr. m3, dog mindst
5 Kr. lalt. 2 faste Krancr med henholdsvis 5 og 15 T.
Leftecvno, 2 bovagelige Stykgodskraner med henholdsvia
1'/s og 2/s T. Leftoevnc saamt 4 private Kulkraner. Jern-
bancspor ved alle Kajer. Ophalingsbedding for mindre
Fartojer. Treskibsbyggeirl o'g dMotor— og Maskinfabrikker
orefindes.

NYBORG

Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m. Bolvaerk til sterro Skibe (5,5~
7,5m Vand). Bolveerk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indscjlingen
gunstig. Farvandcne stmrkt belyste. Reden rummelig, tryg
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifier pr. Reg.-Ton:
Becjlak. 24 @re, Sejlsk. med Hjxlpcskrue 82 @re. Dump- og
Motorskibe 40 Qre, for her hjemmehorende Fartejer betales
det halve. Vareafgifi: Moderat. Bugserdamp. nforned. In-
gen Lodsafg., naar Lods ikko benyttes; iovrigt moder.
Afg. Ballastafg.: 4 Oro pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr.
Ton. Losn. og Lasin, besorges hovedsagelig af et Spe-
diterfirma ved Hjmlp af cn organiscret Arbejdskolonne.
Jernbanespor hele Havnen rundt, Kolhalingsplads, Opha-
lingsbedding for mindre Fartejer.

FAABORG

Indsejlingslobet 8,3 m. I Yderbavnen 6,3 m, i Inderhavnen
6 m. Havneafgift: Fartojer, dor drives mecd Maskinkraft,
over 100 R.T. Brutto 30 Ore for Indg., 30 Ore Udg. Under
100 R. T. Brutto 24 Ore for Indg., 24 @ro for Udg., Alle
andre Fartojer 18 Oro for Indg., 18 Ore for Udg. Ingen Lods-
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 800 — 20
Kr. Bejlskibe 20—50 T, 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partior efter Accord. Ballasip, 4 Ore. Jorn-
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 8 Tons | Inder-
havnen. Kulkran { Yderhavncen. Motor- og Maskinfabrik.
Treeskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elcktricitet, for
Skibe indtil 400 R.T. :

RUDKJOBING

Indscjlingsiobet Nord for Havnen 5m. Syd fra 3,5m, Ved
Bolverk 4,5 m. Havneafg.: Farlojer forsynct med Maskin-
kraft over 100 B.R.T. 15 Ore for Indcnbys, 30 ©Oro for
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 GOre for Indenbys, 24 Oro for
Udenbys. Alle andro Fartejer 10 @re for Indenbys, 20 Oro
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (so
Lodsl.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug
8 Ore pr. R.-T., til Maskinbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr.
hver Gang Slanger benyttes, Losnings- og Lastnlngsom-
kosln. clicr moderatc Takster. Dobb. Jernbancspor ved
Havnen. Treskibsbyggeri af smaa og store Skibe, go_d
Havne- og Skibssmedio, Ophalerbedding til Skibe indtil
275 B.T. Motor- og Maskinlabrik { Byen,
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DIREKTOR J. A. KORBING FORMAND FOR
NATIONALBANKENS REPRESENTANTSKAB
D anmarks Nationalbanks Representantskab har paa

et Mede valgt Direktor J. A. Korbing til Formand
i Stedel for afdede Overprasident, Kammerherre J.
Biilow. Dirckler Kerbing valgles samtidig til Medlem
af Bestyrelsen i Stedet for Overpresident Biilow. I et
efterfolgende Meode konslituerede Beslyrelsen sig med
Direktor J. A. Korbing som Formand. Disse Valg gel-
der til 31. Marts 1946.

Repraxsentantskabet valgte endvidere Direkter, Ci-
vilingenier H. P. Christensen, Helsingor, til Medlem
af Reprmesentantskabet i Sledet for Overpresident Bii-
low. Dette Valg galder til 31. Marts 1948.

NYE KLASSIFICERINGSREGLER
he Committee of Lloyds Register har i lengere
Tid paa Grund af de af Krigen skabte Forhold
haft en /Endring af de i @jeblikket geldende Skibs-
klassificeringsregler under Ovcrvejelse.

Disse Regler er jo blevet modificeret betydeligt,
siden den periodiske Klasning med 4-Aars Intervaller
blev indfert for 80 Aar siden. De blev nummercrede
Nr. 1—2—3. Tendensen har vieret at gore dem
mere ensartede for derigennem at sikre sig, at Under-
sogelserne altid blev gennemfort fuldtud.

Under Krigsaarene blev der imidlertid indfert en
ny Praksis, idet »Special Surveyse som Regel blev ud-
skudt og i Stedet for gennemgik Skibene en aarlig
Undersegelse. Detle har haft til Resultat, at Skibe-
nes Klasninger er kommet i Uorden, og efter de nu-
greldende Regler vilde et stort Antal Skibe blive tvun-
get til at gennemgaa Special Survey Nr. 3, skent Ski-
bet ikke er gammelt nok hertil.

Kommiteen har derfor besluttet, at Nummerering
af Special Surveys skal ophere i den naxrmestc IFrem-
tid, samt at Reglerne modificeres, saa et Skib skal
klasses med et Inlerval paa fire Aar regnet fra dets
Bygning. Denne Klasning sker som smdvanligt, men
Fordringerne oges, cfterhaanden som Skibet bliver
@®ldre. Dette indebewrer ingen direkle Endring af det
nugaxldende System.

Efter de nye Regler kan en Klasning imidlertid
paabegyndes naar som helsl, men skal vere afsluttet
inden et Aar. Ingen Klasning maa udstrekkes len-
gere end scks Maaneder efter det Tidspunkt, hvor
Klasningen udleber. Resultalet heraf er, at Rederen
kan udstreekke de tre Klasninger over 13 Aar og 6
Maaneder i Stedet for den nuverende Periode paa 12
lil 13 Aar, og da Kilasningen kan finde Sled, naar det
skal vere, har man derigennem et Middel Lil at rette
op paa den nuverende Situation.

Den velkendte Bemwrkning i Lloyds Register »s.s.
Nr. — —« efterfulgt af Datoen vil forsvinde og er-
stattes af en Liste over Klasningerne med en Dato,
der skiftes hver Gang, Skibet har gennemgaaet Klas-
ning. Der vil ligeledes blive fort Liste over de Borin-
ger, der skal foretages, naar Skibet er over 24 Aar
gammelt.

DE DANSKE SKIBE I CHILE
ra Chile er der indlobet Efterretninger om, at de
Forhandlinger, som Skibsreder Knud Laurilzen
igennem en Maaned har fert med den chilenske Re-
gering om Tilbagelevering af to af Rederiet J. Lau-
ritzens Skibe, der under Krigen blev beslaglagt af

Chile, — forelebigt i hvert Fald — er endt uden Re-
sultat, uden at man endnu kender de nermere Aar-
sager hertil.

Oprindelig blev fem af Rederiet J. Lauritzens Ski-
be beslaglagt af den chilenske Regering. Det drejede
sig om de fem Dampskibe Lotta, Frida, Helga, Selma
og Laila. De tre forste er forlist under Krigen, og kun
de to sidstn@vnte var ved Krigens Slutning i Behold.
Den danske Regering stillede over for den chilenske
Regering Krav om Tilbagelevering af Skibene, og der
fortes mellem de to Regeringer nogle Forhandlinger,
som resulterede i, at Chile erklerede at ville tilbage-
levere Skibene den 17. Januar i Aar.

Dette er altsaa imidlertid ikke sket, tvaertimod sy-
nes nye Vanskeligheder at taarne sig op i denne Sag,
hvorfor der formentlig maa optages nye Forhandlin-
ger mellem den danske og den chilenske Regering om
Skibene.

ENGLANDS GODTGORELSE FOR DANSKE SKIBE
Dansk Dampskibsrederiforening har udsendt fel-
gende officielle Meddeclelse:

Ved Forhandlinger i London i November og De-
cember f. A. mellem de briliske Myndigheder og en
Delegation af danske Redere vedrerende Betalingen
for de danske Skibes Indsats paa britisk Side under
Krigen, er der truffet Aftale om, at Slorbritannien til
Fordeling mellem de interesserede Rederier i Erstat-
ning for danske Skibe forlist under engelsk Flag og
i Brugsgodigerelse m. v. for Perioden indtil den 31.
Juli 1945 vil betale 10 Mill. £,

Samtidig er der aftalt,at Storbritannicn herudover
for de faa endnu ikke tilbageleverede Skibe skal be-
tale Brugsgodigoerelse fra 1. August 1945 og indtil
Tilbageleveringen finder Sted, og at der ydes Beta-
ling for de pr. 9. April 1940 ombord i forliste Skibe
veerende ubrugte Beholdninger, samt at der yderligere
betales Omkostninger forbundet med at s®tte tilbage-
leverede Skibe i samme Stand som ved Overtagelsen.

Den Erstatning, der saaledes ydes, udger Godtge-
relse for Benyttelsen af 133 danske Skibe, hvoraf en
meget stor Del er forlist, mens de sejlede under
engelsk Flag. Tilbage er i Dag 63 Skibe, hvoraf nogle
allerede er repareret, mens andre staar overfor mere
eller mindre omfatlende Reparationer.

Ogsaa Erstatningsbelobet for de af De forenede
Stater rekvirerede danske Skibe ventes fastlagt i Lebet
af kort Tid. Man regner med, at denne Afgorelse kom-
mer til at danne Grundlaget for lignende Erstatnings-
krav til U.S.A. fra Lande som Frankrig, Holland,
Finland og maaske Italien.

DANSK-SVENSKE FORHANDLINGER
orleden Dag rejste en dansk Handelsdelegation til
Stockholm for at forhandle om en dansk-svensk

Vareudvekslingsaftale for det kommende Aar, efter at
Tillegsaftalen til Varcudvekslingsaftalen for 2. Halv-
aar 1945 er udlebet med Udgangen af Januar Maaned.
Den nye Aftale vil formenltlig foreligge i Lebet af en
Uges Tid.

I Modsxlning til de tidligere dansk-svenske Vare-
udvekslingsaflaler, der kun har haft en Varighed paa
et Halvaar ad Gangen, er det Meningen, at den Vare-
udvekslingsaftale, der nu skal forhandles om, skal
geelde for hele Aaret 1946. Delte udelukker naturlig-
vis ikke, at der i Lebet af Aaret kan blive Tale om
Tillegsaftaler, hvis det viser sig nedvendigt.
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DEN FRANSKE NATIONALISERING

Scandinavian Shipping Gazelte’s sidste Nummer

skriver Bladets franske Korrespondent folgende Ar-
tikel om Frankrigs i Dag saa aktuelle Nationaliserings-
planer bl. a. angaaende Skibsfarten.

Frankrigs Skibsfart, skriver Korrespondenten, maa
som andre Landes kampe med mange uundgaaclige
Problemer, der uleseligt er knyttet til Krigens Efter-
veer, men hertil kommer et andet, af Landet selv for-
voldt Problem, nemlig Spergsmaalet om den kommen-
de Nationalisering.

Det har altid veret taget for givet, at Nationali-
seringen af Sverindusirien og Hjernestenene i det na-
tionale ekonomiske Liv vilde finde Sted kort efter, at
der var dannet en fri Regering i Frankrig, men der
har veret stmerkt divergerende Meninger om, baade
hvad man vilde forstaa ved Nationalisering i Praksis,
og i hvor stor Udstrekning denne vilde finde Sted.

Saa langt tilbage som i April 1943 lovede General
de Gaulle paa et Mede i London, hvor man dreftede
de venstreorienterede Partiers Stotte til den frie fran-
ske Bevagelse, at han vilde gaa ind for et skonomisk
og socialt Regime, der ikke vilde tillade Monopoler
o. lign. og som vilde strebe hen imod, at de vigtigste
nationale Velstandskilder enten- skulde drives eller
kontrolleres af Staten.

I den senecre Debat om Nationaliseringen har man
ogsaa ofte sledt paa det saakaldte »Programme de
CNR¢, et Program, som de tre ledende Partier, Social-
isterne, Kommunisterne og M.R.P., de kalolske So-
cialister, fornylig har givet deres Stotte, og som bl. a.
krever, at Transportvaesenet skal nationaliseres, uden
dog nermere at precisere, hvad der menes dermed.

I Oktober udsendtes en supplerende Meddelelse her-
om, hvori det hed, at Banker, Kulgruber, Transport-
midler og Elektriciletsvierker skulde veere de forste
Objekter for en Nationalisering.

Mange mente, i hvert Fald til at begynde med, at
dette Skridt kun vilde komme til at geelde de starre
Rederier, som allercde siden den ferste Verdenskrigs
Dage i storre eller mindre Grad havde varet kontrol-
leret af Staten, men det er siden blevet klart, at man
i socialistiske og kommunistiske Kredse ikke vil lade
sig neje hermed. De store Fagforeninger, der omfatter
Handelsflaadens Ferere, Officerer og Mandskaber, har
udsendt en Redegerelse, i Henhold til hvilken de kra-
ver Nationalisering af cthvert Foretagende, der ejer
eller driver segaaende Skibe, der bruges til Setrans-
port, ene med Undtagelse af Skibe under 500 Tons
d.w. i den nationale Kystfart og af Skibe under 300
Tons d.w. i international Neerfart ganske uanset ved-
kommende Selskabs Karakler.

Indtil nu har Regeringen ikke officielt taget Stil-
ling til Sagen, men den er blevet sterkt mindet om
Problemet under Debatien fornylig i Deputeretkam-
meret om Handelsflaadens Budget. Transportministe-
ren, M. Moch, under hvem Skibsfarten sorterer, sagde,
at en Debat om Sagen vilde finde Sted i Kammeret
om kort Tid, og mindede om, at han for sit Vedkom-
mende Gang paa Gang meget kraftigt var gaaet ind
for en meget vidtgaaende Nationalisering. Een Ting
var imidlertid sikkert, nemlig, at en Tilbagevenden til
fuldsteendig kommerciel Frihed var udelukket. Der-
imod udtalte Ministeren sig ikke om, hvilken af de
to Retningslinier, som under Debatten blev trukket op
af to af Medlemmerne, M. Gosnat, der krwevede en
total og hurtig Nationalisering, og M. Schmit, der
foreslog en mere langvarig Proces mundende ud i
Oprettelsen af tre store Selskaber, der skulde tage sig
af henholdsvis Nordatlanten, Sydatlanten og det fjerne
@sten, han kunde slutte sig til.

Nationaliseringsproblemet er sikkert et af de Sporgs-
maal, der volder den nuvaerende franske Regering de
fleste Kvaler. Planen for Elektricitetsverkerne er ved

at blive udarbejdet, mens Nationaliseringen af Ban-
kerne, begrenset til nogle faa sterre Concerner, alle-
rede er blevet fort ud i Livet, hvad der afgjort ikke
har varet til Glede for de mange Smaasparere, for
skont de officielle Penneforere praler med, at der vil
blive givet fuld Erstatning til de smaa Aktiongrer, er
Forholdet det, at for dem belyder Foranstaltningen
praktisk talt Konfiskation af deres Midler. Erstatning
paa Basis af den ejeblikkelige Dividende er nemlig
ikke fyldestgorende, da denne og mere til som oftest
opsluges af Skatterne. Aktionmrerne har derfor alle-
rede for Aar tilbage ophert med at regne med Udbyt-
tet og har blot anset Aktierne for at veere en Slags
Spareforanstaltning til Sikring af Alderdommen eller
til Brug i en Nedssituation. Bankaktierne har stadig
veeret faldende, siden Nationaliseringstanken dukkede
op og alle de mange smaa Aklionzerer ser nu Sagen
fra en anden Synsvinkel end tidligere, hvor ogsaa de
deltog i Kritikken af det kapitalistiske System og pro-
testcrede mod et Styre, der resulterede i Kapitalned-
skering og lignende Manipulationer i Krisetider, mens
der kun faldt lidt af til dem i de gode Aar. De rettede
derfor alle deres Forhaabninger mod et nyt og bedre
Regime, og de tror stadig, at de havde Ret deri, men
de finder, at de Skridt. der nu er ved at blive taget,
uimodslaaeligt vil fore frem til Odeleggelsen ikke af
det foregaaende Regime, men af dettes Offer, den
uskyldige Aktionar.

SVENSK SKOLESKIB ALBATROSS

Sverige har baade Orlogsflaaden og Handelsflaa-

den paany optaget Sejlskibsuddannelsen af unge
vordende Semzxnd. Umiddelbart foer Jul afgik Bro-
strom Concernens nye Skoleskib Albatross fra Gete-
borg paa sit fersle transallantiske Togt til Santos og
Buenos Aires med 18 Elever og fuld Last om Bord.
Togtet forventedes at ville vare en Maanedstid, hvor-
cfter det er paatmnkt at swmtte Skibet i FFart mellem
Sydamcrika og Sydafrika for omkring seks Maane-
der, idet denne gamle Sejlrute er blevet valgt for at
give Eleverne Lejlighed til Uddannelse under gunstige
Vejrforhold.

Med Albatross har Sverige indfert en ny Type Sko-
leskibe, idet det er et kombineret Sejl- og Motorskib,
der skal anvendes til Uddannelse af vordende Daks-
og Maskinofficerer for Brostrom-Linierne. Skibet, der
blev afleveret af Lindholm Verftet i December 1942,
er paa 1050 Br. Reg. Tons og er i Mods®tning til de
fleste Skoleskibe ikke raasejlsrigget men udrustet som
firemastet Skonnert af Three Island-Typen bygget helt
af Staal. Dets Hoveddimensioner er folgende: Langde
63,04 Mecter (fraregnet Bovsprydet), Bredde 11,40 Me-
ter, Dybde til Hoveddek 5 Meter. Dybgaaende i salt
Vand med 1420 Tons Last er 4,70 Meter. Sejlarealet
er 920 m? hvad der er omtrent 25 pCt. mere, end
hvad der krazves for Motorskonnerter. Stevnen er
prydet med en Gallionsfigur forestillende en stor Al-
batros.

Hovedmoloren udvikler 450 H.K., hvad der kan give
Skibet en FFart paa 9 Knob paa fuld Last. Forevrigt
har man udstyret Maskinrummet paa en saadan Maa-
de, at Eleverne under deres Tjcnesle her kommer til
at arbejde som almindeligt i starre oceangaaende Skibe.

Efter et Aars Uddannelse i Albatross er Eleverne
forpligtet til at gore Tjeneste i Rederiets almindelige
Skibe som Officerskadetler, mens det er frivilligt, om
de senere vil sege ind paa en af Landets Navigations-
skoler. Alle Elever maa gore Tjeneste baade paa Dak-
ket og i Maskinen, hvad man haaber vil fremme For-
staaelsen og Kammeratskabet mellem de to Officers-
kategorier, ligesom man derigennem faar Lejlighed
til at konstatere, hvilken af de to Tjenestegrene den
unge Mand egner sig bedst til. Eleverne modtager en
mindre Hyre.

Skibet er udrustet med de mest moderne Naviga-
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Ugens Fragtbecetning.

nteressen for hvad der vil ske, naar UMA. opherer

den 2. Marts er stadig lige stor, men endnu fore-
ligger der intet konkret om, hvilke Linier Udviklingen
vil folge. Der skal imidlertid holdes et Mede i Lon-
don i Begyndelsen af nmxste Maaned om Afviklingen
af UMA,, og det i Forbindelse dermed staaende Spergs-
maal om en evtl. fortsat Regulering af Verdensskibs-
farten, og de Aftaler, der evtl. maatte blive truffet
paa dette Mode, imedeses naturligvis med betydelig
Interesse overalt indenfor Shippingverdenen. Nogen
Rapport om UMA.'s Virksomhed kan nalurligvis ikke
foreligge endnu, men fra Amerika foreligger enkelte,
ganske vist uofficielle, Tal, der viser, hvilken kempe-
messig Organisation, det drejer sig om. Det medde-
les saaledes, at UMA. disponerer over ikke mindre end
9500 Skibe med en samlet Tonnage paa 90 Mill. Tons
d.w. Det er indlysende, at det har veret et Kempe-
arbejde at faa al Ting til at gaa nogenlunde friktions-
lost, og i Betragtning af Opgavens Storrelse og de
Maal der forfulgtes, har Kritikken kun vwmret relativ
ringe.

Om de enkelte FFragtmarkeder foreligger der ioevrigt
stadig kun faa Nyheder. Der er stadig Brug for al
disponibel Tonnage, saavel paa de overseoiske Marke-
der, som i de europxiske Trades. I transatlanlisk
Fart bemwrkes stadig en Rakke Afslutninger for
Korn fra Halifax og Northern Range til UK. og kon-
tinentale Havne, ligesom der ogsaa er lildelt mange
Skibe til Sukkerfarten fra Cuba og San Domingo til
forskellige europwiske Destinationer. Ogsaa Kulfarten
fra Hampton Roads til Europa har faaet Tonnage, og
Amcrikanerne er nu saa oplimisliske, at de regner
med i Lebet af faa Maaneder at have faael afviklet
de Kvantiteter' Kul, de var i Underskud med fra for-
rige Aar. Om delte faktisk lader sig gere, vil Tiden

vise, men den Strejkebolge, der synes at brede sig som
en Prariebrand over Staterne, lover ikke alt for godt.

I de amerikanske Farvande er der sladig rigelig at
bestille. Der er sluttet betydelige Mangder Kul fra
saavel Hampton Roads som fra Golfhavne til Cuba
og forskellige andre Qer i Vestindien, ligesom der er
gaaet mange Skibe med Sukker eller Malm fra Cuba
til Golfen og Northern Range. Til Sydamerika er
sluttet Kul fra Hampton Roads i Kombination med
Malm fra Brasilien til Northern Range. Der meldes
endvidere om forskellige Afslutninger for Salpeler fra
Chile til Golfen -eller South Atlantic, og for saavel
Trelaster fra British Columbia til Northern Range,
som for Papir fra Vancouver Island til New Orleans.
Alle Rater er naturligvis de af UMA. fastsatte.

Fra River Plate er sluttet forskellige Skibe lil Eu-
ropa, deriblandt flere til Danmark til de obligate 95/-
Basis en Lossehavn. Argentina og den sydafrikanske
Union har afsluttet en Vareudvekslingsoverenskomst,
ifelge hvilken Argentina skal levere 100.000 Tons
Hvede imod til Gengaeld at faa et lignende Kvantum
Kul. De forste Befragininger til Opfyldelsen af denne
Aftale er nu gjort, idet et Par Baade er sluttet for
Hvede fra Buenos Aires til Durban til $27.50 kom-
bineret med Kul tilbage til 50/-.

Paa de ovrige overseiske Markeder er der ikke sket
stoarre Begivenheder.

I de europaziske Farvande gores der sladig en Mas-
se IForretninger til de af UMA. fastatte Rater. Som
et Tidsbillede fra vore Dages krigshergede Europa
skal nzvnes den kolossale M@ngde af Trxhuse, der
afskibes fra Sverige til en Rakke europaiske Lande.
Forholdene paa de europziske Markeder er ievrigt
ikke undergaaet storre /Endringer siden vor sidste
Beretning.

tionsmidler som SAL-Log, Ekkolod, Radiopejleanleg
etc., ligesom der er installeretl et Filmsanleg baade til
Skole- og Underholdningsbrug. Scjlene og Manevre-
spillene er af den mest moderne Type. Skruen er af
rustfrit Staal og er forsynet med lo hydraulisk om-
stilbare Blade, der under Sejlads med Sejl kan stilles,
saa de frembyder den mindste Modstand mod Frem-
drivningen. Alle Manevrer med Skruen og Farlaxn-
dringer kan foretages fra Broen. Skibet er foruden
med de sadvanlige Redningsbaade udrustet med et
Par Sejljoller til Skolebrug.

Som det er Tilfreldet med de fleste Skoleskibe, vil
Rederiet forsege at da®kke Udgiflerne ved Skoleski-
bet ved at lade delte medfere Last. Skibet er derfor
udstyret med tre Lastrum, der betjenes af fire Spil,
og for at give Eleverne Lcjlighed til at lere at be-
handle forskellige Slags Luger, er Skibet forsynet med
forskellige Lugelyper.

Beszlningen udger normalt 26 Mand, af hvilke de
18 er Elever.

SVERIGE—ARGENTINA

kibsfarten mellem Sverige og Argentina ventes at
ville naa Forkrigsniveauet i Begyndelsen af 1946
eller kort derefter. Der har varet en stadig Stigning
at spore, siden Krigen slullede, trods alle Vanskelig-
heder og Forsinkelser opstaaet gennem den interna-
tionale Sefartspools Indgriben. Man haaber, at den-
ne snart vil ophere, ligesom man venter en Lettelse
i Bestemmelserne om, at alt Gods indkebt for de af
De forencde Slater bevilgede -Krediter skal fragtes
paa amerikanske Skibe. Deite FForhold bererer dog
ikke Sverige, men snarerc de andre skandinaviske

Lande som Danmark og Norge.
Selv om visse Tegn tyder paa, at man i De for-
enede Stater ikke ser med velvillige Gjne paa den
voksende Vareudveksling mellem Sverige og Argen-

tina, venter man dog ikke i Handelskredse, at U.S.A.
vil skride aktivt ind herimod.

I Ojeblikket er et ret stort Antal svenske Skibe,
naxsten alle tilherende Johnsonlinien, indsat i Far-
ten paa Sydamerika.

De svenske Skibe sejler nu hovedsagelig med Pa-
pirmasse, Avispapir, Papir og til dels Maskiner. Naar
Forholdene bliver mere normale, maa det antages,
at der vil blive afskibet flere Maskiner og mindre
Papir. Fra Sydamerika importerer Svenskerne i Qje-
blikket Olie, Kaffe, Huder, Levnedsmidler, Foder-
stoffer og Frugt. Da man nu installerer Keleanlzg i
Nybygningerne, forventes det snart at blive muligt
at afskibe /Eg, fersk Kod samt friske Frugter og
Gronsager i storre Udstrzkning end hidindtil.

EFTER U.M.A.
et meddeles fra Washington, at over 9500 Skibe,
der reprasenterer en samlet Tonnage paa 90 Mill.
Tons, vil blive lilbagegivet 18 Lande, naar »United
Maritime Authority« bliver oplest den 2. Marts.

En uofficiel Opgorelse over den Tonnage, som Lan-
dene stillede til Raadighed for den internationale Skibs-
farts-Pool, viser, at U.S.A. forte med ca. 56 Mill.
Tons og dernest fulgte Storbritannien med ca. 15
Mill. Tons.

Den samlede Tonnage, som var en af Krigens om-
hyggeligst bevoglede Hemmeligheder, udgjordes af
Skibe af alle Typer og Slerrelser fra langsomlgaaen-
de Tankbaade og smaa Fragtdampere til Kempe-Luk-
susdampere, der hovedsagelig blev anvendt til Troppe-
transporter.

Hvad angaar Skibsantallet, foerte Amerikanerne, idet
Staterne ydede ialt 5529 Skibe til Pool'en. Dernsst
kom England med 1771, Norge med 465, Canada med
361, Holland med 272, Sverige med 252 og Frankrig
med 213 Skibe.



40 DANSK SOFARTS TIDENDE

FRA SVENSKE VARFTER
idlsingborg Varv afleverede d. 10. Januar s.s. Gud-
Hrun til Rederiet Transmarin efter cn vellykket
Prevetur i Sundet.

s.s. Gudrun, der er et Sesterskib til den af Vwmrftet
tidligere levercde Damper Sonja, er paa 2990 Tons
d.w. og er bygget til Lloyd’s Registers hojeste Klasse
med Isforsterkning.

Skibets Hoveddimensioner er: Lmngde 278° /4",
Bredde 41’ 3”, Dybde til Hoveddzk 18’ 9”, Middel-
dybgaaende 18’ 5”.

Hovedmaskineriet bestaar af en Tregangsdampma-
skine af Helsingborg Verflets egen Konstrukiion i
Forbindelse med en Turbokompressor af Gotaverkens
Konstruktion. Farten paa fuld Last er 12 Knob. Paa
Proeveturen opnaaedes 12,75 Knob.

ndervands-Svejsning er en ny Metode, hvis prak-
tiske Verdi i disse Dage er blevet godtgjort ved
Reparationen af s.s. Hévding paa Halsingborg Varv.

Skibet havde, da det Torsdag den 10. ds. befandt
sig paa Rejse fra Skutskir til Sharpness med en Lad-
ning Trx, berort Grunden Nord for Landsort, hvor-
ved nogle Bundplader blev beskadiget, og der opstod
en Lak. Sendag den 13. ankom Hdévding til Helsing-
borg, og for al spare Losning, Dokning og Laslning,
som vilde tage 3—4 Uger ialt, henvendte Verftet sig
lil R6da Bolaget i Geleborg, der ifelge »G. H. & S. T.«
cjer »den eneste i Skandinavien forckommende Eks-
pertise og Materiale« for Svejsning under Vandel. Et
Dykkerhold med den nedvendige Udrustning blev
Mandag Aften sendt fra Geteborg og arbejdede i tre
Dage med at udbedre Skaderne.

Det cr forste Gang, en saadan Undervands-Repara-
tion er foretaget i Sverige, og da den har forkortet
Skibets Ophold med mindst et Par Uger, venter man,
at Reparationen af Hévding vil betyde den nye Me-
todes endelige Gennembrud.

HANSASKIBENE

.S. Egenes, et af de Hansaskibe, der i Henhold

til en dansk-tysk Overenskomst blev bygget her i
Landet under Bes®ttelsen, og som er paa 5200 Tons
d.w., er blevet solgt til det svenske Rederi A-B. Iris
i Stockholm.

Skibet, der er bygget paa Ilelsinger Skibsverft, vil
under svensk Flag faa Navnet Virgo.

NORSKE SKIBSBESTILLINGER
kibsrederne Bernhard Hanssen og Co., Flekke-
fjord, har hos Kockums Mekaniska Verkstad,

Malme, bestilt et Tankskib paa 13.400 Tons d.w. til
Levering i 1948.

Skibel skal bygges til Norsk Verilas hejeste Klasse
og bliver udstyret med en dobbeltvirkende 2-Takls
Dieselmotor af Veerftets bekendte M.A.N.-Type bereg-
net til at give Skibet en Fart paa 14 Knob paa fuld
Last.

Rederict Corona, H. M. Wrangel og Co., Hauge-
sund har afsluttet Kontrakt med Hilsingborg Varv
om Bygning af et Motorskib paa 3400 Tons d.w. Ski-
bet, der skal lebe 14 Knob paa fuld Last, skal kunne
medfare 10 Passagerer. Leveringstid December 1947
—Januar 1948.

Redere i Stavanger, Kristianssand og Oslo forhand-
ler om Kob af otte canadiske Tankskibe paa gennem-
snitlig 10.000 Tons d.w.

FRA U.S. A,
De Forenede Staters Sefartskommission har udbedt
sig Tilbud paa Bygning af to 670’ lange turbine-
drevne Passagerskibe og fire 560’ lange turbinedrevne
Fragtskibe. Bygningen af disse Skibe vil vmre det

forste Skridt lil at realisere det Program for Handels-
flaaden, som afd. Prasident Roosevelt gjorde Udkast
til.

Passagerskibene, der skal kunne medfere 543 Pas-
sagerer, og som skal sattes ind paa Sydafrika, vil med
en Fart paa 28 Knob blive de hurtigsie Skibe, der er
bygget i U.S. A. hidindtil.

En Trediedel af den tyske Handelsflaade vurderet
til ca. 80 Mill. Dollar, deriblandt Atlanterhavslineren
Europa, skal overtages af U.S.A. som en Del af den
Staterne tilkommende Krigsskadeserstatning. Det er
dog endnu uvist, om U. S. A. vil overtage Europa.

FRA S0, HAVN O0G VERFT

Maskinistundervisningen

Direkteren- for Maskinislundervisningen meddeler, at der
til de i December/Januar 1945/46 afholdle Maskinisteksa-
miner cr opnaact felgende Resultater:

Til Maskinpasserproven indslillede sig 4 Eksaminander,
som alle bestod.

Til den almindelige Maskinisteksamen indstillede sig 112
Eksaminander, men der madte kun 108, hvoraf 93 beslod.

Til den udvidede Maskinisteksamens

Hjelpe- Maskin- Elektrotekniske
fog fag Fag
indslillede sig ...... 65 63 64 Eksaminander,
moedte ............. 64 02 62 —
bestod ............ 56 62 55 —

Emile Robins Legat

Emile Robins Legat, der tildeles en dansk Skibsferer som
farer i udenrigs Fart og har [relst Mandskabet fra et
Skib af hvilken som helst Nationalitet fra overhangende
Fare, er i Aar lildelt Medlem af Skibsfererforeningens Be-
styrelse, Kaptajn H. Bercholt, Fercren af Damperen Orne-
borg.

Generalforsamling

Maskinmestrenes Forening afholder ordin®r Gencralfor-
samling i Odd-Fellow Pal®et, Bredgade 28, Lordag den 9.
Februar KI. 17 pr. Dagsordenen vil forst blive bekendt-
gjort senere.

Samme Dag afholder Maskinmeslrenes Forenings gensi-
dige Havariforsikring Generalforsamling samme Sted KI.
16'> med felgende Dagsorden: Aarsbercining, Regnskabet
indstilles til Godkendelse, Valg af Bestyrelse samt Even-
luelt,

Drivminer i Aalandshavet

Fra Marichamn meddecles det, al der stadigvak forelig-
ger en vis Minefare under Sejlads i Aalandshavet paa
Grund af drivende Miner, og Skibe ber stadigveek vise stor
Forsiglighed for al undgaa Mineulykker. Detle gelder
nalurligvis serligt de Passagerskibe, der trafikerer Linien
Stockholm—Marichamn—Abo og omvendt. Under de sid-
sle Dages urolige Vejr er mange Drivminer drevet ind
paa Kyslerne, hvor de cr sprungel. Lodserne og Fiskerne
paa Aaland advarer indirengende alle Skibe mod al sejle
i Dognels moerke Timer uden Anvendelse af Projeklorer.

Marseilles Havn frigives

De amecrikanske Myndigheder vil med Virkning fra 11.
Februar overgive samtlige Havneanleg i Marseille til de
franske Myndigheder. Havnen le Havre ventes tilbagegivet
den 11. Juli.

Sofarten paa Kina

I en Toldkundgerelse af 23. November 1945 erkleres fol-
gende kinesiske Havne aabne for overseisk Skibsfart og
Handel: Chinwangtao, Ticentsin, Shanghai, Wenchew,
Foochow, Amoy, Swatow, Canton, Kowloon, Lappa, Kong-
moon og Luichow.

Iovrigt meddeles der i denne Kundgerelse, at saasnart
Toldvaescnet kan optage sin Virksomhed i andre Havne,
ibecregnet Havne i Manchuriet og paa Formosa, vil disse
kunne aabnes for overseisk Skibsfart og Handel.

Mincfaren

I en Aarsberclning fra Liverpools Seassuranceselskab
hedder det bl. a.: Efter. Slutningen af Krigen i de curo-
pmiske og fjernesllige Farvande er 45 Skibe pna ialt
247,811 BRT. gaact tabt eller blevet beskadigel ved at ste-
de paa Miner. Af disse er 16 Skibe paa 71,182 BRT. gaaet
fuldstendig tabt.

I Berelningen henvises der lil, al der i nogen Tid end-
nu maa regnes med Faren fra drivende Miner til Trods
for, al de videnskabelige Metoder lil at opspore og ede-
legge dem er blevet forbedrede.
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Lodstakster i Sundet
Efter Overenskomst med den svenske Lodsstyrelse vil
de Tillegsbelob for Hjemrejse for Lodserne, som cr fast-
sat i Overenskomslen om Takster for Lodsning i @resund,
indlil videre blive opkrevet med 50 pCt. Forhojelse i
Lighed med 1945 for danske Lodsers Vedkommende.

Advarsel mod Smugling 1 U.S. A.

The Shipowners’ Claims Bureau i San Francisco un-
derstreger i en Skrivelse lil Sveriges Angflarlygsassurans-
forcning Betydningen af, at Redere og Skibsferere har
Opmmrksomheden reitel mod de alvorlige Felger af Ind-
smugling af Narkolikn og andre Kontrebandevarer til U.
S. A. Siden Krigen i Stillchavet holdt op, har de ameri-
kanske Myndigheder i mindst to Tilfelde opdaget For-
seg paa at indsmugle Narkotika i Slalerne fra asiatiske
Havne og idemt hoje Beder derfor.

Rederierne opfordres derfor til overfor deres Skibsferere
at fremholde Vigtighceden af at anstille omhyggelige Un-
dersegelser om Bord baade paa Rejsen og umiddelbart fer
Ankomst til amerikansk Havn. Del anbefales, at slige Un-
dersegelser afholdes mindsl tre Gange mellem sidste Afsej-
ling fra asialisk Havn og Ankomst til en Havn i U.S. A.

De sterste Vanskeligheder har verel at overbevise de
amerikanske Myndigheder omi, al saadanne Undersegelser
virkelig har fundet Sted, hvorfor man bor anfere i Log-
bogen hvilke Foranstaltninger, der under Rejsen er truffet
for at imodegaa Smugleriforseg.

Skibsfarten paa Hollands Havne
Folgende Tabel viser Skibsfarten paa Amslerdams og
Rotlerdams Havne siden Krigens Slutning:

Amsterdam Rotterdam
Antal 11000 Antal 11000
Skibe Br.-Tons Skibe Br.-Tons
Maj ................ 0 0 40 45
Juni ...l 2 11 101 282
Juli ...l 25 62 98 238
August .......... ..., 52 211 141 290
Seplember .......... 91 492 213 290
Oktober ............ 89 463 193 259
November .......... 110 508 252 288
December .......... 101 410 300 374
Maj/December ...... 470 2,157 1,338 2,066

Zindringer 1 Skibsregisteret

S/S Prins Knud af Kobenhavn (OUKE). Sluhets Navn er
nu Oslo.

Firmaet Jacob & Christian Nielsen, Anlborg, har afhan-
det S/S (Bugserbaad) Dan af Aalborg (OYBU) til A/S Em.
Z. Svilzers Bjergnings-Entreprise, Kebenhavn.

Firmact Jacob & Christian Nielsen, Anlborg, har alheen-
det Legler S. C. Nielsen af Aalborg ((OXKZ) til A/S Em.
Z. Svilzers Bjergnings-Entreprise, Kebenhavn.

Firmaet Jacob & Christian Nielsen, Aalborg. har afhen-
det S/S(Bugserdampskib) Bjorn af Aalborg (OYAT) til A/S
Em, Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.

Aklieselskabet af 6. Februar 1943, Kabcnhavn har af-
hendet S/S Asnes af Kebenhavn (OUXS) lil Det forenede
Dampskibsselskab, A/S, Kebenhavn. Skibels Navn er nu
Hjortholm.

S/S Nancy af Esbjerg ((OUJJ)
Nancy Lau.

S/S Linda af Esbjerg (OYYH). Sklbels Navn er nu Linda
Dan.

Aklieselskabet af 6. Februar 1943 Kebenhavn, ‘er Ejer
af nybygget S/S Vosnas af Kebenhavn (O\VGY), Brutto-
og Netto-Tonnage henholdsvis 2709 og 1471 Tons. !

Brulto- og Nello-Tonnagen for S/S Grenaa af Kebenhavn
(OZDO) er nu henholdsvis 1267 og 722 Tons. '

Brutto- og Nectto-Tonnagen for S/S Stal af Kebenhavn
(OXTA) er nu henholdsvis 2242 og 1311 Tons. '

Brutto- og Nello-Tonnagen for S/S Fane af Kebenhavn
(OYFA) er nu henholdsvis 1898 og 1091 Tons.

FRA SORETTERNE

1 Se- og Handeclsrelten er der afholdt Seforher i Anled-
ning af 3 danske Krigsforlis i 1940 og 1941, hvorved der
omkom ialt 19 danske Semmnd som Relspresident Hvidt
mindedes, medens alle rejsle sig.

Skibets Navn er nu

s.s. »Elisabetha

Det forste Forhor drejede sig om Rederiet Marius Niel-
sens s.s. Elisabetl’s Forlis i 1940. Der forelaa en Rapporl
fra Damperens tidligere 3. Mester, Alfred Andreasen, hvor-
nf fremgik felgende:

Elisabeth afscjlede fra Bary Dok 7. cller 8. April 1940
i Konvoj med Kul til engelsk Havn. Ved Middagslid en af
de nevnle Dage, da Damperen var sakkel nogel agterud
for de ovrige Skibe i Konvojen, og Mesleren sad i Messen,
herte han pludselig el voldsom! Knald, og da han var
kommet op paa Dmkkel, saa han, al Skibet var knakket
midt over ved Nr. 2 Lugen, og al Forskibet var helt borte.
Han selv, Hovmesleren og Kokken sprang i Seen, hvor de
fik fat i noget Vraggods, og scnere iraf de 1. Mesler, der
ogsaa klamrede sig lil noget Vraggods, de blev alle fire
senere oplaget af en norsk Damper og sat i Land fra
denne. Den tilbageveerende Del af Elisabeth gik lilbunds
paa mindre end to Minutler, og hele den evrige Bes®tning
paa 14 Mand, hvoraf 13 var danske og 1 brilisk, omkom
ved Forliset. Skibsinspekter H. F. Nieclsen fra Rederiel op-
lyste, at de omkomnes Paarerende havde [aaet Meddeclelse
om Ulykken straks efter, at denne var kommet lil Rede-
riets Kundskab.

8.8. rAlssunde«

Derefter medte Skibsreder T. C. Christensen som
korresponderende Reder for Dampskibsselskabet Hafnia
om Damperen Alssunds Forlis i 1941.

Skibsrederen oplysle, al Damperen den 2. April 19440
var ankommet il Baltimore for al laste Korn til Danmark.
Damperen naaede at blive tillaslel den 10. April 1940, men
fik saa Ordre lil al blive liggende, og scnere blev Lad-
ningen solgt paa Sledet og udlosset, hvorefter Dampe-
ren blev lagt op, men den 12. Juli 1941 blev den sammen
med en Del andre danske Skibe derovre overlaget af
U.S.A. og blev sal i Fart under Panamas Flag. Senere
har man kun herl, at Damperen den 16. Oktober 1941 skal
vere blevet torpederet i Nordallanlen og at fire Mand af
Bes®tningen, Hovmesleren, Kokken, Dw=xksdrengen og
Messedrengen skal veere omkommelt, men de nermere Om-
sleendigheder ved Forliset har man endnu ikke, trods flere
Foresporgsler til Forbindelser i England og Amerika,
faaet oplyst. De omkomnes Paarerende blev den Gang
underrettet.

" 8.8. »Brosund«

Denne Damper var ifelge de af Rederen meddelte Op-
lysninger ankommet til Baltimore den 3. April 1940 for
at laste Korn til Danmark, men Ladningen blev, inden
den var paabegyndl, stoppet paa Grund af Beswellelsen
herhjemme, og Damperen blev derefter ogsaa overlaget af
U.S.A. den 12. Juli 1941. Der skal derefler veere blevel
forctaget cn Del Forandringer ved Damperen, og Skibs-
reder Chrislensen havde al hjemkomne Officerer hert og
forstaaet, at Skibets Officerer efler disse Forandringer
ikke mente, at Damperen var sodyglig, hvorfor ingen af
Besetningen vilde blive om Bord lmngere. Sencre hertes
Rygler om, dt Brosund skulde veere forlisl, men nogen
Bekreftelse herpaa kunde ikke faas ved Redcriels Forbin-
delser i U.S. A. cller England. Ferst i April 1943 fik Re-
deriet herhjemme Meddelelse om, al Brosund var blevet
senket 21. November 1941 af cn tysk U-Baad, og at Be-
setningen var omkommet, deriblandl 2 danske, men hvem
disse har veeret, savner Rederiet Kendskab til.

PERSONALIA

Sevarnet

Hans Majestet Kongeen har resolverct som folger:

Under 16. d. M.: Maskinmester af 3. Grad i Sevsrnet
Johannes Nielsen meddeles der efter Ansegning Afsked i
Naade paa Grund af Svagelighed (ra Udgangen af Januar
d. A. at regne med Pension efter Tjenestemandsloven.

Under samme Dato: Overintendant i Reserven, Loejinanl
Valdemar Frederik Norager, R. af D., meddeles der Af-
sked i Naade af Severnets Reserve paa Grund af Alder
fra Udgangen af Marts d. A. at regne.

Midlertidig Selejtnant af 1. Grad i Reserven Lauritz
Karl Andersen er der efter Ansegning meddelt Afsked (ra
Udgangen af Januar d. A. at regne.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB

AKTIESELSKAB

AKTIESELSKABET

HELSINGYRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI

Telefoni 1400

HELSINGYR

DANMARK Telegr.aAdr: »Skibsveerftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Langde.

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere.

Spildedampturbiner. —  Stirling Vandrgrskedler.

2 Tordokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Lengde.

NYBYGNINGER

SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg VVaarft % KEDELREPARATON

Telegram-Adr.: YARD

SKULD

Stifteti 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING
STRIKEFORSIKRING

KOBENHAVN Ha feert

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICAs

AMALIEGADE 33

Telefon: 4242 & 4248 - Telegram Adresse: ,,Steampaclfic”

L R.SCHMITH

Korresponderende Reder

SIMONSEN & M@LLER

STEVEDORES &
PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS
STEVEDORE COMPAGNI

Eta bleret 1897
Medlem af Arbej dsglver*Forenlngen

AEldste og bedst kendte
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER
&

Statstelefon: 9

Damps kibsakticselskabet

,,Progress’’

Kalvebod Brygge 4

Kgbenhavn

Telegr.-Adr. sMarlugona Telefon Central 12057

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA s

IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER

K@BENHAVN K
Telefon : 9246

Telegremadr.:
MONTANAKUL

IWROHAVNS-VAERFTET

KZBENHAVN

NN Holiapffel's
O© &= International

Skibsfarter

W3 til INDEN- OG UDENBORDS
DAXRK ARRE.IDR

@resandsvej It-1. "33  Kgbenhavn S.

‘Danak SgCarta Tidende. Udgivet af Nautiik Forlag A/S. Amaliegade 33 Kgbenhavn K.
Tryk* hos J. Jergensen & Co. Kgbenhavn Danmark.
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A

N®S

R | Pilsner

NAKS KOY

SKIBSVARFT

NAKSKOV « DANMARK
NYBYGNINGER

oG
REPARATIONER

Beddinger for Skibe Indtll 520° L=zngde
Flydedok D » » 14500 Tons D.W.
Ophalerbedding » » 800 » »
Telegram-Adr.: »SKIBSVERFTa. Telefon: STAT 3.

.A’KTIES‘EI.S.‘KABET
,BURMEISTER &WAIN S 3
'--'r:.'MASK‘IvN‘ oG SKIBSBYGGERIM,?

KGBENHAVN K.

1 noun niliniminemian

_}MASKINFABRIKI

STRANDGADE 4

'SKIBSVA-_RFT :
REFSHALE@EN

e ST@BERI oG STAALVA-.RK

i

SKANDINAVIA

Kongens Nytorv 6, Kebenhawn K.
Teletom Central 9316
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BRONNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSSADE 47
KOBENHAVN S.

Kabys ? Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE

KVASTHUSGADE 1. KGBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A

Telegramadresse. SVITZERSALVAGE

DANSKE SKIBSMAGLERE

ASSENS

ALFRED LARSEN

EDSVOREN SKIBSMAGLER
KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER
ASSENS

TELDR.-ADR. ,,SHIPPING”.-STAT6-TELF. 10.-TELF. 200.
PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND

SKIBSMAGLER
BAN D HOLM

Telegram»Adresie:

Telefoner 11 & 41 >HOVMAND«

FAABORG

P. A NIELSEN

EDSV. SKIBSMAGLER
BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG

Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

HOBRO
CHR. RORHOLM
EDSVOREN SKIBSMAGLER
HOBRO
THLKFOH 411 TBLHGB, “B@RHOLM, HOBBO”
KALUNDBORG

JORGEN SCHULTZ

Statsautoriseret Skibsmaegler
KALUNDBORG
Lloyds Agent
TLER.ADR.

TELEFON
SCHULTZ

NO. 4. 0O01.
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Dampskibsaktieselskabet

,,Progress"’

Kalvebod Brygge 4

Kgbenhavn

Telegr™-Adr. »MariuBona Telefon Central 12057

KOLDING

A. GIJFIRDING's EFTF-

SVANE & GJIORDING

Statsautoriserede Skibsmaeglere

KOLDING
BEFRAGTNING KLARERING ~ SPEDITION ASSURANCE

1BEKT FOR DER KIfIRENHAVNSKE SS-USURAROEFORERIRR
TELFSRAM-ADRESSE: GJYRDIN G TELEFON NR. 1810—1811

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN»MARIAGER

INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmeaegler

Telf.: Cemecntcentralen Nr. 1
Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114
Telegram*Adresse: ,,Chartering Mariager”
PostoAdresse: ,,Cimbria” pr. Mariager

NAKSKOV

CASPER ANDREA’s EFTFLG.

VED
HALFDAN RASMUSSEN

STATSAUT. SKIBSMAGLER
NAKSKOV

RIGSTELEFON NR. 7

TELEGR.-ADR,: ,,ANDREA" TELEFON NR. 108, 400 4 610

SVENDBORG

E.W.v.d HUDE& S@N

Etableret 1852

Etableret 1852 A. THEJLL
Edsv. Skibsmeglere
SVENDBORG
TIF: 25 (2 Lin.), 262 Telegr.»AcL
Stat 2. »Hudec.
Svendborg

Privat 1030

A. E. Sarensen

Edsvoren Skibsmeegler

SVENDBORG
Telegram»Adr.: Shipping  Telefoner: 1151—955
Privat: 1551

The Boe Code
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53. AARGANG

FRA UGE TIL UGE

SKOLESKIBET DANMARK

aptajn Knud Iansen fra Skoleskibel Danmark

holdl lLerdag den 26. Jan. et overordentlig inter-
essant Foredrag i »Foreningen til Sefartens Fremme«
om Skoleskibet og dets for Danmark saa wrefulde
Indsats & den amerikanske Marines Tjeneste under
Krigen, hvor 3000 unge amerikanske Kadetter blev
uddannet i Skibet.

Kronprins Frederik, der er Foreningens Protektor,
oververede Foredraget, og blandt de evrige Tilhe-
rere saa man Viceadmiral Vedel, Departementschef
Jespersen, Direkter Maegaard, Dansk Dampskibsre-
deriforening, Kommander Westermann, Afdelingschef
Ove Nielsen, Sofarlsminisleriet, Fyrdirekter Poul Sin-
ding, Havnekaptajn T'hagersen og Direkter P. Grube,
Sejlskibsrederiforeningen for mindre Skibe.

Kaptajn Knud Hansen udtalle, at der overhovedet
ikke findes nogen Erstatning for Scjlskibsuddannelse.
Selv den mekaniscrede amerikanske Nation har ud-
talt, at man ikke kan undvmre det Grundlag i Se-
mandsskab, der gives i Sejlskibene.

— Amerikanerne er, udtalte Kaptajn Knud Hansen,
fuldt besluttet paa at skabe en Semandsstand, og de
har nu gjort Stillingen lil Ses tillokkende for den
unge Amecrikaner.

Tre smukke Film ledsagede Kaplajnens Foredrag,
der blev hilst med meget Bifald.

D.F.D.S. UDVIDER ENGLANDSFARTEN

Anledning af, at Stykgodstrafiken fra engelske

Havne til Danmark' i den senere Tid er tiltaget, og
der er Udsigt Lil en betydelig Foregelse af Afskibnin-
gerne i de kommende Maaneder, indsaxtter D. . D. S.
yderligere Tonnage i Ruten fra Manchester, Liver-
pool og Bristol Kanal Havnene, saaledes at der bliver
10-daglig Afsejling fra disse Vestkysthavne til Keo-
benhavn og danske Provinshavne. W

Fra London og Hull, hvor Trafiken opretholdes af
D.F.D.S. i Forbindelse med Ellerman’s Wilson Line.
Ltd., Hull, vil disse Rederier fremtidig arrangere
ugentlige Afsejlinger til Kebenhavn samt indswxtte
Eksiratonnage cfter Behov.

Farten fra Newcastle til Danmark vil ogsan blive
udvidet i den Udstrxkning, som FForholdene maalle
kreeve dette. T Februar Maaned afgaar saaledes S/S
Halfdan fra Newcastle ca. 16. og S/S Skjold ca. 20.
til Kebenhavn.

MINESTRYGNINGEN

arinens Pressetjeneste oplyser, at i den forlebne

Maaned, December 1945, cr der i danske Farvan-
de streget 2 Afstandsminer, d.v.s. magneliske eller
akustiske Bundminer. Den ene af dem er stroget af
lyske Minestrygere, der opercrer i danske Farvande;
med disse to Miner er der siden Kapilulationen streget
47 Miner og siden Krigens Begyndelse 395. Hertil kom-
mer 469 Miner, hvis Spreengning er fremkaldt af Ski-
be og 229 af andre Aarsager, f. Eks. Selveksplosion,
altsaa ialt 1093 Miner.

I December Maaned har 2 Skibe lidt Tolalforlis ved
Minespreengning, nemlig Fiskekutteren F.N. 141 In-
ger Marie, der Syd for Nordre Renner Fyr mine-
sprengtes under Forseg paa at bringe s.s. Lwso, der

var grundsledt, flot. Ved Minesprangningen omkom
tre Mand. Den anden var Kulleren Rota, der sank
efter en Eksplosion i Nzrheden af Ammunilionsned-
kastningsarealet ved Gilleleje.

Foruden disse to Totalforlis, der bringer Tallet for
lotalforlisle Skibe i danske Farvande siden Kapitula-
tionen op paa 16, er der i December minesprengt s.s.
Linda i Kattegat. Skibet blev strerkt rystel, men der
var ingen tilskadekomne. Den svenske Damper T'rivia
og Kutteren FF. N. 28 har begge bragt Miner til Eks-
plosion uden selv at lide Havari.

Der er ialt af danske Minestrygere siden Kapitula-
lionen udsejlet cn stroget Distance paa ca. 27.000 Su-
mil.

NYT DAMPSKIB TIL SVENSK REDERI FRA
HELSINGOR SKIBSVARFT
ampskibet Virgo, der er bygget af A/S Helsingers
Jernskibs- og Maskinbyggeri, overtoges Fredag
den 25. f. M. af Rederiaktiebolaget IRIS, Stockholm,
under en Provelur, der afholdtes i Sundet.

Skibet var oprindelig kontraheret med det danske
Statsrederi, Aktieselskabet af 6. Februar 1943.

Proveturen, hvori deltog Represcentanter for det
svenske Rederis Direktion samt Verftels Ledelse, for-
leb fuldtud tilfredsslillende.

Skibets Hoveddimensioner er: Liengde overalt 109,50
m, storste Bredde paa Spant 15,50 m, Dybde paa
Spant til everste Dk 9,25 m, Dybgang 6,30 m, Laste-
evne 5350 Tons d.w.

Skibet er forsynet med 1 Stk. Lenlz Venlilmaskine,
Type Lenlz Nr. 9 med Spildedamplurbine. Maskin-
anlegget udvikler ca. 1800 IHK og kan give Skibet
cn Fart lastet af 11 Knob.

Beboelse er indrettet for Mandskabet i store Kam-
re agter, medens Mandskabets Messe er anbragt i det
midtskibs D®kshus, hvor ogsaa Officererne har Be-
boelse i store, lyse Kamre.

Skibets Salon, der tillige anvendes som "Officers-
messe, er udfert i matpoleret Elmetrz.

Skibet er udstyret med selvregistrerende Ekkolod
og Retningsfinder samt traadles Telegraf- og Tele-
fonanleg.

DODSFALD

kibs- og Maskininspekler I1. Overgaard er ded i

den heje Alder af 85 Aar.

Skibsinspekter Overgaard oprettede ved Aarhun-
dredskiftet sammen med A. Chr. Brorsen Skibs- og
Maskininspektionsfirmaet Brorsen & Overgaard, som
hurtigt arbejdede sig frem.

Inspekter Overgaard fik sin Uddannelse hos Tuxen
& Hammerich i Nakskov, kom senerc til Sos og hav-
de dcerefter en betroet Stilling i Dampskibsselskabet
Torm. Overgaard var samtidig tilknyttet Den konge-
lige grenlandske Handel som Maskininspekter — en
Stilling, han beklwdte indlil for faa Aar siden. Skibs-
inspekter Overgaard var Ridder af Dannebrog.

SKIBSSALG
cderiet A. P. Moller har solgl s.s. Vibeke Mcersk
lil Rederiet Hardsyssel i Lemvig. Skibel, der vil faa
Navnet Vestjyden, laster ca. 1330 Tons og er paa 953
Br. Tons. Det er bygget i Elbing i 1925 og leber 8,5
Knob. Kebesummen er 850.000 Kroner. Rederiet Hard-
syssel har endvidere solgt sin Damper, s.s. Dagny, ex.
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Gustav Wasa, paa 645 Tons il Rederiet J. Asmussens
Eft. i Kobenhavn for 225.000 Kroner.

Rederiet Draco i Kebenhavn har solgt Motorskibet
Grenen ex Esther til et Selskab i Kebenhavn. Skibet
cr bygget i Holland i 1919 og laster 485 Tons. Kebe-
summen er 415.000 Kroner.

SKIBSBYGGERIET I ENGLAND

loyds Registers nyesle Kvartalsoversigt over Skibs-
Lbygningen viser som venlet en stadig Stigning i den
Handelstonnage, der er under Bygning. Ved Slutningen
af 1945 var 392 Skibe mecd ialt 1.612.810 Br. Tons
under Bygning i Storbritannien og Irland, hvad der
er omtrent 500.000 Br. Tons mere end paa samme
Tid Aaret i Forvejen. Da disse Oversigler ikke indbe-
fatter de Skibe, der bygges lil Admiralitetet, er det
muligt at tolke Tallene som en Sligning i Bygningen
af Handelsskibe og et Fald i Bygningen af Krigs-
skibe. Med Krigsafslutningen har det veret muligt
for de britiske Skibsvierfter at stille sterre Dele af
deres industrielle Potenliel til Raadighed for de pri-
vate Redere, hvorfor man maa antage, at Kvartals-
oversigterne i den nwermeste Fremtid vil vedblive at
vise en stadig Stigning, efterhaanden som Handels-
skibene kommer lil at optage de Beddinger, som Re-
geringens Ordrer ikke lengere optager.

De nuverende Byggetal er de hojeste siden det for-
ste Kvartal i 1930, og maa under de nuverende For-
hold anses for at vere tilfredsstillende, omend ikke
scerlig fremtreedende. De kommende Oversigter  vil
utvivlsomt vise en storre Handelsskibstonnage som
veerende under Bygning, fordi der naturligvis efter en
scksaarig Periode med Regeringskontrol over Nybyg-
ningerne vil indlobe en betydelig Strom af Ordrer for
at faa Flaaden fornyet.

Under disse Omstendigheder er det nxppe muligt
at foretage cn kritisk Analyse af den under Bygning
veerende Tonnage, saa man maa indskrenke sig til at
anstille nogle Betragtninger over Tendensen i al Al-
mindelighed. I denne Forbindelse er det vaerd at be-
meerke, at, bortset fra den mindre Tonnage, er der
en udtalt Forkwrlighed for Skibe mellem 6000 og
10.000 Tons Br., hvad der synes at tvde paa et @nske
om starre Lasterum. Denne Tendens blev farst sporet
Aaret for Krigen, og den nu udsendte Kvartalsover-
sigt understreger, at Rederne gaar ind for slarre Ski-
be. Tidligere herte Skibene paa 4000 til 6000 Br. Tons
til den forelrukne Skibsklasse, men medmindre de
Redere, der forelrrekker denne sardeles anvendelige
Klasse holder sig tilbage fra Skibsbygningsmarkedet i
Qjeblikket, synes Gennemsnitsstorrelsen af britiske
Handelsskibe at blive storre end den var i Tiden for
Krigen.

DEN NORSKE KRIGSFORSIKRING FOR SKIBE
GENOPTAGER VIRKSOMHEDEN

Den norske Krigsforsikring for Skibe har i et Be-
slyrelsesmede forleden Dag heslultet, at Forenin-
gen skal genoptage sin Virksomhed med ny Regn-
skabstermin regnel fra 1. Jan. 1946. Skibene kan ind-
meldes fra den Dag, deres nuveerende Krigsforsik-
ring opherer under U.M.A. eller andet Steds. Ski-
bene kan i Almindelighed forsikres for det Beleb, der
¢r dekket mod Sefare paa Kasko og Interesse plus
25 pCt Forskudspremien for fuld Krigsforsikring
inkl. Minerisiko er 1/4 pCt. for 6 Maaneder fra Ri-
sikoens Overtagelse. I Folge Foreningens Vedtregler
maa Indmeldelse ske for samtlige Redericts Skibe.
Skibe, der ved Forsikringens Begyndelse ligger oplagt
cller under langvarig Reparation, er fritaget for Ind-
meldelsespligt i den Tid, de er oplagt eller under
Reparation, men hvis de alligevel onskes optaget, er
Oplxegningspremien /,, pCt. for dc forste tre Maane-
der og pro rata derefter.

SVENSKE OPLAGNINGSTAL
48 svenske Dampskibe og Motorskibe paa tilsam-
men 116.167 Br. Tons og 157.357 Tons d.w. var
oplagte ved Aarsskiflel. Tallene, der omhandler Skibe
over 100 Br. Tons fordeler sig paa felgende Maade
cfter de forskellige Sterrelsesgrupper:

Gruppe Anlal Br.-tons Dyw-lons

100— 999 21 10.414 8.800
1000—1999 14 19.559 29.115
2000—2999 3 7.741 14.145
3000—3999 2 7.320 12.520
4000—4999 2 9.931 14.460
5000— 6 51.202 78.317
Ialt 48 106.167 157.357

I Oversigten indgaar de seesonmessige Oplegninger
samt saadanne Damp- og Motorskibe, som d. 1. Ja-
nuar var oplagt for Reparation eller Klasning med
Besetningen afmenstret.

FRA SVENSKE VZARFTER

Golaverken, der i Fjor havde en Rekordaflevering

af 15 Skibe paa tilsammen over 155.000 Tons d.w.,
har ligesom de fleste andre svenske Vwmrfier sit Ny-
bygningsprogram fuldt overtegnet for de nmste tre
Aar. Arbejdsprmstationen i FFjor var sclvsagt ikke no-
gen Rekord paa Grund af den Konflikt, der resul-
terede i en Arbejdsnedleggelse paa fem Maaneder.
Det store Antal afleverede Skibe maa endvidere ses
paa Baggrund af den Politik. der blev fort, og som
gik ud paa ikke at udlevere norske Skibe saa lenge
Norge var besat.

Ved Aarsskiftet 1944-45 havde Veamrftet 35 Skibe
paa tilsammen 337.000 Tons d.w. i Ordre, men da
mange af disse Skibe var saa godt som frwrrdige, var
den effektive Ordrebestand betydeligt mindre.

I 1945 blev der ved Verftet beslilt 18 norske
Skibe paa tilsammen 207.000 Tons d.w. Arbejderan-
tallet steg i Lobet af 1945 med ca. 10 pCt. og ud-
gjorde ved Aarsskiftet 4800 Mand.

Foruden med det store Nybygningsprogram er
Verftet fuldt heskweftiget med Reparationsarbejde,
forst og fremmest paa de svenske Skibe, der gennem
Krigsaarene sejlede udenfor Sprrringen, og som nu
trenger saa haardt til Eftersyn, men ogsaa Lejde-
skibene og de Skibe, der sejlede indenfor Spwmrrin-
gen, trenger til Eftersyn.

Eriksherg Vearftet havde ved Aarsskiflet 1944-45
en Ordrebestand paa 35 Handelsskibe paa tilsammen
300.000 Tons d.w., af hvilke 8 Skibe paa tilsammen
77.600 Tons d.w. blev afleverct i Lobet af 1945.
Blandt de leverede Skibe cr tre Nybygninger for
norsk Regning, som i Hovedsagen var ferdige i 1944.

I Lobet af 1945 foregedes Ordrebestanden yder-
ligere, bl. a. med 23 norske Skibe paa ialt 224.000
Tons d.w., saaledes at den i Ordre vierende Tonnage
nu er sterre end ved Aarsskiftet 1944-45.

De norske Bestillinger ved svenske Verfter var
paa samme Tid 80 Skibe, og udgjorde for Eriks-
bergs Vedkommende Halvdelen af Verftets Ordre-
bestand. Gennem de nu foreliggende Ordrer menes
Verftets Byggekapacitet at vere fuldt belagt for de
neermeste tre Aar.

Ogsaa Reparationsarbejderne er steget steerkt efter
Krigens Afslutning og vil antagelig give Reparations-
afdelingen fuld Beskwmftigelse en meget betragtelig
Tid fremover.

Verftets Arbejderstab steg i 1945 fra 2600 til 3000
Mand, altsaa med 15 pCt.,, men foravrigt var Aaret
karakteriseret ved en stor Mangel paa faguddannede
Arbejdere.

Den 14. Januar blev M.T. Securus soesat ved Ko-
ckums varv, bestemt til Stockholms Rederi AB. Svea.
Skibet, der bygges til Lloyds hejeste Klasse for Tank-
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Ugens Feagthecetning.

cn 4. Febr. medes de UMA. tilknyllede Slaters

Skibsfartsexperter i London, og det ligger i Sa-
gens Natur, at de Afgerelser, der vil blive lruffet paa
delle Mede, imodeses med den storste Speending af
alle, der paa den cne eller anden Maade har Bere-
ring med Shipping. Hvilke konkrete Aftaler, der vil
blive Resultalet af detle Mede er det naturligvis umu-
ligt at forudsige, men den almindclige Antagelse synes
al veere, at der vil blive opretlel ct eller andet Maski-
neri, der langsomt skal afvikle UMA.’s Afferer, idet
man befrygler, at en pludselig Standsning af UMA.
vil medfere Kaos paa Fragimarkedet, hvilket ingen
kan vere inleresseret i, selvom den individucelle Reder
nok saa meget lenges efler at komme til at disponere
sine Skibe selv.

Iovrigt er Efterspergslen efter Tonnage for Laslning
efter UMA.’s Opher meget betydclig baade paa Rejse-
basis og for Timecharter, men Usikkerheden med
Hensyn til, hvilke Forbehold Rederne vil komme til
at arbejde under efter 2. Marts, lregger nalurligvis en
Demper paa Akliviteten, og Forretningerne for Lasl-
ning efter UMA. har veret lemmelig begrensede. Der
er dog slultede adskillige, forlrinsvis helt moderne
Motorskibe paa Timecharter for 1 a 2 Aars Perioder
lil serdeles gode Raler. En norsk 9000 Tonner, ca. 13
Knob, er saaledes sluttet til et stort norsk Linierederi
til $4.25 eller tilsvarende i Slerling for en Periode paa
2 Aar. Det fortjener i denne Forbindelse at nevnes,
al detle Molorskib i lang Tid sidste Efteraar var fast
i New York for 5 Aar til $2.50, og at Rederen anty-
dede, at han vilde acceptere $2.75 for 3 Aar. levrigt
cr den cngelske Regering i Markedet for moderne
Damp- eller Diesellonnage for 1 Aars Timecharler
med Levering i Marls, og der bydes herfor 20/- for
en ca. 11 Mils Dieselbaad.

Fra Dagens Markeder er der iovrigt kun faa Ny-
heder. Der tildeles stadig betydelige Tonnagemang-
der i transatlanlisk Fart, men til Trods herfor ligger

der saavel i Staterne som i Canada meget store Vare-
partier, der ikke kan Dblive afskibede. Tildelingerne cr
hovedsagelig gaaet til Korn og Kul, bl. a. regner Ame-
rikanerne med at kunne afskibe 1.5 Mill. Tons Kul
fra Hampton Roads til forskellige europiske Destina-
tioner i indevaerende Maaned. Sukker fra Cuba til
UK/Cont. har faact nogen Tonnage, hvorimod del
kniber med at skaffe Skibsrum for en lang Rakke
Papirlasler fra Canada til England. I interamerikansk
Fart er der stadig Kul fra Hamplon Roads til Vesl-
indien og Sydamecrika kombineret med Sukker fra
Cuba lil Northern Range/Golfen eller med Malm fra
de forskellige Malmhavne i Vestindien og Brasilien.

Fra La Plata bemarkes at Tilgangen paa Hvede il
Export stadig cr begrenset. Der sluttedes dog en
cnkelt Baad til UK. til UMA.-Ralen 82/6d.- Ligesaa
er der sluttet yderligere Tonnage fra Bucnos Aires til
Sydafrika under den i vor sidste Berelning nevnle
Varcudvekslingsaflale mellem Argentina og den syd-
afrikanske Union.

Fra Sydafrika er der stadig en belydelig Efter-
sporgsel efter Tonnage for Kul til forskellige Destina-
tioner, bl. a. til Buenos Aires il 57/-. Ligeledes
soges Skibe for Malm fra Durban til UK. og Nor-
thern Range. Raterne er umndrede.

Som et Udtryk for Kulneden i Europa kan nevnes,
at der soges Tonnage fra Calcutta til Lissabon, Lasl-
ning efter UMA. til 70/- pr. Ton.

Paa de europeiske Markeder er Forholdene uden
slerre Andringer. Der er gjort mange IForretninger
fra Middelhavet og Nordafrika for Malm, Fosfat, Salt
o. s. v. lil forskellige Destinationer paa Kontinentet
eller i UK., allsammen til UMA.-Raler. Paa Osterso-
markederne er Forholdene, naturligvis grundet Aars-
tiden, noget roligere, men fra de sydlige Havne findes
dog stadig adskillige Laster. I Kulfarten fra Emden
lil Danmark finder danske Skibe sladig Anvendelse
til geldende Rater.

skibe, har felgende Hoveddimensioncr: Lengde 497°,
Bredde 62°, Dybde 34’ 6”, Dybgaaende 27’ 3”. La-
sleevnen bliver ca. 13.400 Tons d.w. Hovedmaskine-
rict udgeres af en Kockum-MAN-Dieselmotor paa
4500 I.LH.K., som: vil give Skibet en Fart paa 14 Knob
paa fuld Last. Skibet beregnes at veere fwrrdigt i
April 1946.

Ved Ledesc varv ner Helsingborg sesaltes den 22.
Januar den 2100 Tons d.w. Damper Anglia, bestemt
til Rederi AB. Svenska Lloyd. Hovedmaskincriet. be-
staar af en TFiregangs Dampmaskine af Gelaverkens
Konstruklion paa 1050 I.H.K. Skroget, ved hvis Byg-
ning Svejsning har veret anvendt i en ret stor Ud-
streekning, skal nu slaebes til Gotaverken for at blive
udstyret med Maskine, Aptering o. s. v. Skibet er be-
stemt til Selskabels Englandsrute.

OPLYSNINGER OM KUL-SITUATIONEN
I TYSKLAND
c folgende Anmerkninger kan maaske fore til en
bedre Forstaaelse af de Vanskeligheder, som De
Forenede Nalioner maa staa Ansigt til Ansigt med for
at opnaa Kulforsyninger fra Tyskland.

2. Der er ingen Mangel paa Kul i Jorden i Ruhr,
men i Efteraaret og Vinteren 1944/45 opslod der i
Tyskland cn kunstig Mangel paa Kul ved De Forenede
Nationers intensive Bombning af alle Transportmidler
fra Ruhr, og i det folgende Slag om Tyskland blev
detle forvaerret ved de @delxggelser, der blev foreta-
get af Wehrmacht.

3. Der er blevet indgaact Aftaler om fra Tyskland
at forsyne Berlin, @strig, Holland, Belgien, IFrankrig,

Luxemburg, Norge og Danmark med hver sitl Kvan-
tum Kul. I Oktober Maaned blev 3,444,596 Tons Haard-
kul og Brunkulsbrikelter lesset paa Vogne i den bri-
tiske Zone. Heraf afsendtes 1,768,643 Tons fra den
britiske Zone, hvoraf over 850,000 Tons lil de befriede
Lande.

4. Administrationen af Kul-Industrien i den britiske
Zone er underlagt North German Coal Control, hvis
Hovedkvarler ligger midt i Ruhrdistriklet. Coal Con-
trol arbejder efter det Princip, at den er ansvarlig for
at kontrollere den tyske Industri, men har ikke til
Opgave ogsaa at drive Industricn. Saaledes beror det
samlede Arbejde stadig i tyske Hwender under strengl
Opsyn.

5. Kulkontrollen er inddelt i to Grene — Produktio-
nen og Fordelingen — med en Trafikkontrol, der kon-
trollerer Transporten.

6. Produktions-Branchen, som er ledet af en Mine-
ingenior med en Stab af fuldtud kvalificerede tekni-
ske Eksperter, arbejder gennem Kulkontroldistrikter-
ne, hvoraf der er syv, og her bestaar Arbejderne lige-
ledes af fuldtud kvalificerede Teknikere. Mineselska-
bernes Bestyrelser cr blevet frataget al Myndighed.
Distriktskontrolleren udnmvner en tysk Tekniker i
hvert Selskab til at veere ansvarlig for, at hans Or-
drer bliver rigtigt videregivet inden for Selskabet.

7. Store Anstrengelser cr blevet gjort for at faa
Mincarbejderne til at forege Produklionen. De ind-
tager en s®rlig begunstiget Stilling med Hensyn til
Fedevarerationeringen; hver Minearbejder faar 3,200
Kalorier om Dagen, af hvilke 2,000 Kalorier findes i
de normale Rationer, og dec evrige bliver tilfert gen-
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nem serlige Maaltider ved Minen. De faar ogsaa den
Tildeling Husholdningskul, de plejede at faa fer Kri-
gen, og er i; @jeblikket de eneste civile Tyskere, der
har Kulrationer. Vanskeligheden ligger i Knapheden
paa Forbrugsvarer. Minearbejderne tjener adskilligt
mere, end de kan bruge, og der er derfor>en Tendens
til at udeblive fra Arbejdet. Tiden, i hvilken der ikke
arbejdes, bliver saa benyttet til: at sgge efter ekstra
Mad til Familierne og Materiale til at reparere Hu-
sene. Kulkontrollen haaber at kunne imgdegaa dette
ved at oprette Butiker-ved Kulgruberne og ved at
faa en serlig Tildeling af Forbrugsvarer, som f. Eks.
Tobak, Spiritus, Klader o. 1, som er til Salg udeluk-
kende for/ Minearbejderne.

8. Men skegnt det er afggrende, at Produktionen
ikke nedszttes, er det virkelige Problem i Dag For-
delingen. Paa Grund af Transportvanskeligheder er
det umuligt at transportere de Mangder Kul, som
Forbrugerne behgver.

9. Da Tyskland blev besat, var der store Kullagre
i Ruhr. Maanedlang intensiv Bombning havde givet
Nazisterne de samme Problemer, som man staar over-
for nu, og derfor ophobede Kullene sig ved Minened-
gangene. | Begyndelsen var det muligt daglig at trans-
portere ca. 10,000 Tonsfaf Lagrene, der som Fglge
heraf indskraenkedes betydeligt. Senere overskred Pro-
duktionen atter Transporten, men i Jjeblikket holder
Forsendelserne lige Trit med den forhaandenvarendc
Produktion.

10. Nogle af Hovedfaktorerne i Transportproblc-
mets Virkninger paa Kulsituationen, er fglgende: |
normale Frcdsaar var de indenlandske Vandveje Ho-
vedtransportmidlcrne for Kullene. Med Pramme blev
Kullene fort ned ad Rhinen til Antwerpen og Rotter-
dam, og via Kanalerne lil det nord-gstlige Tyskland
og til de baltiske Havne, hvorfra de eksporteredes til
Skandinavien. | Dag er Starstedelen af denne Trafik
overgaaet til Jernbanerne paa Grund af den alvorlige
Beskadigelse af Kanalerne m. m. Kullene fgres med
Pramme lil Holland og Belgien og op ad Rhinen til
den amerikanske Zone, og snart vil det vaere muligt
at sendel Kul ad Floden til Strassburg. Men dette er,
saa langt man kan naa, og indenrigs Forsyning pr.
Pram i Tyskland vil ikke veere mulig i flere Maa-
neder. |

11. Jernbanetrafikken er sterkt indskraenket paa
Grund af Mangelen paa Vogne. Tusinder af Vogne
blev sterkt beskadiget gennem Luftangreb og kan
ikke ggres i Stand paa Grund af manglende Repa-
rationsmuligheder. Op imod en Trediedel af Vognene
i den britiske Zone er i Ojeblikket ubrugelige, og
Hovedproblemet i Dag er at holde de Vogne i Gang,
som endnu er i Orden. Paa Grund af Mangelen paa
Reparationsmuligheder og Materiale har man gjort
op, at det ikke vil vere muligt at reparere mere end
1000 om Maaneden, og at det paa denne Maade vil
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tage adskillige Aar at fuldfere hele Reparationspro-
grammet.

12,. Da det ikke er muligt at opnaa cn Forggelse
af Antallet af Vogne i den britiske Zone, forseger man
paa at nedsette Transporten fra 9 Dage til 5, hvad der
foraarsager adskillige Vanskeligheder, som forgget
Vedligeholdelse af Sporene, Indrettelse af Bloksigna-
ler 0. s. v.

13, Bedre endnu vil det veere at forgge Tilfarslen
af Vogne fra de Lande og Zoner, der importerer Kul
fra den britiske Zone. Systemet er i Qjeblikket saa-
ledes, at disse Omraadcr sender Vogne for at hente
Kul, men ECITO (European Central Inland Trans-
port Organisation) har udviklet et nyt System for in-
ternational Vogn-Udveksling, som blev sat i Kraft fra
Slutningen af Oktober, og som maaske kan fare til
en Forbedring.

14. Den fglgende Tabel giver en Forestilling om de
Krav, der stilles til Kulproduktionen i den britiske
Zone.

Kulladninger i den britiske Zone 1.—31. Oktober.

Priority 1 og 2 Priority 3
Modtagar Tildeling  Total Tildeling ~Total
afsendt afsendt
Britiske Zone:
Militeer Transport . 286,000 269,268 — —
Havne-Virksomhed . 81,200 63,013 — —
Tropper ... 200,266 136,308 — —
Ngdv. civile Behov 1,124,400 1,069,464 137,900 137,900
U.S. Zone:
Militer Transport . 266,500 220,253 32,000 18,375
Havne-Virksomhed . 51,500 34,089 — —
Tropper ... 191,000 141,951 — —
Ngav. civile Behov 270,800 230,844 122,763 12,763
Franske Zone:
Civile Behow......... 23,000 23,000 38,000 15,423
Berlin ....ccoovvvenne 108,200 99,777 — —
Frankrig................ 185,000 125,116 5,000 —
Belgien ..o 200,000 262,746 25,000 18,054
Holland.................. 122,500 129,961 14,000 14,000
Danmark ............... 152,500 122,791 3,000 —
NOIge ovecvvvevivenas 77,500 77,500 11,000 2.254
Luxemborg ........... 102,500 103,258 2,000 2,000
1 1o [ 105,000 100,257 15,000 10,060

15. Effektiviteten af Fordelingssysicmel afhanger
i det lange Lgb af Kulfordelingskontorernes Effek-
tivitet. Disse Kontorer har erstattet de tre store ty-
ske  Fordelings-Bureauer, Rheinisch-Wcslfalisches
Kohlensyndikat (RWKS), Rheinisches Braunkohlen-
Syndikal og Niedersachsische Steinkohlcn- Syndikat.
Kultildelingskontorerne har overtaget Syndikaternes
Fordelingssystem.

16. Da Ruhr blev indlaget, overtog allierede Em-
bedsmand straks Kontrollen med RWKS’s Kontorer.
Syndikatet fik Ordre til gjeblikkelig at gere Forbere-
delser til at fordele Kullene efter allierede Ordrer og
i nogen Tid arbejdede allierede OfficereT i Bygningen.
Behovet for Kul var paa det Tidspunkt saa presse-
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rende, at det ikke var muligt at {jerne de uonskede
Elementer i Syndikatet. Der blev imidlertid foretagel
omhyggelige Undersegelser, og i September blev del
muligt at arrestere de ledende Medlemmer. Paa delle
Tidspunkt blev RWKS oplest og erstattet med Ruhr
Coal Distribution Office.

17. Kulfordelingskonlorerne er nu ansvarlige for de
Oplysninger, der forlanges af North German Coal
Control — idet de med N.G.C.C.’s Billigelse udfeerdiger
Skemaer over Breendselskvaliteter og Minerne, hvor-
fra disse kommer, forbereder ugentlige Afsendelses-
programmer efter en Dag-for-Dag Aftale med Jern-
bane- og Flod-Myndighederne, forer Optegnelser og
Statistikker og indkasserer Betalinger fra alle de tyske
Forbrugere i den Dritiske Zone.

FRA SO, HAVN 0G VERFT

Schermulys Redningsmateriel

Scandinavian Stecl & Shipping Agency lod forleden Dag
som Reprasentant for The Schermuly Pistol Rockel Appa-
ralus, Lid., London, afholde en trods Kuling og fygende
Snebyger saare vellykket Demonstration i Kebenhavns
Yderhavn af Firmaets nyeste Redningsmatericl, ncmlig
Rakelpislolen, der anvendes lil Linekastning for al skaffe
Forbindelse mellem Skib og Land ecller lil og fra Skib
og Redningsbaade. Disse Apparater, der er foreskrevet af
Board of Trade, anvendes i 90 pCt. af alle engelske Pas-
sager- og Lastbaade og i 98 pCl. af alle engelske Fisker-
baade, og Nedsignal-Rakellen, der i en Hejde af 300
Meter over Vandel i ca. 1 Minul udvikler en Lysstyrke
pan 150.000 Lys og i gunsligt Vejr kan ses i en Radius af
50 Semil.

Underholdningsaften for Sefolk

Den n®ste Underholdningsaften finder Sted Torsdag den
14, Februar i Sofartsklubbens Lokaler, Nyhavn 63, Stuen.

Aftenens Program er: Kl 19,30—20,30: Fuldmesgtig H.
de Lichtenberg fra Redningsvmsenel: [Foredrag om Fyrva-
senel i Danmark med Forevisning af Fyrfilmen. Kl. 20,30
—21,30. Fellessang under Ledelse af Kommunelerer
Fritz Rudloff.

Aftenens Dirigent bliver Lederen af Sefartens Bibliotek,
Kaptajn E. Juel-Hansen.

Fra Italien

Italien har siden Krigens Slutning haft overordentlig
slore Vanskeligheder at kempe med under Bjergningen
og Reparationen af senkede eller havarerede Handelsskibe
og med Bygningen af nye Skibe, og Resullaterne har hid-
til ikke veeret straalende. I Slutningen af November 1945
havde man saaledes kun faact sat 26.000 Tons d.w. i
Stand af en samlet Tonnage paa 57.000 Tons d.w. inklu-
sive Conle di Savoia. En af de sterste Vanskeligheder
man har at kempe imod, er at Malerialepriserne cr ca.
100 pCt. hejere end for Krigen.

Foroevrigl forlyder det i New York, at Ilalien vil faa sine
beslaglagle Handelsskibe tilbage igen, naar U.M.A. ophe-
rer, deriblandt ogsaa de store Passagerskibe, idet baade
England og U.S.A. forstaar, at den ilalienske Handels-
flaade maa genopbygges, om Landects ekonomiske Liv skal
kunne genopretles.

Ny Sofartsinspekter i D. S. B.
Skibsferer af 1. Grad, J. H. Hansen, Helsinger—Ilclsing-
borg-Overfarlen, er udnavnt lil Sefartsinspektor fra den
1. Marts.

Malmes Havn

Saderbygdens vallendomslol skal i den nermesle Frem-
tid lage Slilling lil to Spergsmaal, der vil have slor Be-
tydning for Malme Havns kommende Udvikling. Del cne
Spergsmaal angaar Udlyldningen af el Vandomraade i
Lommabuglen fra Seged 1il den nuveerende Industrihavn,
hvis Udbygning allerede er planlagt. Den projekterede Ud-
fyldning vil give Malme el nyt Arcal paa ca. 2 Mill. m2.
Det andet Spergsmaal angaar Sandsugning i Sundet for
at faa Materiale lil Udvidelsen af Kockums mekaniska
verkstad.

Andringer i Aktiesclskabsregisterct

Register-Nummer 2988: »Akticselskabel Dampskibsselska-
bel Kebenhavn« af Kebenhavn. I Medfer af Lov Nr. 331 af
12, Juli 1945 er det bestemt, al Selskabel salles under
Administration.

Register-Nummer 10.560: »Aklieselskabel Svendborg
Skibsveerft« af Svendborg. Medlem af Bestyrelsen C. M.
Kauffmann er afgaaet ved Deden. A. L. H. Elmgquist er
udiraadt af Bestyrelsen. V. L. A. Nielsen er fratraadt som
Formand for Bestyrelsen, og Medlem af Besltyrelsen, 7'yge
Jesper Rothe cr valgt il Formand.
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FRA SORETTERN

S/S Halland
I Se- og Handelsrellen er der afholdt tre Seforher an-
gaacnde Skibe, der er forlist under Krigen.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskabs Damper Halland
forlisle den 15. Seplember 1940 Nord for St. Abb's Head.
Skibet, der var paa Rejse fra London lil Dundee med en

- Ladning Cement, sejlede i Konvoj og blev angrebel af en

tysk Flyvemaskine, der nedkastede en Lufllorpedo. Ski-
bet kneekkede midl over og sank i Lebel af et halvt Minul.
8 Danskere, deriblandl Kaptajn FH. R. Christensen fra
Sore, 6 Nordmmnd og 1 Englender omkom. Kun 3 dan-
ske Sefolk Dblev reddel, men ingen afl dem var til Slede
under Soforheret.

/ S/S Ebro

D.F.D.S.'s Damper Ebro strandede den 18. Marls 1942
ved Roltray Head og forliste. Kaptajn I. Iversen forkla-
rede, at Vejret var laagel, og Fyrene var ikke lsendt. Ud-
kigsmanden varskoede Branding forude, men del var for
senl. Skibet tog Grunden og blev skyllet op paa Klipperne.
Forseg paa al redde Mandskabet i Land ved I1ljzlp af
Raket mislykkedes. En Redningsbaad blev sal i Vandel,
og fra Land kom der ogsaa en Redningsbaad. Paa den
Muoade lykkedes del at redde hele Besztningen.

S/S Birgitte

Torm’s Damper Birgitte blev lorpederel den 18. Novem-
ber 1942, , da den som Kommanderskib for en Konvoj
var paa Rejse fra Soulhamplon il Bary. Maskinmesler
Chr. Nielsen forklarede, al han opholdt sig i Kahylten,
da Skibet pludsclig gennemrystedes af 3—4 Eksplosioner.
Da han kom op, laa Dwmekket agter allerede under Vand.
Kaplajn A. Z. Christiansen var saarel, og Blodel flad ned
over hans Ansigt. Styrmanden havde brakkel den ecne
Arm. Den cne Baad var blrest borl, den anden kunde ikke
fires ned. Man skar Tovene over, og Baaden faldt ned
paa lo Mand. I samme Gjeblik sank Skibet, og de sprang
i Vandel. Efterhannden samledes 21 Mand paa Kelen af
Baaden og Flaaderne. De blev 7 Timer scnere oplagel af
cen armerel Trawler. 7 danske og 3 engelske Semaend om-
kom. Telegrafislen havde forlalt, al han havde set Tor-
pedoen komme.
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa
D/S »Active, Korser.

D/S af 1912.

D/S af 1925, Esbjerg.

D/S »Alse,

Rederiet Andreas Christensen.

D/S »Baltice.

D/S »Bese.

D/S paa Bornholm af 1866, Renne.
A/S Chrisliansholms Fabriker.

C. Clausen, Svendborg.

D/S »Concordia¢, Svendborg.

D/S »Daniac,

D/S »Dannebroge.

D/S »Dracoc.

A/S Dampskibet »Finlande.

A/S Det Danske Kulkompagni.

Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske ‘Dampskibsselskab.
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab.
D/S »D.F.K.« A/S.

Det Forenede Bugserselskab A/S.

Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S.
D/S »Hafniac,

Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig.

D/S >Heimdale.

D/S »Hetlands.

Rhederi M. Jebsen A/S., Aabenraa.
D/S »Jutlandiac.

D/S »Jydene, Esbjerg.

Rederi A/S Kosmos,

A/S Rederiet Mathilte, Lemvig.

Medlemsliste

A/S »Motortrampe, Stensved.

D/S »>Myrenc.

A. P. Moller-Tankbaade og Linierederi.

D/S »Nautice.

Navitas A/S.

D/S »Nordenc.

Rederiet »Oceanc, A/S.

Alfred Olsen Transport Co.

D/S »Oriente.

D/S »Orionc,

D/S »Pacifice.

D/S »>Phenixe, Esbjerg.

Poseidon Shipping Comp. A/S.

D/S »Progresse.

Partrederiet s.s. Rune.

J. Saabye & O. Lerche, A/S.

D/S »>Samsee.

D/S »Solneese,

A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.

D/S »Svendborge.

Oluf Svendsen.

Hans Svenningsen.

A/S Em. Z. Svilzers Bjergnings-Entreprise.

A. E. Sorensen, Svendborg.

A/S Tankskibsrederiet.

Jens Toft A/S.

D/S »Torme.

Rederi-Aktieselskabet »Transportere,
Odense.

D/S »>Trios,

D/S »Vendilac.

Vestjysk Dampskibsselskab A/S.

D/S »Vikinge.

A/S Det Oslasiatiske Kompagni.

tDaosk Sefarts Tidende. Udgivet of Nantisk Forlag A/S. Amaliegade 33 Kebenbavan K.

Trykt hos J, J

& Co. Kebenh D L
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Dansk Stevedore Forenings |E
Medlemmer
By: Telegramadresse: |
Aarhus Aarhus Stevedore Compagnt
Dircktor L. Mlikkelsen Labore
Foreningens Formand A
Nyborg Mammen & Dresoher =
Direktor Math. Moller Spedition
Nemstforinand og Kasserer
Kebonhavn Hans Brandt =
Medlem af Bestyrelsen S
Aalborg Stevedorckompagnlet Dispatch
Aarhus Hasslng & Drescher
Lsbjerg Stevedore-Kompagnlet A/S Stevedore
Frederlkshavn Elnar Serensen
Holbmk S. J. Sorensen
Horsens Soren Andersen Stevedoring
Kallundborg  Jorgen Schultz Schultz
Korsor ArbejdsglvernesStevedor-Kontor
Keoebenhavn Holger Jorgenson Oldstevedore
— Skjold Andersen i
- Kebenhavns Stevedoro Comp. k=
—_ Jullus Nielsen’s Stevedoreforret- =
ning A/S
Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrlk Basballe Basballe E
N. Sundby Henry Pctersen =
od sl og Moller H
Randers 8. Christoffersen & Co.
Vejle Ve)le Stevedareforretning
v. Kaptajn Thygesen
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KOBENHAVN

DANSKE

HAVNE

Vanddybder: Indlebet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri.
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langeliniekajen 9,1 m.
Tl Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen-
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolvaerkoer 6,9
m, 1 Gasveorkshavnen 3,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m,
ved Teglholmen 7m og { Teglverkshavnen fra 6—7 m.
Ved de private Bolveerker paa Kristianshavnssiden 5,6—
7,5m. Nord for Frihavnen findes ¢t 10 m dybt Bassin,
Afgift af Farlejer m. m.: 15 Ore pr. Ton af Netto-Register-
tonnagen + 12 @re pr. Ton af Gods, der losses eller 1ades ved
Havnevamscnets Bolveerker (Sejlfartojer med eller uden Mo-
tor under 100 Tons Neotto betalor kun Halvdelen af oven-
nevnte Aflgifter) og 6 Ore pr. Ton af Gods, der losses el-
ler lades ved Havnevassenets Bojer, Pale eller ved andet
Skibs Ydersido. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag-
ning til Skibcts eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og
Bkibsfornodenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast.
Alle Afgifter undt, Knippelsbro-Afgiften er mldlertidigt
forhejede med 25 pCt.

Modereret Fartejsafgilt: for Rutefartojer og reparerende
Fartojer m. m.

Fritagel for alle Afgifter: er Fartojer, som alene anleber
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor-
nedenheder, for Dykkorundersegclse, for Reparation uden
fremmed Efjmlp, for Lempning af Ladning, for at skifte
Mandskab, lands®tte syge og dede, for Ordre, for at rette
Kompasser eller som Vinddrivero samt Fartejer, der ude-
lukkende paa Grund af Havarl anleber Havnen og her
forctager en Reparation, der er nedvendig for at fortsmtto
cn alleredo paabegyndt Rejse.

Ingen Lodsivang. Lodspcnge bctales efter Skibets Brutto-
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og or
meget moderate. Der cr Sommer- og Vintertakst.

Losning og Ladning. I Friha vnecn besorges Losning o
Ladning cficr faste, af Ministeriet approberede Takster.
Toldhavnon efter normere Overcnskomst med vedkom-
mende BStevodor-Firma (paa Toldboden ved Toldvssenet).
Toldhavnen. Tordokke for Skibe op til ca. 158 m Langde.
Flydodokke op til 170 m Lsngde med Bsaereevne 13,600
Tons, Ophalingsbeddinger, store Maskinverksteder og Jern-
skibsbyggerior, store Pakhuse til Oplegning af Varer,
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosscapparater, 2
flydende Kraner til Left af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Left
af 15 Tons (Orlogsvmrftet), 7 faste Kraner til Left Indtil
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Walin)
til Loft indtil 100 Tons.

Frihavnen. 7 Dampkraner til Left indtil 8 Tons, 2 faste
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 becveegelige, elektriske
Kraner til Loft af Indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa-
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolverk,
Jernbane langs Kajerne

FREDERIKSHAVN

Dybden i Indlobet og | den sterste Del af Forhavnen og 2f
den estre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind-
till 8,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartejer:
Indg. 25 Ore, Udg. 25 Ore. Reducorcde Afgifter for Sejlfar-
tejer, reparerende Fartojer og storre Partsladningsfartejer,
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, botales efter
Danmarks Lodstakster af 1041, Kulfyldero dog ca. % min.
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastaigift til Havoen 4 Ore
pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Ore pr. m?. Losning og Ladning
foretages af Private efter fastu Takster. Kran leftecnde 10
Tons. Moderne Skibsveerft: 2 Terdokker indtil 95,7 Meters
Lengde, 2 Flydedokker med indtil 8800 Tons Bmreevne.
Kran loftende 25 Tons. Flore Trmskibsverfter og Maskin-
veaerksteder forefindes.

HELSINGOR

Dybden { Indlebet og sterste Del af Sdr. Havn 8 m; i den
ovrige Havn fra 6,3 til 7,8 m, Havnepenge (pr. N.R.T.)
er for udenbyes, maskindrevne Fartejer: 26 Ore for Indg.
og 26 Ore for Udg., for alle andre udenbyes Fartejer: 20
Oro for Indg. og 20 @ro for Udg, Reducercde Afgifter for
reparerende Fartejer og sterre Partsladningsfartejer. Kul-
og Oliefyldcre samt provianterende Skibe er fri. Lodser
ved Havnen og | Fyrskibet »Lappegrunds. Fasto Takster.
Bugsering efter Aftalo. Ballastpenge: 4 Ore pr. N.R.T.,
Ballast ca, 5 Kr. pr, m?. Vand: | Havnen 1,76 A 2,00 Kr.,
paa Reden 4,00, alt pr. m?. Losnlng og Lastning til
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statio-
ncret i Havoen, 2 fasto Kraner med indtil 10 T. Lefte-
evne samt 8 privatc elckiriske Kulkraner. Jernbanespor
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsveerfl: Op-
halingsbedding indtil 2000 T. Veegt. 2 Terdokker indtll
115 m Langde. Kraner til 80 T. Lefteevne.

ESBJERG

Dybder ved daglig Hejvande: I det 200 m brede uddybedo
Lob over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7,5m
og { Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse-
teerskelen 5,6 m, i estro Forhavn 7,0 m, | sondre Forhavn
7,0m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, | Fiskerlhavnen 5,7 m.
Flodskiftet cr ca. 1,3m. Farvandet fra Barren til Hav-
nen er almsmrket med talrige Bejer, Lys- og Flajtetondor
og flere Fyrlinijer. — Havneafgilter (pr. Reg.-Ton): Inden-
bys 20 Ore, Udenbys 25 Ore. — Ingen Lodstvang. Lods-
penge efter Dybtgaaende og Drmgtighed, Der er Sommer-
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifier: Ballastafgift
4 Ore pr. Ton af Fartojets fulde Nettodregtighed. Vand
til Skibs- og Maskinbrug 150 Ore pr. m® — Losning og
Lasining: Losning og Lastning beserges af hervarendo
Firmaer til faste Priser. Vod Havnen 10 faste Kraner med
Indtil 16 Tons Lofteevno, Jernbanospor ved alle Kajer.
Moderne Fiskerlhavn med overdmkkede Ladcperromer of
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen, Bpecielle
Bassiner for Hyttefade. Bkibsreparationsveerfter og Opha-
lingsbeddinger for Fartojer paa Indtil 500 Tons D.W. I
Byen flere Maskinvsrkstedor. Frilager ved Toldboden.

HORSENS

Vanddybde i Indsejlingslebet og { Ny-Havn 6,00 m. Ind-
sejlingsfarvandet vel afmmrket, Havnen kan besejles og-
saa om Natten. Ingen Lodsivang. Havneaigift: Fartejer
med Maskinkraft pr, N.R.T. for saavel Indg. som for
Udg. 16 og 28 Ore for henholdsvis inden- og udenbys
Fartojer, de tilsvarende Afgifter for Fartejer uden Maskin-
kraft 10 og 20 Ore, Vand: 1,50 Kr. pr. mS, dog mindst
5 Kr. ialt. 2 faste Krancr med henholdsvis 5 og 156 T.
Lofteevno, 2 bevagelige Stykgodskraner med henholdsvis
1'/s og 2Ys T. Lelteevno samt 4 private Kulkraner. Jern-
banespor ved alle Kajer. Ophalingsbedding for mindro
Fartejer. Trmsklbabygg(;rl ‘;ig dMotor- og Maskinfabrikker
orefindes.

NYBORG

Ntende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m. Bolveerk til sterre Skibe (5,6—
7,5 m Vand). Bolveaerk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingon
gunstig. Farvandene stsrkt belystc. Reden rummelig, tryg
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton:
Sejlsk. 24 Ore, Scjlsk. med Hjmlpeskrue 32 Gro. Damp- og
Motorskibe 40 Ore, for her hjemmeherende Fariojer betalcs
det halve. Vareafgift: Moderal. Bugserdamp. uforned. In-
gen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; levrigt moder.
Afg. Ballastafg.: ¢ Ore pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr.
Ton. Losn. og Lasin, boserges hovedsagelig af ot Spe-
ditorfirma ved Hjelp af en organiseret Arbojdskolonno.
Jornbanespor hele Havnen rundt, Kolhalingsplads, Opha-
lingsbedding for mindre Fartejer.

FAABORG

Indsejlingslebet 6,3 m. I Yderhavnon 6,8 m, | Inderhavncn
6 m. Havneafgift: Fartejer, der drives med Maskinkraft,
over 100 R.T. Brutto 80 Ore for Indg., 30 Ore Udg. Undor
100 R.T. Brutto 24 Ore for Indg., 24 Gre for Udg, Allo
andre Fartojor 18 Ore for Indg., 18 éro for Udg. Ingen Lods-
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr.. over 800 — 20
Kr. Sejlskibe 20—50T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Ore. Jern-
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder-
havnen, Kulkran | Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik.
Tremskibabyggeri. Rullobedding, dr. ved Elcktricitet, for
Skibe Indtil 400 R.T.

RUDK]JOBING

Indsejlingslobet Nord for Havnen 5 m. Syd fra 8,6 m, Ved
Bolveerk 4,0 m. Havneafg.: Fartejer forsynet med Maskin-
kraft over 100 B.R.T. 15 Ore for Indenbys, 80 Ore for
Udenbys, Under 100 B.R.T. 12 @rc for Indenbys, 24 Ore for
Udenbys. Alle andre Fartojer 10 Gre for Indenbys, 20 Ore
for Udenbys. Ingen Lodsivang udon ved DBugserlng (so
Lodsl.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug
8 Ore pr. R.-T., til Maskinbrug 2,60 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr.
hver Gang Slanger benyties. Losnings- og Lastningsom-
kosln. efter moderate Takster. Dobb, Jernbancspor ved
Havnen. Treseskibsbyggerli af smaa og storo Skibe, qu
Havne- og BSkibssmedio, Ophalerbedding til 8kibe indtil
276 B.T. Motor- og Maskinfabrik § Byen,
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aar det i Almindelighed siges, at Danmark gik
N ud af Krigen med Sterstedelen af sit Produktions-
apparat i Behold, gelder dette ikke for Skibsfartens
Vedkommende. Nesten Halvdelen af den danske Han-
delsflaade blev edelagt under den anden Verdenskrig,
og det er blevet en Opgave, hvori hele Samfundet er
dybt interesseret, at sette Skibsfarten i Stand til saa
hurtigt som muligt at indvinde dette Tab. Gang paa
Gang er der i Pressen og fra Skibsfartskredse slaael
til Lyd for, at Staten gennem sine Foranstaltninger —
iser de skattemassige Foranstaltninger — seger al
hjzlpe Skibsfarten under dette Genopbygningsarbejde,
og omend det gaar tregt, saa spores der dog en vok-
sende Forstaaelse hos Offentligheden, som forhaabent-
lig i det lange Lob ogsaa vil sxtte sig Spor hos Poli-
tikere og Myndigheder.

Samtidig synes man imidlertid fra forskellig Side
opsat paa at vanskeliggere Forholdet mellem Skibs-
redere og Sefolk, idet der jevnligt med Hensyn til
sidstnevntes Arbejdsforhold gives en Fremstilling,
der ikke kan staa for en nermere Kritik. Saaledes har
Hr. Borge Moller i »>Information< den 14. Januar
haevdet, at det danske Rederierhverv efter den forrige
Krig har drevet en arbejdsmessig Udnyllelse, »ja, Lil
Tider Udsugning« af Semandsstanden, idet han paa-
staar, at man har benyttet Mellemkrigstidens Kon-
junkturer til »gennem daarlig Betaling, Underbeman-
ding, lang Arbejdstid og daarlig Kost at presse Stan-
dens Arbejdsvilkaar og Betingelser ned til uforholds-
massigt lavt Niveau sammenlignet med Vilkaarcne i
Lande.

Paa samme Maade er til :Land og Folk« den 19.
December udtalt, at den menige danske Semand i dan-
ske Skibe »bor i Hundehuller« i Modsealning til, hvad
der er Tilfeldet i andre Nationers Skibe, og Forman-
den for Sefyrbedernes Forbund har i et Interview
med »Land og Folk< den 22. December havdet, at en
dansk Fyrbeder for en llyre paa et halvt Hundrede
Kroner om Ugen har maattet ernzre og underholde
sin Familie hjemme og selv holde sig med Toj, Toilet-
artikler, Lommepenge m. m.

Enhver, der har Feling med Forholdene, vil vide,
at Fremstillinger af denne Art stiller danske Skibs-
redere i et ufortjent Lys.

Hvad ferst Boligforholdene angaar har de i mange
Aar i alle Nybygninger veret vesentligt bedre, end
Loven har foreskrevet, og i mange wmldre Skibe er der
indfert saa store FForbedringer, som Forholdene har
muliggjort. Resultatet er, at det nye Reglement for
Indretningen af Beboelsesrum ombord, der traadte i
Kraft sidste Efteraar, kun har nedvendiggjort meget
smaa ZEndringer i de faktiske Forhold, ja, mange
Rederier er endda i deres Nybygninger gaaet et godt
Stykke ud over, hvad det nye Reglement forlanger.
Der var derfor fra Rederside heller ikke nogen som
helst Bet®nkelighed ved paa den internationale Se-
fartskonference i Kebenhavn i November at stemme
for Konventionen om Boligforhold ombord, der for
de fleste andre Landes Skibsfart betyder store Refor-
mer, men som for danske Skibe i det vasentlige kun
er en Lovfestelse af allerede eksisterende Tilstande.

Paastanden om Fyrbederhyrer paa et halvt Hun-

drede Kroner om Ugen horer ligeledes hjemme i Fan-
tasien. De danske Hyrer har i mange Aar varet blandl
de bedste i Verden og ligger for Tiden ca. 20 pCt.
over de svenske og 40—50 pCt. over de norske. I
Grundhyre og Dyrtidstilleg har en dansk Matros for
Tiden 428 Kr. om Maaneden, hvilket betyder en Stig-
ning paa 114 pCt. siden 1938, skent Pristallet kun
er steget med 58 pCt. For en Fyrbeder er Hyren og
Stigningen henholdsvis 425 Kr. 50 @re og 113 pCt.
og for en Letmatros henholdsvis 325 Kr. 50 Ore og
226 pCt. Herlil kommer Kost og Logi og for Tiden
ct Krigstilleg, som er storre, end der betales i andre
Nationers Skibe. Yderligere betales Feriepenge, Tank-
tilleg og Smudspenge, saa at den gennemsnitlige Ind-
tegt for en dansk Matros ligger paa ca. 700 Kr. om
Maancden.

Arbejdstiden er ikke langere i danske Skibe end
i de fleste andre Nationers Skibe. Fyrbederbes=ztnin-
gen har i mange Aar haft 8 Timers Arbejdsdag, fra-
regnet enkelte ldre Dampskibe, hvor der udover de
8 Timer i Seen kastes Aske overbord, hvorved Ar-
bejdstiden her kan komme op paa ca. 8!/ Time dag-
lig. Den menige Daeksbes®tning har i alle danske Ski-
he over 500 Brutto-Registertons siden den 9. Juni
1945, da der ved Regeringens Mellemkomst blev truf-
fet en midlertidig Ordning herom, haft 8 Timers Ar-
hejdsdag ogsaa i Seen.

Dette er nogle Kendsgerninger, skriver »Borsen«, som
vi har fundet det rimeligt at fremhzeve til Belysning af
ct Forhold, der betyder en hel Del for Skibsfartens
fremtidige Arbejdsmuligheder. Det er vel uundgaaeligt,
at der under Forhandlinger mellem Redere og Sefolk
om Len, Arbejdsforhold ete. vil gere sig et vist Modszet-
ningsforhold gmldende, bl. a. ogsaa af den Grund,
at de M@nd, der leder dansk Skibsfart, maa tage Hen-
syn til Konkurrencen fra Udlandet. Ingen — og da
allermindst Sefolkene selv — kan jo enske de Tider
igen, som vi mindes fra Mellemkrigsaarene, hvor dan-
ske Skibe blev lvunget til maanedlange Opl®gninger.

Men Forhandlingerne maa ligesom inden for andre
Erhverv kunne foregaa i Fordragelighed og med gen-
sidig Hensyntagen til Modparten. Ligesom ingen un-
derkender den danske Semands Indsals i Krigsaarene,
saaledes har de danske Redere Krav paa en fair Om-
tale af de Arbejdsvilkaar, de giver Semandene, og af
den Indsats, de har ydet for at bedre disses Arbejds-
vilkaar, en Indsats, som fuldt ud — ja mere end det
— taaler Sammenligning med, hvad man i ledende Se-
fartsnationer har kunnet prewstere.

AFVIKLINGEN AF UMA
er har i de sidste Dage vwmret fort en Reekke For-
handlinger i War Transport Ministry i London
for at tilretlelzegge Planerne for den allierede Krigs-
tids-Sefartspools Fremtid, Forhandlinger, der drejer
sig om ca. 90 Millioner Tons Handelsskibstonnage fra
18 Lande.

Mens Storbritannien, De forenede Slater, Holland,
Norge og Frankrig var reprmxsenteret ved de ferste
Mader, vil de ovrige 13 Nationer, — Australien, Bel-
gien, Brasilien, Canada, Chile, Danmark, Grzkenland,
Indien, New Zealand, Polen, Sydafrika, Sverige og
Jugoslavien — blive tilkaldt til Dreftelserne senere.
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Danmark er paa Konferencen reprmsenteret af
Direkter J. A. Kerbing, D.F.D.S., Skibsreder T. C.
Christensen, Direkter for Fragtnaevnet, Skibsreder A.
P. Moller, Direkter H. Christiansen, @. K., Direkter
Amsinck, D/S Progress, hvortil kommer de to danske
Reprasentanter ved UMA i henholdsvis Washington
og London, d’Hrr. Hest og Hahn Petersen.

Man venter foravrigt, at Englenderne og Amerika-
nerne paa det sidste Mode i »Maritime Authority« og
ved Afviklingen af den allierede Shipping Pool vil
indtage afvigende Standpunkter, men man antager
dog, at der vil blive fundet en Kompromislesning.

Englenderne vil formodentlig gaa ind for et for-
holdsvis »Irit Initiative paa et saa tidligt Tidspunkt
som muligl, saa Handelsflaaderne som i Fredstid kan
konkurrere paa det aabne Marked, medens Amerika-
nernc er Tilhengere af en Opretholdelse af Krigstidens
Kontrol med Skibsfarten under en Komité af fem el-
ler seks Nationer.

Amecrikanerne havder, at en pludselig Ophavelse afl
Shipping Pool’en vilde fore lil Kaos paa Havet, og at
man snarere skulde afvikle Ordningen eflerhaanden,
saaledes at f. Eks. UNRRA’s og andre Organisationers
Behov ikke tilsides@ltes. Herimod indvender Engl®n-
derne, at Tiden er moden til en Tilbagevenden il
Fredsforhold, og at UNRRA udmerket kan vare tjent
med at transportere sine Laster ombord i private Ski-
be paa almindelig Forretningsbasis.

GENOPBYGNINGEN AF D.F.D.S.’ FLAADE

aa et Pressemode den 2. Februar gjorde Direktor

L. O. Normann Rede for Sclskabets Virksomhed
under Krigen og i den siden Befrielsen forlebne Tid
og leftede samtidig Sleret for nogle af Selskabets Pla-
ner for den narmeste Fremtid.

Ved Befrielsen disponerede Selskabet over ct halvt
Hundrede Skibe. Fer Kapitulationen beslaglagde Ty-
skerne 12 af Selskabets bedste Passagerskibe, og de
9 af dem er bragt hjem, dog sterkt havarerede, saale-
des har Dampskibet A. P. Bernstorf] veret under Re-
paralion i 9 Maaneder og kommer ferst i Fart til
Marts.

Kulmangelen har i c¢n Dbetragtelig Grad hemmet
Dampskibenes Virksomhed, hvorimod det er gaaet let-
lere med at faa Motorskibene i Gang igen. Damperen
Kebenhavn ventes dog i Lebet af Foraaret indsat paa
Aalborgruten, hvor der herefter bliver daglig Sejlads
i begge Retninger. Oslo-Ruten hefares af Frederiks-
havn to Gange om Ugen, men i Marts venter man at-
ter at faa Raadighed over Kronprins Olav, som der-
efter, naar det i Lebet af nogle Maaneder har veeret
ved Verft, settes ind paa Oslo-Ruten.

Paa Esbjerg—Parkeston-Ruten ventes A. P. Bern-
storff indsat i Lebet af Marts, hvorefter der bliver to
Gange ugenllig Forbindelse. Kronprins Frederik, der
skal indsxttes paa denne Rute, vil inden lmnge veare
ferdig fra Helsinger Verft, men det kommer nappe
i Drift fer til Juni. Kronprins Frederik kan gere Tu-
ren til England ad de nuvarende Sejiruter paa 20 Ti-
mer og ad de gamle Ruter paa 16 Timer. Turen fra
London til Kebenhavn kan med delte Skib goeres paa
ét Degn. Med sine 22 Knobs Fart blijver Kronprins
Frederik Danmarks hurtigste Skib. Om halvandet Aar
har Selskabet yderligere et Sesterskily frerdig fra Hel-
singer Skibsvarft.

Om Amerikafarien meddelte Direkter Normann, at
en Del af Selskabets Skibe siden Befrielsen har del-
taget i Transporten af Kul og Stykgods fra U.S.A.,
men det er nu Sclskabets Hensigt desuden at oplage
den regelm:essige Liniefart paa Nordamerika, som
blev afbrudt, da Landel blev besat. Under Krigen er
det lykkedes for Selskabet at faa bygget 6 Dieselmo-
torskibe, der er specielt indrettede til overseisk Fart,

og som i Tiden efler Krigens Afslutning har varet an-
vendt tildels i Farten paa Sydamerika og tildels paa
Middelhavet.

Det er nu muligt at frigere Motorskibet Florida fra
denne Anvendelse, og dette Skib vil veere det ferste,
som indsettes i den regelmmssige Stykgodsfart paa
Nordamerika med Afgang herfra den 12. Februar.
Dette Skib og Sesterskibet Maine vil derefter i For-
bindelse med andre af Selskabets Skibe opretholde
denne gamle Linie, som endnu har bevaret det histo-
riske Navn »Skandinavien—Amerika-Linienc<. De nye
Molorskibe er alle forsynede med en meget moderne
og smuk Passageraptering for 12 Passagerer.

Foruden disse lo moderne Skibe fik Selskabet for-
ovrigt umiddelbart for Krigen sin Flaade foreget med
ct lignende Skib M.S. Texas, medens et Sesterskib i
Dag er under Bygning ved Helsingers Jernskibs- og
Maskinbyggeri og ventes al kunne swmttes i Fart i
Slulningen af 1946.

Om Selskabels ovrige, ojeblikkelige Nybygningspro-
gram meddelte Direktoren, at der til Middclhavsfarten
er beslilt 4 meget hurtige Diesclmotorskibe, hvoraf de
tre bygges i Helsinger og ¢t i Frederikshavn, og ende-
lig er der som ovenfor omtalt ved Helsingors Jern-
skibs- og Maskinbyggeri Dbestilt et Sesterskib til Kron-
prins Frederik il Indszttelse i Esbjerg—Parkeston-
Ruten. Som bekendt har Selskabet yderligere fornylig
erhvervet to af de under Krigen byggede Hansaskibe,
som anvendes i Selskabets nare curopziske Ruter.

Naar de her omtalle Nybygninger er leveret, vil
Selskabels Flaade andrage 80 Skibe, men Udbygningen
og Moderniseringen af Flaaden vil blive fortsat.

DANSK-SVENSK HANDELSAFTALE
Udenrigsministeriet meddeler:

Som tidligere meddelt er der ved de Forhandlinger,
som i den sidste Tid er fort i Stockholm mellem
de svenske og danske Regeringsudvalg, opnaaet Enig-
hed om Forslag til Overenskomster vedrerende Regu-
lering af de svensk-danske Handels- og Betalingsfor-
bindelser i Perioden 1. Februar 1946—31. Januar
1947. Efter at disse Forslag nu er godkendt af begge
Regeringerne, er Overenskomsterne den 1. Februar un-
dertegnet i Stockholm af den danske Gesandt og den
svenske Udenrigsminister. Overenskomsterne sattes
provisorisk i Kraft fra og med Dagen for Undertegnel-
sen, delinitivt skal de traede i Kraft efler sarlig Note-
veksling mellem de to Regeringer.

Ifelge den nye Vareudvekslingsoverenskomst forplig-
ler den svenske og den danske Regering sig til at give
fornedne Eksport- og Importtilladelser for de Varer,
som er oplagel i de til Aftalen knyltede Kontingent-
lister. Regeringen vil endvidere i storst mulig Udstrak-
ning lette gensidige Leverancer udover de i Listernc
fastsatle Kontingenter.

ET SOFARTSMINDESMZERKE VED RONNE HAVN

n Kreds af kendte Bornholmere har udsendt et

Opraab indeholdende Opfordring til at yde Bi-
drag til Rejsning af el Mindesmierke ved Renne Havn
til Minde om den Indsats, som under Krigen blev
avet af bornholmske Semeend og Fiskere, hvoraf nze-
sten 50 salte Livet til. Det var ikke Storm eller Taa-
ge, men Miner og Bomber, der tog dem under Ud-
forelsen af deres farefulde Gerning. Paa Mindesmer-
ket, der teenkes udfert af Landets bedste Kunstnere,
vil Navnene paa de omkomne blive indskrevet.

Komitéen henvender sig ikke alene til hele den
bornholmske Befolkning, men ogsaa til alle, der uden
for Gen har Tilknytning til denne, om efter Evne
ved et Pengebidrag at medvirke til Sagens Gennem-
forclse. Bidrag modtages af samtlige Pengeinstituter
paa Bornholm og paa Giro Nr. 65,850.
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Ugens TFeagtbecetning.

FRAGTBERETNING

et Brev fra London af 2. Februar skrives der i For-

bindelse med en Omtale af det UMA-Meade, der
aabnedes i Mandags:

»British tonnage will undoubtedly continue to
be directed, but it remains to be seen to what
extent the tonnage of other flags is permitted to
trade at choice. Meantime charterers continue to
quote orders in various marketls, but with little
hope of securing free tonnage«.

Hvad der her n®vnes om cngelsk Tonnage kommer
utvivlsomt ogsaa til i vid Udstrekning at gaelde her-
hjemme, idet den Tonnagemmngde, vi nu disponerer
over, neppe cr mere end tilstrekkelig til at dekke
den Varcindfersel, der regnes med i den kommende
Tid. Nordmandene og Svenskerne synes at vaere noget
mere frit stillede, selv om ogsaa Staten forlanger Ind-
seecnde med, hvorledes Rederne disponerer deres Ton-
nage. Som nzvnt i vor sidste Beretning er flere norske
Skibe sluttede paa Timecharter til Rater, der ligger
betydeligt over, hvad man regnede med for blot 2 &
3 Maaneder siden, og ogsaa i den forlebne Uge har
flere Afslutninger fundet Sted. Stort norsk Motorskib
rapporteres saaledes slutlet til skandinaviske Befrag-
tere for 2 Aar til $3.70 »subject Government approval«
og et 6.000 Tons Motorskib til brasilianske Befragtere
til omkring $4. For sidstnevnte Skibs vedkommende
forelaa Regeringens Approbation ferend Afslutningen.
De sidste Meddelelser fra Norge gaar ievrigt ud paa,
at det i de sidste Dage har veret omtrent umuligt at
faa Regeringsapprobation for Rejser, der ikke bererer
Norge.

Som navnt i ovenfor citerede Brev fra London no-
teredes der et Utal af Ordrer for Lastning post-UMA,

men som hele Situationen ligger, er det kun et me-
get begrenset Antal Redere, der i det hele taget har
fri Tonnage, og Tendensen er ievrigt den, at man vil
venie med at disponere, indtil man ser, hvilket Re-
sultat, der kommer ud af de Underhandlinger, der nu
finder Sted i London. Af Noteringer for Lastning efter
UMA kan nzvnes Korn fra Northern Range/Eire, 13/-
pr. Qr., Juni/Juli Lastning, Byg fra Golfen til Gre-
kenland, $18 Maj/Juni, Sukker fra Cuba til Montevideo
$20 Gross lerms, Maj/Juni. For 5/8000 Tons Sukker
fra Havana til Manilla indikeres $25 for Maj Last-
ning. Amerikanske Befragtere vil for April/Maj Last-
ning betale de nugxldende Rater, d.v.s. $11 for Kul
fra Hampton Roads til Buenos Aires cller Montevideo.
og de tilsvarende Rater til Rio og Santos. — For Bom-
uld fra Santos til Shanghai noteres $24 pr. 60 Cbfi.
hale, fio. for Maj Lastning.

Fra Dagens Markeder foreligger der ievrigt stadig
kun faa Nyheder. Der gores stadig mange Forretnin-
ger i transatlantisk Fart til uforandrede Rater. Fra
River Plate kniber det fortsat med at skaffe Last til
de Skibe, der allerede er sluttede, og i @jeblikket synes
det vanskeligt at placere yderligere Tonnage. Sydafrika
har taget yderligere Tonnage for Kul til saavel Buenos
Aires, som il forskellige Destinationer i det nere
Osten.

Paa de europeiske Markeder er der stadig meget
betydelig Aktivitet i alle Trades, hvor Isforholdene
ikke lxgger sig hindrende i Vejen. Raterne for Kul
fra Emden til danske Havne er iovrigt nu fastsat. Som
ventet drejer det sig om en lang Rekke Satser, f. Eks.
indtil 1000 Ts. 27/3d., hvorefter en jmvn Reduktion
for mellemliggende Storrelse indtil over 4000 Tons,
hvor der skal betales 15/-.

JUBILEUM
ampskibsselskabet »>Norden« kan paa Mandag
fejre 75 Aars Jubil®um, idet Selskabet blev stif-
tet den 11. Februar 1871.

DE NORSKE STATSSKIBE
Dcn norske Stat kebte som bekendt i 1942 19 Skibe
i Amerika og England som delvis Erstatning for
i Krigen lidte Tab af Tonnage. Af disse 19 Skibe gik
syv senere tabt, og de 12 resterende har siden Efter-
aaret veret udbudt til Salg.

Skibene er efterhaanden blev afsat til gunstige Pri-
ser, og i den sidste Tid er de sidste to blevet solgt
til et Rederi i Hongkong. Det drejer sig om de to
Dampskibe Norelg og Norvarg, af hvilke Norelg, 9.414
Tons d.w. er bygget i Vancouver i 1920. Skibet skal
overtages af sit nyc Rederi ved Tilbagekomsten efter
den sidste UMA-Tur eller muligvis forst, efter at det
har gennemgaaet en haardt tiltrengt Reparation. Nor-
varg, 7.690 Tons d.w., der er bygget i Tacoma 1920,
skal ogsaa overtages efter sidste UMA-Tur.

Af de norske Slatsskibe er nu kun s.s. Norfjell,
11.966 Ton d.w. bygget i Newcastle 1942, tilbage, men
det henligger i sterkt havareret Tilstand i Stavanger
og kommer forelobigt ikke i Betragtning.

De forste ni Skibe er Dblevet solgt for 38,27 Mill.
Kroner. Den nejagtige Salgspris for de sidste to Skibe
kendes ikke, men den samlede Sum for alle 11 Skibe
ligger antagelig omkring 42—43 Mill. Kroner. Det kan
bemerkes, at et Motortankskib paa 11.850 Tons d.w.
blev solgt for 6 Mill. Kr., et Damptankskib for 5,05
Mill. Kr., et Motorskib paa 10.500 Tons d.w. for 4,4
Mill. Kr., mens et Dampskib paa 4,700 Tons d.w. ko-
stede 2,25 Mill. Kr.

NORGES ANDEL 1 DEN TYSKE HANDELSFLAADE
et norske Handelsdepartement har givet Norges
Rederforbund felgende Oplysninger om den An-

del, Norge kan forvente at faa af den tyske Handels-

flaade: Norge vil faa tildelt en Del af den tyske Han-
delsflaade, der er blevet overdraget de vestlige allie-

rede, og der er al Grund til at tro, at denne Del vil

overstige de 40.000 Tons Brutto, som Norge forelebigt

har faaet overdraget for »Manning and Operatione.

Norge har hidtil ikke faaet overdraget nogen tysk

Tonnage. Den Ordning, der i sin Tid blev lruffet paa

norsk Initiativ, og hvorefter Landet overtog, beman-

dede og drev, 26 Skibe paa tilsammen ca. 40.000 Tons

Brutto, blev indgaaet under den udtrykkelige Forud-

setning, at Norge ikke derigenenm havde erhvervet

sig nogen Ret til at faa disse Skibe. Man maa derfor
vere forberedt paa, at ikke alle disse 26 Skibe vil til-
falde Norge ved dect endelige Opger.

FRA SVENSKE VZARFTER
en 31. Januar kunde Getaverken sende e¢n Ny-
bygning, det 9270 Tons d.w. store Motorskib
Boogabilla, bygget til Rederi-AB Transatlanlic og be-
stemt til dettes Australienlinie, paa Prevetur.

Skibet har folgende Hoveddimensioner: Langde
474’ 41/2", Bredde 58’ 6", Dybde 38’, Middeldybgaaen-
de paa Sommerfribord 25’ 8%/,;”.

Hovedmaskineriet bestaar af en 7-cylindret 2-Takts
dobbeltvirkende Geotaverken B. & W. Dieselmotor, der
udvikler 9900 I.H.K. og som kan give Skibet en Fart
af 16%/4 Knob paa fuld Last.

Boogabilla, ved hvis Bygning Svejsning har varet
anvendt i udstrakt Grad, skal kunne medfere et min-
dre Antal Passagerer.

Skibet er forevrigt Sesterskibh til de tidligere af
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Verftet til Rederiet leverede Motorskibe: Barranduna,
Mattawunga og Wangaretta.
*

Den 29. Januar sosattes fra Getaverken et 7700
Tons d.w. Motorskib til Rederi AB Nordstjernen. Ski-
bet, der fik Navnet Bolivia, er et Sesterskib til samme
Rederis fire ved Getaverken byggede Skibe: Argen-
tina, Venezuela, Suecia og Panama. Disse Skibe re-
preesenterer en moderniseret Udgave af de Skibe, som
Rederict lod bygge ved Vearftet i 1930’erne.

Bolivia, der bygges til Lloyds hejeste Klasse, har
felgende Hoveddimensioner: Lengde 455" 41/;”, Bred-
de 56'6"”, Dybde il Shelterdek 37'3”. Middeldyb-
gaaendet paa Sommerfribord bliver 26’ 2”. Svejsning
har i stor Udstr®kning veret anvendt ved Skrogets
Bygning.

Skibet skal kunne medferc omkring 30 Passagerer.
Til hver Passagerkahyt herer der Bad.

Skibet forsynes med to 6-cylindrede 2-Takts enkelt-
virkende Dicselmotorer af Gotaverkens Konstruktion,
som tilsammen udvikler 9200 I.H.K. og som skal kun-
ne give Skibet en Fart af 17 Knob paa fuld Last.

Bolivia er det 24. Skib, der bliver bygget til dette
Rederi paa Gelaverken.

SVERIGES UDENRIGSKE SOFART

Det svenske Kommerskollegium har nu udsendt sin
Statistik over Sveriges udenrigske Sefart for Decem-
ber 1945 og dermed for hele dette Aar.

I Folge denne Statistik har der i December verel
en stadig Ogning af Trafikken mellem Sverige og Ud-
landet, idet den ankommende Tonnage opgik til
797.000 Nettotons mod 740.000 Tons i November og
den afgaaende Tonnage til 858.000 Tons Netto mod
852.000 Tons. Den lastferende Tonnage opgik til 514.000
Tons ankommende og 673.000 Tons afgaaende. Fra-
regnes [Fergetrafikken paa Danmark egedes den
egentlige udenrigske Skibsfart fra 1.285.000 Tons i
November til 1.346.000 Tons i December. Af den sam-
lede Tonage var fraregnet Fergetrafikken 66,8 pCt.
svenske Skibe og 7,6 pCt. danske.

Statistiken udviser endvidere, at den samlede an-
kommende Tonnage for hele Aaret 1945 beleb sig til
4.349.000 Tons mod 6.057.000 Tons i 1944 og den
afgaaende Tonnage til 5.636.000 Tons mod 6.262.000
Tons.

Fraregnes Fargetrafikken formindskedes den egent-
lige udenrigske Skibsfart fra 8.613.000 Tons i 1944
til 8.097.000 Tons i 1945 eller med 6 pCt. Af hele
Tonnagen var 57 pCt. svenske Skibe og 20 pCt. dan-
ske, hvoraf det fremgaar, at den svenske Tonnages
Andel i Trafikken er blevet betydeligt foreget i Aarels
Leb, idet den i 1944 kun var 48 pCt.

For de tre svenske Storhavnes Vedkommende var
Tallene i 1945: Stockholm — ank. Tonnage: 677.000
Tons, afg. Tonnage: 924.000 Tons, Goteborg — ank.
Tonnage: 1.114.000 Tons, afg. Tonnage: 1.905.000
Tons, og for Malme: ank. Tonnage: 773.000 Tons, afg.
Tonnage: 814.000 Tons.

FRA FINLAND
Alands Handelsflaade.
ed Krigsudbruddet i 1946 havde Aland en Handels-
flaade paa ialt 126.000 Bruttoreg. Tons, men de
dlandske Rederier har under Krigen procentvis mistet
naesten lige saa megel som de ovrige finske Rederier,
nemlig 58,2 pCt.

En Del Rederier paa Aland har dog ogsaa under
Krigen anskaffet sig ny Tonnage, mest ved Indkeb
fra andre finske »Fastlands Rederier«, saa at den
dlandske Handelsflaade i Dag udger ca. 83.000 d.w.
Tons, hvoraf 20 Dampere, 4 Motorskibe, 26 Motorsej-
lere og 8 Sejlskibe.

Blandt de i Amerika og England beslaglagte finske
Baade findes ogsaa nogle dlandske Dampere, og ved-

kommende Rederier haaber jo nu snart at faa disse
Baade tilbage som et ksrkomment Tilskud til den
decimerede Flaade.

Yzpila Havn udvides.

Yxpila Havn, som har stor Betydning for Nordfin-
land som Eksporthavn for Travarer og Cellulose, un-
dergaar for Ojeblikket en ret stor Udvidelse, idet der
bygges en ny Kaj paa 150 m, samtidig med at der op-
fores nye Magasiner samt en 5 Tons elektrisk Kran.

Desuden opmudres Havnen, saa at Kajdybet fra tid-
ligere 18 Fod nu bliver 24 Fod. Disse Havneudvidel-
ser ventes tilendebragt i 1948.

8 Timers Arbejdsdag for finske Sofolk.

Det lykkedes i sidste Djeblik at afveerge den truen-
de Semandsstrejke, idet Finlands Redarefdrening og
Semandsunionen er blevet enige om en ny Overens-
komst.

Ifelge denne gennemferes nu for fersle Gang bl. a.
8 Timers Arbejdsdag for den menige Besxtning paa
finske Baade.

En ny truende Strejke er imidlertid sejlet op, idet
Styrmandene nu ogsaa forlanger 8 Timers Arbejds-
dag, hvilket hidtil er blevet refuseret af Rederne. —
Strejken var varslet til 1. Februar, men er nu blevet
udskudt til 15. Februar. — Antagelig faar Styrmwmn-
dene deres Krav gennemfort, idet Semandsunionen har
lovet at gaa i Sympatistrejke, om Kravet ikke gen-
nemferes. Dette Samarbejde mellem Officerer og Be-
setning har vakt ret stor Opmarksomhed her.

ISRAPPORT
ya Aktiebolaget J. Fr. Brolin, Stugsund, Sverige,
meddeler d. 2. Febr. folgende angaaende Besej-
ling og Isforhold i Bottenhavet:

Stugsund og Sandarne: Sejladsen holdes aaben ved
Isbryderhj=lp.

Nyhamn: Pakis. Besejling vanskelig for Skibe med
svage Maskiner.

Ljusne og Wallvik: Sjapis eller Nyis. Sejlads uhin-
dret for Dampskibe.

Sejladsen forventes holdt aaben indtil anden Halvdel
af Februar.

DODSFALD
en kendle norske Skibsreder Knul Knutsen fra
Haugesund er afgaact ved Deden under et Op-
hold i Oslo.

Knutsen, der blev 74 Aar gammel, var en af Lan-
dets storste Skibsredere. Han har i en Aarrzkke dre-
vet privat Rederivirksomhed, og ved Krigens Udbrud
havde han en stor Flaade, bestaaende hovedsagelig af
moderne Motor- og Tankskibe.

Skibsreder Knutsen var i mange Aar Medlem af
Hovedbestyrelsen for norsk Rederforbund.

FRA SO0, HAVN O0G VERFT

Zndringer i Aktieselskabsregisteret
Register-Nr. 7109: »Dampskibsselskabet Jyden Aktiesel-
skabe af Esbjerg. Bestyrelsens Formand J. Villemoes er
udtraadt af Beslyrelsen og fralraadl som Forretningsforer.
Forretningsforer Knud Villemoes, Esbjerg, er indtraadt i
Bestyrelsen og valgt til Bestyrelsens Formand samt til-
traadt som Forrelningsforer.

Uforandret Udbytte 1 1866-Selskabet
Beslyrelsen for »Dampskibsselskabet paa Bornholm af
1866« har besluttet at foreslaa at udbetale 5 pCt. i Udbylle
i Lighed med de forcgaaende 3 Aar.

Mommark-Fergeruten overtaget af Staten

Folkelingel gjorde forleden Dag Forslaget om Overta-
gelse of Mommark-Fargeruten, som var oversendt fra
Landstinget, ferdig i tre Meder, og det blev ved tre Be-
handlinger vedtagel med alle Stemmer.

Under den korte Debal bebudede Trafikminister Elgaard,
at det snart vilde blive nedvendigt at swmtte en sterre
Ferge ind paa Ruten.
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BEKENDTGORELSE

F »Emilie Robins Legat til Redningsbelonning«

vil en Portion, stor 600 Kr., kunne bortgives

til en dansk Skibsferer, der farer i udenrigs Fart,

og som i Aaret 1945 har frelst Mandskabet fra

et Skib af hvilken som helst Nationalitet fra over-
hengende Fare.

Ansegninger om Legatet kan indgives til Justits-

ministeriet inden Udgangen af April Maaned 1946.

Justitsministeriet, den 4. Februar 1946.

Norske Skibssalg

Rederiet M. Chr. Stray i Krislianssand har solgt Damp-
skibet Astra til Skibsreder Birger Ekerholdt i Oslo. Ski-
bet, der skal overtages i Lobet af Marts Maaned, er paa
3570 Tons d.w. og bygget i Port Richmond N.Y. 1919.

Den norske Skibsreder Birger Torsoe, Krislianssand,
har kebt Dampskibet Betty af A/S Nesjar, E. Lund, Ber-
gen, for Overlagelse ved UMA's Opher den 2. Marts. Ski-
bet, der er pan 4050 Tons d.w., er bygget i Japan i 1919.

Svensk Skibssalg

Det svenske Tankskib Kalmia paa 12.380 Tons d.w. er
blevet solgt af sit Rederi Soya i Stockholm til Institutu
Portugues de Combustiveis i Lissabon, hvor Skibet for
Qjeblikket ligger. Kalmias Skrog blev oprindeligt bygget
i Dundee, hvorfra det blev bugseret til Goeleborg for at
(eerdigbygges ved Geolaverken, der i Juni 1931 kunde af-
levere Skibet lil Rederiet Transmark.

Kalmia var det ferslte svenske Skib, som cfler den 8.
April 1943 fik Tilladelse til al gaa i Lejdetrafik mellem
Havne i to fremmcde Lande og har praklisk lall siden da
gaaet i Farl mellem Aruba og Lissabon.

Svensk Bremen-Rute

De alliercde Myndigheder har for at lette Handelssam-
kvemmel mecllem Sverige og Czckoslovakict givet deres
Tilladelse til, at der bliver aabnet en Rule mecllem Geote-
borg og Bremen.

Til at betjene denne nye Rule har Svenska Lloyd AB.
indsat Motorskibet Josef Bergensdorff, der laster 1100
Tons. Skibet tilherer et Rederi i Karlstad men disponeres
af Svenska Lloyd, der ikke kan anvende sine mindre, til
denne Fart velegnede Dampskibe paa Grund af Kulmang-
len, og som derfor har maallet chartre et mindre Molor-
skib, da dels egne Motorskibe er for store til denne Fart.

Det havde oprindeligt veeret Tanken at benylle Ham-
borgs Havn, men det viste sig at veere umuligt paa Grund
af Transportforholdene.

Ny Direktsr for Kalmar Verkstadsbolag
Overingenior Sven Sedervall, Chef for Konstruktions-
kontoret hos Nydqvist og Holm AB. i Trollhiltan, er
blevet udnazvnt lil Direkter for Kalmar Verksladsbolag i
Stedet for afdede Direkter Hans Hellstrom fra 1. Maj.

De tyske Skibe i Sverige

Tyske Redere bestilte som bckendt i sin Tid ved sven-
ske Verfter en Del Skibe, som jo imidlertid nu naturlig-
vis ikke vil blive afleverede lil Tyskerne, men solgt lil an-
dre Kebere.

Fra norsk Side meddeles det nu, at ikke alene svenske
men bl. a. ogsaa norske Kebere kan komme i Betragtning
ved Skibenes Bortsalg. Det drejer sig om 14 Nybygninger
paa mellem 1500 og 3000 Tons d.w., der skal smiges til
den Hejstbydende.

Marineforeningen og Georg Stage

Paa en Generalforsamling i Kege Marineforening for-
leden blev dect foreslaaet, at Marineforeningerne Landet
over skal bekoste Ekviperingen af de 80 Drenge, der hvert
Aar tager paa Togt med Skoleskibet »Georg Stagees. Udgif-
ten til Ekviperingen andrager 200 Kr. pr. Dreng, og da
selve Uddannelsen er vederlagsfri, vil del sige, al Drengene
kan komme fuldstendig gralis til Ses. Delte skulde vere
en beskeden Hyldest til og Kvittering for den Indsats og
de Ofre, som den danske Handelsmarine har ydet under
Krigen.

Forslaget vandt udelt Tilslutning paa Generalforsamlin-
gen.

Danmarks Fiskerfloade
Krigens Aar har veeret haarde ved Fiskernes Baade. Mange
af dem treenger lil Fornyelse eller i hvert Fald store Re-
paralioner, og derfor har Ministeren for Landbrug og Fi-
skeri fundet det paa sin Plads at sege Finansudvalget om
en Bevilling paa 750.000 Kr. til Hjelp for Fiskerne i Form
af Tilskud eller Laan.

Ny hollandsk Tankskibstype
For kort Tid siden sosattes fra Messrs. J. L. Thompson
og Sons North Sands Skibsveerft i Sunderland Tankskibel
Galeomma bygget til den hollandske Afdeling af Anglo-
Saxon Petroleum Co. Lid. Skibet skal sesttes ind i Olie-
farten mellem Maracaibo-Seen i Venezuela og de holland-
ske @er Curacao og Aruba.

Skibet, der er det forste hollandske Tankskib og maa-
ske det forste hollandske Skib i det Hele taget, der er
blevel sosat efler Krigen, er af en ny og ejendommelig
Type, »a squat, [unny-looking ship< som Anglo-Saxon
Selskabets Direkter Mr. H. W. Rowbotham, kaldle del i
sin Tale ved Stabelafloebningen. Typen udmeerker sig seer-
lig ved at kunne transportere 6000 Tons Olie paa samme
Dybgaaende som tidligere et 3000 Tons Skib i samme Farl.

Guleomma har felgende Hoveddimensioner: Leengde 282,
Bredde 62" 6', Dybde 18'9", Dybgaaende med fuld Last,
6000 Tons, vil blive 16’ 6. Skibet har 7 midtskibs Tanke
og 8 Sidetanke plus Oliebunker og Pumperum agter. Ho-
vedmaskineriet, der bygges af Messrs. George Clark, be-
staar af to Tregangs Dampmaskiner. Kedelanlegel bestaar
af to Babcock og Wilcox Vandrorskedler.

Spaniens Sefart vokser

I 1945 lransporlercde den spanske Handelsflaade 9,32
Mill. Tons Gods mod 9,1 og 9,2 Mill. Tons i henholdsvis
1943 og 1944, hvad der anses for al vere ct tilfredsstil-
lende Resultat under Hensyntagen til, at Spanien ved Be-
gyndelsen af forrige Aar ikke raadede over mere end 1,04
Mill. Br.-Tons. Halvdelen af den transporterede Gods-
mengde bestod af Kul. For Schweiz befordrede spanske
Skibe 88.000 Tons mod 180.000 Tons i 1944 og for anden
udenlandsk Regning 231.193 Tons mod 255.427 Tons
i 1944,

2200 spanske og 56 udenlandske Skibe anleb Barce-
lonas Havn i 1945. Plancrne om al skabe en Frihavn i
Barcelona begynder nu at tage fast Form. Frihavnen vil
blive stor og kommer til at speende over el Areal pan 8%
km?®. Kajlengden bliver ca. 15 Kilometer og Vanddybden i
Havnen 11 Meler. Omkostningerne ved Anlsget beregnes
til 550 Mill. Pesetas.

Allerede for over et Aar siden blev der fremsat Forslag
om at bygge et Skibsverft i Barcelona, der skal veere i
Stand til at bygge Skibe op til 20.000 Br. Tons.

Vin pr. Tankskib

Frankrig har fornyligt chartret lre canadensiske Tank-
skibe paa hver 3600 Tons d.w. lil Transport af Vin fra
Algier lil Frankrig. Paa Grund af visse Forandringer me-
nes Skibene ikke at veere klare for Slulningen af Februar
cller Begyndelsen af Maris. Den franske Regering forhand-
ler ligeledes med den engelske Regering om Befraglning
af fire tidligere tyske Kystskibe paa ca. 500 Tons hver,
der er forsynet med Tanke anvendelige til Vintransport.
Del norske Tankskib Myken er ogsaa blevet befragtet til
Vinlransport og cr allerede ankommet til Le Havre for at
faa foretaget de nedvendige FForandringer for denne Fart.

Vintransport pr. Tankskib har allerede l&nge verel paa
Tale, og muligvis vil denne Transportmaade vise sig al
veere Fremtidens Lesen, fordi Vinen paa denne Maade kan
transporteres billigere uden at tage Skade, forudsal at
man anvender derlil egnede Skibe.

PERSONALIA

70 Aar
Sendag den 10. Februar fylder tidl. Ferer i C., K. Han-
sens Rederi, Kaptajn A. Dissing Sorensen, 70 Aar. Kaptajn
Dissing Serensen forlod Seen i 1938.

60 Aar

Mandag den 11. Februar fylder Forer i D/S Myren, Kap-
tajn R. C. Rasmussen, 60 Aar. Kaptajn Rasmussen cr Feo-
rer af s.s. Birthe.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB

AKTIESELSKAB

ODENSE STAALSKIBSVARFT As

(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STAALVARFT

TELEGR/ADR.: ELYDEDOKKEN

TELE. ODENSE 1859

TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEEON 21

FORVALTEREN TELF. 1269

vs SVENDBORG SKIBSVARFT

Nybygning og Reparationer.

2 Flydedokke.

Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
=>2. 1000 *

» » »

NYBYGNINGER

>

SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Vasrtt %oKEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD

Viking
Kompasser
Viking
Loddemaskiner
Chronometre
Sekstanter
Marinekikkerter

| 1 —— =B OfexlIL

Indehavere

SOLVER & SVARRER
Norsk stilsaat. Kompurettere
rortea* a. Katotof

j|IVERC.WEIIBACH&a)|

NAIInCAL INSTRUMENTS
: AMALIEGADE 30 + K@BENHAVNK. |

SIMONSEN a M@LLER

STEVEDORES &
PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897
Medlem af Arbej dsgi vcr«Forenin gen

/Aldste og bedst kendte
Ste vedoresFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Statstelefon: 9

) ENSIONS

Fonsmnmes
ANSTALTEN M

HAMMERENSGADE 6
K@BENHAVN K. - C, 7809

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICAs

AMALIE6ADE 33
Telefon: 4212& 4248 - Telegram Adresse: ,,Steampaolflo”

L RR.SCHMITH

Korresponderende Reder

DAXSKE LLOYD

Holmens Kanal 42

r Dansk Stifarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlad A/S. Amaliegade 33 K»benhavn K.
Trykt hot J. Jertfanaao & Co. Ktibenhavn Danmark.
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Telefon: 1400 HELSINGOQR

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. —

AKTIESELSKABET

HELSINGORS JERNSKIBS: OG MASKINBYGGERI

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Lzngde.

2 Terdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Lzngde.

DANMARK Telegr.«Adr: »sSkibavarftet«

Spildedampturbiner. —  Stirling Vandrerskedler.

EINAR SCHMITH

Befragtning & Klarering
AMALIEGADE 13

K@BENHAVN K.
Telf.: Palee 8318-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

AARHUS
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897
Medlem af ArbejdsgiversForeningen

Xldste og bedst kendte
Stevedore:FirmaiAarhus
LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC 4

AMALIEGADE 33
Telefon: 4242 & 4248 - Telegram Adresse: ,,Steampacific’

L.R.SCHMITH

Korresponderende Reder

NORDHAVNS-VERFTET =

K@BENHAVN

DANSKE SKIBSMZAGLERE

AARHUS

KOLDING

AUG. O. HERLOV

Statsautoriseret Skibsmasgler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:

Privat: 4628 »wNAVIGATION"

A. GJIORDING's EFTF.

SVANE & GJORDING

Statsautoriserede Skibsmeaeglere

KOLDING

BEFRAGTNING -:- KLARERING -:- SPEDITION -:- ASSURANCE
AGENT FOR DEN RIOBENHAVSKE $-ASSURANCEFORENING
TELEGRAM-ADRESSE: GJ@RDING TELEFON NR. 1810~1811

BANDHOLM

MARIAGER

ALFR. HOVMAND

SKIBSMZEZGLER
BANDHOLM

TelegramsAdresse:
Telefoner 11 & 41 sHOVMAND«a

P. RUDBEGK-LARSEN - MARIAGER

INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmagler

Telf.: Cementcentralen Nr. 1
Samtaler paa lang Distance: Telf. Marlager 114
TelegramsAdresse: ,,Chartering Mariager'
PostsAdresse: ,,Cimbria’" pr. Marlager

FAABORG

RANDERS

P.A.NIELSEN

EDSV. SKIBSMAEGLER
BEFRAGTNINGSFORRETNING

CARL HASSAGER & C°

Indehaver V. H. NISTED

t Skih 1

......

SPEDITION — ASSURANCE RANDERS
FAABORG Telefoner 91 & 92 Telexr.Ade. “HL "
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 808 Statstelefon 17 clear £0r THasge
HOBRO SVENDBORG
CHR. RORHOLM A. E. SORENSEN
EDSVOREN SKIBSMEGLER EDSVOREN SKIBSM/EGLER
SVENDBORG
HOBRO
TELRYON 413 THLHGR. “RGRHOLN, HOBRO” TELBGRTAHT%g: 'écs,';L"'"G TELB;%T&:;;I 1%?955
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53. AARGANG

FRA UGE TIL UGE

NORDEN — 75 AAR
Mandag den 11. Februar var det, som kort omlalt
i Dansk Sefarts Tidende forrige Fredag, 75 Aar
siden den unge Skibsreder M. C. Holin startede Damp-
skibsselskabet Norden.

Holm var en erfaren Mand, der bl. a. havde drevel
Skibsbyggeri i Amerika og i Aabenraa. I 1870 kom
han til Kebenhavn og startede sit nye Rederi med en
Aktiekapital paa 160.000 Rigsdaler, for hvilken Sum
han indkebte Damperen »Norden« paa ca. 1400 Tons
d.w. Fragterne sleg yderligere, og allerede naste Aar
blev Kapitalen udvidet og flere Skibe indkebt. De
blev hovedsagelig anvendt i Kinafarl, og i de ferste
Aar gav Selskabet op lil 26 pCt. Udbytle, men ogsaa
i Firserne, da Konjunkturerne gik den anden Vej,
kunde »Nordenc< uddele fra 5 til 15 pCl. il sine Aktio-
nerer. Ved M. C. Holms Ded i 1892 var Kapitalen
1.011.000 Kr., og Selskabets Flaade bestod af fem
Dampere paa tilsammen 9000 Tons d.w.

Posten som korresponderende Reder blev da over-
taget af Skibsreder Peter de Nully Brown, under hvis
kyndige Styre Selskabet voksede stwrkt, saa Flaaden
paa hans 25 Aars Jubileumsdag i 1917 var vokset il
ni Skibe paa tilsammen 56.000 Tons d.w., og sam-
tidig stod han siden 1913 som korresponderende Reder
for Dampskibsselskabet »>Hafniac, der ved hans Til-
treden ejede 11 Skibe. Siden 1910 havde han desuden
veret Reder for Dampskibssclskabet :Danmarke, som
i 1917 blev overlaget af »Nordene, samtidig med at
deltes Aktiekapilal fordobledes fra 3,6 til 7,2 Mill. Kr.
Krigstabene havde allerede begyndt at gore sig gel-
dende, men cfter Sammenslutningen raadede »Nor-
den« dog over en Flaade paa 13 Skibe med tilsammen
60.000 Tons d.w. Samtidig skete i ovrigt den tekniske
/Endring i Selskabels Ledelse, at det blev Firmaet P.
Brown Jun. & Co. og ikke Skihsreder Peter de Nully
Brown, der kom til at staa som korresponderende
Reder. Efter hans Ded i 1936 vidercfoeres Firmaet af
hans Son, Dirckler Peler de Nully Brown.

»Norden« havde lige fra Starlen vwmret praget af
meget forsigtige Disposilioner, og denne Linic fortsal-
tes under den forste Verdenskrig, hvor Skibene saa
vidt det overhovedet var muligt blev holdt borte fra
Fareczonerne, selvom man derved maalte give Afkald
paa de meget heje Fragler. Alligevel blev der gjort
szrdeles gode Fortjenester, saa at der ikke blot blev
Raad til at give Aklion®rerne cl slraalende Udbylte.
men ogsaa til at nedskrive Skibene og paa anden Maa-
de konsolidere Selskabet. Efter Krigen overtog »Nor-
den« Dampskibsselskabel »Hafniae med en Flaade De-
staaende af fem Dampere paa 18.315 Tons d.w.

I Mellemkrigsaarene blev Dampskibene afhendet og
erslatlel med store, moderne Molorskibe paa ca. 8300
Tons d.w., der blev indsat i Time Charter I'art ser-
lig mellem Nordamerika paa den ene Side og Vest-
indien, Sydamerika, Sydafrika og Australien paa den
ianden Side, og ved den sidste Verdenskrigs Udbrud
beslod Flaaden af eet Dampskib og olte Diesclmotor-
skibe paa tilsammen ca. 73.500 Tons d.w. Under Kri-
gen gik fire Motorskibe tabt, og cel er endnu under
amerikansk Konlrol. Efter Krigen er, som det vil erin-
dres, endnu cet Skily gaaet tabt, nemlig m.s. »Nord-
havet<, som sank udfor New FFoundland i September

i Fjor cfter Kollision med en Undervandshindring.
Tilbage staar da nu een Damper og tre Motor-
skibe. En Nybygning ventes afleveret (ra Nakskov
Skibsvaerft til Foraaret, og yderligere to Nybygninger
er bestilt til Levering i 1948. De nye Skibe bliver af
ganske samme Storrelse og Type som de @®ldre, men
naturligvis forsynet med de tekniske Forbedringer,
som efterhaanden er kommet frem.

Efter Befrielsen er de Skibe, Selskabet havde lig-
gende oplagt i Nakskov Havn, kommet i Fart igen. De
anvendes hovedsagelig lil at hjemfore Kul fra Ballti-
more til Danmark, men naar en Gang UMA og Fragt-
navnet er afviklet, saa at Rederierne atter faar den
(ulde Dispositionsret over deres Flaader, er det Me-
ningen, at »Nordencs Skibe igen skal indszttes paa
de FFarter, hvortil de er bygget.

Den nuvzrende Bestyrelse beslaar af Direkter Wilh.
Nielsen (Formand), fhv. Handelsminister Slebsager,
Hojeslerctssagferer Steglich-Petersen, Kommanderkap-
tajn, Kammerherre J. Vest og Firmaet P. Brown jun.
& Co.

DANMARKS HANDEL I 1945
I hele Aaret 1945 eksporterede vi for 904 Mill. Kr.
og imporlerede for 703 Mill. Kr., saa at der
fremkommer en Mereksport paa 201 Mill. Kr. Disse
Tal fremgaar af Statistisk Departements seneste Op-
gorelse over Vareomsatningen med Udlandet. I De-
cember var Imporlen dog sterst, nemlig 130 Mill. Kr.
mod en Eksport paa 101 Mill. Kr. December er den
eneste af 1945's Maaneder, der har vist Merimport;
endnu i November var der en Mereksport paa 40 Mill.
Kroner.
Af December-Importen slammer de 42 Mill. Kr. fra

‘Storbritannien; for hele Aaret er det tilsvarende Tal

107 Mill. Kr., og det er saaledes op imod Halvdelen
af Aarels Import af engelske Varer, der er kommet
i December. Fra Sverige kom der i December Varer
for 19,5 Mill. Kr., i hele Aaret for 153 Mill. Kr. Ogsaa
fra Lande som Spanien og Island kom der i December
forholdsvis store Mengder.

Af Eksporlen gik der i hele Aaret 1945 for 309
Mill. Kr. til Storbritannien, deraf de 35 Mill. Kr. i
December. Til Sverige gik for 72 Mill. Kr., deraf de
12 Mill. i December. Norge fik for 115 Mill. Kr,,
deraf for 9 Mill. Kr. i December. Vor U.S.A.-Eksport
er naaet op paa 34 Mill. Kr. i 1945, medens Impor-
ten derfra kun er paa godt 27 Mill. Kr., deraf de 5
i December. )

Den storsle Varegruppe i Importen er Brandsel,
Eleklricilet og mineralske Olier, der naar op paa 133
Mill. Kr. i hele 1945, deraf de 24 Mill. i December.
Andre store Posler er Papirgruppen med ialt 77 Mill.
Kr., Tre m. v. med 65 Mill. Kr. og Gedningsstoffer
med 57 Mill. Kr.

1 Eksporten dominerer Landbrugsvarerne, Flesk og
Ked med 205 Mill. Kr., Smor o. a. Mejeriprodukter
med 307 Mill. Kr. og /Eg med 27 Mill. Kr.; men
ogsaa en lang Rekke industrielle Produkler er med.

Af Varer, der er s@rlig karakteristiske for Julemaa-
neden, skal nwvnes, at vi ialt fik 4,9 Mill. kg. Appel-
siner, udelukkende i December. Af Cilroner fik vi
1,4 Mill. kg., deraf 1,1 Mill. kg. i December. Derimod
maa Rubrikerne ud for en Rxkke starkt savnede
Varer som Ris, Dadler, Figner og Korender som be-
kendt stadig staa tomme.
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VALUTA TIL NORGESREJSER

Danmarks Nationalbank meddeler:

Efter hidtidig Praksis har Tilladelse til Keb af nor-
ske Kroner til Brug for Rejser til Norge skullet ind-
hentes i Nationalbanken. Nationalbanken har nu be-
myndiget de autoriserede Valutahandlere til uden seer-
lig Tilladelse at s®lge indtil 500 n. Kr. pro persona
til Rejser til Norge, naar det dokumenteres, at Rejsen
foregaar med dansk Skib eller med Flyvemaskine
direkte mellem Koebenhavn og Oslo.

BELGIENS HANDELSFLAADE
Del kgl. danske Konsulat i Bryssel meddeler fel-
gende Oplysninger om den belgiske Handelsflaade
i Dag:

Handelsflaaden er fortsat under Genopbygning. Den
10 Maj 1940 raadede Landet over 100 Enheder Han-
delsskibe med en samlet Tonnage paa 421.000 Tons.
59 Skibe gik tabt under Krigen reprmesenterende
283.000 Brulto Tons, og ved Befrielsen var der kun
41 Skibe tilbage af de 100 fra for Krigen paa 138.000
Brutto Tons. Denne Flaade har man kunnet genop-
bygge saaledes, at den for @jeblikket beslaar af 59
Enheder paa ialt 246.000 Brutto Tons. Foruden er
22 Skibe paa tilsammen ca. 135.000 Tons for Tiden
under Bygning paa belgiske Verfter. Imellem disse
er 16 Enlheder, der blev efterladt af Tyskerne ved
deres Flugt foran de allicrede Here. Deres Ferdig-
bygning er blevet financieret af Marineminisleriet, der
saaledes er i Stand til at stille 90.000 Tons d.w. i
Nybygninger lil Landets Raadighed. 6 andre Skibe,
hvoraf 3 Molorpaketbaade, er bestilt af privale Re-
dere, og ct af Landets Skibsvarfter har faaet Ordrer
paa Motorer til mere end 7000 Tons d.w. for fremmed
Regning.

GOTAVERKENS NYESTE DAMPMASKINE

a Gotaverken for et Aar siden afleverede s.s.

Monita som det ferste Skib, der blev udstyret
med Verftets nye Firegangsdampmaskine med Tur-
bokompressor, udferligl omtalt i Dansk Sefarts Ti-
de Nr. 6—1945, vakte det lave Kulforbrug som be-
kendt stor Opmerksomhed indenfor interesserede
Skibsfariskredse. Som dengang meddelt brugte den
nye Maskintype kun 0,382 kg. Kul pr. IHK-Time paa
Kulforbrugspreverne, hvad der beted en Besparelse
paa 25—30 pCt. sammenlignet med en almindelig Tre-
gangsmaskine med Overheder, Luftforvarmer og Foede-
vandsforvarmer men uden Turbokompressor.

Gotaverken har nu haft Lejlighed til at proeve denne
Maskintype paany men denne Gang med et noget
sterre Anleg paa 1500 IHK installeret om Bord i
Gavle Varvs og Verkstads Nya A/B’s Nybygning Nr. 65.

Under de Kulforbrugsprever, der afholdtes, blev
der opnaaet et endnu bedre Resultat, nemlig et Kul-
forbrug paa 0,366 kg. pr. IHK-Time. Ved denno
Prove kunde man, som det forevrigt ogsaa var Til-
feldet med s.s. Monitas Preve, paa Grund af de
ckstraordin®re Forhold ikke anvende de i Kontrak-
ten forudsete Kul med en effektiv Breendvaerdi af
7500 kcal/kg, men maalte bruge Kul af en vwmsenllig
ringere Kvalitet. De ved Preverne fundne Tal for
Kulforbruget er derfor omregnede, saa de kom til at
svare til de forudsete Kulkvaliteter. Ovennavnte Tal
gelder altsaa for Kul med en Varmeverdi paa 7500
kcal/kg. Med Brzmndolie vil Tallene veere henholdsvis
ca. 0,27 og 0,26 kg. pr. IHK.

Proven udfertes ved Kaj med Kulfyring i 8 Timer,
hvorunder alle 4 Fyrsleder rensedes, og samtlige for
Maskinens Drift nedvendige Hjxlpemaskiner herunder
Dynamoen var i normal Drift.

Det omhandlede Maskineri bestaar af en Getaver-
kens Firegangsmaskine Nr. 2 med Turbokompressor
og udvikler 1500 IHK ved ca. 90 Om/Min. Maskinens
Cylinderdiametrer er 415, 610, 790 og 1330 mm og

Slaglengden 900 mm. De to ferste Cylindrer danner
lilsammen en saakaldt Woolfmaskine med Krumtap-
pene 180° fra hinanden, og det samme er Tilfeldet
med de to andre Cylindrer. Maskinen er altsaa sam-
mensat af en Hejtryks- og en Lavtryks-Woolfsmaski-
ne og for at sikre Manavreevnen er dissc koblede til
hinanden under en Vinkel paa 90°. Turbokompresso-
ren er indkoblet paa en saadan Maade, at den kom-
primerer Afgangsdampen fra den forste MT-Cylinder,
inden den ledes til den anden MT-Cylinder, og Driv-
kraften faas fra den til Kompressoren direkte koblede
Spildedampsturbine, der drives af Spildedampen fra
LT-Cylinderen, inden den bliver kondenseret i Kon-
densatoren.

Kedelanl®eget Dbestaar af to helsvejsede, skolske
Dampkedler paa tilsammen ca. 270 m? med et Damp-
tryk paa 18,5 kg/cm? forsynet med Getaverkens Luft-
forvarmere og Overhedere i Oplreekkene. En Firetrins
Fodevandsforvarmer, der faar Opvarmningsdamp dels
fra Hjwlpemaskinernes Afgang og dels fra Aftapning
forskellige Steder paa Hovedmaskinen, er indkoblet
paa Fedevandsledningen til Kedlerne.

I Ojeblikket. er to Skibe, der skal udstyres med
denne nye Maskintype, under Bygning og forventes at
vere ferdige i Lobet af Foraaret og Sommeren.

OLIEPRISERNE
I The Motorship’s Februarnummer 1946 bLehandles
Sporgsmaalet om de ejeblikkelige Olicpriser i en
Artikel, der ulvivlsomt ogsaa har Bud il interesserede
danske Kredse.

Stigningen i Priserne paa Brazndolie til oliefyrede
Skibe og paa Diesclolie, skriver Bladet, er langt stoerre
i Havne i Uniled Kingdom end andre Steder Jorden
over. Jo sterre Afstanden fra Havnen til Oliefelterne
er, desto sterkere stiger Priserne som Regel, hvad
der styrker Troen paa, at Stigningen ikke skyldes
hejere Produktionsomkostninger men derimod de hoje
Fragler med den logiske Slutning, at Priserne maa
formodes at ville falde i de fleste Havne og da navnlig
i U. K. Havne.

I omstaaende Tabel vises Prisernc i 1939 og i
1946 og deres procentvise Stigning med 1939-Priserne
som Udgangspunkl, og til Sammenligning er de til-
svarende Bunkerkulpriser anfert. Af Tabellen frem-
gaar del, at Prisforskellen mellem Brrendolie til Damp-
skibe og Dieselolie er blevet betydeligt formindsket,
hvad der formentlig skyldes, at LEftersporgslen efter
Brendolie er steget sterkt, ikke mindst fordi saa stor
en Del af den nybyggede amerikanske Tonnage er olie-
fyret, et ‘Forhold, der sikkert vil vare ved nogle Aar
frem i Tiden med det Resultat, at Olicpriserne vil
bevaege sig til Gunst for Motorskibene.

Bunkerpriserne for Kul i 1939 og i 1946 anferes for
seks Havne henholdsvis i Nordamerika, United King-
dom, Middelhavet, Indicn, Australien og Sydamerika.
I disse seks Havne er Gennemsnitspr. pr. Ton Januar
1946: for Breendolie £ 3 12s. 6d. — [or Dieselolie £ 4
11s. 6d. — for Kul £3 11s. 6d. Gennemsnitspr. for Die-
sclolie er altsaa kun 27 pCt. hejere end Kulprisen, og
skent dissec Tal naturligvis kan undergaa Svingninger i
Fremliden, staar det dog fast, at Olicpriscrne i U.K.
Havne, der ligger tet ved Kulproduktionsstederne, er
heje, mens Priserne paa Olie er lave i New York og
i endnu mere udpreget Grad i San Francisco. Olie-
prisen synes derfor at veere mere under Indflydelse af
Fragterne end Kulpriserne, og da Prisreduktioner
sandsynligvis afh@nger mere af Fragtreduktioner end
af nogen anden Faktor, vil Fremtiden sikkert tegne
sig gunstigere for Olien end for Kullene. Hertil kom-
mer, at medens der absolut ikke er noget Tonnage-
overskud i Kulfarten fra Europa, raader Verden nu
over langt mere Tankskibstonnage end i 1939, hvad
der sikkert vil ove sin Indflydelse paa Fremtidens
Fragter.
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Ugens Feagtbecetning.

er foreligger endnu ingen officielle Udlalelser om

hvilke Resultater man er kommen til paa det
UMA Mede, der begyndte i London den 4. Febr,
men paa Basis af de Underhaandsmeddelelser, der
er fremkommet synes der at vere overvejende Sand-
synlighed for, at Tanken om Opretlelsen af en inter-
national Institution til Aflesning af UMA er opgivet,
og at den internationale Kontrol med Verdenstonna-
gen derfor synger paa sit sidste Vers. Hvorledes For-
holdene vil udvikle sig i de kommende Maaneder
staar helt hen i det Uvisse, og Siluationen som den
foreligger idag, karakteriseres bedst ved folgende Saxt-
ning i et New Yorker Telegram: »Charlerers prefer
to wait outcome UMA meeting<. Det kan dog nmppe
vare mange Dage, foerend der foreligger en officiel
Udtalelse om hele UMA Spergsmaalet og saa maa
saavel Redere som Befragtere til at gaa i Gang med
Forrelningerne paa en ny Basis.

Om den ojeblikkelige Stilling paa Fraglmarkederne
er der kun meget lidt Nyt at fortelle. Paa de over-
soiske Markeder findes der stadig en lang R=kke
Laster, som UMA ikke har veret i Stand til at dekke.
Det vil blive spzndende at se, hvorledes Chancerne
for Befragterne af disse Laster vil stille sig, naar den
internationale Kontrol bortfalder. Ievrigt har UMA i
den sidste Tid foretaget en lang Rxkke Reduktioner
af Fragterne i forskellige Trades, og man sperger
uvilkaarligt sig selv, om disse Reduktioner skal op-
fattes som en Antydning af, hvorledes man i inter-
nationale Shippingkredse mener, at Rateudviklingen
vil forme sig, naar Kontrollen med Fraglerne herer
op. Selvom UMA’s Dage cfter al Sandsynlighed er
talte, er alle Forretninger, der afslutles dog endnu
underkastet UMA’s Betingelser. Korn fra St. John til
Holland er saaledes sluttet til 9/3d. pr. Qr., og fra
Halifax til Hamburg er betalt den nye UMA-Rate af

10/-. I transatlantisk Fart er ievrigt sluttet mange
Baade med Korn fra Northern Range og Canada til
UK/Cont., ligesom Sukker-Farten fra Cuba til UK. har
fanet nye Tonnagelildclinger. Kulfarlen fra Hampton
Roads til Europa har ligeledes faaet lildelt et betyde-
ligt Antal Skibe. I interamerikansk IFart har der veret
ret betydelig Aktivitet med Kul fra Hampton Roads
til Vestindien og Sydamerika kombineret med Sukker
tilbage fra Cuba eller Malm fra Brasilien.

River Plate Markedet er uden sterre Interesse. Der
findes enkelte Laster af Hvede til Sydafrika, ligesom
der er sluttet nogle enkelte Baade med Foderstoffer
til Danmark til 95/- Basis.

Fra Sydafrika noteres en lang Rakke Kullaster til
forskellige Destinationer. Raterne er umndrede. Fra
Indien seges Skibsrum for Ilmenite, Colachel eller
Koilthottam il USNH. til $15, og for Manganmalm
fra Marmagoa til Antwerpen til 80/-. Endvidere note-
res forskellige Juteladninger for April/Maj Lastning
til Continentet, men Befraglerne nzvner ingen Rate.

For Timecharter i overseisk Trade noteres stadig
en lang Rakke Ordrer. For en 200.000 Cbft. bale
Baad, oilburner eller Diesel, noteres for 12 Maane-
der, Levering USNH., Tilbagelevering Middelhavet
$5.50 a $6. Ievrigt er den franske Regering igen i
Markedet for adskillige Baade i Stoerrelsen omkring
8.000/10.000 Ts. Raten ligger omkring 18/- a 20/-.

Paa de europaziske Markeder er Beska®ftigelsen i det
slore og hele stadig tilfredsstillende. Nord- og Oster-
semarkederne er naturligvis noget stille, men det er
kun en s@sonmassig Foreteelse. Naar Foraaret kom-
mer, vil der sikkert blive merc end tilstrekkeligt at
gore ogsaa paa disse Markeder. Kulfarten fra Eng-
land og Emden til Danmark er uden n®vneverdige
Forandringer.

Brendolie Dieselolie Kul
1939 1946 S"‘g’;;’"g 1939 1946 S“%;:‘“g 1939 1946 Sﬁﬁ;f“g
New York*..... $ 1,20 | $ 1,46 21 $ 1,82 | 81,9 7 $ 510 |!8 7,13 50
San Francisco*. $ 0,95 $ 115 21 $ 1,60 $ 1,50 =6 — — —
Montreal®...... — $ 1,85 — $ 230 | § 2,70 17 — — —
London........ 37s.6d | 90s.6d 140 51s.0d |110s.6d 115 28s.6d {67s.44d 140
Port Said ...... 37s.6d | 46s.0d 49 50s.6d | G4s.6d 28 35s.6d | 110s.6d 215
Singapore ...... 44s.0d | 73s.0d 66 54s.6d | 92s.6d 69 — — —
Bombay ....... 45s.0d | 58s.6d 30 54s.0d | 78s.0d 44 R. 17,4 R. 39,0 130
Sydney ........ 62s.6d {108s.0d 73 70s.0d [129s.6d 85 31s.4d | 37s.9d 20
Buenos Aires... 42s.6d I 79s.6d 88 80s.0d |104s.4d 30 41s.7d | 123s.6d 200

* § pr. Barrel Olie. § pr. Ton Kul

NY DIREKTOR I NAVITAS A/S
Rederict Navitas A/S meddeler, at Direktor Hjalmar
Ibsen som Felge af Overgang til anden Beskxftigelse
er fratraadt Seclskabets Direktion pr. 5. FFebruar d. A.
I Stedet tiltreeder som Direkter Herr Hans Feveile.
Samtidig indtreeder Direkter IHjalmar Ibsen som
Medlem af Selskabets Bestyrelse.

FRA FINLAND
Issituationen.
ssituationen i de finske Farvande er paa det nrer-
meste uforandret. Sefarten holdes ved Isbryder-
hjzlp stadig i Gang paa Helsingfors, Hangd, Abo og
Mintyluoto.

Kul fra Gdansk/Gdynia.
Kulleverancerne fra Polen til Finland ifelge den

finsk-russiske Handelsaftale er nu blevet meget liv-
lige, medens Leveringerne i [Fjor gik meget traegt.

Afskiberne har nu lovet 2/3000 Tons pr. Dag, hvor-
for der maa stilles prompt Tonnage. De finske Se-
fartsmyndigheder har derfor varet nedt til at annul-
lere en hel Rekke Baade, der var nomineret for La-
ster til Vesleuropa, og i Stedet for sxttc dem ind for
Kullaster fra Polen. For at dakke Bchovet maa ca.
20 Dampere settes ind for denne Trade, ballastgaaen-
de fra Finland.

Disse Annulleringer af Certepartier har naturligvis
foraarsaget visse Vanskeligheder og har medt en Del
Modsland fra Rederhold, men Kultilferslerne betyder
i Dag saa meget for Finland, at alle andre Hensyn
maa vige.
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GENERALFORSAMLING I DANSK STYRMANDS-
FORENING

Dansk Styrmandsforening afholdt i sidste Uge
ordineer Generalforsamling. I Aarsberetningen
omtales til Indledning den danske Handelsflaades Tab
i Krigsaarene. 1400 gode danske Semand eller mere
end 10 pCt. af hele vor aktive Semandsstand mistede
Livet ved Krigsforlis, deraf 165 Medlemmer af Styr-
mandsforeningen. Derpaa geres der Rede for de i
Aarets Lob ferte Forhandlinger om Hovedoverens-
komster, Dyrtidstilleeg o.s. v.

Om Hjemsendelsen af de Semand, der befandt sig
udenfor Sperringen under Besmltelsen, meddeles, at
der ved Nylaarstid var hjemkommet ca. 2000 af de
ca. 5000, der blev udelukket, deraf ca. 300 af Fore-
ningens ca. 400 udeverende Medlemmer. Det herhen
horende Lovgivningsarbejde omtales udferligt i Be-
retningen, og der omtales Anerkendelse af Regerin-
gens gode Vilje til at paaskenne de Sefarendes Ind-
sats. Den slorsle og lilsyneladende vanskeligste Sag
at faa lest er Spergsmaalet om Afvikling af Laanene
og den dermed i Forbindelse staaende Udligning. Med
denne Sag er der ustandselig arbejdet siden Juni Maa-
ned, dog cndnu uden Resultat. De Sefarende mener i
dette Spergsmaal at have et rimeligt Krav paa at
Staten giver dem Dxkning for den Underbetaling, de
har haft ved at sejle under engclsk eller andet Flag.

»Danske Skibsofficerers Sammenslutning« i New-
castle, der lededes af Maskinmester Harald Larsen og
Styrmand R. Geisler og omfaltede danske Skibsferere,
Styrmand, Maskinmestre og Radiotelegrafister, blev
afviklet i Lebet af Sommeren 1945. Sammenslulnin-
gens Hjelpefond paa 1987 Lstr. skal bevares som cn
samlet Fond under de fire FForeninger og Renlerne
anvendes til Stette for trengende Medlemmer af Eng-
lands-Afdelingen og disses Enker og senerc for Enker
efter andre forliste Skibsofficerer.

Det oplyses endvidere, at Foreningen fra Forbunds-
formand Azel Olsen har modtaget 5000 Kr. til Minde
om en Sen, Slyrmand Eduard Olsen, som dede i Sucz
i 1927. Renlerne skal uddeles til Udrustningshj=lp for
en ung Styrmand, som er fardig med sin Uddannelse
paa Navigalionsskolen.

I Aarets Lob er der lilgaaet 102 nye Medlemmer
og afgaact 75 Medlemmer, heraf 14 ved Udn=vnelse
til Forer, 38 ved Deodsfald (deraf 28 som Felge af
Krigsaarsag) og de ovrige af andre Grunde. Ved Nyt-
aar talte Foreningen dercfter 1668 Medlemmer, hvoraf
245 passive.

Til Beslyrelsen valgles E. K. Andersen, I{. L. Mor-
tensen, J. E. Pectersen, R. Geisler, J. A. N. Sorensen,
H. Chr. Pedersen og J. R. Funder.

GENERALFORSAMLING I MASKINMESTRENES
FORENING

Maskinmeslrenes Forening afholdt fornylig sin
aarlige Generalforsamling. Forinden man gik
over til Dagsordenen, mindedes Formanden, Maskin-
mesler K. A. Rasmussen de 9 Maskinofficerer, der i
Aaret 1945 var afgaaect ved Doeden som TFelge af
Krigsforlis. Den danske Maskinmesterstand har under
Krigen ialt mistet 232 Maskinofficerer, alle gode dan-
ske M®nd, der under Udevelsen af deres Pligt om-
bord i deres Skibe, ljenende de allierede Nationers
Sag, har ofret Livet og dermed ydet den storste Ind-
sats, et Mcnneske kan yde for at vare medvirkende
til Sejr over de onde Magter.

I sin Beretning omtalte Formanden, Maskinmesler
K. A. 'Rasmussen, at Maskinmestrenes Forening den 1.
Januar beslod af iall 4136 Medlemmer, hvoraf 3806
var aktive. Efter at have omtalt de Forhandlinger, der
havde veret fort med Rederiforeningen angaaende
Dyrlidstilleg, kom Formanden ind paa en Redegorelse

for det Arbejde, der var udfert af de sefarendes Orga-
nisationer somm Helhed vedrerende de Hj=zlpeforan-
staltninger, der maa anses for paakravede for alle de
sofarende, der den 9. April 1940 blev afskaaret fra
Forbindelsen med Hjemlandet og efter Kapitulationen
den 5. Maj for en overvejende Dels Vedkommende er
kommet tilbage til Danmark. Formanden beklagede,
al det endnu ikke var lykkedes al opnaa en Ordning.
Der var foretaget talrige Henvendelser, baade skrift-
ligt og mundtligt, til Administralionen og Regeringen,
men cndnu var Spergsmaalet ikke afgjort.

Et andet stort Spergsmaal er Pensionsordningen for
alle de Skibsofficerer, der her er Tale om. Der var
som bekendt opnaaet en Slatsgaranti, der sikrede
Pensionsretten og bl. a. har medfert, at Enker og
Born cfter krigsforliste Skibsofficerer, har faaet ud-
betalt den dem tilkommende Pension uden Afkorlning
af Premierestance, men for alle de hjemvendte Skibs-
officerers Vedkommende var Spergsmaalet stadig ak-
tuclt, idet Premierestancen naturligvis maa indbelales.
Man maatte haabe, at der ogsaa paa dettc Omraade
fra Statens Side maalle kunne ydes Stette.

Formanden omtalte Arbejdet paa den forberedende
lckniske Sofaritskonference, der havde vamret afholdt
i Kebenhavn, og det var hans Opfattelse, at det Krav,
der skulde synes som et almindeligt Retfeerdigheds-
krav, nemlig Indferelse af 48 Timers-Ugen, ikke har
store Muligheder for at blive gennemfort ved den af-
sluttende Konference i Seattle i Juni Maaned i Aar,
idet der jo her kreves cn Majoritet paa mindsl 1o
Trediedele af de anmeldte Delegerede for at faa Kon-
venlionerne gennemfort.

[

Hvis Spergsmaalet om Arbejdstid og Bemanding
ikke finder en tilfredsstillende Lesning ved Konven-
tioner ved Konferencen i Seatlle, maa der sikkert reg-
nes med stor Uro blandt Sefolkene Verden over, idet
man maa regne med, at Sefolkenes Bedemmelse af de
Resultater der vil opnaas, som Baggrund vil have det
af de sofarende Organisationer i London under Kri-
gen vedtagne internationale Scafarer Charter.

-Spergsmaalet om Overenskomslen med Dansk
Dampskibsrederiforening blev behandlet som et ser-
ligt Punkt paa Dagsordenen, og under Diskussionen
her gjorde Formanden opmarksom paa de Hoved-
punkter, Beslyrelsen af Maskinmestrenes Forening
krzzvede gennemfert. Det var en @ndret Stillingsbe-
tegnelse, hvorefter den overste Slilling skal hedde Ma-
skinchef og N@estkommanderende i Maskinen 1Isle
Maskinmester o. s. v. nedefter. Der kraves indfert 8
Timers Vaglijenesle i alle Skibe i al Farl. Erstatning
for Tjeneste paa Landets Helligdage, naar dette ikke
kan undgaas, fordi Skibet befinder sig i Seen, samt en
Forbedring af den pensionsmassige Ordning, saaledes
at der sikres en hejerc Alders-, Invalide- og Enkepen-
sion, sclvom dette maa medfere en hejere Premic-
betaling fra Redernes Side.

Formanden udtalte Haabet om, at det ved fredelig
Forhandling med Rederiforeningen, skulde lykkes at
opnaa en for Maskinmestrenes IForening antagelig
Ordning, men skulde delle ikke vwere Tilfxldet, og
det blev nedvendigt at etablere en Konfliktiilsland,
vilde Formanden anse det for rigligt, at Spergsmaa-
let forinden blev forelagt en ekstraordiner General-
forsamling til Afgerelse.

Til Nestformand valgtes Maskinmester i D.F.D.S,,
J. Harald Larsen. Som Reprasentanter for 1. Maskin-
mestrene valgles I. W. Hansen, De forenede Kulim-
porlerer og C. Michelsen, D/S Hafnia. Som Represen-
lanter for de sofarende 2., 3., 4. Maskinmestre eller
Maskinassistenter valgtes I. C. Madsen, D.S.B.s Se-
farisviesen, E. Wessel Borg, D/S paa Bornholm af
1866, og Maskinmester . Deleuran, D.S.B.s Sefarts-
vasen.
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FRA SO, HAVN O0G VERFT

Minde-Monument paa Forslander Gilles Grav

Kebenhavns Maskinskole har rejst el Monument paa
Forstander Heinrich Gilles Grav paa Bispebjerg Kirke-
gaard. Som bekendt blev Forstander Gille myrdet i sil
Hjem Natlen til den 17. Februar i Fjor — samme Nat,
som Havnedirckter Laub og Magister Kjeld Hjorto fra
Akademisk Kursus blev skudt ned.

Afsleringen foretoges af Formanden for Skolens Direk-
tion, Borgmester Alfred Bindslev, og Gravens Udsmykning
bekostes af Skolen.

Fra B. & W.

Burmeister & Wain udferer for Tiden en Skibsdiesel-
motor paa 3900 HK (il Rederiakliebolaget Helsingbory
(Otto Hillerstrém) i Hilsingborg. Betalingen sker i sven-
ske Kroner. Maskineriet skal inds®ttes i et Skib paa 6200
Tons, men da alle svenske Verfter er fuldl optaget af
norske Ordrer, har Rederiel andraget Kommercekollegicl
om Tilladelse til at lade Skibet bygge i England. Denne
Tilladelse er nu blevet givet paa Betingelse af, at Skibel
bygges til hejeste Klasse i et af den svenske Regering
anerkendt Xlassificeringsselskab, og Konsul Hillerstrém
og Inspeklor Nordstrom er derfor nu rejst {il England for
at kontrahere ct Skrog til den danske Dieselmotor.

Bjergninger i Gdynia

Svilzers Bjergningsdamper /Egir er med en Rmekke
Bjergningseksperter afsejletl til Gdynia, hvor Enlreprisens
Folk skal undersege Mulighederne for at bjerge en lang
Raxzkke Vrag, der ligger i Havnen efter de mange Lufl-
angreb.

Direkler Hector Kiwr var for nogle Maaneder siden paa
en Rejse i Polen, og det blev da af den polske Regering
bestemt, al Svitzer skulde paatage sig det meget store og
krvende Arbejde.

»Peder Wessel« skal reparere i Norge
Frederikshavn—Larvik-Fergen Peder Wessel, der skul-
de have varet reparerct ved Aalborg Verft, er nu afsejlet
til Norge. Peder Wessel kan ikke venles i Farl i Sommer,
da det er megel lvivisomt, om der kan skaffes Materialer
lil den omfaltende Reparation.

S/S Gunhild
Torms Damper Gunhild, der under Krigen blev smnket
af Bombeflyvere i Gdynias Havn, er nu bjerget af Svil-
zers Bjergnings-Entreprises Damper Freja. Gunhild skal
bugseres til Svendborg Skibsvearft for Reparalion.

S/S Virginia

Del Forenedes Damper Virginia, der led Havari paa sin
Rejsc fra Danmark til Amerika, er nu ankommet lil Glas-
gow under Bugsering af den hollandske Bjergningsdam-
per Thames, der opnaaede Forbindelse med Virginia ude i
Atlanterhavet.

En forelebig Reparation bliver nedvendig, for Virginia
kan vende tilbage til Kebenhavn.

M/S Disko
Den grenlandske Flaades Flagskib, Motorskibet Disko,
skal nu pudses op lil den kommende Sasons Scjladser
paa Grenland. Den gik forleden Dag fra Grenlands Plads
til Burmeisler & Wain for LEftersyn. Disko legger ud som
forstc Grenlandsskib herfra i Midlen af Marls Maaned.

ZEndringer i Skibsregisleret

Rederiaktieselskabet Hardsyssel, Lemvig, har afhicndet
SIS Dagny af Lemvig (OZHJ) il Firmaet J. Asmussens
Eflf., Kebenhavn (enesle ansvarlige Indehaver: Grosserer
Bredo Elkan Erwin Johnsen, Charlollenlund). Skibets
Hjemsted er nu Kebenhavn.

SIS Aalborg af Kebenhavn (OXAA) er udslettet som
forlist.

SIS Frode af Kebenhavn (OXUC) er udsleltel som kon-
demnecret.

SIS Broholm af Kebenhavn (OYBB) er udsleltet som
forlist. .

M/S Sicilien af Kebenhavn (OYWY) er udsletlet som
forlist.

M/S Fredericia af Aalborg (OYEE). Skibels Hjemsted
er nu Kolding.

SIS Laila af Kebenhavn (OYXH).
Laila Dan.

SIS Selma af Esbjerg (OZOH). Skibels Navn er nu Sel-
ma Dan.

Motorferge Fredericia af Fredericin (OXAU) er udslet-
tet som solgl til Udlandel.

Brutto- og Nelto-Tonnagen for S/S Nancy Lau af Es-
bjerg (OUJJ) er henholdsvis 1153 og 678 Tons.

Nello-Tonnagen for S/S Themis af Hammerhavnen
(OUMF) ecr nu 153 Tons.

Brutlo- og Netto-Tonnagen for S/S Oslo af Kebenhavn
(OUKE) er nu henholdsvis 1350 og 788 Tons.

Brutto- og Nelto-Tonnagen for S/S (Tankskib) Scandia
af Nyborg (OXOA) er nu henholdsvis 8703 og 6657 Tons.

Skibets Navn er nu

Fra Skibsregisteret

Registrerings Nr. 150: Rederiet Clemens 1/S, Aarhus.

Skorstensmmrke: Paa hver Side af en gul Skorsten el
rektangulert, blaat Felt, hvis Sider er parallelle med Skor-
stenens Lengde og Tverakse.

I Feltet en hvid, ligesidet Firkant, hvis Vinkelspidser
vender mod Midlen af Fellels Sider, og hvis everste og
nederste Vinkel er slump.

I Firkanlet Bogslaverne O.L. i sort,

Kontorflag: Blaat Stutflag med hvid, ligesidet Firkant,
hvis Vinkelspidser vender mod Midlen af Flagets Sider,
og hvis eversle og nederste Vinkel er stump.

I Firkanten Bogstaverne O.L. i sort.

LEEHRRE SRV EERRIG LR L [RUREA RN RIS

FRA SORETTERNE

TUIIBLE)

S/S Birte
Holm & Wonsilds Damper Birte har paa Rejse fra
Givle til Hamborg den 1. Januar veret paa Grund paa
Elben. To Slebebaade maatte slebe Damperen fri. Kaplajn
R. C. Rasmussen forklarede, at Aarsagen til Grundsled-
ningen var Slremstning.

M/S Dorrit
M/S Dorrit af Kebenhavn har den 17. November i Fjor
ved Oland vemeret i Berering med en drivende Gensland og
er sprungel lek. Kaptajn N. F. Olesen forklarede, al Hav-
ncfogeden og Skippere i Gavle havde fortall ham, at de
paa samme Sted havde observeret en drivende Genstand.

M/S Gunda Wal

Skibsferer K. G. Michaelsen afgav Forklaring angaacn-
de 3-mastet Molorsejler Gunda Wals Grundstedning ved
Hiilsingborg den 2. Februar, Han oplysle, at Skibets Mo-
tor havde svigtet, og Skibel drev ind paa Grunden. Der
konslateredes en Lakage, men det lykkedes at komme ind
til Hilsingborg. Laekagen skyldles formentlig, at en Planke
under Vandlinien var svippet ud, fordi en Bolt var gaact
til af Rust.

S/S Silkeborg

C. K. Hansens Damper Silkeborg har i Januar Maaned
paa Emsfloden vmret ude for lo Grundstedninger. Kap-
tajn W. Skau forklarede, at man fersle Gang paa Grund
af disct Vejr mistede Kending af en Beje, og anden Gang
rorle Skibet Grunden, da det laa til Ankers. Det kom fri

ved egen Hjelp.
S/S Hans

Damperen Hans (Hans Svenningsen) kom den 1. Fe-
bruar i Drift med Isen ved Kalvehave og lernede Grunden
udfor Rodstensnakke, Skibsferer P. From oplyste, at Ski-
bel var kommet flot ved egen Hjelp.

PERSONALIA

50 Aar
Tirsdag den 19. Februar fylder Ferer i Skipafelagid
Feroyar A/S, Kaplajn Erik Mohr, 50 Aar. Kaplajn Mohr
er Ferer af S/S Tjaldur.

Fyrskibsisrer A. H. Schmidt
er afskediget i Naade med Udgangen af Marts Maaned
paa Grund af Alder og med Pension.
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KOBENHAVN

DANSKE

HAVNE

Vanddybder: Indlebet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri-
havnen en Dybde af 7,5—9,6 m. Ved Langellniekajen 9,1 m.
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen-
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolverker 8,9
m, i Gasvaerkshavnen 8,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m,
ved Teglholmen 7m og 1 Toglveerkshavnon fra 65—7 m.
Ved de private Bolvmrkor paa Kristianshavnssiden 5,6—
7,5m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin_
Afgift af Fartejer m. m.: 16 Ore pr. Ton af Netlo-Register-
tonnagen + 12 @re pr. Ton al Gods, der losses eller 1ades ved
Havnevascneis Bolverker (Sejlfartojer med eller uden Mo-
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven-
nmvnte Algilter).og 6 Ore pr. Ton af Gods, der losses el-
ler lades ved Havnevmsenets Bejer, Pmle eller ved andet
Skibs Yderside. Afgiften af Gods bectales lkke ved Indtag-
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og
Skibsfornodcnheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast.
Alle Afgifter undt, Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt
forhejede med 25 pCt.

Modereret Fartajsafgift: for Rutefartejer og rcpareronde
Fartejer m. m.

Fritagel for alle Afgilter: er Fartojer, som alcne anlober
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast cller andre Skibsfor-
nedenheder, for Dykkcrundersegelse, for Reparation uden
fremmed Hjwrlp, for Lempning af Ladning, for at skifto
Mandskab, landswcctte syge og dode, for Ordre, for at retio
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartojer, der ude-
lukkendo paa Grund af Havari anlober Iavnen og her
foretager cn Reparation, der cr nedvendig for at fortsatte
cn allerede paabegyndt Rejse.

Ingen Lodslvang., Lodspengo betales cfior Skibets Brutto-
Tonnage, Dybgaacnde og den Dislance, der lodses og er
meget moderato. Der er Sommer- og Vintertakst.

Losning og Ladning. I Friha vnen besorges Losning oi
Ladning cfter faste, af Ministeriet approbercde Takster.
Toldhavnen efter nrermere Overcnskomst med vedkom-
mende Stovedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvasenct).
Toldhavnen. Tordukke for Skibe op til ca. 153 m Lmngde.
Flydedokke op til 170 m Langde med Brercevne 13,000
Tons, Ophalingsbeddinger, store Maskinverkstedor og Jern-
skibsbyggerier, storo Pakhuse til Oplregning af Varer,
Korn-Elovatorer og pncumatiske Kornlosscapparater, 2
flydende Krancr til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Loft
af 75 Tons (Orlogsvrerftet), 7 Inste Kraner til Left indtil
25 Tons sami 2 private, faste Kraner (Burmcister & Wain)
til Left indtil 100 Tons.

Frihavnen, 7 Dampkraner til Loft Indtil 8 Tons, 2 faste
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevmegelige, elcktriske
Kraner til Loft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosscappa-
rater og moderne Fryscrum. Vandforsyning ved Bolvamrk.
Jernbanc langs Kajerno

FREDERIKSHAVN

Dybden i Indlebet og i den sterste Dcl af Forhavnen og af
den estre Inderhavn er 6,0 m; i den vestro Inderhavn ind-
til 64 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartejer:
Indg. 25 Ore, Udg. 26 Ore. Reducerede Algifter for Sejliar-
tejer, roparerende Fartejer og sterre Partsladningsafartejer.
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter
Danmarks Lodstakster af 1941, Kullyldere dog ca. 3% min-
dre. Bugsering oftcr Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Ore
pr. N.R.T. Vand 80 4 100 Ore pr. m®. Losning og Ladning
foretages al Private efter faste Takstcr. Kran leftende 10
Tons. Moderne Skibaveerft: 2 Terdokker indtil 95,7 Meters
Lengde, 2 Flydedokker med iIndtil 3800 Tons Bsreevne.
Kran leftende 25 Tons. Flere Trmskibsveerfter og Maskin-
veerksteder forefindes.

HELSINGOR

Dybden i Indlebet og sterste Del af Sdr. Havn 8 m; i den
oevrige Havn fra 8,8 til 7,8 m, Havneponge (pr. N.R.T.)
er for udenbyes, maskindrevne Fartejer: 25 Ore for Indg.
og 25 Ore for Udg., for alle andre udenbyes Fartpjer: 20
Ore for Indg. og 20 Ore for Udg. Reducerede Algiftor for
rcparerendo Fartejer og storre Partsladningsfartejer. Kul-
og Oliefylderc samt provianterende Skibe er fri. Lodser
ved l{a‘vncn og | Fyrskibet rLappegrunda. IFasto Takster.
Bugsering eftor Aflalo. Ballastpenge: 4 ©Oro pr. N.R.T.,
Ballast ca. 5 Kr. pr. m2?, Vand: i Havnen 1,75 & 2,00 Kr.,
paa Reden 4,00, alt pr. m?. Losning og Lastning til
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere cr statio-
neret { Havnen, 2 faste Kraner med indtil 10 T. Lefte-
evne samt 3 privato elcktriske Kulkraner. Jernbancspor
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsveerlt: Op-
halingsbedding {ndtil 2000 T. Vagt. 2 Tordokker indtil
115 m Leengde. Kraner til 80 T. Loftcevne.

ESBJERG

Dybder vod daglig Hejvande: I det 200 m brede uddybede
Leb over Graadybsbarren er der | fuld Bredde 7,5m
og 1 Fyrlinien 8,0m, i Dokhavnen 6,0 m og paa BSluse-

' teerskelen 50 m, | estre Forhavn 7,0 m, | sendre Forhavn

70m, { Trafikhavoon 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 6,7 m.
Flodskiftet cr ca. 1,3m. Farvandet fra Barren til Hav-
ncen er afmmrket med talrige Bojer, Lys- og Flejtotender
og flere Fyrlinler. — Havnealgifter (pr. Reg.-Ton): Inden-
bys 20 Ore, Udenbys 25 Ore. — Ingen Lodsivang. Lods-
penge efter Dybtgaaende og Dregtighed. Der er Sommer-
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift
4 Ore pr. Ton af Fartojets fulde Nottodregtighed. Vand
til Skibs- og Maskinbrug 150 Ore pr, m?, — Losning og
Laslning: Losning og Lastning beserges af hervmrende
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med
indtil 16 Tons Leftoevme, Jernbanespor ved alle Kajer.
Moderne Fiskerlhavn med overdekkede Ladeperroner ogf
en stor Aukilonshal liggende lige ved Kajen. Bpecielle
Bassiner for Hyttefade. Bkibsreparationsvesrfter og Opba-
lingsbeddinger for Fartejer paa indtil 500 Tons D.W. I
Byen Mere Maskinverksteder. Frilager ved Toldboden.

HORSENS

Vanddybde i Indsejlingslebet og i Ny-Havn 6,90 m. Ind-
sejlingsfarvandet vel afmsrket, Havnen kan besejles og-
saa om Natlen. Ingen Lodsivang. Havneafgifi: Fartojer
med Maskinkraft pr, N.R.T. for saavol Indg. som for
Udg. 15 og 25 Ore for henholdsvis Inden- og udenbys
Fartejer, do tilsvarende Afgifter for Fartojor uden Maskin-
kraft 10 og 20 Ore. Vand: 1,50 Kr. pr. m3, dog mindst
6 Kr. ialt. 2 fastc Kraner med henholdsvis 6 og 16 T.
Lefteevne, 2 bevwegelige Stykgodskranor med henholdsvis
1'/s og 2'» T. Lefteevno samt 4 private Kulkraner. Jern-
bancspor ved alle Kajer. Ophalingsbedding for mindre
Fartejer. Trnsklbsbyggo{rl t;ig dMotor- og Maskinfabrikkor
orefindes.

NYBORG

Rende 7,6 m. Ca. 1000 leb. m. Bolveork (il sterre S8kibe (5,5—
7,5m Vand). Bolveerk indtil 2,75 m o. Vandet. Indscjlingen
gunstig. Farvandene stsrkt belyste. Reden rummelig, tryg
og rolig, god Ankerbund. Havmeafgifter pr. Reg.-Ton:
Bejlsk. 24 Ore, Sejlak. med Hjmlpeskrue 32 Ore. Damp- og
Motorskibe 40 Ore, for her hjemmeherende Fartoejer betales
det halve. Vareafgitt: Moderat. Bugserdamp. nfornsd. In-
gen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; levrigt moder.
Alg. Ballastafg.: 4 Ore pr. Recg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr.
Ton. Losn. og Lastn. beserges hovcdsagelig af et Spe-
diterfirma vod Hjelp af en organiserot Arbejdskolonne.
Jernbanespor hole Havnon rundt, Kelhallngsplads, Opha-
lingsbeddlng for mindre Fartejer.

FAABORG

Indsejlingslebet 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, { Inderhavnen
5m. Havnealgift: Fartejer, der drives med Maskinkraft,
over 100 R.T. Brutto 30 Ore for Indg., 80 Ore Udg. Under
100 R. T. Brutto 24 Ore for Indg., 24 Ore for Udg, Alle
andre Fartejer 18 Ore for Indg., 18 ére for Udg. Ingen Lods-
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 800 — 20
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T.
68 Kr. Mindre Partior efter Accord. Ballastp. ¢ Ore. Jern-
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder-
havnen, Kulkran | Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik.
Treskibsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for
Bkibe indtil 400 R.T.

RUDK]JOBING

Indsejlingslobot Nord for Havnen 5 m. S8yd fra 8,6 m, Ved
Bolverk 4,56 m. Havneafg.: Fartejer forsynet mod Maskin-
kraft over 100 B.R.T. 156 Ore for Indenbys, 80 Ore for
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 @Ore for Indenbys, 24 Ore for
Udenbys. Alle andre Fartejer 10 Oro for Indenbya, 20 Ore
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved DBugserlng (se
Lodsl.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug
8 Ore pr. R.-T., til Maskinbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr.
hver Gang Slanger benyttes, Losnings- og Lastningsom-
kostn. efter moderate Takster. Dobb, Jernbanespor ved
Havnen. Treskibsbyggerl af smaa og store Bkibe, god
Havne- og BSkibssmedie. Ophalerbedding til Bkibe indtil
276 B.T. Motor- og Maskinfabrik | Byen,
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NORDISK SKIBSREDERFORENING

ordisk Skibsrederforening meddeler, at det af For-
Neningen tidligere udsendte Organ, det saakaldte
Cirkulere, for Fremtiden vil komme til at hedde Nor-
disk Skibsrederforenings Medlemsblad.

Det sidste Cirkulere, Nr. 445, udkom den 30. Marls
1940, idet man under Beswmttelsen ikke mente, at der
var nogen Grund til at udsende Cirkulerer, da de Sa-
ger, der var under Behandling, som Regel var af en
saadan Natur, at de ikke egnede sig lil Offentliggorelse,
og forst nu er Cirkuleere Nr. 446 udkommet med Med-
delelse om Navneforandringen.

Den ferste Generalforsamling siden Krigen holdtes
som bekendt i Oslo i Slutningen af September i IFjor,
og dengang blev Aarsherelningerne fremlagt for Aarene
1941—44.

Den Tonnage, der i 1939 blev representeret af IFor-
eningen, udgjorde 4.259.000 Br. Tons, var under Kri-
gen sunket lil 2.354.000 Br. Tons, men er dog i Lebet
af 1945 atter sleget noget, saa den den 26. September
1945 udgjorde ialt 2.470.426 Br. Tons.

DANSK-BELGISK VAREUDVEKSLING

er er i Bruxelles undertegnet en Tillegsprotokol
lil den dansk-belgiske Vareudvekslingsaftale.

Tillegsprotokollen indeholder Lister over de Varer,
som den danske og den belgiske Regering vil give Ind-
og Udferselstilladelser for i indeverende Aar. Da det
for flere Varers Vedkommende ikke har veret muligt
allerede paa nuveerende Tidspunkt at fastselte Kontin-
genter for hele Aaret, har man gensidigt orienteret
hinanden om foreliggende ©@nsker, og Regeringsud-
valget vil medes senere paa Aaret for at aftale yder-
ligere Kontingenter for Samhandelen.

Blandt de Varer, Danmark vil kunne indfere fra
Belgien, og som udger en Verdi af ca. 160 Mill. Kr.,
kan navnes Jern- og Valseverksprodukter, Artikler
og Arbejder af Jern og Slaal, forskellige Metaller som
Bly, Zink, Kobber og Tin, Sytraad, Garner af Kunst-
silke, Hoer og Bomuld, Mectervarer af Uld og Bomuld,
Bomuldsvarer, Mobelstoffer og Tepper, Automobil-
ringe og Slanger, Kemikalier, fotografiske Artikler,
®gte Pergament, Marmor, ildfaste Materialer, Vindues-
glas, Raaglas og Finér.

Blandt de Varer, Danmark vil udfore lil Belgien,
kan nwmevnes Smer, Eg, Okseked og Hesteked, Spise-
og Lmxzggekartofler, Fre, Fisk og Mmlkekonserves,
Tarme, Blodalbumin, Blodpulver, Mallprodukter, Suk-
kerroesnitter, @1, Huder og Skind, farmaceutiske Pro-
dukter, Kryolit, Terelementer og Maskiner og Appa-
rater. Vardien af de nu aftalte Udferselskontingenter
andrager ca. 110 Mill. Kr.

TRAFIKEN PAA KOBENHAVNS HAVN 1 1945

Folge en af Havnevesenet udarbejdet Statistik an-
leb ialt 10,244 Skibe med en samlet Tonnage paa
1,856,862 N.R. Tons Kebenhavns Havn i 1945.

Af disse Skibe ankom 8,400 Damp- og Motorskibe
med en samlet Tonnage paa 1,027,258 N.R. Tons og
169 Sejlskibe med 20,413 N.R. Tons fra indenrigske
Havne og 1,669 Damp- og Motorskibe med 807,728
N.R. Tons og 6 Sejlskibe med 1,463 N.R. Tons fra
udenrigske Havne.

MINESTRYGNINGEN
arinens Pressetjeneste meddeler: I den forlebne
Maaned Januar 1946 er der ikke under Mine-
slrygning bragt Bundminer til Eksplosion i danske
Farvande. Samme Maaned er 4 Skibe totalt havareret
som Felge af Minespreengning, nemlig Fiskekutteren
E 21 Musse af Esbjerg, der den 8. Januar minespreng-
les og sank syd for Anholt, den svenske Motorsejler
Prins Carl, der den 9. Januar minesprengtes og sank
i Nerheden af Hals Barre ved Indsejlingen il Lim-
fjorden. Fiskekutteren Ella Grethe, der den 24. Januar
minesprengles og sank 140 Semil sydvest for Esbjerg,
samt svensk Motorskib Hugo, der den 31. Januar
minesprengtes i Nerheden af Redby og senere sank
under Forseget paa at bjerge Skibet ind til Redvig.
Af Skibenes Besmtninger omkom 1 Mand. Desuden
har to Fiskekuttere bragt Miner til Detonation med
deres Fiskegrejer uden selv at lide Skade. Antallet af
totalforliste Skibe siden Kapilulationen er hermed
oppe paa 20, hvoraf 3 er sprengt i de minestregne
Ruter. Ialt er Antallet af Bundafstandsminer sprmengl
og stregel siden Krigens Begyndelse oppe paa 1089.
Medio Marts paabegyndes Arbejdet med Sirygning af
den store Skageraksparring, der bestaar af forankrede
Miner. Arbejdet vil blive udfert af tyske Minestrygere
med tysk Beselning, men under dansk Ledelse.
Folgende Arbejder er blevet udfert eller har vearet
under Udferelse: Ny Rute vest om Hjelm, Sikkerheds-
strygning syd for Fyn og i Smaalandsfarvandene,
Arealstrygning i den nordlige Del af Sundet mellem
Nordsjexllands Nordestkyst og svensk Territorialfar-
vand af Hensyn til de vanskelige Navigationsforhold
for Skibsfarten i Tilfeelde af Isgang eller Isdrift i dette
Omraade, Sideruten til Ballen Havn paa Samse, Vejle
Fjord samt Statsbanernes Svajeplads paa Kalundborg
—Aarhus-Fergen ved Koldbykaas paa Samse.

DANSKE SOMAENDS HJEMKOMST
2 danske Semand, som under hele Krigen har
sejlet for de Allierede, er vendt hjem til Dan-
mark efter 6 Aars Fraverelse. De ankom til Keben-
havn med Det Forenedes Damper Hroar fra Eng-
land og blev paa Toldboden modtaget af Slegt og
Venner i stort Tal.

Blandt de hjemvendende var Kaptajn N. E. Bom,
Nordre Frihavnsgade 12. Ved Krigsudbrudet var han
1. Styrmand i ©.K.s Motorskib Malaya, der blev sxn-
ket i Nordatlanterhavet i 1941, og han blev derefter
Forer af samme Selskabs Motorskib Chile, der blev
senket i Sydatlanten i Juni 1942. Ved denne Lejlighed
omkom fem Mand, medens Resten efter 12 Timers
Forleb blev reddet af et engelsk Skib. Kaptajn Bom
blev derefter Ferer af den engelske s.s. Fort Gaspe-
reau og fik en overvejende dansk Besztning, hvor-
iblandt 1. Styrmand Henry Hansen, Telegrafist Kaj
Juul Christensen og Hovmesler Carlsen fra Chile. De
kom alle med hjem. Skibet sejlede hovedsagelig med
Tropper og Krigsfornedenheder til forskellige Dele af
Stillehavet, men gjorde dog ogsaa Afstikkere til de
europ®iske Krigsskuepladser. Det var saaledes med
ved Invasionerne paa Sicilien og i Sydfrankrig.

Af Bes®tningen fra Fort Gaspereau medfulgte des-
uden Maskinchefen, 1. Maskinmester Niels Lillemose,
2. Maskinmester Aage Frederiksen, 3. Maskinmester
Haakonsson, 4. Maskinmesler A. Straszak og Donkey-
mand Aksel Christensen. De eovrige hjemvendende
havde gjort Tjeneste i andre Skibe i allieret Fart.
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HAVNEDIREKTOR F. W. H. LAUB MINDES
en 16. IFebruar 1945 blev Kebenhavns Havne-
direktor, F. W. H. Laub, drebt ved Skydning i
sit Hjem paa Henningsensvej i Hellerup. I Anledning
af Aarsdagen for Drabet, der var et Clearingmord,
har Reprasentanter for Rederiet Norden, i hvis Be-
styrelse Havnedirekteren havde Sede, nedlagt en Krans
paa F. W. H. Laubs Grav i Hellerup. Tilstedevaerende
ved Hejlideligheden var Direklor Peter de Nully
Brown, Kommanderkaptajn, Kammerherre Vest og
Direkler Vilhelm Nielsen.

FORSTANDER H. GILLE MINDES
en 17. Februar samledes Direktionen for Keben-
havns Maskinskole, Reprasentanter for Lerer-
standen og Eleverne ved Forstander Gilles Grav paa
- Bispebjerg Kirkegaard for at afslere en Mindesten med
et Relief, udfert af Billedhuggeren Luckow Nielsen.
Inden Monumentet, der var dekket af Dannebrog,
blev afsleret, holdt Borgmester Bindslev en smuk Tale,
hvori han karakteriserede Forstander Gille som et
clskeligt og afholdt Menneske, hvis meningslese Ded
maatte forekomme en serlig oprorende Tragedie.

8.s. GUNHILD

1 0 krigsheergede Lande i Europa — deriblandt Dan-

mark og Norge — har gennem den amerikanske
Militerregering i Tyskland kraevet udleveret en lang
Rekke Ejendele og Vardier, som de nazistiske Beset-
telsestropper har revet eller paa anden Maade tilegnet
sig fra de paageldende Lande under Krigen. Det drejer
sig om ialt 600 Krav lil et samlet Beleb af flere Mil-
liarder Dollars.

Det forste officielle Krav fra Danmarks Side drejer
sig om Tilbagegivelsen af Damperen »Gunhild¢, som
sank i Bremens Havn i August 1944, mens den lastede
Koks. Skibet er senere blevet heevet, og Danmark har
nu nedlagt Paastand om at faa det udleveret.

GENERALFORSAMLING I DEN ALM. DANSKE
SKIBSFORERFORENING

en alm. danske Skibsfererforening holdt den 19.

Februar sin ordinzre Generalforsamling i Odd
Fellow Palaxet. Det var den ferste Generalforsamling
efter Krigen, og blandt de tilstedeverende Medlemmer
var der mange af de danske Kaptajner, der i Beset-
telsestiden befandt sig udenfor Spearringen og tjente
de Allieredes Sag. En af dem, tidligere Bestyrelsesmed-
lem, Kaplajn H. C. Reder, Hellerup, der allerede i
1940 gennem London Radio opfordrede alle danske
Sem@nd ude i den frie Verden til al slutte sig til de
Allierede, var paa Medet Genstand for hjertelig
Hyldest fra sine Kollegers Side.

Kaptajn H. P. Hagelberg bed, efter at have fore-
slaaet Afsendelse af et Telegram til Kongen, Medlem-
merne velkommen, sarlig de, der moadie ferste Gang
cfter mange Aars Fraverelse, og mindedes dem, der
satte Livet Lil i dansk cller allicret Tjeneste til Fadre-
landets Vel.

— Af de ca. 3000 danske Sefarende, der er vendt
hjem, er 78 Skibsfoerere, fortsatte Formanden. Vi har
vaeret glade ved at se dem og hjelpe dem, og jeg be-
nylter Lejligheden til at takke Handelsministeriet, hvis
s@rlige Konlor for Ordning af de Hjemvendtes Ferie-
rettigheder m. m. har virket fortraTeligt.

Af Aarsberetningen fremgik det bl. a., at 62 af de
godt 1400 danske Sofolk. som omkom under Krigen,
var Skibsfoerere.

Efter den 9. April 1940, hvor Forbindelsen mellem
de udeveerende Sefolk og deres hjemlige Organisalio-
ner blev afbrudt, efterkom mange danske Officerer en
Opfordring fra Merchant Navy Officers’ Federation i
l.ondon om at indmelde sig i denne IForening, men
da dennes Hovedkontor den 10. Maj 1941 blev bom-
bet, blev alle dens Dokumenter og Regnskaber odelagt.
Fra samme Dag oprelledes dercfter selvstendige na-

tionale Foreninger indenfor Rammerne af den interna-
tionale Skibsofficersforening »IMMOA¢, og til Leder
af den danske Afdeling ansatte Hovedforeningen Kap-
tajn W. Bendisen. Omkring 1. Juli 1941 oprettedes
saa den danske >Poolc i Newcastle, og her virkede
Kaptajn Bendtsen som Forretningsferer indtil den
1. Februar 1943, da de danske Skibsofficerer selv
overtog Varctagelsen af deres egne Anliggender, dog
stadig tilknyttet IMMOA.

Skibsforerforeningen har fortsat sit Arbejde for en
Forbedring af Medlemmernes Pensionsforhold, og i
flere Rederier er der opnaaet Forbedringer eller Til-
sagn herom, bl. a. ved Forheojelse af Premien til 12
pCt. af 12,000 Kr. med Halvparten fra hver, sclvom
den pensionsgivende Gage ligger under 12.000 Kr. I
Beretningen redegeres for Forhandlingerne angaaende
Laaneordningens Afvikling, og der menes at vere Mu-
lighed for, at Handelsminister Villemoes snart vil fore-
legge det oprindelige Forslag med visse /Endringer.
Som bekendt gaar Forslaget i sine Hovedtrek ud paa,
at Forskellen mellem de danske Sefolks Indtjening i
allieret Fart og den Indkomst, de vilde have haft i
dansk Tjeneste, skal udbetales dem som Hadersgave
af den danske Stat og fortrinsvis benyttes til Afvikling
af Laanene.

Til Bestyrelsen genvalgtes Viceformanden, Kaptajn
C. H. Andersen, Kaptajn Antoni Rasmussen og Kaptajn
K. H. Svan (alle farende) og af ikke-farende Kaptajn,
Seassurance-Ekspert K. H. Christensen, Formanden,
Kaptajn H. P. Hagelberg, Kaptajn E. Lerche-Jorgen-
sen og Kaplajn A. H. Posselt. Nyvalgt blev Kaptajnerne
H. C. A. Fischer, Dansk-Fransk, H. C. Groth, D.D.P.A.,
J. P. Hansen, »Vesterhavetc og J. A Remer, Dpsk.
paa Bornholm af 1866 (alle farende). Som Revisorer
genvalgtes Kaptajnerne Peter Nielsen og P. Aggerholm.

FRA SVENSKE VZERFTER

en 12, Februar sesattes paa Lindholmens Varv et

Dampskib til Rederiet O. F. Ahlmark & Co. i
Karlstad. Skibet, der fik Navnet Unden, er pxa 2200
Tons d.w. og er bygget som :Easy trimmerc med
Poop, Halvdeek, Bro og Bak og forsynet med frem-
springende Slavn og med Krydserhsk. Det bygges til
Lloyds hejeste Klasse med Isforsterkning og udrustes
til Oceanfart i Overensstemmelse med Svenska Far-
tygsinspektionens og Board of Trades Forskrifter.

Skibets Hoveddimensioner er felgende: Leengde 260’,
Bredde 40/ 8”, Dybde til Hovedd®k 17’ 6”, Middel-
dybgaaende 15’ 7”.

Fremdrivningsmaskineriet bestaar af en Tregangs-
dampmaskine kombineret med Turbokompressor og
udvikler normalt 1,100 IHK ved 97 Om/Min.

Skibet er bygget med speciel Hensyntagen til Sej-
lads paa Vinern og til at kunne medtage sterst mulig
Lastemzngde der. Endvidere bliver der sat meget ind
paa at gerc Beboelsen saa komfortabel og rummelig
som mulig, bl. a. faar Besmtningen 2-Mandskahytter
og seerskilt Messe.

DET FRANSKE TRANSPORTVZESEN

er er blevet nedsat en Transportkommission i

Frankrig under Ledelse af Trafikminister Jules
Moch med den Opgave at bringe det franske Trans-
portvaesen paa Fode igen efter Krigens Odel®ggelser,
og Deputeretkammeret har stillet et Beleb paa 180
Milliarder Francs til Raadighed til Lesningen af denne
Opgave. Denne Sum skal fordeles til Jernbaner, Lande-
veje, Havne, Luftfart og Skibsfart. M. Anduze-Faris

- er blevet udnmvnt til Generalsekretzer for Sefarten.

M. Moch har givet Oplysninger om, at de franske
Havnes Kapacitet for @jeblikket kun udger 50—88
pCt. af Ferkrigstidens Kapacitet, hvorfor det er by-
dende nedvendigt at genopbygge dem snarest muligt.
Handelsflaaden bestod i 1939 af ca. 3 Mill. Tons
mod 800,000 Tons ved Befrielsen. Efter dette Tids-
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Ugens Feagtbecetning.

er ventes stadig paa den officielle Meddelelse om

UMA'’s definitive Opher den 2. Marts, men nu da
de forskellige Regeringer, der er tilsluttede UMA, har
faaet Underrettelse om de Aftaler, der blev truffet paa
London-Medet, kan det vel ikke vare l@nge, forend
der foreligger en officiel Tilkendegivelse herom. Hvor-
ledes Udviklingen paa Fragtmarkedet vil forme sig
efter 2. Marts, er det stadig vanskeligt at danne sig
noget holdbart Sken over, men om nogen radikal AEn-
dring i de Rater, der er raadende i @Djeblikket bliver
der nappe Tale.

Paa de overseiske Markeder er der stadig Anven-
delse for mange Skibe, men saavel blandt Redere
som blandt Kebmand kan der spores en vis Utilbeje-
lighed til at gere Forretninger. Det forefalder, som om
saavel den ene¢ som den anden Part ikke er rigtig
klar over, hvor Rateniveauet skal ligge. Som et Exem-
pel paa den ejeblikkelige Usikkerhed kan namvnes, at
en Sukkerlast fra Cuba til Montevideo af en New
Yorker Mazgler blev noteret til en Fragtrate af $20.
Tonnage anstilledes herfor til $25, men nwste Dag
kom Befragterne tilbage og meddelte, at de nu ikke
vilde betale mere end $15, og der blev nalurligvis in-
gen Bukser ud af det Skind. I det store og hele synes
Befragterne, der opererer paa de overseiske Markeder
dog at vere indstillet paa, at det nuverende Rateni-
veau vil holde et Stykke Tid fremover.

Om Dagens Markeder er der iovrigt kun faa Nyhe-
der. UMA har foretaget forskellige AEndringer i de
gxldende Raler, men ingen af disse er af slerre Be-
tydning. Der er sluttet adskillige Skibe i Transatlan-
tisk Fart for Kul, Korn o. s. v. fra Canada og Northern
Range til forskellige europaiske Destinationer, lige-
som Sukkerfarten fra Cuba til UK./Cont. har faaet
nye Tonnagetildelinger. For Lastning efter UMA no-
teres forskellige transatlantiske Ordrer, saasom Kul fra
Hampton Roads til Rotterdam eller Amsterdam, hvor-
for der ikke nmvnes nogen Rate. Mel i Szkke fra New
York eller Philadelphia til Lissabon indikerer $23 for

April Lastning. Fra Hampton Roads sluttes stadig Kul
til Vestindien og Sydamerika til uendrede Rater. Suk-
ker fra Cuba til Northern Range eller Golfen og Malm
fra Brazilien til U.S. Atlantic er uforandrede. Fra Rio
lil Sydney CB. er der en Kontrakt i Markedet for
50.000 Ts. Malm begyndende 15. Marts til $6.50 med
hurtige Expeditioner. Fra Chile soges Tonnage for
Salpeler Llil Alexandria til $21.50 for Marts/April og
Maj Lastning. Fra Puget Sound noteres nu de forsle
Lumber Laster til @sten, Til Shanghai bydes saaledes
$25 pr. Mille Fod. — 1500 Stds. Treelast fra Vancou-
ver til Beyrouth og Haifa indikerer $125 pr. Std.

River Plate seger stadig Tonnage for Korn og Foder-
stoffer til forskellige europaiske Destinationer. Til
Danmark er sluttet igen til 95/, og til Lissabon seges
Tonnage for prompt Lastning, men for sidstnsvnte
Ordre navnes ingen Rate.

De ovrige overseiske Markeder er uden sterre ZEn-
dringer.

Paa Timechartermarkedet er der stadig livlig Efter-
sporgsel efter Tonnage, saavel for Trips, korte Perio-
der og Perioder og til 2—3 Aar. De ferste Ordrer for
Vestindia Fart er nu ogsaa fremme, bl. a. indikeres $6
for 1—2 Rundture, Levering og Tilbagelevering USNH
for 4000 Tonner. For 8000 Ts. Motorskib, a. 12 Mil
bydes $5 for 3—4 Maaneder, Levering og Tilbageleve-
ring USNH, for samme Skib indikeres $4.25 for
15—18 Maaneder, Levering og Tilbagelevering USNH.

Paa de europxiske Markeder er der stadig meget at
gore. Laster til og fra Middelhavet leegger Beslag paa
et betydeligt Antal Skibe, hvorimod, iflg. Sagens Na-
tur, Ostersomarkederne er ret rolige, selv om der dog
stadig findes en Del Malm fra Oxelesund til UK. Ra-
terne for disse Laster er blevet reduceret med ca. 10
pCt. lovrigt sluttes der stadig Tonnage for Kul fra
saavel UK. som fra Emden til Danmark, og det ventes,
at Kulimporten fra Polen til Danmark snart vil kom-
mo igang igen.

punkt er der blevet bjerget og repareret 200,000 Tons
og da der yderligere er indkebt Skibe fra Udlandet
opgaar Landels totale Tonnage i Dag til ca.
1,400,000 Tons. Paa Grund af Tonnagemanglen har
Frankrig i 1945 maattet betale ca. $300 Mill. i Frag-
ter til Udlandet, og for 1946 regner man endda med
$550 Mill.

Totalimporlen, der i Januar 1945 opgik til 32,000
Tons pr. Maaned, passerede Oktober 1945 de 1,255,000
Tons, og man haaber, at den i 1946 vil overstige 2
Mill. Tons pr. Maaned.

Skoent der efter Krigsafslutningen er blevet sat et
stort Arbejde ind for at forbedre det franske Trans-
portvasen, er dettes Kapacitet endnu kun Halvdelen
af, hvad den - r Krigen.

KANSK SKIBSTYPE TIL
TERSOFARTEN
ack-Rederiet har ladet udarbejde

lva v Skibstype af kombinerede Pas-
sager- 'il Fart paa Ostersslandene om
Sommer. idelhavet om Vinteren. Den nye
Type faar ¢: af 500’ med ct Dybgaaende paa

30’ og skal ..uwuue - 18 Knob.
Skibene, der bliver .aa 9000 Tons d.w., skal kunne
medfere 85 Passagerer.

SKIBSSALGS-MARKEDET
irmaet Otto Danielsen meddeler:
En levende Inleresse for Erhvervelsen af Tonnage
gor sig for Tiden gicldende. Medens en vis Reservation
var fremtredende umiddelbart efter Krigens Opher og

de folgende Maaneder derefter, har dette nu @ndret
sig, og Forespergslen efter Tonnage er blevet meget
livlig. Desveerre er Danmark i Lighed med flere andre
europexiske Lande til en vis Grad forhindret fra at
erhverve Tonnage ude fra, idet der mere og mere
gaas over til at stipulere Betaling i »hard currencyc,
Dollars, svenske Kroner eller Svejtser-Francs, og del
maa anses for udelukket, at Myndighederne, som Fel-
ge af den store Mangel, der raader i Landet paa denne
Valuta, vil kunne bevilge Importtilladelse af Tonnage,
saalenge der fordres Betaling i disse Mentsorter.

Yderligere to Hansa Baade er blevet afhandet for-
nylig til lokalt Rederi. Det drejer sig om s.s. Vosnes
og Bognas, som er blevet overtaget af Det Dansk-
Franske Dampskibsselskab A/S, Kebenhavn, for en
Pris af Kr. 3.000.000 pr. Baad. Af danske Hansa Baa-
de resterer nu kun: Kegnes, Stensnes, Gudnes, For-
nes og Dyrnes, men Forhandlinger paagaar og det
kan forventes, at Hansa Programmet for de danske
Hansa Baades Vedkommende snart vil veere realiseret.
Derefter kommer saa Afhaendelsen af de for tysk Reg-
ning konlraherede Hansa Baade, som er blevet over-
taget af den danske Stat.

De to hollandske Motorskibe Prinsess Beatrix og
West Vlaandern, som befandt sig i Nekse Havn under
tysk Flag, da Havnen blev bombarderet af Russerne,
og blev senkel og senere bjerget af Svilzers Bjergnings
Entreprise, er af de hollandske Myndigheder blevet
solgt lil danske Kebere.

m.s. Prinsess Beatrix, der laster 480 Tons d.w. og er
bygget af Staal 1940, forsynet med 300 II.K. Diesel-
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molor, er solgt for Kr. 53.000, og m.s. West Vlaandern,
ca. 500 Tons d.w., bygget af Staal 1927 og forsynet
med 200 HK Dieselmotor, blev betalt med Kr. 130.000.

Det er Meningen at bygge Skibene om ved dansk
Verft og cventuelt forsyne dem med nye og kraftigere
Dieselmotorer.

To danske Fiskekutlere, Oakland og Rus, bygget
henholdsvis 1942 og 1943, er gennem UNRRA blevel
solgt til Polen for ca. Kr. 100.000 pr. Kutter.

Der fremkommer nu Tilbud fra kanadiske Varfter
paa Bygning af Tonnage, og der stipuleres Levering
fra 6—9 Maancder. Bl. a. foreligger der Tilbud paa
Levering ca. 3600 Tons d.w. open shelterdecker med
Dimensioner: 314/290” X 46’ X 27’ mld., ca 200.000
KDf. grain, 4 store Luger, 8 Spil og 8 Bomme, Plads
til 12 Passagerer, Tregangsmaskiner paa 2000 H.K.,
beregnet at give en Fart af 12 Knob paa 17 Tons.
Skibet kan ogsaa leveres med Dieselmotorer. Skibet
vil ievrigt blive isforsteerket og udstyret med elek-
trisk Lys, Radio, Radiotelefon, Pejleapparat og
Bronceskrue. Prisen for cn saadan Baad andrager
590.000 kanadiske Dollars leveret som Damper, hen-
holdsvis 715.000 kanadiske Dollars leverel som
Dieselmotorskib.

SKIBSFORERFORENINGENS FORMAND FEJRER
25 AARS JUBILXEUM
rcdag den 1. Marts kan Den alm. danske Skibsfa-
Frcrforenings Formand, Kaptajn H. P. Hagelberg,
fejre 25-Aars Jubileum som Foreningens Formand,
og vil sikkert i den Anledning blive fejret cfter For-
tjenesle af store og vide Kredse som en Tak for den
Indsats, han gennem et kvart Sekel har ydet sin For-
ening og derigennem dansk Skibsfart.

Kaptajn Hagelberg havde en lang og afvekslendc
Karriere som en Seens Mand bag sig, da han den 1.
Marts 1921 overlog Formandsposten § den hejtansete
Forening efter Kaptajn O. Thorsoe, og i Aarene, der
fulgte, har ikke alene Foreningen, men ogsaa den dan-
ske Stat forstaact at drage Nytte af hans store gen-
nem Livet paa Seen og i Land indhestede Erfaring og
Indsigl i Sefartens mangeartede Problemer.

Det kan saaledes navnes, at Kaptajn Hagelberg i
sin Egenskab af Formand for Skibsfererforeningen i
de forlebne 25 Aar har vweret den danske Regerings
Delegerede ved folgende Konferencer og Kommissioner:

Skibstilsynskonferencen i Kebenhavn 1925, Radiokon-
ferencen i Stockholm 1926, Den 13. internationale Ar-
bejdskonference i Geneve 1929, Sikkerhedskonferen-
cen i London 1929, Lasleliniekonferencen i London
1930, Den internalionale Konference vedrerende Ar-
hejdstiden til Ses i Geneve 1935, og nu sidst Raadgiver
ved den forberedende tekniske Sefartskonference i Ke-
benhavn November/December 1945.

Kaptajn Hagelberg har veret Medlem af Se- og Han-
delsrelten i Kebenhavn fra 1922 til 1925 og er nu se-
kyndigt Medlem af Serellen i Nordre Birk.

Han er Medlem af Sefartsraadet, Pensionsforsik-
ringsanslaltens Reprasentantskab, Kronborgmusmets
Komité, Forhyringsraadet og Bestyrelsesmedlem i For-
eningen (il Sefartens Fremme, Skoleskibet »Georg
Stage«, Stalsskoleskibet »Danmarke«, Sefartens Biblio-
tek, »Navigaterernes Hus<, C. K. Hansens Pensions-
kasse, Nordiske Navigalerkongresser, hvis Formand
han var i en Aarrekke.

Endvidere har han varet Medlem af Redningskom-
missionen i 1925, Bemandingskommissionen og Skibs-
tilsynsudvalget.

Kaplajn H. P. Hagelberg er Ridder af Dannebrog og
Dannebrogsmand. :

DE FINSKE HYRER
et finsk Regeringsmede fornylig behandledes Kon-
flikten mellem Styrmandene paa Skibe i Langfart
og Rederne, og de Lenforslag, som Parterne var ene-
des om, godkendtes. Resullatet er, at Styrmandslennin-

gerne forhojes med 50 pCt. Hvad Arbejdstiden angaar.
anbefalede Regeringen, at man udsalte Afgoerelsen, ind-
til de tilsvarende Problemer er blevet lest ved den in-
ternationale Sofariskonference i Sommer i Secatlle.
Hvorledes Styrmandene stiller sig hertil, er endnu
ikke klarlagt, men sandsynligvis bliver der i hvert Fald
ikke Tale om Strejke. Ogsaa Maskinisterne fik ialt ve-
sentligt ssmme Forhejelse som Styrmandene, men det
oplyses, al de ikke er tilfredse hermed.

DEN NORSKE KOFFARDIFART
Den Komité, der er nedsat for at udferdige en Op-
gorelse med Rederne for Brugen af den norske
Handelsflaade under Krigen, har nu afgivet Indstil-
ling. Det drejer sig om en vagtig Betankning, der op-
gor Flaadens Nettofortjeneste til 2,2 Milliarder Kr.,
hvortil kommer Forliserstatningerne paa 1,4 Milliard.
Om Betenkningens Enkeltheder kan i @jeblikket intet
oplyses, men ioevrigt gaar man ud fra, at Behandlin-

gen af Belenkningen vil vare et Par Uger.

FRA SO, HAVN 0G VERFT

Dedsfald

Den lidligere Lods ved Kebenhavns Lodseri, Carl Stef-
fensen, der nu havde sit Hjem i Drager, er ded 75 Aar
gammel.

Lods Sleffensen var fedt i Drager, hvor [Faderen vir-
kede som Lods. Han kom lil Ses som 14-Aars Dreng med
en tremaslet Skonnerl fra Fodebyen, og cfler at have lagel
sine nauliske Eksaminer sejlede han en kort Tid paa
Langfart med de store Scjlere. I 1894 ansattes han ved
Kobenhavns Lodseri, hvor han gjorde Tjeneste i en lang
Raxkke Aar.

Sefolks Stemmeafgivning

Sefolk og I'iskere har Adgang til at afgive deres Slem-
me til Kommunevalgene paa Toldkammerel, hvis de he-
finder sig til Ses paa Valgdagen. Semanden cller Fiskeren
kan frn 3 Uger for Valgel — allsaa fra den 19. ds. —
indfinde sig paa Toldkammeret medlagende sin Sefarls-
cller Afregningshog, hvorefler han kan faa Lejlighed til
al afgive sin Slemme, hvis han erklerer, at han vil vere
paa Saeen cller i Udlandet paa Valgdagen.

Mommark-Rulen

Efter hvad »Senderjyden«< meddeler, har Stalsbanernc
under Overvejelsc al sette en ny Farge ind paa Mommark
Rulen. Inleressen samler sig om Dampfzrgen »Orchoved«,
som tidligere sejlede mellem Masncde og Vordingborg.
Denne Feerge kan gaa ind i Fargelejerne, og den er be-
tydelig mere rummelig end >Mommarke, men Scjlliden
vil blive forlengel med 10 Minutler, da »Orchoved« har
knap san stor Marchhaslighed som >Mommarke.

sHans Mersk« er bjarget

Del er lykkedes Svilzers to Bjmrgningsdampere Garm
og Freja at bjerge A. P. Mollers Damper Hans Mersk,
der stod haardt paa Grunden udfor Vestborg Fyr paa
Samse paa Rejse fra Emden til Odense med 8000 Tons
Kul. Flotbringelsen fandt ferst Sled, efter at en Del af
Kullasten var overfert til Damplegteren Frigga.

Hans Mcersk cr nu af Freja blevet bugseret ind til Oden-
se Fjord for Dykkerundersegelsec.

Nybygning fra Flensborg Skibsvwerft

Fra Flensborg Skibsveerft sesalles forleden den forste
Nybygning efter Krigens Afslutning. Det var en 5000 Tons
Damper byggel til el Flensborg-Rederi. Under Krigen byg-
gede Veerflet Undervandsbaade, men helliger sig nu atter
Bygning af Handelsskibe. Nybygningen er Nr. 2 i en Byg-
geserie paa 3 Skibe, hvoraf det ferste leb af Stabelen i
Fcbruar 1945 og nu er under Fmrdigbygning. Nr. 3 er
endnu paa Bedding og venles sesat om ca. 3 Maaneder.

S/S Thyra
Dampskibsselskabel Progress’ Damper Thyra har siden
November i Fjor gennemgaaet en omfallende Ombygning
og Modernisering ved Svendborg Skibsveerft. Blandt andel
er Mandskabets DBehoclsesforhold ombord forbedret og
moderniseret. Thyra er nu ferdig fra Verfltet og afgaact
til Sverige for at laste til Holland.

Ny norsk Trawlertype
I en Samtale med »Aftenposten« oplyser Skibsreder
Christoffer Hannevig, at han netop har laget Palent paa
en ny Trawlertype. Det er et Treskib paa 208 Fod og med
Plads lil 45 Mand. Farten bliver med Last paa 15 Knob,
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kEn Skude kender man tit pua dens Skilshund,

men navnlig pan Farven, der skacrmer dens Skibshund.

og lakket vere Farlen og den swrlige Konstruklion, vil
Trawlcren kunne bringe friske Kvalilelsvarer i Land.

Del helt nye er Bygningen af Trawlere i Afdelinger. I
Modsalning til den sedvanlige Skibsbygning, hvor der byg-
ges med Kelen ned, bliver Skroget bygget med Kelen op.
Del bygges i 6 Afdelinger, og saasnarl disse er ferdige til
at salles sammen, lofles de med Kraner og gores feerdige.
Fremslillingsmaaden bliver meget billigere end den sed-
vanlige, udlaler Skibsredercn.

Nyt svensk Bjergningsskib

Neplunbolaget har et nyl Bjergningsskib under Byg-
ning hos Cochrane & Sons i Selby, England. Skibet vil
blive el af de krafligste og Dbedst udrusliede Bjergnings-
skibe i Oslersaen, hvor detls Hovedarbejdsfell vil komme
lil al ligge.

Skibet har folgende Hoveddimensioner: Lengde 37,25 m,
Bredde 8,38 m, Dybgaaende 4,11 m. Maskinkraften bliver
paa ca. 1000 IHK. Del bliver udslyret med del mest mo-
derne Bjergningsudslyr, i hvilket der bl. a. indgaar en fast
Bjergningspumpe med en Kapacitet paa 2400 Tons pr.
Time samt forskellige transporlable Pumper med en sam-
let Kapacitet paa 2000 Tons pr. Time. Skibet bliver end-
videre forsynet med faste og lransporlable Kompressorer
og med Udrustning lil eleklrisk Svejsning saavel over som
under Vandet og il Skeering under Vandet, ligesom del
faar installerel Ekkolod, Radiolelefon m. m.

Sveaborg sterkt havareret

Det store svenske Tankskib Sveaborg, der som bekendt
blev alvorligt beskadiget ved en Eksplosion d. 27. Decem-
ber f. A, da det laa i Havnen i Texas City, har nu i
lengere Tid liggel ved Veerfl i Galvesion og ventet paa
al kunne komme i Terdok. Skaderne paa Skibet er meget
belydelige seerlig i Aglerskibet, hvor der er slaaet et stort
Hul i selve Yderkledningen.

Fransk Femaarsplan

Det store franske Rederi Compagnie Generale Trans-
allantique agter, cfter hvad dels Presidenl, M. Jean Maric,
meddeler, at sztle et Femaarsprogram for Nybygninger i
Kraft. Programme! omfatter bl. a. Bygningen af syv hur-
tige Passagerskibe paa mellem 28.000 Tons og 43.000 Tons.

Tre af disse Skibe skal sweltes ind paa den nordatlan-
tiske Rule, to paa den veslindiske og to i Middelhavet.
Skibene skal antagelig delvis bygges i Udlandet, enten i
U.S.A. eller i Canada.

Fra Skibsregisteret
Aktieselskabel Dampskibsselskabet »Kebenhavne af Ke-
benhavn. Under 31. Januar 1946 har Handelsministeriet i
Medfer af Lov Nr. 331 af 12. Juli 1945 udnevnt: Dirckter
Immanuel Sirand, Strandhejgaard pr. Vejby, og Hejeste-
reissagforer Ejnar Dankvarl Andreas Richter, Ny Vesler-

gade 1, Kebenhavn, lil Administralorer i Selskabet. Sel-
skabels Vedl®gler er suspenderet, hvorved Selskabets Be-
styrelse og Dirckler er fratraadt. Selskabet tegnes — der-
under ved Afhmndelse og Pants@tning af fast Ejendom —
af Administratorerne i Forening.

Aktieselskabel @ernes Dampskibsselskab, Seby.

Skorstensmerke: Et hvidt Balte imellem to rede Belter
paa sort Skorsten. Det hvide Bzlte er dobbelt saa bredt
som hvert af de rede. I det hvide Belte paa hver Side
Bogstaverne @D i sort.

Kontorflag: Slutflag, der ved vandrelte Greenseclinier er
dell i tre Felter, af hvilke de yderste cr rode, del midter-
sle hvidt. I det hvide Felt, der er dobbell saa bredt som
hvert af de rede, Bogstaverne @D i sort.

ZEndringer i Aktieselskabsregisteret

Rederiet »Odin< A/S af Odense. Under 4. December 1945
er Selskabet lraadt i Likvidation. Bestyrelsen og den kor-
responderende Reder er fratraadt. Til Likvidatorer er
valgt: Sagferer Euchen Carl August Sophus Larsen, Ve-
slergade 8—10, Farvchandler Peter Hansen Svendsen,
Neorregade 31, begge af Odense. Selskabet tegnes — der-
under ved Afhendelse og Pantselning af fast Ejendom —
al Likvidatorerne i Forening.

»Dansk Fraglkontor, Aklieselskabe< af Kebenhavn, Un-
der 4. December 1945 er Sclskabels Vedlaegler sndrede.
Selskabels Formaal er al drive Befragtning, Klarering,
Dampskibsekspedilion, Formidling af Assurancer, Keb og
Salg af Tonnage samt Havari-Agentur, Spedition og Han-
del. K. L. Svensen, O. Weybye-Lassen er udtraadt af og
Medlem af Direklionen S. A. H. Laurilsen samt Fru Kir-
slecu Bidsted, Strandboulevard 9, Kebenhavn, cr indlraadt
i Bestyrelsen. H. E. U. Bidsted er udlraadt af og Direkler
Alfred Frederik Oxholm Holck, Puggaardsgade 2, Koben-
havn, er indlraadl i Direklionen.

Anmecldelse.

Forlagel Normann Zeuthen, der som Specinlilel har
Udsendelsen af Farvelitografier, har fornylig udsendt et
nyt Blad, denne Gang en fortrinlig Gengivelse af C. F.
Serensens bhekendle, pragtfulde Maleri: Fregatten Jylland
under Island.

Del nye Lilografi, der paa en smuk og verdig Maade
indgaar i den eflerhaanden lange Rekke af Farvelilogra-
fier, som Forlaget har udsendt, er udfert af Egmont H.
Pelersens kgl. Hof-Boglrykkeri, og vil sikkerl finde stor
og fortjent Udbredelse vel ikke mindst blandl Seens Folk,
som ikke kan undgaa at blive grebet af C. F. Sercnsens
skenne Kunslverk, der saa glimrende skildrer det Hav,
dc er Dus med.

PERSONALIA

Afsked

Skibsinspekter af 2. Grad under Statens Skibslilsyn Tho-
mas Gideon har erholdt Afsked i Naade og med Pension.

60 Aar
Sendag den 25. Februar fylder Ferer i Ostasialisk Kom-
pagni, Kaptajn Hjernum, 50 Aar, Kaplajn Hjernum er Fe-
rer af Selskabets M/S Kina, der fornylig har verel i Ke-
benhavn med en Ladning Kul fra Baltimore.

. Severnet

Hans Majest®t Kongen har resolverct som folger:

Under 13. d. M.: Kontorchef i Marineministeriet Axel
Niels Christian luel, R. al[ D. og Dbmd., meddeles der ef-
ter Ansogning Afsked i Naade paa Grund af Svagelighed
fra Udgangen af Februar d. A. at regne med Pension efter
Tjenestemandsloven.

Under samme Dato: Orlogskaptajn Aage Linde udnav-
nes lil Kontorchef i Marineministeriet fra den 1ste Marts
d. A. at regne, idet Orlogskaptajnen fra s. D. swmttes i over-
lallig Nummer.

Under samme Dato: Kaplajnlejinant Otto Lave Wilhelm
Marckmann udnevnes til Orlogskaptajn og Selejinant af
1ste Grad Kai Niels Peter Johansen til Kaptajnlejtnant
fra den 1sle Marts d. A. at regne.

Midlertidig Kaplajnlejlnant i Reserven Gotfred Stall-
knecht er der efler Ansegning meddelt Afsked fra Udgan-
gen af Februar d. A. at regne.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB

AKTIESELSEAB
AKTIESELSKABET
HELSINGORS JERNSKIBS: OG MASKINBYGGERI
Telafons 1400 HELSINGOR - DANMARK Telegr.Ade: »Skibsvaeftots

Nybygning og charation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Lzngde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere.
2 Terdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Lxngde.

Spildedampturbiner. —  Stirling Vandrerskedler.

NYBYGNINGER

Telegram-Adr.: YARD

SKiIBS- MASKIN- OG

Aalborg Vaerit A/s KEDELREPARAT ION

Statstelefon: 9

SKULD

Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING
STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33

KGBENHAVN Tit. 16.861

Dampskibsaktieselskabet

~Progress”

Kalvebod Brygge 4
Kgbenhavn

Telegr.-Adr. vMariusona Telefon Central 12057

IDANSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA

IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER

KOBENHAVN K
Telefon : 9246

Telegramadr. :
MONTANAKUL

SIMONSEN & MOLLER

STEVEDORES &

NORDHAVNS-VERFTET <

Medlem af Arbejdagiver-Foreningen
Aldste og bedst kendte
Stevedore.FirmaiAarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

PAKHUSFORRETNING COBENHAYN
ODENSE
| AARHUS “Holzapfel's
STEVEDORE COMPAGNI international
Etableret1897 . Skibsfarver

til NDEN- OG UDENBORDS
DANSK ARBEJDE

Presundsvej 141. Lﬁf{ ;:r f:g; Kebenhavn 8.

Dsansk Ssfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 Kebenhavn K.
Trrkt bos J. Jordensen & Co. Kebeohavn Denmark
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NAKS KOY

SKIBSVERFT

NAKSKOV . DANMARK
NYBYGNINGER

0G
REPARATIONER

Beddinger for Skibe Indtll 520' Lzngde
Flydedok » » » (4500 Tons D.W.
Ophalerbedding » » 800 » »
Telegram-Adr.: pSKIBSVERFTa Telefon: STAT 3.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS

MASKIN oG SKIBSBYGGERI

KQBENHAV

VSKIBSVAI-_RFT G

it i nifinhum

“%Zf’h Hoves

SMNMNAVIA

Kongens Nytorv Kebenhava K.
Teleton Chnkd 9316
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BRONNUM'S MASKINFABRIK A/S

HOLMBLADSBADE 47
KOBENHAVN 8.

Kabys : Komfurer
til Kul og Olie
Forlang Katalog TIt. C. 1630

8

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE

KVESTHUSGADE 1, KOBENHAVN K

TeLeroN CENTRAL 5195
UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A

TeLEGRAMADRESSE: SVITZERSALVAGE

Dampskibsaktieselskabet

~Progress”

Kalvebod Brygge 4
Kgbenhavn

Telegr.-Adr. sMariusone Telefon Central 12057

DANSKE SKIBSMAGLERE

ASSENS

KOLDING

ALFRED LARSEN

EDSVOREN SKIBSMMEGLER
KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS

TELGR.-ADR. ,,8HIPPING", —STATS-TELF. 10.—TELF. 200.
PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

A. GJORDING's EFTF.

SVANE & G)ORDING

Statsautoriserede Skibsmaeglere

KOLDIHG

GEFRAGTNING -:- XLARERING -:- SPEDITION -:- ASSURANCE
AGEAT FUH IIEI I.IlﬂEIIIA'I“E 38- I“IIIAIBEFUHEIIH
TELEGRAM-ADRESSE: GJORDING  TELEFON NR. 18101811

BANDHOLM

MARIAGER

ALFR. HOVMAND

SKIBSMZEGLER
BANDHOLM

TelegramsAdresse:
Telefoner 11 & 41 sHOVMANDe

P. RUDBEGK-LARSEN - MARIAGER

INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmagler

Telf.: Cementcentralen Nr. 1
Samtaler paa lang Distance: Telf. Marlagu lll
TelegramsAdresse : Cha.rfenng Mariager"’
PostsAdresse: Cunbrh pr. Marlager

FAABORG

NAKSKOV

P.A.NIELSEN

EDSV. SKIBSMMEGLER
BEFRAGTNINGSFORRETNING

CASPER ANDREA's EFTFLG,

HALFDAN RASMUSSEN

SPEDITION — ASSURANCE STATSAUT. SKIBSMEGLER
FAARABORG NAKSKOV
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 608 TELEGR.-ADR,: ,,ANDREA'* TELEFO'P:I:SRTE:;;,' %‘a :RGJ
HOBRO SVENDBORG
CHR. RORHOLM E.W.v.d. HUDE & SON
Btableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852
EDSVOREN SKIBSMXEGLER Edsv. Skibsmaglere
SVENDBORG
HOBRO TIf: 25 (2 Lin.), 262 Telegr.eAd.
THLAFON 413 THELEGR. “BORHOLM, HOBRO* P ds::: 12630 s-'l;l::be;.r‘
KALUNDBORG

JORGEN SCHULTZ

Statsautoriseret Skibsmcegler
XKALUNDBORG

Lloyds Agent
TELEFON TLEeR. ADR.
NO. 4. 801, S8CHULTZ

A. E, SORENSEN

EDSVOREN SKIBSMXAGLER
SVENDBORG

TELEGRAMSADR.: SHIPPING  TELEFONER: 1151—955
THE BOE CODE PRIVAT: 1551
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53. AARGANG

FRA UGE TIL UGE

KOLLISIONEN VED KORSOR
orsdag den 21. Februar om Aftenen paasejlede som
bekendt Statsbanernes Faerge Nyborg udfor Korser
Havn Muddermaskinen Neptunus, der sank ojeblikke-
ligt. Fem af Beseetningen omkom, og kun een Mand
blev reddet.

Ulykken, der gav Anledning til en Del grundlese
Beskyldninger mod Fargens Mandskab for manglende
Kataslrofeberedskab, blev behandlet i et Seforher i
Korser Lerdag den 23. Februar. Herunder forklarede
Fergens Forer, Kaptajn N. Vange, at han, da Mudder-
maskinen passeredes paa Vej til Nyborg, nok havde
set denne, men uden Lanlernefering. Han underrettede
Overfartsledelsen herom og modtog senere et Radio-
telegram, der gik ud paa, at Muddermaskinen nu vilde
fore Signal. Da Fwmrgen ved 22-Tiden narmede sig
Korsor, havde han set en klar Lanterne over en red
og mente, at det var ct Skib for Udgaacnde, og forst i
Skeeret af Lysene paa Frergen var Muddermaskinen
blevet opdagel. Men da var del for sent. Feergens to
Styrmaxnd afgav Forklaring overensstemmende med
Kaplajnens.

Den cneste Overlevende fra Ulykken, Matros Meld-
gaard Dam Petersen, Kebenhavn, forklarede bl. a., al
Muddermaskinen havde hejst klar og red Lanterne,
men. derimod ingen gron.

Umiddelbart fer Kollisionen skete, havde han for-
vissel sig om, at Lanternerne brmndte. Der feorles
endnu cn Rmkke Vidner, hvis Udsagn dog ikke bragle
nogel swerligt nyt frem.

PASSAGERFARTEN PAA AMERIKA
Dcl Ostasiatiske Kompagni har bestemt sig lil al
optage Passagerfart mellem Koebenhavn og New
York, og Kompagniet har derfor ladet sig represen-
lere paa den nylig afholdle Atlanterhavs-Konference
i London.

Del forste Skib paa den nye Rule, som kommer af
Sted herfra, bliver M/S Falstria, der for Tiden er paa
Vej hjem fra Buenos Aires med en Ladning Foder-
kager. Skibel vil komme lil at afgaa den 9. Marts.
Den nmste Afsejling er endnu ikke fastlagt, men hvis
der kommer tre Skibe ind paa Rulen, vil man antage-
lig kunne regne med to maanedlige Afsejlinger, idet
Skibene ger 15 Knobs Fart og saaledes kan tilbage-
leegge Straeckningen herfra til New York paa 11—12
Dage.

Dirckler Hakon Christiansen, @.K., der fremsaller
disse Oplysninger, understreger, at Kompagniet ikke
agter al etablere en egentlig Passagerrute Danmark—
Amcrika i stor Stil — der er saaledes ikke Planer om
at bygge speciclle Passagerskibe til Ruten — men kun
at anvende de til Raadighed verende Skibe paa den
nyttigst mulige Maade.

HJEMKOMST
kibsreder Knud Lauritzen er fornylig vendt hjem
fra New York ad Luflvejen efter en flere Maane-
der lang Rejse til Argentina, Brasilien, Chile og Sta-
terne.
Skibsrederen har paa Rejsen bl. a. dreflet Spergs-
maal vedrerende Tilbageleveringen af Rederiets be-

slaglagte Skibe og Genoptlagelse af gamle Linier. Un-
der Opholdet i Chile fik han saaledes tilbageleveret
to af Rederiets Dampere og kunde overvare Genaab-
ningen af Rederiet J. Lauritzens Rute fra Sydamerikas
Vestkyst gennem Panama-Kanalen til New York.

HANSA-SKIBENE
alget af de danskbyggede Hansa-Skibe gaar efter-
haanden hurtigt fra Haanden. Dampskibsselskabet
Dannebrog har saaledes erhvervet et Dampskib af
denne Type. Det er under Bygning i Aalborg og skal
afleveres til August.

For delle Skib ger sig det Forhold g=zldende, at
det vil blive udslyrel med en szrlig Dampmaskine,
som Rederiet allerede for Aar tilbage har bestilt ved
Helsinger Skibsveerft, og ikke med den Lentz-Maskine,
som ellers horer Typen til. Det vil blive indrettet til
Fyring baade med Olie og Kul — en stor Fordel i
denne kulknappe Tid — og faar en nogelt slerre Fart
end de andre Dampskibe af Hansa-Typen, nemlig ca.
13 Knob. Man kan gaa ud fra, al Prisen for Skib og
Maskine tilsammen kommer til at ligge noget over de
3 Millioner.

Endelig er i de sidsle Dage endnu en af Hansa-
Baadene af samme Slerrelse blevet solgt til Sverige.
Det er anden Gang i Loebel af halvanden Maaned, at
et svensk Rederi sikrer sig cl Skib af denne Type.
Prisen, som maa betales fra Sverige, bliver 3,100,000
svenske Kroner. I Belragining af, at det er anden Gang
siden Nylaar, noget saadant sker, er det et Aktiv, det
er veerd at tage med i en valutafatlig Tid.

For ovrigl maa det ecrindres, at Byggeprisen for
hvert enkell af disse Skibe ligger paa ca. 5 Millioner
danske Kroner.

FRA B. & W.

B urmeister & Wains administrerende Direkter, Ci-

vilingenier C. A. Moller, er vendt tilbage fra
Amerika, hvor han har forhandlet om en R®kke Or-
drer fra amerikansk Side. Dct drejer sig i forste Rekke
om Dicselmotorer. Direkter Maller udtaler over for
»Natl.e, at han efter denne Rejse ser meget lyst paa
Situationen. Vi er hos B. & W. absolut konkurrence-
dygtige i Sammenligning med Verfterne ude, og vor
Arbejdsstab vil i de kommende Maaneder eller i hvert
Fald, naar Materialerne naar frem, blive foreget be-
tydeligt. Verftet regner med at faa Brug for yder-
ligere 2000 Mand, saaledes al den samlede Arbejder-
stab bliver paa 8000 Mand.

ISLANDSK SKIBSBESTILLING
Dcn islandske Regering har til Aalborg Verft af-
givet Ordre paa et nyt kombineret Last- og Pas-
sagerskib til den islandske Kystfart.

Det nye Skib, som bliver nogel sterre end det tid-
ligere ved samme Varfl byggede Motorskib Esja, faar
en Lengde af 220 Fod, Lasteevnen bliver kun ca. 500
Tons d.w., idet Skibet hovedsagelig indrettes til Pas-
sager- og Posttrafik. Der bliver Plads til omkring 200
Passagerer, fordelt paa 1., 2. og 3. Klasse.

Maskineriet kommer til at bestaa af to Polar-Diesel-
motorer paa lilsammen 1800 HK, og Farten bliver ca.
15 Knob.

Leveringstiden er fastsat lil sidste Halvdel af 1947.
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SVENSKE PLANER OM EN DECCA-DZEKNING
AF SKANDINAVIEN

Svensk Sjofartstidning har Hr. Dudly Toller Bond

skrevet en overordenllig inleressant Artikel: Sve-
rige fir Decca Bolag under bildande, hvori det bl. a.
oplyses, at der allerede nu er Planer oppe om at
danne et svensk Decca Navigator Selskab, der skal
dzkke Skandinavien og Oslerseen.

Paa faa Omraader har Krigen vel sat sig mere re-
volutionerende Spor i en posiliv Retning end netop i
Navigalionens Udnytlelse af Radioen til en nasten
fantastisk nejagtig Stedbestemmelse ude i rum Se, og
nzr Kysterne med for den Sags Skyld. To Systemer
er serlig kendl i denne Forbindelse, det amerikanske
Loran-System og det engelske Decca-System, oprinde-
ligt udformet af Ingenier W. O’Brien, og gennem-
provet i 1942 af Decca-Selskabet i Samarbejde med
det engelske Admiralitets Department of Scientific
Research and Experiment.

Der findes i Ojeblikket en overordentlig stor In-
teresse Kloden over for Decca-Systemet, skriver Hr.
Dudly Toller Bond, og der foregaar i denne Tid Un-
derhandlinger om Opreltelsen af Decca-Stationer i
Sverige i den allern®rmeste Fremtid. Den forste sven-
ske Rekke af Stationer skal sarligt anvendes til De-
monstrations- og Seopmaalingsejemed, og de vil der-
for vere transportable. Det er saa Hensigten at for-
anstalte en Rakke Forseg i Samarbejde med Sekort-
arkivet samtidig med, at Systemet demonstreres for
Marinen og Luftvaabnet, Lodsslyrelsen, Luftfartsvees-
net og Kommerskollegiet samt for Rederier og Luft-
fartsselskaber.

Senere er det Tanken at opretie permanente Sta-
lioner, der kan dekke Nordseen og som sammen med
det engelske Stationsnet kan muliggere Navigering hele
Vejen mellem Sverige og England i begge Retninger.
De engelske Stationer, der snart beregnes at vere i
Gang, kan lede Navigeringen fra England til Sverige,
men naturligvis ikke med saa slor Nojagtighed nar
de svenske Kyster.

De Erfaringer, man saa indhester med det forste
svenske Syslem paa Ostkysten om de specielle sven-
ske Rakningsforhold, vil derpaa kunne udnyttes ved
Planlegningen af, hvor mange svenske Stationer der
bliver nedvendige, samt hvor disse skal anbringes for
at give fuld D=zkning. Der maa sikkert endvidere op-
rettes Stationer i Norge og i Danmark.

Decca-Selskabet har forevrigt til Hensigt lidt efter
lidt at oprette en Serie af Sendestationer, som vil
kunne muliggere Navigering over hele Jorden, et Pro-
blem, man haaber at kunne lese ved blot at anvende
tre forskellige Serier af Sendefrekvenser. Fra en
Rekke Stationer, der arbejder paa Frekvenserne til-
herende Serie A, skal man komme ind i et System, ar-
bejdende i Serie B, og derefter over i et System i
Serie C, uden at vare udsat for Forstyrrelser. En en-
kelt Omkobler paa Modtageren skulde muliggere Om-
kobling fra en Serie til en anden.

Der findes tre forskellige Slags Modtagere, og man
kan lilslutte op til tre Maalere til en Modtager, saa at
man for Eksempel kan lmse af paa Broen, i Styre-
huset og i Bestiklukafet. Modtageren tilsluttes Skibets
clektriske Net og anvender szdvanligvis Vekselstrom
(230 V.). Ved anden Sp®nding indskydes en lille ro-
lerende Omformer. Installationen er uhyre enkel, idet
man ud over at trekke Ledningerne kun behever at
sette Modtageren og Maalerne fast og tilslutte en An-
lenne, bestaaende af en enkelt Traad paa 7—10 m
Lwengde og en passende Jordledning. Apparatet vejer
ca. 35 kg.

Det er Hensigten al leje Modlagere ud for en vis
aarlig Sum, hvori er inkluderet fuldstendig service,
der kommer til at dekke hele Verden, efterhaanden
som Anvendelsen af Systemet udvides.

HANDELSFLAADERNES TAB 1939—45
Scandinavian Shipping Gazette anstiller Under-
direkter Carl Christensen, Nalional, felgende in-

struktive Betragtninger over Skibstabene i den anden
Verdenskrig.

Procentvis led de tidligere Aksemagter dobbelt saa
store Tab som de Allierede og Neulrale, idet de mistede
omkring 10—11 Mill. G.R.T. eller 80 pCt. af deres
Handeistonnage i 1939, medens de Allierede og Neu-
trale, saa vidl det kan overses, mistede 21,2 Mill.
G.R.T. eller 40 pCt. af de 53,5 Mill. G.R.T., der stod
til deres Raadighed i 1939 (Skibe over 100 G.R.T.).
[ 1914—18 var deres Tab 15 Mill. G.R.T. af en Ton-
nage paa omkring 40 Mill. G.R.T. i 1914, hvoraf felger,
at procentvis var Tabene lige saa store i begge Ver-
denskrige. I den forste Verdenskrig var Tabene ca.
5000 Skibe, i den anden ca. 4800 Skibe.

Storbritannien led langt de svareste Tab i begge
Krige, nemlig 9 Mill. G.R.T. i 1914—18 og 11,4 Mill
G.R.T. i 1939—45 (55 pCt. af Tonnagen i 1939).

De Tabslister, som Tyskerne officielt udsendte, var
steerkt overdrevne af Propagandaaarsager. Allerede i
September 1942 havde Tyskerne i deres Oversigter
efter egne Opgivelser smnket lige saa mange Skibe,
som gik tabt under hele Krigen, og sa®rlig i de sidste
Aar opferte de ogsaa meget omhyggeligt Antallet af
»beskadigede« Skibe, der som Regel blev opgivet i et
Antal svarende narlig til Antallet af totalforliste Skibe.
Tyskerne opgav at have saenket 7 Mill. G.R.T. op il
den 6. November 1940, 9,7 Mill. G.R.T. op til 17.
Marts 1941, 16 Mill. G.R.T. op til 24. Marts 1942, 20
Mill. G.R.T. op til 1. September 1942, 33 Mill. G.R.T.
op til 31. August 1943 og 36 Mill. G.R.T. op til Sep-
tember 1944.

Af nedenstaaende Tabel fremgaar de forskellige Se-
krigsvaabens Andel i Senkningen af allieret og neutral
Tonnage under Krigen 1939—45:

Sm:}( et Sm:('-‘ et Srenket | Smnket | Andro
Aar | G.R.T.| pCt. U- Luft- of af Krigs-
Boade | farto) | Skibe [ Miner | narsager
1939 & | Mill. | pCt. | pCt. nCt. pCt. nCt. nCt.
1940 3.9 |19%/, 60 13 11 11 6
1941 4.1 |20/, 59 24 10 5 2
1942 7.6 39 80 15 3 1 1
1943 3.2 16 82 15 1 1 1
1044 0.8 4 81 10 3 4 2
1945 0.1 A 10 10 4 66 10
1039/46| 19.7 | 100 | 71!/, | 16!/, 6 4 2
1939/45( 19,7 14.13 | 3.19 1.13 0.84 0.41
Mill. Mill. ill. MIIL Mill.
G.R.T.| G.R.T.| G.R.T.| G.R.T.| G.R.T.

De Neutrale mistede omkring 1% Mill. G.R.T. Saa
vidt det kan bedemmes skyldes de svenske Tab for
52 pCt.s Vedkommende U-Baade, 10 pCt. Luftfartejer,
5 pCt. Overfladeskibe, 22 pCt. Miner og 11 pCt. an-
dre Aarsager. Kun ca. 9 pCt. af Forlisene fandt Sted
i Hjemlandets Farvande og omkring 81 pCt. i uden-
rigsk Fart.

Af den samlede Verdensionnage i 1939 (67 Mill.
G.R.T. i Skibe over 100 G.R.T. undtagen Seerne) gik
saaledes 32 Mill. G.R.T. eller omkring 50 pCt. tabt.

Med Hensyn 1il den danske Handelsflaade gik 215
Damp- og Motorskibe med en samlet Tonnage paa
518,461 G.R.T. tabt foruden 70 mindre Skibe og 125
Fiskefartejer paa Grund af Krigshandlinger, altsaa
ialt ca. 410 Skibe med en Tonnage paa omkring
530,000 G.R.T. eller ca. 45 pCt. af 1939-Tonnagen (5
pCt. mere end Gennemsnittet for allierede og neulrale
Tab). I 1939 mistedes 4,7 pCt., i 1940 ca. 16,6 pCt., i
1941 ca. 21,1 pCt., i 1942 ca. 42,2 pCt., i 1943 ca. 10
pCt., i 1944 ca. 4,0 pCt. og i 1945 ca. 1,4 pCt., altsaa
omtrent samme procentvise Tab som de Allierede. 13,5
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Ugens Fragthecetning.

agen i Morgen, den 2. Marls, er en Mzrkedag for
D Skibsfarten, idet ved UMA.’s Opher Afviklingen
af Krigstidens Restriktioner paabegyndes. Hvorledes
Udviklingen vil forme sig i de forskellige Lande kan
endnu ikke siges, men herhjemme er det givet, at
Fragtnevnet fortsetter. For Indenrigsfartens Vedkom-
mende er det bestemt, at Skibe under 400 Tons d.w.
fritages for at indsende Posilionsanmeldelser til Iragt-
nevnet, og at de af Fragtnmvnet fastsatte Standard-
rater fra og med 2. Marts @ndres il at vaere Makimal-
rater. For Fart mellem Danmark og Udlandet eller
mellem udenlandske Havne opretholdes imidlertid
Pligten til at indsende Positionsanmeldelser. For Fart
mellem Danmark og Udlandet eller vice versa har
Fraginzvnet fastlagt de i Ojeblikket geldende UMA.-
Rater og Betingelser som Maksimalrater og Betingelser.
Dette gelder dog ikke Kulfarlen til Danmark. Herfor
vil der senere blive fastsat Rater for Afskibninger
efter 2. Marts. De danske Skibe, der faar Fragtnmv-
nets Tilladelse til Fart mellem udenlandske Havne, er
frit stillede, saaledes at Raten og Betingelserne efter
2. Marts maa aftales mellem Reder og Befragler.
UMA.'s Opher er nalurligvis et betydeligt Skridt i
den rigtige Retning, men endnu er der et godt Stykke
Vej lilbage til den helt frie Dispositionsret, som vi
kendle for Krigen, hvor det var Loven om Tilbud og
Eftersporgsel, der fastsatte Ralerne. Men Udviklingen
i den Overgangsperiode, vi nu gaar ind i, vil natur-
ligvis blive fulgt med spzndt Opm=rksomhed, fordi
man anlagelig deraf kan uddrage visse Slutninger om
den forhaabentlig ikke saa fjerne Fremtid, da al Be-
fragtning igen bliver fri. I @jeblikket synes Forholdet
at ligge saaledes, at nogen Reduktion faktisk har fundet

Sted i forskellige Trades. Bl. a. rapporteres forskel-
lige Slutninger fra Osterseen, saasom Malm fra Oxelo-
sund til UK. og for Tremasse fra Sverige til England,
der klart indikerer en Reduktion af UMA-Raterne,
men om nogen katastrofal Nedgang er der naturligvis
ikke Tale. Paa de overseiske Markeder er Stillingen
endnu noget ukliar, men der er dog i de sidste Dage
afsluttet adskillige Forretninger, hvor Rederne ikke
alene har opnaael UMA-Raterne, men ogsaa veret i
Stand til at gennemfere UMA-Betingelser. Dette gal-
der saaledes for Korn fra River Plate til Nordfrankrig
og Italiecn, og for mange andre Laster noteres lige-
ledes stadig UMA-Rater og Betingelser for Lastning
helt hen til Juli Maaned.

Paa Timecharter Markedet har der varet betydelig
Aktivitet i den forlebne Uge. Stor grask Damper er
sluttet for ca. 1 Aar til 18/— for de ferste 6 Maane-
der og 17/6d. for den resterecnde Periode, men del
siges, al Befragterne nu kun er villige til al betale
17/6d. for lignende Forrelning for hele Perioden. Paa
den anden Side er adskillige forsteklasses Befragtere
aabne for hurlige Dieselbaade paa 8000/10.000 Tons
for Perioder op il 3 Aar til Raler, der ligger omkring
$ 5, hvilket naturligvis ikke er nogen ringe Forrel-
ning. Paa Vestindien Markedet er der slullet en lang
Rxkke Baade paa mellem 2500 og 4000 Tons for Pe-
rioder indtil 6 Maaneder til Rater, der ligger omkring
$ 6.50 for den mindre Storrelse og $ 6 for den starre
Storrelse. Ievrigt noteres en lang Rakke forskellige
Timecharlerforrelninger; de ovenfor nwmvnte Rater
giver en Antydning af, hvorledes Raterne i Alminde-
lighed ligger.

pCt. mistedes i indenrigske Farvande og 86,5 pCt. i
udenrigske Farvande.

NORTRASHIPS AFVIKLING

en Komité, der arbejder med Spergsmaalet om

Erstatninger til de norske Skibsredere, hvis
Skibe under Krigen sejlede under »Nortrashipe, har
ifelge »Morgenposten« afsluttet sit Arbejde. Efter Re-
sultatet at domme faar Rederne en saakaldt Afsavns-
godtgorelse paa 5 pCt. om Aaret og desuden en Godt-
gorelse for Vardiforringelse paa 7 pCt. om Aaret for
Tankskibe og 6 pCt. for andre Skibe.

Rederne, hvis Skibe er blevet senket, faar Assu-
rancesummen udbetalt plus en Afsavnsgodtgerelse paa
5 pCt. om Aarct. Belobene bliver udbetalt i engelske
Pund eller norske Kroner. De Redere, som vil have
Valuta til Nybygninger i fremmede Lande, maa sege
derom gennem de szdvanlige Kanaler.

Opgorelsen skal omfatte alt, hvad »Nortraship« har
tjent, og hvad der ikke gaar med til de forskellige
Godtgerelser, bliver anbragt i en Fond, som antagelig
bliver paa 2—300 Mill. Kr., til Hjelp for norske Se-
folk. Rederforbundet skal have erstattet et Belob paa
6 Mill. Xr., som Tyskerne tog fra Forbundels Fonds.

Hele Opgorelsen drejer sig antagelig om et Belab
paa henimod 3 Milliarder Kroner. Den endelige Af-
gorelse i Sagen trzffes af Storlinget, som i ner Frem-
tid vil vedtage en Lov herom.

NORSKE SKIBSKUB
I interesserede norske Kredse venles Spergsmaalet
om det norske Kob af de lejede amerikanske Skibe
snart at ville blive afgjorl. Sagen har varet forelagt
Kongressen, og saa snart denne har truffet sin Af-
gorelse vil Sagen komme for i del norske Statsraad.
Kebet vil antagelig blive financieret af Staten mod
en Indbetaling paa 25 pCt. af Kebesummen fra de in-
teresserede Rederier. Der foreligger ingen Oplysninger
om, hvem disse er.

De Skibe, der er Tale om, bestaar af 8 Tankskibe,
10 Libertyskibe og 4 saakaldte »cargolinersa.

DANSK-ISLANDSK SAMHANDEL
Vareudvekslingen mellem Danmark og Island synes
nu at veere godt i Gang igen. Indtil 1. November
udger Verdien af udferte Varer fra Island til Dan-
mark 13,5 Mill. isl. Kroner, mens Indferslen fra Dan-
mark til Island havde en Vardi af 1,1 Mill. Kr.

I November Maaned udfertes der Varer fra Island
til Danmark til en Vaerdi af 7 Mill. Kr., mens Vardien
af indferte Varer fra Danmark til Island ikke er op-
gjort endnu.

Danmark er allerede nu 3. Land i Rekken, hvad an-
gaar Vareindkeb i Island. England er den sterste
Keber, derefter folger Amerika, og derefter Danmark,
Frankrig og Sverige.

RUSSISK KUL OG OLIE TIL SVERIGE?
Sverige regner med i Fremtiden at faa russisk Olie

og Kul. Ingenior Eugen Wolfson skriver i »Svensk
Utrikeshandel«, at Sovjelunionen ganske vist for Qje-
blikket ikke kan undvere noget af disse Raastoffer,
men at det senere hen sikkert vil enske en Eksport
heraf, og i saa Fald kan Sverige sikkert komme i Be-
Iragtning, ikke mindst da Landet i Fjor kebte for 30
Millioner Kroner hos Rusland.

Deadsfald

Skibsinspeklor i Statens Skibslilsyn, Kaplajn H. Kruse,
Aalborg, er dod, 67 Aar gammel.

Skibsinspeklor Kruse, der var fedl i Korser, som Sen
af Lods Kruse, kom efler nogle Aars Koffardifart som ung
Slyrmand ind i Oslasiatisk Kompagni, hvor han efter faa
Aars Forlob avancerede lil Kaplajn. For lidl over 25 Aar
siden, omirent samlidig med Oprellelsen af Stalens Skibs-
lilsyn, indlraadte han i denne Inslitulion og var derefler
Chef for Skibslilsynels Afdeling for Jylland.

Lods Valdemar Holmgaard, Aalborg, er afgaaet ved Deo-
den efler ct Ulykkeslilfzelde.

Den Afdede havde vesrel Lods i Aalborg siden 1915 og
var /Eresmedlem af Aalborg Skipperforening.
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FRA S@, HAVN OG VAERFT

Trafiken paa Kgbenhavns Havn

Kgbenhavns Havn har i Januar Maaned veret anlgbet
af 1008 Skibe paa tilsammen 380.182 Netto Reg. Tons.
Heraf kom 785 Skibe 1paa 202.151 Tons fra Indlandet og
223 Skibe paa 178.031 Tons fra Udlandet. Forrest laa
som szdvanlig danske Skibe med 889 Anlgb og 295.849
Tons. Derefter fulgte U.S.A. med 26.235 Tons, Sverige med
19.369 Tons, Norge med 11.621 Tons Qg England med 5736
Tons. Der ankom el enkelt fransk Skib paa 5592 Tons.

Danskbygget Damper tit Chiles Marine

92 Mand fra Chiles Marine er kommel til Aalborg, hvor
de skal overlage en n?/ Damper, der er bygget paa Aal-
borg Verft lil den chilenske Marine.

Damperen, el Transportskib paa 3800 Tons d.w., blev
bestilt af den chilenske Regering i 1939. Da den blev faer-
dig, kunde den som Fglge af Krigsforholdene ikke afle-
veres, men blev Oﬁl'agft paa et afsides Sled i Limfjorden.
Det lykkedes at s éue Skibet for Tyskerne i flere Aar,
men | November 1944 fandt de del og lagde straks Be-
slalg paa del. ) )

fter Kapitulationen blev Skibet fundet i Aarhus Havn.
Det viste sig al vare blevet steerkt beskadiget under Far-
ten for Tyskerne. Del havde varet ude for baade en Mi-
nespreengning og Flyverangreb, og siden Maj Maaned har
det vaeret lil Reparation paa Aalborg Verft. Nu er del om-
sider faerdigt og vil blive afleveret og overlaget af den
chilenske Bes&tning i en naer Fremtid.

Damperens Navn er Angamos.

Grgnlandske Handel
Den lille Hvalfangerdamper »Sonja, der i Sommer via
Thorshavn kom tilbage fra Grgnland efter seks Aars Ud-
lendighed, er fra Burmeister & Wain gaael tilbage til
Grgnlands Plads efter tilendebragt ReParatlon. Samtidig er
Grgnlandske Handels Molorskib, den firemastede Skonnert
»Sveerdfisken«, gaael til Verftet for Reparation og Eftersyn.

Fra D.S.B.
Statsbanernes Molorferge »Danmark« er ferdig med Re-
parationerne ved Burmeister & Wain og er forelgbig oplagt
I Temmergraven i Kalveboderne.

Enighed blandt Skibsbyggerne
Mellem Dansk Skibstemrerforbund og Foreningen af
Skibs- og Baadcbyggere i Danmark er der opnaaet nlgih_ed
om en ny Overenskomst, der giver Arbejderne forskellige
Forbedringer. Overenskomsten, der er indgaaet for eet
Aar, indeholder Bestemmelser om en Regulering.

Lejrene for Semandshustruer

Indenlandsk Sgmandsmission har udsendt Beretning om
de Sommerlejre, der sidste Aar blev afholdt for Sgmands-
hustruer o% eres Barn. De elleve Lejre har givet 12 Dages
Sommerophold il ialt 209 Kvinder 08 187 Bgrn, deraf 101
Enker med 87 Bgrn. Til Stolle for delte Arbejde har Sg-
mandsmissionen modtaget Gaver lil et Belgb af 54.900 K.,
hvoriblandt mange betydelige Bidrag fra Rederierne, samt
adskillige Gaver af Naturalier, i forste Rekke Levnedsmid-
ler af forskellig Art.

De graeske Fyr gdelagte

Direktor Gunnar_Ehn, Aga, der fornylig vendte hjem til
Sverige efter en Rejse til' Greekenland, meddeler,” at de
svenskbyggede Eraesk_e Fyr er blevet haardt ramte under
Krigen, og at ikke mindre end 117 uf dem, eller en Fjerde-
del "af samtlige greeske Fyr, er uanvendelige i @jeblikket,
h\({;\d_ der naturligvis leegger Skibsfarten store Hindringer
i Vejen.

S. A THE ENGINEERING GO.

Skibsreparationer

10. Rue des Indes
Telegr.Adr.: Engineering

ANTWERPEN
Hf. 359 90 & 34207

Holzapffel’s
International

Skibsfarver
til INDEN- Og UDENBORDS
DANSK ARBEJDE

@resundsvej Hi. ~433 Kagbenhavn S.

_ Direktgr Ehn oplyser endvidere, al der er stor Interesse
i Greekenland for nye svenske Fyrleverancer.

Norsk Skibsbrand
Forleden Dag hergedes Rederiet Fred. Olsens store Ny-
bygning, 9200 Tonneren Bolivar, af en voldsom Brand,
mens det laa under Udrustning ved Akers mekaniska Verk-
sled. Branden, hvis Aarsag endnu ikke er klarlagt, begyndte
i Skibets Fryserum og spredte sig hurtigt derfra uden
dog al naa frem lil Maskinrummet. Skaden, der anslaas til
flere Hundrcdelusinde Kroner, vil bevirke, ni Skibets Far-
digbygning forsinkes i flere Maaneder.
Bolivar skulde i den narmeste Fremtid veere afsejlet til
Sydamerika med Klipfisk og frossen Fisk.

Stavangerfjord
_Norske Amerika-Liniens Stavangerfjord vil snart komme
lil Gateborg for at gennemgaa Eftersyn paa Lindholmen
Verftet. Det cr Hensigten, at Skibet skal genoptage Tra-
fikken mellem Norge og Amerika i Slutningen af April.

Minesprangning ved Hals

Sﬂnda% den 24. ds. om Aftenen minespreengtes den
norske Damper Hodna Berg lige Nord for Hals Barre
Fyrbaake. Kort efter Eksplosionen kom en af Skibets Red-
ningsbaade til Fyret med seks Mand om Bord. De var alle
meget forkomne, da de var blevet slyn?et udenbords ved
Eksplosionen. Resien af Besatningen, ialt ni Mand, skulde
efter de Reddedes Udsagn vare gaael i en anden Baad,
men de er ikke blevet fundet og maa befrygtes at vere
omkommet.

Ulykken skete udenfor den mineslragnc Rende, og del
menes at Skibet er kommel udenfor Renden paa Grund af
Snetykningen.

Amerikansk Rutefart paa Finland
Efter hvad der meddeles fra finsk Side, har finske Rede-
rier truffet Aftale med det store amerikanske Rederi
Moorc & McCormack om Trafik paa Finland. ElI ameri-
kansk Skib skal afgaa fra en Havn i De forenede Stater
til Finland hver 14. Dag.

Fra Aktiesclskabsregistcret

»Aktieselskabet Det Dansk-Norske Dampskibsselskab« af
Kgbenhavn. Under 14. November 1945 er Selskabets Ved-
teegter @ndrede. Aktiekapitalen er udvidet med 300.000<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>